A t ISSN 1897-3280

MIESIECZNIK BRANZOWY CZERWIEC 2023 (178)
| — NA NASZYCH
EAMACH:

ALEXEY BARTASHEVICH
EKOLOGICZNE OPAKOWANIA

ANDRZE] CHMIELEWSKI
DIAGNOSTYKA
ZESTAWOW MONTAZOWYCH

SEAWOMIR GOSEAWSKI

JAK DBAC
O AKUMULATOR EFB?

ALEKSANDER KOSTUCH
SZANSA CZY ZAGROZENIE?

ADAM LEHNORT

OBSLUGA UKEADU
KLIMATYZAC]I

MONIKA MAJCHROWICZ
HAK W AUCIE
ELEKTRYCZNYM

MAREK MATEJKOWSKI

BEEDY POPEENIANE
PRZY WYMIANIE ROZRZADU

WIOLETTA PASIONEK

ADAPTERY CANBUS
DO OSWIETLENIA LED

TOMASZ URBANIAK
URZADZENIE JOHN BEAN
TRU-POINT DO KALIBRAC]I
SYSTEMOW ADAS

DOMINIK ZWIERZYK
FILTRY HYDRAULICZNE

WWW.E-AUTONAPRAWA. P

Koto pasowe w sensie technicznym stanowi elastyczny ttumik drgan skretnych (TVD).
Odgrywa ono wazna, lecz niedoceniang role w uktadzie napedowym. Pozwala ttumic
naprezenia i wibracje wynikajace z pracy silnika, gdy wat korbowy jest cyklicznie
rozpedzany i spowalniany.

Jesli kofo pasowe nie dziata poprawnie, czeSci silnika sg narazone na znaczne

zwigkszenie dziatajacych na nie sit. W najgorszym razie moze doj$¢ do uszkodzenia,
a nawet ztamania watu korbowego lub powigzanych z nim elementéw. Takiego sce-
nariusza mozna unikna¢, przestrzegajac instrukcji montazu czesci, dbajac o ogdlng
kondycje pojazdu oraz pozostajgc wyczulonym na pierwsze objawy zwiastujace pro-
blemy zwigzane z kotem pasowym. > > P str. 16




Stuprocentowa precyzja koloru.
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Permahyd Hi-TEC Basecoat 480: Lakier bazowy na miare potrzeb
nowoczesnych warsztatow.

Wraz z kazdg nowg generacjg pojazdow wprowadzane sg na rynek nowe, wyjgtkowe kolory i efekty.
Nieustannie inwestujemy w nasz lakier bazowy Permahyd Hi-TEC 480, dzieki czemu w mgnieniu oka
znajdziesz receptury i pigmenty, ktorych potrzebujesz. Bez wzgledu na to, czy lakierujesz najnowsze
modele samochodow, czy przeprowadzasz renowacje zabytkowych pojazdow, lakier bazowy
Hi-TEC 480 gwarantuje wydajnos$¢ procesu oraz doskonatg precyzje koloru — za kazdym razem.

Spies Hecker — po prostu blizej.

AXALTA Axalta Coating Systems Poland, T: +48 22 454 64 00
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Wszystko wskazuje na to, ze w tym roku wyborcza atmosfera nie ominie kierowcdéw. Nie, nie
mdwie tu o programie 800+, ale o dwdch nowych przedwyborczych pomystach, ktdre pojawi-
fy sie ostatnio w naszej przestrzeni publiczney.

Otdz, 17 maja rzad przyjat projekt ustawy, w ktérym to projekcie przewidziano wprowa-
dzenie istotnych dla wszystkich kierowcdw zmian: zakaz wyprzedzania Sie ciezardwek na
autostradach i drogach ekspresowych oraz zniesienie opfat za przejazdy ptatnymi odcinkami
autostrad dla samochoddw osobowych. Nowe przepisy miatyby obowigzywac juz od 1 lipca,
a zakaz wyprzedzania — od poczatku sierpnia, czyli od chwili, kiedy to w istotny sposéb wzma-
ga sie ruch zwigzany z wakacyjnymi wyjazdami.

Zacznijmy od ciezarowek. Wedtug rzadowego projektu, kierowcy ciezaréwek kategorii N2
(do 12 ton) oraz N3 (ponad 12 ton) beda mieli catkowity zakaz wyprzedzania innych pojaz-
ddéw na autostradach i drogach ekspresowych wszedzie tam, gdzie istniejg tylko z dwa pasy
ruchu w jedng strone. Tam, gdzie tych pasow jest wiecej, ciezarowki bedg mogty poruszac sie
dwoma skrajnymi prawymi pasami, a wiec rowniez bedg mogty sie wyprzedzac. Niemniej, dla
ciezaréwek wyprzedzanie lewym pasem w dalszym ciggu bedzie zakazane — podobne rozwig-
zania obowigzujg m.in. w Niemczech.

Jesli chodzi o zniesienie opfat, to kierowcy motocykli i samochodéw osobowych o masie
catkowitej nieprzekraczajgcej 3,5 tony w poczatkowej fazie obowigzywania przepisow, a wiec
jeszcze w tym roku, nie ptaciliby za przejazd wszystkimi odcinkami autostrad, ktére zarzadza-
ne sg przez GDDKIA. Chodzi tu o odcinki A2 Konin — Strykéw oraz A4 Wroctaw (wezet Bielany
Wroctawskie) — Sosnica. W dalszej perspektywie darmowe miatyby byé réwniez przejazdy po-
zostatymi trzema odcinkami ptfatnych autostrad, ktére sg obecnie zarzgdzane przez prywatne
firmy: odcinkiem A1 Rusocin — Nowa Wies, A2 Swieck — Konin oraz A4 Katowice — Krakow.

Oba pomysty obliczone sag, oczywiscie, na przypodobanie sie wyborcom. Nikt przeciez nie
lubi pfaci¢ dodatkowych pieniedzy za przejazd, a cafe rzesze kierowcow osobowek zforzeczg
Ltirowcom”, kiedy ci na zatfoczonej autostradzie rozpoczynajg manewr, okreslany czesto mia-
nem ,wyscigu z6twi”. Tyle tylko, ze oba pomysty tak naprawde nie sg do korica przemyslane.
Po pierwsze, nie wiadomo, skad wzig¢ dodatkowe pienigdze na utrzymanie autostrad, a raczej
wiadomo — z dodatkowych podatkow. Po drugie, wypowiedzenie koncesji operatorom auto-
strad wigze sie z gigantycznymi kosztami odszkodowari — tu tez, niestety, zaptaci podatnik,
nawet ten niebedacy kierowca.

Z kolei zakaz wyprzedzania pojazdow przez ciezaréwki tak naprawde obnizy dobowg prze-
pustowos¢ drdg, co odbije sie na catkowitych kosztach transportu. Niemieckie doswiadczenia
wskazuja tez na inna niedogodnos$¢ — duze koszty wypadkoéw. Gwattowne, awaryjne hamo-
wanie jednego z ,tirdw” jadgcego w wielokilometrowym sznurze ciezkich pojazddw powoduje
zazwyczaj gigantyczny karambol, w ktérym uczestniczy nawet kilkanascie lub kilkadziesigt
pojazdow.

Czy oba pomysty sie utrzymajg? Tego nie wiem, ale wiem jedno — za kietbase wyborczg
przyjdzie nam wszystkim sfono zaptacic!

Maven ®an LuwsL.\

Marcin Biernkowski
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NTK Vehicle Electronics jako odrebna marka w TecDoc

Niterra, wiodacy $wiatowy spe-
cjalista w dziedzinie techno-
logii zaptonu i elektroniki sa-
mochodowej, ogfosita wpro-

wadzenie marki NTK jako
odrebnej marki w TecDoc. Ten
ruch spowoduje rozdzielenie
produktéw oferowanych przez
nalezace do firmy marki NGK
Ignition Parts i NTK Vehic-
le Electronics w TecDoc oraz
wprowadzenie dwoch osob-
nych kluczy marki na platfor-
mie TecDoc. Obie marki byty
wczesniej umieszczone pod
marka NGK z kluczem 15.
Podczas gdy NGK pozostanie
z kluczem marki 15, marka

NTK bedzie dostepna pod klu-
czem 5414.

W sekcji NTK (5414)
w TecDoc klienci mogg zna-
lez¢ czujniki tlenu, czujniki
ci$nienia i przeptywomierze
powietrza, zawory EGR, czuj-
niki pofozenia watu korbowe-
go i watka rozrzadu, a takze
czujniki temperatury odpro-
wadzanych spalin  (EGTS).
Wkroétce zostang dodane ko-
lejne produkty.

Produkty firmy obejmujace
elementy uktadu zaptonowego
beda nadal widoczne dla klien-
tow w TecDoc pod dotychcza-
sowg markg NGK (15). Do-

0

tyczy to Swiec zapfonowych,
Swiec zarowych, cewek za-
ptonowych, przewoddéw zapfo-
nowych i fajek. Aby zapewni¢
klientom jak najbardziej ptyn-
ne przejsécie z produktéw NGK,
rozdzielenie marek nie zostanie
przeprowadzone gwattownie.
Biorac pod uwage, ze wielu
klientéw Kkorzysta z wtfasnych
systeméw katalogowych, kté-
re podagzajg za aktualizacjg
w TecDoc, firma postanowi-
ta réwniez przez ograniczony
czas kontynuowa¢ publikacije
informacji o produktach NTK
Vehicle Electronics pod marka
NGK (15).

Inter Cars na ,LiScie 900” dziennika ,,Rzeczpospolita”

XXV gEni “-E”I- /?-’;\EU.
:{j} 5,{; I_.",'I ’g f:.

7

Inter Cars ponownie zostat
wyrozniony  przez  dzien-
nik ,Rzeczpospolita”, ktory
wzorem lat ubiegtych, przy-
gotowat zestawienie naj-
wiekszych  polskich  firm.
W rankingu tym po raz kolej-
ny sklasyfikowany zostat naj-
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wiekszy dystrybutor cze-
$ci zamiennych w kraju.

Ranking powstat na
podstawie analizy danych
finansowych firm, ktére zosta-
ty pézniej ujete w zestawieniu
~Rzeczpospolitej”. W  opra-
cowaniu uwzgledniono 500
najwiekszych polskich przed-
siebiorstw. Na czele ,Listy 500
Rzeczpospolitej” za 2022 rok
znalazt sie Polski Koncern Naf-

towy Orlen SA, na kolejnych
pozycjach uplasowaty sie Je-
ronimo Martins Polska SA oraz
PGE Polska Grupa Energetycz-
na GK SA. Pierwszg piatke za-
mykajg PZU SA GK oraz Tota-
lizator Sportowy sp. z 0.0.

Inter Cars uplasowat sie
na wysokiej 28. pozycji, za-
liczajagc awans o dwie lokaty
w poréwnaniu z poprzednim
rokiem.

FOT. INTER CARS, NITERRA

FOT. UFI FILTERS
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UFI Filters rozpoczyna wspdtprace z NIO

Firma NIO, chinski produ-
cent inteligentnych pojazdéw
elektrycznych klasy premium,
zlecita Grupie UFI produkcje
chfodnicy e-osi do swojego
najnowszego pojazdu elek-
trycznego (BEV).

Podstawowym elementem
samochodu typu BEV jest
e-08. To kompaktowa jed-
nostka o budowie modufowej,
ztozona z silnika, elektroniki
i przekfadni gtéwnej, znajdu-
jaca sie miedzy kotami.

Jako kluczowy element
BEV, e-0§ wymaga optymal-
nej temperatury dziatania.
Gwarantuje jg technologia
UFI Filters w formie alumi-
niowej chtodnicy wykonanej
w technologii lutowania proz-
niowego.

Projekt zostat przyznany
UFI w uznaniu dla jej zaawan-
sowanych rozwigzan techno-
logicznych i wzorowych relaciji
z klientami. Dla firmy ozna-
cza to poczatek partnerstwa
z miedzynarodowym produ-
centem inteligentnych pojaz-
doéw z siedzibg w Szanghaju,
posiadajgcym oddziaty i centra
badawczo-rozwojowe na ca-
tym Swiecie. Firma projektu-
je, rozwija, a takze produkuje
i sprzedaje samochody klasy
premium oraz napedza roz-
woj technologiczny w zakresie
autonomicznej jazdy, techno-
logii cyfrowych, silnikdw elek-
trycznych i akumulatoréw.

NIO wprowadza réwniez
przetomowe rozwigzania
i innowacje, czego przykta-

dem sg techno-
logia wymiany
baterii Battery
as a Service
(BaaS) i technologia
autonomicznej jazdy
Autonomous  Driving
as a Service (ADaaS).

Rinaldo Facchi-
ni, CEO UFI Filters Group,
powiedziat: JesteSmy dumni
7 faktu, ze nasz produkt zo-
stat wybrany przez czofowego
producenta inteligentnych po-
Jazdow elektrycznych. To dla
nas kolejny krok w Kierunku

energig, dzieki umiejetnosci
reagowania na zmiany na
rynku i rozwojowi przemysto-
wemu naszej Grupy. Nowa
Jednostka biznesowa ds. za-
rzgdzania termicznego oraz

realizacji wizji wszechstronnej
mobilnosci. Bazujgc na na-
szym know-how w dziedzinie
silnikéw  tradycyjnych, opra-
cowalismy  technologie dla
pojazdow  zasilanych nowag

zakfady produkcyjne beda
w stanie sprosta¢ rosngcemu
zapotrzebowaniu na innowa-
cje technologiczne ukierunko-
wane na alternatywne Zrédfa
energii.

Ksiqzki WKL

w e-autonaprawie

Wejdz na strone:
www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujgce Cie pozycje
Kup, nie odchodzqc od komputera!

Wyposazenie
warsztatow

Polska sp. Z 0.0. samochodowych

Zestaw wywazarka KWB i montazownica
z ramieniem dodatkowym TWC-521

W zestawie
gratis urzadzenie
TPMS Pilot

+ 10 czujnikéw
(4240 zt netto)

W PROMOCYJNEJ CENIE
14800 Zt NETTO

Flancn LB
Rz =y

L

ul. Ofowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. 52 585 55 10, www.launch.pl
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Textar partnerem rekordu Polskiego Fiata 125p

FIAT

W WALCE
O REKORD

BRAXE TECHNOLDGY

W czerwcu 1973 roku Polski
Fiat 125p, prowadzony przez
o$miu naszych kierowcow
rajdowych z  Sobiestawem
Zasadg na czele, pobit trzy re-
kordy $wiata w jezdzie dtugo-
dystansowej. W tym roku ob-
chodzimy 50. rocznice tego
wydarzenia. Jest ono wazne
rowniez dla marki Textar. Re-
kordowy fiat wyposazony byt
w klocki hamulcowe tej mar-
ki, co okazafo sie kluczowe
dla powodzenia catego przed-
siewziecia.

W Polsce nie istniat owalny
tor, na ktérym mozna by prze-
prowadzi¢ probe. Na miejsce
jazdy wybrano 30-kilometro-
wy odcinek starej, betonowej
autostrady na pofudnie od
Wroctawia.  Generowafo to
dodatkowe wyzwanie dla or-
ganizatorow i kierowcow. Tor
owalny umozliwia bowiem
ptynng jazde bez koniecznosci
hamowania. Na zamknietym
kawatku autostrady, po pro-
stym odcinku, samochdéd mu-
siat ostro hamowac, by nawro-
ci¢ i pomkna¢ w przeciwnym
kierunku do drugiego nawrotu.

Dzieki  klockom  Textar
setki takich ekstremalnych
hamowan dato rewelacyjne
wyniki i pozwolito ustanowi¢
trzy rekordy $wiata w jezdzie

dtugodystansowej: na 25 ty-
siecy kilometréw, 25 tysiecy
mil i 50 tysiecy kilometréw.
Srednia predko$¢ na tym
ostatnim dystansie wyniosta
138,27 km/h. Czas przejaz-
du to 361 godzin, 36 minut
i 39 sekund.

Dwudniowa impreza przy-
pominajgca o rocznicy rekor-
du zostata zaplanowana na
17 i 18 czerwca. Gtéwnym
miejscem akcji stanie sie kam-
pus Politechniki Wroctawskiej,
gdzie w niedziele 18 czerwca
bedzie mozna spotka¢ sie
z uczestnikami  wydarzen
sprzed 50 lat i obejrze¢ rekor-
dowy egzemplarz fata 125p.
Organizatorzy zaplanowali tez
inne atrakcje, m.in. spotkanie
z gosciem specjalnym na sto-

CarVertical zmienia sie dla klientéw

Specjalizujgca sie w dziedzi-
nie monitorowania historii
pojazdéw uzywanych firma
CarVertical dokonuje rebran-
dingu. Ten Zzfozony proces
obejmuje modyfikacje logo
i firmowej kolorystyki, ale tez
zmiany w strukturze samych
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raportéw, ktoére dzieki catko-
wicie przeprojektowanej apli-
kacji bedg teraz bardziej zro-
zumiafe takze dla os6b ,spoza
branzy”. Bez zmian pozostaje
poziom merytoryczny groma-
dzonych danych i ich drobia-
zgowa kompletacja.
CarVertical jest jednag
z wiodacych firm w swojej
branzy na $wiecie. Polska od
poczatku dziafalnosci byta dla
niej jednym z najwazniejszych
rynkéw.  Wedfug  statystyk
1 na 8 samochodéw ma
w naszym kraju cofany licz-
nik, co dowodzi, jak przydat-

ne sg takie narzedzia, jak ra-
porty CarVertical.
Wewnetrzne analizy sprze-
dazowe wykazaty, ze gfow-
nymi klientami  kupujgcymi
raporty sg  profesjonalisci
(np. sprzedawcy aut uzywa-
nych) oraz pasjonaci moto-
ryzacji, ktérzy zdajg sobie
sprawe z zagrozen rynku
i $wiadomie ptacg za to, aby
zminimalizowa¢ ryzyko zaku-
pu wadliwego samochodu.
Rebranding CarVertical ma
pomoc dotrze¢ do oséb, ktdre
dopiero rozpoczynaja przygode
z motoryzacjg i niespecjalnie

isku Textara oraz odstoniecie
nowych, powigzanych z wy-
darzeniem, wroctawskich kra-
snali. Impreza bedzie otwar-
ta dla wszystkich chetnych,
a wstep bedzie bezptatny.
Dzien wcze$niej, w sobote
17 czerwca, odbedzie sie
specjalny historyczny rajd dla
wiascicieli fiatow 125p.

W ramach dziatan zwigza-
nych z jubileuszem, specjalnie
dla mechanikéw, marka Textar
przygotowata rozpoczetg wta-
$nie akcje promocyjng ,Warsz-
tat w walce o rekord”. Do
zdobycia sg zestawy okolicz-
nosciowych gadzetéw przy-
pominajagcych o wydarze-
niach sprzed 50 lat.

Zasady udziatu w akcji sg
proste. Wystarczy:

wypetni¢  formularz  reje-

stracyjny dostepny na stro-

nie internetowej Textara,
pochwali¢ sie jakimkol-
wiek rekordem ustanowio-
nym przez warsztat,
dotgczy¢ zdjecie z warszta-
tu z widocznym produktem
marki Textar.

Akcja potrwa do 26 czerwca

2023 roku.

orientuja sie w niebezpieczen-
stwach zwigzanych z zaku-
pem uzywanego samochodu.
Nowe raporty maja wiecej
wyjasnien dotyczacych po-
szczegblnych danych, zawie-
rajg takze informacyjne grafiki
i porady. Uzytkownicy mobil-
ni bedg mogli skorzysta¢ ze
zmodyfikowanej aplikacji za-
rowno dla systemoéw 10S, jak
i Android. Wraz z nowym ra-
portem w aplikacjg pojawi sie
przeprojektowany blog, do-
starczajgcy pomocnych wska-
zéwek i tresci inspirowanych
przez ekspertow.

FOT. CARVERTICAL, TEXTAR

FOT. INTER CARS
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~Informator Oponiarski” Inter Cars

Firma Inter Cars uruchomita
nowg strone internetowg dla
swoich klientéw, poswiecong
szeroko rozumianej tematyce
opon i wulkanizacji. ,Informa-
tor Oponiarski”, bo takg na-
zwe jej nadano, to przestrzen,
w ktdrej mozna bedzie pogte-
bi¢ swojg wiedze techniczng,
skorzystac z ofert zakupowych
i zapozna¢ sie z nowosciami
oraz trendami na rynku opo-
niarskim i wulkanizacyjnym.

INFORMATOR OPON
NIEZBEDNA WIEDZA | NAJLEPSZS

Klienci Inter Carsu znajdag
tu ciekawe oferty ogumienia do
samochodéw osobowych, do-
stawczych, terenowych i cie-
zarowych, a takze do pojaz-
déw uzytkowych, maszyn rol-
niczych, motocykli, skuteréw,
quadow i rowerdw.

Na stronie  sezonowo
umieszczane bedg tez aktu-
alne ,Katalogi Bieznikow” .
Nalezy do nich najnowszy
.Katalog Bieznikow Opon
2023”, publikacja skierowa-
na do profesjonalistéw, sta-
nowigca wykaz wszystkich
aktualnie dostepnych w Inter
Carsie bieznikdéw.

Oferta specjalna, jakg Inter
Cars przygotowat dla klientéw,
obejmuje SuperPakiety z pro-
duktami marek Continental,
Goodyear i Michelin. Klienci
zainteresowani tg promocjg
zyska¢ mogg szereg korzysci
— produkty w atrakcyjnej ce-
nie, dogodny termin ptatnosci
i bezpieczenstwo zwrotu.

Na stronie znalazta sie
tez sekcja dotyczaca wypo-
sazenia warsztatow, gdzie
bedzie mozna zapozna¢ sie
z najlepszymi narzedziami
do naprawy opon i monta-
zu kot, a takze nowosciami
z zakresu technik wulkani-
zacyjnych. Ponadto znajdag
sie tu informacje i wskazdwki
nt. systemu informatycznego
eSOWA — projektu pozwala-
jacego na sprawng obsfuge

klientow i pomagajacego
w codziennym zarzadzaniu
serwisem.

W ,Informatorze Oponiar-
skim” znajdzie sie rowniez
segment z eksperckimi ar-
tykutami o najwazniejszych
czynnosciach  serwisowych,
podstawowej wiedzy opo-
niarskiej oraz ciekawostkami
branzowymi. Artykuty opra-
cowali specjalisci zajmujgcy
sie wulkanizacjg i sprzedazg
opon.

MONTAZ | DEMONTAZ OPON
CZY ROBISZ TO ZGODNIE
ZE SZTUKA?

Strona dostepna jest pod
linkiem: elink.intercars.eu/
informator-oponiarski.
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MNIE]
PRZESTOJOW.
WIECE])
PIENIEDZY.

Inteligentne rozwiazania naprawcze oszczedzaja czas.
Dostosowane do samochodow dostawczych.

Ciezkie tadunki, presja czasu, zmiana kierowcy -
przewoznicy narazeni sa na ekstremalny stres kazdego
dnia. Z produktami Schaeffler uktady przeniesienia
napedu, silniki i zawieszenia samochodéw
dostawczych moga by¢ naprawiane tatwo i przy
krétszym czasie przestojow. Dzieki idealnie dobranym
komponentom oraz dopasowanym rozwigzaniom
naprawczym w jakosci OE, pojazd szybko wraca

na droge!

Wiecej informacji na temat LuK, INA i FAG:

https://aftermarket.schaeffler.pl
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Bilstein dzieli sie wiedza

Technologia w branzy moto-
ryzacyjnej rozwija sie szybko
i zeby za nig nadazy¢, dla
wielu niezbedne sg szkolenia.
Bilstein od lat przywigzuje do
nich duzg wage i swojg wie-
dza dzieli sie nie tylko z pro-

fesjonalistami, ale rowniez
poczatkujagcymi. W ostatnim

czasie eksperci marki odwie-
dzili dwie placowki szkolne
w wojewodztwie warminsko-
mazurskim.

Swojg wiedze z zakresu
amortyzatoréw i ukfadu za-
wieszenia w samochodach
rozszerzyli uczniowie szkot
branzowych w Zespole Szkét

im. Konstytucji 3 Maja w Ilfa-
wie (26 kwietnia) oraz w Ze-
spole Szkdét Samochodowych
im. por. A. M. Bochenskiego
w Olsztynie (27 kwietnia).
Zagadnienia dotyczyty m.in.
budowy amortyzatoréw, za-
sad dziatania amortyzatoréw
jedno- i dwururowych, kon-

strukcje upside-down, a takze
oferty produktéw Bilstein.

Podczas zaje¢ adepci me-
chaniki samochodowej mogli
lepiej zrozumie¢ zasady dzia-
fania poszczegdlnych zawie-
szen i uzyska¢ odpowiedzi
na swoje pytania. Szczegdl-
ne zainteresowanie wzbudzit
popularny obecnie w skali
ogdblnopolskiej temat modyfi-
kacji zawieszenia.

Bilstein zamierza konty-
nuowac swoj program szko-
len dla ucznidw szkdt bran-
zowych. Kolejne odbedg sie
PO rozpoczeciu nowego roku
szkolnego. Planowane sg na
pazdziernik i listopad 2023 r.

Wspdtpraca BorgWarner i Global Power Technology Company

Firma BorgWarner zostata wy-
brana przez $wiatowego lidera

technologii  energetycznych
— firme Global Power Techno-
logy Company — na dostawce
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akumulatoréw do serii auto-
buséw elektrycznych.
Wysokoenergetyczne aku-
mulatory BorgWarner sg nie-
zawodne i bezpieczne. Wypo-

sazone zostaty w najnowocze-
$niejsze elementy bezpieczen-
stwa, w tym ochrone przed
przefadowaniem  prgdowym
oraz roztaczenie elektryczne
na potaczeniach przewodéw
poszczegblnych ogniw, kto-
re spetniajg surowe normy
bezpieczenstwa akumulato-
row pojazdéw elektrycznych
obowigzujgce w branzy. Do-
datkowo, pakiety 98 kWh
oferujg aktywne chtodzenie
i zapewniajg wiodacg w bran-
7y gestos¢ energii 274 Wh/litr
i 177 Wh/kilogram.
Produkcja akumulato-
réw rozpoczeta sie w marcu
2023 r. W ciaggu czterech
lat BorgWarmer ma dostar-

czy¢ akumulatory do prawie
2900 e-autobuséw w catych
Stanach Zjednoczonych.

— Chetnie wspdtpracujemy
7z naszym klientem w zakre-
sie elektrycznych ukfaddéw
napedowych,  kontynuujgc
kultywowanie i rozwijanie na-
szych relacji jako partneréw
skoncentrowanych na przy-
szfosci elektryfikacji — powie-
dziat Volker Weng, wiceprezes
i dyrektor generalny BorgWar-
ner Drivetrains and Battery
Systems. — To nowe zwycie-
stwo biznesowe dzieki naszej
technologii  akumulatorowej
poszerza nasz zasieg w bran-
7y i zapewnia bardziej wydaj-
ng opcje transportu.

FOT. BILSTEIN, BORGWARNER

FOT. BENTLEY

W 20. rocznice wyscigu Le Mans

Limitowana edycja modeli Bentley
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Z OKAZJI 20-LECIA SZOSTEGO ZWYCIESTWA MARKI BENTLEY W 24-GODZINNYM
WYSCIGU LE MANS ORAZ SETNEJ ROCZNICY PIERWSZE] EDYCJI TEGO LEGENDAR-
NEGO WYSCIGU, BRYTYJSKI PRODUCENT PRZYGOTOWAE LIMITOWANA SERIE MO-
DELI CONTINENTAL GT ORAZ CONTINENTAL GTC. OBA NAPEDZANE SA SILNIKIEM
W12, CZYLI NAJDOSKONALSZA, DWUNASTOCYLINDROWA JEDNOSTKA ERY NOWO-
CZESNEJ] MOTORYZAC]JI. SAMOCHODY Z KOLEKCJI LE MANS WYPOSAZONO W WY-
JATKOWE DETALE, NAWIAZUJACE DO WYGLADU SPEED 8 #7 — ZWYCIEZCY WYSCIGU

LE MANS W 2003 ROKU

Wszystkie modele z limitowanej ko-
lekcji posiadajg obrotowy kokpit mar-
ki Bentley, a kierowcy majg mozli-
wos¢  wyboru ekranu  dotykowego,
podwdojnej okleiny Iub analogowych
tarcz  predkosciomierza. W  jednej
z trzech tarcz umieszczony jest zawor
z 4-litrowego silnika twin-turbo V8,
pochodzacy ze zwycieskiego Bentleya
Speed 8. Silnik legendarnego pojazdu
zostat po zawodach wymontowany i za-
konserwowany, a 20 lat po zwyciestwie
jego elementy postuzyty do stworze-
nia ekskluzywnej kolekcji najlepszych
Grand Tourerdw.

Mulliner, specjalny oddziat Bentleya
odpowiedzialny za wyjatkowe projekty,
zainspirowat sie ciemnozielonymi samo-
chodami wyscigowymi Speed 8 — bez-
konkurencyjnymi maszynami w wyscigu
Le Mans w 2003 roku.

Niestandardowe detale

Whnetrza modeli Continental GT i Conti-
nental GTC tacza sportowy charakter sa-
mochodéw Bentley Speed 8 z wspdfcze-
snym luksusem. Wykonane na zamdwie-
nie o$wietlenie przypominajace zwycieski
wieniec z 2003 roku umieszczone jest
na obszytym skérg Beluga suficie samo-
chodu. Monochromatyczng kolorystyke
wnetrza ozywiajag pasy bezpieczenstwa
w kontrastowych kolorach, a wykonana
ze skéry i materiatu Dynamica kierow-
nica wzbogacona zostata przeszyciami
w Kkolorze Hotspur.

Zwycieskie osiagi

Modele Continental GT i GTC z kolekcji
Le Mans wyposazone sg w kultowy 6-li-
trowy silnik W12 TSI o mocy 650 KM
oraz maksymalnym momentem obroto-
wym 900 Nm. Predko$¢ maksymalna
pojazddéw to 335 km/h.

Wspélna historia

Dtugi zwigzek marki Bentley z wy$cigami
na torze Circuit de la Sarthe miat trudny
start.

— Mysle, ze to wszystko jest szalone.
Nikt nie ukoriczy tego wyscigu. Samo-
chody nie sg projektowane, aby wy-
trzymacd tego rodzaju obcigzenia przez
24 godziny — twierdzit w 1923 roku Wal-
ter Owen Bentley, gdy ustyszat, ze John
Duff planuje wzig¢ udziat w pierwszym
wyscigu Le Mans w samochodzie Ben-
tley 3 Litre. Jednak duch walki zatozy-
ciela marki Bentley sprawit, ze wybrat sie
na tor La Sarthe. Czwarte miejsce Duffa
(pomimo dtugiego postoju w celu napra-
wy przedziurawionego zbiornika paliwa)
i najszybsze okrazenie spowodowaty po-
wrot Bentleya na tor Le Mans w 1924 r.
Byt to poczatek wspaniatego dziesiecio-
lecia, w ktérym odnotowano tgcznie az
5 zwyciestw pojazddw brytyjskiego pro-
ducenta.

W 2001 roku Bentley ponownie wy-
startowat w wyscigu samochodem EXP
Speed 8, rozpoczynajac trzyletni program
majacy na celu osiggniecie 6. zwyciestwa
w klasyfikacji generalnej. W niedziele

15 czerwca 2003 roku dwa fabryczne
modele zajety pierwsze i drugie miejsce
w tym arcytrudnym maratonie wytrzy-
matosciowym. Samochdd Speed 8 #7
prowadzony przez zespdt kierowcow:
Guya Smitha, Toma Kristensena i Rinaldo
Capello przejechat 377 okrgzen ze $red-
nig predkoscig 214,33 km/h, a tuz za nim
uplasowat sie Speed 8 #8, prowadzony
przez: Johnny'ego Herberta, Marka Blun-
della i Davida Brabhama. |
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Nowe centrum inzynieryjne Monroe w Gliwicach

Inwestycja grupy Tenneco

.

— Ten imponujgcy nowy obiekt pozwala
zespofom Ride Control i Advanced Su-
spension Technologies zwiekszy¢ pred-
kos¢ i wartos¢ wprowadzanych techno-
logii w imieniu globalnych OEM-éw —
moéwit Romain Nollet, wiceprezes grupy
i dyrektor generalny dziatu Ride Control.
— Nieustannie inwestujemy w najlep-
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CENTRUM INZYNIERYJNE MONROE JEST ZLOKALIZOWANE W KOMPLEKSIE ,NOWE GLIWICE"
NA TERENIE, GDZIE CWIERC WIEKU TEMU DZIAEAEA KOPALNIA WEGLA KAMIENNEGO

FIRMA TENNECO W DNIU 24 MAJA 2023 R. ZORGANIZOWALA UROCZY-
STOSC OTWARCIA NAJNOWOCZESNIEJSZEGO CENTRUM INZYNIERYJNE-
GO O POWIERZCHNI 9600 M KW., KTORE BEDZIE OBSEUGIWAC FIRMY
W ZAKRESIE EUROPEJSKIEGO SYSTEMU KONTROLI JAZDY (EUROPEAN
RIDE CONTROL) 1 ZAAWANSOWANYCH TECHNOLOGII ZAWIESZENIA
(ADVANCED SUSPENSION TECHNOLOGIES, AST). NOWE EUROPE)SKIE
CENTRUM INZYNIERYJNE MONROE ZNAJDUJE SIE W ODLEGLOSCI
OKOLO 2 KILOMETROW OD KOMPLEKSU PRODUKCYJNEGO FIRMY
TENNECO, KTORE POWSTAEO WCZESNIE] W GLIWICACH

szych ludzi, obiekty, zasoby i systemy,
aby pomdc kazdemu z naszych klientow
w osiggnieciu ich celdw biznesowych na
wszystkich platformach i we wszystkich
modelach pojazdow.

W Monroe European Engineering
Center (MEEC) pracuje prawie 240 in-
zynieréw Tenneco Ride Control i AST,

ktérych praca wspiera szereg czofowych
Swiatowych  producentow  pojazdow,
a takze zakfady Performance Solutions
w Hiszpanii, Czechach, Belgii i Polsce.
Wsrdd gtdwnych produktéw projektowa-
nych i zatwierdzanych w nowym centrum
mozna wyrdzni¢ amortyzatory i moduty
Monroe OE Solutions oraz potaktywne
amortyzatory i moduty Monroe Intelligent
Suspension. Technologie te znajdujg sie
w milionach pojazdéw osobowych, cie-
zaréwek, autobuséw, przyczep, ale majg
tez inne zastosowania.

Centrum jest réwniez odpowiedzialne
za projektowanie szerokiej gamy podsta-
wowych komponentéw — miedzy innymi
systeméw zawordw, systemoéw prowa-
dzenia i uszczelniania oraz czesci struk-
turalnych i materiatow — wystepujgcych
w amortyzatorach Monroe OE Solutions
i Monroe Intelligent Suspension. Ponad-
to nowe centrum nadzoruje europejskie
dziatania ride work, w ramach ktérych
inzynierowie firmy Tenneco wspdtpracujg
z producentami pojazdéw w celu prze-
testowania i sfinalizowania pracy nad
amortyzatorami przed wprowadzeniem
na rynek kazdego nowego modelu po-
jazdu.

Firma Tenneco zainwestowata w naj-
nowoczesniejsze technologie z zakresu
komputerowego wspomagania projekto-

FOT. TENNECO

FOT. ARCHIWUM
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W MONROE EUROPEAN ENGINEERING CENTER POWSTAJA KONCEPCJE NOWYCH PRODUKTOW, PATENTY ORAZ TECHNOLOGIE ICH WYTWA-
RZANIA. PRZEPROWADZANE SA DOKEADNE TESTY, SPRAWDZAJACE SKUTECZNOSC I BEZPIECZENSTWO NOWYCH I KOMPLETNYCH SYSTEMOW

ZAWIESZEN SAMOCHODOWYCH

wania (CAD) oraz inzynierii (CAE), a tak-
Ze inne rozwigzania wymagane do roz-
woju systeméw mechanicznych, elektro-
nicznych i hydraulicznych. Dziat projek-
towania o powierzchni 5330 m kw. jest
wyposazony w specjalistyczny sprzet,
umozliwiajacy szybkie tworzenie i testo-
wanie prototypéw wszystkich rodzajow
pasywnych i pétaktywnych amortyzato-
row. Mozliwosci walidacji produktow na
miejscu obejmujg testy wytrzymatosci,
trwafosci, korozji, wydajnosci i hafasu
oraz komputerowe symulacje dziatania
komponentéw i produktéw.

Dzieki otwarciu Monroe European
Engineering Center firma Tenneco ob-
stuguje teraz klientéw Ride Control i AST
przez sie¢ pieciu zaawansowanych tech-
nologicznie os$rodkéw znajdujacych sie
w Gliwicach, Monroe w stanie Michigan,
(USA), Ermui w Hiszpanii, Sint-Truiden
w Belgii oraz Pekinie w Chinach.

Tenneco jest jednym z czofowych
Swiatowych projektantéw, producentéw
i sprzedawcow produktéw motoryzacyj-
nych dla klientéw na rynku oryginalnego
wyposazenia i rynku wtérnym. Dzieki
grupom biznesowym DRIV, Performan-
ce Solutions, Clean Air i Powertrain fir-
ma Tenneco przyczynia sie do postepow
w dziedzinie globalnej mobilnosci poprzez
dostarczanie rozwigzan technologicznych
na rynki pojazdéw lekkich, ciezarowych,
terenowych, przemysfowych, wyscigo-
wych, jak réwniez na rynek wtérny. [ |

W UROCZYSTYM &=

OTWARCIU MEEC
UCZESTNICZYEA
KADRA ZARZADZA-
JACA TENNECO,

A TAKZE PRZEDSTA-
WICIELE WEADZ
KRAJOWYCH I LO-

KALNYCH. Z ZAPRO- |

SZENIA SKORZYSTA-
tO LICZNE GRONO
KLIENTOW, CZLON-

KOW NAJWIEK-
SZYCH EUROPEJ-
SKICH INSTYTUTOW
BADAWCZYCH ORAZ
PRZEDSTAWICIELI
MEDIOW. PO PO-
RANNE] UROCZY-
STOSCI, OBEJMUJA-
CEJ PREZENTACJE
FIRMY I CEREMONIE
PRZECIECIA WSTE-
GI, UCZESTNICY
PODZIELENI NA
GRUPY ZWIEDZALI
WSZYSTKIE DZIALY
TEGO ROZBUDO-

WANEGO OSRODKA,
A ICH PRZEWODNI-

KAMI BYLI FIRMOWI

SPECJALISCI
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OSPRZET SILNIKOW

Rozruszniki i akumulatory Denso w ofercie firmy Inter Cars

Czesci uktadow

rozruchu i1 tadowania

Denso produkuje rozruszniki i alternatory
jakosci OE do samochodéw osobowych,
dostawczych, ciezarowych, maszyn rol-
niczych oraz przemystowych (takze pra-
cujacych w trudnych, wymagajacych wa-
runkach — na budowach czy na morzu).

Wszystkie produkty charakteryzuje
najwyzsza jako$¢. Sg one catkowicie
nowe, dostarczane jako kompletne jed-
nostki gotowe do montazu, bez potrze-
by stosowania dodatkowych przewodow
uziemiajacych, zaciskowych czy zfaczek.
Przeprowadzane przez producenta testy,
symulujgce trudne warunki wykorzysty-
wania czesci (np. alternatora Denso SC),
udowadniajg ich wysokg wytrzymatosc,
odpowiednig wydajno$¢ i bezpieczen-
stwo uzytkowania.

Producent zapewnia trwafe i wysoce
niezawodne czesci w konkurencyjnej ce-
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nie. Oryginalne rozruszniki i alternatory
Denso sg znakomitym rozwigzaniem al-
ternatywnym dla czesci regenerowanych
i zamiennikéw innych marek.
Charakteryzujg je:
najwyzsze standardy produkcji, ja-
kos¢ OE;
rygorystyczne testowanie w celu spet-
nienia wysokich wymagan wydajno-
sciowych;
skuteczne dziatanie w kazdych wa-
runkach pogodowych i przy ekstre-
malnych obcigzeniach elektrycznych;
mata, lekka konstrukcja;
fatwo$¢ montazu — zaawansowane
technologie zapewniajg optymalne
0siagi;
skonsolidowana oferta o duzym zakre-
sie zastosowan;
konkurencyjne ceny.

ZAAWANSOWANA, KOMPAKTOWA BUDOWA, JAKOSC OE ORAZ NIEZWYKEA WYDAJNOSC
CZESCI TO WYJATKOWE STANDARDY PROGRAMU ROZRUSZNIKOW I ALTERNATOROW
DENSO, DZIEKI KTORYM SWIATOWE) KLASY TECHNOLOGIE SA TERAZ BEZPOSREDNIO
DOSTEPNE DLA KLIENTOW RYNKU WTORNEGO. BOGATY ASORTYMENT MARKI JEST
OFEROWANY W SIECI SPRZEDAZY INTER CARS PRZEZ APLIKACJE INTER CARS E-CATALOG

Silnik pojazdu nie moze zosta¢ urucho-
miony bez dodatkowej pomocy — po-
trzebna jest zewnetrzna sita, ktéra za-
pewni mu odpowiednig predko$¢ obro-
towg. Od chwili wprowadzenia na rynek
swoich pierwszych rozrusznikéw samo-
chodowych na poczatku lat 60. ubie-
gtego wieku, Denso wykorzystuje eks-
perckg wiedze i zasoby w opracowy-
wanie mniejszych, lzejszych jednostek,
ktdre jednocze$nie uzyskujg najwyzsze
mozliwe osiggi.

Alternator jest napedzany przez silnik
za pomoca paska napedowego. Zamienia
on energie mechaniczng w energie elek-
tryczng i dostarcza jg w postaci tadunkow
elektrycznych. Firma Denso opracowata
wiele pionierskich rozwigzah konstruk-
cyjnych, dzieki ktérym alternatory sa
mniejsze, |zejsze i bardziej efektywne.

FOT. DENSO

FOT. DENSO

OSPRZET SILNIKOW

Rozruszniki Denso — technologia i diagnostyka

Typ R, RA

wirnik rozrusznika

uzwojenie rozrusznika |
stojan ;
.

koto zgbate napgdowe

(.

zebnik sprz'egm

METODA REDUKCJI

ROZRUSZNIKI TYPU R I RA UZYWAJA
WYSOKOOBROTOWEGO, KOMPAKTOWE-
GO SILNIKA, KTORY JEST SPOWOLNIONY
0 1/3 DO 1/4, ABY NAPEDZIC ZEBNIK

Rozrusznik z reduktorem
Wysokoobrotowy silnik ma poprawiony
wspdfczynnik hamowania i przewody
0 wysokiej odpornosci termicznej, kto-
re zmniejszajg wymiary i mase silnika.
Kuty na zimno wielowypust redukuje
wymiary i mase przetgcznika magne-
tycznego.

Rozrusznik z przektadnia planetarng (PS)
Zastosowanie drutu o przekroju prosto-
katnym i ptaskiego komutatora w wirni-
ku razem z magnesem miedzy gtéwnymi
elektrodami jarzma zmniejsza wymiary
i mase rozrusznikéw PS Denso.

Modut ttumigcy w potfaczeniu z wy-
sokim wspétczynnikiem hamowania do-
datkowo zmniejsza wymiary rozrusznika
oraz hatas podczas pracy.

Wybrane cechy rozrusznikéw Denso
Maksymalny moment obrotowy rozru-
chu w kazdych warunkach.
Zaprojektowane w taki sposéb, aby
sprosta¢ ekstremalnym temperaturom
i wymaganiom elektrycznym nowo-
czesnego silnika.

Lepsza ochrona przed kurzem i woda.
Mate, lekkie, tatwe w montazu, niski
poziom hatasu.

Zastosowanie w samochodach marki
Toyota oraz szerokim zakresie pojaz-
déw europejskich (m.in. Ford, Opel,
BMW, Fiat i Land Rover).

sprezyna szczotki

szczotka

\prze1acznik magnetyczny
uzwojenie podtrzymujace i wciagajace

Typ GA

przetacznik magnetyczny

zebnik

METODA ZEBNIKA

W ROZRUSZNIKU TYPU GA SItA PRZELACZ-
NIKA MAGNETYCZNEGO (ZA POSREDNIC-
TWEM DZWIGNI SPRZEGAJACE]) POPYCHA
ZEBNIK NA ZEWNATRZ, ABY ZALACZYC
PIERSCIEN PRZEKEADNI SILNIKA

Objaw

Typ P, PA
uzwojenie podtrzymujace i wciggajace

szczotka

uzwojenie podtrzymujace i wciggajace
przetacznik magnetyczny - :

¥ wirnik rozrusznika

uzwojenie
rozrusznika

zebatka przektadni rozrusznika

METODA PLANETARNA

Mozliwa przyczyna

ROZRUSZNIKI TYPU P I PA UZYWAJA TEGO
SAMEGO RODZAJU SILNIKA, CO ROZRUSZNI-
KI Z METODA REDUKC]I, ALE KORZYSTAJA

Z PRZEKEADNI PLANETARNE] JAKO MECHA-
NIZMU SPOWALNIANIA

Naprawa

Rozrusznik nie kreci
watem korbowym silnika

1. Uszkodzony lub zuzyty akumulator.

1.Sprawdz poziom natadowania
akumulatora. Dotaduj, jesli to mozliwe,
a jesli jest — konieczne wymien akumulator.

2. Stopiony bezpiecznik / bezpiecznik
topikowy.

2. Wymien jesli jest to konieczne.

3. Poluzowane potaczenia.

3.0czys¢ i dokre¢ wszystkie potaczenia.

4. Styki przetacznika magnetycznego
lub przekaznika sg w ztym stanie.

4. Wymien uszkodzone komponenty.

5. Wytarte styki przetacznika
magnetycznego.

5. Wymien rozrusznik.

6. Usterka przefacznika magnetycznego
(cewki wciagajacej lub ttoczka).

6. Wymien rozrusznik.

7. Usterka motoru rozrusznika (zuzycie
szczotek weglowych).

7.Wymien rozrusznik.

8. Problem mechaniczny silnika.

8. Sprawdz silnik.

Rozrusznik obraca wat
silnika zbyt wolno

1. Staby akumulator.

1.Sprawdz poziom natadowania
akumulatora. Dofaduj, jesli to mozliwe,
lub jesli to konieczne — wymien akumulator

2. Poluzowane lub skorodowane
potaczenia / przewody.

2.0czys$¢ i dokrec potaczenia.

3. Zty stan stykéw przefacznika
magnetycznego.

3. Wymien rozrusznik.

4. Usterka motoru rozrusznika
(zuzycie szczotek weglowych).

4. Wymien rozrusznik.

Rozrusznik kreci, ale
nie obraca watem
korbowym silnika

1. Uszkodzony lub zuzyty zebnik /
wieniec zebaty.

1.Sprawdz, czy zebnik nie jest zuzyty /
uszkodzony. W razie potrzeby wymien
rozrusznik lub wieniec zebaty.

2. Uszkodzenie sprzegfa.

2. Wymien rozrusznik.

Rozrusznik nie przestaje
sie obraca¢

1. Uszkodzony lub zuzyty zebnik /
wieniec zebaty.

1. Sprawdz, czy zebnik nie jest zuzyty /
uszkodzony. W razie potrzeby wymien
rozrusznik lub wieniec zebaty.

2. Uszkodzony wytacznik magnetyczny.

2. Wymien rozrusznik.

3. Uszkodzony wytacznik zaptonu
lub obwdd sterujacy.

3. Wymien uszkodzone komponenty.

4. Blokowanie kluczyka w stacyjce przy
prébie uruchomienia silnika.

4. Mozliwe uszkodzenie kluczyka.

Nadmierny hatas
z rozrusznika

1.Nadmierne zuzycie tulei.

1.Sprawdz rozrusznik i wymien
W razie potrzeby.

2.Nadmierne starcie, zuzycie koncéwek
uzebienia zebnika /wienca zebatego.

2.Sprawdz, czy koncéwki uzebienia
zebnika nie sg zuzyte/uszkodzone.
W razie potrzeby wymien rozrusznik
lub wieniec zebaty.

3. Stabe przesuwanie lub zazebianie
zebnika (8lizganie sig).

3. Wymien rozrusznik.
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Alternatory Denso — technologia i diagnostyka

Typ Il
przednia obudowa

fozysko

koto pasowe
wentylator

uzwojenie alternatora

wirnik alternatora

= prostownik
wentylator

TYP I1I: KOMPAKTOWY | LEKKI ALTERNATOR Z MALYMI,

WEWNETRZNYMI tOPATKAMI WENTYLATORA ZINTEGROWANYMI

Z WIRNIKIEM

Objaw

Mozliwa przyczyna

wyjscie do akumulatora

regulator napigcia

szczotkotrzymacz

Typ SC, SE

przednia obudowa

tozysko

tylna obudowa

koto pasowe

wentylator

uzwojenie alternatora

) wirnik alternatora  regulator napiecia

tylna obudowa

szczotkotrzymacz

prostownik

TyP SC: DRUT O PRZEKROJU PROSTOKATNYM W UZWOJENIU

MAGNETYCZNY.

STOJANA ZMNIEJSZA MASE, ZWIEKSZA MOC ORAZ REDUKUJE HALAS

TYP SE: PROSTA KONSTRUKCJA OPARTA NA ALTERNATORZE SC
O BARDZIE] ZWARTE] BUDOWIE

Naprawa

Lampka ostrzegawcza
uktadu tadowania /
akumulatora nie $wieci sig
gdy zapton jest wtaczony,
a silnik nie pracuje

1. Przepalony bezpiecznik.

1.Sprawdz bezpieczniki tadowania, zaptonu
i silnika, wymien w razie potrzeby.

2.Przepalona lampka.

2. Wymien lampke.

3. Poluzowane przewody.

3. Popraw mocowanie przewodow.

4. Uszkodzony przekaznik.

4. Sprawdz przekazniki, jesli sg uzywane, pod
katem ciagtosci i prawidfowego dziatania

5. Uszkodzony regulator.

5. Wymien alternator.

Brak tadowania

1. Uszkodzony akumulator lub jego
przewody.

1.Sprawdz akumulator i przewody, wymien
w razie potrzeby.

2. Przepalony bezpiecznik lub bezpiecznik
topikowy.

2.Sprawdz bezpiecznik lub bezpiecznik
topikowy, wymien w razie potrzeby.

3. Uszkodzone przewody.

3. Sprawdz spadek napigcia.

4. Uszkodzony alternator.

4.Wymien alternator.

5. Nadmierne obcigzenie elektryczne
ze wzgledu na dodatkowe akcesoria
elektryczne, takie jak np. o$wietlenie
do jazdy w terenie itp.

5. Wymien alternator na mocniejszy.

Ciagte przetadowywanie

1. Uszkodzony akumulator.

1. Wymien akumulator.

2.Staby styk na pinie wykrycia napiecia /
terminalu alternatora.

2.Upewnij sig, ze zaciski sg czyste
i nie majg $ladéw korozji.

3. Uszkodzony regulator.

3. Wymien alternator.

Przerywane fadowanie

1.Zbyt luzny pasek napedowy.

1. Popraw napiecie paska lub go wymien.

2.Staby styk na zaciskach akumulatora.

2.Upewnij sie, ze zaciski sg czyste i nie
maja $ladéw korozji.

3. Stabe uziemienie alternatora.

3. Upewnij sig, ze alternator jest
odpowiednio uziemiony.

4. Otwarcie lub zwarcie diod.

4.Wymien alternator.

5. Otwarcie lub zwarcie uzwojen stojana.

5. Wymien alternator.

6. Uszkodzony regulator.

6. Wymien alternator.

Nadmierny hatas

1. Luzny/zuzyty pasek napedowy
z powodu dfugiego uzytkowania,
zakleszczenia, zanieczyszczenia.

1. Popraw napiecie paska lub go wymien.

2. Uszkodzone/zuzyte fozyska z powodu
zbyt mocnego napigcia paska
napedowego, przedostania sie wody etc.

2. Wymien alternator.

3. Uszkodzona dioda z powodu silnych
wibracji, niewfasciwego testowania,
rozruchu na kable, odwréconej
polaryzaciji itp.

3. Wymien alternator.

4. Nieprawidtowe ustawienie z powodu
niewtasciwej instalacji.
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4. Upewnij sig, czy montaz zostat wykonany
poprawnie.

Alternatory z niewielkim

wentylatorem wewnetrznym
Zoptymalizowane wymiary stojana i wir-
nika pozwalajg na zwiekszenie mocy ob-
wodu  magnetycznego.  Zmniejszona
$rednica kofa pasowego umozliwia zasto-
sowanie szybszego wirnika. Wentylator
wyposazony w dwie topatki zintegrowane
z wirnikiem charakteryzuje sie nizszym
poziomem hatasu, mniejszymi wymiara-
mi i masa.

Alternator SC

Denso opracowato pierwszy na $wiecie
alternator SC wykorzystujacy w uzwoje-
niu stojana drut o przekroju prostokat-
nym. Dzieki zwiekszeniu gestosci uzwo-
jenia alternator SC jest o 20% lzejszy
oraz ma o 50% wyzszg moc od alterna-
tora konwencjonalnego.

Wybrane cechy alternatoréow Denso

» Zoptymalizowane wymiary stojana
i wirnika — wieksza moc obwodu ma-
gnetycznego.

» Zmniejszona $rednica kofa pasowego
— szybszy wirnik.

> Wentylator wyposazony w dwie fopat-
ki zintegrowane z wirnikiem.

> Maty, wielofunkcyjny regulator IC
w petni kompatybilny z zaawansowa-
nymi systemami elektronicznymi.  ®

FOT. DENSO

FOT. CLARIOS

Akumulatory dzi$ i w przysztosci

Moc dla pojazdow xEV

WEDLUG PROGNOZ EKSPERTOW

DO 2030 R. PONAD 50% WSZYSTKICH
REJESTRACJI POJAZDOW W EUROPIE
BEDA STANOWIC POJAZDY ELEKTRYCZNE

I HYBRYDOWE (XEV)

TECHNOLOGIA AKUMULATOROW AGM.

Zastosowanie we wszystkich obecnych i przysztych typach pojazdéow.

—_—

Silnik spalinowy

>

)EV;\ Pojazdy hybrydowe i elektryczne

@ Akumulator niskonapieciowy

Gféwne zrédto zasilania
dla systemu start-stop

Wspomaga producentéw OE
w redukcji emisji CO,

Zasilanie najwazniejszych odbiornikéw
odpowiadajacych za bezpieczenstwo

Rosnacy popyt ze strony producentéw OE

na catym $wiecie

Pewny start to akumulator U VARTA

Kazdy pojazd elektryczny potrzebuje
zarowno akumulatora wysokonapie-
ciowego, jak i akumulatora 12 V. Tylko
potaczenie tych dwdéch akumulatoréw
zapewnia optymalng wydajnos¢ pojaz-
du xEV. Akumulator wysokiego napiecia
zasila uktad napedowy, a akumulator
12 V zapewnia dziafanie funkcji kom-
fortu oraz bezpieczenstwa.

Varta Silver Dynamic AGM
Akumulator AGM jest przystosowany
do montazu w pojazdach hybrydowych
oraz w petni elektrycznych. Znakomicie
wspotpracuje z akumulatorem wysoko-
napieciowym pojazdu elektrycznego.
W pojazdach elektrycznych to dzieki
akumulatorowi 12 V mozna na przykfad

== CLARIOS

otworzy¢ i zamkna¢ centralny za-
mek. Podczas jazdy akumulator
ten zapewnia poprawne dziafa-
nie Swiatet, ukfadu hamulcowe-
go i kierowniczego, szczegblnie
w sytuacji, gdy instalacja wysoko-
napieciowa nagle zawiedzie i po-
jazd bedzie musiat zosta¢ bez-
piecznie zatrzymany.

Dlatego w pojazdach elek-
trycznych niezbedne sag nie-
zawodne akumulatory 12V, wy-
trzymujace state cykle tadowania
i roztadowywania. Akumulatory
AGM marki Varta sg przeznaczo-
ne do pojazdéw elektrycznych
i spetniajg wymagania producen-
tow OE.

Wiecej informacji mozna znalezé na
Varta Partner Portal, ktéry jest potgcze-
niem wielu narzedzi, funkcji i materiatéw
w jednym miejscu. Pomaga w dopasowa-
niu, diagnostyce, sprzedazy i montazu za-
rowno standardowych, jak i zaawansowa-
nych akumulatoréw samochodowych. &

SPOSOB PRACY AKUMULATOROW

Akumulatory Varta AGM dziatajg optymalnie
w kazdych warunkach jazdy.

Wytaczony silnik

@ Zasilanie systemow w stanie czuwania

ENGINE
START
STOP,

Jazda
Wspomaganie podczas zwigkszonego
@ " zapotrzebowania na energi¢

Awaria systemu

Wspomaganie systemow bezpieczenstwa

Pewny start to akumulator U VARTA

= CLARIOS
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Uszkodzenie kota pasowego

JESLI KOLO PASOWE NIE DZIALA POPRAWNIE, CZESCI SILNIKA SA NARAZONE NA ZNACZNE
ZWIEKSZENIE DZIAEAJACYCH NA NIE OBCIAZEN. W NAJGORSZYM RAZIE MOZE DOJSC

DO USZKODZENIA, A NAWET ZEAMANIA WALU KORBOWEGO LUB POWIAZANYCH Z NIM ELE-
MENTOW. TAKIEGO SCENARIUSZA MOZNA UNIKNAC, PRZESTRZEGAJAC INSTRUKCJI MONTA-
ZU CZESCI, DBAJAC O OGOLNA KONDYCJE POJAZDU ORAZ POZOSTAJAC WYCZULONYM

NA PIERWSZE OBJAWY ZWIASTUJACE PROBLEM Z KOLEM PASOWYM

Koto pasowe odgrywa wazng role w ukta-
dzie napedowym. Pozwala sttumié¢ na-
prezenia i wibracje wynikajace z pracy
silnika, gdy wat korbowy jest cyklicznie
rozpedzany i spowalniany.

Rodzaje, budowa i zastosowanie
Koto pasowe w sensie technicznym jest
elastycznym ttumikiem drgan skretnych
(TVD). Wyrdznia sie trzy rodzaje elastycz-
nych kot pasowych.

Konwencjonalne koto pasowe

Pomiedzy dwoma metalowymi elemen-
tami standardowego kota pasowego
znajduje sie cze$¢ rozpraszajaca ener-
gie, wykonana z mieszanki gumowej lub
elastomerowej. Pierscien ten zapewnia
wzgledny ruch dwdch metalowych cze-
$ci — mas bezwfadno$ciowych, dzieki
czemu moga one przesuwac sie o 1° do
2°, pochtaniajgc w ten sposéb wibracje

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2023

KONWENCJONALNE KOtO PASOWE

w wale korbowym. Element rozpraszaja-
cy energie, wyginajac sie, zmienia ruch
w ciepto.

Odsprzeglone koto pasowe

Innym typem jest ,ztozony”, odsprzeglo-
ny ttumik drgan skretnych (TVDC). Skfa-
da sie on z dwdch elementow: wywazarki
harmonicznej i izolatora drgan.

ODSPRZEGLONE KOtO PASOWE

Podobnie jak w przypadku konwen-
cjonalnego kota pasowego, element roz-
praszajgcy energie podczas wyginania sie
zmienia ruch w ciepto.

Na pierwszy rzut oka ttumik harmo-
niczny moze wydawacé sie prosty, ale
dostrojenie jednostki do silnika w okre-
Slonym zakresie obrotow jest skompliko-
wang sprawa.

FOT. CORTECO

FOT. CORTECO

Koto pasowe typu Visco

Najbardziej skomplikowanym, a zara-
zem wydajnym TVDC jest koto pasowe
typu Visco. W czesci, ktéra jest harmo-
niczng wywazarkg, zamiast gumowego
elementu znajduje sie bardzo lepki olej

KOtO PASOWE TYPU VISCO

silikonowy. Bezwtadno$ciowy pierscien
masowy zanurzony w oleju silikonowym
swobodnie unosi sie wewnatrz komory.
Konstrukcja ta wykorzystuje zjawisko ttu-
mienia lepkosci.

Objawy uszkodzenia

kota pasowego

Zanim kofo pasowe ulegnie catkowitemu
uszkodzeniu, pewne oznaki sygnalizuja,
Ze nie dziata ono poprawnie i nalezy za-
planowac jego wymiane lub sprawdzenie
montazu. Mozna je zauwazy¢ nie tylko
podczas ogledzin silnika, ale takze w trak-
cie normalnego uzytkowania pojazdu. Na
jakie objawy warto zwdci¢ uwage?

OSPRZET SILNIKOW

Wibracje silnika

Dziwne wibracje pochodzace z silnika
przy braku wskazania konkretnego btedu
stanowig sugestie, aby sprawdzi¢ koto
pasowe i jego zamontowanie.

Styszalny pisk

Uszkodzone kofo pasowe moze piszczec
podczas obrotu. Odgtosu nie da sie zni-
welowaC poprzez poprawienie napigcia
paska. Dzwieki mogg tez wywotywac
inne podzespoty, dziatajgce na tym sa-
mym pasku.

Niepoprawna praca na biegu jatowym

Koto pasowe zaprojektowano tak, aby ra-
dzito sobie z szerokim zakresem predko-
$ci. Niektore z nich najciezej pracujg na
biegu jatowym i, jesli ulegty uszkodzeniu,
ich praca moze by¢ nieregularna. Wynika
to z nadmiernego ruchu czesci ttumiace;j.

Nieprawidtowa praca rozrzadu

Jedli potaczenie gumowego pierdcienia
zostato ostabione lub pierscien metalowy
oddzieli sie od pierscienia gumowego,
znaczniki rozrzadu moga sie przemiesz-
czac. Da sie to zaobserwowac, poréwnu-
jac znaki czasowe na uktadzie zawordw.

Zbytni ruch napinacza

Jesli elastyczny ttumik drgan przestanie
prawidtowo dziata¢, wibracje zostang
przeniesione na napinacz. Moze to by¢
postrzegane jako trzepotanie w ramieniu
napinacza. Ten sam efekt pojawia sie, gdy
uszkodzi sie koto wybiegowe alternatora.

Poprawny montaz

Nalezy zawsze przestrzega¢ procedur
montazowych i uzywa¢ odpowiednich
narzedzi do wymontowywania kota pa-
sowego z pojazdu. W wiekszosci modeli
przed wymiang paska rozrzadu trzeba
usung¢ tlumik. Nie wolno naciska¢ na
zewnetrzny pierscien ani prébowac $cig-
gniecia go za pomocg mtotka.

Takie same zasady obowigzujg pod-
czas montazu kota pasowego. Nalezy pa-
mieta¢ o odpowiednich narzedziach oraz
$rubach. Niewtasciwe moga uszkodzi¢
ttumik oraz wat korbowy. Najczestszym
btedem montazowym jest ponowne uzy-
cie $rub dociskajacych ttumik do czota
watu korbowego, poniewaz uzywana Sru-
ba moze juz nie przenie$¢ odpowiednie-
go momentu potrzebnego do osadzenia
kota.

Wiecej wskazéwek dotyczacych dzia-
fania, diagnostyki i montazu kota paso-
wego dostepnych jest na stronie interne-
towej corteco.intercars.com.pl. Pod tym
adresem swojg wiedzg i know-how dzie-
lg sie eksperci marki Corteco — dostawcy
sprawdzonych rozwigzan nie tylko dla
branzy motoryzacyjnej, ale rowniez me-
dycznej, lotniczej, a nawet kosmicznej.

Najwyzszej jakosci kota pasowe,
a takze poduszki silnika, tuleje zawie-
szenia czy uszczelniacze marki Corteco
zaméwi¢ mozna w sieci sprzedazy Inter
Cars, uzywajac wielozadaniowego narze-
dzia online — Inter Cars e-Catalog.

Opracowanie na podstawie
materiatéw Inter Cars

Olej do nowych generacji
mostow BMW

Olej do skrzyii manualnych
oraz czesci przektadniowej
skrzyni automatycznej S-tronic

BMW HYPOID AXLE OIL G3
BMW HYPOQID AXLE OIL G4
VW G 060 190 A2

VW G 052 549

Nowe 8 i 10 biegowe skrzynie
w samochodach marki Ford

FORD MERCON® ULV
FORD WS5-M2C949-A
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SCHAEFFLER

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Btedy popetniane przy wymianie rozrzadu

SCHAEFFLER POLSKA

MAREK MATEJKOWSKI
DZIAt WSPARCIA TECHNICZNEGO I SZKOLEN

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzah naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA i FAG obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

UKEADY ROZRZADU ZAWOROWEGO, ZAROWNO W NAPEDZIE Z PASKIEM
ZEBATYM, JAK I Z NAPEDEM tANCUCHOWYM, PEENIA KLUCZOWE ZADANIE
ZACHOWANIA SYNCHRONIZACJI WALKA ROZRZADU Z WALEM KORBOWYM
PRZY ZMIENIAJACYCH SIE WARUNKACH OBCIAZENIA MECHANICZNEGO
I TERMICZNEGO. SA TO PRECYZYJNIE SKONSTRUOWANE MECHANIZMY.

ROZREGULOWANIE FAZ ROZRZADU SKUTKUJE NIEPRAWIDEOWA PRACA
SILNIKA, A W SKRAJNYM PRZYPADKU — JEGO AWARIA

Podczas montazu nowego zestawu ko-
nieczne jest spetnienie wszystkich wy-
mogoéw i czynnosci montazowych okre-
Slonych w procedurze wymiany przez
producenta pojazdu. Przed rozpoczeciem
wymiany nalezy zapoznac sie z tg pro-
cedurg oraz przygotowac cate dodatkowe
oprzyrzadowanie przez nig wyjmienione.
Przede wszystkim konieczne okazg sie
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blokady do naprawianego silnika oraz
(jesli to niezbedne) wymagane specjalne
klucze i narzedzia.

Grupy najczestszych btedow
Wymiana tylko niektérych elemen-
tow zestawu, podczas gdy standar-

dem jest wymiana wszystkich wspét-

pracujacych ze soba komponentéw.

=3

Jednym z przyktadéw jest zaniecha-
nie wymiany pompy cieczy chtodzacej
napedzane] paskiem rozrzadu. Moze to
doprowadzi¢ do zatarcia tozysk pompy
i zerwania paska, a w najlepszym wy-
padku — do wycieku cieczy chtodzacej
z otworéw przelewowych pompy.

Podobnym btedem jest pozostawienie
np. rolek prowadzacych lub, co gorsza,
napinacza, a wymiana obejmie wy-
facznie pasek rozrzadu.

Nieprzestrzeganie wymaganych mo-

mentéw dokrecen $rub lub nakretek.
Jesli element ukfadu dokrecono za ma-
fym momentem, moze to skutkowac jego
poluzowaniem, a w efekcie — awarig.
Zbyt duzy moment dokrecenia moze spo-
wodowac rozciggniecie i ostabienie S$ru-
by/szpilki, a w niektérych przypadkach —
specznienie biezni tozyska i zwiekszenie
jego oporéw toczenia, powodujac przy-
$pieszone zuzycie.
3 Pominiecie pewnych czynnos$ci mon-

tazowych i tzw. montaz ,,na skréty”.
W wielu przypadkach procedura wyma-
ga dwustopniowego napiecia paska roz-
rzadu, z jego tzw. wstepnym przepieciem
i wyrébwnaniem napiecia na catej dfugo-
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$ci paska rozrzadu. Dotyczy to silnikow,
w ktorych kota zebate watkdow rozrzadu
nie sg luzowane na czas wymiany paska.
Pominiecie tej czynnosci spowoduje, ze
pasek zostanie napiety wtasciwg sitg
tylko po stronie napinacza, a po drugiej
stronie watkéw rozrzadu bedzie nieco
luzniejszy. Wtedy podczas pracy silnika
dojdzie do znaczacych oscylacji paska
i jego przedwczesnej awarii. Dlatego
w takich przypadkach pasek napina sie
,Za mocno” (tzw. przepiecie), a nastepnie
przesuwa na drugg strone (kilka obrotow
watu korbowego — najczesciej dwa) i po-
nownie ustawia na wfasciwe napiecie
(wskaznik napiecia na napinaczu). Pro-
cedura ta zapewnia rbwnomierne napie-
cie paska na jego catym obwodzie i brak
oscylacji podczas pracy.
4Zignorowanie specjalnych wyma-

gan w odniesieniu do niektérych
nietypowych elementéw lub uktaddw,
co najczesciej prowadzi do wadliwej
pracy zespotu lub w ogéle uniemozliwia
jego montaz.

Na przyktad napinacz INA oznaczony
nr 531 0809 10 do silnikéw 2.0 TDI
w grupie VW wymaga $ci$niecia przed
zamontowaniem i dokrecenia w takim
stanie do bloku silnika. W nastepnej ko-
lejnosci nalezy poluzowac¢ nakretke o pot
obrotu i dopiero wtedy ustawi¢ wskaznik
napiecia na wtasciwa pozycje. W prze-
ciwnym wypadku nie bedzie mozliwe po-
prawne napiecie paska.

Innym przyktadem jest silnik 1.6 HDI
w grupie PSA, gdzie wystepujg zaréwno
owalne, jak i okragfe kota pasowe na wale
korbowym. W zaleznosci od rodzaju tego
kota oraz typu fabrycznie zastosowanego
napinacza (rézne kolory i grubosci spre-
zyny napinajacej) nalezy dobra¢ wtasciwy
numer napinacza i zamontowac¢ go zgod-
nie z procedurg producenta pojazdu. Nie-
zastosowanie sie do tych wymagan moze
prowadzi¢ do ocierania paska o rolke
prowadzaca, co moze skutkowac¢ awarig
zespotu.

Brak wspétliniowosci komponen-
tow zestawu, wynikajacy najcze-
$ciej z wygiecia elementéw mocujacych
(szpilki, $ruby).
Prowadzi to do zsuwania paska w jedng
strone i skutkuje jego szybkim uszkodze-
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niem. Przyczyng jest zwykle pozostawie-
nie starej szpilki mocujacej napinacz lub
niepoprawne zamocowanie nowej szpil-
ki. Obowigzuje zasada dokrecenia szpilki
do konca, tak aby jej gwint schowat sie
w otworze w bloku/gfowicy silnika. Za-
pewni to wspdtliniowg pozycje napina-
cza, jak tez ochroni szpilke przed wygie-
ciem, a nawet przed jej zerwaniem.

HATIATVHOS

Zalecenia ogélne

W przypadku silnikéw z uktadem tancu-
cha rozrzadu najwiekszym problemem
jest spetnienie warunku doboru oleju
smarujgcego elementy zestawu. Jego ja-
kos¢ jest kluczowa dla poprawnej pracy
i zachowania wymaganych przebiegow
zespotu tancucha rozrzadu.

Wymagane sg odpowiednie parametry
oleju, zwtaszcza pod katem jego ewentu-
alnych zanieczyszczen, w tym obecnosci
czastek statych (sadza, opitki itp.), in-
nych cieczy (paliwo, ptyn chtodzacy) oraz
parametréw dotyczacych lepkosci oleju
(zmieniajg sie one wraz ze starzeniem
i tzw. przepracowaniem). Pogorszenie
smarowania elementéw ukfadu tancucha
wywotuje przy$pieszone zuzycie i roz-
ciggniecie tancucha rozrzadu, a wiec de-
synchronizacje potozenia watka rozrzadu
wzgledem watu korbowego.

Najwazniejsze wiec, oprocz poprawnej
wymiany wszystkich elementéw zestawu
tancucha rozrzadu, jest zapewnienie wta-

$ciwego smarowania tych elementdw.
Dobrg praktyka jest przeptukanie silnika
przed zalaniem nowym olejem, ktérego
parametry w kazdym przypadku powinny
spetnia¢ zalecenia producenta pojazdu.
W  zestawach Schaefflera znajdu-
ja sie specjalne preparaty, opracowane
wspolnie z firma Liqui Moly, ktére maja
zastosowanie do wszystkich komponen-

téow zestawu (fancuch, prowadnice, kofa
zebate) w celu ograniczenia do minimum
tarcia podczas pierwszego rozruchu silni-
ka po wymianie fancucha rozrzadu. Jego
uzycie znakomicie chroni elementy tan-
cucha i zapewnia dtugg zywotno$¢.
Wazne jest réwniez, jakie czesci bedag
zamontowane przy wymianie rozrzadu.
Sugerowane jest stosowanie komponen-
tow montowanych na tzw. pierwszym
montazu, czyli w fabrykach silnikéw. Na-
wet najlepiej zamontowane czesci niskiegj
jakosci nie zapewnig wiasciwej pracy
i mogg by¢ przyczyng powaznej w skut-
kach awarii silnika. Koncern Schaeffler ze
swojg markg INA nalezy od lat do czoto-
wych dostawcow komponentow uktadow
rozrzadu dla przemystu motoryzacyjnego.
Trzeba zawsze pamieta¢, ze tylko po-
prawny montaz elementéw odpowiedniej
jakosci gwarantuje optymalng prace sil-
nika i zapewnia jego bezawaryjne funk-
cjonowanie w przewidywanym przebiegu
do nastepnej wymiany rozrzadu. [ |
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Jak unikna¢ btedéw przy wymianie?

Zerwanie paska rozrzadu

EKSPERCI FIRMY AIRTEX - RENOMOWANEGO PRO-
DUCENTA POMP CIECZY CHEODZACE]J I ZESTAWOW
PASKA ROZRZADU — ZWRACAJA UWAGE NA CZESTY
BEAD POJAWIAJACY SIE PODCZAS WYMIANY PASKA
I PRZEDSTAWIAJA JEGO KONSEKWENCJE

Wielu mechanikéw skraca czas wymia-
ny paskowych zestawow rozrzadu, rezy-
gnujac z procedury fabrycznej. Zamiast
stosowania blokad, oznaczajg jedynie
potozenie wspotpracujacych kot zeba-
tych. Teoretycznie sposob ten czasem sie
sprawdza. Nie kazdy jednak zdaje sobie
sprawe z ryzyka awarii rozrzadu po tak
przeprowadzonej naprawie. Warto zatem
omowi¢ te kwestie. Lepsze zrozumienie
cafej procedury bedzie jednoczesnie naj-
lepszg rekomendacja Scistego przestrze-
gania fabrycznych zalecen.

Bez blokad nie naciagnie sie

paska prawidtowo

Istnieje duzo rodzajéw rozrzaddéw pa-
skowych. W najprostszych z nich pasek
taczy jedynie kofa watu korbowego
i watka rozrzadu. W innych wystepuje
wiecej elementéw (np. dwa kota zebate
od watkdw, koto napedu pompy cieczy,
pompy wtryskowej, kota napedu watkow
balansujacych, kofa prowadzace pasek
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i napinacze). Im bardziej rozbudowany
jest rozrzad, tym trudniej prawidtowo
ustawi¢ wzgledem siebie poszczegdline
kota, ale nie jest to jedyny problem. Przy
rozbudowanych rozrzadach wyzwaniem
staje sie prawidtowe napiecie paska oraz
skasowanie jego luzu pomiedzy poszcze-
gélnymi kotami zebatymi. Wtasnie z tego
powodu w niektérych silnikach kofa ze-
bate sg potgczone z watkami jedynie
stozkami, a podczas procedury wymiany
rozrzadu trzeba je bezwzglednie poluzo-
wac. A zatem poszczegblne podzespoty,
takie jak np. watki rozrzadu, wat korbo-
wy, watki balansujgce, pompa wirysko-
wa — powinny by¢ zabezpieczone bloka-
dami lub ustawione w inny przewidziany
przez producenta sposob. Wspétpracu-
jace z paskiem kota zebate powinny sie
swobodnie obraca¢, by ufatwi¢ prawi-
dfowe napiecie nowego paska zebatego
na catym obwodzie. Zlekcewazenie tej
procedury na rzecz wykonania wtasnych
znakéw moze prowadzi¢ do sytuacji, ze

napinacze naciggng pasek tylko miejsco-
wo, np. miedzy dwoma kofami zebatymi,
a na innym odcinku pasek nadal bedzie
miat zbyt duzy luz, co spowoduje prze-
stawienie rozrzadu lub jego zerwanie.

Blokady umozliwia kontrole

ustawienia rozrzadu

Innym bardzo powaznym ryzykiem zwia-
zanym z ustawianiem rozrzadu na ,wia-
sne znaki” jest mozliwos¢ powielenie bfe-
doéw popetnionych przez mechanika, ktory
wymieniat rozrzad poprzednim razem. Je-
$li rozrzad ustawiono wowczas nieprawi-
dfowo, np. byt przestawiony o jeden za-
bek (co miato wptyw na osiggi samochodu
i na zuzycie paliwa), kolejna wymiana bez
uzycia blokad nie ujawni problemu.

Sprawdzenie naciggu paska
Czynnoscia, o ktérej po wymianie rozrza-
du nie wolno zapomina¢, jest kontrolne
pokrecenie watem korbowym, tak aby
rozrzad wykonat kilka petnych obrotdw,
i ponowne sprawdzenie ustawien. Na
tym etapie mozna jeszcze wyfapac pew-
ne btedy montazowe, w tym wifasnie nie-
prawidfowy nacigg paska.

Istnieje wiele sposobow oceny prawi-
dfowego naciggu paska rozrzadu. Pasek
we wskazanym odcinku kontrolnym moz-
na prébowaé odwrdci¢, mozna mierzy¢
ugiecie paska specjalnym przyrzadem,
dopuszcza sie réwniez zastosowanie spe-
cjalnych czujnikéw akustycznych, ktére
na podstawie dzwieku wydawanego przez
pasek wykaza, czy jest on prawidfowo na-
piety. Niezaleznie od metody, prawidtowe
napiecie paska jest kluczowe dla jego bez-
problemowej pracy.

Nalezy zdawac¢ sobie sprawe, ze nie-
wiasciwy nacigg paska (np. w wyniku
wtasnych, nieprawidfowych metod usta-
wiania rozrzadu) nie zawsze skonczy sie
szybkim uszkodzeniem. Czasem ten btad
ujawni sie po 20-30 tys. km, bo dopiero
wtedy pasek ulegnie zerwaniu.

FOT. AIRTEX

Napedzamy Twoja firme
Dzis i jutro

Nasze wartosci: niezawodny,
zrownowazony, gotowy na jutro

Tak dobre jak nowWe
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BLEDY I WADY LAKIERNICZE

Biedy popetnia sie czesto

USZKODZENIA LAKIERU MOGA MIEC WIELE PRZYCZYN. NA PRZY-
KEAD KLIENT MIAL WYPADEK LUB SRODOWISKO POZOSTAWIEO NA
POWLOCE SWOJE SLADY. MOZE SIE ROWNIEZ ZDARZYC, ZE BLAD
POPEENIONO PODCZAS SAMEGO LAKIEROWANIA — Z PEWNYCH
POWODOW GRUBOSC WARSTWY NIE BYEA OPTYMALNA LUB CZAS
SUSZENIA ZA KROTKI. CZASAMI PRZYCZYNA JEST NIEWEASCIWE
PRZYGOTOWANIE PODEOZA. BARDZO WAZNA ROLE ODGRYWAJA
ROWNIEZ WARUNKI PRACY W WARSZTACIE
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Na pierwszy rzut oka trudno rozpoznac
przyczyne btedu lakierniczego, a doktad-
na analiza bywa bardzo czasochtonna.
Specjalisci marki Standox pomogg je
rozpozna¢ wiasciwie. Zdjecia przedsta-
wiajg poszczegolne wady, a praktyczne
wskazowki opisujg, jak je usungé, za-
nim klient ztozy reklamacje. Oszczedzi
to lakiernikowi nie tylko nerwoéw, czasu
i kosztéw, ale tez umocni pozycje profe-
sjonalnie pracujacego fachowca.

Zacieki

Przyczyna

» nieprawidtowa lepkos¢ i technika
natrysku, niezachowanie wtasciwe-
g0 czasu odparowania i wtasciwej
grubosci warstw

» Zle dobrany pistolet (dysza)

» Zle dobrane ci$nienie natrysku

» zbyt niska temperatura lakieru, podto-
za lub pomieszczenia

» niewtasciwy rozcienczalnik lub utwar-
dzacz

Zapobieganie

p przestrzega¢ podanego w metryczce

sposobu aplikacji

» uzywac sprawnych pistoletéw natry-
skowych

» obiekt i materiat ogrza¢ do tempera-
tury pokojowej 20°C

» wybra¢ wiasciwg kombinacje utwar-
dzacza i rozcienczalnika

Usuwanie

» przeszlifowac, wypolerowac i ponow-
nie polakierowac

FOT. STANDOX
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Plamy wodne

Przyczyna

b $wiezy, niedostatecznie utwardzony
lakier

b zbyt gruba warstwa, za krétki czas
suszenia

b zastosowanie niewtfasciwego rozcien-

czalnika

» niewtasciwy utwardzacz lub zte pro-
porcje mieszania

Zapobieganie

b przestrzega¢ podanego w metryczce
sposobu aplikacji

Usuwanie

P po wysuszeniu plamy spolerowaé

b lakier nawierzchniowy wysuszyc,
przeszlifowac i ponownie polakiero-
wac

Chmurki

Przyczyna

b niewtasciwa lepko$¢ natrysku, tech-
nika natrysku, czasy odparowania;
niewtasciwa temperatura podczas
natrysku

b niewtasciwie dobrany pistolet, dysza
pistoletu, ci$nienie natrysku

b nieodpowiedni rozcienczalnik

Zapobieganie

b ustawi¢ odpowiednig lepkos¢ natry-
sku

b prowadzi¢ pistolet w jednakowej
odlegtosci od lakierowanego przed-
miotu

p dobra¢ odpowiedni pistolet i dysze

b uzywac wyfacznie zalecanych roz-
cienczalnikdéw

b przestrzega¢ czaséw odparowania

b przestrzega¢ podanego w metryczce
sposobu aplikacji

Usuwanie

» w przypadku konwencjonalnych
lakieréw bazowych: przed lakierem
bezbarwnym zastosowa¢ metode
kropelkowag

> po wysuszeniu lakieru bezbarwnego
powierzchnie przeszlifowac i ponow-
nie polakierowac

» w przypadku wodorozcienczalnych
lakieréw bazowych: na mokry lakier
bazowy nanies¢ réwnomiernie war-
stwe koncowg zgodnie z metryczkg

Pecherzyki
(utlenianie rozcienczalnika)

Przyczyna

» niedoktadnie wysuszony wypetniacz,
np. na krawedziach, listwach ozdob-
nych

> rozcienczalnik lub powietrze uwie-
zione w warstwie farby na skutek
niewtasciwej lepkosci natrysku,
niewtasciwego cisnienia natrysku,
niezachowania czaséw odparowa-
nia, niezachowania czaséw su-
szenia

> niewtasciwy utwardzacz lub rozcien-
czalnik

> zbyt grube warstwy

> nieprawidfowa technika natrysku

Zapobieganie

» nanosi¢ normalne warstwy

b regularnie kontrolowac¢ temperature
pieca

b przestrzega¢ podanego w metryczce
sposobu aplikacji

Usuwanie

P po wysuszeniu ponownie polakiero-
wac bez szlifowania (w ciggu
24 godzin) lub przeszlifowac¢ bardzo
drobng wtdkning $cierng

» po wysuszeniu i szlifowaniu pokry¢
pory poliestrowg szpachlg natrysko-
wa lub usung¢ zty lakier i ponownie
polakierowac

b przeszlifowa¢, natozy¢ wypetniacz
i ponownie polakierowac

»O0l i pieprz”

Przyczyna

>

w przypadku wodorozcienczalnych
lakierow bazowych: aplikacja zbyt
mokrej warstwy lakieru moze powo-
dowa¢ mate czarne punkciki przy ja-
snych kolorach metallic

Zapobieganie

>

przestrzega¢ prawidtowych proporcji
mieszania, cisnienia natrysku i prawi-
dfowej techniki

Usuwanie

>

poniewaz wada widoczna jest z reguty
dopiero po naniesieniu lakieru bez-
barwnego, konieczne jest szlifowanie
oraz ponowna aplikacja lakieru bazo-
wego i bezbarwnego

Skdrka pomaranczy

Przyczyna

»

»

>
>
>

niewfasciwe cisnienie, lepkos¢ i tech-
nika natrysku oraz temperatura po-
mieszczenia

niewfasciwa kombinacja rozciehczal-
nikéw

chropowate podtoze

niewtasciwy pistolet (dysza)

zbyt wysoka temperatura

Zapobieganie

»

vVVvVvyy

przestrzega¢ podanego w metryczce
sposobu aplikacji

przygotowac wtasciwie podtoze
stosowaé wtasciwy pistolet (dysze)
stosowac zalecany rozcienczalnik
unikac aplikacji w zbyt wysokiej tem-
peraturze

Usuwanie

>

przeszlifowa¢, ponownie polakiero-
wac i spolerowac

%
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Podnoszenie sie lakieru

Przyczyna

b przeszlifowanie do warstwy bazowe;j
nieizolowanej

b izolowanie niewtasciwym wypetnia-
czem / primerem

b niewtasciwie natozony wypetniacz /
primer

b podtoze niedostatecznie wysuszone

Zapobieganie

b test rozcienczalnikowy

b izolowaé wypetniaczem 2K lub EP
— aplikowac go kilkoma cienkimi
warstwami i przestrzega¢ czaséw
odparowania

b nie szlifowac¢ do warstwy bazowej

Usuwanie

» doktadnie wysuszyc¢ lakier nawierzch-
niowy

b uszkodzone miejsce zeszlifowac,
izolowac¢ i nafozy¢ nowa warstwe

Ulatnianie si¢ nadtlenku
z utwardzacza
(lakierowanie 2-warstwowe)

Przyczyna

b szpachla poliestrowa za bardzo
utwardzona (za duzo utwardzacza)

b zte wymieszanie

b brak izolacji materiatu poliestrowego

Zapobieganie

b dozownik szpachli

b sprawdzi¢ ilos¢ dodawanego
utwardzacza (waga)

b przestrzegac zalecanych ilosci utwar-
dzacza

» dobrze wymieszac

Usuwanie

b szlifowac, izolowac, polakierowac
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Slady po szlifowaniu

Przyczyna

> szlifowanie papierem o zbyt grubej
gradacji

> niewystarczajace utwardzenie
wypetniacza

b niewystarczajaco dobrze prze-
szlifowana szpachla poliestrowa

» niewystarczajgca izolacja szpachli
przed natozeniem lakieru nawierzch-
niowego

Zapobieganie

» stosowac papier o zalecanej
gradacji

» zaszpachlowane miejsca odizolowac
wypetniaczem 2K-Fueller

» utwardzi¢ wypetniacz

Usuwanie

» wysuszy¢ i przeszlifowaé

b izolowac i ponownie polakierowac

Brud i kurz
(w lakierze bazowym)

Przyczyna

» wnikniecie brudu z powietrza
lub lakieru bazowego w wilgotng
powtoke lakieru

Zapobieganie

» zawsze zwracaC uwage na czystos¢
w kabinie

b przestrzega¢ czystosci w kazdej fazie
aplikacji

b aplikowac ,czysty” lakier

» stosowac sitka i filtry

Usuwanie

» dang powierzchnie najpierw prze-
szlifowa¢, a nastepnie nanies¢ nowy
lakier bazowy

Brud i kurz
(w lakierze bezbarwnym)

Przyczyna

» podczas aplikacji brud dostat sie
do wilgotnej warstwy lakieru

» w zalezno$ci od koloru widoczny
jako ciemne lub jasne punkciki

Zapobieganie

p zawsze zwraca¢ uwage na czystosé
w kabinie

b przestrzega¢ czystosci w kazdej fazie
aplikacji

p aplikowac ,czysty” lakier

Usuwanie

» poprzez szlifowanie i polerowanie
usuna¢ mozna tylko brud z po-
wierzchni lakieru bezbarwnego

» w innym przypadku konieczna jest
ponowna aplikacja lakieru bazowego
i bezbarwnego

Problemy z przyczepnoscia
(miedzy lakierem bazowym
i bezbarwnym)

Przyczyna

p zbyt gruba warstwa lakieru bazowego

» zbyt krétki czas odparowania miedzy-
warstwowego i koncowego lakieru
bazowego

» niewtasciwe proporcje mieszania
lakieru bezbarwnego z utwardzaczem

p niewtasciwa kombinacja utwardzacza
i rozcienczalnika, zbyt krotki system

Zapobieganie

p przestrzega¢ podanych w metryczce
grubosci warstw lakieru bazowego

» przestrzega¢ podanych w metryczce
czasow odparowania miedzywarstwo-
wego i koncowego
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b przestrzega¢ podanych w metryczce
proporcji mieszania lakieru bezbarw-
nego, utwardzacza i rozcienczalnika

Usuwanie

b przeszlifowac¢ i ponownie polakiero-
wac

Niedostateczne krycie

Przyczyna

» niejednolite podfoze (lakierowanie
efektowe)

p zbyt cienka warstwa lakieru na-
wierzchniowego

b zbyt duza ilo$¢ rozcienczalnika

Zapobieganie

b natrysng¢ neutralny podktad

b przestrzegaC zalecanej grubosci war-
stwy

b unikac zbyt duzej ilosci rozciehczal-
nika

Usuwanie

b przeszlifowac¢ i ponownie polakiero-
wac

Pecherzyki wodne

Przyczyna
b pozostatosé wody po szlifowaniu
w katach, zatamaniach, rowkach
i pod listwami
b zanieczyszczone powietrze
w instalacji
b zta izolacja produktéw poliestrowych
b zbyt wysoka wilgotnos¢ powietrza
b zbyt krotki czas odparowania produk-
téw wodorozcienczalnych
b przyschniete czasteczki soli
Zapobieganie
b jezeli jest to mozliwe, zdemontowac
listwy, lusterka itp.
b osuszy¢ starannie powietrzem
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> regularnie kontrolowaé wentylacje

b przestrzegac zalecanych dla produk-
téw wodorozcienczalnych czasow
odparowania

» czyszczenie przed obrobka i aplikacjg
zgodnie z przepisami

Usuwanie

> uszkodzong powierzchnie zeszlifowaé
i ponownie polakierowac

Podnoszenie
i marszczenie lakieru

Przyczyna

b reakcja chemiczna pomiedzy dwoma
Lkonfliktowymi” podfozami

» zbyt gruba warstwa

» aplikacja na nieutwardzonym podfozu

» niewtasciwa kombinacja utwardzacza
i rozcienczalnika w systemie mokro
na mokro

Zapobieganie

> unika¢ aplikacji zbyt grubych warstw

» stosowac produkty jednego systemu

b przestrzega¢ podanych w metrycz-
kach czasow odparowania i suszenia

» stosowac zalecang kombinacje
utwardzacza i rozcienczalnika

Usuwanie

> lakier catkowicie usuna¢ z podtoza
metalicznego (jest to jedyne mozliwe
rozwigzanie problemu — w przypadku
innych metod nie mozna zagwaranto-
wac stabilnosci warstwy lakieru)

Ztuszczanie sie szpachli
poliestrowej

Przyczyna

b niestaranne przygotowanie podfoza

> niewtasciwa dla podtoza ocynkowa-
nego szpachla poliestrowa

» nieprawidtowe suszenie promien-
nikiem

» nieutwardzona szpachla poliestrowa
— za duzo lub za mato utwardzacza

Zapobieganie

» doktadnie czyscic¢ i szlifowac

» stosowac wtasciwg dla podtoza
ocynkowanego szpachle poliestrowg

p przy suszeniu promiennikiem
przestrzega¢ zalecen producenta

» przestrzega¢ prawidtowych proporcji
mieszania

» utwardzacz wymiesza¢ zgodnie
z metryczkg

Usuwanie

» uszkodzone miejsce dokfadnie
zeszlifowad

» stosowac wytacznie szpachle poli-
estrowg Standox, ktdra nadaje sie
do podtoza ocynkowanego

» naprawic i natozy¢ nowg warstwe

Igietkowanie
(w materiatach poliestrowych)

Przyczyna

» niedostateczne osuszenie podfoza

» brak izolacji materiatéw poli-
estrowych

» pory nie zostaty przeszlifowane

Zapobieganie

» materiaty wstepne dobrze osuszy¢

» pory dobrze przeszlifowac i zaszpa-
chlowact

» na wypetniacz pofozy¢ szpachle
drobng

» doktadnie wymiesza¢ utwardzacz
i szpachle, by nie dostato sie do
Srodka powietrze

» aplikacja drobnej szpachli pod ostrym
katem zapobiega powstawaniu poréw

Usuwanie

» na pory aplikowa¢ szpachle
natryskowg

» uszkodzone miejsce przeszlifowac
i ponownie polakierowac

Opracowanie na podstawie
materiaféw marki Standox
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Przygotowanie podfoza

i

SZEREG BLEDOW ZWIAZANYCH JEST Z PROCESEM PRZYGOTO-
WANIA PODLOZA. JEDNE MOZNA ZAUWAZYC PODCZAS NA-
PRAWY, INNE UJAWNIAJA SIE DOPIERO PO PEWNYM CZASIE.

W KAZDYM PRZYPADKU JEDNAK — JESLI WADA JUZ SIE POJAWI-
LA — WAZNE JEST, ABY UMIEC JA ZIDENTYFIKOWAC, ZNAC PRZY-
CZYNY JEJ] POWSTANIA I WIEDZIEC, JAK UNIKAC PODOBNYCH
KEOPOTOW W PRZYSZEOSCI

Najczestszym btedem podczas przygoto-
wania powierzchni przed rozpoczeciem
nakfadania powfoki lakierowej jest nie-
dostateczne wyszlifowanie i oczyszczenie
podtoza po pracach blacharskich. Usu-
niecie uszkodzonej powtoki w tych miej-
scach ma istotny wptyw na przyczepno$c
warstw naprawczych i ich poézniejszy
wyglad. Powierzchnia, na ktérg bedg na-
noszone szpachle poliestrowe, powinna
zosta¢ oczyszczona do gotej blachy.
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Dobrze przygotowana powierzchnia
stanowi podstawe do naktadaniu kolej-
nych warstw. Twardo$¢ i doktadno$¢ szli-
fowania ma wptyw na rozlewno$¢ i wy-
glad lakieru bazowego.

Najwiecej wad lakierniczych wigze
sie z takimi operacjami, jak niedoktadne
odttuszczanie powierzchni, niewtasciwe
szlifowanie, niezachowanie zalecanych
czasoéw odparowania oraz utwardzania
poszczegblnych produktéw. Wielu na-

wet do$wiadczonych lakiernikéw popada
w tej pracy w rutyne lub szuka oszczed-
nosci, $wiadomie famigc rezim techno-
logiczny. Tymczasem sporo btedéw po-
pefnionych na etapie przygotowania pod-
foza widocznych jest dopiero na lakierze
nawierzchniowym. Pdzniejsze usuwanie
wad oznacza co najmniej podwojenie
czasu naprawy, konieczno$¢ zuzycia do-
datkowych materiatéw i strate kolejnych
roboczogodzin.

Do przygotowania podtoza nalezy
stosowa¢ odpowiednie zmywacze. Po-
zostawione resztki woskow, asfaltu lub
silikondw czesto powodujg problemy
z przyczepnos$cig. Benzyna ekstrakcyjna
nie jest dobrym $rodkiem czyszczacym,
poniewaz nie usuwa wszystkich zanie-
czyszczen, lecz rozmazuje je po obrabia-
nej powierzchni. Istniejg lepsze materiaty
petnigce funkcje warstwy antykorozyjnej:
grunt reaktywny i epoksydowy. Bardzo
czesto lakiernicy ze Zle pojetej oszczed-
nosci stosujg tylko podktad wypetniajacy.
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Wprawdzie niektére z tych produktéw za-
wierajg sktadniki antykorozyjne, ale nie
zastgpig one oddzielnej warstwy anty-
korozyjnej.

Wieksze nieréwnosci wyréwnuje sie
za pomocg szpachléwki poliestrowej,
a czestym bfedem tej fazy jest niewtasci-
we dozowanie utwardzacza. Zbyt duza
jego ilo$¢ moze spowodowac przebarwie-
nia lakieru, co ujawni sie dopiero w ko-
lejnych etapach pracy. Trzeba pamietac,
ze szpachléwek poliestrowych nie nanosi
sie bezposrednio na grunt reaktywny.

Btedem powielanym réwnie czesto
jest zastosowanie niewtasciwego koloru
podkfadu. Powinien on by¢ identyczny
z uzytym przez producenta samochodu.
Dodatkowo pozwoli to zmniejszy¢ zuzy-
cie farby wierzchniej.

Podczas aplikacji lakieru bazowego
lakiernik musi by¢ ubrany w odpowied-
ni, czysty kombinezon, aby pozostatosci
prac szlifierskich nie osiadaty na $wiezej
powtoce. Nalezy réwniez zadbac¢ o sprzet.
Sprezarka i instalacja pneumatyczna po-
winny dostarcza¢ czyste powietrze w od-
powiedniej ilosci. W trakcie czyszczenia
pistoletow lakierniczych nie powinno sie
zalewa¢ rozcienczalnikiem kanaféw po-
wietrznych.

Powierzchnig, na ktorg nafozony ma
by¢ lakier bazowy, trzeba szlifowac papie-
rami o gradacjach wskazanych w instruk-
cjach technicznych. Przejécia pomiedzy
nowym a starym fragmentem powtoki
wymagajg stosowania papieru o mniejszej
gradacji. Zle dobrana gradacja spowodu-
je konieczno$¢ zuzycia wiekszej ilosci la-
kieru, ponowne szlifowanie i pojawienie
sie zarysowan pod warstwg lakieru bez-
barwnego. Przy lakierach bazowych duze
znaczenie ma uzywanie oryginalnych roz-
cienczalnikéw. Uzywajac tych produktow,
unika sie ktopotoéw z uzyskaniem odcienia
koloru zgodnego z wzorcem producenta.

Dla unikniecia niespodzianek nalezy
korzysta¢ z materiatow jednego wytwor-
cy. Stosowanie sie do jego zalecen mo-
gtoby zapobiec wielu btedom, lecz na
przeszkodzie stoi powszechna nieche¢ do
czytania jakichkolwiek instrukcji.

Gdy na wierzchniej warstwie lakieru
pojawiajg sie miejscowe przebarwienia,
ich przyczyng moga by¢ nieusuniete za-
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nieczyszczenia naprawianej powierzch-
ni (np. plamy bitumiczne), nadmiar
utwardzacza dodanego do produktow
poliestrowych, Zle zmieszane sktadniki
lub aplikacja bazowych lakieréw wodo-
rozcienczalnych na podfoze przeszlifowa-
ne do gotego metalu.

Zapobieganie przebarwieniom polega
na doktadnym odtfuszczeniu naprawia-
nej powierzchni i przylegtego obsza-
ru, zastosowaniu wtasciwych proporcji
i mieszaniu skfadnikéw az do uzyskania
jednorodnej mieszaniny o jednolitym ko-
lorze. Wazne jest réwniez, by bazowy la-
kier wodorozcienczalny naktada¢ wytacz-
nie na warstwy podkfadu lub izolatora.

Po pewnym czasie od wykonania
naprawy moga ujawni¢ sie pecherzy-
ki roztozone lokalnie lub na wiekszym
obszarze. Ich przyczyng bywajg nie-
usuniete zanieczyszczenia (np. pyt z ma-
towania), a takze skraplajace sie, wilgot-
ne powietrze.

Aby do tego nie dopusci¢, nalezy za-
rowno przed, jak i po oczyszczeniu obej-
rze¢ doktadnie podtoze. Przed naprawg
samochdd powinien przebywa¢ w komo-
rze przez czas potrzebny do osiggniecia
temperatury 22-24°C. Bezpos$rednio po
matowaniu nalezy sptukac i osuszy¢ cate
nadwozie oraz pamietac, by zawsze ma-
towa¢ kity szpachlowe na sucho, a po-
jemniki z utwardzaczem szczelnie zamy-
kac.

Jako efekt niewfasciwego szlifowa-
nia poprzednich warstw lub uzycia nie-
odpowiedniej szpachléwki moze sie poja-
wi¢ usterka zwana konturem (jest to ob-
wodka wokét naprawianego miejsca wi-
doczna pod wierzchnig warstwa lakieru).

Przed matowaniem trzeba starannie
odttuscic¢ i sprawdzi¢ podfoze, zanim zo-
stanie zastosowana szpachléwka. Szpa-
chléwke poliestrowg naktada sie na gotg
stal lub na podkfad epoksydowy.

Kolejng wadg lakierniczg spowodo-
wang ztym przygotowaniem podtoza jest
igietkowanie widoczne na powierzch-
ni lakieru jako mate wgfebienia o $red-
nicy 0,5 mm. W powiekszeniu da sie
zobaczy¢ warstwe produktu, od ktorej
rozpoczeto sie tworzenie tego zjawiska.
Jego przyczyng jest powietrze zamknigte
w szpachléwce podczas jej naktadania.

Zamkniecie powietrza bywa spowodo-
wane ztg technika mieszania produktéw
lub przekroczonym terminem ich wazno-
$ci. Nalezy stosowac poprawng aplikacje
szpachléwek wypetniajacych (optymalny
kat szpachelki wzgledem powierzchni
wynosi ok. 60°) i nie uzywaé przeter-
minowanego kitu szpachlowego. Trzeba
rowniez dobrze wymieszac szpachlowke,
wykluczajac mozliwo$¢ zamykania w nigj
powietrza. W trakcie aplikacji lakieru na-
wierzchniowego uzywa sie odpowiednich
dysz. Lakier miesza sie we wtasciwych
proporcjach, uzywajgc miarki. Nie wol-
no przekraczac okresu jego przydatnosci.
Istotne sg réwniez: czas odparowania
miedzy warstwami, temperatura otocze-
nia, intensywno$¢ przeptywu powietrza
i rodzaj rozpuszczalnika.

Rysy pod lakierem mogg pojawic¢
sie natychmiast lub dopiero po kilku ty-
godniach. Sg to tzw. slady matowania
pozostawione przez szlifierke lub reczny
blok szlifierski, gdy zabieg wykonano zbyt
gruboziarnistym papierem albo warstwy
podkfadu/szpachléwki nie byty wystar-
czajaco utwardzone. Nalezy uzywac pa-
pieréw o odpowiedniej gradacji (kolejno
np. 120, 220, 320 itd.), a po skonczonej
pracy pozostawi¢ powierzchnie do osig-
gniecia wtasciwego stwardnienia.

Gdy jedna warstwa lakieru lub pod-
ktadu ma stabg przyczepno$¢ oraz przy
duzej réznicy twardosci pomiedzy war-
stwami powstajg odpryski lakieru. Za-
wsze nalezy przestrzega¢ prawidfowej
technologii zgodnej z zaleceniami produ-
centa materiatéw lakierniczych.

Kratery (rybie oczka) tworzg sie, jesli
Swiezy lakier nie rozlewa sie na catej po-
wierzchni, a w jego warstwie pozostaja
niewielkie zagfebienia Powodowane jest
to zwykle nieprawidtowym odttuszcze-
niem naprawianego nadwozia. Trzeba
pamieta¢, by przed lakierowaniem prze-
my¢ doktadnie samochéd za pomocg
specjalnych zmywaczy, a naprawiang po-
wierzchnie odttusci¢ przy uzyciu czystych
Sciereczek. W kabinie i na stanowisku
przygotowawczym nie powinno sie uzy-
wac produktéw zawierajgcych silikon ani
zostawia¢ pyfochtonnej $ciereczki w ka-
binie podczas suszenia.polakierowanego
pojazdu. |
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Przestepczy potencjat samochoddéw autonomicznych

Szansa czy zagrozenie?

ALEKSANDER KOSTUCH

EKSPERT BEZPIECZENSTWA STORMSHIELD — EUROPEJSKIEGO
WYTWORCY ROZWIAZAN Z OBSZARU BEZPIECZENSTWA IT

DO CELOW PRZESTEPCZYCH

Era pojazdéw autonomicznych oznacza
koniecznos¢ szczegdlnej dbatosci o bez-
pieczenstwo cybernetyczne. Poniewaz
stosowane obecnie rozwigzania nie sg
wystarczajace, firmy z branzy motoryza-
cyjnej powinny podja¢ dziatania minima-
lizujgce ryzyko atakow hakeréw.

Wraz z rozwojem technologii, samo-
chody stajg sie coraz bardziej zautomaty-
zowane, a implementacja systemoéw cy-
frowych juz dzi$ przynosi wiele korzysci.
Kolejnym etapem w rozwoju motoryzacji
bedzie autonomiczno$¢, ktdra zmieni ob-
licze transportu. Firmy takie, jak Google,
Tesla, Waymo czy Uber, coraz $mielgj
testujg samojezdne pojazdy na drogach
publicznych. Wktad w rozwdj technologii
majg rowniez polskie firmy, na przykfad
start-up Blees z Gliwic, ktéra konstruuje
autonomiczny autobus. Wraz z testami
pojawiajg sie prognozy dotyczace tego
segmentu rynku. Wedtug International
Data Corporation do 2040 roku liczba
autonomicznych pojazdéw przekroczy
30 milionéw i bedg one spotykanie nie
tylko w Kalifornii — kolebce autonomicz-
nej jazdy — lecz na catym $wiecie.

Ataki hakerskie

Podtaczenie pojazdéw do sieci otwiera
pole do dziatania dla cyberprzestepcéw.
Pierwsze przypadki atakéw hakerskich
na systemy samochodowe miaty miejsce
juz kilka lat temu. W 2015 roku, dwéch
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SAMOCHODY AUTONOMICZNE TO TEMAT, KTORY W OSTATNIM CZASIE
PRZYCIAGA UWAGE CALEGO SWIATA. JEDNAK NIM W PEENYM WYMIARZE
ZACZNIEMY KORZYSTAC Z NOWYCH TECHNOLOGII, EKSPERCI Z DZIE-
DZINY CYBERBEZPIECZENSTWA OSTRZEGAJA PRZED ZAGROZENIMI ZWIA-
ZANYMI Z POTENCJALNYM WYKORZYSTANIEM TYCH POJAZDOW

nej. Z kolei w mediach pojawiajg sie fake
newsy tworzone w oparciu o sztuczng
inteligencje. Samojezdne pojazdy moga
oferowa¢ duze mozliwosci na polu walki
i poza nim. Nietrudno sobie wyobrazi¢
auto przewozace fadunki wybuchowe lub
inne niebezpieczne materiaty. Cyberprze-
stepcy mogg rowniez wykorzysta¢ samo-
chody do przemytu narkotykéw albo bro-
ni, a nawet przeprowadza¢ ataki terrory-
styczne. Wreszcie przejety przez hakeréw
samochdéd moze sta¢ sie narzedziem do
szpiegowania i monitorowania.

Dlatego tak wazne jest, aby branze
wykorzystujgce autonomiczne techno-
logie, w tym przemyst motoryzacyjny,
mialy $wiadomos$¢ koniecznosci wiek-
szej niz dotychczas dbafosci o bezpie-
czenstwo cybernetyczne. Nadchodzaca
era pojazdéw autonomicznych wymaga

hakerow w ramach eksperymentu w fa-
twy sposob przejeto kontrole nad samo-
chodem marki Jeep Cherokee, wykorzy-
stujac luke w oprogramowaniu. W wyni-
ku ataku, hakerzy uzyskali kontrole nad
systemami klimatyzacji, hamulcami, pe-
datem gazu oraz radiem.

W maju biezacego roku Toyota po-
informowata o innym incydencie: przez
ponad pie¢ miesiecy zasob chmurowy
niewymagajacy autoryzacji zadnym ha-
stem byt powszechnie dostepny. Zawieraf

ID samochodu, lokalizacje auta oraz na-
grania z zewnetrznych kamer samocho-
déw. Dane mogty dotyczy¢ az 2 miliondw
pojazdoéw, ktorych uzytkownicy subskry-
bowali ustugi: T-Connect/G-Link/G-Link
Lite/G-Book.

Smiercionosny potencjat

Obecna sytuacja geopolityczna na $wie-
cie ukazuje potencjat mozliwosci nowych
technologii. W konflikcie w Ukrainie dro-
ny sg statym elementem pola walki zbroj-
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szczegblnej uwagi w tym zakresie. W sy-
tuacji, gdy samochody mogg by¢ zdalnie
kontrolowane, cyberprzestepcy zyskujg
mozliwo$¢ wykorzystania ich do wtasnych
celow.

Cybernetyczne wyzwanie

Zapewnienie bezpieczenstwa w bran-
zy motoryzacyjnej zawsze byto jednym
Z najwazniejszych aspektéw. Jednak
wraz z upowszechnianiem pojazdow
autonomicznych pojawia sie wiele no-

wych wyzwan. Hakerzy, ktorzy poten-
cjalnie przejma kontrole nad systemami
pojazdéw, moga nie tylko zagraza¢ zdro-
wiu i zyciu pasazerow, ale takze stanowi¢
zagrozenie dla ruchu drogowego. Dlatego
konieczne jest opracowanie nowej polity-
ki, ktéra pozwoli stworzy¢ bardziej bez-
pieczng przestrzen w branzy motoryza-
cyjnej. Niezbedne sg nowe regulacje oraz
wdrazanie ulepszonych $rodkéw bezpie-
czenstwa przez producentow samocho-
déw. Regulacje prawne powinny jasno
okresla¢ odpowiedzialno$¢ producentéw
za cyberbezpieczenstwo pojazdéw auto-
nomicznych, w tym za zapewnienie ak-
tualizacji i tatek oprogramowania w przy-
padku wykrycia zagrozen.

Wymaga to wspotpracy miedzy produ-
centami samochodéw, dostawcami opro-
gramowania oraz organami regulacyjny-
mi. Konieczne jest ustanowienie standar-
déw bezpieczenstwa, audytow i testow,
ktére bedg obowigzujace dla wszystkich
producentéw samochoddéw. Bezpieczen-
stwo powinno by¢ wprowadzane juz na
etapie projektowania i produkcji, a nie
tylko w formie reakcji na istniejgce zagro-
zenia. Wprowadzenie zabezpieczen nie
tylko fizycznych i technologicznych, lecz
rowniez takich, jak systemy wykrywania
i ochrony przed atakami, aktualizacje
zdalnego oprogramowania, separacja
systeméw wewngtrz pojazdu, powinno
by¢ integralng czescig procesu tworzenia
samochoddw.

W planowaniu powinny zosta¢ okre-
$lone trzy kluczowe obszary:
> Scista separacja systeméw w pojaz-

dach autonomicznych. Kazdy system,

zaréwno ten zwigzany z jazdag auto-
nomiczng, jak i pozostate (np. ko-
munikacja i rozrywka), powinny by¢
od siebie odizolowane, aby zapobiec
potencjalnemu przenoszeniu sie ata-
kow. Bezposrednie potaczenie z siecig

Internet w trakcie stuchania muzyki,

nawigacji czy streamingu réwniez

sprzyja bezposrednim atakom.

W sierpniu 2022 japonski progra-
mista ogfosit, ze udato mu sie urucho-
mi¢ wtasne oprogramowanie w po-
ktadowym systemie rozrywkowym |VI
(In-Vehicle Infotainment) w samo-
chodzie Hyundai lonig SEL z 2021 r.
Odkryt on, ze producent pojazdu za-
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bezpieczyt system Hyundai Mobis za
pomocg kluczy, ktore byty publicznie
znane i dostepne w Internecie.

» Procedury wprowadzania aktualizacji
oprogramowania. Systemy te powinny
by¢ tak zaprojektowane, aby zapew-
ni¢ bezpieczenstwo i niepodatnos$é na
ataki w trakcie procesu aktualizacji.
Po wykryciu luki w zabezpieczeniach,
nalezy mie¢ mozliwo$¢ sprawnego
informowania i szybkiego reagowania
na nowe zagrozenia. W 2017 roku
(publicznie informacje te ogfoszono
we wrzesniu 2020) badacz podatno-
sci odkryt, ze samochody Tesli faczyty
sie z siecig, wykorzystujgc OpenVPN.
Okazato sie, ze te uniwersalne klucze
dawaty dostep do kazdego samocho-
du. Korzystajgc z API, mozna byto
np. lokalizowa¢, otwiera¢ czy urucha-
mia¢ dowolny samochod Tesli.

» Implementowanie zaawansowanych
systeméw monitorowania pozwalaja-
ce identyfikowa¢ nietypowe aktywno-
Sci i proby atakow.

Aby unikna¢ zagrozen, producenci samo-

choddw i organy rzagdowe musza wyprze-

dza¢ rozw¢j technologii, tworzac nowe
rozwigzania i regulacje prawne. Powinny
one obejmowac procedury audytow i te-
stéw koniecznych na etapie projektowa-
nia, produkcji i uzytkowania pojazdow
pod katem zagrozen cybernetycznych.
Funkcjonujagcy obecnie Audyt I1ATF
16949 (bedacy miedzynarodowym stan-
dardem jakosci stosowanym w branzy
motoryzacyjnej) uwzglednia elementy
zwigzane z cyberbezpieczenstwem, choc
nie jest to gtéwny obszar ooceny. Audyt
obejmuje sekcje, w ktérej znajdujg sie
wymagania dotyczace systemoéw infor-
macji, w tym cyberbezpieczenstwa.
Zaréwno ws$rdéd  konsumentéw, jak
i pracownikéw branzy motoryzacyjnej
nalezy promowa¢ $wiadomos¢ cyber-
bezpieczenstwa. Kierowcy powinni by¢
udwiadamiani o zagrozenich i uczeni od-
powiednich praktyk, a pracownicy moto-
ryzacyjni — przeszkoleni w zakresie iden-
tyfikacji i zarzadzania ryzykiem cyber-
netycznym. Sensowne byfoby utworzenie
wspolnych platform i mechanizmoéw wy-
miany informacji na temat zagrozen i in-
cydentow cyberbezpieczenstwa w branzy
motoryzacyjne;j. |
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Jak unikaé podstawowych btedéw serwisowych

Obstuga uktadu klimatyzacji

ADAM LEHNORT

Mechanicy serwisujacy klimatyzacje za-
czynajg zwykle rozmowe z klientem od
obalenia jednego z najwiekszych mitow.
Wielu kierowcow aut  wyposazonych
w klimatyzacje powtarza, ze lepiej jej nie
rusza¢, dopoki dziata prawidtowo. Nie-
stety, jest to najczestszy powdd pojawia-
nia sie powazniejszych usterek. Dlatego
specjalisci z warsztatéw zalecajg serwi-
sowac klimatyzacje co dwa lata, cho¢
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niektdre czynnosci, takie jak dezynfekcje
czy wymiane filtra kabinowego, powin-
no sie przeprowadza¢ przynajmniej raz
w roku.

Sg jednak warsztaty oferujgce eks-
presowe i tanie ustugi nabijania klima-
tyzacji, ktérych pracownicy twierdzg, ze
petny serwis nie jest konieczny. tatwo
podpiera¢ sie argumentem szybkiej i ta-
niej ustugi, a na niektérych klientach juz

W TRAKCIE MAJOWKI WIELU KIEROWCOW ODCZULO, ZE KLIMATYZACJA

W ICH AUTACH NIE JEST TAK SPRAWNA, JAK PRZED ZIMA, BADZ W OGOLE NIE
DZIALA. ZAZWYCZAJ JEST TO TA GRUPA, KTORA NIE SERWISUJE KLIMATYZAC]I
REGULARNIE [ WEASNIE NA WIOSNE ZACZYNA PRZYJEZDZAC DO SERWISOW
Z PROBLEMAMI. SA WSROD NICH TAKZE KIEROWCY, KTORZY WCZESNIE]J
ZDECYDOWALI SIE NA TANSZA USEUGE DOBICIA SAMEGO CZYNNIKA

samo podtaczenie maszyny u mechani-
ka robi profesjonalne wrazenie. Trzeba
pamietaé, ze sprzet serwisowy to nie
wszystko. Skracanie czasu prozni lub
dobijanie czynnika to zwykte nacigga-
nie klienta. Czas prézni podczas serwisu
klimatyzacji powinien trwa¢ minimum
30 minut. Gdy doliczy sie pozostate czyn-

nosci, petny serwis klimatyzacji zajmie
przynajmniej godzine, a czesto dwie.

FOT. LEDAUPHINE.COM

FOT. ARCHIWUM

Jak zatem powinna przebiega¢ facho-
wa obstuga?

Wymiana czynnika, a nie dobicie
Ulatnianie sie czynnika jest procesem
naturalnym, cho¢ w nowych lub kilkulet-
nich autach nie powinien mie¢ miejsca.
W zaleznosci od typu uktadu, dopuszcza
sie ubytek czynnika na poziomie do 40
lub 60 graméw rocznie. Im starszy samo-
chad, tym czesciej trzeba przeprowadzac
serwis klimatyzacji, by ujawni¢ zawcza-
su wieksze nieszczelnosci. Jesli sie one
pojawig, przed rozpoczeciem prac przy
ukfadzie nalezy sprawdzi¢ jego szczel-
nos¢ i zlokalizowa¢ miejsce problemu.

Duzym btedem jest tzw. ,dobicie”.
Cho¢ brak chtodzenia rzeczywiscie cza-
sem wynika z niewystarczajgcej ilosci
czynnika, jednak zazwyczaj wskazuje
na brak profesjonalnego serwisowania.
Czynnik, ktéry pozostat w ukfadzie, moze
by¢ juz stary i wymieszany z wilgocig,
a nawet brudem. Dlatego zamiast dobija-
nia zaleca sie wymiang czynnika poprzez
odessanie starego, wysuszenie ukfadu
oraz napetnienie go nowym. Nierzad-
ko dwu- lub trzykrotne dobicie klimy co
roku to tylko preludium do powazniejsze]
awarii, np. jej kompresora, przewodoéw
lub skraplacza. Usuniecie wody z ukfadu
stanowi jedng z wazniejszych czynnosci
serwisowych. Ma ona wptyw na trwato$¢
drogiego w wymianie kompresora, a tak-
Ze pozostatych elementow.

Nalezy jednak pamieta¢, ze osusze-
nie uktadu klimatyzacji i napetnienie go
nowym czynnikiem nie ma sensu, jesli
w samochodzie nigdy nie wymieniano
osuszacza. Fachowy warsztat bierze pod
uwage wiek i historie samochodu, a takze
przeprowadza wywiad z klientem. Osu-
szacz, czyli element odpowiedzialny za
pochtanianie wilgoci z uktadu, powinien
by¢ wymieniony po 3-4 latach. Wymia-
na czynnika bez wczesniejszej wymiany
osuszacza przypomina wymiane oleju sil-
nikowego bez filtra. Olej wprawdzie jest
Swiezy, ale szybko zostanie zabrudzony
w filtrze. Przy serwisie wykonywanym
systematycznie co roku lub co dwa lata
nie za kazdym razem trzeba wymieniac
osuszacz. Jednak jesli serwisujemy kli-
matyzacje po kilku latach, warto przepro-
wadzi¢ to kompleksowo.
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Sprawdzenie wydajnosci uktadu

Serwis klimatyzacji nalezy uzna¢ za nie-
dokonczony, jesli nie zostanie przepro-
wadzony test wydajnosci. W ukfadach
bardziej zaawansowanych nalezy tez
przeprowadzi¢ petng diagnostyke elek-
troniki. Wydajno$¢ klimatyzacji spraw-
dza sie w najprostszy sposéb — termo-
metrem. Umieszcza sie go przy kratce
wentylacyjnej, skad wylatuje zimne po-
wietrze. Powinno ono mie¢ temperature
w okolicy 7 st. C, jak w lodéwce, oczy-
wiscie przy ustawieniu na maksymalne
chfodzenie.

Wymiana filtra i dezynfekcja

Wymiana filtra kabinowego jest czyn-
noscig obowigzkowg przy kazdym ser-
wisie klimatyzacji, tak samo jak de-
zynfekcja. Niestety, lokalizacja filtra
kabinowego czesto wymaga demontazu
kilku elementéw i zajmuje duzo czasu.
Kompleksowy serwis w samochodach
z trudnym dostepem moze by¢ drozszy
i trwac dtuzej. W tych przypadkach war-
to zainwestowa¢ w dobrej jakosci filtr
weglowy, ktory dfuzej bedzie zapewniaf
czyste powietrze.

Wymiana filtra nie ma jednak wiek-
szego sensu bez oczyszczenia cafego
ukfadu wentylacji oraz kabiny z grzybow
i bakterii. Dlatego w petni profesjonalny
serwis klimatyzacji obejmuje takze ozo-
nowanie. Jest to obecnie najpopular-
niejsza, bezpieczna i skuteczna metoda
oczyszczania kabiny pojazdu. Ozon zabi-
ja wszelkie zywe organizmy i z tego po-
wodu po ozonowaniu trzeba skutecznie

przewietrzy¢ wnetrze zanim samochod
zostanie wydany klientowi.

Kierowcy czesto pytaja, jak czesto
nalezy wymieniac filtr kabinowy. Ogélnie
zaleca sie wymiane filtra przynajmnigj
raz w roku, ale jesli szybko sie zabrudza,
mozna go zmienia¢ na nowy dwa lub trzy
razy w roku. Duzo zalezy od samopoczu-
cia kierowcy i pasazeréw — to naprawde
dos¢ indywidualna sprawa.

Czynnosci dodatkowe

Kompleksowy serwis klimatyzacji po-
winien obejmowac¢ kilka dodatkowych
czynnosci, ktére nie wchodzg w zakres
podstawowe] obstugi. Nalezy do nich
np. oczyszczenie kratek, przez ktére wla-
tuje powietrze do uktadu wentylacji. To
samo dotyczy sprawdzenia droznosci od-
ptywoéw wody ze skraplacza czy szczelno-
Sci zaworkow, przez ktére czesto ulatuje
czynnik. Wydaje sie, ze sg to czynnosci
banalne, $wiadczg jednak o kulturze pra-
cy W warsztacie.

Wielu kierowcow korzystajgcych z pro-
fesjonalnych sieci naprawczych moze
by¢ zaskoczonych dtugim czasem trwa-
nia serwisu klimatyzacji lub ceng wyzsza
od tej, do ktérej byli przyzwyczajeni. Fa-
chowa obstuga uchroni ich jednak przed
naprawde powaznymi kosztami zwigza-
nymi z awarig catego ukfadu. Jesli wiec
kierowca widzi szybko przewijajgcych sie
przez warsztat klientdéw, a do tego ustuga
jest bardzo tania, trzeba by¢ ostroznym
i upewnic sie, czy rzeczywiscie zakfad
przeprowadza kompleksowy serwis Kli-
matyzacji.
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Gdy samochéd jezdzi gtéwnie po miescie...

Jak dbac¢ o akumulator EFB?

NOCO COMPANY

W latach osiemdziesiatych kierowcy cze-
sto zmagali sie z roztadowanymi akumu-
latorami, zimg zabierali je nawet na noc
do mieszkania. Pdzniej problem zniknat —
akumulatory staty sie coraz lepsze, a sys-
temy tadowania w samochodach — coraz
wydajniejsze. Prawdopodobnie nikt nie
przypuszczat, ze ktopoty powréca!
Woprawdzie dzisiejsze akumulatory sg
dobre, jak nigdy przedtem, ale znacznie
wzrosto zapotrzebowanie na energie po-
kfadowa. Jej zachtannymi odbiorcami
staty sie rozbudowane multimedia, elek-
tronika wspomagajgca prace kierowcy,
sterowniki silnika (i wybrane elementy
jego osprzetu), a takze coraz popular-
niejszy system start-stop, ktéry cyklicznie
wytacza i uruchamia silnik podczas jazdy
w korkach. Ten ostatni miat stuzyc¢ nie tyl-
ko rozwigzaniom ekologicznym, ale takze
by¢ receptg na obnizenie zuzycia paliwa.
Juz w latach osiemdziesigtych niektérzy
producenci eksperymentowali z jego uzy-
ciem (m.in. Audi, Fiat i Volkswagen). Na
masowg skale systemy start-stop weszty
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SEAWOMIR GOSEAWSKI
DYREKTOR SPRZEDAZY NA WSCHODNIA I CENTRALNA EUROPE

na rynek w ofercie producentéw (po-
czatkowo jako wyposazenie dodatkowe)
w latach 2005-2008. Szybko okazafo
sie, ze ich zastosowanie w codziennej
eksploatacji jest ucigzliwe i nie przyno-
si oczekiwanych korzysci. Dopracowano
je jednak i utrzymano w produkcji ze
wzgleddw ekologicznych. Gestem w stro-
ne uzytkownikéw prywatnych jest przy-
cisk, ktory pozwala ten system wytaczy¢,
poniewaz po pierwsze — nie kazdy lubi
z niego korzystac¢, a po drugie — bardzo
mocno obcigza on akumulator. Trudno
przeciez jednoznacznie przewidzie¢, ile
cykli start-stop na kazde 100 km bedzie
musial wytrzymacé. Nie bez powodu na
strazy elektroniki poktadowej stoi oprogra-
mowanie, ktore w takich sytuacjach auto-
matycznie dezaktywuje system start-stop,
wyswietlajgc na desce rozdzielczej komu-
nikat o chwilowej niedyspozyciji.
Akumulatory do samochoddéw z sys-
temem start-stop sg zdecydowanie droz-
sze. Wyrdznia je oznaczenie EFB, czyli
Enhanced Flooded Battery. Nadajg sie
one do czestego uruchamiania silnika,
poniewaz lepiej od ich tanszych odpo-
wiednikow znoszg stan czeSciowego lub
gtebokiego i dtugotrwatego roztadowania.
Wrtasciwosci te zapewnia podktad z wet-
ny poliestrowej natozony na powierzchnie
ptyt dodatnich. Akumulatory EFB sg wy-
trzymalsze od tanszych odpowiednikéw,
ale nie oznacza to, ze sg niezniszczalne.
Wrecz przeciwnie — w samochodach,
ktore wiekszg czes¢ przebiegu wykonu-

NOCO - PRODUCENT ZAAWANSOWANYCH EADOWAREK I BOOSTEROW
— WSKAZUJE NA WYZWANIA STAWIANE PRZED WSPOLCZESNYMI AKU-
MULATORAMI, WYJASNIA, DLACZEGO SA ONE NARAZONE NA RYZYKO
ROZEADOWANIA LUB PRZEDWCZESNEGO ZUZYCIA, 1 RADZI, ABY JE
OKRESOWO DOEADOWYWAC

ja w miescie, zuzywajg sie po roku lub
najdalej po 2-3 latach. Gtéwnym wino-
wajcg jest wtasnie wspomniany, dtugo-
trwale utrzymujacy sie stan czesciowego
lub gfebokiego roztadowania. Jest rzeczg
oczywista, ze w samochodach, ktére
fabrycznie wyposazono w akumulatory
EFB, nalezy w przypadku wymiany po-
nownie zamontowa¢ baterie tego typu.
W przeciwnym razie dosztoby do zakto-
cenia dziatania systemu. Zdarza sie, ze
wymiana akumulatora w nowoczesnym
samochodzie wymaga aktualizacji da-
nych w komputerze poktadowym samo-
chodu, a zatem bez pomocy wykwalifiko-
wanego serwisu sie niestety nie obejdzie!

Zywotnosé tych drogich akumulato-
row mozna nawet dwukrotnie wydtuzy¢,
stosujgc markowe fadowarki — takie jak
np. NOCO - do okresowego dofadowy-
wania. Raz w miesigcu albo — w razie
potrzeby — czesciej warto podtagczy¢ do
akumulatora tadowarke i przez noc po-
wolutku dotadowac go do petna. Podczas
fadowania akumulator moze pozostac¢
w samochodzie. tadowarki NOCO sg wy-
posazone w zaawansowany ukfad auto-
matycznego sterowania, ktéry gwarantu-
je petne bezpieczenstwo obstugi wtacznie
z zabezpieczeniem przed omytkowym,
odwrotnym podpieciem klem. tadowar-
ki NOCO rozpoznaja rodzaj akumulatora,
diagnozujg jego stan i ustawiajg optymal-
ny tryb tadowania. To niezwykle wazne
w przypadku nowoczesnych, drogich sa-
mochoddw.

FOT. NOCO

FOT. EXXONMOBIL
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Nowa, zmodyfikowana formulacja do nowoczesnych samochodéw

Olej silnikowy Mobil 1 ESP aW-30

EXXONMOBIL ZMIENIE FORMULACJE OLEJU MOBIL 1 ESP SW-30 ORAZ ZAPREZENTOWAL
NOWY PRODUKT - MOBIL 1 ESP FORMULA P SW-30, PRZEZNACZONY DO POJAZDOW PSA
I GENERAL MOTORS. WPROWADZONE ZMIANY GWARANTUJA ZGODNOSC NOWYCH OLE-
JOW MOBIL 1 Z WYMAGANIAMI I APROBATAMI WSZYSTKICH NAJWAZNIEJSZYCH PRODU-
CENTOW OEM. WSROD NOWYCH APROBAT OLEJU MOBIL 1 ESP SW-30 ZNAJDZIEMY BMW
LONGLIFE-04 ORAZ OPEL OV 040 1547 - D30/G30. NOWE PRODUKTY SA JUZ DOSTEPNE

W SIECI AUTORYZOWANYCH DYSTRYBUTOROW OLEJOW MOBIL

Branza olejowa we wspdfpracy z pro-
ducentami OEM regularnie modyfikuje
formulacje produktéw w celu zagwaran-
towania zgodnosci z najnowszymi wymo-
gami. W ostatnich latach doszto do sze-
regu zmian w specyfikacjach branzowych
i aprobatach producentéw OEM. Wtasnie
w takich okolicznosciach ExxonMobil
zdecydowat o koniecznosci opracowa-
nia nowej formulacji oleju Mobil 1 ESP
5W-30 oraz wprowadzenia do oferty
nowego produktu Mobil 1 ESP Formula
P 5W-30.

Nowy Mobil 1 ESP Formula P 5W-30
powstat z myslg o nowoczesnych sa-
mochodach z silnikiem benzynowym
i wysokopreznym oraz autach hybrydo-
wych, w szczegdlnosci tych produkowa-
nych przez PSA Group (Peugeot, Citroén,
DS). Ponadto jest przeznaczony do sil-
nikow pojazdéw Mercedes-Benz Group
(MB, Smart) i General Motors (Chevrolet,
Cadillac) oraz odpowiedni do samocho-
déw producentéow OEM z Azji (m.in. To-
yota, Hyundai, Kia, Honda, Mitsubishi),
wymagajacych oleju o klasie lepkosci
SAE 5W-30. Posiada aprobaty PSA B
712290/ PSAB 71 2297, GM dexos2,
MB-Approval 229.31/51/52. Spetnia lub
przekracza wymagania ACEA C2, ACEA C3
APl SN, SM, SL, SJ oraz jest przezna-
czony do aplikacji wymagajacych API CF.

Dotychczasowa formulacja oleju Mo-
bil 1 ESP 5W-30 zostata zmodyfikowana.
Nowy olej zapewnia doskonatg ochrone
silnikéw pojazdéw spetniajgcych norme

Euro 6 oraz przekracza wymagania wielu
wiodgcych producentéw samochoddéw.
Nowa formulacja otrzymata dodatkowo
aprobaty marek BMW, Opel/Vauxhall
i jest zgodna z najnowszymi normami
(ACEA-2021, APl SP). Zostata tak
opracowana, aby sprosta¢ oczekiwa-
niom niemieckich producentéw OEM,
wymagajacych oleju silnikowego SAE
BW-30. Posiada aprobaty Porsche
C30, VW 504 00/507 00, MB-Appro-
val 229.31/51/52, BMW LongLife-04,
Opel/Vauxhall OV 040 1547 D30/ G30.
Spetnia lub przekracza wymagania ACEA
C3,API SP, SN PLUS, SN, SM, SL, SJ
oraz jest przeznaczony do aplikacji wy-
magajacych normy Fiat 9.55535-53.
Oleje syntetyczne Mobil 1 ESP 5W-30
— obecne i sprzed zmiany formulacji —
w wiekszosci przypadkéw sg ze sobg
kompatybilne. Ich zmieszanie nie wpty-
wa na wydajnos¢, jezeli sg uzytkowane
zgodnie z tymi samymi specyfikacjami
OEM, np. w pojazdach Porsche, VW i MB

w przypadku Mobil 1 ESP 5W-30 oraz
pojazdach PSA, GM i MB w przypadku
Mobil 1 ESP Formula P 5W-30. Nalezy
jednak unika¢ mieszania produktéw do
zastosowania w pojazdach BMW, Opel
i Vauxhall, ktérych dotyczg nowe aproba-
ty oleju Mobil 1 ESP 5W-30.

Warsztaty ucieszy fakt, ze nowa for-
mulacja oleju Mobil 1 ESP 5W-30 jest
dostepna réwniez w opakowaniach Mobil
Boxx. To 20-litrowe, odporne na rozdar-
cie worki plastikowe z kranikiem w kar-
tonowym opakowaniu. Dzieki temu sag
wygodniejsze w uzyciu, a jednocze$nie
bardziej przyjazne dla $rodowiska, bo
zawierajg 85% mniej plastiku w poréw-
naniu z tradycyjnymi opakowaniami 20 I.

Wiecej informacji o nowych olejach
Mobil 1 znajduje sie na stronie interne-
towe] www.mobil.p/ lub u autoryzowa-
nych dystrybutoréw produktéw smarnych
Mobil.

Opracowanie na podstawie
materiaféw ExxonMobil
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Olej do przekfadni
dwusprzegtowych

zataczenia poprzez pierwsze sprzegto.
Schemat powtarza sie az do najwyzszego
biegu. Takie rozwigzanie umozliwia bar-
dzo ptynng jazde oraz, co najwazniejsze,
mniejsze zuzycie paliwa niz przy klasycz-
nej skrzyni automatycznej ze sprzegtem
hydrokinetycznym i
legtych przektadni planetarnych.

Rynek zdominowaty dwa typy skrzyn.
Pierwsze (najczesciej 6-biegowe) wypo-
sazone sg w zespot sprzegiet mokrych.
Najstarszg wersjg byta stosowana przez
Volkswagena odmiana DQ250, wytrzy-
mujaca moment 350 Nm. Drugi typ to
skrzynie ze sprzegtami suchymi. Majg
one najczesciej 7 biegbw i wspofpracu-
ja z silnikami o stabszych parametrach
i nizszym momencie obrotowym. Naj-
starszg reprezentantkg tej grupy byta
zaprezentowana w 2008 roku (takze
przez Volkswagena) przektadnia DQ200,
dostosowana do silnikéw generujgcych
moment nie wiekszy niz 250 Nm (dla
poréwnania topowe skrzynie dwusprze-
gtowe ze sprzegtami mokrymi wytrzymu-
ja momenty dwukrotnie wyzsze).

uktadem rowno-

Wytrzymatosé,

eksploatacja i obstuga

Firmy serwisujace dwusprzegtowe skrzy-
nie biegdw zgodnie twierdzg, ze ich wy-
trzymatos¢ zawiera sie w przedziale od
ok. 150 do 300 tys. km. Wiele zalezy nie
tylko od konstrukcji samej skrzyni, ale
takze sposobu eksploatacji i stosowanych

MATERIALOZNAWSTWO | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | 35

Oleje TotalEnergies

do skrzyn dwusprzegtowych

Interwaty miedzy wymianami oleju za-
wsze okresla producent. To wazne, aby
Scisle przestrzega¢ w tych kwestiach in-
strukcji obstugi. Tylko tam, gdzie uzytkow-
nik pojazdu nie dysponuje odpowiednimi
danymi, mozna przyja¢ wartosci Srednie.
W przypadku przektadni dwusprzegto-
wych ze sprzegtami mokrymi przedziat
ten wynosi od 60 do 150 tys. km.
W przektadniach ze sprzegtami suchymi
w lekkich warunkach eksploatacyjnych
olej pracuje na ogdt dozywotnio. Gdy
przewaza ruch miejski, mozna poleci¢

TotalEnergies Fluidmatic DCT MV

TotalEnergies oferuje specjalne oleje do
skrzyn dwusprzegtowych ze sprzegfami
mokrymi. Przykfadem jest Fluidmatic
DCT MV. Jest to olegj
przektadniowy wykona-
ny w technologii synte-
tycznej, przeznaczony
do  dwusprzegtowych,
»,mokrych” skrzyn bie-
géw. Produkt zapewnia
bardzo dobre zabezpie-
czenie przed zuzyciem
rowniez pod  duzym
obcigzeniem oraz odpo-

TotalEnerghes

KONCEPCJA SKRZYNI DWUSPRZEGEOWE] ZOSTALA OPRACOWANA PRZEZ FRANCUSKIEGO
INZYNIERA ADOLPHE'A KEGRESSE W 1939 ROKU, JEDNAK WYNALAZCY ZABRAKEO FUNDUSZY
NA URZECZYWISTNIENIE POMYStU. DOPIERO W LATACH 50. BRYTYJCZYCY ZACZELI BUDO-
WAC PIERWSZE SKRZYNIE BAZUJACE NA DWOCH ELEKTROMAGNETYCZNYCH SPRZEGLACH,
ANALOGOWE] ELEKTRONICE ORAZ CEWKACH

Srodkéw smarnych. Co ciekawe, niektd-
rzy kierowcy utrzymuja, ze ich skrzynie
dziatajg niezawodnie przy wiekszym
przebiegu niz wspomniany. Wynika to
z faktu, ze niektére objawy zuzycia prze-

wymiane oleju po ok 150 000 km czy
10 latach.

Gtéwnymi wymaganiami stawianymi
olejom do skrzyn dwusprzegfowych ze
sprzegtami mokrymi sg: optymalne wta-

wiednig kompatybilno$¢
z materiatami uszczel-
niajgcymi. Dzieki swoim
parametrom nadaje sie
do wiekszosci dostep-

Fluidmatic

W latach 70. ubiegtego wieku Porsche
zaczeto montowac skrzynie dwusprzegto-
we do celéw wyscigowych, a w 2003 roku
Volkswagen wdrozyt ich masowg produk-
cje do samochodéw osobowych. Obecnie
skrzynie te znajdujg sie w ofercie niemal
wszystkich duzych marek — w pojazdach
Seata, Skody i Volkswagena wystepuja pod
nazwg DSG, w Audi jako S-tronic. W sa-
mochodach innych marek sg to np. EDC,
SST, DCT, TCT, DCT, PowerShift, Drivelogic
czy PDK.
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Przetomowa technologia

Kiedy wydawato sie, ze w obszarze prze-
kfadni automatycznych nie pojawi sie
juz nic nowego, na rynku zadebiutowaty
przektadnie dwusprzegtowe (ang. Dual
Clutch Transmission). Ich idea polega na
zastosowaniu dwdch sprzegiet zamiast
jednego. Pierwsze odpowiada za watek
biegdw nieparzystych, a drugie — za wa-
tek biegéw parzystych. Caty uktad jest
kontrolowany przez sterownik skrzyni
biegdw. Gdy kierowca uruchamia silnik,

w momencie nacisniecia pedatu przy-
spieszenia zafgcza sie 1. bieg za pomocg
pierwszego sprzegta, a drugie sprzegto
jest roztaczone. Podczas jazdy na 1. bie-
gu synchronizowane jest koto zebate
2. biegu na drugim watku. W momencie
osiggniecia okreslonej predkosci jazdy
sterownik roztacza pierwsze sprzegfo,
a zatacza drugie, umozliwiajgc jazde
na 2. biegu. Podczas jazdy na 2. biegu
kofo zebate 3. biegu na pierwszym wat-
ku jest juz synchronizowane i gotowe do

FOT. TOTALENERGIES

FOT. TOTALENERGIES

biegajg bardzo powoli, wiec kierowcy ich
nie dostrzegajag. Moze to spowodowac
przykre niespodzianki przy sprzedazy
auta. Sprzedajgcy deklaruje petng spraw-
nos$¢ samochodu, tymczasem naprawde
nadaje sie on juz do remontu, poniewaz
skrzynia ,przeciaga” zmiany przefozen,
reaguje z duzym opdznieniem, szarpie itp.
Lekcewazenie czynnosci  serwisowych
w przypadku skrzyn dwusprzegtowych
(podobnie zresztg, jak innych automa-
tow) wynika z tego, ze taka obstuga jest
droga. Serwis, niezaleznie od jego typu,
po przebiegu ok. 200 tys. km moze kosz-
towac nawet 5 tys. zt.

$ciwosci cierne dla sprzegiet i synchro-
nizatoréw, kompatybilnos¢ z materiata-
mi ciernymi mokrych sprzegiet i ochrona
synchronizatoréow. W takich skrzyniach
olej ma do spetnienia sprzeczne zada-
nia. Powinien obniza¢ wspotczynnik
tarcia na kotach zebatych, a przez zasto-
sowanie specjalnych dodatkéw zwiek-
sza¢ wspodtczynnik tarcia dynamicznego
i statycznego na mokrych sprzegtach.
Skrzynie dwusprzegfowe z suchymi
sprzegtami mozna w tym przypadku
poming¢, poniewaz stawiajg olejom po-
dobne wymagania, jak klasyczne skrzy-
nie manualne.

Gl DUAL CLUTCH
ﬁ TRANSMISSION

nych na rynku skrzyn

dwusprzegtowych z mo-
krymi sprzegtami.

Zastosowanie automatycznej skrzyni
dwusprzegtowej umozliwia ptynng zmia-
ne biegdw oraz, co najwazniejsze, mniej-
sze zuzycie paliwa od klasycznej skrzyni
automatycznej ze sprzegtem hydro-
kinetycznym i uktadem réwnolegtych
przektadni planetarnych. W przypadku
samochodu z takg skrzynig biegéw trze-
ba o nig dba¢, pamietajac o stosowaniu
odpowiedniego oleju, przeznaczonego do
tego typu skrzyn, oraz o regularnej jego
wymianie.
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Filtry hydrauliczne

DOMINIK ZWIERZYK
PROJECT MANAGER W PZL SEDZISZOW

FILTRY DO UKEADOW HYDRAULICZNYCH OD-
GRYWAJA ROWNIE WAZNA ROLE, JAK TE PRZE-
ZNACZONE DO FILTROWANIA OLEJU SILNIKOWE-
GO. MUSZA SIE ONE WYKAZYWAC ROWNIE DOBRA
SKUTECZNOSCIA FILTROWANIA ORAZ MOZLIWIE
JAK NAJLEPSZYM PRZYSTOSOWANIEM DO PRACY

W SZEROKIM ZAKRESIE CISNIENIA ROBOCZEGO
I NATEZENIA PRZEPEYWOW

?:!:5""
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PRZYKEADY FILTROW HYDRAULICZNYCH PRODUKC]I PZL SEDZISZOW

W gamie filtrow hydraulicznych wyréz-
nia sie filtry wysokoci$nieniowe, nisko-
ci$nieniowe, powrotne, szczelinowe i wle-
wowe. Majg one zastosowanie w takich
sektorach rynkowych, jak rolnictwo, prze-
myst, wojsko oraz lotnictwo. W Polsce
czofowym producentem tych filtrow jest
PZL Sedziszéw. Filtry sg produkowa-
ne pod statg kontrolg jako$ci, powstajg
z najlepszych materiatéw polskich i za-
chodnich, a ich konstrukcja jest wyni-
kiem szeregu badan jakoSciowych, wy-
trzymatosciowych i wydajnosciowych.
Doktadno$¢ filtracji filtrow hydraulicz-
nych miesci sie w granicach 5-500 um.
Ze wzgledu na szerokie spektrum zasto-
sowan i tryb pracy (wysokie cisnienie/
niskie cisnienie), widetki sg do$¢ sze-
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rokie, ale zawsze wpisujg sie doktadnie
w wymagania danej maszyny, uktadu
hydraulicznego czy innego urzadzenia.
Najlepsze warstwy filtracyjne wykorzy-
stywane w polskich filtrach pochodzg
od czotowych, zachodnich dostawcow.
Sama konstrukcja filtréw to opracowanie
PZL Sedziszéw. Filtry hydrauliczne tgczg
wysokg skuteczno$é filtrowania z niskimi
oporami przeptywu. Sg takze przystoso-
wane do pracy w szerokim zakresie cis-
nienia roboczego.

Precyzyjne wymiarowanie

W przypadku filtréw hydraulicznych nie-
zwykle wazna jest precyzja wykonania
obudowy. Powinna ona idealnie pasowac
i szczelnie faczy¢ sie z ukfadem, z ktérym

ma wspoétpracowaé. Kluczowymi para-
metrami sg: $rednica zewnetrzna puszki,
jej dfugos¢ oraz wymiary potaczen gwin-
towych lub rurkowych. Bardzo wazna jest
rowniez wytrzymatos¢ podstawy uszczel-
ki (jesli wystepuje w danym typie filtra).

Zabezpieczenie przed korozjg

Materiat, z ktérego wykonana jest puszka,
powinien by¢ odporny na ci$nienie panu-
jace w uktadzie oraz na korozje. Czesto
sie zdarza, ze stare, demontowane filtry
sg mocno skorodowane. PZL Sedziszéw
wykonuije filtry hydrauliczne w réznych
technikach zabezpieczen, zapewniajgc
skuteczng ochrone przed korozjg, przy
czym niektore cechuje dodatkowo atrak-
cyjny efekt kolorystyczny.

Warstwy filtracyjne

Filtry hydrauliczne PZL Sedziszéw za-
wierajg odpowiednig ilo$¢ warstw filtra-
cyjnych i majg odpowiednig liczbe plis.
Liczba plis to ,gesto$¢” popularnej ,har-
monijki”. Im wiecej plis, tym wieksza po-
wierzchnia materiatu filtracyjnego, co za-
pewnia swobode przeptywu i powieksza
chfonno$¢ filtra. W filtrach puszkowych
stosuje sie takze odpowiednie wzmoc-
nienie warstwy filtracyjnej. Producent
wykorzystuje papier z dodatkiem wtdkien
syntetycznych impregnowany zywicami.
Jest on odporny na réznice temperatur
oraz kwasy powstate w wyniku reakcji
chemicznych. Wybrane modele filtrow
puszkowych wyposazone sg w wewnetrz-
ne stelaze, a tam, gdzie jest to konieczne
— w zawory bezpieczenstwa, ktére w sy-
tuacjach awaryjnych zapewniajg ciggto$¢
przeptywu. Jest to takze zabezpieczenie
przed rozerwaniem filtra przy nagtym
wzroécie cisnienia.

Niezaleznie od branzy i przeznacze-
nia, filtry hydrauliczne odgrywajg wazng
role. Uktady hydrauliczne wykonane sg
zwykle bardzo precyzyjnie i pracujg pod
wysokim cisnieniem, ktére chwilowo,
pod maksymalnym obcigzeniem (lub na-
wet przecigzeniem) uzyskuje rekordowe
wartosci. Z tych powoddédw warto posta-
wi¢ na dobry filtr, ktéry zatrzyma wszel-
kie zanieczyszczenia, przetrwa wahania
ci$nien i nie okaze sie najstabszym ogni-
wem urzadzenia z powodu pekniecia lub
nieszczelnosci.

FOT. PZL SEDZISZOW
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Adaptery CANbus do oswietlenia LED

WIOLETTA PASIONEK

MARKETING MANAGER CENTRAL EUROPE
LUMILEDS POLAND

W NIEKTORYCH MODELACH SAMOCHODOW PO MONTAZU
OSWIETLENIA LED WYSTEPUJA PEWNE ANOMALIE W JEGO DZIA-
EANIU. OBJAWIAJA SIE ONE SYGNALIZACJA BEEDOW NA DESCE
ROZDZIELCZE) (NAJCZESCIE) JEST TO SYGNALIZACJA PRZEPALE-
NIA ZAROWKI) ALBO MIGANIEM OSWIETLENIA. ROZWIAZANIEM

TEGO PROBLEMU MOGA BYC ADAPTERY PHILIPS LED CANBUS
ORAZ PHILIPS CANBUS LIGHT REPAIR

Adaptery sg tatwe w montazu (w nie-
ktorych modelach jest to nawet plug and
play). Opakowanie zawiera dwa adaptery
przeznaczone do LED-éw w obu reflekto-
rach. Sg one solidnie wykonane i wypo-
sazone w wodoodporne ztgcza. Osadza
sie je na zewnatrz reflektoréw. Mozna je
bez przeszkdd montowa¢ w komorze sil-
nika, najlepiej w dobrze wentylowanym
miejscu. Podczas pracy adaptery mocno
sie nagrzewajg, wiec muszg by¢ tak za-
mocowane, aby nie dotyka¢ elementow
z tworzyw sztucznych. Dla prawidfowej
pracy adaptera temperatura otoczenia
nie powinna wykracza¢ poza zakres od
-40°C do +85°C.

W samochodach z instalacjg CAN
zastgpienie zwyktych zaréwek LED-ami
moze spowodowaé problemy z dziafa-
niem oswietlenia. Zdarza sie, ze kierunko-
wskazy migajg za szybko lub na desce
rozdzielczej pojawiajg sie komunikaty
0 btedach. Problemy te wystepuja, ponie-
waz system CANbus pojazdu wymaga od
zaréwek okreslonego oporu elektryczne-
go (lub tez odpowiedniej mocy zaréwki),
a LED ma nizszg rezystancje od zardwki
halogenowej. Oba parametry sg powigza-
ne. Dla poréwnania: zaréwka halogeno-
wa H7 ma moc 55 W, a LED H7 - okofo
18-20 W.

Rozwigzaniem problemu sg adaptery
LED CANbus. Sa to specjalnie zaprojek-
towane oporniki, wpinane miedzy zardw-
ke LED a instalacje elektryczng pojazdu.
Rezystancja adapteréw zostata tak do-

brana, aby taczny opdr elektryczny od-
powiadat zwyktej zaréwce, co skutecznie
,08zukuje” instalacje CAN. Nie wszystkie
pojazdy wymagajg adapterow LED CAN-
bus. Niektére majg bardziej tolerancyjny
system CAN, ktéry bez problemu wspot-
pracuje z zarowkami LED.

Innym problemem, ktéry moze sie
pojawi¢ po zainstalowaniu zaréwek LED,
jest migotanie reflektoréw lub catkowity
brak $wiatet. Za ten btad opowiada uktad
Puls Modulation Witdth (modulacja sze-
rokosci impulséw). Uktad PWM zasila
urzadzenie bezposrednio lub przez filtr
dolnoprzepustowy, wygtadzajagcy zmiany
natezenia pradu elektrycznego i napiecia
(kondensator). Przy tego typu bfedach
konieczne jest réwniez zainstalowanie
adaptera CANbus, ale tym razem powi-
nien by¢ to CANbus light repair, czyli kon-
densator, ktérego zadaniem jest wyptasz-
czanie linii sygnatu napiecia i natezenia.
Obecnie tego typu kondensatory juz sg
whbudowane w korpus zaréwki, ale moze
sie zdarzy¢, ze bedzie potrzebny jeszcze
jeden, dodatkowy CANbus light repair.
Philips oferuje wiele rodzajéw adapteréw.
Ro6znig sie moca, konstrukcja, a takze za-
stosowaniem (m.in. zarowki P21, W21,
H11, H4, H7, HB3/HB4, HIR2). Cho¢
zadaniem adapteréw, niezaleznie od ich
budowy, jest eliminacja btedu przepalo-
nej zardwki oraz stabilizacja pracy oswie-
tlenia, nie nalezy stosowac ich w sposéb
przypadkowy. Na przykfad. do zaréwek
sygnalizacyjnych takich typow, jak P21,

W21, stuzy model 18957X2 (12V/21W),
a H7 — model 18952 (12V/10W).

W niektérych samochodach mimo
montazu adaptera nadal sygnalizowane
jest przepalenie zaréwki. Wynika to z bar-
dzo wysokiej czutosci systemu pojazdu.
W takiej sytuacji do podstawowego ada-
ptera 10 W mozna domontowac¢ jeszcze
jeden, dodatkowy, 5 W. Na ogét ostatecz-
nie rozwigzuje to problem.

Nalezy podkresli¢, ze wszelkie prze-
robki o$wietlenia pojazdéw samochodo-
wych — w tym montaz o$wietlenia LED
— powinny by¢ wykonywane zgodnie
z prawem obowigzujacym na danym
obszarze.
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Tru-Point

Kalibracja systemow ADAS

TOMASZ URBANIAK
SNAP-ON EQUIPMENT

BY SYSTEM STOP&GO

Wszystkie te rozwigzania wykorzystujg
roznego rodzaju kamery, radary, lidary
lub inne czujniki zamontowane w po-
jezdzie. Aby pracowaly prawidtowo, po-
trzebna jest ich wtasciwa kalibracja. Wy-
konuje sie jg po kolizjach, po wymianie
szyb, a nawet po drobnych naprawach,
jesli wymagajag demontazu zderzaka
z zamontowanymi czujnikami. Kalibra-
cja potrzebna jest réwniez przy zmianie
ustawienia geometrii zawieszenia (np. po
wymianie tulei gumowo-metalowych).
Kalibracje systemdéw wspierajacych
bezpieczenstwo kierowcy wymagajg od-
powiednich przyrzadéw. Powinny one
zapewnia¢ przeprowadzenie procedury
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kalibracyjnej zgodnie z wymaganiami
producenta danego pojazdu.
Wymagania te sg nastepujace:
Sprawdzenie poprawno$ci usta-
wienia geometrii zawieszenia po-
jazdu przed przystgpieniem do ka-
libracji.
Prawidtowa odlegtos$¢ tablic kali-
bracyjnych od pojazdu, wtasciwa
wysokos¢ zawieszenia tablic oraz
ich rozstaw.
Prawidtowa wielko$¢ tablicy kalibra-
cyjnej z odpowiednimi znakami kali-
bracyjnymi.
Stosowanie fizycznych tablic kalibra-
cyjnych (zaden producent nie dopusz-
cza stosowania monitoréw, na ktorych
wyswietlane sg znaki kalibracyjne,
poniewaz monitory mogg powodowac
refleksje fal i odbicia $wiatta, co moze
z kolei fatszowac obrazy kamer).
Nie wszystkie dostepne na rynku urza-
dzenia do kalibracji spetniajg te wyma-
gania w catosci, a wykonanie kalibracji
takim urzadzeniem wedfug procedury
niezgodnej z wymaganiami producenta
moze by¢ nieprawidtowe. A trzeba pa-

PODSTAWOWE WYPOSAZENIE NOWOCZESNYCH SAMOCHODOW
OBEJMUJE JUZ SYSTEMY WSPOMAGANIA KIEROWCY ADAS. SA TO
NA PRZYKEAD: SYSTEMY ROZPOZNAWANIA ZNAKOW DROGOWYCH,
LANE ASSIST, NIGHT VISION, AKTYWNY TEMPOMAT CZY TEZ CHOC-

mieta¢, ze od poprawnosci wykonania
kalibracji systeméw ADAS zalezy bez-
pieczenstwo, a nieprawidfowo wykona-
na kalibracja zwieksza ryzyko wypadku.
Obowigzek i odpowiedzialno$¢ przepro-
wadzenia kalibracji zgodnie z wymaga-
niami spoczywa na serwisie i techniku,
ktéry ja wykonuije.

Jednym z urzadzen zapewniajgcych
wtasciwe przeprowadzenie procedury
kalibracyjnej zgodnie z wymaganiami
OEM jest system John Bean Tru-Point,
produkowany przez amerykanskg firme
Snap-on Equipment. Urzadzenie bazuje
na opatentowanej technologii modelowa-
nia 3D stosowanej w znanych i cenio-
nych na rynku urzadzeniach John Bean
do pomiaru i regulacji geometrii zawie-
szenh pojazdow.

Pierwszg czynnoscig obstugowg jest
sprawdzenie ustawienia geometrii zawie-
szenia pojazdu. Jesli jest ona nieprawi-
dtowa, na ekranie zostanie wyswietlony
komunikat ostrzegawczy i w takim przy-
padku nalezy najpierw jg ustawi¢ wtasci-
wie. Je$li geometria jest poprawna, moz-
na przej$¢ do kolejnej czynnosci — spraw-
dzenia poziomu podtogi/posadzki na
stanowisku. Gdy posadzka jest nieréwna
(np. ma spadek), urzadzenie naniesie
poprawki do pozycji tarcz kalibracyjnych,
ktére bedg kompensowac te nieréwnose.

Ustawienie  tablic  kalibracyjnych
odbywa sie z wykorzystaniem kamer
3D, ktére okreslajg prawidtowg pozycije

FOT. JOHN BEAN
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AUTOMATYCZNE POZYCJONOWANIE. NA EKRANIE WYSWIETLANA JEST INFORMACJA O AKTUALNYM [ ZADANYM
POLOZENIU URZADZENIA W PRZESTRZENI. OPERATOR PRZESUWA JE WE WSKAZANYM NA EKRANIE KIERUNKU
DO OSIAGNIECIA WEASCIWE] POZYCJI

w przestrzeni, wyznaczajagc automatycz-
nie odlegtos¢ od pojazdu oraz jego o0$
symetrii lub o$ jazdy (zaleznie od proce-
dury OEM). Nie sg wiec potrzebne zadne
tasmy pomiarowe ani lasery. Urzadzenie
pokazuje na ekranie monitora zgdang po-
zycje urzadzenia, a operator odpowiednio
je przesuwa. Interfejs uzytkownika przez
caty czas w trybie live pokazuje zmiane
pozycji urzadzenia. Po ustawieniu w od-
powiedniej pozycji na ekranie urzadzenia
pojawia sie informacja, jakie tablice kali-
bracyjne powinny zosta¢ zastosowane do
danego systemu ADAS. Uzywa sie tablic
fizycznych o wymiarach zgodnych z wy-
maganiami producenta pojazdu.

Po zawieszeniu tablicy nalezy prze-
prowadzi¢ kalibracje w sterowniku da-

nego systemu w pojezdzie. Wykonuje
sie jg testerem diagnostycznym (moze to
by¢ dowolny tester, o ile zawarta w nim
procedura kalibracji jest zgodna z wyma-
ganiami producenta pojazdu). W trakcie
kalibracji system monitoruje potozenie ta-
blicy w przestrzeni i jesli z jakich$ powo-
déw zostanie ona przesunieta (np. kto$ jg
niechcacy potraci), zostanie wyswietlony
odpowiedni komunikat ostrzegawczy.

Po zakonczeniu kalibracji jest tworzo-
ny i automatycznie przesytany do chmury
petny raport. Mozna go pobraé¢, wydruko-
wac, przesta¢ mailem lub sms-em réw-
niez do klienta.

System John Bean Tru-Point zapew-
nia wykonanie kalibracji systeméw ADAS
zgodnie z procedurami OEM. Samo pozy-

cjonowanie przed pojazdem jest szybkie
i proste, urzadzenie nie wymaga wielo-
dniowego szkolenia, wszystkie procedury
zawarte s w bazie danych urzadzenia,
a interfejs uzytkownika wyswietla krok po
kroku kolejne czynnosci do wykonania.
Cata procedura sprawdzenia geometrii,
nachylenia posadzki
wania tablic kalibracyjnych trwa kilka
minut, czyli o wiele szybciej niz w sys-
temach bazujacych na laserach lub ma-
nualnych pomiarach. Dzieki temu urza-
dzenie jest efektywne i umozliwia lepsze
wykorzystanie stanowiska w warsztacie.
Dodatkowg zalete stanowi jego petna
mobilnos¢ i sktadane ramiona — po wyko-
rzystaniu moze by¢ przesuniete poza sta-
nowisko, zajmujac niewiele miejsca.

oraz pozycjono-
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Hak w aucie elektrycznym

DYREKTOR DS. ROZWOJU
STEINHOF

Kazdy, nawet zadbany samochdd moze
sie zepsu¢. Awarie dotyczg aut spalino-
wych i elektrycznych. O tych drugich sty-
szymy zdecydowanie rzadziej, poniewaz
duzo mniejsza jest skala zjawiska. Jedng
Z najczestszych przyczyn unieruchomie-
nia pojazdu elektrycznego jest zbyt mata
ilo$¢ energii w baterii. Czy w takiej sytu-
acji mozna holowac pojazdy elektryczne
do najblizszej stacji tadowania?

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2023

MONIKA MAJCHROWICZ

Z samochodami elektrycznymi jest
podobnie, jak z autami z napedem kon-
wencjonalnym wyposazonymi w auto-
matyczng skrzynie biegéw. Producenci

zabraniajg ich holowania, nawet na
krotkim dystansie, poniewaz oznacza to
miedzy innymi ktopoty z pracg baterii.
A jest to jeden z najdrozszych elementéw
pojazdu elektrycznego. Ryzyko uszkodze-
nia baterii jest na tyle wysokie, ze podej-

SAMOCHODY SPALINOWE JESZCZE PRZEZ DEUGI CZAS BEDA DOMINOWAC
NA POLSKICH ULICACH. JEDNAK, CZY HOLOWANIE POJAZDAMI ELEKTRYCZ-
NYMI INNEGO AUTA LUB HOLOWANIE ELEKTRYKA JEST MOZLIWE?

I CZY MONTOWANIE HAKA HOLOWNICZEGO DO SAMOCHODOW ELEK-
TRYCZNYCH MA W OGOLE SENS?

mowanie holowania nalezy do skrajnie
nieodpowiedzialnych decyzji. Ich naped
po unieruchomieniu pozwala jedynie na
przewiezienie lawetg do serwisu lub do
najblizszej stacji fadowania.

Odwré¢my sytuacje. Czy pojazdem
elektrycznym mozna holowaé inny sa-
mochdd? W teorii nie jest to zabronione,
jesli elektryk ma zaczep holowniczy, do
ktdérego mozna przymocowac linke. Jed-

FOT. STEINHOF

FOT. STEINHOF

nak sama konstrukcja pojazdu zasilane-
g0 z baterii moze nie by¢ przystosowa-
na do pracy z tak duzym obcigzeniem.
Znaczna cze$¢ aut elektrycznych nie ma
jeszcze odpowiednich homologaciji, ktére
pozwalajg na holowanie przyczep, fodzi
czy innych pojazdéw. Dostepno$¢ haka
holowniczego nie w kazdym przypad-
ku pozwala na bezpieczne holowanie
innych aut. Przed wykonaniem takiego
manewru nalezy szczegdtowo zapoznac
sie z instrukcjg obstugi samochodu. Poza
tym wieksze zapotrzebowanie na energie
elektryczng oznacza szybki spadek pozio-
mu natadowania baterii, co bezpo$rednio
przektada sie na realny zasieg. W poszu-
kiwaniu pomocy lepiej jest zdecydowac
sie na assistance z lawetg, poniewaz
daje on duzo wiecej bezpiecznych moz-
liwosci transportowych.

Platforma rowerowa Veturo
Hak holowniczy w samochodzie elek-
trycznym moze by¢ przydatny do przewo-
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zenia rowerdw. Samochody elektryczne
sg znacznie bardziej ekologiczne niz ich
spalinowe odpowiedniki, dzieki czemu
maja wjazd do strefy czystego transportu
i na tereny przyrodnicze. Przed zakupem
haka holowniczego warto jednak spraw-
dzi¢, czy producent samochodu nie na-
rzucit ograniczen dotyczacych jego mon-

tazu. W platformie Veturo rowery znajdu-
ja sie w tylnej czesci nadwozia, przez co
generujg mniejsze opory powietrza niz
jednos$lady zamontowanych na dachu.
Oferta hakéw holowniczych Steinhof
obejmuje szereg modeli dostosowanych
do pojazdéw elektrycznych (m.in. Audi,
Kia, Skoda, Ford). ]

e-autonaprawa.pl
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Diagnostyka
zestawow montazowych

ANDRZE] CHMIELEWSKI

SPECJALISTA DS. PRODUKTOWO-TECHNICZNYCH
KYB EUROPE ODDZIAL W POLSCE

NA GUMOWE ELEMENTY ZESTAWU MONTAZOWEGO

NMOUNTING KT

Zuzyte mocowania majg niekorzystny
wplyw na bezpieczenstwo i komfort po-
drézowania, a takze kontrole nad po-
jazdem. Ich stopien wyeksploatowania
zalezy od sposobu jazdy, jak réwniez od
wtasciwosci jezdnych pojazdu. Jesli ko-
lumny amortyzatoréw sg zuzyte, gérne
mocowania prawdopodobnie tez nie na-
dajg sie do dalszej eksploatacji, dlatego
zaleca sie ich wymiane wraz z amorty-
zatorami.

Zestawy montazowe tgcza karoserie
z zawieszeniem, absorbujg drgania i wi-
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bracje powstajgce podczas jazdy oraz za-
pobiegajg przenoszeniu ich na nadwozie
pojazdu. W gbrnych zestawach montazo-
wych osi przedniej znajduje sie fozysko
umozliwiajgce swobodny obrét kolum-
ny amortyzatora podczas wykonywania
skretu. Po zakonczeniu manewru pozwa-
la ono na ptynny powr6t kierownicy do
pozycji wyjsciowej.

Zestawy montazowe mogg wptywac
na katy ustawienia amortyzatora — jesli
guma jest zuzyta, powoduje to dodatko-
we obcigzenie elementéw wspdtpracuja-

ZESTAW MONTAZOWY GORNEGO MOCOWANIA, PODOBNIE JAK AMORTY-
ZATOR, WYKONUJE OKOEO TYSIACA CYKLI PRACY NA DYSTANSIE JEDNEGO
KILOMETRA, CO OZNACZA, ZE PO PRZEJECHANIU 80 000 KILOMETROW
TEN MALY, ALE WAZNY ELEMENT MOGE PORUSZAC SIE NAWET 75 MILIO-
NOW RAZY. MOZNA SOBIE WYOBRAZIC, JAK DESTRUKCYJNIE WPEYWA TO

cych. Zuzyte tozyska generujg tez odgtosy
stukania, szczegdlnie zauwazalne w po-
jazdach hybrydowych i elektrycznych ze
wzgledu na cichg prace silnika.

Diagnoza
Jazda prébna (zwfaszcza pojazdami
0 przebiegu powyzej 80 000 km) jest
kluczowa czescig diagnozowania proble-
mow z zawieszeniem, w tym zestawow
montazowych. W poblizu warsztatu na
odcinku 1,5-kilometrowej trasy o matym
natezeniu ruchu z progiem zwalniajgcym
i miejscem do przeprowadzenia hamo-
wania awaryjnego, na ktérej mozna bez-
piecznie przyspiesza¢ oraz skreca¢, nalezy
przeprowadzi¢ testy w celu sprawdzenia:
komfortu jazdy na wyboistej na-
wierzchni oraz progach zwalniajacych;
hataséw z uktadu zawieszenia;
czy wystepujg drgania i wibracje na
kierownicy oraz jakie$ nieprawidfowo-
Sci w kierowaniu pojazdem;
czy po wykonaniu skretu kierownica
powraca do pozycji wyjsciowe;.
Podczas testow predko$¢ nie przekracza
50 km/h.
Popowrociedowarsztatuzalecasie prze-
prowadzenie kontroli pozostatych elemen-
tow ukfadu zawieszenia w celu wyelimi-
nowania wszelkich niesprawnosci i luzéw,
np. sworzni kulowych czy tulei metalowo-
gumowych.

FOT. KYB

FOT. KYB

Kontrola wizualna
Peknigcie / rozerwanie elementu me-
talowo-gumowego moze by¢ spowodo-
wane agresywna jazdag lub eksploatacjg
pojazdu w trudnych warunkach drogo-
wych, np. dziury czy duze nieréwnosci
nawierzchni. Moze to skutkowac¢:
nadmiernymi wibracjami przenoszony-
mi na uktad kierowniczy pojazdu i kie-
rOWCE;
pogorszeniem komfortu jazdy;
zwiekszeniem zmeczenia  kierowcy
i pogorszeniem koncentracji na drodze;
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Punkty mocowania gérnego zestawu
montazowego wraz z kolumng
amortyzatora do nadwozia pojazdu

Element gumowy stuzacy do absorbgji
drgan wzdtuznych i poprzecznych oraz
wibracji przenoszonych z uktadu jezdnego
na nadwozie pojazdu

tozysko osadzone w gumowej
poduszce/elemencie gumowym (2),
redukujace tarcie i zapewniajace
optymalny ruch kolumny amortyzatora
podczas skrecania kot — najczesciej
stosowane fozyska kulkowe lub $lizgowe

Elementy konstrukcyjne/oznaczenia
(np. strzatki) ustalajace prawidtowg
pozycje montazowg gérnego mocowania
wzgledem elementéw uktadu zawieszenia
pojazdu

¢ & o o0

pogorszeniem parametrow ttumienia K2
amortyzatora;
przyspieszonym zuzyciem zawieszenia ~ BUDOWA I ELEMENTY SKEADOWE ZESTAWU GORNEGO MOCOWANIA AMORTYZATORA
i elementéw wspotpracujacych.
Zatarte tozysko moze by¢ spowodowa-  Odksztatcenie/uszkodzenie tozyska gér- Kontrola kofncowa
ne nieprawidfowym montazem, np. je$li nego mocowania najczesciej jest wyni-  Po wymianie zuzytych zestawdw mon-
podczas dokrecania nakretek mocujg- kiem nadmiernego obcigzenia osi po- tazowych na nowe nalezy przetestowac
cych wymaganym momentem nie zasto-  jazdu spowowanym przekroczeniem do-  pojazd ponownie. Réznica bedzie zauwa-
sowano zasady docigzenia zawieszenia puszczalnej masy catkowitej, agresywng  zalna.
masg pojazdu. Moze to skutkowad: jazda lub eksploatacjg w trudnych wa- KYB oferuje petng game kompletnych
nadmiernymi wibracjami przenoszony-  runkach drogowych, takich dziury czy zestawéw montazowych z prefiksem nu-
mi na uktad kierowniczy pojazdu i kie- duze nieréwnosci nawierzchni. meru czesci SM. Oznacza to, ze gérne mo-
rOWCe; Moze to skutkowac: cowanie, tozysko oraz wszystkie nakretki,
potrzebg uzycia wiekszej sity do poru- nadmiernymi drganiami przenoszony-  $ruby i inne niezbedne elementy dotaczo-
szania kierownica podczas skretu; mi na uktad kierowniczy pojazdu i kie- ne sg do zestawu.
kierownica nie powrdci samoczynnie rowce; Poréwnujac ceny zestawow mon-
po wykonaniu skretu kot; pogorszeniem parametréw ttumienia  tazowych réznych firm, nalezy zwrdci¢
z zawieszenia bedg dochodzi¢ niepo- amortyzatora; uwage na zawarto$¢ catego kompletu,
kojace dzwieki: metaliczne zgrzyty, gtu- hatasem wydobywajacym sie z uktadu  gdyz moze to wptywac na atrakcyjno$¢
che stuki, skrzypienie. zawieszenia. oferty.
WE RTH ER 2 - | ‘ﬁﬁ\ﬂ —_ _ | poczta@werther.pl
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Ekonomiczna, portalowa myjnia samochodowa

CW 1 Klean!Fit Karcher

AKTUALNA OFERTE PODSTAWOWE] GAMY MYJNI SAMOCHODOWYCH
FIRMY KARCHER WZBOGACA PORTALOWA MYJNIA CW 1 KLEAN!FIT.
KOMPAKTOWY DESIGN SPRAWIA, ZE SYSTEM MOZE BYC WYKORZYSTY-
WANY W MAEYCH ZAKEADACH O OGRANICZONYCH PRZESTRZENIACH

Solidny system mycia wyprodukowanego
w Niemczech sprzetu jest ekonomiczny
i doskonale nadaje sie do myjni serwi-
sowych w salonach samochodowych,
warsztatach, wypozyczalniach  samo-
choddw, a takze na stacjach paliw. Wta-
Sciciele/operatorzy zyskujg dzieki nie-
zawodnym efektom mycia przy matych
nakfadach na konserwacje oraz niskich
kosztach eksploatacyjnych.

W przypadku instalacji w istniejgcych
myjniach mozna wyjatkowo dobrze wy-
korzysta¢ dostepng powierzchnie. Mata
odlegto$¢ miedzy osiami szczotek i nie-
wielka gteboko$¢ sprawiajg, ze system
nadaje sie réwniez do mniejszych hal
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(od dtugosci okoto 8,40 m), przy jedno-
czesnym zapewnieniu  wystarczajacej
dtugosci mycia. Szeroko$¢ przejazdu na
wysokosci lusterek CW 1 Klean!Fit wy-
nosi 2,50 m, co umozliwia bezpieczne
zaparkowanie pojazdu. Myjnia jest do-
stepna w czterech réznych wysokos$ciach
do 2,90 metra.

Wyposazenie obejmuje szczotki do
mycia kot, szczotki boczne i dachowe,
a takze kilka programéw mycia wraz ze
Srodkami czyszczacymi z linii Karcher
Classic — od szamponu, przez $rodki
przyspieszajace suszenie, aktywng pia-
ne, az po wosk, a takze paste. Oddzielny
tuk podajacy piane oraz dodatkowa pom-

pa dozujgca zapobiegajg mieszaniu sie
$rodkéw czyszczacych.

Wyjatkowg zaletg urzadzenia jest po-
faczenie pompy wysokocisnieniowej o cis-
nieniu 16 baréw do mycia za pomocg
wysokiego i niskiego ci$nienia. Oznacza
to, ze nie jest potrzebna dodatkowa pom-
pa zasilajgca do zwilzania szczotek.

MyjniaCW 1 Klean!Fit ma wszyst-
kie niezbedne funkcje, a jednocze$nie
zapewnia doskonate efekty mycia oraz
suszenia pojazdéw. Szybki program
sprawia, ze system nadaje sie réwniez
do myjni serwisowych, stanowigc tym
samym optacalny dodatkowy dochod dla
wiascicieli/operatoréw.

FOT. KARCHER

FOT. DENSO

Ekologiczne opakowania

Podjete dziatania sg kolejnym krokiem
przyblizajgcym firme do osiggniecia neu-
tralno$ci pod wzgledem emisji dwutlenku
wegla. Denso Aftermarket aktywnie od-
grywa swojg role w realizacji tego celu,
a dzieki zastosowaniu nowych materia-
téw ochronnych w opakowaniach dwdch
gtownych grup produktéw jest liderem
tego ruchu.

Pianka poliuretanowa, ktérg firma
uzywafa do pakowania rozrusznikow
i alternatordw oraz sprezarek klimatyzacji
sprzedawanych na rynku wtérnym, spet-
niata swojg role w zabezpieczeniu czesci
na czas przechowywania i transportu,
jednak poliuretan jest problematyczny
w utylizacji i bardzo trudny w recyklin-
gu. Od lipca 2022 r. zaczeto zastepowad
pianke poliuretanowg papierem uzyska-
nym w 100% z recyklingu, ktéry sam
w sobie w cato$ci nadaje sie do ponow-
nego recyklingu. W maju 2023 r. proces
przejscia z pianki na papier dobiega juz
konca.

Aby osiagnac¢ te znaczace korzysci $ro-
dowiskowe, Denso skorzystato z wiedzy
specjalistycznej firmy Pregis — wiodgcego
producenta i dostawcy innowacyjnych
opakowan i materiatéw ochronnych.
Firma Pregis stwierdzita, ze istniejg dwa
realistyczne rozwigzania alternatywne
zastgpienia wypetnien z pianki poliureta-
nowej. Jednym z nich sg nylonowe po-
duszki wypetnione powietrzem. Nylonu
nie mozna jednak podda¢ recyklingowi,
wiec to rozwigzanie nie spetniafo jedne-
g0 z podstawowych wymogdéw. Drugim
jest papier z recyklingu, ale tu pojawito

ALEXEY BARTASHEVICH

SENIOR MANAGER AFTERMARKET PRODUCT
DENSO EUROPE
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KONTYNUUJAC DZIAEANIA NA RZECZ ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU,
DENSO AFTERMARKET WDROZYEO ZMIANY W SPOSOBIE POZYSKIWANIA
I WYKORZYSTYWANIA MATERIAEOW OCHRONNYCH STOSOWANYCH DO
PAKOWANIA ROZRUSZNIKOW, ALTERNATOROW I SPREZAREK KLIMATYZA-
CJI. TYM SAMYM ZMNIEJSZONO ZUZYCIE PLASTIKU O 51 TON

MASZYNY PRODUKUJACE PAPIER OCHRONNY, GOTOWY PRODUKT I LINIA PAKUJACA

sie pytanie, czy zapewni on odpowied-
ni poziom ochrony waznych czesci za-
miennych podczas ich przechowywania
i transportu.

Firma Pregis przystgpita do serii te-
stow, ktorych wyniki zostaty nastepnie
poparte niezaleznym audytem prze-
prowadzonym przez Thales Cryogenics
w Eindhoven. Nowe rozwigzanie przete-
stowane w rzeczywistym Srodowisku za-
pewnia taki sam poziom ochrony produk-
téw, jak pianka poliuretanowa.

Bezposrednie poréwnanie wtasciwo-
$ci pianki poliuretanowej i nowego roz-
wigzania pokazato, ze ochrona zapew-
niana przez papier jest w rzeczywistosci
jeszcze lepsza.

Firma Thales Cryogenics przepro-
wadzifa réwniez badania poréwnawcze
miedzy tymi dwoma rozwigzaniami. Pa-
pier okazat sie najlepszy pod wzgledem
zréwnowazonego rozwoju miedzy innymi
dlatego, ze jest wytwarzany z materiatu
pochodzgcego z recyklingu, a do jego
produkcji nie zostato $ciete ani jedno
drzewo. Dodatkowe korzysci to: zmniej-
szenie zuzycia plastiku i pianki 0 51 ton
rocznie, zmniejszenie emisji CO, oraz fa-
twos¢ utylizacji i recyklingu papieru.

Ostatnim krokiem byto zastgpienie
pianki poliuretanowej papierem na linii
pakujacej. Firma Pregis zapewnifa efek-
tywne procedury pakowania, w tym sys-
tem skanujgcy, ktory okresla prawidto-
wa ilo$¢ papieru, jaka powinna zosta¢
uzyta do ochrony danego komponentu
oraz odpowiednig metode pakowania.
Ocena infrastruktury objeta
optymalizacje procesu pakowania oraz
wskazanie najlepszego miejsca dla ma-
szyny produkujgcej papierowy materiat
ochronny.

Papier uzyty jako opakowanie we-
wnetrzne jest wykonany w 100% z ma-
terialu pochodzacego z recyklingu, co
oznacza, ze mozna go traktowac jak zwy-
kte odpady papierowe, ktére ponownie
zostang poddane recyklingowi. Uzyskat
on certyfikat FSC.

/tozono$¢ problemu i
starannego rozwazenia wszystkich im-
plikacji przejscia z pianki poliuretanowe;
do papieru spowodowaty, ze proces ten
wymagat czasu. Nowe rozwigzanie niesie
jednak znaczace korzysci i dowodzi nie-
ustannego zaangazowania firmy Denso
w zréwnowazony rozwd¢j i ochrone $ro-
dowiska naturalnego.

rowniez

koniecznosé
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Nowosci w ofercie firmy Arnott

Firma Arnott, ktéra specjalizu-
je sie w dziedzinie zawieszen
pneumatycznych, dodata do
swojej oferty kolejne nowosci.
Majg one szereg réznych za-
stosowan.

Kolumny pneumatyczne

z systemem eRide:
ASE-3819 - nowy moduf
pneumatyczny do Audi A8
(D4) z lat 2009-2018 bez za-
wieszenia Sport. Technologia
eRide zapewnia optymalizacje
prowadzenia oraz maksymal-
ng wydajno$¢ zawieszenia
w zaleznosci od impulséw

TRICO Aquablade

otrzymanych z czujnikéw po-
jazdu. Amortyzator przeszedt
rygorystyczne testy w ekstre-
malnych temperaturach, wa-
runkach drogowych oraz wiele
cykli $ciskania i rozciggania.
Nowe kolumny sg w 100%
produkowane w USA.
Zestawy do konwersji
zawieszenia:

Arnott oferuje szereg zesta-
wow do  konwersji
szenia pneumatycznego na
standardowe. Wszystkie bu-
dowane sg na bazie sprezyn
wykonanych z amerykanskiej

Zawie-

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

stali i zostaty opracowane dla
uzyskania maksymalnej trwa-
fosci i komfortu jazdy. Instala-
Cja jest prosta i nie wymaga
zadnych modyfikacji w pojez-
dzie.

Zastosowanie: C-3535 -
SUV Jeep Grand Cherokee
(WK2) z lat 2010-2015;
C-4029 - pojazdy Lincoln
Navigator (U326) z lat 2015-
2017 oraz Ford Expedition
(U324) z CCD; C-4424 — r6z-
ne modele SUV-6w GM (GMT
K2YG/C) z lat 2014-2020
z krotkim rozstawem osi.

Producent  oryginalnego
wyposazenia (OE)  pior
wycieraczek, firma TRICO,
wprowadza do swojgj
oferty Exact Fit pidra
Aquablade ze zintegro-
wanym  spryskiwaczem.
Naleza one do grupy naj-
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nowoczesniejszych i najbar-
dziej zaawansowanych pidr
wycieraczek dostepnych na
rynku. Wybrane, drozsze wer-
sje majg réwniez podgrzewa-
ny wktad stalowy.

Ze wzgledu na zaawanso-
wang technologie tego typu

pidra dotad oferowane byty
w kompletach z wycieraczka-
mi wyfacznie w sieciach ASO.
Obecnie producent wprowa-
dza je takze na rynek wtérny.
Do sprzedazy trafity zestawy
Aquablade do Volvo (modele
S60, V60 i XC60), a nieba-

Bloki zaworowe:

Firma dostarcza bezpos$rednie
zamienniki rozdzielaczy OEM,
wyposazone w odpowiednie
uszczelki celem uzyskania od-
powiedniej trwatosci.

Nowy blok zaworowy Ar-
nott oznaczony symbolem
VB-4346 moze by¢ stoso-
wany w nastepujgcych po-
jazdach: 2015 - Audi Q7/
Q8 (4M); 2015 - Bentley
Bentayga (4V1); 2017 - VW
Touareg (CR7); 2018 — Lam-
borghini Urus.

www.arnotteurope.com/pl

wem oferta zostanie rozsze-
rzona o kolejne referencje.
Zestawy TRICO Aquablade
sg sprzedawane parami i wy-
konane tak samo, jak wycie-
raczki montowane fabrycznie.
Maja odpowiednig dfugos¢
i precyzyjnie wykonany profil.
Do kazdego opakowania do-
faczona jest instrukcja mon-
tazu, jednak sama instalacja
jest prosta — wystarczy zdjgé
ostone wycieraczki, wysuna¢
zuzyte gumowe pidro, wsung¢
w jego miejsce zamiennik TRI-
CO Exact Fit, a nastepnie po-
nownie zamontowac ostone.

www.trico.eu.com

FOT. ARNOTT, TRICO

FOT. UFI FILTERS

Filtry UFl do Hyundaia Tucson

Technologia filtracji UFI Filters
po raz kolejny zostata wy-
brana przez czofowego pro-
ducenta samochodéw — filtr
paliwa UFI trafit na pierwszy
montaz do Hyundaia Tucson,
najpopularniejszego  kom-
paktowego SUV-a w Europie
w 2022 r. (wedftug danych
JATO Dynamics, firmy spe-
cjalizujacej sie w badaniach
biznesowych sektora moto-
ryzacyjnego, w ubieglym roku
na starym kontynencie zareje-
strowano 150 803 pojazdéw
tego modelu).

UFI Filters dostarcza sys-
tem filtracji oleju napedowego
jako oryginalne wyposazenie
do silnika 1.6 CRDi nowe-
go Tucsona, jak rowniez do
wersji mild hybrid (MHEV).

Zaletami nowego modutu sa:
integracja wielu funkcji oraz
waga elementu wykonanego
z lekkich plastikowych mate-
riatéw z ekologicznym wkta-
dem. Czujnik obecnosci wody,
grzatka z materiatu ceramicz-
nego oraz czujnik ci$nienia sg
zgrupowane w gornej czesci
filtra, co pozwala zwiekszy¢
efektywno$¢ zarzadzenia ter-
micznego.

Wktad filtracyjny posiada
wysokg zdolno$¢ separacji
wody, poprzez zastosowanie
specjalnego materiatu w tech-
nologii FormuleUFI.Stratiflex,
ktéry oddziela czasteczki
wody w oparciu o zasade ko-
alescencji. Wzmocniony we-
wnetrzng siatkg hydrofobowg
filtr blokuje krople wody

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech zestawdéw nagrdd: bidon na wode Contigo
| torbe Nike, ufundowanych przez firme VARTA,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych od-
powiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Moc dla pojazdéw XEV”, a nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na
adres redakcji do 30 czerwca 2023 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.
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i kieruje ich opadanie na dno
zbiornika modutu, gdzie znaj-
duje sie korek spustowy. Czuj-
nik obecnosci wody precyzyj-
nie sygnalizuje, kiedy nalezy
g0 opréznié.

Dzieki zaktadowi przemy-
stowemu w Korei UFI Filters
kontynuuje historyczne part-
nerstwo z marka Hyundai
juz od drugiego modelu sa-
mochodu Tucson w wersji
diesel.

Skuteczno$¢ filtracji
dutéw UFI do samochoddéw
Tucson wynosi ponad 99%
dla czasteczek o rozmiarze
4 um, a separacja wody prze-
kracza poziom 90%, zgodnie
z norma ISO 16332. UFI Fil-
ters potwierdza tym samym
SWojg wysokag pozycje wsréd
producentéw  samochoddw,
pokrywajgc zapotrzebowania
95% Swiatowych firm.

mo-

www.ufifilters.com

PYTANIA KONKURSOWE

I Czy pojazdy elektryczne sa wyposazone w akumulator niskonapieciowy 12 V?
[ a. nie, bo petng obstuge elektryczng zapewnia akumulator wysokonapieciowy
[ b. nie, jesli posiadajg standardowe systemy wspomagajace bezpieczenstwo jazdy
[ c. tak, bo wymagaja akumulatora wysokonapieciowego, jak i akumulatora 12 V
[ d. tak, poniewaz jest on podstawowym Zzrédtem energii dla elektrycznego uktadu napedowego
1l Najwazniejsze zadanie akumulatora wysokonapigeciowego w pojazdach xEV to:
[ a. zapewnienie optymalnej wydajnosci dziatania dodatkowych akcesoriéw
[ b. zasilanie systeméw komfortu oraz bezpieczenstwa
[ c. zasilanie uktadu hamulcowego
[ d. zasilanie elektrycznego uktadu napedowego

Formularz elektroniczny
oraz regulamin konkursu

znajdujq sie na stronie:
www.e-autonaprawa.pl/konkurs

[ a. zwigkszona wytrzymato$¢ cykliczna
[ b. stosunkowo wysoka rezystancja wewnetrzna
[ c. spetnienie cze$ci wymagan producentéw OE
[ d. wyrdznienia i aprobaty producentéw danej marki pojazdu
IV Jaka role petni akumulator 12 V w pojezdzie xEV na postoju, przy wytaczonym silniku?
[ a. zasila wiele systeméw w stanie czuwania
[ b. zadna, jest wtedy nieaktywny
[ c. obstuguje jedynie systemy wymagajace zdalnej aktualizacji
[ d. dostarcza energie tylko do rozruchu silnika spalinowego

=5

V Jakie informacje mozna znalez¢ na VARTA Partner Portal?

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Il Co jest najwazniejsza cecha akumulatoréw AGM? :
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

IMig i NAZWISKO UCZESINIKA KONMKUISU ...iiiiiiiiiiiii ittt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeaees |

DOKIAANY @ATES .

Telefon ..o [ AT 11 PP PR PPPPPPPRN |
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

Prosimy
przestaé
pocztg

Autonaprawa

ul. Parkowa 25

51-616 Wroctaw

Auto \J VARTA
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33 nowe wycieraczki tylne Denso

Denso Aftermarket roz-
szerzyto oferte 0 33 nowe
wycieraczki tylne, ktére
majg tacznie ponad 4600
zastosowan w 100 milio-
nach pojazdéw.

Nowe numery kata-
logowe mogg by¢ stoso-
wane w pojazdach ta-

kich marek, jak: Audi, BMW,
Chevrolet, Dacia, Dodge,
Jaguar, Mercedes, Porsche
i SsangYong. Szczegbtowe
informacje o nowych wycie-
raczkach tylnych i petna lista
zastosowan sg juz dostepne
w e-katalogu Denso i w kata-
logu TecDoc.

Fluidmatic CVT MV do przektadni bezstopniowych

Przektadnie  bezstopniowe
(CVT) nalezg obok skrzyn
dwusprzegtowych do naj-
czesciej spotykanych prze-
ktadni w nowoczesnych sa-
mochodach.  TotalEnergies
oferuje specjalne oleje spet-
niajgce ich specyficzne wy-
magania.

Przyktadem takiego pro-
duktu jest Fluidmatic CVT MV.
To wysokiej jakosci olej do
bezstopniowych skrzyn bie-
géw. Zapewnia odpowiednig
prace przekfadni i moze byc
uzywany do serwisowania
skrzyn europejskich
i azjatyckich marek. Nadaje

wielu

sie do przektadni CVT wy-
posazonych zaréwno w fan-
cuch, jak i pasek. Posiada
wysoki  wspotczynnik tarcia
statycznego i dynamicznego
i zachowuje swoje wtasnosci
przez caty okres miedzy wy-
mianami.

Odpowiednio chroni przed
zuzyciem i moze by¢ stosowa-
ny zaréwno w urzadzeniach
wyposazonych w  sprzegfa
hydrokinetyczne, jak i mo-
kre sprzegta wieloptytkowe.
Spetnia gtéwne wymagania
stawiane wobec olejow do
przektadni CVT, do ktérych
zaliczajg sie: dobre wrtasci-

wosci cierne, kompatybilnos¢
z szerokg gama materiatow,
dobre zabezpieczenie prze-
ciwzuzyciowe kot stozkowych,
fancucha, paska i innych ele-
mentéw skrzyni, a takze odpo-
wiednie wtasciwosci antypien-
ne i uwalniania powietrza.
Interwaty miedzy wymia-
nami oleju okre$la producent.
W przypadku niedyspono-
wania odpowiednimi danymi
mozna przyja¢ wartosci $red-
nie — dla przektadni bezstop-
niowych jest to przedziat od
60 do 150 tys. km (spora-
dycznie spotyka sie przekfad-
nie z niewymiennym olejem).

Program wycieraczek Den-
so dla rynku wtdrnego obej-
muje wycieraczki szkieletowe,
ptaskie, hybrydowe i tylne.
Wszystkie sg starannie produ-
kowane i testowane, tak aby
spetniaty precyzyjne standar-
dy dopasowania i wydajnosci.

www.denso-am.eu/pl

Zastosowanie niewfasciwego
oleju moze nie tylko znacz-
nie przyspieszy¢ zuzycie ele-
mentéw w skrzyni, ale takze
spowodowac zaburzenia w jej
pracy.

totalenergies.pl

V¥ VARTA

FOT. DENSO, TOTALENERGIES

FOT. PRELLI, VALEO
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Valeo dla pojazdow hybrydowych i elektrycznych

Swiat motoryzacyjny przecho-
dzi obecnie wielkg rewolucje
elektryczng. Aby zmniejszy¢
emisje dwutlenku wegla, eu-
ropejski park pojazdéw pod-
lega elektryfikacji w ramach
wielu inicjatyw, a do 2030 r.
ponad 30% pojazdéw na
drogach ma zosta¢ zelektryfi-
kowanych. Zmiany obejmujg
tez rynek czesci zamiennych.
Dwie dziedziny, na ktore
elektryfikacja bedzie miata
najwiekszy wptyw, to uktad
napedowy i zarzadzanie ter-
miczne.

Firma Valeo jest zaanga-
zowana w aktywny rozwdj
swojego portfolio produktéw
dla pojazdéw hybrydowych
i elektrycznych, w tym trady-

Opona P Zero Elect

Pirelli P Zero to opona wy-
brana przez marke Polestar
do nowej limitowanej edycji:
Polestar 2 BST Edition 270.
Dla najbardziej wyczynowej
jak dotad wersji Polestar 2
stworzono opone UHP w roz-
miarze 245/35R21, ktéra od-

cyjnych i nowych technologii
produktow. Strategia ta roz-
poczeta sie w 2020 r. wraz
z uruchomieniem iBSG (/nte-
grated Belt-driven Starter Ge-
nerator) dla technologii Mild
Hybrid, ktéry byt pierwszym
na rynku. Wkrétce potem,
w 2022 roku, wprowadzono
DWC DMF - technologie, kt6-
ra zostata uznana za niezwy-
kle innowacyjng, pomagajaca
zmniejszy¢ hatas, wibracje
i szorstko$¢ zwigzane z me-
chanizmem start-stop pojaz-
déw hybrydowych.
Najnowsza innowacja na
rynku wtérnym w elektryfika-
cji obejmuje wprowadzenie
sprezarek elektrycznych, ktére
sg jednym z kluczowych pro-

powiada specyficznym wia-
Sciwosciom elektrycznego sa-
mochodu o sportowym cha-
rakterze.

Firma Pirelli przygotowa-
fa zgodnie z wymogami pro-
ducenta opone P Zero Elect
z podwyzszonym indeksem

duktéw w systemach zarza-
dzania cieptem.

Do konca 2023 r. firma
Valeo wprowadzi na rynek
nowe podzespoty wysokiego
napiecia, w tym uktady nape-
dowe, falowniki, urzadzenia
OBC (tadowarki poktado-
we) i napedy elektroniczne.
Na rynku pojawig sie row-
niez komponenty zarzadzania
termicznego zapewniajgce
prawidtowe funkcjonowanie
baterii (z agregatami chfodni-

nosnosci i oznaczeniem HL na
boku. Gtéwnymi celami roz-
wojowymi byly osiagi, a takze
poprawa charakterystycznych
dla samochoddéw elektrycz-
nych wtasciwosci, przy zacho-
waniu kompromisu na rzecz
bezpieczenstwa. Nowa opona

czymi i dmuchawami akumu-
latorowymi).

Oproécz wprowadzenia
nowych produktéw, Valeo
oferuje  program  pomocy
technicznej, ktéry obejmu-
je instrukcje montazu, sesje
szkoleniowe na zywo, webi-
naria, interaktywne prezenta-
cje i filmy z bezptatnej platfor-
my internetowej online Valeo
Tech@ssist. Jest ona dostep-
na w ponad o$miu jezykach.
www.valeo.com

P Zero uzyskata najwyzszg
ocene za hamowanie na mo-
krej nawierzchni wedfug euro-
pejskich etykiet opon.

Mieszanka bieznika zostata
specjalnie zaprojektowana, tak
by zapanowa¢ nad momentem
obrotowym 680 Nm. Techno-
logia Pirelli Noise Canceling
System (PNCS) redukuje ha-
tas dzieki dzwiekochtonnej
gabce wewnatrz opony. Ozna-
czenie HL (high loads) na
bocznej $cianie opony wska-
zuje, ze jest ona w stanie
utrzymac¢ samochdd i zapew-
ni¢ wysoki poziom komfortu
nawet przy duzych obcigze-
niach.

www.pirelli.com

naprawa w Internecie

wszystkie numery czasopisma w formacie pdf dostepne sg bezptatnie pod adresem:
https://www.e-autonaprawa.pl/archiwum/archiwum.html

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2023



50 | auToEmMOC)E

Wedrowiec

W 1885 roku dwaj niemieccy mechani-
¢y, Johann Baptist Winklhofer i Richard
Adolf Jaenicke, otworzyli w Chemnitz za-
ktad naprawy roweréw. Wkrotce zaczeli
produkowa¢ witasne jedno$lady, ktdre
wprowadzili na rynek pod markg Wan-
derer. Swdj pierwszy motocykl zbudowali
w 1902 roku, a dekade pdzniej skonstru-
owali maty, dwumiejscowy samochod
Puppchen (laleczka). Zapoczatkowat on
czterdziestoletnig historie Wanderera (sa-
mochody cywilne do 1941 roku i pojazdy
wojskowe do 1945 roku).

Puppchen byt matym autem turystycz-
nym o dtugosci zaledwie 3100 mm. Miat
otwarty dach, dwa siedzenia ustawione
jedno za drugim i dwoje drzwi po lewej
stronie. Oficjalna nazwa modelu brzmia-
ta Wanderer W1 5/12 PS. Symbol ,W1”
informowat, ze byf to pierwszy masowy
samochdéd oferowany przez firme Winkl-
hofer & Jaenicke, ktéra marke Wanderer

. WYTROPIE KAZDY PROBLEM, ™~
OSLADZAM CZAS INNYM, MOGE PRACOWAC
ZA MISKE JEDZENIA | JESTEM
BEZGRANICZNIE ODDANY...
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e

Tworcy Wanderera: Johann Baptist Winklhofer i Richard Adolf Jaenicke, okazata fasada fabryki w Schdnau koto Chemnitz oraz pierwszy produko-
wany seryjnie model W1 5/12 PS

(wedrowiec) przyjeta réwniez dla swoich
pojazdéw silnikowych. Liczba ,5" ozna-
czafa fiskalng ocene mocy silnika opartg
na jego pojemnosci, a ,12” — deklarowa-
ng moc. W kolejnych latach Puppchen
przeszedt przez kolejne modyfikacje: W2,
W3 i W4, az do Wanderera W8,

W chwili premiery model W1 miat
czterocylindrowy, czterosuwowy  silnik
o0 pojemnosci 1147 cm3 i mocy 12 KM.
W wersji W2 wprowadzonej w 1913 roku
pojemno$¢ silnika wzrosta do 1222 cm3,
a moc wyjsciowa do 15 KM. Rok pdznigj
W3 wyposazono w silnik o pojemnosci
1286 cm3. Po wojnie, w 1919 roku, fir-
ma zwiekszyta moc w swoim modelu W4
do 17 KM przy pojemnosci 1306 cm3.
Model W4 pozostawat w produkcji do
1925 roku. Ostatni Puppchen W8, wpro-
wadzony w 1925 r. i wycofany rok p6z-
niej, zachowat pojemnos$¢ silnika, ale
jego moc podniesiono do 20 KM.

' PRZYZNAJE, ZE MA PAN KOMPETENCJE
’ IDEALNEGO MECHANIKA, PANIE...?

Zanim Wanderer wprowadzit od-
noszacy sukcesy typ 10, firma produ-
kowata 25 pojazdéw dziennie. Czesci
wytwarzano w starym zakfadzie w Chem-
nitz i dostarczano kolejg bezposrednio
na linie montazowg w Siegmar, gdzie
je montowano. Po zbudowaniu okoto
9 000 tych modeli producent wycofat sie
z rynku matych samochodéw. Segment
ten opanowat w Niemczech Opel Laub-
frosch. Whkrétce zakonczono réwniez
produkcje motocykli, a wytwarzajacy je
zakfad sprzedano czeskiej firmie Jane-
Cek, otwierajac tym samym historie marki
Jawa. Miedzy 1936 a 1939 rokiem naj-
bardziej prestizowym modelem Wandere-
ra byt W50, napedzany szesciocylindro-
wym silnikiem o pojemnosci 2257 cm3.
Produkowano tez sportowe czworki
(W24 i W25). Samochody tej marki za-
wsze byty podziwiane za ich wysoka ja-
kos¢ i sportowy charakter.

W 1941 roku cafa produkcja cywilna
zostafa przestawiona na pojazdy wojsko-
we. Podczas Il wojny $wiatowej fabryki
Siegmar i Schénau w Saksonii ulegty
zniszczeniu i nigdy juz sie nie odrodzi-
fy. Caty park maszynowy i wyposazenie
zaktadu przejeli Rosjanie, rozebrali je
i wywiezli do Zwigzku Radzieckiego. Me-
nedzerowie Wanderera wyemigrowali do
Niemiec Zachodnich, odgrywajgc pozniej
kluczowa role w odbudowie DKW. [ |

FOT. MUZEUM PORSCHE

ALGO #, GROUP

AUTOMOTIVE COMPONENTS

Lider w produkgiji, rozwoju i dystrybucji podnosnikow
szyb oraz klamek do samochodow osobowych i
ciezarowych, zarowno w segmencie OE, jak i Aftermarket.

Algo ma ponad 60 lat doswiadczenia, a nasze
produkty sa projektowane na cate zycie.

1z 3 PODNOSNIKOW SZYB
PRODUKOWANY JEST NA
WYPOSAZENIE ORYGINALNE

ZAKEADY

PRODUKCYJNE =

L)

7

OBECNI W 50 @ o
KRAJACH

: CENTRA
LOGISTYCZNE

— [

&3

=

366 >
=10]8]8

KODOW W OFERCIE

KLIENTOW
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ALGO S.p.A. Sede legale e Amministrativa: via Brianza, 13 - 22031 Albavilla (CO) - Italy
T +39 031335321 ra - F +39 031 626427 - info.algo@algogroup.net
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| LESKANUJ, ABY
ZYSKAC WIECE)!

WYJATKOWE KORZYSCI W
ZALEDWIE KILKA SEKUND SKORZYSTAJ Z PROMOCJI!

Zeskanuj kod.
Wystarczy zeskanowac kod QR za pomoca aparatu w Odpowiedz na pytania.

smartfonie, aby uzyskac dostep do wszystkich informaciji o Odbierz nagrode!
produkcie lub nauczy¢ sie nowych, przydatnych umiejetnosci.

TERAZ WYJATKOWA PROMOCJA! SZCZEGOLOWE INFORMACJE
NA TEMAT PRODUKTOW
Skanujac kod QR w okresie od 8 maja do 30 W ZAS'EGU REKl

czerwca 2023 roku* mozesz zyskac jeszcze
wiecej — karte podarunkowa Allegro o wartosci
50 zt. To proste. Kup produkty objete promocja
w nowym opakowaniu (posiadajacym kod QR)**,

Kod QR umozliwia dostep do:

- Numeru katalogowego produktu,
specyfikacji i zastosowania.

«  Wskazéwek dotyczgacych montazu.

«  Warunkow gwarangji.

- Wsparcia posprzedazowego.
: ) : : »  Kontakt e-mail z ekspertami

*Akcja ograniczona czasowo i/lub do wyczerpania zapasu X o

kart podarunkowych. technicznych Garage Gurus®.

**W promocji biorg udziat produkty: Ferodo, Monroe, AE, Glyco,
Goetze, Nural, Payen.

zeskanuj kod QR, odpowiedz na pytania,
zarejestruj swoje dane i odbierz nagrode!

JESLI WIDZISZ KOD QR, ZESKANUJ GO
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