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tancuchowe rozrzady nigdy nie byly i nadal nie sa wieczne. Statystycznie rzecz
biorac, dos¢ znacznie skrécit sie interwat miegdzy wymianami zestawdéw rozrzadu,
jednak trzeba zauwazyé, ze wspétczesne silniki nie tylko ,,kreca sie” znacznie szyb-
ciej niz starsze, ale takze sg bardziej wrazliwe na wszelkie nieprawidtowosci synchro-
nizacji watu korbowego i watkdéw rozrzadu, spowodowane rozciggnieciem fancucha.

Nalezy zatem szczegdlnie dbaé o rozrzad, przynajmniej w tych obszarach, w kto-
rych jest to mozliwe, czyli np. odpowiednio czesto wymienia¢ prawidtowo dobrany
olej. Jakos¢ oleju ma olbrzymie znaczenie szczegélne dla trwatosci fancucha roz-
rzadu. Dobry olej realnie redukuje zjawisko rozciggania tafncucha, a réwnoczesnie
konserwuje wariatory oraz napinacze. »p P str. 40
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SCT

Lokalni politycy wyruszyli na wojne ze spofeczeristwem. O co tu chodzi? Otéz w najwiekszych
miastach polski, takich jak Warszawa, Krakdw czy Wroctaw, ich wfodarze postanowili, nie
liczac sie w 0gdle z opinia publiczna, na sifte wprowadzi¢ Strefy Czystego Transportu (SCT).
Gdyby chodZzifo tu o Sciste centrum miast, to mozna by to przyjaé, jednak proponowane strefy
SCT w tych miastach obejmuja znaczny obszar. Jesli chodzi o Warszawe, SCT ma obja¢ takie
dzielnice, jak: Srédmiescie, Zoliborz i Praga Pétnoc, prawie catg Ochote i Prage Pofudnie,
wigkszos¢ Mokotowa i okofo pofowe Woli. W przypadku Wroclawia sg to osiedla: Kleczkdw,
Nadodrze, Otbin, Plac Grunwaldzki, Przedmiescie Otawskie, Stare Miasto, Przedmiescie Swid-
nickie i Szczepin. Natomiast Krakéw ma by¢ w cafosci objety Strefg Czystego Transportu.

Opdr spofeczny jest bardzo silny. We Wroctawiu i Krakowie dochodzi do protestdw, mani-
festacji i pikiet pod urzedami. Wtadze lokalne robig wszystko, aby maksymalnie ukry¢ plany
dotyczgce stref przed lokalnymi spofeczeristwami. W mediach gféwnego nurtu, jesli juz poja-
wiajg sie jakiekolwiek informacje na temat wprowadzania stref SCT w najwigkszych miastach
w Polsce, to sg one szczgtkowe | pozytywnie nastawione do wprowadzanych stref. W mediach
lokalnych tez trudno szuka¢ na ten temat rzetelnych danych. Tymczasem, z dostepnych,
przekazywanych przez organizacje spofeczne, informacji wynika, ze 60-70% mieszkaricéw
tych miast jest przeciwko strefom SCT — o tym sie, niestety, w ogdle nie mowi.

Mafo tego, konsultacje spofeczne prowadzone sg w sposob urggajacy standardom demo-
kracji. Dam przyktad z Wroctawia, bo tu jestem najlepiej zorientowany i mam bezpo$redni
kontakt ze spofecznikami, ktorzy walczg przeciwko Strefom Czystego Transportu. We Wrocta-
wiu, pierwszy, otwarty etap konsultacji zmiazdzyt pomysty miasta, wiec drugi ograniczono do
20 wybranych w dos¢ niejasny sposéb o0séb. 20 0séb na 750 tys. mieszkaricow! Co wiecej,
7 dyskusji wykluczono nawet rady osiedli, a miasto wydafo duze pienigdze na kampanie rekla-
mowg majacg przekona¢ mieszkarncow do SCT.

W pierwszym etapie konsultacji wykazano m.in., na podstawie badan naukowych i na
przyktadach z innych miast europejskich, ze strefa SCT nie tylko nie poprawi czystosci powie-
trza (za zanieczyszczenia w stolicy Dolnego Slaska odpowiada przede wszystkim tzw. emisja
niska, czyli z zabudowy jednorodzinnej), ale wrecz jg zwigkszy. Zwigkszy réwniez korki w mie-
scie. Zmieniona zostanie jedynie struktura 0sdb poruszajgcych sie po miescie. Wprowadzenie
strefy spowoduje bowiem, ze niewielkie, starsze samochody, takie jak Deawoo Tico czy Peu-
geot 206, nalezgce do mniej zamoznych ludzi, czesto emerytdw, zastgpione zostang wielkimi
SUV-ami, o kilkukrotnie wyzszej emisji CO,, za to nowymi i nalezgcymi do ludzi bogatych. In-
nymi stowy, radnym chodzi nie tyle o dobro mieszkaricdw, co o wypchniecie ,biedoty” z miasta.

Nie wiem, jak nasi wiodarze wyobrazajg sobie zatatwienie spraw mieszkaricow wojewddztwa
i miasta w urzedzie czy wizyte u lekarza. Zbiorowa komunikacja w duzych aglomeracjach nie-
domaga. Nie stworzono tez sieci parkingow typu Parkuj i Jedz. Wiele 0s6b nie ma tez pienie-
dzy na takséwke i nie wyobrazam sobie, w jaki Sposdb, zwtaszcza w zimie, 70-letnia staruszka
ma skorzysta¢ z roweru czy hulajnogi elektrycznej, do czego zachecajg wtadze lokalne, zeby

dojechad do szpitala. ..
' .
Mavnb\ 07 ‘W Lw-sL.

Marcin Bierikowski
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Premiera kalendarza

Sie¢ ProfiAuto idzie z duchem
czasu i w tym roku postanowi-
ta zrewolucjonizowa¢ podej-
$cie do tworzenia kalendarzy
motoryzacyjnych, taczac kla-
syke malarstwa z technologig
sztucznej inteligencji. W paz-
dzierniku br. swojg premiere
miat kalendarz ,ProfiAuto Art
Gallery”, w ktérym z udzia-
tem graficznych programéw
Al stworzono obrazy ikon mo-
toryzacji w stylu najstynniej-
szych twdrcéw z przesztosci.
Jak wskazujg przedstawi-
ciele sieci ProfiAuto, kalendarz
,ProfiAuto Art Gallery” to po-
taczenie pasji do motoryzacii,
dziedzictwa mistrzéw ma-
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ProfiAuto Art Gallery” na 2024 rok
~m : EE:;-‘, i.ﬁ' El ’ir?iaagfi }

larstwa oraz zamifowania do
nowoczesnej technologii (Al).
Wydawnictwo jest ekspery-
mentem artystycznym, ktory
prébuje odpowiedzie¢ na py-
tanie, jak wielcy mistrzowie
malarstwa z przeszto$ci mo-
gliby ukaza¢ $wiat motoryza-
cji w swoich dzietach.

Kazdy z obrazéw na po-
szczegdlne miesigce 2024
roku zostat wygenerowany
przez sztuczng inteligencje na
podstawie promptu (zadania
powierzonego silnikom  Al),
a nastepnie poddany starannej
obroébce graficznej, powieksze-
niu, dodaniu detali oraz korek-
cie koloréw. Dzieki tym zabie-

gom uzyskano malarski efekt,
ktéry nawigzuje do wyjatkowe-
go stylu wielkich artystéw.

Wsréd  stworzonych  gra-
fik znajdujg sie m.in. Bugatti
Veyron w stylu Vincenta van
Gogha, Ford Mustang w stylu
Gustava Klimta, Jaguar E-Ty-
pe w stylu Claude’a Moneta
czy nawet stynna Syrena 100,
ktora mogtaby wyj$¢ w prze-
sztosci spod pedzla Pabla Pi-
cassa.

Kalendarz ,ProfiAuto Art
Gallery” na rok 2024 zostaf
wydrukowany w liczbie 5000
sztuk i trafi do partneréw sieci
ProfiAuto w Polsce, Czechach
i na Stowacji.

FOT. PROFIAUTO

FOT. AKZONOBEL
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Biopowtoki AkzoNobel z zywicy rzepakowej i sosnowej dla KIA Motors

KIA  Motors do wykoncze-
nia wnetrza swojego nowe-
go elektrycznego SUV-a EV9
uzywa biofarby dostarczanej
przez AkzoNobel. Producent
aut elektrycznych po raz
pierwszy zdecydowat sie na
tego typu powtoke do wnetrz.
Do stworzenia produktu,
jakim jest biofarba, wykorzy-
stano dwa rodzaje biozywicy,
ktora jest pozyskiwana z rze-
paku i zywicy sosnowej. Farbe
mozna znalez¢ na wewnetrz-
nych panelach przetacznikow
drzwi EV9. AkzoNobel dostar-
cza ponadto powfoki do pozo-
statych elementéw wnetrza.
Obie firmy majg dtugg hi-
storie dotyczacg tworzenia co-
raz bardziej zréwnowazonych
produktéw. Zastosowanie bio-

powtoki AkzoNobel przez KIA
Motors pozwolito na osig-
gniecie znaczacego przetomu
w  produkcji.  Biopochodna
farba stosowana w EV9 spet-
nia wszystkie wymagania KIA
Motors w  zakresie odporno-
$ci chemicznej i fizycznej (na
przykfad na dziatanie kremu

do opalania, od$wiezacza
powietrza, ciepta czy zaryso-
wan). Uzyskano az 100% po-
twierdzenie wzorca kolordw. To
najnowszy przykfad nieustaja-
cego rozwijania zaawansowa-
nej technologii, ktéra minima-
lizuje wptyw na $rodowisko,
bez uszczerbku dla jakosci.

AkzoNobel jest zaufanym
partnerem KIA Motors od
dziesieciu lat. Nowa umowa
dotyczy modeli EV9 produko-
wanych w Korei Pofudniowej,
oczekuje sie jednak, ze zo-
stanie rozszerzona na kolejne
modele aut elektrycznych KIA
Motors.

www.osram.pl/am

LEDriving® HL EASY

Ultra kompaktowy zamiennik LED dla zarowek
halogenowych? H7/H18, H4/H19 i H15.

— katwa instalacja typu ,plug&play”

— /Z tradycyjnym trzonkiem i uniwersalnym
pierscieniem mocujgcym

— Chtodno-biata temperatura barwowa 6 500 K

— Niezwykta jasnosc¢

ofFRO4,

/S
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Niterra organizuje kolejna edycje Esport Cup

Niterra, specjalista w dzie-
dzinie zaptonu i elektroniki

samochodowej,  zapowiada
start Esports Cup 2024. To
juz trzecia edycja tego wyda-
rzenia, ktére w poprzednich
latach cieszyto sie bardzo du-
zym zainteresowaniem.
Zawody Esport Cup 2024
rozpoczng sie 15 grudnia
2023 roku i bedg trwaty przez
pie¢ miesiecy. W tej edycji
wydarzenie realizowane be-
dzie we wspdtpracy z iRacing
— wiodaca, globalng platforma
do symulacji wyscigbw moto-
rowych, co pozwoli na szero-
kie dotarcie z informacjg do
fanéw motoryzacji w mediach
spotecznosciowych, mtodych
mechanikéw, przedstawicie-

li tzw. ,pokolen Z i Alpha”,
a takze klientow Niterry.
W tegorocznym wydarzeniu
0 zasiegu globalnym (uczest-
nicy z ponad 80 krajow) beda
mogly wzig¢ osoby powyzej
16 roku zycia. Pierwszg kwa-
lifikacyjng rozgrywka bedzie
pokonanie z sukcesem wir-
tualnego toru wyscigowego
Zolder w Belgii. W tym roku
po raz pierwszy w grze nie be-
dzie tabel rankingowych, a to
oznacza bardziej ekscytujgca
rywalizacje dla kierowcéw $ci-
gajgcych sie ze sobg na zywo.
Gracze beda rejestrowac sie
w poszczegblnych wyscigach,
a zdobyte punkty zadecydujg
o tym, na ktdérym serwerze
bedg rywalizowa¢. Wyscig

Z najlepszymi kierowcami be-
dzie transmitowany na zywo
na kanale YouTube firmy,
a takze na platformie iRacing.

ESPORTS

20

Wiecej informacji na temat
Esports Cup mozna znalezé
w mediach spofecznoscio-
wych firmy — w tym na Face-
booku, Instagramie i kanale
YouTube, a takze, po raz
pierwszy, na stronie Esports
Cup — https://ngkntk.com/
esports/, uruchomionej w celu
udostepnienia wszystkich in-
formacji w jednym miejscu.
Finat, ktéry odbedzie sie na
wirtualnym torze Nurburgring,
bedzie réwniez transmitowany
na zywo wraz z towarzyszacg
mu relacjg i analizg wyscigu,

a takze wywiadami przed i po
wyscigu z uczestnikami, zwy-
ciezcg i zdobywcami kolej-
nych miejsc.

Wszyscy zawodnicy bedg
jezdzi¢ sygnowang markami
NGK & NTK Toyotg GR86
dostepng w 40 réznych wer-
sjach. Rywalizacja o dotarcie
do finatu zostata zaplanowa-
na na 5 kwietnia 2024 roku.
Odbedzie sie ona na wirtual-
nym torze Nirburgring Nord-
schleife w Niemczech.

Aby dojs¢ do tego etapu,
zawodnicy muszg walczy¢
w eliminacjach na torach:
Zolder w Belgii (15 grud-
nia 2023 roku), Motorland
Aragon National w Hiszpa-
nii (19 stycznia 2024 roku),
Imola we Wtoszech (2 lutego
2024 roku), Hockenheim-
ring w Niemczech (16 lute-
go 2024 roku), Rudskogen
w Norwegii (1 marca 2024
roku) oraz na brytyjskim to-
rze Oulton Park (15 marca
2024 roku).

Firma ZF Aftermarket uhonorowana tytutem ,,Dostawcy Roku 2023

Groupauto International (GAI),
miedzynarodowa sie¢ punk-

téw serwisowych i dystry-
butoréw czesci zamiennych
dla samochodéw osobowych
i dostawczych, co roku przy-
znaje swoim partnerom biz-
nesowym nagrode ,Dostawcy
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Roku” w uznaniu ich wybit-
nych osiggniec.

Podczas tegorocznego
kongresu, ktéry odbyt sie
w Stambule, GAl wyrdznita
swoich najlepszych 59 stra-
tegicznych dostawcow. Pre-
stizowy tytut ,Dostawcy Roku

2023" przypadt firmie ZF
Aftermarket.
Zdobycie tego zaszczyt-

nego wyroznienia jest po-
twierdzeniem zaangazowania
firmy w opracowywanie in-
nowacyjnych rozwigzan i za-
pewnianie obstugi klienta na
najwyzszym poziomie. Gfosy
decydujgce o przyznaniu na-
grody bazujg na dziatalnosci
prowadzonej w ramach sie-
ci GAl w 15 734 punktach
sprzedazy w 109 krajach.
Kryteria oceny obejmuja ja-
koS¢ produktow i programéw,
a takze transakcje biznesowe
dostawcéw z poszczegdlnymi
cztonkami grupy zajmujgcej
sie sprzedaza hurtowg. Wy-
niki te oceniane sg na pod-

stawie takich czynnikow, jak
dostepnos$¢, poziom obstugi
dostaw, wsparcie techniczne,
marketingowe i sprzedazowe
oraz inne ustugi.

Philippe Colpron, dyrek-
tor dywizji ZF Aftermarket,
przyjmujgc nagrode w imieniu
firmy, podkreslit: — W coraz
bardziej ztozonym Swiecie na-
szym celem jest oferowanie
zaufania, prostoty i wygody
przy jednoczesnym ciggtym
zapewnianiu najwyzszej war-
tosci dodanej. Nasi klienci
mogg zawsze na nas polegac
w zakresie swojej dziatalnosci.
Zapewniamy to dzieki naszej
kompleksowej ofercie najwyz-
szej jakosci, ktdra umozliwia
im rozwdj na rynku.

FOT. NITERRA, ZF

FOT. INSTYTUT TECHNOLOGII KAROSERII (ITK), TMD FRICTION

Il Konferencja Truck & Serwis

Pierwsza konferencja Truck&
Serwis odbyta sie przy okazji
Targéw Techniki Motoryzacyj-
nej w 2014 roku. Tegoroczne
spotkanie specjalistow z dzie-
dziny serwisowania i napraw
konstrukcji samochodoéw cie-
zarowych, organizowanej przez
Instytut Technologii Karoserii
(ITK), odbyto sie 25 pazdzier-
nika w Pile. Partnerem techno-
logicznym wydarzenia byta
firma Herkules Auto-Technika
— dostawca technologii dia-
gnostycznych i naprawczych
dla serwiséw pojazdéw uzyt-
kowych.

Udziat w konferencji wzie-
li zarébwno eksperci z branzy
serwisowania pojazdéw, jak
i pracownicy serwiséw na-
prawczych, a takze przedsta-
wiciele kancelarii prawne;j.
Cze$¢ teoretyczna dotyczyta
technologii oraz kluczowych
aspektéw zwigzanych z orga-
nizacjg serwiséw samocho-
doéw uzytkowych, optymali-
zacji procesu likwidacji szkdd
komunikacyjnych, urzadzen

i organizacji technologii na-
praw powypadkowych i dia-
gnostyki pojazddéw, systemow
napraw kabin samochoddéw
uzytkowych oraz systemow
i technologii zabezpieczania
antykorozyjnego oraz pokryé
lakierniczych  w  pojazdach
uzytkowych.

W czeSci prezentacyjnej
omowione zostaty najczesciej
popetnianie btedy przez in-
westoréw oraz projektantéw
podczas planowania, projek-
towania i budowy serwiséw
pojazddéw uzytkowych.

Ostatnim punktem konfe-
rencji byfa prezentacja prze-
prowadzona przez Krzysztofa
Raatza z Centrum Szkole-
niowego Herkules, dotycza-
ca urzadzen i systeméw do
napraw z serii Truck System.
Zaprezentowano  urzadzenia
do napraw ram ciggnikéw
i naczep oraz urzadzen do
prostowania kabin pojazddw.
Pokazano réwniez komplet-
ny system do pomiaréw geo-
metrii uktadu jezdnego Truck
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Exam z mozliwoscig sterowa-
nia smartfonem, tabletem lub
z komputera przeno$nego oraz
urzadzenie do kontroli ksztaftu
ram z mozliwoscig tworzenia
protokotéw pomiarowych. Nie
zabrakto réwniez demonstracji
wyposazenia przeznaczonego

do prac pomocniczych, jak
podgrzewaczy indukcyjnych,
zgrzewarek, urzadzen spawal-
niczych oraz innych narzedzi
do napraw powypadkowych,
w tym najwyzszej klasy zgrze-
warek inwerterowych francu-
skiej firmy GYS.

TMD Friction z dostepem do zielonej energii dla swych zaktadow produkeyjnych

TMD Friction podpisat dtugo-
terminowg umowe z lberdrola
Deutschland na dostarczanie
zielonej energii. Wspotpraca
wynika z podjetego przez
TMD  Friction zobowigzania
do zapewnienia do 2030 roku
wszystkim  swoim  zakfadom
produkcyjnym energii pocho-
dzacej ze zrodet odnawialnych.

Pierwszy projekt  zosta-
nie wdrozony w zakfadach
TMD Friction w Niemczech.
Umowa obejmuje dostawe
okoto 50 GWh energii elek-
trycznej pochodzacej ze zré-
det odnawialnych
i pokryje ponad 50 procent
catkowitego  zapotrzebowa-
nia TMD Friction na energie

rocznie

w Niemczech od 2027 roku.
Zielona energia elektryczna
bedzie pochodzita z projekto-
wanej obecnie morskiej farmy
wiatrowej Windanker firmy
Iberdrola Deutschland. TMD
Friction rozwaza rozszerzenie
wspotpracy z Iberdrolg na
Wielka Brytanie, Europe i Bra-
zylie, aby zrealizowa¢ swoje
globalne plany dotyczace ko-
rzystania wytacznie z energii
pochodzace] ze zrodet odna-
wialnych.

Iberdrola nalezy do $wia-
towych lideréw w dziedzinie
odnawialnych zrédet energii
oraz transformacji energetycz-
nej prowadzacej w kierunku
gospodarki  niskoemisyjne;j.

Dziafania  przedsiebiorstwa
koncentrujg sie na energii od-
nawialnej, inteligentnych sie-
ciach i inteligentnych rozwig-
zaniach dla klientow. Iberdro-
la dziata gfownie w Europie
(Hiszpania, Wielka Brytania,
Portugalia, Francja, Niemcy,
Wtochy i Grecja), w Stanach
Zjednoczonych, Brazylii, Mek-
syku i Australii. Firma jest row-
niez obecna na rynkach rozwi-
jajacych sie, takich jak Japo-
nia, Tajwan, Irlandia, Szwecja
i Polska.

Farma wiatrowa Windan-
ker to trzecia morska farma
wiatrowa  firmy  Iberdrola
Deutschland na niemieckiej
czesci Morza Battyckiego. Be-

dzie skfadac sie z 21 morskich
turbin wiatrowych (15 MW
kazda), ktére zostang pod-
taczone do sieci w 2026 r.,
a ich faczna moc wyniesie
300 MW. Windanker zajmie
powierzchnie okoto 17,9 km?
i bedzie zlokalizowany okoto
38 km na potnocny wschéd
od Parku Narodowego Jas-
mund na niemieckiej wyspie
Rugia.
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Elektromobilno$¢ i po

Wedfug rynkowych analiz pol-
ski sektor elektroniczny ro$nie
w tempie 4% rocznie, czemu
sprzyja dynamiczna transfor-
macja cyfrowa wielu gatezi
przemystu oraz  korzystne
zmiany legislacyjne. Obszara-
mi szczegllnie perspektywicz-
nymi dla dalszych wzrostow
branzy elektronicznej w Pol-
sce sg elektromobilnos$¢ oraz
produkcja potprzewodnikéw.

/godnie z raportem Pol-
skiej Agencji Inwestycji
i Handlu warto$¢ polskiego
eksportu sektora elektronicz-
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nego wzrosta z 431,69 min
dolarbw w 2012 roku do
510,90 min dolaréw w 2022
roku. W tej branzy zatrudnio-
nych jest okoto 63 700 osdb,
w tym ponad 3 460 produ-
centow.

Dostep do dobrze wy-
ksztatconych  pracownikéow
to jeden z najwazniejszych
atutéw Polski, a mtodzi ludzie
chetnie rozpoczynajg studia
na kierunkach zwigzanych
z elektronikg. W roku aka-
demickim 2022/23 na co
najmniej 27 kierunkach na

uczelniach w catej Polsce stu-
diowato ponad 6900 os6b.

7 kazdym rokiem polski
przemyst elektroniczny zysku-
je coraz wieksze znaczenie
na arenie miedzynarodowej.
Obejmuje on wszystkich do-
stawcow EMS (ang. Electro-
nic Manufacturing Services
— produkcja kontraktowa elek-
troniki), producentéw PCB
(ang. Printed Circuit Board
— plytki obwodu drukowane-
go), firmy high-tech, dystry-
butoréw komponentéw oraz
producentéw i dystrybutorow
sprzetu.

Ponadto Polska jest naj-
wiekszym w Europie i drugim
co do wielkoSci na S$wiecie
dostawcg  litowo-jonowych
akumulatorow  samochodo-
wych i ich komponentow.
W 2022 roku akumulatory li-
towo-jonowe stanowity ponad
2,4% catego polskiego eks-
portu, natomiast wartos¢ tego

Wspolny sukces Mobil 1 i Oracle Red Bull Racing

Mobil 1 oraz Oracle Red Bull
Racing $wietujg sukces ze-
spotu na torach Formuty 1,
siegajac po tytuty w klasyfika-
cji kierowcow i konstruktorow
Mistrzostw Swiata Formuty 1
w sezonie 2023. To niezwykte
osiggniecie oznacza dla zespo-
tu szdste zwyciestwo w rywa-
lizacji konstruktoréw i trzecie
zwyciestwo Maxa Verstappena
w mistrzostwach kierowcéw.
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Bolid RB19, wykorzystu-
jacy technologie Mobil i Mo-
bil 1 w paliwach i $rodkach
smarnych, odnosi sukcesy
na torze. W trakcie sezonu
2023 byto kilka kluczowych
momentdéw dla zespotu Oracle
Red Bull Racing.

Oto kilka ciekawych fak-
téw z torow Formuty 1, ktore
dotyczg wspdtpracy Mobil 1
z Oracle Red Bull Racing:

Podczas kazdego weeken-
du Grand Prix obecni na torze
technicy Mobil 1 testujg okoto
15 prébek paliwa i 50 probek
Srodkéw smarnych.

Prébki Srodkéw smarnych
testowane podczas Grand Prix
Monako pozwolity Oracle Red
Bull Racing podja¢ decyzje
o dalszej rywalizacji z tymi
samymi elementami uktadu
napedowego w bolidzie Sergio
Péreza po wypadku w Q1.

Max Verstappen odnidst
najwiecej zwyciestw w wysci-
gach z rzedu sposrdd wszyst-
kich kierowcow w historii tej
dyscypliny, a takze przejechat
najwiecej okrgzen w sezonie
F1 na pozycji lidera.

Odkad ExxonMobil jest
partnerem Oracle Red Bull
Racing do wygranej podczas

btprzewodniki przysztoscia polskiego sektora elektroniki

sektora zaliczyta 38-krotny
wzrost od 2017 roku i wynosi
obecnie 38 mld ztotych.

Wedtug raportu ,Napedza-
my polska przysztos¢” polska
gospodarka w wyniku elek-
tryfikacji transportu kotowego
wzro$nie o0 0,3% w 2030 r.
i01,1% w 2050 r. W naszym
kraju juz teraz ulokowana jest
produkcja 30% wszystkich
powstajacych w Europie bate-
rii do pojazddw.

Réwniez w zakresie pro-
dukcji pétprzewodnikéw, dzie-
ki nowym regulacjom, ta-
kim jak European Chips Act,
ktory zaktada przeznaczenie
43 miliardéw euro na wspar-
cie produkcji chipéw w Euro-
pie, Polska ma szanse dofa-
czy¢ do krajéw przodujacych
w wysokich technologiach,
czego potwierdzeniem jest
zapowiadana fabryka pétprze-
wodnikéw Intela, majgca po-
wsta¢ pod Wroctawiem.

Grand Prix USA zespdt odnidst
56 zwyciestw oraz zdobyt 123
migjsca na podium i 35 pole
position w 141 wyscigach.

Osiagniecia zespotu Oracle
Red Bull Racing w 2023 r.
sg imponujace. W tym sezo-
nie uktad napedowy byt bez-
konkurencyjny, a osiagi, wy-
dajno$¢ i spdjnos¢ pomogty
zapewni¢ miejsce w historii
wyscigdw Formuty 1.

Mobil 1, Oficjalny Partner
Technologiczny Oracle Red
Bull  Racing, intensywnie
wspotpracowat z  zespotem
przez caty sezon, aby mak-
symalnie zwiekszy¢ osiagi
bolidu RB19. Zwyciestwo
Oracle Red Bull Racing w Mi-
strzostwach Swiata Formuty 1
jest dowodem na istnienie sy-
nergii zespotu i jego partnera.

FOT. GOODONEPR, MOBIL 1

FOT. ENNOVATION TECHNOLOGY
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Polski startup wspoétpracuje
Z gigantem motoryzacyjnym

=r

Polski startup technologicz-
ny z branzy elektromobilno-
sci — Ennovation Technology
— nawigzat wspotprace z firma
Foton Motor — jednym z naj-
wiekszych producentéw aut
dostawczych i ciezarowych na
Swiecie.

Oferta Ennovation Techno-
logy obejmuje miedzy innymi
silniki elektryczne, kompletne
zespoty napedowe, baterie
do pojazdéw elektrycznych
czy stacje tadowania. Ponad-
to firma ma doswiadczenie
w  konwersji  samochodoéw
spalinowych na elektryczne,
integracji komponentéw na-
pedowych oraz przeprowa-
dzaniu testow i badan w ob-
szarze elektromobilnosci. Roz-
wigzania firmy dostarczane sg
zarowno na rynek polski, jak
i zagraniczny.

Ennovation  Technology,
jako jedna z dwdch firm,
opracowuje rowniez elektrycz-
ny samochod dostawczy w ra-
mach konkursu e-Van, zorga-
nizowanego przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju.

Foton Motor jest wioda-
cym producentem pojazdéw
uzytkowych na $wiecie, wy-
twarzajacym ciezarowki,
mate samochody dostawcze,
pickupy, autobusy i maszy-

ny budowlane. Firma skupia
sie przede wszystkim na roz-
wigzaniach z zakresu elek-
tromobilnosci i w jednym ze
swoich projektow powierzyta
Ennovation Technology prze-
prowadzenie testéw nowych
systemoéw  bezpieczenstwa.
W pierwszej kolejnosci pra-
ce rozpoczeto nad uktadem
utrzymania pasa ruchu oraz
systemem awaryjnego ha-
mowania, ktére od 7 lipca
2024 roku beda obowigzko-
wym wyposazeniem wszyst-
kich nowych pojazdéw o0so-
bowych i dostawczych. Polscy
inzynierowie z Ennovation
Technology byli  odpowie-
dzialni za zbieranie danych,
dostosowywanie  systemow
do lokalnej infrastruktury i ka-
libracje kamer oraz czujnikow.

Na tym zadania polskiej fir-
my sie nie konczag i mozliwe,
ze bedzie ona pracowac przy
badaniu, testowaniu i integra-
cji kolejnych systemow, takich
jak monitorowanie martwego
pola, adaptacyjny tempomat,
system  kontroli  ci$nienia
w oponach, blokada alkoholo-
wa czy systemy informatyczne
czuwajgce nad cyberbezpie-
czenstwem. Rozwigzania te
obowigzkowo wprowadzane
sg do nowych pojazddéw.
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Samochéd spedza
wiecej czasu

W serwisie niz

w trasie. ;

FALG — |

Innowacje FAG, takie jak piersciefi zatrzaskowy,
nitowanie orbitalne lub zazebienie doczotowe,
zapewniajg solidne naprawy tozysk két i petna
funkcjonalnosé - ku zadowoleniu klienta warsztatu.

https://aftermarket.schaeffler.pl/pl/wheelbearing

SCHAEFFLER
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Nowy osrodek firmy Bilstein przy torze Niirburgring

Bilstein konsekwentnie
rozszerza zakres ustug dla
producentéw  samochodow
(OEM) i zespotow wyscigo-
wych. W ramach rozwoju fir-
ma otworzyta nowa lokaliza-
cje w Meuspath, bezposred-
nio przy torze Nirburgring, na
ktérym znani producenci sa-
mochodoéw i firmy tuningowe
przeprowadzajg testy. W po-
blizu toru swoje siedziby majg
takze liczne miedzynarodowe
zespoty wyscigowe.

Axalta gratuluje zwyciezcom Bridgestone World Solar 2023

Axalta, globalny dostawca
lakierow ciektych i proszko-
wych, pogratulowat zespotowi
Innoptus Solar Team z Uni-
wersytetu w Leuven w Belgii
obrony tytutu mistrza $wiata
w klasie Project Challenger
w wyscigu Bridgestone World
Solar Challenge. Wyscig ten
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Nowe, 7-stanowiskowe
centrum testowe Bilstein za-
pewnia optymalne warunki do
testowania nowych rozwigzan
i analizowania ich wptywu na
wtasciwosci jezdne. Osrodek
oferuje klientom oraz partne-
rom szeroki zakres badania
pojazdéw — zaréwno ,cywil-
nych”, jak i sportowych. Na
stanowisku testowym cztery
sitowniki hydrauliczne symu-
lujg pionowe sity dziatajgce
na samochdéd podczas jaz-

rozgrywany jest co roku (od
1987 r.) na trasie o dtugosci
3021 km i obejmuje dziewie¢
obowigzkowych punktow kon-
trolnych, w ktérych zespoty
zatrzymujg sie i wykonujg
podstawowe czynnosci kon-
serwacyjne. Uczestnicy po-
konujg dystans kazdego dnia

dy. Czujniki przyspieszenia
i czujniki skoku zawieszenia
na kazdym kole i na podwo-
ziu mierza ruchy pojazdu i két
wynikajace ze wzbudzenia si-
fownikéw hydraulicznych. Na
te] podstawie mozna okresli¢
optymalng konstrukcje spre-
zyny lub amortyzatora. Trzy
dodatkowe sitowniki hydrau-
liczne umozliwiajg doktadniej-
szg analize zfozonej dynami-
ki jazdy, a nawet symulacje
wptywu aerodynamiki na pod-

do godziny 17:00, a nastep-
nie rozbijajg obdz na pustyni,
gdziekolwiek sie znajduja.

Tegoroczna edycja Bridge-
stone World Solar Challenge
zakonczyta sie w nadmorskim
miescie Adelaide, w Austra-
lii Pofudniowej. Samochdd
solarny Infinite wystartowat
z Darwin, a zwycieska podréz
trwafa 34 godziny, 4 minuty
i 41 sekund.

Podczas  projektowania
i konstrukcji jednomiejscowe-
go pojazdu Infinite zasilanego
energig stoneczng studenci
z belgijskiego uniwersytetu
wykazali sie niezwyktg po-
mystowoscig w zakresie inzy-
nierii i innowacji. Samochadd
solarny zostat polakierowany
w Swiatowej klasy centrum
szkoleniowym  Axalta  Refi-
nish Academy w Mechelen,

wozie: symulujg one nie tylko
site docisku, ale takze pochy-
lenie i przechyty nadwozia.
Dzieki nowemu urzadzeniu
Bilstein 7-Post-Rig mozna sy-
mulowac¢ okre$lone warunki
drogowe, a nawet kompletne
tory wys$cigowe, co sprawia,
ze producenci OEM i zespoty
wyscigowe majg precyzyjny
monitoring pracy zawieszenia
i mogg wspotpracowac z inzy-
nierami firmy Bilstein w opty-
malizacji niektérych rozwig-
zan i dopracowania ustawien.
Nowe stanowisko testo-
we przyczyni sie réwniez do
poszerzenia wiedzy specja-
listycznej oraz dalszego roz-
woju  wtasnych  produktéw
niemieckiej marki. Specjalisci
ds. zawieszen Bilstein majag
tu bowiem mozliwo$¢ prowa-
dzenia testéw uzupetniaja-
cych, wykonywanych réwno-
legle z testami drogowymi.

w Belgii, przy uzyciu produk-
téw z innowacyjnego systemu
Ultra  Performance Energy.
Linia produktéw wykorzystuje
rewolucyjng i opatentowang
przez Axalta technologie — Fast
Cure Low Energy, ktéra znacz-
nie zmniejsza zuzycie energii
w kabinie lakierniczej, jedno-
czesnie zapewniajac najwyz-
szg jako$¢ powtoki. Ultra
Performance Energy to jedy-
ny system lakierniczy, ktory
pozwala na suszenie w niz-
szych temperaturach lub na
powietrzu w temperaturze
20°C, co doskonale wpisuje
sie w cele zespotu w zakre-
sie zréwnowazonego rozwo-
ju. Ultra Performance Energy
doskonale spisat sie podczas
wyscigu, wytrzymujgc ekstre-
malne upaty i trudne warunki
na trasie.

FOT. AXALTA, BILSTEIN
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AKUMULATORY

Akumulator litowy NOCO do motocykli

Problem zasiarczenia piyt

NOCO COMPANY

Co kilka miesiecy dowiadujemy sie 0 no-
wych technologiach budowy akumulato-
row. Wigze sie to oczywiscie z rozwojem
sektora pojazddw hybrydowych i elek-
trycznych. Nadal jednak najpopularniej-
szym typem akumulatora wykorzysty-
wanym w motoryzacji jest akumulator
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SEAWOMIR GOSEAWSKI
DYREKTOR SPRZEDAZY NA WSCHODNIA | CENTRALNA EUROPE

kwasowo-otowiowy. Nie wszyscy wiedzg,
7e jego ogblne zatozenia majg prawie...
200 lat. Pierwszy taki akumulator po-
wstat w 1850 roku. Zbudowat go nie-
miecki fizyk Wilhelm Josef Sinsteden.
Pierwsza fabryka akumulatoréw powsta-
ta niespetna 30 lat pdzniej. Oczywiscie,

KIEDY POWSTAE PIERWSZY AKUMULATOR KWASOWO-OEOWIOWY? O CO TAK
NAPRAWDE CHODZI W REGENERACYJNYM EADOWANIU GLEBOKO ROZEADO-
WANYCH AKUMULATOROW? NOCO OMAWIA TE INTERESUJACE KWESTIE

I PRZEDSTAWIA PRZYKEADY, KTORE WIELU MOGA ZASKOCZYC!

akumulatory z fabryki z 1880 roku wy-
gladaty nieco inaczej niz obecne, ale — co
do zasady - to bardzo podobne konstruk-
cje. Wielu ekspertéw zauwaza, ze takie
trwajace az do czaséw wspotczesnych
Luspienie” rozwoju tej technologii jest co
najmniej zastanawiajace.

FOT. NOCO

FOT. NOCO

LITOWE AKUMULATORY NOCO TO IDEALNE ROZWIAZANIE DLA MOTOCYKLI,

W KTORYCH REDUKCJA KAZDEGO KILOGRAMA JEST NA WAGE ZtOTA. DODAT-
KOWA ZALETA AKUMULATOROW NOCO NLP JEST DUZO LEPSZA TOLERANCJA
SEZONOWE], ZIMOWE] PRZERWY W EKSPLOATAC]I

Litowe NOCO do motocykli

O ile w przypadku spalinowych samocho-
déw osobowych ciezki akumulator kwa-
sowo-otowiowy wcigz da sie upchngé
pod maska i w niczym nie przeszkadza
(zwtaszcza, ze jest dos¢ tani w produk-
cji), o tyle w przypadku motocykli uzyt-
kownicy od dawna czekali na nowsze
rozwigzanie. Jedno z najciekawszych
zaproponowata firma NOCO. Jest to aku-
mulator najnowszej generacji, wykona-
ny w technologii litowej. Ma on wtasne
obwody autodiagnostyczne, pozwalajgce
precyzyjnie kontrolowac procesy zacho-
dzace w ogniwach.

Akumulatory litowe sg znacznie Izej-
sze od klasycznych, dysponujg wiekszym
pragdem wytrzymujg ponad
2 tys. cykli tadowania i zapewniajg ponad
50 tys. cykli uruchomien. Dodatkowg ich
zaletg jest mozliwo$¢ pracy w niemal
dowolnym potozeniu. Wyposazone w in-
tegralny, elektroniczny system zarzadza-
nia BMS (Battery Management System)
samodzielnie potrafig zabezpieczy¢ sie
przed takimi niekorzystnymi zjawiskami,
jak przetadowanie, gfebokie roztadowa-
nie, zwarcie, a nawet zbyt niska lub zbyt
wysoka temperatura. Na akumulatory
NOCO NLP producent udziela 5-letnigj
gwarancji.

rozruchu,

Zasiarczenie ptyt

Wré¢my jednak do akumulatoréw star-
szej generacji. Wielu kierowcow styszato
0 magicznych tadowarkach, ktére po-

trafig uratowac taki kwasowo-ofowiowy
akumulator ,roztadowany do zera”. Mato
kto zastanawia sie jednak, na czym po-
lega ten proces i dlaczego zwyczajna
tadowarka nie moze go skutecznie prze-
prowadzi¢. Z problemem poradzg sobie
tadowarki NOCO i cho¢ w dzisiejszych
czasach wiekszos¢ uzytkownikéw woli
kupi¢ nowy akumulator niz reanimowac
stary, warto wiedzie¢, o co w tym temacie
chodzi.

Jedng z najpopularniejszych kon-
sekwencji gtebokiego roztadowania aku-
mulatora kwasowo-otowiowego jest tzw.
zasiarczenie ptyt. Wnetrze akumulatora
kwasowo-otowiowego przypomina mate
akwarium z elektrolitem, podzielone na
cele. W kazdej z cel znajduje sie otowio-
wa ptyta. Gtebokie roztadowanie aku-
mulatora lub dfugotrwate pozostawanie
akumulatora w stanie niedotadowanym
powodujg, ze na ofowiowych ptytach
tworzy sie osad z siarczanu ofowianego
(PbSQ,). Zasiarczony akumulator ma
niski ciezar witasciwy elektrolitu, bardzo
szybko sie faduje i juz po krotkim cza-
sie eksploatacji znowu jest roztadowany.
Jesli osad siarczanowy nie jest zbyt gru-
by, mozna go w odpowiednim procesie
tadowania rozpuscic¢ i przywréci¢ w ten
sposob akumulator do petnej sprawnosci.
Niestety — nie kazda tadowarka to potra-
fi, poniewaz caty proces wymaga ciagtej
diagnostyki parametrow akumulatora
i ciggfego, odpowiedniego dopasowywa-
nia natezenia pradu.

AKUMULATORY

Jak NOCO ratuje akumulatory?
Specjalizujagca sie  od  dziesiecioleci
w produkcji fadowarek amerykanska fir-
ma NOCO wypracowata unikalne rozwia-
zania w zakresie automatyzacji dziatania.
Wszystkie tadowarki NOCO automatycz-
nie dopasowujg sie do akumulatora. Po
podtaczeniu diagnozujg jego stan i pra-
widtowo dobierajg natezenie pradu, w ra-
zie potrzeby regulujg go podczas pracy.
Dzieki temu sg w stanie nie tylko urato-
wac gteboko roztadowany akumulator,
ale konserwowac go, czyli rozpuszczac
wszelkie tworzace sie osady siarczano-
we, co maksymalnie wydtuza jego zywot-
nosc.

Z roku na rok tadowarki NOCO stajg
sie w Polsce coraz popularniejsze. Co cie-
kawe, rosng nie tylko wyniki sprzedazy,
ale i zainteresowanie drozszymi produk-
tami. W latach ubiegtych jedng z najle-
piej sprzedajacych sie tadowarek NOCO
byt model Genius 5. Obecnie bestselle-
rem staje sie drozszy model Genius 10.

genius | (

NOCO GENIUS 10 - JEDEN Z BESTSELLEROW TEGO

SEZONU W GAMIE tADOWAREK NOCO

Wiekszo$¢ kierowcow jest przekona-
nych, ze problem roztadowanego akumu-
latora dotyczy wytacznie posiadaczy sta-
rych, zdezelowanych modeli samocho-
dow. Niestety, wspofczesne samochody
maja spory problem z samodzielnym do-
fadowywaniem akumulatora, ktéry bywa
przecigzany elektronikg poktadowg oraz
trybami pracy silnika (szczegdlnie chodzi
o tryb start/stop). Majac to na uwadze,
warto zaopatrzy¢ sie w automatyczng fa-
dowarke NOCO, zwtaszcza jesli kto$ dys-
ponuje wtasnym garazem i moze w nim
co jaki$ czas podfaczac jg, nie demontu-
jac akumulatora.

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2023



AKUMULATORY

Dobor wiasciwej technolog

Obecnie poza tradycyjnym akumulato-
rem otowiowo-kwasowym SLI, do ktére-
g0 zadan nalezy dostarczenie energii na
potrzeby rozruchu (Starting), o$wietlenia
(Lighting) i zapfonu (Ignition), najczesciej
spotykanymi technologiami sg AGM (Ab-
sorbent Glass Mat) oraz EFB (Enhanced
Flooded Battery).

Typ pojazdu i ilo$¢ energii potrzebnej
do zasilania funkcji rozruchu oraz odbior-
nikow okreslajg wymagang technologie:
AGM, EFB czy SLI. Wazne jest, by nowy
akumulator wykonany byt w podobnej
lub wyzszej technologii. Nie mozna za-
montowa¢ konwencjonalnego akumula-
tora w pojezdzie z systemem start-stop,
poniewaz spowodowafoby to problemy
podczas uzytkowania pojazdu.

Tradycyjny akumulator SLI zawiera

elektrolit w formie ptynnej i jest prze-

znaczony do pojazdow bez systemu
start-stop z umiarkowang liczbg od-
biornikéw elektrycznych.

Akumulator EFB to wynik rozwoju

konwencjonalnych akumulatoréw oto-

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2023

W PRZYPADKU WYMIANY AKUMULATORA NA NOWY TRZEBA ZADBAC,
ABY BYL ON WYKONANY W ODPOWIEDNIE] TECHNOLOGII. W PRZE-

CIWNYM RAZIE JEGO WYDAJNOSC OKAZE SIE W ZNACZNYM STOPNIU
OGRANICZONA

wiowo-kwasowych. Technologia ta
jest odpowiednia do pojazdéw z pod-
stawowym systemem start-stop. Aku-
mulatory EFB zalecane sg takze do
intensywnie uzytkowanych pojazdéw
Z rozbudowanym wyposazeniem bez
systemu start-stop.

Akumulator AGM idealnie sprawdzg
sie w przypadku pojazdéw z zaawan-
sowanym systemem start-stop. Dzie-
ki stabilnosci cyklicznej akumulatora
AGM rozgrzany silnik w pojazdach
z systemem start-stop moze by¢ bez
zadnego ryzyka wielokrotnie urucha-
miany w krotkich odstepach czasu.
Jezeli w pojezdzie pierwotnie zamon-
towany byt akumulator EFB, jako za-
miennik nalezy zastosowac¢ te sam
lub wyzszg technologie, np. AGM.

Akumulator AGM do pojazdéw xEV

Akumulator AGM stanowi wtasciwy wy-
bér réwniez do pojazdéw hybrydowych
i elektrycznych. Wedtug prognoz eksper-
tow do 2030 r. ponad 50% wszystkich

rejestracji pojazdéw w Europie bedg sta-
nowi¢ pojazdy elektryczne i hybrydowe
(XEV).

Akumulator AGM  jest przystosowa-
ny do montazu w pojazdach hybrydo-
wych oraz w petni elektrycznych. Dobrze
wspotpracuje z akumulatorem wysoko-
napieciowym pojazdu elektrycznego.

W autach elektrycznych dzieki aku-
mulatorowi 12 V mozna na przyktad
otworzy¢ i zamkng¢ centralny zamek.
Podczas jazdy zapewnia on poprawne
dziatanie $wiatet, uktadu hamulcowego
i kierowniczego, szczegblnie w sytuacii,
gdy instalacja wysokonapieciowa nagle
zawiedzie i pojazd bedzie musiat zostaé
bezpiecznie zatrzymany.

Dlatego w pojazdach elektrycznych
niezbedne sg niezawodne akumulatory
12V, wytrzymujace stafe cykle tadowa-
nia i roztadowywania. Akumulatory AGM
marki VARTA sg przeznaczone do pojaz-
dow elektrycznych oraz spetniajg wyma-
gania producentéw OE.

FOT. VARTA

FOT. INTER CARS

Zasady magazynowania

KIEDY KLIENT ODKRYWA, ZE JEGO AKUMULATOR SAMO-
CHODOWY ROZEADOWAL SIE PRZY PIERWSZYCH UJEM-
NYCH TEMPERATURACH, POTRZEBUJE GO JAK NAJSZYBCIE)
WYMIENIC. WARSZTAT SAMOCHODOWY ZGEASZA TO
SWOJEMU DOSTAWCY CZESCI, KTORY POWINIEN NIE-
ZWEOCZNIE DOSTARCZYC ZADANY MODEL. NIESTETY,
AKUMULATOROW NIE DA SIE PRZECHOWYWAC W NIE-
SKONCZONOSC, WIEC TRZYMANIE PEENYCH MAGAZYNOW
NIE WCHODZI W GRE

Gdy pdzna jesienig robi sie zimno, aku-
mulatory nagle zawodzg i zapotrzebo-
wanie na nowe gwattownie rosnie. Aby
zaspokoi¢ ten popyt, hurtownicy potrze-
bujg doskonale zaopatrzonych magazy-
néw. Ale jak zadba¢, aby w magazynie
byta wystarczajgca liczba odpowiednich
akumulatoréw (jednak nie za duzo), i jak
utrzymac idealny stan natadowania? Pro-
ducent akumulatoréw GS Yuasa przeka-
zuje cenne wskazdwki.

dowego woltomierza cyfrowego co
trzy miesigce w przypadku modeli
AGM i co miesigc w przypadku aku-
mulatoréw konwencjonalnych. Aby
ograniczy¢ te niezbedng dodatkowg
prace do minimum, zwykle wystarczy
przeprowadzi¢ losowy test na kilku
akumulatorach z kazdej partii.

Odpowiedni magazyn

1. Tak jak w przypadku kazdego rodzaju
tatwo psujacych sie towardw, tak i tu-
taj obowigzuje zasada FIFO (First In,
First Out). Nowe akumulatory trafiajg
na tyt magazynu, a te, ktére byty prze-
chowywane najdtuzej — na przdd.

2. Pomieszczenie magazynowe musi
by¢ suche i dobrze wentylowane,
nie za ciepte i nie za zimne. Odpo-
wiednia temperatura przechowywa-
nia akumulatoréw wynosi pomiedzy
15°C a 20°C.

3. Akumulatory muszag by¢ przechowy-
wane w pozycji pionowej, aby nie
dopusci¢ do wyciekéw. W tym celu
nalezy je przechowywaé¢ na odpo-
wiednich, czystych pdtkach, chronig-
cych je rowniez przed uszkodzeniami
zewnetrznymi.

2. Tylko w petni natadowane akumulato-
ry zapewniajg optymalng wydajno$é
i zadowolenie klientéw. Je$li pod-
czas kontroli urzadzenie pomiarowe
wykazuje niskie wartosci napiecia
(12,5 V), akumulatory trzeba dota-
dowac. Nalezy uzywac¢ wytacznie od-
powiednich tadowarek. Niewtasciwa
tadowarka moze uszkodzi¢ akumula-
tor, ktéry nastepnie zostanie zwrdcony
wraz ze zgtoszeniem reklamacyjnym.

Dbato$¢ o przechowywane towary
1. Stan naftadowania akumulatoréw na-
lezy sprawdza¢ za pomocg standar-

AKUMULATORY

3. Po natadowaniu nalezy odnotowac
date tadowania na etykiecie aku-
mulatora.

Organizacja

1. Optymalnie zarzadzany magazyn
wymaga precyzyjnego planowania,
w tym kompletnej dokumentacji.

2. Prognozowanie jest skuteczng me-
todg zwiekszania zapaséw przed
wzrostem popytu. Pomaga to unik-
ng¢  ewentualnych  ograniczen
w dostawach. Analiza poprzednich
wynikow sprzedazy pomaga w ob-
liczeniach. Okres miedzy $wietami
jest do tego najlepszy. Na przyktad
okres miedzy Bozym Narodzeniem
a Nowym Rokiem to idealny czas na
rozpoczecie planowania sezonu na
akumulatory motocyklowe i rekre-

acyjne.

3. W trakcie szczytéw sezonowych wa-
han pielegnowanie kontaktu z klien-
tem jest bardzo czesto zapomniane.
Dlatego warto wystaé pod koniec
roku podziekowania za wspdfprace
i sprawdzi¢, czy baza Kklientow
w warsztatach jest nadal aktualna lub
czy nie zmienito sie portfolio pojaz-
dow, w ktdrych sie one specjalizuja.

Opracowanie na podstawie
materiaféw firmy Inter Cars

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2023



16 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | MECHANIKA

Problemy z geometria kot
pojazdow uzytkowych (cz.1)

BOGUSLAW RAATZ
HERKULES

KONTYNENTU ZAREJESTROWANA JEST W POLSCE

Naturalng konsekwencjg tego stanu rze-
czy jest rosngca iloS¢ serwisdéw specja-
lizujgcych sie w naprawach pojazdow
uzytkowych. Jednym z wazniejszych
problemoéw, jakie stoja przed branzg
serwisowg wszystkich typéw pojazdow,

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2023

jest wtasciwe utrzymanie stanu ukfadéw
jezdnych, poniewaz ich geometria ma
bezposredni wptyw na stopien bezpie-
czenstwa, ale i wazny aspekt ekonomicz-
ny. W przypadku pojazdow uzytkowych
ekonomia jest jeszcze bardziej znaczaca,

POLSKIE FIRMY TRANSPORTOWE UZYTKUJA PONAD MILION POJAZDOW POWYZE]
3,5 T. NIEDAWNO POD TYM WZGLEDEM POLSKA WYPRZEDZItA NIEMCY (NIECO
PONAD 900 000 POJAZDOW) I JEST ABSOLUTNYM LIDEREM W DZIEDZINIE LOGI-
STYKI I TRANSPORTU DROGOWEGO W EUROPIE. Z DANYCH ZAPREZENTOWANYCH
PRZEZ EUROPEJSKIE STOWARZYSZENIE PRODUCENTOW SAMOCHODOW (ACEA)
WYNIKA, ZE CO SZOSTA CIEZAROWKA PORUSZAJACA SIE PO DROGACH NASZEGO

poniewaz dotyczy kosztu opon, zuzycia
paliwa oraz elementdw zawieszenia.
Testy wykazaty, ze przy wifasciwej geo-
metrii uktadu jezdnego mozna zaoszcze-
dzi¢ nawet 10% paliwa. Jeszcze wieksze
oszczedno$ci wystepujg w zuzyciu opon,

FOT. HERKULES TRUCK

FOT. HERKULES TRUCK

S
RYS. 1. APLIKACJA DO PROWADZE-
NIA POMIAROW

gdzie uzyskano $rednio okoto 30-procen-
towg poprawe, a w szczegblnych przy-
padkach czas eksploatacji opon wydtuzyt
sie o potowe. Takie efekty sg mozliwe tyl-
ko w przypadku ustawienia prawidtowe]
geometrii nie tylko osi przedniej, ale i po-
zostatych. Dodatkowym plusem dobrze
wyregulowanych parametréw majgcych
wplyw na optymalne toczenie sie pojazdu
jest mniejsze zmeczenie kierowcy, ktory
nie musi zmagac sie z kierowanym przez
siebie autem.

Zrozumienie idei

Pomimo tego, ze tematyka tzw. geometrii
kot jest ogdlnie znana od dziesiecio-
leci, to nadal krazy wiele mitéw i bted-
nych teorii. W wielu warsztatach nadal
geometrie ukfadu jezdnego nazywa sie
po prostu ,zbieznoscig”, a nie dotyczy
to jedynie nazewnictwa. Najgorzej jest
w przypadku, gdy kontrola i ewentualna
regulacja zaczyna sie i konczy wifasnie na
tym parametrze...

Problemy zaczynajg sie juz na etapie
zrozumienia podstawowych zagadnien.
Geometria w pojazdach ciezarowych
czesto bywa bardziej skomplikowana
niz w osobowych, poniewaz bywajg one
np. wieloosiowe z kilkoma osiami skret-
nymi. Dochodzg do tego réznego typu:
naczepy i przyczepy. Podczas pomiaru
pojazddw o konstrukcji ramowej pomiar
wykonywany jest w odniesieniu do ramy
nos$nej pojazdu lub jako uktad kot i osi.
Przed rozpoczeciem analizy systemu
pomiaru i regulacji parametréw nalezy
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zwr6ci¢ uwage na dwa etapy pomiaru
geometrii pojazdéw o konstrukcji ramo-
wWej:
pomiary katébw poziomych wzgledem
osi stanowigcej 0$ $srodkowa ramy no-
$nej,
pomiary katéw poziomych rozpatry-
wane jako ukfad kot i osi niezalezny
od ksztattu ramy.

0Od czego zaczacé?

Przed przystgpieniem do pomiardéw
oraz regulacji parametréw uktadu jezd-
nego nalezy bezwarunkowo wykonac
kilka waznych czynno$ci przygotowaw-
czych. Pominiecie tego etapu zapewne
spowoduje btedne wyniki, a zamiast
poprawy wtasnosci jezdnych moze sie
okaza¢, ze problem zostanie jedynie
powiekszony.

Czynnosci przygotowawcze:
sprawdzi¢ rozmiary opon;

wyrownac cisnienie w kazdej z nich
zgodnie z zaleceniami producenta po-
jazdu;

sprawdzi¢ stan zawieszenia;
kontrolowac luz kierownicy oraz drgz-
kéw kierowniczych;

skontrolowa¢ inne luzy w ukfadzie
kierowniczym;

sprawdzi¢, czy nie wystepuje nad-
mierne bicie obreczy kdt;
wycentrowa¢ uktad kierowniczy, usta-
wiajac przekfadnie zgodnie z oznacze-
niem na obudowie (jesli przekfadnia
ma inng konstrukcje, to liczac obroty
w lewo i w prawo, ustawi¢ jg mozliwie
dokfadnie w $rodku zakresu skretu).

Pomiary

Jest tylko jedna dobra odpowiedz na pyta-
nie, jakie parametry geometrii két sg naj-
wazniejsze: wszystkie sg wazne. Przy pro-
blemach z zachowaniem sie pojazdu na
drodze albo z nadmiernym zuzyciem opon
i elementéw zawieszenia nalezy skontrolo-
wac ich jak najwiecej. Nalezy przy tym za-
chowa¢ odpowiednig kolejno$¢ czynnosci
(tacznie z przygotowaniem pojazdu) oraz
staranno$¢ podczas diagnostyki.

Istotnym  warunkiem  skutecznos$ci
dziatan jest odpowiedniej jakosci urza-
dzenie pomiarowe, jednak sama jako$¢
i marka nie wystarczy, poniewaz stoso-

<— os srodkowa

‘— os geometryczna jazdy

RYS. 2. PIERWSZY ETAP, CZYLI USTAWIENIE TYLNE] OSI

WZGLEDEM RAMY POJAZDU
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RYS.3. PROWADZENIE PROCESU DIAGNOSTYCZNEGO

PRZY UZYCIU URZADZEN ZEWNETRZNYCH

wane w warsztatach urzadzenia sg cze-
sto niewtasciwie skalibrowane. To kolejny
powazny problem.

Jak mozna skutecznie mierzy¢ i regu-
lowa¢ geometrie przy braku pewnosci,
czy otrzymane wyniki diagnozy sa po-
prawne? Trzeba uwzglednia¢ walory
uzytkowe stosowanych urzadzen. Naj-
lepsze efekty dajg systemy niewymagaja-
ce operacji kompensowania bicia obreczy
kot. Bardzo dobre opinie majg uchwyty
magnetyczne wyposazone w adaptery do
obreczy aluminiowych. Istotne jest row-
niez zdalne sterowanie, np. przy uzyciu
smartfona z odpowiednig aplikacja. >

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2023
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RYS.6. POMIAR SKRECENIA I POMIAR SKRZYWIENIA DIAGONALNEGO
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Geometria a naprawy powypadkowe
Bardzo czesto pomiary geometrii po-
jazdédw ramowych wykonywane sg juz
w trakcie ich prostowania. W tym przy-
padku pierwszym etapem jest pomiar
i ewentualne prostowanie ramy nosnej.
Po uzyskaniu odpowiedniego ksztattu
ramy mozna przystgpi¢ do kontroli oraz
regulacji parametrow geometrii ukfadu
jezdnego, w pierwszym etapie bazujac na
ramie nosnej. W przypadku, gdy stwier-
dzone zostanie skrzywienie ramy, naj-
pierw nalezy przeprowadzi¢ jej naprawe,
a nastepnie wykona¢ pomiary i regulacje
parametréw. W przypadku zauwazenia
jakichkolwiek $ladéw uszkodzenia ramy
trzeba bezwzglednie dokona¢ sprawdze-
nia jej geometrii. Pierwszym pomiarem,
ktéry wykonuje sie podczas komplekso-
wej kontroli geometrii, jest sprawdzenie
odchylenia kot tylnej statej osi két od osi
Srodkowej ramy (nie osi symetrii, po-
niewaz konstrukcja ramy nigdy nie jest
symetryczna). Czynno$¢ ta pozwoli na
zachowanie odpowiedniego usytuowania
ukfadu kot i osi wzgledem ramy pojazdu.
Daje to gwarancje, ze bazujac przy dal-
szym pomiarach na ramie, nie zostanie
popetniony jeden z najpowazniejszych
bteddw dotyczacych ustawienia katow
poziomych, jakim jest odchylenie osi
geometrycznej jazdy od osi Srodkowej.
0O$ geometryczna jazdy jest dwusieczng
kata catkowitej zbieznosci kot osi tylnej.
Po sprawdzeniu i ewentualnym wta-
$ciwym ustawieniu potozenia osi tylnej
mozna przystgpi¢ do kolejnych pomiaréw
i regulaciji.

Mozliwe problemy
Whbrew obiegowym opiniom przyczyna
tzw. $ciggania nie sg wyfacznie btedy do-
tyczace niewtasciwego ustawienia zbiez-
nosci kot osi kierowanej. Najczesciej po-
wody niestabilnego zachowania pojazdu
podczas jazdy sg bardziej ztozone i moga
wynikac z zupetnie innych przyczyn:
Najczesciej sa to:
zbyt duze luzy w uktadzie kierowni-
czym;
zuzyte lub uszkodzone opony oraz
nadmierne bicie promieniowe i osio-
we obreczy kof;
niewfasciwy kat wyprzedzenia osi
sworznia zwrotnicy (Najczesciej pro-

FOT. HERKULES TRUCK

FOT. HERKULES TRUCK

blemy pojawiajg sie, kiedy jedna
strona znacznie rozni sie od drugiej.
W niektérych pojazdach producenci
przewidujg zastosowanie specjalnych
klinowych podktadek regulacyjnych.
W przypadku braku mozliwosci korek-
cji konieczna jest naprawa blachar-
ska, polegajgca na ingerencji w ksztatt
ramy no$nej w miejscu mocowania
zawieszenia);

niewfasciwe ustawienie poszczegdl-
nych osi wzgledem osi kierowane;j.

O jednostkach

Parametry geometrii ukfadu jezdne-
g0 pojazdu sg wartosciami kgtowymi.
W przypadku pochylenia koét, pochyle-
nia i wyprzedzenia zwrotnic oraz skretu
kot jest to jednoznaczne. W przypadku
zbieznosci kot spotyka sie dwa sposo-
by okre$lania wartosci tego parametru.
Nadal funkcjonuje w warsztatach i na
niektorych stacjach diagnostycznych po-
miar zbieznosci kot w ,mm”, co nie jest

MECHANIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 19

A/ O grometiycina jazdy

|, Stadowosé kit

[*

RYS.7. NAJCZESCIE] SPOTYKANE WADY W POJAZDACH POWYPADKOWYCH

btedem merytorycznym, ale powinno by¢
zastgpione pomiarem w wartosciach kg-
towych (stopniach). Zaleca sie stosowa-
nie wartosci katowych, poniewaz kat jest
niezalezny od $rednicy obreczy pojazdu
i jest zawsze staty. Zbieznos¢ w ,mm”
jest dodatkowo uzalezniona od $rednicy
obreczy. W niektérych przypadkach spo-
tyka sie podawanie wartosci zbieznosci

két w ,mm/m”, co jest mylone ze zbiez-
noscig w ,mm”. Jest to jednak inna jed-
nostka, niezalezna od $rednicy obreczy
két mierzonego pojazdu. Jest to bardzo
czesty btad, ktéry moze by¢ brzemienny
w skutkach. Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze
w przypadku wartosci kgtowych moga to
by¢ stopnie, minuty oraz dziesietne cze-
$ci stopnia.

Bgdz ECO -
wybierz recykling!

0Oddajac zuzyty akumulator do recyklingu, chronisz otoczenie
oraz umozliwiasz ponowne przetworzenie surowcow i wykorzystanie
ich do budowy nowych akumulatorow.

| topan f@ B
| 70an 12v 700 / VGalaxyr
| | EFBr

Pamietaj, by zwrdécic

- — ‘
. @ @ www.autopart.pl ':’ zuzyty akumulator

przy zakupie nowego.

Atofian
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Powtoki przyjazne czujnikom radarowym

Transparentne receptury

Hella Gutmann stawia krok ku przysztosci

Automatyczna diagnoza

WRAZ ZE WZROSTEM ROZNORODNOSCI TYPOW SILNIKOW
I MNOGOSCIA SYSTEMOW ORAZ STEROWNIKOW STALE
WZRASTA ROWNIEZ ZLOZONOSC DIAGNOSTYKI. WIADO-
MO, ZE DIAGNOZA MOZE BYC CZASOCHEONNA, A CZESTE
WATPLIWOSCI UTRUDNIAJA ZNALEZIENIE PRZYCZYNY

KONSTRUKCJE SAMOCHODOW OSOBOWYCH ORAZ ICH WYPOSAZENIE PODLEGAJA
SZYBKIM ZMIANOM — W CELU ZWIEKSZENIA BEZPIECZENSTWA POJAZDOW WPROWA-
DZANE SA TECHNOLOGIE RADAROWE ORAZ ZAAWANSOWANE CZUJNIKI. WARSZTATY
BLACHARSKO-LAKIERNICZE MUSZA DOSTOSOWAC SWOJE PROCESY NAPRAWY I RENO-
WAC]JI, ABY ZACHOWAC INTEGRALNOSC SYSTEMOW BEZPIECZENSTWA

AkzoNobel wprowadza na rynek szerokg
game zatwierdzonych przez producen-
tow OEM receptur transparentnych dla
czujnikéw radarowych. Warsztaty doko-
nujgce napraw pojazdéw wyposazonych
W najnowsze zaawansowane systemy
wspomagania kierowcy (ADAS) majq te-
raz do dyspozycji ponad 200 zatwierdzo-
nych przez producentéw OEM receptur
firmy AkzoNobel, opracowanych pod ka-
tem wymagan poszczegélnych producen-
tow OEM. Receptury te sg udostepniane
sieciom warsztatow samochodowych na
catym $wiecie za posrednictwem naj-
nowoczesniejszej aplikacji MIXITTM fir-
my AkzoNobel do wyszukiwania kolorow
w chmurze.

W tym celu producenci OEM opraco-
wali wytyczne dotyczace naprawy rada-
row i czujnikéw, obejmujgce informacje
oraz opisy proceséw napraw renowacyj-
nych i powypadkowych. We wspédtpracy
z producentami OEM firma AkzoNobel
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AkzoNobel

opracowata i przetestowata receptury ko-
loréw dostosowane do precyzyjnych spe-
cyfikacji i wytycznych dotyczacych apli-
kacji okreslonych przez poszczegélnych
producentow.

Obecnie ponad 60% receptur koloréw
w branzy motoryzacyjnej zawiera tonery
metaliczne, ktére mogg ostabia¢ sygnaty
radarowe. Wyzwaniem dla producentow
powtok jest opracowanie takich receptur,
by tych sygnatéw nie zakfocaty. Kolory
solidowe, pertowe i metaliczne na rézne
sposoby wptywajg na transmisje sygna-
téw, podobnie jak grubo$¢ powtoki i licz-
ba nafozonych warstw. Stabsze sygnaty
radarowe mogg naraza¢ samochdéd na
niebezpieczenstwo i nie wykrywaé po-
tencjalnego zagrozenia w jego otoczeniu.
George Sneddon, kierownik ds. technicz-
nych programu OEM AkzoNobel, méwi,
ze wspotpraca z producentami OEM
przyniesie dfugofalowe korzysci warsz-
tatom:

— Sygnaty radarowe mogg by¢ ttumio-
ne przez rézne sktfadniki czy tez warstwy
powtoki lakierniczej lub, w najgorszym
przypadku, catkowicie odbijane przez
warstwe metaliczng — wyjasnia — dlate-
g0 wybdr odpowiedniej receptury koloru
i Sciste przestrzeganie procedur naprawy
wskazanych przez producentéw OEM ma
zasadnicze znaczenie dla bezpieczeri-
stwa kierowcdw. W zwigzku z tym scisle
wspdfpracujemy z producentami OEM,
aby zaoferowad warsztatom blacharsko-
lakierniczym naszag wiedze, doswiadczenie
i game produktdw, ktdre zaspokojg ich ak-
tualne potrzeby i pomoga spetni¢ wymaga-
nia dotyczgce pojazdéw w przyszfosci.

Petna gama receptur transparentnych
dla czujnikéw radarowych marek Sikkens
i Lesonal jest dostepna na platformie
MIXIT™, Zapewnia ona lakiernikom na-
tychmiastowy dostep do receptur kolo-
row potrzebnych do wykonania napraw
karoserii w sposéb zapewniajacy bezpie-
czenstwo pojazdu i kierowcy. Codziennie
sg opracowywane i testowane nowe re-
ceptury, a ich szczegdty i specyfikacje sg
aktualizowane w czasie rzeczywistym za
posrednictwem platformy MIXIT.

W chwili wprowadzenia produktu na
rynek firma AkzoNobel udostepnia réow-
niez kompleksowy pakiet szkolen on-
line obejmujacy moduty e-learningowe
w wielu jezykach. Zawierajg one ogblne
informacje na temat technologii radaro-
wej i czujnikéw oraz wskazdwki, ktore
pomogg warsztatom w procesie naprawy.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy AkzoNobel

FOT. AKZO NOBEL
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NIESPRAWNOSCI.

Zdarza sie, ze jeden i ten sam kod usterki
zostanie przypisany do réznych zdarzen
albo lista zapisanych usterek jest tak
dfuga, ze mozna tylko zgadywac¢, gdzie
rozpocza¢ wyszukiwanie. Hella Gutmann
od lat dgzy do tego, aby diagnostyka po-
jazdow w warsztatach byta jak najbar-
dziej wygodna, wydajna i niezawodna.
To niekohczace sie wyzwanie, poniewaz
roznorodnos¢ rodzajéw napedu i réznych
ukfadéw pojazdu prowadzi do rosnacej
ztozono$ci diagnozy. Tym cenniejsza sta-
je sie automatyzacja i inteligentne skro-
cenie diagnostyki pojazdu do codziennej
pracy warsztatowe;.

Dzieki automatyzacji diagnostyki po-
jazdéw z wykorzystaniem sztucznej in-
teligencji i technologii duzych zbioréw
danych, Hella Gutmann zwiastuje nowa
ere. Automatyczna diagnoza (AD) zaosz-
czedzi warsztatom cenny czas, ufatwi
diagnostyke oraz sprawi, ze diagnoza be-
dzie bardziej precyzyjna.

Jedno klikniecie przycisku uruchamia
swoistg reakcje tancuchowa, ktéra zaczy-
na sie od automatycznej identyfikacji po-
jazdu i odczytania koddw usterek, a kon-
czy dopiero po zlokalizowaniu statystycz-
nie najbardziej prawdopodobnie uszko-
dzonego elementu. W trybie AD mega
macs X automatycznie wybiera nastepny
krok diagnostyczny. Dzieki sztucznej inte-
ligencji zna najkrotsza droge dla diagnozy
kazdego systemu. Kontroluje, jakie syste-
my sg zainstalowane w pojezdzie i jakie
parametry sg istotne dla procesu diagno-
stycznego. Mega macs X jest w stanie
znalez¢ potaczenia miedzy nimi i podjgé

wiasciwg decyzje o kolejnym wymaga-
nym kroku diagnostycznym. Dziatanie
to jest bardzo podobne do samouczacej
sie automatycznej skrzyni biegéw, ktdra
wybiera wifasciwy bieg w zaleznosci od
sytuacji.

Tym samym diagnozowanie stato sie
banalnie proste. Wystarczy podtaczy¢
mega macs X do pojazdu, sprawdzi¢
dostep do Internetu, aktywowa¢ AD
i w miedzyczasie zajg¢ sie inng praca.
Dopiero po uzyskaniu automatycznie wy-
generowanego wyniku diagnostycznego
z odpowiednimi informacjami dodatko-
wymi mechanik musi podja¢ dziatania.
Oczywisécie mozna réwniez $ledzi¢ w cza-
sie rzeczywistym zautomatyzowane kroki
na wyswietlaczu i interweniowa¢ manu-
alnie w dowolnym momencie. W pew-
nych okoliczno$ciach uzytkownik moze
by¢ zmuszony do dokonania pdzniejszej
selekcji podczas identyfikacji pojazdu.
Moze sie réwniez zdarzy¢, ze w przypad-
ku niektorych usterek w ramach odczytu
parametréw konieczne bedzie podwyz-
szenie obrotow silnika lub przeprowadze-
nie jazdy prébnej.

Funkcja AD opiera sie na okofo dwdéch
miliardach zapisanych koddéw usterek
i okoto pieciu milionach statystycznie
zarejestrowanych przypadkéw z tech-
nicznego centrum obstugi klienta. Juz
na tym etapie w ponad 80 procentach
przypadkéw mozna z duzym prawdopo-
dobienstwem okresli¢ przyczyne usterki.

Automatyczna diagnoza na tyle zre-
wolucjonizowafa sposéb diagnozowania
pojazdow, ze zostata doceniona przez

Przebieg

gﬁ- automatycznej diagnozy

1. MEGA MACS X LUB MEGA MACS 77 JEST PODLACZO-
NY DO INTERFEJSU OBD

2. AUTOMATYCZNA DIAGNOZA JEST URUCHAMIA-
NA W SDI APP LAUNCHER ZA POMOCA JEDNEGO
PRZYCISKU

3. IDENTYFIKACJA POJAZDU, ANALIZA KODOW USTE-
REK I I RZECZYWISTYCH PARAMETROW SA ZAUTO-
MATYZOWANE

4. WYNIKI SA ANALIZOWANE PRZY UZYCIU SZTUCZ-
NEJ INTELIGENC]I I TECHNICZNEGO KNOW-HOW
HELLA GUTMANN

5. AUTOMATYCZNA DIAGNOZA PROPONUJE OPARTE
NA PRAWDOPODOBIENSTWIE ZALECENIE NAPRAWY

6. NAPRAWA JEST PRZEPROWADZONA W SPOSOB SKU-
TECZNY I OSZCZEDZAJACY CZAS

Europejskie Stowarzyszenie Dostawcow
Motoryzacji CLEPA. Firma Hella Gut-
mann otrzymafa nagrode w 2023 roku
w kategorii Innowacje — urzadzenia cy-
frowe.

Funkcja automatycznej diagnozy jest
dostepna w urzadzeniach bazujacych
na oprogramowaniu SDI w najnowszym
modelu mega macs X oraz mega macs
77. W ramach promowania nowych roz-
wigzan technologicznych Hella Gutmann
wprowadzita specjalng oferte promocyj-
na na model mega macs X. Od poczatku
listopada do konca biezacego roku przy
zakupie mega macs X modut oprogra-
mowania X2 otrzymujemy za O PLN,
a X3 i X4 kupujemy odpowiednio taniej,
oszczedzajac w ten sposéb 500 euro
netto.
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Regeneracja katalizatordw przez wymiane wktadow

Najwazniejsza jest skutecznosc

PAWEL ZYLINSKI

MARKETING MENADZER
FIRMA KALINSKI

Wiele czesci samochodowych mozna do-
prowadzi¢ do ponownego stanu uzytecz-
nosci. Sg to m.in. turbosprezarki, wtry-
skiwacze, rozruszniki, filtry czastek sta-
tych czy katalizatory. Rynek regeneracji
caty czas intensywnie rosnie. Klienci de-
cydujg sie na produkty regenerowane ze
wzgledu na nizszg cene, nawet kilka razy
mniejsza od czesci nowych. Coraz wiecej
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firm wykorzystuje ten trend i decyduje sie
$wiadczy¢ tego rodzaju ustugi. Obecnie
nawet najwieksze marki, np. Mercedes,
rozwijajg swoje dzialy regeneracji. Na
stronie firmy znajdujg sie informacje na
temat sprzedazy czesci regenerowanych,
zarowno do pojazdéw osobowych, jak
i ciezarowych. Firm zajmujacych sie re-
generacjg z roku na rok przybywa.

REGENERACJA JEST PROCESEM PRZYWRACAJACYM FUNKCJONALNOSC
ZUZYTYM, NIESPRAWNYM CZESCIOM. PODSTAWOWA KORZYSCIA WYNI-
KAJACA Z TEGO ROZWIAZANIA JEST ATRAKCYJNA CENA, JEDNAK TRZEBA
UWZGLEDNIAC ROWNIEZ JAKOSC USEUGIL. W REGENERAC]JI FILTROW
CZASTEK STAEYCH I KATALIZATOROW NAJLEPSZA JEST WYMIANA WKEADOW

Rynek regeneracji

w sektorze uktadéw wydechowych

Do systematycznych zmian w rozwoju
regeneracji dochodzi w sektorze uktadow
wydechowych. Nowe regulacje prawne
dazg do zerowej emisji spalin, co w kon-
sekwencji prowadzi do coraz bardzigj
realnej grozby likwidacji aut z silnikami
Diesla i benzynowymi. Juz teraz kon-

FOT. FIRMA KALINSKI
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cerny samochodowe chetnie sprzedajg
pojazdy elektryczne, a samochody spali-
nowe promuje sie coraz stabiej. W efek-
cie na rynku pojawia sie ich mniej, przez
co pojazdy te sg coraz starsze. Wzrasta
wiec prawdopodobienstwo, ze wkrétce
ulegng awarii. Restrykcyjne normy emisji
spalin na przestrzeni lat spowodowaty,
ze w konstrukcjach znajduje sie coraz
wiecej elementéw odpowiedzialnych za
oczyszczanie spalin. Od  kilkudziesie-
ciu lat w samochodach montowane sg
katalizatory, a diesle majg filtry czastek
statych. Produkowane po 2018 roku
wszystkie nowe samochody osobowe
wyposazono w filtry czastek statych
(w pojazdach z silnikami benzynowymi
montuje sie filtry GPF).

Zwigkszona liczba obecnych na ryn-
ku filtréw czastek statych i katalizatorow
przektada sie na dalszy rozwdj sekto-
ra ukfadéw wydechowych i zwigkszo-
ng liczbe napraw. Filtry czastek statych
czy katalizatory nie sg elementami bez-
awaryjnymi. W przypadku filtréw naj-
czesciej dochodzi do ich zapchania. Jesli
pojazd uzytkowany jest gtéwnie w trybie
miejskim, bardzo rzadko natepuje samo-
regeneracja, czyli wypalanie sadzy do po-
staci popiotu oraz jej usuniecie.

Wkfady sg najdrozszymi elementa-
mi katalizatoréw. Na ich cene wptywaja
znajdujace sie w $Srodku metale szla-
chetne, ktére z czasem sie utleniaja.
Podobnie jak w przypadku awarii filtréw,
problemy z katalizatorami mogg unieru-
chomi¢ pojazdy oraz powodowac uszko-
dzenie innych podzespotow.

Starzejgce sie samochody, wieksza
liczba podzespotéw odpowiedzialnych
za oczyszczenia spalin oraz ich awaryj-
nos$¢ przektadajg sie na czestsze naprawy
uktadéw wydechowych. Katalizatory oraz
filtry czastek statych nie nalezg do tanich
elementdw, dlatego opcja regeneracji cie-
szy sie coraz wiekszg popularnoscia.

Niestety, ten trend nie wptywa pozy-
tywnie na jako$¢ regeneracji. Coraz wie-
cej firm branzy motoryzacyjnej kieruje sie
checig ,fatwego zarobku”, czego dowo-
dem sg zakupy tzw. myjek do DFP-6w
i filtréw. Wiekszos¢ firm wykorzystujgcych
tego rodzaju maszyny nie ma wystarcza-
jacej wiedzy na temat sektora uktadéw
wydechowych i regeneracji. Moze sie zda-
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rzy¢, ze myjka po prostu stoi w warsztacie,
a serwis specjalizuje sie w innych napra-
wach. Mycie w takich warunkach naj-
czesciej spowoduje dodatkowe uszkodze-
nia i narazi klienta na wieksze koszty.

Regeneracja metoda wymiany wktadéw
Katalizatory réznig sie od filtrow czastek
statych. W trakcie pracy katalizatoréw
nie dochodzi do ich zapchania, a gtow-
nym problemem jest zuzycie. W trakcie
eksploatacji wraz z uptywem czasu znaj-
dujgce sie w ich wnetrzu wktady sg co-
raz mniej wysycone metalami szlachet-
nymi, w konsekwencji czego nie sg one
w stanie prawidtowo oczyszczac spalin.
W  przypadku Kkatalizatorow czasami
dochodzi réwniez do mechanicznego
uszkodzenia wktadu i skruszenia jego
czesci. Nie potrzeba fachowej wiedzy, by
stwierdzi¢, ze w takim przypadku mycie
wnetrza katalizatora nie moze pomoc.
Uzycie wody w przypadku katalizatora
jeszcze bardziej niszczy jego wktad, a to
podnosi koszt naprawy. Jedyng skutecz-
na metoda przywracajacg sprawnosc
katalizatora jest wymiana wktadu. Stary,
zuzyty (a moze i uszkodzony) zastepuje
sie nowym, w petni sprawnym i dobrze
wysyconym  metalami  szlachetnymi.
Wymiana niesprawnego elementu, ktéry
umieszcza sie w oryginalnej obudowie,
stanowi najskuteczniejszg metode na-
prawy.

ZREGENEROWANE KATALIZATORY POJAZDOW
CIEZAROWYCH Z WYMIENIONYMI WKEADAMI
NA REGALACH MAGAZYNOWYCH FIRMY
KALINSKI

Skoro caty proces jest prosty — wymia-
na zepsutego wktadu na sprawny, dla-
czego takg regeneracjg zajmuje sie nie-
wiele firm? OdpowiedzZ jest nastepujaca:
po prostu nie potrafig. Do prawidtowego —
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ZUZYTY | ZRE-
GENEROWANY
WKLAD DO
SAMOCHODU
CIEZAROWEGO

WYMIANA
WKLADU KATA-
LIZATORA DO
SAMOCHODU
CIEZAROWEGO

URZADZENIE
HATRIDGE
DPF 300 DO
USUWANIA SA-
DZY 1 POPIOLU

POKRUSZONY

B . WKLAD FILTRA

DPF (Z LEWE))
1 WKEAD

- ZNISZCZONY

PRZEZ PROBE
UMYCIA MYJKA

CISNIENIOWA

wykonania usfugi nalezy mie¢ stosowng
wiedze na temat wyjecia wkfadu i jego
ponownego umiejscowienia. Nalezy mie¢
rowniez sprawdzonego dostawce wkfa-
déw. Wkiad ztej jakosci spowoduje, ze
katalizator nie bedzie dziatat prawidtowo.

Nagrody

W naszej firmie metody pracy udoskona-
lilismy latami. Dzisiaj w firmie Kalinski —
Ukfady Wydechowe regenerujemy kilka
tysiecy katalizatorow rocznie. Zajmujemy
sie nie tylko pojazdami osobowymi, ale
réwniez ciezarowymi. Codziennie po-
jawiajg sie nowi, zadowoleni z naszych
ustug klienci, ktérzy swoje zdanie wyra-
zaja réwniez w Internecie. W tym roku
nie tylko oni dostrzegli atuty regeneracji
katalizatoréw za pomocg wymiany wkfa-
déw. Na poczatku roku podczas targéw
EkoTech metoda zostata doceniona i wy-
rozniona prestizowym Zfotym Medalem
Targédw Kielce. Na targach tych krélowaty
produkty zwigzane z elektromobilnoscig,
a mimo to wyrdznione zostato nasze
rozwigzanie przeznaczone do pojazdéw
spalinowych. Nie byfa to jedyna nagro-
da w tym roku. W listopadzie stosowa-
na przez nas regeneracja katalizatorow
za pomocg wymiany wkfadoéw zostata
rowniez Produktem Roku magazynu
Autoexpert. Wptyw na zwyciestwo mieli
zaréwno internauci, jak i komisja ztozo-
na ze specjalistbw branzy. Byfa to juz
20. edycja konkursu, a nasz produkt
okazat sie najlepszy w kategorii ,czesci
i akcesoria warsztatowe”.

Warto uczuli¢ wtascicieli pojazdow,
Ze cena ustugi czesto jest odwzorowa-
niem jakosci. Ostrozno$¢ nalezy wykazac
szczegblnie w przypadku regeneracji ka-
talizatoréw czy naprawy mniej popular-
nych usterek. Zadna myjka nie pomo-
ze, jesli wkfad pokruszyt sie, stopit czy
zmniejszeniu ulegta ilos¢ metali szlachet-
nych. Wiasciwa jest jedynie wymiana
wktadu katalizatora.

Klient borykajacy sie z problemami
uktadéw wydechowych — filtréw, katali-
zatorow — musi mie¢ $wiadomos¢, ze wy-
bor wtasciwego warsztatu i metody moze
by¢ kluczowy w naprawie. Jesli regene-
racja ma w petni przywroci¢ sprawnos¢
podzespotu, to warto postawi¢ na jakos¢,
a nie tylko atrakcyjna cene. |

FOT. FIRMA KALINSKI
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Rozwiazanie problemow z instalacja LED

Komunikaty bfedéw na desce rozdzielczej
lub migotanie o$wietlenia to dwa popu-
larne problemy, jakie czasem pojawiajg
sie po wymianie zarowek halogenowych
na retrofity LED. Do tej pory jedynym
sposobem ich usuniecia byfa wstepna
diagnostyka uktadu i montaz adapteréw
CANbus, ktore gwarantujg pefng kom-
patybilno$¢ retrofitbw z instalacjg CAN.
Niestety, ze wzgleddéw technicznych na-
lezato wybiera¢ pomiedzy dwoma rézny-
mi typami adapteréw lub — w razie takiej
potrzeby — montowac¢ oba jednoczes$nie.
Adaptery nowej generacji Philips tacza
w sobie cechy wszystkich popularnych
typdw adapteréw  starszej generacji
i dzieki temu nie trzeba sprawdzac¢, ktéry
adapter bedzie potrzebny, ani tym bar-
dziej montowa¢ dwdéch. Montaz jednego
nowego adaptera rozwigzuje wiekszos¢
typowych problemdw z adaptacja.

Nowe adaptery sg kompatybilne ze
wszystkimi seriami Philips LED, w tym
z homologowang na wybranych rynkach

Ostrzezenie w desce
rozdzielczej

Dasflboard signal “

Efekt migotania Swiatfa

Efekt sciemniania swiatta

WIOLETTA PASIONEK

MARKETING MANAGER CENTRAL EUROPE
LUMILEDS POLAND

WYMIANA TRADYCYJNYCH ZAROWEK HALOGENOWYCH NA RETROFITY LED
WIAZE SIE CZASEM Z PEWNYMI NIEDOGODNOSCIAMI, TAKIMI JAK KOMU-
NIKATY BEEDOW NA DESCE ROZDZIELCZEJ, MIGOTANIE SWIATEL LUB ICH
PRZYCIEMNIENIE. PHILIPS OFERUJE NOWA GENERACJE ADAPTEROW, KTORE
DZIEKI KONSTRUKCJI 3W1 ELIMINUJA WSZYSTKIE TE PROBLEMY

serig Philips Ultinon Pro6000. Jedynym
warunkiem montazowym jest prawidto-
wy dobor adaptera do typu zaréwek (H7,
H4, H11, H8, H16, HB3, HB4 i HIR2).
Wszystkie adaptery nowej generacji ce-
chuje najwyzsza jako$¢ wykonania. Sg
one zgodne z EMI w zakresie zakf6cen
elektromagnetycznych, zabezpieczone

Z Philips Smart CANbus

- N%]

Oéwietlenie gaénie po wigczeniu Eliminuje problem migotania

o flickering samochodu, a reflektory LED migajg  Swiatet LED po wiaczeniu
podczas jazdy. samochodu.

Zmniejszona Intensywnosé swiatta Tiumni efekt przyciemnienia

. Mo direring podczas wizczania samochodu lub reflektorow, gdy samochad jest
| jazdy. wigczony..

przed pytem i wodg w klasie IP65. Ich
konstrukcja ufatwia instalacje, a zastoso-
wane trwate materiaty zapewniajg dtugg
zywotnos$¢ (produkt ma 2-letnig gwaran-
cje z mozliwoscig przedtuzenia do 3 lat).

Nowy CANBus stanowi potaczenie re-
zystora i kondensatora. Moze rozwigzac
trzy najpopularniejsze problemy po mon-
tazu retrofitow:

1) komunikat o btedzie na desce
rozdzielczej (komunikat przepalonej
zarowki),

2) nieprawidtowe dziatanie retrofitow
przy niskich temperaturach,

3) migotanie zwigzane z systemem
PWM. [ |
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Ekstremalne zuzycie klockow

DYREKTOR DS. ROZWOJU

Za bezpieczenstwo kazdego pojazdu od-
powiada uktad hamulcowy, oparty na
wspoétpracy wielu podzespotéw, o kté-
re trzeba dbac. Dlatego kluczowa jest
jego regularna konserwacja. Istotne jest
rowniez aktywne reagowanie na wszel-
kie niepokojace zmiany, jakie zachodzg
w pracy uktadu hamulcowego. Dzieki
temu mozna unikng¢ wielu powaznych
napraw. Klocki hamulcowe nalezg do
czesci eksploatacyjnych, jednak mogag
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MONIKA MAJCHROWICZ

zuzywac sie one w ekstremalny sposob.
W dzisiejszym poradniku Steinhof zebra-
no najbardziej wyraziste przyktady.

Przegrzanie klockéw hamulcowych

moze powodowac obnizenie wspot-
czynnika tarcia klocka o tarcze hamulco-
wa, CoO wymusza wiekszy nacisk pedatu
hamulca przez kierowce. Przyczynami
mogg by¢ m.in. nieprawidfowe cofanie
ttoczka hamulcowego, gwattowne hamo-

TARCZE I KLOCKI HAMULCOWE STANOWIA ZESPOE, KTORY WPEYWA NA
SKUTECZNOSC HAMOWANIA. JESLI POMIEDZY NIMI ZABRAKNIE MATERIA-
EU CIERNEGO LUB JEDEN Z ELEMENTOW PRZEGRZAEL SIE ALBO STRACIL
SWOJ ORYGINALNY KSZTAET, BEZPIECZNE ZATRZYMANIE POJAZDU MOZE
OKAZAC SIE NIEMOZLIWE

wanie z wysokich predkosci, niewystar-
czajgce chtodzenie hamulcéw czy brak
swobody ruchu klocka w prowadnicach.
Ucigzliwe jest takze zjawisko fadingu po-
wodujgcego zmniejszenie skutecznosci
hamowania.

Nierownomierne zuzycie klocka
moze prowadzi¢ do nieoptymalnego
rozkfadu sity hamowania i uszkodzenia
tarcz hamulcowych. Wynika to czesto

FOT. STEINHOF

FOT. STEINHOF

z niedokfadnego oczyszczenia elementéw
ukfadu hamulcowego, wadliwego monta-
zu klocka, bicia tarcz hamulcowych lub
ich zuzycia.

3 Nietypowe zuzycie (wyszczerbie-
nie/skruszenie materiatu ciernego)
— uszkodzenie spowodowane jest niepra-
widfowym montazem lub wadg materiato-
wa. Klocek moze by¢ uszkodzony zaréwno
na powierzchni roboczej, jak i na skraju.

Nietypowe zuzycie (np. podtuzne

rowki na powierzchni roboczej
klocka) najczesciej wynika z rowkowego
uszkodzenia tarczy spowodowanego jej
nadmiernym zuzyciem. W tym przypad-
ku Steinhof zaleca wymiane kompletu
tarcz i klockow.

Skrajne zuzycie materiatu cierne-

g0 moze prowadzi¢ do wypadniecia
klocka z zacisku podczas hamowania.
W zaawansowanych uktadach hamulco-
wych zuzycie jest monitorowane elektro-
nicznie.

Korozja podpowierzchniowa klocka

hamulcowego jest rozwarstwieniem
materiatu ciernego od ptytki nosnej,
przyspieszane przez wilgo¢ i czynniki ze-
wnetrzne, jak sl drogowa. Takie zjawi-
sko nie powinno wystepowa¢ w produk-
tach najwyzszej jakosci.

Rozwarstwienie materiatu klocka

hamulcowego moze by¢ spowodo-
wane uszkodzeniem termicznym, nad-
miernym obcigzeniem pojazdu, awarig
systemu EBS lub wadg materiatowa.
W tym przypadku réwniez méwimy o pro-
duktach z nizszej potki cenowej, a takze
0 skrajnym zaniedbaniu.

Regularna kontrola

uktadu hamulcowego

Klocki i tarcze hamulcowe przy standar-
dowym uzytkowaniu pojazdéw przez dtu-
gi czas sg niemal bezobstugowe. Jedng
z najlepszych metod przeciwdziatajacych
awariom jest regularnos¢. W kwestii ob-
stugi serwisowej uktadu hamulcowego
zalecamy przygladac sie gtownie tarczom
i klockom hamulcowym, gdy tylko jest do
tego okazja.
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Klocki twarde 1 migkkie

Kazdy produkt ma swojg okre$long cha-
rakterystyke. Klocki hamulcowe réwniez
umownie mozemy podzieli¢ na twarde
i miekkie. Co to oznacza dla kierowcoéw?

Podczas jazdy samochodem kierowca
doswiadcza subiektywnego odczucia zwig-
zanego ze sposobem prowadzenia sie auta,
a takze skutecznoscig jego hamowania.
W trakcie wizyty w serwisie mozna spo-
tka¢ sie z pojeciem ,twardego hamulca” lub
»wardych klockéw hamulcowych”. W nie-
ktérych przypadkach pojecia te rozumiane
sg na opak i nalezy je odpowiednio wyjasnic.

Kiedy méwimy o twardosci z perspekty-
wy kierowcy, chodzi o ,$cisliwosc” klockow.
Klocki o wiekszej $cisliwosci mogg spra-
wia¢ wrazenie ,miekkich”. Jezeli kierowca
uzna, ze klocki sg zbyt ,miekkie”, warto
skontrolowa¢ stan uktadu hamulcowego,
w tym elastyczne przewody hamulcowe,
gdyz ich uszkodzenie moze by¢ powaznym
zagrozeniem.

Nalezy zwrdci¢ uwage na samg charak-
terystyke ukfadu hamulcowego, czyli czas
reakcji od momentu nacisku na pedat ha-
mulca do hamowania i jego sity. Zdarza sie,
ze kierowca musi gfebiej docisng¢ hamu-
lec, zeby auto zaczeto hamowacé. W tym
przypadku mozemy potocznie powiedzie¢
0 ,miekkim” ukfadzie hamulcowym.

Aspekty technologiczne réznig sie od
subiektywnych opinii kierowcow. Wiedza,
ktére klocki nalezy charakteryzowac jako
Jfwarde i miekkie”, przyda sie kazdemu
doswiadczonemu serwisowi samochodo-
wemu. Podstawa tego zagadnienia zbudo-
wana jest na réznicy w stosowanych mate-
riatach. Juz na etapie produkcji okresla sie
charakterystyke klocka hamulcowego.

Charakterystyka ,,twardych” klockow
hamulcowych:

ograniczone pylenie,

wolniejsze zuzycie,

szybsze zuzycie tarczy hamulcowej.

Charakterystyka ,,miekkich” klockéw
hamulcowych:

zwiekszone pylenie,

przyspieszone zuzycie,

wolniejsze zuzycie tarczy hamulcowe;.

Jakie klocki hamulcowe wybraé?

Najbezpieczniejszym rozwigzaniem jest
zastosowanie klockéw zgodnych z homo-
logacjg danego pojazdu. Kazda modyfi-
kacja ukfadu hamulcowego zwigzana jest
z przemys$leniem wszystkich ,za i przeciw”
nowego rozwigzania.

Dobdr klockéw do tarcz hamulcowych
powinien opiera¢ sie na wytycznych pro-
ducenta, ktéry tacznie testowat wybrane
elementy.

Nalezy pamietac¢, ze do ,twardych” kloc-
kéw hamulcowych zalicza sie zazwyczaj
klocki metaliczne lub pétmetaliczne, a do
»miekkich” — te z grupy NAO (non-asbestos
organic) lub niskometaliczne. Faktyczna
twardos$¢ klockéw zalezy od skfadnikow
mieszanki ciernej oraz od procesu ich prze-
tworstwa.

Klocki moga by¢ ,miekkie” w bez-
posrednim pomiarze twardosci, cho¢ za-
wierajg twarde skfadniki, ktére powodujg
nadmierne zuzycie tarcz hamulcowych.
Materiaty cierne na klocki skfadajg sie
z wielu réznych komponentéw, z ktérych
kazdy ma wptyw na dziatanie hamulcow.
W parze ciernej zachodzi wiele proceséw
fizycznych i chemicznych. Niektére skfad-
niki zwiekszajg wspdtczynnik tarcia kosz-
tem zuzycia tarczy, inne za$ minimalizujg
negatywne skutki, ale mogg pogarszac inne
parametry. Wszystko zalezy od proporciji
i wzajemnych oddziatywan skfadnikéw oraz
warunkow pracy pary ciernej.

Klocki ,twardsze” teoretycznie zuzywajag
sie wolniej niz ,miekkie”, ale mogg prowa-
dzi¢ do szybszego zuzycia tarcz hamulco-
wych. ,Miekkie” klocki szybciej dopasowu-
ja sie do tarczy, redukujac ryzyko nieprzy-
jemnych dzwiekéw podczas hamowania,
cho¢ zuzywaja sie szybciej.
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Hatas w miejscu pracy

PROFESJONALISCI Z WIELU BRANZ SA CODZIENNIE NARAZENI NA NADMIERNY HAEAS,
KTORY NIESIE POWAZNE RYZYKO DLA ICH ZDROWIA. GEOSNE NARZEDZIA SZKODZA NIE
TYLKO PRACOWNIKOM, ALE TEZ OTOCZENIU. JAK WYNIKA Z BADAN OPUBLIKOWANYCH
W ,FORUM MEDYCYNY RODZINNEJ", RYZYKO ZAPADNIECIA NA CHOROBE SERCA U OSOB
ZAWODOWO EKSPONOWANYCH NA HAEAS WZRASTA O 60%

Wsrdd zagrozen wystepujacych w pracy
mechanika pojazdéw samochodowych
wymienionych przez Centralny Instytut
Ochrony Pracy znajduje sie nadmierny
poziom hatfasu. Czesto jest on generowa-
ny przez intensywng prace kompresora
uzywanego do zasilania i napedzania
narzedzi pneumatycznych. Urzadzenia
te mogg emitowac dzwieki przekracza-
jace dopuszczalne normy o 10-20 dB.
Rozwigzania akumulatorowe zapewnia-
ja wiekszg ergonomie i bezpieczenstwo
przy takiej samej wydajnosci oraz trwato-
ci, jak ich pneumatyczne odpowiedniki.
— Praca w tak gfosnym Srodowisku,
bez wtfasciwych $rodkéw ochrony in-
dywidualnej, takich jak ochronniki stu-
chu, moze powodowad duzy dyskomfort
i dtugoterminowo negatywnie wptywac na
zdrowie. Niestety, ochronniki stuchu czy
zatyczki przeciwhatasowe to nie sg roz-
wigzania powszechnie stosowane przez
mechanikéw w warsztatach samochodo-
wych. Dlatego warto zwrdci¢ uwage na
wfasciwy dobdr narzedzi oraz odpowied-
nich $rodkéw ochrony indywidualnej, aby
chroni¢ zdrowie i zapewni¢ odpowiedni
komfort pracy — apeluje Andrzej Wieder,
Head of Sales PPE Milwaukee CEE.

Zagrozenie nie tylko dla stuchu

Urazy stuchu, zwtaszcza te przewlekte,
stanowig jedynie wierzchotek gory lo-
dowej wsrdd zagrozeh spowodowanych
pracg w gtosnym S$rodowisku. State
narazenie na hafas prowadzi takze do
zwiekszonej produkcji adrenaliny, a to
z kolei wptywa na podwyzszenie rytmu
oddychania, przyspieszenie pracy ser-
ca i wzrost ci$nienia krwi. Opracowanie
prof. Alicji Bortkiewicz z Instytutu Me-
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Poza progiem bélu

10 razy 140 dB Fajerwerki, wystrzat z pistoletu
Prég bélu z odlegtosci 1 m
1013 razy 130dB  Mfot pneumatyczny
Prég dyskomfortu z odlegosci 10 m
102 razy 120 dB Start odrzutowca
z odlegtosci 60 m
10 razy 110 dB Gtosny grzmot, pita tancuchowa,
Bardzo glosny dmuchawa do lisci
100 razy 100 dB  Syrena ambulansu
z odlegfosci 30 m
109 razy 90 dB Kosiarka do trawy,
przejezdzajacy motocykl
108 razy 80 dB Intensywny

Umiarkowanie gtosny
107 razy

106 razy
10 razy
Cisza
10* razy
102 razy
Ledwie styszalny

10! razy gtosniejszy niz O dB
Prawie kompletna cisza
0dB

ricso: Rapor Listening 10 (e, UN Emirosemees Programme, 2033

102 “ I‘- N LS
glosniejszy niz O dB \ vk .

ruch miejski
70 dB  Odkurzacz
z odlegfosci 3 m
60 dB Normalna
rozmowa
50 dB Deszcz

"
1 \
- || \\ AW 40 dB Biblioteka

30 dB Szept, tykanie zegara

20dB Szelest lisci

10dB Oddech

0od

@

Prég styszalnosci

CISNIENIE LUB NATEZENIE DZWIEKU POWSZECHNIE WYRAZA SIE W DECY-
BELACH (DB). ZE WZGLEDU NA DUZY ZAKRES CISNIENIA AKUSTYCZNEGO
WYKRYWANEGO PRZEZ LUDZKIE UCHO LOGARYTMICZNA SKALA DECYBELO-
WA OPARTA JEST NA POTEGACH LICZBY 10.

W SKALI DECYBELOWE] NAJCICHSZY SEYSZALNY DZWIEK, POSTRZEGANY
JAKO PRAWIE CALKOWITA CISZA TO 0 DB. DZWIEK O CISNIENIU 10! RAZY
WIEKSZYM OD 0 DB MA POZIOM 10 DB, JEDNAK TEN PRZYROST O 10 BD
JEST ZAWYCZAJ ODBIERANY PRZEZ UCHO JAKO PODWOJENIE GLEOSNOSCI.
DZWIEKOWI 100 RAZY GEOSNIEJSZEMU OD 0 DB (CZYLI 10%) PRZYPISUJE SIE

20 DB ITD.

dycyny Pracy im. prof. dr. med. Jerzego
Nofera i lek. med. Normana Czaji wska-
zuje, ze 0soby pracujace w gtosnych Sro-
dowiskach sg o 60% bardziej narazone
na choroby serca, takie jak nadci$nienie
tetnicze. Potwierdzajg je alarmujgce wy-
niki badan przeprowadzonych w Szwecji.
Zgodnie z nimi ryzyko wystgpienia zawa-
tu serca przed 55. rokiem zycia u oséb
zyjacych w miejscach o zwiekszonym
poziomie hatasu jest az 0 40% wieksze.

O ile pracownicy mogg ograniczy¢
negatywny wptyw nadmiernie gtosnych
dzwiekéw przez stosowanie $rodkéw
ochrony indywidualnej, np. nausznikéw

ochronnych, to osoby postronne przeby-
wajgce w poblizu sg skazane na duzy
dyskomfort.

W obliczu alarmujgcych danych na
temat wptywu nadmiernego hatasu na
zdrowie podjecie skutecznych Srodkéw
ochrony powinno by¢ priorytetem kaz-
dej odpowiedzialnej organizacji. W erze
rosnacej $wiadomosci zdrowotnej i eko-
logicznej inwestowanie w bezpieczen-
stwo jest inwestycjg w dobrostan i efek-
tywnos$¢ pracownikdw, dlatego do pracy
nalezy wybiera¢ nowoczesne rozwigza-
nia, oferujgce najwyzszg jakos$¢ i kom-
fort uzytkowania.

FOT. MILWAUKEE

FOT. Q_SERVICE CASTROL
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Wyzwania dla serwisow samochodowych

MARTA CIESIELSKA
KIEROWNIK SIECI SERWISOWYCH Q_SERVICE CASTROL

Q_SERVICE CASTROL PRZYGOTOWAL RAPORT
BRANZOWY, W KTORYM PRZEDSTAWIA AKTUALNA

Wraz ze wzrostem popularnosci napraw
samochoddéw podyktowanych zmniej-
szong produkcjg nowych pojazdéw
trwa dobra passa branzy warsztatowej.
Obecnie w Polsce funkcjonuje ponad
22 tys. warsztatow samochodowych. Co-
raz wieksze znaczenie zyskujg placowki
zrzeszone pod jednym szyldem.

Rynek warsztatowy

w Europie i w Polsce

W 2022 r. do sieci serwisowych w Europie
nalezato 75 tys. warsztatdéw, co w poréw-
naniu z 2012 r. stanowi wzrost 0 30%.
Zgodnie z przewidywaniami ekspertow,
liczba ta wcigz bedzie rosta. Dane Wolk
After Services Experts wskazuja, ze ak-
tualnie na czele rynku europejskiego pod
wzgledem dziafalnosci sieci warsztato-
wych jest Norwegia, gdzie nalezy do nich
88% serwiséw. Z kolei ponad pofowa
punktéw napraw zrzeszona pod jednym
szyldem jest w takich krajach, jak Niem-
¢y, Francja, Wtochy czy Szwecja.

W Polsce, w pordéwnaniu z rokiem
2021, ogolna liczba dziatajacych ser-
wiséw samochodowych wzrosta o 213.
Szacuje sie, ze juz 1/3 obecnie funkcjo-
nujacych punktéw napraw jest zrzeszona
w sieciach serwisowych. Sieci warszta-
towe dysponujg wysokiej klasy sprzetem
i zapleczem technologicznym, a takze dba-
ja 0 wysokg jako$¢ obstugi klienta. Wtasci-
ciele warsztatow zrzeszonych w sieci majg
mozliwo$¢ wspbtpracy ze sprawdzonymi
dostawcami. Przynalezno$¢ do konceptu
sieciowego pozwala im tez na pozyskiwa-
nie klientdw korzystajacych z ustug firm
leasingowych i dealerskich.

Aktualna sytuacja na rynku stanowi
dla wifascicieli warsztatéw duze wyzwa-
nie. Jednym z coraz bardziej powszech-
nych rozwigzan jest wspodtpraca z klien-
tem dziatajgcym w ramach floty. Trend
polegajacy na eksploatowaniu samocho-
du zamiast jego posiadania wyznacza
nowe normy i standardy w branzy.

Co wptywa na wybér warsztatu?
Zgodnie z wynikami badania Kantar
Polska zleconego przez Q Service Ca-
strol — 49% ankietowanych ma trudno-
$ci z wyborem odpowiedniego serwisu.
62% badanych przy decyzji kieruje sie
zebranymi wcze$niej doswiadczeniami,
a 45% respondentéw przyznato, ze pod
uwage bierze polecenia znajomych czy
przyjaciot.

Wedtug badanych, idealny warsztat
powinien zapewnia¢ gwarancje na wy-
konane ustugi, wskazywa¢ szacunkowg
kwote naprawy przed jej rozpoczeciem
oraz korzysta¢ z czesci zamiennych od-

SYTUACJE NA RYNKU WARSZTATOWYM, PANUJACE
TRENDY W OBSZARZE SIECI SERWISOWYCH ORAZ
PROGNOZY DLA BRANZY NA PRZYSZEE LATA

powiedniej jakosci. Wptyw na wybor
serwisu ma réwniez odlegto$¢ punktu
napraw od miejsca zamieszkania kierow-
¢y, zapewnienie samochodu zastepczego
czy oferta rabatowa dla statych klientéw.
7% ankietowanych kierowcéw coraz
chetniej korzysta réwniez z opcji uma-
wiania wizyt on-line czy aplikacji.

Prognozy
Jednym z najwazniejszych trendéw jest
elektryfikacja branzy aftermarketowe;.
W Polsce w przeciggu ostatnich dwdch
lat flota pojazdéw elektrycznych wzrosta
trzykrotnie. Wedtug Polskiego Stowarzy-
szenia Paliw Alternatywnych zaintereso-
wanie zakupem samochodu z napedem
elektrycznym w Polsce zwiekszyto sie
o niemal 30% w stosunku do 2017 r.
Witasciciele warsztatéw poszukujg pra-
cownikdw z uprawnieniami do obstugi po-
jazdow elektrycznych i gtownym wyzwa-
niem stato sie szkolenie kadry do pracy
na nowoczesnych urzadzeniach.
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Nie bez znaczenia dla olejow sg tak-
ze modyfikacje sktadu paliwa. Chodzi

Olejowa rewolucja w segmencie Truck Kontrola utleniania w te$cie VOLVO T13

u u 0 zwiekszanie ilosci proekologicznych 80
Ga m a R u b I a 0 ptl m a dodatkow, takich jak FAME (estry robione - 70
z oleju rzepakowego), z ktérymi olej musi 9\: 60
by¢ kompatybilny. Te niespalone dodatki E 50 POPRAWA
po przedostaniu sie do oleju mogg wpty- % 40 ODPORNOSCI
waé na jego zelowanie, co doprowadza 2 4 NA UTLErF:JIMNlE
, i do zatarcia silnika. :g'-' 20 0 95%
R J B ] A N 5 10
Producenci silnikéw ponosza = 0

poprzeczke dla olejow

Wszystko to oznacza rewolucje nie tylko
w branzy silnikowej, ale takze — olejowe;j.
Zaostrzone wymagania jakosciowe spo-
wodowalty, ze wszyscy producenci pojaz-
déw (MAN, Scania, Daimler Truck, Volvo,
DAF, Mack, Renault Trucks, Cummins)
opublikowali w ostatnich latach szereg
nowych, bardzo zaostrzonych homologa-
cji dla olejéw silnikowych. Oczywiscie or-

ENGINE OIL

Poziom lepkosci w zakresie od 300 do 360 godzin testu

I Rubia Optima 3500 FE 5W-30
- Granice wyznaczone w tescie VOLVO T13

WYNIKI TESTU NA UTLENIANIE W ZAOSTRZONYCH DWUKROTNIE WYMA-
GANIACH NORMY API: CK-4 W TESCIE NA SILNIKU MACK PROWADZONYM
PRZEZ 360 H, GDZIE TEMPERATURA OLEJU SZTUCZNIE UTRZYMYWANA JEST
NA BARDZO WYSOKIM POZIOMIE 130°C, W MISCE OLEJOWE] OLE] WYKAZAL
0 95% MNIEJSZY WZROST LEPKOSCI NIZ DOPUSZCZALNA GRANICA DLA TE)
NORMY

ganizacje miedzynarodowe, takie jak API
i ACEA, zajmujace sie okreslaniem jako-
$ci oleju, réwniez wypuscity catkowicie
odnowione specyfikacje jako$ciowe API:
CK-4, ACEA: E8 i ACEAELL.

Rubia Optima

praca TotalEnergies z wieloma konstrukto-
rami pojazdéw ciezarowych zaowocowata
ponad dwustu homologacjami producen-
tow pojazddw ciezarowych dla catej gamy
Rubia. Wiele z nich zostato poprzedzone
nie tylko badaniami laboratoryjnymi i na
hamowniach danego producenta, ale na-

Cata nowa gama Rubia Optima, wcho-
dzac na rynek, ma juz oficjalne homo-
logacje, specyfikacje i wszelkie dopusz-
czenia. A przypomnijmy, ze oficjalne ho-
mologacje producenta pojazdu to oznaka
jakosci i gwarancja 100% kompatybilno-
sci i zywotnosci silnika zafozonej przez

— efekt ekologicznej rewoluciji
oo, Nowe oleje do pojazdéw cie-
::? ) zarowych TotalEnergies Ru-
L ot 4- bia Optima sg wyposazone
N W technologie Inno-Boost.

Wyrdznia je szereg konkretnych zalet:

1. Wysoka odporno$¢ na utlenianie oleju.
Wymagania wzrosty az o 100% (patrz:
wykres). Nowe oleje muszg sie utleniac¢

€0 hajmniej dwa razy wolniej.

wet 3-letnimi testami drogowymi. producenta. [ |

Przyktadowe produkty z gamy Rubia Optima

Rubia Optima 3500 FE 5W-30

Olej syntetyczny, Low Saps do najnowszych silnikéw Euro 1V, prze-
znaczony do prawie wszystkich marek na rynku. Jego jako$¢ potwier-
dzaja najwyzsze specyfikacje miedzynarodowe API: CK-4, ACEA E8
i E11, a takze caty szereg najwyzszych homologacji konstruktorow,
takich jak: MAN: M 3777, Scania: LDF-4, Daimler Truck AG: DTFR

OSTATNIE LATA PRZYNIOSEY ZNACZACE ZMIANY W KONSTRUKC]JI SILNIKOW DO SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH. SA ONE NA TYLE POWAZNE, ZE W POLACZENIU Z NAJNOWSZYMI WYMAGANIAMI
DOTYCZACYMI CZYSTOSCI SPALIN I SZEROKO ROZUMIANE] EKOLOGII WYMUSIEY OPRACOWANIE
ZUPEENIE NOWYCH OLEJOW SILNIKOWYCH. Z TEGO POWODU TOTALENERGIES OPRACOWAL GAME
RUBIA OPTIMA — OLEJOW, KTORE OTWIERAJA KOLEJNY ROZDZIAE W HISTORII SRODKOW SMARNYCH
W SEGMENCIE PO]AZD()W CIEZAROWYCH

30 lat temu krolem europejskich szos
byty silniki V8. Stynefa z nich Scania,
a najwiecej emocji budzito kultowe Re-
nault Magnum z potezng jednostkg ame-
rykanskiego giganta — firmy Mack. Ale
to juz historia, poniewaz do transportu
ciezarowego roéwniez wkroczyt down-
sizing. Stare V8 miaty pojemnosci rzedu
17 litréw i rozwijaty moce na poziomie
500-560 KM.

Obecnie coraz wieksza grupa produ-
centéw wprowadza na rynek silniki R6
0 pojemnosci ok. 13-litréw, ktére osig-
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gajg podobne moce. Niedtugo zastgpig
je jednostki o pojemnosciach rzedu 11 li-
tréw przy niezmienionej mocy. Sukce-
sywnie zmniejsza sie takze zuzycie pa-
liwa — 30 lat temu ciezaréwki z takimi
silnikami pality 32-35 1/100 km, obecnie
schodzg do poziomu 26-28 1/100 km.
Dodatkowym wyzwaniem jest wydfuze-
nie okreséw pomiedzy wymianami oleju.
Kiedy$ interwaty wynosity maksymalnie
80 000 km, obecnie jest to 150 000 km.

Wszystkie powyzsze Kkorzysci zostaty
okupione istotnym wzrostem obcigzenia

termicznego silnika, a tym samym — ole-
ju, ktéry w dodatku pod takim obcigze-
niem musi pracowac znacznie dtuzej.

Downsizing i zwiekszone interwaty
miedzy wymianami oleju to nie wszyst-
ko. Pojawit sie jeszcze jeden aspekt,
czyli rygorystyczne normy czystosci spa-
lin. Obecnie caty osprzet oczyszczania
spalin DPF i SCR doréwnuje wielkoscig
samej jednostce napedowej. Wazne jest
przy tym, aby olej nie wptywat negatyw-
nie na zywotnos$¢ tych uktaddw i ich nie
zatykat.

FOT. TOTAL ENERGIES

FOT. TOTAL ENERGIES

2. Zaostrzone wymagania w zakresie
ochrony zuzycia tulei i pierscieni, czy-
stosci ttokdw, zapiekania pierscieni, szla-
mow i osadéw w silnikach przy stoso-
waniu paliwa o podwyzszonej ilosci bio-
komponentéw, jak réwniez zwiekszonej
ilosci sadzy. Wigze sie to z lepsza kom-
patybilnoscig i wieksza dyspersja.

3. Zaostrzone wymagania w zakresie
utraty lepkosci oleju na skutek $cinania
polimeréw i napowietrzania oleju.

4. Podwyzszono wymagania dotyczace
ochrony przed blokowaniem DPF. Oleje
Rubia Optima spetniajg znaczaco zwigk-
szone wymagania we wszystkich istotnych
kwestiach dla zywotnosci silnika i syste-
méw oczyszczania spalin. Scista wspot-

15C120 (MB: 228.52); Volvo: VDS 4.5, Cummins: CES 20086. Olej
dodatkowo spetnia wymagania DAF: LD i lveco TLS E9/CK-4. Rubia
Optima 3500 FE 5W-30 wyréznia sie wyjatkowg odpornoscig na utlenianie. Podczas
testu na utlenianie w zaostrzonych dwukrotnie wymaganiach normy APIl: CK-4 w te-
Scie na silniku Mack prowadzonym przez 360 h, gdzie temperatura oleju sztucznie
utrzymywana jest na bardzo wysokim poziomie 130°C w misce olejowej, olej wykazat
0 95% mniejszy wzrost lepkosci niz dopuszczalna granica dla tej normy. Co oznacza,
ze w normalnych warunkach eksploatacyjnych olej jest prawie catkowicie odporny na
utlenianie.

Rubia Optima 3100 10W-40

Jest to nastepca bardzo dobrze znanego i cenionego oleju na polskim
rynku, czyli Rubii Tir 8900 10W-40. Ten nowy olej, cho¢ jest pot-
syntetyczny, to specyfikacjami i homologacjami prawie w ogoéle nie
ustepuje olejowi Optima 3500 FE 5W-30. Z tego wzgledu jest to do-
skonaty olej do ciezarowek z oprymalng relacjg jakosci do ceny.
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Schaeffler pod markag REPXPERT omawia diagnostyke sprzegta [4]

Gtosna praca

Opis i zdjecia uszkodzen

W Slady kontaktu na agrafkach
fozyska oporowego

W Slady kontaktu
na obudowie ttumika drgan

B Wytarte koncowki sprezyny
talerzowej

SZCZEGOLOWA DIAGNOSTYKE SPRZEGEA MOZNA ROZPOCZAC PO USTALENIU OBSZARU WYSTEPOWA-
NIA USTERKI. CZESTO POPEENIANY JEST DOSC ISTOTNY BEAD, POLEGAJACY NA NATYCHMIASTOWYM
ROZPOCZECIU JEGO DEMONTAZU, CO W WIEKSZOSCI PRZYPADKOW POCIAGA ZA SOBA SPORY NAKEAD
PRACY. TYMCZASEM WARTO WCZESNIE] SKONTROLOWAC ELEMENTY WSPOLPRACUJACE ZE SPRZEGLEM,

Przyczyny: Przyczyny: Przyczyny:

LUK REPSET DMF: ZESTAW NAPRAWCZY DO PRZE-
PROWADZENIA PROFESJONALNE] NAPRAWY

Objawy

Gdy sprzegto pracuje gfo$no przy zata-
czonym sprzegle na wtgczonym silniku,
na biegu jatowym lub podczas pracy,
moze to $wiadczy¢ o uszkodzeniu:

b sterowania sprzegtem;

b tarczy sprzegfa;

b docisku sprzegta;

b ukfadu wysprzeglania.

Diagnoza przed demontazem

Nalezy sprawdzi¢:

B Ukfad zataczania:

P mechanizm pedatu sprzegfa;

b linke sprzegta;

» watek podpierajacy widetki;

» pompe sprzegta/sitownik hydrauliczny;
» przewody.

Diagnoza po demontazu
Nalezy sprawdzic¢:

M Tarcze sprzegta:

b zarysowania na piascie;

p $lady otar¢ na ttumiku drgan;
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NIE JEST TO TAKIE PRACOCHEONNE, A MOZE OKAZAC SIE WYSTARCZAJACE

zarysowania na ttumiku drgan;
popekane sprezyny ttumika;
zdeformowana piasta.

Docisk sprzegta:

Sciete koncowki sprezyny talerzowej;
zarysowania na wewnetrznej stronie
sprezyny talerzowe;.

Uktad wysprzeglania:

uszkodzone tozysko oporowe
sitownika;

zuzyty trzpien dzwigni sprzegta;

» zuzyta lub skorodowana tuleja pro-
wadzaca.

Sterowanie sprzegtem:

brak smarowania elementéw wspot-
pracujacych.

B tozysko pilotujace:

» brak smarowania/zuzycie.

B Koto zamachowe/DKZ:
| 2
|
>

VVEAERVYYY

v v

v

jest zablokowane lub zuzyte
Sprzegto ze sprezynami zwojowymi:
pekniete dzwigienki.

Mozliwe przyczyny

» nieodpowiedni smar lub w nie-

wiasciwej ilosci;

naturalne zuzycie;

btad montazu;

> koto zamachowe zostato zablokowane
z powodu uzycia zbyt dtugich $rub do
montazu docisku;

» zostaty uzyte nieodpowiednie czesci.

vy

Gdy podczas wciskania pedatu
sprzegta stychaé piski...

W  przypadku linkowego uktadu wy-
sprzeglania nalezy odpowiednio prze-

smarowa¢ mechanizmy sterujgce. Na-
lezy réwniez zweryfikowac ich zuzycie.
Istotne jest, aby elementy sprzegta sma-
rowa¢ odpowiednim smarem w wyma-
ganej ilosci.

Natomiast nie ma potrzeby smaro-
wania elementéw w przypadku nowo-
czesnych, w petni hydraulicznych ukta-
dow. Jesli niepokojgce dzwieki dochodza
z tych elementéw, nalezy wymieni¢ od-
powiedni sitownik. Stosowanie jakich-
kolwiek smaréw lub sprayow silikono-
wych spowoduje przy$pieszone uszko-
dzenie sitownikéw hydraulicznych.

Gtéwna przyczyng piskliwych dzwie-
kéw jest tarcie uszczelki o cylinder
w funkcji predkosci. Eliminacja tego
rodzaju hatasu odbywa sie poprzez za-
stosowanie odpowiednich smaréw i po-
wiok o wymaganych wspdtczynnikach
tarcia. LuK stosuje ttoczyska z duro-
plastéw w potgczeniu ze zoptymalizo-
wanym smarowaniem. Oznacza to, ze
irytujgcy problem piszczgcych uktadow
hydraulicznych nawet w krytycznych
warunkach pogodowych zostat wyelimi-
nowany.

Pompki sprzegta w nowoczesnych
samochodach pracujg cicho w kazdych
warunkach.

FOT. REPXPERT

FOT. REPXPERT

b niewtasciwe ustawienie dzwigni
sprzegta (Opel);

» zbyt mafa sita napiecia tozyska.

Skutki:

b z powodu zbyt matej sity wstepnego
napiecia pierscien oporowy fozyska
$lizga sie po sprezynie talerzowej,
generujac hatas;

b zwiekszone zuzycie listkdw sprezyny
talerzowe;j.

Rozwiazanie:

b ustawi¢ napiecie wstepne sprzegta
(w zakresie: 80-100 N);

p wymienic¢ tozysko oporowe i tuleje
prowadzaca;

» wymieni¢ zestaw sprzegfa.

B Wyrwane gniazdo sprezyn
cylindrycznych

Przyczyny:

b bfad kierowcy: przecigzenie ttumika
drgan przez jazde na za niskim biegu;

P nierbwnomiernos$¢ pracy silnika;

b usterka uktadu sterowania silnikiem;

) btednie dobrana tarcza.

Skutki:

p zdeformowane gniazdo zwieksza
luz ttumika drgan;

b generowanie hatasu podczas pracy
silnika.

Rozwiazanie:

b unika¢ jazdy na niskich biegach;

» wymieni¢ zestaw sprzegfa;

b sprawdzi¢ stan silnika i uktadu zasila-
nia oraz naprawic¢ w razie potrzeby.

> niewtasciwe ustawienie dzwigni
sprzegta (Opel);

» zbyt duza sita napiecia wstepnego.

Skutki:

» zwiekszona sita wstepnego napiecia
permanentnie podpiera sprzegto,
powodujac przegrzanie;

> pojawia sie hatas, gdy pedat sprzegta
jest wcisniety, a silnik uruchomiony.

Rozwiazanie:

» ustawi¢ napiecie wstepne sprzegta
(w zakresie: 80-100 N);

> wymieni¢ tozysko oporowe i tuleje
prowadzacy;

> wymieni¢ zestaw sprzegta.

B Ztamana sprezyna w ttumiku

Przyczyny:

» zaolejone oktadziny;

b parametry pracy silnika poza norma;

p usterka w uktadzie wysprzeglajgcym.

Skutki:

» drgania i poszarpywania w ukfadzie
przeniesienia napedu (w rezultacie
uszkodzeniu ulega sprezyna);

b generowanie hafasu podczas pracy
silnika.

Rozwiazanie:

» usuna¢ wycieki;

p sprawdzi¢ stan silnika i uktadu zasila-
nia;

» wymieni¢ fozysko oporowe z tulejg
prowadzacy;

> wymieni¢ zestaw sprzegta.

b niewtasciwe ustawienie dzwigni
sprzegta (Opel);

» zbyt duza sita napiecia wstepnego.

Skutki:

p zwiekszona sita wstepnego napiecia
moze spowodowac kontakt sprezyny
talerzowej z tarczg sprzegtows;

» pojawia sie hatas, gdy pedaf sprzegta
jest wcisniety, a silnik uruchomiony.

Rozwiazanie:

» ustawi¢ napiecie wstepne sprzegta
(w zakresie: 80-100 N);

» wymieni¢ fozysko oporowe i tuleje
prowadzaca;

» wymieni¢ zestaw sprzegta.

B Zderzak ttumika drgan
jest uszkodzony

Przyczyny:

» btad kierowcy: przecigzenie ttumika
drgan na skutek jazdy na zbyt niskim
biegu;

» nieréwnomierno$¢ pracy silnika;

b usterka uktadu sterowania silnikiem;

» btednie dobrana tarcza.

Skutki:

» odci$niecie na zderzaku;

» generowanie hatasu podczas pracy
silnika.

Rozwiazanie:

» unika¢ jazdy na niskich biegach;

» wymieni¢ zestaw sprzegta;

p sprawdzi¢ stan silnika i uktadu zasila-
nia oraz naprawi¢ w razie potrzeby.
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B Zdeformowany profil zeba,
uszkodzony ttumik drgan

Przyczyny:

b uszkodzone fozysko pilotujace;

b kagtowa odchytka pomiedzy silnikiem
a skrzynig biegéw;

b brak lub uszkodzenie tulei
prowadzacych.

Skutki:

b przecigzone pofaczenie pomiedzy
watkiem sprzegtowym a wielo-
wypustem tarczy;

p generowanie hatasu podczas pracy
silnika.

Rozwiazanie:

b sprawdzi¢ i wymieni¢ tuleje centruja-
ce, jesli potrzeba;

b wymienic¢ fozysko pilotujace;

» wymieni¢ zestaw sprzegta.

B Przetarcie kotnierza tozyska
wysprzeglajacego
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B Catkowicie Sciete
zeby wieloklinu

B Wyztobiona powierzchnia
cierna tozyska oporowego

Przyczyny:

» brak lub uszkodzone fozysko pilotujace;

> liniowa lub katowa odchytka pomie-
dzy silnikiem a skrzynig biegdw;

» uszkodzone fozyska watka sprzegto-
wego;

» uszkodzone lub zablokowane dwu-
masowe koto zamachowe.

Skutek:

» hatas podczas uruchamiania silnika
oraz mozliwo$¢ awarii uktadu prze-
niesienia napedu.

Rozwiazanie:

> wymieni¢ tozysko pilotujace wraz
z zestawem sprzegta;

» sprawdzi¢ i wymienic tuleje centrujg-
ce, jesli potrzeba;

» sprawdzi¢ i wymienic tozyska watka
sprzegtowego;

» sprawdzi¢/wymieni¢ DKZ.

W Slady zuzycia widoczne
na tulei prowadzacej

Przyczyny:

b niewfasciwe ustawienie dzwigni
sprzegta (Opel);

b zbyt mata sita napiecia tozyska.

Skutki:

b niewystarczajgca sita wstepnego
napiecia uszkadza tozysko oporowe;

b pojawia sie hatas, gdy pedat sprzegta
jest wcisniety, a silnik uruchomiony.

Rozwiazanie:

b ustawi¢ napiecie wstepne sprzegta
(w zakresie: 80-100 N);

b wymieni¢ tozysko oporowe i tuleje
prowadzaca;

» wymieni¢ zestaw sprzegfa.
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Przyczyny:

» nieodpowiedni smar lub jego brak;

> materiaty tulei i fozyska nie wspdt-
pracujg ze sobg.

Skutek:

» podczas pracy sprzegfa tarcie po-
miedzy fozyskiem oporowym i tulejg
prowadzgcg powoduje hatas.

Rozwiazanie:

> wymieni¢ tozysko oporowe i tuleje
prowadzacy;

» postepowac zgodnie z instrukcjami
smarowania;

» wymieni¢ zestaw sprzegta.

Przyczyna:

» przegrzanie fozyska oporowego
z powodu luzu w uktadzie wysprze-
glania.

Skutek:

p hatas z powodu ubytku smaru
(mozliwe zablokowanie tozyska).

Rozwiazanie:

> wymieni¢ zestaw sprzegta;

» wymieni¢ fozysko oporowe i tuleje
prowadzaca;

p ustali¢ wtasciwe wstepne napiecie
tozyska oporowego.

W Slady zuzycia widoczne
na pierscieniu oporowym

Przyczyny:

» niewtasciwe ustawienie dzwigni
sprzegta (Opel);

» zbyt mafa sita napiecia fozyska.

Skutek:

» hatas spowodowany tarciem
pomiedzy pierécieniem oporowym
a sprezyng talerzowa.

Rozwiazanie:

» ustawi¢ napiecie wstepne sprzegta
(w zakresie: 80-100 N);

» wymieni¢ fozysko oporowe i tuleje
prowadzaca;

> wymienic zestaw sprzegta.

FOT. REPXPERT

FOT. REPXPERT

B Zuzyte potaczenie pomiedzy
dzwigniag sprzegta a tozyskiem
oporowym

Przyczyny:

P naturalne zuzycie;

b dzwignia sprzegta nie zostata
wymieniona;

p brak smaru.

Skutek:

b hatas spowodowany tarciem pomie-
dzy elementami.

Rozwiazanie:

b wymieni¢ dzwignie sprzegta;

» wymieni¢ tozysko oporowe i tuleje
prowadzaca;

b postepowa¢ zgodnie z instrukcjami
smarowania;

b wymieni¢ zestaw sprzegfa, jesli
potrzeba.

W Slady kontaktu na docisku
i tozysku oporowym

Przyczyny:

b btednie zamontowane tozysko oporo-
we;

b Zle dobrane czesci.

Skutki:

b kontakt tozyska oporowego z obudo-
wa docisku;

b hatas podczas zataczania sprzegta.

Rozwiazanie:

» wymieni¢ zestaw sprzegfa;

» wymieni¢ tozysko oporowe.

Uwaga ogodlna:
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B Zuzyte miejsce podparcia
widetek na obudowie fozyska

Przyczyny:

» naturalne zuzycie;

b dzwignia sprzegta nie zostata
wymieniona;

» brak smaru.

Skutek:

> hatas spowodowany tarciem pomie-
dzy elementami.

Rozwiazanie:

> wymieni¢ dzwignie sprzegta;

» wymieni¢ tozysko oporowe i tuleje
prowadzacg;

» postepowac zgodnie z instrukcjami
smarowania;

> wymieni¢ zestaw sprzegta, jesli
potrzeba.

B Uszkodzony
ttumik drgan

Przyczyna:

b btad kierowcy: ttumik drgan zostat
zniszczony poprzez jazde na niskich
obrotach silnika.

Skutki:

» hatas podczas jazdy;

» niepoprawne dziatanie uktadu
przeniesienia napedu.

Rozwiazanie:

> wymieni¢ zestaw sprzegta;

> wymieni¢ tozysko oporowe;

» pouczy¢ kierowce o btedach w uzyt-
kowaniu.

Wadliwe dziafanie sprzegta, ktére pojawia sie po przebiegu 150 000 km,

moze by¢ uznawane za normalne zuzycie.

B Niewspoétosiowy slad nacisku
w talerzyku wysprzeglajacym
(VW)

Przyczyny:

p uszkodzone tozysko oporowe
popychacza wysprzeglajacego;

> wybita tulejka prowadzaca popychacz
wysprzeglajacy.

Skutek:

» hatas z uktadu wysprzeglania pod-
czas wciskania pedatu sprzegta, gdy
silnik jest wytaczony.

Rozwiazanie:

» wymienic zestaw sprzegta;

» sprawdzi¢ fozysko oporowe popycha-
cza wysprzeglajacego;

» sprawdzi¢ tulejke prowadzaca popy-
chacz wysprzeglajacy;

b wymienic¢ trzpien sterujacy.

B Zniszczona
piasta tarczy

Przyczyny:

» btad montazu;

p tarcza zamontowana niewtasciwg
strong.

Skutki:

p hatas podczas jazdy;

» niepoprawne dziatanie uktadu prze-
niesienia napedu.

Rozwiazanie:

» wymieni¢ zestaw sprzegta;

» wymieni¢ fozysko oporowe;

» ustali¢ wtasciwg strone montazu
tarczy (opis strony montazu znajduje
sie na tarczy, np.: flywheel side,
engine side, transmission side,
Getriebeseite, Schwungradseite.

Opracowanie na podstawie
broszury REPXPERT
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Kiedy trzeba skrocic interwat
miedzy wymianami rozrzadu?

PRODUCENCI SAMOCHODOW JEDNOZNACZNIE OKRESLAJA INTERWALY POMIEDZY WYMIANAMI
PASKA ROZRZADU — SZCZEGOLOWE WSKAZOWKI DOSTEPNE SA W INSTRUKCJACH SERWISOWYCH
DLA AUTORYZOWANYCH WARSZTATOW, A NIERZADKO TAKZE W KSIAZKACH PRZEGLADOW.
AIRTEX — PRODUCENT ZESTAWOW ROZRZADU NA PIERWSZY MONTAZ — PRZYPOMINA, ZE W NIE-
KTORYCH WYPADKACH NALEZY WE WEASNYM ZAKRESIE SKROCIC INTERWAL ZALECANY PRZEZ
PRODUCENTA

Okreslony przez producenta samocho-
du interwat pomiedzy wymianami pa-
ska rozrzadu zaktada, ze pasek pracuje
w idealnych warunkach. Chodzi o prace
w fabrycznie nowym silniku, eksploato-
wanym w typowy sposob. W przypadku
aut uzywanych, ktére majg za sobg juz
przynajmniej jedng wymiane zestawu
rozrzadu, warto ten interwat skréci¢ —
przynajmniej o 20-30%. W skrajnych
przypadkach nawet o potowe. Oto czyn-
niki, ktére wedtug ekspertéw Airtex po-
winny zmotywowac¢ uzytkownika pojaz-
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du do wymiany zestawu rozrzadu przed
terminem.

Zakup pojazdu uzywanego bez
wiarygodnej historii serwisowej
Kupujgc samochdd uzywany bez historii
serwisowej mozliwej do potwierdzenia
w jakim$ warsztacie, ryzykujemy tym,
ze dane w ksigzce serwisowej sg sfat-
szowane. Sfafszowany moze by¢ takze
przebieg. W obu przypadkach istnieje ry-
zyko, ze zestaw rozrzadu juz dawno prze-
kroczyt swoj limitowany czas pracy albo

byt wymieniany w sposob budzetowy
(np. sam pasek). Po zakupie samochodu
uzywanego warto w kazdym przypadku
profilaktycznie wymieni¢ rozrzad.

2 Silnik wykazuje objawy zuzycia

Mocne zapylenie lub nawet zaolejenie
miejsca, w ktérym pracuje rozrzad, skra-
ca jego zywotnos¢. Nie trzeba rozbierac
wszystkich oston rozrzadu, aby podjgé
decyzje o jego przedterminowe] wymia-
nie. Wystarczy rzut oka pod maske. Jesli

FOT. AIRTEX

na silniku widac¢ rézne zaolejone miejsca,
a brud nawarstwit sie w kazdym zaka-
marku — warto interwat wymiany roz-
rzadu skréci¢ nawet o potowe. Dotyczy to
gféwnie samochoddéw zuzytych, w kiep-
skim stanie technicznym oraz pojazdéw
eksploatowanych w trudnych warunkach
drogowych (terendwki, pojazdy uzywane
na budowach itp.).

Naprawy wymagajace demontazu
3 rozrzadu
Jesli podczas jakiej$ naprawy rozrzad zo-
stat zdemontowany, warto go przy okazji
wymieni¢ niezaleznie od przebiegu. Wy-
brane zestawy majg wprawdzie specjalne
znaki na napinaczach do ustawienia pod-
czas pierwszego i drugiego montazu, ale
— jesli budzet pozwala — lepiej zamonto-
wac nowy zestaw, zwtaszcza ze w takim
przypadku pfaci sie tylko za czesci.

Przed powaznym dylematem stajg
osoby, ktére zamontowaly instalacje LPG,
aich silnik ma szklankowa regulacje luzu
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zaworowego, ktérg nalezy wykonywacd
np. co 15-30 tys. km. Okazuje sie wéw-
czas, ze rozrzad moze by rozbierany
wifasnie co 30 tys. km i nie ma sensu
wymieniac go za kazdym razem. W takim
przypadku rozsadna wydaje sie wymia-
na co 60 tys. km, czyli co dwie regulacje
luzu zaworowego.

4Przegrzewanie sie silnika

Jesli z powodu usterek uktadu chtodni-
czego silnik ma tendencje do przegrze-
wania, moze to ostabi¢ trwato$¢ paska
rozrzadu i rolek prowadzacych oraz na-
pinacza. Zbyt wysoka temperatura, ktéra
systematycznie oddziatuje na zestaw, bez
watpienia skroci jego zywotnosc.

5Awarie pompy cieczy chtodzacej

Jesli pompa cieczy chtodzacej jest nape-
dzana paskiem, jej zacierajgce sie tozy-
sko nadwyreza pasek rozrzadu. Wymiana

zuzytej pompy cieczy zawsze powinna
by¢ potgczona z wymiang catego zesta-
wu rozrzadu. Podobnie dzieje sie takze
w sytuacji odwrotnej — wymiana zestawu
rozrzadu powinna obejmowac¢ profilak-
tyczng wymiane pompy.

6Czeste uruchamianie silnika

Czeste uruchamianie silnika i gwattowne
zmiany predkosci obrotowe] obcigzaja
ukfad rozrzadu. W niektérych samocho-
dach (np. w hybrydach) jest to uwzgled-
nione przez producenta silnika. W pozo-
statych bywa z tym réznie. Jedne modele
wyposazone w system start/stop maja

skrocony interwat miedzy wymianami
rozrzadu, inne — nie. Generalnie, je$li sa-
mochdd jest eksploatowany prawie wy-
facznie w miescie, warto zastanowi¢ sie
nad wymiang rozrzadu przed terminem.

Opracowanie na podstawie
materiaféw firmy Airtex
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Typowe btedy popetniane
podczas montazu klockow

JACEK LITWIN

EKSPERT GARAGE GURUS
FERODO

ZYWOTNOSC NOWYCH KLOCKOW

Po$piech, niewiedza, zwyczajne ludzkie
roztargnienie albo rutyna. Niezaleznie od
przyczyny, ponizsze bfedy zdarzaja sie na
porzadku dziennym. Mozna zaryzykowac
twierdzenie, ze przynajmniej jeden z nich
popetnit kiedys$, chocby nieSwiadomie,
kazdy mechanik...

Klocki po zamontowaniu

nie przylegaja do tarczy
— opieraja si¢ na jej rantach
Stara tarcza i nowe klocki — taki duet nie
zawsze dobrze do siebie pasuje, zwtasz-
cza jesli tarcza ma juz wyrazne ranty na
swoim obwodzie. Zgodnie ze sztuka, takag

FERODO - PRODUCENT NAJWYZSZEJ JAKOSCI KLOCKOW HAMULCO-
WYCH - PREZENTUJE LISTE NAJCZESTSZYCH BLEDOW MONTAZOWYCH,
POPEENIANYCH ZAROWNO PRZEZ MAJSTERKOWICZOW, JAK I MECHA-
NIKOW. ZWROCENIE UWAGI NA TE PUNKTY ZNACZACO POPRAWI
BEZPIECZENSTWO JAZDY, ZMNIEJSZY LICZBE REKLAMACJI I WYDEUZY

tarcze nalezy poddac¢ obrdbce i zeszlifo-
wac rant. Trzeba pamieta¢, ze ostatecz-
na grubo$¢ tarczy nie moze by¢ mniej-
sza od minimum okre$lonego przez jej
producenta. Chatupnicza, cho¢ wysoce
niewtasciwg praktyka, jest szlifowanie
krawedzi klockdéw, tak aby pasowaty do

FERODO|
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tarczy. Takie postepowanie — cho¢ troche
pomaga — powoduje, ze spreparowa-
ne klocki beda pracowaty tylko czescig
swojej powierzchni, a to przektada sie
na spadek wydajnosci hamowania. Naj-
gorszym przpadkiem jest montaz nowych
klockéw, ktére oprg sie na rantach tarczy.
Wowczas wydajnos¢ hamowania okaze
sie znikoma, a pedat hamulca — trudny
do wyczucia (ggbczasty). Takim samo-
chodem nie da sie bezpiecznie jezdzi¢.
Wskazéwka Ferodo: W razie stwierdze-
nia wyraznego rantu na tarczy hamulco-
wej przed wymiang klockow warto roz-
wazy¢ wymiane tarcz, co przefozy sie na
wyzsze bezpieczenstwo jazdy i diuzsza
zywotnos¢ klockow.

Zamiana stron — klocki, ktére

powinny by¢ montowane wewnatrz,
sa montowane od zewnetrznej strony
W wiekszosci wspdtczesnych modeli sa-
mochodéw klocek, ktéry montuje sie od
wewnetrznej strony tarczy, rézni sie od
montowanego po stronie zewnetrzne;.
Czasem chodzi o podktadki antywibra-
cyjne, czasem o sprezynki montazowe,
a czasem o czujniki zuzycia lub kierun-
kowe natozenie warstwy $ciernej.
Wskazéwka Ferodo: Przed montazem
nowych klockéw warto zatem obejrzec¢
catg zawarto$¢ opakowania i poréwnac
ich detale, kiedy wszystkie lezg obok sie-
bie na warsztatowym stole. Innym bte-
dem z tej kategorii jest montaz klockow
z czujnikami po jednej stronie samocho-
du. Zazwyczaj na jedno koto przypada je-
den klocek z czujnikiem i drugi bez niego.
A zatem klocki wyposazone w czujniki
nalezy odpowiednio rozdzieli¢ pomiedzy
obie strony pojazdu.

3 Wadliwy montaz czujnikéw

Niektore klocki hamulcowe wyposazone
sg W wymienne czujniki zuzycia. Mozna
ponownie zamontowac stare (z poprzed-
niego klocka), ale pod warunkiem, ze
czujnik nie byt wczesniej aktywowany
(nie zadziafaf). Dotyczy to, oczywiscie,
tylko czujnikéw elektronicznych, bo me-
chaniczne (akustyczne) sg wielorazowe-
go uzytku. Zdarza sie, ze pracownik
wymieniajacy klocki przektada czujniki
elektronicznie ze starych klockéw i nawet
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| FERODO

nie wie, ze montuje uszkodzony element.
Wskazéwka Ferodo: Po wymianie kloc-
kow z czujnikami nalezy upewni¢ sie,
ze na desce rozdzielcze] nie wyswietla
sie juz komunikat informujacy o zuzyciu
klockdw. Wymiana klockow z elektro-
nicznymi czujnikami zuzycia powinna
by¢ zakonczona odpowiednim ,wpisem”
do sterownika uktadu hamulcowego lub
komputera poktadowego.

Niewtasciwy montaz sprezynek

lub podktadek antywibracyjnych
Wiele modeli klockéw jest wyposazonych
w specjalne podktadki, sprezyny i naklejki
montazowe. Nalezy je zamocowa¢ zgod-
nie z instrukcja obstugi. Jesli po montazu
klockéw ktéry$ z tych elementéw pozo-
stanie w opakowaniu, prawdopodobnie
klocek bedzie spetniat swojg funkcje, ale
mozliwe, ze zuzyje sie znacznie szybciej,
moze sie przegrzewac albo znacznie gto-
$niej pracowac.
Wskazéwka Ferodo: Jesdli nowe klocki
majg naklejki przeciwwibracyjne, warto
sprawdzi¢, czy w obrebie zacisku nie po-
zostaty resztki starych naklejek.

Klocek zamontowany

do nieoczyszczonego zacisku
Nowy klocek musi swobodnie poruszac
sie w prowadnicach. Brud i korozja po-
winny zosta¢ bezwzglednie usuniete.
Wskazowka Ferodo: Czystos¢ warunku-
je prawidtowg prace klocka w zacisku,
zwtaszcza w fazie, kiedy powraca na
swoje miejsce po zakonczeniu procesu
hamowania. Doktadne oczyszczenie za-

cisku jest jedng z najwazniejszych czyn-
nosci podczas wymiany klockow.

Klocek zamontowany

do zapieczonego zacisku
Wsuniecie ttoczka w zacisku przed mon-
tazem nowych klockéw nie oznacza, ze
ttoczek i zacisk pracujg prawidfowo. Za-
wsze nalezy upewni¢ sie, ze wszystkie
ruchome czesci zacisku sg sprawne, wol-
ne od zanieczyszczen i korozji.
Wskazéwka Ferodo: Kontrola uszczel-
nien ttoczka oraz prowadnic zacisku,
ewentualna wymiana uszczelnieh czy na-
wet regeneracja zacisku sg czynnosciami
niezbednymi podczas wymiany klockow
hamulcowych. Wymiana klockéw jest
najlepszg i czesto jedyng okazjg do do-
ktadnej kontroli tych elementéw ukfadu
hamulcowego.

7Zastosowanie pasty miedziowej
przy elementach aluminiowych
Powszechng praktykg jest stosowanie
smaru miedziowego na ruchomych ele-
mentach zaciskéw hamulcowych. Nie-
ktérzy aplikujg smar miedziowy takze
na gwinty srub mocujacych kota. Nalezy
pamieta¢, ze nie wolno tego smaru uzy-
wac, jesli moze mie¢ on stycznosé z ele-
mentami aluminiowymi. Chodzi nie tylko
0 zaciski, ale takze o aluminiowe felgi.
Wskazéwka Ferodo: Warto zaopatrzy¢
sie w specjalne smary do uktadéw ha-
mulcowych niezawierajgce miedzi. Taki
smar jest bardziej uniwersalny od mie-
dziowego i znajduje zastosowanie w wie-
lu innych sytuacjach.

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2023



40 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | MECHANIKA

Przyczyny zuzycia
zestawow fancucha rozrzadu

MARCIN CZAJKA

Dla wielu uzytkownikéw samochodéw
sam fakt konieczno$ci okresowej wy-
miany zestawu fancucha rozrzadu jest
wrecz szokujacy, poniewaz ,dawniegj ta-
kich rzeczy nie trzeba byto wymieniac!”.
Faktycznie, stare rozrzady tancuchowe
byty wyjatkowo zywotne, jednak nie jest
prawdg, ze nie trzeba byfo ich wymie-
nia¢. Doskonatym przykfadem jest rodzi-
na kultowych, tanich w obstudze i wy-
jatkowo trwatych, wysokopreznych silni-
kéw Mercedesa W 123 — 200d, 220d,
240d. Samochdd ten produkowany byt
w latach 1976-1986. Jego producent
przewidywat mozliwo$¢ wymiany zardw-
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VEHICLE AFTERMARKET SALES MANAGER SOUTH SKF POLSKA

no zestawu rozrzadu, jak i samego tancu-
cha. Ta druga opcja byfa zresztg bardzo
popularna, ze wzgledy na niskie koszty.
Wystarczyto zdja¢ dekiel zaworowy, usta-
wi¢ rozrzad w odpowiednim potozeniu,
rozpig¢ stary tancuch, doczepi¢ do nie-
g0 nowy, przeciggna¢ taki potaczony ze-
staw, a nastepnie odczepi¢ stary tancuch
i spig¢ ogniwa. Catg procedure nalezato
oczywiscie wykonac tak napinajac tancu-
chy, aby podczas przeciggania nie spa-
dty z kot zebatych, $lizgéw i nie odblo-
kowaty napinacza. Przebiegi na jednym
zestawie rozrzadu w tych silnikach byty
bardzo duze — np. 500 tys. km, ale nie

W LATACH OSIEMDZIESIATYCH SILNIKI MARKOWYCH PRODUCENTOW

Z tLANCUCHAMI ROZRZADU UCHODZILY ZA WYJATKOWO NIEZAWODNE,
A SAME tANCUCHY - ZA DOZYWOTNIE. WE WSPOLCZESNYCH SAMO-
CHODACH TRWALOSC ZESTAWU LANCUCHA NIE ROZNI SIE ZBYTNIO
OD PASKA ROZRZADU I WYNOSI OK. 100-150 TYS. KM. SKF PODPOWIADA,
W JAKI SPOSOB MOZNA WYDEUZYC OKRES MIEDZY WYMIANAMI

oznacza to, ze rozrzad sie nie zuzywat.
Oczywiscie, dochodzito do rozciggania
fancucha, jednak silnik byt na tyle tole-
rancyjny, ze niewielkie odchytki w usta-
wieniach rozrzadu nie odgrywaty az tak
istotnej roli. Zresztg nalezy pamietac, ze
w tych jednostkach z 2 litréw pojemnosci
uzyskiwano od 55 do 72 KM.

Konstrukcyjne czynniki przyspieszaja-
ce zuzycie wspoétczesnych zestawéw
rozrzadu

Podstawowym czynnikiem, ktory powo-
duje przedwczesne zuzycie tancucha
rozrzadu lub jego zerwanie, sg oczywi-
$cie wady konstrukcyjne silnikéw. Cza-
sem chodzi o przesadng redukcje masy
rozrzadu bez uwzglednienia w budzecie
kosztu lepszych materiatéw. Moze tez
sie zdarzy¢ niedopracowanie pewnych
elementéw konstrukecyjnych, powodu-
jace, ze rozrzad jest zbytnio wysilony.
Wady nie muszg dotyczy¢ samego roz-
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rzadu, ale np. wydajnosci uktadu sma-
rowania. Oprécz wad konstrukcyjnych
wystepujg takze pewne cechy kon-
strukcyjne, ktére przyspieszajg zuzycie
tancucha rozrzadu. Przyktadem moze
by¢ wysoka $rednia predko$¢ obroto-
wa wspotczesnych silnikow, zwfaszcza
tych downsizingowych, albo zastoso-
wanie kot zmieniajacych fazy rozrzadu.
Nie mozna zapomnie¢, ze juz sam fakt
ograniczania liczby cylindréw do trzech
lub dwoch czesto powoduje problemy
Z wyrdbwnowazeniem pracy i generuje
wibracje niszczace rozrzad.

Oczywiscie, na te aspekty uzytkow-
nik nie ma zadnego wptywu. Sg jednak
inne, ktoérych szkodliwy wptyw mozna
zminimalizowa¢ lub nawet zredukowac
do zera.

Niski poziom oleju

Na pierwszym miejscu znajduje sie eks-
ploatacja silnika ze zbyt niskim pozio-
mem oleju. Jego deficyt pogarsza sma-
rowanie tancucha, a takze zaburza prace
hydraulicznych napinaczy — przynajmniej
podczas rozruchu i w pierwszych sekun-
dach po uruchomieniu jednostki.

Zle dobrany olej

Méwigc o oleju, nie wolno zapomi-
na¢ o jego jakosci. Odpowiednie klasy
jakos$ciowe i lepkosciowe sg sprawg
oczywistg, jednak nie mniej wazne sg
odpowiednie wtasciwosci dyspersyjne.
Chodzi o to, aby olej nie dopuszczat
do zanieczyszczenia fancucha sadzg,
ktora przedostaje sie z komor spalania
i krazy w oleju. Sadza ma tendencje do
osiadania w roznych miejscach silnika,
w tym na tancuchu rozrzadu. Jest
to szczegdlnie szkodliwe w obszarze
sworzni taczacych ogniwa fancucha,
poniewaz powoduje ich wycieranie. Mi-
nimalne luzy na poszczegélnych sworz-
niach po przemnozeniu przez liczbe
sworzni potrafig ,wydtuzy¢” tancuch
w zakresie, ktorego nie da sie zniwelo-
wac napinaczem. Powoduje to zaburze-
nia faz rozrzadu i grozi przeskoczeniem
tancucha. Olej z silnymi wfasciwosciami
dyspersyjnymi zapobiega gromadzeniu
sie sadzy w newralgicznych miejscach,
a tym samym chroni tancuch przed wy-
dtuzaniem/rozcigganiem.
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Eksploatacja zuzytego oleju

Nawet najlepszy olej silnikowy z czasem
traci swoje wiasciwosci. Lekcewazenie
interwatéw miedzy wymianami oleju
istotnie przyspiesza zuzycie rozrzadu, po-
niewaz olej nie jest juz w stanie tak sku-
tecznie chroni¢ tancucha przed sadza.

zobaczyt samochdd — by¢ moze wystar-
czytoby wymieni¢ sam napinacz...

Czeste zmiany

predkosci obrotowej silnika
Dynamiczny styl jazdy i zwigzane z nim
ciggte zmiany predkosci obrotowej silni-

JAKOSC OLEJU MA OLBRZYMIE ZNACZENIE SZCZEGOLNE DLA TRWALOSCI tAN-
CUCHA ROZRZADU. DOBRY OLEJ REALNIE REDUKUJE ZJAWISKO ROZCIAGANIA
LANCUCHA | KONSERWUJE WARIATORY ORAZ NAPINACZE

Olej prawidtowo dobrany, a takze
wymieniany odpowiednio czesto potrafi
istotnie wydtuzy¢ zywotno$¢ tancucha
rozrzadu. Nalezy pamietac¢ o tym, ze za-
daniem oleju jest nie tylko smarowanie
zestawu rozrzadu tfancuchowego, ale tak-
ze ochrona ogniw tancucha przed groma-
dzacy sie tam sadza. To wtasnie wytarcie
ogniw i luzy powstajace w ich obrebie sg
gtéwng przyczyna rozciggania sie/wydfu-
zania fancucha. Sam materiat nie ulega
az takiemu rozciaggnieciu.

Awarie uktadu smarowania
Zanieczyszczenie uktadu smarowania
lub spadek wydajnosci pompy oleju
moze by¢ przyczyna pogorszenia sie ja-
kosci smarowania fancucha rozrzadu
i w efekcie spowodowaé jego przyspie-
szone zuzycie.

Awarie napinaczy

W wielu wypadkach przyczyng proble-
mow z tancuchem rozrzadu jest awaria
napinacza. Bywa, ze daje on o sobie
znac gfosng pracg, ale uzytkownik pojaz-
du to lekcewazy. W najlepszym przypad-
ku konczy sie to wymiang catego zestawu
rozrzadu, cho¢ gdyby mechanik w pore

ka moga przyspiesza¢ zuzycie rozrzadu.
Jeszcze bardziej przyspiesza go system
start-stop, ktéry bez przerwy wtacza i wy-
facza silnik. Podobny problem pojawia
sie w samochodach hybrydowych, ale
one s3 tak konstruowane, aby wytrzymac
ciggte zmiany napiecia. W przypadku
systeméw start-stop ta opcja jest zazwy-
czaj dodatkiem do silnika, w ktérym na
etapie konstrukcyjnym nie byto jeszcze
potrzeby takiego rozwigzania.

tancuchowe rozrzady nigdy nie byty
i nadal nie sg wieczne. Statystycznie
rzecz biorgc, dos¢ znacznie skrocit sie
interwat miedzy wymianami zesta-
wow rozrzadu, jednak trzeba zauwa-
zy¢, ze wspotczesne silniki nie tylko
,Kreca sie” znacznie szybciej niz star-
sze, ale takze sg bardziej wrazliwe na
wszelkie nieprawidfowosci synchroni-
zacji wafu korbowego i watkéw roz-
rzadu, spowodowane rozciggnieciem
fancucha. Nalezy zatem szczegolnie
dba¢ o rozrzad, przynajmniej w tych
obszarach, w ktérych jest to mozliwe,
czyli np. odpowiednio czesto wymie-
nia¢ prawidfowo dobrany olej.
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Dozywotni smar Sidem
do przegubow kulowych

Uszkodzone tozysko
kolumny amortyzatora

FIRMA SIDEM, PRODUCENT ELEMENTOW UKEADU KIEROWNICZEGO

I ZAWIESZENIA NA RYNEK WTORNY, PROJEKTUJE SWOJE CZESCI Z MYSLA
O JAK NAJDEUZSZE] ZYWOTNOSCI, MAKSYMALNYM BEZPIECZENSTWIE,
KOMFORCIE I EATWYM MONTAZU

LOZYSKA KOLUMNY MCPHERSONA SA RACZEJ NIEPOZORNE, CHOC MAJA DUZY WPEYW NA
ZACHOWANIE SAMOCHODU PODCZAS JAZDY. W ZNACZNYM STOPNIU ODPOWIADAJA ZA
TO, CZY SAMOCHOD MOZNA NADAL BEZPIECZNIE PROWADZIC, A TAKZE MAJA DECYDUJA-
CY WPEYW NA BEZPIECZNE ZACHOWANIE POJAZDU PODCZAS KIEROWANIA

Kontrola wzrokowa

Podczas ogledzin (od géry przy otwartej
masce) nalezy upewni¢ sie, ze fozyska
kolumny zawieszenia i amortyzatory sg
w dobrym stanie. Ewentualna korozja,
ktdra zagraza tym elementom, moze mie¢
potencjalnie powazne konsekwencje. Je-
$li tozysko zostanie przez nig uszkodzo-
ne, w najgorszym przypadku moze dojs¢
nawet do pekniecia gérnego mocowania
amortyzatora.

W ramach diagnostyki nalezy zdja¢
ostony z fozysk amortyzatora. Jezeli wi-
doczna jest korozja, nalezy je niezwfocz-
nie wymieni¢ na nowe, np. na zestaw
tozysk amortyzatora Bilstein B1. Zestaw
akcesoriow sktada sie z rurki ochronnej,
mocowania gornego i odbojnika.

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2023

ROZWIAZANIE SPOTYKANE W ROZNYCH
MODELACH OPLA, NP. ASTRA H I ZAFIRA B

Sprawdzenie pozostatych elementéw
Kontrolujgc tozysko amortyzatora, nale-
2y zwrdci¢ takze uwage na amortyzatory
i kolumny zawieszenia. Jesli amortyzator
przecieka i traci olej, w koncu przestanie
dziata¢ prawidtowo. Uszkodzony amor-
tyzator dobija do odbojnika, powodujac
jego przedwczesne zuzycie. Im dfuzej
eksploatuje sie samochod ze zuzytymi
amortyzatorami, tym wieksze ryzyko, ze
koszty napraw okazg sie wyzsze.

Nie nalezy bagatelizowac stanu osfon
amortyzatoréw, poniewaz chronig one
amortyzator przed zanieczyszczeniami.
Szczegblng ostrozno$¢ powinni zacho-
wac kierowcy, ktérzy czesto poruszajg
sie po drogach szutrowych. Na po-
wierzchni tfoczyska fatwo powstajg licz-
ne drobne wgniecenia, a w koncu amor-
tyzator zaczyna traci¢ szczelno$é. Ze-
staw Bilstein B1 pomaga w rozwigzaniu
tego problemu. Oferuje szerokg game
akcesoriéw idealnie dopasowanych do
amortyzatoréw Bilstein we wszystkich
typach pojazddw.

Gdy amortyzator ulegnie uszkodzeniu
Jesli kontrola wzrokowa wykaze, ze
amortyzatory przedniej osi sg uszkodzo-
ne, nalezy je wymienic¢. Ulepszone amor-
tyzatory B6 OE firmy Bilstein sg w tym
wypadku idealnym rozwigzaniem. Ich
zaletg jest to, ze majg certyfikat, wiec sg
w petni zgodne z homologacjg i nie wy-
magaja zadnych dodatkowych badan. Po
montazu nalezy koniecznie zweryfikowac
i ewentualnie skorygowac geometrie za-
wieszenia, a takze przeprowadzi¢ jazde
prébng.

Wiegcej wskazéwek

Na stronie: workshop. bilstein.com/en/
magazine/ szczegdtowo opisane i obja-
$nione sg wszystkie produkty Bilstein.
Znajduja sie tam réwniez odpowiedzi na
czesto zadawane pytania.

Opracowanie na podstawie
materiaféw firmy Bilstein

FOT. BILSTEIN

FOT. SIDEM

Smarowanie przegubéw kulowych jest
wazne, aby zapobiec ich wysychaniu,
korozji i zuzyciu czesci. Smar stosowany
w czesciach Sidem zostat opracowany
wspolnie z Kliber Lubrication i zapew-
nia znacznie dtuzszg zywotno$¢ dzieki
ptynniejszemu ruchowi i ochronie przed
przenikaniem wody.

Gtéwnym powodem awarii przegu-
bow kulowych jest korozja spowodowana
przenikaniem wody. Aby unikng¢ tego
problemu, Sidem stosuje trwafe surow-
ce — sworznie kulowe powstajg z kutej
na zimno, polerowanej stali chromowej.
Materiat ten zapewnia zwiekszong wy-
trzymatos$¢ i odpornos¢ na rdze.

Ponadto ostona przeciwpytowa jest
bezpiecznie uszczelniona za pomocag
pierscieni ze stali sprezynowej o odpo-
wiedniej S$rednicy, aby zapewni¢ staty
montaz na obudowie i ptynny ruch mie-
dzy sworzniem a pokrywg przeciwpyto-
wa (przechylanie i obracanie sworznia).
Ostona przeciwpyfowa wyposazona jest
w wewnetrzne rowki, zapobiegajgce
przedostawaniu sie wody. Pofaczenie
tych cech zapewnia produktom duzg
wodoodpornose.

Kluczowe znaczenie dla trwatosci
sworznia ma stosowanie wysokiej jako-
$ci smaru, poniewaz tworzy on warstwe
ochronng na wszystkich wrazliwych po-
wierzchniach. Co wiecej, dobry smar dtu-
go zachowuje swoj sktad i wtasciwosci,
ktore zapobiegajg wysychaniu, zniszcze-
niom spowodowanym erozjg.

Potsyntetyczny smar Sidem jest wy-
nikiem wspoélnych wysitkéw dziatu ba-
dawczo-rozwojowego Sidem i Kliber

o Sworzen kulowy
o Sprezynagérna

o Ostona przeciwpylowa

o Sprezynadoina

o Smar, opracowany
wspolnie z
i

LUBRICATION

W LABORATORIACH
SIDEM INTENSYW-
NIE TESTOWANO
KILKA RODZAJOW
SMAROW, ZANIM
ZNALEZIONO IDEAL-
NE ROZWIAZANIE.
NA ZDJECIU: PROBA
INFILTRACJI WODY

Lubrication. Zmniejsza on zaréwno
tarcie statyczne, jak i dynamiczne, za-
pobiegajac poslizgowi poprzez pochta-
nianie momentéw obrotowych podczas
ruszania i jazdy. Zapewnia smarowanie
przeguboéw kulowych, koncéwek draz-
kéw kierowniczych, tacznikéw stabiliza-
tora i przegubdw osiowych. Skfad smaru

jest wolny od metali ciezkich i czarnych
smaréw statych.

Dzieki specjalnym dodatkom smar le-
piej przylega zaréwno do elementéw sta-
lowych, jak i plastikowych (wktadki poli-
merowe). W rezultacie jego dziatanie jest
dtuzsze i zapewnia lepszy efekt ttumienia
pomiedzy elementami ciernymi.
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Filtry paliwa w zimie

Problemy z praca silnika spowodowane
niedroznoscig uktadu paliwowego moga
wynika¢ z wielu przyczyn. Jesli skupi-
my sie na obszarze samego filtra paliwa,
da sie wskaza¢ trzy najpopularniejsze.
Pierwsza to korki parafinowe lub lodo-
we. Druga — niedrozno$¢ filtra wynikaja-
ca z przepetnienia zanieczyszczeniami.
Trzecia — nieszczelno$¢ filtra. W kazdym
z tych przypadkéw wymiana filtra paliwa
i jego prawidtowy montaz mogg pomac.
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O ISTNIENIU FILTROW PALIWA PRZYPOMINAMY SOBIE ALBO WTEDY,
KIEDY SAMOCHOD NIE CHCE JEZDZIC, ALBO WEASNIE W OKRESIE
ZIMOWYM, KIEDY POJAWIA SIE MROZ, A SILNIK PRACUJE NIEROW-
NO LUB MA PROBLEMY Z ROZRUCHEM

Woda w paliwie i korki parafinowe

Jest bardzo mato prawdopodobne, zeby
kto§ w Polsce zatankowat paliwo ,roz-
cienczone” wodg. Po pierwsze — oba
te sktadniki nie mieszajg sie ze sobg
— woda opada na dno zbiornika stacji,
ponizej poziomu zasysania. Po drugie —
jak pokazujg coroczne badania jakosSci
paliw — w Polsce raczej nie ,chrzci” sie
paliwa. Wiekszo$¢ wykrytych nieprawi-
dfowosci dotyczy np. zanizenia liczby

oktanowej lub innych odchytek jako-
$ciowych, a nie stricte ,wody w paliwie”.
Ogolnie rzecz biorgc, nawet przypadki
sprzedazy letniego oleju napedowego
zimg zdarzajg sie incydentalnie. Woda
zamarzajgca w ukfadach paliwowych,
to najczesciej para wodna, ktdra groma-
dzi sie na $ciankach zbiornika lub w fil-
trze paliwa, jesli samochéd dtugo stoi
(np. miesiac). Im mniejszy poziom pa-
liwa, tym wiecej miejsca na skropliny
pary wodnej. Istniejg dwa skuteczne
sposoby zapobiegania temu zjawisku.
Pierwszy to tankowanie pod korek
i unikanie jezdzenia lub pozostawiania
samochodu na rezerwie. Sposéb drugi,
ktory nalezy stosowaé razem z pierw-
szym, to regularne opréznianie odstojni-
ka skroplin w filtrze paliwa — o ile filtr
jest w niego wyposazony.

FOT. PZL SEDZISZOW

FOT. PZL SEDZISZOW

Korki parafinowe to wytacznie pro-
blem oleju napedowego. W zwyktym
oleju napedowym tankowanym w okresie
letnim w temperaturze ok. 0°C wytrgca
sie parafina. Z tego powodu na stacjach
paliw w Polsce dostepne s3 jeszcze dwa
inne rodzaje oleju napedowego: przej-
$ciowy (krzepnie w temperaturze -10°C)
oraz zimowy (krzepnie w temperaturze
-20°C). Wedtug nieoficjalnych danych na
wiekszosci markowych stacji juz w paz-
dzierniku dostepne byto paliwo zimowe.
Parafina wytracajaca sie z oleju napedo-
wego ma posta¢ zelu — czasem jest on
gestszy, czasem rzadszy, jednak prawie
zawsze zatyka przewody paliwowe i blo-
kuje filtry.

Czy filtr chroni
przed zamarzaniem paliwa?
Filtr nie ma wtfasciwosci oddziatujgcych
na paliwo. Jego rolg jest wychwytywanie
zanieczyszczen oraz separacja wody. Te
zalety zimg stajg sie jednocze$nie wa-
dami. Zanieczyszczenia zgromadzone
w filtrze mogg mie¢ inng temperature
krzepniecia czy zamarzania niz paliwo
i z tego powodu blokowac filtr. Wybrane
filtry paliwa majg wbudowany odstojnik
z zaworem upustowym, ktory co pewien
czas, np. co miesigc, nalezy odkrecac
i upuszcza¢ zgromadzong zawartosc,
wtasnie po to, aby nie zamarzata.
Niektore filtry (zalezy to od konstruk-
cji silnika) sg wyposazone w elektryczne
podgrzewacze, ktore zimg chronig catg
zawartosc filtra przed niskimi temperatu-
rami. Pozostate filtry (bez podgrzewacza
i bez odstojnika) nalezy po prostu jak naj-
czesciej wymienia¢. Nie wszyscy wiedza,
ze podczas pracy paliwo krgzy w obiegu
— ze zbiornika trafia do uktadu wtrysko-
wego, a jego nadmiar powraca do zbior-
nika. Podczas tego procesu paliwo sie
podgrzewa, a zatem podgrzewa takze filtr
i zawarto$¢ zbiornika. Jesli zatem uda
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sie uruchomi¢ silnik, jest duza szansa,
ze paliwo juz nie zamarznie. Oczywiscie
— przy ekstremalnych mrozach wszystko
moze sie zdarzy¢, ale w naszej strefie
klimatycznej raczej nie mamy z tym pro-
blemodw.

Nieszczelnosci

Nieszczelnoéci filtra paliwa nie zawsze
wigzg sie z wyciekaniem paliwa. Czasem
do filtra dostaje sie po prostu powietrze.
Najczestszg przyczyng takiego stanu
rzeczy sg obluzowane potgczenia filtra
z przewodami paliwowymi lub przelewo-
wymi. Warto zwracac szczegdlng uwage
na stosowane w wybranych modelach
samochodéw przewody samozaciskowe
(popularne np. w Fordach). Wymiana fil-
tra wymaga uzycia odpowiednich narze-
dzi lub przynajmniej zrozumienia zasady
dziatania ,zatrzaskowych” koncowek.

Sprawdzanie filtra po jego demontazu
Niektdrzy mechanicy zalecajg taka ,ope-
racje” w przypadku aut z wiekszym prze-
biegiem. Otwarcie filtra i analiza zanie-
czyszczen, ktore zgromadzity sie na war-
stwie filtrujgcej, moze z wyprzedzeniem
ujawni¢ problemy z uktadem paliwowym
—np. fuszczenie sie pompy paliwa. Opitki
metalu sg zawsze niepokojagcym sygna-
tem.

Gdy uktad paliwowy zamarzt

W Internecie mozna zznalez¢ wiele spo-
sobow, ale nie wszystkie sg bezpieczne
tak dla uzytkownika, jak i dla samo-
chodu. Najlepszym rozwigzaniem jest
wprowadzenie pojazdu do ogrzewane-
g0 pomieszczenia, np. garazu. Po kilku
godzinach wszystko powinno wréci¢ do
normy. Jesli jest to mozliwe, niezwtocz-
nie po takim incydencie warto wymienic
filtr.

Dolewanie do zamarznietego uktadu
paliwowego depresatora niestety nie po-
maga, poniewaz nie rozpuszcza on skry-
stalizowanej parafiny. Depresator nalezy
zatem dolewa¢ profilaktycznie podczas
tankowania lub po ,odmrozeniu” auta.
Uwaga! Niektérzy producenci silnikow
zabraniajg dolewania depresatoréw do
paliwa. Jesli dojdzie do uszkodzenia
ukfadu paliwowego w okresie gwarancji,
a importer stwierdzi obecno$¢ depresato-
ra w paliwie, moze odmoéwi¢ refundowa-
nia kosztéw naprawy.

Paradoksalnie — im lepsze filtry, tym
wazniejsze jest, aby wymieni¢ je przed
nadejsciem mrozéw. Wszystko dlatego,
ze dobre przechwytujg maksymalnie
duzg ilo$¢ zanieczyszczen, ktore moga
zamarzac¢ szybciej niz samo paliwo.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy PZL Sedziszéw

naprawa w Internecie

wszystkie numery czasopisma w formacie pdf dostepne sa bezptatnie pod adresem:

https://www.e-autonaprawa.pl/archiwum/archiwum.htmi
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Valeo rozszerza oferte FullPack DMF

Specjalizujgca sie w dziedzi-
nie innowacji oraz produkcji
dwumasowych két zamacho-
wych pierwszego montazu
firma Valeo zwieksza swojg
oferte  zestawoéw  FullPack
DMF, w skfad ktérych wcho-
dza: dwumasowe koto zama-
chowe, zestaw sprzegta oraz

fozysko hydrauliczne lub me-
chaniczne.

Na rynek wprowadzanych
jest 25 nowych referencji,
obejmujacych kluczowe mo-
dele europejskie i azjatyckie,
takie jak: BMW serii 5, Ford
Transit, Hyundai i30, KIA
Optima, Mitsubishi Outlander,

Nowosci w ofercie Arnott Europe

Dostawca rozwigzan w zakre-
sie zawieszen pneumatycznych
pojazdéw — firma Arnott Europe
— poinformowata o wprowadze-
niu do swojej oferty kolejnych
dwunastu nowosci.

Katalog Sidem 2024

STEERING &
! SUSPENSION
:  PARTS.
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Nowosci w programie to
kolumny pneumatyczne do sa-
mochodéw Mercedes klasy C
z lat 2015-2022 oraz dziesie¢
czujnikéw poziomu do réznych
modeli pojazdéw. Referencje

Ukazat sie nowy, komplek-
sowy katalog czesci ukfadu
kierowniczego i zawieszenia
Sidem 2024. Ten obszerny
katalog zawiera ponad 10 000
produktéw dla 50 marek sa-
mochodéw i 1170 modeli. Pu-
blikacja liczy 2518 stron i ma
az 7,5 cm grubosci.

Oferta obejmuje 95% pozy-
cji katalogowych, co potwier-

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Renault Master, Mercedes
Sprinter, VW Crafter i wiele
innych.

Od potowy 2023 r. Valeo
oferuje ponad 200 numerdw
zestawow typu All in the box
do wiekszosci samochodow
poruszajacych sie po euro-
pejskich drogach, w tym do
wszystkich popularnych po-
jazdédw marek niemieckich,
takich jak BMW, Mercedes,
Opel i grupa VAG, umozliwia-
jac szybka i tatwg obstuge ser-
wisowg pojazddw.

Valeo oferuje takze szero-
kg game pojedynczych dwu-
masowych kot zamachowych,
ktéra obejmuje ponad 330 ta-
two dostepnych produktéw

AS-3335 i AS-3336 to nowe
kolumny Arnott na prawg
i lewa strone przedniego
zawieszenia do Mercede-
sa klasy C (W205) z lat 2015-
2022. Modele z/bez systemu
Airmatic, bez 4Matic, z AMG.
Kolumny zostaty opracowa-
ne przez inzynierdbw Arnott
i wykonane z najlepszych do-
stepnych podzespotéw i ma-

dza fakt, ze Sidem ma naj-
szerszg game czesci do ukfadu
kierowniczego i zawieszenia
na rynku posprzedazowym.

Petng oferte produktow
Sidem mozna przegladac,
korzystajac z katalogu w for-
mie papierowe] lub w formie
online (np. za po$rednictwem
witryny internetowej marki
lub aplikacji).

umozliwiajgcych ~ wymiane
pojedynczego komponentu.
Aby w petni wykorzysta¢ moz-
liwosci dwumasowego kota
zamachowego, Valeo zaleca
kazdorazowo diagnoze sta-
nu ukfadu pasowego silnika
oraz zestawu sprzegta i tozy-
ska, i ich wymiane w przy-
padku stwierdzenia oznak
zuzycia.

Posiadajac  pierwszomon-
tazowe know-how oraz za-
ktady produkcyjno-techno-
logiczne w Hiszpanii, Wto-
szech, Turcji i Korei Potudnio-
wej, Valeo zapewnia najwyz-
szy poziom jakosci produktow
FullPack DMF.

www.valeo.com

teriatéow.  Czujniki  poziomu
0 numerach referencyjnych:

RH-5046, RH-5047, RH-
5049, RH-50450, RH-5051,
RH-5052, RH-5053, RH-

5054, RH-5055 i RH-5065
przeznaczone sg do réznych
modeli Audi, Skody, Seata
i VW z lat 2008 - z zawiesze-
niem wielowahaczowym.

www.arnotteurope.com

Amerykanska organizacja
Import  Vehicle Communi-
ty (Auto Care Association)
przyznata katalogowi Sidem,
zarowno w formie drukowa-
nej, jak i online (w aplika-
cji), nagrode Best Catalogue
of a Product Line (,Najlepszy
katalog linii produktow”).

sidem.eu

FOT. ARNOTT, SIDEM, VALEO

FOT. TECALLIANCE

Nowy ekosystem TecDoc

Wraz ze wzrostem ztozono-
$ci konstrukcji pojazdéw ro-
Snie takze zapotrzebowanie
na aktualne i dokfadne dane
w katalogach detalicznych
i e-commerce. W odpowiedzi
na te wymagania TecAlliance
wprowadza nowy ekosystem
TecDoc.

Ten innowacyjny ekosys-
tem zasadniczo zmienia do-
step, zarzadzanie i przetwa-
rzanie danych katalogowych
na poziomie lokalnym, regio-
nalnym i globalnym. Umozli-
wia firmom zarzadzanie dany-
mi w czasie rzeczywistym.

Sercem tego nowego eko-
systemu jest szybkie przetwa-
rzanie danych (IDP), ktére
umozliwia  natychmiastowg
aktualizacje danych katalo-

gowych, w przeciwienstwie
do przesytania kwartalnego
lub miesiecznego, jak miato
to miejsce w przesztosci. IDP
zastepuje przesyfanie catych
zestawdw danych fatwg do
zautomatyzowania aktualiza-
cjg danych za posrednictwem
ustug internetowych, oszcze-
dzajac czas i ograniczajac
btedy.

Nowy ekosystem TecDoc
to kompleksowy pakiet roz-
wigzan w zakresie danych,
dostosowany do réznorod-
nych potrzeb motoryzacyjne-
g0 rynku czesci zamiennych.
Zawiera trzy rézne produkty,
ktérych wytwdrcy czesci mogg
uzywac przy dostarczaniu da-
nych o swoich produktach do
TecDoc:

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z pieciu zestawow upominkow,
ufundowanych przez firme Hella,
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TecDoc ONE: To globalne
rozwigzanie do zarzadzania
informacjami o  produkcie
(PIM), ktére pomaga produ-
centom czesci zarzadzac in-
formacjami o produktach i je
wzbogacaé, tak aby sprzeda-
wac wiecej produktéw lokal-
nie, regionalnie i globalnie.

IDP Data Supplier API:
Ten interfejs taczy wtasny sys-
tem PIM klienta bezposrednio
z TecDoc. Oznacza to, ze dane
klientéw mozna aktualizowac
w bazie danych TecDoc bez-
posrednio z wtasnego syste-
mu, bez koniecznosci tworze-
nia i eksportowania specjal-
nego formatu.

TecDoc Data Wave: Ustu-
ga przesytania danych dla
producentéw czesci, ktorzy

nie moga jeszcze korzystac
z TecDoc ONE lub IDP Data
Provider API jako rozwigzania
dfugoterminowego.

Dzieki  technologii IDP
uzytkownicy danych TecDoc,
np. dystrybutorzy, sprzedaw-
cy i platformy e-commerce,
mogg teraz pracowac z naj-
bardziej aktualnymi danymi
i korzystac z szybkich aktuali-
zacji w serwisie internetowym
i katalogu TecDoc.

www.tecdoc.com.pl

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych odpowiedzi lub
nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Automatyczna diagnoza”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji
do 31 grudnia 2023 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

I Co przyczynia sig do statego wzrostu zfozonosci diagnostyki pojazdéw drogowych?
[ a. btedy wykryte dopiero w trakcie serwisowania nowych na rynku pojazdéw
[ b. niedopracowanie zaawansowanych technologicznie pojazdéw

Formularz elektroniczny
oraz regulamin konkursu

(1 c. wzrost produkcji i udziatu w rynku samochodéw elektrycznych znajduja sig na stronie: Prosimy
[ d. wzrost réznorodnosci typow silnikéw i mnogosci systeméw www.e-autonaprawa.pl/konkurs przestac
11 Od czego rozpoczyna prace urzadzenie mega macs X w trybie automatycznej diagnozy (AD)? poczta

[ a. od lokalizacji uszkodzonego elementu

|

|

|

|

|

|

|

|

[ b. od automatycznej identyfikacji pojazdu i jego parametréw :
[ c. od odczytu kompletu kodéw usterek I
1 d. od automatycznej analizy kodéw usterek I
111 O czym szczegoélnie nalezy pamietaé¢ przy podtaczaniu pojazdu do mega macs X? |
|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

[d a. o ustawieniu pojazdu na réwnej powierzchni
[ b. 0 aktywowaniu trybu AD
[ c. o zapewnieniu dostepu testera do Internetu
[ d. o ustawieniu pojazdu pod odpowiednim katem do tego urzadzenia
IV W ktérych urzadzeniach jest dostgpna funkcja automatycznej diagnozy?
[ a. w kazdym testerze bazujacym na oprogramowaniu SDI
[ b. w mega macs X
[ ¢c. mega macs 77
[ d. w najnowszym modelu mega macs X oraz mega macs 77
V Jak zastosowanie testeréw z funkcja automatycznej diagnozy moze wptynac¢ na prace w warsztatach

Autonaprawa
ul. Parkowa 25
51-616 Wroctaw

IMig i NAZWISKO UCZESTNIKA KONMKUISU ....ceiiiiiiiiiii ittt e e e e e e e e e et e e e e e e e e e eaaees |
DOKIAANY @ATES .. |

. |
Telefon ..o [ AT 11 OO PPPPPPPRRN (@
I Auto

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |
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Retrofity Philips Ultinon Access

Ultinon Access

LED-HL
[=H7/H18]

LED-HL
[=HB3/HB4]

Najnowsze retrofity  Philips
Ultinon  Access wyrdzniajg
sie miniaturyzacjg konstruk-
cji. Majg one zabudowane
w sobie miniaturowe moduty
CANbus, co wstepnie redu-
kuje lub eliminuje zjawisko
migania $wiatet lub zapalania

LED-HL
[<H4/H1g]

LED-HL
[= H3]

LED-HL Fog
[=HB/HI/H11/H16

sie kontrolki btedu o$wietlenia
na desce rozdzielczej.

Philips Ultinon Access sag
bardzo wydajne. Modele 13 W
Swiecg lepiej niz tradycyjne
zaréwki o mocy 55 W. Dla in-
stalacji elektrycznej to bardzo
wyrazna roznica.

Pie¢ nagrod:
* kalendarz warsztatowy
* tahliczka metalowa ,,mlstrz przy pracy”
* komin ,,mistrz przy pracy”

LED-HL
[= HIRZ]

Nowe
Swiatto o temperaturze bar-

retrofity  emitujg
wowej 6000 K. W ruchu
drogowym wifasnie taki ro-
dzaj oswietlenia zapewnia
najlepsza widocznos¢. Inng
zaletg Philips Ultinon Access
jest ich wytrzymatos¢, ktérg

producent okreslit na 1500
godzin pracy. Dla kierowcow
uzytkujgcych swoje samo-
chody prywatnie (np. na do-
jazdy do pracy) bedzie to od
3 do 5 lat bezproblemowego
uzytkowania. Producent ofe-
ruje specjalng gwarancje,
ktéra mozna rozszerzy¢ on-
line do 3 lat.

Najnowsze retrofity Philips
Ultinon Acces sg kompatybil-
ne z wiekszosciag modeli po-
jazdéw i z tatwoscig pasujg
do pojazdéw wyposazonych
w zaréwki typu H7/H18 — do-
brze mieszczg sie w reflekto-
rach bez potrzeby przymierza-
nia, dopasowywania i monta-
Zu pierécieni adaptacyjnych.
W praktyce montuje sie je
doktadnie tak samo, jak tra-
dycyjne zaréwki halogenowe.
Trzeba jednak pamieta¢, ze
zarowki LED Philips Ultinon
Access majg drogowg homo-
logacje jedynie w wybranych
krajach UE. W pozostatych
mogg by¢ uzywane wytacznie
poza drogami publicznymi.
www.philips.pl

FOT. PHILIPS

FOT. OSRAM, ZF

Lampy drogowe Osram LEDriving VX

Firma  Osram  poszerzyta
portfolio  drogowych opraw
LEDriving. Zmiany nastgpity
miedzy innymi w rodzinie VX
— adresowanej do kierowcow
szukajagcych innowacyjnych
produktéw w przystepnej cenie.

Swiatta drogowe z serii
Osram LEDriving sg przezna-
czone do montazu na samo-
chodach osobowych, tereno-
wych, uzytkowych, SUV-ach
oraz wszelkich  pojazdach
poruszajacych sie w normal-
nym ruchu. Dzigki homo-
logacji drogowej ECE moga
by¢ stosowane na drogach
publicznych w krajach Unii
Europejskiej jako os$wietlenie
uzupetniajgce. Ich  gféwng
funkcjg jest wspomaganie
Swiatet drogowych w czasie
jazdy. Montujac lampy, trzeba
przestrzega¢ obowigzujacych
przepisow — ECE R7, ECE
R112 i ECE R23.

Seria opraw LEDriving VX
(Value) zostata zaprojektowa-

Nowy elektryczny uktad hamulcowy ZF

Podczas ZF Next Generation
Mobility Day w Szanghaju
firma ZF po raz pierwszy za-
prezentowata nowy, catkowi-
cie elektromechaniczny uktad
hamulcowy. Sita hamowania
jest generowana na kazdym
kole przez silnik elektryczny,
tj. bez uktadu hydraulicznego
i ptynu hamulcowego.

W tak zwanym ,suchym”
ukfadzie hamulcowym ptyn
hamulcowy nie jest juz po-
trzebny. Oznacza to, ze sifa
hamowania nie jest juz ge-
nerowana przez cisnienie
ptynébw w uktadzie hydrau-
licznym, ale przez silniki elek-
tryczne. Sygnaty hamowania
z pedatu hamulca do silnika
elektrycznego sg  rowniez
przesyfane wytacznie elek-

na z zachowaniem najlepszej
jakosci i przystepnej ceny. Ak-
tualna oferta liczy az 13 roz-
nych modeli opraw, o réznych
wtasciwosciach  $wietlnych.
W zalezno$ci od preferencji
uzytkownika, do wyboru sg
oprawy o trzech réznych wigz-
kach $wiatfa:
Wiazka punktowa (SP -
spot) — cztery oprawy typu
Lightbar:  VX500-SP SR,
VX250-SP SR, VX180-SP
SR, VX180-SP DR zapew-
nig skupiong dystrybucje
$wiatta, oferujac lepsza
widocznos$¢ w warunkach
stabego os$wietlenia. Za-
sieg Swiatta moze siegac
od 200 do nawet 415 me-
tréw, a strumien Swietiny
od 1400 do 2800 lume-
noéw.
Wigzka combo (CB) -
to oprawy zapewniajgce
o$wietlenie zaréwno bli-
sko, jak i daleko od po-
jazdu, oferujgce zasieg

trycznie, dlatego uzywa sie
terminu ,suchy hamulec” (dry
brake-by-wire).

W poréwnaniu z konwen-
cjonalnymi ukfadami hamul-
cowymi nowy system brake-
by-wire, taki jak [Integrated
Brake Control (IBC),
liwia skrécenie drogi hamo-
wania, lepsze odzyskiwanie
energii hamowania i nizsze
koszty konserwacji.

Podczas automatycznego
hamowania awaryjnego dro-
ga hamowania przy predkosci
100 km/h moze by¢ nawet
o dziewie¢ metrow krotsza
niz w przypadku konwencjo-
nalnych uktadéw hamulco-
wych. Ponadto samochody
elektryczne mogg osiggnat
do 17% wiekszy zasieg dzieki

umoz-
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od 170 do 590 metréw.
W tej rodzinie producent
wprowadzit az pie¢ no-
wych modeli o réznych
wiasciwosciach: VX1250-
CB SR SM, VX1250-CB
DR SM, VX1000-CB DR
SM, VX750-CB SR SM,
VX750-CB DR SM. Sym-
bol SM (single mount)
w nazwie produktu to
oznaczenie informujgce
0 podwdjnej homologacji
danej oprawy, dzieki cze-
mu taka lampa moze by¢
zamontowana pojedynczo.
Wiazka wide (WD) - do
precyzyjnego oswietlenia

lepszemu odzyskiwaniu ener-
gii hamowania.

Rezygnacja z uktadu hy-
draulicznego oznacza nizsze
koszty montazu i logistyki na-
wet podczas produkcji pojaz-
du, poniewaz system skfada
sie z mniejszej liczby czesci.
Uzytkownik  zyskuje takze
w okresie eksploatacji pojaz-
du, gdyz nie ma juz potrzeby
wymiany ptynu hamulcowe-
g0, co zmniejsza ilos¢ czyn-
nosci serwisowych wymaga-
nych w warsztacie.

blisko pojazdu.
oprawa Round VX80-WD
oswietli teren do 240 m
i dysponuje strumieniem
Swietinym 1150 lumendw.
Oprawy LEDriving cechuje
bardzo wysoka jakos$¢ wyko-

Okragta

nania, potwierdzona kilku-
letnig gwarancjg. Lampy sg
pyfo- i wodoszczelne, majg
wytrzymate soczewki z poli-
weglanu i zintegrowany ste-
rownik, a ich konstrukcja
zapewnia efektywne odpro-
wadzanie ciepta, dzieki cze-
mu ich trwato$¢ wynosi do
5000 h.

www.osram.pl

Odczucie hamowania jest
takie samo, jak w przypad-
ku hamulca hydraulicznego,
mimo ze nie ma juz mecha-
nicznego pofaczenia miedzy
pedatem hamulca a sitowni-

kami hamulca. Bezpieczen-
stwo transmisji i przetwarza-
nia danych, a takze zasilania
silnikéw elektrycznych jest
zapewnione dzieki zdublowa-
niu wszystkich potaczen i sys-
temoéw, co jest rowniez po-
wszechne w systemach typu
by-wire w lotnictwie.

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2023
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Jaguar Type E

i Seria 3, wiec z biegiem czasu kon-
strukcje najwcze$niejsze zaczeto nazy-
wac Serig 1. Zmiany objety zastgpienie
pradnicy alternatorem, modernizacje in-
stalacji elektrycznej (z minusem na ma-
sie), wspomaganie hamulcow i petng
synchronizacje skrzyni biegdw o czterech
przekfadniach.  Zrezygnowano  rwniez diaghostyka-warsztaty - myjnia-wulkanizacja
z drewnianej kierownicy, a lakierowang
blache aluminiowg we wnetrzu zastgpio-

> i ’ ~
e S S pee A e i e : 3 Bk A e s3] no skérg i winylem.
W Serii 2, gtéwnie ze wzgledu na o
Model ten, produkowany w Wielkiej Bry-  silnik, przymocowang bezposrednio do regulacje obowigzujgce na rynku ame- ® ®

tanii w latach 1961-74, miat konstrukcje
opartg na samochodzie wysScigowym Ja-
guar D-Type, ktéry trzykrotnie wygrywat
24-godzinny wyscig Le Mans. Napedzat
go skonstruowany w 1948 roku silnik,
wykorzystany w wielu wczesniejszych sa-
mochodach producenta. Byfa to 6-cylin-
drowa, rzedowa jednostka o pojemnosci
3,8 lub 4,2 | z dwoma watkami rozrzadu
umieszczonymi w aluminiowej gtowicy.

Silnik o pojemnosci 4,2 | dyspono-
wat taka samg moca, jak silnik 3,8 |
(269 KM), ale wytwarzat o 18% wiekszy
moment obrotowy (385 Nm). Maksymal-
na predko$¢ auta wynosita 240 km/h,
a przyspieszenie do setki — zaledwie
7 sekund.

W Jaguarze E-Type zastosowano nowa-
torskg wodwczas konstrukcje podwozia
z przednig ramg pomocniczg dzwigajacag

reszty nadwozia. Nie byto wiec potrzeby
uzycia petnej ramy drabinowej, co po-
zwolito ograniczy¢ mase samochodu do
zaledwie 1315 kg.

Przez pierwsze piec lat produkowano
wytgcznie dwumiejscowe grand tourery
z napedem na tylne kota oraz roadstery
ze skfadanym dachem. W 1966 roku
Wypuszczono  czteromiejscowg — wersje
coupé (2+2) z wydtuzonym rozstawem
0Si.

Jaguar byt jednym z pierwszych pro-
ducentdéw, ktdrzy seryjne samochody wy-
posazyli w hamulce tarczowe na czterech
kotach. Przez trzynascie lat produkcji
sylwetka i stylizacja pojazdu pozostawata
niezmieniona, cho¢ stopniowo wprowa-
dzano rézne udoskonalenia techniczne.

Kolejne aktualizacje modelu E-Type
zostaty oficjalnie oznaczone jako Seria 2

rykanskim, usunieto szklane osfony re-
flektoréw, powiekszono kierunkowskazy
i zastosowano blokade kierownicy. Wy-
musifo to montaz stacyjki przy kolumnie
i eliminacje guzikowego przycisku rozru-
chu na desce rozdzielczej. Trzy gazniki
SU zastgpiono dwoma Zenith-Stromberg,
co spowodowalo niewielki spadek mocy.
Klimatyzacje i wspomaganie kierownicy
oferowano jako opcje.

To klasyczne, sportowe auto zajeto
pierwsze miejsce w rankingu na sto naj-
piekniejszych samochoddéw wszech cza-
séw, ogtoszonym przez dziennik The Daily
Telegraph w marcu 2008 roku. Podob-
no zachwycat sie nim réwniez legen-
darny Enzo Ferrari. Potaczenie estetyki,
wysokich osiggdéw i umiarkowanej ceny
sprawito, ze Type-E staf sie jedng z ikon
motoryzacji.

Miedzynarodowe
Targi Poznanskie
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DOSKONALE REZULTATY SZYBCIEJ | LATWIEJ NIZ KIEDYKOLWIEK

Proces naprawy samochodow z nowoczesnym matowym wykonczeniem wtasnie stat sie prostszy.
Innowacyjny system lakierow bezbarwnych marki Cromax, sktadajacy sig z CC6020 Chroma Matt System
Clear i CC6010 Chroma Semi Matt System Clear, pozwala na idealne dopasowanie lakierow matowych

i potmatowych w Twoim warsztacie — nawet w przypadku nowych, ultraniskich stopni potysku. Wskaznik
stopnia potysku dla lakieru bezbarwnego jest uwzgledniony w recepturze, a proces aplikacji jest przyjazny

dla lakiernika — dajac spodjne rezultaty nawet przy bardzo niskim stopniu potysku. Dzigki skroceniu czasu
suszenia o jedna trzecig ten najlepszy w swojej klasie system optymalizuje wydajnos¢ warsztatu.
Naprawiajac lakiery matowe mozesz liczy¢ na perfekcyjne rezultaty za pierwszym razem, bez poprawek.
To nie magia, to Cromax. Dowiedz sie wiecej na cromax.pl/klar-mat
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