Po wymianie hamulcéw klienci moga skarzy¢ sie na drgania, hatas lub wibracje pod-
czas jazdy. Najczesciej znaczy to, ze z uktadem hamulcowym dzieje sie co$ ztego.
Kwestia powinna zosta¢ sprawdzona przez mechanika, poniewaz przyczyna moga
by¢ odchylenia w grubosci tarcz (DTV). Jesli usterka nie zostanie naprawiona, z cza-
sem przerodzi sie w kolejne problemy.

Odchylenie w grubosci tarczy hamulcowej DTV (ang. Disc Thickness Variation) wy-

stepuje wtedy, gdy jej grubosé nie jest rowna, przez co zewnetrzna oraz wewnetrzna
powierzchnia cierna nie sg do siebie réwnolegte na catym obwodzie tarczy. Powoduje
to odczuwalne pulsowanie po nacisnieciu pedatu hamulca. Zjawiska mozna uniknac,
wykonujgc podczas wymiany hamulcéw kilka prostych, ale skutecznych czynnosci,

ktére w przypadku pospiechu czesto sg pomijane. »p P str. 26
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Mandat

Unia Europejska to jednak nie lubi kierowcdw. Nie dos¢, ze zmusza nas do obowigzkowej przesiad-
ki do aut elektrycznych, chce zakaza¢ prowadzenia pojazdéw po 75. roku zycia, to teraz jeszcze
postuluje, aby mozna byto wystawia¢ mandaty do 11 miesiecy po czasie, w jakim miafo miejsce
wykroczenie drogowe. No dobrze, ale o co tu dokfadnie chodzi? Bo przypuszczam, ze mafo kto
7 Panstwa styszat o nowych unijnych regulacjach.

Otéz, 24 kwietnia, Parlament Europejski przegfosowat przyjecie przepiséw zacie$niajgcych
wspofprace poszczegdlnych paristw czfonkowskich w zakresie wymiany informacji o kierowcach
i popefnianych przez nich wykroczeniach. Nowe przepisy zobowigzujg wladze poszczegolnych kra-
jow czfonkowskich do udzielenia w ciggu maksymalnie dwdch miesiecy odpowiedzi na wnioski
z innego kraju UE dotyczace przekazania danych kierowcy, ktory popetnit wykroczenie drogowe na
terenie innego panstwa cztonkowskiego UE.

Z europejskich danych wynika, ze az 40% wykroczeri popetnianych przez kierowcdw poza gra-
nicami wfasnego kraju uchodzi im ptazem. Nowe regulacje majg ten stan rzeczy zmienic i stanowic
beda prawdziwg rewolucja w karaniu ,,drogowych piratéw”. Mafo tego, kraj zamieszkania sprawcy
wykroczenia bedzie mdgt przeja¢ Scigganie naleznej kwoty mandatu pod warunkiem, ze kwota
nafozonej na kierowce kary, ktdrej nie udato sie wczesniej wyegzekwowad, jest wyzsza od 70 euro.

Co wiecej, kraj w ktérym doszfo do wykroczenia drogowego, bedzie miat 11 miesiecy od daty zaj-
Scia na wydanie zawiadomienia o popetnieniu przestepstwa lub wykroczenia. Zawiadomienie takie
musi zawierac czas i okoliczno$ci bedace podstawa do wystawienia mandatu, a takze informacje
0 sposobie odwotania sie od natozonej Kary.

Istotne jest tez to, ze informacja o nafozeniu kary ma by¢ zawsze wystawiana w jezyku kra-
ju, w jakim zarejestrowany zostat konkretny pojazd, ktdrym dokonano wykroczenia. Chodzi o to,
aby jego wifasciciel byt Swiadomy nafozenia na niego mandatu. Aby zwiekszy¢ przejrzystosé i ufa-
twi¢ wdrazanie nowych regulacji, przyjete przepisy zobowigzujg Komisje Europejskg do stworze-
nia portalu internetowego, gdzie znajdg sie informacje o wysoko$ci kar za wykroczenia drogowe
w poszczegdinych krajach.

Nowe przepisy dotyczace transgranicznej wymiany informacji o wykroczeniach drogowych tra-
fig teraz do zatwierdzenia przez Rade. Po ich ratyfikacji kraje UE beda miaty 30 miesiecy na
przygotowanie odpowiednich przepiséw wykonawczych, co oznacza, ze zapowiadany przez UE
system transgranicznego scigania sprawcow wykroczer drogowych w teorii powinien zacza¢ dziata¢
w 2028 roku.

Co to oznacza dla nas, kierowcdw? Przekroczy¢ predkosc czy przejechac na czerwonym Swietle
zdarza sie kazdemu. Teraz informacje na ten temat trafia¢ bedg nie tylko do pan-europejskiej bazy
danych, ale réwniez do lokalnych organdw odpowiedzialnych za egzekwowanie naleznosci. Infor-
macja ta moze wiec trafi¢ do nieodpowiednich 0sob, ale tez zosta¢ wpisana do dokumentacji, do
ktorej nie powinna trafi¢. Obawiam sie nie tyle samego nafozenia kar, cho¢ 11-miesieczny termin,
aby tego dokonad, wydaje sie absurdalnie dfugi, co mozliwosci wycieku wrazliwych danych osobo-
wych. A to moze zemscic sie na nas w przysztosci.

Mavem ®an Lqu‘

Marcin Bienkowski
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Toyota Prius z tytutem 2024 World Car Design of the Year

Toyota Prius po raz kolejny zo-
stata doceniona za swojg wy-
rozniajgcg sie stylistyke. Od-
waznie zaprojektowany mo-
del piatej generacji otrzymat
nagrode 2024 World Car
Design of the Year. Wyrdznie-
nie dla najlepszego designu
wreczono podczas New York
International Auto Show.

Prius zostat wybrany z gro-
naaz 70 modeli. Panel sze$ciu
uznanych postaci ze S$wiata
designu przedstawit swoje re-
komendacje, a nastepnie gru-
pa 100 juroréw z 29 krajow
oddata swoje gfosy. Najwiecej
punktéw zdobyta Toyota Prius
i otrzymata tytut 2024 World
Car Design of The Year.

— Projektujgc nowego Priu-
sa, zaczeliSmy od czystej
kartki. ZastanawialiSmy sie,
czy chcemy stworzyé cos uzy-
tecznego w  stylu taksowki,
czy auto, ktére dla nikogo nie
bedzie obojetne. Ostatecznie
zdecydowalismy sie na zapro-
Jjektowanie auta, ktére ludzie
pokochajg nie tylko z powodu
zimnej kalkulacji, ale tez ze
wzgledu na emocje, ktdrych
dostarczy. To wielki zaszczyt,

AUTONAPRAWA | MAJ 2024

ze Prius otrzymat nagrode dla
designu roku — powiedziat
Yasushi Ueda, gtowny inzy-
nier modelu Prius.

To juz drugie prestizowe
wyréznienie dla projektantow
Priusa pigtej generacji. Styli-
styka auta zostata doceniona
juz w chwili premiery auta
w 2023 roku. W miedzy-
narodowym konkursie Red
Dot Design Award nowy Prius
otrzymat najwyzsze wyréz-
nienie Best of the Best. Jury
zfozone z ekspertéw branzy
projektowej docenito Priusa
za nowoczesng, odwazng in-
terpretacje charakterystyczne-
go dla tego modelu nadwozia
liftback, podkreslong eleganc-
kimi liniami i rozwigzaniami
stylistycznymi.

Prius jest jednym z naj-

wazniejszych  samochodow

w historii Toyoty. Od 27 lat
model ten jest liderem tech-
nologii hybrydowej, a obec-
nie auto napedza ukfad pigtej
generacji. Samochdd za ze-
lektryfikowanie sektora mo-

toryzacji zostat nagrodzony
w prestizowym brytyjskim ple-
biscycie TopGear.com Electric
Awards. Najnowsza odstona
auta zostafa takze doceniona
za design, oszczednos¢ paliwa
i zasieg w trybie elektrycznym
przez juroréw z USA i Kanady,
ktorzy wyrdznili auto tytutem
North American Car of the
Year™ (NACTQY).

Z kolei Amerykanska Rada
ds. Gospodarki Efektywnej
Energetycznie (ACEEE) uznata
Toyote Prius Plug-in Hybrid za
samochdd najbardziej przyja-
zny $rodowisku sposrod 1200
modeli.

FOT. TOYOTA

FOT. UFI FILTERS

WYDARZENIA | AKTUALNOSCI | 5

UFI Filters wprowadza w Polsce cyfrowy system zamdwien dla aftermarketu

UFI Filters, globalny produ-
centa filtréw i wymiennikéw
ciepta do pojazdéw spalino-
wych, elektrycznych i hybry-
dowych, uruchamia w Polsce
cyfrowy system zamoéwien dla
dystrybutoréw czesci zamien-
nych do samochodéw do-
stawczych, lekkich pojazdéw
uzytkowych i ciezarowych.
Dzieki nowemu systemowi
dystrybutorzy UFI Filters mogg
bezposrednio zarzadza¢ swo-
imi zamowieniami, wysytkami
i fakturami, poprzez wydzielo-
ng strefe w katalogu online
UFI Filters na stronie www. ufi-
aftermarket.com z praktycz-
nym interfejsem do tego typu
operacji. Platforma e-com-
merce  business-to-business
jest zintegrowana z systemem

zarzadzania UFIl. Umozliwia
klientom sprawdzanie dostep-
nosci towaréw, wybieranie
produktow i umieszczanie ich
w koszyku, przesytanie plikéw
Excel produktow
oraz samodzielne wykonywa-
nie szeregu zapytan dotycza-
cych zamowienia, jego sta-
tusu i dokumentacji. System
uprosci transakcje handlowe
i przyspieszy proces dostaw.
Poczawszy od ztozenia zamo-
wienia, poprzez dyspozycje
W magazynie, az po ptat-
no$¢ i dostarczenie towardw,
umozliwia on uzytkownikowi
Sledzenie przebiegu zamowie-
nia online z UFI.

Oprécz obszaru e-com-
merce dla dystrybutorow,
nowa strona gféwna katalogu

z kodami

online przeszta gruntowng
przebudowe dla wszystkich
rynkéw. Pozwala ona m.in.
na automatyczng identyfika-
cje kraju uzytkownika i jego
jezyka. System upraszcza
obstuge i poprawia komfort
korzystania z katalogu online
UFI Filters, ktory liczy obecnie
prawie 4000 pozycji.

— To nowe rozwigzanie jest
czescig Szerszego procesu
cyfrowej transformacji firmy.
Obejmuje ona kilka dziatdw,
w tym sprzedaz, obstuge
klienta, zaopatrzenie, zasoby
ludzkie i marketing, co po-
twierdza pozycje Grupy UFI
Filters jako lidera innowacji
na kazdym obszarze. No-
wos¢, przeznaczona przede
wszystkim dla rynku wtdrne-

g0, zostata przetestowana na
rynkach pilotazowych, a teraz
zostanie wdrozona w Polsce,
ze wzgledu na znaczenie tego
rynku i wysoki poziom cyfry-
zacji klientéw. Po dalszych
testach i weryfikacji, system
zamdwieri zostanie wprowa-
dzony réwniez na inne euro-
pejskie rynki — komentuje Iza-
bela Stachowiak, Aftermarket
Sales Manager Eastern Euro-
pe UFI Filter.

SIDEM UKLAD
KIEROWNICZY

IZAWIESZENIE.

SIDEM

Experts know why
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TotalEnergies ma 100 lat!

W dniu 28 marca 2024 roku
100 000 pracownikéw Total-
Energies w 120 krajach na
catym $wiecie $wietowato
100. rocznice powstania firmy.

Doktadnie sto lat temu
we Francji, panstwie bez do-
stepu do ropy naftowej, za-
tozono Compagnie Francaise
des Pétrole. To odwazne i wi-
zjonerskie posuniecie zapo-
czatkowato dfuga, naznaczo-

ng pasmami sukcesu historie
firmy.

W celu zapewnienia do-
staw energii dla Francji przed-
siebiorstwo nawigzywato kon-
takty handlowe na catym
Swiecie, dostosowujac sie do
potrzeb rynku i rozwijajac
przez cate stulecie obfitujg-
ce w liczne technologiczne
i geopolityczne zawirowania.
Przewage konkurencyjng bu-

dowato wtasnie na ekspansji
zagranicznej i innowacjach
technologicznych oraz jedno-
czac sity z Petrofing i EIf-Aqui-
taine, a ostatnio z Maersk Qil,
Saft czy Direct Energie.
Podczas gdy ropa naftowa
dominowata w XX wieku, gaz
ziemny i zdekarbonizowana
energia majg do odegrania
kluczowg role w systemie
energetycznym jutra. Gaz

Oleje Shell Helix ponownie z nagroda ,,Dobra Marka”

Marka Shell Helix po raz kolej-
ny otrzymata prestizowy tytut
,Dobra Marka —Jakos$¢, Zaufa-
nie, Renoma” w kategorii ole-
je silnikowe. Dodatkowo Shell
Helix zostat nagrodzony wy-
roznieniem specjalnym ,Do-
bra Marka XV-lecia”.

Tytut ,Dobra Marka” przy-
znawany jest innowacyjnym,
zaufanym i najbardziej rozpo-

AUTONAPRAWA | MAJ 2024

znawalnym markom obecnym
na polskim rynku. Wyrdznienie
,Dobra Marka 2024" jest dru-
g3 z rzedu, a trzecig w ogo-
le nagrodg z tego programu
uzyskang przez Shell Helix.
Pierwszy raz miato to miejsce
w 2017 roku.

Badania okre$lajace war-
tos¢, aktywnos$¢ oraz roz-
poznawalno$¢ poszczegdinych

brandéw w ramach programu
,Dobra Marka” zostaty prze-
prowadzone juz po raz pietna-
sty. Analizy objety m.in. pozy-
cje rynkowg poszczegdlnych
marek i jej wahania, jako$¢
produktéw oraz stopien zaufa-
nia klientow.

Oleje silnikowe Shell He-
lix sg znane z wyjgtkowej
wydajnosci,  innowacyjnosci
i niezawodnosci. Bogata ofer-
ta produktéw tej marki to efekt
nieustajacych badan i rozwoju
ukierunkowanych na zapew-
nienie  optymalnej ochrony
i wydajnosci silnika w kazdych
warunkach. Dzieki zaawanso-
wanym technologiom, wyso-
kiej jakosci olejom bazowym
i optymalnie dobranym dodat-
kom Shell Helix jest w stanie

ziemny jest niezbedny do
transformacji  energetycznej
jako wsparcie dla rozwoju od-
nawialnych zrédet energii oraz
jako substytut wegla, ktory
emituje dwa razy wigcej CO,
podczas wytwarzania ener-
gii. TotalEnergies jest obecnie
trzecim co do wielkosci gra-
czem na $wiecie w segmencie
skroplonego gazu ziemnego
(LNG) oraz jedng z najbardziej
dynamicznie rozwijajacych sie
firm na $wiecie w segmencie
energii elektrycznej: stonecz-
nej i wiatrowej.

Od 2020 roku TotalEner-
gies konsekwentnie realizuje
strategie transformacji opartg
na dwdch filarach: weglo-
wodorach (w tym LNG) i ener-
gii elektrycznej. Ambicja firmy
jest pomysine przeprowadze-
nie transformacji energetycz-
nej i dostarczenie $wiatu przy-
stepnej cenowo energii, przy

jednoczesnym  zmniejszeniu
emisji.
sprosta¢  nawet najbardziej

wymagajacym potrzebom kie-
FOWCOW.

Shell  Helix to
z najbardziej
nych technologicznie, w petni
syntetyczne oleje silnikowe
dostepne na polskim rynku.
Sg wytwarzane z gazu ziem-
nego przy wykorzystaniu opa-
tentowanej technologii Shell
PurePlus. Ich  stosowanie
przektada sie na lepsze osiagi,
ochrone i zywotnos$¢ jednostki
napedowej oraz ograniczenie
spalania paliwa. Oleje Shell
Helix majg aprobaty i reko-
mendacje wszystkich  wio-
dacych producentéw samo-
chodéw na $wiecie. Stuzg do
pierwszego zalania silnikow
wielu uznanych producentéw.

jedne
zaawansowa-

FOT. SHELL, TOTAL

FOT. GROUPAUTO, INTER-TEAM, OMODA

Portal pracamotoryzacja.pl

Geerers GEEEE  nexdrive

Rozwijaj swejq karierg 2 silng grupa!

Podczas Finatu Mistrzostw
Mechanikdw na tegorocznych
targach Poznan Motor Show
miafa miejsce inauguracja
portalu pracamotoryzacja.pl
— innowacyjnej platformy ad-
resowanej zaréwno do pro-
fesjonalistéw z branzy moto-
ryzacyjnej, jak i poczatku-
jacych pasjonatéw, dopiero
rozpoczynajgcych swojg za-
wodowg kariere.

Pracamotoryzacja.pl jest
to Zrodto ogtoszen o prace —
kompleksowe  rozwigzanie,
taczace réznorodne oferty pra-
cy w warsztatach samocho-
dowych sieci EuroWarsztat
i NexDrive. Niebawem oferte
portalu poszerzg hurtownie
motoryzacyjne oraz inni part-
nerzy poszukujgcy wykwali-
fikowane] kadry do swojego
zespotu.

Groupauto CEE
blisko 230 warsztatéw z cafej
Polski. Stale do sieci dofacza-
ja nowe serwisy, utrzymujac
stabilny rozwdj. Przystgpienie
do pracy w warsztacie zrze-
szonym w sieci to gwarancja
stabilnosci zatrudnienia, po-
czucia bezpieczenstwa oraz
najlepszych warunkéw roz-
wojowych. Pracownik zatrud-
niony w sieci EuroWarsztat
i NexDrive posiada dostep do
profesjonalnej wiedzy, szko-

Zrzesza

len i najnowszych trendow
w $wiecie motoryzacji. Do-
datkowo, dostepna dla warsz-
tatéw infolinia techniczna za-
pewnia state wsparcie w dia-
gnozowaniu oraz nhaprawie
trudnych usterek. W ramach
sieci NexDrive zorientowanej
na pojazdy nowej generacji
pracownicy zdobywajg prak-
tyczng wiedze, umiejetnosci
i nowoczesne narzedzia zwia-
zane z serwisem pojazdéw
nowej generacji, stanowigcych
przyszto$¢ rynku motoryzacji.

Pracamotoryzacja.pl ofe-
ruje szeroki zakres stanowisk
od mechanicznych, elek-
trycznych po diagnostycz-
ne i administracyjne. Dzieki
partnerstwu z Ogdlnopolskimi
Mistrzostwami  Mechanikow,
pracamotoryzacja.pl  Kieruje
oferty pracy takze do mfodych
ludzi gotowych do rozpocze-
cia kariery w warsztatach
samochodowych; pozwala na
znalezienie stazu, praktyki czy
tez pierwszej pracy zawodo-
wej mtodym mechanikom
w sprawdzonych warsztatach
zrzeszonych w  sieci  Euro-
Warsztat i NexDrive.

Powstanie tego koncep-
tu to symboliczny moment,
podkreslajacy zaangazowanie
organizatora sieci w rozwdj
sektora automotive.
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OMODA&JAECO0

na rynkach europejskich

OMODA&JAECOO ma utwo-
rzy¢ na rynkach europejskich
okofo siedmiu spoétek zalez-
nych w réznych krajach UE,
w tym réwniez w Polsce. Na
pozostatych rynkach sie¢ ma
prowadzi¢ dziatalnos¢ biz-
nesowg poprzez wspoétprace
z lokalnymi dystrybutorami.
Na poczatku roku OMODA
zadebiutowata w Hiszpanii.
Pierwszy z modeli chinskie-
go producenta — OMODA 5,
dostepny jest na tamtejszym
rynku w dwdch wersjach:
spalinowej z benzynowym sil-
nikiem 1.6 TGDi oraz w pet-
ni elektrycznej o oznaczeniu
E5. Model projektowany byt
z my$lag o europejskim od-
biorcy, poczawszy od designu
poprzez uwzglednienie obo-
wigzujacych na starym kon-
tynencie norm. Konstrukcja
powstawata przy udziale eu-

ropejskich inzynieréw w cen-
trum rozwojowym marki pod
Frankfurtem.

Polska ma by¢ istotnym
elementem planu ekspansji
marki na europejskie rynki.
Powstanie tu sie¢ dealerska,
ktéra  poczatkowo  bedzie
sktada¢ sie z 25 salondéw
w najwiekszych miastach,
a w 2025 r. bedzie ich 40.
Ponadto firma planuje stwo-
rzenie magazynow czesci za-
miennych w Polsce, aby lepigj
odpowiada¢ potrzebom lokal-
nych uzytkownikow.

ELF partnerem sieci OK Serwis

Nalezaca do TotalEnergies —
globalnej firmy multienerge-
tycznej — marka ELF zostata
gtbwnym  partnerem  sieci
warsztatow OK Serwis.

ELF jest obecny na pol-
skim rynku od ponad 50 lat
i kojarzy sie gtéwnie z sukce-
sami sportowymi. Ma na kon-
cie 156 zwyciestw w Grand
Prix, 9 tytutéw mistrzowskich
wsrdd producentéw i 10 tytu-
fow mistrzowskich zdobytych
przez kierowcow. Od wielu
lat oferuje najwyzszej jakosci
oleje silnikowe do samocho-
déw  wiekszosci  $wiatowych
producentéw, o czym S$wiad-
czg homologacje m.in. Audi,
BMW, Mercedesa, Toyoty czy
Porsche.

OK Serwis to sie¢ ponad
300 wielomarkowych, nie-

zaleznych warsztatow sa-
mochodowych, zatozona
przez polskg firme Inter-Team
w 1998 roku (obecnie na-
lezacg do grupy MEKO AB).
Wyréznia sie wysokg jakoscig
ustug oraz profesjonalnym
wyposazeniem.

Celem umowy TotalEner-
gies z OK Serwis jest dostawa
srodkéw smarnych ELF do
warsztatéw, wspodlna wizuali-
zacja oraz promocja produk-
tow ELF wsrdd klientdw sieci.
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Mewa prezentuje swojq oferte odziezy roboczej

W dniach 23-25 kwietnia br.
firma Mewa byta obecna na
Miedzynarodowych  Targach
Ochrony Pracy, Pozarnictwa
i Ratownictwa SAWO w Po-

znaniu, gdzie prezentowata
swa kolekcje odziezy roboczej
Mewa Peak. Spodnie i kurt-
ki tej kolekcji wykonane sg
z funkcjonalnej tkaniny, po-

siadajg strefy regulujace tem-
perature, dzieki czemu praca
w niskich i wysokich tem-
peraturach jest znacznie bar-
dziej komfortowa.

Dostawca ustug tekstyl-
nych zaprezentowat na sto-
isku targowym réwniez odziez
chronigcg przed  wysokimi
temperaturami i pfomienia-
mi — Mewa Dynamic Flame,
ktéra zapewnia duzy komfort
podczas noszenia. Nadaje sie
ona miedzy innymi dla oséb
wykonujacych prace spawalni-
cze, a jej kroj i sktad tkaniny
sprawiajg, ze uzytkownik ma
duza swobode ruchéw. Dla
0s0b pracujgcych na zewnatrz
odpowiednia jest z kolei ko-

Krajowy finat VIl edycji Young Car Mechanic

Dobiegta konca 8. edycja
krajowego finatu Young
Car Mechanic, organizo-
wanego przez Inter Cars.
6 i 7 kwietnia jedenastu fi-
nalistéw rywalizowato w Ze-
spole Szkét Samochodo-
wych i Licealnych nr 1
w Warszawie. Stawka by-
ta mozliwo$¢ uczestnictwa
w miedzynarodowym finale
na Litwie, a co za tym idzie
— walka o tytut Najlepszego
Europejskiego Mtodego Me-
chanika wraz z catym upo-
sazeniem przypadajgcym

AUTONAPRAWA | MAJ 2024

G000 PLN

dla zwyciezcy. Zadania kon-
kursowe zostaty przygotowane
przez renomowanych dostaw-
cow komponentéw w branzy
motoryzacyjnej, takich jak:
Bosch, Continental, Elring,
Febi, Filtron, Meyle, Schaef-
fler, Shell, Varta, ZF Aftermar-
ket. W tym roku do tego grona
dotaczyty réwniez firmy: NRF,
Delphi i Milwaukee.

tacznie odbyfo sie 11 kon-
kurencji. Uczniowie mieli
okazje zmierzy¢ sie z wymia-
ng sworznia wahacza, dia-
gnostykg akumulatora, dia-

2000 PLN

gnostykg uktadu klimatyzacji,
naprawg ukfadu SCR, wy-
miang sprzegta 2CT w skrzy-
ni DSG czy mechatronikg
automatycznej dwusprzegto-
wej skrzyni biegéw.
Tegoroczny finat byt pefen
niespodzianek. Po raz pierw-
szy w historii zwyciezcow
byto... dwadch, w konkursie
uczestniczyt bowiem, niejako
goscinnie, podopieczny pro-
gramu  edukacyjno-stypen-
dialnego Akcelerator — Adrian
Jureczko z Zespotu Szkét Me-
chanicznych im. Stanistawa

lekcja Mewa Outdoor-Reflect,
zawierajaca zaopa-
trzong w kolorowe elementy
fluorescencyjne.  Zapewnia
ona ochrong przed zimnem
i wilgocig, a takze petni role
ostrzegawczg.

Podczas targéw zaprezento-
wane zostaty réwniez artykuty
bhp renomowanych marek,
np. nowe rekawice ochron-
ne Kori-Flex Eco, wykonane
w 96% z poliestru pochodza-
cego z recyklingu. Odwiedza-
jacy stoisko mogli dowiedzie¢
sie, dlaczego zréwnowazony
rozw¢j jest tak wazny dla firmy

odziez

Mewa i na czym polega kom-
pleksowa obstuga w zakresie

tekstyliow przemystowych.

Staszica w Krosnie. Braf on
udziat w zawodach i zdobyt
najwieksza liczbe punktéw
w finale. Jednak nie mogt by¢
brany pod uwage w klasyfika-
cji generalnej ze wzgledu na
zapisy regulamin konkursu.

Ostateczniezgrona 11 fina-
listéw walczacych o tytut Naj-
lepszego Mtodego Mechanika
w Polsce niedoscignionym
okazat sie Oliwer Jeger z Ze-
spofu Szkét Mechanicznych
w Opolu i to on powalczy
o tytut Najlepszego Mtodego
Mechanika w Europie.

Na drugim miejscu, ze
stratg zaledwie 1 punktu,
uplasowat sie Jakub Sikorski
z Zespotu Szkét Samochodo-
wych w Bydgoszczy. Uczniem
zamykajagcym podium oka-
zat sie Jakub Mazurkiewicz
z Zespotu Szkét Technicznych
i Ogdlnoksztatcacych im. Ste-
fana Banacha w Jarostawiu,
ktéremu do zwyciezcy zabra-
kto jedynie 5 punktow.

FOT. IC, MEWA

FOT. BOSCH, GOOGYEAR

WYDARZENIA | AKTUALNOSCI | 9

Wyniki finansowe Grupy Bosch za 2023 rok

Grupa Bosch opublikowata
wyniki finansowe za 2023 rok.
Grupa osiggneta
cele w zakresie sprzedazy
i zysku, z powodzeniem re-
alizujgc  strategie wzrostu
mimo niepomysinej sytuacji
ekonomicznej. Firma wyge-
nerowata obrét na poziomie
91,6 mld euro, co stano-
wi wzrost 0 3,8% (8% po
uwzglednieniu rdznic kurso-
wych). EBIT Grupy wyniost
4,8 mild euro (wzgledem
3,8 mld euro z roku 2022).
Z kolei marza EBIT wzrosta do
5,3%, i byta o 1 p.p. wyzsza
niz rok wczesniej.

W Polsce Bosch zakonczyt
2023 rok ze skonsolidowang
sprzedazg na poziomie blisko
1,8 mid euro (8 mld zt), od-
notowujac tym samym wzrost
r/r o prawie 15%. taczna
sprzedaz Grupy w kraju, obej-
mujgca sprzedaz spoétek nie-
skonsolidowanych oraz dosta-
wy wewnetrzne do spotek po-
wigzanych, wyniosta 2,9 mid
euro (13,2 mid zt) i byta
00,8 % wyzsza niz w roku po-
przednim. Na dzien 31 grud-
nia 2023 r. liczba pracowni-
kéw zatrudnionych w Grupie
Bosch w Polsce wynosita bli-
sko 9 600.

W najblizszej przysztosci
Bosch planuje wzmocni¢ swoj
udziat w innowacyjnych ob-

zafozone

szarach o0 znacznym potencja-
le rozwoju — na przykfad tech-
nologii medycznej. Wspdinie
z dwoma partnerami Bosch
planuje zainwestowa¢ w tech-
nologie medyczne ok. 300 min
euro do 2030 roku.

W  swoim gtéwnym ob-
szarze biznesu, Bosch nadal
realizuje strategiczne plany
rozwoju. Tylko w tym roku
firma zainicjuje ok. 30 projek-
téw seryjnych dla pojazdéw
elektrycznych. - Nadchodzi
era elektromobilnosci — powie-
dziat Stefan Hartung, prezes
globalnego zarzadu Robert
Bosch GmbH. - Szacujemy,
ze do 2030 roku 70% wszyst-
kich  nowych  samochoddéw
w Europie bedzie posiadac
naped wyfacznie elektryczny.
W Chinach i Ameryce Pdinoc-
nej — okofo 40-50%. Zdaniem
Hartunga, w regionach, w kté-
rych pojazdy ciezarowe muszg
pokonywa¢ dfugie dystanse,
rozwigzania takie jak hybrydy
typu plug-in czy tzw. range
extendery bedag cieszy¢ sie
duzym zainteresowaniem jesz-
cze przez jaki$ czas. W sekto-
rze Mobility dalszy impuls do
rozwoju majg da¢ rozwigzania
w  zakresie dynamiki jazdy.
W zakfadach Boscha obszar
nowych uktadéw hamulco-
wych zaprojektowanych spe-
cjalnie z my$la o samochodach

89 lat produkcji opon w Debicy

Debicka fabryka opon $wie-
towata w kwietniu biezacego
roku 85 lat istnienia i bogatej
historii — od powotanej do zy-
cia w 1939 roku Fabryki Gum
Jezdnych Stomil po dzisiejszy
nowoczesny zaktad rozwijany
od 29 lat przy wsparciu stra-
tegicznego inwestora, amery-
kanskiej firmy Goodyear. De-
bicki zaktad jest jednym z naj-

wiekszych pracodawcow na
Podkarpaciu.

Momentem przetomowym
dla debickiej fabryki byto na-
bycie strategicznego pakietu
akcji przez amerykanskiego
inwestora, koncern The Go-
odyear Tire & Rubber Com-
pany, w grudniu 1995 r. Na
przestrzeni lat Goodyear za-
inwestowat w rozwdj Firmy

WYNIKI GRUPY BOSCH
NA SWIECIE: ROK 2023

91,6 mld €

sprzedaz

4,8 mde
EBIT

z dziatalnosci
operacyjnej

elektrycznych i zautomatyzo-
wanej jezdzie ro$nie w tem-
pie 10% rocznie — znacznie
szybciej niz sam rynek. Jesli
chodzi o system zarzadzania
ruchem pojazdu VMM (vehicle
motion management), Bosch
intensywnie pracuje nad inno-
wacyjnym rozwigzaniem, ktore
umozliwiatoby koordynacje ru-
chu pojazdu w kazdym aspek-
cie poprzez sterowanie hamul-
cami, kierownicg, ukfadem
napedowym i amortyzatora-
mi. Tylko w ostatnich testach
zimowych Bosch wyposazyt
w jeden z wariantéw VMM
ponad 20 pojazdéw testowych
najwiekszych marek. tacznie
do 2030 roku firma spodziewa
sie osiggna¢ sprzedaz na po-
ziomie kilkuset miliondw.
Bosch potwierdzit réwniez
swoje zafozenia w obszarze
technologii wodorowych: do
2030 roku ich sprzedaz moze

Oponiarskiej Debica SA ponad
500 min dolaréw, oferujac
dostep do unikalnego zaple-
cza technologicznego i autor-
skich innowacji. Pozwolito to
na rozszerzenie portfolio opon
0 nowe marki, takie jak Good-
year, Dunlop, Fulda i Sava.
Obecnie produkowane opo-
ny trafiajg do 59 krajow. Fa-
bryka zajmuje powierzchnie

/ . 429 416

pracownikéw

)
5,5mude

wydatki
kapitatowe

7,3mde

wydatki
na badania
i rozwaj

@ BOSCH

osiagna¢ poziom 5 mld euro.
Z technicznego punktu widze-
nia silniki wodorowe to naj-
krétsza droga do neutralnosci

klimatycznej w transporcie
uzytkowym, dlatego Bosch
chce mie¢ znaczacy udziat
w szybko rosngcym rynku pro-
dukcji wodoru.

Nadal w spoétce Bosch klu-
czowg role odgrywajg dziata-
nia na rzecz klimatu, mimo
ze w dobie rosnacych napie¢
geopolitycznych i spotecznych
przeciwdziatanie zmianom Kli-
matu nie jest juz jedynym
tematem, ktory zajmuje po-
litykdw, a branze takie, jak
elektromobilno$¢, nie rozwijajg
sie tak szybko, jak przewidy-
wano. Bosch konsekwent-
nie inwestuje w technologie
i dtugofalowe inwestycje, ktére
finalnie pozwolg pokierowac
transformacijg w kierunku neu-
tralnosci klimatyczne;.

56 ha i jest najwieksza fa-
brykg Goodyeara w Europie
i jedng z trzech najwiekszych
na $wiecie.

AUTONAPRAWA | MAJ 2024
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Przemyst 4.0 w fabryce Grupy Bosch pod Wroctawiem

Zaktad produkcyjny
komponentow hamulcowych

W ciggu 28 lat na liniach produkcyj-
nych podwroctawskiej fabryki Boscha
wytworzono ponad 50 milionéw kom-
ponentéw, ktére wptynety na poprawe
bezpieczenstwa na drogach na catym
Swiecie.

Gerta Marliani, prezes Vehicle Mo-
tion, Robert Bosch GmbH: — Od /at ob-
serwujemy dynamiczny rozwdj lokaliza-
cji Boscha we Wroctawiu, ktdra stata sie
kompleksowym centrum kompetencji

AUTONAPRAWA | MAJ 2024

FABRYKA GRUPY BOSCH W MIRKOWIE POD WROCLAWIEM TO
WIODACY OSRODEK PRODUKCYJNO-BADAWCZY, WYTWARZAJACY
INNOWACYJNE KOMPONENTY DO UKEADOW HAMULCOWYCH

W POJAZDACH PRZYSZtOSCI. NOWYM ELEMENTEM KONCEPCJI PRZE-
MYSEU 4.0 WDROZONYM W FABRYCE JEST SAMONOSNY I W PEENI
ZAUTOMATYZOWANY MAGAZYN SILO

i fabrykg opartg na rozwigzaniach Prze-
mystu 4.0. Cieszy mnie, ze mozemy da-
lej wzmacnia¢ produkcje innowacyjnych
uktadéw hamulcowych w Polsce i wspol-
nie bra¢ udziat w transformacji branzy
motoryzacyjnej.

Piotr Pyzio, cztonek zarzadu spotki Ro-
bert Bosch i dyrektor fabryki w Mirkowie:
— Zmierzamy w Kierunku urzeczywistnie-
nia wizji pojazdu, ktdry jest ,,smartfonem
na kdtkach”.

W mirkowskiej fabryce pracuje bli-
sko 1300 specjalistéw. Na powierzchni
ponad 40 000 m?2 codziennie powstajg
komponenty stosowane w pojazdach
wiodacych koncernéw motoryzacyjnych.
Co 3 sekundy wytwarzany jest zespot
mocy, a co 1,5 sekundy — czujnik pred-
kosci obrotowej kota.

Dla Grupy Bosch zaktad jest waz-
nym strategicznie obiektem — to wioda-
ca lokalizacja w miedzynarodowej sieci
produkcyjnej uktadéw hamulcowych
Boscha, ztozonej z 9 zaktaddw na catym
Swiecie. W ramach sieci polski oddziat
odpowiada za standaryzacje i unifikacje
procedur wytwarzanych serwohamulcow
i pomp hamulcowych we wszystkich za-
ktadach.

Nowoczesna intralogistyka
Impulsem do wdrazania nowoczesnych
technologii magazynowania byto dyna-
micznie rosngce zapotrzebowanie na
produkowane komponenty i strategiczna
decyzja o dalszym rozwoju w oparciu
o koncepcje Fabryki Przysztosci (Factory
of the Future) i rozwigzan Przemystu 4.0.
— Fabryka Przyszfosci Boscha to wy-
soce produktywna organizacja, ktorej
celem nadrzednym jest eliminacja wszel-
kich strat zasobdw. Poza urzgdzenia-
mi oraz infrastrukturg tworzag jg przede
wszystkim ogromne ilosci danych. Ich
przetwarzanie opieramy na zaawanso-
wanych technologiach cyfrowych, ktére
efektywnie integrujg procesy produk-
cyjne oraz logistyczne. Wszystkie na-
sze procesy i dane sg Standaryzowane,
a nastepnie digitalizowane. Nasza wizja
rozwoju skupia sie na osiggnieciu pozycji
wiodgcej firmy w dziedzinie rozwoju loT
(Internetu Rzeczy) oraz na byciu pionie-
rem w dziedzinie zintegrowanego prze-
mystu — méwi Piotr Pyzio.

FOT. BOSCH

FOT. BOSCH

Ostatnio w Mirkowie uruchomiony
zostat kolejny element Przemystu 4.0.:
samonosny magazyn SILO, czyli nowa,
w petni zautomatyzowana hala sktado-
wania. Pojemno$¢ magazynu to ponad
7000 miejsc paletowych, a jego wydaj-
nos¢ przetadunkowa wynosi do 400 pa-
let na godzine. Cafa konstrukcja nowej
czesci zaktadu opiera sie na regatach
wysokiego sktadowania, co pozwala na
maksymalne wykorzystanie powierzchni
obiektu. Magazyn obstugiwany jest przez
6 automatycznych dzwigdéw, ktére roz-
ktadajg towar na regatach o wysokosci
do 17 metrow.

Wdrozona technologia istotnie wpty-
wa na poprawe bezpieczenstwa w fa-
bryce dzieki petnej automatyzacji obstugi
strefy wysokiego sktadowania. Integracja
magazynu z systemem oprogramowa-
nia S/4AHANA pozwala na planowanie
zasobow poprzez wykorzystanie danych
w chmurze w czasie rzeczywistym.

Podwroctawska fabryka jest pierw-
szym zaktadem produkcyjnym Grupy
Bosch, ktéry wdrozyt powyzsze rozwig-
zanie. Technologia ta zapewnia wyzszg
zgodno$¢ danych w systemie poprzez
minimalizowanie ryzyka btedéw ludz-
kich, dodatkowo optymalizujgc prace
zaktadu i skracajac czas dostepu do skta-
dowanych materiatéw. Szacuje sie, ze
do 2030 r. w 120 lokalizacjach Boscha
z oprogramowania korzysta¢ bedzie az
140 000 uzytkownikdw.

Do realizacji operacji logistycznych
zaktad wdrozyt réwniez autonomiczne

mobilne roboty AMR (AGV), ktére co-
dziennie dostarczajg komponenty na linie
produkeyjne. Tylko przez ostatnie sze$¢
miesiecy trzy mobilne roboty uruchomio-
ne w zaktadzie wykonaty 10 344 trans-
portéw i przejechaty 3074 km. Sprawne
funkcjonowanie i wysoka efektywno$é
pracy jest mozliwa dzieki sieci komu-
nikacji pomiedzy urzadzeniami, ktére
wzajemnie sie uzupetniajg, zapewniajac
maksymalng utylizacje zasobow i dostep-
nej infrastruktury. Roboty AMR sg w pet-
ni niezalezne i potrafig dostosowywac sie
do warunkdéw obszaru produkcyjnego.

Badania i rozwdj w Mirkowie

Przy zaktadzie w Mirkowie od 2012 r.
dziata Centrum Badawczo-Rozwojowe,
zatrudniajgce dzi$ ponad 90 inzynie-
réw, wysoko wykwalifikowanych ko-
ordynatoréw i ekspertéw procesu. Zespdt
odpowiada za standaryzacje i unifikacje
procedur wytwarzanych serwohamulcow
i pomp hamulcowych we wszystkich
os$miu zakfadach Boscha.

Wroctawski  oSrodek  jest réwniez
centrum prac nad zbiornikiem wyréw-
nawczym ptynu hamulcowego — podsta-
wowym komponentem zespotéw mocy
kazdej generacji. Eksperci z Mirkowa sg
odpowiedzialni za konstrukcje pierwszej
generacji iBoostera i mechaniczne kom-
ponenty iBoostera 2.

W ramach Centrum B&R prowadzo-
ne sg tez badania wykorzystujgce za-
awansowane symulacje numeryczne
oraz sztuczng inteligencije. Ich gtéwnym
celem jest optymalizacja proceséw roz-
woju produktu, zaréwno dla lokalnych,
jak i globalnych potrzeb. W ramach
jednostki utworzony zostat takze obszar
testowy, uzupetniajgcy istniejgce obsza-
ry badan funkcjonalnych i wytrzymato-
Sciowych o wibroakustyke. Lokalizacja
wspottworzy tym samym obecne trendy
elektryfikacji i wspiera dalszg automaty-
zacje jazdy.

Flagowe komponenty Grupy Bosch
produkowane w Mirkowie

Zaktad Boscha w Mirkowie odgrywa
kluczowg role w produkcji innowacyj-
nych komponentdw, ktére majg istotny
wplyw na bezpieczenstwo milionéw kie-
rowcow i pasazerow na catym Swiecie.
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Dzieki doswiadczeniu i szerokiemu za-
sobowi kompetencji swoich ekspertow
podwroctawska fabryka zdobyta stabilng
pozycje w strukturze koncernu jako wio-
dacy producent najnowocze$niejszych
elementéw ukfadéw hamulcowych marki
Bosch.

Produkowany w Mirkowie czujnik
predkosci obrotowej kota WSS (Wheel
Speed Sensor) stanowi kluczowy element
systemu bezpieczenstwa podczas jazdy.
Jego zadaniem jest zbieranie precyzyj-
nych danych o predkosci obrotowej kot,
co jest niezbedne dla prawidfowego dzia-
fania systemu ABS, kontrolujacego site
hamowania. Produkcje czujnikéw WSS
uruchomiono w Mirkowie w kwietniu
2022 roku. W ciggu niespetna 12 mie-
siecy wyprodukowano ich ponad milion,
a dzi$ (prawie dwa lata pdzniej) liczba ta
wynosi ponad 13 min.

W Polsce Bosch wytwarza takze
iBoostera 2. generacji, czyli niezalezny od
prézni elektromechaniczny system wspo-
magania ukfadu hamulcowego. Kompo-
nent nie tylko skraca droge hamowania,
ale takze pomaga zredukowac predkos$c
uderzenia w przypadkach nieuniknionej
kolizji, zmniejszajgc tym samym ryzyko
odniesienia powaznych obrazen. iBooster
cieszy sie szczeg6lnym uznaniem wsrdd
producentéw samochoddw elektrycznych

i hybrydowych. Poprzez odzyskiwanie -
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mocy wydtuza on zasieg pojazdu nawet
o kilkanascie procent. Zaktada sie, ze
do 2027 r. az 15 milionéw pojazdéw na
catym $wiecie zostanie wyposazonych
w iBooster 2 wyprodukowany w Mirko-
wie.

W fabryce wykorzystywane sg roz-
wigzania z zakresu cyfrowego przemystu.

— Z powodzeniem stosujemy w co-
dziennej pracy roboty wspdfpracujgce —
coboty, ktdre w sposéb inteligentny i ela-
styczny automatyzujg procesy. To rewo-
lucja w zakresie zwiekszenia wydajnosci
oraz bezpieczeristwa. Ich zdolnos$¢ do
wykrywania obecnosci ludzi i reakcji na
Zmiany w otoczeniu pozwala na bez-
pieczng wspotprace na tym Ssamym
obszarze roboczym. Nadrzedng zaleta
wykorzystania tych urzgdzeri w naszej
fabryce jest przede wszystkim uzyskanie
elastycznosci strumienia wartosci. In-
tuicyjne interfejsy pozwalajg na szybkie
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i fatwe programowanie, dzieki czemu
mogg byc¢ stosowane do rdznych zadan
w wielu srodowiskach produkcyjnych.
Juz dzis w naszym zakfadzie pracujg
3 takie urzadzenia, a w roku 2024 planu-
Jjemy 8 kolejnych — informuje Piotr Pyzio.
Wspomniana wczesniej strategia Fa-
bryki Przysztosci wymaga zaawansowa-
nych metod przetwarzania danych. Ma-
szyny wysyfaja miliony komunikatéw, pa-
rametréw oraz wynikow — powstaje wiec
pytanie: w jaki sposob je wykorzystac?
W fabryce Boscha rozwinieto kompeten-
cje przysztosci, m.in. Data Science i Data
Analytics. To profesje zwigzane z analizg
danych, ktére majg na celu wydobycie
wartosciowych informacji z duzych zbio-
row. Maja one zapewni¢ wsparcie w po-
dejmowaniu decyzji biznesowych i gene-
rowanie wiedzy. Eksperci wykorzystujg
zaawansowane technologie — symulacje,
sztuczng inteligencje i uczenie maszy-

nowe, aby optymalizowa¢ wszelkiego
rodzaju procesy wzdfuz strumienia war-
tosci i cyklu zycia produktu.

Analiza odbywa sie w tle na podstawie
danych, bez ingerencji inzyniera procesu,
a decyzje podejmowane sg bezposrednio
przez model decyzyjny. Algorytm suge-
ruje rozwigzanie lub sam dostraja para-
metry procesu, dziatajgc w sposob pre-
wencyjny, co bezposrednio wptywa na
optymalizacje proceséw w fabryce.

— Wiemy, ze rozwdj fabryki przyszto-
sci opartej na cyfrowych kompetencjach
wymaga zbudowania wysoce wykwali-
fikowanej kadry, dlatego zawsze pod-
kreslam, jak bardzo wazng role odgrywa
ludzki potencjat w tej transformacji. Je-
stem niezwykle dumny, ze zbudowali$my
zespot ekspertow i inzynierdw, ktdrzy na
co dzien realizujg nasza strategie. Cho¢
przemyst 4.0 i oferowane przez niego
rozwigzania Sg nieodfgcznym elemen-
tem naszych proceséw produkcyjnych,
zawsze bedziemy podkreslaé, ze ich roz-
wdj jest mozliwy tylko za sprawg umie-
Jetnosci, kreatywnos$ci i zaangazowania
naszych pracownikéw. To wtasnie oni sg
sifa napedowg innowacji i efektywnosci
i dzieki nim mozemy osiggac kolejne cele
i Smiafo podaza¢ w kierunku przysztosci
— podkresla Piotr Pyzio.

Przysztos¢ motoryzacji w Grupie Bosch

— Fabryka we Wroctawiu odgrywa klu-
czowg role w sektorze biznesowym Mo-
bility Grupy Bosch. Jako wiodgca loka-
lizacja ma bezposredni wptyw na rynek
ukfaddw hamulcowych dzieki globalnej
odpowiedzialno$ci w ramach funkcji cen-
tralnych zlokalizowanych w Mirkowie.
Od lat obserwujemy dynamiczny rozwoj
obiektu Boscha we Wroctawiu, ktéry stat
sie kompleksowym centrum kompetencji
i fabryka opartg na rozwigzaniach Prze-
mystu 4.0. Cieszy mnie, ze mozemy da-
lej wzmacnia¢ produkcje innowacyjnych
ukfaddw hamulcowych w Polsce i wspdl-
nie bra¢ udziat w transformacji branzy
motoryzacyjnej. Chcemy pozostac¢ wio-
dacym dostawcg technologii i prefero-
wanym partnerem dla naszych klientow
w branzy mobilnosci. Przygotowujemy do
tego bardzo stabilny grunt — podsumo-
wujedr Gerta Marliani, prezes zarzadu
Vehicle Motion, Robert Bosch GmbH. ™

FOT. BOSCH

FOT. AUTOR
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Motoryzacyjny Poznan

| e

W DNIACH OD 4 DO 7 KWIETNIA 2024 R. W POZNANIU MIAEA MIEJSCE KOLEJNA,
ORGANIZOWANA CO DWA LATA, EDYCJA TARGOW TECHNIKI MOTORYZACYJNE]J.
PODOBNIE JAK W MINIONYCH LATACH, WYDARZENIE TO PRZYCIAGNEEO WEASCICIELI
I PRACOWNIKOW WARSZTATOW SAMOCHODOWYCH, STACJI KONTROLI POJAZDOW,
SKLEPOW I HURTOWNI CZESCI MOTORYZACYJNYCH ORAZ RZECZOZNAWCOW.
OCZYWISCIE, NIE MOGEO TEZ ZABRAKNAC PRZEDSTAWICIELI FIRM OFERUJACYCH
WYPOSAZANIE WARSZTATOWE, A TAKZE PRASY BRANZOWE]

Cechg charakterystyczna, wyrézniajacag
poznanskie Targi Techniki Motoryzacyjnej
(TTM) od innych imprez wystawienni-
czych, jest petne spektrum oferty skiero-
wanej zaréwno do warsztatéw samocho-
dowych, jak i stacji kontroli pojazdéw.
Cos dla siebie znajdg tu warsztaty na-
prawiajgce motocykle, samochody 0so-
bowe, w tym ,elektryki”, a takze mecha-
nicy zajmujacy sie ciezarowkami. W tym
roku TTM towarzyszyty wiekszej imprezie

motoryzacyjnej, a mianowicie targom
Poznan Motor Show. Wystawcy zwigza-
ni z TTM-em zgromadzili sie w czterech
halach targowych, tak zwanym ,cztero-
paku”.

Laureaci i konferencje

Wedtug danych przekazanych przez or-
ganizatoréw, na zwiedzajacych TTM cze-
kato tgcznie 250 wystawcow, zaréwno
Z naszego kraju, jak i z zagranicy, w tym

z Turcji, Chin, Niemiec, Litwy, Szwajcarii,
Hiszpania, Holandii czy Portugalii. Pierw-
szego dnia targéw odbyt sie réwniez Kon-
gres MOVE, ktérego tematem przewod-
nim byfa przyszto$¢ motoryzacji w Polsce
przy uwzglednieniu takich zagadnien, jak
inwestycje przemystowe i zielony trans-
port drogowy. Drugiego dnia, 5 kwietnia,
SWO0jg inauguracyjng edycje miafo Forum
Motoryzacyjne, na ktérym omowione
zostaty kluczowe tematy zwigzane z dia- >
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SCHENCK — WYSOKOOBROTOWA WYWAZARKA DO RDZENI TURBO-
SPREZAREK

OLEY|

URZADZENIE CZYSZCZACE LIQUI

ITALCOM - ELEMENTY STACJI

UStUG SERWISOWYCH

gnostykg, bezpieczenstwem oraz przy-
sztoscig pojazddw elektrycznych.
Podczas uroczystosci otwarcia zosta-
ty wreczone Ztote Medale Grupy MTP
za najbardziej innowacyjne produkty.
Oprécz 13 laureatéw tej prestizowej na-
grody docenionych przez jury konkurso-
we, poznali$my finaliste Ztotego Medalu
Wybdr Konsumentdw. Produkt Regenera-
cja katalizatoréw SCR za pomocg wymia-
ny wktadéw firmy Kalinski otrzymat zas
wyrdznienie Eco Prize Grupy MTP.

Przemyslana oferta

Odwiedzajacy tegoroczng edycje TTM-u
z pewnos$cig zauwazyli, ze prezento-
wana oferta byta wyjgtkowo przemy-
$lana i dojrzafa. Ciekawe rozwigzanie
zaprezentowafa m.in. firma Schenck
— wysokoobrotowg wywazarke do rdze-
ni  turbosprezarek. Takie urzadzenie
jest niezbedne w firmach zajmujacych
sie regeneracjg tego typu czesci. ROw-
nie interesujagca nowoscig byty opaski,
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a W zasadzie znany z rozwigzanh prze-
mystowych system opasek zaciskowych
firmy Oetiker, pozwalajgcy zacisng¢ prze-
wody ze $cisle okreslong sita.

7 kolei firma Unimetal zaprezento-
wata kompleksowe linie warsztatowo-
diagnostyczne Uniline i Multiline. Uniline
to system przeznaczony do typowych, eu-
ropejskich stacji kontroli pojazdéw i serwi-
séw, a jej odmiana Multiline wyposazona
jest w system komputerowy do zarzadza-
nia badaniami na wielostanowiskowych
stacjach kontroli. Nowoscig byt protokdt
iSKP, czyli rozwigzanie IT integrujace sta-
cje kontroli pojazddéw w jeden system.

Ciekawy byt tez prezentowany na sto-
isku Liqui Moly system do czyszczenia
uktadu wtryskowego, uktadu dolotowego,
filtréw czastek statych. Ponadto firma za-
prezentowata swojg najnowsza oferte ole-
jow, smaréw i réznego rodzaju dodatkdw.

Na stoisku firmy Italcom zwiedzaja-
cy mogli zobaczy¢ nagrodzong Ztotym
Medalem MTP montazownice EVO 4.0,

SYSTEM OPASEK ZACISKOWYCH FIRMY OETIKER

a takze zapoznaé sie z systemem bez-
kontaktowej obstugi pojazdu 360°, dzieki
ktéremu klienci mogg odda¢ swdj samo-
chod do serwisu, nawet gdy ten juz dane-
go dnia nie pracuje. Na wjezdzie skano-
wana jest karoseria, oddaje sie kluczyki
do Kkluczykomatu, pdzniej istnieje moz-
liwos¢ sprawdzenia geometrii kot i skan
opon, dalej nastepuje akceptacja on-line
zaproponowanych ustug serwisowych,
ich realizacja, optaty w optatomacie i od-
bidr kluczykéw z kluczykomatu.

Na stoisku Texy mozna byfo zobaczy¢
szereg urzadzen do serwisu klimatyzacji
oraz sprzet do kalibracji systeméw ADAS.
Jednak duzym zainteresowaniem cieszyt
sie H2 Blaster. Jest to innowacyjny sys-
tem do dekarbonizacji silnika. Gromadza-
ce sie z biegiem czasu osady weglowe,
powstate na skutek spalania paliw, zanie-
czyszczajg newralgiczne elementy silnika,
takie jak ttoki, zawory, wtryskiwacze, filtr
czastek statych czy katalizator. Osady te
nieuchronnie prowadza do postepuja-

FOT. AUTOR
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TEXA — INTERFEJS DIAGNOSTYCZNY TXB 2 ORAZ H2 BLASTER

DO DEKARBONIZAC]I SILNIKA

cego pogorszenia wydajnosci silnika, co
przektada sie na nizsze osiagi, wyzsze
zuzycie paliwa, wieksze zanieczyszczenie
i koszty zwigzane z nieoczekiwanymi na-
prawami. H2 Blaster, wykorzystujac mie-
szanine wodoru z tlenem, gruntownie czy-
$ci czesci biorgce udziat w procesie spala-
nia wewnetrznego i przywraca optymalne
osiggi silnika, zmniejszajac zuzycie paliwa
i emisje szkodliwych sktadnikow spalin.

Na targach nie mogto tez zabrak-
nag¢ dystrybutoréw czesci zamiennych.
Duzym zainteresowaniem cieszyto sie
zwtaszcza stoisko firmy Inter Cars, lidera
w branzy na rynku Europy Srodkowo-
Wschodniej, na ktérym interesujaco za-
prezentowano bogatg oferte partnerow
i kooperantéw.

Oczywiscie, to nie jedyne nowosci.
Wszystkich, niestety nie da sie pokazac
w tak krotkim artykule. Niemniej, zache-
camy Panstwa do obejrzenia naszej foto-
relacji.

Marcin Bierikowski

ATRAKCYJNA I STARANNIE ZAARANZOWANA EKSPOZYCJA
WROCLEAWSKIE] FIRMY WIMAD

Lista laureatow Ztotych Medali Grupy MTP
na Targach Techniki Motoryzacyjnej 2024

Innowacyjna aplikacja F24 Marketplace firmy ASCO Systemy Informatyczne
Sp. Z 0.0. sp.k.
H2 Blaster — urzadzenie do wodorowania silnikéw
Herkules Truck Hybrid — system kontroli i napraw ram i kabin pojazdéw
uzytkowych firmy Herkules Bogustaw Raatz
Montazownica EVO 4.0 firmy Devel, zgtoszona przez Italcom sp. z o.0.
Platforma programowa Certus Optidesk firmy WSOP sp. z 0.0.
Regeneracja katalizatoréw SCR za pomocag wymiany wkfadéw
firmy Kalinski sp. z 0.0. s.k.
Samocentrujacy szarpak hydrauliczny do diagnostyki luzéw zawieszenia
i uktadu sterowania ultraciezkich pojazdéw o nacisku na o$ do 20 t
— model SZ-20A firmy Unimetal sp. z o.0.
Tester korekcji wtryskiwaczy CRA-500 firmy Gfadysek sp. j.
Uniwersalne kotpaki samochodowe Chrom Black firmy Gérecki sp. z 0.0.
Zespolone lampy tylne W137Logo firmy WAS sp. z 0.0.
Lampy W261, W263 - W267 firmy WAS sp. z 0.0.
W253 lampy zespolone tylne z ramkg na tablice rejestracyjng firmy
WAS sp. z 0.0.
Wywazarka diagnostyczna do két Monolith Geo 3D firmy Uni-Trol sp. z 0.0.
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100 lat marki Bendix

TMD FRICTION, WIODACY SWIATOWY DOSTAWCA WYSOKIEJ JAKOSCI
MATERIALOW CIERNYCH DLA BRANZY MOTORYZACYJNEJ Z PONAD
140-LETNIM DOSWIADCZENIEM, PRODUKUJE I DYSTRYBUUJE PRODUK-
TY BENDIX OD 2021 ROKU. OBECNIE TMD FRICTION SPRZEDAJE JE

DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH I LEKKICH POJAZDOW UZYTKOWYCH

W 17 KRAJACH W EUROPIE, NA BLISKIM WSCHODZIE 1 W AFRYCE.
POLSKA NA POCZATKU TEGO ROKU ZOSTALA NAJNOWSZYM RYNKIEM,
NA KTORYM DOSTEPNA JEST OFERTA BENDIX

Marka Bendix konczy 100 lat. Zostata
zatozona w 1924 roku przez Vincenta
Bendixa. Byta to pierwsza firma sprzeda-
jaca szczeki do hamulcéw bebnowych,
a pozniej stata sie pierwszg firma sprze-
dajacg zestawy szczek hamulcowych.
Obecnie portfolio produktéw Bendix obej-
muje klocki hamulcowe, tarcze hamulco-
we, czujniki ABS, szczeki hamulcowe,
zestawy szczek hamulcowych, czujniki
zuzycia oraz bebny hamulcowe. Asorty-
ment marki zapewnia 98% pokrycia par-
ku pojazdéw dostepnych na rynku.
Vincent Bendix byt ekscentrycznym
wynalazcg z talentem do rozwigzan me-
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chanicznych i smykatkg do interesow.
Urodzony w Moline w USA w 1881 roku,
zaczynat od produkcji rozrusznikéw, wo-
z6w strazackich i hamulcoéw do rowerow.
Po nawigzaniu wspdtpracy z francuskim
inzynierem Henri Perrotem skupit sie
na hamulcach samochodowych. Pomy-
stowo$¢ Perrota — wynalazcy hamulca
szczekowego — i zmyst biznesowy Ben-
dixa zaowocowaty pierwszym w pefni
niezawodnym uktadem hamulcowym na
cztery kota. W 1924 roku Bendix Corpo-
ration weszfa na gietde. Kolejne lata przy-
niosty rozrost firmy, ktéra starafa sie na-
dazy¢ za rosngcym popytem na hamulce

samochodowe. Partnerstwo z General
Motors okazato sie katapultg do sukcesu.

W 1929 roku warto$¢ kapitatu Vin-
centa Bendixa szacowano na 50 milio-
néw dolaréw, jednak skutki Wielkiego
Kryzysu w potgczeniu z ekstrawaganckim
stylem zycia przedsiebiorcy doprowadzity
go do bankructwa w 1939 roku. Po woj-
nie firma zostata reaktywowana, a przez
nastepne lata marka stata sie synoni-
mem doskonatosci w inzynierii. Firma
wprowadzita szereg innowacji do samo-
choddéw osobowych, pojazdéw uzytko-
wych i zastosowan lotniczych. Niektére
z kluczowych osiagnie¢ firmy obejmujg
opracowanie i masowg produkcje serwo-
mechanizméw podcisnieniowych oraz
rozwdj hamulcéw hydraulicznych i tarcz
hamulcowych ze statym zaciskiem. In-
zynierowie Bendixa zbudowali réwniez
sprzet uzywany do przeprowadzania te-
stéw na powierzchni Ksiezyca.

TMD Friction rozwija marke Bendix

Od momentu dotaczenia do portfolio
TMD Friction, Bendix korzysta z roz-
legtej wiedzy firmy w zakresie produkcji
materiatéw ciernych. TMD Friction moze
pochwali¢ sie globalng siecig badawczo-
rozwojowg z lokalizacjami w Niemczech,
Wielkiej Brytanii, Brazylii i Chinach.
Koncern posiada wfasne tory i flote po-
jazddéw testowych, ktére wykorzystuje do
opracowywania produktéw oferujacych
znakomitg skuteczno$¢, bezpieczehstwo

FOT. TMD FRICTION

FOT. TMD FRICTION

i komfort. Ponadto wyspecjalizowany ze-
spot do spraw redukcji hatasu i wibracji
pracuje z myslg o przysztosci, koncentru-
ja sie na maksymalizacji komfortu hamo-
wania w pojazdach elektrycznych.

W tym roku, aby uczci¢ 100-le-
cie istnienia marki, firma TMD Friction
dopasowata asortyment do wymagan
wspotczesnego rynku i wzmocnita pozy-
cje Bendixa na niezaleznym rynku cze-
$ci zamiennych. Dzieki produkcyjnemu
know-how staft sie on globalng marka
z szerokim portfolio innowacyjnych, wy-
sokiej jakosci produktéw przeznaczonych
do samochoddéw osobowych i uzytko-
wych, réwniez z napedem hybrydowym
i elektrycznym.

Jednym z kluczowych osiggnie¢ fir-
my Bendix byto wynalezienie zestawow
szczek hamulcowych, co okazafto sie

przetomowe dla warsztatbw samocho-
dowych. Zawierajgce wszystkie elemen-
ty zestawy szczek zapewniajg fatwo$é
montazu i oszczedno$¢ czasu. Zacheca
to réwniez warsztaty do stosowania pod-
czas serwisu wszystkich nowych czesci,
co zapewnia prawidfowy montaz i mini-
malizuje ryzyko reklamacji.

Bendix zapewnia réwniez pomoc do-
Swiadczonych treneréw technicznych
w zakresie najlepszych rozwigzan prak-
tycznych, porad dotyczacych zastoso-
wania produktéw oraz specjalistycznych
szkolen. Trenerzy stuzg ponadto wspar-
ciem w przypadku jakichkolwiek pytan
lub nietypowych prosb klientow.

Bendix dzisiaj
Obecnie Bendix jest synonimem wysokiej
jakosci uktadéw hamulcowych spetniaja-
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cych wszystkie obecne, jak i przyszte wy-
magania parku samochodowego. Asorty-
ment marki Bendix zapewnia 98% pokry-
cia parku pojazdéw dostepnych na rynku
europejskim, od matych samochoddw
miejskich po lekkie pojazdy uzytkowe,
hybrydy i pojazdy elektryczne. Dostep-
nych jest miedzy innymi 1300 referencji
klockow hamulcowych oraz tyle samo
referencji tarcz hamulcowych. Oprdcz
tego Bendix oferuje bebny hamulcowe
(170  referencji), szczeki hamulco-
we (320 referencji), zestawy szczek
i bebnéw (200 referencji), czujniki ABS
(350 referencji) i czujniki zuzycia
(180 referencji). Szybkie znalezienie
odpowiedniej utatwiajg aplika-

czesci

cja i katalog online Bendix Brakebook.
Wszystkie produkty sg dostarczane z nie-
zbednym do instalacji osprzetem. Jedno-
cze$nie 99% z nich nie zawiera szkodli-
wych dla $rodowiska miedzi i antymonu.
Jak pokazuja testy, produkty Bendix z na-
wigzka spetniajg wymagania branzowej
normy ECE-R90. |

naprawa w Internecie

wszystkie numery czasopisma w formacie pdf dostepne sa bezptatnie pod adresem:
https://www.e-autonaprawa.pl/archiwum/archiwum.html

AUTONAPRAWA | MA] 2024



Sprazyna amoriyzatoro ——

DIAGNOSTYKA I NAPRAWA ZAWIESZEN

Zalety amortyzatora gazowego

Zaprojektowany w celu
/M pochtaniania wstrzasow
zestaw ,amortyzator i ele-
menty zawieszenia” skta-
da sie z dopetniajgcych
sie czesci, ktore odgrywa-
ja kluczowg role, polega-

jaca na:

» pochtfanianiu  wstrzg-
séw i wibracji,

p zapewnieniu stabilno-
$ci pojazdu,

b dostarczeniu wyjatko-
wych wrazen podczas
jazdy.

Amortyzatory SNR w potgczeniu z gérny-

mi mocowaniami MacPhersona zapew-

niajg wydajno$¢, zwiekszone bezpieczen-

stwo i maksymalny komfort.

Rola uktadu zawieszenia

Zawieszenie odpowiada za dobrg przy-

czepno$¢ i zapewnia bezpieczenstwo

podczas jazdy.

b Bezpieczenstwo: zapewniajg przy-
czepnos¢ kot do jezdni w kazdej sy-
tuacji (podczas przyspieszania, hamo-
wania i przy zmianie kierunku jazdy).

Gdrne mocowanie
kolumny McPersona

Gorme lo2ysko
amortyzatora

Amortyzator
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FIRMA NTN JAKO WIODACY EUROPEJSKI PRODUCENT GORNYCH
MOCOWAN AMORTYZATOROW PRAGNIE DOSTARCZAC NA RYNEK
GLOBALNE ROZWIAZANIA. W ZWIAZKU Z TYM GRUPA PRZYSPIESZA
ROZWOJ GAMY PRODUKTOW ZAWIESZENIA, DODAJAC DO SWOJE]
OFERTY GAZOWE AMORTYZATORY MARKI SNR

» Komfort i osiagi: wptywajg na przy-
czepno$¢, sterownos$¢ i zachowanie
pojazdu na drodze.

Rola amortyzatora

Amortyzatory sg kluczowg czescig ukta-
du zawieszenia pojazdu. Pochtaniajgc
wstrzasy i redukujgc wibracje w kabinie
pasazerskiej, zapewniajg komfortowg
i w petni kontrolowang jazde.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa
amortyzatory minimalizujg ryzyko utra-
ty kontroli nad pojazdem na zakretach
i na wyboistych drogach. W przypad-
ku jazdy po wybojach, progach zwal-
niajacych lub nieréwnej nawierzchni
amortyzatory reaguja, sprezajac sie
i rozprezajac. Ta ciggta, dynamiczna
praca amortyzatoréw zapewnia sta-
ty kontakt opon z nawierzchnig drogi,
gwarantujgc bezpieczenstwo i dobrg
przyczepnose.

Rodzaje amortyzatoréow

Na rynku dostepne sg rézne rodzaje
amortyzatoréw. Wsrdd nich najpopular-
niejszymi sg: amortyzatory olejowe, ga-
zowe i pneumatyczne.

Stalowe ttoczysko

Zawory wewnetrzne

» Amortyzatory olejowe: To jedna z naj-
bardziej rozpowszechnionych techno-
logii, wykorzystujgca ptyn hydraulicz-
ny do absorpcji energii kinetycznej
generowanej przez ruchy uktadu za-
wieszenia. Kiedy koto samochodu na-
potka prog lub dziure, ciecz przeptywa
pod ci$nieniem przez zawory, energia
kinetyczna przetwarzana jest na cie-
pto, a w wyniku kontroli cieczy docho-
dzi do skutecznej eliminacji drgan.

» Amortyzatory gazowe: Proces ich
produkcji polega na starannym potg-
czeniu oleju i azotu w celu zoptyma-
lizowania wydajnosci. Poczgtkowo
wypetnione olejem, amortyzatory ga-
zowe sg nastepnie poddawane dru-
giemu etapowi, w ktérym azot doda-
wany jest do obwodu pod cis$nieniem.
Potaczenie oleju i azotu przyczynia sie
do poprawy dziatania amortyzatora.
Sprezony azot w obwodzie minima-
lizuje tworzenie sie pecherzykéw po-
wietrza w ptynie, zapewniajac w ten
sposob szybko$¢ reakcji i trwatos¢
amortyzatora. Dzieki skutecznemu
pochtanianiu wstrzasow i wibracji ta
zaawansowana technologia zwieksza
pozytywne wrazenia z jazdy.

» Amortyzatory pneumatyczne: Za-
wieszenie pneumatyczne zastepuje
sprezyny tradycyjnych
poduszkami powietrznymi, aby sku-
teczniej pochtania¢ wstrzasy. Projek-
towane z my$lg o pojazdach tereno-
wych lub samochodach z wyzszej
potki, sa w ostatnich latach coraz po-
wszechniej stosowane. Zawieszenia
pneumatyczne majg te dodatkowag
zalete, ze mozna je regulowac¢, mo-
dyfikujgc w ten sposéb wysoko$¢
podwozia.

zawieszen

Zalety amortyzatora gazowego SNR

Bedac wiodgcym producentem oryginal-
nego wyposazenia i czesci zamiennych,
firma NTN wykorzystuje swojg specja-
listyczng wiedze do opracowywania
wszystkich produktéw, w tym amortyza-

FOT. NTN
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toréw, ktérych wytwarzanie opiera sie na
wieloletnim doswiadczeniu w produkciji
wysokojako$ciowych elementéw zawie-
szenia.

Amortyzatory gazowe dajg gwarancje
wydajnosci. Zastgpienie powietrza spre-
zonym azotem umozliwia szybszg reakcje
ukfadu, zapewnia dobrg przyczepno$¢ do
podtoza i zmniejsza podatno$¢ na na-
grzewanie.

Gama dostosowana do potrzeb
Aby uprosci¢ zarzadzanie czesto bardzo
duza liczbg referencji, oferta produktow
SNR zostata ustandaryzowana.

Takie podejscie umozliwito uzycie jed-
nej referencji dla wielu zastosowan, co
zapewnia wiele korzysci:

) tatwiejsza identyfikacja produktow:

system identyfikacji amortyzatoréw
usprawnia dziafania i czynnos$ci admi-
nistracyjne.

b tatwiejsze wyszukiwanie referenciji:
ustandaryzowane procedury uprasz-
Czaja zarzadzanie wieloma referen-
cjami, co pozwala zaoszczedzi¢ czas,
unikng¢ problemdw i zminimalizowac
ryzyko btedéw (kfopoty z dostepno-
$cig w magazynie, lepsza kontrola ja-
kosci itp.).

» Optymalne wykorzystanie magazy-
nu: standaryzacja gamy produkiéw
umozliwia efektywne  zarzadzanie
przestrzenig magazynowa.

Utatwiony montaz

Amortyzatory gazowe utatwiajg przepro-
wadzanie napraw. Ci$nienie wewnatrz
amortyzatora powoduje wysuniecie tto-
czyska (poczatkowo $ci$nietego w rurze).
W odrdznieniu od amortyzatoréw olejo-
wych nie ma wiec potrzeby stosowania
dodatkowych narzedzi do przytrzymania
ttoczyska.

Gama amortyzatorow SNR

» Amortyzatory tradycyjne (rurowe)
wykorzystujg uktad ttoka i cylindra
do absorpcji energii kinetycznej ge-
nerowanej podczas ruchu ukfadu
zawieszenia. Ich konstrukcja zapew-
nia skuteczne odprowadzanie ciepfa,
gwarantujgc tym samym wysokg wy-
dajnosc¢ i wydtuzong trwatosc.

» Amortyzatory z podktadka sprezyny:
posiadajg podkfadke sprezyny, ktéra
pomaga zoptymalizowac roztozenie
obcigzen i poprawi¢ stabilno$¢. Za-
pewniajg doskonatg no$no$¢ przy za-
chowaniu ptynnosci jazdy zapewnio-
nej przez system kontroli zaciskania
i rozprezania.

» Kolumny MacPhersona: system fa-
czacy w sobie funkcje amortyzatora
i elementdéw kierujgcych kotem. Ich
konstrukcja zapewnia lepsze roz-
fozenie sit, zmniejszajgc tym samym
przecigzenia pozostatych elementéw
zawieszenia, czego efektem jest lep-
sza stabilno$¢ i wiasciwosci jezdne.

» Wkiady: zapewniajg bardziej pre-
cyzyjng kontrole ruchu zawieszenia
dzieki swojej kompaktowej konstruk-
cji.

Testy i stanowiska testowe

Firma NTN Europe jest jednym z wio-
dacych producentow elementéw zawie-
szenia samochoddw. Jako$¢ i kontrola
produktéw majg zagwarantowac klien-
tom najlepsze osiagi i bezpieczenstwo.
W zwigzku z tym grupa angazuje ogrom-
ne zasoby ludzkie i techniczne, aby mie¢
pewnos¢, ze amortyzatory produkowane
w jej fabrykach sg zgodne z normami ja-
kosci.

Procedury kontroli jakosci sg starannie
przeprowadzane na wszystkich etapach
produkcji — od momentu otrzymania su-
rowcéw, po dostawe gotowych produk-
téw. Po opuszczeniu linii produkcyjnej
100% amortyzatoréw gazowych SNR
jest poddawane kontroli na stanowiskach
testowych (zaciskanie i rozprezanie).

Przeprowadzane testy:

test odksztatcenia;

schemat kalibracji;

test dynamiczny wspornika sprezyny;
test wytrzymatosci;

test zerwania mocowania sprezyny;
test dynamiczny wspornika drazka
stabilizatora;

test zerwania wspornika drazka stabi-
lizatora;

b test pekniecia sprezyny;

p test korozji w Srodowisku zasolonym:;
» test wytrzymatosci farby.

vVvVvvyyVvyyvyy

v

Terminy serwisowania

Amortyzatory stopniowo tracg swoja

sprawno$¢ na skutek zanieczyszczenia,

zbyt dtugiego czasu eksploatacji, niewy-
krytych wyciekéw, czestego przecigzenia
lub sportowego stylu jazdy.

Eksperci NTN zalecajg kontrole amor-
tyzatoréw co 20 000 km i ich wymia-
ne co 80 000 km. Podczas wymiany
amortyzatora (zawsze parami) zaleca sie
rowniez wymiane wszystkich elementow
wspdtpracujgcych z amortyzatorami.

Jezeli amortyzatory nie zostang wy-
mienione w odpowiednim czasie, kie-
rowcy grozi:

» brak efektywnosci systemu ABS, jezeli
kota traca stycznos¢ z podtozem;

» wydtuzona droga hamowania: zuzyty
amortyzator wydfuza droge hamowa-
nia o 15%;

» poslizg na $liskiej nawierzchni;

p utrata kontroli nad pojazdem;

» przyspieszone zuzycie podzespotow,
takich jak hamulce, opony lub inne
elementy zawieszenia.

Opracowanie na podstawie materiatow NTN

AUTONAPRAWA | MAJ 2024



DIAGNOSTYKA I NAPRAWA ZAWIESZEN

Zawieszenie powietrzne
w samochodach EV

CEEU AREA MANAGER
ARNOTT

W przypadku przemystu motoryzacyjne-
go wytyczne Porozumienia Paryskiego
dotycza pojazdéw zeroemisyjnych, ktére
z definicji nie emituja gazéw spalino-
wych oraz innych substancji szkodliwych
z poktadowego zrédta napedu. Wielu
producentéw z poczatku dos¢ sceptycz-
nie podchodzito do tematu elektryfikacji,
jednak konieczno$¢ ciaggtego obnizania
emisji dwutlenku wegla doprowadzita do
sytuacji, w ktérej wiekszos¢ wytwoércow
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BARTOSZ SIERADZKI

aut rozwija swojg oferte pojazdéw elek-
trycznych lub hybrydowych.

Jaki jest zatem wptyw zwiekszaja-
cego sie parku pojazdéw elektrycznych
(EV) na rozw¢j zawieszen pneumatycz-
nych?

Podobienstwa i réznice

Najbardziej oczywistg réznica miedzy sa-
mochodami elektrycznymi a spalinowymi
jest fakt, iz te drugie wykorzystujg paliwo

W ZYCIE WESZEO POROZUMIENIE PARYSKIE, MAJACE POMOC W WALCE ZE
ZMIANAMI KLIMATYCZNYMI NA SWIECIE. WIELE DZIEDZIN PRZEMYSEU MUSI
ZMIENIC SPOSOB DZIALANIA, ABY ZAADAPTOWAC SIE DO NOWYCH WARUN-
KOW, KONTYNUOWAC WPROWADZANIE INNOWAC]I, A JEDNOCZESNIE ZRE-
DUKOWAC EMISJE SZKODLIWYCH SUBSTANCJI I UTRZYMAC RENTOWNOSC

ptynne, ktére po zaptonie (samoczynnym
lub za pomoca iskry) ulega spalaniu
i wprawia w ruch ttoki w cylindrach. Te
za$ wprawiajg w ruch wirowy elementy
napedowe silnika. W przypadku pojaz-
déw EV za naped odpowiada silnik wy-
korzystujacy energie elektryczng zgroma-
dzong w akumulatorach.

Réznice te majg wptyw na wiele ukta-
déw pojazdu (np. naped elektryczny ma
znacznie mniej czesci ruchomych, nie ma
uktadu wydechowego, filtra DPF itp.).

Samochody elektryczne sg z reguty
ciezsze od swoich spalinowych odpo-
wiednikéw, a ich punkt ciezkosci umiej-
scowiony jest nizej, jednak zawieszenia
nie rdznig sie znaczgco.

W rzeczywisto$ci uktad sprezyna-
amortyzator lub miech pneumatyczny
w opcjonalnym potaczeniu z aktywnym
amortyzatorem sg w obu przypadkach
bardzo zblizone. Poniewaz jednak sys-
temy zawieszenia sg dostosowywane
do poszczegélnych platform, na ktérych
zbudowane sg samochody elektryczne —
ich charakterystyki i ustawienia bywajag
rozne. Réznig sie tez krzywe ttumienia,
podobnie jak ma to miejsce w samocho-
dach spalinowych.

Z punktu widzenia napraw zawiesze-
nia nie ma potrzeby stosowania innych
narzedzi czy przechodzenia specjalnych
szkolen.

FOT. ARNOTT
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Zalety stosowania zawieszenia
powietrznego w pojazdach EV
Jedng ze wspomnianych cech charakte-
rystycznych samochoddéw elektrycznych
jest zwiekszona masa i jej inny rozkfad,
spowodowane  obecnoscig
ogniw, silnikdéw elektrycznych i osprzetu.
Jednym z gtéwnych celéw stosowania
zawieszen pneumatycznych w pojazdach
spalinowych byfa mozliwo$¢ niwelowania
réznic w rozkfadzie masy oraz optymali-
zacja prowadzenia w réznych warunkach
drogowych. Ta zdolno$¢ zawieszenia
pneumatycznego do samopoziomowania
jest powodem, dla ktdrego producen-
ci uwzgledniajg ten typ zawieszenia na
etapie projektowania pojazdéw elektrycz-
nych. Zawieszenie pneumatyczne zapew-
nia optymalne prowadzenie przy odpo-
wiednim poziomie komfortu.

Duzym wyzwaniem, przed ktérym sto-
ja producenci aut elektrycznych, jest za-

zestawow

sieg zalezny od pojemnosci baterii. Oczy-
wiscie istnieje szereg czynnikow, ktore
wpltywaja na zasieg i sg to miedzy innymi
warunki na drodze, temperatura otocze-
nia, styl jazdy, wykorzystanie ukfadow
elektrycznych i elektronicznych, takich
jak ogrzewanie i klimatyzacja, a takze cat-
kowita masa pojazdu wraz z pasazerami
i/lub tadunkiem oraz opory jazdy.

Jednym ze sposobéw obnizenia
wspotczynnika oporu powietrza i maksy-
malizacji czasu jazdy jest zastosowanie
zawieszenia pneumatycznego, ktére jest
w stanie regulowac prze$wit pojazdu nad
nawierzchnig i redukowa¢ opory. Ma to
szczegblne znaczenie przy predkosciach
autostradowych.

Wraz ze zwiekszajgcym sie parkiem
samochodéw  elektrycznych  bedzie-
my wiec prawdopodobnie obserwowac
zwiekszone  wykorzystanie zawieszen
pneumatycznych.

Dla inzynieréw firmy Arnott obec-
nos$¢ w procesie projektowania ukfadow
zawieszen do pojazdéw elektrycznych
stanowi naturalng ewolucje pracy, ktéra
byta ich udziatem od dekad. Dzieki firmo-
wemu laboratorium badawczemu, torowi
doswiadczalnemu oraz parkowi pojaz-
doéw testowych pracownicy firmy potrafig
przeku¢ dowolny projekt czy koncepcje
w realny produkt i rozwigzanie. Kazdy
prototyp podlega nastepnie testowaniu
przez inny zespot wykonujacy niezaleznie
badania i testy. Proces ten kontynuowa-
ny jest az do osiggniecia zadowalajgcych
rezultatow.

Arnott wykorzystuje obecnie wielo-
letnie doswiadczenie w projektowaniu
i produkcji wysokie]j jakosci podzespotow
zawieszenia na aftermarket do produkcji
wysokiej jakosci, niezawodnych i trwa-
tych uktadéw zawieszeh do pojazdéw
elektrycznych. |

ol vindis

UKtADY WYDECHOWE

“MULTIMEDALISTA
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Naprawa czesci uktadu
Kierowniczego | zawieszenia

B Sprawdzenie stopnia zuzycia
1. Przeglad opon
Przed rozpoczeciem przegladu elemen-
téw uktadu kierowniczego i zawieszenia
nalezy sprawdzi¢ ci$nienie w oponach
oraz stopien ich zuzycia. Nieprawidtowe
ustawienie kot lub wyeksploatowane ele-
menty ukfadu kierowniczego i zawiesze-
nia moga powodowac nieréwnomierne
zuzycie bieznika, na przyktad:

> brzegowe (I): problem
z ustawieniem, cienka kra-
wedz wewnetrzna lub ze-
wnetrzna;

» powstate w wyniku niepra-
widtowego kata pochylenia
kofa (2): problem z usta-
wieniem, duze zuzycie we-
wnetrzne lub zewnetrzne;

> $rodkowe (3): nadmierne na-
pompowanie, cienki bieznik
w Srodkowej czesci opony;

> krawedziowe (4): niewy-
starczajgce napompowanie,
cienki bieznik wzdtuz krawe-
dzi opony;

> w faty (5): brak wywazenia,
nieregularne zuzycie biezni-
ka lub pfaskie plamy;

> miseczkowe (6): zuzyty ele-
ment zawieszenia, diagonal-
nie zapieczone zuzycie biez-
nika.

2. Zachowanie uktadu kierowniczego

Jesli pojazd $cigga na jedng strone lub
kierownica nie jest ustawiona zgodnie
z kierunkiem przednich kot, nalezy do-

AUTONAPRAWA | MAJ 2024

SIDEM — FIRMA Z 80-LETNIM DOSWIADCZENIEM W PRODUKCJI CZESCI
DO PODWOZI - RADZI, JAK UTRZYMAC UKEAD KIEROWNICZY I ZAWIE-
SZENIE W ODPOWIEDNIM STANIE TECHNICZNYM. WSKAZUJE ROWNIEZ,
NA CO ZWRACAC UWAGE PODCZAS PRZEGLADU

ktadnie sprawdzi¢ i wyregulowaé geo-
metrie kot i czesci uktadu kierowniczego.
To samo dotyczy drgan kierownicy i lu-
zOow oraz ciezko lub luzno dziatajgcego
ukfadu kierowniczego.
Ukfad kierowniczy lub zawieszenie
mogg sygnalizowac problem, jesli:
b podczas jazdy stycha¢ stukanie lub
mechaniczne dzwieki;
b prawidfowe ustawienie kot nie jest
mozliwe.

3. Przeglad czesci ukfadu kierowniczego
Zawsze nalezy sprawdzi¢ wszystkie cze-
$ci po lewej i prawej stronie:

P poziom ptynu do wspomagania ukfa-
du kierowniczego (niski oznacza wy-
ciek z uszczelek lub przewoddw);

b ostony przektadni kierowniczej, aby
upewnic sie, ze guma jest w dobrym
stanie i nie ma peknie¢;

b ostony przeciwpytowe, aby upewnic
sie, Ze sa w dobrym stanie (w przy-
padku wnikniecia wody i brudu moze
dojs$¢ do korozji, a w konsekwencji —
do przedwczesnego zuzycia);

b czy wszystkie Sruby i nakretki sg do-
brze dokrecone;

b koncowki  drgzkéw  kierowniczych
i przeguby osiowe pod katem luzéw,
potrzasajac przednimi kotami, jak po-
kazano na ponizszych ilustracjach.

4. Przeglad czes$ci zawieszenia

Zawsze trzeba sprawdzi¢ wszystkie cze-

$ci pojazdu — lewa i prawg strone oraz

przéd i tyt, w tym:

- poszuka¢ widocznych peknie¢ lub
nieszczelnosci gumy tulei wahacza
i przegub6éw kulowych;

p za pomocag dzwigni upewnic¢ sie, czy
na tulejach wahacza i przegubach ku-
lowych nie wystepuja luzy;

» skontrolowa¢ stan oston przeciw-
pytowych (w przypadku wnikniecia
wody i brudu dojdzie do korozji, co
spowoduje przedwczesng awarie
czesci);

» sprawdzi¢, czy wszystkie Sruby i na-
kretki sg dobrze dokrecone.

B Naprawa

1. Instrukcje montazu

Zaczat nalezy od uwaznego przeczytania

instrukcji montazu. Firma Sidem zapew-

nia do nich tatwy dostep — mozna skorzy-
sta¢ z jednej z trzech metod:

p zeskanowa¢ kod QR na opakowaniu
Sidem, aby uzyska¢ bezpo$redni do-
step do danej instrukcji;

b wyszuka¢ wtasciwy kod w katalogu
Sidem online lub w aplikacji katalogu
Sidem;

b obejrze¢ film instruktazowy ,Jak to
zrobi¢” na kanale Youtube firmy Si-
dem.

2. Poréwnanie starej i nowej czesci
Przed rozpoczeciem montazu nalezy po-
rowna¢ nowg, montowang czes¢ Sidem
ze starg, aby upewni¢ sie, ze sg takie
same.

KIERUNKI POTRZASANIA KOtAMI PODCZAS SPRAWDZANIA:
A) LOZYSKA KOLA, B) SWORZNIA WAHACZA, C) DRAZKA KIEROWNICZEGO

FOT. SIDEM
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3. Wymiana parami

b Jesli jedna strona jest zuzyta, zaleca
sie wymiane obu stron jednocze$nie,
aby unikng¢ dodatkowych kosztéw
i zaoszczedzi¢ czas. Potgczenie no-
wych i starych cze$ci spowoduje row-
niez brak réwnowagi w zachowaniu
podczas jazdy.

p Dodatkowo nalezy upewni¢ sie, ze
lewa i prawa cze$¢ sg zamontowane
po wtasciwej stronie samochodu. Je-
$li mozliwa jest pomytka, firma Sidem
oznaczy stabilizatory jako L — lewy
i R — prawy.

18 [118]
LE 4 14dB L

4. Odpowiednie narzedzia

Aby zapobiec uszkodzeniu podzespotéw
i otaczajacych je obszaréw, do demonta-
ZuU zuzytych czesci nalezy uzywaé odpo-
wiednich narzedzi dociskowych zamiast
mtotka.

5. Czyszczenie

Otwory montazowe i powierzchnie trze-
ba czysci¢ stalowg szczotkg, szmatka,
odttuszczaczem lub sprezonym powie-
trzem, aby zapewni¢ prawidtowe dopa-
sowanie nowej czesci Sidem.

P
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6. Smarowanie sworzni kulowych

Aby zapewni¢ ptynno$¢ montazu, nalezy
nasmarowac sworznie przegubu kulowe-
go olejem lub nieagresywnym smarem.

Zapewni to réwniez warstwe ochronng
i smarowanie gornej czesci ostony prze-
ciwpyfowej, wydfuzajac jej zywotnosc.

7. Nowe elementy mocujace

Do montazu czesci uzywa sie nowych
$rub i nakretek dostarczonych przez fir-
me Sidem, ktéra oferuje réwniez tatwag do
przenoszenia skrzynke z nakretkami.

8. Unikaj uzywania klucza udarowego
Do dokrecania cze$ci nie powinno sie
uzywa¢ klucza udarowego, poniewaz
moze to spowodowa¢ nadmierne dokre-
cenie i potencjalne uszkodzenie (skreco-
na lub uszkodzona ostona przeciwpyto-
wa; pekniecie sworznia kulistego).

9. Moment dokrecania

Podczas dokrecania $rub i nakretek na-
lezy postepowac zgodnie z instrukcjami
podanymi przez producenta samochodu.

10. Ostony przeciwpytowe

Po zamontowaniu konieczne jest spraw-
dzenie, czy osfony przeciwpytowe na
przegubach kulowych zostaty prawidtowo
zatozone. Skrecone lub uszkodzone osto-
ny przeciwpytowe spowodujg infiltracje
wody i w rezultacie — przedwczesne
zuzycie.

11. Unikanie naprezen wstepnych

Po wymianie tulei wahacza lub wahacza
poprzecznego S$ruby mocujace dokreca
sie tylko wtedy, gdy pojazd stoi na zie-
mi, a zawieszenie znajduje sie W pozycji
spoczynkowej. Pozwoli to unikng¢ napre-
zen wstepnych na tulejach wahacza oraz
przedwczesnych awarii.

® -

O

3

12. Po zakonczeniu montazu

- Zawsze nalezy przeprowadzi¢ usta-
wienie geometrii kot.

» Na koniec wykonac¢ jazde prébng, aby
upewni¢ sie, ze pierwotne problemy
zostaty w petfni rozwigzane.

B Jak rozpozna¢ uszkodzenie
koncéwek drazkéw kierowniczych
i przegubdéw osiowych?

» Na poczatku kontroli nalezy podnies¢
samochdd, az kota w petni oderwg
sie od podtoza. Nastepnie trzeba ujgc
koto z prawej i lewej strony, wykonu-
jac ruch przechylny. W ten sposéb
mozna sprawdzi¢ luz na koncéwkach
drazkoéw. Jesli nie da sie wyczu¢ wy-
raznego oporu ze strony przektadni
kierowniczej, obecny jest luz.

» Do przeprowadzenia kontroli wzroko-
wej podnosi sie samochdd i spraw-
dza stan osfony przeciwpytowej
koncowek drgzka kierowniczego.
Jesli gumowy materiat ostony wy-
kazuje zuzycie lub pekniecia, nalezy
te czes¢ wymieni¢. Mozna probo-
wacé porusza¢ nig w gore i w dot.
Jesli obudowa przesuwa sie w gore,
podczas gdy sworzen zablokowany
w obudowie tozyska kofa nie porusza
sie, oznacza to obecno$¢ luzu. Jesli
na koncowce drgzka kierowniczego
nie ma luzu, nalezy sprawdzi¢, czy
tak samo jest w przypadku przegu-
bu osiowego. W tym celu porusza sie
koncowka drgzka kierowniczego tak
jak poprzednio. Jesli nie ma luzu na
koncowce drazka kierowniczego, luz
wystepuje na przegubie osiowym. B
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Stabilizator — niedoceniany

element zawieszenia

STABILIZATOR £ACZY RUCHOME CZESCI PODWOZIA Z NAD-
WOZIEM I WYSTEPUJE W SAMOCHODACH OSOBOWYCH OD
WIELU LAT. WIEKSZOSC POJAZDOW WYPOSAZONYCH JEST
W STABILIZATOR PRZEDNIEGO ZAWIESZENIA, A NIEKTORE —
ROWNIEZ TYLNEGO

ELEMENTY TYPOWEGO ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO SAMOCHODU

tulejka stabilizatora

stabilizator

OSOBOWEGO 1 ICH WZAJEMNA WSPOLPRACA

Chociaz element ten ma duzy wptyw na
bezpieczenstwo i komfort jazdy, niewielu
kierowcow ma $wiadomos¢ jego istnienia
i funkcji. Bez stabilizatora samochdd wy-
kazywatby tendencje do przewracania sie
podczas pokonywania zakretéw, a jedno-
cze$nie w czasie jazdy na wprost komfort
podrozy ulegtby znacznemu pogorszeniu.

Z reguty objawem uszkodzenia stabi-
lizatora i jego elementéw sg gtosnie stuki
dochodzgce z okolic zawieszenia.

Koszty naprawy uszkodzonego lub zu-
zytego stabilizatora sg niewielkie. Wynika
to ze wzglednie niskich kosztéw materia-
tow oraz stosunkowo prostej wymiany.
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W przypadku uszkodzenia stabilizato-
ra nie nalezy uzywac¢ samochodu. Ro$nie
wtedy ryzyko nadmiernego, niekontrolo-
wanego wychylania sie nadwozia pod-
czas jazdy, a nawet utraty kontroli nad
pojazdem, co w skrajnym przypadku
moze zakonczy¢ sie jego przewrdceniem.

Konstrukcja i dziatanie

Ukfad stabilizacji zawieszenia skfada sie
z kilku elementow, takich jak na przyktad
tacznik lub tuleja stabilizatora. Drgzek
stabilizatora jest najczesciej przymoco-
wany do ramy pomocniczej przy uzyciu
gumowych tulejek. taczniki stabilizato-

kolumna zawieszenia

tacznik stabilizatora

ra mocujg go do kolumn amortyzatora/
zawieszenia, ewentualnie do wahaczy.

Specjalne przeguby kuliste tacznikéw
zapewniajg wymagang swobode ruchéw
i pozwalajg na ptynng prace drazka sta-
bilizatora. Jezeli jedno kofo sie wychyla,
czyli dochodzi do jego odbicia, moment
skretny drgzka zapewnia uniesienie
rowniez drugiego kota. Podobnie dzieje
sie w przypadku dobicia jednego z kot.
Zapobiega to nadmiernemu przechytowi
poprzecznemu nadwozia podczas poko-
nywania zakretéw. Jezeli oba kota wy-
chylajg sie jednoczesnie, drazek stabili-
zatora nie pracuije.

FOT. SWAG

FOT. SWAG

Objawy usterki

W przypadku zuzycia lub uszkodzenia
elementow stabilizatora podczas poko-
nywania nierébwnosci drogi styszalne sa
wyrazne stuki z okolic zawieszenia. Naj-
czesciej ich zrédtem sg zuzyte tulejki lub
uszkodzone sworznie kuliste facznikow.

Gdy dojdzie do wytarcia tulejek,
w miejscu wspoétpracy z drazkiem sta-
bilizatora pojawia sie niepozadany luz.
Podczas ruchéw zawieszenia drazek sta-
bilizatora luzno porusza sie w tulejkach,
wydajac charakterystyczne stuki.

W czesto stosowanym rodzaju tgcz-
nika stabilizatora wystepujg przeguby
kuliste, chronione gumowg ostong przed
wodg i dziataniem czynnikow zewnetrz-
nych. Wnetrze gniazda przegubu wypet-
nione jest smarem ograniczajacym tarcie.
Czesto jednak w przypadku uszkodzenia
ostony gumowej lub utraty szczelnosci
pod ostone przedostaje sie woda przyspie-

1. LACZNIK STABILIZATORA Z NAKRETKAMI ZABEZPIECZAJACYMI, 2. tACZNIK STABILIZATO-
RA, 3. LACZNIK STABILIZATORA Z NAKRETKA ZABEZPIECZAJACA

szajgca zuzycie. W rezultacie na przegu-
bie kulistym pojawia sie spory luz, ktéry
jest zrédtem wspomnianych hataséw.
Podczas wymiany tacznika stabiliza-
tora nalezy zawsze pamieta¢ o wtasci-
wym momencie dokrecania potgczen

Srubowych. W innym przypadku prze-
gub kulisty moze zosta¢ uszkodzony,
ulec przedwczesnemu zuzyciu, a nawet
oderwac sie.

Stabilizatory zawieszenia marki SWAG
odpowiadajg jakoscig produktom OE.  H
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Problem DTV

PRZEMYSEAW PRZYMUSZAEA

AREA SALES MANAGER PL, CZ, SK FIRMY TMD FRICTION,
WEASCICIELA MARKI TEXTAR

PO WYMIANIE HAMULCOW KLIENCI MOGA SKARZYC SIE NA DRGA-
NIA, HAEAS LUB WIBRACJE PODCZAS JAZDY. NAJCZESCIE] ZNACZY
TO, ZE Z UKEADEM HAMULCOWYM DZIEJE SIE COS ZEEGO. KWESTIA
POWINNA ZOSTAC SPRAWDZONA PRZEZ MECHANIKA, PONIEWAZ
PRZYCZYNA MOGA BYC ODCHYLENIA W GRUBOSCI TARCZ (DTV).

JESLI USTERKA NIE ZOSTANIE NAPRAWIONA, Z CZASEM PRZERODZI
SIE W KOLEJNE PROBLEMY

Co to jest DTV?

Odchylenie w grubosci tarczy hamulco-
wej DTV (ang. Disc Thickness Variation)
wystepuje, gdy grubo$¢ tarczy hamulco-
wej nie jest rowna i jej zewnetrzna oraz
wewnetrzna powierzchnia cierna nie sg
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do siebie réwnolegte na catym obwodzie
tarczy. Powoduje to odczuwalne pulso-
wanie po naci$nieciu pedatu hamulca.
Zjawiska mozna unikna¢, wykonujac pod-
czas wymiany hamulcéw kilka prostych,
ale skutecznych czynnosci, ktére w przy-
padku pospiechu czesto sg pomijane.

Réznica miedzy DTV a biciem bocznym
Podczas proby ustalenia przyczyn wi-
bracji lub drgan DTV jest czasami my-
lone z biciem bocznym tarczy hamulco-
wej. Rzeczywiscie, objawy sg podobne.
W obu przypadkach wystepujg wibracje
kierownicy lub pulsowanie pedatu.

Bicie boczne, ktére po prawidtowym
zamontowaniu tarczy zazwyczaj nie moze
przekracza¢ 0,07 lub 0,04 mm w przy-
padku samochodéw z bardzo czutym
zawieszeniem, zwykle staje sie zauwa-
zalne podczas fazy docierania hamulcow.
Natomiast DTV najczeSciej pojawia sie
dopiero po przejechaniu kilku tysiecy
kilometréw, poniewaz jest spowodowa-
ne niezamierzonym kontaktem miedzy
klockiem a tarczg hamulcowg podczas
jazdy, co prowadzi do wycierania tarczy
hamulcowej. Tymczasem réznica miedzy
najcienszym i najgrubszym punktem tar-
czy hamulcowej nie moze przekraczac

FOT. TEXTAR

FOT. TEXTAR

0,015 mm, a w przypadku czutego za-
wieszenia — 0,008 mm.

Przyczyny DTV

DTV moze wynika¢ z niewtasciwe-
go czyszczenia powierzchni podczas
procesu wymiany hamulcéw. Prawdo-
podobng przyczyng jest uszkodzona lub
nieoczyszczona piasta kota i zwigzany
z tym niepozadany szczatkowy moment
hamowania.

Konsekwencje DTV

Poczatkowo DTV moze by¢ odczuwane
przez kierowce jako wibracje lub drga-
nia i wptywa¢ na komfort jazdy. Jednak
jesli nie zostanie naprawione, moze
przerodzi¢ sie w powazniejsze proble-
my, w tym bicie boczne lub stabe od-
bijanie hamulcow. Z czasem prowadzi
to do przegrzewania, ktére powoduje
problemy z wydajnoscig, rozpuszcza
smary, a nawet powoduje pekanie lub
kruszenie sie tarcz. Jest to oczywiscie
najgorszy scenariusz, niemniej nie war-
to problemu bagatelizowa¢ i ryzykowac,
poniewaz hamulce majg kluczowe zna-
czenie dla bezpieczenstwa jazdy samo-
chodem.

Zapobieganie

Nalezy upewni¢ sie, ze powierzchnie
styku i zacisk sg wolne od brudu i rdzy,
poniewaz niewystarczajgce oczyszczenie
tych miejsc moze spowodowac wystapie-
nie drgan w uktadzie hamulcowym. Do
czyszczenia powinno uzywac sie szczotki
drucianej lub koncowki szlifierskiej do
piast két, ktére pozwolg usungé wszyst-
kie pozostafosci zanieczyszczenh z piasty.
Podczas pracy trzeba uwazaé, by nie
uszkodzi¢ piast ani zaciskéw.

Przed zamontowaniem nowej tarczy
hamulcowej nalezy doktadnie wyczyscic¢
i sprawdzi¢ piaste oraz jej okolice. Po jej
zatozeniu na piaste dokonuje sie spraw-
dzenia za pomocg czujnika zegarowego,
czy nie wystepuje bicie boczne. Wazne
jest upewnienie sie, ze bicie tarczy nie
przekracza 0,07 mm, poniewaz moze
to mie¢ konsekwencje dla catego ukfadu
hamulcowego, czyli wibracje kierownicy
i pedaftu hamulca.

Po$wiecenie nieco wigcej czasu pod-
czas procesu wymiany hamulcow na
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SPRAWDZANIE BICIA BOCZNEGO ZA POMOCA CZUJNIKA ZEGAROWEGO

prawidtowe wyczyszczenie i sprawdze-
nie bicia ma znaczacy wptyw na o0gol-
ng prace i wydajno$¢ hamulcéw. Przy
pospiechu tatwo jest poming¢ te kroki,
jednak znalezienie usterki, kiedy klient
wroci ze skarga, zajmie o wiele wiecej
czasu.

Stosowanie prawidtowych procedur
podczas kazdej wymiany hamulcow
sprawi, ze bedg one dziata¢ prawidfowo
i skutecznie. Dzieki temu klient bedzie
zadowolony i nie pojawi sie w warszta-
cie z reklamacja.

Pie¢ najwazniejszych wskazéwek:
> DTV wystepuje, gdy grubos¢ tarczy
hamulcowej nie jest réwna.

» DTV pojawia sie zwykle dopiero po
przejechaniu kilku tysiecy kilometrow.

» DTV moze powodowac dyskomfort
kierowcy, w tym hatas i wibracje.
Z czasem moze to prowadzi¢ do po-
wazniejszych probleméw i obnizenia
skutecznosci hamowania.

» Roznica miedzy najcienszym i naj-
grubszym punktem tarczy hamulco-
wej nie moze przekracza¢ 0,015 mm,
a w przypadku czutego zawieszenia —
0,008 mm.

p Poswiecenie nieco wiecej czasu pod-
czas procesu wymiany hamulcéw na
prawidfowe oczyszczenie i sprawdze-
nie bicia bocznego tarczy zmniejszy
ryzyko wystgpienia DTV. |
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Poradnik Denso

Podrobki czynnikow chtodniczych

STOSOWANIE PODRABIANYCH LUB NIELEGALNYCH CZYNNIKOW CHLODNICZYCH NIE-
SIE ZE SOBA RYZYKO, CZESTO BAGATELIZOWANE PRZEZ WARSZTATY. EKSPERCI DENSO
PRZYGOTOWALI PONIZSZY PORADNIK, W KTORYM OMOWIONO KONSEKWENCJE STOSO-
WANIA PODROBEK CZYNNIKOW CHEODNICZYCH ORAZ PRZEDSTAWIONO SPOSOBY ICH
IDENTYFIKAC]I
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Na wstepie warto wyjasni¢, dlaczego
roénie liczba podrabianych czynnikow
chfodniczych oferowanych na rynku
wtérnym. W 2014 roku Komisja Europej-
ska podjeta decyzje o konieczno$ci kon-
troli emisji fluorowanych gazéw cieplar-
nianych (F-gazéw), w tym wodorofluoro-
weglowodoréw (HFC). W konsekwencji
Unia Europejska przyjeta dwa akty
ustawodawcze: rozporzadzenie w sprawie
fluorowanych gazéw cieplarnianych i dy-
rektywe dotyczacg ukfadéw klimatyzacji
mobilnej (dyrektywa MAC). Ich celem jest
wymuszenie stosowania gazéw o wspot-
czynniku globalnego ocieplenia (GWP)
nizszym niz 150.

Zgodnie z wytycznymi i przyjetym har-
monogramem stopniowego wycofywa-

nia czynnikéw chtodniczych o wysokim
wspotczynniku GWP, takich jak R134a,
w 2030 r. na rynku moze by¢ dostepna
jedynie jedna pigta catkowitego wolume-
nu sprzedazy HFC z 2014 r.

R134ato HFC o GWP réwnym 1430,
podczas gdy dwutlenek wegla (CO,)
ma GWP réwny 1. Uwolnienie jednego
kilograma czynnika chtodniczego R134a
do atmosfery odpowiada 1430 kg CO,.
Potrzeba 12 lat od uwolnienia czynnika
R134a do atmosfery, by zostat on roz-
tozony w wyniku naturalnych proceséw,
takich jak reakcje atmosferyczne i ab-
sorpcja przez roslinno$¢. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze stezenie R134a w atmos-
ferze bedzie nadal rosto, dopdki bedzie
on uzywany i uwalniany do atmosfery,

V.

wzrost ceny czynnika R134a

i | ]
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HARMONOGRAM WYCOFYWANIA CZYNNIKA R 134A
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2027 2030

zamiast odzyskania za pomocag stacji
obstugi klimatyzacji. Dla poréwnania —
czynnik R1234yf pozostaje w atmosferze
zaledwie 11 dni.

Jak wida¢ na zafgczonym harmo-
nogramie stopniowego wycofywania,
w 2023 r. na rynku dostepne byto
jedynie 45% catkowitego wolumenu
sprzedazy czynnika R134a w 2014 r,
aw 2024 r. bedzie to zaledwie 31%. Z tego
wzgledu cena czynnika R134a gwat-
townie wzrosfa, szczegélnie w 2018 r.,
kiedy jego dostepno$¢ spadta z 93% do
63%, a rynek wpadt w panike. W efekcie
znacznie uaktywnita sie tzw. szara strefa:
import lub przemyt podrobionych i niele-
galnych czynnikéw chtodniczych, szcze-
golInie przez kraje spoza UE.

Czym sa podrabiane

czynniki chfodnicze?

Definiuje sie je jako zanieczyszczone
mieszanki, ktére zwykle skfadajg sie z in-
nych zabronionych czynnikéw chfodni-
czych, takich jak R12 lub R22. Imitujg
one oryginalne czynniki chtodnicze. Jak
juz wspomniano, Sg zanieczyszCzone,
niebezpieczne i zazwyczaj sprzedawane
w jednorazowych butlach po obnizonych
cenach. Handel podrobionymi czynnika-
mi chtodniczymi ro$nie, a ich stosowanie
powoduje rozne konsekwencje — poczgw-
szy od stabej wydajnosci uktadu klimaty-
zacji, przez kosztowne uszkodzenia cze-
$ci i urzadzen, az po powazne zagrozenie
bezpieczenstwa i zycia ze wzgledu na
ryzyko eksplozji.

FOT. DENSO
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Podrabiane czynniki chtodnicze sa
zazwyczaj oferowane w jednorazowych
butlach ze wzgledu na ich stosunkowo
niskag cene i brak identyfikowalnoSci.
Uzywanie takich jednorazowych butli jest
zabronione w UE od 2007 roku. Pomimo
zakazu, w Europie coraz wiekszg popu-
larnosdcig ciesza sie rowniez pojemniki
wtasnej produkcji typu ,,zréb to sam”.

Do najczestszych konsekwencji stoso-
wania podrabianych czynnikéw chtodni-
czych naleza:

zamrozenie  ukfadu  klimatyzacji:
czynniki chtodnicze niskiej jakosSci
charakteryzuje nadmierna  wilgo¢

(moga uszkodzi¢ uktad klimatyzaciji,
zamarzajgc w krysztatki lodu i bloku-
jac przeptyw czynnika chtodniczego
w zaworach rozpreznych i rurach pa-
rownika);
korozja i powstawanie kwaséw: nad-
mierna wilgo¢ w czynniku chfodni-
czym w reakcji z olejem sprezarko-
wym moze powodowaé powstawa-
nie silnie korozyjnych kwasow, ktére
uszkodzajg sprezarke klimatyzacji;
tworzenie sie szlamu: obecno$¢ kwa-
séw w uktadzie klimatyzacji moze
powodowa¢ tworzenie sie szlamu
zapychajgcego  zawory rozprezne
i przewody (szlam zaktéca réwniez
wymiane ciepta w wymiennikach
i negatywnie wptywa na wydajnos¢
uktadu);
awaria uktadu klimatyzacji: podra-
biane czynniki chtodnicze czesto
zawierajg chemikalia/substancje nie-
kompatybilne z ukfadem klimatyzacji
pojazdu i mogag prowadzi¢ do jego
uszkodzenia.

Nalezy bezwzglednie unika¢ stosowania

podrobionych i nielegalnych czynnikow

chtodniczych. W tym celu:
pozyskuj je ze sprawdzonych i reno-
mowanych zrédetf, od renomowanych
dostawcéw i producentow;
nie uzywaj czynnikéw sprzedawanych
w butlach jednorazowych;
sprawdzaj zrédto i autentyczno$c
czynnika chtodniczego;
kupuj wyfacznie czynniki chtodnicze
dostarczane w przyjaznych dla $ro-
dowiska, identyfikowalnych butlach
wielokrotnego uzytku, nadajgcych sie
do ponownego napetnienia.
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Sprawdzanie czynnika chtodniczego

Stosunkowo prostym testem jest zba-
danie zaleznosci pomiedzy temperaturg
i ci$nieniem czynnika chtodniczego w bu-
tli lub pojezdzie. Korzystajac z aplikaciji
Danfoss lub z suwaka Denso, mozna ta-
two ustali¢, czy zalezno$¢ pomiedzy tem-
peraturg a cis$nieniem czynnika chtod-
niczego jest prawidfowa. Prawidtowe
ci$nienie czynnika chfodniczego w tem-
peraturze 20°C wynosi ok. 4,7 bara.

okoto 4,7 bara przy 20°C e
il

bl R134a?

SPRAWDZANIE PRZEZ POMIAR CISNIE-
NIA W BUTLI

-2

Identyfikator czynnika R134a

Skala pomiaru 90-100% dla R134a
Doktadnosé | 3%
Wynik pozytywny /
Rozdzielczosé negatywny przy = 95%
Czysty czynnik R134a

mieta¢, ze analizator nie jest w stanie
wykry¢ wszystkich typéw podrabianych
czynnikéw chtodniczych. Analizator gazu
pozwoli przeprowadzi¢ pomiar czynnika
chfodniczego R134a i R1234yf z doktad-
noscig =1%, z podzialem procentowym
na czynnik chtodniczy R1234yf, R134a,
R22, HC i powietrze.

Tahszym i najprostszym rozwigzaniem
alternatywnym jest skorzystanie z iden-
tyfikatora czynnika R134a lub R1234yf,
jednak badanie pozwala jedynie otrzy-
mac¢ wynik: pozytywny / negatywny.

Czy niska cena podrabianego czyn-
nika chtodniczego jest warta ryzyka?
Odpowiadajgc na to pytanie, warto pa-
mieta¢ o zagrozeniach wynikajgcych ze
stosowania podrobek czynnikéw chtod-
niczych. Kolejng kwestig jest gwarancja.
Jesli w sprezarce Denso podczas roz-

Identyfikator czynnika R1234yf

Skala pomiaru 90-100% dla R134a
Doktadnose 3%
Wynik pozytywny /

negatywny przy = 95%
Czysty czynnik R1234yf

Rozdzielczosc

IDENTYFIKATOR CZYNNIKA DAJE JEDYNIE WYNIK POZYTYWNY/NEGATYWNY

Rodzaj czynnika chtodniczego GWP  Rodzaj oleju* Zagrozenia

R12 chlorofluoroweglowodory (CFC) 10900 MO /AB smarowanie

R22 chlorodifluorometan (HCFC) 1810 MO /AB smarowanie

R40 chlorometan (HCC) 13 nieznany ryzyko wybuchu

R142b  chlorodifluorometan (HCFC) 2310 MO / AB smarowanie /tatwopalny
R600 butan (HC) 4 MO / AB / PAO smarowanie / ryzyko wybuchu
R290 propan (HC) 3 MO / AB smarowanie / ryzyko wybuchu

*Rodzaje oleju: AB — alkilobenzen, MO - olej mineralny, PAO — polialfaolefina

Rodzaj czynnika Ryzyko / zagrozenia

Skutek stosowania

R12 zatarcie sprezarki z powodu braku awaria sprezarki spowodowana

R22 smarowania. Oleje PAG i POE nie mieszajg niewystarczjgcym smarowaniem

R142b sie z czynnikami R12, R22 i R142b

R40 tatwopalne, ryzyko wybuchu catkowite zniszczenie sprezarki w stacji
nabijania czynnika chtodniczego

R40 tatwopalne, ryzyko wybuchu stacja do nabijania czynnika

R600 chtodniczego moze sie zapali¢ po

R290a odzyskaniu tatwopalnej i wybuchowej

mieszanki czynnika chfodniczego

Innym, bardziej precyzyjnym rozwia-
zaniem jest skorzystanie z analizatora
gazu. Analizator gazu pozwoli uzyskac
doktadniejsze informacje o zawartosci
butli z czynnikiem chtodniczym (jedno-
razowego uzytku), nalezy jednak pa-

patrywania zgtoszenia odnotowane zosta-
ng $lady podrabianych czynnikéw chtod-
niczych lub jesli kompresor ulegt awarii na
skutek ich stosowania — gwarancja traci
waznos¢. Warto trzymacé sie z dala od
podrabianych czynnikéw chtodniczych.
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SCHAEFFLER

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA i FAG obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Geneza i rozwoj
dwumasowego kota zamachowego

EWOLUCJA DMF OD 1985 R. DO DZIS Z CORAZ
BARDZIE] KOMPAKTOWA KONSTRUKC]JA, PASUJACA
DO MNIEJSZYCH SILNIKOW O MNIEJSZE] DOSTEPNE]
PRZESTRZENI. WSPOLNE ELEMENTY, TAKIE JAK MASA
PIERWOTNA (SZARA), SPREZYNA/UKLAD AMORTYZUJA-
CY (ZOETY) I MASA WTORNA (CZERWONA), SA ZAWSZE
OBECNE

Sprzegto, a doktadniej dwumasowe koto
zamachowe, odgrywa wazng role w po-
chtanianiu drgan skretnych silnika, dzieki
czemu nie Sg one przenoszone na reszte
samochodu. Umozliwia ono prace silnika
na nizszych obrotach, co zmniejsza emisje
i zuzycie paliwa. Istnieje réwniez kwestia
predkosci obrotowej silnika: wibracje wy-
stepujg gtéwnie wtedy, gdy silnik pracuje
na niskich obrotach, pozwalajagc na ko-
rzystanie z nizszych predkosci obrotowych
silnika. Patrzac na przemyst motoryzacyj-
ny w ciggu ostatniej dekady, gtéwne tren-
dy, takie jak silniki wysokoprezne z bez-
posrednim wtryskiem paliwa, a ostatnio
mniejsze silniki, doprowadzity technologie
ttumienia drgan do granic mozliwosci.

W latach 80. firma LuK opracowata pro-
ste, ale bardzo skuteczne rozwigzanie tego
wyzwania: dwumasowe kofo zamachowe
(DMF) — nowa koncepcje ttumienia drgan
skretnych w ukfadzie napedowym.

W DMF moment obrotowy silnika jest
przenoszony z watu korbowego na mase
gtéwng. Stamtad przechodzi przez sprezy-
ny tukowe do topatek kotnierza, a nastep-
nie — masy wtornej. Masa wtérna przenosi
g0 przez sprzegfo do skrzyni biegéw i dalej
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do uktadu napedowego. Dzigki zintegro-
wanemu systemowi sprezyn i amortyza-
toréw, DMF pochfania prawie wszystkie
drgania skretne, zapewniajac optymalne
ttumienie.

Prawie cztery dekady po wprowa-
dzeniu DMF stat sie standardem bran-
zowym, z ponad 100 milionami wypro-
dukowanych egzemplarzy. Od tego czasu
firma Schaeffler rozwinefa i dostosowata
te technologie do réznych potrzeb.

Zasada dziatania DMF jest prosta, ale
skuteczna. Dzieki dodatkowej masie na
wale wejsciowym skrzyni biegéw zakres
momentu drgan, ktéry w przypadku ory-
ginalnych amortyzatoréw skretnych zwy-
kle wynosi od 1200 do 2400 obr./min,
jest przesuniety do nizszego zakresu
predkos$ci rezonansowej. Zapewnia to
skuteczne ttumienie drgan silnika nawet
na biegu jatowym.

Ponizej przedstawiamy krétkie wpro-
wadzenie do gtéwnych wariantow tech-
nologii DMF.

Standardowy DMF
(dwumasowe koto zamachowe)

Standardowe kofo zamachowe DMF
sktada sie z masy pierwotnej i masy

witdrnej. Dwie odsprzezone masy s pota-
czone za pomoca uktadu sprezyna/amor-
tyzator i podparte przez tozysko kulkowe
zwykfe lub fozysko $lizgowe, co pozwala
im obraca¢ sie wzgledem siebie. Masa
gtéwna z pierscieniem rozruchowym jest
napedzana przez silnik i mocno przykre-
cona do wafu korbowego. Obejmuje ona,
wraz z pokrywa gtéwng, wneke tworzaca
kanat sprezyny fukowej. Sercem uktadu
sprezyna/amortyzator sg sprezyny fuko-
we.

Moment obrotowy jest przenoszony
przez Kkotnierz przynitowany do masy
wtdrnej, ze skrzydetkami umieszczonymi
pomiedzy sprezynami tukowymi. Masa
wtdrna pomaga zwiekszy¢ moment bez-
wtadnosci po stronie skrzyni biegéw. Po-
niewaz DMF dysponuje zintegrowanym
uktadem sprezyny/ttumika, zwykle stosu-
je sie sztywna tarcze sprzegta bez ttumika
drgan skretnych.

DMF dla przektadni dwusprzegtowych
(DCT)

Koto zamachowe stosowane w DCT jest
specjalng formg LuK DMF. Podobnie jak
w przypadku konwencjonalnego DMF
w manualnych skrzyniach biegéw, ist-
nieje strona pierwotna i wtdrna. Jednak
strona wtdérna, w przeciwienstwie do
konwencjonalnego DMF, nie jest statg
czescig DMF, wiec nie jest zaprojekto-
wana jako masa kota zamachowego, ale

FOT. REPXPERT
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w postaci kotnierza. Stuzy ona jedynie
jako potaczenie miedzy masg pierwotng
a podwdjnym sprzegfem.

Mase wtérng w tym przypadku zaste-
puje masa podwdjnego sprzegta zamon-
towana na wale wejéciowym (wale dra-
zonym) skrzyni biegdw. Nie jest wyma-
gane bezposrednie potgczenie tozyskowe
miedzy przeciwlegtymi masami. Kolejng
roznicg w stosunku do konwencjonalne-
go DMF jest brak powierzchni ciernej po
stronie wtdrnej. Znajduje sie ona rowniez
wewnatrz podwdjnego sprzegta.

Ptyta napedowa DMF

0Od 2008 roku w niektérych modelach
Audi montowana jest nowa generacja
skrzyn biegdw. Skrzynie te mozna roz-
pozna¢ po innym utozeniu mechani-
zmu réznicowego, umieszczonego przed
sprzegtem w kierunku jazdy. W rezulta-
cie przeptyw mocy do lewego watu na-
pedowego musiat by¢ przenoszony bez-
posrednio przez obudowe za pomocg
watu kotnierzowego. Z tego powodu za-
stosowanie konwencjonalnego DMF nie
byto mozliwe.

Aby wyposazy¢ te koncepcje napedu
w skuteczne tfumienie kota zamacho-
wego, opracowano DMF z ptytg nape-
dowg. Ptyta napedowa stanowi adapter
uformowany z blachy stalowej, przyni-
towanej do DMF w zwyktych punktach
mocowania. Podobnie jak przemiennik
momentu obrotowego w automatycznej
skrzyni biegéw, jest ona przykrecona do
zewnetrznego promienia tarczy sprzegta
po stronie silnika.

Odsrodkowy amortyzator wahadtowy
DMF

DMF z ods$rodkowym amortyzatorem
wahadtowym zostat opracowany w celu
dalszego zwiekszenia zdolnosci ttumie-
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nia przy niskich predkosciach obroto-

wych silnika. Nie wykorzystujgc do-
datkowe] przestrzeni montazowej, do
dwdch gtéwnych mas w DMF dofgczono
kolejng mase (wahadfowy absorber od-
$rodkowy). Sktada sie on z trzech lub
czterech podwojnych mas wahadto-
wych umieszczonych na kotnierzu DMF.
Sg one zawieszone na dwoch kotkach,
ktére poruszajg sie po Sciezce w ksztat-
cie nerki w masach wahadta i w kot-
nierzu.

Oscylacja mas wahadta jest induko-
wana przez czestotliwos¢ zaptonu silni-
ka. Wahadto nie uczestniczy jednak bez-
posrednio w przeptywie mocy. W wyniku
bezwtadnosciowego momentu obrotowe-
g0 masy wahadta poruszajg sie w kierun-
ku przeciwnym do poczgtkowej oscylacji
i w ten sposob dziatajg jako ttumiki. Re-
zultatem jest optymalne ttumienie oscy-
lacji przy wysokich momentach obroto-
wych i niskich predkosciach obrotowych
silnika. Przyczynia sie to w znacznym
stopniu do zmniejszenia zuzycia paliwa
i emisji CO,.

DMF dla bezstopniowej skrzyni biegow
(cv1)

W petni automatycznej skrzyni biegdw
przemiennik momentu obrotowego dzia-
ta miedzy innymi jako od$rodkowy ttumik
drgan w uktadzie napedowym. Przekfad-
nie CVT dziafajg jednak bez przemien-
nika momentu obrotowego. Dlatego
ttumienie odsrodkowe jest zapewniane
przez specjalng forme DMF. W tej wersji
zasadnicza réznica polega na konstrukcji
wyjsciowego momentu obrotowego. Nie
odbywa sie to poprzez powierzchnie cier-

ng masy wtornej lub poprzez uzebienie
kotnierza, jak w ttumiku z podwdjnym
sprzegtem. W DMF dla przektadni CVT
moment obrotowy silnika jest bezpo$red-
nio przenoszony przez centralng piaste,
przynitowang do kotnierza i masy wtor-
nej, na dopasowany ksztattem wat wej-
$ciowy przektadni.

DMF z ogranicznikiem udarowego
momentu obrotowego

Gdy wystepuje szczytowy moment ob-
rotowy, efektywny moment obrotowy
przekracza zdolnos¢ ttumienia sprezyn
tukowych. Sg one $ciskane do takiego
stopnia, ze ich zwoje zbiegajg sie i two-
rza sztywne potaczenie. Petny moment
obrotowy jest nastepnie przenoszony bez
ttumienia, przyktadajac sity przekracza-
jace limit obcigzenia kofnierza. Moze to
prowadzi¢ do uszkodzenia DMF, ale tak-
ze wszystkich kolejnych modutéw uktadu
napedowego (sprzegfo, skrzynia biegdw,
wat kardana, mechanizm réznicowy
i waty napedowe) oraz kolejnych modu-
téw silnika (naped rozrzadu i naped po-
mocniczy).

Impact Torque Limiter, opracowa-
ny przez firme Schaeffler, jest zintegro-
wany z DMF jako forma ochrony przed
przecigzeniem. Oparty na tarciu system
kompensuje szczytowe wartosci  mo-
mentu obrotowego i chroni caty ukfad
napedowy przed wszelkimi szkodliwymi
skutkami. Zapewnia to znaczace korzysci
pod wzgledem niezawodnosci i trwatosci
ukfadéw napedowych w lekkich pojaz-
dach uzytkowych.

Wiecej informacji o technologii DMF,
mozna znalez¢ w broszurze Failure Dia-
gnosis Brochure for Dual Mass Flywheel,
dostepnej na stronie internetowej Schaef-
fler Repxpert. Zawiera ona tresci tech-
niczne, opis i diagnostyke usterek oraz
wiele innych praktycznych porad. [ |
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Od modnego stowa do transformacji biznesowej

Zrownowazony rozwoj

FABIEN BOSCHETTI
SALES VICE PRESIDENT AXALTA REFINISH W EUROPIE, NA BLISKIM WSCHODZIE | W AFRYCE

ZROWNOWAZONY ROZWOJ BYE KIEDYS MODNYM HASEEM, KTORE POJAWIA-
LO SIE W RAPORTACH ROCZNYCH I DAWALO AKCJONARIUSZOM POCZUCIE,
ZE FIRMA, W KTORE] MAJA UDZIALY, ROBI COS POZYTYWNEGO. NIE ZAWSZE
BYL ZGODNY ZE STRATEGIA FIRMY — RACZE] ZNAJDOWAL SIE GDZIES Z BOKU.
DZIS SYTUACJA WYGLADA INACZEJ. TO SOLIDNY, TRANSFORMACYJNY MODEL
BIZNESOWY, KTORY ZNAJDUJE SIE W CENTRUM DZIALALNOSCI. JEST W PEENI

ZGODNY ZE STRATEGIA FIRMY I ZAPEWNIA ZROZNICOWANIE NA RYNKU

Badanie przeprowadzone w 2022 r. wy-
kazato, ze 59% dyrektoréw najwiekszych
firm na catym $wiecie przyznafo, ze ich
firmy stosujg bardziej
materiaty, a kolejne 59% stwierdzito, ze
zwiekszajg efektywno$¢ energetycznag.

zrbwnowazone
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Badanie McKinsey wykazato, ze marki
z bardziej zréwnowazonymi produktami
w swoim portfolio cieszg sie wiekszg lo-
jalnoscig klientéw niz pozostafe. Z kolei
badanie PwC z 2022 r. wykazato, ze pro-
dukty sprzedawane jako zréwnowazone,

sprzedawaty sie 2,7 razy szybciej niz te,
ktore do tej grupy nie nalezaty.

Nic wiec dziwnego, ze w 2022 r.
96% wiodacych $wiatowych firm, w tym
Axalta, raportowato o zréwnowazonym

rozwoju.

FOT. AXALTA

FOT. AXALTA

Zréwnowazony rozwdj nie jest juz ja-
kim$ amorficznym, pustym hastem, ktére
pojawia sie w prezentacjach tylko po to,
by zrobi¢ wrazenie. Jest to namacalny,
znaczacy, a nierzadko wrecz niezbed-
ny element udanej strategii biznesowej.
W firmie Axalta zawsze powaznie trakto-
waliSmy nasze zaangazowanie w zrowno-
wazony rozwdj. Niedawno zostaliSmy
uznani przez Newsweek za jedng z naj-
bardziej ekologicznych firm w Ameryce
w 2024 roku. Nasze nieustanne za-
angazowanie nie konczy sie na innowa-
cjach produktowych i technologicznych,
odpowiedzialnej produkcji czy etycznych
praktykach biznesowych. Przede wszyst-
kim patrzymy na to, co mozemy zrobic,
aby pomdc naszym klientom osiggnac
ich cele w zakresie zréwnowazonego roz-
Woju.

Zaangazowanie
w zréwnowazong przysztosc
Axalta Refinish posiada bogate portfolio
ekologicznych produktéw, oferuje in-
nowacyjne rozwigzania i kompleksowe
wsparcie w ramach kampanii BELEAF,
ktéra ma na celu wspieranie swoich
klientdéw na rzecz lepszego jutra.
JesteSmy nieztomni w naszych dzia-
taniach majacych na celu zmniejsze-
nie wptywu na $rodowisko. Dgzymy do
osiggniecia neutralnosci  weglowej do
2040 roku. Madrzejsze podejscie do
tego, kim jesteSmy i co tworzymy, jest
wpisane we wszystke nasze dziatania.
80% nowych technologii i innowacji
przyniesie korzysci w zakresie zréwno-
wazonego rozwoju do 2030 r., podobnie
jak nasza opatentowana technologia Fast
Cure Low Energy, ktéra wykorzystuje
zaréwno temperature, jak i wilgotno$¢
otoczenia, aby przyspieszy¢ proces su-
szenia. W firmie Axalta dajemy klientom
pewnos$¢, ze wspbtpraca z nami to wia-
$ciwy i zrownowazony wybor.

Woytyczanie nowych drég

Serwisy blacharsko-lakiernicze w regio-
nie Europy, Bliskiego Wschodu i Afryki
(EMEA) stojg przed kilkoma coraz bar-
dziej ztozonymi wyzwaniami: zmniejsze-
niem kosztow, ograniczeniem wptywu na
Srodowisko i lepszym wykorzystaniem
zasobow.
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Wierzymy, ze zréwnowazony rozwoj
jest nie tylko celem, ale tez nasza od-
powiedzialnoscig. Uwazamy, ze naszym
obowigzkiem wobec klientéw jest dostar-
czanie rozwigzah pozwalajgcych sprostac
stawianym im wyzwaniom. Dlatego wy-
chodzimy naprzeciw ich potrzebom z bo-
gatym portfolio zréwnowazonych rozwia-
zan pod szyldem BELEAF.

Produkty

Axalta opracowata wysokowydajne pro-
dukty, ktérych podstawg jest zréwno-
wazony rozwdj. Opatentowana techno-
logia Fast Cure Low Energy, oferowana
przez trzy marki premium: Cromax, Spies
Hecker i Standox, zmniejsza emisje, zu-
zycie: energii elektrycznej nawet o0 49%,
gazu — 0 57% oraz materiatdbw — nawet
0 25%. Technologia Fast Cure Low Ener-
gy wykorzystuje temperature i wilgotno$¢
otoczenia do przyspieszenia procesu su-
szenia. Skraca to czas procesu o potowe,
bez utraty jakosci.

Rozwiazania
Firma zainwestowata w najnowoczes$niej-
sze narzedzia i zréwnowazone praktyki,
jednoczes$nie szukajgc sposobdw na po-
prawe wtasnej wydajnosci ekologiczne;j.
Od optymalizacji urzadzen po opra-
cowanie produktéw — innowacyjne roz-
wigzania sg naszym nieodtgcznym part-
nerem w dazeniu do zréwnowazonego
rozwoju. Axalta Irus jest tego idealnym
przyktadem. To najlepszy w swojej kla-

sie, kompleksowy, oparty na chmurze
proces cyfrowego zarzadzania kolora-
mi, ktéry wprowadzilismy w 2023 ro-
ku. Sktada sie z trzech prostych krokéw:
zeskanuj, dopasuj, wymieszaj.

Zasoby

Podstawg dziatalno$ci Axalta Refinish
jest wsparcie klienta. Dzigki wiodacym
w branzy ofertom szkoleniowym i ustu-
gom konsultingowym, takimi jak Akade-
mia Axalta i odnoszacy sukcesy pakiet
ustug biznesowych Axalta Drivus, za-
pewniamy klientom zasoby niezbedne do
optymalizacji proceséw i poprawy wydaj-
nosci kazdego dnia.

Pozytywne wyniki

Zréwnowazony rozwdj nie jest juz po-
bocznym tematem. Wymaga zaangazo-
wania, czasu i poswiecenia. W wyniku
naszej pracy powstat projekt BELEAF.
| cho¢ czesto za bardzo skupiamy sie na
negatywnych aspektach, istniejg pozy-
tywne wyniki globalnych inicjatyw, ktére
zostaty wdrozone w ciggu kilku ostat-
nich lat. Na przyktad w Carbon Neutral
Cities Alliance jest ponad 20 miast, ktére
daza do zminimalizowania emisji gazéw
cieplarnianych o 80% do 2050 roku.
Tak wiec, nawet jesli jako firma robisz
tylko mate kroki w kierunku zréwnowa-
70nego rozwoju, jest to pozytywna zmia-
na na drodze do osiggniecia lepszego
i bardziej zréwnowazonego modelu biz-
nesowego. [ |

AUTONAPRAWA | MAJ 2024



34 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | NAPRAWA NADWOZI

Naprawa ram pojazdow
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POMIMO TEGO, ZE TRANSPORT DROGOWY STANOWI PODSTAWE WIEK-
SZOSCI DZIAELAN LOGISTYCZNYCH DOTYCZACYCH ZAROWNO PRZEWO-
ZENIA TOWAROW, JAK I PASAZEROW, PROBLEMATYKA ZWIAZANA Z NA-
PRAWAMI RAM POJAZDOW UZYTKOWYCH JEST BARDZO SEABO OPISANA
W LITERATURZE TECHNICZNEJ. POSZUKUJAC INFORMAC])I W OPRACO-
WANIACH NAUKOWYCH, MOZNA ODNIESC WRAZENIA, ZE TEMATU WEA-
SCIWIE NIE MA. ISTNIEJA, CO PRAWDA, BARDZIEJ SZCZEGOEOWE ANALIZY
WYTRZYMALOSCI POLACZEN SPAWANYCH, CZY TEZ OPISY BADAN PARA-
METROW WYTRZYMALOSCIOWYCH STRUKTURY RAM W ZALEZNOSCI OD
ZASTOSOWANYCH METOD SPAWALNICZYCH, ALE CZY TEGO OCZEKUJE
SEKTOR SERWISOW ZAJMUJACY SIE LIKWIDACJA SZKOD? NA PEWNO, NIE!

FOT. HERKULES

FOT. HERKULES

Ramy pojazdéw

Rama to najwazniejsza cze$¢ nosna sa-
mochodu ciezarowego. Nie jest, jak to
niektorzy twierdza, czescig uktadu jezd-
nego. Rama stanowi element nosny, do
ktdrego zamocowane sg pozostate czesci
pojazdu, w tym zawieszenie. By¢ moze
sfowa te burzg dotychczasowy porzadek,
jaki niejeden czytelnik miat do tej pory,
ale jezeli tak jest, to tym bardziej prosze
0 uwage. Zadaniem ramy jest zapew-
nienie pojazdowi wfasciwej sztywnosci
w zaleznosci od jego przeznaczenia. Nie-
ktére pojazdy stuzg do transportu towa-
row o niewielkiej masie, ale sg i takie,
ktdre nie dos¢, ze muszg przewozi¢ duze
obcigzenia, to jeszcze pracujg w bardzo
ciezkich warunkach. Przyktadem mogag
by¢ duze wywrotki lub dzwigi samocho-
dowe. Warto doda¢, ze pojazdy uzytkowe
narazone sg na deformacje konstrukcji

nosnej nie tylko w przypadku kolizji dro-
gowej, ale i podczas eksploatacji. Stad
pojecie prostowania eksploatacyjnego,
jakie wyodrebnitem podczas tworzenia
innowacyjnej linii napraw pojazdow uzyt-
kowych.

Ramy majg r6zng konstrukcje, co za-
lezy gtownie od no$nosci i przeznaczenia
pojazdu. Najczesciej spotykana jest bu-
dowa podtuznicowa, majgca szerokie za-
stosowanie np. w ciggnikach siodfowych
i naczepach. Rama podtuznicowa zbudo-
wana jest zwykle z dwoéch wzdfuznych
belek nosnych, powigzanych wieloma
poprzeczkami. Badania oraz wieloletnie
do$wiadczenia wykazaty, ze ta konstruk-
cja doskonale sprawdza sie w nawet
najtrudniejszych warunkach i pozwala
na zachowanie odpowiednich wtasnosci
mechanicznych przy stosunkowo matej
masie wtasnej.

Dla porzadku warto usystematyzowac
gféwny podziat ram ze wzgledu na ich
budowe:

b Krzyzowa,

» podfuznicowa,

p przestrzenna.

Nalezy zaznaczy¢, ze wystepujg rowniez
ramy zespolone z ptyta podfogowg pojaz-
du, ramy czeSciowe, pomocnicze i kra-
townicowe (np. w autobusach). Cieka-
wym przypadkiem ramy samochodowej
jest tzw. rama posrednia, przeznaczona
do stosowania z zabudowami wymien-
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USZKODZONA RAMA CIAGNIKA SIODLOWEGO

nymi w zalezno$ci od przeznaczenia
pojazdu. Spotykana jest gtéwnie w kon-
strukcji naczep.

Ze wzgledu na przenoszone obciag-
zenia mechaniczne ramy produkuje sie
z tzw. stali wysokogatunkowej. Sg to
gtéwnie stale niskostopowe o podwyz-
szonej wytrzymafosci, takie jak 18G2
i 18G2A. W celu zwiekszenia granicy
plastyczno$ci obecnie stosowane gatun-
ki stali posiadajg zmniejszong zawartos¢
fosforu, siarki i wegla. Zawierajg za to
nieznaczne dodatki uszlachetniajace, co
w efekcie pozwala na osiggniecie warto-
$ci 570 MPa. Ciekawym dodatkiem do
stopédw stosowanych w konstrukcji ram
jest miedz. Nieznaczny dodatek tego
pierwiastka (maks. 0,45%) pozwala na
znaczne zmniejszenie podatnosci stali na
korozje powstajgcg w wyniku trudnych
warunkéw atmosferycznych i zanieczysz-
czenia solg.

Czy mozna naprawiaé¢ ramy?
Mozna, ale nalezy zrobi¢ to zgodnie ze
sztuka. Oznacza to, ze jezeli podczas
czynno$ci naprawczych nie dokona sie
destrukcji struktury materiatéw (np. po-
przez przegrzanie), wymieni sie elementy
uszkodzone w stopniu wykluczajgcym
ich naprawe i przywroci geometrie cafej
konstrukcji, to mozna uzna¢, ze poza
aspektami ekonomicznymi nie ma in-
nych przeciwwskazan.

Wszystko zaczyna sie na etapie oceny
zakresu uszkodzen. Wiasciwa selekcja

uszkodzen na elementy podlegajace na-
prawie i wymianie — to kluczowy moment
w procesie likwidacji szkody. Ze wzgledu
na trudnosci technologiczne wydaje sie,
7e najwiecej probleméw moze przyspo-
rzy¢ naprawa ramy nitowanej. Dotyczy to
odtworzenia pofaczen nitowanych o pa-
rametrach technicznych zblizonych do
tych uzyskanych podczas produkcji.

Nitowanie wymaga zastosowania
urzadzen nitujgcych oraz nitdbw wysokiej
jakosci, a sity potrzebne do zanitowania
ramy siegajg kilkuset kiloniutonow. Po-
faczenia spawane wydajg sie tatwiejsze
do wykonania w serwisie napraw powy-
padkowych oraz firmach wykonujacych
zabudowy specjalne. To sg jednak tylko
pozory. Nie jest tatwo wykonaé prawi-
dfowe, zgodne z technologig producenta
pofaczenie spawane gwarantujgce przy-
wrécenie oryginalnej wytrzymafosci po-
faczenia oraz oczekiwanych wtfasnosci
mechanicznych ramy.

Wazne jest nie tylko jak, ale i jakg me-
todg wykonywane jest potaczenie. Produ-
cenci czesto doktadnie wskazujg sposéb
przygotowania elementéw ramy do pro-
cesu spawania, jak i ewentualne zasto-
sowanie wzmochien. Niektérych ram nie
wolno spawac¢ podczas procesu naprawy,
a jedynie w przypadku modyfikacji lub
dostosowania do zabudowy specjalnej,
ale réwniez tylko wedtug dokumentacji
producentéw pojazddw.

Najtatwiejsza wydaje sie naprawa

ram skrecanych. Warto jednak zaznaczy¢, -
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PRZYKELAD PRAWIDLOWE] NAPRAWY ZA POMOCA
LACZENIA POPRZEZ SPAWANIE ZE WZMOCNIENIEM

NAPRAWA PEKNIECIA METODA SPAWALNICZA

1250 - 1350

1150 - 1250

BB0 - 1050°C

B30 - 830°C
800 - 830°C
750 - 800'C
650 - 750'C
580 - 650°C

520 - 580°C

7e wiekszos$¢ napraw, czy to powypad-
kowych, czy eksploatacyjnych, wigze
sie z procesem prostowania elementéw
ramy. Czesto podczas prostowania na-
stepuje podgrzewanie miejscowe. Pod-
grzewanie strefy prostowania jest w pew-
nych granicach procesem wrecz pozada-
nym, poniewaz struktura materiatu ma
utatwione zadanie przy tagodnym od-
ksztatcaniu. Kluczowe jednak jest zacho-
wanie podstawowej zasady: nigdy
nie wolno podgrzewa¢ prostowa-
nego elementu stalowego powyzej
temperatury granicznej, jakg jest
650°C.

c

c

WZORNIKI ZALEZNOSCI KOLORU
ELEMENTU OD JEGO TEMPERATURY

==y, a)

odchylenie

ﬁ'
_._E’ osi $rodkowej

EB

Aby zmniejszy¢ mase witasng pojaz-
du, wiekszo$¢ czesci konstrukcyjnych
wykonywanych jest z wysokogatunko-
wych stopéw metali, przewaznie stalo-
wych. Przegrzanie wysokogatunkowego
stopu o podwyzszonych wtasnosciach
mechanicznych powoduje bezpowrotng
ich utrate. Niestety, podczas szkolen
i konsultacji z pracownikami serwisow
naprawiajacych pojazdy uzytkowe wyni-
ka, ze w zasadzie nikt tej podstawowej
zasady nie przestrzega. Jezeli jednak
jest kto$, kto stosuje podgrzewanie, nie
przekraczajgc temperatury granicznej, to

bedzie to jedynie wyjatek potwierdzajacy
regute.

Pomiary i diagnostyka

Niezbednym i nieodfagcznym elementem
procesu naprawy pojazdu sg jego po-
miary. Dotyczy to zaréwno ramy nosnej,
jak i uktadu jezdnego. Najwazniejsze dla
procesu eksploatacji pojazdu sg wtasci-
we parametry geometrii ukfadu jezdne-
go, ktére bywajg powigzane z ksztattem
konstrukcji nosnej. Zauwazalny jest brak
gruntownej wiedzy co do zasad dotyczg-

cych zaréwno geometrii ram, jak i ukfa-

—— 0§ Srodkowa ramy pojazdu
——— 0§ geometryczna jazdy pojazdu

UKLAD JEZDNY A RAMA POJAZDU

ED “._ b)

EB

skrzywienie boczne

POMIARY RAMY POJAZDU: A — POMIAR ODCHYLENIA OSI SRODKOWE] RAMY, B — POMIAR SKRZYWIENIA BOCZNEGO BELKI RAMY,
C — POMIAR SKRECENIA RAMY
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du jezdnego pojazdéw. Wszechobecne
btedne teorie, mity, jak i proces ciggte]
wymiany kadr w serwisach naprawczych
nie sprzyjaja podnoszeniu poziomu zna-
jomosci tej problematyki wsréd serwisan-
téw. Podczas naprawy powypadkowej
zawsze zaczyna sie od przywrécenia geo-
metrii ramy i, aby caty proces przebiegat
sprawnie, konieczne jest zastosowanie
systemu pomiarowego.

Pomiary ksztattu ramy wydajg sie bar-
dzo logiczne i zrozumiate oraz stosunko-
wo proste do wykonania réznymi dostep-
nymi metodami. Nalezy jednak zwrdécic¢
szczegbdlng uwage na wade ksztattu, jaka
jest skrecenie. Bez zastosowania odpo-
wiedniego sprzetu pomiarowego jest bar-
dzo trudno skontrolowa¢ te wiasciwosé.
Szczegdlnie wtedy, gdy do ramy zamoco-
wane sg elementy wyposazenia pojazdu.

Do ramy przymocowane sg osie
i kota. Geometria uktadu jezdnego ma
bezposredni wptyw na stopien bez-
pieczenstwa poruszajacych sie pojazddw,
jak i na ekonomie. Podobnie jest w przy-
padku pojazdéw uzytkowych, a ewen-
tualny aspekt ekonomiczny jest bardzo
znaczacy, poniewaz dotyczy kosztu opon,
zuzycia paliwa oraz elementéw zawiesze-
nia. W przypadku tych pojazdéw sprawa
jest bardziej skomplikowana, poniewaz
czesto bywajg one wieloosiowe. Przez
geometrie uktadu jezdnego rozumie sie
zbidr zaleznosci katowych, opisujgcych
ustawienie oraz wzajemne usytuowanie
wszystkich két jezdnych pojazdu. Pa-
rametry dotyczg zaréwno potozenia kot
mierzonego wzgledem pfaszczyzny na

NAPRAWA NADWOZI | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 37

POMIAR UKEADU GEOMETRII OSI I RAM

ktérej stoi pojazd (pochylenie kota), jak
i ustawienia elementéw uktadu kierowni-
czego (pomiary sworznia zwrotnicy). Po-
miary dotyczg rowniez katow skretu kot.
Poprzez kontrole wszystkich kot jezdnych
wyznaczane sg osie uktadu jezdnego
(np. geometryczna o$ jazdy), co pozwala
na zmierzenie odchylen osi, jak i pdzniej-
szg poprawng regulacje zbieznosci kot
wszystkich osi.

W przypadku pomiaru pojazdow
o konstrukcji ramowej pomiar zwykle do-
konywany jest w odniesieniu do ramy no-
$nej pojazdu. Warto tutaj zwrdci¢ uwage,
aby wtasciwie ustawiony byt caty uktad
osi i két pojazdu. Sprawa ksztattu ramy
jest odrebnym zagadnieniem.

Nalezy pamietac, ze przed przystgpie-
niem do naprawy, szczegblnie techno-
logia spawania, konieczne jest wyko-
nanie doktadnej analizy ekonomicznej
i technologicznej. Od tej analizy zalezy
zaréwno poprawno$¢ decyzji o naprawie,
jak i prawidtowe zastosowanie metod jej
wykonania. Chcac by¢ pewnym bezpiecz-
nej naprawy ramy, nalezy przestrzega¢
wszystkich zalecen producenta pojazdu
oraz ogdlnych zasad pracy zgodnych ze
sztukg. Warto by¢ dociekliwym i dociera¢
do Zrédet informacji opracowanych przez
producentéw pojazdéw. Sporo materia-
féw mozna znalez¢ w Internecie i, cho¢
sg one moze niezbyt obszerne, na pewno
bedg pomocne. [ |

Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog
Zaznacz interesujqgce Cie
pozycje

Kup, nie odchodzqgc od kompute.
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Inteligentna tadowarka

NOCO COMPANY

SEAWOMIR GOSEAWSKI
DYREKTOR SPRZEDAZY NA WSCHODNIA I CENTRALNA EUROPE

Do tadowania akumulatora bez jego de-

montazu z samochodu i unikniecia wy-
Swietlenia btedow na desce rozdzielczej
lub — co gorsza — potrzeby aktualizacji
statusu pojazdu za pomocg komputera
diagnostycznego niezbedna jest odpo-
wiednia tadowarka. Taka, ktdéra sama
zdiagnozuje stan akumulatora, jako$¢
podtaczenia przewoddw i okresli para-
metry tadowania.

Inteligentne tadowarki NOCO kontro-
lowane mikroprocesorem potrafig roz-
pozna¢ prawidtowos$¢ pofaczenia prze-
wodow (zabezpieczenie na wypadek
odwrotnej polaryzacji), typ akumulatora
i jego parametry, a takze zdiagnozowac
jego aktualny stan. Po zgromadzeniu
danych, podejmujg one decyzje o roz-
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poczeciu (lub zaniechaniu) tadowania,
a takze dopasowujg odpowiedni program
tadowania, ktéry w trakcie pracy moze
sie wielokrotnie zmienia¢, az do uzyska-
nia najlepszego efektu koncowego. Inte-
ligentne tadowarki chronig takze przed
przetadowaniem.

tadowarki NOCO sg wyposazone
w czujniki monitorujgce napiecie akumu-
latora, stan fadowania, a czasem réwniez
jego temperature. Czujniki wspdétpracu-
ja z elektronikg, ktéra w sposéb ciagly
pozwala dostosowa¢ natezenie dostar-
czanego pradu, co zapewnia optymalne
i bezpieczne fadowanie akumulatora.

Tradycyjne, zwykte tadowarki i pro-
stowniki od chwili podtgczenia po prostu
dostarczajg prad staty do akumulatora,

WSPOLCZESNE SAMOCHODY MAJA DUZE ZAPOTRZEBOWANIE NA ENER-
GIE ELEKTRYCZNA (ELEKTRONIKA, MULTIMEDIA, SYSTEMY BEZPIECZEN-
STWA) I WEASNIE TO SPRAWIA, ZE FABRYCZNY OBWOD tADOWANIA NIE
ZAWSZE WYSTARCZA. NAJLEPSZYM SPOSOBEM UTRZYMANIA AKUMULA-

TORA W DOBREJ KONDYCJI JEST JEGO OKRESOWE DOEADOWYWANIE

a jego natezenie spada wraz z natado-
waniem. Inteligentna tadowarka wyko-
rzystuje zaawansowang technologie, aby
lepiej sterowac tym natezeniem, zapew-
niajgc bardziej wydajny i skuteczny pro-
ces tadowania.

Inteligentna tfadowarka analizuje stan
akumulatora, badajac jego oporno$¢ we-
wnetrzna, napiecie i w ten sposéb oce-
nia poziom natadowania. Na podstawie
tej wstepnej analizy wybiera odpowiedni
tryb tadowania: standardowy,
wacji lub odsiarczania (stosowany do
usuwania osadéw z ptyt akumulatora).
W trakcie cafego procesu tadowania ta-
dowarka mierzy oporno$¢ wewnetrzng
akumulatora i dobiera do niej optymalne
parametry pracy. Po zakonczeniu fado-
wania, przechodzi w tryb konserwacji,
co pozwala przez caty czas utrzymywac
akumulator w stanie petnego natadowa-
nia. Jest to wazne w przypadku pojazdow
pozostawianych na dfugi okres w garazu.

Inteligentna tadowarka wydtuza czas
eksploatacji akumulatora, a gdy trafi na
akumulator zuzyty, jest duza szansa, ze
go naprawi. Nie zawsze jest to w petni
mozliwe, jednak niektére akumulato-
ry daje sie rzeczywiscie catkowicie od-
nowi¢, dzieki temu, ze podczas fadowa-
nia pradem impulsowym dochodzi do
oczyszczania ptyt ofowiowych z osadu,
ktorym jest siarczan ofowiu.

tadowarki NOCO sg kompatybil-
ne z réznymi rodzajami akumulatoréw.
Wszelkie parametry tadowania, wtacznie
z rozpoznaniem akumulatora ustawiajg
sie automatycznie.

konser-

FOT. NOCO

FOT. OSRAM
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Lampy robocze do trudnych warunkow

Cafa oferta opraw Osram LEDriving,
przeznaczonych do wszelkiego rodzaju
pojazdéw, maszyn i urzadzen, podzielo-
na zostata na cztery rézne rodziny. Kazda
z nich odpowiada na inne potrzeby uzyt-
kownikow.

Najnowsza i zarazem najbardziej za-
awansowana seria LEDriving PX — to
modele do szczegdlnie wymagajgcych
zastosowan. Wszystkie lampy tej rodziny
majag identyczng, wytrzymatg obudowe.
Pozwala to zastosowac kilka lamp na
pojezdzie dla uzyskanie oswietlenia 360°
przy jednoczesnym zachowaniu estetyki
i spéjnosci w wygladzie dodatkowego
oéwietlenia. Oferta skiada sie z 16 mode-
li 0o réznych parametrach. Kazda lampa
charakteryzuje sie specyficznymi para-
metrami, ktére sg kombinacja jednego
z czterech pozioméw strumienia $wietl-
nego (jasnosci): 1500, 2500, 3500
i 4500 Im z wybranym katem rozsyfu
Swiatta. Do wyboru sg cztery typy wigzki
Swiatta:

flood — do oswietlenia duzego obszaru

blisko pojazdu;

spot — wysoce skoncentrowana wigz-

ka $wiatta do o$wietlenia obszaru od-

dalonego od pojazdu;

wide — wigzka $wiatfa o szerokim ka-

cie, oSwietlajaca bliski obszar;

ultrawide — zapewniajaca intensywne
o$wietlenie maksymalnie duzego ob-
szaru bardzo blisko pojazdu.
Rodzina lamp LEDriving VX to kilka-
nascie dostepnych w przystepnej cenie
opraw, stuzacych do dos$wietlenia obsza-
ru pracy lub podczas jazdy w terenie. Do

MAGDALENA BOGUSZ
MARKETING & COMMUNICATION DIRECTOR EE & MEA
AMS OSRAM GROUP
TECHNOLOGIA LED JUZ OD DAWNA CIESZY SIE POPULARNO-
SCIA W CALE] BRANZY MOTORYZACYJNE]. NIE INACZE]J JEST
Z LAMPAMI ROBOCZYMI LEDRIVING, KTORE ZAPROJEKTOWANE
ZOSTALY DO SZCZEGOLNIE WYMAGAJACYCH WARUNKOW
PRACY, NA PRZYKEAD W POJAZDACH POMOCY DROGOWEJ

wyboru sg modele z obudowg kwadrato-
wa, okragfa lub prostokatna, pozwalajgce
— zaleznie od potrzeb — dopasowac zasieg
produktu czy kat rozsytu Swiatta. Nie-
watpliwg zaletg jest barwa emitowanego
$wiatta (6000 K), zapewniajaca warunki
zblizone do $wiatta dziennego.

Gama LEDriving FX to produkty pet-
nigce role dodatkowych $wiatet cofania.
Dzieki dalekiemu zasiegowi $wiatta po-
prawiajg widoczno$¢ nawet do 36 m,
zaréwno off-road, jak i na drogach pu-
blicznych.

LEDriving MX to z kolei oferta wielo-
funkcyjnych opraw do jazdy off-road.
Kompaktowa i bardzo wytrzymata kon-
strukcja czynig je niezwykle trwatymi
i niezawodnymi $wiattami podczas jazdy
w kazdych warunkach. Modele tej serii
mogg $wieci¢ na dwa sposoby. Jeden
z nich to klasyczne $wiatto robocze,
a drugi to robocze $wiatto akcentujgce
w ksztatcie litery X. Zaleznie od modelu
lampy, mozna uzyska¢ natgzenie na po-
ziomie 1 Ix w odlegtosci od 55 do nawet
110 metréw od pojazdu.

Lampy robocze LEDriving stanowig
doskonafe rozwigzanie do trudnych wa-
runkéw pracy. Sg pyto- i wodoszczelne,
maja niezwykle wytrzymate soczewki
z poliweglanu i zintegrowany sterownik,
a konstrukcja gwarantuje efektywne od-
prowadzanie ciepta, dzieki czemu ich
trwato$¢ wynosi do 5000 h. Producent
udziela na nie az b-letniej gwarancji.
W ofercie firmy Osram sg takze wytrzy-
mafe zestawy montazowe Mounting Kit
PX, ktére mocuje sie do pojazdu czy ma-

szyny za pomocg jednej lub dwdch $rub.
W tym drugim przypadku uchwyty wy-
trzymujg nawet bardzo duze obcigzenia,
np. wibracje i wstrzasy.

W przypadku lamp Osram podawana
warto$¢ w lumenach zawsze jest rzeczy-
wistg, zmierzong wartoscig strumienia
Swietlnego w czasie ciagtej, stabilnej
pracy diod (tzw. gorace lumeny). Nie jest
wyznaczana w momencie uruchamiania,
kiedy chwilowo ma wyzszg warto$¢, nie
stanowi wyliczenia teoretycznego ani
sumy wartosci strumieni $wietlnych po-
szczegblnych diod. Dzieki temu klient ma
pewnos¢, ze $wiatto uzyskane z opraw
doktadnie odzwierciedli parametry wy-
mienione na opakowaniu.
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Gars$é danych statystycznych z platformy carVertical

Rynek samochodow
uzywanych w 2023 r.

w

W 2023 r. w serwisie carVertical odnoto-
wano 1,78 miliona uszkodzen, a zatem
wiecej niz w roku 2022 (wéwczas byfo
ich 1,4 miliona). Najwyzsze odszkodowa-
nie wyptacono podczas likwidacji szko-
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FIRMA CARVERTICAL ZEBRAEA NAJCIEKAWSZE DANE STATYSTYCZNE
WYGENEROWANE NA PODSTAWIE RAPORTOW POBIERANYCH PRZEZ
KLIENTOW W 2023 ROKU. WSKAZUJA ONE NA PEWNE ZAGROZENIA,
Z KTORYMI POWINNI SIE LICZYC KUPUJACY

dy lamborghini huracan i wynosito ono
250 000 euro. tgczna warto$¢ uszko-
dzen pojazdéw odnotowanych w rapor-
tach przekroczyta 4,4 mid euro (w 2022r.
- 5,1 mld euro).

Samochody BMW najczesciej

ulegaja wypadkom

Najwiecej uszkodzen maja na swoim
koncie samochody BMW. Wskaznik wy-
nosi tu 48,4% wszystkich samochodow
z uszkodzeniami. Analogiczne wskazni-
ki dla Audi to 43,9%, Skody — 43,7%,
Dacii — 43,5% i Lexusa - 42,4%. Jak
widaé, réznice nie sa zbyt duze. Srednio
39,3% wszystkich uzywanych pojazdéw
sprawdzonych na platformie byto uszko-
dzonych. Oznacza to, ze ryzyko zakupu
samochodu z podejrzang historig ciggle
jest bardzo wysokie.

FOT. CARVERTICAL

FOT. CARVERTICAL

Niemieckie samochody premium
najbardziej przyciagaja ztodziei

W ubiegtym roku raporty carVertical
ujawnity wiele skradzionych pojazddw,
jednak rzeczywista liczba kradziezy moze
by¢ wielokrotnie wyzsza, poniewaz skra-
dzione samochody rzadko trafiajg na
rynek pojazdoéw uzywanych. W wiek-
szosci przypadkéw sg one demontowa-
ne i sprzedawane na czesci. Ztodzieje
najbardziej upodobali sobie samochody
BMW. Az 17,7% wszystkich ujawnio-
nych przez carVertical przypadkéw doty-
czyto modeli tego producenta. Niewiele
ustepujg im Mercedesy (15,3%) i Audi
(12%). Generalnie, najwigksze ryzy-
ko kradziezowe dotyczy wtasnie pojaz-
déw klasy premium. Dla poréwnania —
w przypadku Forda jest to 6,1%, a Volks-
wagena — 5,4% (cho¢ te marki rowniez
znalazty sie w pierwszej pigtce). Wiek-
$z0S$¢ skradzionych samochoddw zostata
wyprodukowana w latach 2016-2019
i wiasnie na takie, 5-7-letnie, auta jest
najwiekszy popyt. Najwiece] skradzio-
nych samochodéw pochodzi z 2016 roku
-12,4%.

Co 13. samochéd miat cofniety licznik
Sposréd wszystkich pojazdéw sprawdzo-
nych przez carVertical w 2023 r. az 7,5%
miafo cofniety licznik przebiegu. Oznacza
to, ze w co trzynastej transakcji probo-
wano oszuka¢ kupujacego. taczna liczba
cofnietych kilometréw zarejestrowanych
na platformie wyniosta 7,7 miliarda, co
stanowi niewielki wzrost w poréwnaniu
z 7,4 miliarda w poprzednim roku.

Ubiegtorocznym rekordzistg w cofnie-
ciu licznika zostato volvo V70, ktérego
przebieg zostat zmniejszony o oszatamia-
jace 450 000 kilometréw. Mozna sobie
wyobrazi¢, jaki byt rzeczywisty przebieg
tego samochodu przed manipulacjg
drogomierza.
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Ranking marek, w ktérych najczesciej
cofa sie licznik, otwiera Opel. Az 14,3%
wszystkich samochodéw tego produ-
centa miato sfatszowany przebieg. Za
Oplem plasujg sie: Jeep (12,8%), Land
Rover (11,4%), Lexus (10,8%) i Por-
sche (10,5%). Cofanie przebiegu jest
powszechne wsrdd starszych samocho-
déw. 13,8% wszystkich aut wyproduko-
wanych w 1995 roku miato przekrecony
licznik, co statystycznie czyni ten rocznik
najbardziej ryzykownym przy zakupie.
Réwnie powszechne sg oszustwa zwig-
zane z przebiegiem w samochodach wy-
produkowanych w latach 2012-2016,

gdzie wskaznik korekcji wynosi 11%.

Volkswagen Golf

byt najczesciej sprawdzany

Najczesciej wyszukiwanym modelem na
platformie carVertical w 2023 roku byt
Volkswagen Golf (4,91% wszystkich po-
branych raportéw). Drugie miejsce zajeto

BMW serii 3 (4,89%), a trzeci byt Volks-
wagen Passat (3,8%). Kolejne miejsca
zajmuja: BMW serii 5 (3,7%) i Audi A4
(3,5%).

Jakie kolory preferujemy?

W 2023 roku najpopularniejszymi ko-
lorami byty: czamy (29,6%), szary
(26,6%) i biaty (18,8%). Udziat takich
koloréw, jak zielony, fioletowy czy zotty,
rzadko przekraczat 1%.

Metodologia

Wszystkie dane opierajg sie na analizie
zawartosci platformy carVertical. W ba-
daniu przeanalizowano informacje po-
chodzace z 26 roznych krajow: Wielkigj
Brytanii, USA, Niemiec, Francji, Hisz-
panii, Wioch, Belgii, Wegier, Rumunii,
Litwy, totwy, Estonii, Stowacji, Stowenii,
Chorwacji, Ukrainy, Czech, Polski, But-
garii, Serbii, Szwecji, Szwajcarii, Danii,
Finlandii, Australii i Meksyku. [ |
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Konkurs International Engine of the Year okiem mechanikéw

Najgorsze silniki roku
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MIEDZYNARODOWY KONKURS INTERNATIONAL ENGINE OF THE YEAR
MIAE STOSUNKOWO DEUGA, 21-LETNIA TRADYCJE. WYBORY NAJ-
LEPSZEGO SILNIKA ROZPOCZETO W 1999 ROKU, A OSTATNI PLEBISCYT
POD ZMIENIONA NIECO NAZWA ROZSTRZYGNIETO W 2019 ROKU.
NIESTETY, PO LATACH NIEKTORE WYBORY JURY OKAZALY SIE PORAZKA,
O CZYM NA BAZIE SWOICH DOSWIADCZEN SERWISOWYCH PRZE-
KONUJA MECHANICY Z NAJWIEKSZE] W POLSCE SIECI WARSZTATOW

— PROFIAUTO SERWIS

Przez 21 lat konkurs odbywat sie
z udziatem dziennikarzy motoryzacyj-
nych i ekspertéw w roli jury, ktére co rok
wybierato najlepszy silnik oraz najlepsze
jednostki napedowe w poszczegélnych
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kategoriach. Najbardzie] utytutowane
silniki  wielokrotnie zdobywaty nagrody
w kategoriach podzielonych na pojem-
nos$¢ skokowaq. Przykfadem jest chocby
znany silnik Forda 1.0 EcoBoost, ktory

-ﬂ-ﬂ

S

laureatem plebiscytu byt trzy lata z rze-
du. Nagrodzono go w kategorii nowosci,
a w swojej klasie pojemnos$ci szescio-
krotnie zdobywat najwyzszg nagrode.
Najwiecej tytutéw zdobyta firma BMW.

Czy Silnik Roku to porazka roku?

Wiele osob interesujgcych sie moto-
ryzacjg od lat zwraca uwage na duzag
rozbiezno$¢ pomiedzy ocenami jury ple-
biscytu a opiniami mechanikéw. Cho¢
nie jest to reguty, ,silniki roku” po dfuz-
szej eksploatacji okazaty sie porazkami.
Dobrymi przyktadami w tym wzgledzie
sg jednostki 1.6 THP i nowsza 1.2 Pure-
Tech koncernu PSA, ktére z dzisiejszego
punktu widzenia sg jednymi z najbardziej
problematycznych silnikéw XXI wieku.

FOT. PROFIAUTO

FOT. PROFIAUTO

— Silniki 1.6 THP skonstruowany
wspdinie przez PSA i BMW, byt ,silnikiem
roku” w swojej kategorii pojemnosci od
2007 do 2014 roku, pomimo iz bardzo
wczesnie wykazywat powazne problemy
7 napedem rozrzagdu — opowiada Adam
Lehnort, ekspert sieci ProfiAuto Serwis
nalezacej do firmy Moto-Profil. — Z kaz-
dym rokiem na jaw wychodzifo coraz wie-
cej wad i niedoskonafosci. W 2014 roku,
kiedy nagradzano go po raz ostatni, nie-
mal kazdy mechanik wiedziat, ze lepiej
unika¢ go jak ognia. To pokazuje, ze na-
groda w tym prestizowym konkursie cze-
sto nijak ma sie do rzeczywistosci.

Od roku 2015 do roku 2018 pafeczke
po nieudanym, wielokrotnie nagradza-
nym THP, przejat silnik 1.2 PureTech,
ktdry okazat sie jeszcze mniej udang kon-
strukcjg. Do tego stopnia, ze w kilku kra-
jach przygotowywane sg pozwy wobec
producenta, a w Polsce sprawg zgfasza-
nych probleméw zajaf sie Urzad Ochrony
Konkurencji i Konsumentow.

,Bedziesz miat wydatki”

Wiele nagrdd otrzymata firma BMW, cho¢
nie zawsze byty to wyrdznienia za udane
jednostki, jak okazato sie po kilku latach.
Przyktadem w oczach mechanikéw moze
by¢ okreslana jako przyjemna, jednak po
latach wielce problematyczna jednostka
4.4 litra o oznaczeniu N62. To wifasnie
ona zdobyta tytut silnika roku. Wycieki
oleju, problemy z rozrzadem i ogromne
koszty napraw dzi§ odstraszajg od niej
$wiadomych nabywcéw aut uzywanych.
Nagrodzony rok wczesniej silnik S54
pochodzacy z BMW M3 tez nie byt od
poczatku udany. Ktopoty z rozrzadem
i panewkami sg znane pierwszym uzyt-
kownikom tego skadingd rewelacyjnego
WOZzU.

— W latach 2007-2008 dwukrotnie
nagrodzono silnik N54, czyli 3-litrowg
rzedowg ,,szostke” BMW — moéwi ekspert
sieci ProfiAuto Serwis. — Niestety, rownie
dobrze mozna by jg nagrodzi¢ za liczbe
problemdw, jakie sprawiata. Od wyciekdw,
nawet z wtryskiwaczy, po awarie ukfa-
du paliwowego, na napedzie rozrzadu
koriczgc. To niemal przeciwieristwo zna-
komitego M54, ktdry nieco wczesniej tez

zdobyt dwie nagrody, ale tylko w kategorii

swojej pojemnosci.
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Nowatorskie nie znaczy najlepsze

W 2003 roku nagrode gtéwng przyznano
silnikowy Wankla Mazdy, ktdry okazat sie
tak ktopotliwy, ze wycofano go ze sprze-
dazy. Wedtug mechanikéw z dzisiejszego
punktu widzenia trudno wskaza¢ jakie-
kolwiek zalety tej jednostki.

W latach 2005-2009 w Kkategorii
od 1,8 do 2,0 litra pojemno$ci nagrode
zdobywat rok w rok silnik 2.0 TSI, znany
m.in. z wielkiego apetytu na olej. Cho¢
najgorzej wypadt w drugiej generacji,
czyli od 2008 roku, to i tej wersji przy-
znano nagrody. Warto tez wspomnie¢
o silniku 2.5 TDI nagrodzonym w 1999
roku w kategorii od 2,0 do 2,5 litra po-
jemnosci. Kto miat do czynienia z tym sil-
nikiem, ten z pewnoscia ,doceni” decyzje
jury konkursu.

— Kolejinym ciekawym przypadkiem
jest volkswagenowski 1.4 TSI Twinchar-
ger — mowi Adam Lehnort. — Doskona-
fe osiggi i niskie zuzycie paliwa mogty
by¢ ciepto przyjete przez jury, jednak
uzytkownicy i mechanicy niemal od roz-
poczecia produkcji zmagali sie z proble-
mami z rozrzagdem, ukfadem dofadowa-
nia, a nawet pekajacymi ttokami. Do dzis
zakup auta z tg jednostka, nagradzang
w latach 2009-2010, jest bardzo ryzy-
kowny, cho¢ najbardziej wadliwa jest ro-
dzina z serii EAII].

Zaraz po 1.4 TSI nagrode gtéwng
za najlepszy nowy silnik otrzymat twor
Fiata 0.9 TwinAir. Wedtug mechanikéow
nie jest to, co prawda, bardzo zty silnik,
jednak po latach trudno dostrzec w nim
zalety. Jednostka ta mocno wibruje, nie
ma mocy w dolnym zakresie obrotéw,
a koszty produkcji, ktore przektadajg sie

+Silniki roku”? Niekoniecznie!

Uwaiaj na te jednostki

z nagrodq ,International Engine of the Year”

Silniki 1.6 THP | 1.2 PureTech
beanceinis PSA (obeenie Sasfinating | BMW

Gldwne wady: N&2, 4.4L

na cene samochodu, a takze koszty ser-
wisowania i napraw, sg niewspétmiernie
wysokie do wielkosci i mocy, jakg oferuje.

— W latach 2012-2014 najlepszym
silnikiem wedtug jury konkursu byt for-
dowski 1.0 EcoBoost — opowiada eks-
pert. — Dla Forda to wazna konstrukcja,
ktdra trafita pod maske niemal kazdego
modelu koncernu. Nie jest ona wyjatko-
wo awaryjna, jednak wielu uzytkownikéw
od poczatku borykato sie z powaznymi
problemami w zamontowanych w niej
modelach, nierzadko koriczagc z prze-
grzanym silnikiem. Ford wymienit w ra-
mach gwarancji wiele takich jednostek.
W warsztatach niezaleznych jest niestety
wcigz czestym gosciem.

Czy nalezy bac sie zakupu uzywanych
aut z ,,Silnikami Roku”?

Nie wszystkie silniki nagradzane w ple-
biscycie International Engine of the Year
byty wadliwe i sprawiaty problemy. Wrecz
przeciwnie — wiekszo$¢ z nich okazata
sie catkiem dobra. Nalezy tylko pamie-
ta¢, ze nagrody przyznawane w branzy
nie zawsze odzwierciedlajg wszystkie za-
lety, a juz na pewno nie wady konkretnej
konstrukcji. Jury konkursowe przez lata
docenito nowatorskie rozwigzania, a do-
piero potem eksploatacja weryfikowata
ich decyzje.

Nawet kupujgc auto z niezbyt udang
jednostkg, mozna by¢ z niego zadowo-
lonym. Nalezyty serwis i porzadnie wy-
konywane naprawy, kiedy tylko stwierdzi
sie usterke, sg kluczem do bezproblemo-
wej eksploatacji. Dobry warsztat poradzi
sobie z kazdym silnikiem. Nawet takim,
ktdry zaliczyt powazng wpadke. [ |

554 N54, 3.0L Gléwne wady:

= Problemy z napgdem Glowne wady: Gléwne wady: Gléwne wady: * Problemy 1 rozrzqdem
roerzgdu * Awarie udady
* Raecigganie katcucha = Wycioki * Klopoty = Wycleki (nowet
Igeagoego walki w glowicy aleju £ rogrzgden 2 wir
* Problemy z ustkodzomiym * Problemy * Klopoty = Awarie uklody
kolektoram dalotowym T T
Kiopaty
2 napgdem

rogrzgdu
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Inicjatywa branzy motoryzacyjnej

Jak zacheci¢ do pracy

w warsztatach samochodowych?

GDYBYSMY WCIAZ ZYLI W LATACH 90., PRASOWE KOLUMNY Z OG1O-
SZENIAMI PEENE BYEYBY ANONSOW ,MECHANIK SAMOCHODOWY
PILNIE POSZUKIWANY’. OBECNIE PODOBNE WPISY ZALEWAJA PORTALE
Z OFERTAMI PRACY, A ICH LICZBA Z ROKU NA ROK SIE ZWIEKSZA. NIE
MOZNA TEGO SAMEGO POWIEDZIEC O LICZBIE MECHANIKOW. JAK
WIEC TEMU ZARADZIC? BRANZA AUTOMOTIVE INTENSYWNIE NAD
TYM PRACUJE. JEDNA Z INICJATYW JEST KONKURS YOUNG CAR ME-
CHANIC, ORGANIZOWANY PRZEZ INTER CARS, DO KTOREGO SDCM
DOLACZYE W TYM ROKU W FORMIE PATRONATU

Obalamy mity

Pierwsze skojarzenia z mechanikg sa-
mochodowg to dla wielu obraz ciezkiej
i mafo prestizowej pracy, ktéra w dodat-
ku bywa brudna. Ciggle dominujgcy kult
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wyzszego wyksztatcenia i pracy biurowej
skutecznie zniecheca mfodych ludzi do
podejmowania nauki w szkotach branzo-
wych i technikach. Wsréd ucznidw i ich
rodzicéw ukuto sie przekonanie, ze do

Lzawodowek” idg osoby mato ambitne
i nielubigce sie uczyc.

W efekcie pojecie specjalisty lub eks-
perta widnieje raczej w drabinkach kor-
poracyjnych, niz jest tgczone z zawodem
mechanika samochodowego, ktory obec-
nie jest w gruncie rzeczy wysoko wykwa-
lifilkowanym specjalistg i prezentuje sze-
reg umiejetnosci. Czesto wychodzg one
poza ramy znajomosci czystej mechaniki
samochodowej i wkraczajg w obszary do-
tychczas zarezerwowane dla elektrykow,
elektronikéw czy specjalistow IT.

Oprécz wiedzy z zakresu mechaniki,
pneumatyki czy elektrotechniki pracow-
nicy warsztatu powinni zna¢ zaawanso-
wane narzedzia diagnostyczne i oprogra-
mowania do analizy danych. Tym samym
mechanik samochodowy to zawéd wy-
magajacy specjalistycznej wiedzy z réz-
nych obszaréw. Wiedze te nalezy czesto
aktualizowa¢ ze wzgledu na zmieniajacy
sie obraz motoryzacji. Dotyczy to nowych
napeddw, systemow bezpieczenstwa i in-
nych nowinek technologicznych.

Dystrybucja wiedzy i umiejetnosci

Odpowiedzialno$¢ za jakos¢ przysztych
pracownikéw wziety na siebie przede
wszystkim firmy zajmujace sie dystry-
bucjg i produkcjg czesci przeznaczo-
nych na niezalezny rynek motoryzacyj-
ny. Robig to poprzez szkolenia czy
darowizny specjalistycznego sprzetu
dla szkét motoryzacyjnych. Niektd-
re z dziatan zakrojone sg na szero-
kg skale, np. programy stypendialne
czy udostepnianie szkolen w techno-
logii VR. Jednym z takich programdw sg
Mtode Kadry. Program wspiera olimpia-
dy wiedzy, praktyki i staze dla najlep-
szych uczniéw oraz pomaga wyposazy¢
placowki w nowoczesny sprzet do na-
prawy i diagnostyki samochodoéw.

FOT. INTER CARS

FOT. SDCM

Tomasz Beben

Prezes Stowarzyszenia
Dystrybutoréw

i Producentéw Czesci

N Motoryzacyjnych (SDCM)

Dystrybutorzy i producenci czesci od
dawna dbajg o to, by warsztaty mia-
fy dobrze przygotowanych do zawo-
du pracownikdw. Sg miedzy innymi
aktywnymi partnerami w szkoleniu
zaréwno uczniéw szkdt, ktérym do-
starczajg nowoczesny sprzet | wiedze,
Jak I pracownikéw warsztatow, ktorym
oferujg najnowoczesniejsze szkolenia.
Warsztaty zrzeszone w sieciach mogg
liczy¢ dodatkowo na rozmaite progra-
my pomocowe, dzieki ktérym mozna
unowoczesni¢ wyposazenie i podnies¢
Jakosc¢ oferowanych ustug. W ostatnich
latach w naszej branzy ciezar zwigza-
ny z przygotowaniem do obstugi coraz
bardziej nowoczesnych pojazddw po-
nosit sektor prywatny. Jesli transfor-
macja w motoryzacji ma sie udac, to
powinniSmy wiekszg uwage zwracac
takze na warsztaty motoryzacyjne.

Po pierwsze — edukacja

Edukacja zawodowa to pierwszy i naj-
wazniejszy element prawidfowego funk-
cjonowania rynku napraw pojazdow.
Wspomniane wczesniej dziatania pry-
watnego biznesu oraz trwajgca reforma
systemu szkolnictwa zawodowego przy-
niosty juz pierwsze wymierne korzysci.
0d 2019 roku rokrocznie wzrasta liczba
uczniow branzowych szkét | i 11 stopnia,
a takze technikéw. Ministerstwo Eduka-
cji Narodowej prowadzi prace majace
na celu dostosowanie podstaw progra-
mowych do dynamicznie zmieniajacych
sie realiow rynkowych oraz wprowadze-
nie do systemu ksztafcenia w nowych
zawodach zwigzanych z elektromobil-
noscia.

Mimo  wspomnianych  pozytywow
nadal pozostaje wiele do zrobienia. Jak
mantra powraca problem ztego wyposa-
zenia szkot czy niedostatku zaje¢ prak-
tycznych. Nalezy tez zwrdci¢ uwage na
szkolenia dla nauczycieli przedmiotéw
zawodowych. Wedtug badania portalu
MotoFocus.pl szkoty pokrywajg koszty
jedynie 1/3 z nich. Pozostate finansowa-
ne sg przez organizatoréw szkolen lub
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samych nauczycieli, a mniej niz potowa
z nich realizowana jest w ramach pen-
sum i 40-godzinnego tygodnia pracy.
Jak wida¢, rozwo] kompetencji nie jest
obecnie oparty na rozwigzaniach syste-
mowych.

Po drugie — praktyka

Praktyki zawodowe to drugi kluczowy
element systemu edukacji zawodowe;.
To wtasnie ten element nauki moze przy-
nie$¢ najlepsze efekty. Podczas prak-
tyk uczniowie na wtasnej skérze mogag
przekona¢ sie o zaletach i wadach pra-
cy w wybranym przez siebie zawodzie.
Praktyki zawodowe nie sg mozliwe bez
znacznego zaangazowania firm, w kté-
rych sg one przeprowadzane.

Kwartalny raport przygotowany przez
MotoFocus i Santander Bank Polska we
wspodtpracy ze Stowarzyszeniem Dystry-
butoréw i Producentéw Czesci Motoryza-
cyjnych oraz Polska Agencja Inwestycji
i Handlu wskazuje, ze prawie potowa
warsztatéw nie przyjmuje ucznidw na
praktyki zawodowe. Pogtebione badania
MotoFocus wskazaty réwniez, ze wsrod
matych warsztatéw odsetek ten jest jesz-
Cze Wyzszy.

Alfred Franke
Prezes Grupy
MotoFocus.pl

Pracodawcy nie zawsze mogg sobie
pozwoli¢ na mozliwos¢ prowadzenia
praktyk zawodowych. Gféwnym czyn-
nikiem jest czas, jaki nalezy poswiecic¢
na przekazanie wiedzy. W sytuacji,
w ktdrej tak wyraznie odczuwalny jest
brak rak do pracy, a jej zakres rosnie,
wfasciciel warsztatu staje przed trud-
nym dylematem: czy moze sobie po-
zwoli¢ na ksztafcenie ucznia kosztem
czasu haprawy. Pomdc tu moze lepsze
zorganizowanie Ssystemowe, zaréwno
ze strony paristwa, Szkdf, jak i przed-
siebiorcéw. Nalezy zwrdci¢ uwage na
konieczno$¢  uproszczenia procedur
zZwigzanych z partycypacjg panstwa
w kosztach ksztatcenia. Dobrym po-
mystem mogtyby by¢ réwniez zachety
podatkowe dla przedsiebiorcdw ksztat-
cacych uczniow.

Po trzecie — dobry PR

W celu zachecenia uczniow do podejmo-
wania nauki i pracy w zawodzie mecha-
nika konieczne jest takze zadbanie o po-
zytywny wizerunek. Réwniez na tym polu
dystrybutorzy i producenci czesci podej-
mujg wiele inicjatyw. Jedng z nich jest
organizacja konkursow, takich jak Young
Car Mechanic. Konkurs ten to wyjgtkowa
okazja dla mtodych adeptéw motoryzacji
do wykazania sie swojg wiedzg i umiejet-
nosciami oraz do zdobycia cennego do-
$wiadczenia. Jednym z najwazniejszych
aspektow inicjatywy jest promowanie za-
wodu mechanika samochodowego wsérdd
mtodych oséb.

Konkurs ma charakter miedzynaro-
dowy, w eliminacjach krajowych bierze
udziat az 10 panstw z regionu Europy
Srodkowo-Wschodniej. Najlepsi ucznio-
wie z poszczegbélnych panstw, ktdrzy
wygrajg finaty krajowe, spotykajg sie na
miedzynarodowym finale rozstrzygaja-
cym, kto z nich posigdzie tytut najlep-
szego mtodego mechanika. W konkurs
zaangazowana jest konkretna lista to-
powych producentéw, ktérzy w ramach
partnerstwa pomagajg w organizacji ca-
fego przedsiewziecia.

Armands Umbrasko
Lider i koordynator projektu
Young Car Mechanic

3

Ay

Nie sgdzilismy, ze konkurs Young Car
Mechanic okaze sie inicjatywg az tak
potrzebng w procesie promowania
zawodu mechanika samochodowego
wsréd ucznidw. Niemniej cieszymy sie
Z tego, ze mozemy wzig¢ czynny udziat
w ksztattowaniu nie tylko polskiego, ale
réwniez miedzynarodowego Szkolnic-
twa. Wziecie czesciowej odpowiedzial-
nosci za rynek przysztych pracownikéw
powoduje, ze mozemy dotozy¢ warto-
sciowg cegietke do poziomu wiedzy
i umiejetnosci uczniow, a takze pomdc
im rozwing¢ skrzydfa. Bez wzgledu na
to, czy ostatecznie zostang oni mecha-
nikami czy pdjdg inng Sciezkg moto-
ryzacyjnej kariery, dla nas kazdy z ich
wybordw bedzie sukcesem, bo spefni-
lismy swojg role — pomoglismy im sta¢
sie lepszymi ludZzmi

AUTONAPRAWA | MAJ 2024
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Nowosci na rynku

AdBlue ZeroPGF by BASF o obnizonym $ladzie weglowym

Product Carbon
Footprint

Regular
Surveillance

32,5 % urea solution
according to IS0 22241

10L

* Product Carbon Footprint < 0,05 kg/kg AdBlus™
via a certified Biomass Balance approach

www.adblue.basf.com

@ = registerad trademark of the VDA (Verband der Autemobilindustrie e V)

BASF jest pierwszym pro-
ducentem, ktéry oferuje Ad-
Blue® w odmianie ZeroPCF,
z certyfikowanym $ladem we-
glowym produktu PCF (pro-
duct carbon footprint) ponizej

0,05 kg na kilogram AdBlue®.
Ta warto$¢ obejmuje ilos¢
CO, emitowang w zwigzku
z wytwarzaniem produktu od
pozyskania surowca az do
opuszczenia bram wytwdrni

(cradle-to-gate). Rynkowy
standard dla produktéw z su-
rowcéw kopanych w Europie
to co najmniej 0,4 kg*.

Obnizenie $ladu weglowe-
go w AdBlue® ZeroPCF by
BASF uzyskano poprzez wyko-
rzystanie energii i surowcow
ze zrédet odnawialnych, kté-
rych udziat obliczono zgodnie
z podejéciem bilansu masy.
Stosowny certyfikat zgodnosci
z tym podejéciem oraz normg
ISO 14067:2018** wysta-
wit TUV Rheinland. W sys-
temie certyfikacji REDcert2
dotyczacym biomasy réwniez
potwierdzono, ze AdBlue®
ZeroPCF by BASF spetnia wy-
magang specyfikacje bilansu
masy.

AdBlue® ZeroPCF by BASF
jest obecnie dostepny dla
odbiorcow  przemystowych,
takich jak spedytorzy i fir-
my z branzy motoryzacyjnej,
w  cysternach  kolejowych.

Srodki smarne ELF rekomendowane przez SsangYong

ELF, marka $rodkéw smarnych
nalezaca do TotalEnergies,
zostat  oficjalnym  partnerem
marki SsangYong w Polsce,
umacniajgc tym samym swojg
pozycje na rodzimym rynku.
Rekomendacja SsangYonga
w segmencie samochoddw
terenowych i SUV podkresla
uniwersalnos¢ gamy produk-
tow ELF i jej kom-
patybilno$¢ z naj-
bardziej zaawanso-
wanymi  silnikami
pojazdéw produko-
wanych na catym
Swiecie. Symbolicz-
nym wydarzeniem
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inaugurujgcym wspotprace ma-
rek ELF i SsangYong byt udziat
przedstawicieli ELF-a w kon-
ferencji dealeréw potudniowo-
koreanskie] marki w Warsza-
wie 17 stycznia 2024 r.
Flagowym produktem
ELF-a dla modeli SsangYong
jest ELF Evolution Full-Tech
FDX OW-30, ktéry zostat za-
projektowany do smarowania
najnowszych europejskich sil-
nikéw benzynowych i wysoko-
preznych wymagajacych kla-
syfikacji ACEA C2 i lepkosci
SAE OW-30, spetniajacych
normy emisji spalin Euro 5
i Euro 6. Swietnie sprawdza

sie w najtrudniejszych warun-
kach — w terenie, na autostra-
dzie i w korkach.

ELF Evolution Full-Tech
FDX OW-30 nadaje sie do
wszystkich  styléw jazdy -
zarébwno  sportowego, jak
i ekonomicznego. Skutecznie
pomaga oszczedza¢ paliwo
dzieki doskonatej odporno-
$ci na utlenianie. Olej ten
charakteryzuje sie wysokim
wskaznikiem lepkosci, dzieki
czemu skutecznie chroni sil-
nik zaréwno podczas zimnego
rozruchu, jak i wtedy, gdy jego
temperatura zbliza sie do gra-
nicznych wartosci  konstruk-

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Klienci indywidualni, w tym
wiasciciele pojazdow z sil-
nikami Diesla, mogg kupi¢
AdBlue® ZeroPCF by BASF
w standardowych opakowa-
niach, na przyktad w piecioli-
trowych kanistrach.

AdBlue® ZeroPCF by BASF
jest kolejnym etapem reali-
zacji ogfoszonego w zesztym
roku planu zréwnowazonego
rozwoju dziafu monomeréw
BASF, ktory zaktada opraco-
wanie co najmniej jednego
rozwigzania zgodnego z kon-
cepcjg obiegowosci w kazdej
z gtéwnych linii produktowych
do 2025 roku.

*) BASF przyjeta te zafozenia dla
analogicznych produktéw innych
podmiotéw, na podstawie publicz-
nie | odpfatnie dostepnych infor-
macji.

**) QObliczenia dotyczace  Sladu
weglowego produktu (PCF) BASF
sg zgodne z wymaganiami | wy-
tycznymi zawartymi w normie SO
14067:2018.

www.basf.com/pl

cyjnych. Alternatywng propo-
zycjg przeznaczong do mniej
wymagajacych  jednostek
(np. silnik 2.0D) jest ELF Evo-
lution Full-Tech C2 5W-30.

Marka $rodkéw smarnych
ELF istnieje od 1967 r. Ode-
grata kluczowg role w hi-
storii  wyscigéw, osiagajac
wiele sukcesdw w sportach
motorowych, zaréwno w kate-
gorii samochodéw (156 zwy-
ciestw w Grand Prix, 10 ty-
tutéw kierowcy i 9 tytutdw
producenta), jak i motocykli
(33 zwyciestwa w MotoGP
i 2 tytuty mistrza $wiata).
elf.com.pl

FOT. BASF, TOTALENERGIES

FOT. INTER CARS

Promocja klockow hamulcowych Ferodo Fuse+ w sieci sprzedazy Inter Cars SA

Zaprojektowane w Centrum
Technicznym Ferodo Chapel-
en-les-Frith w Wielkiej Bryta-
nii i wyprodukowane zgodnie
ze standardami OE w fabry-
kach Ferodo w Europie, kloc-
ki hamulcowe w technologii
Fuse+ sa wykonane z nowe-
go, zaawansowanego techno-
logicznie materiatu ciernego,
ktdérego opracowanie zajeto
trzy lata. taczy on w sobie
wysokg skuteczno$¢ hamo-
wania materiatdw o niskigj
zawartosci stali i wysoki kom-
fort organicznych materiatow
NAO. Mieszanka cierna tych
klockéw hamulcowych zawie-
ra kombinacje ponad 20 kom-
ponentéw, co zapewnia nie-
zréwnang skuteczno$¢ hamo-
wania bez tradycyjnych wad,

skrécona
zywotno$¢ klocka i tarczy czy

takich jak hatas,

nadmierne pylenie. Dodat-
kowg zaletg klockéw w tech-
nologii Fuse+ jest wyjatko-
wa technologia Ferodo Eco
Friction o zerowej zawartosci
miedzi.

Klocki w technologii Fuse+
to kolejny punkt w 125-letnigj
historii przetomowych innowa-
cji marki Ferodo, ktdra konty-
nuuje tradycje wprowadzania
technologii OE na rynek czesci
zamiennych. Oferta obejmu-
je 70 referencji do 59,7 min
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AXTIA PROMOCTINA

WEZ UDZIAL
W KONKURSIE
1 D!

pojazdéw. Kazdy klocek ha-
mulcowy jest dostarczany
w komplecie ze wszystkimi
niezbednymi akcesoriami do
szybkiego i tatwego montazu.
Aby uzyska¢ najlepsza wy-
dajnos¢, klocki  hamulcowe
powinny by¢ montowane wraz
z tarczami hamulcowymi Fero-
do, poniewaz tarcze innej fir-
my mogg cechowac sie znacz-
nie nizsza jako$cig metalurgii
i obrobkg, a to moze negatyw-

nie wptywa¢ na rozpraszanie
ciepfa, trwafo$¢ klocka i tarczy,
wyczucie pedatu, hatas pod-
czas pracy i bezpieczenstwo.

Obecnie trwa promocja na
produkty Ferodo w sieci sprze-
dazy Inter Cars SA. Przy za-
kupie klockéw hamulcowych
i tarcz hamulcowych mozna
wygrac¢ bony Pluxee.

Promocja bedzie trwata do
30 czerwca 2024 roku.
intercars.com.pl, Inter Cars e-Catalog

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z 3 zestawow nagrod ufundowanych przez firme carVertical
(nagroda pierwsza: bluza plus 5 voucheréw na skorzystanie z raportu carVertical,
druga — koszulka plus 5 voucherow, trzecia — koszulka plus 3 vouchery),

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestig poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych odpowiedzi lub
nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj artykut ,Rynek samochodéw uzywanych w 2023 r.”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do
31 maja 2024 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie www.e-autonaprawa. pl

PYTANIA KONKURSOWE

| Jaka jest $rednia liczba uszkodzonych pojazdéw sprawdzanych na platformie carVertical w 2023 roku?

|
|
da. 48,4% A b. 43,9% :
dc. 42,4% ad. 39,3% | Prosimy
11 Ktérych pojazdéw dotyczy najwigksze ryzyko kradziezy wedtug raportow carVertical? | orzestat
1 a. samochoddw marki BMW Formularz elektroniczny | poczta
[ b. pojazdéw z napedem elektrycznym oraz_(r’egula_min kotnku_rs.u :
(d c. samochodéw marki Mercedes wwuf.':]aul:{;::ﬁ :‘:as_ ;f}'ﬂ:ﬁiku rs IR
[ d. pojazdéw klasy premium |
111 Wedtug szacunkéw carVertical w ubiegtym roku manipulacja drogomierzem wystepowata: |
[ a. gtéwnie przy sprzedazy samochodéw wyprodukowanych w latach 2012-2016 I
A b. wco 13. transakcji sprzedazy samochodu :
[ c. gféwnie przy transakcjach aut z rocznikéw do 2010 roku |
A d. wco 10. transakcji sprzedazy samochodu |
VI Ktéry model auta byt najczesciej wyszukiwanym na platformie carVertical w 2023 roku? |
[ a. Volkswagen Passat [ b. BMW serii 5 :
1 ¢c. BMW serii 3 [ d. Volkswagen Golf |
V Jakie korzysci moze przynies¢ warsztatom samochodowym dostep do jednej z najwigkszych sieci baz danych | Autonaprawa
dotyczacych ewidencji pojazdéw oferowanych przez firme carVertical? |
............................................................................................................................................................ : ul- Parkowa 25
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......... e S I 51_616 Wrocfaw
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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Nowosci w ofercie firmy Arnott na rynek aftermarketowy

Firma Arnott, globalny produ-
cent wysokiej jakosci elemen-
tow i akcesoriow do zawie-
szenia pneumatycznego na
aftermarket, rozszerza oferte
o0 nowe produkty bedace za-
miennikami referencji OE.

WsSréd  nowosci  znalazty
sie:

Nowe kolumny pneumatycz-
ne sg zamiennikami refe-
rencji OE. Dzieki specjalnie
dostrojonemu amortyzato-
rowi zapewniajg optymal-
ne prowadzenie i osiagi.
Kolumny Arnott sg mon-
towane w USA z uzyciem
trwatych uszczelnien, orin-
gbéw, odbojéw i opasek,
a takze nowych ztaczek
przewoddw powietrznych
i szczelnych oston przeciw-
pytowych.

A-3402 - prawa przednia
kolumna Arnott BMW serii
7 (G11/G12) z lat 2015-

carVertical

2022 oraz BMW serii 6
(G32) z lat 2017-2023
z napedem na tylne kota
oraz zawieszeniem pneu-
matycznym na wszystkich
czterech kotach;

AS-3403 - lewa przednia
kolumna Arnott BMW serii
7 (G11/G12) z lat 2015-
2022 oraz BMW serii 6

(G32) z lat 2017-2023
z napedem na tylne kota
oraz zawieszeniem pneu-
matycznym na wszystkich
czterech kotach.
Elektroniczne kolumny pneu-
matyczne z systemem
eRide: zapewniajg osia-
gi oryginatu. Technologia
eRide umozliwia dynamicz-
ng adaptacje ustawien do
aktualnych warunkéw i na-
staw. Kolumny przechodzg
rygorystyczne testy w eks-
tremalnych temperaturach
oraz drogowe. Zostaty za-

projektowane i sg w 100%
wytwarzane w USA. Dla
fatwiejszego montazu sg
dostarczane wstepnie za-
montowane z  czytelng
i szczegbtowg instrukcija.
ASE-3826 — przednia kolum-
na eRide do Land Rovera

\\

Range Rover Velar (L560)
z lat 2017 - obecnie;

ASE-4027 - przednia prawa
kolumna eRide Porsche
Panamera (970.2) z lat
2013-2016;

ASE-4373 - przednia prawa
kolumna eRide Porsche

Cayenne (92A) z lat 2010-
2018 oraz Volkswagen
Touareg (7P5, 7P6) z lat
2010-2018;

ASE-4374 — przednia prawa
kolumna eRide Porsche

carVertical

Cayenne (92A) z lat 2010-
2018 oraz Volkswagen
Touareg (7P5, 7P6) z lat
2010-2018.

Kompresor zawieszenia pneu-
matycznego P-3881 — prze-
znaczony jest do Audi A8
(D3) z lat 2002-2010,
z 6- lub 8-cylindorwym
silnikiem  benzynowym.

Sprezarka,
posrednim
podzespotu OE Audi, jest
dostarczana wraz ze wspor-
nikiem montazowym, zin-

bedaca bez-
zamiennikiem

tegrowanym  osuszaczem
powietrza oraz przytaczami
dla szybkiej i fatwiej instala-
cji typu plug-and-play.
www.arnotteurope.com/pl

carVertical

FOT. ARNOTT

FOT. CASTROL, DENSO, PHILIPS
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Rozszerzenie programu czesci Denso do silnikow Diesla

Denso, jeden z wiodgcych do-
stawcoéw czesci oryginalnego
wyposazenia (OE) do silnikow
wysokopreznych typu com-
mon rail, ktérych jest pionie-
rem, rozszerza program czesci
dla klientéw rynku wtdérnego
obejmujacy 42 numery kata-
logowe.

Rozszerzenie skfada sie
z 23 wiryskiwaczy common
rail, 15 pomp wiryskowych
CR oraz czterech czesci ser-
wisowych. Nowe czesci majg
tacznie 56 dodatkowych za-
stosowan w pojazdach uzytko-

wych o $redniej tadownosci, co
przektada sie na ok. 400 tys.
pojazdéw w catej Europie.
Denso od dziesiecioleci
inwestuje w badania i roz-
woj — czesto we wspodtpracy
z najwiekszymi producentami

samochodéw — by opracowy-
wac coraz bardziej wydajne,
skuteczne i niezawodne silniki
wysokoprezne 0 minimalnej
emisji. W ramach programu
komponentéw silnikéw Die-
sla dla rynku wtérnego Denso

oferuje wtryskiwacze, pompy
wtryskowe i zawory SCV, ktére
zapewniaja najwyzszg jakos¢
OE, spetniajac lub przekra-
czajagc wymogi producentow
pojazdow.

www.denso-am.eu/pl

Odswiezona gama $rodkoéw smarnych do motocykli i skuterow Castrol Powerl

Firma Castrol od$wieza swo-
ja kluczowg game Srodkéw
smarnych do motocykli i sku-
terow Powerl za sprawg nowej
Formuty 3 w 1, wyrazistych
nowych etykiet oraz zaktuali-
zowanych opakowan, aby le-
piej dostosowac sie do potrzeb
serwisow i konsumentow.
Ods$wiezona gama Powerl
spefnia  wymogi  szerokiego
spektrum zastosowan w moto-

cyklach i skuterach. Wykorzy-
stana w Castrol Powerl nowa
Formuta 3 w 1 zostata opraco-
wana, aby zapewni¢ wysokie
osiggi w trzech kluczowych
obszarach: znakomita moc
i przyspieszenie, optymalna
ochrona oraz ptynna jazda.
We wzorcowych testach
przyspieszenia  wykonanych
na etapie rozwijania produktu
motocykle, w ktérych zasto-

Lampa warsztatowa LED pod maske

Game lamp roboczych Philips
poszerza model Xperion 3000
Under bonnet. Ma wyjatkowg
konstrukcje, poniewaz taczy
zalety typowej recznej latarki
z mocng lampg, ktérg mozna
podczepi¢ pod otwartg maskg
samochodu i zapewni¢ sobie
jasne $wiatto do pracy.

Lampa oferuje silne, jasne
Swiatto o mocy 1200 lume-
néw i o szerokim kacie wigzki
wynoszacym 110°. Takie pa-
rametry predysponujg ja do
roli lampy o$wietlajgcej ob-
szar roboczy. Niezaleznie od
tego model ten mozna wzigé
do reki i postugiwac sie nim
jak zwykfg latarka.

Unikalng funkcjonalno$¢ za-
pewnia specjalnie opracowany
uchwyt, ktéry moze petni¢ role
solidnej podpory, umozliwia-
jac lampie utrzymanie stabil-
nej pozycji stojacej, albo tez
by¢ wykorzystywany jako hak
do zawieszenia lampy, dzie-
ki wbudowanym magnesom.
Bez problemu mozna takze
dostosowywac¢ kat nachylenia
lampy, precyzyjnie kierujgc
wigzke $wiatta tam, gdzie jest
ono w danej chwili potrzebne.

Lampa LED Philips Xpe-
rion 3000 Under bonnet
zapewnia 3 godziny ciggtej
pracy w trybie wzmocnionym
(1200 Im), 6 godzin w trybie

sowano Castrol Powerl, byty
w stanie pokona¢ dystans
0 osiem metrow dfuzszy niz
pojazdy wykorzystujgce po-
wszechnie stosowany olej do
motocykli i skuteréw, zapew-
niaty tez 0 50% lepszg ochro-
ne przed zuzyciem wzgledem
limitéw branzowych.

Oprécz innowacyjnej for-
muly aktualna gama Castrol
Powerl wyrdznia sie nowym

designem opakowan i wyra-
zistymi etykietami. Zmodyfi-
kowane opakowania zawie-
rajg obecnie mniej plastiku,
np. nowa pieciolitrowa butel-
ka to 0o 20% mniej plastiku
w poréwnaniu z poprzednim
opakowaniem. Oczekuje sie,
ze wysitki te pozwolg zaosz-
czedzi¢c 1000 ton plastiku
w Europie w skali roku.

www.castrol.com

standard (600 Im) i do 12 go-
dzin w trybie Eco (300 Im).
Petne natadowanie zajmuje
4 godziny. Lampa jest wypo-
sazona we wskaznik stanu
natadowania akumulatora.
Wytrzymata, aluminiowo-
nylonowa obudowa lampy zo-
stata zaprojektowana tak, aby
wytrzymac¢ trudne warunki

pracy i jest zgodna z miedzy-
narodowym standardem od-
porno$ci na uderzenia IKO7.
Seria Philips Xperion 3000
obejmuje teraz 11 lamp robo-
czych. Jaskrawa Kkolorystyka
w odcieniach zieleni sprawia,
ze trudno je zgubi¢ w warsz-
tacie.
www.philips.pl
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Skrzydta mewy

masa pojazdu wynikafa gtéwnie z za-
stosowania lekkiej, stalowej ramy prze-
strzennej, ktorej goérna rura przebiegata
na tyle wysoko, ze konwencjonalne drzwi
do kabiny okazaty sie niewykonalne.
Spowodowany tym wysoko uniesio-
ny prég sprawiat ktopoty przy wsiadaniu
i wysiadaniu, wiec aby te czynnos¢ ufa-
twi¢, zastosowano kierownice odchylang
od deski rozdzielczej pod katem 90°. Za
siedzeniami znalazt sie schowek na torby
podrdzne; a miejsca w bagazniku wystar- 4 3 Y f -
czato jedynie na koto zapasowe i zbiornik ' ' i - i
paliwa. g
Auto wyposazono w mechaniczny
uktad bezposredniego wtrysku paliwa,
ktory znacznie zwiekszyt moc trzylitro-
wego, szesciocylindrowego rzedowego

automechanika
FRANKFURT

Mercedes-Benz 300 SL (W 198) to dwu-
miejscowy samochdd sportowy produko-
wany w latach 1954-1957 jako coupé
i 1957-1963 jako roadster.

Pomyst, aby Mercedes produkowat
samochdéd Grand Prix skierowany do
zamoznych entuzjastéw sportéw moto-
rowych, zostat zasugerowany przez ame-
rykanskiego dystrybutora marki, Maxa
Hoffmana. Producent podchwycit te idee
i w 1954 roku rasowe coupé 300 SL
zostato zaprezentowane na Miedzynaro-
dowym Salonie Samochodowym w No-
wym Jorku. Oznaczenie SL stanowito
skrot niemieckiego terminu super-leicht

(superlekki) i odnosito sie do azurowej
konstrukcji przeznaczonej do wyscigow.
Model 300 SL wywodzit sie z wysci-
gowego samochodu oznaczonego sym-
bolem W194, ktérego sportowe sukcesy
nieco zaskakiwaty ze wzgledu na trady-
cyjne zasilanie gaznikowe i niewielkg moc
175 KM — mniejszag niz u konkurencyj-
nych Ferrari i Jaguara.
Charakterystyczng cechg 300 SL co-
upé stanowity drzwi otwierane do gory,
przez co otrzymat on kultowy przydomek
Gullwing — ,skrzydta mewy”. Nie byt to
jednak ekscentryczny zabieg marketin-
gowy, lecz techniczna konieczno$¢. Mata

silnika z watkiem rozrzadu w gtowicy.
Jednotarczowe sprzegto suche taczyto go
z czterobiegowg skrzynig przektadniowa.
300 SL osiggaf predko$¢ 260 km/h,
€0 uczynito go najszybszym samochodem
produkcyjnym swoich czaséw. Zyskat re-
putacje mistrza wyscigéw samochodow
sportowych. Ten piekny samochdd, kto-
ry ,nawet stojac, wyglada szybko” — jest
obecnie najbardziej pozadanym powo-
jennym pojazdem kolekcjonerskim.
Produkcje wersji coupé SL Mercedes
zakonczyt w 1957 roku po wypuszczeniu
okoto 1400 egzemplarzy, po czym zasta-
pit jg roadsterem. [ |
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FRANKFURT NAD MENEM

digital
glasses

Warsztaty 4.0 potaczone ze
szkoleniem i Happy Hour.

SPRZATAC MI TU MIGIEM!
PIERWES KURZE ZETRZEC,
A PO WSZYSTKIM PODLOG!

MIGIEM MI TU SPRZA TAC{
NAJPIERW PODEOGI UMYC,
A POTEM KURZE ZETRZEC!

NIE BEDZIE MI BABA
MOWIEA, CO ROBIC...

i
Juz teraz
kup karte

828

info@poland.messefrankfurt.com
tel. (22) 49 43 200

wstepu!

->

.issefrankfurt.co 1
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Kompleksowy serwis
odziezy roboczej.

Wiecej informacji na ten temat:

mewa-service. pI/ kompleksowy Serwis _



