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Montaz nowego zestawu rozrzadu powinien zawsze faczy¢ sie z kontrolg oraz okreso-
wa wymiang innych wspétpracujacych elementéw. Konsekwencje zlekcewazenia tego
obowiazku sg zwykle odroczone w czasie. Ujawniaja si¢ najczesciej po przejechaniu
10 czy 20 tys. km, stawiajac uzytkownika samochodu w bardzo ktopotliwej sytuaciji.

Airtex — producent zestawéw paska rozrzadu — wskazuje, na co nalezy zwrécié¢ uwa-

ge, aby zamontowany rozrzad pracowaf niezawodnie az do nastepnej wymiany.
W silnikach, w ktérych pompa cieczy napedzana jest paskiem rozrzadu, trzeba
wymieniaé jg razem z paskiem. Nie wolno réwniez zapomina¢ o montazu nowych
uszczelniaczy, nawet jesli w danym momencie wydajg sie catkowicie sprawne. Kon-
troli wymaga tez stan kot prowadzacych i nastawnikéw faz rozrzadu. » PP str. 42
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Zaufaj technologii, ktéra wyrdznia sie doskonatg wydajnoscia
i precyzja. Nasze produkty wspomagajg silniki nawet

W najbardziej ekstremalnych warunkach, znaczgco poprawiajac
ich moc, niezawodnos¢ i efektywnos$é. Odkryj innowacyjna,
wysokoprecyzyjng technologie marki NTK i skorzystaj z jej
najwyzszej jakosci produktéw:

* Czujniki tlenu

* Czujniki temperatury spalin

* Przeptywomierze powietrza

* Gzujniki polozenia watu korbowego i watka rozrzadu
e Zawory EGR do ukladu recyrkulacji spalin

NTK - marka nr 1 w dziedzinie elektroniki samochodowej

Niterra EMEA GmbH
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DPF dla opon?

O filtrze czgstek statych DPF (diesel particulate filter) styszat chyba kazdy wtasciciel samocho-
du z silnikiem Diesla. Czes¢ z Paristwa z pewnosciag zetkneta sie tez z pojeciem GPF (gasoline
particulate filter), czyli filtrem wyfapujgcym czgsteczki state powstajgce w wyniku pracy silnika
benzynowego. Filtry tego typu montuje sie w uktadach wydechowych silnikow wysokopreznych
(lub w wypadku GPF — benzynowych), a ich zadaniem jest oczyszczanie spalin z czgstek
statych, takich jak niespalony wegiel wystepujgcy w formie sadzy, na ktérej to zaadsorbowane
sg inne szkodliwe substancje, zwlaszcza wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne i tlenki
metali. No dobrze, ale filtr DPF wyfapujacy czasteczki z ukfadu hamulcowego i opon?

Tak, moze trudno w to uwierzyé, ale to kolejny pomyst eurokratéw. Ot6z, wstepne zafozenia
dotyczgce nowej normy emisji spalin Euro 7 zakfadajg wprowadzenie pomiaru emisji pytow z...
tak, tak, dobrze sie Paristwo domyslaja... hamulcdw i opon. Ograniczenia emisji obja¢ maja
wszystkie typy i rodzaje pojazddw, w tym samochody elektryczne i ciezaréwki. Obecnie Ko-
misja Europejska pracuje nad szczegdtowymi przepisami, ktére obejmg te ramowe zafozenia.
Czasu nie zostato juz duzo, bo w wypadku samochoddéw osobowych norma Euro 7 ma zacza¢
obowigzywad od 1 lipca 2025 roku.

Ograniczenie emisji pyféw z opon i hamulcéw oznacza przygotowanie tabel dopuszczalnych
limitdw emisji i kar za przekroczenie norm. Co wiecej, pojazdy z homologacjg Euro 7 musza
spetnia¢ wymagania normy przez 10 lat lub 200 tys. km przebiegu. Auta majg by¢ tez wypo-
sazone w czujniki, ktdre na biezgco bedg monitorowac emisje pytu z klockéw hamulcowych
i opon. Internet juz zartuje, ze samochody Euro 7 bedg musiaty by¢ wyposazone w odkurzacz
przy kofach, ,wylapujacy” czastki state tak, aby nie trafiaty do atmosfery. W sumie to nie ma
sie z czego smiac(!) — brytyjski startup, The Tyre Collective, zaprezentowat takie rozwigzanie

juz w 2020 roku.

Tymczasem producenci nie radzg sobie ze zwyktymi DPF-ami, i nie mdwie tu wcale o zja-
wisku wycinania przez wtascicieli aut filtrow czgsteczek statych. Jak sie okazuje, w samej tylko
Szwajcarii, ktdra przywigzuje bardzo duzg wage do technicznej sprawnosci pojazddw dopusz-
czanych do jazdy po drogach, az 20% samochoddw miafo wielokrotnie przekroczone dozwo-
lone emisje szkodliwych czgsteczek statych. Zamiast dopuszczalnych szwajcarskimi normami
250 tysiecy czastek, z rury wydostawato sie ok. miliona lub wiecej. Co prawda, w wielu euro-
pejskich krajach samochdd, ktdry emituje do miliona czgsteczek, przejdzie przeglad technicz-
ny, ale problem pozostaje, tym bardzigj, ze norma Euro 7 réwniez zaostrzy te wymagania.

Jak widad, ekologiczna spirala zaostrzania przepiséw przez urzednikéw Unii Europejskiej
trwa w najlepsze. Pojawiajg sie nowe obszary, w ktdrych to eurokraci chcg sie wykazac¢ pod
wzgledem ochrony Srodowiska i dbania o zdrowie mieszkaricdw, przez co zaczynajg wdrazac
w zycie coraz to dziwniejsze, zeby nie powiedzied, gtupsze pomysty. Wkrdtce nieekologicznym
pojazdem stanie sie réwniez rower — przeciez on tez ma opony i hamulce. Pozostaje mie¢
nadzieje, ze producenci pojazdéw przemdwia urzednikom do rozsadku. Inaczej horrendalne
koszty za odkurzacz w samochodzie zaptacimy znowu my, kierowcy.

Mav(l\l\ P?‘QU; Lov-sk

Marcin Biertkowski
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Proekologiczna technologia w fabryce opon Michelina

Przy olsztynskiej fabryce opon
Michelina rusza zaawansowa-
ny technologicznie zaktad pro-
dukcji pytéw gumowych wy-
twarzanych z opon poddanych
recyklingowi. Za proces prze-
twarzania odpowiada na-
lezaca do Grupy Michelin
amerykanska firma Lehigh
Technologies.

Lehigh  Technologies to
specjalistyczna firma z branzy
chemicznej, ktdra do produkciji
pytéw gumowych wykorzystu-
je rocznie okoto miliona opon
wycofanych z  eksploatacji.
W ten sposob zagospodaro-
wuje zuzyte lub uszkodzone
ogumienie, ktére w przeciw-

nym razie zostatoby spalone
lub wyrzucone na wysypisko
Smieci.

Firma posiada swojg sie-
dzibe w Atlancie i jest wta-
Scicielem  najwiekszego na
Swiecie  zakfadu  produkcji
pytdw gumowych zlokalizo-
wanego w Tucker, w Stanach
Zjednoczonych. Jego roczna
zdolno$¢ produkcyjna wynosi
ponad 60 tys. ton. Budowa
nowego zakfadu Lehigh Tech-
nologies w Polsce to poczatek
europejskiej ekspansji spotki.
W fabryce w Olsztynie bedzie
wytwarza¢ 10 tys. ton pytow
gumowych rocznie.

Pyty gumowe, zwane tez
mikronizowanymi  proszkami
gumowymi, to zréwnowazo-
ne S$rodowiskowo materiaty
uzywane do produkcji opon
o wysokich osiggach, mody-
fikacji asfaltu, poliuretanéw,
gumy pierwotnej, betonu, za-
praw cementowych, powtok
wodoodpornych czy klockéw
hamulcowych. Wykorzystanie
pyféw gumowych nie tylko
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przyczynia sie do zmniejszenia
ilosci odpaddw, lecz takze za-
pewnia nizsze koszty produkcji
i podnosi jako$¢ produktow.
Przykfadowo fabryka opon do
samochodow osobowych pro-
dukujgca 10 milionéw sztuk
ogumienia rocznie dzieki wy-
korzystaniu pyfow gumowych
moze zaoszczedzi¢ w tym cza-
sie ponad 2 miliony dolaréw.
Asfalt i beton, do wytworzenia
ktérego wykorzystano pyly gu-
mowe, jest bardziej wydajny
i trwaty.

Lehigh Technologies wyko-
rzystuje nowatorskg, opaten-
towang technologie Cryogenic
Turbo  Mill,  umozliwiajaca
produkcje pytu o drobniejszej
strukturze i wyzszej jakosci niz
materiat powstaty w wyniku
prostego recyklingu.

Grupa Michelin postawita
sobie za cel produkowanie od
2030 r. opon sktadajacych sie
w 40 proc. z materiatéw bio-
degradowalnych. W 2050 r.
wskaznik ten ma wynosi¢ petf-
ne 100 proc.

FOT. MICHELIN

FOT. INTER CARS

BYD Truck w Polsce

BYD Truck ogfasza strate-
giczne partnerstwo z Inter
Cars SA. Od teraz najwiekszy
dystrybutor czesci w Europie
Srodkowo-Wschodniej  jest
takze dystrybutorem pojaz-
déw ciezarowych i dostaw-
czych BYD Truck w naszym
kraju.

Partnerstwo  BYD  Truck
oraz Inter Cars zostato pod-
pisane 26 maja 2023 roku
podczas EV Experience, naj-
wiekszego elektromobilne-
go show w Polsce. W mysl
zawarte] umowy  Armatus
sp. z 0.0., bedacy spotkg za-
lezng firmy Inter Cars, zostat
dystrybutorem pojazdéw cie-
zarowych i dostawczych BYD
w naszym kraju. Sie¢ dea-
lerska BYD Truck do konca bie-

7acego roku obejmie 5 punk-
tow w Polsce, ktére bedg zaj-
mowaty sie sprzedazg oraz
serwisem pojazdow.

W wydarzeniu udziat wzieli:
prezes zarzadu Inter Cars SA
Maciej Oleksowicz, prezes
zarzadu Armatus sp. z o.0.
Stawomir  Rybarczyk oraz
przedstawiciele BYD Truck:
managing director commer-
cial vehicles, Isbrand Ho oraz
eTruck sales director Europe
Mahmut Mobassit.

Firma BYD, zatozona w lu-
tym 1995 r. i obecna w Eu-
ropie od 1998 r., jest jednym
z najwiegkszych na $wiecie
producentéw pojazdéw elek-
trycznych i hybrydowych
typu plug-in z liczbg ponad
4,1 min sprzedanych egzem-
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plarzy do kwietnia 2023 roku.
BYD skupia swojg strategie na
rozwijaniu innowacji zwigza-
nych z produkcjg akumulato-
row, silnikéw elektrycznych,
systemoéw  kontroli  elektro-
nicznej i uktadéw scalonych;
ma zarejestrowanych ponad
28 000 patentéw. W ostat-

nich latach firma opracowa-

fa przetomowe rozwigzania
technologiczne, takie jak
Blade Battery, e-Platform 3.0
i technologia Cell to Body.
Dzieki obecnosci w 70 kra-
jach i 400 miastach, BYD od-
grywa wazng role w branzach
zwigzanych z motoryzacja,
elektronikg, energig odnawial-
ng i transportem kolejowym.
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OLEJE W PROMOCYJNEJ CENIE

U TWOJEGO DYSTRYBUTORA
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Finat 7. edycji krajowego finatu Young Car Mechanic!

Dziesieciu finalistow w dniach
20 i 21 maja walczyto o tytut
najlepszego mfodego mecha-
nika w Polsce oraz o szanse
na reprezentowanie naszego
kraju na arenie miedzynaro-
dowej. Wypracowat jg sobie
Dominik Fic z Zespotu Szkot
Mechanicznych nr 1 w Kra-
kowie, ktoéry zajat pierwsze
miejsce w finale krajowym
7. edycji konkursu Young Car
Mechanic. Na drugim miej-
scu uplasowat sie tukasz
Stepniewski z Zespotu Szkét
Samochodowych w Rado-
miu, a podium zamknat Mar-
cin Krol z Zespotu Szkét nr 7
w Katowicach.

Znalezienie sie na czoto-
wych pozycjach nie przyszio
finalistom tatwo, czego dowo-
dem jest klasyfikacja general-
na ze szczegétowa punktacja
zawodnikow. Przewaga punk-

towa w czotéwce byta niewiel-
ka, co tylko $wiadczy o wyso-
kim poziomie w polskim finale
Young Car Mechanic.

Ponizej kilka rad udzielo-
nych przez partnerow akcji
mtodym adeptom mechaniki
samochodowe;j.

— Przede wszystkim moto-
ryzacja zmienia sie niezwykle
dynamicznie. Co za tym idzie,
natfok informacji jest bardzo
duzy i trudno jest czasem sie
w tym odnalezé. Wazne jest,
by potrafi¢ odsia¢ fatszywe in-
formacje od prawdziwych. Su-
gerowatbym, zeby mfodzi lu-
dzie weryfikowali Zrédfa, ktdre
sg dostepne, nauczyli sie fil-
trowac informacje i umiejetnie
z nich korzystali. Wiele 0séb
wykonuje cos na pamie¢ lub
na zasadzie prob i bfeddw,
choé¢ dokfadne instrukcje sa
w zasiegu reki. Wystarczy po-

szukac tej wtasciwej informa-
cji technicznej i wykonac krok
po  Kkroku czynnosci wedfug
wskazéwek, by poprawnie
zamontowad dany podzespot
lub cokolwiek zdiagnozowac.
Umiejetnos¢ korzystania z in-
formacji jest kluczem do prost-
szej pracy, ale i prostszego
zycia — Marek Matejkowski,
technical services manager
w Schaeffler Polska.

— Z pewnoscig nie powinni
sie obawiac o to, ze nie bedg
mie¢ co robi¢ w przysztosci.
Era silnikéw spalinowych jesz-
cze na dfugo nie zostanie za-
mknieta. Jak powiedziat jeden
7 uczestnikow, muszg liczy¢
na siebie i uczyc¢ sie caty czas
na biezgco. Szkofa wskazuje
im ewentualny kierunek lub
Jedynie pokazuje, co moga
zrobié, natomiast to od nich
zalezy, jakiego wyboru doko-

BBB Industries przejmuje polska firme Inter-Turbo

Firma BBB Industries,
cjalizujgca sie w zréwnowa-
zonej produkcji rozrusznikow,

spe-
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alternatoréw, hydraulicznych
i pneumatycznych zaciskow
hamulcéw tarczowych, hy-
draulicznych i elektrycznych
ukfadéw wspomagania kie-
rownicy oraz turbosprezarek
na rynek wtérny, ogtosita
przejecie Inter-Turbo sp. z o.0.
za  posrednictwem  swojej
spotki zaleznej Budweg Ca-

liper A/S. Przejecie rozsze-
rza obecno$¢ BBB na euro-
pejskim rynku po akwizycji
Budweg w 2022 roku i sze-
regu  podobnych  transak-
cji na terenie catej Europy
od 2019 roku.

Katowicka firma Inter-Tur-
bo produkuje turbosprezarki,
wiryskiwacze i filtry czastek

naja. Powinni by¢ dociekliwi
w dazeniu do wiedzy na wielu
ptaszczyznach, a tych mamy

sporo. Od stron interneto-
wych, przez specjalistyczne
ksigzki, szkolenia, konkursy

takie jak Young Car Mecha-
nic, az po spotkania z dostaw-
cami i rozmowy, by zdoby¢
informacje techniczne — Kor-
neliusz Kakol, sales manager
IAM Poland w Elring Polska.

— Moja porada to otwartos¢
i niezamykanie sie na wiedze.
Jest to bardzo wazne w tych
czasach. Podczas rozmdéw
z zawodowymi mechanikami
oni sami mowig, ze ludzie,
ktdrzy sie nie uczg i nie roz-
wifajg, nie stoja w migjscu, ale
sie cofajg. Motoryzacja zmie-
nia sie bardzo szybko, wiec
mechanik, ktdry bedzie miat
zamknietg gfowe na nowinki
techniczne, nie bedzie w sta-
nie nadazy¢ za zmieniajaca
sie branzg — Grzegorz Arbajter,
ekspert ds. konceptow warsz-
tatowych w ZF Aftermarket.

Uczestnicy mieli  mozli-
wos$¢  sprawdzenia swoich
umiejetnosci  w  dziesieciu
konkurencjach  przygotowa-
nych przez partneréw, topo-
wych dostawcéw komponen-
téw w branzy motoryzacyjnej:
Bosch, Continental, Elring,
Febi, Mann-Filter, Meyle,
Schaeffler, Shell, Varta oraz
ZF Aftermarket.

statych  (DPF).  Zafozona
w 2009 roku przez Bfazeja
Michalika i Marka Jasioka fir-
ma serwisuje ponad 16 tysie-
cy modeli turbosprezarek oraz
szerokg game ukfadow wtry-
skowych. Kluczowymi wskaz-
nikami  wydajnosci  firmy
sg wysoka sprawnos$¢ opera-
cyjna i jako$¢ produktow.

FOT. BUDWEG. INTER CARS

FOT. BORGWARNER, ZF

ZF inwestuje w rozwoj mobilnosci nowej generacji w Polsce

Firma  technologiczna  ZF
kontynuuje prace nad roz-
powszechnieniem przetomo-
wych technologii dla mobil-
nosci nowej generacji, kon-
centrujgc sie na produktach
dla pojazdéw definiowanych
programowo, autonomicznej
jazdy i mobilnosci elektrycz-
nej. Niektore z tych systemow
s opracowywane, testowane
i produkowane w zakfadach
i centrach inzynieryjnych ZF
w Polsce. Cztery centra inzy-
nieryjne dziatajagce w Polsce
(w Bielsku-Biatej, Czestocho-
wie, todzi i Wroctawiu), za-
trudniajg ponad 1800 oséb
i nadal intensywnie rekrutuja,
wdrazajg nowe technologie
i realizujg projekty dla coraz
wiekszej liczby klientéw.
Dziatalno$¢  badawczo-
rozwojowa Centrum Inzynierii
Elektroniki ZF w Czestochowie
stata sie fundamentem dla po-
wstania Zaktadu Elektroniki,
w ktérym ZF produkuje nowo-
czesne komponenty elektro-
niczne dla zaawansowanych
systemdéw wspomagania kie-
rowcy (ADAS), takie jak ka-
mery S-Cam 4.8, radary czy
superkomputery ZF  ProAl

dla funkcji zautomatyzowanej
jazdy.

Pojazdy przysztosci beda
charakteryzowaé sie wyso-
kim poziomem zintegrowa-
nia z siecig i automatyzacji
zdefiniowane] przez opro-
gramowanie. Ale ,samochdéd
definiowany programowo” to
znacznie wiecej niz ,smart-
fon na kétkach”. Rdznica
polega na jakosci i ilosci
komponentéw sprzetowych,
ktére muszg byc¢ inteligentnie
pofaczone przez platforme
oprogramowania, aby umoz-
liwi¢ wygodne i bezpieczne
przemieszczanie sie.

ZF pokazuje, jak pomoc-
ny moze by¢ ciagly przeptyw
danych w chmurze w opra-
cowywaniu nowych funkgcji
ruchu pojazdu. Korzystanie
z geolokalizacji oparte] na
chmurze stanowi podstawe
do dostosowania wysokosci
jazdy pojazdu w przypadku
napotkania przeszkdd, takich
jak progi zwalniajace, strome
podjazdy, a nawet przeszkody
terenowe. Rozwdj systemdw
oprogramowania sterujacego
pojazdem i ich rola w nowych
architekturach E/E beda nadal

BorgWarner przedstawia nowe logo

BorgWarner  zaprezentowat
swoje nowe logo. Odzwier-
ciedla ono transformacje fir-
my w kierunku e-mobilnosci
poprzez realizacje strategii
Charging Forward — jest ukie-
runkowane na przyszto$¢, dy-
namiczne i sygnalizuje nowy
rozdziat w dtugiej i dumnej
historii firmy.  To pierwsza
zmiana logo od ponad trzech
dekad.

BorgWarner ogtosit swojg
strategie Charging Forward
w marcu 2021 roku i poczynit
znaczne postepy w osigganiu

swoich celéw. Firma jest na
dobrej drodze do osiagniecia
poziomu co najmniej 25%
swoich przychodéw ze sprze-
dazy pojazdow elektrycznych
(EV) do 2025 r. Ponadto fuzje
i przejecia skoncentrowane
na pojazdach elektrycznych
przekroczyty zaktadany plan
dzieki pieciu przejeciom, ja-
kich firma dokonata w obsza-
rach akumulatoréw, silnikow
elektrycznych, energoelektro-
niki i przestrzeni do szybkie-
go tadowania pragdem statym,
a wydzielenie firmy PHINIA,
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wzmacniane przez ciagta wy-
miane danych z potencjatem
do tworzenia oprogramowania
jako produktu i niestandardo-
wych aplikacji.

Centra Inzynieryjne Elek-
troniki ZF w Czestochowie
i todzi zatrudniajg obecnie
ponad 880 pracownikow.
Jako pierwsza, juz w 2005 .,
zostata otwarta lokalizacja
w Czestochowie. Kolejna,
fédzka, dziafa od roku 2017.
Obie placéwki Scisle wspot-
pracujg ze sobg oraz z innymi
jednostkami R&D na $wie-
cie w ramach Grupy ZF
(m.in. w Niemczech, Stanach
Zjednoczonych, Anglii, Fran-
cji, Chinach i Indiach).

ktére ma sie zakonczy¢ w trze-
cim kwartale tego roku, przy-
czyni sie do spetnienia celéw
firmy w zakresie optymalizacji
portfela produktéw spalania.

BorgWarner spodziewa sie,
ze do 2027 roku przychody
z e-produktéw wyniosg ponad
10 miliardéw dolardw.

— Teraz jest wilasciwy czas
na przedstawienie naszego
nowego logo. Oznacza to
ogromny postep, jaki poczynit

zatrudnieni

Inzynierowie
w centrach zajmujg sie pro-

jektowaniem, testowaniem
i walidacjg elektronicznych
systemow bezpieczenstwa
dla przemystu samochodo-
wego. Nalezg do nich pasyw-
ne systemy bezpieczenstwa
(np. elektroniczny modut ak-
tywowania poduszki powietrz-
nej czy czujniki przyspie-
szenia i ci$nienia), systemy
z obszaru ADAS (takie jak de-
tekcja radarowo-wizyjna oraz
moduty i komputery sterujg-
ce), a takze uktady kierowni-
cze i hamulcowe (elektryczne
wspomaganie kierownicy czy
ABS, kontrola trakcji i stabili-
zacji toru jazdy).

ORGWAIRNEIR

nasz zespot, przeksztafcajgc
firme BorgWarner z lidera
technologii napeddw konwen-
cjonalnych w lidera w dziedzi-
nie mobilnosci, w tym e-mo-
bilnosci — powiedziat Frédéric
Lissalde, prezes i dyrektor ge-
neralny BorgWarner.

W celu opracowania nowe-
go logo BorgWarner nawigzat
wspotprace z Siegel+Gale —
firmg zajmujaca sie strategia
marki.
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AS-PL na targach Automechanika Birmingham i Automechanika Istanbul

Firma AS-PL byta obecna
w czerwcu br. na dwdéch du-
zych wydarzeniach branzo-
wych — Automechanika Bir-
mingham i Automechanika
Istanbul.

Targi Automechanika Bir-
mingham zaliczane sg do bar-
dziej popularnych i lubianych
eventow branzowych, ktorym

stale towarzyszy ogromna fre-
kwencja wystawcéw i zwie-
dzajacych. Ostatnia edycja
imprezy, w ktérej firma AS-PL
brata udziat, odbyta sie
w 2019 roku. Zaréwno wte-
dy, jak i obecnie prezentowa-
na na firmowym stoisku ofer-
ta alternatoréw, rozrusznikow
i czesci cieszyta sie duzym za-
interesowaniem.

Ostatni dzien Automecha-
niki Birmingham byt jedno-
czesnie  pierwszym  dniem
Automechaniki Istanbul. Wie-
le oséb, ktére odwiedzito
stoisko AS-PL w Wielkiej
Brytanii, przybyto takze do

Jubileusz 150-lecia firmy Bilstein

Jeden z najwiekszych i naj-
bardziej innowacyjnych pro-
ducentéw amortyzatoréw na
Swiecie, z szescioma lokali-
zacjami i produkcjg na po-
ziomie okoto 13 miliondw
amortyzatoréw rocznie, fir-
ma Bilstein, obchodzi w tym
roku 150-lecie.

Zatozona w 1873 roku
przez Augusta Bilsteina fir-
ma Aubi poczatkowo zaj-
mowata sie produkcjg oku¢
okiennych. Byt to poczatek
petnej wydarzen historii
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firmy, w trakcie ktérej przez
produkcje podnosnikéw sa-
mochodowych i zderzakéw
droga ostatecznie doprowa-
dzita do produkcji amortyza-
toréw zawieszenia.

W 1954 roku inzynierowie
Bilsteina opracowali pierwszy
gotowy do produkcji jedno-
rurowy amortyzator gazowy,
oparty na technologii de Car-
bon, i zrewolucjonizowali kon-
strukcje amortyzatora.

W 1957 r. po raz pierwszy
zamontowany zostat jedno-

oddalonej od Birmingham
0 ok. 3000 km stolicy Turcji.
Tu zainteresowanie rozwojem
firmowej oferty i jakoSciowy-
mi produktami AS-PL prze-
szto najSmielsze oczekiwania
wystawcy, co stanowi po-
twierdzenie, ze firma zmierza
w dobrym kierunku.

— Oba wydarzenia byty dla
nas bardzo wazne | przygo-
towywalismy sie do nich od
dfuzszego czasu — mowi Pa-
wet Kotala, dyrektor handlowy
w AS-PL sp. z 0.0. — Zaréwno
targi w Wielkiej Brytanii, jak
i te organizowane w Turcji byty
doskonatg okazjg do tego, aby

rurowy amortyzator gazowy
w seryjnie produkowanych
samochodach osobowych
Mercedes-Benz. Rewolucyjny
amortyzator szybko okazaf sie
znacznie lepszy od konwen-
cjonalnych  amortyzatoréw
teleskopowych i stat sie dla
ponad 4600 pracownikéw
wyzwaniem polegajagcym na
osiggnieciu idealnego zacho-
wania samochodu podczas
jazdy.

Firma nie spoczeta na
laurach. Zgodnie z mottem,
ze nastepna innowacja jest
zawsze wazniejsza od po-
przedniej, Bilstein regularnie
wyznacza nowe standardy
w sektorze zawieszenia dzie-
ki pionierskim technologiom.
Obecnie  wiodacy produ-
cenci samochodow (OEM),
tacy jak Mercedes-Benz,
BMW, Porsche, Ford, Tesla,
Maserati i inni, w zakresie
oryginalnego  wyposazenia
swoich samochodéw pole-
gaja na doswiadczeniu firmy
Bilstein.

spotkac sie z klientami z roz-
nych, nawet tych najbardziej
odlegtych czesci Swiata. Dla-
tego bardzo zalezato nam na
tym, aby tak zaplanowac¢ spo-
tkania, zeby kazdy zaintereso-
wany mogt podejsé, przywitac
sie, poruszy¢ interesujgce go
kwestie i mysle, ze nam sie to

udafo.
Kolejne  wydarzenia,

ktérych obecna bedzie firma
AS-PL, odbeda sie w Austrii
(AutoZum Salzburg), Holan-
Amsterdam)
i w Zjednoczonych Emiratach
(Automechanika

dii  (Rematec

Arabskich
Dubai).

Oprécz rozwoju w sekto-
rze OE, sporty motorowe sg
kolejnym kotem napedowym
innowacji. Bilstein zaczat sie
w nie angazowac na poczatku
lat 60. XX wieku, osiagajac na
tym polu pasmo sukcesow:
od zwyciestwa w Rajdzie
Monte Carlo w 1960 roku, po
wygrane we wszystkich naj-
wazniejszych 24-godzinnych
wyscigach na catym Swiecie
i kilka tytutéw mistrza $wiata
w Formule 1. Réwniez rynek
wtérny czerpie bezposred-
nie korzysci z wiedzy zdoby-
tej podczas opracowywania
zawieszen dla sektora OE
i wyscigéw: Bilstein produkuje
réwniez czesci zamienne i pro-
dukty OE zgodnie z wysokimi
standardami jako$ciowymi
producentéw samochoddw.
Produkty premium na rynku
wtérnym wytwarzane sg na
tych samych liniach produk-
cyjnych, co produkty OE, wraz
z zachowaniem tych samych
wymogow jakosciowych i ry-
goréw technologicznych.

FOT. BORGWARNER, ZF

FOT. RG MEDIA, TECALLIANCE, UFI

UFI Filters w pojazdach z ogniwami paliwowymi

Firma UFI Filters, specjalizu-
jaca sie w dziedzinie filtracji
i zarzadzania termicznego,
zostata wybrana na dostaw-
ce modutu katodowej filtra-
cji powietrza do samochodu
Changan Deep Blue SLO3
— pierwszego seryjnie produ-
kowanego w Chinach pojazdu
napedzanego  wodorowymi
ogniwami paliwowymi.

W ubiegtym roku wprowa-
dzony zostat na rynek pojazd
elektryczny Changan Deep
Blue SLO3, a tego lata pojawi
sie réwniez wersja z napedem
wodorowym. Samochdd be-
dzie wyposazony w system
ogniw  paliwowych  Shenli
Technology o mocy 55 kW
i bedzie modgt osiggna¢ wyso-
ki wspotczynnik wytwarzania

energii wynoszacy 20,5 kWh
na kg wodoru (wydajnos$c¢ kon-
wersji energii wodoru >60%).
Zasieg pojazdu bedzie wyno-
si¢ 730 km w normalnych
warunkach jazdy.

System akumulatoréw
charakteryzuje sie dtugg zy-
wotno$cig wynoszacg 10 000
godzin, a spadek wydajnosci
wynosi <10%.

Uktad dolotowy powie-
trza do ogniwa paliwowego
w Changan Deep Blue SLO3
zostat opracowany przez UFI
Group w centrum badawczym
i zaktadzie produkcyjnym
Sofima Automotive Filter Co,
Ltd. w Szanghaju. Komplet-
ny modut sktada sie z rury
dolotowe] powietrza, filtra
powietrza i rury wylotu powie-

Nowy program partnerski TecAlliance

Nowy program  partnerski
TecAlliance, specjalisty w za-
kresie zarzadzania danymi na
niezaleznym motoryzacyjnym
rynku cze$ci  zamiennych,
zaczat sie bardzo pomysinie.
Od momentu uruchomienia
5 miesiecy temu zarejestrowa-
to sie juz 250 potencjalnych
partneréw z réznych regio-
néw $wiata, przy czym okoto

50 procent rejestracji pocho-
dzito z Europy, a pozostafa
czes¢ — z innych czesci $wiata.

Program Partnerski Tec-
Alliance (TAPP) zostat zapro-
jektowany z mys$lg o wsparciu
dostawcoéw  oprogramowania
i sprzedawcow oraz konsul-
tantéw. Oferuje partnerom
szereg korzysci, w tym kom-
pleksowe szkolenia, indywi-

trza. Produkt nalezy do gamy
katodowych systeméw filtra-
cji 0 nazwie Super Adsorber,
projektowanych i produkowa-
nych przez UFI Filters
Obecnie dostepne sa na
rynku systemy ogniw paliwo-
wych z membrang do wymia-
ny protonéw (PEMFC). Zanie-
czyszczenia i szkodliwe gazy
w powietrzu, takie jak SO,
NO,, H,S, CO, mogg zna-
czaco wpltyng¢ na wydajnosé
i zywotno$¢ ogniw. Dlatego od
2017 r. firma UFI Filters opra-
cowuje technologie zwigzane
z wykorzystaniem  wodoru
w ogniwach paliwowych, pro-
dukujgc panelowe katodowe
filtry powietrza lub cylindrycz-
ne wkfady z funkcjg podwdj-
nej filtracji. Pierwsza warstwa,

dualne wsparcie oraz dostep
do materiatbw marketingo-
wych i sprzedazowych. Wielu
zainteresowanych partnerow
podczas rejestracji podato,
ze chce wykorzysta¢ program
do rozszerzenia swojej dzia-
falnosci na caty Swiat. Wiek-
szo$¢ z nich wskazato jako
grupe docelowg warsztaty
lub mniejszych dystrybutorow

~Pomiedzy blacharstwem a lakiernictwem”

Ta, druga juz czesc¢ serii ,Tech-
nologie napraw karoserii sa-
mochodowej” bedzie dostep-
na dla czytelnikéw jeszcze
w tym roku. Autor, Wiestaw
Wielgofaski, opracowat bar-
dzo szeroki materiat dotyczacy
technologii z pogranicza bla-
charstwa i lakiernictwa samo-
chodowego. Autor w przed-
mowie pisze miedzy innymi:
W wigkszosci przypadkdw
czynnosci te wykonywane sg
w rézny sposdb: Swiadomie lub

nieswiadomie, zgodnie z zasa-
dami i technologiami, wedfug
wfasnego uznania lub wedfug
zastyszanych informacji. Cze-
sto wykonuje sie te czynnosci
wg informacji z firm sprzeda-
Jacych chemie warsztatows,
ktdrych sprzedawcy przede
wszystkim zachwalajg swoj
produkt. Niektorzy stosujg
technologie jednej firmy, a ma-
teriaty z drugiej, najczesciej ta-
nie i niskiej jakosci. PéZniej sie
dziwig, Ze takie rozwigzania sie

nie sprawdzajg. A to wfasnie
na produktach chemicznych
oparte sg te wszystkie prace,
ktdre wykonuje sie po zakon-
czeniu prac czysto blachar-
skich I przed pracami czysto
lakierniczymi.

Seria ,Technologie napraw
karoserii samochodowej” ad-
resowana jest do fachowcow
z branzy, nauczycieli zawodu
oraz rzeczoznawcow. W roku
2020 ukazat sie tom zatytuto-
wany ,Blacharstwo samocho-
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wykonana z mediow synte-
tycznych, dziata jako fizyczna
bariera dla czastek statych.
Druga warstwa, wykonana
z witékniny z domieszkg we-
gla aktywnego, ma za zadanie
pochtaniaC zanieczyszczenia
gazowe. Filtr powietrza ka-
todowego  Super Adsorber
opracowany dla Changan jest
filtrem panelowym o oporze
przeptywu wynoszacym pra-
wie 2 kPa i zdolnosci zatrzy-
mywania pytu powyzej 180 g.

Bl TecAlliance

i sprzedawcow detalicznych;
niektdrzy z nich kierujg swojg
oferte réwniez do producen-
tow czesci oraz firm flotowych
i ubezpieczeniowych.
Wprowadzenie programu
partnerskiego sprzyja rozwo-
jowi obecnych i nowych part-
neréw, pomagajac im zdoby¢
dodatkowg wiedze.

dowe”. Planowane jest wyda-
nie kolejnych czesci. Bedg to:
,Lakiernictwo samochodowe”
oraz ,Renowacja pojazdow
zabytkowych”.
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Podsumowanie badania Mobil 1:
Polskie warsztaty samochodowe realizuja zielone inwestycje

lub w wiekszych opakowa-
niach, wymiane o$wietlenia
na energooszczedne LED.

3 na 4 respondentdw
(77%) w imie lepszej ochrony
Srodowiska popartoby wpro-
wadzenie zakazu samodziel-
nej wymiany oleju silnikowe-
go przez kierowcow. Serwis
olejowy poza warsztatem jest
dozwolony, ale nakfada na
osobe prywatng obowigzek
utylizacji odpadu w PSZOK
(Punkt Selektywnej  Zbior-
ki Odpadéw Komunalnych).
Niewywigzanie sie z niego
stwarza potencjalne ryzyko
dla $rodowiska. Zaledwie litr
oleju silnikowego moze za-
nieczys$ci¢ milion litrdw wody
i dlatego tak istotna jest wta-
Sciwa utylizacja przepracowa-
nego oleju i opakowan. dejScia do ekologii i przeko-

Jak wynika z badania Mo- nania do zielonych inwesty-
bil 1, mechanicy bardzo pozy- cji, pracownicy warsztatow
tywnie podchodzg do nowinek z uprzedzeniem podchodzag
branzowych, ktére pomagaja do korzy$ci wynikajacych
w codziennej pracy i ogra- z elektromobilnosci. 73% me-
niczajg negatywny wptyw chanikéw uwaza, ze populary-
branzy motoryzacyjnej na éro-  zacja aut elektrycznych zwiek-
dowisko. Ponad 2/3 respon- szy obcigzenie $rodowiska.
dentdéw (69%) ocenia dobrze  Takg opinie wyrazali w oparciu
lub bardzo dobrze wprowa- 0 wifasng ocene generowania
dzenie konceptu Mobil Boxx, odpaddéw w okresie 20 lat eks-
czyli opakowan kartonowych ploatacji auta elektrycznego.

z 20-litrowym workiem folio-
wym zawierajacym olej.

Wedtug mechanikéw naj-
wieksze znaczenie przy podej-
mowaniu decyzji o caftkowitej
rezygnacji z uzywania olejow
w tradycyjnych opakowaniach
miatyby: mozliwos$¢ ogranicze-
nia odpadu (63%), tatwiejsza
utylizacja (55%), znaczne,
jak w przypadku Mobil Boxx,
ograniczenie uzycia plastiku
(54%). Na liscie priorytetow
znalazty sie réwniez oszczed-
nos¢ miejsca w warsztacie
(44%), praktyczno$¢ nowego
opakowania 20L (35%), ta-
twiejsze utrzymanie czystosci
w warsztacie (35%) oraz czy-
telne oznakowanie nowego
opakowania (14%).

Pomimo pozytywnego po-

Ponad potowa warsztatow sa-
mochodowych (52%) dobrze
lub bardzo dobrze ocenia swo-
je starania na rzecz ograni-
czania wptywu branzy moto-
ryzacyjnej na $rodowisko. 7 na

9 na 10 respondentéw
uwaza, ze w ciggu ostatniej
dekady zaszty pozytywne
zmiany w kwestii podejécia
wtascicieli warsztatow samo-
chodowych do prowadzenia
firmy w sposéb bardziej od-
powiedzialny dla $rodowiska.
69% mechanikéw uczestni-
czacych w badaniu Mobil 1
zrealizowato w swoim warsz-
tacie inwestycje pozytywnie
wptywajgce na Srodowisko.
Wsrdd przyktadow ,zielonych
zmian” respondenci najcze-
$ciej wymieniali montaz pa-
dzone metodg ankiety papie- neli fotowoltaicznych i pomp
rowej oraz internetowej wsréd  ciepta, zakup energooszczed-
460 wifascicieli i pracowni- nych maszyn, segregacje
kow warsztatébw samochodo-  odpaddw, wybdr produktow
wych w Polsce. generujgcych mniej odpaddw

10 mechanikéw realizuje
zielone inwestycje — wynika
z ogolnopolskiego badania
Mobil 1, ktérego rezultaty zo-
staty opublikowane 5 czerw-
ca, w Swiatowy Dzien Sro-
dowiska, ustanowiony przez
ONZ i obchodzony w ponad
100 panstwach na $wiecie.
Badanie zostato przeprowa-

Inter Cars wysoko w rankingu ,,200 najwiekszych polskich firm”

0 jedng lokate w stosunku do
poprzedniej edycji. Lider na
rynku dystrybucji czesci za-
miennych zajat 17. pozycje.
Jak podkreslajg autorzy
zestawienia, ma ono na celu
docenienie w $wiecie biznesu
oraz dostrzezenie potencjatu,
rozwoju i sity polskiego biz-
nesu. Uhonorowane zostajg
firmy z polskim kapitatem,
ktore muszg mierzy¢ sie z za-
graniczng konkurencja.

Ranking prowadzony jest
od 2015 roku i zostat przy-
gotowany po raz dziewiaty.
O pozycji w notowaniu decy-
duje wiele czynnikéw, w tym
informacje o przychodach,
zyskach, aktywach i kapi-
tale wtfasnym polskich firm.
Siedemnasta pozycja w ze-
stawieniu pokazuje site Inter
Carsu, ktory nieprzerwanie od
1990 roku buduje swojg po-
zycje na rynku.

W zestawieniu ,200 naj-
wiekszych  polskich
w pierwszej tréjce znalazty sie
przedsiebiorstwa z udziatem
Skarbu Panstwa: PKN Orlen,
PGE Polska Grupa Energetycz-
na oraz Totalizator Sportowy.
W Rankingu Gtéwnym brane
sg pod uwage firmy znajdu-
jace sie pod kontrolg polskich
wtascicieli i zajmujg pierwsze
miejsce pod wzgledem wyso-
kosci rocznych obrotow.

Inter Cars wirsd

NAJWIEKSZYCH
POLSKICH FIRM

firm”,

Kolejny rok z rzedu Inter Cars
zajmuje  wysokie  miejsce
w rankingu ,200 najwiek-
szych polskich firm” przy-
gotowanym przez tygodnik
Woprost. Firma zaliczyta awans
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Akademia Quartz dla profesjonalistow

Blisko 100  mechanikoéw,
przedstawicieli  niezaleznych
warsztatébw motoryzacyjnych,
w dniach 29-30 maja wzieto
udziat w szkoleniu Akademia
Quartz Professional. To pierw-
sza edycja tego programu
skierowanego do ekspertéw
branzowych. Jest rozwinie-
ciem znanej formuty, ktéra od
ponad trzech lat sprawdza sie
w ksztatceniu ucznidw i stu-
dentéow kierunkéw mecha-
nicznych.

Najwazniejszym punktem
spotkania byfo interaktywne
szkolenie i quiz dla uczestni-
kéw prowadzony przez Ada-
ma Klimka, najpopularniej-
szego mechanika w Polsce,
i Andrzeja Husiatynskiego,
eksperta TotalEnergies. Po se-
sji obejmujacej 10 zagadnien
(omowienie kazdego konczyto

Raport carVertical

Najnowsza analiza rapor-
tow carVertical wykazata, ze
w tanszych samochodach
uzywanych najczesciej spo-
tykanym problemem jest cof-
niety licznik, a w przypadku
drozszych modeli — zatajona
naprawa powypadkowa. Ba-
danie byto prowadzone w gru-
pie pojazdéw oferowanych na
polskim rynku.

Im tanszy samochdd, tym
wieksze ryzyko, ze bedzie
miat cofniety licznik. W przy-
padku rynku polskiego 1 na 8
uzywanych egzemplarzy ma
,Skorygowany” przebieg. Naj-
wieksze ryzyko zwigzane z tg
kategorig oszustwa wystepu-
je przy zakupie samochodu
w cenie do 23 000 zt. Az
10,1% wszystkich pojazddéw
w tej cenie ma w raportach
carVertical informacje wska-
zujaca na cofniecie licznika.
Pod tym wzgledem tendencje

sie rundg pytan) trzem najlep-
szym uczestnikom wreczono
nagrody specjalne, a wszyscy
otrzymali firmowe upominki
z logo TotalEnergies oraz cer-
tyfikaty z autografem Adama
Klimka.

Szkolenie cieszyto sie bar-
dzo duzym zainteresowaniem
jeszcze przed samym wyda-
rzeniem i nie zawiodto ocze-
kiwan, a w opinii wielu me-
chanikéw pozwolito nie tylko
usystematyzowa¢, ale takze
rozbudowa¢ dotychczasowg
wiedze. Akademia Quartz
Professional byta dla wszyst-
kich doskonatg okazjg do wy-
miany do$wiadczen i rozmoéw
o produktach olejowych, ryn-
ku i motoryzacji. Dodatkowo,
wieczorna integracja, petna
wrazen i atrakcji pozwolita
wszystkim lepiej sie poznac.

na polskim rynku sa doktad-
nie odwrotnie niz w wiek-
szosci innych europejskich
krajow.

Sposréd wszystkich spraw-
dzonych w Polsce samocho-
déw kosztujgcych od 23 000
do 46 000 zt 10% miato sfat-
szowany przebieg. Odsetek
ten jest nieco nizszy w pojaz-
dach kosztujgcych powyzej
46 000 zt. Dla poréwnania,
w grupie pojazdéw wystawio-
nych do sprzedazy w cenach
od 92 000 zt do 137 000 zt
sfatszowany przebieg odno-
towano w przypadku 8,4%
ofert. To nieco mniejszy, ale
wcigz wysoki odsetek. Gorzej
jest tylko w niektérych krajach
Europy Wschodniej.

Zupetnie inaczej sprawa
wyglada w przypadku za-
tajonych napraw powypad-
kowych. W grupie aut do
23 tys. zt zapis o ingerencji
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Wsréd  uczestnikow  prze-
wazaty opinie, ze interaktyw-
na formuta, w ramach ktorej
moga na biezgco weryfikowac
swojg wiedze i rywalizowac
0 nagrody, wciaga i jest atrak-
cyjniejsza  od  zwyczajnych
szkoleh czy prezentacji. Kaz-

dy z mechanikow doskonale
orientuje sie w podstawach
doboru  $rodkéw smarnych,
jednak informacje o najnow-
szych technologiach olejowych

przekazywane  bezposrednio
od producenta w tak przystep-
nej formie sg niezwykle cenne.

Udzial samochodoéw z cofnietym licznikiem i zarejestrowanymi szkodami
w grupach aut z réznych przedzialow cenowych

@ udziat oW 2 @ Uudzial z
szkodami
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Zakres cenowy [PLN}

blacharza lub lakiernika wid-
nieje w ponad potowie ra-
portéw (doktadnie 50,2%).
W przypadku drozszych aut
ten  wspotczynnik  rosnie.
Najwiecej szkdd odnotowa-
no w pojazdach Kkosztuja-
cych ponad 275 tys. zt — az
55,9% takich aut byto od-
budowanych po wypadkach.
Im wyzsza cena uzywanego
samochodu w Polsce, tym

wieksze ryzyko, ze ma na
swoim koncie jakie$ uszko-
dzenia powypadkowe.

W  zaleznosci od wieku
i wartosci samochodu zmie-
nia sie charakter oszustw,
ale tak czy inaczej jest duze
prawdopodobienstwo, ze ja-
kie§ oszustwo wystgpi. To
wystarczajgcy powdd, aby
doktadnie sprawdza¢ pojazd
przed zakupem.
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90. rocznica rekordow Polskiego Fiata

Grupa znakomitych polskich kierowcéw
rajdowych dokonafa w 1973 roku cze-
go$ niebywafego. Na podwroctawskim
odcinku betonowej autostrady ustano-
wifa polskim fiatem 125p trzy $wiatowe
rekordy S$redniej predkosci na dystansie
25 tysiecy kilometrow, 25 tysiecy mil
i 50 tysiecy kilometréw. 50 lat po tym
wydarzeniu bohaterowie rekordowego
wyzwania i mitosnicy Polskiego Fiata
125p spotkali sie, by Swietowac i wspo-
mina¢ tamten sukces.

Dwudniowe wydarzenie przyciggneto
mito$nikéw klasycznej motoryzacji i wia-
Scicieli fiatdbw 125p z cafej Europy. Na
zlocie pojawity sie auta ze Stowacji, Nie-
miec, Wegier, Luksemburga i oczywiscie
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BLISKO STO POLSKICH FIATOW 125P W ROZNYCH WERSJACH,
SPOTKANIE PASJONATOW MOTORYZAC]I I ODSEONIECIE
WYJATKOWEGO POMNIKA — TAK MOZNA PODSUMOWAC
OBCHODY 50. ROCZNICY REKORDOW POLSKIEGO FIATA, JAKIE

W POLOWIE CZERWCA ODBYLEY SIE WE WROCEAWIU I OKOLICACH.
GEOWNYM PARTNEREM WYDARZENIA BYEA MARKA TEXTAR

catej Polski — m.in. Szczecina, Malborka,
Lublina, Warszawy i Krosna. Warto pod-
kresli¢, ze wszystkie samochody przyje-
chaty na jubileusz i wrécity z niego na
kotach. W bazie zlotu w Katach Wro-
ctawskich obejrze¢ mozna byto dziesiat-
ki ,duzych fiatébw” w réznych wersjach:
rajdowych, kombi, pickup czy unikaty,
takie jak przedtuzana limuzyna, ktora
w przesztoSci wozita najwazniejszych
pasazerbw na warszawskim lotnisku
Okecie. W Polsce istniaty tylko trzy takie
egzemplarze Fiata 125p!

W sobote zarejestrowani uczestnicy
imprezy wzieli udziat w historycznym raj-
dzie. Trasa o dtugosci 95 km prowadzita
z Katow Wroctawskich do zamku Topacz,

a jej fragment pokrywat sie z odcinkiem
autostrady A4, na ktdérej bito rekord
w 1973 roku. Oprécz wyzwan nawigacyj-
nych, organizatorzy przygotowali dodatko-
we préby i zadania. Jedno z nich polegato
na oszacowaniu wagi zestawu hamulcow
Textar do Polskiego Fiata 125p.

Niedzielna cze$¢ jubileuszu odbyta
sie na terenie Politechniki Wroctawskiej,
gdzie zjawili sie uczestnicy rekordowej
préby — Sobiestaw Zasada, Robert Mu-
cha, Andrzej Jaroszewicz i Andrzej Aro-
minski. Podczas spotkania z publiczno-
$cig wypetniajgcg Strefe Kultury Studenc-
kie] Politechniki Wroctawskiej kierowcy
wspominali trwajacg 361 godzin jazde
i kulisy przedsiewziecia.

— Inicjator catej akcji i kapitan zespo-
tu, Sobiestaw Zasada, zakazat nam rywa-
lizacji ze sobg. Powiedziat, ze kto bedzie
sie popisywat i Scigat, wyleci z ekipy. No
wiec sie postuchalismy, nikt nie chciat
wykluczy¢ sie z tej akcji. Przebieg prdby
transmitowaty telewizja i radio, nadano
temu wydarzeniu duzy rozgfos. Co by nie
mowi¢ o tamtych czasach, préba bicia
rekordu prowadzona byfa pod nadzorem
bezstronnych, zagranicznych przedsta-
wicieli FIA, Miedzynarodowej Federacji
Samochodowej. Sedziowie mierzyli cza-
sy, caly czas obserwowali samochdd. Tu
chodzifo o sportowe | techniczne 0sig-
gniecie, powdd do dumy, ze daliSmy rade
— mowit Robert Mucha.

— Przygotowania trwaty pot roku. Waz-
na byfa taktyka. Trzeba byfo jezdzi¢ jak
automat, to znaczy bardzo elastycznie,
szanowac¢ samochdd, z duzym wyczu-
ciem, majgc na celu nie indywidualne
popisy, a rekord Swiata — wyjasniat So-
biestaw Zasada.

— Prébie towarzyszyty wielkie emocje,
cho¢ kiedy siadato sie za kierownicg,
stres mijat. Do dzisiaj wspominamy ten
rekord z sentymentem. Byfo to trudne
zadanie, wiele 0séb miafo watpliwosci,
czy sie uda. Tymczasem my po ustano-
wieniu rekordu na 50 tysiecy km chcie-
lismy jechad dalej, walczy¢ o rekord na
100 tysiecy km — przypomniat Andrzej
Jaroszewicz.

FOT. TEXTAR

FOT. NISSAN
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Sztuczna inteligencja wkracza do swiata motoryzacji

Nissan Yokohama Lab

OD MOMENTU ZAEOZENIA FIRMY 90 LAT TEMU NISSAN UTRZYMUJE SIE W SCISLE]

SWIATOWE] CZOLOWCE W DZIEDZINIE INNOWACJI TECHNOLOGICZNYCH, CZEGO
DOSKONAEYM PRZYKEADEM SA PROWADZONE WEASNIE PRACE NAD WYKORZYSTA-
NIEM SZTUCZNE] INTELIGENCJI

Yokohama Lab jest osrodkiem badaw-
czym potozonym w prefekturze Kanaga-
wa w Japonii, ktéry prowadzi badania
nad mozliwos$ciami wykorzystania sztucz-
nej inteligencji w produkcji samochoddw.
Sztuczna inteligencja oparta na duzych
zbiorach danych doskonale radzi sobie
z analizg oraz przetwarzaniem informacji
w cyberprzestrzeni. Moze by¢ ona wyko-
rzystywana w wielu dziedzinach. Zespot
Yokohama Lab stara sie odpowiedzie¢ na
pytanie, czy sztuczna inteligencja rzeczy-
wiécie okaze sie skuteczng receptg na
problemy, z ktérymi codziennie zmagajg
sie projektanci i inzynierowie.

Jedno z analizowanych zagadnien
stanowi aerodynamika, czyli sposéb,
w jaki powietrze optywa poruszajgcy sie
w nim obiekt. Do podstawowych poje¢
tej dziedziny nalezy opdr powietrza —
sita wywierana przez powietrze na czofo
obiektu.

Obecnie analizy aerodynamiczne
oparte sg na serii skomplikowanych i po-
wtarzalnych obliczen, wykonywanych
przez komputery o poteznej mocy. Obli-
czenia te dostarczajg prognoz w zakresie
osiggdéw aerodynamicznych, obrazujg
przeptywy powietrza i stanowig jedng
z technik symulacji wykorzystywanych
w produkcji samochoddw. Im wieksza
liczba przeprowadzonych obliczen, tym
doktadniejsze sg wyniki symulacji. Do
ich wykonania potrzeba pracy setek po-
teznych komputeréw przez kilka petnych
dni.

Przy dzisiejszej technologii trudno
jest szybko reagowac na ciagle zmienia-
jace sie koncepcje projektantéw, ktérzy
wprowadzajg do projektu jakie$ zmia-

ny, i chcg natychmiast wiedzie¢, jak
przetozg sie one na aerodynamike. Czy
sztuczna inteligencja pomoze rozwigzac
ten problem?

Gdy przystgpiono do opracowania mo-
delu predykcyjnego, ktéry bytby w stanie
szybko oszacowa¢ wspoétczynnik oporu
powietrza samochodu z wykorzystaniem
sztucznej inteligencji, szybko napotka-
no powazny problem. Szkolenie modelu
sztucznej inteligencji wymaga bowiem
ogromnej liczby danych, czesto przetwa-
rzanych przez dziesigtki milionéw kom-
puteréw. Ich zebranie, skatalogowanie
i opracowanie zasad zapisywania na po-
trzeby uczenia maszynowego zajefo ana-
litykom Yokohama Lab ponad rok.

Niestety liczba zgromadzonych da-
nych okazata sie niewystarczajgca do
osiggniecia pozadanej dokfadnosci. Ko-
nieczne byfo przyjecie innego podejscia.
Wraz z jej wzrostem poprawia sie dokfad-
nos¢, ale jednoczes$nie rosnie zaleznos¢
od samych danych. Aby temu zaradzic,
zaczeto eksperymentowaé. Skupiono sie
na szkoleniu modelu przy wykorzysta-

niu potaczonych informacji, takich jak
réownania dynamiki ptynéw i inne prawa
fizyczne w zestawieniu z projektowang
linig nadwozia pojazdu.

W efekcie przeprowadzonych badan
sztuczna inteligencja byta w stanie rady-
kalnie skrdci¢ czas trwania symulacji —
uczyta sie zwigzku miedzy linig nadwozia
samochodu a jego osiggami aerodyna-
micznymi na podstawie astronomicznej
wrecz ilosci danych. Z pomocg tej tech-
nologii projektanci i inzynierowie mogg
istotnie skroci¢ cykl badan nad nowymi
projektami.

Co$, co w przesztosci zajmowato co
najmniej kilka dni, czyli przewidywanie
osiggdw aerodynamicznych nowego sa-
mochodu na podstawie jego projektu,
mozna teraz wykona¢ w ciggu zaledwie
kilku sekund. Oczekuje sie, ze doprowa-
dzi to do stworzenia jeszcze bardziej in-
nowacyjnych linii nadwozia, ktére bedg
odzwierciedleniem idealnej réwnowagi
miedzy designem a aerodynamikg.

Opracowanie na podstawie
materiatdw Nissan Yokohama Lab
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Wymiana sprzegla
(Opel Astra G 1.4 z silnikiem X14XE)

W RAMACH PAKIETU WSPARCIA TECHNICZNEGO GRUPA SCHAEFFLER
I MARKA LUK OPISUJE ,KROK PO KROKU” PROCEDURE WYMIANY SPRZE-

GEA W W OPLU ASTRA G 1.4 Z SILNIKIEM X14XE. TEN MODEL SAMOCHO-
DU JEST BARDZO POPULARNY NA POLSKIM RYNKU, ZATEM WARTO BLIZE]J
PRZYJRZEC SIE POSZCZEGOLNYM ETAPOM WYMIANY

Do przeprowadzenia wymiany potrzebny
jest podno$nik najazdowy, wspornik hy-
drauliczny do skrzyn biegéw oraz belka
do podwieszenia silnika.

Przygotowanie pojazdu

Przed podniesieniem pojazdu nalezy
odtgczy¢ kolumne kierownicza od prze-
ktadni, odkrecajac Srube mocujaca i wy-
pychajac do géry kolumne wraz z wielo-
klinem (fot. 1).

W opisywanym modelu zastosowano
w petni hydrauliczne sterowanie sprze-
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gta, zatem do jego wymiany nalezy za-
mowi¢ zestaw RepSet Pro, zawierajacy
wysprzeglik hydrauliczny (fot. 2).

W  zakresie czynnosci wstepnych

nalezy odfgczy¢ akumulator, zdjg¢ jego
podstawe, odfagczy¢ mase oraz wigzke
zasilajgca skrzynke bezpiecznikowa. Te
czynnosci sg konieczne z uwagi na elek-
tro-hydrauliczne wspomaganie uktadu
kierowniczego zamocowane na ramie,
ktdrg nalezy zdemotowac (fot. 3).

Przy wypinaniu fioletowego bezpiecz-
nika trzeba zwrdci¢ uwage na maty za-
czep na spodzie, ktéry nalezy podwazyé
$rubokretem i zablokowac (fot. 4).

Demontaz i montaz

Pierwszymi czynno$ciami sag: podpiecie
silnika do belki (fot. 5), odkrecenie mo-
cowania skrzyni biegéow na jej podusz-
kach (fot. 6) oraz podpiecie chtodnicy.
Nalezy oprze¢ ja na ramie, a najlepiegj
podwigza¢ espanderem na wsporniku
silnika.

Teraz mozna zdemontowa¢ przednig
rame, odkrecajac cztery Sruby i podpie-
rajgc na wsporniku hydraulicznym ze
wzgledu na jej duzg wage.

Trzeba pamieta¢ o przegubie drgzka
zmiany biegdw, ktory jest przymocowa-
ny do ramy (fot. 7).

FOT. REPXPERT

FOT. REPXPERT

Przed wysunieciem potosi spuszcza
sie olej ze skrzyni biegow. W tym mo-
delu nie wystepuje korek oleju, zatem
przed montazem miski nalezy natozy¢
cienkg warstwe uszczelniacza (fot. 8).

Mozna teraz wysuna¢ pétosie i odkre-
ci¢ skrzynie biegdw, odfaczajac jedno-
cze$nie wszystkie przewody hydraulicz-
ne (fot. 9).

Podczas demontazu zuzytego ze-
stawu sprzegta trzeba sprawdzi¢ stan
powierzchni ciernej kota zamachowego
(fot. 10).

Przed zamontowaniem nowego wy-
sprzeglika konieczne jest doktadne
oczyszczenie wnetrze skrzyni. Budowa
starego wysprzeglika moze rozni¢ sie
od nowego o numerze 510 0073 10
(fot. 11).

W takim przypadku nalezy zdja¢ sta-
ry o-ring uszczelniajacy z poprzedniego
wysprzeglika. W przeciwnym razie moze
doj$¢ do zablokowania przewodu, co
uniemozliwi swobodny powr6t ptynu
hydraulicznego, ze skutkiem rozerwania
wysprzeglika. Problem ten zostat opisa-
ny w instrukcji rysunkowej dostarczanej
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wraz z wysprzeglikiem w orginalnym
opakowaniu (fot. 12).

Podczas odpowietrzania hydraulicz-
nego uktadu sterowania sprzegtem na-
lezy:

- potaczy¢ zawdr  odpowietrzajgcy
Z naczyniem zbiorczym;

» powoli wcisngé réwnomiernie sprze-
gfo do oporu i przytrzymac je w dol-
nym potozeniu;

» odkreci¢ zawdr umozliwiajgc wyptyw

ptynu wraz z powietrzem do naczy-

nia;

zakreci¢ recznie zawor;

zwolni¢ powoli sprzegto;

odczekaé 2-3 sekundy;

powtdrzy¢ catg procedure kilka razy

(co najmniej 10);

> jesli w ptynie brak powietrza, dokre-
ci¢ zawdr 5 Nm i usunag¢ naczynie
zbiorcze;

p zatozy¢ ostone na zawdr odpowie-
trzajacy;

» uzupetni¢ ptyn w zbiorniku wyréw-
nawczym do poziomu maksimum.

vVvyyvyy

Kolejng czynnoscig jest wycentrowanie
tarczy sprzegta (fot. 13). Docisk dokre-
ca sie kluczem dynamometrycznym
(fot. 14).

Na rysunku obok
przedstawiono kolejnos¢
dokrecania $rub mocu-
jacych docisk. Moment
dokrecajacy  powinien
wynosi¢ 15 Nm.

Tarcze LuK oznaczo-
ne sa po stronie skrzy-
ni biegbw napisem Getriebeseite lub
Gearbox side — nalezy zatem zwrdci¢
uwage, aby nie zamieni¢ stron tarczy
sprzegta.

Ponowny montaz przeprowadza sie
w odwrotnej kolejnosci, sprawdzajgc
jednoczes$nie stan i pozycje koteczkdéw
centrujacych.

Z uwagi na ryzyko uszkodzenia tar-
czy sprzegtowej przed opuszczeniem
sitownika podpierajacego skrzynie trze-
ba dociggna¢ wtasciwym momentem
dokrecajgcym $ruby mocujace skrzynie
do bloku silnika.

Przypominamy o wymianie na nowe
i zabezpieczeniu nakretek mocujgcych
poétosie do piasty kota oraz napetnieniu
skrzyni biegéw odpowiednig iloscig ole-
ju o wtasciwej specyfikacji. |
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Najczestsze btedy
przy wymianie tozysk

WYMIANA EOZYSK KOt NALEZY DO NAJCZESCIE] WYKONYWA-
NYCH CZYNNOSCI WARSZTATOWYCH I MOZE WEASNIE DLATEGO
WIELU MECHANIKOW POPADA W RUTYNE, CO MOZE SKUTKOWAC
BLEDAMI MONTAZOWYMI. SKF WSKAZUJE CZESTO POPEENIANE
NIEPRAWIDEOWOSCI

Pos$piech, trudny dostep, brak odpowied- po zdemontowanej, zuzytej czesci. Pia-

nich narzedzi i zte o$wietlenie miejsca
pracy — oto typowe czynniki, ktore sprzy-
jajg obnizeniu jakos$ci wykonywanej na-
prawy wymiany fozysk w kotach. Specja-
lisci przypominajg, na co zwréci¢ uwage,
aby unikng¢ uzasadnionych reklamacji
rozczarowanych klientéw.

Niestaranne oczyszczenie piasty

Podstawg jest dokfadne oczyszczenie
miejsca, ktérego dotyczy naprawa. Cho-
dzi nie tylko o usuniecie zanieczyszczen
utrudniajacych dostep do $rub, nakretek
czy pierscieni zabezpieczajacych, ale
0 bardzo dokfadne oczyszczenie miejsca
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sek lub tuszczaca sie korozja mogg unie-
mozliwi¢ prawidfowe osadzenie fozyska,
ktére w efekcie zostanie zamontowane
krzywo i zuzyje sie znacznie szybciej niz
powinno. Przy wiekszych rozmiarach
zanieczyszczeh moze sie okazac, ze za-
montowanie pierscienia zabezpieczajgce-
go bedzie niemozliwe.

Niewtasciwy punkt przytozenia sity
podczas wprasowywania

Kolejnym powaznym btedem jest wybor
ztego punktu przytozenia sity podczas
wprasowywania tozyska. Generalnie za-
wsze nalezy wywiera¢ nacisk na te biez-

kot

=] =1 o

nie, ktéra dotyka piasty. Przytozenie sity
na bieznie przeciwng powoduje, ze na-
cisk przenoszony jest przez kulki lub wa-
feczki tozyska, co jest niedopuszczalne,
poniewaz niszczy tozysko. Opisany pro-
blem pojawia sie czesto zwtaszcza w sy-
tuacji, kiedy fozyska wymienia sie bez
uzycia prasy. Operowanie bezpo$rednio
,na samochodzie” z wykorzystaniem
$ciagaczy lub wtasnorecznie wykonanych
dzwigni moze sie skonczy¢ uszkodze-
niem nowego tozyska podczas montazu.

Niewtasciwy moment dokrecania

Wszystkie nakretki lub  Sruby wspot-
pracujace z fozyskiem muszg by¢ dokre-
cane kluczem dynamometrycznym z uzy-
ciem odpowiedniego momentu dokreca-
nia. Nie zawsze mocniej znaczy lepiej.
Co wiecej — w niektérych typach fozysk
niezbedne jest wstepne dokrecenie tozy-
ska wiekszym momentem, a nastepnie
odkrecenie $ruby/nakretki i ponowne
dokrecenie mniejszym momentem. Tego
typu zalecenia zawsze sg podawane
w instrukcjach montazowych i nalezy
ich bezwzglednie przestrzega¢. Uwaga!
Wybrane modele fozysk mozna dokrecac

FOT. SKF

FOT. SKF

UKLADY PRZENIESIENIA NAPEDU

tylko raz, poniewaz majg one wewnatrz
specjalny pierscien, ktéry odksztafca sie
plastycznie w chwili dokrecania. Takie
fozyska sa jednorazowe.

Zlekcewazenie podanej w instrukcji
obstugi procedury specjalnej

Wybrane modele fozysk mozna montowac
tylko po schfodzeniu piasty. Taki przypa-
dek stanowi powazny problem dla mecha-
nika, ktéry nie dysponuje odpowiednim
wyposazeniem warsztatowym. Niestety,
pominiecie tych czynnosci moze skonczy¢
sie peknieciem piasty lub tozyska badz od-
ksztatceniem tych elementdw.

Odwrotny montaz tozyska

Niektére tozyska majg wbudowany pier-
$cien do wspdtpracy z uktadem ABS.
Przypadkowy, odwrotny montaz konczy
sie zaburzeniem pracy uktadu (btad ko-
munikacji). Ponowny demontaz i montaz
fozyska mogg obnizy¢ jego trwatose.

Uszkodzenie czujnika ABS

Na koniec apel o petng kontrole nad ele-
mentami, ktére otaczajg tozysko. Czasem
wystarcza chwila nieuwagi, aby uszko-
dzi¢ przewody hamulcowe, przewody od
uktadu ABS lub czujnik ABS.

Jako$¢é ma kluczowe znaczenie

We wspdfczesnych samochodach coraz
czescie] zamiast zwyktych fozysk kot
stosuje sie zespoty piast. Sg to komplety
precyzyjnie wykonanych tozysk, uszcze-
lek i czujnikow. Jakos¢ tych zespotow ma
kluczowe znaczenie dla osiggéw samo-
chodu, poczynajac od ptynnosci jazdy,
przez oszczednos¢ paliwa, az po dziafa-
nie ukfadéw ABS i kontroli trakcji. Jest
zatem bardzo wazne, aby dobierajac cze-
$ci zamienne, siega¢ po elementy orygi-
nalne — dokfadnie takie, jak te, ktdre byty
wczesniej zamontowane na linii produk-
cyjnej pojazdu. SKF jest czotowym pro-
ducentem tozysk i kompletnych piast dla

producentéw OEM i za posrednictwem
swoich partneréw dystrybucyjnych udo-
stepnia ten sam poziom jakosci na ryn-
ku wtérnym pod markg SKF. Piasty SKF
spetniajg normy jakosci OEM. Do ich pro-
dukcji jest uzywana wysokiej jakosci stal
weglowa, co zwieksza ich trwato$¢. Pre-
cyzyjny sposob obrobki zmniejsza opory
toczenia. Odpowiednio dobierany jest
takze smar, ktdry zapewnia dtugotrwatg
prace w petnym zakresie temperatur ro-
boczych, a wysokiej jakosci uszczelnie-
nia skutecznie izolujg wnetrze piasty od
$rodowiska, w ktérym pracuije.
Niezaleznie od tego, czy chodzi o wy-
miane tozyska w 30-letnim aucie, w kto-
rym za pomoca momentu dokrecania
reguluje sie luz, czy tez o wymiang kom-
pletnej piasty w nowoczesnym modelu
prosto z salonu — niezbedna jest znajo-
mos$¢ procedury wymiany i bezwzgledne
jej przestrzeganie. Gwarantuje to maksy-
malng zywotno$¢ nowych czesci. [ |
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Diagnostyka pojazdu

podczas kontroli dwumasowego

kota zamachowego

WYMIANA KOEA DWUMASOWEGO BEZ ODPOWIEDNIE] DIAGNO-
STYKI ELEMENTOW WSPOLPRACUJACYCH POCIAGA ZA SOBA RYZYKO
REKLAMAC]I I NARAZA NA NIEPOTRZEBNE WYDATKI, GDYZ USTERKA
MOZE DOTYCZYC INNEGO ELEMENTU. FAKT, ZE USTERKI PO WYMIA-
NIE KOEA ZAMACHOWEGO NIE USTAPILY, BLEDNIE SUGERUJE WADE
NOWEGO KOEA
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Najczestszym btedem popetnianym przed
wymiang dwumasowego kofa zamachowe-
g0 (DKZ) jest brak diagnostyki podzespotow,
ktdre majg bezposredni wptyw na jakos$¢
pracy i zywotno$¢ DKZ. W razie niespraw-
nosci podzespotéw moga wystgpi¢ objawy
podobne do zuzycia kofa dwumasowego.
ZF Aftermarket przestrzega przed takim
postepowaniem i podpowiada, co nalezy
robi¢, aby unikna¢ problemow.

FOT. SACHS

FOT. SACHS

Praktyka pokazuje, ze decyzje o wy-
mianie dwumasowego kota zamachowe-
go w wielu wypadkach podejmowane sg
zbyt pochopnie. W trakcie diagnostyki
warto zwroci¢ uwage na dwie ponizsze
kwestie.

Pierwsza — to zuzycie innych elemen-
tow, ktore generujg objawy tudzaco po-
dobne do zuzycia dwumasowego kofa
zamachowego. Druga — to wyeksploato-
wanie lub awaria elementéw wspdtpracu-
jacych. Brak wymiany niesprawnych ele-
mentdéw spowoduje zuzycie nowego kota
zamachowego w ekspresowym tempie.
Zawsze nalezy wyeliminowa¢ te usterki
przed podjeciem decyzji 0 wymianie DKZ.
Obroty rozruchowe
Na nieprawidtowg prace dwumasowe-
go kota zamachowego majg wptyw zbyt
niskie obroty rozruchowe, poniewaz
generujg niepozadany hatas, drgania
i wibracje. Usterka ta moze wprowa-
dza¢ mechanika w btad, poniewaz wow-
czas drgania rezonansowe wystepujg na
sprawnym kole dwumasowym. Podczas
diagnostyki nalezy zatem sprawdzi¢,
czy obroty silnika podczas rozruchu
osiggajg minimalng predko$¢ graniczng
300 obr/min. Jesli sg nizsze, nalezy
ustali¢ przyczyne i jg wyeliminowac. Su-
gerujemy kontrole akumulatora, potgczen
elektrycznych oraz sprawdzenie parame-
tréw rozrusznika.

Zbyt niskie obroty rozruchowe mogg
generowa¢ prawie takie same objawy,

l‘lﬂilulﬁ'ﬂ.a .‘a. ':-".. ' .l-f-
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jak zuzyte dwumasowe koto zamachowe.
Skracajg one drastycznie zywotno$¢ kota
zamachowego. W takim przypadku (na-
wet jesli wymiana bedzie uzasadniona)
nowe koto postuzy krécej, niz powinno,
lub przedwczesnie ulegnie awarii.

Podstawy

Naprawe nalezy zawsze zaczyna¢ od
usuwania tych usterek, ktére eliminu-
je sie najfatwiej i najnizszym kosztem.
W tym przypadku bedzie to wspomniana
kontrola stanu akumulatora, rozrusznika
i potaczen elektrycznych uktadu rozru-
chowego, ze szczegblnym uwzglednie-
niem potgczen masowych. Rozebranie
ich, oczyszczenie, zabezpieczenie przed
korozjg i ponowne pofgczenie zazwyczaj
przynosi zaskakujgco dobre efekty. Do-
brym pomystem jest takze oczyszczenie
biegunéw akumulatora i klem.

Uktad wtryskowy
Nieréwnomierna praca silnika, spowodo-
wana np. awarig uktadu wtryskowego,
réwniez moze symulowaé zuzycie dwu-
masowego kofa zamachowego, a takze
skraca¢ jego zywotno$¢. W modelach
samochodoéw, w ktérych jest to mozliwe,
nalezy profilaktycznie sprawdzi¢ korekty
dawek pracy wiryskiwaczy — odchytki
moga wskazywaé na zrédfo problemow
akustycznych i wibracji.

Nalezy pamieta¢, ze nieprawidtowe
korekty nie muszg $wiadczy¢ o zuzyciu

UKLADY PRZENIESIENIA NAPEDU

samych wtryskiwaczy. Mogg by¢ row-
niez odpowiedzig na nieprawidtowg
prace silnika — np. spadek ci$nienia
sprezania w poszczegdlnych cylindrach
lub zuzycie gniazd zaworowych.

Inne Zrédta hatasow oraz wibracji
imitujacych zuzycie dwumasowego
kota zamachowego lub generujace

w nim drgania rezonansowe

Warto réwniez wzig¢ pod uwage pro-
blem pojawiajacy sie w wybranych
samochodach z silnikiem wysokoprez-
nym, czyli niesprawne (lub usuniete)
klapy gaszace w kolektorze ssacym.
Powodujg one hatas i silne wibracje
podczas wytaczania silnika, ktdre takze
moga by¢ mylnie interpretowane jako
zuzycie dwumasowego kota zamacho-
wego.

Zachecamy do odwiedzenia strony
internetowej aftermarket.zf.com w celu
zapoznania sie z ofertg produktéw
marki Sachs oraz do $ledzenia nas na
facebooku Sachs Polska. Zapraszamy
rowniez do obejrzenia filmu, do ktérego
kod QR znajduje sie ponizej.

Zeskanuj kod QR
i obejrzyj film z se-
rii - #WartoWiedzie¢
o diagnostyce dwu-
masowego kota za-
machowego.
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SCHAEFFLER

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Stopiona ptytka kontroli ciernej FCP
wewnatrz kota zamachowego
(Ford Mondeo Il 2.0 TDCI)

PEYTKA KONTROLI CIERNE] FCP
(ZAZNACZONA NA ZIELONO)

Podczas naprawy ukfadu przeniesienia
napedu w samochodach Ford z 2-litro-
wym silnikiem Puma, stosowanych w mo-
delach Mondeo i Transit oraz Jaguar X-Ty-
pe, nalezy zwrdci¢ uwage na wazny, cho¢
mato widoczny element.

Budowa i funkcje

Ptytka kontroli ciernej FCP to gene-
rujgcy opor plastikowy krazek zebaty,
przyci$niety sprezyng talerzowa. Umiej-
scowiony jest on z zachowaniem wyraz-
nego luzu wewnatrz DKZ miedzy masa
pierwotng a tarczg zabierakowg. Ciasne
pasowanie nie miatoby sensu ze wzgle-
du na bieg jafowy silnika. W tych spe-
cyficznych warunkach pracy ptytka FCP
nie powinna stawia¢ oporu, a DKZ musi
mie¢ wyczuwalny luz. Mniej wiecej co
drugie DKZ produkowane przez firme
Schaeffler ma wewnatrz wspomniany
element. Jego zadaniem jest ograni-
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czenie i spowolnienie wychytéw masy
wtérnej wzgledem pierwotnej, co daje
odcigzenie ukfadu sprezyn tukowych
zwtaszcza w czestotliwosciach rezonan-
sowych, tj. podczas uruchamiania i ga-
szenia silnika.

Usterka i diagnostyka

Oceniajgc DKZ podczas wymiany sprze-
gta, nalezy okre$li¢ stan ptytki FCP. Je-
zeli zostata ona zastosowana, widoczny

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA i FAG obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

USZKODZONA PLYTKA NA SKUTEK
NIEDOMAGAN SILNIKA PUMA

WIDOK PLYTKI FCP BEZ USZKODZEN PO DUZYM

PRZEBIEGU

jest plastikowy zab w otworach wentyla-
cyjnych. Nawet po znacznym przebiegu
ptytka nie powinna budzi¢ zastrzezen.

W grupie wymienionych aut dochodzi-
fo do catkowitego przecigzenia termicz-
nego elementu. Widoczne jest stopienie
plastikowych czesci na skutek:

» powaznych usterek uktadu wirysko-
wego (opitkowanie ukfadu);
» problemdéw z uruchomieniem silnika

(uszkodzony rozrusznik, staby aku-

mulator);

» przedtuzonego czasu ga-
szenia silnika (rezonans);
> nierdwnej, twardej pracy

biegu jatowego.
Powyzsze stopienie jest skut-
kiem, a nie przyczyng uster-
ki. Dlatego wymiana DKZ na
nowe z istniejacymi niedo-
maganiami skonczy sie po-
nownym uszkodzeniem ptytki
i koniecznoscig powtdrnej
jego wymiany. |

STOPIENIE PLYTKI FCP PO PRZEBIEGU
KILKU TYSIECY KILOMETROW

FOT. SCHAEFFLER

rerafinacja

www.bio-service.pl

EkoWskazéwki motoryzacyjne

+ UTYLIZACJA

OLEJU

Przekaz odpady niebezpieczne
profesjonalistom z Bio Service!

recykling

stworzenie nowego produktu

oczyszczanie

uzyskanie srodka
smarnego nizszej klasy

Nie wyrzucaj do zwyktego

Smietnika:

»
A

wykorzystanie
jako surowiec w rafinerii

7

utylizacja

odzysk energetyczny odpadu

Zuzyty olej, ktory przedostanie sie do

ziemi, wody lub powietrza, stanowi

- oleju silnikowego,

- opakowan po olejach,

- filtrow olejowych,

« przedmiotéw zanieczyszczonych

olejem.

razem tworzymy
wspieramy
dostarczamy

zagrozenie dla zdrowia oraz

srodowiska naturalnego.

Niewfasciwe obchodzenie sie
z odpadami olejowymi
grozi karami finansowymi.

‘ Warsatatpryjzny rodowisku

#PARTSLIFE



PLYNY ROBOCZE

Jak czesto trzeba
wymieniac olej i filtry?

Intensywna eksploatacja

Intensywng eksploatacje stanowi oczy-
wiscie jazda na bardzo wysokich ob-
rotach (w okolicach czerwonego pola
obrotomierza), ale nie tylko. Sg nig
rowniez bez watpienia codzienne do-
jazdy do pracy na krotkim dystansie
z niedogrzanym silnikiem, czeste starty
i czeste wytaczenia silnika (praca ku-
riera), jazda w korkach. W takich wa-
runkach olej rozrzedza sie paliwem,
a w silniku moze gromadzi¢ sie wilgo¢.
Intensywna eksploatacja nie musi wy-
nika¢ z warunkéw ruchu drogowego.
Moze by¢ uwarunkowana np. niskimi
lub wysokimi temperaturami otoczenia
albo silnym zapyleniem (jazda w terenie,
dojazd do posesji drogag gruntowg itp.).
Trudy eksploatacji zwiekszajg takze inne

re skracajg zywotno$¢ oleju, sg: ogdlne
zuzycie silnika, usterki ukfadu paliwowe-
go (nadmiar paliwa dostaje sie do oleju),
przegrzewanie sie silnika, eksploatacja
silnika niedogrzanego, czeste pokony-
wanie krétkich odcinkéw, dynamiczna
jazda, jazda z petnym obcigzeniem lub
w trudnych warunkach drogowych (géry,

PLYNY ROBOCZE

Wymiana filtra powietrza

O ile jest to mozliwe (dogodna zabudowa
kasety), filtr nalezy sprawdza¢ najlepiej
co kwartat lub co pot roku. Przy lekkim
zanieczyszczeniu mozna go wytrzepac,
przy wiekszym (mocne zanieczyszczenie
pytem, zaolejenie, zawilgocenie) — filtr
nalezy wymieni¢. Nawet czysty filtr nale-
zy wymieni¢ po przejechaniu 30 tys. km,
poniewaz wraz z uptywem kilometrow
zwiekszajg sie jego opory przeptywu (od
przeptywu powietrza zaprasowuje sie
warstwa filtrujaca).

Wymiana filtra kabinowego

Filtr kabinowy nalezy wymienia¢ przy-
najmniej raz w roku. Je$li samochod jest
eksploatowany w warunkach wyjatkowe-
go zapylenia lub tam, gdzie w powietrzu

krgzy wiele elementéw roslinnych (pytki,
nasiona, liscie), bedzie sie szybciej za-

okolicznosci, jak np. holowanie przyczep
lub jazda z maksymalnym obcigzeniem.

trudny teren), awarie uktadu oczyszcza-
nia filtra czastek statych.

Olej silnikowy wraz z filtrem wymie-
nia sie obowigzkowo po kazdej awaryjnej
procedurze oczyszczania filtra czastek
statych w warunkach warsztatowych.

|
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EKSPLOATAC]I

W wiekszosci modeli samochodéw 0so-
bowych producenci sugerujg wymiane
oleju silnikowego i filtrow co 10, 15,
20 lub 30 tys. km. Wszystkie instruk-
cje obstugi zawierajg jednak zastrzeze-
nie, ze interwaty te nalezy skréci¢, jesli
samochdd jest eksploatowany w nie-
korzystnych warunkach. Wiele oséb za-

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2023

DOMINIK ZWIERZYK
PROJECT MANAGER W PZL SEDZISZOW

daje sobie w tym miejscu pytanie, co
oznaczajg ,hiekorzystne warunki”? Panu-
je powszechne przekonanie, ze okre$le-
nie ,intensywna eksploatacja” oznacza
dynamiczng, sportowg jazde albo duzg
liczbe kilometréw pokonywanych w cia-
gu miesigca. Okre$lenie ,fagodna eks-
ploatacja” kojarzy sie zwykle z niewielki-

PZL SEDZISZOW PRZYPOMINA PODSTAWOWE ZASADY OKRESLAJACE INTERWALY
MIEDZY WYMIANAMI FILTROW W SAMOCHODACH OSOBOWYCH ORAZ WY-
JASNIA, CO NALEZY ROZUMIEC PRZEZ ,INTENSYWNE’ I ,LAGODNE” WARUNKI

mi przebiegami, jazdg na krotkich odcin-
kach (praca, dom, sklep itp.), oczywiscie
z niskimi predkosciami. Taka klasyfikacja
jest niewfasciwa, poniewaz spora licz-
ba kilometréw ,autostradowych” moze
silnikowi mniej szkodzi¢ niz pokonywa-
nie codziennej, kilkukilometrowej trasy
dom-praca—dom.

FOT. PZL SEDZISZOW
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obrotéw przy roboczej temperaturze
ptynu chtodzacego i oleju. Takie warun-
ki panujg najczesciej podczas tagodnej
jazdy autostradg z predkos$ciami rzedu
100-140 km/h (w zaleznosci od pojem-
nosci silnika, mocy i liczby cylindréw).
Z punktu widzenia kierowcy bedzie to
jazda z niewielkim naciskiem na pedat
gazu, w ,zielonym” zakresie obroto-
mierza, przy temperaturze ptynu chtod-
niczego 90°C. Robocza temperatura
oleju silnikowego powinna sie miescic¢
w zakresie od 80-100°C. Niestety, tylko
nieliczne samochody maja taki wskaznik.
Warto zatem pamietaé, ze ole] osiaga
Swojg optymalng temperature nieco péz-
niej niz ciecz chtodzaca.

Wymiana oleju silnikowego i filtra
Filtr oleju wymienia sie zawsze razem
z olejem. Popularnymi czynnikami, kto-

Wymiana filtra paliwa

Kierowca nie ma w zasadzie mozliwosci
oceny stanu filtra paliwa, a zatem pozo-
staje przestrzega¢ zalecen w instrukgcji
obstugi.

Interwat miedzy wymianami powi-
nien by¢ skrécony w razie zatankowa-
nia paliwa kiepskiej jakosci lub wysta-
pienia usterki w uktadzie paliwowym,
ktéra wptywa na zanieczyszczenie filtra
(np. pojawienie sie opitkow w uktadzie).

petniat i nalezy wymieniaé go czesciej.
Wrogiem filtra kabinowego jest wilgoé.
Jesli z jakiego$ powodu narazony jest na
zawilgocenie (nieszczelna kaseta, zuzyte
uszczelki obudowy itp.), nalezy zadba¢
0 usuniecie usterki i jego jak najszybsza
wymiane.

Jak widag¢, istnieje wiele czynnikdw,
ktdre powinny powodowac skrocenie in-
terwatu miedzy wymianami oleju czy fil-
tréw. Oczywiscie wymiana nie musi doty-
czy¢ wszystkich filtrow réwnoczesnie. Do
tego tematu trzeba podchodzi¢ w sposéb
przemyslany i indywidualny. [ |

naprawa

w Internecie

wszystkie numery czasopisma w formacie pdf
dostepne sg bezptatnie pod adresem:
https://www.e-autonaprawa.pl/archiwum/archiwum.html
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Bez wzgledu na pore roku

CEZARY WYSZECKI

EKSPERT TECHNICZNY
SHELL POLSKA

Olej silnikowy

Wrtasciwy moment wymiany oleju silni-
kowego wskazuje producent samochodu,
okreslajgc przebieg lub okres eksploata-
cji, ktéry maksymalnie wynosi dwa lata.
Mozna je znalez¢ w ksigzce serwisowej,
podobnie jak wytyczne pomocne w dobo-
rze odpowiedniego produktu. Niezaleznie
od typu i lepkosci $rodka smarnego,
najlepiej stosowac oleje pochodzace ze
sprawdzonego zrédta, wytwarzane przez
renomowanych producentéw i z odpo-
wiednimi aprobatami. W przypadku fir-
my Shell do samochoddéw osobowych
przeznaczone s3 oleje Helix. Produkowa-
ne sa one w unikalnej technologii Shell
PurePlus, w ktdrej krysztatowo czysta
baza olejowa uzyskiwana jest w proce-
sie przetwarzania gazu ziemnego (GTL).
Powstaty produkt bazowy jest wolny od
zanieczyszczen typowych dla olejow

DZIALANIE SAMOCHODU NIE JEST MOZLIWE
BEZ PEYNOW EKSPLOATACYJNYCH. NAJ-
WAZNIEJSZYMI Z NICH SA OLEJE: SILNIKOWY

I PRZEKEADNIOWY ORAZ PLYNY: HAMULCOWY
I DO UKEADU CHLODZENIA

opartych na ropie naftowej, co przektada
sie na stabilng lepkos¢ oraz lepsze wspot-
czynniki tarcia i podatnosci na utlenianie.
W gamie Shell Helix znalez¢ mozna oleje
do wszystkich typéw silnikéw spalino-
wych oraz uktadéw hybrydowych. Gwa-
rancja ich wysokiej jakosci sg aprobaty
producentéw samochoddw, jak tez wy-
korzystanie w ekstremalnych warunkach
panujacych w sportach motorowych, ta-
kich jak Formuta 1 czy rajdowe mistrzo-
stwa $wiata WRC.

Ptyn do chtodnic

Prawidfowa praca silnika zalezy réwniez
od jakosci i ilosci ptynu chtodniczego, kté-
ry odpowiada za utrzymywanie wtasciwej
temperatury pracy jednostki napedowej.
Jest to istotne szczegolnie w cieptych
miesigcach, bo przegrzanie silnika moze
doprowadzi¢ do pogorszenia stanu pod-
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zespotdw i oleju silnikowego, narazajgc
auto na powazne awarie. Ptyn chtodniczy
jest odpowiedzialny réwniez za ochrone
ukfadu chfodzenia przed uszkodzeniami
powodowanymi przez korozje, odktada-
niem sie kamienia i osaddw.

Czestotliwo$¢ wymiany ptynu chtod-
niczego zalezy od jego typu i jakosci.
Najtanszy ptyn chtodniczy powinien by¢
wymieniany co trzy lata lub po przejecha-
niu 100 tysiecy kilometréw. Bardziej za-
awansowany ptyn w technologii OAT wy-
mienia sie co piec lat lub po przejechaniu
250 tysiecy kilometrow. Wskazéwki do-
tyczace typu ptynu do uktadu chtodzenia
znajduja sie w instrukcji obstugi pojazdu.
Przed jego wyborem nalezy sprawdzi¢,
czy jest to produkt gotowy do uzycia,
czy koncentrat. Zdecydowanie polecamy
ten pierwszy rodzaj, zyskujemy bowiem
pewnos¢, ze zapewni on optymalne para-
metry. Shell oferuje wysokiej jakosci ptyny
Shell Coolant, ktére gwarantujg efektyw-
ng wymiane ciepta, ochrone przed koro-
Zja i gromadzeniem sie zanieczyszczen,
a ponadto cechuje je wydtuzony czas eks-
ploatacji — nawet do pieciu lat.

Ptyn do spryskiwaczy

Inng z czynnosci powinna by¢ wymiana
ptynu do spryskiwaczy. Wiosng nie ma
potrzeby oprdznienia zbiorniczka z nad-
miaru zimowego, wystarczy sukcesywnie
dolewa¢ do niego letni. Przy okazji te-
matu czystych szyb warto przypomniec
o kontroli stanu wycieraczek. Zuzycie
piér powinno by¢ gtéwnym wyznaczni-
kiem podjecia decyzji o ich wymianie.

Niezaleznie od sezonu

Regularnie nalezy kontrolowaé cisnienie
w kotach (takze zapasowym) i gfebokosé
bieznika. Dopuszczone w Polsce mini-
mum wynosi 1,6 mm, cho¢ ze wzgledéw
bezpieczenstwa lepiej nie eksploatowac
opon tak dtugo. Trzeba réwniez dbac
o stan techniczny o$wietlenia, dziatanie
uktadow wentylacji i klimatyzacji oraz
sprawny akumulator. |

FOT. SHELL

FOT. FEBI
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Podstawowe kryteria doboru oleju

OBSEUGA OLEJOWA WSPOECZESNYCH SILNIKOW SPALINOWYCH JEST
W ZNACZNYM STOPNIU UWARUNKOWANA ASPEKTEM PROEKOLOGICZNYM.
DLATEGO ISTOTNYMI CZYNNIKAMI, KTORE MUSZA BYC SPEENIONE

PODCZAS JE] PRZEPROWADZANIA, SA:
A. INTERWAE OKRESLONY PRZEBIEGIEM SAMOCHODU,

B. SPECYFIKACJA OLEJU

Pierwsze kryterium wynika z zalecen
serwisowych opracowanych przez pro-
ducenta samochodu. Obecnie zauwaza
sie znaczne wydfuzenie tego interwatu
w poréwnaniu ze starszymi konstrukcja-
mi silnikéw. Normag staty sie przebiegi
rzedu 30 000 i 40 000 km, ktére mozna
przetozy¢ na $redni przedziat czasu eks-
ploatacji rzedu 1,5+2 lat.

W praktyce stosowane jest zalecenie
przypisane do tak zwanych normalnych
warunkéw eksploatacji, okreslajace gor-
ny przedziat obstugi olejowej, wyrazony
w  kilometrach przebiegu. Zazwyczaj
producent samochodu sugeruje skro-
cenie tego interwatu nawet o pofowe,
jesli pojazd jest czesto eksploatowany
w ciezkich badz trudnych warunkach.
Interpretacje  warunkéw  eksploatacji
przez uzytkownika nalezy oczywiscie
traktowa¢ jako odczucie subiektywne,
uwzgledniajace rowniez aspekt eko-
nomiczny.

Drugie z kryteriéw, decydujgce o po-
prawnie przeprowadzonej obstudze ole-
jowej, wigze sie bezposrednio z wia-
$ciwosciami oleju. Jest on czynnikiem
roboczym w ukfadzie smarowania silni-
kéw i musi realizowac trzy podstawowe
zadania, ktére odnoszg sie do wszystkich
rodzajow olejow:

a. redukowac tarcie pomiedzy wspdt-
pracujagcymi czesciami,

b. odbiera¢ ciepfo,

c. czysci¢ magistrale olejowg i zapobie-
gac korozji.

Oleje silnikowe stosowane z uwzglednie-

niem rodzaju silnika (ZI lub ZS) sg pro-

duktami, ktérych jako$¢ jest Scisle okre-

$lona w stosowanych klasyfikacjach oraz

musi miesci¢ sie w ich ramach.

Podstawowg zasadg, ktérg zawsze
nalezy mie¢ na uwadze, jest odpowied-
ni dobor oleju zgodnie z zaleceniami
producenta oraz dokonywanie wymiany
z jednoczesng obstugg ukfadu olejenia
wedtug zaleceh serwisowych. Dobér oleju
silnikowego powinien uwzglednia¢ klasy-
fikacje jakosciowe i lepkosciowe. Stoso-
wane sg dwie klasyfikacje jakosciowe:

a. API - klasyfikacja amerykanska — Ame-
rican Petroleum Institute (Amerykan-
ski Instytut Naftowy),

b. ACEA - Kklasyfikacja europejska —
Association des Constructeurs Euro-
péens  dAutomobiles  (Europejskie
Zrzeszenie Producentdw Samocho-
dow).

Klasyfikacja lepkosciowa olejéw okre-

$lana jest skrotem SAE J300 (Society of

Automotive Engineers). Oznaczenia spe-

cyfikacji jakosciowych i lepkosciowych

olejow umieszczane sg na etykietach
opakowan.

Innym istothym kryterium witasciwe-
go doboru oleju do konkretnych wersji
silnikowych jest specyfikacja producen-
ta samochodu, réwniez umieszczana
na etykietach opakowan. Specyfikacja
wystepuje jako numer katalogowy w do-
borze oleju, np. specyfikacji lepkoscio-
wej oleju SAE 5W-20 HC E-FO (febi
108350) odpowiadajg nastepujace spe-
cyfikacje jakosciowe: ACEA Al/B1, C5,
API SN i producentéw samochoddw: Fiat
9.55535-CR1, Ford WSS-M2C945-A,

WSS-M2C948-B, Chrysler MS 6395;
Jaguar STJLR.03.500.

Stosowanie sie do zalecen obstugi ole-
jowej wynika przede wszystkim ze spe-
cyfiki konstrukeji wspotczesnych silnikdw
spalinowych. Olej poza wymienionymi
podstawowymi  funkcjami  wykorzysty-
wany jest do sterowania pracg ukfadu
rozrzadu.

Dlatego jedng z przyczyn dysfunkcji
tego uktadu jest stary olej lub olej o nie-
wiasciwie dobranej specyfikacji. Starze-
nie sie oleju przektada sie bezposrednio
na przyspieszone zuzycie wspofpracuja-
cych ze sobg czesci w postaci: ogranicze-
nia lub braku funkcji smarnej, antykoro-
zyjnej czy przenoszenia zanieczyszczen
w obrebie magistrali olejowej, powodujgc
zmniejszenie jej przepustowosci. Nie-
wiasciwa specyfikacja oleju to przede
wszystkim niewtasciwy dobdr jego para-
metréw, gféwnie lepkosci, zmieniajgcej
sie zaleznie od obcigzenia temperaturo-
wego. Lepkos$¢ jest jednym z istotnych
parametréw podawanych w Kkartach
charakterystyki oleju (partsfinder. bilstein-
group.com). [ |
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Wiasciwosci
czyszczace olejow

DLACZEGO ZDARZA SIE, ZE KROTKO PO ZALANIU OLEJU SIL-
NIK, SKRZYNIA CZY INNY PODZESPOL ZACZYNA PRACOWAC
GORZEJ, A PO KOLEJNEJ WYMIANIE WSZYSTKO WRACA DO
NORMY? MIARODAJNA WSKAZOWKA SWIADCZACA O JAKOSCI
ZASTOSOWANEGO OLEJU JEST OCENA CZYSTOSCI PODZESPO-
EU, PONIEWAZ KAZDE NIEDOCIAGNIECIE W JEGO BUDOWIE
UWIDOCZNI SIE W POSTACI NADMIERNE] ILOSCI OSADOW,

TAKICH JAK LAKI, SZLAM CZY NAGARY

Oleje utrzymujg zalane nimi podzespoty
w czystosci i doskonatej kondycji w ciggu
catego okresu uzytkowania (oczywiscie
przy zachowaniu wymian oleju w odpo-
wiednich interwatach).

Oleje Ravenol sg komponowane z do-
pasowanych do siebie, wysokiej jakosci
komponentéw. Doskonata ochrona oraz
trwafo$¢, zwigzana ze zdolnoscig do
utrzymania wymaganych parametrow
w trakcie eksploatacji pojazdu, to znak
firmowy produktéw Ravenol.

Warto uswiadomi¢ sobie, ze zaréwno
oleje premium, jak i te spetniajace tylko
minimalne wymagania jako$ci, zaraz po
zalaniu do sprawnego podzespotu moga
pracowaé tak samo dobrze, poprawia-
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jac kulture pracy. Wiasciwie dobrany
olej, spetniajacy nawet tylko minimalne
wymagania, po wymianie nie moze spo-

wodowac pogorszenia pracy podzespotu,
oczywiscie jesli ten jest sprawny. Istotne
jest to, ze z uptywem czasu gorszy olej
coraz szybciej traci swoje wtasciwosci,
takze te myjgco-dyspergujace, co skutku-
je osadzaniem sie zanieczyszczen powo-
dujacych przyspieszone zuzycie.

FOT. RAVENOL

FOT. RAVENOL

W skrajnych przypadkach, zazwyczaj
wtedy, gdy mocno przekroczono interwat
wymiany oleju, zanieczyszczen moze
by¢ tak duzo, ze spowodujg one szybkie
pogorszenie wtasciwosci $wiezego oleju,
doprowadzajgc do zmiany jego parame-
trow poza dopuszczalny zakres. Mogg sie
wtedy odrywac cate skupiska (konglome-
raty) osaddéw i blokowac¢ kanaty olejowe,
doprowadzajac do jeszcze wiekszych
probleméw w prawidtowym dziataniu
podzespotu.

Gdy po zalaniu $wiezego oleju pod-
zespot zaczyna pracowac nieprawidto-
wo, moze wystepowac problem z jego
czystoscig. Wtedy nawet przy niewiel-
kim przebiegu trzeba sprawdzi¢ organo-
leptycznie stan zalanego oleju. Jesli
$mierdzi on spalenizng, jest gestszy,
a czesto czarny jak smota (brudniej-
szy niz poprzedni olej zlany po znacz-
nie wiekszym przebiegu), niezbedna
jest kolejna wymiana oleju, usuwaja-
ca zanieczyszczenia. Usuwa sie olej,
a wraz z nim wszelkie rozpuszczone
zanieczyszczenia. Teoretycznie ,Swiezy”
olej ze zuzytymi dodatkami i tak nie jest
w stanie utrzymac¢ poprawnych wtasci-
wosci w pefnym interwale wymiany.

W zwigzku z powyzszym oleje Ravenol
czasem padajg ofiarg robienia porzadkdéw
— czyszczag zfogi i usuwajg osady z za-
niedbanych podzespotéw, do ktérych zo-
staty zalane po raz pierwszy. Szczegdlnie
jes$li nie przestrzegano w nich interwatéw
wymian, nie skracano tych interwatéw
pomimo uzytkowania w trudnych warun-
kach lub stosowano oleje Zle dobrane,
czy tez ma w nich miejsce wada kon-
strukcyjna badz materiatowa elementéw
samego podzespotu.

Bywa, ze nawet przy regularnych wy-
mianach podzespoty okazujg sie zanie-
czyszczone przez stosowane wcze$niej
oleje niskiej jakosci, a nawet produkty
oryginalne. Wynika to z tego, ze oleje
OE/OEM, tak jak i wszystkie inne cze-
Sci, sg projektowane oszczednie, tj. tak,
aby utrzymac auto w petnej sprawnosci
w okresie gwarancyjnym. Potem auto
moze, a zdaniem producentdow nawet
powinno, zacza¢ sie psu¢ i przynies¢
dochdéd z czeéci i serwisu, a w konse-
kwencji — zosta¢ wymienione na nowe.
Interwaty wymian olejow takze sg dopa-
sowane pod taki okres eksploatacji, wiec
skracanie ich wydaje sie jak najbardziej
uzasadnione.

PLYNY ROBOCZE

sowania agresywnych $rodkéw, mozna
zastosowac olej Ravenol i wymieni¢ go,
jesli okaze sie mocno zanieczyszczony
i/lub pojawi sie pogorszenie pracy pod-
zespotu spowodowane jego zanieczysz-
czeniem.

Zazwyczaj juz po pierwszej wymianie
oleju wszystko wraca do normy. Wiekszej
ilosci wymian wymagajg czasem pod-
zespoty bardzo zanieczyszczone lub mate
z niewielkg iloscig oleju, nieposiadajace
pompy oleju czy filtra, czesto wyposazo-
ne w sprzegta wieloptytkowe, na przykfad
sprzegfa Haldex. W ich przypadku, jesli
problemy pojawig sie po zalaniu $wieze-
go oleju, sugerowane jest ich rozebranie
i oczyszczanie oraz wymiana uszczel-
nien.

5000 km

Il Optymalny

Il Dopuszczalny

20000 km

15000 km
10 000 km

[l Niebezpieczny

Aby w miare mozliwosci unikngc¢ ta-
kich niespodzianek w przypadku, gdy
nie znamy stanu podzespotu, sugeruje-
my, aby przed pierwszym zalaniem ole-
ju Ravenol (jesli to mozliwe i dozwolone
przez producenta podzespotu), wykonaé
ptukanie przeznaczonym do tego celu de-
tergentem. Albo jesli producent na to nie
zezwala lub chcemy oczysci¢ podzespot
w sposob catkowicie bezpieczny bez sto-

Jak wida¢, nieprawidtowa pra-
ca podzespotu po zalaniu $wiezego
oleju wcale nie musi by¢ spowo-
dowana jego ztg jakoscig. Czasem
wrecz przeciwnie — wynika z dosko-
natych wtasciwosci oleju skonfron-
towanych z dramatycznie zaniedba-
nym podzespotem.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy Ravenol
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Oleje TotalEnergies
do klasycznych automatow

ANDRZEJ HUSIATYNSSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
TOTALENERGIES MARKETING POLSKA

Z ROKU NA ROK SPRZEDAJE SIE CORAZ WIECE] POJAZDOW Z AUTOMATYCZNYMI
SKRZYNIAMI BIEGOW. ISTNIEJE WIELE ROZNYCH TYPOW TAKICH PRZEKEAD-
NI, ALE NADAL ISTOTNY UDZIAL W RYNKU MAJA AUTOMATY KLASYCZNE, CZYLI
UKEADY SKEADAJACE SIE ZE SPRZEGEA HYDROKINETYCZNEGO, ZESTAWU SZERE-
GOWYCH PRZEKEADNI PLANETARNYCH ORAZ MODULU STERUJACEGO.

TOTALENERGIES PREZENTUJE SWOJE NAJNOWOCZESNIEJSZE PRODUKTY SMAR-
NE Z GAMY FLUIDMATIC DO ICH OBSEtUGI

W automatycznych skrzyniach biegéw
zZmiana przetozenia odbywa sie w sposob
samoczynny, czyli bez udziatu kierowcy.
Zmiana powinna nastepowa¢ w optymal-
nym momencie, zaleznie od pozadanego
stylu jazdy oraz elastycznosci danego
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silnika spalinowego. Skrzynie te majg
zazwyczaj od trzech do o$miu biegdw
do jazdy do przodu oraz jeden wsteczny
(w niektérych przypadkach nawet dwa).
Zaletami tych konstrukcji sa: brak sprze-
gta w samochodzie, wysoki komfort jaz-

dy oraz hydrauliczne, a nie mechaniczne.
sprzezenie silnika z uktadem przeniesie-
nia napedu, co zapobiega przecigzeniom.
Do wad skrzyn automatycznych zalicza
sie wieksze straty w wyniku tarcia, mniej-
szg sprawno$¢ w poréwnaniu ze skrzy-

FOT. TOTAL

FOT. TOTAL

niami mechanicznymi, wigkszg mase

zespotu oraz wyzsze koszty produkcji.

W ostatnim stuleciu powstafo wie-
le réznych typdw skrzyn zmieniajacych
biegi w sposéb automatyczny. Ogélnie
mozna je podzieli¢ na skrzynie stop-
niowe i bezstopniowe (CVT). Do tych
pierwszych naleza skrzynie dwusprzegto-
we oraz te najpowszechniejsze — hydro-
mechaniczne stopniowe skrzynie biegéw
0 obracajgcych sie osiach. W tym ostat-
nim, ,klasycznym” rozwigzaniu skrzynia
skfada sie z trzech podzespotdw:

b sprzegta lub przektadni hydrokinetycz-
nej;

p- zespotu planetarnego ztozonego z me-
chanicznych pojedynczych przektad-
ni planetarnych o obracajgcych sie
osiach wraz z elementami zmiany
przetozenia (czyli hamulcami i sprze-
gtami wielotarczowymi);

b hydraulicznego, elektroniczno-hydra-
ulicznego Iub elektroniczno-pneu-
matycznego ukfadu sterowania.

Tradycyjne automaty

Za przeniesienie mocy w klasycznych

automatycznych skrzyniach biegéw od-

powiadajg napedy hydrokinetyczne w po-
staci sprzegta lub przektadni. Wadg sprze-
gta jest przetwarzanie wytacznie predko-
$ci obrotowej przy niezmiennym momen-
cie obrotowym (np. podczas ruszania po-
jazdem). Dlatego stosuje sie przekfadnie
hydrokinetyczng, ktdra przenosi i zwiek-
sza moment obrotowy silnika. Skfada sie

ona z:

» wirnika pompy pofgczonego z obudo-
wg napefniong olejem;

» wirnika kierownicy ze sprzegtem jedno-
Kierunkowym:;

» wirnika turbiny potgczonego z wat-
kiem wejsciowym zespotfu planetarne-
g0.

Odpowiedni olej do automatycznej skrzy-

ni biegdbw musi zapewni¢ wiasciwg

wspoétprace pompy, kierownicy i turbiny,
poniewaz od niej zalezg maksymalne
osiggi pojazdu, sprawno$¢ oraz dynami-
ka jazdy. Zespot planetarny tworzg potfa-
czone ze sobg pojedyncze przektadnie,

sktadajace sie z:

b kota wiencowego (o uzgbieniu we-
wnetrznym),

> kota stonecznego (centralnego),

» kilku satelitow osadzonych na osiach
i potgczonych koszem (jarzmem).
Wspétpracujagce ze sobg pojedyncze
przektadnie planetarne tworzg szereg
planetarny. Rdézne sposoby potaczenia
poszczegblnych cztondw (satelitdw, kot
wiencowych, két stonecznych) pozwa-
lajg uzyska¢ rézne przetozenia skrzyni
biegbw. W zaleznosci od rodzaju potfg-
czenia wyréznia sie szeregi planetarne
Simpsona, Ravigneaux i Lepelletiera. Za
zmiane przetozenia odpowiadajg hamul-
ce i sprzegfa wielotarczowe, ktére odpo-
wiednio blokujg lub sprzegajg poszcze-
gélne elementy szeregu planetarnego.
Zadaniem oleju do automatycznej skrzyni
biegdw jest zapewnienie odpowiedniego
filmu miedzy stykajacymi sie powierzch-
niami, chtodzenie, usuwanie zanieczysz-

czen oraz ochrona antykorozyjna.

Czy wymienia¢ olej?

Jedng z najczes$ciej poruszanych kwestii
serwisowych jest temat wymiany oleju
w automacie. O ile w przypadku CVT oraz
przektadni dwusprzegtowych procedury
serwisowe sg oczywiste i zalezg od typu
skrzyni (ze sprzegtem suchym lub mo-
krym), o tyle w przypadku klasycznych
automatow kontrowersje budzi technika
wymiany oleju. Mozliwe sg dwie meto-
dy — podstawowa oraz dynamiczna. Ta
druga polega na przepuszczaniu starego
i nowego oleju podczas pracy zespofu na-
pedowego, aby na wzér ,transfuzji krwi”
zastapi¢ jak najwiece] starego oleju no-
wym. Przy wymianie klasycznej w skrzy-
ni pozostaje duzo starego oleju, poniewaz
nie mozna go catkowicie spusci¢. Zwo-
lennicy wymiany dynamicznej twierdza,
ze jest to jedyny sensowny sposéb na
wydtuzenie zywotnosci skrzyni. Z kolei
przeciwnicy wskazujg na fakt, ze wy-
miana dynamiczna jest najlepszg drogg
do uszkodzenia skrzyni przez zatkanie
jej newralgicznych kanaftéw zanieczysz-
czeniami, ktére oderwaty sie z innych
Lbezpiecznych miejsc”, takich jak np.
$cianki obudowy. Eksperci zajmujacy sie
serwisowaniem ,automatéw” przychylaja
sie do zdroworozsgdkowego podejscia.
Jesli kto$ eksploatuje ,automat” od no-
wosci i regularnie wymienia w nim olej,

PLYNY ROBOCZE

wymiana dynamiczna bedzie najlepszym
rozwigzaniem. Osoba, ktéra kupuje stary,
zaniedbany samochdéd z duzym przebie-
giem, powinna raczej poprzesta¢ na wy-
mianie tradycyjnej.

Oleje TotalEnergies

do skrzyn automatycznych

Interwaty miedzy wymianami oleju za-
wsze okre$la producent. Przy braku od-
powiednich danych mozna przyja¢ war-
tosci Srednie. W przypadku przektadni
automatycznych jest to przedziat od 60
do 150 tys. km (sporadycznie spotyka
sie przekfadnie z niewymiennym olejem).
Oleje do automatéw muszg mie¢ niskag
lepko$é (<6 cStw 100°C), wystarczajace
wtasciwosci cierne, dostateczng wytrzy-
mato$¢, dobre wtasciwosci przeciwzuzy-
ciowe i odpowiednig ilo$¢ dodatkéw EP.
Bardzo dobrym olejem nowej generacji
z gamy TotalEnergies do automatycznych
skrzyn  biegow jest na przykfad
Fluidmatic LV MV. Ten wy-
sokiej jakosci olej, wykonany
w technologii syntetycznej,
dzieki niskiej lepkosci zapew-
nia bardzo ptynng zmiane bie-
gow i oszczedno$¢ w zuzyciu
paliwa. Nadaje sie do nowo-
czesnych  przekfadni  auto-
matycznych wiekszosci produ-
centow.

Cechg wspolng dla wszyst-
kich olejow do skrzyh auto-
matycznych sg bardzo wyso-
kie wymagania odno$nie modyfikatorow
tarcia, ktére reaguja z powierzchnig
ptytek ciernych. Aby zapobiec posli-
zgom, a jednocze$nie gwarantowac
szybkg zmiane przetozen, muszg one
mie¢ odpowiednie wspdtczynniki tarcia
statycznego i dynamicznego. Niezbed-
ne sg réwniez: niska lepko$¢ i bardzo
wysoki wskaznik lepkosci, by skrzynia
dziatata poprawnie zaréwno w niskich,
jak i wysokich temperaturach. Oleje po-
winny mie¢ dobre wfasciwosci przeciw-
zuzyciowe dla ochrony koéf zebatych, jak
réwniez odpowiednio dobrane polimery,
ktdre nie ulegng Scieciu przez ,mieszadto”
czyli sprzegto hydrokinetyczne. Sprzegto
to wymaga réwniez, aby oleje sie nie
pienity. |
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Dla komfortu i bezpieczenstwa

Ciche hamowanie

Uktad hamulcowy powinien by¢ przede
wszystkim skuteczny, ale warto zadbac,
by dziatat rowniez w sposéb przyjazny
dla uzytkownikdéw samochodu. Dlatego
istotne znaczenie dla bezpieczenstwa
i komfortu kierowcy oraz pasazeréw ma
cisza podczas hamowania. Cichsze ha-
mowanie wplywa na percepcje kierowcy

JOANNA KREZELOK
DYREKTOR ODDZIAtU TMD FRICTION SERVICES W POLSCE

samochodu i innych uzytkownikow drogi,
a takze na poziom hatasu wewnatrz auta.
W firmie TMD Friction, do ktérej nalezy
marka Textar, dziata specjalny zespot do
spraw redukcji hatasu.

Warto pamieta¢, ze wibracje i drgania
zawsze wystepujg podczas hamowania.
W dazeniu do eliminacji hataséw cho-

DO CI
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TEXTAR

B RAKE TECHNOLOGY

CISZA WEWNATRZ SAMOCHODU JEST OZNAKA SPRAWNEGO DZIAEANIA
POJAZDU ORAZ MA SPORY WPLYW NA KOMFORT JAZDY. PISZCZACE LUB
SKRZYPIACE HAMULCE MOGA SWIADCZYC O KONIECZNOSCI WYMIANY
ELEMENTOW TEGO UKEADU, ALE TAKZE ZNACZACO OBNIZYC PRZYJEM-
NOSC PODROZY SAMOCHODEM

dzi o uzyskanie okreslonego ich zakre-
su i czestotliwosci. Inzynierowie musza
dotozy¢ wszelkich staran, aby przez caty
okres eksploatacji klocki i tarcze hamul-
cowe pracujgce w ukfadzie hamulcowym
wraz ze wszystkimi elementami niereso-
rowanymi byty dla ucha niestyszalne.

Odgtosy hamowania sg szczegdlnie
ucigzliwe w przypadku samochodéw
elektrycznych, ktére z racji swej kon-
strukcji i napedu sg znacznie cichsze
od pojazdéw z silnikiem spalinowym.
W  przypadku pojazdéw hybrydowych
i elektrycznych, ktérych masa wifasna jest
wyzsza, a sita hamowania musi sprosta¢
wiekszemu obcigzeniu, niezbedny jest
bardziej wydajny uktad hamulcowy

Samochody elektryczne, ze wzgledu
na swojg cichg prace, moga by¢ uwaza-
ne za przyjazne dla mieszkancéw miast.
Ma to znaczenie zwtaszcza w godzinach
nocnych, kiedy hatas generowany przez
silniki spalinowe bywa szczegdlnie ucigz-
liwy. W poruszajgcym sie niemal bezsze-
lestnie ,elektryku” piszczenie lub inne
dzwieki styszalne podczas hamowania
tym bardziej zwracajg uwage i przeszka-
dzaja.

Dziatajacy w ramach firmy TMD Fric-
tion zespdt do spraw redukcji hatasu
dba o to, by hamowanie byto cichsze
i bardziej komfortowe, a jednocze$nie
skuteczne. Szczegdinie
w przypadku samochoddw elektrycznych
doskonato$¢ oznacza cisze. W ofercie
marki Textar znajduje sie 350 podkfadek

niezawodne i

FOT. TEXTAR

FOT. TEXTAR

ttumigcych stuzacych do tego, by kazde
hamowanie byto ciche.

Skuteczne i ciche hamowanie wptywa
nie tylko na komfort oraz bezpieczenstwo
jazdy. W samochodach elektrycznych ha-
mulce zwykle sg potgczone z systemem
rekuperacji energii, co pozwala odzyski-
wac czes¢ energii kinetycznej i przekazy-
wac jgq z powrotem do baterii.

Elektrykéw systematycznie przybywa
TMD Friction inwestuje w badania i roz-
woj ponad 300 milionéw euro rocznie.
Rozwigzania  dotyczace
elektrycznych pochtaniajg coraz wieksza
cze$¢ tego budzetu, bo na drogach, réw-
niez w naszym kraju, naped taki jest coraz
powszchniejszy. Wedtug danych Polskie-
g0 Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego,
w 2022 roku w Polsce zarejestrowano po-
nad 26,5 tysigca samochodéw elektrycz-
nych, co stanowi wzrost 0 33% w poréw-
naniu z rokiem poprzednim. W polskich
salonach dostepnych jest tacznie 108 mo-
deli pojazdéw w petni elektrycznych. Az
83 z nich to samochody osobowe, a 25 —
dostawcze. Liczba w petni elektrycznych
modeli mozliwych do kupienia w naszym
kraju wzrosta od ubiegtego roku o 38%.
Sg wsrdd nich réwniez samochody, w two-
rzeniu ktérych uczestniczyt Textar. Marka
moze pochwali¢ sie bogatym doswiadcze-
niem w opracowywaniu materiatéw cier-
nych do aut elektrycznych. Stworzyta ona
klocki hamulcowe na pierwszy montaz na
przykfad do BMW i8 oraz i3, a takze mo-
deli Volkswagena: ID.3, ID.4, ID.5 i Buzz.
Wspdtpracuje rowniez z Tesla.

samochoddéw
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W OFERCIE TEXTAR ZNAJDUJE SIE 350 PODKEADEK TEUMIACYCH, BY KAZDE HAMOWANIE
BYLO CICHE

TEXTAR OPRACOWAL KLOCKI HAMULCOWE NA PIERWSZY MONTAZ DO WIELU SAMO-
CHODOW ELEKTRYCZNYCH, MIEDZY INNYMI VOLKSWAGENA 1D.3

Profesjonalna REGENERACJA

filtrow czastek statych, katalizatorow

30 lat doswiadczenia
Gwarancja
Sprawdzone metody
Szybka dostawa
Obszerny magazyn

e divindic

UKLADY WYDECHOWE
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Poprawny montaz
amortyzatorow

JERZY DZIAMSKI
EKSPERT GARAGE GURUS

Zbyt mocne dokrecenie nakretki

gornej kolumny zawieszenia
Chodzi o nakretke, ktéra utrzymuje ra-
zem kolumne zawieszenia, goérny zestaw
montazowy i sprezyne. Powinna ona byc¢
zainstalowana prawidtowo i dokreco-
na okre$lonym momentem obrotowym,
ktory w wiekszosci przypadkow wyno-
si od 41 do 68 Nm. Przekroczenie tej
wartosci grozi uszkodzeniem trzpienia,
a w skrajnych przypadkach — nawet jego
ztamaniem. Jesli przydarzy sie to pod-
czas jazdy, moze doprowadzi¢ do wypad-
ku. Monroe przestrzega przed stosowa-
niem kluczy pneumatycznych/udarowych.
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Trudno w nich precyzyjnie ustawi¢ mo-
ment dokrecania, a ponadto wibracje wy-
wotane praca pistoletu udarowego moga
poluzowa¢ nakretke znajdujgcg sie po
drugiej stronie ttoczyska.

2 Uszkodzenie gwintu

Innym czestym problemem spowodo-
wanym przez niewfasciwe narzedzia
i procedury jest uszkodzenie gwintu tto-
czyska. Dzieje sie tak podczas montazu,
jesli gorna nakretka jest umieszczona
nieprawidfowo (krzywo) na gwincie tfo-
czyska, a nastepnie dokrecona na site
za pomoca pistoletu pneumatycznego.

SMONROES

NAWET NAJLEPSZE AMORTYZATORY ZUZYJA SIE BARDZO SZYBKO, JESLI
ZOSTANA NIEPRAWIDEOWO ZAMONTOWANE. DO ICH WYMIANY NALE-
ZY PODCHODZIC Z NALEZYTA STARANNOSCIA, PRZESTRZEGAJAC WSZEL-
KICH ZALECEN MONTAZOWYCH. MONROE PREZENTUJE 8 CZYNNIKOW,
KTORE DECYDUJA O JAKOSCI WYKONANEJ NAPRAWY I MAJA WPEYW NA
TRWALOSC NOWYCH ZAMONTOWANYCH CZESCI

Powoduje to uszkodzenie gwintu. Przed
zatozeniem nakretki nalezy zwracac tak-
Ze uwage na utozenie podktadek zestawu
montazowego. Jesli zostang zamonto-
wane w niewtasciwej kolejnosci, jedna
z nich moze sie poluzowac¢, uderzajgc
w dolng cze$¢ trzonu ttoczyska. Czesto,
poza hatasem, prowadzi to do uszkodze-
nia czesci gwintu lub samego tfoczyska.

Stosowanie

nieodpowiednich narzedzi
Powszechng praktykg warsztatowa jest
uzywanie szczypiec do przytrzymania
ttoczyska podczas dokrecania gornej
nakretki. Powoduje to charakterystycz-
ne uszkodzenie chromowej powierzchni
ttoczyska, co moze skutkowac rozszczel-
nieniem watu olejowego (wyciek oleju
i gazu), a tym samym doprowadzi¢ do
uszkodzenia amortyzatora. Monroe przy-
pomina 0 koniecznosci stosowania od-
powiednich narzedzi, ktére pozwolg na
skuteczne i szybkie wykonanie czynnosci
bez ryzyka uszkodzenia ttoczyska amor-
tyzatora.

Wymiana pojedynczego
amortyzatora
Aby zapewni¢ zréwnowazone dziafanie
zawieszenia, oba amortyzatory musza
znajdowac sie w podobnym stanie tech-
nicznym. Poniewaz nowy amortyzator

FOT. MONROE

FOT. MONROE

nie ulegt jeszcze zuzyciu wewnetrznemu,
wspoétpraca ze starym amortyzatorem
w ramach jednej osi spowoduje anoma-
lie w charakterystyce pracy zawieszenia.
Nie tylko obnizy to bezpieczenstwo jaz-
dy, ale takze przyspieszy zuzycie nowej
czesci, ktéra w pewnym zakresie bedzie
kompensowata niedomagania starego
amortyzatora. Z tego powodu Monroe —
podobnie jak wiekszo$¢ innych produ-
centdw — zawsze zaleca wymiane amor-
tyzatoréw i kolumn parami na kazdej osi,
jak réwniez uzycie nowych zestawéw
ochronnych i montazowych.

Pozostawienie starego

zestawu montazowego
Wraz z wymiang amortyzatorow przed-
nich w uktadach McPhersona nalezy
wymienia¢ takze zestawy montazowe.
Sktadajg sie one zwykle z dwéch pod-
stawowych czesci: elementu gumowego
oraz tozyska (utatwia obrét két podczas
skretu). Z czasem elementy te ulegajg
zuzyciu i stawiajg coraz wiekszy opor,
Co objawia sie spowolnionym powrotem
uktadu kierowniczego do jazdy na wprost,
blokowaniem uktadu kierowniczego lub
wyczuwalnymi oporami podczas krece-
nia kierownicg. Inne objawy wskazujgce
na zuzycie zestawéw montazowych to

SMONROEF

np. hatas i wibracje generowane przez
wyeksploatowane elementy gumowe. Ich
zywotno$¢ w normalnych warunkach jaz-
dy wynosi okoto 80 000 km, podobnie
jak amortyzatoréw i kolumn zawieszenia.
Dlatego Monroe zaleca, aby przy kazdej
wymianie amortyzatoréw i/lub kolumn
zawieszenia  jednocze$nie  montowac
nowe zestawy montazowe.
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Montaz starych zestawow

ochronnych na nowych

amortyzatorach
Zestawy ochronne Monroe skfadajg sie
z dwoch zasadniczych czesci — zderzaka
kompresyjnego, ktéry pomaga absorbo-
wac ekstremalne uderzenia amortyza-
tora (popularne ,dobicia”), oraz osfony
przeciwpyfowej, chronigcej ttoczysko
i uszczelnienia amortyzatora. Oba ele-
menty podlegajg eksploatacyjnemu zuzy-
ciu. Moze by¢ ono widoczne juz na pierw-
szy rzut oka (wyszczerbienia, pekniecia)
lub niewidoczne (zmiana witasciwosci
tworzyw, z ktérych sg wykonane zesta-
wy). Zuzycie zderzaka kompresyjnego
naraza amortyzator na uszkodzenia pod-
czas jazdy po duzych nieréwnosciach,
a takze zmusza go do nienaturalnego
zwiekszenia zakresu pracy. Normalnie
ruch amortyzatora wynosi okoto 4-5 cm,
ale w miare degradacji zderzaka kompre-
sji moze przesung¢ sie nawet o 12 cm.
Moze to prowadzi¢ do zwiekszonego zu-
zycia zawieszenia w innych miejscach,
takich jak sprezyny czy przeguby kulowe.
Drugim kluczowym elementem zestawu
ochronnego Monroe jest ostona przeciw-
pytowa. Zazwyczaj wykonana z gumy
0 wysokiej odpornosci, ma wazne zada-
nie ochrony ttoczyska amortyzatora przed
kontaktem z czastkami $ciernymi, takimi
jak: btoto, sdél, asfalt, woda i kurz, ktére
mogtyby nieodwracalnie uszkodzi¢ chro-
mowang powierzchnig i spowodowac
awarie amortyzatora. Warto regularnie
sprawdza¢ stan kazdego amortyzatora,
przejezdzajgc paznokciem po powierzch-
ni tfoczyska — wtedy wszelkie nieréwno-
§ci i zarysowania bedg tatwe do zauwa-
zenia. Zuzycie zderzaka kompresyjnego
stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa
jazdy. Zuzycie ostony przeciwpytowej
w oczywisty sposob przyspiesza zuzycie
amortyzatora i utatwia powstanie proce-
séw korozyjnych.

Nieprawidtowe pofozenie
7 zderzaka kompresyjnego
Czestym btedem podczas montazu ze-
stawdw ochronnych jest niewtasciwe za-
mocowanie zderzaka kompresyjnego. Je-
§li bedzie on osadzony na dole kolumny
(np. w celu uzyskania dostepu do ttoczy-
ska przy probie dokrecenia gornej nakret-

ki), ograniczy to zakres pracy ttoczyska
i spowoduje nienaturalne usztywnienie
zawieszenia. Prawidtowy montaz polega
na przesunieciu zderzaka kompresyjne-
go do gory ttoczyska, z pozostawieniem
przerwy na szeroko$¢ jednego palca do
dolnej powierzchni zestawu montazo-
wego.

8 Zte osadzenie amortyzatora
Niewtasciwe osadzenie amortyzatora
moze powodowaé jego ocieranie pod-
czas pracy o sprezyne lub inne ele-
menty zawieszenia, co pozostawi $lad
w postaci wytartej farby na obudowie.
Czesto zdarza sie to, gdy mocowania
amortyzatora sg dokrecane w podniesio-
nym samochodzie. Opuszczenie pojaz-
du powoduje naprezenia w zawieszeniu
i moze sprawi¢, ze amortyzator utozy
sie w innej pozycji niz wtedy, kiedy sa-
mochdéd byt na podnosniku. Dodatkowe
obcigzenie kierowcy jeszcze bardziej po-
gfebi problem i amortyzator zostanie caf-
kowicie zablokowany. Szybko zauwazo-
ny problem mozna skorygowac poprzez
rozkrecenie mocowan amortyzatorow
przy stojagcym na ziemi samochodzie
i ponowne dokrecenie ich w prawidfowy
sposéb. Jesli dostep do mocowan w tej
pozycji jest utrudniony, mozna poradzi¢
sobie w inny sposéb — na stojgcym na
podtozu samochodzie nalezy zaznaczy¢
prawidtowe, wzajemne potozenie rucho-
mych czesci, a nastepnie — juz na pod-
no$niku — podnies¢ wahacz/wahacze
do ustalonego wcze$niej optymalnego
poziomu.

Niektére amortyzatory majg asy-
metryczng konstrukcje tulei i muszg
by¢ montowane w okreslonej pozyciji
w stosunku do ich dolnego mocowa-
nia. Jednostki te sg tak zaprojektowane,
aby uzywac tej asymetrycznej tulei do
utrzymania amortyzatora w prawidtowej
pozycji. Jesli amortyzator zostat zainsta-
lowany z nieprawidfowg pozycjg tulei
asymetrycznej, woéwczas moze wystapi¢
ten sam problem, ktéry opisano powy-
zej. W wiekszosci przypadkow problemy
wynikajace z btednej techniki montazu
nie mogg by¢ uznawane jako roszczenia
gwarancyjne, poniewaz ich uszkodzenie
nie wynika ze ztego wykonania amorty-
zatora przez producenta.
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Lampy warsztatowe Philips Xperion

Trzy nowosci

LUMILEDS POLAND

Oferta lamp warsztatowych linii Philips
Xperion obejmuje zaréwno ,klasyki” do
trzymania w dtoni, jak i rozwigzania nie-
konwencjonalne, pozwalajgce doswietli¢
cate stanowisko pracy lub jego fragment.
Niezaleznie od dokonanego wyboru, uzyt-
kownik otrzymuje produkt przystosowany
do pracy w trudnych warunkach.
Wszystkie lampy z rodziny Xperion
majg solidne obudowy spetniajgce wyma-
gania norm |IP65 oraz IKO7, co oznacza,
ze cechuje je podwyzszona wytrzymatos$¢
na wstrzasy, kurz i zawilgocenie. Kolejng
wspolng cechg jest charakterystyczna, ja-
skrawa kolorystyka. Dzigki niej lampy nie
gubig sie i trudno je nieSwiadomie pozo-

XPERION 6000 PENLIGHT
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WIOLETTA PASIONEK
MARKETING MANAGER CENTRAL EUROPE

stawi¢ pod maskg samochodu klienta.
Kolorowe obudowy, wbrew pozorom, nie
chfong warsztatowych zanieczyszczen,
wiec po zakonczeniu pracy fatwo je moz-
na oczyscic.

Lampy Xperion Philips zapewnia-
ja wysokg jakos$¢ Swiatta, a uzytkownik
ma duze mozliwosci regulacyjne. W wy-
branych modelach mozna odpowiednio
nastawia¢ zaréwno jasnos¢, jak i skupie-
nie wigzki. Ciekawag opcjg jest funkcja
»auto” aktywujgca lampe czujnikiem
ruchu. Do innowacji nalezy dostgpna
w niektérych lampach funkcja Find My
Device, czyli praktyczny lokalizator. Wigk-
5z0$¢ lamp z rodziny Xperion moze pet-

PHILIPS ROZBUDOWUJE SWOJA GAME SOLIDNYCH, BEZPRZEWODOWYCH
LAMP WARSZTATOWYCH XPERION. NIEDAWNO DOLACZYt DO NIEJ POD-
WIESZANY POD MASKE, INNOWACYJNY XPERION 6000 UNDER-BONNET.
AKTUALNIE DEBIUTUJA ROWNIEZ MNIEJSZE MODELE — XPERION 6000
PENLIGHT I XPERION 6000 HEADLIGHT

ni¢ funkcje powerbanku, a jedna — Flood
Audio — wyposazona jest w gfosnik Blue-
tooth. Wszystkie lampy z rodziny Xperion
maja praktyczne uchwyty w formie kom-
binacji haczykéw i magnesow, zaprojek-
towanych odpowiednio dla poszczegdl-
nych modeli. Kazdy Xperion wyposazony
zostat w wysokiej jakosci akumulator,
ktdry wystarcza — w zaleznosci od wer-
sji lampy oraz intensywnosci $wiecenia
—na 4,5-12 godzin.

Lampa ,,dtugopisowa”

— Xperion 6000 Penlight

Jest to mata, ale zaskakujgco mocna
»dfugopisowa” lampka inspekcyjna. Za-
pewnia 200 lumendéw w trybie boost.
Tryb eco (100 lumenéw) podwaja czas
pracy baterii do 5,5 godziny. Mozliwy jest
jeszcze trzeci, specjalny tryb do pracy
z bliska (120 lumendw). Lampa Penlight
moze pracowac jako dodatkowe, nieza-
lezne zrodfo Swiatta. Jej magnetyczny
klips obrotowy pozwala ustawi¢ i zabez-
pieczy¢ latarke w celu o$wietlenia po-
wierzchni bez uzycia rak.

Lampa czotowa

— Xperion 6000 Headlight

Nowoczesna, lekka, a jednocze$nie
bardzo wydajna lampa czotowa Philips
Xperion 6000 Headlight potrafi wygene-
rowac wigzke $wiatta 0 mocy 300 lume-
néw. Innowacyjnym rozwigzaniem tego
modelu jest tryb panoramiczny. Po jego
wybraniu wigzka o kacie 220° $wieci

FOT. PHILIPS
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nawet 70 metréw przed uzytkownikiem.
Podobnie jak w Xperion 6000 Penlight,
model Headlight moze $wieci¢ w trybie
pracy z bliska. W tym przypadku obro-
towy modut $wietlny kieruje intensywne
$wiatto 0 mocy 120 lumendw doktadnie
tam, gdzie jest ono potrzebne. Co wiecej,
zintegrowany czujnik ruchu dzieki dwu-
krotnemu machnieciu rekg przed lampa
pozwala na jej wtgczenie lub wytaczenie.

Lampa teleskopowa pod maske

— Xperion 6000 Under-Bonnet

Lampa Xperion 6000 Under-Bonnet
stuzy do oswietlania catej komory silni-
kowej. Jej szkieletem jest teleskopowy
uchwyt, rozsuwajacy sie na dwie strony,
na faczng szeroko$¢ do 2,08 metra! Dzie-
ki temu lampe Xperion 6000 Under-Bon-
net mozna podwiesi¢ pod maskami wiek-
szosci modeli osobowych, dostawczych
oraz ciezarowych. W trybie boost emituje
ona bardzo mocng wigzke $wiatta 0 mocy
1200 lumendw. Jej temperatura barwo-
wa (5800 K) zostata tak dobrana, aby
zapobiega¢ zmeczeniu oczu. Mozliwe
jest ptynne zmniejszenie natezenia $wia-
tta az do trybu eco (120 Im). Dzieki za-
instalowaniu czujnika obecnos$ci, Xperion
6000 Under-Bonnet moze pracowac
w trybie ciggtym lub wigczac i wytaczac
sie automatycznie, reagujgc na obecno$¢
0s6b w zasiegu. Philips Xperion 6000
Under-Bonnet jest zasilana akumula-
torem o pojemnosci 5200 mAh, ktéry
w zaleznosci od wyboru trybu pozwa-
la na prace urzadzenia od 3 do nawet
20 godzin.
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XPERION 6000 HEADLIGHT

XPERION 6000 UNDER-BONNET

Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog
Zaznacz interesujgce Cie
pozycje
Kup, nie odchodzqgc od kompute
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Lepsza jakos¢ obstugi i poprawa bezpieczenstwa

Certyfikat Oponiarski

\J

TECHNOLOGIE %
t ACZENIA

7e od jakosci ustugi oponiarskiej zalezy
zdrowie i zycie kierowcy oraz pasazerow.

Certyfikat Oponiarski® to jedyny pro-
gram w Polsce, ktdry powstat przy wspot-
pracy wszystkich najwazniejszych pro-
ducentéw opon oraz sieci serwisowych
i ekspertdw z branzy. Dzigki temu kryteria

POLSKI ZWIAZEK PRZEMYStU OPONIARSKIEGO (PZPO) WRAZ INVEST IN THE FUTURE

Z FIRMA ARVAL SERVICE LEASE POLSKA, LIDEREM RYNKU WY-
NAJMU POJAZDOW, BEDA PROMOWAC CERTYFIKAT OPONIARSKI
ORAZ WDRAZAC GO W SERWISACH W CALE] POLSCE

Certyfikat Oponiarski® ma wspiera¢
warsztaty w drodze do profesjonalizacji
obstugi opon, a klientom zapewnia¢ wy-
soki stopien jakosci technicznej i dbatosci
0 powierzone pojazdy. Jest to niezalezny
system oceny i wyrdznienia rzetelnych
serwiséw, uruchomiony przez PZPO

Dla zapewnienia kierowcom ustugi
wysokiej jakosci, Arval wspdlnie z PZPO
bedg stopniowo wdraza¢ Certyfikat Opo-
niarski® w sieci serwiséw wspotpracuja-
cych. Audyt Polskiego Zwigzku Przemy-
stu Oponiarskiego zwigzany z wydaniem
certyfikatu weryfikuje, czy dany warsztat

certyfikacji i procedury wymiany opon sg
jednolite, transparentne i takie same dla
wszystkich.

Waznym elementem wspdtpracy Arval
i PZPO bedzie réwniez wyrdznienie ser-
wisow, ktore szczegblnie troszczag sie
0 S$rodowisko. Elementem audytu jest
weryfikacja sposobu, w jaki postepujg ze
zuzytymi oponami, i czy korzystajg z sys-
temu ich zbidrki. Takie serwisy otrzymajg
dodatkowe oznaczenie ,Serwis odpowie-
dzialny spotecznie”.

Certyfikat Oponiarski® jest trzystop-
niowym audytem warsztatdéw oponiar-
skich, dostepnym dla wszystkich serwi-
sOw zajmujgcych sie obstugg opon — sie-
ciowych, niezaleznych i ASO. Formularz
zgtoszeniowy znajduje sie pod adresem:
https://certyfikatoponiarski. pl/form.php.

Pomyst niezaleznego certyfikatu opo-
niarskiego zrodzit sie z potrzeby poprawy
poziomu jakosci obstugi w serwisach opo-
niarskich oraz docenienia staran tych ser-
wiséw, u ktérych fachowa obstuga jest co-
dzienng praktyka. Kryteria certyfikacji do-
tycza zarbwno wyposazenia technicznego
serwisu, jak i wyszkolenia mechanikéw
oraz poziomu obstugi klienta. Ze wzgle-
du na duze zréznicowanie jakosci ustug
w serwisach zajmujacych sie oponami

KAROSERII

Homologowane urzgdzenia
do prowadzenia napraw

powypadkowych nowoczesnych

karoserii samochodowych

w oparciu o audyt wyposazenia i kwali- ma odpowiednie maszyny i urzadzenia, w Certyfikacie Oponiarskim sg dostepne Lutospawarki Nitownice
fikacji personelu technicznego. sprawdza ich stan techniczny oraz umie- 3 poziomy zaawansowania — dobry, bar- .
o o 0 . . . . . Ramy naprawcze Spawarki
Opony przy predkosciach autostrado-  jetnosci mechanikéw. Potwierdzeniem  dzo dobry i wzorowy. Od serwisu zalezy,
wych sg trzecim najszybciej wirujacym  funkcjonowania serwisu jest dokumenta-  czy bedzie sie rozwijat i certyfikowat na ko- Przecinarki Spotery
elementem samochodu — zaraz po wale cja zdjeciowa i filmowa. lejne stopnie, czy od razu zacznie od $red- Podgrzewacze indukcyjne Podnosniki
silnika i turbinie. | jedynym, ktéry prze- Niedbata obstuga prowadzi do uszko-  niego albo najwyzszego poziomu. Wyréz- Syst . 7 Ki
nosi moc silnika oraz site hamowania na  dzenh stopki opony lub warstw wewnetrz-  nikami, jaki dostang wszystkie serwisy po- YSLEIY POSNareNe grzewarki
droge. Cho¢ opony wykonuje sie z mate-  nych, ktdre ujawnig sie w dopiero w trak-  zytywnie konczace audyt, sg: duza tablica
riatéw zapewniajacych osiagi i wytrzyma-  cie jazdy. Pamietajmy, ze przy predko-  z logo certyfikatu i wskazaniem poziomu o
fo$¢ w czasie jazdy, sg one wrazliwe na  $ci autostradowej opona obraca sie obstugi i segmentu, naklejki oraz certyfikat 'E SKONTAKTUJ SIE Z NAMI m
nieodpowiedni serwis. ok. 1000 razy na minute. Oznacza to, w formie dyplomu. [ | 2
HERKULES

sklep@herkules-sc.pl
www.herkules-sc.pl

ul. Hodowlana 45

tel. 52 363 33 43
86-005 Biate Btota

kom. 664 214 429

LIl
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Jak rozpoznac
zuzycie amortyzatorow?

Bilstein ~ systematycznie  uczestniczy
w akcjach serwisowych majacych na
celu profilaktyczng kontrole zawieszen.
Robi to pod wtasng markg w ramach
roznych akcji promocyjnych lub wspiera
w tym zakresie sieci serwisowe i indywi-
dualne warsztaty.
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ANDRZEJ WOJCIECH BUCZEK

DORADCA TECHNICZNY W FIRMIE [HR WARSZAWA,

PRZEDSTAWICIELA MARKI BILSTEIN W POLSCE
SKRA]NYM OBJAWEM ZUZYCIA AMORTYZATORA JEST DLUGOTRWALE
KOLYSANIE SIE NADWOZIA PO POKONANIU NIEROWNOSCI. UNIEMOZ-
LIWIA ONO BEZPIECZNA JAZDE, PONIEWAZ OGRANICZA PANOWANIE
NAD SAMOCHODEM. W INTERESIE KAZDEGO KIEROWCY JEST, ABY NIE
DOPUSCIC DO TAKICH RYZYKOWNYCH SYTUAC]I I ODPOWIEDNIO
WCZESNIE ZDIAGNOZOWAC ZUZYCIE AMORTYZATOROW

Statystyki wykazujg, ze prawie 10%
samochodoéw poruszajacych sie po dro-
gach ma niesprawne amortyzatory, a bli-
sko 20% ma amortyzatory wykazujace
juz cechy zuzycia. Oznacza to, ze zale-
dwie 70% pojazddéw jezdzi ze sprawnym
zawieszeniem. Martwi¢ powinny te pozo-

state 30% aut, ktorych stan techniczny
pozostawia wiele do zyczenia, poniewaz
przektada sie to na obnizenie bezpie-
czenstwa jazdy. Zazwyczaj winna jest
nieSwiadomos$¢, a nie zta wola kierowcy.

Zuzycie amortyzatoréw nastepuje
zwykle bardzo powoli i kierowca nie jest

FOT. BILSTEIN
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w stanie zauwazy¢, ze jego samochdd
prowadzi sie gorzej, niz powinien. Z tym
problemem spotykaja sie takze osoby
kupujgce pojazdy uzywane, poniewaz
nie dysponujg zadnym punktem odnie-
sienia.

Zuzyte amortyzatory lub amortyzatory
wykazujgce pewne cechy zuzycia spo-
tyka sie takze w pojazdach sumiennie
serwisowanych, ktérych wtasciciele pe-
dantycznie dbajg o ich stan techniczny.
Niestety, bez badania kontrolnego cechy
te pozostajg nieodczuwalne w codzien-
nej eksploatacji i mogg ujawni¢ sie do-
piero w sytuacji krytycznej, np. podczas
nagtego manewru omijania przeszkody
lub jazdy po autostradowym fuku z duza
predkoscia.

Odczuwalne dziatanie amortyzatora
Wiekszos$¢ osdb ocenia prawidfowe dzia-
tanie amortyzatora wytacznie po zacho-
waniu samochodu na drodze. O spraw-
nych amortyzatorach méwig wtedy, gdy
w ich odczuciu samochoéd prowadzi sie
przewidywalnie, nie kotysze sie zbytnio
na nieréwnosciach, umozliwia odczu-
walnie bezpieczng jazde z wysokimi
predkosciami na autostradzie. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze rola amortyzatora
jest znacznie wigksza.

Faktycznie, gféwnym zadaniem
amortyzatora jest ttumienie drgan kotfa
i poruszajgcych sie z nim elementow
zawieszenia. Koto, jadac nawet po nie-
wielkich nieréwnos$ciach, ma tendencje
do odrywania sie od jezdni. Wynika to
z charakterystyki elementéw sprezystych
(sprezyny zwieszenia, resoru, a takze
samej opony), ktére oddajg energie sku-
mulowang w nich podczas $ciskania.
Aby samochéd mozna byto bezpiecznie
prowadzi¢, konieczny jest staty kontakt
kota z podtozem. W tym celu stosuje sie
amortyzatory, ktére ttumiag drgania, niwe-
lujgc odrywanie sie kot od podfoza.

Tego nie da sie wyczué!

Wszystkie wymienione wyzej cechy prze-
ktadajg sie na pewno$¢ prowadzenia
i majg wplyw na dziatanie systemow
kontroli trakcji, takich jak ABS czy ukfad
stabilizacji toru jazdy. Rozwigzania te
w chwili, kiedy koto odrywa sie od jezdni,
przestajq dziata¢ prawidtowo.
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O ile cztowiek jest w stanie wyczué
odchytki od normy tylko w pewnym
zakresie, 0 tyle systemy elektroniczne
reaguja na niemal niewyczuwalne ano-
malie. Oznacza to, ze np. amortyzatory,
ktére w subiektywnej opinii kierowcy sg
jeszcze bardzo dobre, mogg wydtuzac
droge hamowania o metr czy kilka me-
tréw, zaburzajgc dziatanie ukfadu ABS.
Wszystko to bedzie niezauwazalne dla
kierowcy.

Jak sprawdza sie amortyzatory?

Test opracowany przez Europejskie
Stowarzyszenie Producentéw  Amorty-
zatorow (EUSAMA) polega na ocenie
efektywno$ci  ttumienia amortyzatoréw
(a wtasciwie catego zawieszenia). Zasa-
da dziafania pomiaru jest procentowym
okresleniem sity przylegania kofa do pod-
tfoza. Przy niesprawnych amortyzatorach
nacisk kofa na podfoze w trakcie badania
staje sie minimalny.

Bilstein przeprowadza diagnostyke
zawieszenia na tak zwanym shockteste-
rze z wykorzystaniem metody EUSAMA.
Badanie przedstawia procentowy stosu-
nek minimalnej sity dynamicznej przy-
legania opony do podtoza z sitg statyczng
i obejmuje: pomiar nacisku statycznego
kota; wymuszenie drgan o amplitudzie
ok. 6 mm z czestotliwoscig 25 Hz, po-
miar nacisku dynamicznego w trakcie
wygasania drgan oraz obliczenie mini-
malnej skutecznosci ttumienia. Ptyta
najazdowa, na ktorej stoi kofo pojazdu,
wprawiana jest w drgania. Badana jest
sita nacisku kofa na ptyte, ktérej drgania
stopniowo wygasajg. Minimalny nacisk
notuje sie w momencie, kiedy zawiesze-
nie osiaggnie czestotliwos¢ rezonansowa.

Kryterium oceny wyglada nastepuja-
co: powyzej 60% skutecznos¢ ttumie-
nia jest bardzo dobra, 41%-60% do-
bra; 21%-40% dostateczna. Wskaznik
mniejszy od 20% kwalifikuje amortyza-
tory do natychmiastowej, bezwzglednej
wymiany. Je$li w trakcie badania kofo
oderwie sie od ptyty, wtedy amortyza-
tor uznaje sie zacatkowicie niesprawny
(wskaznik = 0%).

100% ttumienia — niedoscigniony cel
Ze wzgledu na konstrukcje uktadéw
zawieszenia, zastosowanie w nim ele-

mentéw gumowych czy poliuretanowych
oraz zamontowane opony — niemozliwe
jest osiagniecie wartosci 100% na teste-
rze mierzacym metodg EUSAMA. Kota
i elementy zawieszenia zawsze bedg
przechodzity przez wartosci rezonanso-
we drgan, wiec w tym zakresie — nieza-
leznie od zastosowanych w zawieszeniu
elementéw i opon — zawsze wystapia
momenty, kiedy podczas badania nacisk
dynamiczny bedzie mniejszy od statycz-
nego. Oznacza to, ze wynik 100% jest po
prostu nieosiggalny.

Badania dodatkowe

Oczywiscie oprdcz kontroli na shockteste-
rze mechanik dokonuje takze wzrokowej
oceny stanu amortyzatora. Zwraca uwa-
ge na korozje ttoczyska, szczelnos¢ (wy-
cieki oleju z amortyzatora), luzy w jego
mocowaniu, brak/zuzycie oston i odbo-
jow, ewentualne inne uszkodzenia me-
chaniczne.

Wiele opracowan podaje mniej lub
bardziej obszerne ,check-listy”, utatwia-
jace ocene stanu amortyzatoréow. Naj-
czesciej obejmujg one ocene wzrokowa
pod katem korozji, jaki$ test kotysania
samochodem czy wyczulenie na anoma-
lie w dziafaniu uktadéw kontroli trakcji
podczas jazdy w trudnych warunkach
drogowych. Nic jednak nie zastgpi pro-
fesjonalnej kontroli amortyzatoréw na
stanowisku pomiarowym. Bilstein radzi
przeprowadza¢ g profilaktycznie raz
w roku. Doskonatg okazjg mogg stanowi¢
bezptatne akcje serwisowe organizowane
Sezonowo na terenie catego kraju. [ |
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|dea adaptacyjnych
systemow zawieszenia

CEEU AREA MANGAER
ARNOTT

BARTOSZ SIERADZKI

NIA POJAZDU STAJE SIE CORAZ WAZNIEJSZA

Kolejnym krokiem w tym kierunku stato sie
przejscie ze sprezyn na uktady z poduszka
pneumatyczng oraz zastgpienie tradycyj-
nych amortyzatoréw ich odpowiednikami
z zaawansowang funkcjg kontroli ttumie-
nia. Niniejszy artykut wyjasnia zasade
dziatania tych systeméw tfumienia.

Komponenty uktadu

Nowoczesny uktad kontroli ttumienia skta-
da sie z adaptacyjnych amortyzatoréw, ste-
rownika (ECU), czujnikéw oraz przetgcz-
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nika preferencji trybu jazdy. Zespot czuj-
nikéw stanowi zwykle pofaczenie czujni-
kdw przyspieszenia, rozmieszczonych
w réznych miejscach nadwozia, oraz
czujnikow wysokosci, zlokalizowanych
w poblizu czterech kot pojazdu. W wigk-
szosci tych systemdw kierowca ma moz-
liwos¢ wyboru trybu jazdy, np. sport
i komfort za pomocg przetacznika na de-
sce rozdzielczej.

Na potrzeby niniejszego tekstu amor-
tyzatorem adaptacyjnym nazywamy do-

k=
~ B

KLASYCZNY UKEAD, SKEADAJACY SIE ZE STALOWE] SPREZYNY I AMOR-
TYZATORA, JEST OBECNY NA RYNKU OD WIELU LAT. WRAZ Z DAZENIEM
PRZEMYSLU MOTORYZACYJNEGO DO ZAPEWNIENIA KIEROWCOM
KOMFORTU I CORAZ LEPSZYCH WRAZEN Z JAZDY KWESTIA ZAWIESZE-

wolnego typu elektronicznie sterowany
amortyzator (w tym Magnetic Ride), po-
niewaz zasada jego dziatania pozostaje
taka sama niezaleznie od zastosowanej
technologii.

Dziatanie uktadu

Na poczatku adaptacyjne systemy tfu-
mienia miaty dwa lub wiecej ustawien.
Obecnie uktady tego typu wyposazane sg
w amortyzatory o ciggle zmiennej charak-
terystyce ttumienia. Zasada dziafania obu

sygnat z komputera samochodowego

FOT. ARNOTT

FOT. ARNOTT

rozwigzan pozostaje niezmienna. Rézni-
ca polega jedynie na tym, ze w uktadach
z dwoma lub wiecej stopniami tfumienia
zawér dziata na zasadzie on/off, czyli jest
w petni otwarty lub w petni zamkniety,
a w ukfadach z ciagfg kontrolg ttumienia
moze on przyjag¢ dowolne ustawienie po-
miedzy zdefiniowanymi wczesniej warto-
$ciami granicznymi.

Mozgiem systemu jest sterownik od-
bierajagcy sygnaty z czujnikow. Jest on
podtaczony do gtéwnej magistrali danych
pojazdu, skad czerpie informacje, takie
jak predkos$¢, potozenie przepustnicy,
kat skretu kierownicy, aktualny bieg oraz
uzycie hamulcow.

Na podstawie otrzymywanych da-
nych sterownik ciggle przelicza wyso-
ko$¢ i kierunek ruchu pojazdu w od-
niesieniu do kotysania, poziomu oraz
przechytu wzdtuznego i poprzecznego,
a takze ruchu kazdego kota w stosunku
do ruchu pojazdu. Wyniki obliczen sg
wykorzystywane do ustalenia sity tfu-
migcej kazdego amortyzatora tak, aby
zapewni¢ optymalne prowadzenie zgod-
ne z ustawiong preferencjg kierowcy.

Po obliczeniu idealnej sity ttumigcej,
sterownik przyktada odpowiednie na-
piecie do kazdego amortyzatora celem
osiggniecia zadanej charakterystyki.
Caty proces trwa milisekundy, a wiec
wystarczajgco szybko, aby zareagowac
na prawie wszystkie sytuacje, jakie zda-
rzajg sie na drodze.

Wszystkie amortyzatory adaptacyjne
sg sterowane mniej wiecej w podobny
sposob (za wyjatkiem uktadow Magne-
tic Ride, ktére pracujg na innej zasa-
dzie). W amortyzatorach adaptacyjnych
skrajne miekkie i twarde ustawienia sg
ograniczone przez zestawy podktadek
zlokalizowanych w oddzielnych kanatach
amortyzatora. Sita ttumigca jest zwykle
zmieniana przez otwieranie lub zamy-
kanie zaworu, dzieki czemu zmienia sie
ilo$¢ ptynu przeptywajgcego przez po-
szczegdlne kanaty.

Jesli kierowca wybierze bardziej miek-
kg charakterystyke ttumienia, zawdr
bedzie bardziej tak otwarty, aby wiecej
ptynu przeptywato kanatem odpowie-
dzialnym za miekkie ustawienie, nato-
miast mniej kanatem odpowiedzialnym
za ustawienie twarde.

CIAGLA WSPOLPRACA WIELU ZESPOLOW PROJEKTOWYCH UMOZLIWILA STWORZENIE
TECHNOLOGII SPEENIAJACE] LUB WYKRACZAJACE] POZA STANDARDY OE I MOZLIWE]
DO ZASTOSOWANIA W WIELU ROZNYCH APLIKACJACH

Technologia Arnott eRide

Zespot inzynierdw  w  amerykanskim
centrum badawczo-rozwojowym Arnott
skupia sie na ciggltym monitorowaniu
uktadéw kontroli jazdy stosowanych
przez réznych producentdw samocho-
déw. Jest to trudny proces, poniewaz
strategia kontroli ttumienia stanowi kom-
binacje wymagan producentéw pojazdow
i oferty poddostawcdéw dostarczajacych te
systemy. W rzeczywistosci kazdy sterow-
nik dziafa nieco inaczej, znacznie réznig
sie takze stosowane algorytmy, nawet
w przypadku zastosowania tego samego
amortyzatora.

Aby zaprojektowac i wdrozyc¢ te techno-
logie na rynku aftermarketowym, zawor
eRide zaprojektowany przez firme Arnott
musiat by¢ w petni funkcjonalny i dzia-
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fa¢ w potaczeniu réznymi ustawieniami
sterownikow i zaworéw. Przyktadowo
czas reakcji, czyli szybkos$¢ przetacza-
nia pomiedzy réznymi ustawieniami
amortyzatora, moze by¢ rézny w zalez-
nosci od ustawien systemu. Niewielka
zmiana w tym zakresie moze Spowo-
dowac¢ lepsze osiggi jednego modelu
auta, ale pogorszy¢ je w przypadku
drugiego.

Opracowana przez Arnott techno-
logia eRide moze by¢ stosowana jako
zamiennik  dowolnego amortyzatora
z systemem ciggfej adaptacji ttumienia
z wewnetrznym zaworem. Zawory inne-
g0 typu sg obecnie przedmiotem badan
i amortyzatory wyposazone w odpo-
wiednie rozwigzania zostang wprowa-
dzone na rynek pozniej.
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Airtex przypomina

Co trzeba wymieniac
razem z paskiem rozrzadu?

MONTAZ NOWEGO ZESTAWU ROZRZADU POWINIEN ZAWSZE LACZYC SIE Z KONTROLA ORAZ
OKRESOWA WYMIANA INNYCH ELEMENTOW WSPOLPRACUJACYCH. KONSEKWENC]JE ZLEKCEWA-
ZENIA TEGO OBOWIAZKU SA ZWYKLE ODWLECZONE W CZASIE. UJAWNIAJA SIE NAJCZESCIE] PO
PRZEJECHANIU 10 CZY 20 TYS. KM, STAWIAJAC UZYTKOWNIKA SAMOCHODU W BARDZO KLO-
POTLIWEJ SYTUAC]I. AIRTEX - PRODUCENT ZESTAWOW PASKA ROZRZADU — WSKAZUJE, NA CO
NALEZY ZWROCIC UWAGE, ABY ZAMONTOWANY ROZRZAD PRACOWAL NIEZAWODNIE

AZ DO NASTEPNE] WYMIANY

1. Uszczelniacze watkéw rozrzadu

Przy okazji wymiany zestawu rozrzadu
nie nalezy zapomina¢ o montazu nowych
uszczelniaczy. Nawet jesli w danym mo-
mencie wydajg sie catkowicie sprawne,
istnieje obawa, ze w ciggu najblizszych
20-30 tys. km zaczng przepuszczaé olej.
Moze to znacznie skréci¢ zywotnos$¢ pa-
ska. Przypomnijmy — zaleznie od kon-
kretnego silnika typowy zestaw rozrzadu
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wymienia sie co 60-100 tys. km. Jesli
mechanik pominie temat uszczelniaczy,
oznacza to, ze beda pracowac dwukrot-
nie dtuzej, a to dla nich zdecydowanie
zbyt duzy interwat.

2. Pompa cieczy

W silnikach, w ktérych pompa cieczy
napedzana jest paskiem rozrzadu, trzeba
wymienia¢ jg razem z paskiem. Pozosta-

wienie starego elementu stwarza ryzyko

wystgpienia jednej z ponizszych awarii:

» wyciek ptynu chtodniczego spod
pompy,

» hafas fozyska pompy,

» uszkodzenie fopatek pompy i spowol-
nienie przeptywu cieczy chtodzacej
w uktadzie,

» zablokowanie pompy i zerwanie
paska rozrzadu.

FOT. AIRTEX

Jedynym sposobem na eliminacje ryzyka
jest zakup nowej pompy cieczy chtodza-
cej razem z rozrzadem.

3. Nastawniki faz rozrzadu

Niektére silniki wyposazone sg w na-
stawniki faz rozrzadu zwane popularnie
wariatorami, np. stare jednostki benzyno-
we z grupy Fiata (Punto 1.8 16V HGT)
albo nowsze - silniki benzynowe 1.6
Renault. W kazdym z tych przypadkow
zuzycie wariatora generuje w uktadzie
rozrzadu niebezpieczne napiecia lub wi-
bracje, ktére nadwyrezajg pasek i skraca-
ja jego zywotnos¢.

Zuzyty wariator moze takze spo-
wodowa¢ zerwanie paska. W takim
silniku przed wymiang zestawu nale-
7y najpierw wstuchaé sie w jego prace
(zuzycie wariatora moze by¢ styszalne),
a takze zapozna¢ sie z zaleceniami fa-
brycznymi  dotyczacymi
miedzy wymianami ,wariatora”. W nie-
ktérych modelach nalezy go zastgpi¢ no-

interwatéw
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wym przy kazdej wymianie rozrzadu,
a w innych — przy co drugie;j.

4, tancuch miedzy watkami rozrzadu
W silnikach wyposazonych w dwa wat-
ki rozrzadu moga by¢ one zazebione na
state, napedzane paskiem rozrzadu lub
potgczone ze sobg niezaleznie drugim
paskiem, tancuchem. Przy okazji wymia-
ny zestawu rozrzadu nalezy sprawdzi¢
rodzaj tego potaczenia oraz jego stan.
W wiekszosci przypadkéw producenci
silnikéw nie okres$lajg zywotnosci tancu-
cha taczacego watki, a jedynie sugerujg
okresowa kontrole jego stanu. Obstuga
rozrzadu stanowi wtasnie okazje do prze-
prowadzenia takiej kontroli. Jej zlekce-
wazenie moze doprowadzi¢ do zerwania
paska rozrzadu.

5. Paski wielorowkowe

Bardzo czesto styszy sie o przypadkach
zerwania lub osuniecia sie paskéw
wielorowkowych, ktére ,wpadajg do roz-

rzadu” i niszczg go. Z tego powodu, przy
okazji wymiany zestawu paska rozrzadu
nalezy takze sprawdzi¢ i ewentualnie
wymieni¢ paski wielorowkowe/klinowe.
Nie zaszkodzi takze kontrola stanu kota
pasowego (zwtaszcza je$li wyposazo-
no je w elastyczng wktadke tfumigca
drgania).

6. Kota prowadzace pasek

Kota zebate prowadzace pasek zazwyczaj
wytrzymujg 2-3 wymiany zestawoéw roz-
rzadu (czasami sg nawet dozywotnie),
jednak w niektérych silnikach zuzywajg
sie rownie szybko, jak zestaw rozrzadu.
A zatem przy kazdej wymianie rozrzadu
nalezy sprawdzi¢ stan kot zebatych
i w razie potrzeby zastgpic¢ je nowymi.

7. Obudowa

Jesli obudowa rozrzadu jest nieszczel-
na, nalezy jg bezwzglednie zastgpic
sprawng, a uszkodzone zamki/zaczepy
naprawic. |

7 ®

Z
TEDGUM

MOCOWANIA

AMORTYZATOROW

www.tedgum.pl

naprawa w Internecie

wszystkie numery czasopisma w formacie pdf dostepne sg bezptatnie pod adresem:
https://www.e-autonaprawa.pl/archiwum/archiwum.html
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Termoplastyczny elastomer poliuretanowy (TPU)

Dwa razy dtuzsza zywotnosc

ROBBIE DE MOOR

DYREKTOR DS. PRODUKTOW UKEADU KIEROWNICZEGO I ZAWIESZENIA
W REGIONIE EMEA, TENNECO DRIV

DZIEKI NOWYM OSEONOM PRZECIWPYEOWYM ORAZ NOWYM PIERSCIENIOM
ZABEZPIECZAJACYM CZESCI UKEADU KIEROWNICZEGO I ZAWIESZENIA MOOG'
SA TERAZ NAWET DWUKROTNIE TRWALSZE. WYKORZYSTANIE ZAAWANSOWA-
NEGO TERMOPLASTYCZNEGO ELASTOMERU POLIURETANOWEGO (TPU)

W PRODUKC]JI OSEON TO ZUPEENIE NOWA TECHNOLOGIA W POROWNANIU

Z KONWENCJONALNYM MATERIALEM Z GUMY CHLOROPRENOWE], STOSOWANYM
NADAL W WIELU KONKURENCYJNYCH CZESCIACH INNYCH PRODUCENTOW

Nowy materiat oston TPU (poliuretan
termoplastyczny), stosowany m.in. w prze-
gubach kulowych MOOG, drazkach kie-
rowniczych, kohcowkach drgzkéw kierow-
niczych i wahaczach, zapewnia do 180%
wiekszg odporno$¢ na typowe formy de-
gradacji mechanicznej i 0 30% na wysokie
temperatury. Nowy materiat jest réwniez
mniej podatny na zuzycie spowodowane
pytem z klockéw hamulcowych, paliwem,
solg drogowg, srodkami do czyszczenia kot,
a takze innymi czynnikami $rodowiskowy-
mi. Standardowe ostony przeciwpytowe
starszego typu produkowane z kauczuku
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chloroprenowego zuzywajg sie nawet
dwa razy szybciej. W potgczeniu z osto-
nami nowej generacji MOOG wprowadza
nowe, metalowe pierscienie uszczelnia-
jace, ktore stabilnie utrzymuja ostony na
swoich miejscach, co lepiej zatrzymuje
smar i blokuje brud, wode oraz inne za-
nieczyszczenia.

Potaczenie nowych oston wykonanych
z TPU i metalowych pierscieni uszczel-
niajgcych pomaga chroni¢ przeguby
MOOG, zapewniajac dwukrotnie dtuzsze
przebiegi niz konkurencyjne konstrukcje.
Profesjonalni mechanicy szukajg cze-

$ci, na ktérych mozna polega¢. Wieksza
trwafo$¢ oznacza wiekszg satysfakcje
z efektéw wykonanych napraw i zapew-
nia zadowolenie klientéw. Mozna zatem
powiedzie¢, ze trwate cze$ci zamienne
wykorzystywane przez warsztat poma-
gaja budowac¢ mocne relacje ze swo-
imi klientami. Wtasnie dlatego MOOG
wprowadza innowacyjne, przetestowane
w warunkach drogowych technologie,
ktére podnoszg poprzeczke. Poczatkowo
nowe rozwigzania obejmg najpopular-
niejsze referencje, ale docelowo zostang
wprowadzone w szerszym zakresie.

FOT. MOOG

FOT. NITERRA
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Nowa seria czujnikow EDPS

JAKO WIODACY SWIATOWY SPECJALISTA W DZIEDZINIE
TECHNOLOGII ZAPLONU I ELEKTRONIKI SAMOCHODO-
WEJ, NITERRA (WCZESNIE] ZNANA JAKO NGK SPARK
PLUG) OGELASZA WPROWADZENIE NA RYNEK NOWE] GAMY
CZUJNIKOW CISNIENIA SPALIN I CISNIENIA ROZNICOWE-
GO (EDPS). WEACZENIE TEJ LINII CZUJNIKOW DO MARKI
NTK VEHICLE ELECTRONICS UZUPELNIA PORTFOLIO PRO-
DUKTOW PRZECIWDZIAELAJACYCH ZANIECZYSZCZENIOM

SRODOWISKA

Czujniki EDPS odgrywajg znaczacg role
w optymalizacji pracy silnika. Ich zada-
niem jest przekazywanie sterownikom
silnika (ECU) niezbednych informacji
dotyczacych ciénienia spalin i poziomu
napetnienia filtra czastek statych (DPF).
Oferta czujnikéw EDPS marki NTK Ve-
hicle Electronics obejmuje czujniki rézni-
cy cisnien (DPS), czujniki ci$nienia spa-
lin (EPS) i czujniki wysokiego cisnienia
(HPS). Zapewnia to kompleksowe pokry-
cie oferty. Czujniki te mogg by¢ monto-
wane w réznych miejscach w pojezdzie.

Czujnik DPS mierzy spadek ci$nienia
pomiedzy dwoma migjscami w schema-
cie przeptywu. Montuje sie go w kolek-
torze wydechowym przed lub za filtrem
DPF, przed/za katalizatorem, przed/za
turbosprezarkg badz przed/za chfodnicg
zaworu recyrkulacji  spalin  (chfodnicg
EGR). W jednym miejscu reguluje on re-
cyrkulacje gazéw pod niskim ci$nieniem,
w innym — monitoruje dziatanie filtra
DPF, jednocze$nie zgfaszajac stan jego
zapetnienia do ECU.

Czujnik EPS dokonuje pomiaru cis-
nienia i przekazuje te informacje do
ECU. Moze by¢ montowany w réznych
miejscach w ukfadzie wydechowym, na
przyktad przed filtrem DPF, przed lub za
turbosprezarka.

Czujnik HPS mierzy przeciwciénie-
nie gazéw spalinowych. Montuje sie go
przed filtrem DPF, przed turbosprezarka,
za turbosprezarkg lub za chtodnicg EGR.
Informacje te sa przesytane do ECU,
ktéry wykorzystuje je do monitorowania

i ochrony zespotu turbosprezarki. Monito-
rowanie cisnienia wyjsciowego zapobie-
ga uszkodzeniu kolektora wydechowego
przez przeciwcisnienie. W przypadku za-
woréw EGR i chtodnic EGR informacije te
sg réwniez wykorzystywane do dostoso-
wania i sterowania szybkos$cig recyrkula-
cji spalin, co jest wazne z punktu widze-
nia przestrzegania norm emisji.

Dzieki dopasowaniu do 62% obec-
nych na rynku pojazdéw (fagcznie 87 min
samochodéw), NTK Vehicle Electronics
jest obecnie liderem na rynku czujnikow
EDPS wsréd marek premium. Dotyczy to
42 3 miliona pojazdéw w Europie Srod-
kowej, 36,8 miliona pojazdéw w Europie
Zachodniej i 7,6 miliona pojazdéw na
Bliskim Wschodzie i w Afryce Wschod-
niej.

— Nasze portfolio wysokiej jakosci
czujnikéw marki NTK Vehicle Electronics
zostafo teraz pozszerzone o nowg game
czujnikéw EDPS — moéwi Frank Massia,
Dyrektor Marketingu Aftermarket EMEA,
Niterra EMEA GmbH. — Wprowadzenie
tych produktow zapewnia naszym part-
nerom handlowym i operatorom warszta-
tow jeszcze wieksze mozliwosci sprzeda-
7y dzieki wysokiej jakosci tych czujnikdw
oraz ich dopasowaniu do duzej ilosci
pojazdow.

Z uwagi na fakt, ze czujniki EDPS sta-
ja sie coraz powszechniejsze we wspot-
czesnych pojazdach wszystkich marek,
oczekiwany jest wyrazny wzrost rynku
w nastepnych latach. To z kolei umozli-
wi redukcje emisji spalin z pojazdéw. Co

wiecej, mimo ze stosowanie czujnikéw
EDPS jest obecnie bardziej rozpowszech-
nione w samochodach z silnikami Diesla,
w nadchodzacych latach ma nastgpi¢
znaczacy wzrost ich obecnosci na rynku
silnikéw benzynowych.

Marka NTK Vehicle Electronics za-
pewnia ustugi najwyzszej jakosci oraz
lokalng sie¢ dystrybucji, ktéra umozliwia
klientom korzystanie z konkurencyjnej
oferty. Nowej linii czujnikow EDPS, ktéra
jest juz w sprzedazy, towarzyszy wsparcie
techniczne w postaci filmu instruktazo-
wego oraz publikacji w katalogu TecDoc
i w wyszukiwarce produktéw na stronie
internetowej. Wiecej informacji mozna
znalez¢ na stronie www.ngkntk.com.
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Kompresory TYREinflate marki Osram

Jak wynika z badan przepro-
wadzonych na zlecenie firmy
Osram, wiekszo$¢ kierowcow
przynajmniej od czasu do cza-
su kontroluje poziom ci$nienia
w oponach (87%), ale z duzg
regularnoscia robi to mniej niz
1 na 5 z nich (18%). Tym-
czasem utrzymanie wiasciwe-
go cisnienia kot to podstawa
przyczepnosci na drodze.
Firma Osram opracowata
az osiem modeli kompreso-
row TYREinflate o réznych
parametrach. Sg to niewielkie

ty, a 15-calowg — w sze$¢ mi-
nut. Wbudowany akumulator
pozwala na uzycie go w kaz-
dym miejscu, a podswietlany
wyswietlacz utatwi prace po
zmroku. Oprécz  wygodnej
funkcji bezprzewodowego
uzytkowania, kompresor wy-
posazono w kabel do tado-
wania typu USB-C, a takze
przewdd zasilajacy z wtyczkg
do gniazda zapalniczki.
Bezprzewodowe  uzytko-
wanie zapewnig takze dwa
inne modele — OTIR6000

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

mogg petni¢ takze funkcje
powerbanku.

TYREinflate OTI200 po-
trafi napompowaé 13-calowg
opone do ci$nienia 2,4 bara
w ciggu 4,5 minuty. Wersja
OTI450 ma wyswietlacz LCD,
funkcje automatycznego wy-
faczania po osiggnieciu zada-
nego cisnienia i zapamietuje
ustawiong wczesniej wartosé.
Kompresor ten poradzi so-
bie z 13-calowa opong juz
w 3,5 minuty. Dla nieco bar-
dziej wymagajgcych uzytkow-
nikéw przeznaczony jest mo-
del OTI1000, ktéry wyrdznia
sie  duzym wysSwietlaczem
cyfrowym oraz  pokrettem,

umozliwiajgcym szybkie usta-
wienie cisnienia.

TYREinflate 830 z 4-me-
trowym przewodem zasilajg-

cym to rozwigzanie dla uzyt-
kownikéw wiekszych pojaz-
dow. Urzadzenie w ciggu
5 minut napompuje kota 22”
od O do 2,6 bara. Cyfrowy
wyswietlacz LED z pods$wie-
tleniem utatwi prace w miej-
scach stabo do$wietlonych.
Dzieki zestawowi dotgczo-
nych adapteréw, kompreso-
rami Osram mozna napom-
powac¢ opony motocyklowe,
rowerowe, te od przyczep,
a nawet dzieciecych wozkow.
Obok kompresoréw firma ofe-
ruje réwniez profesjonalny
uszczelniacz w formie zelu —
TYREseal 450. Ten wygodny
w uzyciu (bez koniecznosci
uzywania narzedzi i podnos-
nikéw) produkt pozwala na
szybkg naprawe opony i dal-
szg jazde nawet do 200 km.
Zel uszczelni prze-
bicia o $rednicy do
6 mm i jest bez-
pieczny dla czujni-

kéw TPMS. Mozna
go kupi¢ jako poje-
dynczy produkt lub
w zestawie z analo-

urzgdzenia przenosne, kto-
re zmieszcza sie w kazdym
schowku i mogg petni¢ wiele
innych funkgji.

ma wbudowany akumula-
tor litowo-jonowy i catkowi-
cie napompuje opone juz
w ciggu 2 minut, a kompresor

Urzadzenie  TYREinflate
4000 napompuje 13-calowg
opone w niecate cztery minu-

Czujnik RH-4387 wsrdd nowosci Arnott

OTIR2000 to idealne rozwig-
zanie dla rowerzystow i moto-
cyklistébw. Oba kompresory

Trzy kolejne nowosci do swo-
jej oferty wprowadzita firma
Arnott,  specjalizujgca  sie
w dziedzinie zawieszen pneu-
matycznych. :

Referencje AS-3461 oraz
AS-3462 to nowe kolumny
do modeli Lincoln Naviga-
tor (U326) i Ford Expedition
(U324) z lat 2007-2013.
Obydwa wykonano w oparciu

o dfugoletnie do$wiadczenie
firmy z najwyzszej jakosci
komponentéw.

Amortyzatory o referencji
SK-4007 sg wysokiej jakosci
czesSciami do potciezarowek
RAM 1500 (DS) z lat 2013-
2018. Dzieki przejrzystej in-
strukcji jest mozliwy ich ta-
twiejszy montaz na lewej lub
prawej stronie pojazdu.

gowym kompresorem
(TYREseal KIT).

www.osram.pl

Poziomica RH-4387 to
czujnik  kontroli  wysokosci
jazdy, ktéry pasuje do réznych
modeli BMW/Mini z roczni-
kéw od 2013. Okresla on wy-
soko$¢ zawieszenia pojazdu
nad nawierzchnig. Wszystkie
te czujniki przechodzg testy
drogowe i funkcjonalne az do
miliona cykli pracy.
www.arnotteurope.com/pl
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FOT. ARNOTT, OSRAM

FOT. JENOX

Jenox Akumulatory w nowej odstonie

Chodzieski  producent aku-
mulatoréw, firma Jenox, przy-
gotowat nowg, bardziej przej-
rzystg i przyjazng uzytkowni-
kom strone internetowg. Dzie-
ki aktualizacji witryny fani
motoryzacji zyskali dogodne
narzedzie, ktére  pozwala
zdoby¢ dodatkowe informa-
cje o produktach, samodziel-
nie dopasowa¢ akumulator,
dowiedzie¢ sie gdzie mozna
naby¢ samochodowg baterie,
a w razie takiej koniecznosci —
skontaktowac sie z serwisem.

Jenox  Akumulatory od
przeszto trzech dekad produ-
kuje akumulatory kwasowo-
ofowiowe, nieustannie unowo-
czeSniajgc  swoje  produkty
zgodnie z coraz to nowymi
wymaganiami, jakie stawia

przed samochodowg baterig
rynek motoryzacyjny. Nowa
strona internetowa stanowi
bank podstawowe] wiedzy na
temat oferowanych przez fir-
me produktow.

Witryna producenta aku-
mulatoréow zyskata zupetnie
nowe oblicze. Jej sercem jest
wyszukiwarka akumulatorow,
ktéra umozliwia dopasowanie
samochodowe] baterii do po-
szczegdlnych modeli aut oso-
bowych, ciezarowych i po pa-
rametrach samej baterii. Dzie-
ki takiemu rozwigzaniu moz-
na szybko znalez¢ witasciwy
dla danego pojazdu produkt
lub kilka produktéw odpowia-
dajgcych parametrom auta
(w przypadku, gdy wyszuki-
warka wskaze kilka opcji).

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech zestawdw nagrdd: sportowy plecak oraz pakiet
upominkow marki Sachs, ufundowanych przez firme ZF Aftermarket,

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych odpowiedzi lub nie jeste$
ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Diagnostyka pojazdu podczas kontroli dwumasowego kota zamachowego”, a nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej
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Wazne jest rowniez to, ze stro-
na stanowi petng baze aktual-
nie dostepnych w ofercie pro-
duktéw z ich rzeczywistymi
zdjeciami, wymiarami blokéw
czy uktadem potaczen biegu-
nowych w poszczegblnych
bateriach. To parametry, ktére
dotychczas znajdowalty sie tyl-
ko w katalogu. Na stronie zna-
lazty sie réwniez podstawowe
informacje o poszczegdlnych
seriach akumulatoréw oraz
materiaty  informacyjne do
pobrania. Wszystko po to, by
poméc klientom w dokonaniu
wtasciwego wyboru produktu,
adekwatnie do potrzeb.
Zaktad produkcyjny Jenox
Akumulatory w  Chodziezy
nie prowadzi bezposrednie]
sprzedazy akumulatoréw, jed-

Poznaj nas |
z lepszej | o6y

nak na stronie internetowej
zamieszczone zostaly dane
kontaktowe do handlowcow,
ktérzy pokierujg klientow do
autoryzowanych punktow
dystrybucyjnych  produktéw
sygnowanych logo Jenox.

www.jenox-akumulatory.pl/pl/start

i wyslij go na adres redakcji do 31 lipca 2023 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa. pl/konkurs.

PYTANIA KONKURSOWE

I. Co moze spowodowac szybkie zuzycie nowego kota zamachowego?

Formularz elektroniczny
oraz regulamin konkursu

znajdujq sie na stronie:

[ a. wada nowego kota

[ b. jest to najczesciej wynik btedu popetnionego podczas montazu

[ c. zbyt wysokie obroty rozruchowe

[ d. zaniedbanie wymiany innych niesprawnych elementéw wspétpracujacych przed jego montazem
11 Jaka jest minimalna wartos¢ graniczna obrotéw silnika podczas rozruchu?

[ a. 350 obr./min

[ b. 300 obr./min

111 Co moze drastycznie skraca¢ zywotnos¢ kota zamachowego?
[d a. dtugie przerwy w uzytkowaniu pojazdu
[ b. zbyt szybka jazda na dtugich trasach

[ c. zbyt niskie obroty rozruchowe

[ d. zbyt wysokie ci$nienie w oponach pojazdu

IV Hatas i silne wibracje podczas wytaczania silnika z zaptonem samoczynnym nie powinny by¢ interpretowane

jako zuzycie dwumasowego kota zamachowego, gdy pojazd ma...

1 a. zuzyte gniazda zaworowe
[ b. zuzyte $wiece zaptonowe
[ c. zuzyte $wiece zarowe

[ c. 400 obr./min

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

[ d. 500 obr./min

[ d. niesprawne (lub usuniete) klapy gaszace w kolektorze ssagcym w wybranych samochodach

V Jakie tresci mozna zobaczy¢ w ramach serii #WartoWiedzie¢, dostepnych na kanale YouTube ZF Aftermarket?

Imie i nazwisko uczestnika konkursu

(D101 =L [0} VA= To | (=T |

Telefon ..o [ 10T 11 OO OSSR U STRPPTUPPPPRI

|
| Auto

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

Prosimy
przestaé
pocztg
Autonaprawa
 ul. Parkowa 25
I 51-616 Wroctaw
203

SACHS

=5
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Klocki Ferodo do samochodow elektrycznych i hybrydowych

Ferodo oferuje w swojej gamie
specjalne klocki hamulcowe
do samochodow elektrycz-
nych i hybrydowych. Takie
wyszczegblnienie jest zasad-
ne, poniewaz charakterystyka
eksploatacji tych pojazdow
rozni sie od eksploatacji sa-
mochodéw  spalinowych -
technicznie to zupetnie inna

klasa i ma odrebne wymaga-
nia, takze wobec uktadu ha-
mulcowego.

Roznice te wynikajg m.in.
Z Wyzszej masy pojazdu zwig-
zanej z zabudowg akumulato-
row, ponadto samochody hy-
brydowe i elektryczne hamujg
gtownie silnikiem, w zwigzku
z czym klocki hamulcowe ak-
tywowane sg okazjonalnie —
zwykle w koncowej fazie ha-
mowania albo w sytuacjach
zagrozenia stfuczkg lub wy-
padkiem.

Mniejsze zuzycie oznacza,
ze bedg wymieniane rzadziej,

a tym samym — muszg miec¢
wiekszg  wytrzymato$¢ na
uptyw czasu.

Inng wazng dla uktadu
hamulcowego réznicg miedzy
samochodem spalinowym
a elektrycznym jest niski po-
ziom hatasu — w takim otocze-
niu ewentualne piski lub szu-
my klockéw sg odbierane jako
szczegblnie nieprzyjemne.

Klocki hamulcowe Ferodo
wykonane w technologii Eco-
Friction® zostaty od podstaw
opracowane z myslg 0 samo-
chodach elektrycznych i hybry-
dowych, a nastepnie przeszty

Mio MiVue 955WD — ekstremalna wyrazisto$¢ nagran 4K

Marka Mio, producent wideo-
rejestratoréw, wprowadza na
rynek nowy zestaw kamer

samochodowych Mio MiVue
955WD, nagrywajacy w roz-
dzielczosci 4K!

Przednia kamera Mio Mi-
Vue 955WD oferuje nagrania
w rozdzielczosci 4K 2160P
Ultra HD. Ma ona takze tryb
HDR, ktory utatwi nagrywanie
obrazéw po zmierzchu oraz
w nocy. Dzieki duzemu senso-
rowi 1/1.8" oraz autorskiemu

AFTERMARKET

o

LEMFORDER A SACHS 7/%F¥W \WABCO

KONKURS

Nagrody:
- plecak marki SACHS
- pakiety upominkow

rozwigzaniu Mio Night Vision
Ultra kamera jest w stanie
uchwyci¢ kazdy szczegét na
drodze, nawet w bardzo sta-
bych warunkach oswietlenio-
wych.

MiVue 955WD wyposazo-
na jest w Wi-Fi oraz system
ostrzegania przed odcinko-
wym pomiarem predkosci.
Kamera przednia ma 2,7” wy-

z powodzeniem dtugotrwate
testy laboratoryjne i drogowe.
Producent zadbat tez o to, by
ich produkcja byta ekologicz-
na, a pyly generowane pod-
Czas zuzywania sie i Scierania
wystepowaty w ograniczonej
ilosci i nie miaty szkodliwego
wptywu na otoczenie.

Klocki hamulcowe wyko-
nane w technologii Eco-Fric-
tion® s3 montowane jako
oryginalne wyposazenie do
pojazdéw: Audi, BMW, Hon-
dy, Jaguara, Porsche, Tesli,
VW i wielu innych.
www.ferodo.com

$wietlacz LC IPS o wysokiej
rozdzielczosci. Tylng kamerg
zestawu jest model MiVue
E60.

Zestaw dwdch kamer Mio
MiVue 955WD kosztuje 1200
zt. Siostrzany model bez ka-
mery tylnej — kamera Mio Mi-
Vue 955W - oferowana jest
w cenie 999 zt.

www.mio.com

FOT. FERODO, MIO

FOT. DELPHI, WURTH
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Delphi Technologies — bimetaliczne tarcze hamulcowe

Delphi Technologies rozszerza
game hamulcow o bimetalicz-
ne tarcze hamulcowe, ktérych
konstrukcja przyczynia sie do
rozwoju bardziej ekologiczne-
g0 rynku czesci zamiennych.
Tarcze bimetaliczne marki
Delphi  Technologies wyko-
nane sg ze stopu wysoko-
weglowego, co przekfada sie
na zmniejszenie ich masy
0 15% w poréwnaniu z tarcza-
mi w petni zeliwnymi. Dwu-
czesciowa budowa pozytyw-
nie wptywa na zmniejszenie
Zuzycia paliwa oraz ogranicza
drgania i hatas, zapewniajgc
lepsze wrazenia z jazdy.
Wysokiej klasy powtoka
Magni™, ktérg pokryte sg
tarcze bimetaliczne, zosta-
ta opracowana tak, aby za-
pewni¢ petng ochrone przed
korozjg przy jednoczesnym
zastosowaniu pojedynczej
warstwy. Dodatkowo powtoka
jest przyjazna Srodowisku ze
wzgledu na ograniczenie zu-

Zycia energii podczas produk-
cji. Tarcze bimetaliczne petne,
nawiercane czy tez nacinane,
dzieki zastosowaniu powtoki
Magni™, charakteryzujg sie
jeszcze wiekszymi walorami
estetycznymi i sg bardziej
atrakcyjne dla wtascicieli po-
jazdow.

Nowe rozwigzanie trafi
najpierw do popularnych mo-
deli BMW (po europejskich
drogach porusza sie 1,7 min
takich pojazddw), a nastepnie
zostanie rozszerzone o marki
Toyota, Mercedes, Land Ro-
ver, Tesla, VAG i pozostate.

Dzieki atrakcyjnemu wy-
gladowi i wysokim parame-
trom bimetalicznych tarcz ha-
mulcowych warsztaty mogg
proponowa¢ swoim klientom
rozwigzanie o wielu zaletach,
przy jednoczesnej poprawie
rentownosci oferowanej przez
siebie ustugi. Tarcze nie po-
siadajg warstwy oleju, dlate-
g0 nie wymagajag czyszczenia

przed montazem, a ponadto
sg dostarczane w zestawie
ze Srubami mocujgcymi, co
umozliwia szybki montaz po
wyjeciu z pudetka i dodat-
kowo ufatwia warsztatom
szybkg realizacje okreslonych
potrzeb w zakresie obstugi ha-
mulcow.

Wysokowydajne tarcze
bimetaliczne Delphi Techno-
logies zostaty zweryfikowane
pod wzgledem skutecznosci
hamowania oraz wtasciwosci
mechanicznych  w  kontro-
lowanych warunkach testo-
wych na zaawansowanych
dynamometrach do badania
hatasu i momentu obrotowe-
go hamulcow. W tescie od-
pornosci na korozje, w ktérym
poréwnano tarcze BMW z po-
wioka OE i tarcze Delphi Tech-
nologies z powtokg Magni™,
Delphi  Technologies
znacznie przewyzszyta tar-
cze OE. W przypadku tarczy
Delphi  Technologies oznaki

tarcza

Promocja pneumatycznych kluczy udarowych Wirth

W aktualnej ofercie elektro-
narzedzi marki Wirth Polska
znalazto sie kilka pneuma-
tycznych modeli w atrakcyj-
nych cenach, w tym wyjatko-
wo poreczny i solidny klucz
udarowy DSS ¥2”".

Narzedzia pneumatyczne,
dzieki prostszej konstrukcji,
cechujg sie wyzszg wytrzy-
mafosécig i zywotnoscig niz
elektronarzedzia o zasilaniu
sieciowym czy akumulato-
rowym. Sg lzejsze, co z kolei
przektada sie na wydajnosc¢
i komfort pracy. Klucz udaro-
wy w wersji wykorzystujacej
sprezone powietrze pozwala
wykonywaé¢ zadania przy mi-
nimalnym wysitku i czasie.

Pneumatyczny klucz uda-
rowy DSS ¥2” firmy Wirth ma

kompaktowg budowe, lecz
mimo swojego niewielkiego
rozmiaru posiada solidng alu-
miniowg obudowe z wyprofi-
lowanym chwytem i regulo-
wanym przefgcznikiem prze-
pustnicy, ktéry umozliwia
wygodnag obstuge zaréwno dla
0sob lewo-, jak i praworecz-
nych. Jest niezastgpionym
urzadzeniem do demontazu
i montazu potgczen w bardzo
trudno dostepnych miejscach,
gdzie niemozliwe jest zastoso-
wania innych kluczy udaro-
wych o typowej konstrukgcji.
Posiada optymalny stosunek
mocy do masy — maksymal-
ny moment odkrecajgcy wy-
nosi 610 Nm przy masie je-
dynie 1,15 kg. Dzieki 6-stop-
niowej regulacji mocy w lewo

i W prawo z wygod-
na funkcjg nawrot- ==
nika  uzytkownik ]
moze fatwo i precy- :
zyjnie dostosowac narzedzie
do konkretnego zadania. Wlot
powietrza ~mozna obracac
w niemal w dowolnym kie-
runku, co zapewnia maksy-
malny komfort bez utrudnien
wynikajagcych z korzystania

korozji pojawiaty sie dopiero
po 240 godzinach, natomiast
dla tarczy OE — juz po 120 go-
dzinach.

Dodatkowo  bimetaliczne
tarcze Delphi Technologies
sg zgodne z rozporzadzeniem
ECE nr 90, co zostato po-
twierdzone przez niemiecki
urzad KBA. Te same tarcze
zostaty poddane wielu testom
drogowym w Wielkiej Brytanii
w centrum technicznym Del-
phi Technologies w warun-
kach rzeczywistych.
www.delphiautoparts.com/pl

i
T

z przewoddw powietrza. Cena
promocyjna to 880 zt netto.

Produkty sg  dostepne
w e-sklepie, sklepach stacjo-
narnych oraz u przedstawicieli
handlowych Wirth Polska.
www.wiirth.pl
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Narodziny Audi

August Horch urodzit sie w 1868 roku
w pruskiej wsi Winningen w rodzinie
wiejskiego kowala. Od najmtodszych
lat interesowat sie mechanikg i juz jako
trzynastolatek zbudowat swoj pierwszy
pojazd — trzykotowy rower. Podjat studia
na kierunku budowy maszyn i silnikow
Politechniki Mittweida w Saksonii. Po ich
ukonczeniu pracowat w stoczni w Ros-
tocku, gdzie projektowat silniki okretowe,
potem w Lipsku i wreszcie w Mannheim
w fabryce samochodéw Carla Benza na
stanowisku kierownika dziatu pojazdow
silnikowych.

Jako zdolny inzynier szybko dostrzegt
stabosci dwczesnych konstrukcji i byt
przekonany, ze potrafi zbudowac lepszy
samochdd — mocniejszy, szybszy i nie-
zawodny. Niestety, w duzej fabryce nie
znalazt zrozumienia. Rozstat sie wiec
z Benzem i otworzyt wtasng firme. Zaj-
mowat sie w niej gtéwnie naprawg silni-
kéw, jednak réwnoczesnie pracowat nad

POWIEDZIALES FERRARI | JECT TO
DRUEA NAJWYZES PUNKTOWANA
ODPOWIEDZ 7€ ANKIETOWANI
NAJCZESCIE)
(CKAZYWALI NA...
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Fragment stafej ekspozycji w August Horch Museum w Zwickau: pieczotowicie odtworzony zakfad wytwérczy ze sprawnymi
maszynami oraz samochéd Audi Type C Alpensieger z 3,5-litrowym, 4-cylindrowym silnikiem rzgdowym i mocg 35 KM

swoim pierwszym samochodem. Marzyt
0 podjeciu produkcji na wiekszg skale,
ale nie byto go sta¢ na jej uruchomienie.
Potrzebowat pieniedzy i odpowiedniego
lokum. W koncu zgromadzit grono inwe-
storéw, z ktérymi, juz jako wspdélnikami,
otworzyt zakfad ,August Horch & Cie
Motorwagenwerke AG”.

Produkcja ruszyta i po dwoch latach
przyszty pierwsze efekty. Model Horch
18/20 wygrat prestizowy, ekstremalnie
trudny wyscig Herkomer Konkurrenz,
w ktérym na trasie 1700 kilometréw
$cigaty sie dwczesne seryjne maszyny.

Horch chciat jednak budowac inne
samochody — duze i mocne, ale nawet
we wtasnym przedsiebiorstwie spotkaf
sie z oporem. Dotychczasowe osiggnie-
cia  wystarczajgco  satysfakcjonowaty
wspolnikéw i stanowczo sprzeciwiali sie
oni wszelkim zmianom, uwazajac je za
ekstrawagancje. Rozzalony Horch w kon-
cu wycofat sie ze spotki i od razu zafozyt

nowa firme, ktéra tez miata nosi¢ jego
imie: ,August Horch Automobilwerke
GmbH”. Dotychczasowi udziatowcy za-
protestowali, twierdzac, ze to im przy-
stugujg wytgczne prawa do marki Horch.
Sprawa trafita do sgdu, ktéry przyznat
im racje. W ten sposob Horch stracit nie
tylko prawo do wtasnej marki, ale row-
nocze$nie skradziono mu nazwisko. Byt
wsciekty, jednak szybko ochtongt. Gdy
na spotkaniu z biznesowymi przyjaciotmi
gorgczkowo poszukiwat nowej nazwy, syn
jednego z nich uniost glfowe znad pod-
recznika taciny i nieSmiato zaproponowat:
a moze audi — odpowiednik niemieckiego
stowa horch (stuchaj). Pomyst zostat przez
wszystkich entuzjastycznie przyjety.

W dniu 25 kwietnia 1910 roku firma
LAudi Automobilwerke” zostata wpisana
do rejestru handlowego sadu w Zwickau
i taki byt poczatek marki wspaniatych,
zaawansowanych technicznie, niemiec-
kich samochoddw. Pierwsze Audi opusci-
fo fabryke w sierpniu 1910 roku, a nowa
firma wkrétce odniosta sukces. August
Horch wygrywat wazne wyscigi swoim
Audi Type C, zostawiajgc samochody
Horch daleko w tyle. Od tego czasu model
nosit nazwe Alpensieger (alpejski zwy-
ciezca). Horch jezdzit nim przez kolejne
15 lat (nawiasem moéwiac, nigdy nie miat
prawa jazdy), a nastepnie przekazat go
do muzeum w Monachium. |

PRZEPRASZAM, KTOS TU
MOWIt O WODECZCE?

FOT. AUGUST HORCH MUZEUM

Shell Helix Ultra OW

na bazie technologii Shell PurePlus

OSZCZEDNOSC PALIWA'
REDUKCJA EMISJI CO,

OCHRONA SILNIKA™

OCHRONA
TURBOSPREZARKI'"

. HELLA
v ULTRA

. 0 ‘ ECT C2/C3
FULLY SYNTHETIC MOTOR OIL
3 DIESEL & GASCUNE ENGINES

PURE PLUS‘
TECHNOLOGY

MADE FROM
HATURAL GAS

Sprawdz szczegéty na www.shell.pl/helix

*Na podstawie wynikéw ACEAMI111 dotyczqcych oszczednosci paliwa w poréwnaniu z branzowym olejem referencyjnym. Rzeczywista oszczedno$é zalezy od takich
parametréw samochodu, jak jego wiek, styl jazdy, obcigzenie samochodu, jazda po miescie lub autostradzie i bedzie si¢ réznié¢ w indywidualnych przypadkach.
**Na podstawie wynikéw testéw silnikowych APl Sekwencji IVA i ACEA OM646LA w poréwnaniu do specyfikacji API SP i ACEA A1/B1/A3/B4.

***Na podstawie wynikéw testu turbosprezarki w poréwnaniu z ACEA A3/B4 i specyfikacjami OEM.
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AUTOMOTIVE COMPONENTS

Lider w produkciji, rozwoju i dystrybucji podnosnikow
szyb oraz klamek do samochodow osobowych i
ciezarowych, zarowno w segmencie OE, jak i Aftermarket.

Algo ma ponad 60 lat doswiadczenia, a nasze
produkty sg projektowane na cate zycie.
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