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Przeglady okresowe uktadu klimatyzacji wigza sie z wymiang filtra kabinowego,
kontrola dziatania oraz sprawdzeniem wydajnosci i szczelnosci uktadu. W przypad-
ku stwierdzenia usterek nalezy przeprowadzi¢ czynnosci serwisowe. Najczesciej
spotykanym problemem jest ubytek czynnika chtodniczego. Nalezy wéwczas skon-
trolowac szczelnos¢ uktadu, dokonaé naprawy i ponownie napetni¢ uktfad.

Bardzo waznym elementem serwisu jest diagnostyka na podstawie cisnien i temperatur
(otoczenia i nawiewu). W praktyce warsztatowej spotykane sg przypadki, ze pod uwage
brano tylko wartosci ci$nien, co czesto prowadzito do btednej interpretacji. | cho¢ stacje
do obstugi klimatyzacji s w petni zautomatyzowane, koncowy rezultat zalezy réwniez od
umiejetnosci i doswiadczenia mechanika. > » str. 24
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Filtr przeciwpytkowy VW
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A jednak...

To sfowo jest dzi§ na ustach wszystkich. Odmieniane przez wszelkie mozliwe przypadki, nie
schodzi z czotéwek serwisdw informacyjnych, zdominowato przestrzen debaty publicznej i zy-
cie prywatne kazdego z nas. Nagle, z dnia na dzien, nasz dotagd uporzgdkowany i bezpieczny
Swiat zachwiat sie w posadach, a jego przestrzern wypetnity niepewnos$c i strach.

Zewszad stychad apele, aby ogranicza¢ wyjscia z domu do minimum. W dobie realnego
zagrozenia wzajemna izolacja jest konieczna. Dlatego wiele firm zleca pracownikom prace
w systemie online. Ma to zresztg swoje dobre strony takze w wymiarze indywidualnym. Dla
wielu z nas jest to okazja, by zblizy¢ sie do swojej rodziny, porozmawiac, pobawic¢ z dzieckiem
lub kotem, siegna¢ po lekture — stowem: nadrobi¢ stracony czas. Sg jednak branze, od kté-
rych zalezy stabilne funkcjonowanie kraju w obliczu wyzwania, a ktdrych pracownicy nie sg
w stanie pracowac zdalnie. Lekarze, pielegniarki, energetycy, policjanci, strazacy, przewozni-
¢y, pracownicy marketdw, stuzby porzgdkowe... — lista jest dfuga. Oni takze woleliby unika¢
zagrozenia, a jednak z narazeniem zdrowia i Zycia wykonujg swoje codzienne obowigzki, aby
nie zabrakfo towaru w sklepach, benzyny na stacjach, pradu w gniazdkach itd. Pamietajmy
o tym, zanim zaczniemy narzekad, ze ktos inny ,,nieodpowiedzialnie” wychodzi z domu albo
ze w danym dniu nie dostaliSmy ulubionego mleka w osiedlowym sklepie.

Nie ulega watpliwosci, ze obecna sytuacja bedzie miata przetozenie na gospodarke. Rzady
wielu panstw wespdt z bankami juz dzi§ wytaczajg najciezsze dziata antykryzysowe, lecz czy
to wystarczy? Zawirowania nie oszczedzity i naszej branzy. Niepewna sytuacja na rynkach
zbytu oraz zaktdcenia w faricuchu dostaw, a nade wszystko troska o pracownikdw sprawity, ze
niektére koncerny samochodowe zawiesity produkcje w swoich fabrykach. Inne, jak Porsche,
Ferrari, Tesla, GM czy Fiat wdrazajg specjalne procedury bezpieczenstwa i przestawiajg pro-
dukcje na ratujgce zycie respiratory i maseczki. Podobne kroki podjefo wielu producentéw
czesci samochodowych, w tym nasz rodzimy PZL Sedziszéw. Z kolei Volkswagen, Vauxhal
i BMW zadeklarowaty produkcje czesci do respiratordw przy uzyciu zaawansowanych druka-
rek 3D. | wiadomos¢ z ostatniej chwili: do walki o powstrzymanie pandemii dofgczyt Bosch
i opracowat szybki test na COVID-19. Jest w tym wszystkim nutka optymizmu. Podczas gdy
stuzby medyczne pracujg na pierwszej linii frontu, naukowcy szukaja w laboratoriach szcze-
pionki uodparniajgcej — inzynierowie catego Swiata przygotowujg im zasoby, na ile sie da,
i ,kupujg” czas.

Nie brak i innych cennych inicjatyw. Serwisy sieci EuroWarsztat oferujg bezptatne ozono-
wanie pojazddw stuzb ratowniczych. Moto-Profil wspart Szpital Specjalistyczny w Chorzowie
tysigcami butelek wody mineralnej, Grupa Lotos wspomaga darmowymi gorgcymi napojami
stuzby dziatajagce na granicach Polski. Nie sposéb wymieni¢ wszystkich w ramach jednego
felietonu — piszemy o tym na biezgco w ,Autonaprawie” i na naszym portalu. Tak rozumiemy
bowiem swojg dziennikarskg powinnosc.

Badzmy razem w ten trudny czas!

W

™ |
/ ﬂ:o«?u Howra, sitesacoue

Bogustawa Krzczanowicz
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90 lat filtrow paliwa Boscha

Na poczatku ubiegtego wie-
ku zanieczyszczenia zawarte
w paliwie powodowaty wiele
awarii silnika. W 1930 roku
Bosch rozwigzat ten problem
za pomocg filtréw paliwa, ktd-
re chronity uktady wtryskowe
w silnikach Diesla, a pdznigj
takze w silnikach benzyno-
wych.

Chociaz filtr paliwa Bo-
scha, uzyty po raz pierwszy
90 lat temu, byt juz dos¢
skuteczny, wymagat cze-
stego czyszczenia. Kilka lat
pdzniej firma Bosch znalazta

rozwigzanie tego problemu
i w 1936 roku zastosowata po
raz pierwszy specjalny papier
jako medium filtracyjne.
Inzynierowie firmy Bosch
znalezli réwniez rozwigzania
innych probleméw dotycza-
cych technologii  silnikow.
W 1998 roku na rynek trafif
filtr oleju napedowego Boscha
z separatorem wody, przezna-
czony do silnikow z wtryskiem
common rail. W 2001 roku
zostat opracowany specjal-
ny filtr benzyny do montazu
w zbiorniku paliwa, a w 2009

roku filtr do silnikow z wtry-
skiem common rail na bio-
diesel. Filtry paliwa oddziela-
ja zanieczyszczenia i wode
od paliwa i przyczyniaja sie
do uzyskiwania optymalnej
sprawnosci silnika.

Bosch oferuje game fil-
tréw pokrywajgcych w ponad
95 procentach rynek samo-
choddéw osobowych w Euro-
pie, réwniez tych z napedem
hybrydowym, elektrycznym
i z ogniwami paliwowymi. Po-
nadto w ofercie firmy znajdujg
sie takze filtry kabinowe.

Bezpieczne zamawianie czesci z Katalogiem Online

W zwigzku z rozprzestrzenia-
niem sie koronawirusa firma
Inter Cars wydata komunikat,
w ktérym informuje, ze spot-
ka pracuje normalnie, tzn.
nie ogranicza sprzedazy ani
nie zamyka filii, apeluje jed-
nak do ograniczenia w nich
wizyt. Aby wspomac klientéw
i zabezpieczy¢ ich pod katem
towarowania, firma zacheca
produktow
poprzez Katalog Online — in-
nowacyjne narzedzie, utatwia-

do zamawiania
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jace codzienng prace warsz-
tatu, ale takze zapewniajgce
w obecnej, trudnej sytuacji,
maksimum bezpieczenstwa.

Katalog Online to program
sfuzacy do wyszukiwania i za-
mawiania czes$ci do samocho-
déw osobowych, cigzarowych
i motocykli. Dzieki niemu, ko-
rzystajac z wyszukiwarki VIN,
z tatwoscia mozna znalez¢
czesci do kazdego pojazdu.
Program umozliwia tez szybka
wycene naprawy oraz okresla
jej koszty.

W Katalogu zainstalowana
zostata nowoczesna chmura
obliczeniowa, umozliwiajaca
komfortowg prace bez ko-
niecznosci codziennej i zmud-
nej aktualizacji danych. Ozna-

cza to w petni aktualng liste
pojazddw, dostep do nowosci,
a takze aktualne ceny hurto-
we i stany magazynowe. Ka-
talog zaprojektowany jest na
komputery i tablety, co zna-
czaco podnosi komfort pracy.

Wyszukiwarka umozliwia
dobdr czesci i opon poprzez
zestaw  wielu kryteriow.
W przypadku opon moze to
by¢ wysoko$¢, $rednica lub
profil. Zawarty w programie
modut ,Wycena” umozliwia
z kolei tworzenie dla klientéw
kompleksowych wycen wraz
Z Czasami napraw oraz cze-
$ciami wtasnymi. Dzieki lo-
gicznemu roztozeniu elemen-
tow graficznych, obstuga ka-
talogu jest prosta i intuicyjna.

FOT. BOSCH, INTER CARS

FOT. GOODYEAR

Goodyear reCharge

Koncern Goodyear zaprezen-
towat koncepcje opony przy-
sztos$ci. Goodyear reCharge
jest samoregenerujaca  sie
opong koncepcyjng, dostoso-
wang do pojazdow elektrycz-
nych.

Podstawg koncepcji re-
Charge jest biodegradowalna
mieszanka bieznika
knieta w indywidualnych
kapsutach, ktére mogg byc¢
wielokrotnie odnawiane, co
Znaczaco upraszcza proces
wymiany opon. Kapsuty, wy-
petnione specjalnie dobrang
mieszankg ptynéw, pozwa-
lajg na regeneracje bieznika
i dostosowanie opony do wa-
runkéw klimatycznych, dro-

zam-

mozna opracowa¢ profil kie-
rowcy i dostosowac ptynng
mieszanke do jego indywidu-
alnych potrzeb.

Mieszanka opony zosta-
nie wykonana z materiatu
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jedwabiu pajeczym. Dzieki
temu materiat bedzie trwaty
i catkowicie biodegradowalny.

Oprdcz uproszczenia pro-
cesu wymiany opon za po-
mocg kapsut wielokrotnego

nej ramie. Taka wytrzymata
i niewymagajgca duzych
naktadéw na utrzymanie
konstrukcja moze wyelimino-
wac konieczno$¢ konserwa-
cji ci$nieniowej lub przesto-

biologicznego i wzmocniona
wtdknami  wzorowanymi na

uzytku bieznik bedzie osadzo-
ny na lekkiej, niepneumatycz-

jow zwigzanych z naprawg
przebic.

gowych lub do stylu podrdzy.
Dzieki sztucznej inteligencji

INNOVATION
IS IN OUR
DNA

FILTERS

ISTOTA

Badania, innowacije i rozwéj nowych materiatow filtracyjnych to genetyczny odcisk palca UFI
Filters. Wtékna produkowane w naszych zaktadach, zapewniajg najwyzszg ochrone i osiggi
silnika, zaréwno na pierwszym montazu, jak i w rozwigzaniach aftermarketowych.

2020 - Copyright © UFI FILTERS spa @UFFitersGroup @ @ M

www.ufifilters.com
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Promocja firmy Inter Cars

KUP AKUMULATORY ZA MINIMUM 750 28

BRUTTO W OKRESIE TRWANIA AX
AOTRIVMAST": B

- TERMIN PLATNOSCI

- DODATKOWE KORZYSCI |

Klienci kupujacy akumulatory

w sieci sprzedazy Inter Cars
mogg odroczy¢ ptatno$¢ do

31 lipca 2020 roku oraz uzy-
ska¢ bonus kwotowy.

W promoc;ji ,,Apteczka aku-
mulatorowa” uwzgledniane sg
akumulatory osobowe, cieza-
rowe oraz wybrane narzedzia
do obstugi akumulatorow,
m.in. testery i prostowniki.

Aby wzig¢ udziat w akcji, na-
lezy dokona¢ jednorazowego
zakupu o wartosci co naj-
mniej 750 zt brutto, bedgcego
progiem wstepu do promocji.

Przy jednorazowym zaku-
pie na kwote powyzej 3600 zt
brutto istnieje mozliwos¢ in-

Continental dostarczy opony do serii Extreme E

W styczniu 2021 roku ruszy
nowa formuta wyscigéw elek-
trycznych aut off-roadowych
Extreme E. Continental jest

partnerem zatozycielskim,
sponsorem i wytgcznym do-
stawcg opon dla tej serii. Cykl
obejmie pie¢ etapéw, rozgry-

wanych kolejno w: Senegalu,
Arabii Saudyjskiej, Nepalu, na
Grenlandii i w Brazylii. Zréz-
nicowane warunki klimatycz-
ne stawiajg duze wyzwania
ogumieniu.

Continental opracuje opo-
ny do pojazdu Odyssey 21,
ktéry pod wzgledem dtugo-
éci, szerokosci i masy jest
podobny do samochoddéw
osobowych typu SUV, ale
dzieki elektrycznemu silniko-
wi 0 mocy ok. 550 KM ma
moment obrotowy trzykrotnie

Bosch nagradza ucznidw

8 BOSCH

Firma Bosch wyrdznifa naj-
lepsze pomysty na wynalazek
zgtoszone w ramach Akade-
mii Wynalazcéw im. Roberta
Boscha.

Podczas finatu 9. edy-
cji programu edukacyjnego

nagrody odebrali autorzy
trzech projektéw najwyzej
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ocenionych przez jury. Zada-
niem uczniéw, ktorzy dostali
sie do Scistego finatu kon-
kursu, byto przygotowanie
prototypow zgtoszonych wy-
nalazkéw. Pod koniec stycz-
nia br. jury skfadajgce sie
z przedstawicieli Politechniki
Warszawskiej,  studenckich

wiekszy niz wyscigowy bolid
Formuty E Gen 2.

Wyscigi Extreme E sg or-
ganizowane we wspofpracy
z Formutg E. Organizator,

dywidualnej negocjacji cen.
Za zakupy tgczne w promo-
cji powyzej 1500 zt brutto
klient otrzyma dodatkowy
bonus kwotowy, wyptacony
w formie faktury korygujacej

do 31 sierpnia 2020 roku.

Akcja potrwa do 30 czerwca.

spétka Formula E Holdings
Ltd., spodziewa sie dziesieciu
zespotéw w pierwszym sezo-
nie. Planowane sg nastepuja-

ce terminy wyscigow:

,0ceaniczny”: od 23 do 24 stycznia w Lac Rose, w Senegalu
»Pustynny”: od 6 do 7 marca w Sharaan, Al-'Ula, w Arabii Sau-

dyjskiej

,Lodowcowy”: od 14 do 15 maja w dolinie Kali Gandaki, dys-

trykt Mustang, w Nepalu

JArktyczny”: od 28 do 29 sierpnia w Kangerlussuag, na Gren-

landii

JTropikalny”: od 30 do 31 pazdziernika w Santarém, w prowincji

Para, w Brazylii

kot naukowych dziafajgcych
przy uczelni, partneréw me-
rytorycznych i przedstawicieli
mediéw, wytonito tegorocz-
nych laureatéw warszawskiej
edycji Akademii Wynalazcow
im. Roberta Boscha.
Pierwsze miejsce w kon-
kursie przyznano zespotowi
KECOG ze Szkoty Podstawo-
wej nr 355 im. Jana Wedla
w Warszawie za czujnik wy-
przedzania roweru.
Urzadzenie montowane
pod siodetkiem ma za za-
danie ostrzega¢ dzwiekowo
cykliste o zblizajgcym sie do
niego pojezdzie. Ma ono za-
sieg 3 metréw i sktada sie
m.in. z mikrokontrolera Ardu-
ino, cyfrowego czujnika ultra-
dzwiekowego, kodu sterujg-

cego C++ oraz diod ostrze-
gawczych na lewej manetce
kierownicy.

Drugie miejsce zajaf Lecak,
czyli autonomiczny plecak ro-
werzysty wyposazony w panel
fotowoltaiczny zasilajgcy kie-
runkowskazy. Trzecia nagro-
da przypadta sygnalizatoro-
wi Magkar, zawierajgcemu
czujnik dymu i szkodliwych
substancji.

Akademia Wynalazcow
im. Roberta Boscha to pro-
gram edukacyjny dla uczniéw
w wieku 13-15 lat z Warszawy
i Wroctawia oraz okolic, pro-
wadzony przez firme Bosch.
Jego celem jest promowanie

uzdolnionej mtodziezy oraz
popularyzacja  przedmiotéw
Scistych.

FOT. BOSCH, CONTINENTAL, INTER CARS

FOT. EXXONMOBIL, JENOX, YAMAHA
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Ogdlnopolskie Mistrzostwa Mechanikow

Prawie 2900 os6b uczestni-
czyto w eliminacjach IX Ogdl-
nopolskich Mistrzostw Mecha-
nikow.

Zainicjowana przez Exxon-
Mobil kategoria Mtody Me-
chanik zgromadzita najwiecej,
ponad 1000 dwuosobowych
zespotéw uczniowskich. Ko-
lejne kilkaset osob walczyto
0 udziat w finatach dwdch
innych kategorii: Mfody Me-
chanik Maszyn Rolniczych
i Mechanik Zawodowy.

Eliminacje IX Mistrzostw
Mechanikéw miaty forme te-
stu internetowego. Zapisy do
konkursu trwaty do momentu
jego opublikowania.

Podczas tegorocznych eli-
minacji uczestnicy odpowia-
dali na 30 pytan dotyczacych
réznych podzespoféw pojazdu

(na przykfad, jaki rodzaj pom-
py zasila uktady paliwowe
wyposazone w pompowtryski-
wacze, jakie procedury nalezy
wykona¢ po wymianie zespotu
sprzegta w skrzyni DSG 02E
lub jaki olej silnikowy najwol-
niej dotrze do najdalej poto-
zonych punktdw smarowania
w ujemnej temperaturze).

Najwiecej, 27 punktéw
w najkrotszym czasie uzyskali
Szymon Wydra i Piotr Koperek
z Zespotu Szkét Samochodo-
wych w Radomiu.

Kategoria Mfody Mecha-
nik Maszyn Rolniczych zgro-
madzita 317 dwuosobowych
zespotéw uczniowskich. Lis-

te  najlepszych  zespotéw
otwierajg  Marek  Wigcek
i Radostaw  Strzyzewski

z Zespotu Szkét Przyrodni-

Nagroda dla firmy Jenox Akumulatory

Chodzieski producent akumu-
latoréw otrzymat tytut Jubi-
leuszowy HIT 25-lecia w ra-
mach konkursu Gospodarczo-
Samorzadowy HIT Regiondw.
Kapituta uhonorowata marke
Jenox Akumulatory za jej naj-
nowszy produkt — akumulator
Jenox SRP.
Do tegorocznej

konkursu  zgtoszono

edycji
285

firm z wojewddztw: wielko-
polskiego i lubuskiego, z cze-
go 86 zakwalifikowato sie
do finafu. Tylko dwie marki
otrzymaty najcenniejsze wy-
réznienie. Jedng z nich jest
wtasnie firma Jenox Akumu-
latory.

Nagrodzony Jenox Super
Rhino Professional to specja-
listyczny akumulator skon-

Mistrz Techniki Motocyklowej Yamaha

W marcu br. miata miejsce
pierwsza edycja rywalizacji
o tytut Mistrza Techniki Moto-
cyklowej Yamaha. Jest ona
elementem programu wspar-
cia edukacji mtodych mecha-
nikéw motocyklowych, reali-
zowanego przez Yamahe juz
od kilku lat.

Do walki o zaszczytny tytuf
przystapili uczniowie z czte-
rech placéwek wspdtpracuja-
cych z Yamaha: Zespotu Szkoéf

Samochodowych i Licealnych
nr 2 w Warszawie, Zespo-
tu  Szkét  Samochodowych
w Bydgoszczy, Zespotu Szkdt
nr 3 w Ciechanowie i Powia-
towego Zespotu Szkét nr 1
w Pszczynie. Byfa to pierwsza
edycja tego konkursu.
Uczniowie zostali  przy-
gotowani przez nauczycieli
ze swoich szkot, ktérzy sami
wczesniej ukonczyli szkolenie
praktyczne z diagnozowania

czo-Ustugowych w Gnieznie.
Piotr Krzemien i Bartfomiej
Kurzydto z Zespotu Szkot
Ponadpodstawowych w Za-
kliczynie wywalczyli ,zielong
karte” w ramach Akcji Fil-
tracja  prowadzonej przez
Filtron, partnera mistrzostw.
Przepustka do finatu czekata

struowany z myslag o samo-
chodach ciezarowych i auto-
busach pracujgcych na krot-
kich odcinkach. Specyfika ich
pracy wigze sie z czestym uru-
chamianiem i duzym zapotrze-
bowaniem na energie. Jenox
SRP charakteryzuje sie wyso-
kg odpornoscig na cykliczne
wyfadowania i bardzo dobrym
przyjmowaniem fadunku elek-

oraz naprawy podzespotéw
pojazdéw Yamahy.

Podczas finatowe] rywali-
zacji uczniowie losowali trzy
sposrod czterech zadan prak-
tycznych, ktore musieli wy-
kona¢. Zwyciezcg okazat sie
Filip Domin z Zespotu Szkét
Samochodowych ~w  Byd-
goszczy. Drugie miejsce zajat
Michat Szyszko z Pszczyny,
a trzecie — Bartosz Debowski
z Warszawy.

na zespodf, ktéry zdobedzie
najwiecej punktow w tescie
dodatkowym.

W kategorii Mechanik Za-
wodowy wystartowato 235
osob; liste finalistow otwiera
Michat Lisowiec, ktéry od-
powiedziat poprawnie na 28
z 30 pytan.

o

/

trycznego. Swoje parametry
akumulator ten zawdziecza
zastosowaniu dodatkéw  we-
glowych oraz wprowadzeniu
zmienionej receptury mas ak-
tywnych.
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30 lat Lexusa ES

Pierwsza generacja
Mniejszy Lexus ES 250 zostat zaprojekto-
wany z myslg o nabywcach luksusowych
samochoddw, poszukujacych wygodnego
sedana o europejskim charakterze i zwin-
nym prowadzeniu. Jego podobienstwo do
wiekszego LS-a miato podkresli¢ charak-
terystyczny wyglad gamy modelowej juz
w chwili jej rynkowego debiutu.
Napedzany 2,5-litrowym silnikiem V6
0 mocy 158 KM ES 250 oferowany byt
Z pieciobiegowg skrzynig manualng lub

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2020

MARKA LEXUS ZADEBIUTOWAEA W USA WE WRZESNIU 1989 ROKU
DWOMA MODELAMI: FLAGOWYM LS 400 I LUKSUSOWYM SEDANEM
ES 250. OD TAMTE] PORY LEXUS ES NIEUSTANNIE POZOSTAJE

W PRODUKC]JI, EWOLUUJAC PRZEZ SIEDEM KOLEJNYCH GENERAC]JI

czterobiegowg automatyczng. Dzieki nie-
zaleznemu zawieszeniu i stabilizatorom
z przodu i z tytu — samochdd $wietnie sie
prowadzit. Miat atrakcyjne, 15-calowe,
aluminiowe felgi i hamulce tarczowe wy-
posazone w system ABS.

ES 250 cechowato bogate standardo-
we wyposazenie. Wykonczone drewnem
klonowym wnetrze kryfo wiele funkcji
zapewniajgcych komfort, w tym wy-
sokiej klasy szesciogtosnikowy system
nagfo$nieniowy. Jednymi z nielicznych,
dodatkowych pfatnych opcji byty: skérza-
na tapicerka, odtwarzacz ptyt kompakto-
wych, elektrycznie otwierany szyberdach
i elektrycznie regulowany fotel kierowcy.

Karoserie auta wykonano z odpornej
na korozje stali z uretanowymi zderza-
kami i oktadzinami w dolnej cze$ci nad-
wozia dla ochrony przed uderzeniami
kamieni.

Druga generacja

Pod koniec 1991 roku pojawit sie zu-
petnie nowy Lexus ES drugiej genera-
cji. Oferta marki poszerzyta sie réwniez
o eleganckie coupé SC 400. Wiele stan-
dardowych elementéw, ktdére montowa-
no w drozszych modelach, znalazto za-
stosowanie réwniez w nowej limuzynie,
m.in. elektroluminescencyjna tablica ze-
garow, system zdalnego ryglowania drzwi
i regulowana na wysoko$¢ kolumna kie-
rownicy.

Podobnie jak w przypadku siostrza-
nej Toyoty Camry, wymiary samochodu
widocznie wzrosty. Pod maskg auta po-
jawit sie silnik V6 serii VZ o pojemno-
$ci skokowej zwiekszonej do 3 | — stad
oznaczenie modelu ES 300. Silnik roz-
pedzat limuzyne Lexusa do 100 km/h
w ok. 8 s. Do wyboru byta manualna
skrzynia biegéw o pieciu przetfozeniach
lub czterobiegowa skrzynia automatycz-
na z dwoma trybami pracy: normal —
zwiekszajacym oszczedno$¢ paliwa i po-
wer — dla maksymalnych osiggéw.

Na drodze nowy ES 300 zapewniat
zauwazalnie ptynniejsza jazde i sku-
teczniej izolowat wnetrze pojazdu od
otoczenia. Chociaz podwozie miato po-
dobny, w petni niezalezny ukfad kolumn
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MacPhersona, przednig i tylng rame po-
mocniczg osadzono na hydraulicznych
tulejach dla zmniejszenia przenoszonych
wibracji.

Lexus ES drugiej generacji szybko stat

sie najchetniej kupowanym modelem
marki. Lifting z 1994 roku przynidst Izej-
szy, aluminiowy silnik V6 o pojemnosci
3.0 litra, spetniajgcy nowe normy emis;i
spalin bez straty osiggéw. Pozwolito to na
zastosowanie elektronicznie sterowanej,
automatycznej skrzyni biegéw z modelu
LS 400. Kolejnym dodatkiem byty dwie
przednie poduszki powietrzne.

Trzecia generacja

Catkowicie  przeprojektowany — model
pojawit sie latem 1996 roku. ES 300
trzeciej generacji miat bardziej wyrazistg
stylistyke — kabine pasazerska wydtuzo-
no ku tyfowi, rozstaw osi i dtugo$¢ nad-
wozia wzrosty. Gtéwny nacisk potozono
na aranzacje wnetrza oraz zapewnienie
komfortowego i przyjaznego $rodowiska
dla kierowcy i pasazerow.

Drzwi ozdobiono panelami z prawdzi-
wego drewna. W wyposazeniu znalazt sie
elektrycznie regulowany fotel kierowcy
z funkcjg pamieci oraz dwupoziomowa
konsola $rodkowa z gniazdem 12 V. Po-
dobienstwo do flagowego modelu LS 400
mozna byto znalez¢ w skoérzanej tapicer-
ce i elektroluminescencyjnych zegarach
Optitron. Na liscie dodatkowego wypo-

sazenia pojawita sie — po raz pierwszy
w tej klasie samochodéw — zmieniarka
na sze$¢ ptyt CD. Dzieki bogatemu wy-
posazeniu nowy ES 300 przewyzszat
specyfikacje wielu flagowych modeli kon-
kurencji.

W nowym modelu zastosowano ten
sam, 3-litrowy silnik V6, ktéry napedzaf
samochody drugiej generacji, jednak
obnizona masa wtfasna pojazdu, a tym
samym wyzszy stosunek mocy do masy
sprawity, ze okazat sie bardziej dyna-
miczny.

Udoskonalenia obejmowaty zmieniong
geometrie zawieszenia i nowag konstruk-
cje przekfadni kierowniczej. Opcjonal-
nie oferowano adaptacyjne zawieszenie
0 zmiennej charakterystyce. System ba-
zowat na rozwigzaniach z modelu LS 400
i mogt dostosowac prace kazdego z amor-
tyzatoréw w ciggu 0,0025 s w 16-stop-
niowym zakresie ustawien.

Wysoko na liscie priorytetéw znaj-
dowato sie bezpieczenstwo. Objefo ono
zagtowki, trzypunktowy $rodkowy pas
na tylnej kanapie, napinacze przednich
paséw oraz opcjonalnie — elektroniczng
kontrole trakcji. W ten sposéb Lexus ES
wyprzedzit wszelkie dwczesne i przyszte
standardy zderzeniowe.

Czwarta generacja

Lexus ES 300 czwartej generacji, wpro-
wadzony na rynek latem 2001 roku
jako model na rok 2002, jeszcze bar-
dziej upodobnit sie do flagowego modelu
LS 430. Ulepszenia w podwoziu i ukfa-
dzie napedowym sprawity, ze jego prowa-
dzenie stato sie bardziej emocjonujace.
Zapewniato je niezalezne, adaptacyjne
zawieszenie czterech két z automatycznie
regulowang sitg ttumienia amortyzatoréw,
rzadko spotykang w segmencie luksuso-
wych samochodéw. Standardowe, 16-ca-
lowe aluminiowe felgi z oponami 215/60
oraz przednie tarcze z dwuttoczkowymi
zaciskami byly wieksze niz w poprzedniej
generacji.

Do napedu nowego ES-a postuzyta ta
sama, sprawdzona 3-litrowa jednostka
V6 1MZ-FE, przystosowana do wytwarza-
nia ponad 213 KM przy 5800 obr./min
oraz ok. 300 Nm momentu obrotowego
przy 4400 obr./min. Tym razem pofaczo-
no jg z noway, pieciobiegowg automatycz-
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ng skrzynig przektadniowa, poprawiajgc
osiagi, ptynnos¢ jazdy i oszczedno$¢ pa-
liwa.

W eleganckiej sylwetce nadwozia
zwezono szczeliny miedzy poszczegolny-
mi blachami, a nowe reflektory uproscity
wyglad przedniego pasa. Ptaskie pod-
wozie, ksztatt bocznych lusterek i inne
drobniejsze poprawki pozwolity uzyskac
lepszy wspdtczynnik aerodynamiczny.

W samochodzie zastosowano nowg
technologie redukcji hatasu. Wnetrze
stato sie cichsze dzieki aktywnemu
mocowaniu silnika i dwustopniowe-
mu wyttumieniu wydechu. Zwigkszono
takze bezpieczenstwo, definiujgc nowe
strefy zgniotu i wzmacniajac przedziat
pasazerski. Stupki A gtebiej zachodzity

w konstrukcje dachu, a stupki B o po-
dwdjnej grubosci potgczono z masyw-
nymi poprzecznymi wzmocnieniami dla
lepszego ttumienia sit powstatych przy
uderzeniu z boku.

Zastosowano boczne kurtyny po-
wietrzne jako uzupetnienie petno-
wymiarowych poduszek przednich i bocz-
nych oraz przeprojektowano fotele. Ak-
tywne systemy objety réwniez hamulce
z ABS i elektronicznym rozdziatem sity
hamowania oraz opcjonalny system kon-
troli poslizgu, ktory integrowat uktady
kontroli trakcji i hamulcowy.

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2020
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W roku modelowym 2004 Lexus
zmodernizowat naped ES-a, wprowadza-
jac pod maske wydajniejszg, 3,3-litrowa
jednostke MZ V6 0 mocy 228 KM. Zmo-
dyfikowany samochdéd, wystepujacy od
tej pory pod nazwg ES 330, mogt przy-
spieszy¢ do 100 km/h prawie o sekunde
szybciej. Standardem staty sie skérzane
fotele z funkcjg pamieci ustawien, a tak-
ze udoskonalona, opcjonalna nawigacja
satelitarna.

Lifting przeprowadzony w roku mo-
delowym 2005 przynidst projektorowe
reflektory, nowa ostone chtodnicy z po-
ziomymi listwami i okragtymi $wiattami
przeciwmgielnymi. Do palety lakierow
nadwozia dodano cztery nowe kolory.

Piata generacja

Lexus zaprezentowat Swiatowg premiere
pigtej generacji modelu ES na Chicago
Auto Show w lutym 2006 roku. Zyskat
on bardziej optywowe ksztatty, zwiekszo-
no komfort, bezpieczenstwo i osiagi, pod-
noszac rowniez jakos$¢ wykonania.

JPE

e ag

b

W tej odstonie modelu wprowadzono
nowy jezyk stylistyczny L-finesse w po-
staci dtugiej maski, wydtuzonej kabiny,
zwezajacego sie stupka C i stosunkowo
krotkiej pokrywy bagaznika. Jego sylwet-
ka przypominata samochdd sportowy, co
zwiekszato atrakcyjnosé, a jednoczesnie
nawigzywato do innych modeli marki.
Dzieki szerszemu rozstawowi osi i kot bez
zmiany catkowite] dfugosci pojazdu — po-
wiekszeniu ulegta przestrzen przedziatu
pasazerskiego.

Nowy ES 350 wyposazony w 3,5-li-
trowy silnik V6 o mocy 276 KM pota-
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czyt mozliwos¢ przyspieszania do setki
w 6,8 s z najwyzsza w tej klasie oszczed-
noscig paliwa. Jednostke obstugiwata
sze$ciobiegowa automatyczna skrzynia
z ograniczonym wewnetrznym tarciem.
Silnik byt 1zejszy i bardziej zwarty od po-
przednich, miat mniej ruchomych czesci
i hydraulicznych elementéw sterujgcych.

Po kilku latach game piatej generacji
powiekszyt model ES 240 napedzany sil-
nikiem o pojemnosci 2,4 I.

Modele pigtej generacji wyposazo-
no w bezkluczykowy system otwierania
i uruchamiania pojazdu, dwustrefowg
automatyczng klimatyzacje, elektrycz-
nie regulowane w dziesieciu kierunkach
przednie fotele, gtosowe sterowanie na-
wigacjg oraz — po raz pierwszy w Lexusie
— opcjonalny panoramiczny dach, rozpo-
Scierajacy sie nad catg kabing pasazer-
skg. Zastosowano tez wysokiej jakosci,
14-gtosnikowy system audio Mark Levin-
son nowej generacji o mocy 300 W, ofe-
rujgcy dzwiek w jakosci kina domowego
5.1 Dolby Digital, zoptymalizowany pod

o

O mmt

katem odtwarzania muzyki. We wnetrzu
krélowafo szlachetne drewno i skoéra,
a wszystkie elementy zaprojektowano
z troskg o ich estetyke i wysokg jakos¢.

Modernizacje ES-a piatej generacji
przeprowadzono w roku modelowym
2010. Obejmowata ona subtelne mo-
dyfikacje przedniej konsoli i tylnych so-
czewek dla ujednolicenia ich w obrebie
marki. Srodkowa konsola zyskata nowe
wykonczenie, dodano boczne poduszki
powietrzne z tytu (co zwigkszyto ich tacz-
na liczbe do 10) oraz catkowicie nowe
systemy telematyczne.

Szésta generacja

Od chwili wprowadzenia na rynek ES
stat sie liderem sprzedazy w gamie Le-
xusa. Ale dopiero szdsta generacja, wpro-
wadzona w 2012 roku, zyskafa status
istotnego, globalnego modelu. Nowy
ES 300h z 2,5-litrowym hybrydowym
uktadem napedowym miat nizsza emisje
dwutlenku wegla, niz elektryczno-spa-
linowy Chevrolet Volt plug-in i zuzywat
0 25% mniej paliwa od miejskiej Hondy
Jazz. W zaleznosci od rynku, pod ma-
skg ES-a byty dostepne réwniez nowe
2- i 2,5-litrowe, czterocylindrowe jed-
nostki.

Sylwetka ES-a szbstej generacji otrzy-
mata niski profil o czystych, ciggtych li-
niach i wyrazistych proporcjach, a osto-
na chtodnicy w ksztatcie klepsydry oraz
motyw litery L w przednich i tylnych
$wiattach nadaty nowemu modelowi
oryginalny wyglad. Projektanci stworzy-
li bardziej przestronne wnetrze, nieco
wydfuzajgc nadwozie. Zwiekszono tez
rozstaw osi.

Oprécz zabarwionych na niebiesko
oznaczen hybrydowe wersje wyrézniono
wizualnie zmieniong konstrukcjg tylnego
zderzaka z ukrytym wydechem, specjal-
nymi, aluminiowymi felgami, standar-
dowym spojlerem poprawiajgcym aero-
dynamike i charakterystycznym, bambu-
sowym wykonczeniem wnetrza.

Nowy ES jezdzit na 17-calowych ko-
fach z lekkich stopéw. Dodatkowe, punk-
towe zgrzewy i wzmocnienia w podwoziu
pomogty zwiekszy¢ sztywnos$¢ nadwozia,
zapewniajgc doskonate, precyzyjne pro-
wadzenie. Dzieki zastosowaniu lekkiej
stali 0 wysokiej wytrzymatosci, samochéd
stracit na wadze 40 kg.

Nowe wnetrze dawato poczucie prze-
strzeni i bezpieczenstwa. Poprawiono wi-
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docznose, a wszystkie elementy sterujgce
i materiaty w kabinie zestawiono tak, aby
wyeksponowa¢ wysoki poziom jakosci.
Osobne wys$wietlacze i strefy operacyj-
ne pomagaty kierowcy patrze¢ na droge,
a technologia Remote Touch Interface
drugiej generacji zmniejszata rozprosze-
nie uwagi podczas obsfugi poktadowych
systemow.

Znakiem rozpoznawczym przeprojek-
towanej kabiny byta wieksza przestrzen
na nogi na tylnych siedzeniach, a do-
datkowe funkcje zapewniajgce komfort
obejmowaty rolety drzwi i tylnej szyby,
elektrycznie sterowang pokrywe bagaz-
nika oraz specjalny materiat pokrywajacy
fotele, wybrany ze wzgledu na neutralny
wptyw na srodowisko.

W pazdzierniku 2015 roku, po sprze-
daniu ponad 1,2 min egzemplarzy mo-
delu ES w Stanach Zjednoczonych, Le-
xus rozpoczat produkcje rocznika 2016
dla chfonnego rynku Ameryki Pétnocnej
na nowej linii w fabryce w Georgetown,
w stanie Kentucky. Produkcja hybrydo-
wego modelu ES na wszystkie globalne
rynki zostata jednak utrzymana w japon-
skiej fabryce Kiusiu.

Od chwili premiery pierwszej gene-
racji w 1989 roku sprzedano na catym
Swiecie ponad 1,7 min sztuk modelu ES.
Od poczatku 2019 roku i z uwzglednie-
niem dostepnosci nowego ES-a w catej

Europie — tgczna sprzedaz przekroczyta
2,3 min egzemplarzy.

Siédma generacja

Od 2019 roku dostepny jest model si6d-
mej generacji, zbudowany na zupetnie
nowej platformie Global Architecture-K
(GA-K). Oferowany jest on w Europie
wytacznie z hybrydowym napedem na
przednie kota. Nowa architektura zapew-
nia wieksza sztywnos¢ karoserii i obnize-
nie srodka ciezkosci. We wnetrzu na kie-
rowce i pasazerow czeka skora wysokiej
jakosci oraz inne, szlachetne materiaty,
np. panele Hadori, inspirowane tradycyj-
nymi technikami wytwarzania japonskich
mieczy katana.

Zaprojektowane od nowa tylne wielo-
wahaczowe zawieszenie, wbudowany
w przektadnie kierowniczg elektryczny
uktad wspomagania oraz poprzeczne
wzmocnhienie karoserii — przyczynity sie
do udoskonalenia wtasnosci jezdnych
oraz zwiegkszenia komfortu jazdy. Wer-
sja F Sport oferowana jest z aktywnym
zawieszeniem o0 zmiennej charakterysty-
ce AVS (Adaptive Variable Suspension),
podobnym do stosowanego w sporto-
wym coupé LC. Sita ttumienia amorty-
zatorow kazdego z kot jest regulowana
w 650-stopniowym zakresie.

Nowy Lexus ES staf sie pierwszym se-
ryjnie produkowanym samochodem na
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$wiecie, dostepnym z kamerami zamiast
konwencjonalnych lusterek bocznych.
Standardem w tym modelu jest pakiet sys-
temdéw bezpieczenstwa czynnego Lexus
Safety System drugiej generacji z asysten-
tem utrzymania pasa ruchu, aktywnym
tempomatem, asystentem odczytywania
znakow drogowych oraz systemem wykry-
wania pieszych w dzien i w nocy.

Pod maska Lexusa ES 300h znalazta
sie hybryda o mocy 218 KM, wykorzy-
stujgca wysokiej mocy jednostke elek-
tryczng i 2,5-litrowy silnik benzynowy,
pracujagcy W o0szczedzajgcym  paliwo
cyklu Atkinsona i z najwyzsza w swojej
klasie sprawnoscig cieplnag. Dzieki temu
Lexus ES 300h cechuije sie $rednim spa-
laniem od 5,3 /100 km oraz emisjg CO,
na poziomie od 119 g/km.

Opracowanie na podstawie
materiatéw Complex PR
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SPRAWNOSC UKEADU KLIMATYZAC]JI ZALEZY OD JEGO POPRAWNE] OB-
SEUGI ORAZ REGULARNE] KONSERWACJI. FIRMA TEXA JAKO PRODUCENT
PROFESJONALNYCH STACJI OBSEUGI KLIMATYZACJI ORAZ CENTRUM CALL
CENTER, PRZYJMUJACE CODZIENNIE ZGLOSZENIA DOTYCZACE PROBLE-

MOW W OBSEUDZE A/C, OMAWIAJA NAJCZESCIE] POPELNIANE BLEDY

»,Dobijanie” uktadu

Poniewaz nie istnieje zaden sposéb po-
miaru ilosci czynnika w napetnionym
ukfadzie klimatyzacji bez jego odzyskania
(odciagniecia), ,dobijanie” zawsze wigze

sie sie z ryzykiem. Gdy dobicie pewnej
ilosci okaze sie niewystarczajace, przy
wyzszych temperaturach  klimatyzacja
bedzie niewydajna, co uzytkownik od-
czuje brakiem efektu chtodzenia kabiny.

(TEXA KONFORT 780 BI-GAS)
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FOT. 1. OBROTOWA GEOWICA Z MANOMETRAMI | WYSWIETLACZEM

Jesli natomiast ilos¢ dodanego czynnika
bedzie zbyt duza, moze doj$¢ do uszko-
dzenia kompresora lub tez nadmiernego
wzrostu ci$nienia, co moze spowodowac
rozerwanie ukfadu. Absolutnie odradza-
my takie podejscie i zawsze zalecamy
najpierw catkowite opréznienie ukfadu,
a nastepnie podanie do niego wfasciwej
ilosci czynnika.

Zbyt krétkie osuszanie

Faza prézni jest waznym etapem catego
procesu obstugi uktadu klimatyzacji. Po
pierwsze, pozwala na osuszenie ukfadu
oraz usuniecie z niego pozostatosci ga-
zow. Po drugie, przygotowuje maszyne
do podania czynnika chtodzacego po-
przez jego ogrzanie w butli wewnetrznej.
Aby osuszanie byfo wydajne, musi trwac
odpowiednio dtugo ($rednio przyjmuje

FOT. TEXA

FOT. TEXA

sie ok. 20 minut). Maszyna jest w stanie
uzyska¢ minimalne ci$nienie absolutne
o0 wartosci okofo 1 mbara niezaleznie
od wydajnosci pompy prézniowej. Tym
samym nie jest prawdg, ze stacja wypo-
sazona w bardzo wydajng pompe préz-
niowg umozliwia skrécenie czasu prozni.
Zaleca sie postepowanie zgodne z in-
strukcjami podawanymi przez maszyny,
poniewaz producent, po przeprowadze-
niu serii testow, okreslit odpowiedni czas.

Podawanie zbyt duzej

ilosci oleju do uktadu

Podawanie oleju stanowi jeden z naj-
wiekszych probleméw w trakcie obstugi
ukfadu klimatyzacji. Ogélnie dostepne sg
dane wskazujace zalecang przez produ-
centa ilo$¢ oleju, jaka powinna znajdo-
wac sie w uktadzie klimatyzacji dla jego
poprawnego dziatania. Mozna jg znalez¢
w odpowiednich bazach danych. Nieste-
ty, nie wiadomo, ile oleju obecnie znajdu-
je sie w uktadzie. Zbyt czesto serwisanci
podajg nominalng ilos¢, niezaleznie od
jego ilosci odzyskanej wraz z czynnikiem
chfodniczym. Jest to powazny btad. Za-
leca sie rozwage przy jego dawkowaniu.
Zbyt duza ilo$¢ oleju obnizy wydajnosc¢
ukfadu, natomiast zbyt mata spowoduje
zatarcie kompresora.

Ignorowanie usterek obecnych

w systemie klimatyzacji / kolejno$é¢
czynnosci serwisowych
Dobrym zwyczajem jest rozpoczecie
obstugi  klimatyzacji od sprawdzenia
obecnosci ewentualnych btedéw / uste-
rek zwigzanych z uktadem sterowania.
Zachecamy rowniez do przeprowadze-
nia szczeg6towego wywiadu z klientem
oraz podpiecia testera diagnostycznego,
poniewaz pozwala to szybciej zidentyfi-
kowac i rozwigza¢ problem.

Przyktadem ujawnionej w ten sposéb
usterki jest $lizganie sprzegta sprezarki
przy duzych obcigzeniach. Doprowadza
to do catkowitego unieruchomienia spre-
zarki klimatyzacji, a nierzadko ma po-
wazniejsze konsekwencje. Innym przy-
ktadem moze by¢ uszkodzenie zaworu
rozpreznego. Rutynowe odzyskanie i po-
danie czynnika chfodzacego nie powinno
wiec byC pierwszg czynnoscig Sserwiso-

wa, poniewaz nie rozwigzuje problemdw
dotyczacych uktadu sterowania.

»Rozdzielanie” uktadu hydraulicznego
od elektronicznego

Uktad klimatyzacji stanowi jedng catosc.
Sktada sie z czesci hydraulicznej (obieg
czynnika chfodzacego) oraz czesci ste-
rowania. Systemy catkowicie manualne
(z pokrettami do ustawiania temperatury
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Czy w uktadzie znajduje sie nowy
czynnik? Uktad wyposazony w ztaczki
serwisowe dla nowego czynnika
chtodzacego R1234yf

Dzien 1 stycznia 2011 roku przynidst
powazng zmiane dla producentow samo-
choddw w Europie. Poczawszy od tej daty
wszystkie nowo homologowane pojazdy
powinny by¢ wyposazone w uktad z no-
wym czynnikiem chtodzacym. Niestety,

FOT. 2. HERMETYCZNE ZBIORNIKI NA OLEJ SWIEZY ORAZ BARWNIK

UV (TEXA KONFORT 760R)

i bez wyswietlacza) wyposazone sg w ste-
rownik klimatyzacji lub majg czujniki pod-
faczone do sterownika silnika nadzoruja-
cego prace sprezarki. Obstuga uktadu od
strony hydraulicznej wprawdzie zapewni,
ze ilo$¢ czynnika chfodzacego w ukfadzie
jest prawidtowa, jednak nalezy jeszcze
przeprowadzi¢  diagnostyke  elektroniki
uktadu przy uzyciu testera diagnostyczne-
g0 — niezaleznego lub wspdtpracujgcego
ze stacjg. Petny wglad w system, kontro-
la parametréw rzeczywistych, obecnos¢
kodow usterek — mogg wykazaé, ze nie-
wiasciwa praca uktadu spowodowana jest
usterkq czesci elektronicznej.

FOT. 3. IDENTYFIKATOR GAZU STA-
NOWI OPCJONALNE WYPOSAZENIE
STAC)I TEXA

popyt na rynku okazat sie tak wielki, ze
wytwércy czynnika nie nadazali z reali-
zacjg zamowien. W wyniku tego Unia
Europejska udzielita prolongaty ostatecz-
nego wprowadzenia czynnika do konca
2013 roku. Jednakze od 1 stycznia
2017 wszystkie produkowane pojaz-
dy dostepne na rynku Unii Europejskigj
z homologacjg osobowg nie mogg posia-
dac¢ instalacji wypetnionej starym czynni-
kiem R134a.

Operator musi zweryfikowa¢, czy
w ukfadzie znajduje sie nowy, czy stary
czynnik. Moze to mie¢ miejsce w pojaz-
dach produkowanychod 1 stycznia 2011
do 1 stycznia 2013, natomiast od roku
2013 nie powinno sie juz wydarzy¢.
Jedynym catkowicie pewnym rozwig-
zaniem jest zastosowanie identyfika-
tora czynnika (fot. 3), w ktéry mozna
wyposazy¢ maszyne firmy Texa Konfort
K707R, K760R i K780R. Tylko w ten
sposéb operator uzyska informacje, jaki
czynnik znajduje sie w uktadzie, oraz
pewno$¢, ze nie dojdzie do wymieszania
sie czystego czynnika obecnego w ma-
szynie z gazem odzyskiwanym z uktadu
samochodu.
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Brak montazu zaslepek ztaczek
serwisowych uktadu klimatyzacji

Przy podtaczaniu ztaczek serwisowych
nalezy zwréci¢ uwage, czy przewody od
strony pojazdu sg zabezpieczone specjal-
nymi zaslepkami (fot. 4). Niestety zdarza
sie, ze zakretki zaginety i zawory wysta-
wione sg na kontakt z kurzem, pytem lub
piaskiem. Brak zaslepek jest posrednig
przyczyng blokowania sie zaworéw lub
ich nieszczelnosci, a w konsekwencji —
ubytku ilosci czynnika w ukfadzie. Pro-
fesjonalny serwis powinien w takim przy-
padku wymieni¢ rowniez zawory znajdu-
jace sie w zfgczach serwisowych uktadu
klimatyzacji w pojezdzie, a nastepnie
zabezpieczy¢ je zaslepkami.

Niewtasciwe podfaczenie

do uktadu klimatyzacji

Istotng sprawg jest wtasciwe podtgcze-
nie stacji do uktadu A/C w samochodzie.
Ciekawym przyktadem sa samochody
marki Renault model Mégane, w ktérych
moze wystepowac tylko jedno ztacze.
Niezwykle wazne jest wtedy okreslenie,
czy ztaczka znajduje sie na przewodzie
ttocznym czy na powrotnym. Obecnie
wszystkie maszyny obsfugujace klimaty-
zacje podajg ciekty czynnik chfodniczy.
Jesli podawany jest on bezposrednio do
przewodu powrotnego, istnieje ryzyko, ze
duza ilos¢ ,przeleje” sie do kompresora,
co po wigczeniu uktadu moze go uszko-
dzi¢. W przypadku maszyn linii Texa Kon-
fort podfaczanie do uktadu klimatyzacji
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FOT. 4 ZLACZKA SERWISOWA — ZASLEPKA CHRONI ZAWOREK PRZED OSADZANIEM SIE
ZANIECZYSZCZEN

za pomocg przewodu niskiego cisnienia
powoduje, ze maszyna podaje czynnik
w matych dawkach. Pozwala to na jego
wtasciwe rozprezenie i eliminuje ryzyko
uszkodzenia kompresora.

Innym przyktadem jest samochdd
Fiat Panda z silnikiem benzynowym
0 pojemnosci 1.2. W tym pojezdzie
ztaczki serwisowe znajduja sie w bezpo-
Srednim sasiedztwie ztaczki do pomiaru
ci$nienia paliwa na listwie wtryskowe;.
Notowane sg przypadki podtaczenia
przewodu wysokiego ciSnienia maszyn
do tej wtasnie zfaczki i nie trzeba chyba
przypominaé, jak fatalne skutki niesie to
dla stacji klimatyzacji.

Brak kontroli wentylatoréw chtodnicy

i stanu skraplacza

Skraplacz jest bardzo waznym elemen-
tem i jako pierwszy wymiennik ciepfa
ma kluczowy wptyw na dziatanie ukfadu
klimatyzacji. Jest on odpowiedzialny za
skroplenie czynnika chtodniczego, a za-
danie to zrealizuje, oddajac duzg ilos¢
ciepta powstatego w wyniku sprezania
czynnika. Niestety, czestym problemem
jest zabrudzenie skraplacza badz nie-
wiasciwe dziatanie wentylatoréw chfod-
nicy. W wyniku tego nie dochodzi do
odprowadzenia ciepfa oraz zmiany stanu
skupienia czynnika, a wydajno$¢ uktadu
obniza sie. Dlatego kazdy serwis ukta-
du klimatyzacji powinien przeprowadzi¢
kontrole stanu skraplacza oraz dziatania
wentylatora chtodnicy.

Obstuga samochodéw hybrydowych
Z/naczna cze$¢ samochodéw hybrydo-
wych posiada uktad klimatyzacji z kom-
presorem elektrycznym. Istotne jest za-
chowanie szczegdlnej ostroznosci z uwa-
gi na zasilanie kompresora do$¢ wysokim
napieciem. Kompresor elektryczny wy-
maga réwniez zastosowania odpowied-
niego oleju o wtasnosciach dielektrycz-
nych. Obecnie warunek ten spetnia olej
typu POE. Musi o tym pamieta¢ kazdy
mechanik  przeprowadzajacy obstuge
pojazdu hybrydowego. Mieszanie dwoch
typéw oleju (POE i PAG) w kompreso-
rach elektrycznych jest niedopuszczalne,
gdyz powoduje obnizenie wtasciwosci
dielektrycznych oleju POE, a tym samym
zwieksza ryzyko powstania przepie¢
elektrycznych. Maszyny obecne na ryn-
ku identyfikujg typ oleju i przestrzegajag
operatora przed wyborem niewtasciwe-
go. Przyktadem moze by¢ stacja Konfort
K760R.

FOT. 5. FILTR KABINOWY (PRZECIW-
PYLOWY)

Wymiana filtra przeciwpytowego

Filtr przeciwpytowy (fot. 5) nie tylko
oczyszcza powietrze naptywajace do ka-
biny, ale réwniez zabezpiecza parownik
przed przywieraniem do niego réznych
zanieczyszczen np.: kurzu, pytu, lisci,
piasku. Brudny filtr ogranicza przeptyw
powietrza, co ma wptyw na wydajnos¢
ukfadu i pojawienie sie zarodnikéw grzy-
béw na parowniku, dlatego nalezy go re-
gularnie wymieniac.

Wyliczenie  wszystkich  mozliwych
bteddw popetnianych podczas obstugi
klimatyzacji nie jest mozliwe, ale przy-
toczone tutaj przyktady przedstawiajg
te najczestsze. Omdéwienie ich powinno
przystuzy¢ sie do bardziej $wiadomego
przeprowadzania przegladu uktadu Kli-
matyzacji i podniesienia profesjonalizmu
ustug w warsztacie. [ |

FOT. TEXA

ZGRZEWARKI | LUTOSPAWARKI

HERKULES AUTO-TECHNIKA WARSZTATOWA
ul. Hodowlana 45, 86-005 Biate Biota k. Bydgoszczy,

tel. 52 363 33 43, 664 214 429, 694 700 217
www.herkules-sc.pl

NAPRAWY PANELOWE NITOWNICE | ZAGINARKI
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KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA

Urzadzenia ACS 863, AGS 763 1 ACS 753

SERIA PRODUKTOW FIRMY BOSCH USPRAWNIA I ULATWIA SERWISOWA-
NIE KLIMATYZACJI NA CZYNNIKI R134A 1 R1234YF. URZADZENIA TE SA
PROSTE W OBSLUDZE I USTAWIANIU ORAZ £tACZA W SOBIE WSZYSTKIE
FUNKCJE SERWISOWE

Mozliwo$¢ wybierania migdzy
pracg w pefni automatyczng
a poszczegdlnymi funkcjami
serwisowymi

Innowacyjny system wtrysku
oleju z hermetycznymi
pojemnikami na olej wielokrotnego
napefniania, zaprojektowany do
samochoddw elektrycznych i kon-
wencjonalnych klimatyzacji

Brak recznych
zaworéw Wziernik
pozwala szybko
okresli¢ jakos¢

czynnika

Zintegrowana

drukarka Bardzo precyzyjne urzadzenie:

doktadno$¢ napetniania 15 g

Optymalna wielko$¢ butli na
czynnik (16 kg) zapewnia
najlepsza rownowage miedzy
wydajnoscia napetniania

a pojemnoscia butli

URZADZENIE ZBUDOWANE ZGODNIE Z NORMA NIEMIECKICH PRODUCENTOW SAMO-
CHODOW, NORMA SAE ORAZ DYREKTYWA UNII EUROPEJSKIE] DOTYCZACA PROFESJONALNE-
GO [ PRZYJAZNEGO DLA SRODOWISKA KORZYSTANIA Z CZYNNIKOW

elektrozawor pompy
podcisnieniowej

X

zespoly
Zaworow

sprezarka

separator oleju
. oraz
waz wai pompa filtr-osuszacz ptynny
Serwisowy  serwisowy prézniowa czynnik
niskiego  wysokiego
cisnienia ci$nienia

KOMPLEKSOWE ODZYSKIWANIE CZYNNIKA DZIEKI FUNKC]1 DEEP RECOVERY
I POMPIE PODCISNIENIA O WYDAJNOSCI 170 L/MIN
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Innowacyjny, graficzny interfejs uzytkow-
nika oraz 7-calowy monitor o rozdziel-
czodci 800 x 480 pikseli usytuowany
na obracanej konsoli pozwalajg w czasie
rzeczywistym sprawdzac stan pracy urza-
dzenia. W trakcie obstugi uzytkownik jest
prowadzony i wspomagany przez wy-
Swietlane wskazowki.

Dzieki zastosowaniu opatentowane;j
funkeji Deep-Recovery uzytkownik moze
w  krotkim czasie odzyska¢ z pojazdu
99% czynnika chtodniczego. 2-stopnio-
wa, mocha pompa prozniowa o jednej
z najwiekszych na rynku wydajnosci,
pozwala szybciej i dokftadniej opréznic¢
ukfad klimatyzacji, za co odpowiada
wbudowany system do regulacji tempe-
ratury i ci$nienia. Niezalezny wtrysk oleju
z wykorzystaniem napetnianych, herme-
tycznych pojemnikéw oraz przeptuki-
wanie wezy serwisowych zabezpieczajg
przed ryzykiem wymieszania Srodkow
smarnych (PAG/POE).

W petni automatyczne urzadzenia na
czynnik R1234yf (ACS 863 / ACS 763)
oraz R134a (ACS 753) odpowiadajg
najwyzszym wymaganiom, stawianym
stacjom do serwisowania klimatyzacji
w pojazdach osobowych i ciezarowych.
Sg one kompatybilne z uktadami Kli-
matyzacji w hybrydach oraz spetniajg
specyfikacje niemieckich producentéw
samochodoéw, normy SAE i Unii Europej-
skiej. W urzadzeniu ACS 863 identyfika-
tor czynnika jest wbudowany, w dwdéch
pozostatych — dostepny jako opcja. Na
kontrole stanu pracy urzadzenia w czasie
rzeczywistym pozwala aplikacja mobil-
na, a sterowanie odbywa sie za posred-
nictwem smartfona. Projektanci zadbali
réwniez o wygodny dostep do wewnetrz-
nych podzespotéw, co znacznie utatwia
przeprowadzanie prac serwisowych, oraz
zapewnili mozliwo$¢ podfaczenia do sieci
Bosch Connected Repair CoRe.

ACS 863 zostat nagrodzony Ztotym
Medalem na tegorocznych Targach Tech-
niki Motoryzacyjnej w Poznaniu za za-
stosowanie innowacyjnych technologii
i komponenty wysokiej jakosci. |

FOT. BOSCH

FOT. PZL SEDZISZOW

Filtr kabinowy

AGNIESZKA DEC
DYREKTOR HANDLOWY W FIRMIE PZL SEDZISZOW

FILTR KABINOWY, ZWANY TAKZE PRZECIWPYLKOWYM, SLUZY DO OCZYSZ-
CZANIA POWIETRZA PRZEDOSTAJACEGO SIE DO KABINY SAMOCHODU. JEST
TO ELEMENT, O KTOREGO WYMIANIE KIEROWCY NOTORYCZNIE ZAPOMI-
NAJA, PONTEWAZ NIE WPEYWA NA PRACE SILNIKA. BAGATELIZOWANIE JEGO
ROLI OBNIZA KOMFORT PODROZOWANIA (NIEPRZYJEMNE ZAPACHY, PARU-
JACE SZYBY PRZY ZWIEKSZONE] WILGOTNOSCI POWIETRZA)

Brudny, niewymieniany w zalecanych
interwatach filtr nie zabezpiecza kabiny
przed wnikaniem drobin gumy pocho-
dzacej z opon oraz innych szkodliwych
pyféw i substancji. Moze réwniez powo-
dowac¢ przecigzenie silnika dmuchawy
i pogorszong skuteczno$¢ nawiewu z kra-
tek wentylacyjnych.

Filtr kabinowy sktada sie z kilku warstw
widkien o roznej strukturze, z ktérych kaz-
da zatrzymuje zanieczyszczenia innego ro-
dzaju. Wiokienne bariery wyfapujg sadze,
kurz oraz wiekszo$¢ pytkéw roslin, co ma
szczegblne znaczenie w okresach wiosen-
nym i letnim.

W produkowanych w Sedziszowie fil-
trach wykorzystuje sie specjalne wiékniny
poliestrowo-polipropylenowe, podnosza-
ce stopien absorpcji zanieczyszczen przy
jednoczesne] wysokiej przepustowosci.
Pochtaniajg one nieprzyjemne i wywotu-
jace uczucie dyskomfortu zapachy oraz
szkodliwe dla uktadu oddechowego gazy.
W dobie dtugotrwatej i nieuchronnej eks-
pozycji na wiele réznych zanieczyszczen
regularna wymiana filtra kabinowego po-
winna by¢ obowigzkiem kazdego $wiado-
mego kierowcy.

Filtry z weglem aktywnym,
poza absorbowaniem ciat sta-
tych, dysponujg specjalnie przy-
gotowang warstwg pochtania-
jaca zanieczyszczenia gazowe
(gtéwnie zwiazki siarki i azo-
tu, weglowodory oraz ozon).
Oczyszczajg one powietrze sku-
teczniej, sg jednak drozsze od
modeli bez dodatku aktywnego
wegla. Szczegdlnie poleca sie
je alergikom, kierowcom prze-
wozacym dzieci oraz osobom
czesto jezdzagcym w korkach, w ktérych
ekspozycja na spaliny jest zdecydowa-
nie wyzsza.

Filtry kabinowe, zaréwno zwykfe, jak
i weglowe, powinno sie wymienia¢ co
ok. 15 000 km lub przy okazji kazdego
okresowego serwisu ukfadu klimatyzacji
(zazwyczaj raz w roku na wiosne). Sama
wymiana nie sprawia warsztatom wiek-
szego problemu, chociaz dostep do filtra,
a tym samym pracochtonnos$¢ operacji,
bywajg rézne. Filtry kabinowe rdznig sie
rozmiarami i ksztaftem, dlatego przy ich
doborze najlepiej postuzyé sie numerem
VIN pojazdu.

wzmocnienie
z uszczelnieniem

widknina filtrujaca

W samochodach japonskich filtr znaj-
duje sie zazwyczaj za schowkiem pasa-
zera i tam nalezy go szuka¢ w pierwszej
kolejnosci. W autach niemieckich umiesz-
czony bywa najczesciej w podszybiu,
cho¢ w wielu samochodach marki Ford
zamontowano go w kolumnie $rodkowej
(dostep wymaga odkrecenia pedatu gazu
kluczem Torx T20).

Przy wymianie nalezy zwraca¢ uwage
na kierunek przeptywu powietrza ozna-
czony strzatkg, wskazujacy na sposéb
umieszczenia filtra w obudowie, a mon-
taz przeprowadza¢ z wyczuciem, aby nie
uszkodzi¢ i nie zdeformowa¢ wktadu. H

wzmocnienie
z uszczelnieniem

widknina filtrujgca

wegiel aktywny

POROWNANIE BUDOWY FILTROW KABINOWYCH: Z LEWE] — STANDARDOWY, Z PRAWE] Z WEGLEM AKTYWNYM
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Urzadzenia do serwisu klimatyzacji Mahle ArcticPRO® ACX

Stacje, ktore potrafia wiecej...

Serwis pojazdéw hybrydowych

i elektrycznych

Wszystkie stacje serii ArcticPRO® przy-
stosowane sg do pracy z olejem typu
POE (nieprzewodzacy pradu olej poli-
estrowy) przeznaczonym do stosowa-
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nia w sprezarkach elektrycznych wy-
stepujacych w pojazdach hybrydowych
i elektrycznych. Olej typu POE w najniz-
szych modelach ArcticPRO® 320/420
dostepny jest jako opcja. Najwyzsze
modele ArcticPRO® 380/480 wyposa-

ARCTICPRO’ ACX TO NAJNOWSZA SERIA PROFESJONALNYCH URZADZEN DO SERWISU KLIMA-

TYZAC]JI FIRMY MAHLE. CHARAKTRYZUJA SIE ONE EATWOSCIA OBSLUGI I KONSERWAC]I, SA EKO-
LOGICZNE, EKONOMICZNE I WYDAJNE. AUTORYZOWANYM DYSTRYBUTOREM MAHLE W POLSCE
JEST FIRMA SOSNOWSKI

zono w dwa niezalezne uktady olejowe
z oddzielnymi pojemnikami na olej typu
PAG i POE. State pofgczenie z Inter-
netem zapewnia biezace aktualizacje,
dzieki ktérym urzadzenie jest przy-
gotowane do serwisowania klimatyzacji
w pojazdach dopiero pojawiajacych sie
w warsztatach.

Diagnostyka OBD
Po sparowaniu poprzez Bluetooth sta-
cji Mahle ArcticPRO® ACX z interfejsem

#* S00g o 20%00 # 5009

& 10g 5 0400 & 10g

diagnostycznym Mahle TechPro Smart
w menu dotykowego ekranu stacji Mahle
ArcticPRO® ACX pojawia sie mozliwos¢
diagnostyki uktadu klimatyzacji. Dostep
do koddéw bfeddéw bezposrednio na wy-
$wietlaczu  ArcticPRO® ACX zapewnia
najwyzszy mozliwy standard $wiadczenia
ustugi serwisu klimatyzacji.

Zdalny monitoring parametréw pracy
Obstuga urzadzenia Mahle ACX Arctic-
PRO® odbywa sie za pomoca duzego,

FOT. MAHLE, SOSNOWSKI

FOT. MAHLE

FLAGOWY MODEL MAHLE ARCTICPRO®
ACX 480 OFERUJE INTEGRACJE Z APLI-
KACJAMI UMOZLIWIAJACYMI ZDALNE
ZARZADZANIE

KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA

10-calowego, czytelnego ekranu dotyko-
wego, a intuicyjne menu prowadzi ope-
ratora krok po kroku. Poniewaz przez
wiekszo$¢ czasu maszyna pracuje samo-
dzielnie, firma Mahle zapewnifa rozwigza-
nie, ktére pozwala operatorowi zajgé sie
réwnoczes$nie inng praca.

Wszystkie nowe maszyny Mahle ACX
ArcticPRO® majg widoczny z daleka jasny
wskaznik statusu pracy. Operator moze
kontrolowa¢ biezace parametry pracy
stacji z innego miejsca w warsztacie na
ekranie telefonu lub tabletu za posrednic-
twem aplikacji dostepnej na systemy iOS
i Android.

Stata aktualizacja i monitoring

Stacja ArcticPRO® ACX wyposazona jest
w modut Wi-Fi. Po jej podtaczeniu do
lokalnej sieci komputerowej mozna prze-
syfa¢ i drukowac¢ raporty na zewnetrznym
biurowym komputerze.

Potaczenie z Internetem za po$rednic-
twem Wi-Fi zapewnia staftg aktualizacje
oprogramowania stacji oraz baz pojaz-
déw, a autoryzowany serwis jest w stanie
przeprowadza¢ zdalng diagnostyke urza-
dzenia.

Technologie obnizajace koszty

i zwiekszajace efektywnos¢

E3 Pump

Dla obnizenia kosztow eksploatacji za-
stosowano opatentowang technologie
oczyszczania oleju, ktéra wydfuza okres
pracy pompy pomiedzy jego wymianami
nawet do 1000 godzin. W poréwnaniu
z konkurencyjnymi urzadzeniami jest to
wynik nawet dziesieciokrotnie lepszy.
Rzadziej przeprowadzana wymiana oleju
przekfada sie na nizsze koszty eksploata-
cji maszyny, mniej przestojéow w pracy
oraz redukcje zanieczyszczen przekazy-
wanych do utylizacji.

GERMANY

111} STOP MICROBE'

ANTYALERGEN TECHNOLOGY

Made by MASTER-SPORT.DE

FILTR KABINOWY Z ZAPORA ANTYWIRUSOWA

| Wi
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GERMANY V

Dostepne na WWW. PARTS' M S.CO M
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E3 Connect

Opatentowane szybkoztaczki E3 zapew-
niajg brak strat czynnika chtodniczego,
co przy wysokiej cenie R1234yf gwaran-
tuje realne oszczednosci.

Konstrukcja szybkoztagczek E3 umozli-
wia po podfaczeniu odessanie powietrza
na zewnatrz, zapobiegajac jego zacia-
gnieciu do zbiornika z czynnikiem.

Podczas odtgczania konstrukcja szybko-
ztaczek E3 umozliwia odessanie do zbior-
nika stacji ArcticPRO® ACX resztek czyn-
nika z wezy i ztgczek.

ﬂ .“ o

Stacja ArcticPRO® wykrywa nie-
szczelne porty serwisowe w uktadzie kli-
matyzacji. Urzadzenie przez ok. 30 se-
kund po odessaniu czynnika ze ztgczek
i przewodow sprawdza, czy w prze-

wodach nie wzrasta cis-
nienie, co sygnalizuje
problemy z zaworami.
Po sprawdzeniu wystar-
czy zdja¢ szybkoztaczki
i zakonczyc¢ serwis.

E3 Fill

Technologia ta gwarantuje napefnienie
ukfadu klimatyzacji niezaleznie od tem-
peratury otoczenia, w szczegdlnosci przy
wysokich temperaturach zewnetrznych.
E3 Fill to precyzyjne dozowanie czynnika
i brak przestojéow podczas napetniania
klimatyzacji.

Przy wysokich temperaturach zew-
netrznych, bardzo rozgrzanym silniku
i uktadzie AC réznica cisnien pomiedzy
ukfadem klimatyzacji a butlg z czyn-
nikiem szybko sie wyréwnuje. W efekcie
klimatyzacja nie napetnia sie do konca.
Stacja Mahle ArcticPRO® w sytuacji wy-
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rownania sie cisnien i ustaniu przeptywu
czynnika automatycznie obniza cisnienie
i temperature w uktadzie AC pojazdu
przez odzysk czynnika w fazie gazowej
wezem niskiego cisnienia. W efekcie na-
stepuje dopetnienie uktadu czynnikiem
w fazie ciektej wezem wysokiego ci$-
nienia.

Montowane w konkurencyjnych urza-
dzeniach pasy grzewcze na butli pobie-
rajg duzo energii. Alternatywne rozwia-
zanie recyrkulacji czynnika wydtuza czas
napetfniania uktadu klimatyzacji. Techno-
logia E3 Fill rozwigzuje te problemy i re-
dukuje koszty eksploatacji.

Pompa HPV
Pompy HPV (High Performance Vacu-
um), czyli pompy o bardzo wysokiegj
szczelnosci, oferujg podcisnienie rzedu
0,02 mbara i sg do 150 razy efektywniej-
sze w pordéwnaniu z pompami wydajno-
Sciowymi stosowanymi przez wiekszosé
producentéw, osiggajacymi podcisnienie
rzedu 3 mbardw.

Cisnienie 0,02 mbara w pompach
wysokoszczelnych zapewnia do 50%
szybsze i efektywniejsze osuszenie ukta-

du. Przy temperaturze -20°C, w ktorej
w pompach wydajno$ciowych woda
wcigz jest wodg, w pompach HPV zosta-
fa juz dawno odparowana (wykres 1).

O czasie i jakosci osuszania decy-
duje réwniez stabilno$¢ podci$nienia.
W wysokoszczelnych  pompach HPV
ci$nienie nie podlega tak duzym waha-
niom, jak w pompach wydajnosciowych.
Pompy wysokowydajne utrzymujg pod-
ci$nienie kosztem znacznych nakfadéw
energetycznych, kompensujacych brak
szczelnosci wyniktych m.in. z wiekszej
objetosci samej pompy i powierzchni
uszczelnien na jej elementach rucho-
mych. Dlatego w przypadku pomp o wy-
sokiej wydajnosci ryzyko rozszczelnienia
i falowania ci$nienia jest wyzsze, a osoba
serwisujgca klimatyzacje nie ma gwaran-
cji, ze z uktadu zostata odparowana cafa
wilgo¢ (wykres 2).

Klienci wybierajg stacje Mahle ACX
ArcticPRO ze wzgledu na technologie
obnizajace koszty eksploatacji. Juz samo
wydtuzenie czasu okresowej wymiany
oleju do 1000 roboczogodzin przekta-
da sie na oszczednosci siegajace kilku-
dziesieciu (!) tysiecy zfotych.
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Filtry
kabinowe
UFI Filters

FILTR KABINOWY JEST CZE-
STO BAGATELIZOWANYM
ELEMENTEM SAMOCHODU

I NIE KAZDY PAMIETA O JEGO
WYMIANIE WRAZ Z NADEJ-
SCIEM WIOSNY. JEST TO CZAS
PYLENIA ROSLIN, ZWIEKSZO-
NEJ ILOSC KURZU I INNYCH
ZANIECZYSZCZEN, KTORE
WRAZ Z ZASYSANYM POWIE-
TRZEM PRZEDOSTAJA SIE

DO KABINY

Filtry kabinowe UFI Filters gwarantujg
skuteczng ochrone przed kurzem, sadza,
gazami spalinowymi, bakteriami, zapa-
chami i pytkami. 60% tych produktéw
sktada sie z filtrow przeciwpytkowych
wykonanych z syntetycznej wiékniny, za-
trzymujacej ponad 90% czastek o Sredni-
cy wiekszej niz 2,5 um, takich jak brudy
i pytki. Pozostate 40% produkcji obejmu-
je filtry wykonane z materiafu filtracyjne-
go z witdkniny w potaczeniu z weglem
aktywnym. Zapobiegaja one przedosta-
waniu sie czastek o wielkosci od 0,01
do 2 um (gazy, bakterie, grzyby, zapachy)
do wnetrza pojazdu, zapewniajac w ten
sposdb optymalny komfort kierowcy i pa-
sazerom.

Grupa UFI Filters zaleca wymiane filtra
kabinowego raz do roku, gdyz jej zanie-
chanie moze prowadzi¢ do pogorszenia
jakosci powietrza w samochodzie. Groma-
dzenie sie kurzu i zanieczyszczen szkodzi
zdrowiu pasazerow oraz sprzyja wystepo-
waniu alergii, bélu gardfa, kaszlu, a takze
powoduje zmeczenie i ostabienie koncen-
tracji podczas dtuzszej jazdy. Sprzyja réw-
niez ograniczeniu widoczno$ci z powodu
kondensacji pary wodnej, ktéra gromadzi
sie na przedniej szybie i oknach.

KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA

Wymiana filtra kabinowego UFI 53.124.00

Fiat Punto 1.3 MJT Opel Adam 1.0

EcoTecDI Turbo

LOKALIZACJA
FILTRA
PO STRONIE
PASAZERA, POD
SCHOWKIEM
(POLOZENIE FILTRA
ZALEZY OD MODELU
SAMOCHODU)

ZDJECIE
POKRYWY
SKRZYNKI

FILTRACY]NE]

WYJECIE
STAREGO FILTRA
KABINOWEGO
I USUNIECIE OSADU |
GROMADZACEGO
SIE W OBUDOWIE
(W RAZIE POTRZE-
BY NALEZY UZYC
SPRAYU ANTY-
BAKTERYJNEGO)

POROWNANIE
KSZTALTU,
ROZMIAROW
I PARAMETROW
STAREGO
ORAZ NOWEGO
WKEADU
FILTRUJACEGO

OSADZENIE
NOWEGO FILTRA
PRZY ZAPEWNIENIU
SZCZELNOSCI
I DOKEADNEGO
PRZYLEGANIA DO
OBUDOWY

ZAMKNIECIE
POKRYWY
SKRZYNKI

I SPRAWDZENIE
PRAWIDLOWEGO
FUNKCJONOWANIA
UKLADU
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ezon na klimatyzacje juz blisko...

Zbliza sig sezon na klimatyzacje. Jakie
s najgoretsze tematy w tym roku?

Dwa kluczowe obszary, ktérym po-
Swieca sie, zreszta juz od lat, wiele uwa-
gi w tym biznesie: to czynniki chfodni-
cze i elektryfikacja. Sg to najbardziej ab-
sorbujgce obecnie tematy w tej branzy,
ktore bedg miaty wptyw na przysztosc.
Poniewaz kwestie energii i $rodowiska
sg coraz mocniej zgtebiane, elektryfika-
cja w naturalny sposéb stata sie szerszg
czescig branzy motoryzacyjnej, a pojaz-
dy elektryczne zyskujg na popularnosci
i coraz wiekszy nacisk ktadzie sie na ten
wtasnie segment.

Juz od dawna wiele zainteresowa-
nia budzg réwniez czynniki do ukfadow
klimatyzacji jako szkodliwe dla $rodo-
wiska, jesli ich potencjat w tworzenie
efektu cieplarnianego (GWP) jest zbyt
wysOKi.
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Jakie sa pozytywne i negatywne skutki
zastapienia starego czynnika R134a
nowym R1234yf?

O wymianie zaczeto moéwi¢ juz
w 2006 roku, kiedy UE zdecydowata, ze
czynnik ten ma zosta¢ zastgpiony innym,
0 nizszym GWP (ang. Global Warming
Potential), ktéry jest miedzynarodowym
wskaznikiem okres$lajgcym wptyw danej
substancji na efekt cieplarniany. Prze-
pisy w sprawie Srodowiska wymagaty od
producentéw samochodéw stosowania
w uktadach klimatyzacji od 1 stycznia
2017 roku nowego czynnika chtodni-
czego o obnizonym wspétczynniku GWP
(np. R1234yf). Juz w 2009/2010 roku
spodziewano sie zastgpienia starego
czynnika chtodniczego nowym, ale wow-
czas nie byto jeszcze nawet oznak wy-
stepowania nowego czynnika. W efekcie
pojawity sie takie problemy, jak niedobor

MICHAEL INGVARDSEN

— TECHNICAL TRAINING MANAGER
W NISSENS AUTOMOTIVE — OPISU-
JE, JAKIE PANUJA OBECNIE TRENDY
W BIZNESIE KLIMATYZACJI ORAZ
DZIELI SIE SWOIMI SPOSTRZEZE-
NIAMI W TYM ZAKRESIE

czynnika chtodniczego i wysokie ceny,
ktére nadal majg wptyw na ten biznes.
Gdy rosng ceny, rozwija sie réwnolegty
import, co prowadzi do pojawiania sie na
rynku nielegalnie importowanego czyn-
nika R134a lub R134a o niskiej jakosci.
Z technicznego punktu widzenia dziata-
nie ukfadu klimatyzacji z niskiej jakosci
czynnikiem lub w przypadku zmiesza-
nych ze sobg réznych czynnikéw moze
by¢ niezwykle problematyczne.

Dlaczego mieszanie czynnikéw
chtodniczych stanowi problem?

Gdy czynniki miesza sie ze sobg, waz-
ne jest, aby podobnie oddziatywaty one
na komponenty uktadu klimatyzaciji, olej,
o-ringi itp. Czynniki chfodnicze czesto za-
lezg od temperatury. Je$li jest ona zbyt
wysoka, powoduje zuzycie ttokdw i skra-
placza oraz nieprawidtowg interakcje
z olejem. Zazwyczaj czynnik chfodniczy
nie przenosi oleju prawidtowo przez sys-
tem, nie miesza sie prawidtowo z ole-
jem, ktory gromadzi sie w zakamarkach

FOT. NISSENS

FOT. NISSENS

ukfadu, powodujac powazne problemy,
zwlaszcza ze skraplaczem i parowni-
kiem. Aby uktad dziatat prawidtowo, trze-
ba mie¢ absolutng pewnos¢, ze czynnik
chtodniczy, olej i komponenty ukfadu
klimatyzacji sa wzajemnie kompatybilne.

Jak wygladaé bedzie przysztosé
uktadéw klimatyzacji?

UE pracuje nad zatwierdzeniem wiek-
szej liczby czynnikéw kompatybilnych
z nowym czynnikiem R1234yf oraz z sys-
temami CO,. Aktualnie na catym Swiecie
testowanych jest ponad 500 czynnikéw
chtodniczych, wiec wiele ludzi pracu-
je nad rozwigzaniem. Obecnie nie ma
jednak zadnych planéw na moderniza-
cje ukfadu klimatyzacji, tak by czynnik
R1234yf mogt zastgpi¢ R134a. Jest
jeszcze inna kwestia, ktdrej poswieca sie
uwage. R1234yf jest raczej tatwopalny
i dziafa przy nieco wyzszym cisnieniu oraz
wyzszych temperaturach niz R134a. Je-
$li kto$, na przekor, wleje R1234yf
do uktadu niedostosowanego do
tego czynnika chtodniczego, traci
gwarancje na pojazd i w przy-
padku, gdy samochod spali sie
— odpowiedzialno$¢ nie bedzie
na pewno spoczywac na jego
producencie. Dopdki samocho- )
dy wykorzystujg R134a, istnieje
ryzyko, ze wkrétce czynnik ten
sie skonczy, poniewaz mniej sie
go importuje, a to sprawia, ze
ludzie stajg sie coraz bardziej
~kreatywni”. Dlatego potrzebne
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du elektrycznego zalezy od zywotnosci
akumulatora i dziata on wytacznie przy
odpowiednich temperaturach. Jesli tem-
peratura nie jest idealna, poziom nata-
dowania akumulatora spada, wiec gdy
ukfad klimatyzacji nie dziata, zasieg jest
ograniczony. Pojawili sie bardziej kry-
tyczni  konsumenci, ktérzy sumiennie
monitorujg poziom natadowania aku-
mulatora i zaczynajg by¢ sceptyczni, je-
$li poziom ulega zbyt duzym zmianom.
Z kolei system pompy ciepta stosowany
w pojazdach elektrycznych jest zupetnie
innym mechanizmem, narzucajgcym
inny sposéb postepowania i obstugi.

nia, jak i do chfodzenia wnetrza, ale
jesli nie dziata on prawidtowo, pro-
dukty powigzane z systemem napoty-
kajg na trudnosci. Jesli do skraplacza
przedostanie sie zanieczyszczenie,
prawidtowy przeptyw bedzie niemozli-
wy. Ponadto w systemie pompy ciepta
jest tez wewnetrzny skraplacz, wiec
w razie jakichkolwiek probleméw ist-
nieje ryzyko wymiany dwoéch skrapla-
czy. W przeciwnym razie mozliwa jest
usterka sprezarki. Ze wzgledu na tego
typu trudnosci techniczne, wazne jest
rowniez oferowanie gruntownej eduka-
cji i szkolen dotyczacych tego systemu.

sg przepisy i plan modernizacji
samochodéw tak, by zamiast
R134a stosowa¢ w nich czyn-
nik R1234yf.

CORAZ WIECE] POJAZDOW HYBRYDOWYCH/ELEKTRYCZNYCH WYKORZYSTUJE WYSOCE ZAAWANSOWANE
UKEADY KLIMATYZAC]I. ICH FUNKCJA CZESTO JEST ROZSZERZANA O DZIALANIE POMPY CIEPtA O OD-
WROCONYM PRZEPLYWIE Z DUZO WIEKSZA LICZBA KOMPONENTOW ELEKTRONICZNYCH I SILOWNIKOW
NIZ W UKEADZIE TRADYCYJNYM. PONADTO OBWOD TAKI MOZE BYC tACZONY Z INNYMI SYSTEMAMI
POJAZDU, NA PRZYKLAD Z SILNIKIEM, AKUMULATOREM LUB UKEADEM CHLODZENIA ELEKTRONIKI

A co nowego dzieje sie w zakresie
elektryfikacji?

Przemyst pojazdéw elektrycznych
zdecydowanie jest w centrum uwagi,
ale towarzyszy mu wiele niepewnosci,
mimo iz produkowanych jest coraz wie-
cej modeli samochoddéw elektrycznych.
Jesli chodzi o $rodowisko, z pewnoscig
pojazd elektryczny czy hybrydowy jest
korzystny, ale nieustannie pojawiajg
sie nowe raporty $wiadczace o innych

kierunkach. Okres eksploatacji pojaz-

Wecigz stanowi on wyzwanie, ktére wy-
maga rozwigzania ze wzgledu na rosng-
cg liczbe pojazdéw elektrycznych i hy-
brydowych.

Czym rézni sie system pompy ciepfa

od standardowego uktadu klimatyzac;ji?
Pompa ciepta to system o zupetnie

innej mechanice niz ta, do ktérej zdgzy-

liSmy sie przyzwyczai¢. W samochodzie

elektrycznym uktad klimatyzacji jest

wykorzystywany zaréwno do ogrzewa-

Czy jeszcze co$ ciekawego jest
w planach na przyszto$¢?

Innym gorgcym tematem sg samo-
chody napedzane wodorem. Przewidu-
je sie, ze samochody te bedg kolejnym
wielkim krokiem naprzdéd, ale istnie-
je tez wiele réznych opinii na temat
ich emisji CO,. Czynniki chtodnicze,
chemikalia, oleje i dodatki stanowig
zawsze goragcy temat, ale teraz szcze-
g6lng uwage poswieca sie kwestii ja-
kosci. [ |
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Typowe uszkodzenia ukfadow

TOMASZ HURT
MENADZER TECHNICZNY

DELPHI TECHNOLOGIES AFTERMARKET

KLIMATYZACJA OD KILKU LAT JEST STANDAR-
DOWYM WYPOSAZENIEM W SAMOCHODACH.
SYSTEM TEN PODLEGA OKRESOWE] OBSLUDZE
ORAZ WYMAGA NAPRAW W PRZYPADKU AWARII.
DLUGA 1 BEZAWARYJNA PRACE UKEADU ZAPEW-

NIA JEDYNIE POPRAWNE JEGO SERWISOWANIE

Przeglady okresowe wigzg sie z wymia-
na filtra kabinowego, kontrolg dziatania
oraz sprawdzeniem wydajnosci i szczel-
nosci uktadu. W przypadku stwierdzenia
usterek nalezy przeprowadzi¢ czynnosci
serwisowe. Najczesciej spotykanym pro-
blemem jest ubytek czynnika chtodnicze-
go. Nalezy woéwczas skontrolowa¢ szczel-
nos$¢ uktadu, dokona¢ naprawy i ponow-
nie napefni¢ uktad.

Poza wspomnianym wczesniej przy-
padkiem do popularnych usterek nalezg
réwniez:

b usterki obwodu elektrycznego stero-
wania sprzegtem sprezarki;
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» zaburzenia przeptywu czynnika chto-

dzacego w uktfadzie (np. uszkodzony
albo zablokowany element uktadu);

b usterka sprezarki;
p utrata wydajnosci na skutek nadmier-

nej ilosci oleju w uktadzie;

b btedy elektroniczne — w wiekszosci

przypadkéw spowodowane przerwa-
mi w pofaczeniach lub pochodzace

téw (np. czujnika cisnienia, zawo-

ru elektromagnetycznego sprezarki).

O ile potaczenia mozna naprawiac, to

uszkodzone czesci elektryczne trzeba

wymieni¢ na nowe.

Nie wszyscy zdajg sobie sprawe z fak-
tu, ze dysza dfawigca jest elementem
eksploatacyjnym, ktéry réwniez podlega
okresowej wymianie. W uktadach z dysza
rozprezng, poza swojg podstawowg funk-
cja, petni ona role filtra. W pojazdach,
gdzie dostep do niej jest bezproblemo-
wy, warto dokona¢ takiej wymiany przy
okazji obstugi okresowej. W przypadkach
trudniejszych nalezy dokona¢ wfasciwej
oceny uktadu na podstawie cisnien i tem-
peratur i dopiero wtedy podjag¢ decyzje.

Diagnostyka na podstawie ci$nien
i temperatur (otoczenia i nawiewu) jest
bardzo waznym elementem diagnostyki.

W praktyce warsztatowej spotykane
sg przypadki, ze pod uwage brano tylko
wartosci cisnien, co czesto prowadzito do
btednej interpretacji. Na przykfad, jesli
przy temperaturze zewnetrznej powyzej
20°C niskie ci$nienie wynosi 1,8 bara,
a wysokie — 9,5 bara, moze to $wiadczy¢
o zbyt matej ilosci czynnika w uktadzie.
Cisnienia te jednak okazg sie prawidtowe
przy temperaturze ok. 18°C. W diagno-
styce nalezy zawsze uwzgledniaé sto-
sunek odczytanych ci$nien do tempera-
tury otoczenia.

Sytuacja wyglada podobnie przy
okre$laniu, czy temperatura nawiewu jest
prawidfowa, czy tez zbyt wysoka. Poniz-
sza tabela okresla prawidfowe parametry
temperatury nawiewu w odniesieniu do
temperatury otoczenia.

W razie zaburzen przeptywu czynnika
chfodniczego trzeba odblokowa¢ uktad,
wymieniajac filtr osuszacza lub zawor
rozprezny. Czasami moze wystgpi¢ ko-

z uszkodzen niektérych elemen- nieczno$¢ przeptukania catego ukfadu.
Tabela temperatur
Temperatura otoczenia °C 20° 25° 30° 35°

Temperatura na wylocie nawiewu °C

6-8°

8-10° 8-12° 9-14°
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Uszkodzona sprezarka musi by¢ zastg-
piona nowg badz regenerowang w pro-
fesjonalny sposoéb.

Kolejng zasadg jest obowigzkowa
wymiana filtra osuszacza w przypadku
otwarcia uktadu na dziatanie powietrza
atmosferycznego. Uzywany filtr osusza-
cza po kontakcie z wilgothnym powie-
trzem moze juz nie dziata¢ prawidtowo.
Delphi Technologies zaleca jego wymiane
co dwa lata, nawet jesli nie wystepowaty
wycieki ani uktad nie zostat otwarty.

W przypadku wymiany sprezarki po
jej awarii (zatarciu) konieczne jest prze-
ptukanie instalacji, poniewaz mate meta-
lowe czastki nieusuniete z uktadu spowo-
duja uszkodzenie nowej sprezarki.

Przy wymianie sprezarki konieczna
jest tez wymiana filtra osuszacza / za-
sobnika, zaworu / dyszy rozpreznej oraz
skraplacza. Wymiana skraplacza moze
sie spotka¢ z najwiekszym oporem ze
strony klienta, ktdéry nie rozumie, dlacze-
g0 nie wystarczy go wyptukac.

W nowych samochodach stosowane
sg skraplacze o rownolegtym przeptywie,
pozwalajace na duzg wydajno$¢ odpro-
wadzania ciepfa i skroplenie czynnika.
Konstrukcja ta sprawia, ze ptukanie skra-
placza jest nieefektywne i bezcelowe,
a zapchany lub zanieczyszczony element
wkrotce doprowadzi do kolejnej awarii.

Ze skraplaczem o réwnolegtym prze-
ptywie zwigzana jest jeszcze jedna wta-
Sciwos¢. Budowa skraplacza, materiaty
uzyte do jego produkcji oraz metoda ta-
czenia elementéw sg tak dobrane, aby
zapewni¢ jak najlepszg efektywno$¢ przy
minimalnych wymiarach zewnetrznych.
Stosowanie tanich zamiennikéw, ktérych
konstrukcja czesto nie spefnia tych wymo-
gow, wigze sie ze zbyt stabg wydajnoscig
w wysokich temperaturach otoczenia.

W trakcie ponownego montazu ukfa-
du nalezy wymieni¢ uszczelki na nowe.
W wiekszosci przypadkéw sg to uszczel-
ki typu O-ring. Delphi Technologies ma
w swojej ofercie zaréwno pojedyncze
uszczelki, jak i cate zestawy. Dobrym
zwyczajem jest przestrzeganie zasady, by
w warsztacie mie¢ zapas kilku podstawo-
wych zestawoéw.

Dodatkowo podczas procesu wymiany
sprezarki nalezy:

KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA

» upewni¢ sie, ze uktad nie jest zanie-
czyszczony — zaleca sie przeprowadzic¢
jego pfukanie w obiegu zamknigtym;
jesli zostat uzyty $rodek chemiczny,
nalezy go catkowicie usunagc;

> nie stosowa¢ dodatkéw (np. uszczel-
niaczy) w uktadzie A/C; dopuszczalne
jest zastosowanie barwnika do wykry-
wania nieszczelnosci w zalecangj ilo-
ci;

p stosowac olej do sprezarek o odpo-
wiedniej lepkosci i w ilosci zalecanej
przez producenta; zamontowac sitko
w uktadzie ssawnym dla zabezpiecze-
nia systemu przed zanieczyszczeniami
mogacymi uszkodzi¢ nowg sprezarke;

» kompletnie oprézni¢, a nastepnie na-
petni¢ uktad — nowoczesne systemy
klimatyzacji powinny by¢ napetniane
czynnikiem chtodzacym z zachowa-
niem tolerancji +/- 5 g;

» sprawdzic¢ szczelno$ci systemu — sama
wymiana sprezarki moze nie zlikwido-
wac problemu, ktéry doprowadzit do
uszkodzenia poprzedniej sprezarki;

» sprawdzi¢ poprawno$¢ dziatania ukfa-
du sterujgcego praca sprezarki — jego
niewtasciwa praca moze spowodowac
ponowne uszkodzenie podzespotu;

b sprawdzi¢ dziafanie pozostatych ele-
mentéw systemu wedfug zalecen pro-
ducenta; nie tylko sprezarka ma wptyw
na poprawne dziatanie klimatyzaciji;

» przed montazem warto obrdci¢ ko-
fem pasowym sprezarki przynajmniej
4 razy; jesli zachodzi taka potrzeba,
czynnos$¢ te wykonac¢ z uzyciem odpo-
wiedniego narzedzia;

» sprawdzi¢ napiecie w cewce szcze-
gélnie w przypadku, gdy w poprzed-
niej sprezarce doszto do uszkodzenia
sprzegta.

Usterki skutkujace wymiang sprezarki:

> brak lub nadmiar oleju sprezarkowego;

» wewnetrzna korozja;

» brak regularnej obstugi (nieregularna
wymiana osuszacza);

> blokada obwodu — zatkany osuszacz i/
lub zatkany zawdr rozprezny;

» niedoktadne ptukanie uktadu lub jego
brak podczas montazu nowej sprezar-
ki;

» elektryczna usterka w sprzegle.

Wadliwe dziatanie sprezarki moze spo-
wodowac uszkodzenie innych elementow
ukfadu klimatyzacji.

Przygotowanie sprezarki

do uruchomienia

Aby sprezarka dziatata poprawnie, na-
lezy upewni¢ sie przed rozruchem, ze
znajduje sie w niej odpowiednia ilo$¢
oleju, a nastepnie recznie, za pomoca
odpowiedniego narzedzia, wykonac¢ Kkil-
ka obrotéw, by wszystkie jej elementy
zostaty wstepnie nasmarowane. Nieprze-
prowadzenie tego zabiegu przed urucho-
mieniem sprezarki moze spowodowac jej

gto$ng prace oraz przedwczesne zuzycie.
Delphi Technologies dostarcza dwa typy
sprezarek — napetnione olejem i suche
(bez oleju). Sprezarki napefnione olejem
nalezy najpierw oprézni¢, a nastepnie
ponownie zala¢ olejem odpowiedniego
typu i w odpowiedniej ilosci. Sprezarki
suche napefnia sie wtasciwym olejem
przed ich uruchomieniem.

Stosowanie zalecanych olejow

Czestg przyczyng usterek sprezarek jest
stosowanie nieodpowiednich olejéw. Na
rynku wystepuje duza réznorodno$¢ ty-
pow olejéw do stosowania w ukfadach
klimatyzacji. Najpopularniejszym jest
glikolowy olej syntetyczny (PAG). Obo-
wigzkiem serwisantéw jest postepowanie
zgodne z zaleceniami dotagczonymi do
nowej sprezarki, okreslajgcymi zardw-
no typ, jak i ilo$¢ stosowanego oleju.
Powszechnie dostepne sg réwniez oleje
estrowe, ale nie zaleca sie ich stosowa-
nia, poniewaz w wysokich temperaturach
ulegaja rozktadowi. Prowadzi to do zmia-
ny parametréw oleju, a w konsekwencji
— usterek sprezarki. [ |
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Jak skutecznie

czyscic klimatyzacje?

SZYMON ZAWADA

AUTO PARTNER

JE ROWNOLEGLE

Ozonowanie

Ozon jest gazem, ktéry szybko ulega
rozktadowi i nie utrzymuje sie dtugo
w naturalnym $rodowisku. Powoduje on
niszczenie drobnoustrojéw, takich jak
grzyby, wirusy i bakterie, dzieki czemu
neutralizuje przykry zapach, zabezpiecza
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DYREKTOR ROZWOJU ROOKS

uzytkownikéw przed chorobami gardta,
alergiami i zarazeniami wirusowymi.
Podstawowym parametrem generatora
ozonu jest jego wydajnos$¢. Powinien on
w ciggu mozliwie krétkiego czasu wy-
tworzy¢ duzg ilos¢ gazu. Do odkazania
samochodéw osobowych nalezy sto-

PRZEDSTAWIAMY DWIE METODY CZYSZCZENIA I DEZYNFEKCJI KLIMA-
TYZACJI SAMOCHODOWE] STOSOWANE PRZEZ SERWISY. NIE PODEJ-
MUJEMY SIE WYROKOWANIA, KTORA Z NICH JEST LEPSZA. OBYDWIE SA
SKUTECZNE I KOSZTUJA PODOBNIE, A NIERZADKO SERWISY STOSUJA

sowa¢ generatory o wydajnosci 7 g/h,
a w przypadku autobuséw i pojazdéw
uzytkowych — 10 g/h. Taka wydajnosé¢
umozliwia réwniez odkazanie pomiesz-
czen gospodarczych i garazy.

Ozon nie wywotuje skutkéw ubocz-
nych w samochodach. Po wykonanej

FOT. AUTO PARTNER
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ustudze nalezy je tylko doktadnie prze-
wietrzy¢. Pojazd mozna przekazac¢ kie-
rowcy po 30 minutach od zakonhczenia
zabiegu, a efekt czyszczenia utrzymuje
sie dfugo i jest bardzo skuteczny. Ustu-
ga trwa okoto godziny, z czego 30 minut
przypada na ozonowanie i kolejne 30 na
wietrzenie. Konstrukcja generatora po-
winna by¢ wykonana ze stali nierdzew-
nej, a warsztat musi zadbac o utrzymanie
jego filtréw w czystosci.

Na rynku dostepne sg ozonatory
wielu producentéw. Rézne sg ich para-
metry techniczne. W drugim kwartale
2020 roku marka ROOKS wprowadza
2 modele: maty — 7 g/h i duzy — 10 g/h,
ktdre w petni odpowiadajg zapotrzebowa-
niu rynku motoryzacyjnego. Wytwarzane
w Europie generatory marki ROOKS,
wykonane sg z najlepszych materiatow:
wysokiej jakosci stali nierdzewnej i do-
skonatych elektrod ozonujgcych.

KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA

OK-03.5010 GENERATOR OZONU CLEAN AIR 10 G/H (200 M3) 1 OK-03.5007 GENERATOR

0OZONU CLEAN AIR 7 G/H (110 M3)

Metoda chemiczna

Druga metoda czyszczenia oparta jest
o chemie dezynfekujacg, niszczaca grzy-
by, ich zarodniki, wirusy oraz bakterie. Po-
dobnie jak proces ozonowania likwiduje
ona réwniez przykre zapachy i od$wieza
powietrze w samochodzie. O ile jednak
w poprzedniej metodzie ozon swobod-

nie rozchodzi sie po kabinie, to preparat
chemiczny aplikuje sie bezposrednio na
parownik. Zapewnia 1o jego skuteczng
dezynfekcje, a efekt utrzymuje sie diuzej.

Jest duzo preparatéow do chemicznego
odkazania. Jednym z nich jest $rodek do
czyszczenia klimatyzacji MaXgear 300 ml
(36-0080).

Delphi

Technologies

Wspotpracuj z Pionierem

0Od kompleksowych rozwigzan serwisowych pa
technologie GDi nowej generacji, Delphi Technologies
jest pionierem w branzy motoryzacyjnej od ponad
100 lat. Nasz dziat Aftermarket tgczy w sobie to, co
najlepsze z obu swiatow - bogate dziedzictwo OE i
innowacyjne rozwigzania serwisowe - ktore wraz ze

specjalistyczna wiedza Twoich mechanikéw gwarantuja,
ze pojazdy jezdza bezpieczniej, lepiej i dalej, tak jak w
dniu, w ktérym wyjechaty z linii montazowej w fabryce.

delphiaftermarket.com

O0MYy o

-
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SRODEK

DO CZYSZCZENIA
KLIMATYZAC]1
300 ML (36-0080)

Do wprowadzania prepa-
ratbw chemicznych stosuje
sie ultradzwieki, spraye z rur-
kg dozujacg oraz aplikatory
0 roznej konstrukcji.

Najwiekszg precyzje za-
pewnia technologia taczaca aplikator
z kamerg inspekcyjng. Wyrdznia jg moz-
liwos¢ skierowania $rodka chemicznego
doktadnie w te miejsca parownika, kto-
re sg zanieczyszczone i wymagajg od-

AR A M AN

PO PRAWEJ STRONIE: PAROWNIK WYCZYSZCZONY
CHEMICZNIE ZA POMOCA URZADZENIA CZYSZCZACE-
GO Z KAMERA

kazania, a skuteczno$¢ zabiegu mozna
oceni¢ w czasie rzeczywistym. Czynnik
podawany jest pod wysokim ci$nieniem
6-8 bardéw, czyli ponad 3 razy wiecej niz
wynosi ci$nienie w oponie samochodu
0sobowego!

Innowacyjna kamera czyszczaca wy-
posazona jest w sonde z kierunkowym
aplikatorem, dzieki czemu czynnik tra-
fia dokfadnie tam, gdzie jest potrzebny,
a tym samym jego zuzycie jest mniej-
sze. Dodatkowo kamera pozwala unikac
przykrych niespodzianek, np. zalania
bezpiecznikéw w samochodzie, instala-
cji elektrycznej przy wentylatorze, radiu
i pod deska rozdzielcza.

Kamera inspekcyjna wyposazona jest
w duzy i czytelny ekran, umozliwiajacy
robienie filmoéw i zdje¢, co pozwala udo-
kumentowaé jako$¢ wykonanej ustugi.
Sonda ma dtugo$¢ 80 cm z dyszag roz-
pylajacg oraz kamerg i diodami os$wie-
tleniowymi. Kamera i diody osfoniete sg

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2020

przed bezposrednim dziataniem czynnika
z dyszy. Sonda jest wodoodporna (IP 67),
olejoodporna oraz zabezpieczona ostong
gumowg przed brudem i chemig. Do
kamery podtgczany jest przewdd pneu-
matyczny ze sprezonym powietrzem
o ci$nieniu 6-8 baréw. Zbiornik na che-
mie czyszczaca ma pojemnos¢ 250 ml
i podfaczany jest od dotu. Dtuga sonda
pozwala na penetracje przewodow wen-

rylnos¢ kabiny, a kamera spowoduje, ze
parownik zostanie pozbawiony grzybdw,
plesni, wiruséw i bakterii. Takie dwu-
torowe dziatanie przynajmniej raz w roku
daje w niemal stu procentach czysty
obieg powietrza w samochodzie, a cata
ustuga zajmuje zaledwie jedng godzine.
Kamera nie jest jeszcze zbyt popular-
na w serwisach samochodowych, jed-
nak zdrowie i komfort kierowcéw coraz

KAMERA Z SONDA DO CZYSZCZENIA KLIMATYZAC]I. PO PRAWE]: SPECJALNA SON-
DA Z KAMERA I DYSZA DZIALAJACA PROSTOPADLE DO CZYSZCZONE] POWIERZCHNI

tylacyjnych i dotarcie bezposrednio do
parownika, po wczesniejszym zdemon-
towaniu wentylatora i filtra pyfowego.
Czyszczenie parownika odbywa sie za
pomocag prostopadte] dyszy podajacej
czynnik pod wysokim ci$nieniem. Dzieki
temu zanieczyszczenia nie tylko ging, ale
sg réwniez wyptukiwane. Takiej moz-
liwosci nie dajg tradycyjne spraye do
czyszczenia klimatyzacji.

Po  wykonaniu  zabiegu
nalezy wyczysci¢  przewody
wentylacyjne oraz wentylator
i zatozy¢ wszystkie zdemonto-
wane elementy. Prace konczy
uruchomienie klimatyzacji na
10 minut przy witgczonym na
maksimum temperatury i pred-
kosci wentylatorze. Nastepnie
samochdd trzeba wywietrzy¢.

Mozna pofaczy¢ odkazanie za pomo-
cg kamery czyszczacej z ozonowaniem.
Dzieki ozonowaniu uzyska sie petng ste-

czesciej tego wymagajg. Z myslg o tym
marka ROOKS juz w czerwcu 2020
roku wprowadza do sprzedazy innowa-
cyjng kamere do czyszczenia klimaty-
zacji. Numer katalogowy tej nowosci to
OK-03.0103. Szczegdty dostepne sg na
stronie rooks.pl. |

KAMERA DO CZYSZCZENIA KLIMATYZAC)I
OK-03.0103 - JuZ OD CZERWCA 2020 R.
W SPRZEDAZY
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Niewtasciwe dodatki

SMAROWANIE JEST NIEZBEDNE DLA PRAWIDEOWE] PRACY
SPREZARKI. PRODUCENCI DOBIERAJA ODPOWIEDNI RO-
DZAJ OLEJU, MAJACEGO ZAPEWNIC MAKSYMALNA ZYWOT-
NOSC I WYDAJNOSC ZAROWNO SPREZARKI, JAK I CALEGO
SYSTEMU KLIMATYZAC]JI. DODATKOWO OLE] POMAGA
UTRZYMAC SZCZELNOSC ZEACZY 1 WEZY W UKEADZIE,

A TAKZE DZIAEA JAKO MEDIUM CHEODZACE, POBIERAJAC
CIEPLO ZE SPREZARKI I ZAPOBIEGAJAC JEJ PRZEGRZANIU.
NIEPRAWIDEOWA ILOSC DODATKOW LUB ICH NIEWEASCI-
WY RODZA] ZMNIEJSZA WEASCIWOSCI SMARNE OLEJU

Popetniane btedy

Uzycie nadmiernej ilosci srodka UV na
bazie detergentéw rozciencza olej oraz
powoduje zmiane lepkosci i gestosci
mieszaniny, co prowadzi do pogorszenia
wtasciwosci smarnych. Z kolei dodanie
zbyt duzej ilosci kontrastu UV na bazie
oleju powoduje blokowanie przeptywu
oraz wzrost cisnienia w ukfadzie, nara-
7ajgc sprezarke na wiegksze obcigzenie.
[los¢ uzytego barwnika UV nie powinna
w zadnym przypadku przekracza¢ 5%
catkowitej objetosci oleju.

Pozostatos$¢ srodka ptuczacego w ukfa-
dzie znacznie pogarsza wtasnosci smar-
ne oleju. Srodek ten ma wptyw na jako$¢
powtoki teflonowej w sprezarce, powo-
dujac ztuszczanie sie jej czastek i tym
samym prowadzac do zatkania uktadu.
Po ptukaniu nalezy zawsze przedmu-

OLEJ O CIEMNOZIELONYM ZABARWIE-
NIU Z POWODU ZBYT DUZE] ILOSCI
BARWNIKA UV

cha¢ uktad azotem, aby usunag¢ pozo-
stafosci $rodka ptuczacego i skutecznie
osuszy¢ caty system.

Nieprawidtowe lub trwajace za krétko
wykonanie prézni powoduje pozostawie-
nie wilgoci w uktadzie. Zmniejsza to zdol-
no$¢ oleju do smarowania i ostatecznie
moze doprowadzi¢ do zatarcia sprezarki.
W uktadzie tworzg sie wtedy szkodliwe
kwasy przyspieszajgce korozje metali
(w tym skraplacza klimatyzacji). Efektem
jest zanieczyszczenie wnetrza danego
komponentu lub catego uktadu.

Czeste usterki

Samo stosowanie dodatkéw uszlachet-
niajgcych nie jest btedem, jednak ich
niewtasciwy dobdr i dawkowanie moze
sprawi¢, ze okazg sie szkodliwe dla
pracy catego uktadu lub jego poszcze-

OLEJ ZANIECZYSZCZONY SRODKIEM
PLUCZACYM — WIDOCZNE MLECZNE
PRZEBARWIENIA

gblnych czesci. Niewfasciwa objetosc
dodatkéw lub ich nieodpowiedni sktad
redukuje zdolno$ci smarne oleju. Zmie-
szanie zastosowanego oleju z inng sub-
stancjg moze mie¢ wptyw na strukture
oraz sktad powtoki olejowej, a tym sa-
mym — zmniejsza jego zdolnos$¢ sma-
rowania. Roéwnoczesnie dochodzi do
pogorszenia wydajnosci sprezarki i skro-
cenia jej zywotnosci. Olej, ktéry nie jest
zoptymalizowany dla danej sprezarki,
moze prowadzi¢ ponadto do jej prze-
grzania lub zatarcia.

Zalecenia

W celu wtasciwego doboru oleju do
sprezarki AC nalezy zawsze postepowaé
zgodnie z wytycznymi producenta spre-
zarki lub samochodu. Do sprezarek Nis-
sens zawsze jest dotgczana instrukcja,
opisujgcag wtasciwg procedure instalacji.
Ponadto sprezarki Nissens zawsze sg
wstepnie napefnione odpowiednim ro-
dzajem i iloscig oleju PAG, wiec nie ma
potrzeby jego uzupetniania. W przypad-
ku stosowania barwnika UV, S$rodkéw
uszczelniajgcych lub roztworu pfucza-
cego nalezy bezwzglednie przestrzegac
instrukcji. Procedury serwisowe systemu,
takie jak ptukanie lub osuszanie, wyma-
gajg duzej dbatosci o szczegbty na kaz-
dym kroku ich przeprowadzania.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy Nissens

T :
WA o W

OLE] ZANIECZYSZCZONY SRODKIEM USZCZEL-
NIAJACYM — WIDOCZNE ZANIECZYSZCZENIA

NA PLYCIE WYCHYLNE] I TLOKACH
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Zautomatyzowana

skrzynia biegow Toyoty

ZAUTOMATYZOWANA SKRZYNIA BIEGOW (MMT) MONTOWANA

W WIELU SAMOCHODACH TOYOTY, MIEDZY INNYMI MODELACH
AYGO, YARIS, AURIS I COROLLA, CZESTO NAZYWANA JEST SKRZYNIA
AUTOMATYCZNA, CHOC NIE JEST TO WEASCIWE OKRESLENIE. NIE
NALEZY JEJ MYLIC Z KLASYCZNA SKRZYNIA AUTOMATYCZNA, KTORA
ZAPEWNIA PEYNNA ZMIANE BIEGOW I JEST WYPOSAZONA W PRZE-
KEADNIE PLANETARNE, SPRZEGEA HYDRAULICZNE ORAZ KONWERTER
MOMENTU OBROTOWEGO. SKRZYNIA MMT NIE POSIADA ZADNEGO
Z TYCH ELEMENTOW

W przypadku zautomatyzowanej skrzy-

ni biegbw MMT Toyoty podstawowym
zatozeniem projektantéw byto skonstru-
owanie matej i sprawnej skrzyni auto-
matycznej, pozbawionej wspomnianych
wczesniej, skomplikowanych i pochta-
niajgcych energie elementéw hydro-
kinetycznych. Skrzynia MMT stanowi
potaczenie klasycznej skrzyni mecha-
nicznej z automatycznym mechanizmem
zmieniajacym przetozenia i uruchamiaja-
cym sprzegto. W dobie zaawansowanych
rozwigzan wyglada to prosto, jednak
z punktu widzenia kierowcy wcale takie
nie jest.

Do sterowania sprzegtem i przetoze-
niami ukfad wykorzystuje elektryczne
silniki synchroniczne z magnesami staty-
mi. Zamontowane sg trzy sitowniki — dwa
do zmiany i wyboru przetozenia (rys. 1),
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poruszajgce drazek wybieraka tak samo
jak w manualnej przektadni w uktadzie
,H”, oraz sifownik sprzegta (rys. 2), kt6-
ry porusza drazek wyciskajacy sprzegto.
Moment obrotowy silnika, predkos¢
oraz kierunek jazdy sa kontrolowane
i sterowane w oparciu o modulacje
szerokosci impulséw (PWM) oraz
biegunowosc.

Czujniki Halla przesytajg do mo-
dutu sterowania przektadnig (TCM) infor-
macje o predkoSci przesuwu oraz pozy-
cji sitownikéw. Celem jest symulowanie
zmiany biegdw i korzystania ze sprzegfa
przez kierowce oraz zapobieganie nie-
wfasciwemu dziataniu. Zakres czyn-
nikdw, jakie nalezy uwzgledni¢ podczas
ruszania i jazdy po nachylonym terenie,
jest duzy. Kierowca moze poruszae sie do
przodu i do tytu, przyspieszac¢, zafgczac
sprzegto w pewnym momencie, regulo-
wac obroty silnika itp. W tym celu modut
sterowania przektadnig (TCM) potrzebuje
wielu informacji pochodzacych z réznych
czujnikow.

Czujnik predkosci obrotow kot

Modut sterujgcy przektadni (TCM) musi
otrzymywac sygnaty o predkosci pojazdu,
kierunku jazdy, a takze o jego najmniej-
szym przemieszczeniu. Tradycyjne czuj-

niki tego nie zapewniajg. Skrzynia MMT
analizuje ruch pojazdu z czujnikéw ma-
gnetorezystancyjnych ukfadéw ABS/ESP,
rozpoznajgcych obrot két od predkosci
wynoszacej zero, i przesytajg te informa-
cje do modutu sterujgcego skrzyni.

Obroty silnika i obroty

na wejsciu do przektadni

Poréwnanie predkosci podawanej przez
czujniki pozwala modutowi sterownika
skrzyni obliczy¢ poslizg sprzegta i ,za-
pamieta¢” moment, w jakim wystgpito
wysprzeglenie.

Komunikacja / przesyfanie informacji
Wszystkie te informacje wymagajg od-
powiedniej komunikacji pomiedzy silni-
kiem, przektadnig oraz modutem kontro-
lujgcym hamulce. Przesyfanie informacji
opiera sie na pofgczeniach elektrycznych
magistrali CAN, pomiedzy modutem ste-
rowania uktadu hamulcowego a modu-
fem sterowania przekfadni (TCM) oraz
miedzy modutem sterowania silnika
a modutem sterowania przekfadni.

Zapamigtane informacje

i adaptacja systemu

System jest zaprogramowany do kon-
trolowania i ,nauki” zmian w trakcie
dziatania. Modut sterownika przektadni
(TCM) uruchamia sprzegfo i mierzy od-
legtos¢ pokonywang od jednego konca
do drugiego. Ponadto nadzorowany jest
moment cafkowitego zatgczenia sprzegta
pod katem zuzycia docisku i kota zama-
chowego.

Ruch wybieraka przetozenia

Jest on kontrolowany w celu wychwy-
cenia zuzycia wybierakéw oraz pierscie-
ni synchronizujacych. Pozwala réwniez
ukfadowi na powtdérne wybranie biegu
w przypadku, gdy nie powiodto sie to za
pierwszym razem.

FOT. TOYOTA

FOT. BLUE PRINT

Kierowanie samochodem

Samochoéd wyposazony jest tylko w dwa
pedaty, nie ma pedatu sprzegta. Dostep-
ne sg dwa tryby jazdy — automatyczny
(E) oraz manualny. W niektérych mo-
delach przyciski manualnej zmiany
przetozeh znajdujg sie réwniez na kole
kierowniczym. Mechanizm wybierania
przetozeh wyposazony jest w elektro-
magnes blokujgcy zmiane biegdéw.
W celu jego odblokowania nalezy naci-
sna¢ pedat hamulca.

W trybie E (odpowiednika petnego
trybu automatycznego “D” w klasycznych
skrzyniach automatycznych) modut ste-
rownika skrzyni (TCM) oblicza moment
zmiany biegéw, uwzgledniajac przy tym
warunki zewnetrzne oraz styl jazdy kie-
rowcy. Przefaczanie biegdbw w gére ma
miejsce przy w petni wcisnietym pedale
gazu. Sterownik silnika kontroluje prze-
pustnice. Intensywne przyspieszanie
wywotuje efekt kick down i wyzsze prze-
tozenia wybierane sa z opdznieniem. Na-
tomiast podczas zwalniania uktad wybie-
ra optymalne przetozenie wspomagajgce
hamowanie silnikiem. Ponadto sprzegto
rozfagcza sie w odpowiednim momencie,
tak by obroty silnika nie spadty za bardzo.

W trybie manualnym kierowca sam
decyduje, kiedy zmieni¢ bieg za pomo-
ca dzwigni zmiany biegéw. Wtedy modut
sterownika skrzyni (TCM) automatycznie
steruje mechanizmem zmiany biegéw
oraz sprzegtem. Jednak bieg zostanie
automatycznie zredukowany w przypad-
ku zbyt niskich obrotéw silnika lub wy-
brany zostanie wyzszy bieg, gdy silnik
pracuje na zbyt wysokich obrotach.

Ruszanie / asystent ruszania

Jezeli pedat hamulca nie jest wcisniety
i wybrany zostat bieg 1., 2. lub wsteczny,
sprzegto jest zatgczone w potowie, nawet
jezeli pedat hamulca nie jest wcisniety.
W rezultacie samochdéd moze powoli
toczy¢ sie, podobnie jak w przypadku
skrzyni automatycznej. Pomaga to pod-
czas ruszania samochodem. Asystent
ruszania jest nieaktywny po witgczeniu
hamulca postojowego. Nie ma funkcji
,P" (parkowanie), ale istnieje mozliwos¢
zgaszenia silnika przy zatagczonym bie-
gu (na przyktad podczas parkowaniu na
pochytym podtozu). W takim przypadku
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kierowca musi nacisng¢ hamulec, by
maoc ponownie uruchomié silnik.

Elektromagnes blokujacy

zmiane biegéw

Jest on wbudowany w mechanizm wy-
bierania przetozen. Jezeli dzwignia zmia-
ny biegéw znajduje sie przez 2 sekundy
w pozycji ,N”, a pedat hamulca jest zwol-
niony i samochdd stoi, komputer steru-
jacy skrzynig blokuje dzwignie zmiany
biegdw, co ma na celu zapobiegniecie
niewtasciwemu jej przesunieciu. Bloka-
da zmiany biegbéw jest wytaczana w mo-
mencie nacisniecia pedaftu hamulca.

Sprzegto samonastawne

Mechanizm sprzegta samonastawnego
zamontowany jest na obudowie sprzegta.
Redukuje droge, jaka musi pokonaé si-
fownik sprzegta, a tym samym zmniegjsza
jego zuzywanie sie. W rzeczywistosci jest
to prosty mechanizm oparty o dzwignie
i zapadke.

Skutki dla mechanikéw
Przede wszystkim nalezy pamieta¢, ze
mamy do czynienia z klasyczng skrzy-
nig mechaniczng i wszystkie problemy
mogace wystgpi¢ w jej dziataniu doty-
czg rowniez przektadni zautomatyzo-
wanej. W przypadku awarii samochodu
i zatrzymania z wtgczonym biegiem na-
lezy ostroznie zdemontowac czujniki od-
powiadajgce za wybor i zmiane biegdw,
co umozliwia dostep do watkéw szcze-
linowych. Przetozenie neutralne mozna
wtedy wybra¢ przez obrécenie watkow.
Zastosowanie wielu czujnikow i sitow-
nikéw istotnie komplikuje naprawy i nalezy
podczas ich przeprowadzania uwzglednic¢
szereg czynnikéw. Do obstugi konieczny
jest tester diagnostyczny, ktéry umozliwia

dostep do kodéw usterek, danych, a takze
pozwala przeprowadzi¢ kontrole dziatania
uktadu m.in. przez aktywacje sitownikow
i mechanizméw wykonawczych.

Wymiana elementéw

W normalnych warunkach, z zatgczonym
sprzegtem oraz w przetozeniu neutralnym,
sprzegto znajduje sie pod lekkim wstep-
nym obcigzeniem. Dlatego podczas wy-
miany sprzegta (lub jego sitownika), na-
lezy ustawi¢ je w pozycji spoczynkowej,
w ktdrej nie jest obcigzone. W przeciwnym
razie moze doj$¢ do uszkodzenia sprzegta
lub jego elementdw. Potozenie spoczynko-
we okre$lane jest jako pozycja serwisowa
(blokada sprzegta). Ustawienie w pozyciji
serwisowej mozliwe jest przy uzyciu teste-
ra diagnostycznego lub recznie.

W przypadku wymiany sitownikow,
czujnikéw, elementéw sprzegta lub sa-
mej skrzyni, a takze modutu sterownika
skrzyni (TCM) ukfad musi zosta¢ podda-
ny aktywacji i adaptacji. Operacja ta usu-
wa z pamieci modutu sterownika wszyst-
kie wczesniej zapamietane dane i pozwa-
la ponownie ,nauczyc¢ sie” pracy sprzegta
i mechanizmu zmiany przetozen. Mozna
to przeprowadzi¢ za pomocg testera dia-
gnostycznego lub recznie.

Po uruchomieniu silnika i wybraniu
przetozenia samochéd powinien wolno
toczy¢ sie do przodu, czyli ,petza¢”. Po-
twierdza to skutecznos$¢ przeprowadzonej
aktywacji i adaptacji.

Synchronizacja i kalibracja

Brzmi to skomplikowanie, ale w rzeczy-
wistosci chodzi o zwykfg jazde testowa,
ktéra pozwala uktadowi dostroi¢ dziata-
nie sprzegta oraz zmiane biegow.

Opracowanie na podstawie
materiatow marki Blue Print
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Uszkodzenia tozysk slizgowych

MACIE] HADRYS

JAK IM ZAPOBIEGAC

H Rysy i ciata obce

Objawy

> Na powierzchni gfadzi tozysk $lizgo-
wych widoczne sg rysy obwodowe
(fot. 1).

> W materiale tozysk $lizgowych znaj-
dujg sie wprasowane ciata obce

FOT. 1. WYRAZNE RYSY NA POWIERZCH-
NI GEADZI LOZYSK SLIZGOWYCH

Przyczyng tych uszkodzen sg zanie-
czyszczenia znajdujgce sie w oleju sil-
nikowym. Do obiegu oleju mogg sie one
przedosta¢ w nastepujacych okoliczno-
$ciach:

» Podczas prac mechanicznych do silni-
ka dostat sie brud lub opitki.

» Ciata obce dostaty sie do silnika przez
system zasysania albo odpowietrzania
skrzyni korbowe;j.

b Pracujgce elementy silnika wytworzyty
materiat Scierny albo widry.

b Pojazd byt niewfasciwie konserwo-
wany, np. zastosowano filtry lub olej
0 niskiej jakosci albo tez przekroczono
okresy konserwacji i przegladéw.
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KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO MAHLE

PROSTE NA POZOR ELEMENTY SILNIKA, JAKIMI SA
EOZYSKA SLIZGOWE, TEZ ULEGAJA ZUZYCIU EKS-
PLOATACYJNEMIU I ROZNYM AWARIOM. EKSPERCI
MAHLE W UPORZADKOWANE] I PRZEJRZYSTE]
FORMIE PRZEDSTAWIAJA ZAROWNO OBJAWY, JAK
I PRZYCZYNY TYCH USTEREK. RADZA ROWNIEZ,

Zapobieganie

» Podczas napraw albo przy sktadaniu
silnika trzeba bezwzglednie przestrze-
gac czystosci.

> Nalezy stosowac filtry o odpowiedniej
jakosci.

» Separator mgty olejowej musi zosta¢
wyczyszczony albo wymieniony.

> Przeglady i konserwacje pojazdu nale-
zy przeprowadza¢ w terminach okre-
Slonych przez producenta.

B Miejscowe $lady zuzycia

Objawy

» Na powierzchni gtadzi tozyska $lizgo-
wego widoczne sg lokalne $lady zuzy-
cia (fot. 2).

FOT. 2. SLADY ZATARCIA NA SRODKU
LOZYSKA SLIZGOWEGO

> Na zewnetrznej stronie tozyska $lizgo-
wego obecne sg odciski (fot. 3).

Przyczyny

» Pomiedzy fozyskiem $lizgowym a osa-
dzeniem tozyska mogg sie znajdowac
ciata obce albo czastki brudu.

FOT. 3. ODCISK CIALA OBCEGO PO ZE-
WNETRZNE] STRONIE EOZYSKA SLIZGO-
WEGO

» Obrobka tfozyska jest wadliwa albo
otwory olejowe na wale korbowym
majq zle stepione krawedzie.

Zapobieganie

» Podczas montazu tozysk $lizgowych
nalezy przestrzega¢ bezwzglednej czy-
stodci. tozyska przed montazem trze-
ba przetrze¢ skdrzang szmatka.

» Po szlifowaniu czopdéw watu korbo-
wego krawedzie otworéw olejowych
powinny zosta¢ starannie stepione

W Zuzycie powierzchni
wewnetrznych

Objawy

> W obszarze zamka fozyska $lizgowe-
go znajdujg sie silne $lady zuzycia
(fot. 4).

FOT. 4. ZUZYCIE NA POWIERZCHNI
SLIZGOWE] W POBLIZU FUGI ROZDZIE-
LAJACE] EtOZYSKO SLIZGOWEGO

Przyczyny

Za zuzycie odpowiedzialne sg nastepujg-

ce btedy montazowe:

b Przestawiona jest pokrywa tozy-
ska Slizgowego (fot. 5). Zdarza sie

FOT. MAHLE

FOT. MAHLE

FOT. 5. PRZESTAWIONA POKRYWA tOZY-
SKA SLIZGOWEGO

to w przypadku, gdy przy dokreca-
niu uzyto narzedzia o zbyt duzych
otworach, zastosowano niewtasciwe
szpilki do pasowania tulejki, dokreca-
no $ruby tozyska z nieodpowiednim
momentem albo tez zostaty one prze-
krecone.

b Pokrywa fozyska $lizgowego zostata
zamieniona lub odwrécona albo nie
zwrécono uwagi na dopasowanie po-
krywy do cylindra.

b Przy pracach poprawkowych na po-
krywach fozyska $lizgowego wykona-
no otwory o zbyt matej Srednicy.

b Zamontowano uzywany korbowdd
z owalnym otworem bez wykonania
niezbednej poprawki na duzym otwo-
rze korbowodu.

Zapobieganie

» Sruby mozna dokrecaé¢ tylko odpo-
wiednim narzedziem.

> Momenty dokrecenia $rub fozyska
muszg by¢ zachowane.

b Nalezy przestrzega¢ dopasowania po-
krywy fozyska do cylindra.

b 0$ tozyska Slizgowego powinna zostac
sprawdzona i w razie potrzeby skory-
gowana.

B Wybtyszczenia, zarysowania
lub korozja na powierzchniach
zewnetrznych
Objawy
Po stronie zewnetrznej fozyska $lizgowe-
g0 znajdujg sie wypolerowane miejsca
oraz/lub $lady pracy po obwodzie badz
wzery korozyjne (fot. 6).

Przyczyny
b W szczelinie rozdzielajgcej mocowa-
nia tozyska $lizgowego znajduje sie
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FOT. 6. WYPOLEROWANE MIEJSCA PO
ZEWNETRZNE] STRONIE tOZYSK

brud, przez co luz na panewkach to-
zyska jest zbyt duzy.

> Sruby pokrywy tozyska nie zostaty do-
statecznie dokrecone.

Zapobieganie

» Przy montazu tozysk $lizgowych nale-
7y przestrzega¢ czystosci.

b tozyska Slizgowe i fuga przerwy mo-
cowania fozyska $lizgowego muszg
by¢ przed montazem wyczyszczone
skoérzang szmatka.

» Sruby pokrywy fozyska powinny zo-
sta¢ sprawdzone zgodnie ze wska-
zéwkami producenta, a w razie po-
trzeby — wymienione.

» Zardwno moment, jaki kat dokrecania
Srub pokrywy powinien odpowiadac
wielko$ciom okreslonym przez produ-
centa.

B Zuzycie powierzchni
zewnetrznych

Objawy

b Krawedzie zewnetrzne fozysk $lizgo-
wych sg mocno zuzyte (fot. 77 8).

FOT. 7. ZUZYTE ZEWNETRZNE KRAWE-
DZIE PANEWEK

Przyczyny
» Szkody mogg wynika¢ z btedéw w ob-
rébce watu korbowego.

FOT. 8. ZBYT DUZY PROMIEN NA CZO-
PACH LOZYSKA

» Czopy korbowe na wale korbowym
majg zbyt duzy promieh w narozni-
kach i wtasnie tam zuzywajg sie ze-
wnetrzne krawedzie panewek.

Zapobieganie

» Czopy tozyskowe muszg mie¢ podany
przez producenta wymiar.

» Przy montazu nalezy zwrdéci¢ uwagg,
czy osadzenie czopow zostato wiasci-
wie dopasowane.

H Znaczne zuzycie
fozysk gtéwnych

Objawy

b tozyska gtéwne wykazujg znaczne
$lady zuzycia (fot. 9).

FOT. 9. NIEROWNOMIERNE ZUZYCIE
NA LOZYSKACH SLIZGOWYCH

Przyczyny
Przyczyng tego problemu jest btad
geometrii  pochodzacy od utozysko-

wania osi gtéwnej, albo od wygietego
watu korbowego. Oba te odchylenia
w geometrii wprowadzajg do tozysk
$lizgowych naprezenia przekraczaja-
ce dopuszczalng tolerancje. Wynikiem
jest nadmierne zuzycie na wszystkich
panewkach tozyska gtéwnego. Odchyle-
nia w geometrii mogg mie¢ nastepujgce
przyczyny:
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b Bfedy geometryczne w przedsionku
tozyska gtéwnego:

* Poprzez zbyt wysoki poziom tem-
peratury w silniku, np. przy nie-
doborze wody chtodzacej, moze
dochodzi¢ do trwatych skrzywien
w skrzyni korbowej i deformacji
w przedsionku tozysk gtéwnych.

» Skrzywienia mogg takze powstac
wskutek zastosowania ztego mo-
mentu dokrecania $rub tozyska.

b Wygiety wat korbowy:

* Wat korbowy nie byt przed zamon-
towaniem wifasciwie ustawiony.

* Wystgpito mechaniczne przecigze-
nie, np. wczesniejsze zatarcie sie
ttoka.

* Moment obrotowy byt zbyt duzy.

Zapobieganie

b Nalezy uwaza¢ na dostateczne chto-
dzenie silnika (woda chtodzaca, olej,
dysze chtodzenia olejem, termostat,
wentylator).

b Wszystkie Sruby muszg zosta¢ dokre-
cone zgodnie ze wskazdéwkami produ-
centa.

b Wat korbowy przed zabudowaniem
powinien zosta¢ dokfadnie ustawiony
albo wymieniony.

B Nieréwny slad przylegania

w tozyskach slizgowych
Objawy
Na jednym lub na wielu fozyskach $lizgo-
wych widoczne sg nierownomierne $lady
przylegania — albo tylko na brzegu, albo
tylko na $rodku panewki (fot. 107 11).

FOT. 10. NIEROWNOMIERNE ZUZYCIE
NA PANEWKACH LOZYSKA — WARSTWA
SLIZGOWA CZESCIOWO STARTA

FOT. 11. NIEREGULARNE ZUZYCIE NA
PANEWKACH tOZYSKA
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Przyczyny
Taki obraz uszkodzen powstaje przy od-
chyleniu  geometrycznym  korbowodu
oraz/albo czopu korby. Odchylenia te wy-
wotujg naciski na powierzchnie $rodka
tozyska $lizgowego lub na jego krawedzie
zewnetrzne, co wywotuje nieréwnomier-
ny $lad przylegania na panewkach. Przy-
czyny mogg by¢ nastepujace:

» Korbowdd zostat wygiety przez ude-
rzenie cieczy (fot. 12a).

» Korbowdd nie byt poddany korekcie
geometrii przed zabudowa.

» Czopy tozysk $lizgowych nie zostaty
prawidtowo uksztattowane w obrob-
ce dopasowujacej, to znaczy ich po-
wierzchnia jest barytkowa, stozkowa
albo wklesta (fot. 12b).

b)

A A

FOT. 12. ODCHYLENIA
KSZTALTU NA CZOPACH
LOZYSKA (A) ORAZ
DEFORMACJE CZOPOW
WALU KORBOWEGO (B)

a)

Zapobieganie

» Przed zamontowaniem korbowoddéw
nalezy zawsze sprawdza¢ ich od-
chylenie katowe.

» Czopy fozysk $lizgowych powinny by¢
cylindrycznie szlifowane.

W Zatarcia na fozyskach slizgowych

Objawy

Mozna rozrézni¢ kilka stopni zatarcia po-

krycia tozysk $lizgowych:

» Pierwszymi objawami sg bardzo btysz-
czace miejsca na fozysku (fot. 13).

FOT. 13. BLYSZCZACE MIEJSCA NA PO-
WIERZCHNIACH SLIZGOWYCH PANEWEK

» Zatrzymanie pracy przy ubogim sma-
rowaniu powoduje, ze fozyska $lizgo-
we stajg sie niebieskawe bgdz zaczer-
niaja sie (fot. 14).

FOT. 14. MOCNO ZUZYTE I ZDEFORMO-
WANE tOZYSKO SLIZGOWE

FOT. 15. LOZYSKA SLIZGOWE ZESPAWANE
Z WALEM KORBOWYM

» W przypadkach ekstremalnych do-
chodzi do stopienia warstwy $lizgowe;j
oraz zespawania sie fozyska $lizgowe-
go z czopem fozyskowym (fot. 15).

Przyczyny

Opisane uszkodzenia tozysk $lizgowych

moga by¢ spowodowane niedostatecz-

nym smarowaniem. Nalezy ustali¢, czy

uszkodzeniu ulegto tylko jedno tozysko,

czy tez wszystkie.

» Uszkodzone jedno tozysko $lizgowe

* Jedna potowa tozyska posiada

otwory olejowe, a druga nie. Kiedy
obydwie panewki zostang odwrot-
nie zamontowane, otwdr olejowy
(fot. 16) mocowania fozyska $li-
zgowego bedzie zamkniety. Olgj
nie przedostaje sie wtedy do tozy-
ska $lizgowego.

1

FOT. 16. ODWROTNIE ZAMONTOWANE
EOZYSKO SLIZGOWE PO STRONIE
ZEWNETRZNE] — ODCISNIETE OTWORY
ZASILANIA OLEJEM

* Zapchane otwory olejowe dopro-
wadzajg do braku smarowania.
Szczegblnie w przypadku stoso-
wania paliwa biologicznego istnie-
je zagrozenie powstania galarety

FOT. MAHLE

FOT. MAHLE

z oleju i tym samym — zatkania
otwordw olejowych.
» Uszkodzone sg wszystkie fozyska
$lizgowe:

* Kiedy zatarte sg wszystkie fozyska
Slizgowe, niewatpliwie wystapit ge-
neralny brak oleju. Przyczyny mo-
gty by¢ nastepujace:

— uszkodzona lub nieszczelna
pompa olejowa albo uszkodzony
zawor regulacji ci$nienia,

— wyciek w instalacji olejowej,

— zbyt niski poziom oleju.

Zapobieganie

» tozyska $lizgowe muszg by¢é zamon-
towane zgodnie z zaleceniami.

» Nalezy zwraca¢ uwage na réwno-
legto$¢ otworéw olejowych tozyska
$lizgowego i otwordw olejowych silni-
ka.

» Filtr olejowy musi by¢ regularnie zmie-
niany zgodnie z zaleceniami produ-
centa — szczegblnie przy stosowaniu
biopaliw okresy wymiany filtra musza
by¢ skrécone.

» Poziom oleju nalezy regularnie kontro-
lowac i ewentualnie uzupetniac.

B Wytamania materiatu

Objawy

Na powierzchni gtadzi tozyska $lizgowe-
go widoczne sg réwnolegte wytamania
materiatu (fot. 17 18).

FOT. 17. WYLAMANIA MATERIALU
WYWOLANE MECHANICZNYM OBCIAZE-
NIEM ALBO NISKA ZDOLNOSCIA NOSNA
OLEJU

Przyczyny

Wyftamania takie powstajg na skutek

zmeczenia materiatu tozysk $lizgowych

i moga by¢ spowodowane nastepujgcymi

przyczynami:

» Nieregularne obcigzenie: przez ude-
rzenie cieczy korbowdd zostat wygiety.
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FOT. 18. USZKODZONA POWIERZCHNIA
GLADZI W POWIEKSZENIU

» Korbowdd przed zamontowaniem nie
byt sprawdzony pod wzgledem prawi-
dfowosci ustawienia kata.

» Czopy tozyska $lizgowego nie zostaty
prawidfowo poprawione, to znaczy, ze
powierzchnia jest barytkowa, stozko-
wa albo wklesta.

» tozyska $lizgowe zostaty nadmiernie
obcigzone przez tuning albo przez
zmniejszenie zdolnosci nosnej oleju
silnikowego. Zmniejszona zdolnos$¢
oleju moze wynika¢ z jego niedosta-
tecznej jakosci albo z faktu, ze znaj-
dujg sie w nim substancje obce, jak
paliwo albo ptyn chtodzacy.

Zapobieganie

> Nalezy stosowac tylko zatwierdzone
przez producenta oleje o odpowiedniej
jakosci.

» Przed montazem nalezy
sprawdzi¢ prawidtowos$¢ kata korbo-
wodu i w razie potrzeby go skorygo-
wac.

» Czopy tozysk $lizgowych muszg by¢
szlifowane cylindrycznie.

Zawsze

B Porowata gtadz w tozyskach
slizgowych

Objawy

Warstwa gtadzi tozyska $lizgowego ma

ciemne zabarwienie i widoczne sg miej-

sca porowate (fot. 19).

Przyczyny

Opisane tu uszkodzenia mozna wyjasnic¢

wytrawieniem chemicznym. Mogg one

powstawa¢ na skutek nastepujgcych

okolicznosci:

» Od pewnego stezenia reagujg sktad-
niki chemiczne w oleju silnikowym,

FOT. 19. OBRAZY BIEZNI tOZYSKA
WYTRAWIONYCH PRZEZ AGRESYWNE
SUBSTANCJE CHEMICZNE ZAWARTE
W OLEJU

np. siarka w paliwie niskie] jakosci
dziata agresywnie.

» Olej silnikowy jest zabrudzony jazdg
na paliwie gazowym.

p Terminy wymiany oleju zostaty znacz-
nie przekroczone.

» W oleju silnikowym znajdujg sie reszt-
ki srodka chtodzgcego.

FOT. 20. USZKODZONA TULEJKA KORBO-
WODOWA

Zapobieganie

» Wymiana oleju musi by¢ przeprowa-
dzana $cisle wedtug wskazowek pro-
ducenta.

» System chtodzenia nalezy regularnie
sprawdzac i usuwac ewentualne nie-
szczelnosci. |
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Porady ZF Aftermarket

Volkswagen T — serwisowanie podwozia

TLLLITLE

W UNII EUROPEJSKIE] W CIAGEYM UZYTKOWANIU ZNAJDUJE SIE
33,2 MLN SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH. W POLSCE ZAREJESTRO-
WANYCH JEST ICH OKOLO 3,3 MLN. ZNACZACE PRZEBIEGI, DUZE
OBCIAZENIA I CIAGEA EKSPLOATACJA — SAMOCHODY DOSTAWCZE
NIE MAJA tATWEGO ZYCIA. PONIEWAZ SREDNI WIEK POJAZDOW
DOSTAWCZYCH W UE WYNOSI 10,9 LAT, SEGMENT TEN DAJE WARSZ-
TATOM SPORE MOZLIWOSCI SERWISOWE I NAPRAWCZE

Volkswagen T5 jest jednym z najpopular-
niejszych pojazddéw w segmencie ponizej
3,5 tony. W pierwszej generacji tego
modelu czesto dochodzi do uszkodzenh
spowodowanych zuzyciem mocowania
amortyzatora ze wzgledu na zbyt mate to-
zyskowanie. Po jakim$ czasie producent
zastgpit ten element wersjg z wiekszym
tozyskiem, ale obie wersje nadal moz-
na spotka¢ na drogach. ZF Aftermarket
oferuje oba warianty mocowania, zale-
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cajac réwnocze$nie w starszych mode-
lach uaktualnienie ich do nowej wersji.
Podczas usuwania uszkodzonych czesci
mechanik musi pamietac, ktory z dwoch
wariantdw znajduje sie w pojezdzie.
Uszkodzony talerz oporowy dla sprezy-
ny we wczesniejszym wariancie tozyska
oznacza konieczno$¢ wymiany catego ze-
spotfu, poniewaz nowe talerze nie sg juz
dostepne. W zwigzku z tym trzeba zain-

stalowa¢ nowe mocowanie amortyzatora,

sprezyny i fozysko kulkowe. Zaleca sie
wymiane tych czesci parami.

Przy wymianie wahacza w modelu
T5 po usunieciu starej czesci mechanik
powinien wyczysci¢ powierzchnie nos-
ng sworznia kulowego na zwrotnicy za
pomocg papieru $ciernego, a nastepnie
odpowiedniego $rodka czyszczacego.
W przeciwnym razie czastki rdzy i brudu
moglyby przenikng¢ przez przegub kulo-
wy do nowego wahacza, powodujgc jego
szybsze zuzycie.

Pracownik warsztatu nie moze dokre-
ca¢ $rub mocujacych i nakretek w sa-
mochodzie, ktéry znajduje sie na pod-
nosniku, czyli wtedy, gdy zawieszenie jest
w stanie petnego rozprezenia. Po opusz-
czaniu pojazdu na kotfa tozyska gumowe
mogtyby ulec deformacji, co zawsze pro-
wadzi do przedwczesnego zuzycia.

Do prac serwisowych najlepszy jest
podnosnik samochodowy z czterema
punktami podparcia. Umozliwia dokrece-
nie $rub i nakretek momentem podanym
przez producenta. W instrukcji montazo-
wej danego pojazdu mogg znajdowac sie
odpowiednie dane regululacyjne. Ostat-
nig czynnoscia jest sprawdzenie i usta-
wienie zbieznosci kot zgodnie ze specy-
fikacja.

ZF Aftermarket stale poszerza swojg
oferte elementéw zawieszenia marki
Lemforder do samochodéw dostaw-
czych. Nowe pozycje obejmuja:
osfone osi i uktadu kierowniczego
do Forda Transit/Tourneo Custom
wewnetrzne drgzki  kierownicze,
drazki kierownicze i koncowki drgz-
ka kierowniczego do Citroéna Jum-
py/Peugeota Expert/Toyoty Proace

mocowania tylnej osi i mocowania
stabilizatora dla VW T5/T6 oraz
Crafter

mocowania przedniej osi i wahacze
do VW Crafter

wahacz przedniej osi i zwrotnice
do Renault Kangoo oraz Mercedesa
Citan

FOT. ZF AFTERMARKET

FOT. BUDWEG

Regenerowane zaciski hamulcowe

Jakosc z dunskiej firmy

Zatozona przed czterdziestu laty przez
Henninga Larsena firma Budweg Caliper
szczyci sie jednym z najnowszych i naj-
nowoczesniejszych zaktadéw produkcyj-
nych w Europie. Produkuje zaciski hamul-
cowe 0 jakosci odpowiadajacej poziomem
czesciom OE.

Pochodzace z demontazu zaciski sg
rozbierane, czyszczone i odbudowywane
do standardu réwnowaznego z orygina-
tem. Podlegajg one obrébce powierzchnio-
wej chronigcej przed korozjg, a wszystkie
ruchome czesci ulegajace zuzyciu zaste-
powane sg nowymi. W regeneracji stosuje
sie mosiezne tuleje — znacznie trwalsze
i wytrzymalsze od standardowych, tfoczki
sg chromowane, a powierzchnie $lizgowe
wykonczone teflonem dla zmniejszenia
tarcia.

Budweg Caliper posiada certyfikat jako-
$ci ISO 9001, a wszystkie produkty przed
opuszczeniem fabryki podlegajg skrupu-
latnej kontroli. Zaciski zamontowane po
1 kwietnia 2019 r. objete sg 5-letnig gwa-
rancjg na wady produkcyjne i materiatowe.

JAROSEAW KAFLAK
REGIONALNY KIEROWNIK SPRZEDAZY BUDWEG CALIPER

Duza troske firma przyktada do eko-
logii — tylko 20% energii niezbednej do
wyprodukowania zacisku potrzebne jest
do jego regeneracji. Rownie powaznie
podchodzi do roli eksperta i inwestuje
w elektroniczng przysztos¢. Mimo, ze za-
ciski z elektronicznymi funkcjami hamul-
ca postojowego stanowig mfodg katego-
rie produktéw w branzy motoryzacyjnej
czesci zamiennych, teraz, po dwudziestu
latach, osiagnety juz faze dojrzata.

Nie ma watpliwosci, ze rynek samo-
chodow elektrycznych gwattownie sie roz-
szerzy. Skoro angazujemy sie w produkcje
EPB, zobowigzujemy sie réwniez do do-
starczania zaciskow EPB o najwyzszych
standardach — wyjasnia BertelRavn, dy-
rektor techniczny Budweg Caliper.
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NA POLSKIM RYNKU CZESCI ZAMIENNYCH NIEBAWEM POJAWI SIE FIRMA
BUDWEG CALIPER, KTORE] PODSTAWOWYM PRODUKTEM SA REGENERO-
WANE ZACISKI HAMULCOWE. ASORTYMENT OBEJMUJE PONAD 4000 KOM-
PLETNYCH ZACISKOW (W TYM DO HAMULCOW RECZNYCH I POSTOJOWYCH
EPB) ORAZ 2400 PRZEZNACZONYCH DO NICH CZESCI ZAMIENNYCH. OFER-
TA POKRYWA 98% EUROPEJSKIEGO PARKU SAMOCHODOWEGO

Ostatnim  krokiem firmy jest zain-
westowanie w specjalne $Srodowisko te-
stowe dla EPB. Zadaniem nowego dziatu
jest przeprowadzanie kompleksowych
testow tych zaciskéw, udokumentowanie
ich integracji z systemem komputerowym
pojazdu oraz opracowanie zwigzanych
z tym procedur i wymagan.

Dziatania te nie tylko poszerzajg baze
wiedzy producenta, ale takze przynoszg
wymierne korzys$ci klientom.

Dzieki nim mechanik nigdy nie jest
sam. Moze zwrdci¢ sie o pomoc do spe-
cjalisty w celu uzyskania pomocy tech-
nicznej. Jak przekonuje Budweg Caliper,
jest on jedynym dostawcg zaciskéw na
rynku wtérnym, ktéry oferuje tego rodza-
ju ustugi.
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Porady eksperta

Popychacz pompy
wysokiego cisnienia

KONCERN VOLKSWAGENA OD WIELU

LAT OFERUJE SILNIKI BENZYNOWE
WYPOSAZONE WE WTRYSK PALIWA.
POMAGA TO OGRANICZYC ZUZYCIE
PALIWA PRZY JEDNOCZESNYM ZWIEK-
SZENIU OSIAGOW, A MOZLIWOSC
EKSPLOATOWANIA ICH NA UBOZ-
SZYCH MIESZANKACH OBNIZA EMISJE
SZKODLIWYCH ZWIAZKOW

Budowa pompy wody
Wysokocisnieniowy ukfad wtrysku paliwa
sktada sie z nastepujgcych elementdw:
» wysokoci$nieniowa pompa paliwa,
szyna rozdzielajgca paliwo,
wysokocisnieniowe dysze wtryskujgce,
regulator ci$nienia,

czujniki przekazujgce dane dotyczace
ci$nienia paliwa do sterownika silni-
ka.

Szyna rozdzielajaca paliwo zapewnia pre-
cyzyjnie sterowany, bezposredni wtrysk
paliwa do komory spalania, dzieki czemu
optymalnie wykorzystywane sg zawiro-
wania powstajgce w cylindrze.

vVvyywvyyw
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W Grupie VW wysokoci$nieniowa
pompa paliwowa wystepowata w réz-
nych rozwigzaniach. We wcze$niejszych
modelach pojazdéw stosowano trzy-
cylindrowg pompe z ttoczkami pro-
mieniowymi, napedzang bezposrednio
z watka rozrzadu. Nastepnie pojawita
sie konstrukcja jednocylindrowa — za-
montowano jg we wprowadzonym
w roku 2003 silniku 2.0 FSi. Rozwig-
zanie to mozna znalez¢ w wielu popu-
larnych modelach Grupy VW — zaréwno
w silnikach wolnossacych, jak i turbo-
dotadowanych.

Odmiana jednocylindrowa napedza-
na jest dolotowym watkiem rozrzadu.
W silnikach wolnossacych  wystepujg
dwie krzywki, a w silnikach turbodotado-
wanych — trzy. Gdy ttoczek porusza sie
w dét, paliwo z przewodu zasilajgcego
dostaje sie do pompy wysokocisnienio-
wej, a nastepnie przez zawoér dolotowy
trafia do cylindra pompy. Gdy ttoczek
porusza sie do gory, paliwo jest kompre-
sowane, a nastepnie przez przewodd wy-
sokiego ci$nienia zostaje przettoczone do
szyny rozdzielajgcej paliwo.

Pompa podnosi cisnienie paliwa
z okofo 3 baréw uktadu niskoci$nienio-
wego do prawie 100 baréw, a wartos¢
ta jest w zaleznosci od potrzeby kon-
trolowana przez zawér regulujacy cis-
nienie.

Zuzycie moze prowadzi¢ do uszkodzen

W wersji jednocylindrowej tfoczek pom-
py napedzany jest krzywkami watka
rozrzadu przez popychacz szklankowy,
ktory jest specjalnie hartowany, by mogt
przejgc sity i tarcie powstajgce pomie-
dzy watkiem rozrzadu a ttoczkiem pom-
py. Wczesdniejsze wersje popychacza
ulegaty szybkiemu zuzyciu, co w skraj-
nych przypadkch grozito powaznym

uszkodzeniem watka rozrzagdu oraz
wysokoci$nieniowej pompy paliwa.

Objawy zuzytego popychacza

Popychacz, jak kazda cze$¢ mechanicz-

na, ulega stopniowemu zuzyciu. Objawy

te sg nastepujace:

» podwyzszony poziom hatasu silnika,

» spadek osiggow,

> w niektérych przypadkach — $wieca-
ca sie kontrolka ostrzegawcza ukfadu
sterowania silnikiem.

W przypadku mechanicznej usterki kody

btedéw zapisane w sterowniku informujg

o spadku ci$nienia paliwa oraz ztej regu-

lacji uktadu.

Jezeli napedzajace wysokoci$nienio-
wg pompe paliwa krzywki watka roz-
rzadu sg nadmiernie zuzyte, zmniejsza
sie maksymalny skok tfoczka pompy.
Skutkiem tego jest spadek ci$nienia pa-
liwa. Zuzycie krzywki moze ponadto
prowadzi¢ do wytarcia podstawy popy-
chacza pompy, co wigze sie ze zuzyciem
ttoczka.

Po okoto dziesieciu latach produkcji
pompe trzycylindrowg zastgpita kon-
strukcja jednocylindrowa z walcem na
koncu ttoczka, pozwalajgcym zmniejszy¢
tarcie.

Analiza

Eksperci Febi przeprowadzili analize
dwéch przypadkéw w pojazdach z sil-
nikiem 2.0 TFSi. Pierwszy z nich miat
przebieg 113 000 km i jeszcze fabrycz-
nie zamontowany popychacz. W drugim
— fabryczny popychacz zostat wymienio-
ny przy przebiegu okofo 48 000 km.

W obu samochodach najpierw zde-
montowano wysokoci$nieniowg pom-
pe paliwowg oraz sprawdzono krzywke
watka rozrzadu i popychacz, a nastepnie
zamontowano popychacz febi 37162.

FOT. ARCHIWUM

FOT. FEBI BILSTEIN

Ponadto wymieniono olej i filtr oleju. Cata
operacja wymiany popychacza nie zaj-
muje wiecej niz jedng godzine i nie wy-
maga uzycia narzedzi specjalnych.
Fotografia obok przedstawia:

b Przyktad A: nowy popychacz pompy
wysokiego cisnienia febi 37162.

» Przyktad B: zamiennik zamontowany
przy przebiegu 48 000 km. Powierzch-
nia hartowana szklanki popychacza
(kolor czarny) wykazuje pierwsze ob-
jawy zuzycia. Szczegétowe ogledziny
ujawniaja réwniez rysy i przebarwienia
na bokach, co wskazuje na zte smaro-
wanie olejem.

b Przyktad C: Cze$¢ oryginalna zde-
montowana z pojazdu po przebiegu
113 000 km. Wierzchnia warstwa
hartowana ulegta catkowitemu star-
ciu. W wyniku tego bardziej miek-
ki materiat styka sie bezposrednio
z krzywkag watka rozrzadu. Niewie-
le brakowato juz do petnego zuzy-
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ZDEMONTOWANY POPYCHACZ POMPY
WYSOKIEGO CISNIENTA

cia popychacza, co doprowadzitoby
do wtérnych uszkodzeh watka oraz
pompy wysokiego ci$nienia. Mimo
to sam popychacz nie wykazuje zad-
nych objawow ztego smarowania.
Mamy zatem do czynienia z natural-
nym zuzyciem, co powoduje koniecz-
nos$¢ wymiany po przebiegu zaledwie
113 000 km.

» Stan watka rozrzagdu oraz wysoko-
ci$nieniowej pompy paliwa byt w obu
pojazdach bez zarzutu.

Zalecenia
Popychacz pompy wysokiego cisnienia
nalezy regularnie kontrolowa¢ pod katem

zuzycia, poniewaz lepiej ten element wy-
mieni¢, zanim spowoduje uszkodzenie
pompy lub watka rozrzadu.

Weryfikacja jego stanu powinna byc¢
tak samo oczywista, jak regularna wy-
miana oleju (o specyfikacji zalecanej dla
danego silnika i sposobu eksploatacji)
oraz jego filtra.

Podczas zakupu popychacza nalezy
zwréci¢ uwage na jako$¢ zastosowa-
nych materiatow. Oferowany pod nu-
merem febi 37162 popychacz pompy
wysokiego cisnienia jest elementem
precyzyjnym, zaprojektowanym i wyko-
nanym dokfadnie wedtug specyfikacji
OE, dzieki czemu zapewnia bezawaryj-
ng eksploatacje réwniez przy wigkszych
przebiegach.

Warto zaufa¢ czeSciom zamiennym
febi w sprawdzonej jakosci pierwszego
montazu. Caty asortyment czesci do sa-
mochodéw osobowych jest dostepny na
stronie: partsfinder. bilsteingroup.com &

Ksiqzki WKL
w e-autonaprawie

Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI

Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujgce Cie pozycje

LAUNCH Polska Sp. z o.0.

Kup, nie odchodzqgc od komputera!

Urzadzenie do pomiaru geometrii
ustawienia kot i osi pojazdow 3D X-861M K

(wersja kanatowa)
Cena netto: 27 000 zt

LAUNCH Polska Sp. Z o.0.

Ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
te. 52 585 55 10, fax 52 585 55 12

www.launch.pl
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Problemy z potosia napedowa

TOMASZ OCHMAN

SKF

Chociaz pétosie sg stosunkowo trwatymi
elementami mechanicznymi, z réznych
przyczyn mogg ulec awarii. Dotyczy to
szczegblnie wchodzacych w ich sktad
przegubdéw wewnetrznych i zewnetrz-
nych, ktére ze wzgleddw konstrukcyj-
nych nie zawsze mogg by¢ wymieniane
0sobno.

Péto$ sktada sie ze sztywnego wat-
ka oraz dwoch przegubdw na obu jego
koncach. W samochodach z przednim
napedem od strony skrzyni biegdw znaj-
duje sie przegub wewnetrzny, a przy
kole — zewnetrzny. Poniewaz p6to$ pod-
dawana jest duzym momentom skreca-
jacym, w przegubie wewnetrznym sto-
suje sie potaczenie przesuwne. Przegub
przy piascie kota umozliwia skret két, co
powoduje, ze jest on mocniej obcigzony
i narazony na dziatanie znacznych sit
pionowych i poziomych. Dlatego to wta-
$nie on najczesciej ulega awarii.
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\ VSM TECHNICAL SUPPORT PROVIDER

POLOSIE NAPEDOWE TO PODSTAWOWE PODZESPOLY W KAZDYM SAMO-
CHODZIE, DZIEKI KTORYM MOZLIWE JEST PRZENIESIENIE MOMENTU
OBROTOWEGO Z SILNIKA NA KOEA. SPOSOB POLACZENIA POLOSI Z IN-
NYMI ELEMENTAMI ROZNI SIE W ZALEZNOSCI OD RODZAJU NAPEDU

W przypadku tylnego napedu péfos
nie faczy sie z kotami skretnymi. W roz-
wigzaniu tym przeguby stuzg wytgcznie
do przeniesienia napedu miedzy skrzynig
biegdw a mostem napedowym.

Uszkodzeniom pétosi  napedowych
ulegajg zazwyczaj przeguby, dlatego
podczas przegladéw nalezy zwrocic
szczegblng uwage na ich stan technicz-
ny. Zwiastunem awarii najczesciej jest
metaliczny stukot lub zgrzyt przy skreco-
nych kotach (przegub zewnetrzny) oraz
drgania, ktére mogg sie zmniejsza¢ lub
ustepowac po witaczeniu biegu jatowego
(przegub wewnetrzny).

Wymiana catej pofosi okaze sie nie-
zbedna w przypadku jej wygiecia, na
przyktad podczas wypadku drogowe-
go. Najczesciej jednak problem lezy
w usterce ktérego$ przegubu. Gdy ze
wzgledoéw konstrukcyjnych nie mozna
go wymienic, konieczny staje sie zakup
catej, kompletnej pétosi napedowej.

Gwattowne  operowanie  pedatem
przyspieszenia przy maksymalnie skreco-
nych kotach w samochodach z napedem
przednim lub 4x4 jest zawsze bardzo
szkodliwe, gdyz maksymalnie obcigza ze-
wnetrzne przeguby pétosi napedowych.

Uszkodzona czy choc¢by zsunieta gu-
mowa osfona naraza przegub na dzia-
fanie wody, brudu i soli, ktérg w zimie
posypywane sg jezdnie. Warstwa powle-
kajgcego go specjalnego smaru ulega
wtedy wypfukaniu lub zanieczyszczeniu
i traci swoje wtasciwosci. Dopuszczenie
do skorodowania przegubu jest skraj-
nym zaniedbaniem — wtedy pozostaje
juz tylko jego wymiana.

Jesli ksztatt i materiat na to pozwala-
ja, ostone przegubu mozna zamontowac
przy uzyciu pneumatycznego narzedzia
do rozciggania gumy. Nalezy pamietac
0 koncowym zabezpieczeniu jej me-
talowg opaskag zaciskowg oraz uzyciu
specjalnego smaru do przegubdéw. Od-
powiedni smar dotgczany jest do kazdego
opakowania z nowg ostong przez reno-
mowanych producentéw, takich jak SKF.

SKF dostarcza nie tylko najwyzszej
jakosci przeguby wraz z ostonami, ale
takze narzedzia do prawidfowego mon-
tazu ich oston. Jesli uszkodzenie ostony
zostanie odpowiednio szybko zauwa-
zone, czesto wystarczy jej wymiana
na nowa. |

FOT. SKF
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SCHAEFFLER

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Trudnosci z wysprzeglaniem

w samochodzie Opel Vectra C 1.9CDTi 150 KM

Wymiana cafego zestawu sprzegta LuK
RepSet DMF gwarantuje poprawno$¢
naprawy pod katem doboru czesci
sktadowych. W zestawie znajdujg sie
wszystkie elementy niezbedne do na-
prawy ukfadu przeniesienia napedu.
Oczywiscie, nie zwalnia to mechanika
z obowigzku przeprowadzenia kontroli
elementéw wspdtpracujgcych, takich
jak: watek sprzegtowy i jego fozyska, tu-
leje prowadzace skrzyni biegbw, uszczel-
niacze watu i watka sprzegtowego czy
dzwignia sprzegta oraz jej punkty pod-
parcia (sworznie).

Problem

Analizowany przypadek dotyczyt samo-
chodu Opel Vectra C z silnikiem 1.9 CDTi
0 mocy 150 KM. Wersja ta wspdtpraco-
wata ze skrzynig F40. Odpowiednim do
tego celu zestawem jest LuK RepSet DMF
600 0229 00, zawierajgcy dwumasowe
koto zamachowe, tarcze, docisk, sitow-
nik centralny oraz $ruby montazowe.
Po trzech dniach od wymiany pojawity
sie problemy z wysprzeglaniem — pedat

FOT. 1. STARTE NITY TARCZY SPRZEGLO-
WEJ

sprzegta nie zawsze powracat do pozyciji
wyjsciowej. Nalezafo ustali¢ przyczyne.

Diagnoza

Po demontazu skrzyni biegéw zauwa-
zono starcie nitéw tarczy sprzegtowej
ocierajacej o elementy docisku, co sta-
nowito bezposrednig przyczyne proble-
mow z wysprzeglaniem. W poprawnie
dziatajgcym uktadzie taka sytuacja sie
nie zdarza. Konieczne byty wiec dalsze
poszukiwania, gdyz obowigzkiem kazde-
go mechanika jest doktadna weryfikacja
elementoéw wspdtpracujgcych.

Fot. 2 przedstawia  wypracowany
wieloklin watka sprzegtowego, utrudniaja-
cy poruszanie sie nowej tarczy. Widoczne
jest takze uzycie niewfasciwego smaru,
poniewaz zostat on wypchniety po prze-
jechaniu zaledwie kilkuset kilometrow.
Spowodowato to zakleszczenie sie tarczy.
W takim przypadku montowanie nowe-
go zestawu mija sie z celem, gdyz to nie
wada sprzegfa, ale zuzycie watka sprze-
gtowego i jego niewfasciwe smarowanie
stanowity przyczyne problemdw.

Rada

Jezeli stara tarcza ma uszkodzony wielo-
klin (sciety profil zeba), nie jest to wy-
nikiem eksploatacji, ale usterki, ktérg
trzeba niezwlocznie usung¢, aby wymie-
niony zestaw mdgt pracowac¢ wiasciwie.
Do najczestszych przyczyn naleza: luz
watka sprzegtowego oraz stan wieloklinu,
uszkodzenie tozysk, w tym pilotujgce-
g0, uszkodzenie tulei prowadzacych lub
brak liniowos$ci miedzy watem a watkiem
sprzegfowym. |

WANE] TARCZY
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Lutospawanie
W naprawach karoserii

BOGUSEAW RAATZ

W2EASCICIEL FIRMY HERKULES

OD PONAD DZIESIECIU LAT CORAZ CZE-
SCIE) SEYSZY SIE O NOWYCH STOPACH
STALOWYCH, KTORE Z JEDNEJ STRONY
ZMNIEJSZAJA MASE KAROSERII SAMOCHO-
DOWEJ, A Z DRUGIEJ - POPRAWIAJA BEZ-
PIECZENSTWO BIERNE PASAZEROW ORAZ

EKONOMIKE PRODUKC]JI POJAZDOW

Zastosowanie nowoczesnych materiatéw
konstrukcyjnych w budowie karoserii wy-
maga specjalnych procedur ich montazu
oraz napraw. Cho¢ wspdtczesne stopy
stalowe podlegajg ciggtym modyfika-
cjom, warsztatowa rzeczywistos$¢ za nimi
nie nadgza. Mimo szeroko zakrojonej
edukacji w postaci artykutow, szkolen
i informacji $wiadomos$¢ koniecznosci
stosowania nowych technologii taczenia
blach stalowych pozostaje na bardzo ni-
skim poziomie.
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Wymogi producentéw pojazdéow

Korzystanie z technologii napraw opra-
cowanej przez producenta samochodu
to, niestety, rzadko$¢. Nawet w ASO nie
jest normg, by podczas przygotowania
procesu naprawy oraz w trakcie jej trwa-
nia korzysta¢ z dokumentacji serwisowej
oraz przestrzegaC zalecen producenta.
Wszystko sie zmienia, ale mentalno$¢ lu-
dzi zmieni¢ najtrudniej. Dla przykfadu,
dawniej nie byfo zgrzewarek pozwalaja-
cych na zgrzanie elementdw w sposéb

poréwnywalny do linii produkcyjnej. Obec-
nie zgrzewarki o wysokich parametrach
pracy sg juz dostepne i stajg sie dos¢ po-
wszechne w warsztatach naprawczych.
Kolejng zmiang jest wymog stosowania
lutowania twardego w technologii MIG.
Konieczno$¢ uzycia technologii ni-
skotemperaturowego taczenia stopdéw
stalowych spowodowana jest gtéwnie
ochrong elementdw karoserii przed utratg
wtasnoséci  mechanicznych. Dodatkowo
warto zauwazy¢, ze przegrzany element
jest bardziej narazony na korozje. Luto-
wanie MIG stafo sie jedng z odpowiedzi
na problem zbyt duzej ilosci ciepta. Dzie-
ki zastosowaniu procesu w niskiej tempe-
raturze zostajg zachowane wiasciwosci
korozyjne i mechaniczne tych stali.

Spawanie z przetopem

a lutospawanie

Spawanie blach stalowych

Elementy karoserii wykonane z wysoko-
gatunkowych blach stalowych nie moga
by¢ spawane metodg MAG, czyli stalo-
wym drutem elektrodowym w osfonie
dwutlenku wegla lub mieszanki argonu
i dwutlenku wegla. Metoda ta ze wzgledu
na wysokie temperatury powstate pod-
czas procesu spawalniczego, ktore sag
nieodpowiednie dla stopdéw stalowych
stosowanych w budowie wspdtczesnej
karoserii, jest coraz rzadziej dopuszcza-
na przez producentdow pojazdéw. Nale-
7y pamieta¢, ze istnieje powazne ryzy-
ko przegrzania elementu, co wigze sie
Z jego nieodwracalnym uszkodzeniem.
Uszkodzeniu ulega struktura materiatu,
a czesto i ksztatt elementu. Temperatura
podczas spawania tukiem elektrycznym
dochodzi do 1600°C, podczas gdy tem-
peratura topnienia stali wynosi 1539°C.
Maksymalna temperatura, przy ktorej
materiaty wysokogatunkowe zachowu-
ja swoje petne wtasnosci, to zaledwie
650°C. Nalezy wiec dgzy¢ do stosowania
jak najnizszych pradéw spawania, pa-

FOT. GYS, HERKULES

FOT. HERKULES

mietajac, ze do blach o grubosciach od
0,6 mm do 1 mm potrzeba niewiele
energii cieplnej. Zwykle z powodzeniem
mozna spawac¢ przy pradzie od 20 A.
Kolejnym czynnikiem zmniejszajacym
przegrzanie jest spawanie odcinkami lub
przerywane punktowo. Warto spawac
z przerwami pozwalajgcymi na stygniecie
elementu, co w znacznym stopniu zabez-
pieczy go przed wptywem wysokich tem-
peratur. Nawet w przypadku stosowania
matych pradéw spawania ciepto kumulu-
je sie, co jest szczegblnie niebezpieczne
w przypadku elementéw o matej masie.

1/ przetopispoina 1

Lutospawanie blach stalowych

Proces lutospawania to nic innego, jak
specyficzny rodzaj lutowania twardego,
gdzie spoiwem sg stopy miedzi. Luto-
spawanie analogicznie do lutowania
miekkiego stopami cyny polega na fa-
czeniu materiatu rodzimego bez jego
nadtapiania. W przypadku lutowania
twardego stalowych blach karoseryjnych
stosowane sg pofautomaty spawalnicze
MIG/MAG. Jako drut elektrodowy stosuje
sie najczesciej CuSis, czyli stop miedzi
z krzemem. Technologia napraw pojaz-
déw produkowanych przez grupe PSA

> A«

RYS. 2. LUTOSPAWANIE MIG (BR)

1. faczony materiat, 2. uchwyt spawalniczy, 3. spoina
lutospawana, 4. chmura gazu, 5. spoiwo, A. przestrzen do
wplyniecia spoiwa.

spoina bez przetopu
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wymaga stosowania drutu CuAlg. Sredni-
ca drutu do celéw napraw blacharskich
wynosi 0,8 mm. Lutospawanie MIG wy-
konywane jest w osfonie gazéw obojet-
nych, na co wskazuje nazwa MIG.

Najwazniejszg cechg lutospawania
jest taczenie elementéw karoserii w sto-
sunkowo niskich temperaturach, czyli od
800°C do 1000°C.

Zasadniczym powodem wprowadze-
nia lutospawania do produkcji i naprawy
stalowych karoserii samochodowych jest
konieczno$¢ obnizenia temperatury pod-
czas faczenia elementéw, aby jak naj-

RYS. 1. SPAWANIE

Z PRZETOPEM MAG
I LUTOSPAWANIE
MIG (BR)

1. taczony materiat
2. spoina

mniej przekraczata 600°C. Zalety stoso-
wania lutospawania do taczenia karoserii
sg nastepujace:

niska temperatura podczas pracy,

fatwiejsze uzyskanie szczelnych spoin,

fatwiejsza obrébka spoin,

zachowanie znacznej ilosci powtok

ochronnych,

zmniejszone parowanie cynku,

mniejsze ryzyko utraty zdrowia — opa-

ry cynku i ochrona wzroku,

mniejsze zuzycie pradu.
Wiadomo, ze powtoka cynkowa na bla-
chach karoseryjnych zaczyna parowac
przy temperaturach rzedu kilkuset stopni
Celsjusza. Wszyscy producenci zalecajg
stosowanie metody lutospawania MIG
podczas napraw karoserii. Minimalizo-
wanie wydzielania sie trujacych gazéw
powstajacych przy znacznym podgrza-
niu powtoki cynkowej redukuje ryzyko
zachorowania na tzw. chorobe meta-
lowcdw. Gazem ostonowym jest zwykle
niemal czysty argon (99,995%). Wazne,
aby w przewodzie podajnika drutu elek-
trodowego, analogicznie do spawania
aluminium, znajdowat sie wktad teflo-
nowy. W lutowaniu metodg MIG zaleca
sie prowadzenie uchwytu spawalnicze-

spoina po zeszlifowaniu
dobrze
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RYS. 3. TECHNIKA LUTOSPAWANIA BLACH KARO-

SERYJNYCH (BR)

go ,do przodu”, poniewaz argon szybko
rozchodzi sie, nie zapewniajgc wfasciwej
ochrony. W przypadku pchania uchwyt
niejako caty czas wchodzi w chmure gazu.

Problemem moze by¢ lutospawanie
na otwartej przestrzeni lub w pomiesz-
czeniu, gdzie jest zbyt duzy ruch powie-
trza. Dodatkowo zastosowanie techniki
ciggniecia powoduje zatrzymanie cynku
w spoinie, co skutkuje nadmierng jej po-
rowatoscig. Nawet w przypadku tgczenia
niskotemperaturowego, jakim niewatpli-
wie jest lutospawanie, zaleca sie wyko-
nywanie spoin odcinkami, pozwalajac,
by faczone strefy mogty ostygna¢. Bardzo
dobry efekt daje uzycie do lutospawa-
nia spawarek z mozliwoscig spawania
pulsacyjnego. Proces lutospawania naj-
cienszych blach moze by¢ wykonywany
juz przy pradach rzedu 10 A. Koniecz-
ne jest stosowanie masek z mozliwoscig
regulacji stopnia ochrony, poniewaz przy
tak niskich pradach tuk elektryczny ma
mate natezeniu i moze by¢ potrzebne roz-
jasnienie pola widzenia.

Poniewaz producenci pojazdéw ciagle
zmieniajg materiaty, z ktérymi warsztat
spotyka sie podczas usuwania uszko-
dzen, nadagzanie za postepem techno-
logicznym staje sie koniecznoscig. Moz-
na sie wiele nauczy¢ na szkoleniach. Po-
mocha jest réwniez wiedza z artykutow
w prasie fachowej, ksigzkach oraz od-
powiednio wybranych Zrédfach interne-
towych. Zachecam do rozwoju, poszuki-
wania informacji i otwierania sie na nowe
technologie. Dajg one nie tylko lepsze
efekty techniczne, ale i ekonomiczne.
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Przektadnia dla MEB Volkswagena

POJAWIENIE SIE AUT ZASILANYCH ENERGIA ELEKTRYCZNA
WYMUSIEO ZMIANY KONSTRUKCYJNE W UKEADACH PRZE-
NIESIENIA NAPEDU. VOLKSWAGEN GROUP COMPONENTS
OPRACOWAL I WDROZYE DO PRODUKC]JI WSZECHSTRONNA
JEDNOBIEGOWA PRZEKEADNIE DO WSZYSTKICH SKON-
STRUOWANYCH NA PLATFORMIE MEB ELEKTRYCZNYCH
SAMOCHODOW KONCERNU

Modufowa platforma MEB (niem. Modu-
larer E-Antriebs-Baukasten) produkowa-
na przez Volkswagen Group Components
zostafa zaprojektowana specjalnie dla sa-
mochodow elektrycznych. Pozwala ona
na optymalne wykorzystanie mozliwosci,
jakie niesie ten rodzaj napedu, i jest sto-
sowana w modelach Audi, Seat, Skoda
i Volkswagen. Jej architektura ma na celu
konsolidacje elektronicznych elementéw
sterujgcych i zmniejszenie liczby mikro-
procesorow.
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Przekfadnia jest elementem modu-
fowej platformy MEB. Moment obroto-
wy elektrycznej jednostki napedowej
APP310 jest przenoszony na kofa samo-
chodu za posrednictwem skrzyni biegdw
o niewielkich rozmiarach. Ma ona tylko
jedno przefozenie, jednak doskonale spi-
suje sie we wszystkich sytuacjach dro-
gowych. Nowy mechanizm zawiera tez
mniejsza liczbe kot zebatych.

W samochodzie wyposazonym w sil-
nik spalinowy, moment obrotowy ro$nie

razem ze zwiekszajaca sie liczbg obrotdw,
a pozniej maleje. W aucie elektrycznym
jest inaczej — tu maksymalny moment
obrotowy jest uzyskiwany natychmiast
i pozostaje niezmienny w szerokim zakre-
sie obrotéw. Stosowanie skrzyni biegdw
z wieloma przetozeniami po to, by uzy-
ska¢ zadang predkos¢ jazdy lub moment
obrotowy w catym zakresie obrotéw, nie
jest wiec niezbedne.

Z tego powodu w Volkswagenie 1D.3
zastosowano jednobiegowg przektadnie
z dwoma stopniami. Zmiana kierunku
obrotéw silnika elektrycznego umozliwia
pojazdowi jazde do tytu. Zaréwno za te
funkcje, jak i sposéb rozwijania mocy od-
powiada modut elektroniczny. Jednost-
ka napedowa osigga maksymalng moc
150 kW. Do uzyskania wysokiego
momentu obrotowego potrzebne jest
10-krotne przetozenie. Ze wzgledu na
0szczedno$¢ miejsca zastosowano dwa
mate, dziatajgce dwustopniowo kofa ze-
bate, zamiast jednego duzego. Silnik
ID.3 dostarcza maksymalnie 310 Nm
w szerokim zakresie obrotéw. W wypadku
Volkswagena ID.3, ktorego konstruktorom
zalezato na uzyskaniu jak najwiekszego
zasiegu, zastosowanie tylko jednego prze-
fozenia we wszystkich sytuacjach drogo-
wych okazafo sie wystarczajace.

Poniewaz silnik elektryczny pracuje
bardzo cicho, szczegélnie wazny staje sie
komfort akustyczny (wszystkie dzwieki
sg wyraznie styszalne). Dlatego elementy
1-biegowej przekfadni produkowane sg
ze szczegblnie wysokg precyzjg — kon-
troluje sie nie tylko parametry dotyczace
mocy elektrycznego zespotu napedowe-
go, lecz réwniez te, ktdre wptywajg na
generowanie hafasu.

Wszystkie zespoty napedowe do euro-
pejskich i amerykanskich samochodow
elektrycznych skonstruowanych w opar-
ciu o platforme MEB, w tym 1-biegowa
przektadnia, sa produkowane w fabryce
podzespotéw w Kassel. Inne wazne cze-
éci pochodza z fabryk w Poznaniu, Salz-
gitter i Hanowerze.

Opracowanie na podstawie
materiaféw firmy Volkswagen

FOT. VOLKSWAGEN
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0 TECHNOLOGII

Technologia EcoScience wykorzystuje najnowoczesniejsze
hiper aktywne czasteczki zaprojektowane w celu
natychmiastowej regeneracii i odtworzenia wyjsciowej
struktury, czyniac je odpornymi na degradacie fizyczng

i chemiczng. Zmniejszenie zuzycia paliwa nawet do 33%
w porownaniu do standardéw migdzynarodowych.

Technologia Age Resistance zapewnia specjalng ochrong
silnikow, aby sprostac wszystkim dtugotrwatym wyzwaniom.
Nawet do 74%* mniejsze zuzycie elementow silnika

w porownaniu do standardéw migdzynarodowych.

* W poréwnaniu z limitami migdzynarodowych testow ACEA
na zuzycie silnika (CEC L 099 08).

Technologia CleanShield zapewnia kierowcom |
bezproblemowg eksploatacjg, pozostawiajgc silniki
chronione i wolne od zanieczyszezen. Silniki bardziej czyste
nawet 0 64% w poréwnaniu do standardow migdzynarodowych.

TOTAL

Committed to Better Energy
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Gates: nowa aplikacja katalogowa

BELECT APPLICATION

Firma Gates, producent in-
nowacyjnych napedéw hy-
draulicznych i zaawansowa-
nych rozwigzan do przenosze-
nia mocy, opublikowata nowg
wersje aplikacji katalogowej na
telefony komdrkowe i tablety.

Aplikacja Gates Automoti-
ve Catalogue obstuguje naste-
pujace funkcje:

skaner koddw kreskowych;

wyszukiwanie paskow, kot
pasowych i przewoddéw
wedfug rozmiaru lub in-
nych wifasciwosci;
poréwnywarka produktéw
i zestawow;
historia wyszukiwania.
Oprogramowanie mozna po-
bra¢ za darmo z serwiséw
App Store lub Google Play.

www.gates.com

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Nowe amortyzatory Bilsteina

Katalog amortyzatoréw mar-
ki Bilstein powiekszyt sie
o ponad 80 nowych referencji
z serii Replacement i Perfor-
mance.

Do serii Replacement (za-
mienniki fabrycznie monto-
wanych amortyzatoréw) nale-
73 modele B4 do wybranych
wariantéw Audi A6 i A7, Cu-
pry Ateca, Mercedesa klasy A,
Peugeota Expert, Seata Ateca
oraz Volkswagena T-Cross.

Uzupetnieniem sg miechy
do zawieszenia pneumatycz-
nego. referencie B4
AMC przeznaczone sg do
Mercedesa klasy S (W222,
V222 i X222).

Seria Replacement zawie-
ra tez elementy montazowe
modeli B1, takie jak: tozyska
glrnego mocowania, zestawy
ochronne i odboje. Kolejne ich

Nowe

pozycje przeznaczone sg do:
BMW serii 5 i 7, elektryczne-
g0 i3 oraz SUV-6w X5 i X6,
a takze Chevroleta Captiva,
Opla Antara, Porsche Boxstera
i Caymana, Renault Safrane
oraz Seata Altea i Leon.

Nowe amortyzatory B6
Sport Performance (poprawia-
jace wtasciwosci fabrycznego
zawieszenia) sg przeznaczone
do: Citroéna Spacetourer i Jum-
py, Hondy CR-V, Opla Zafiry
Life i Vivaro, Peugeota Expert,
Subaru XV, Toyoty Proace oraz
Volkswagena Craftera.

www.bilstein.com/pl

FOT. AS-PL, UFI

Nowe filtry UFI
Multitube to innowacyjna
technologia filtracji  powie-
trza silnikowego opracowa-
na przez UFI Filters. Po raz
pierwszy wykorzystana zosta-
ta jako oryginalne wyposaze-
nie wielocylindrowego silnika
o duzej pojemnosci w Porsche
GT2RS. Obecnie filtr stoso-
wany jest w samochodach
z segmentu A, do ktdrego na-
lezg najpopularniejsze auta
miejskie

Dzieki uktadowi dwdch ru-
rek, ktore zastepuijg tradycyjny
ptaski panel, filtr powietrza
UFlI umozliwia ograniczenie
masy wktadu o 50%. Elemen-
ty systemu filtra s3 umieszczo-
ne w obudowie typu airbox,
wykonanej z polipropylenu —
lekkiego materiatu odpornego
na deformacje. Udoskonalono
tez obudowe filtra, a catkowita
masa modutu spadfa o 30%,
co wplywa na obnizenie zu-

Nowe wyposazenie AS-PL

Spotka  AS-PL  jest jedng
z nielicznych firm w Europie,
ktdre dysponujg maszyng te-
stujgcg BSG-198 firmy D&V
Electronics. Urzadzenie BSG-
198 sprawdza standardowe

alternatory i rozruszniki oraz
jednostki BSG (Belt Starter
Generator) uzywane w pojaz-
dach hybrydowych i z syste-
mem start-stop. Maszyna jest
wyposazona w moduty: zabez-

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech zestawdw nagrod: bluza firmowa, czapka z daszkiem, dtugopis
i smycz, ufundowanych przez firme Texa,
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zycia paliwa i poziomu emisji
CO,. Wktad mocno przylega
do obudowy filtra, gwarantu-
jac dodatkowg ochrone przed
zanieczyszczeniami.  Medium
filtracyjne  zostato  opraco-
wane przez firme UFI Filters
z wykorzystaniem sztywnej
wiokniny z syntetycznych wto-
kien hydrofobowych. Catos¢
zachowuje wydajnos¢ przez
caty cykl uzytkowania, pod-
czas gdy tradycyjne panele

pieczajgcy i komunikacyjny
oraz dodatkowy zasilacz 48 V
odpowiedzialny za zasilanie
w przypadku testowania roz-
nych funkgji rozrusznika.
as-pl.com

z celulozy absorbujg wilgo¢
i z czasem ich zdolnosci filtra-
cyjne malejg. Obecnie katalog
produktow UFI Filters, obej-
mujacy rowniez filtry Sofima,
zawiera 442 filtry kabinowe.

www.ufifilters.com

Y

-

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie
znasz niektérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,11 czesto popetnianych btedéw”, nastepnie wy-
pefnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 kwietnia 2020 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj

Axalta modernizuje etykiety

Rozruszniki i alternatory Denso

Firma Denso powiekszyfa
asortyment o 15 nowych nu-
merdéw czesci jakosci OE, ma-
jacych zastosowanie w samo-
chodach osobowych i lekkich
pojazdach dostawczych. Lista
nowosci obejmuje 9 alternato-

row, ktére zastepuja 37 czesci
OE, i 6 rozrusznikéw zastepu-
jacych 23 czesci OE. Nowe
podzespoty moga by¢é monto-
wane w 1,2 miliona pojazdéw
marek: Honda, Jaguar, Lexus,
Opel i Toyota.

Firma Axalta zmienia wyglad
etykiet umieszczanych na
lakierach, rozcienczalnikach
i innych produktach marek

zrozumiate symbole uprasz-
czajq prace lakiernikéw.

Proste ikony pozwalajg fa-
two okresli¢ rodzaje produk-

z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

I Czy ,,dobijanie” ukfadu klimatyzacji ma pozytywny wptyw na kompresor?
a. tak, poniewaz ewentualny nadmiar czynnika wptywa na lepsze dziatanie ukfadu
b. nie, poniewaz moze dochodzi¢ m.in. do nadmiernego wzrostu ci$nienia w uktadzie

Formularz elektroniczny
oraz regulamin konkursu

znajduja sie na stronie:
www.e-autonaprawa.pl/konkurs

=5

Cromax, Spies Hecker i Stan-  téw (czy sg to rozcienczalniki, poniewaz : Prosimy
. . ., . . c. ,dobijanie” nie ma zadnego wptywu na kompresor ]
dox. Zmiany majg ufatwi¢ utwardzacze, czy tez dodatki) d. nie, poniewaz uktad klimatyzacii fabrycznie uzupetniony czynnikiem nie moze by¢ juz serwisowany przestac poczta
identyfikacje produktow. Wiek-  oraz do jakich segmentow Il W jakim celu wykonuje sie préznie w ukfadzie klimatyzaciji? lub faksem:
a. w celu m.in. osuszenia ukfadu 71 348 81 50

sze kody $rodka znajdujgcego
sie w opakowaniu oraz jego
koloru, czytelne oznaczenia
systemow i technologii oraz

Wszystkie rozruszniki i al-
ternatory charakteryzujg sie
najwyzsza jakoscig OE i sg
dostarczane jako kompletne
jednostki gotowe do mon-
tazu.
denso-am.pl

rynku sg one przeznaczone.
Informuja takze, jak nalezy je
stosowac.

www.axalta.pl

FOT. AXALTA, BILSTEIN, DENSO, GATES

b. dla odciggniecia czynnika chfodniczego
c. w celu sprawdzenia jakie maksymalne podcisnienie wytrzymuje ukfad
d. aby pobra¢ barwnik UV w celu jego péZniejszego podania

111 Czy mozliwe jest pomylenie ztaczek serwisowych klimatyzacji z innymi ztaczkami serwisowymi?
a. nie ma takiej mozliwosci — zadne inne ztgczki nie sa podobne do ztaczek od klimatyzacji

b. tak, ale tylko w przypadku pojazdéw z klimatyzacjg dwustrefowg
C. hie, poniewaz ztaczki oznaczane sg kolorami

d. tak, pomyli¢ mozna ja np. ze ztaczka do pomiaru ci$nienia paliwa na listwie w pojezdzie Fiat Panda 1.2 benzyna

IV Kiedy nalezy zwréci¢ szczegélng uwage na to, jaki czynnik chtodniczy zostat zastosowany w uktadzie?
a. w przypadku samochodéw produkowanych od 2011 do 2013 roku

b. w samochodach azjatyckich
¢. w samochodach amerykanskich

d. obecnie stosuje sie tylko jeden rodzaj czynnika i nie ma takiej potrzeby

V Czym wyréznia si¢ obstuga klimatyzacji w autach hybrydowych?

Imie i nazwisko uczestnika konkursu

(D101 Lo [0} VA= To | (=T I

Autonaprawa

ul. Parkowa 25

51-616 Wroctaw

Telefon ..o [ 10T 11 OO O USRS PO PRSP PPRTPPPPPN |
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

Auto
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Nowosci firmy HC-Cargo

Oferta firmy HC-Cargo po-
wiekszyta sie 0 140 produk-
téw. Sag to m.in.:

rozruszniki (2 modelg,
m.in. do pojazdéw marek:

MAN i Mitsubishi);

czujniki ABS (101
modeli, m.in. do po-
jazdéw marek: Peu-
geot, Renault, Fiat,
Volkswagen, Toyota,
Seat, BMW);
czujniki potozenia
watka rozrzadu

(5 modeli).

Pojawity sie réwniez nowosci
w dziale wyprzedazy (alter-
natory, rozruszniki, regulatory
napiecia).

www.hc-cargo.pl

Nowosci marki Kamoka

Ref.No.6080003
CABIN FILTER

Ll

Modele 9Qinl Ultra Pure za-
wierajg trzy warstwy filtrujgce,
ktére dziataja jak sito. Utozone

warstwami makro- i mikrofiltry
pochfaniajg wiekszo$¢ zanie-
czyszczen, m.in. kurz, sadze,
pytki roslin, mikroczastki smo-
gu PM 2.5, mikroplastik oraz
wiekszo$¢ bakterii i wirusoéw
mogacych wzmaga¢ objawy
alergii. Warstwa wzbogacona
weglem aktywnym absorbuje
szkodliwe  zanieczyszczenia
pochodzgce ze spalin oraz nie-
przyjemne zapachy.

kamoka.pl

Samoregulatory marki Textar

Asortyment marki Textar po-
wigkszyt sie 0 16 samoregu-
latoréw hamulca recznego do
najbardziej popularnych mo-
deli samochoddw.

Producenci  samochodow
zalecajg wymiane samoregu-
latoréw hamulca postojowego
wraz z wymiang szczek ha-
mulcowych. Zuzycie samo-
regulatoréw hamulca posto-
jowego moze powodowac, ze
szczeki hamulcowe nie styka-
ja sie w petni z powierzchnig
roboczg bebna hamulcowego.
W przeciwienstwie do elek-
trycznych hamulcéw postojo-
wych lub uktfadéw wyposazo-
nych w hydrauliczne sitowniki
hamulca postojowego, samo-

regulatory hamulca recznego
w spos6b mechaniczny prze-
nosza site z dzwigni hamul-
ca recznego na szczeki ha-
mulcowe. Spetniajg one przy
tym dwie funkcje: blokujg
dzwignie, tym samym zabez-
pieczajac przed obrotem Kofa,
oraz dziatajg jak regulator
pozwalajgcy skompensowac
zuzycie materiatu ciernego
okfadzin.

Samoregulatory szczek
hamulcowych sg elementem
hamulcéw bebnowych. Jed-
nak jezeli hamulec reczny ma
konstrukcje ~ wewnetrznego
bebna hamulcowego, proble-
my moga pojawic sie rowniez
na tylnej osi samochoddéw
wyposazonych na wszystkich
kofach w tarcze hamulcowe.
W konstrukcjach tych uster-
ki samoregulatorow szczek
hamulcowych sg zjawiskiem
powszechnym — stan ukfa-
du hamulca recznego mozna
okresli¢ dopiero po zdemonto-
waniu tarczy hamulcowe;j.
textar.com

FOT. HC-CARGO, KAMOKA, TEXTAR

FOT. LIQUI MOLY, TRW

Klocki TRW z certyfikatem ABE

Klocki hamulcowe Sinter Road
& Track (SRT) firmy TRW za-
pewniajg bezpieczne i precy-
zyjne hamowanie. W poréw-
naniu ze zwyktymi klockami
wykonanymi ze spiekéw me-
talowych wykazujg w czasie
duzych obcigzen znacznie
dfuzsza trwafos$¢ i dokfadniej-
szy moment zadziatania.
Charakteryzujg sie niewiel-
kim naciskiem niezbednym
do rozpoczecia procesu ha-
mowania. Majg certyfikat ABE
i mogg byc taczone z oryginal-
nymi tarczami hamulcowymi,

* Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!
* Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon

a takze ze wszystkimi
tarczami TRW.
Zastosowanie tech-
nologii NRS zapo-
biega
stwianiu mate-
riatu  ciernego
klocka.
Podstawa  klockéw
hamulcowych SRT ma spe-
cjalnie wyprofilowane haczy-
ki, trwale wnikajgce w ma-
teriat cierny i utrzymujace go
przy skrajnych obcigzeniach
termicznych.

Podczas produkcji klockow
mieszanka elementu cierne-
g0 jest nanoszona na goraco
pod dziataniem duzego pradu
w wyniku indukcji elektrycz-
nej. W ten sposob uzyski-
wana jest jednolita struktura
oktadziny, zapewniajgcg staty
wspotczynnik tarcia.

rozwar-

trwaftermarket.com/pl/motocykl
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Liqui Moly Molygen 5W-40

Ligui Moly oferuje nowy olej
silnikowy — Molygen 5W-40.
Dotychczas w serii tej byty
dostepne Srodki o lepkosciach
5W-30 i 5W-50.

Molygen 5W-40 jest ole-
jem silnikowym przeznaczo-
nym do catorocznego uzyt-
ku. Potfaczenie syntetycznych
olejow bazowych i dodatkow,
a takze specjalnej formuty
Molygen zapewnia, ze Srodek
ma niska lepko$¢ w czasie
zimnego startu, wysokg od-
porno$¢ na $cinanie w skraj-
nie wysokich temperaturach
oraz zapobiega powstawaniu
osaddw, zmniejszajgc tarcie
w silniku i zapewniajac ochro-
ne przed zuzyciem.

Liqui Moly zaleca stoso-
wanie oleju w sytuacjach,
gdy nalezy spetni¢ specyfika-
cje ACEA A3, ACEA B4, API
SN, BMW Longlife-01 (bis

zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

MJ 2018), Fiat 9.55535-
H2, Fiat 9.55535-N2, Fiat
9.55535-72, MB 229.5,
Opel GM-LL-B-025, Porsche
A40, Renault RN 0700, Re-
nault RN 0710, VW 502 00
i VW 505 00.

Opisywany olej jest sprze-
dawany w opakowaniach
0 pojemnosci 1, 4 i 60 litréw.

www.liqui-moly.pl

Zamawiam

4 nowa prenumerata

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

1 11 kolejnych wydan w cenie 73,80 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru
1 6 kolejnych wydan w cenie 49,20 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru
1 11 kolejnych wydan w cenie 41,82 zt brutto w prenumeracie dla szkoét (w tym VAT 23%) od numeru ............ccceeueenee
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

1 kontynuacja prenumeraty

INQZWE FIFIMIY .ttt b et h e e bt s bt e bt et e e b e e as e e he e e b e ek £ e b e e s b e e as e e hs e e he e b e e b e e b e e e e e eh bt e R e e e b e e bt e R e SR e eh bt e a e e bt e nb e e bt e b e e b e nreene
NIP (ewentualnie PESEL) .........cccoociiiniiiiiniiiece iMig | NAZWISKO ZAMAWIAJCETO .. .c.veiiiiutieiiiiieecie ettt ettt ettt nre e s
UNCA T NUMEE AOMIU ...t kod pocztowy ...........c....... MIEJSCOWOSC ...t
telefon do kontaktu ..........cccceeeeeiiiieennns L € ML e

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podag¢, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):
Odbiorca ......cccoereenene

ulica i numer domu kod pocztowy MIEJSCOWOSE ...

Faktura VAT zostanie dofaczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 348 81 50 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zaméwi¢ ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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Vincenzo Lancia (1881-1937)

Viva la macchina

Dobrze sie stato dla $wiatowej moto-
ryzacji, ze mtody Vincenzo Lancia nie
posfuchat ojca — zamoznego producen-
ta konserw z Turynu — i zamiast podjg¢
forsowane przez niego studia prawnicze,
pozostat przy swoich wizjonerskich, cho¢
jeszcze mglistych ideach. Pasjonowata
go mechanika, silniki i samochody. Nie
lubit szkoty, za to dtugie godziny przesia-
dywat w warsztacie Giovanniego Ceira-
no, pomagajac najpierw przy produkcji
rowerdw, a pozniej — matych aut. Tam
uczyt sie ich budowy i zgtebiat tajniki
konstrukcji, wymyslajac przy tym rézne
usprawnienia.

Réwnocze$nie nawigzat wspdtprace
z Fiatem, gdzie zostat kierowca testo-
wym. Gdy doceniono jego umiejetnosci
i solidng znajomo$¢ mechaniki, awanso-
wat — zasilit team wysScigowy. W sportach
motorowych szybko zdobyt uznanie. Bit
rekordy predkosci i wielokrotnie stawat

Lancia alpha z nadwoziem landaulet (lando) z 1908 roku

na podium. Za kierownicg fiata 20-40
wywalczyt Ztoty Puchar w Mediolanie.

Wreszcie, w roku 1906, za namo-
wg przyjaciela, réwniez kierowcy wy-
$cigowego, zrealizowal swoje zyciowe
marzenie — zatozyt firme produkujaca
samochody. Mimo licznych przeciwnosci
oraz pozaru, ktéry strawit pefnigcg role
fabryki wynajetg szope przy Via Ormea,
zakonczyt budowe prototypu.

18 stycznia 1908 roku, podczas 6smej
edycji targéw Turyn Motor Show, 27-letni
woéwczas Vincenzo zaprezentowal pu-
blicznosci swoje petne innowacji dziefo
— Lancie Alpha. Jej silnik miat pojemnos$¢
2,5 1i moc 53 KM przy 1800 obr./min.
Watek rozrzadu napedzat nie tylko zawo-
ry, ale rbwniez magneto oraz dwie pompy:
wody i oleju. Gaznik stanowit oryginalne
rozwigzanie Lancii. Wyprodukowano 0go-
tem 100 egzemplarzy podwozi tego mo-
delu. Zgodnie z 6wczesng praktyka, nad-

Klasyczna lancia lambda z 1922 roku

wozia (w trzech konfiguracjach: landaulet,
kabriolet i sedan) konstruowaty oraz wy-
posazaly firmy karoseryjne.

Modelem, ktéry w przedwojennej hi-
storii marki odniést najwiekszy sukces
rynkowy, byta produkowana w latach
1922-1931 Lancia Lambda. Zastosowa-
no w niej stalowe, samonosne nadwozie
z centralnym tunelem dla watu napedo-
wego i pierwsze na $wiecie niezalezne
zawieszenie przednie. Sprzedano 13 000
egzemplarzy tego pojazdu w dziewieciu
réznigcych sie nieznacznie wersjach. We
wszystkich pracowaty czterocylindrowe
silniki widlaste o charakterystycznym dla
marki, ostrym kacie rozwidlenia (13°),
pojemnosciach od 2,1 do 2,6 | i mocach
od 50 do 69 KM. Nowo$¢ stanowity ha-
mulce na wszystkie cztery kota, amor-
tyzatory olejowe oraz zastosowana po
raz pierwszy w Europie znormalizowana
wigzka elektryczna.

fenl

CO JEST?! APLIKACJA
NIE DZIAtA, CZY JAK?!...
HALO, HALO!!!

NIE MAM
POLACZENIA!
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FOT. LANCIA

@ ’ AFTERMARKET

Niezawodnosé. Wydajnosc.
Bezpieczenstwo.

TRW zapewnia bezkonkurencyjna jakos¢ w zakresie uktadow
hamulcowych, kierowniczych i zawieszenia.

Jestesmy wiodgcym dostawca czesci w jakosci OE na rynku wtornym. Nieustannie dazymy

do ulepszania i poszerzania naszej oferty jednoczesnie dbajgc o najwyzszy poziom obstugi.

Ponad 100-letnia historia produkcji oryginalnego wyposazenia pozwala nam tworzy¢ nowa
jakosc¢ bezpieczenstwa pojazdow.

trwaftermarket.com
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QUARYZ

ENGINE OIL

Stworzony z mysla
0 wydajnosci

:

@ TOTAL
g QUARTZ

INEOXTRA

LONG LIFE

ACEACS

total.com.pl

Committed to Better Energy



