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Ptyn w uktadzie hamulcowym odgrywa kluczowa role w prawidtowym dziataniu systemow
hydraulicznych i powinnien by¢é wymieniany zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu.
Z reguty wymiana powinna nastgpi¢ po roku do maksymalnie dwéch lat eksploatacji. Zasa-
de te jednak nagminnie lekcewazg nie tylko kierowcy, lecz réwniez mechanicy.

Stuprocentowg pewnos¢ o faktycznym stanie ptynu hamulcowego w pojezdzie mozna uzyskaé
tylko przez pomiar jego temperatury wrzenia. Firma ATE oferuje w tym celu poreczny tester
BFT 320 P, ktéry jako jedyny na rynku drukuje protokét pomiarowy. Tester umozliwia wygodny
pomiar ze zbiorniczka wyréwnujgcego w pojezdzie, a menu prowadzi uzytkownika przez catg
procedure, az do ukazania sie doktadnego wyniku pomiaru, co nastgpuje po ok. 30 sekun-
dach. Jesli wymiana ptynu hamulcowego jest konieczna, przyrzad ja zaleci. > P str. 28
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Antysmogowe
filtry kabinowe
Bosch FILTER?

A 8518
FILTER*

i~ BOSCH

FILTER' zawiera wegiel aktywny, mikrowtokna
oraz dodatek srebra. Zatrzymuje nawet do 99%
czastek zanieczyszczen (PM 2,5).

Dzieki temu jest:

* antysmogowy

» antybakteryjny

* antyalergiczny

Zadbaj o zdrowie swoje i rodziny.

> BOSCH

Technologia blizej nas
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Cwaniactwo

W Internecie mozna fatwo wygooglowac setki stron z ofertami napisania pracy dyplomowej, magi-
sterskiej, a nawet doktorskiej. Ich autorzy zapewniajg, Zze czujg sie dobrze w kazdym temacie — od
bankowosci po teologie — bez wzgledu na pozadany poziom zaawansowania. Chwalg sie, ilu to juz
potrzebujgcym pomogli, gwarantuja wysokg jako$¢ i niepowtarzalnos¢ produktu. Udzielajg wszel-
kich mozliwych gwarancji, a na zyczenie mogg dofozy¢ raport zgodnosci ze standardami platformy
plagiat.pl. Zgodnie z prawem popytu i podazy duza liczba ofert oznacza, ze chetnych na te ustuge
nie brakuje.

Sa réwniez firmy oferujgce bez skruputéw sprzedaz dowolnych faktur za rzekomo wykonane ustu-
gi. Moga je wystawi¢ za szkolenia, ustugi doradcze, informatyczne czy ksiegowe. Prowizja wynosi od
10 do 15% kwoty netto. Obiecujg profesjonalizm i dyskrecje. Oczywiscie, proceder ten jest nielegal-
ny i z réznym skutkiem tropiony przez stuzby skarbowe.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze przynajmniej ustanie nagminne dotad cofanie licznikéw samochodo-
wych. Nowelizacja Prawa o ruchu drogowym nafozyta na stacje kontroli pojazdow obowigzek przeka-
zywania do CEPIK-u stanu licznika odczytanego podczas przeglagdu technicznego, a od nowego roku
beda to robi¢ réwniez policjanci w trakcie kazdej kontroli drogowej. Prawo obcigza odpowiedzialno-
$cig zardwno wiasciciela pojazdu, jak i zaktad wykonujgcy ustuge, a oszustom moze grozi¢ nawet
piec lat wiezienia oraz kary finansowe.

Cwaniactwo wedtug stownikéw jest przejawem umiejetnosci radzenia sobie w kazdej sytuacji
i czerpania z niej korzysci dla siebie. Czesto odbywa sie to cudzym kosztem. Wtedy z jednej strony
wystepuje cwaniak, z drugiej ,frajer”, czyli inny cztowiek, spoteczenstwo albo Srodowisko. Zasadg
jest jednak, ze gdy jeden zyskuje, to drugi traci. A chetnych do chodzenia na skréty lub nielegalnego
zarobku nie brakuje. Zastanawiajgce jest tylko i przykre, ze cwaniactwo przez wielu utozsamiane
Jest z zaradnoscig.

Postepowanie takie dafo sie usprawiedliwi¢ podczas hitlerowskiej okupacji i mozna je byfo osta-
tecznie zrozumie¢ w czasach PRL-u, gdy jaskrawie rysowat sie podziat na ,my” i ,oni”. Ale dzisiaj,
w wolnym, demokratycznym kraju zdecydowanie nie powinno mie¢ miejsca. Bo przeciez nikt nie
chciatby trafi¢ do lekarza, ktdry dyplom wytudzit szemranym sposobem, kupi¢ ledwo dyszacy sa-
mochdd z licznikiem jak w nieSmiganej ,ndwce” czy spotka¢ na swej drodze kierowce ze zdobytym
podstepem prawem jazdy.

Zanikfo w spofeczeristwie poczucie wstydu i elementarnej przyzwoitosci. Ot, ktos wyrzuci starg
lodéwke do rowu, cho¢ kilometr dalej znajduje sie punkt odbioru elektrosmieci. Inny wytudzi [-4,
by w czasie udawanej choroby pomalowaé mieszkanie. Jakis warsztat ogfosi, ze wycina filtry DPF,
a przeciez zaden producent nie umieszcza w pojezdzie niepotrzebnych czesci.

Prawo nadal nie uregulowato tak prostej — wydawac by sie mogfo — sprawy, jak postugiwanie sie
kierunkowskazem na rondzie. Czy trzeba go wigczac¢ przed wjazdem, czy nie? Problem rozwigzatoby
jedno zdanie w kodeksie. Sady, ktérym przychodzi te kwestie rozstrzygaé, nie majgc zadnego opar-
cia w przepisach, wydajg w podobnych przypadkach odmienne orzeczenia. | batagan trwa.

A ci, ktérzy mogliby te procedery ukrdcié, nie majg do tego gfowy ani czasu, bo zaprzatnieci sg
wiasnymi, matymi cwaniactwami. Zamiast bra¢ udziat w posiedzeniach, podpisujg listy obecnosci
i wymykaja sie chytkiem na ryby. Ale honoraria przyjmujg, bo przeciez im sie nalezg.

P Wi

Jan Wajdzik
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Wspdlna marka PGM

KONGRES

Pieciu polskich producentéw
czeSci motoryzacyjnych za-
inicjowafo powotanie wspdl-
nej marki handlowej ,PGM”.
List intencyjny w tej sprawie
podpisano 7 pazdziernika
podczas ,Kongresu 5907
w podrzeszowskiej Jasionce.
Spétke PGM Automotive two-
rzg firmy zrzeszone w Stowa-
rzyszeniu Polska Grupa Moto-
ryzacyjna: PZL Sedziszéw SA

(filtry), FA Krosno SA (spre-
zyny gazowe), ZAP Sznajder
Batterien SA (akumulatory),
Tip Topol sp. z 0.0. (zawie-
szenia pneumatyczne) i Pel-
met sp.j. (elementy uktadu
kierowniczego). W przyszfo-
Sci sktad spdtki ma by¢ po-
szerzany o kolejne podmioty
z krajowym kapitatfem, tak
aby docelowo stworzy¢ jak
najszerszg oferte podzespo-

Konferencja firmy NordGlass

3 pazdziernika w hotelu
Sound Garden w Warszawie
pod hastem: Your dreams, our
challenge odbyta sie konferen-
cja firmy NordGlass — produ-
centa szyb samochodowych.
Podczas wydarzenia gtos za-
brali prelegenci z firm: Belron,
Hella Gutmann, Sika Poland
i oczywiscie Nord Glass, pre-
zentujagc nowe technologie
zwiekszajgce komfort i bez-
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pieczenstwo w ruchu drogo-
wym.

Przedstawiono m.in. role
zaawansowanych systemoéw
wspomagania kierowcy (ADAS)
oraz ich zgodnosci z przed-

nimi  szybami samochodo-
wymi. Poruszony tez zostat
temat technologii montazu

oraz znaczenia jakosci klejow
w trakcie procesu wymiany
szyb samochodowych. Omo-

fow i czesci motoryzacyjnych
pod marka ,PGM”. Zorgani-
zowanie wspolnej logistyki,
marketingu i sprzedazy ma
na celu ufatwienie uczestni-
kom konsorcjum wchodzenie
na obiecujgce, acz trudne do
zdobycia rynki (np. w Afryce).
Dodatkowo, przy wykorzy-
istniejgcych  kanatow
sprzedazy poszczegblnych
partneréw projektu, pozostali
zyskajg mozliwo$¢ zaistnienia
ze swoimi produktami u no-
wych klientow.

W ramach przedsiewziecia
istotng role bedzie odgrywac
Sie¢ Badawcza tukasiewicz
— Przemystowy Instytut Moto-
ryzacji (réwniez czfonek Sto-
warzyszenia PGM), ktéra ma
nadzorowa¢ jakos¢ produkcji
PGM oraz wspiera¢ dziatal-
no$¢  badawczo-rozwojowg
uczestnikéw projektu.

staniu

wiono takze kwestie jakosci
ustug w konteks$cie ponowne-
g0 wyboru partneréw bizneso-
wych.

Zwienczeniem konferencji
byty interaktywne warsztaty,
podczas ktérych seminarzy-
$ci brali czynny udziat w po-
kazie kalibracji i przyktadowej
naprawy uszkodzeh réznego
rodzaju szyb samochodo-
wych.

FOT. NORDGLASS, PGM

FOT. KYB, SOGEFI

Wyrdznienie dla firmy Sogefi

Firma Sogefi zdobyta nagro-
de targéw Equip Auto 2019
w  kategorii ,Innowacji mo-
toryzacyjnej” za nowy filtr
paliwa w 100% wyproduko-
wany z odzyskanego plastiku,
a doktadniej — ze zuzytych

poduszek powietrznych. Filtr
poddano testom, ktére po-
twierdzity jego zgodno$¢ z ele-
mentami wytwarzanymi z do-
tychczas uzywanego plastiku.
Przeprowadzono tez analize
cyklu zycia produktu, wyka-
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ZUjac jego po-
zytywne dla $ro-
dowiska  wyniki
(redukcja emisji CO,
0 483 tony w skali roku, czyli
0 32% w pordéwnaniu z pro-
dukcja tradycyjnego filtra).

Pomoc prawna dla serwiséw Q-Service Castrol

Sie¢ Q-Service Castrol ofe-
ruje  wiascicielom
nych warsztatow nieodptatne
konsultacje i pomoc prawng

ZIZesz0-

m.in. z zakresu obowigzkow
i odpowiedzialnosci
klienta. W celu uzyskania po-
rady prawnej nalezy wystac¢

wobec

KYB usprawnia aktualizacje danych

Firma KYB, producent amor-
tyzatorow do co pigtego auta
produkowanego na $wiecie,
zachowuje status dostawcy
grupy A do bazy TecDoc. Aby

uzyska¢ taki status, nalezy
zagwarantowac zgodnos¢
opiséw produktéw z normami
organizacji TecAlliance w co
najmniej 99%. Ponadto firma

wiadomo$¢ zwierajgcg  opis
problemu oraz numer kon-
taktowy na adres e-mailowy:
porady.prawne@intercars.eu

KYB uczestniczy w urucho-
mionym w sierpniu br. progra-
mie pilotazowym, w ramach
ktérego informacje
dodawane do TecDoc poja-

nowe

wiajg sie w syste-
mie w ciggu 6 dni
(standardowo trwa
to poftora miesig-

Zaprosili nas

NordGlass — na konferencje prasowa Your dreams,
our challenge (Warszawa, 3 pazdziernika)

Zarzad Aures Holdings — wiasciciela AAA Auto
— na spotkanie prasowe (Warszawa, 10 pazdzier-
nika)

Polski Zwiazek Przemystu Oponiarskiego — na
pokaz prasowy ,Certyfikat oponiarski — czy twoj
serwis go ma?” (Warszawa, 16 pazdziernika)
Ford Trucks i Inter Cars — na oficjalng inaugu-
racjg sprzedazy Ford Trucks w Polsce (Czastkow
Polski, 17 pazdziernika)

Drabpol — do odwiedzenia stoiska na targach
BusWorld (Bruksela, 18-23 paZdziernika)
Continental Opony Polska — na jesienna konfe-
rencje prasowa zatytutowana ,Nowa era mobil-
nosci” (Warszawa, 22 pazdziernika)

Europejski Fundusz Leasingowy — na konfe-
rencjg ,CSR w MSP — wyzwania, dylematy, tren-
dy” (Wroctaw, 24 pazdziernika)

Basf Polska — na wydarzenie zatytutowane
,Basf dla planety”(Centrum Konferencyjne Ko-
pernik w Warszawie, 5 listopada)

: 602 642 506

szkolenia@wimad.com.

WIMAD®

Organizujemy szkolenia
% teoretyczne

Q@} praktyczne

miedzy innymi z:

7

pomiaru i regullocji
geometrii ustawienia kot

rozwigzywania problemow
drgan két (wywazania)

www.wimad.com.pl

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2019



O | AKTUALNOSCI | WYDARZENIA

Cztery miesigce od rozpocze-
cia wspotpracy miedzy Ford
Trucks a Q-Service Truck
pierwsze pojazdy F-Max zna-
lazty swych nabywcow. Ofi-
cjalne przekazanie kluczykow

Rusza AS-PL ltalia

Spdétka AS-PL otwiera zagra-
niczny oddziat AS-PL ltalia s.r.l.
w Turynie. W jego sktad, poza
biurem, wchodzi réwniez ob-

W pierwszy pazdziernikowy
weekend cztonkowie sie-
ci ProfiAuto oraz partnerzy
handlowi firmy Moto-Profil
spotkali sie w Serocku. Po-
ranne spotkanie przezna-
czone byto dla partneréw

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2019

Vil Konferencja ProfiAuto

nastgpito podczas uroczystego
otwarcia polskiej sieci dealer-
skiej i serwisowej Ford Trucks,
ktére miato miejsce 17 paz-
dziernika w Czastkowie Pol-
skim.

szerna strefa magazynowa.
W nowej placéwce firma ofero-
wac bedzie petny asortyment
alternatorow, rozrusznikow

marki ProfiAuto, wieczorem
za$ odbyta sie konferen-
cja partnerow handlowych
Moto-Profil. Na konferencji
dokonano bizneso-
wego podsumowania roku,
z potozeniem nacisku na

m.in.

Ford Trucks — inauguracja sprzedazy w Polsce

Podczas spotkania przed-
stawiono pierwsze dealerskie
punkty w naszym kraju oraz
nakreslono  plany rozwoju
sieci na najblizsze miesiagce.
Przedstawiciele Ford Trucks
i Q-Service Truck wreczyli
listy gratulacyjne i listy in-
tencyjne firmom, takim jak
Q-Service Truck z Czastkowa
Polskiego, Autofiko z Jaworz-
na Truck Czesci Bfach i Raj-
chel z Wroctawia, Moobilo
z Gdanska, Ziem-Bud z todzi,
PHU Wimex Tadeusz Wiszo-
waty z Biategostoku i Marco-
trans ze Stargardu. Obecnie
sieC dealerskg tworzy osiem
firm; wszystkie one uzyskaty
autoryzacje do napraw pojaz-
déw Ford Trucks. Docelowo

oraz innych podzespotéw (na
ktéry skfada sie ponad 17 000
produktéw  odpowiadajgcych
blisko 250 000 numerdw refe-

dwucyfrowy wzrost obrotéw,
poszerzanie skali dziafania
i otwieranie sie na nowe ryn-
ki. Omoéwiono znaczenie te-
gorocznych targéw ProfiAuto
Show, sukces rankingu awa-
ryjnosci  samochodéw oraz
rozwdj aplikacji  ProfiAuto.
Ponadto poruszone zostaty
takie kwestie, jak wspdlna
polityka handlowa w ramach
sieci ProfiAuto, katalog do-
brych praktyk marki, pomaga-
jacy nowoczesnym serwisom
ewoluowa¢ i lepiej spetnia¢
oczekiwania klientéw, oraz
przedstawiono plany nowego
projektu ,dobrywarsztat.pl”,
przygotowywanego we wspot-
pracy z serwisem Onet.pl.

punktéw dealerskich na tere-
nie Polski zaplanowano 10,
a sie¢ serwisowa ma liczy¢
20 warsztatow.

W wydarzeniu udziat wzie-
li przedstawiciele Ford Oto-
san, Inter Cars SA, Q-Service
Truck, goscie specjalni, m.in.
reprezentanci  PKO Leasing
SA, Ford Polska, Polskiego
Zwigzku Przemystu  Moto-
ryzacyjnego i Ogdlnopolskiego
Zwiazku Pracodawcow Trans-
portu Drogowego.

Ford Trucks produkuje
ciggniki  siodtowe, pojazdy
budowlane i dystrybucyjne.
Firma dziata we Wschodnigj
i Srodkowe]j Europie, na Bli-
skim Wschodzie, w Afryce
i Rosji.

rencyjnych), dwa lata gwaran-
cji na sprzedawane produkty
oraz dostawe w 24 godziny od
zfozenia zamdowienia.

Podczas spotkania po raz
pierwszy wreczone zostaty
nagrody ProfiAuto. Wyrdz-
nienia przyznano w takich
dziedzinach, jak dziatania
wizerunkowe, event marke-
ting, online marketing oraz
wykorzystanie
nych technologii. Wreczono
takze nagrode specjalng za
inicjatywe wewnatrz sieci
ProfiAuto.

Partnerami  wydarzenia
byty marki: ATE, Brembo,
DRiV, Febi Bilstein, Blue
Print, Gates, Magneti Marel-
li, Mann-Filter, Moto Flota,
Schaeffler, Tedgum, Tomex,
Varta, ZF Aftermarket oraz
Zimmermann.

NOWOCZES-

FOT. INTER CARS, MOTO-PROFIL

FOT. PZPO
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Listopadowe szkolenia
Magneti Marelli

Firma Magneti Marelli zaprezentowata harmonogram szkolen zaplano-
wanych na listopad, ktére odbeda sie w Sosnowcu przy ul. Inwestycyj-
nej 11. Terminarz prezentuje sie nastepujaco:

14.11. Szkolenie z zakresu Ustawy o F-gazach zakonczone uzyska-
niem za$wiadczenia

18.11. Automatyczne skrzynie biegédw — budowa, diagnostyka
i obstuga

19.11. Automatyczne skrzynie biegdw — budowa, diagnostyka
i obstuga (czes$¢ praktyczna)

20.11. Technika hybrydowa w pojazdach samochodowych
(monografia Toyoty Prius)

27.11. Budowa, diagnostyka i naprawa automatycznych skrzyn
biegéw (szkolenie tylko dla warsztatéw Checkstar)

28.11. Oscyloskop w praktyce warsztatowej z uzyciem testera Flex

Formularze rejestracyjne dostepne sg pod adresem:
www.magnetimarelli-checkstar. pl/szkolenia/harmonogram-szkolen, 48, 3,0

Certyfikat Oponiarski PZP0

CERTYFIKAT &
OPONIARSKI

Polski  Zwigzek  Przemystu
Oponiarskiego (PZPO) wspdl-
nie z organizacjig TUV SUD
rozpoczynaja projekt certyfika-
cji warsztatow oponiarskich.
Atesty przyznane zostang przy
wspotpracy z najwazniejszymi
producentami opon, sieciami
serwisowymi oraz ekspertami
Z branzy, a sam proces nad-
zorowa¢ bedzie niezalezna
firma audytorska.

Pozytywnie zweryfikowany
serwis oznaczony zostanie
duzg tablicg z logo certyfikatu
i wskazaniem poziomu ob-
stugi oraz segmentu (samo-
chody osobowe, ciezarowe
lub maszyny rolnicze). Atest
obowigzuje przez 2 lata (po
roku wykonywany jest skro-
cony audyt). Mogg go uzyskaé
wszystkie serwisy zajmujgce

sie oponami: sieciowe, nie-
zalezne i ASO, a wymogi cer-
tyfikacji wobec procedury wy-
miany opon sg takie same dla
wszystkich warsztatéw.

Mapa certyfikowanych ser-
wiséw, a takze kryteria oraz
procedury obstugi kota dla
trzech segmentéw pojazdéw
dostepne sg na stronie:
certyfikatoponiarski.pl
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PERFEKCYJNE
POLACZENIE.

Wykorzystaj nasze
know-how w naprawach
uktadow tancucha rozrzadu.

INA oferuje kompletne zestawy i pojedyncze
komponenty dostosowane do potrzeb warsztatow.

Z nowym narzedziem specjalnym dla uktad6w taficucha
rozrzadu naprawa staje sie prosta jak nigdy wczesniej.
Dzieki temu zaoszczedzisz czas i pienigdze —
perfekcyjne potaczenie.

Dodatkowe informacje:
www.schaeffler.pl/aftermarket
www.repxpert.pl

SCHAEFFLER @ FAG \ aD Il
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Innowacje firmy Schaeffler
na targach IAA 2019

W CELU OBNIZENIA TEMPERATURY O DWA STOPNIE OKRESLONE W KLIMATYCZNYM POROZU-
MIENIU PARYSKIM NIEZBEDNY JEST DALSZY ROZWOJ NAPEDOW ELEKTRYCZNYCH, HYBRY-
DOWYCH I EKOLOGICZNYCH OPARTYCH NA SILNIKACH SPALINOWYCH. FIRMA SCHAEFFLER
PRZEWIDUJE, ZE SILNIK SPALINOWY NADAL BEDZIE ODGRYWAL DECYDUJACA ROLE W PRZYSZEO-
SCI. W ROKU 2030 JEDNOSTKI SPALINOWE ZOSTANA ZAMONTOWANE W OKOLO 70% POJAZDOW,
Z CZEGO 30% BEDZIE WYPOSAZONYCH WYEACZNIE W SILNIK SPALINOWY, A 40% SKORZYSTA

Z ROZWIAZAN HYBRYDOWYCH

Schaeffler jako partner systemowy w zakresie napedéw ekologicznych

poziom elektryfikacji 6 7

Pojazdy ze zintegrowang
technologia start&stop

= & P

silnik
- { i
skrzynia -
przektadniowa

e-mobilno$c

@

podwozie

— Rozwigzania, ktdre zo-
staty zaprezentowane na
targach 1AA, umoZliwia-
Ja o0szczednos¢ paliwa do
‘B 15% w zaleznosci od klasy

- silnika i pojazdu — wyja-
$nia Matthias Zink, dyrektor generalny
Automotive OEM w grupie Schaeffler.
— Dajemy naszym klientom wiele korzy-
sci, dzieki ktdrym mozemy spefnic¢ surowe
wymogi prawne i zredukowac emisje CO,
réwniez podczas rzeczywistej eksploatacji.
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Zintegrowany generator dzigki mocniejszym
komponentom elektronicznym 48V
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Uktad zmiennych faz rozrzadu

Na targach IAA Schaeffler przedstawit
najnowszg wersje systemu regulacji
zmiennych faz rozrzadu UniAir. System
ten jest nie tylko bardziej kompaktowy,
ale takze 0 30% lzejszy od poprzedniej
wersji, co pozwala zoptymalizaowac
przeptyw powietrza w silniku i osiggnac
maksymalng dynamike przy zmianach
obcigzenia i predkosci. Sktada sie on
z modufu zainstalowanego pomiedzy
watkiem rozrzadu a zaworem. Schaef-

Pojazd hybrydowy z mniejszym silnikiem
spalinowym i mocnym napedem elektrycznym

&% 8 &

Czysty naped elektryczny
S -

;e

fler wykorzystuje swoje doswiadczenie
w zakresie termodynamiki, by pomdc
klientom dopasowac system do konkret-
nego silnika i wybra¢ odpowiednie stra-
tegie dziatania.

eRocker

Rozwigzanie eRocker firmy Schaeffler
zostato zaprojektowane do sterowania
zaworow wydechowych. Elektromecha-
niczne sterowanie uktadu nie wymaga
ciSnienia magistrali olejowej w silniku,

FOT. SCHAEFFLER

FOT. SCHAEFFLER

NAJNOWSZA WERSJA SYSTEMU UNIAIR JEST NIE TYLKO
BARDZIE] KOMPAKTOWA, ALE TAKZE O OKOLO 30% LZEJSZA
OD POPRZEDNIE] WERSJI

co daje mozliwo$¢ zastosowania roz-
wigzania w wielu nowoczesnych kon-
strukcjach samochodowych.

Elektryczny mechanizm

sterowania zmiennymi fazami

rozrzadu (ECP)

System ten dokonuje szybkich regulacji
zmiany faz rozrzadu w oparciu o pred-
kos¢ i temperature oraz pozwala na opty-
malizacje pracy ukfadu, poniewaz silniki
spalinowe w pojazdach hybrydowych
muszg by¢ uruchamiane ze znacznie
wiekszg czestotliwoscig niz w rozwigza-
niu klasycznym. Elektryczne sterowanie
zmiennych faz rozrzadu powoduje, ze
proces uruchamiania odbywa sie szybko,
sprawnie i — co wazne — przy niskim po-
ziomie drgan.

Migkka hybryda 48 V

Wykorzystanie silnika elektrycznego jako
elementu wspomagajacego silnik spali-
nowy zmniejsza jego obcigzenie, a pro-
ces odzyskiwania energii z hamowania
poprawia 0gdlng sprawno$¢ systemu.

Na targach IAA firma Schaeffler przed-
stawita rozwigzanie 48 V z wykorzysta-
niem rozrusznika z napedem pasowym,
co pozwala na zmniejszenie zuzycia pali-
wa i emisji 0 5 do 7%. Rozwigzanie tego
typu umozliwia komfortowg i efektywnag
prace podczas rozruchu oraz zatrzymania
silnika i moze by¢ skonfigurowane do
pracy wspomagajacej.

Modut zarzadzania

temperaturg

Zarzadzanie temperaturg jest kluczowym
elementem  zwiekszajagcym  wydajnos$é
silnika. Indywidualnie regulowany moduf
zarzadzania temperaturg silnika (TMM)
firmy Schaeffler dla napedéw spalino-
wych, hybrydowych i elektrycznych za-
pewnia lepszg kontrole temperatury pracy
catego uktadu napedowego, obejmujgce-
go silnik, przektadnie i komponenty elek-
tryczne (akumulator, elektronika i silnik
elektryczny). Modut umozliwia precyzyjng
regulacje przeptywu ptynu chfodniczego
za pomocg zaworéw kulowych sterowa-
nych przez czujniki pofozenia. Oprécz
zmniejszenia emisji CO, krétsza faza roz-
grzewania powieksza komfort pasazerow.

Mniejsze tarcie wewnatrz silnika
Innowacyjne rozwigzania w zakresie
wykorzystania tozysk tocznych jako
elementéw podporowych watkdéw  wy-
wazajacych, rozrzadu i watéw korbo-
wych znacznie zmniejszajg straty mocy
w silniku, a tym samym - ograniczajg
zuzycie paliwa i emisje zanieczyszczen.
Np. watki wywazajace z podporami wyko-
rzystujgcymitozyskatoczne generujgokoto
50% mniejsze tarcie w poréwnaniu
z watkami na fozyskach $lizgowych. Fir-
ma Schaeffler opracowata zoptymalizo-
wang konstrukcje watkéw wywazajgcych
0 40% lzejszych bez utraty ich funkcjo-
nalnosci.
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Zréwnowazona mobilno$é
Jezeli Swiat ma osiggna¢ dwustopniowy
cel ustanowiony w paryskim porozu-
mieniu klimatycznym, sektor mobilnosci
musi znacznie zredukowac emisje CO,.
Grupa Schaeffler skorzystata ze swej
obecnosci na targach motoryzacyjnych
IAA 2019 we Frankfurcie, by w ramach
wystawy Making Mobility Sustainable
and Autonomous zaprezentowal swojg
wizje zrdbwnowazone] mobilnosci opartej
na innowacjach.
— Obecne przemiany
w zakresie mobilnosci po-
strzegamy jako okazje do
wykorzystania naszej wie-
dzy fachowej w dziedzinie
|7~ techniki napedowej i pod-
wozia w celu innowacyjnego ksztaftowa-
nia sektora mobilnosci przysztosci — po-
wiedziat dyrektor generalny Schaeffler AG
Klaus Rosenfeld.

Firma na targach IAA zaprezentowata
zintegrowane spojrzenie na caty tancuch
energetyczny sektora mobilnego i przed-
stawita wtasne innowacyjne rozwigzania
systemowe. Jednym z najwazniejszych
wydarzen byto pierwsze w historii pu-
bliczne zaprezentowanie produkowanych
obecnie silnikéw elektrycznych Schaef-
fler, skonstruowanych w réznych klasach
mocy. Inne atrakcje to hybrydowe ukfady
napedowe do konkretnych modeli, inte-
ligentny modut skretu firmy Schaeffler
z katem skretu 90 stopni, technologia
drive-by-wire, umozliwiajaca samodziel-
ng jazde samochodu oraz Schaeffler
mover jako nowa koncepcja mobilnosci
w przestrzeni miejskiej.

Kompleksowe spojrzenie

na fancuch energetyczny

Schaeffler — globalny dostawca z bran-
zy motoryzacyjnej i przemystowej — po-
strzega tancuch energetyczny jako cato$¢
i jest w stanie zaoferowaé¢ kompleksowe
rozwigzania np. w zakresie wytwarzania
energii odnawialnej.

— Dla zabezpieczenia zréwnowazonego
rozwoju trzeba spojrze¢ na caty fancuch
energetyczny. Samo przesuniecie emisji
Z jednego punktu w faricuchu do dru-
giego nie ma wptywu na ogdiny bilans
CO, — moéwi Klaus Rosenfeld. Zauwa-

7ajac potrzebe stosowania technologii, -

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2019
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Zmiany udziatu napedéw
w najblizszym dziesiecioleciu
wg firmy Schaeffler

102

$wiatowa produkcja
pojazdéw w min.

2020

= silniki
elektryczne
hybrydy
| silniki
spalinowe

2005 2030

INNOWACYJNY ROZRUSZNIK Z NAPEDEM PASOWYM
ZMNIEJSZA ZUZYCIE PALIWA NAWET O 7%

magazynowania energii  elektrycznej
w celu wyréwnania wahan w dostepno-
éci odnawialnych Zzrédet energii, zwraca
uwage na rosngce znaczenie rozwigzah
alternatywnych, takich jak woddr. W po-
czatkowych pracach rozwojowych nad
komponentami ogniw paliwowych firma
Schaeffler wykorzystuje swoje do$wiad-
czenie w zakresie technologii materiato-
wej, formowania materiatu i technologii
powierzchni. Gtéwna sita firmy polega na
tym, ze jest ona silnie osadzona w sek-
torze przemystowym i motoryzacyjnym,
a zatem zaangazowana na kazdym eta-
pie tancucha energetycznego, od wytwa-
rzania energii po jej wykorzystanie w po-
jazdach.

Silniki elektryczne trafiajg

do produkciji seryjnej

Jednym z obiecujgcych sposobdw reduk-
cji emisji CO, jest elektryfikacja uktadu
napedowego. Na targach IAA Schaeffler
zaprezentowat sposob wspierania produ-
centdw samochodéw w ich elektrycznej
mobilnosci.
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Dzieki kombinacji wysoce wydajnych napedéw i rozwigzan

know-how mozliwa jest redukcja CO,

50

Produkcja CO, w gigatonach

2020 2030 2040 2050

— Mamy produkty dla wszystkich opcji
w zakresie elektryfikacji, od pojazdéw
hybrydowych i hybrydowych z zasilaniem
sieciowym, az po wysokowydajne silniki
elektryczne do pojazddw wytgcznie elek-
trycznych — wyjasnia Matthias Zink.

Firma rozpoczyna obecnie koncowy
etap rozwoju i seryjng produkcje silni-
kéw elektrycznych w klasach napiecio-
wych od 48 do 800 Vi o mocy od 15
do 300 kW. Na przyktad w 2021 roku
rozpocznie produkcje silnika elektryczne-
go do kilku modeli pojazdéw elektrycz-
nych wytwarzanych przez wiodacego
europejskiego producenta samochodoéw.
W zakresie hybrydyzacji firma koncen-
truje sie na przektadni hybrydowej (DHT)
— technologii, w ktorej silnik elektryczny
i przekfadnia sg tak w petni zintegrowa-
ne, ze tworzg jedng fizyczng i funkcjonal-
na jednostke.

Schaeffler mover jako koncepcja
mobilnosci w przestrzeni miejskiej
Kolejnym czynnikiem ksztattujgcym mo-
bilno$¢ w przysztosci, obok celow klima-
tycznych, jest urbanizacja. Na targach
IAA zaprezentowano Schaeffler mover —

0 60% do 2050 .
r/’"

I bezposrednia emisja CO,

4,0 z pracy silnika
10 Ce' 2050 (zbiornik-kolo)
€0, pochodzace z produkcji
J I paliwa i energii elektrycznej

oraz produkcji pojazdow,
a takze z recyklingu

samobiezng i wysoce elastyczng platfor-
me rozwojowag, ktdra taczy w sobie wiele
nowych technologii firmy Schaeffler. Ser-
cem tego nowego pojazdu koncepcyjne-
go jest rolowane podwozie wyposazone
w technologie space drive-by-wire, ktd-
rg Schaeffler postrzega jako kluczowy
czynnik umozliwiajacy samodzielng jaz-
de samochodem. Podwozie skfada sie
z czterech inteligentnych modutéw kato-
wych — piasty z czterema kotami, w ktérej
wszystkie elementy napedu i zawieszenia
sg zintegrowane w jedng, oszczedzajaca
miejsce jednostke. Konstrukcja moze by¢
skalowana i dostosowana do szerokiego
zakresu zastosowan. Pojazd koncepcyjny
zostat niedawno nagrodzony niemiecka
nagrodg za mobilno$¢ oferowang przez
niemieckie Federalne Ministerstwo Trans-
portu i Infrastruktury Cyfrowe;j.

— Schaeffler nie tylko dostarcza in-
nowacyjne technologie napedowe, ale
réwniez opracowuje rozwigzania dla nowo-
czesnych koncepcji mobilnosci. To wia-
Snie mamy na mysli, kiedy mdwimy, ze
bierzemy aktywny udziat w ksztaftowa-
niu przysztej zréwnowazonej mobilnosci
— komentuje Klaus Rosenfeld.

KONCEPCJA SCHAEFFLER MOVER ZOSTALA UHONOROWANA NIEMIECKA
NAGRODA MOBILNOSCI W SIERPNIU TEGO ROKU

FOT. SCHAEFFLER

HIT KASOWY

OD 1 STYCZNIA 2020 KASY FISKALNE ONLINE
OBOWIAZKOWE WE WSZYSTKICH WARSZTATACH SAMOCHODOWYCH

KUPUJ OLEJE SILNIKOWE SHELL HELIX
REJESTRUJ ZAKUPY | ODBIERAJ PREMIE
AZ DO 800 Zt NA SWOJA KASE!

SZCZEGOLY NA:
WWW.SHELLHELIX.PL/HITKASOWY

Shell
HEI.I
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Hamulce dzis i jutro . .
Niezawodnosc. Wydajnosc.

Bezpieczenstwo.

stang wyeliminowane z dnia na dzien.
Wraz z rozwojem elektromobilnosci
producenci zapewne podejmg proby
zintegrowania uktadéw napedowych
z hamulcowymi przy wykorzystaniu im-
pulséw elektrycznych.

PO PIONIERSKIM OKRESIE PANOWANIA HAMULCOW MECHANICZ-
NYCH, W KTORYCH NACISK Z PEDAEU DO ROZPIERACZY W BEBNACH
HAMULCOWYCH PRZENOSZONY BYL LINKAMI, ORAZ WSPOLCZESNE]
DOMINACJI UKEADOW MECHANICZNO-HYDRAULICZNYCH - NAD-
CHODZI CZAS KONSTRUKC]JI ELEKTRYCZNYCH, POZBAWIONYCH
JAKICHKOLWIEK CIEGIEL, POMP I WSZELKIE] HYDRAULIKI

Prekursorem byt Mercedes, ktéry wypo-
sazyt w 2001 roku swojego Roadstera
SL 500 w elektrohydrauliczne hamul-
ce SBC (Sensotronic Brake Control)
z elektromagnetycznym przekaznikiem
miedzy pedatem a pompag hamulcowa.
Czujnik zlokalizowany przy pedale ha-
mulca przekazywat elektronicznie infor-
macje o jego nacisnieciu, a systemowe
urzadzenia ESP, PML oraz BAS wyliczaty
wartosci cisnienia oddzielnie dla wszyst-
kich kot.

Podczas normalnej eksploatacji po-
fgczenie hydrauliczne miedzy pedatem
a pozostatymi elementami uktadu po-
zostawato odciete, ale — ze wzgledéw
bezpieczenstwa — w przypadku usterki
elektroniki byto automatycznie przywra-
cane.

www.gquaro-parts.com
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SBS zwiekszat skuteczno$¢ hamowa-
nia awaryjnego, optymalizowat hamo-
wanie na zakretach, podnosit komfort
podrdzy, a co najwazniejsze — dziatat zu-
petnie automatycznie. Mimo oczywistych
zalet przestano go stosowa¢ w 2006 ro-
ku, poniewaz okazat sie zbyt wrazliwy
na nieréwnosci tarcz hamulcowych. Po
wykryciu usterki, nie zawsze prawdziwej,
system wyswietlat czerwony komunikat
i przetaczat sie w tryb awaryjny.

Przez kolejne lata uktad przecho-
dzit ewolucje i jest caty czas ulepszany.
Elektrohydraulike na réznym poziomie
zaawansowania spotyka sie obecnie
w ukfadach hamulcéw pomocniczych
samochodéw klasy premium (m.in. Mer-
cedes, BMW, Audi, Porsche, Volvo, Alfa
Romeo, Lexus itp.).

QuUAaro

SILVER CERAMIC

System brake by wire, catkowicie eli-
minujacy hydraulike dzieki wspdtpracy
z roznymi uktadami wspomagajacymi
hamowanie, ma szanse zosta¢ w przy-
sztosci systemem wiodgcym. Do jego
dodatkowych zalet nalezy mozliwos¢
wykorzystania energii powstatej w wy-
niku hamowania i jest prawdopodobne,
ze w przysztosci blisko 100% tej energii
uda sie odzyska¢ do napedzania po-
jazdu.

Wspdtczesna motoryzacja idzie w kie-
runku inteligentnych uktadéw hamulco-
wych. Czas pokaze, w jakim kierunku
podgzg badania nad systemem brake
by wire? Nie ulega jednak watpliwosci,
ze Swiat motoryzacji wraz z postepem
prac nad napedem elektrycznym zmie-
rza w kierunku hamulcéw zblizonych do
EPB, gdzie klocki dociskane sg do tarcz
za pomocg elektrycznych silniczkdéw
umieszczonych przy kazdym kole.

Dzisiaj

Wspdtczesni producenci klockéw i tarcz
hamulcowych takze przescigajg sie
we wprowadzaniu coraz to nowszych
technologii. Oferta Quaro, dostepna
w sprzedazy w firmie Auto Partner, zo-
stata poszerzona o ceramiczne klocki
hamulcowe typu fow dust, uzywane do
pierwszego montazu w Ssamochodach
klasy premium, a od niedawna — tak-
7e w pojazdach klasy $redniej. Klocki
Quaro Silver Ceramic majg najnowszy
typ okfadziny hamulcowej o zreduko-
wanych wtasnosciach pylacych oraz za-
pewniajg skuteczne i stabilne hamowa-
nie, nawet w najbardziej wymagajacych
warunkach.

W artykule wykorzystano
materiaty firmy Auto Partner

FOT. AUTO PARTNER
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TRW zapewnia bezkonkurencyjna jakos¢ w zakresie uktadow
hamulcowych, kierowniczych i zawieszenia.

Jestesmy wiodgcym dostawca czesci w jakosci OE na rynku wtornym. Nieustannie dazymy

do ulepszania i poszerzania naszej oferty jednoczesnie dbajgc o najwyzszy poziom obstugi.

Ponad 100-letnia historia produkcji oryginalnego wyposazenia pozwala nam tworzy¢ nowa
jakosc¢ bezpieczenstwa pojazdow.

trwaftermarket.com
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Hamulec pomocniczy EPB

Hamulec pomocniczy ma dwa gféwne
zadania. Po pierwsze — stuzy jako ha-
mulec postojowy w celu zabezpieczenia
pojazdu przed zjechaniem z miejsca po-
stoju. Po drugie — w razie awarii hamulca
podstawowego musi awaryjnie wyhamo-
wac i zatrzymac samochdd.

Klasyczny uktad hamulca postojo-
wego i awaryjnego wykorzystywat linki.
W starszych samochodach uruchamiany
byt dzwignig (zlokalizowang na tunelu
Srodkowym lub pod deska rozdzielcza),
ewentualnie dodatkowym pedatem (roz-
wigzanie spotykane w mercedesach).
Najnowsze konstrukcje opierajg sie na-
elektryce i elektronice.

EPB (Electric Park Brake)

Wiekszos¢ kierowcdw postrzega pomoc-
niczny hamulec elektryczny w uproszczo-
ny sposéb: zamiast dzwigni jest guzik.
Poczatkowo sadzili, ze pomyst jest nie-
praktyczny i traktowali go bardziej jako
wade niz zalete.

Nie mozna zaprzeczy¢, ze EPB pod-
nosi koszty serwisowania samochodu
i stawia wyzsze wymagania przed me-
chanikiem, ktéry podejmuje sie jego
obstugi. Z drugiej jednak strony — nie-
zalezne testy motoryzacyjne dowodza,
ze w sytuacjach awaryjnych EPB potrafi
zatrzymac pojazd szybciej i bezpieczniej
niz ,tradycyjny reczny”.

Wielu uzytkownikéw samochodow
z EPB docenia takze jego dodatko-
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KAZDY SAMOCHOD OSOBOWY MUSI BYC WYPOSAZONY W DWA
NIEZALEZNIE DZIAXAJACE UKEADY HAMULCOWE. PODSTAWOWY
(ROBOCZY) NA OGOL URUCHAMIANY JEST PRZEZ NACISNIECIE
PEDALU I BAZUJE NA ROZWIAZANIACH HYDRAULICZNYCH.
ZASADA TA NIE ULEGA ZMIANIE OD LAT, CHOC SAMA KON-
STRUKCJA ISTOTNIE EWOLUUJE (UKEADY ABS, UKEADY WSPOMA-
GAJACE NAGLE HAMOWANIE). NIECO INACZE] PRZEDSTAWIA SIE
SPRAWA HAMULCA POMOCNICZEGO

we funkcje podnoszace komfort jazdy,
np. utrzymywanie pojazdu na wzniesie-
niu (Hill Hold).

Dwa typy EPB

Na rynku funkcjonujg obecnie dwa typy
elektrycznego hamulca pomocniczego.
Pierwszy opracowata marka TRW. Dziata
on bez uzycia linek hamulcowych, a na-
ci$niecie przycisku na desce rozdzielczej
uruchamia silniczki przesuwajgce ttoczki
w zaciskach hamulcowych. Drugi typ
opracowata firma ATE. W tym przypad-
ku naci$niecie przycisku aktywuje silnik
elektryczny pociagajacy tradycyjne linki.

Rozwigzanie TRW

FOT. 1. HAMULEC TRW - ZACISK
ZINTEGROWANY Z SILNICZKIEM ELEK-
TRYCZNYM

Elektryczny hamulec pomocniczy typu
TRW bazuje na silniczkach elektrycznych
zamontowanych w tylnych zaciskach
hamulcowych (fot. 1). Dzieki zespoto-
wi: przektadnia planetarna lub wahliwa,
pasek zebaty i silnik elektryczny — ruch
ttoczka hamulcowego powoduje do-

cisniecie klockéw do tarczy. W ten spo-
sob TRW wyeliminowato klasyczne linki
hamulcowe.

Uktad wspotpracuje wyfacznie z ha-
mulcami tarczowymi i skfada sie z:

* przycisku,

* elektroniki sterujacej,

* elementdw aktywujgcych.

Cato$¢ jest potagczona przewodami elek-
trycznymi.

Podczas hamowania awaryjnego sys-
tem nie doprowadza do zablokowania
két. Sytuacja taka w przypadku osi tylnej
mogfaby powodowa¢ utrate stabilnosci
samochodu.

FOT. 2. PRZYKEADOWE ZASTOSOWANIE:
VW PASSAT B6 — WSZYSTKIE PASSATY
B6 SA WYPOSAZONE W ELEKTRYCZNY
HAMULEC POMOCNICZY

FOT. 3. ZACISK HAMULCOWY TRW EPB.
MODUL SKEADA SIE Z SILNICZKA (1),
PASKA NAPEDOWEGO (2) ORAZ PRZE-
KEADNI (3)

W zaleznosci od wersji zacisk moze
by¢ wyposazony w jeden z dwdéch rodza-
jow przektadni (fot. 4), réznigcych sie
przetozeniem.

FOT. ZF AFTERMARKET

FOT. ZF AFTERMARKET

PRZEKEADNIA WAHLIWA

PRZELOZENIE CALKOWITE: OK. 1:150.
CALA PRZEKEADNIA JEST WYKONANA
Z TWORZYWA | MOZE PRZENOSIC
NIZSZE MOMENTY. NIE NADAJE SIE
DO CIEZKICH AUT, NP. SUV-OW. NIE
PRZENOSI WIEKSZE]J SIEY NIZ 20 KN

FOT. 4. RODZAJE PRZEKEADNI

Rozwiazanie ATE

Bazuje ono na elektrycznym sitowniku
(Cable Puller), ktéry po naciénieciu przy-
cisku w kokpicie ciagnie tradycyjne lin-
ki i potrafi wspdtpracowa¢ z hamulcami
bebnowymi oraz tarczowymi (fot. 5). Na
linii produkcyjnej samochodéw mozna go
stosunkowo tatwo montowa¢ zamiennie
ze zwykta, mechaniczng dzwignig ha-

FOT. 5. HAMULEC ATE - SILNICZEK
CIAGNACY ZA TRADYCYJNE LINKI

mulca recznego. Wspomniany elektrycz-
ny sitownik zlokalizowany jest zwykle
w centralnej czesci tylnego zawieszenia
lub w okolicy tylnego zderzaka.
Elektryczny hamulec pomocniczy
typu ATE to kompletny, sterowany elek-
trycznie modut, ktory po aktywacji przy-
ciskiem w kabinie (lub automatycznie
w trybie auto hold) ciggnie za tradycyjne
linki hamulcowe przy tylnych Kkotach.
Wymianie podlega caty komplet: ele-
ment wykonawczy wraz z linkami. Wie-
lu mechanikéw na wtasng reke rozbiera
jednak element wykonawczy i wymienia
same linki. Oczywiscie, linki nie wyste-
pujg jako czesci zamienne — trzeba zle-
ci¢ ich dorobienie. Fot. 7 przedstawia

UKLADY HAMULCOWE

PODWOJNA PRZEKEADNIA
PLANETARNA

PRZEEOZENIE CALKOWITE: MAKSY-
MALNIE 1:120. PRACUJE WOLNIEJ,

ALE JEST W STANIE PRZENIESC WYZSZE
MOMENTY. TOPOWE MODELE SA CAt-
KOWICIE WYKONANE Z METALU

FOT. 6. SILOWNIK SYSTEMU ATE
(CABLE PULLER) ZAMONTOWANY
PRZY TYLNE] BELCE RENAULT
LAGUNY 11

FOT. 7. WNETRZE UKtADU CABLE
PULLER

FOT. 8. LINKA AWARYJNEGO ZWAL-
NIANIA HAMULCA (LAGUNA I11)

element wykonawczy po zdjeciu ostony:
silniczek, przektadnie oraz mechanizm
ciggnacy linki.

Funkcje EPB

Podstawowe funkcje elektrycznego ha-

mulca pomocniczego to zabezpieczenie

samochodu na postoju oraz awaryjne
zatrzymanie pojazdu w razie awarii ha-
mulca zasadniczego. Niezaleznie od tego
wspotczesne konstrukcje realizujg takze
inne funkcje utatwiajace jazde.

Przyktadowe funkcje realizowane
przez EPB TRW:

» Automatyczne zwolnienie zaciagniete-
go hamulca przy ruszaniu.

- Auto Hold — automatyczna aktywacja
hamulca po wykryciu bezruchu.

b Hill Hold — utatwia ruszanie pod gore;
zwalnia hamulec po wykryciu, ze kie-
rowca rusza.

» System hamowania awaryjnego — po-
woduje uruchomienie EPB oraz moni-
toruje predkos¢ kot, aby zapobiec ich
blokadzie (funkcja zblizona do ABS)
w celu utrzymania stabilnosci po-
jazdu.

p Zapobieganie zjezdzaniu - system
monitoruje oraz kontroluje site zacisku
hamulca postojowego, aby zapewni¢
bezpieczenstwo parkowania nawet
w sytuacji przegrzania hamulcéw lub
niskiego poziomu tarcia.

» Szybkie hamowanie — EPB umozliwia
uzycie hamulca podczas jazdy, kiedy
ukfad hydrauliczny jest sprawny, ale
kierowca hamuje tylko hamulcem po-
mocniczym. Ta funkcja wspétdziata
z systemem kontroli stabilnosci po-
jazdu, oferujac funkcje ABS na cztery
kota.

p Statyczne hamowanie — w czasie
postoju pojazdu umozliwia urucho-
mienie oraz zwolnienie hamulca
postojowego za pomocg przycisku,
w zaleznosci od stopnia nachylenia
terenu.

Oprogramowanie sterujgce zaciskami
EPB TRW uwzglednia m.in. zmiany tem-
peratury klockéw i w razie potrzeby, po
pewnym czasie parkowania, automatycz-
nie domyka hamulec pomocniczy, tak
aby utrzymany byt odpowiedni moment
hamowania.

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2019
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Sita docisku klockéw w EPB jest tak
skalkulowana, aby utrzymac catkowi-
cie zatadowany pojazd na wzniesieniu
o spadku 20%. System na biezaco oce-
nia wage samochodu, opér opon, przy-
czepno$¢ podtoza i wspdtczynnik tarcia
klockéw. W trakcie postoju silniczek do-
ciska klocki odpowiednio do ich stygnie-
cia (kompensacja temperaturowa). W po-
zostatych momentach prad nie jest poda-
wany (wykorzystuje sie samohamowno$¢
gwintu w zacisku).

Sita nacisku na klocki w przypadku
matych, lekkich aut wynosi ok. 14 kN,
w przypadku samochoddéw wiekszych —
ok. 17 kN.

W najbardziej zaawansowanych kon-
strukcjach w trybie awaryjnego hamo-
wania jako pierwszy wigcza sie uktad
ESP (ESC). Oznacza to, ze naci$niecie
przycisku EPB w trakcie jazdy inicjuje
hamowanie wszystkimi czterema kofa-
mi, a nie tylko hamulcem pomocniczym.
Po zwolnieniu aktywowane zostajg ha-
mulce pomocnicze. To oczywiscie jeden
z mozliwych scenariuszy. Jest ich wie-
le — w zaleznos$ci od typu samochodu,
roku modelowego i faktycznej sytuacji
na drodze.

Tryb automatyczny

podczas przeprowadzania testu

Kazdy elektryczny hamulec pomocniczy
wyposazono w tryb diagnostyczny, umoz-
liwiajgcy przeprowadzenie okresowego
badania technicznego. Elektronika ste-
rujgca rozpoznaje tryb badania, gdy kota
jednej osi pojazdu oparte sg nieruchomo
na stabilnym podtozu, a kota osi drugiej
— z hamulcem pomocniczym — porusza-
ne sg za pomocy rolek. Warunkiem ak-
tywacji trybu diagnostyki jest takze pred-

FOT. 9. SPRAWDZANIE MOMENTU HAMOWANIA
PODCZAS BADANIA TECHNICZNEGO SAMOCHODU
WYPOSAZONEGO W EPB
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ko$¢ nadawana przez rolki w zakresie
4-8 km/h.

Aktywacja trybu diagnostycznego na
ogdt jest sygnalizowana na desce roz-
dzielczej wysSwietleniem odpowiedniego
komunikatu. W trybie diagnostycznym
kofa mozna zahamowa¢ 3-4 razy.

Potaczenia elektryczne

Uktad EPB TRW nie posiada potaczen
hydraulicznych ani uktadu linek. Cafo$¢
bazuje na instalacji elektrycznej, prowa-
dzonej niezaleznie od sieci CAN, co pod-
nosi jej pewno$¢ zadziafania w sytuacji
awaryjnej.

FOT. 10. PRZYCISK EPB MA TRZY POLO-

ZENIA:

— NEUTRALNE (POZYCJA SPOCZYN-
KOWA)

— UNIESIONE (ZAMKNIECIE HAMULCA)

— WCISNIETE (ZWOLNIENIE HAMULCA)

FOT. 11. POLOZENIE PINOW W STEROW-
NIKU EPB

Przetaczniki majg na ogét osiem pi-
now, jednak w praktyce sg to cztery piny
zdublowane, co zwieksza niezawodno$é
dziatania systemu. Obecnos¢ diod w ob-
wodzie uniemozliwia badanie przetacz-
nika multimetrem bez positkowania sie
schematem pofaczen.

Bie=—-y

Budowa elementu wykonawczego

Elementem wykonawczym hamulca pomoc-
niczego marki TRW jest zacisk zintegrowany
z silniczkiem elektrycznym i przektadnia.
Obie te czesci pofaczone sg paskiem zeba-
tym. Budowe elementu przedstawia fot. 12.

Serwisowanie

W czasie serwisowania systemu hamulco-
wego wyposazonego w elektryczny hamulec
postojowy nalezy korzystaé z urzadzen (te-
steréw) umozliwiajgcych systemowe cofanie
toczkéw, kalibracje zaciskéw i wykonanie

diagnostyki uktadu.

>

FOT. 13. WYMIANA KLOCKOW HAMUL-
COWYCH W ELEKTRYCZNIE STEROWA-
NYM ZACISKU HAMULCOWYM

FOT. 14. PRZEKROJ ZACISKU EPB W POSZCZE-

GOLNYCH FAZACH WYMIANY KLOCKA

a) pozycja wyjéciowa, b) $ruba zostata wycofana elektronicznie,
¢) toczek zostat mechanicznie wepchnigty, d) pozycja koncowa

FOT. 12. BUDOWA ELEMENTU WYKONAWCZEGO ELEKTRYCZNEGO HAMULCA PO-

MOCNICZEGO MARKI TRW

FOT. ZF AFTERMARKET

FOT. ZF AFTERMARKET

zgbaty pasek napedowy

FOT. 15. PRZEKROJ PRZEZ HAMULEC EPB

Warto zwrdci¢ uwage, ze elektronicznie
nastepuje jedynie wycofanie Sruby po-
pychajacej ttoczek. Po wycofaniu $ruby
(programowo, testerem) nalezy recznie
wcisngc¢ toczek, korzystajac np. z narze-
dzi przedstawionych na fot. 16.

® w
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FOT. 16. NARZEDZIE DO WCISKANIA
TOCZKA. TLOCZKI W ZACISKACH EPB
NALEZY WCISKAC (NIE WOLNO ICH
WKRECAC)

Poszczegdlne fazy wymiany klockéw
Procedure wymiany klockéw rozpoczyna
sie za pomocg urzadzenia serwisowego
(testera) wpietego do gniazda EOBD.
Samochdéd znajduje sie na podnos$niku,
a hamulec EPB nie jest zaciggniety. Linie
z6tta i czerwona na fot. 16 przedstawia-
ja natezenie pradu na prawym i lewym
zacisku.
1. Otwieranie zacisku (fot. 17a)
Piki nie sg istotne — pokazujg prad
wzbudzajgcy na silniku. Kluczowy
jest prad ok. 1 A, ktéry w zupetnosci
wystarcza do catkowitego wycofania
Sruby odpowiedzialnej za poruszanie
sie tfoczka. Po jej wycofaniu mozna
wcisngé ttoczek zacisku i wykonac
wszystkie czynnosci zwigzane z wy-
miang klockow.
2. Zamykanie (fot. 17b)
Po zakonczeniu procedury nalezy te-
sterem zamkna¢ zacisk (nie chodzi
0 zaciaggnicie EPB, ale jedynie o ser-

silniczek elektryczny

przektadnia wahliwa
(zaleznie od wersji zacisku)

tloczek hamulcowy

MARKI TRW

wisowe dosuniecie klockéw do tarczy

za pomocg silniczka EPB). W tej fazie

nadal wystarczajgce sa prady o nateze-

niu ok. 1 A.

3. Kalibracja (fot. 17¢)

Tester aktywuje tryb kalibracji. Na-

stepuje automatyczne, naprzemienne

otwieranie i zamykanie sie zacisku.

Wyzsze piki (nawet do 7 A) to za-

ciskanie, a nizsze — zwalnianie.

Prad otwierania i zamykania wynosi oko-
to 1 A. Nie wolno pobiera¢ pradu bezpo-
Srednio z akumulatora, zamiast z testera,
bo w chwili doci$niecia przecigzy on ele-
menty plastikowe.

Do diagnostyki stuzg egzaminery (te-
stery) elektroniczne. Wykonujac pomiary
multimetrem, mozna jedynie zgrubnie
oszacowac stan ukfadu.

W czasie, gdy kierowca pociaga za
witgcznik hamulca pomocniczego, ste-
rownik wylicza natezenie prgdu potrzeb-
ne do zamkniecia zacisku, czyli uzyska-
nia odpowiedniego momentu hamowa-
nia. Warto$c¢ ta ustalana jest na podsta-
wie sytuacji (czy pojazd stoi, czy jedzie)
oraz temperatury uktadu hamulcowego.
Wartosci temperatur sg wyliczane, po-
niewaz uktad nie jest wyposazony w do-
datkowe czujniki.

Badanie napie¢ w uktadzie EPB
Jesli napiecie na akumulatorze wynosi
np. 11,5V, a na zaciskach 11,4V, czyli
odchytka jest minimalna, oznacza to, ze
system dziata prawidtowo (fot. 18).

Jesli na akumulatorze napiecie wy-
nosi 11,5V, a na zaciskach np. 10V,
$wiadczy to o duzym spadku napiecia
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FOT. 17. ZMIANY NATEZENIA PRADU W ZACISKU
W POSZCZEGOLNYCH FAZACH WYMIANY KLOCKOW

na samym sterowniku, co
jest sygnatem ostrzegawczym.
Niepokojgca jest tez roznica
napie¢ na poszczegdlnych za-
ciskach (np. 11,3Vi10,3V). PNl
// i

Badanie rezystanciji silnika FOT. 18. BADANIE

. . : NAPIEC W UKEADZIE
Jedli pomiar omomierzem wy-  gpp
kazuje warto$¢ zero lub zblizo-
ng do zera — silnik jest sprawny.
Inne wskazania $wiadcza o nie-
prawidtowos$ciach.

Pomiar pradu otwierajacego

i zamykajacego zacisk

Pomiar wykonuje sie mierni-
kiem cegowym natozonym na
przewdd jak najblizej zacisku
(fot. 19). Prady otwierajgce
i zamykajgce dla lewego i pra-
wego zacisku powinny mie¢
podobng wartosé.

FOT. 19. MIERNIK
CEGOWY DO PRZE-
PROWADZANIA
POMIARU PRADU

Opracowanie na podstawie materiafow
ZF Aftermarket, wiasciciela marki TRW
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90 lat systemu ABS

W 1969 ROKU, PODCZAS MIEDZYNARODOWYCH TARGOW [AA
WE FRANKFURCIE NAD MENEM, NALEZACA OBECNIE DO CONTINEN-
TALA FIRMA ITT-TEVES ZAPREZENTOWAEA PIERWSZY SYSTEM ABS

Juz w latach dwudziestych minionego
wieku projektanci samochodéw zacze-
li poszukiwaé sposobu na zapobieganie
blokadzie kot przy ostrym hamowaniu
w celu utrzymania kontroli nad samocho-
dem. Jednak praktyczne rozwigzanie tego
problemu stato sie mozliwe dopiero w mo-
mencie pojawienia sie elektroniki o wy-
starczajacej mocy. Poczawszy od 1965 r.
inzynierzy z firmy Teves (znanej pozniej
jako ITT-Teves) pracowali nad systemem
ABS dla aut pasazerskich. Owocem ich
wytezonej pracy byt system regulowania
ci$nienia w ukfadzie hamulcowym za

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2019

O NAZWIE MK I. TA PRZEEOMOWA TECHNOLOGIA DALA POCZATEK
KOLEJNYM INNOWACJOM, KTORE WYMIERNIE WPEYNELY NA POPRA-
WE BEZPIECZENSTWA JAZDY

pomocg uktaddéw scalonych opartych na
technologii uktadéw analogowych, zapre-
zentowany na targach IAAw 1969 .
Poczatkowo MK | zastosowano jedy-
nie w 36 pojazdach testowych przezna-
czonych dla szwedzkiej policji. Kryzys
naftowy z 1973 roku oraz towarzyszaca
mu recesja rynku motoryzacyjnego lata-
mi uniemozliwiaty produkcje seryjng. Do-
piero w 1984 roku rozpoczeto masowo
wytwarza¢ przeznaczony do samocho-
dow pasazerskich system MK Il i byt to
zarazem technologiczny przetom, w jego
konstrukcji  wykorzystano bowiem ste-

rownik mikroprocesorowy. Poczgtkowo
technologia firmy Teves znalazta prak-
tyczne zastosowanie w Ameryce Pétnoc-
nej w samochodach Lincoln Continental
oraz w Europie jako standardowy ele-
ment wyposazenia Forda Scorpio. Z uwa-
gi na mozliwos$¢ programowania, system
sprawdzat sie zaréwno podczas ma-
newréw hamowania na nieréwnych po-
wierzchniach, o wysokim wspoéfczynniku
tarcia, jak i na powierzchniach $liskich,
np. odcinkach drogi skutych lodem. Byt
on réwniez bardziej elastyczny od pozo-
statych rozwigzan — mozna go byto szyb-
ko przystosowa¢ do innych modeli po-
jazddw, np. z napedem przednim lub na
wszystkie kota. Cechg wyrézniajgcg MK
Il — poza innowacyjnoscia — byta tez jego
fabryczna instalacja, podczas gdy ana-
logiczne systemy firm konkurencyjnych
zapobiegajace blokowaniu két oferowano
jako wymagajace doptaty wyposazenie
dodatkowe.

MK II byt pierwszym na rynku sys-
temem, ktory taczyt w sobie funkcje
hamowania, wspomaganie hamowa-

FOT. CONTINENTAL

FOT. CONTINENTAL

nia, sterowanie hydrauliczne oraz ABS
w obrebie jednego, kompaktowego mo-
dufu. Nastepnie wtaczono réwniez sys-
tem kontroli trakcji (TCS). W 1989 roku
rozpoczeto seryjng produkcje systemu
MK IV, w ktérym zastosowano elektro-
niczny ukfad rozdziatu sit hamowania,
przez co elementy mechaniczne i hydrau-
liczne staty sie zbedne.

Kolejny przetom w rozwoju techno-
logii nastgpit w 1995 roku, kiedy do
systemu MK 20 po raz pierwszy wpro-
wadzono elektroniczny ukfad stabilizu-
jacy (ESP). W nowym schemacie (ktéry
obecnie jest standardem) silnik znajdo-
wat sie u gory, blok zaworowy posrodku,
a elektronika u dotu. Nowo opracowany
system Continentala oferowat takze mo-
dutowos$¢ wariantéw wyposazenia (ABS,
ABS + TCS, ESP).

Wspotczesne ABS-y wazg ok. 2 kg
(dla poréwnania, pierwszy gotowy do
produkgcji system ABS Continentala wa-
zyt 11,5 kg!) i sg wyposazane nawet
w 50 dodatkowych funkcji, takich jak
automatyczne zwolnienie hamulca po-
stojowego podczas ruszania czy system
wspomagania ruszania pod gore. Sta-
nowig istotny element skfadowy auto-
matycznego systemu regulacji odstepu
(ACC). Poniewaz system moze indywi-

UKLADY HAMULCOWE

SYSTEM MK 1 Z 1969 ROKU (Z LEWE)) I MK 11 Z POLOWY

dualnie kontrolowac site hamowania dla
kazdego kota, jest on niezbednym ele-
mentem systemdw kontroli podwozia pod
katem dynamiki wzdtuznej i poprzeczne;j.
Odgrywa tez kluczowa role w dalszym
rozwoju technologii bezpieczenstwa (jak
np. ESP, uktad wspomagania kierowcy)
oraz ma niebagatelne znaczenie dla po-
stepujagcej autonomizacji jazdy.

System ABS - zaréwno w samocho-
dach, jak i w motocyklach — w istotny
sposdb przyczynia sie do realizacji am-
bitnych zafozen Wizji Zero, tj. zreduko-
wania liczby wypadkéw, a w konsekwen-
cji ilosci oséb rannych oraz zabitych na
drogach — do zera. Wedtug danych sza-
cunkowych, zastosowanie tej technologii
zmniejsza liczbe zderzeh czotowych na
mokrej nawierzchni nawet o 35%, a za-

LAT OSIEMDZIESIATYCH

SYSTEM MIB DO JEDNOSLADOW (Z LEWE])
ORAZ ZAAWANSOWANY MK C1 Z 2016 ROKU

stosowanie standardowych ukfadéw ABS
w jedno$ladach mogfoby dodatkowo za-
pobiec 25% wszystkich wypadkéw mo-
tocyklowych.

0Od 1 lipca 2006 r. wszystkie nowe sa-
mochody sprzedawane w Polsce muszg
by¢ obowigzkowo wyposazone w system
ABS. W Europie Zachodniej wymag ten
wprowadzono juz 2 lata wczesdniej. |
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Dlaczego hamulce piszcza?

MONIKA MAJCHROWICZ

DYREKTOR DS. ROZWOJU
STEINHOF

PI1SZCZENIE HAMULCOW JEST ZJAWISKIEM SPOTYKANYM NIE TYLKO

W PRZYPADKU ZUZYTYCH ELEMENTOW UKEADU HAMULCOWEGO, ALE CZA-
SEM TAKZE NOWYCH I MOZE MIEC ROZNE PRZYCZYNY. DLA ICH JEDNO-
ZNACZNEGO OKRESLENIA POTRZEBNA JEST POPRAWNA DIAGNOSTYKA

Piski zwykle pojawiaja sie podczas fagod-
nego hamowania. Jest to efekt wibracji,
w jakie wpada klocek po kontakcie z po-
wierzchnig tarczy hamulcowej. Renomo-
wani producenci stosujg specjalne na-
ktadki na ptytki nosne klockow, ktére te
wibracje neutralizujg, a tym samym po-
prawiajg komfort uzytkowania pojazdu.
W przypadku nowych klockéw, jesli po
przejechaniu kilkudziesieciu kilometrow
problem nie ustgpi, nalezy je wymienic¢
na produkty wyzszej jakosci.

Jednak piszczenie nie musi by¢ zwig-
zane jedynie z jakoscig klockéw hamul-
cowych. Moze by¢ generowane przez
zuzyte albo przegrzane klocki hamulco-
we lub tarcze. Na powierzchni roboczej
klocka na skutek przegrzania tworzy sie
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szklista warstwa. Usunac jg mozna, prze-
cierajgc delikatnie papierem $Sciernym
wymontowany klocek, potozony wczes-
niej na ptaskiej powierzchni, np. na
stole. Przegrzanym i odksztatconym tar-
czom hamulcowym nie da sie przywrocic¢
pierwotnych parametréw i powinny zo-
sta¢ wymienione na nowe.

Piszczenie klockéw moze by¢ takze
konsekwencjg nieprawidfowego monta-
zu. Przesuniety w zacisku klocek podczas
hamowania nie bedzie przylegat do tarczy
catg swojg powierzchnig robocza, co spo-
woduje jego wibracje i wygeneruje piski.
W takim przypadku nalezy zdemontowacd
i ponownie zmontowa¢ wszystkie ele-
menty ukfadu, poddajac je rownoczesnie
szczegbtowym ogledzinom.

Weryfikacja powinna okre$li¢, czy
nie ulegty uszkodzeniom w wyniku nie-
prawidfowego montazu i mogg zostac
powtdrnie uzyte.

Inng przyczyng irytujgcych dzwie-
kéw bywa woda i zanieczyszczenia,
ktére przedostaty sie pomiedzy klocek
a tarcze. Podobne zjawisko obserwuje
sie na przyktad po wjechaniu w katfu-
ze, lecz jest ono okresowe i znika, gdy
woda odparuje lub wszelkie zanie-
czyszczenia zostang starte w procesie
hamowania.

Niektére klocki hamulcowe w star-
szych samochodach, niewyposazonych
w czujniki zuzycia, sygnalizujg starcie
warstwy ciernej poprzez stopniowe
odkrywanie blaszki na powierzchni
klocka. W styku z tarczg hamulcowg
blaszka réwniez moze powodowac pisk.
Zuzyte klocki hamulcowe nalezy w kaz-
dym przypadku wymieni¢ na nowe.

Klocki pdtmetaliczne, czyli takie,
ktére najczesciej montuje sie z cywil-
nych samochodach, majg to do siebie,
ze okresowo — z réznych przyczyn —
mogg wydawa¢ dzwieki. Na klockach
nie nalezy oszczedza¢. Produkty mar-
kowe, oprécz bezpieczenstwa, winny
zapewniac¢ rowniez komfort akustyczny.
Firma Steinhof neutralizuje ryzyko wy-
stgpienia wibracji przez zastosowanie
odpowiedniej naktadki antypiskowej
(czesto wraz z dodatkowymi nakfadka-
mi metalowymi) oraz mieszanki ciernej
najwyzszej jakosci, opracowanej wspdl-
nie ze specjalistami z Niemiec. [ |

FOT. STEINHOF
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Skro¢ droge e
hamowania

Zadbaj o bezpieczna podréz, zapewniajac swojemu Volkswagenowiskrotsza
droge hamowania w kazdych warunkach pogodowych. Wybierz'oryginalne
tarcze i klocki hamulcowe Volkswagen, ktore pozwol3 zatrzymac samochod
tak szybko, jak tego potrzebujesz.

Trwate
i niezawodne

klocki hamulcowe

Poczuj jakosc oryginalnych

- 2 2
N ? czesci Volkswagen.
- ."

Oryginalne czesci Volkswagen®.
Zadnych niespodzianek.
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Regenerowane zaciski

FIRMA LAUBER PROWADZI SPRZEDAZ REGENEROWANYCH ZACISKOW
HAMULCOWYCH DO OSOBOWYCH AUT EUROPE)SKICH I AZJATYCKICH.
OFERTA OBEJMUJE OKOEO 3000 POZYCJI, W TYM ZACISKI ELEKTRYCZNE.
PRODUKTY TE SPEENIAJA NORMY STOSOWANE WOBEC NOWYCH CZESCI
I OPUSZCZAJA FABRYKE PO POMYSLNIE ZDANYCH TESTACH JAKOSCIO-

WYCH

Zacisk jest podstawowym elementem
ukfadu hamulcowego. Naci$niecie peda-
tu hamulca przesuwa wchodzacy w jego
skfad tfoczek (opcjonalnie tfoczki), ktory
dociska klocki hamulcowe do tarczy kofa,
powodujac jego wyhamowanie. Zacisk
pracuje w trudnych warunkach ze wzgle-
du na kurz, wode i wysokie temperatury
spowodowane tarciem. Przyspiesza to

jego zuzycie tym bardziej, ze wyposazony
jest w gumowe uszczelki. Pierwszg ozna-
ke wyeksploatowania mozna pozna¢ po
specyficznym zapachu, spowodowanym
przetarciem.

Wazne sg wiec regularne przegla-
dy podzespotéw uktadu hamulcowego
oraz systematyczna wymiana zuzytych
czesci.

KORPUSY ZACISKOW Z GALWANICZNIE NALOZONA POWLEOKA CYNKOWA

STANOWISKO MONTAZU KONCOWEGO
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Regeneracja

Procesowi regeneracji obejmujgcemu
czyszczenie, usuwanie korozji i cynko-
wanie galwaniczne podlegajg zarébwno
zaciski z Kkorpusami zeliwnymi, jak
i aluminiowymi. Jego realizacja wyma-
ga uzycia profesjonalnych urzadzen.

Po wstepnym wyczyszczeniu kom-
pletnego rdzenia zostaje on roztozony
na elementy sktadowe i doktadnie umy-
ty w specjalnych myjniach ultradzwie-
kowych oraz recznych. Usuwanie koro-
zji odbywa sie w $rutownicy muldowej,
gdzie chromowo-niklowy $rut uderza
z duzg predkoscig w powierzchnie od-
lewu. Proces ten usuwa wszelkie za-
nieczyszczenia, wygtadza wierzchnig
warstwe zacisku i jednoczesnie naktada
antykorozyjna powtoke. Zeliwna obudo-
wa poddawana jest dodatkowo cynko-
waniu galwanicznemu.

Po technicznej weryfikacji pod-
zespoféw czesci uszkodzone wymie-
niane sg na nowe. Standardowo do-
tyczy to zestawu uszczelnien, ttoczka
i sworznia gwintowanego. Nastepnie
zacisk trafia na stanowisko wstepne-
go montazu, gdzie wymieniane sg to-
zyska, wygtadzany jest cylinder ttoka
i poprawiany gwint odpowietrznika. Po
tych zabiegach zacisk kierowany jest
do montazu koncowego i testu kontroli
jakosci.

Pozyskiwanie rdzeni

Tak zwane rdzenie do regeneracji,
czyli uzywane zaciski, pozyskuje sie
z wielu zrédet — zaréwno krajowych,
jak i zagranicznych. Najwieksze ilosci
dostarczajg krajowe stacje demontazu
i zagraniczne firmy wyspecjalizowane
w sprzedazy czesci uzywanych do fa-
bryk regeneracyjnych. Pewien procent
pochodzi od mechanikéw, ktérzy wolg
uzywane czesci odsprzedac, niz oddac
na ztom. Kazdy zainteresowany zwro-
tem rdzeni moze zapoznaé sie z zasa-
dami ich przyjecia, szczegétowo opisa-
nymi dla réznych grup towarowych na
stronie cbr.intercars.eu [ |

FOT. LAUBER
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Dla odprowadzenia nadmiaru ciepfa
czofowi producenci, jak Delphi Techno-
logies, przewidzieli szereg réznych roz-
wigzan technologicznych. Wentylowane
tarcze hamulcowe umozliwiajg staty prze-
ptyw powietrza miedzy powierzchniami
lub przez specjalne kanaty, co umozliwia
chfodzenie i zwieksza odporno$¢ na pek-
niecia wywotane szokiem termicznym. Po-
dobng role petnig nawiercane w tarczach
specjalne osiowe otwory, ktére rozprasza-
ja ciepfo i usuwajg pyt oraz powstajace
w trakcie hamowania gazy. Pozwalajg one
utrzymac niskg temperature powierzchni
klocka, zapewniajgc jego czystos¢, redu-
kujac odksztafcenia, a takze minimalizu-
jac zanik sity hamowania.

Tarcze powlekane Delphi Technologies

Odpornos¢ hamulcow
na obciazenia cieplne

|stotnym problemem tarcz hamulcowych
jest ich podatno$¢ na korozje spowodowang
przez sol drogowa, brud uliczny i wilgog. montazem, co przektada sie na znaczng
Zwykte zeliwne tarcze nie majg zadnej o0szczedno$¢ czasu pracy i kosztéw roboci-
ochrony antykorozyjnej. Tarcze lakierowa- — zny.
ne poczatkowo wygladajg wspaniale, ale Przeprowadzono niezalezne testy odpor-
wkrétce na powfoce tworzg sie ubytki. Tar-  nosci na korozje w mgle solnej kilku wy-
cze czeSciowo powlekane specjalng war-  branych tarcz: Delphi Technologies, jej od-
stwg ochronng zapewniaja lepszg odpor- powiednika OE oraz pieciu marek premium
nos¢, jednak zanieczyszczenia (zwtfaszcza  rynku aftermarket.
mgta solna w miesigcach zimowych) szybko Po zaledwie 24 godzinach zwykta tar-
i tatwo wnikajg w miejsca niezabezpieczo- cza OE oraz tarcza premium lakierowana
ne, dajac poczatek korozji. Ostatnig katego-  na czarno ulegly catkowitej korozji i zostaty
rie stanowig tarcze z petng powtokg — nie  wycofane z testu. Tarcza Delphi Techno-
tylko najdtuzej wygladajg estetycznie, ale ji

logies wykazywata sSlady niewielkiej korozji
rowniez zapewniajg trwato$¢ i najwyzszg podfoza metalicznego tylko w kilku obsza-
skutecznosc.

rach i nadal zapewniata dobrg skuteczno$¢
Delphi Technologies na swoje tarcze po-

hamowania.
wlekane nakfada cienka warstwe wysoko- Po 720 godzinach testu korozja na tarczy
wydajnej powtoki Geomet, sporzadzonej na

Delphi Technologies byta nadal mniejsza,
bazie wody i cynku. Zabezpieczona zostaje  niz na poréwnywanych produktach po zale-
cata powierzchnia tarcz tacznie z kotnierzem  dwie 24 godzinach — mimo, ze wytrzymata
gbérnym, obreczg zewnetrzng, kanalikami

okoto 700 godzin dodatkowej intensywnej
wewnetrznymi i powierzchniami ciernymi.

ekspozycji w mgle solnej. Okres ten od-
Powtoka ta zapewnia dfugotrwatg ochrone  powiada wielu godzinom jazdy w rzeczywi-
antykorozyjng i znakomity efekt wizualny.

stych warunkach drogowych. [ |

Dodatkowo tarcze te nie sg konserwowa-
ne warstwa oleju, ktérg nalezy usuna¢ przed

|

Delphi
Technologies

Delphi
Technologies

Brake pads
Plaguettes da freins
~astillas de freng

freno

W WYNIKU TARCIA HAMULCE ZAMIENIAJA ENERGIE KINETYCZNA
W CIEPLO. PONIEWAZ ENERGIA TA ROSNIE WRAZ Z KWADRATEM
PREDKOSCI, HAMOWANIE POJAZDOW O WYSOKICH OSIAGACH
ZWIEKSZA WYKEADNICZO ZAPOTRZEBOWANIE NA SKUTECZNOSC
UKEADU HAMULCOWEGO. NIEROZPROSZONE CIEPLO GROMA-
DZI SIE | POWODUJE ZANIK SIEY HAMOWANIA. PROBLEM TEN
STANOWI DLA PRODUCENTOW POJAZDOW JEDNO Z NAJWIEK-

Scheibenbremsbelage

Wysoka temperatura wywiera réw- Wrazliwo$¢ na ciepto dotyczy réw-

SZYCH WYZWAN

Klocki hamulcowe sg projektowane do
pracy w optymalnym zakresie temperatur,
a jego przekroczenie powoduje wadliwe
dziatanie zywic i materiatéw w oktadzinach
ciernych, tworzac utrudniajacg hamowa-
nie warstwe gazu pomiedzy klockiem a tar-
czg. Zjawisku temu zapobiega stosowanie
klockéw o wysokim i stabilnym wspétczyn-
niku tarcia, przeznaczonych specjalnie do
uktadéw hamulcowych o wysokich osig-
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gach. Klocki produkowane przez Delphi
Technologies charakteryzujg sie starannie
dobranym materiatem ciernym, sktadajg-
cym sie z precyzyjnej mieszanki ponad
130 skfadnikéw. Pozwala to skonstru-
owac odpowiednie klocki do konkretnego
pojazdu. Tymczasem wiele innych marek
stosuje zaledwie jedna lub dwie formuty
mieszanek, co wigze sie z nieuniknionym
kompromisem w zakresie wydajnosci.

niez wptyw na tarcze hamulcowe przez
przenoszenie cienkiej warstwy materia-
fu ciernego z klocka na powierzchnie
tarczy. Zjawisko to, korzystne w fazie
docierania, negatywnie wptywa na site
hamowania podczas pézniejsze] eks-
ploatacji. Co gorsza, wraz z tarciem kloc-
kéw o lakierowang powierzchnie docho-
dzi do nierébwnomiernego nagrzewania
tarczy. W miejscach, gdzie temperatura
przekroczy 650°C, zeliwo zmienia swojg
strukture i przeksztatca sie w twardy ma-
teriat zwany cementytem, tworzac mate
wypuktosci. Prowadza one do wibracji
i przedwczesnego zuzycia tarcz.

FOT. DELPHI TECHNOLOGIES

FOT. DELPHI TECHNOLOGIES

niez ptynu hamulcowego. Po osiggnieciu
temperatury wrzenia jego stan skupienia
zmienia sie z ciektego na gazowy, obni-
7ajac skuteczno$¢ przenoszenia sity. Pe-
dat hamulca staje sie najpierw miekki,
a wraz z gotowaniem sie ptynu opada
az do podtogi, uniemozliwiajac hamowa-
nie. Postepujacy wraz z uptywem czasu
wzrost zawartos$ci wody w ptynie oznacza
nizszg temperature wrzenia. Opracowany
przez Delphi Technologies ptyn zgodny
ze specyfikacjg DOT 5.1 ma wyjgtkowy
sktad, gwarantujacy wysokg temperature
wrzenia, przez co zapewnia dobrg sku-
teczno$¢ hamowania. |

Test poréwnawczy odpornosci na korozje

OE
zwykta tarcza

Premium
malowana tarcza
' "

0 24 96
i wycofana z testu jako catkowicie skorodowana

Delphi
Technologies
pokrywana tarcza

168

Pokrywane tarcze hamulcowe Delphi Technologies
zapewniajg najdtuzszg ochrong

504 720 godz.
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Tarcze zintegrowane

NTN

POJEDYNCZE EOZYSKA MONTOWANE PRZEZ DZIESIECIOLECIA W PIASTACH KOt MIALY JEDNA
ZALETE — MOZLIWOSC ICH WYMIANY, NATOMIAST LICZNE WADY — SKOMPLIKOWANY MONTAZ,
MALA SZTYWNOSC UKEADU I KONIECZNOSC OKRESOWE]J REGULACJI LUZU. PRACE KONSTRUKTO-
ROW DOPROWADZIEY DO POWSTANIA KOMPLETNEGO PODZESPOLU EACZACEGO EOZYSKO

I PIASTE, CO ZNACZNIE UPROSCIEO MONTAZ, A USTALANY FABRYCZNIE WEWNETRZNY LUZ

EOZYSK NIE WYMAGA ZADNE] REGULAC]I

Firma NTN SNR ma duzy udziat w kon-
struowaniu i produkcji zestawow fozy-
skujgcych kota oraz dostarcza produkty
zardwno na pierwszy montaz, jak i na
rynek czesci zamiennych. Produkcja
wyposazenia OE daje gwarancje naj-
wyzszej jakosci. W ofercie znajdujg sie
pojedyncze tozyska, piasty zespolone
oraz zestawy tarcz hamulcowych z to-
zyskami. | wfasnie tymi ostatnimi, kto-
rych numert katalogowe zaczynajg sie
od liter KF, zajmiemy sie blizej.
Ograniczona mozliwo$¢ popetnienia
btedéw montazowych i duza sztywnos$¢
tych podzespotéw pozwalajg znacznie
zwiekszy¢ trwatos$¢ zestawu. W znacz-
nym stopniu rekompensuje to wyzsze
koszty ponoszone przy wymianie.
Warto nadmieni¢, ze NTN SNR jest
jedynym producentem dostarczajgcym

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2019

tozyska w jakosci OE do zestawdw z tar-
cza. Firma ta nie oferuje do nich samych
tozysk, poniewaz po zdemontowaniu sta-
rego obsada jego biezni zewnetrznej jest
juz na tyle zuzyta, ze po wprasowaniu
nowego luz wewnetrzny nie bytby pra-
widtowy. Tylko fabrycznie zmontowany
podzespdt daje gwarancje wtasciwego
luzu i wynikajacej z tego odpowiednigj
trwatosci.

Zestawy pakowane sg w ergonomicz-
ne pudetka zawierajgce kompletng tar-
cze z tozyskiem. Na wewnetrzng czes$é
piasty podzespotéw przeznaczonych do
samochodu z uktadem ABS natozony
jest pierscien impulsowy czujnika pred-
kosci kota. Specjalna ostonka chroni
zardwno tozysko, jak i pierscien przed
uszkodzeniem w czasie magazynowania
i transportu.

Montaz podzespotu jest bardzo tatwy.
Po zdemontowaniu starej tarczy na czop
piasty naktada sie nowg i dokre-
ca nakretke centralng

wtasciwym  momen-

tem. Daje to pew-

s / nosc¢, ze luz w tozysku
4 ﬁ% jest wiasciwy, a bi-
; ﬁ cie tarczy miesci sie
mﬂ% w dopuszczalnym za-
£ kresie. Odpada wiec
pracochtonne czyszczenie
piasty i mierzenie bicia tarczy.
A wtasnie w rozwigzaniach,
w ktorych tarcza jest przykrecana
do piasty, niedoktadne oczysz-

czenie powierzchni przylegania
tych elementéw powoduje nad-

.

mierne bicie. Wynikajace z tego rekla-
macje tarcz sg niezasadne i prowadza
do niepotrzebnych napie¢ na linii ser-
wis — Kklient.

Jak  wspomnieliSmy  wczesniej,
NTN SNR nie dostarcza samych to-
zysk do zestawow. tozysk takich nie
znajdziemy réwniez w ofercie innych
markowych producentéw. Same tar-
cze bez tozysk oferujg za to niektorzy,
mniej liczacy sie dostawcy. Pojawia sie
wiec pytanie, jakie tozyska do nich za-
montowac.

/e zuzytych tarcz nie da sie wy-
montowac tozysk bez ich zniszczenia.
Nacisk wywierany na wewnetrzny pier-
Scien wywotuje duzg site wzdtuzna,
ktdra elementy toczne muszg przenies¢
na bieznie. W efekcie nastepuje jej od-
ksztafcenie, a trwato$¢ tozyska rady-
kalnie sie zmniejsza. Je$li nawet uda
sie zakupi¢ same tozyska, to najpraw-
dopodobniej bedg one pochodzity od
nieznanego producenta i trudno bedzie
zapewni¢ ich wfasciwy luz wewnetrzny.

Tarcze oraz tozyska kof sg pod-
zespofami  majacymi  bezposredni
wplyw na bezpieczenstwo. Warsztat
montujgcy te elementy jest wiec od-
powiedzialny zaréwno za ich jakos¢,
jak i wtasciwy montaz.

Nie warto w imie pozornych
oszczednosci stosowac rozwigzan nie-
gwarantujgcych odpowiedniej trwato-
Sci. Pochodzace od nieznanego pro-
ducenta elementy ulegng szybkiemu
zuzyciu, a zawiedziony klient najpraw-
dopodobniej wrdci z reklamacja.

SNK)

FOT. NTN-SNR

Delphi
Technologies

Najlepsze czesci gwarantujg najlepsze nagrody

BE% AN A £ g s
ProMmOl. s

Promocja trwa od 2.09 do 30.11 w programie Delphi Team Club | www.delphi-teamclub.pl

www.osram.pl/am

OSRAM LEDriving®

Swiatta robocze i drogowe

Nasze swiatta drogowe oraz robocze z serii LEDriving®
to mocne i niezawodne oswietlenie, o zasiegu nawet
do 450 m oraz trwatosci do 5 000 h.

Zostaw noc za sobg z oswietleniem LEDriving®

OSRAM

OSRAM - tworzymy swiatto
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Wszystko o ptynie hamulcowym

PEYN W UKEADZIE HAMULCOWYM NALEZY WYMIENIAC MAKSYMALNIE PO DWOCH
LATACH EKSPLOATAC]JI. ZASADE TE LEKCEWAZA JEDNAK NIE TYLKO KIEROWCY, ALE
I MECHANICY. TYMCZASEM PODCZAS PROWADZONYCH PRZEZ ATE POMIAROW,
W TRAKCIE KTORYCH SKONTROLOWANO BLISKO 8500 SAMOCHODOW, STWIER-
DZONO, ZE PEYN W OKOLEO 70% Z NICH WYMAGAE NATYCHMIASTOWE] WYMIANY,

AW 15% POWINIEN ZOSTAC WYMIENIONY W TERMINIE DO 6 MIESIECY

Zadaniem ptynu hamulcowego jest prze-
noszenie cisnienia w uktadzie hamulco-
wym oraz smarowanie i ochrona przed
korozjg komponentéw hydraulicznych.
Ze wzgledu na charakterystyke pracy
uktadu hamulcowego — ptyn hamulcowy
jako czynnik roboczy powinien charakte-
ryzowac¢ sie mozliwie wysokim punktem
wrzenia tzw. suchego ptynu. Jesli punkt
wrzenia jest zbyt niski, to przy duzym ob-
cigzeniu uktadu hamulcowego (na przy-
ktad podczas gwaftownego hamowania)
moze dojs¢ do wydzielania sie pecherzy
gazu w strukturze ptynu. Ptyn hamulco-
wy jest niescisliwy. Scisliwe sa natomiast
pecherze pary wodnej, ktérych obec-
no$¢ w przewodach czy cylinderkach
hamulcowych powoduje, ze na skutek
przytozonej sity pedat hamulca wpada
w podtoge. W ekstremalnych przypad-
kach moze dojs¢ do catkowitej utraty
zdolno$ci hamowania.

Jako$¢ dziatania ukfadu hamulco-
wego zalezy réwniez od lepkosci ptynu
w nim pracujgcego. Wspdtczesne ptyny

musza zapewnia¢ szybkg i prawidtowa | Original ATESLS  DOT5.1 DOTllloo
prace systemow bezpieczenstwa, ta- ,_ 3 Procedura wymiany N
kich jak ABS i ESP, poprzez niezmienng ‘E ptynu hamulcowego h
w czasie eksploatacji niskowiskozyjnosc¢ s Przed przystagpieniem do wymiany lub >
=

przy szerokim spektrum temperaturo- FOT. 1. PLYN HA- 8 50 odpowietrzenia uktadu hamulcowego za al
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wym. Wymogi te najlepiej spefniajg NY DO SAMOCHO- = pomocg urzadzen FB5, FB30, FB30S
ptyny hamulcowe na bazie glikolu. Sg DOW JEZDZACYCH  § nalezy pamieta¢ o poprawnym przygoto- f o
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one higroskopijne, czyli pobierajg wode DROGACH S waniu urzadzenia do pracy, na co sktada “ 7 S n
z otoczenia. Woda ta kondensuije sie przy 1l sie: \

zmianach temperatury i miesza z ptynem.

wrzenia oraz utrata wtasciwosci ochron-
nych przed korozjg. Wraz ze wzrostem
zawartosci wody zmienia sie réwniez
niskowiskozyjno$¢ ptynu hamulcowego,
co upo$ledza dziatanie systeméw ABS
i ESP. Konieczne jest zatem kontrolowa-
nie glikolowych ptynéw hamulcowych
i ich wymiana, gdy osiaggng wskazywa-
ny przez producenta interwat (12 lub
24 miesigce).

Wiekszos¢ producentéw samochodow
fabrycznie napetnia uktady hamulcowe
ptynami niskowiskozyjnymi o specyfikacji
DOT 4 - klasa 6 (zgodnie z ISO 4925).
Ptyn hamulcowy ATE SL.6 jest ptynem
o tej samej co fabryczna specyfikacji. Ten
wysoko techniczny ptyn zostat stworzony
specjalnie do pracy z elektronicznie stero-
wanymi systemami hamulcowymi i moze
znalez¢ zastosowanie we wszystkich po-
jazdach produkowanych po 1990 roku.
Charakteryzuje go szczegblnie niska
wiskozyjnos¢, wysoki punkt wrzenia su-
chego i mokrego, ulepszona smarowno$¢
i podwyzszona ochrona antykorozyjna.

Ptyny do zastosowan specjalnych

W sportach motorowych ATE oferuje pty-
ny hamulcowe Typ 200 oraz Typ 200 The
New Racing Quality. Wyrdzniaja sie one
doskonatymi  mozliwosciami  wigzania
wody i minimalnym obnizeniem punktu
wrzenia w razie zanieczyszczenia wodg.

Obstuga uktadu hamulcowego

ATE oferuje wszystko, co jest niezbedne
do profesjonalnej i szybkiej diagnozy oraz
wymiany ptynu hamulcowego. Oferta
ptynéw hamulcowych ATE zawiera ptyny
DOT3, DOT4 zaréwno dla oldtimerdw,
jak i nowoczesnych pojazdéw, a takze
ptyny do jazdy sportowej oraz wysoko-
technologiczne ptyny do systeméw ESP.

FOT. 2. PROFES]O-
NALNE PRZYRZA-
DY KONTROLNO-

o SERWISOWE
' ORAZ OCHRONA
_ﬁ SRODOWISKA
DZIEKI SYSTE-
@ MOM UTYLIZACJI

ZUZYTEGO PEYNU
HAMULCOWEGO

FOT. 3. CZAS REAKC]J1 UKLADU ESP PRZY

Stuprocentowg pewnos¢ o faktycznym
stanie ptynu hamulcowego w pojezdzie
mozna uzyskac¢ tylko przez pomiar jego
temperatury wrzenia. ATE oferuje w tym
celu poreczny tester BFT 320 P, ktéry
jako jedyny na rynku drukuje protokot

ze zbiorniczka wyréwnujacego w pojez-
dzie. Menu prowadzi uzytkownika przez
procedure az do ukazania sie doktad-
nego wyniku pomiaru, co nastepuje po
ok. 30 sekundach. Jesli wymiana ptynu
hamulcowego jest konieczna, przyrzad
ja zaleci.

Oferta ATE do obstugi

uktadéw hamulcowych

Firma ATE rozwija swoj dziat wyposaze-
nia warsztatowego niezbednego do pro-
fesjonalnej obstugi uktadéw hamulco-
wych wszystkich aut europejskich oraz
spoza Europy juz od ponad 40 lat. Pod
jej logo powstato i dziata ATE Centrum
Hamulcowe — najstarsza funkcjonujaca
w Europie profesjonalna sie¢ warsztato-
wa wyspecjalizowana w ukfadach ha-
mulcowych.

Od ponad 40 lat ATE oferuje wiele
generacji urzadzen do wymiany ptynu
hamulcowego. Najpopularniejsze mo-
dele to: FB30, FB30S oraz FB5E. Dwa
pierwsze sg najpopularniejszymi w tej
grupie przyrzadéw modelami stosowany-
mi w polskich serwisach autoryzowanych
oraz nieautoryzowanych. ATE oferuje tez
cate systemy zbierania, przechowywania
i utylizowania zuzytego ptynu hamulco-
wego. Przygotowane zostaty w tym celu
zardbwno mate butelki do podtaczania
przy pojezdzie, jak i 220-litrowe pojem-
niki zbiorcze do zlewania zuzytego ptynu
hamulcowego.

p odpowiednie ztozenie,

UKLADY HAMULCOWE

» uszczelnienie korkiem stozkowym ,lan-
cy” do zbiornika,

> wstepne odpowietrzenie urzadzenia.

Nalezy réwniez sprawdzi¢ poziom pty-

nu hamulcowego w zbiorniku z ptynem,

mimo ze urzadzenia posiadajg sygnaliza-

MAREK WARMUS pomiarowy. cje niskiego stanu.
DORADCA TECHNICZNY Tester umozliwia wygodny pomiar \
ATE POLSKA

FOT. 4. INSTRUKCJA DOSTARCZONA

Z URZADZENIEM ZAWIERA WSZYSTKIE
INFORMACJE POTRZEBNE DO PRZE-
PROWADZENIA PROCEDURY WYMIANY
PLYNU

Do wymiany/odpowietrzenia pojazdu
za pomoca urzadzenia potrzebne bedag
nastepujace urzadzenia:
> butla zbierajgca ptyn hamulcowy z od-

powietrznikdéw (najlepiej z podziatkg

ilosci zebranego ptynu),

» odpowiednio dobrany korek do pojaz-
du lub korek ,uniwersalny”,

» pistolet do uzupetniania ptynu ha-
mulcowego (trzeba pamieta¢, by nie
stosowac go do przedmuchiwania po-
wietrzem),

» gruszka do odessania starego zuzyte-
go ptynu hamulcowego (nie dotyczy
urzadzenia FB30S, ktére posiada do-
datkowg funkcje odsysania ptynu ha-
mulcowego).

Mozna zastosowac zestaw korkow dodat-

kowych ,standard”, zawierajgcy pistolet,

zmiane kata podtaczenia urzadzenia,
korek ,uniwersalny” — koncéwke do od-
powietrzania sprzegiet hydraulicznych.

FOT. 6

Przed podtaczeniem urzadzenia nale-
zy odessac stary, zuzyty ptyn hamulcowy
ze zbiorniczka wyréwnawczego. W razie
potrzeby starannie go przeptuka¢, aby
zadne zanieczyszczenia nie byty podane
wraz z ptynem hamulcowym do uktadu
(fot. 6).

FOT. 7

Nastepnie uzupetnia sie zbiorniczek
do poziomu 3-5 mm od gérnej krawedzi
nowym ptynem hamulcowym. W dalszej
kolejnosci zaktada sie na zbiorniczek
szczelnie pasujacy korek do podawania
ptynu hamulcowego i podtacza do niego
urzadzenie (fot. 7). Przefacznik wyboru
ci$nienia ptynu ustawia sie na pozycje
0,4 bara.

FOT. 5. ZESTAW AKCESORIOW, CZYLI ZBIORNIKI, PISTOLET CISNIENIOWY, KONCOWKI
I KORKI DO ZBIORNICZKOW SA KONIECZNE DO PRZEPROWADZENIA FACHOWE] WYMIANY

ZASTOSOWANIU POSZCZEGOLNYCH
PEYNOW HAMULCOWYCH

FOT. ATE
FOT. ATE

W efekcie nastepuje spadek jego punktu b stabilny montaz zbiornika z ptynem,
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FOT. 8

FOT. 9

W dalszej kolejnosci nalezy wykonac

nastepujace czynnosci (fot. 8 i 9):

b podnies¢ pojazd na podnos$niku lub
wykorzysta¢ kanat warsztatowy;

b przygotowa¢ dostep do odpowietrz-
nikdw znajdujacych sie na zaciskach
hamulcowych;

» przygotowa¢ odpowietrzniki  (gum-
ki zabezpieczajgce nalezy $ciggnac,
oczysci¢, lekko popusci¢ i zamkngc
ponownie);

b zawiesi¢ butle zbierajgcg ponizej od-
powietrznika zacisku, w ktérym roz-
poczniemy wymiane ptynu;

b zatozy¢ odpowiedni klucz do popusz-
czenia odpowietrznika oraz zatozy¢ na
odpowietrznik rurke butli zbierajacej;

b popuszczajgc odpowietrznik, spowo-
dowac przeptyw ptynu hamulcowego
podawanego pod ci$nieniem 0,4 bara
ze zbiorniczka wyréwnawczego w kie-
runku odpowietrznika zacisku hamul-
cowego.

Urzadzenia posiadajg przetaczniki do

ustawiania cisnien roboczych podczas

wymiany ptynu hamulcowego. W przy-
padku urzadzenia FB5 mamy do dyspo-
zycji regulacje: 1bari 2 bary.
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Urzadzenia FB30 i FB30S zapewniajg
odpowiednio stabilizowane elektronicz-
nie ci$nienia: 0,4 bara, 1 bari 2,2 bara.

Ustawienie odpowiedniego ci$nienia
roboczego do wymiany/odpowietrzenia
ptynu hamulcowego w ukfadzie hamul-
cowym musi przebiega¢ z zachowaniem
0golnej wiedzy mechanicznej oraz wska-
zéwek z instrukgji serwisowej danego po-
jazdu. Podawane sg tam informacje, jakie
cisnienie ustawi¢ w kolejnej fazie wymia-
ny przy jednoczesnym korzystaniu z funk-
cji wymiana ptynu / odpowietrzenie ukfa-
du hamulcowego testera diagnostycznego.

Podczas wymiany okresowej (eks-
ploatacyjnej) ptynu hamulcowego cisnie-
nia robocze ustawia sie, stosujac zasady:
> rozpocza¢ od cisnienia 0,4 bara, jako

bezpiecznego dla zbiorniczkéw wy-

rownawczych;

b jesli zbiorniczek jest zamocowany za
pomocg zaczepdw mocujacych lub za-
wleczek do pompy hamulcowej, moz-
na zastosowac¢ cisnienia 1-2,2 bary
z zachowaniem ostroznosci, by unik-
ngc¢ roztgczenia zbiorniczka od pompy
hamulcowej.

Zbiorniczki wyréwnawcze zastosowane

w pojazdach: VW Lupo, Polo, T4 Audi 80,

100, A4, A6, Skoda Fabia, Seat Arosa —

wymagajg szczegdlnej uwagi. Maksymal-

ne ci$nienie, jakie mozna ustawi¢ podczas
wymiany ptynu hamulcowego w tych sa-

mochodach, wynosi 0,4 bara (fot. 10).

Cisnienie zbyt wysokie moze spowodo-

wac pekniecie zbiorniczka. Nie uszkodzi

sie w ten sposdb ani pompy hamulcowe;j,
ani innego podzespotu, poniewaz problem
dotyczy jedynie zbiorniczka lub jego mo-
cowania. Ci$nienia, ktore wystepuja w sa-

mej pompie podczas hamowania, sg na
poziomie 100 bardéw i wiecej. Jesli przy
wymianie ptynu hamulcowego przy usta-
wionym cisnieniu 2,2 bara na kofa osi
tylnej ptyn hamulcowy nie ptynie, nalezy
zredukowac cisnienie do 1 bara i problem
powinien ustgpi¢. Czesto wynika to z pra-
cy uktadu EBV. W innych przypadkach
nalezy sprawdzi¢ budowe ukfadu hamul-
cowego (na przyktad system ATE — MKII,
SBC — Mercedes), gdzie do wymiany pty-
nu hamulcowego, odpowietrzenia sys-
temu oraz samej kontroli na zawarto$¢
powietrza wymagane jest zastosowanie
testera diagnostycznego.

W starszych rozwigzaniach nalezy
zwréci¢ uwage na zastosowanie korekto-
ra sity hamowania osi tylnej.

W instrukcjach serwisowych do now-
szych pojazdéw pojawiajg sie informacje,
by podczas wymiany ptynu i przy od-
powietrzaniu ukfadu hamulcowego uzy¢
testera diagnostycznego oraz podawac
ptyn hamulcowy pod okre$lonym cisnie-
niem w réznych cyklach procedury. Jest
to wymagane ze wzgledu na zastosowa-
nie blokéw zaworéw hydrauliki systeméw
ABS/ESP.

FOT. 11

Urzadzenia posiadajg ustawione cis-
nienia robocze do wspdtpracy z teste-
rami diagnostycznymi wraz
Z manometrem, potwierdzaja-
cym i monitorujgcym popraw-
no$¢ ustawienia i stabilizacji
elektronicznej  podawanego
ci$nienia ptynu hamulcowego
(fot. 11).

W ukfadach hamulcowych
z systemem ABS wymiane
nalezy rozpoczyna¢ od kofa
osi przedniej potozonego naj-
blizej agregatu ABS/ESP.

Sprzegta odpowietrzamy,
podajac ptyn hamulcowy pod
cisnieniem 0,4 bara w kierunku od wy-
sprzeglika do pompy sprzegtowej. Wy-
miana pfynu przebiega jak w uktadach
hamulca od zbiorniczka.

FOT. ATE

FOT. ATE

Kierunek przeptywu ptynu podczas
odpowietrzania hydraulicznie sterowane-
g0 uktadu sprzegfa powinien by¢ odwrot-
ny, czyli od wysprzeglika do zbiorniczka
wyréwnawczego. Do tego celu konieczne
jest uzycie koncow-
ki pozwalajacej za-
fozy¢ przewdd cis-
nieniowy na odpo-
wietrznik (fot. 12).

Rodzaje ptyndéw
hamulcowych, ich
specyfikacje, nu-
mery  katalogowe
i objetosci opako-
wan, a takze infor-
macje 0 maksymal-
nych interwafach
miedzy poszczegol-
nymi wymianami przedstawia zamiesz-
czona obok tabela.

Dodatkowe informacje dostepne sg na
stronie: www.ate-hamulce.pl |

UKLADY HAMULCOWE

Typ ptynu Zalecane interwaty wymian / Specyfikacja Numery katalogowe Pojemnos¢
hamulcowego ATE opakowania
Wymiana coroczna
G SAE-specyfikacja J1703/FMVSS § 705302 03.9901-5302.0 11
571.116/DOT 3
Punkt wrzenia min. 245° C 705302 03.9901-5303.0 51
Mokry punkt wrzenia min 150°C
705808 03.9901-5808.2 1/4 1
Wymiana coroczna 705801 03.9901-5801.2 1/2'1
SAE-specyfikacja J1704/FMVSS § 705802 03.9901-5802.2 11
SL 571.116/DOT 4 705803 03.9901-5803.2 51
Punkt wrzenia min. 260°C 705811 03.9901-5811.2 201
Mokry punkt wrzenia min 165°C 705820 03.9901-5820.2 301
705814 03.9901-5814.2 50|
705805 03.9901-5805.2 200 |
Wymiana co 2 lata
SAE-specyfikacja J1704/FMVSS § 706003 03.9901-6003.2 51
SUPER DOT 4 571.116/DOT 4 706020 03.9901-6020.2 301
Punkt wrzenia min. 260°C 706005 03.9901-6005.2 200 |
Mokry punkt wrzenia min 180° C
Wymiana co 2 lata, 706408 03.9901-6408.2 1/41
SAE- specyfikacja J1704/FMVSS § 706402 03.9901-6402.2 11
SL.6 571.116/DOT 4, 706403 03.9901-6403.2 5l
ISO 4925, klasa 6 — niskowiskozyjny 706411 03.9901-6411.2 20|
Punkt wrzenia min. 265°C 706420 03.9901-6420.2 301
Mokry punkt wrzenia min 175°C 706414 03.9901-6414.2 50|
706405 03.9901-6405.2 200 |
Wymiana co 3 lata 706202 03.9901-6202.2 11
Zastosowania sportowe 706203 03.9901-6203.2 51
TYP 200 SAE-specyfikacja J1704/FMVSS § 706220 03.9901-6220.2 301
571.116/DOT 4 706214 03.9901-6214.2 50 |
Punkt wrzenia min. 280° C 706205 03.9901-6205.2 200 |

ﬂ Lapraszamy na nasz profil:

PRZEWODY HAMULCOWE - PRZEDSIEBIORSTWO ‘WP
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Niebezpieczne zjawisko LSPI

TOTAL POLSKA

TRACH UZYTKOWYCH

Idea downsizingu polega nie tylko na
zmniejszeniu wymiardw i masy silnika,
liczby cylindrow czy pojemnosci skoko-
wej, ale przede wszystkim na efektywniej-
szym napetnianiu komor spalania przez
zastosowanie sprezarek mechanicznych
lub turbosprezarek. Bezposredni wtrysk
paliwa w formie kilku doktadnie podzie-
lonych dawek zapewnia wzrost sprawno-
$ci, mocy i momentu obrotowego silnika

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2019

ANDRZE] HUSIATYNSSKI

w niskich zakresach obrotowych. Takiej
jednostki nie trzeba ,wkreca¢” na wyso-
kie obroty w celu nabrania odpowied-
niej predkosci, co w naturalny sposéb
wptywa na zmniejszenie zuzycia paliwa,
a tym samym redukuje emisje spalin. Za-
lety downsizingu sg wiec bezsporne.
Zagrozenie pojawia sie z innegj
strony i ma podfoze czysto technicz-
ne. W silnie dotadowanych silni-

UNIJNY NACISK NA OGRANICZENIE EMISJI CO, DO ATMOSFERY ZMUSZA
PRODUCENTOW DO WYPOSAZANIA POJAZDOW W ROZNE DODATKOWE
FILTRY ORAZ ZASTEPOWANIA WIEKSZYCH SILNIKOW JEDNOSTKAMI
MNIEJSZYMI I LZEJSZYMI O TYCH SAMYCH LUB ZBLIZONYCH PARAME-

kach pracujagcych pod duzym obcia-
zeniem z niskg predkosci obrotowg
(1500-2000 obr./min) dochodzi do
przedwczesnych zaptonéw, zwanych LSPI
(Low Speed Pre-Ignition). W tym czasie
spalanie przebiega w sposob stukowy.
Zjawisko polega na tym, ze rozpusz-
czona w warstwie olejowej mieszanka
paliwowo-powietrzna odparowuje z gfa-
dzi cylindra oraz korony tfoka i ulega za-

FOT. TOTAL

FOT. TOTAL

paleniu przedwcze$nie — podczas suwu
sprezania. Powoduje to gwattowny wzrost
ci$nienia w cylindrze do ponad 100 ba-
row. Sity dziatajgce na ttok sg prawie
dwukrotnie wigksze niz przy normalnym
procesie spalania, a kierunek ich dziata-
nia zalezy od miejsca inicjacji zapfonu
i jest zupetnie nieprzewidywalny. W efek-
cie ttoki uderzajg o S$ciany cylindrow
z ogromng sitg, co moze doprowadzi¢
do ich powaznych uszkodzen. Na uszko-
dzenia narazone sg réwniez pierscienie
uszczelniajace, $wiece zapfonowe, a na-
wet korbowody. Zjawisko jest szczegdlnie
widoczne w silnikach trzycylindrowych,
montowanych np. w Citroénie C4 Cactus
czy Skodzie Octavii.

Wiasciwy olej

Badania wykazujg, ze najwazniejszym
czynnikiem ochronnym jest zastosowanie
oleju silnikowego o odpowiedniej klasie
jakosciowej oraz lepkosciowe;.
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Im nizsza lepko$¢, tym mniej ole-
ju pozostaje w komorze spalania
i w przestrzeni tfok-cylinder. Jeszcze
wieksze znaczenie ma skfad bazy ole-
jowej, ktéra bezposrednio warunkuje
jakos¢ oleju silnikowego. Lepsza baza
oznacza mniejsze utlenianie i mniejsze
zmiany w strukturach wigzan, co moze
prowadzi¢ do wzrostu cetanowosci mie-
szaniny paliwowo-olejowej. Jakos¢ bazy
ma takze wptyw na odparowywanie
srodka smarnego.

Przyktadem olejéw, ktére bardzo do-
brze zapobiegajg LSPI, sa Total Quartz
OW20 i Total Quartz 5W30, przeznaczo-
ne do wielu jednostek objetych down-
sizingiem, np. silnikéw GDi.

Oleje te charakteryzuje zastosowanie
zaawansowanej bazy, tworzonej w tech-
nologii syntetycznej, co zapewnia ich
mniejszg odparowalno$¢ i utlenianie.
Nalezy unika¢ srodkéw smarnych z duzg
iloscig dodatkéw wapniowych, zwtaszcza

INEO ECS
FUEL ECONOMY

/i s P fOrmES
| BYNTHETIC TECHNOLOGY

sodowych, ktérych na szczescie jest juz
na rynku niewiele. Lepsze sa dodatki ma-
gnezowe.

Stosowanie $rodkéw smarnych o od-
powiedniej klasie jakosciowej i lepkoscio-
wej pozwoli dtuzej zachowa¢ sprawno$c
silnika oraz ogranicza emisje spalin. &

= JENOX

=l AKUMULATORY

Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl
Wybierz przycisk KSIAZKI

Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujqgce Cie

pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komputera!

-
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Przeciwdziatanie zjawisku LSPI

PIOTR MERING

KIEROWNIK DS. MARKETINGU

LIQUI MOLY

NA SKUTEK ZWIEKSZANIA WYSILENIA SILNIKOW
PRZY JEDNOCZESNYM WYDEUZENIU PRZEBIEGOW
POMIEDZY WYMIANAMI OLEJU ZJAWISKO SPALA-
NIA DETONACYJNEGO W SILNIKACH POWROCIEO

POD POSTACIA LSPI

LSPI to przedwczesny zapton przy nis-
kich predkos$ciach obrotowych silnika.

Zapton nastepuje zwykle w pozycji
5-10 stopni przed GMP, lecz na skutek
zjawiska LSPI pojawia sie w sposdb nie-
kontrolowany. Ci$nienie podczas takiej
detonacji jest o wiele wieksze i szybcigj
przyrasta, co ma destrukcyjne skutki dla
ukfadu korbowego i bardzo czesto konczy
sie zniszczeniem silnika.

Zjawisko najczesciej dotyczy wysilo-
nych silnikow z bezposrednim wtryskiem
benzyny ze wzgledu na wysoki stopieh
sprezania. Wieksza kompresja i sprzy-
jajace eksploatacji silnika na niskich
obrotach fazy rozrzadu tworzg idealne
warunki do jego powstawania. W efekcie
tworzg sie duze ilosci nagaru, potegowa-
ne dodatkowo przez coraz dtuzsze okresy
wymiany.

Osady weglowe pogarszajg warunki
pracy pierscieni ttokowych, a przedmu-
chy par oleju ze skrzyni korbowej i na-
gar osadzony na ttokach i w komorze
spalania sg jedng z bezposrednich przy-
czyn niekontrolowanego zaptonu LSPI.
Kolejnym problemem jest ograniczanie
w sktadzie oleju dodatkéw na bazie cyn-
ku i molibdenu, co potwierdzity badania
laboratoryjne.

Zalecenia

1. Przynajmniej raz na 10 000 kilo-
metréw nalezy doda¢ do paliwa dodatek
Liqui Moly Oczyszczacz wtryskiwaczy
nr 1971, ktéry na biezgco usuwa nagar
z denka ttoka, komory spalania, $wiecy
zaptonowej i zawordw. Rozzarzony nagar
bardzo czesto jest inicjatorem spalania
stukowego.

ZNISZCZONE NA SKUTEK SPALANIA STUKOWEGO ELEMENTY TEOKA
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2. Nalezy stosowa¢ ptukanke Engine
Flush Liqui Moly nr 2662 przed kaz-
da wymiang oleju. Zabieg ten popra-
wia warunki pracy pierscieni ttokowych
i ogranicza przedmuchy oleju do komory
spalania. Pary oleju, podobnie jak nagar,
inicjuja stukanie silnika.

3. W silnikach szczegdlnie narazonych
na LSPI, np. silniki Opla 1.0 Turbo i 1.4
Turbo, wyposazonych we wirysk bezpo-
Sredni nalezy zastosowac preparat Liqui
Moly Ceratce nr 7181. Ceratec jest mo-
dyfikatorem oleju, a jego sktad niweluje
niekorzystne konsekwencje braku dodat-
kéw przeciwzuzyciowych i tym samym
zmniejsza tendencje do powstawania
spalania detonacyjnego.

4. Nalezy skroci¢ okresy miedzy wy-
mianami oleju do 10 000-15 000 kilo-
metrow. Dzieki temu zabiegowi utrzy-
manie czystosci silnika bedzie znacznie
fatwiejsze.

5. W samochodach szczegélnie narazo-
nych na LPSI nalezy stosowaé specja-
listyczny olej. Np. w przypadku new-
ralgicznych silnikow marki Opel zaleca
sie olej Liqui Moly DX 1 nr 20969. Ten
zaawansowany technologicznie olej sil-
nikowy o niskim wspéfczynniku tarcia
oparty jest na technologii syntetycznej.
Innowacyjne dodatki w jego skfadzie
minimalizujg spalanie stukowe, zapew-
niajac tym samym dtuzszg zywotnos$c
silnika.

FOT. LIQU

EKSPERT W ZAKRESIE,
ZAPLONU I CZUJNIKOW

Elementy uktadu zapfonoweqo i czujniki z jednego,
pewnego zrodta. Produkty NGK/NTK to potgczenie
niezawodnej jakosci | wyjgtkowej precyzji z toru
wyscigowego - teraz takze w Twoim samochoazie!

= Swiece zapfonowe

= Swiece zarowe

= cewki zapfonowe

» przewody zapfonowe

= sondy lambda

= czujniki MAP

= czujniki MAF

= czujniki pofoZenia wafu korbowego i watka rozrzadu

IGNITION
PARTS ELECTRONICS

VEHICLE
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Instrukcja montazowa KYB

Wymiana amortyzatora
Ford C-Max (03-10) — przdd

ANDRZE] CHMIELEWSKI

SPECJALISTA DS. PRODUKTOWO-TECHNICZNYCH
KYB EUROPE ODDZIAL W POLSCE

FORD C-MAX (03-10) JEST POPULARNYM SAMOCHODEM JEZDZACYM
PO DROGACH CALE] EUROPY. WYMIANA AMORTYZATOROW OSI PRZED-
NIEJ] W TYM MODELU PRZYSPARZA WIELU PROBLEMOW, A EWENTUALNE
BLEDY MOGA SPOWODOWAC USZKODZENIE AMORTYZATORA ORAZ
ELEMENTOW WSPOELPRACUJACYCH

Ponizsza instrukcja opisuje czynnosci, Instrukcja szczegétowa
jakie nalezy wykona¢ podczas prac 1. Najpierw nalezy zdja¢ koto.
naprawczych w trakcie demontazu 2. Odkreci¢ nakretke mocujaca tacznik

Czy wiesz, ze...?
Co pigty samochdéd opuszczajacy linie
produkcyjne na catym Swiecie posiada

i montazu kolumny amortyzatora osi stabilizatora oraz uchwyt mocowania

przedniej. Zalecana przez producenta przewodu ABS (fot. I). oL (N8 J6 eEheie w
pojazdu procedura jest niezbedna dla 3. Wyja¢ z gniazda mocowania przewdd POSEHOINE, ZETONTE EMATIZERR [He-
prawidtowego dziatania i funkcjonowa- hamulcowy (fot. 2). dukowane jako oryginalne wyposazenie
nia catego zespotfu ttumigco-resorujgce- 4. Odkreci¢ $rube mocujgcg amortyzator Loy, 1015 s preATEone M e
go. Przewidywany czas wymiany amor- w zwrotnicy (fot. 3). CaaEl ZEmEnen = Peillenens
tyzatora na jednag strone w samocho- 5. Za pomocg specjalnego narzedzia roz- 7LD S e Pledy Vel
dzie Ford C-Max [03-10] wynosi okoto szerzy¢ otwOr mocowania amortyzato- S 12 seme] Esimelegl | systEmen)
1 godziny i 20 minut. ra w zwrotnicy (fot. 4). G lE] ekl

6. Uzywajac wybijaka, wysuna¢ amorty-  10. Zdja¢ zabezpieczenia i zdemontowac nie wypadt, i wyjg¢ od dotu catg ko-
zator z mocowania zwrotnicy (fot. 5). plastikowg ostone podszybia. lumneg (fot. 13).
7. Zaleca sie podwiesi¢ zwrotnice wraz  11.0dkreci¢ $ruby mocujace ostone me-  16.Wymontowana  kolumne  umiesci¢
z pdtosia za pomoca specjalnych chanizmu wycieraczek (fot. 9). w odpowiednim $ciskaczu (najlepiej
zaczep6w do sasiednich elemen-  12.0dkreci¢ $ruby i zdemontowac¢ zbior- kolumnowym $ciskaczu pneumatycz-
tow zawieszenia w celu catkowitego niczek ptynu hamulcowego (fot. 10). nym z bramka zabezpieczajacg), zde-
odcigzenia i zabezpieczenia przed 13.0dkreci¢ Sruby mocujgce mechanizm montowaé wszystkie elementy i spraw-
uszkodzeniem wewnetrznego przegu- wycieraczek (fot. 11). dzi¢ doktadnie ich stan techniczny.
bu homokinetycznego (fot. 6). 14.Wyjac¢ ostone mechanizmu wyciera- Wraz z nowym amortyzatorem zaleca
8. Zdjg¢ zabezpieczenia oraz zdemonto- czek (fot. 12). sie wymiane elementéw wspdtpracuja-
wac ramiona wycieraczek (fot.7). 15.0dkreci¢ trzy $ruby mocujgce kolum- cych: gbérnego zestawu montazowego,
E 5 9. Usung¢ gumowg uszczelke maski ne amortyzatora od géry. Amortyzator zestawu osfonowo-ochronnego oraz
5 3 przy podszybiu (fot. 8). nalezy przytrzymac¢ jedng reka, aby sprezyny zawieszenia (fot. 14). >
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Uwaga! Ze wzgledu na potencjalne
ryzyko nieprawidtowego skfadowa-
nia/transportowania, przed przysta-
pieniem do montazu zalecane jest
przepompowanie (odpowietrzenie)
amortyzatora dwururowego w celu
uzyskania optymalnych wtasciwo-
éci ttumigcych. Przepompowanie
przeprowadza sie w pozycji roboczej
amortyzatora (pozycja pionowa).
17.Umiesci¢ nowy amortyzator KYB,
sprezyne zawieszenia, gorny zestaw
montazowy oraz zestaw ostonowo-
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ochronny w kolumnowym $cis-
kaczu pneumatycznym z bramkg
zabezpieczajgcg i zmontowaé catfg
kolumne. Gdérng nakretke dokreci¢
momentem 48 Nm (fot. 15a, 15b,
15¢).

Uwaga! Odpowiednia kolejnos¢ i po-
zycja montazowa wszystkich elemen-
téw sktadowych ma kluczowy wptyw
na poprawno$¢ dziatania i funkcjo-
nowania catego zespofu ttumigco-
resorujgcego. Nie wolno uzywac na-
rzedzi typu zaba do przytrzymania

ttoczyska podczas dokrecania, gdyz
moze ona uszkodzi¢ powierzchnie
chromowg i doprowadzi¢ do wycieku
oleju oraz uszkodzenia amortyzatora.
Nalezy uzywac tylko odpowiednich
narzedzi przeznaczonych do tego
celu.

18. Wyciecie w gédrnym mocowaniu, ele-
ment ustalajacy pofozenie tozyska
oporowego oraz trzpien pozycjonu-
jacy amortyzator w zwrotnicy muszg
ukfadac¢ sie w osi pionowej kolumny
McPherson (fot. 16).

FOT. KYB

FOT. KYB

19. Wtozy¢ amortyzator od dofu i, przy-
trzymujac go jedng reka, przykrecic¢
wstepnym momentem trzy gérne $ru-
by mocujace (fot. 17).

20.Za pomoca podnosnika hydraulicz-
nego odpowiednio wpasowac¢ amor-
tyzator w otwér mocowania w zwrot-
nicy (fot. 18 i 19).

21.Wyja¢ element rozszerzajgcy otwor
mocowania amortyzatora w zwrotni-
cy (fot. 20).

22.Wkreci¢ $rube mocujgcg amortyza-
tor w zwrotnicy, stosujac na jej gwint

23.

24.

25.
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specjalistyczny klej. Srube nalezy
dokreci¢ momentem 90 Nm (fot. 21
i22).

Zamontowa¢ tacznik  stabilizatora
wraz z uchwytem przewodu ABS.
Nakretke dokreca sie momentem
50 Nm (rys. 23).

Whpig¢ przewodd hamulcowy w uchwyt
mocowania (fot. 24).

Po zatozeniu kota i opuszczeniu po-
jazdu, dokreci¢ gérne Sruby mocuja-
ce kolumne amortyzatora momentem
32 Nm (fot. 25).

26.Czynnosci montazowe pozostatych
elementow nalezy przeprowadzi¢
w kolejnosci odwrotnej do demonta-
zu (fot. 26a, 26b, 26¢).
Uwaga! KYB zaleca wykonanie geometrii
ukfadu zawieszenia po kazdej wymianie
amortyzatorow w samochodzie. Amor-
tyzatory i sprezyny zawieszenia nalezy
zawsze wymienia¢ parami w obrebie jed-
nej osi.
Na platformie youtube znajduje sie
film prezentujgcy opisang wymiane
amortyzatorow. [ |
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Zarowki halogenowe Philips

LUMILEDS POLAND

Mimo wielu zmian i postepu w techno-
logii o$wietlenia gtéwnego — w autach
osobowych i lekkich dostawczych wcigz
krolujg zarowki halogenowe. Jednym
z trendéw w ich produkcji jest zwieksze-
nie wydajnosci wigzki $wiatta. Zarowki
Philips RacingVision (H4, H7) oferujg az
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WIOLETTA PASIONEK
MARKETING MANAGER CENTRAL EUROPE

PHILIPS OD PONAD STU LAT KOJARZONY JEST
Z OSWIETLENIEM POJAZDOW SILNIKOWYCH.
BUDOWANY PRZEZ LATA KATALOG PRODUK-
TOW DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH OBEJ-
MUJE ZAROWNO ZAROWKI HALOGENOWE,
LAMPY KSENONOWE, JAK I RETROFITY LED

do 150 procent silniejsze zrédto
w stosunku do wymaganego pra-
wem minimum. Produkt bazuje na do-
$wiadczeniach firmy Philips w sporcie
motorowym, gdzie przy duzych pred-
kosciach o$wietlenie dtuzszego odcin-
ka drogi ma znaczenie kluczowe. Ta
praktyczna cecha doceniana jest przez
kierowcow — niedawno zaréwki Racing-
Vision po raz czwarty z rzedu otrzymaty
prestizowe wyrdznienie BestBuy.

Innym waznym parametrem wspot-
czesnych zarowek halogenowych jest
barwa $wiatta. Im wyzsza, tym blizej jej
do warunkéw panujacych podczas jasne-
go, sfonecznego dnia. Najnowsza pozycjg
w ofercie Philips sg zaréwki WhiteVision

ultra (H4 i H7), osiagajace temperature
barwowag do 4200 K. W praktyce jest
ona podobna do biatego $wiatta lampy
ksenonowej. Stad tez jej popularnosé
wsrdd osob, ktdre chea taki efekt uzyskac
w reflektorach halogenowych. Petni tez
role estetyczna i mozna jg $miato nazwac
tuningiem optycznym.

Kolejnym kryterium doboru zaréw-
ki jest jej zywotno$¢. Z reguty wynosi
ona kilkaset godzin ciggtego $wiecenia.
W LongLife EcoVision H7 Philips osiggnat
az 1500 godzin. Nalezy jednak pamietac,
ze wptyw na trwafo$¢ ma stan technicz-
ny reflektoréw, instalacji elektrycznej oraz
akumulatora. Nawet niewielkie przepiecie
czy zwarcie spowodowane np. wilgocig
moze zniszczy¢ kazdg zaréwke.

Szkodliwe sg réwniez wibracje. Wy-
wotujg je nieréwnosci nawierzchni drogi
oraz sposob eksploatacji samochodu —
gwattowne najazdy na kraweznik, szyb-
kie przejazdy przez progi zwalniajgce czy
przetadowanie pojazdu. Philips, bazujac
na swoich do$wiadczeniach w o$wietle-
niu pojazdéw ciezarowych i maszyn bu-
dowlanych, opracowat wysoce trwafg za-
rowke halogenowa X-tremeVision G-force
do instalacji elektrycznych 12 V. Typy
H4 i H7 wyrdzniaja sie odporno$cig na
wibracje w granicach 10 G. W tej gamie
dostepny jest takze halogen H1. [ |

FOT. PHILIPS

FOT. SCHAEFFLER
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@ FAG ] @S RILE SCHAEFFLER

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa

marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Dwumasowe koto zamachowe
dla modutu podwojnego sprzegta

ELEMENTY DWUMASOWEGO KOtA ZAMACHOWEGO
1. masa pierwotna ze sprezynami fukowymi, 2. kofnierz z uzgbieniem wewngtrznym do wierca zabierakowego podwdjnego sprzegta, 3. pierécien napinajacy, 4. obudowa masy pierwotnej

z wieficem rozrusznika

Koto zamachowe stosowane w skrzy-
ni biegdw DCT to specjalne dwuma-
sowe koto zamachowe firmy LuK. Tak
jak w tradycyjnym dwumasowym kole
zamachowym, w mechanicznych skrzy-
niach biegéw jest masa pierwotna i stro-
na wtérna. Jednak w przeciwienstwie do
tradycyjnego dwumasowego kofa zama-
chowego strona masy wtdrnej nie jest
czescig, a tylko tacznikiem w ksztatcie
kotnierza. Stuzy jedynie jako potgczenie
miedzy masg pierwotng a modutem po-
dwadjnego sprzegta.

Ciezar podwodjnego sprzegta, znaj-
dujacego sie na zewnetrznym watku
sprzegtowym, przejmuje prace witornej
masy zamachowej. W tym wypadku nie
ma bezposredniego ufozyskowania mas
wzgledem siebie, ktére w konwencjonal-
nym dwumasowym kole zamachowym
jest realizowane przez tozysko kulkowe
lub tozysko $lizgowe.

Kolejng  roznicg
w poréwnaniu z tra-
dycyjnym dwumaso-
wym kotem zama-
chowym jest brak po-
wierzchni ciernej po
stronie masy wtérnej.
Powierzchnia cierna
umiejscowiona  jest
w module podwaojne-
go sprzegfa. Znajduje
sie na ptycie posred-
niej, na ktorej sag
powierzchnie cierne
dla obydwu sprze-
giet. Zamiast powierzchni ciernej w dwu-
masowym kole zamachowym stosuje
sie kotnierz z uzebieniem wewnetrznym.
W niego zazebia sie wieniec zabierakowy
podwajnego sprzegta. W przypadku luzu
miedzyzebnego obydwa zazebiajgce sie
w siebie wience powodowatyby hatas,

WIENIEC ZABIERAKOWY MODULU PODWOJNEGO SPRZEGEA (1)
ORAZ PIERSCIEN NAPINAJACY (2)

wiec aby wyeliminowac ten problem, za-
stosowano kompensujacy luz pierscien
sprezysty. W niektérych wersjach dwu-
masowych k&t zamachowych pierscien
napinajacy musi by¢ napiety przy uzyciu
narzedzi specjalnych przed montazem
skrzyni biegéw do silnika. [ |
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Wielorowkowe paski osprzetu

TOMASZ OCHMAN

SKF

VSM TECHNICAL SUPPORT PROVIDER

¥ WIELOROWKOWE PASKI OSPRZETU NAPEDZAJA SZEREG ROZNYCH POD-
' ZESPOLOW, JAK NP. SPREZARKE KLIMATYZAC]JI, ALTERNATOR CZY POMPE

/ WSPOMAGANIA UKEADU KIEROWNICZEGO. WZGLEDY EKOLOGICZNE, A CO

ZA TYM IDZIE — ZMNIEJSZANIE POJEMNOSCI SKOKOWE]J SILNIKOW — SPRA-

 u WIAJA, ZE PASKI PRACUJA W CORAZ TRUDNIEJSZYCH WARUNKACH

W samochodach hybrydowych paski
osprzetu nie wystepujg — sprezarka kli-
matyzacji czy alternator napedzane sg
niezaleznymi silnikami elektrycznymi. Pa-
ski wielorowkowe wcigz jednak dominujg
w napedach osprzetu tradycyjnych silni-
kéw spalinowych: benzynowych i wyso-
kopreznych. Producenci dazg do uprosz-
czenia obstugi tych uktadéw, co niestety
nie jest réwnoznaczne ze zwiekszeniem
ich trwatosci. W wielu nowych samocho-
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dach wystepujg ukfady serpentynowe,
gdzie jeden pasek napedza réwnocze$nie
kilka podzespotéw. Porusza sie on po cia-
snych tukach miedzy rolkami prowadza-
cymi, jednokierunkowymi sprzegietkami
alternatorow, a takze ttumikami drgan
skretnych kota napedowego. Waznym
elementem uktadu jest napinacz utrzymu-
jacy wtasciwe napiecie paska. Dobor tej
wartosci jest kluczowy. Luz wynikajacy
z montazu paska o niewfasciwej dfugosci

jest czestym btedem w warsztatach. Pra-
widfowo napiety pasek powinien wykazy-
wac luz od 5 do 15 mm.

Zalecenia na temat interwatu wymia-
ny paska okresla producent pojazdu. Do-
Swiadczenie pokazuje, ze wynosi on za-
zwyczaj ok. 100 000 km, chociaz trudne
warunki eksploatacji (np. samochdd pra-
cujacy jako laweta, taxi lub czesto ciag-
gnacy przyczepe) mogg ten limit znacz-
nie skréci¢. W starszych samochodach

FOT. SKF

FOT. SKF

mozliwe byto dodatkowe napiecie paska
osprzetu w sposob reczny. Dzi$, gdy te
role petnig automatyczne napinacze,
kazdy objaw zuzycia paska wielorowko-
wego powoduje, ze nalezy go wymienic
na nowy.

Elementy gumowe Scierajg sie, sama
guma kruszeje i ulega procesowi starze-
nia. Szkodliwe sg wszelkie zanieczysz-
czenia chemiczne, np. zuzyty olej sil-
nikowy. Niekorzystny wptyw wywierajg
rowniez warunki atmosferyczne. Paski
osprzetu rzadko sg ostoniete pokrywa,
dlatego mréz, kurz i btoto przyspieszajg
degradacje materiatu, z jakiego sg wy-
konane. Na zmniejszong trwato$¢ paska
wplyw maja tez Zle ustawione albo zuzy-
te kofa pasowe.

Niesprawno$¢ paska w pierwszej ko-
lejnosci objawia sie piskiem, co jednak
nie zawsze oznacza zuzycie tego wfa-
$nie elementu. Pisk moze sygnalizowac
awarie ktoérego$ z napedzanych urzg-
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dzen i wystepuje wtedy, gdy pasek $li-
zga sie po rolce z uwagi na nadmierne
obcigzenie. Za zwiekszone opory odpo-
wiada zazwyczaj uszkodzony alternator
(np. jego tozysko), staby akumulator lub
niesprawna instalacja elektryczna. W ta-
kim przypadku wszystkie wspétpracujace
elementy i urzadzenia powinny zosta¢
poddane doktadnej weryfikacji

Bagatelizowanie okresowej wymiany
paska osprzetu moze doprowadzi¢ do
jego zerwania w czasie jazdy, a rozmiar
spowodowanych tym szkdéd zalezy od
konstrukcji silnika. Je$li zerwany pasek
wielorowkowy napedza pompe cieczy
chtodzacej, dalsze podrézowanie spowo-
duje przegrzanie silnika. W przypadku
zerwania paska napedzajacego alternator
mozna zatozy¢, ze ilo$¢ prgdu w akumu-
latorze pozwoli na przejechanie jedynie
Kilku kilometrow.

W silnikach o matej pojemnosci sko-
kowej, gdzie jeden pasek wielorowkowy

napedza wiele urzadzen, kota pasowe
maja mniejszy rozmiar i znajdujg sie bli-
sko siebie, co powoduje, ze pasek jest
wielokrotnie i ciasno zginany. Dlatego
powinno sie montowa¢ wytacznie mar-
kowe czesci wysokiej jakosci, np. SKF,
ktdre powstajg przy wspdétpracy z produ-
centami pojazdow. Koszt nowego paska
wielorowkowego nie jest duzy — wynosi
kilkanascie, maksymalnie kilkadziesiat
ztotych, zaleznie od samochodu.

NASZE PRODUKTY
WIECEJ NIZ WIDAC

SWIECE ZAPLONOWE.

BLYSKAWICZNIE PEENA MOC

Zoptymalizuj rozruch, osiagi silnika, zuzycie paliwa i emisje spalin dzieki
petnej gamie $wiec zaptonowych Magneti Marelli. Elektrody o doskonatych

wiasnosciach odprowadzania ciepta, uniemozlwiajgce samozapton i uszkodzenie
silnika. Ceramiczny, wytrzymaty izolator zapobiegajacy przebiciom wysokiego
napiecia. Pokrycie korpusu zapobiegajace korozji i uszkodzeniom mechanicznym
gwintu i opornik redukujacy interferencje elektromagnetyczne. Pewnos¢

zaptonu, wydajnosci i trwatosci.

Dotacz do nas: n V(11 Tube y www.magnetimarelli-checkstar.pl
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Asmet wczoraj | dzis

- ROZMOWA
& ST 2 KRZYSZTOFEM
,, JULKOWSKIM
— PREZESEM ASMET

Jak rozwijata sie firma Asmet?

Historia naszej firmy siega
ubiegtego wieku, kiedy pan Andrzej
Szarski wraz ze wspdlnikiem zatozyli
w miejscowosci Czersk niewielkie przed-
siebiorstwo. Z poczatku jego dziatalno$c¢

lat 80.

ZAKEAD PRODUKCYJNY W CZERSKU

ograniczafa sie do prostej produkcji blach
karoseryjnych przeznaczonych do sa-
mochoddéw krajowych, tj. Fiata i Nysy,
a w zaktadzie pracowato zaledwie kilka
0sob. W 1989 r. w miejsce dotychczasowej
firmy p. Andrzej Szarski juz samodzielnie
utworzyt Przedsiebiorstwo Produkcyjno-
Ustugowo-Handlowe Asmet. Nowo po-
wstaty podmiot skupit sie wytacznie na
produkcji - ttumikow,  dystrybuowanych
poprzez sie¢ okolicznych sklepéw motory-
zacyjnych i warsztatéw samochodowych.

ReEet 5y i

CZESCI STOSOWANE PRZY PIERWSZYM MONTAZU SA PRODUKOWANE W GLEDOWIE KOtO
CZtUCHOWA

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2019

Kiedy na poczatku lat 90. Polacy
zaczeli masowo sprowadzaé¢ auta za-
chodnie, produkcja Asmetu zostata roz-
szerzona o ttumiki i rury do samocho-
déw zagranicznych. Rosngcy popyt na
elementy ukfadu wydechowego sprzyjat
sukcesywnemu rozwojowi firmy: zatrud-
nienie wzrosto do kilkudziesieciu pracow-
nikéw, a rynek zbytu siegnat potudnio-
wych regiondw kraju, zaczeta powsta-
wac tez sie¢ dystrybucji. W roku 1995
przedsiebiorstwo zostato przeksztatcone
w spotke z 0.0., ktorej prezesem zostat
jej wtasciciel.

Asmet ma zatem za sobg ponad
30 lat doswiadczenia i ciggtego rozwoju
jako przedsiebiorstwo. Obecnie zatrud-
nia okoto 200 pracownikéw. Dziata na
rynkach krajowych, jak i zagranicznych,
nieustannie poszerzajac krag swojej dzia-
falnosci.

Przez te lata rozbudowywana byta
fabryka w Czersku, a kiedy pojawity sie
ograniczenia lokalizacyjne, firma roz-
wineta dziatalno$¢ w miejscowosci Gle-
dowo koto Cztuchowa. Mieszczg sie tam
dwa zakfady produkcyjne, w ktérych
produkowang sg czesci stosowane przy
pierwszym montazu.

Jakie sg gtéwne filary dziatalnosci
firmy Asmet?

Nasza dziatalno$¢ oparta jest na
trzech réznych segmentach. Najstar-
szym, od ktérego przedsigbiorstwo roz-
poczeto dziatalnos¢, jest produkcja czesci
zamiennych. Oferta marki Asmet obej-
muje ponad 1200 referencji i skfada sie
gtownie z ttumikéw oraz rur do uktadow
wydechowych samochoddw osobowych
i dostawczych. Co wazne, nasz asorty-
ment dostepny jest praktycznie ,od reki”
poprzez rozbudowang sie¢ dystrybuciji.
Szybka realizacje zamoéwien zapewnia
wielopoziomowy magazyn, ktory jest opty-
malizowany proporcjonalnie do zapotrze-
bowania ze strony naszych klientéw.

Majac na uwadze, ze konkurencja
wsrdéd producentéw czesci zamiennych
jest bardzo duza, a wedtug przewidywan

FOT. ASMET

FOT. ASMET

rynek ten w przysztosci ma systema-
tycznie sie zmniejsza¢, przedsiebiorstwo
aktywnie dziafa takze w segmencie wy-
robdw przeznaczonych na pierwszy mon-
taz OE oraz czesci serwisowych OES do
samochodéw uzytkowych. Jest to bardzo
wymagajgca produkcja, ale mamy w tym
zakresie coraz wieksze do$wiadczenie,
a i same wyroby cieszg sie zainteresowa-
niem klientow.

Ostatnim, najmniejszym, ale zarazem
dobrze rozwijajgcym sie  segmentem,
w ktérym wykazujemy sie aktywnoscia,
jest produkcja wyrobéw przeznaczonych
do maszyn budowlanych, drogowych
i rolniczych, zlecanych nam przez przez
klientéw zaréwno krajowych, jak i zagra-
nicznych.

Jak mozna okresli¢ misje
przedsiebiorstwa?

JesteSmy Swiadomi, w jak ekstremal-
nych warunkach pracuje uktad wydecho-
wy pojazdow oraz tego, jak wymiernie ja-
kos¢ jego produkcji wptywa na poprawe
bezpieczenstwa jazdy. Jest to zarazem
czynnik decydujacy o satysfakcji klien-
ta, dlatego skupiamy sie na dostarczeniu
produktéw homologowanych, charakte-
ryzujgcych sie wysokimi parametrami
wytrzymatosci, jakosci, bezpieczenstwa
i ekologii.

Potwierdzeniem, ze nasze dziafania
przynosza zamierzone efekty, sg certyfi-
katy jakosci ISO 9001, IATF 16949 oraz
certyfikat $Srodowiskowy ISO 14001, kto-
ry jest formalnym gwarantem naszej tro-
ski 0 Srodowisko. Dbamy o nie poprzez
odpowiedzialne i $wiadome stosowanie
polityki $rodowiskowej, jak réwniez pro-
dukujac ekologiczne wyroby, ze spraw-
dzonych i atestowanych materiatéw bez-
piecznych w uzytkowaniu.

Od poczatku istnienia firma inwestu-
je w specjalistyczny park maszynowy
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SZYBKA REALIZACJE ZAMOWIEN ZAPEWNIA

WIELOPOZIOMOWY MAGAZYN

ASMET MA
PONAD 30 LAT
DOSWIADCZE-

NIA I CIAGLEGO
ROZWOJU JAKO
PRZEDSIEBIOR-

STWO. OBECNIE

ZATRUDNIA
OKOLO 200 PRA-
COWNIKOW

i nowoczesne technologie obrébki ma-
teriatu. Procesy produkcyjne na wielu
stanowiskach sg zautomatyzowane, co
zapewnia powtarzalno$¢ wytwarzanych
wyrobdéw, a tym samym — wysokg pre-
cyzje wykonania. Mimo to wszystkie
etapy produkcji podlegajg szczegotowej
kontroli i weryfikacji, tak aby wyelimi-
nowa¢ wadliwe elementy. Asmet znany
jest tez z wdrazania zamiennikéw ttumi-
kéw oryginalnych, charakteryzujacych sie
nietypowymi konstrukcjami i ksztattami.
Nie jestesmy idealni, ale doskonalimy sie
i staramy sie naprawia¢ popetnione btedy.

Czy wymagania narzucane przez or-
ganizacje normalizacyjne sg jedynymi,
ktére musicie spetniac¢?

W przypadku produkcji ttumikéw na
niezalezny rynek motoryzacyjny obo-
wigzuje Prawo o ruchu drogowym, po-

wszechnie zwane Kodeksem drogowym,

CZESCI DO UKEADOW WYDECHOWYCH

MAJA 30-MIESIECZNA GWARANCJE, KTORA
OBOWIAZUJE OD DATY SPRZEDAZY

ktore ,zakazuje wprowadzania do obro-
tu nowego przedmiotu wyposazenia lub

czesci bez wymaganego odpowiednio
Swiadectwa homologacji albo zezwole-
nia na dopuszczenie do obrotu”. Zatem
producent i dystrybutor w ogdlnej tro-
sce 0 uzytkownikéw, nie wspominajgc
0 sankcjach ustawowych, powinni za-
dba¢ o to, aby wprowadza¢ do obrotu
produkty zgodnie z obowigzujgcymi prze-
pisami. Asmet dba o to, zeby dostarczac
wtasnie takie wyroby. Generalnie, ttumiki
wydechu, katalizatory i filtry czastek sta-
fych zgodnie z rozporzadzeniem ministra
infrastruktury z dnia 28.09.2005 r. na-
lezg do czesci, ktérych ponowne monto-
wanie i uzycie jest zabronione, gdyz za-
graza bezpieczenstwu ruchu drogowego
lub negatywnie wptywa na $rodowisko.
Nasza $wiadomos$¢ w tej kwestii jest co-
raz lepsza, bo warto dba¢ o $rodowisko
naturalne i wfasne zdrowie. |

N dobrekasyonline.pl

Bezkolizyjnie
wjedz w er

ALT Systemy

Autoryzowan
i A Informatyczne

Dealer Posnet

Q) £6d290-117

Ol t ul. Narutowicza 7/9
%4 alt@alt.com.pl
¢, (+48)509706720
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Aktywne mocowania silnika

Firma ZF Aftermarket powiek-
sza asortyment marki Lem-
forder o aktywne mocowania
silnika. Elementy te sg stoso-
wane gtownie w luksusowych
modelach samochodéw (a do-
ktadniej w Audi A4/A5/A6/Q5/
Q7 oraz Mercedesach C/E, GLK

Rozszerzenie oferty firmy Nissens

Firma Nissens powieksza
asortyment o zawory EGR.
Uktad  recyrkulacji  spalin
ogranicza powstawanie oraz
emisje tlenkéw azotu (NO,),
wprowadzajac czes$¢ spalin
do uktadu dolotowego, a tym
samym ponownie do komory

spalania. Dzieki temu proce-
sowi obniza sie temperatura
spalania paliwa i spada steze-
nie tlenkéw azotu.

Produkty firmy Nissens
sprzedawane sg bez koniecz-
nosci dokonywania zwrotu
starych cze$ci i oceny rdze-

Nowosci marki Kamoka

Textar: czujniki ABS

Asortyment marki Kamoka
powiekszyt sie o 83 referencje
zestawow gornych mocowan
amortyzatoréw.

Przy produkcji tych czesci
zastosowano specjalng kon-

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

i GLC) i stuzg do ttumienia
wibracji i hatasu (zaréwno
podczas postoju na biegu ja-
fowym, jak i w trakcie jazdy)
w stopniu nieosiggalnym dla
konwencjonalnych mocowan
silnika. Specjalisci firmy ZF
opracowali elektronicznie prze-

nia. Asortyment obejmuje
zawory sterowane pneuma-
tycznie i elektromagnetycznie,
przeznaczone do najpopular-
niejszych modeli aut spefnia-
jacych normy emisji spalin
Euro 4 i Euro 5.

www.nissens.com

strukcje uszczelniacza tozy-
ska, zwiekszajacg trwatosé
i odporno$¢ na zanieczysz-
czenia. Uzycie specjalnego
kompozytu, wykorzystujgce-
go wysokiej jakosci gume,

Katalog marki INA

taczane mocowania silnika,
ktére moze pracowac z dwie-
ma réznymi charakterystyka-
mi, uwzgledniajgc predko$¢
poruszania sie pojazdu oraz
predko$¢ obrotowa pracujgce-
go silnika.

aftermarket.zf.com

%

&
VeV

0

ogranicza poziom  drgan,
a wktady PTFE zastosowane
w fozyskach zmniejszajg opér
stawiany przez uktad kierow-
niczy.

www.kamoka.eu

FOT. DENSO, SHELL

Denso: sondy lambda

Shell Helix Top Up

Firma Shell wprowadzita do
sprzedazy pierwszy olej silni-
kowy zgodny z jednostkami
napedowymi wszystkich sa-
mochodéw. Ptyn Shell Helix
Top Up, sprzedawany w cha-
rakterystycznej czerwonej bu-
telce, przeznaczony jest na
tzw. dolewki i zostat opracowa-

ny z myslg o kierowcach, ktorzy
nie wiedza, jaki srodek smarny
jest potrzebny do silnika ich sa-
mochodu. Shell Helix Top Up
powstat na bazie technologii
Shell  PurePlus  wykorzysty-
wanej przez zespoty, takie jak
Ferrari F1, BMW Motorsport
i Hyundai World Rally Team.

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech zestawow nagrdd: bluza firmowa, bezprzewodowy gtosnik JBL
oraz kubek termiczny, ufundowanych przez firme ZF Aftermarket — wiasciciela marki TRW,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jestes ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Hamulec pomocniczy EPB”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go

na adres redakcji do 30 listopada 2019 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

NOWOSCI NA RYNKU | AKTUALNOSCI

W ofercie firmy Denso poja-
wito sie dziesie¢ nowych sond
lambda.

Opisywane elementy maja
127 zastosowan, miedzy in-
nymiw pojazdach marek Ford,
Honda, Nissan, Opel i Suba-
ru, gdzie zastepujg 46 nu-
meréw czesci OE. W kata-
logu sond lambda produ-
centa znajdujg sie zaréwno

Firma Shell zaleca uzycie mak-
symalnie jednego litra ptynu
Shell Helix Top Up (jednej
butelki) — w przypadku uzu-
petnien o wiekszej objetosci
rekomenduje stosowanie oleju
spetniajgcego wymagania pro-
ducenta pojazdu.

www.shell.pl

sondy regulacyjne (umiesz-
czone przed katalizatorem),
jak i sondy diagnostyczne
(umieszczone za kataliza-
torem). Cze$ci te podzieli¢
mozna na sondy cyrkonowe
(kubkowe i planarne), son-
dy typu A/F (kubkowe i pla-
narne), sondy tytanowe oraz
sondy Lean Burn.

www.denso-am.pl

SHELL HELIX TOP UP
UNIWERSALNY OLEJ
NA DOLEWKI

CEPOWIED DO MATDIGO SHNIGA
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Texa aktualizuje oprogramowanie

Dostepna jest kolejna wersja
oprogramowania IDC5 Truck.
W aktualizacji oznaczonej nu-

merem 48.0.0 pojawity sie
funkcje pozwalajace prowadzi¢
diagnostyke pojazdéw marek,

Preparat do czyszczenie tapicerek

Oferta specjalistycznych $rod-
kow Wiurth Perfection Line
przeznaczonych do  pro-
fesjonalnej pielegnacji aut
zostata poszerzona o preparat
czyszczacy do skor gtadkich,
syntetycznych i materiatu
tekstylnego o nazwie Alcanta-
ra. Jego wyjgtkowa formufa,

powstata na bazie rozpusz-
czalnika z dodatkiem $rodka
powierzchniowo  czynnego,
umozliwia usuniecie upor-
czywych zabrudzen.

Preparat jest dozowany

w formie pianki, przez co nie
»namacza” czyszczonego ma-
teriatu, ale go od$wieza i przy-

takich jak AEBI, Agrale, Ankai,
Bendix-Knorr, Caterpillar Engi-
ne, Citroén, Cummins Engine,

wraca mu elastyczno$¢. Moz-
na go stosowac do tapicerek
w dowolnym kolorze.

Artykut (nr 0893012902)
dostepny jest w sklepach sta-
cjonarnych, u przedstawicieli
handlowych Wiurth  Polska
oraz w e-sklepie.

www.wurth.pl

DAF, Deutz Engine, E-One,
Fiat, Ford, Freightliner, GMC,
Heuliez Bus, International,
Isuzu, Iveco, lveco Bus, Ken-
worth, Knorr — Bremse, Mack,
Man, Mercedes-Benz, Mitsu-
bishi Fuso, Navistar-Maxxforce
Engine, Nissan, Opel, Peter-
bilt, Peugeot, Renault, Renault
Trucks, Scania, Sterling, Van
Hool, Volgabus, Volkswagen,
Volvo Trucks i Western Star.
Nowa wersja zawiera takze
nowe schematy elektryczne
oraz karty Dashboard. Petna
lista obstugiwanych pojazdow
dostepna jest pod adresem:

texapoland.pl/pokrycie-diagnostyczne

MiEpaRaT DO

yszezEmin
Mbmy

pominkéw = bluza firmowa,

“hezprzewodo

osnik JBL

FOT. TEXA, ARCHIWUM

FOT. BREMBO, INTER CARS
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Linia Blic Color

Oferta firmy Inter Cars po-
wieksza sie 0 nowe elementy
marki Blic.

Produkty z serii Blic Color
sg polakierowanymi, gotowy-
mi do montazu czes$ciami ka-

Sprawdz
nas

* Szybsze grzanie
wstepne
i niezawodny rozruch
zimnego silnika

* Wydtuzony czas
dogrzewania, mniejsza
emisja CO,

roserii. Kazda z nich jest za- kodem lakieru producenta * Szybkie dogrzewanie
. . * Swiece ceramiczne

bezpieczona podktadem anty-  pojazdu.

korozyjnym oraz oznaczona  www.intercars.com.pl

Zestawy naprawcze Brembo

0O 300 nowych zestawéw na-
prawczych zaciskéw hamulco-
wych powiekszyta sie oferta fir-
my Brembo. Mechanicy mogag
wybiera¢ z pieciu réznych ro-
dzajow zestawow, skfadaja-
cych sie z elementéw zaciskow

najbardziej narazonych na zu-
Zycie i pogorszenie jakosci.
Nalezg do nich m.in. sworznie
prowadzace zacisku ptywaja-
cego, ostony przeciwpytowe,
uszczelki ttoczka i same ttoczki.

www.brembo.com/pl

DENSO nieustannie pracuje nad ulepszaniem kazdej czesci, ktdra produkuje. Nic dziwnego,
Ze w dziewieciu na kazde dziesie¢ samochodéw znajduja sie oryginalne czesci DENSO. Na
przyklad nasze swiece zarowe, ktére skracaja czas grzania wstepnego i umozliwiaja
niezawodny rozruch zimnego silnika. Zaufali nam najwieksi producenci aut, wisc diaczego i
Ty nie mialbys sprobowac?

Driven by

Quality

www.denso-am.pl

* Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

* Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

1 11 kolejnych wydan w cenie 73,80 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru
1 6 kolejnych wydan w cenie 49,20 zt brutto (w tym VAT 23%) 0d NUMErU .........cccceenverunenee

11 kolejnych wydan w cenie 41,82 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ............cceeeee
Czasopismo jest bezpfatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

[N E= VAT B0 1) O T OSSP O PSR PP PP PROPPON

Zamawiam

d nowa prenumerata 1 kontynuacja prenumeraty
NIP (ewentualnie PESEL) .........ccccovoiniiiiiiiniiieee iMig | NAZWISKO ZAMAWIAJCETO . ..eueeeieueieiieie ettt ettt sttt bbb sae e saeesaeeneas

ulica i numer domu kod pocztowy

telefon do kontaktu

ADRES DO WYSYLKI (nalezy poda¢, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
(@ o] o] 1] o= TSRO P SRRSO USSP

UliCa i NUMET AOMIU ..ottt e kod pocztowy .........c..c...... MIEJSCOWOSEC ...ttt

Faktura VAT zostanie dofgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.
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Wieloryb z Koprzywnicy

Pierwszy egzemplarz tego luksusowego
auta, ktorego faze projektowg zdotano
przez lata utrzyma¢ w tajemnicy, otrzy-
mat w prezencie urodzinowym oéwczesny
prezydent Czechostowacji Antonin Zapo-
tocky. Wkrétce po premierze Tatra 603
stata sie ulubiong limuzyng komunistycz-
nych dygnitarzy wszystkich krajow Bloku
Wschodniego.

Samochéd prezentowat sie okazale
i dostojnie. Trzy przednie reflektory (po
pozniejszych zmianach — cztery) otoczyt
wspolny, ozdobny gril. W tylne btotniki
wkomponowano wloty powietrza stuzg-
cego do chfodzenia silnika, a reprezen-
tacyjny charakter podkreslaty duze prze-
szklenia i liczne chromowane elementy.

SZUKAM
EKONOMICZNEGO,
ELEKTRYCZNEGO
SamocHoou

PROPONUJE
TEN MODEL —
300 KILOMETROW
NA JEDNYM
tADOWANIU

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2019

Naped stanowit umieszczony z tytu,
o$miocylindrowy,  chfodzony powie-
trzem, goérnozaworowy silnik widlasty
o0 pojemnosci skokowej 2545 cm3 i mocy
95 KM, zastgpiony po kilku latach moc-
niejsza jednostkg z wyzszym stopniem
sprezania. Mimo znacznych rozmiaréw
i masie blisko dwdch ton samochdd osia-
gat predko$¢ 160 km/h, zuzywajac przy
tym 13 | paliwa na 100 km. Samono$ne
nadwozie wspierato sie na kolumnach
MacPhersona, wahaczach wzdfuznych,
sprezynach i teleskopowych amortyza-
torach. Hamulce, poczgtkowo bebnowe,
wkrotce zastgpiono tarczowymi.

Auto miato dwa bagazniki: gtowny
(370 1) z przodu i pomocniczy (120 ) za

300 KILOMETROW
70 MALO, JA BARDZO
DUZO JEZDZE...

tylnymi siedzeniami. Wnetrze kryto dwie
kanapy pozwalajgce wygodnie podrézo-
wacé szesciu osobom, choé¢ samo stano-
wisko kierowcy nie grzeszyfo komfortem:
wielkie kofo kierownicy z chromowanym
pierscieniem klaksonu, umieszczona pod
nim anemiczna dzwignia zmiany biegéw
oraz jedyny wskaznik — podfuzny szybko-
$ciomierz. Za to w wyposazeniu standar-
dowym znalazt sie niezalezny od pracy
silnika system ogrzewania benzynowego.

Prowadzenie pojazdu wymagato sity
i sporego dos$wiadczenia. Nieréwne ob-
cigzenie osi uwidaczniato trudng do opa-
nowania nadsterowno$¢ przy wyzszych
predkosciach, a uktad kierowniczy pozba-
wiony byt wspomagania. Do wad trzeba
zaliczy¢ réwniez zwiekszong podatno$é
nadwozia na korozje — efekt troski kon-
struktorow o komfort podréznych. Wy-
gtuszajgcg pianke, tatwo chtongcg wode,
szczelnie przykryto gumowg wyktadzing.

Reprezentacyjna Tatra nie byta tanim
samochodem. Kosztowata niemal dwa
razy tyle co radziecka Wotga i trzy razy
wiecej niz Skoda Octavia.

Kopfivnicka vozovka produkowata Tatre
603 przez dwadziescia lat (1956-1975),
wypuszczajac na rynek ponad 20 000
egzemplarzy. Pdzniejsze modele nie od-
niosty juz sukceséw i w 1998 roku fabry-
ka ostatecznie zaniechata produkcji aut
osobowych. |

OTO STYLOWA PRZYCZEPKA
— MOBILNY POWER BANK!

FOT. SAAB-FREUNDE.DE

SERVICE

PROFESJONALNA SIEC
SERWISOW SAMOCHODOWYCH

- PROGRAMY INWESTYCYJINE NA ROZWO]J
| WYPOSAZENIE SERWISU
- OGOLNOPOLSKA REKLAMA SIECI
- SZKOLENIA PRODUKTOWE | TECHNICZNE
- BEZPLATNY PAKIET
OZNAKOWANIA SIECIOWEGO
- SIECIOWE KSIAZKI SERWISOWE
ORAZ DRUKI ZLECENIA NAPRAWY
- DORADZTWO PRZY INWESTOWANIU
W WYPOSAZENIE WARSZTATOWE

| WIELE INNYCH

Wiecej informacji na www.qgservicecastrol.eu

&SCastrol



X-tremeVision G-force ‘

Przecieraj szlaki przysztemu pokoleniu za sprawa zarowek
samochodowych Philips X-tremeVision G-force. Dzieki
potaczeniu wyjatkowej jasnosci az do 130% i doskonatej
odpornosci na drgania do 10 G zapewnig Ci bezpieczenstwo
i komfort jazdy przez caty dzien, codziennie.

* W porownaniu do minimalnych wymagan prawnych - 4
**10 G dotyczy H4 i H7 philips.com/x-tremevision-gforce




