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Bardzo waznym parametrem w przypadku regenerowanego konwertera jest jego wywaze-
nie. Duza masa i wysokie obroty sprawiaja, ze nawet najmniejsze niedowazenie rzedu
20-30 g moze objawiac sie wibracjami. Z tego wzgledu przed rozcieciem konwertera za-
wsze zaznaczamy jego elementy, aby posktadac¢ je doktadnie w taki sam sposéb, jak uprzed-
nio. Na koncu poprawnos¢ wywazenia sprawdzamy za pomocga specjalnej wywazarki.

Jest to wazne, poniewaz w skrajnym przypadku niedowazenie moze by¢ tak znaczne, ze trzeba be-
dzie przyspawac bardzo duzo ciezarkéw. Przy wywazaniu két mozna zamiast tego uzy¢ rozmaitych
sposoboéw zaradczych. W naszym przypadku mozemy jedynie ponownie rozcigé¢ konwerter, umy¢
jego podzespoty, ponownie ustawi¢ luzy, pospawac i zweryfikowa¢ tolerancje. Jest to az ok. 70%
wszystkich prac, ktére sktadajg sie na caty proces fabrycznej regeneraciji. » > P str. 26
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Niepoprawni

W ubiegtym roku sprowadzono do Polski ponad milion uzywanych samochoddw, w tym
az 60 procent starszych niz 10 lat. Nasi medialni ,eksperci” od motoryzacyjnego dobrego
tonu zareagowali na ten fakt z tak szczerym (?) obrzydzeniem, ze szybko im zabrakfo nowych
epitetow i argumentow pietnujgcych te narodowg haribe. Zmuszeni wiec byli siegng¢ po stare,
tez pasujgce, gdyz sytuacja na tym rynku juz od dawna nie ulega istotnym zmianom.

Gorszacy owym ,ekspertom” wydaje sie takze fakt, iz samochody z prywatnego importu
stajg sie coraz tansze. Obecnie ich srednia cena spadfa nawet do ,obciachowego” poziomu
17 334 ztotych, czyli niespetna pofowy wartosci najtanszych aut nowych, ktérymi jezdzi¢ to
tez pono¢ ,,obciach”, ale nie az taki.

O krzewienie i rozwijanie cafego tego procederu oskarza sie z reguty nie prywatnych
importeréw-sprzedawcow, lecz nabywcdw korzystajgcych z ich ustug. Pierwsi bowiem w ra-
mach prowadzonych bizneséw zaspokajajg tylko istniejacy popyt, drudzy natomiast nie wiado-
mo dlaczego uwzieli sie, by kraj nasz zasmiecac ztomem i zasnuwac¢ smogiem, cho¢ mogliby
swymi wydatkami dysponowac¢ zupetnie inaczej.

Nie jest tak przeciez, by brakowafo w Polsce samochoddéw niezawodnie sprawnych, wygod-
nych, oszczednych, bezpiecznych i ekologicznych. Dostepne sg juz nawet pojazdy hybrydowe
i elektryczne. Jesli mniej zamoznym aktualne ceny salonowe wydaja sie zbyt wysokie, to moga
oni siegng¢ po nowe auta z sezonowych wyprzedazy, cieszac sie atrakcyjnoscig i bogactwem
oferowanych rabatow, bonusdéw itd. Oni jednak uparcie wolg przegladac zasoby komiséw, roz-
wazac¢ ewentualne zalety eksponatdw wystawianych na przydroznych podwoérkach lub w ogfo-
szeniach internetowych.

Podobno doszto juz nawet do tego, ze w sumie wydajemy jako polskie spofeczeristwo na
uzywane samochody wiecej, niz na wszystkie Swiadczenia uspotecznionej stuzby zdrowia. To
prowadzi do pozornie stusznego wniosku, by w niekorzystnej sytuacji finansowej raczej rezy-
gnowad z owej ,zdegenerowanej motoryzacji” na rzecz lepszej troski o stan wtasnego zdro-
wia. Kfopot polega jednak na tym, ze tylko dla mniejszosci chorujgcych pomoc medyczno-
farmaceutyczna dostepna jest na przysftowiowe ,wyciagniecie reki”, a dokfadniej — w zasiegu
komunikacji publicznej. Dlatego na parkingach przed przychodniami i aptekami, nie tylko
tymi prowincjonalnymi, samochoddw z prywatnego importu zbiera sie nie mniej niz w moto-
ryzacyjnych komisach. Hybrydy i auta spetniajgce norme E6 nalezg tu do absolutnych wyjat-
kow | przewaznie sg one wtasnoscig lekarskiego personelu.

Poza tym na zdrowie wydajemy rzekomo mniej, ale zawsze co$ tam i trzeba gdzie$ na to
zarobié, a to przewaznie wigze sie z dojazdami do pracy, czyli przynajmniej do najblizszej stacji
kolejowej lub petli autobusowej. Tam tez sg parkingi regularnie zapetniane samochodowym
,obciachem”. Miata by¢ ustawa eliminujgca ten rodzaj taboru za pomocg naktadanej akcyzy,
lecz jg wycofano. Kto$ bowiem zorientowat sie w pore, ze zniszczytaby ona jedng z waznych
podstaw rozwoju catej naszej gospodarki narodowey...

Mam‘m{ WM

Marian Kozfowski
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Udany rok Texy

Firma Texa zamkneta rok
2018 obrotem szacowanym
na okoto 120 milionéw euro.
Wynik ten oznacza wzrost
o blisko 20% w poréwnaniu
z rokiem 2017.

Podczas ostatniej edycji
targdbw Automechanika we
Frankfurcie firma zaprezento-
wata zupetnie nowe elementy
wyposazenia warsztatowego:
RCCS (wielomarkowe roz-
wigzanie do Kkalibracji sys-
teméw ADAS w pojazdach),

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

eLight (inteligentny system
ze zintegrowang diagnosty-
kg przeznaczony do regulacji
Swiatet) oraz Laser Examiner
(urzadzenie do pomiaru zuzy-
cia tarcz hamulcowych i gru-
bosci bieznika opon).
Sprzedaz systemu TMD
(Texa Mobile Diagnostic), po-
zwalajacego prowadzi¢ zdal-
ng diagnostyke flot pojazdéw,
wzrosta o 14%. Znaczacy
udzial w wynikach finanso-
wych za rok 2018 miata tak-

Dwie kampanie marki Exide

Marka Exide prowadzi dwie
kampanie — ekologiczng i dia-
gnostyczng. Majg one zache-
ca¢ kierowcow do badania
akumulatorow uzytkowanych
i odpowiedzialnego postepo-
wania ze zuzytymi.

Podczas akcji ,Centra
Mocy” w wybranych placéw-
kach sg prowadzone bada-
nia akumulatorow. Kontrola
trwa tylko kilka minut i jest
wykonywana z uzyciem spe-
cjalnego testera diagnostycz-
nego.
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Liste punktéw uczestnicza-
cych w akcji ,Centra Mocy”
przedstawiono na stronie
www.akumulator. pl/centramocy.

Badanie jest bezpfatne,
a skorzysta¢ z niego moga
wszyscy kierowcy, bez wzgledu
na stosowany w samochodzie
model akumulatora. Kierowca
otrzymuje wynik testu (w po-
staci naklejki na akumulatorze)
oraz indywidualnie przyznawa-
ny rabat, ktéry udzielany jest
na zakup nowego akumulatora
marki Centra lub Exide.

ze rodzina stacji Konfort do
obstugi klimatyzacji: w tym
przypadku obroty zwiekszyty
sie 0 28%.

Cata linia Konfort we wrze-
$niu  otrzymata niemiecka
nagrode ,Beste Marke 2018”
jako najlepsza marka stacji
klimatyzacji.

Texa zwiekszyta tez zatrud-
nienie. Pod koniec 2017 roku
firma miata 640 pracowni-
kéw; obecnie zatrudnia 680
0s6b.

W procesie recyklingu aku-
mulatora odzyskuje sie plastik,
otéw i elektrolit. Wiecej infor-
macji na temat akcji ,Wiacz
ekomyslenie!” mozna znalez¢
na stronie www.akumulator.pl/
kampaniaedukacyjna.

FOT. EXIDE, TEXA

FOT. ELIT, LIQUI MOLY
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Elit PL oficjalnie czescig Elit Polska

W wyniku zmian wiasciciel-
skich firma AD Polska zostata
przeksztatcona w Elit Polska
sp. z o.0. Ostatnim etapem
cafego procesu byto potgcze-
nie struktur z dziatajaca do tej
pory spotka Elit PL. Zgodnie
z ustaleniami spotka Elit Pol-
ska przejeta caty jej majatek
i zostafa jedynym jej nastepca
prawnym.

Potagczenie  dotychczaso-
wych struktur wymagato row-
niez weryfikacji listy dostaw-
cow. Jednocze$nie wprowa-
dzano na polski rynek nowa,

wtasng marke Starline. Jej
asortyment (ponad 50 tys.
referencji) obejmuje produkty
do jednos$laddw, samochoddw
osobowych i lekkich dostaw-
czych oraz pojazdow ciezaro-
wych i autobuséw.

Na poczatek do sieci
Elit Polska trafity elementy
uktadu hamulcowego i aku-
mulatory. Kolejne grupy to
amortyzatory i
ich mocowania, filtry kabi-
nowe, zaréwki, piéra wycie-
raczek, termostaty i $wiece
zarowe.

elementy

Liqui Moly inicjuje test wiedzy

Firma Liqui Moly Polska pro-
wadzi trzyczesSciowy test wie-
dzy dla mechanikow.
Pierwszy etap rozpoczat sie
19 lutego. Jest on zwigzany
z silnikiem i jego osprzetem.
Druga cze$¢ wystartuje 10 ma-
ja, a jej tematyka to uktad
przeniesienia napedu. Trzeci
etap rozpocznie sie 10 sierp-
nia; tym razem pytania majg
dotyczy¢ nadwozia, zawiesze-
nia i uktadu elektrycznego.

Nagrodg w konkursie jest
urzadzenie do dynamicznej
wymiany oleju w automatycz-
nych skrzyniach biegéw Liqui
Moly Gear Tronic 2 o wartosci
25 000 zt wraz z zestawem
7taczek. Liqui Moly Polska po
kazdym etapie wreczy osobie
uzyskujacej najwiekszg liczbe
punktéw urzadzenie do czysz-
czenia filtréw czastek statych
i zestaw chemii.

Organizator ~ przygotowat
tez koszulki dla os6b, ktore
zdobedg co najmniej 50%
punktéw w pierwszej cze-
éci testu. Ostateczne wyniki
konkursu zostang ogtoszone
25 listopada br. Wiecej infor-
macji: www.liqui-moly.pl/kon-
kurs-wielki-test-wiedzy

AUTONAPRAWA | MARZEC 2019

PERFEKCYJNE
POLACZENIE.

Wykorzystaj nasze
know-how w naprawach
uktadow tancucha rozrzadu.

INA oferuje kompletne zestawy i pojedyncze
komponenty dostosowane do potrzeb warsztatow.

Z nowym narzedziem specjalnym dla uktadéw taficucha
rozrzadu naprawa staje sie prosta jak nigdy wczesniej.
Dzieki temu zaoszczedzisz czas i pienigdze —
perfekcyjne potaczenie.

Dodatkowe informacje:
www.schaeffler.pl/aftermarket
www.repxpert.pl

SCHAEFFLER @ FaE \ @D RN



6 | AKTUALNOSCI | WYDARZENIA

Robert Kierzek w Swiss Automotive Group

Auto Partner dystrybutorem marki Motul

Firmy Auto Partner i Motul
Deutschland podpisaty umo-
we, na mocy ktorej spdétka
Auto Partner zostata autory-
zowanym dystrybutorem pro-
duktéw marki Motul.

Od 1 marca 2019 r. byly
prezes Inter Cars jest dyrek-
torem ds. zakupéw w Swiss
Automotive Group. Wczesniej,
26 kwietnia 2018 ztozyt on
os$wiadczenie 0 rezygnacji
Z ubiegania sie o powotanie
do pefnienia funkcji cztonka
zarzadu Inter Cars na kolej-
ng kadencje. Decyzja ta byta
podyktowana wzgledami
osobistymi.  Réwnoczesnie

Produkty tej marki do-
stepne sg w firmie AP od lat;
zawarta umowa potwierdza,
ze dystrybutor jest pewnym
i sprawdzonym partnerem,
dysponujgcym  ogdlnopolska

Wyniki finansowe Grupy Bosch

Grupa Bosch opublikowata
wstepne wyniki finansowe
za rok 2018. Koncern wy-
generowat obroty w wyso-
kosci 77,9 mld euro. Na
wyniki negatywnie wptynety
efekty kurséw wymiany wa-

W 2018 roku koncern
sprzedat ok. 52 min produk-
téw z funkcjg komunikowa-
nia sie przez Internet (0 37%
wiecej niz w roku poprzed-
nim). EBIT (dochéd przed
odliczeniem podatkéw i od-

Jut, ktére wyniosty 2,1 mld
euro. Z pominieciem efektu
roznic kurséw obroty wzro-
sty natomiast 0 4,3%.
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setek) osiagnat w 2018 roku
5,3 mld euro.

Obroty sektora Mobility
Solutions ponownie znacz-

od sierpnia 2018 r. z Robert
Kierzek jest wiceprezesem za-
rzadu Stowarzyszenia Dystry-
butoréw i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych (SDCM).
Swiss Automotive Group
jest liderem na rynku czesci
samochodowych i dostaw-
czych w Belgii, Austrii, Wto-
szech, Rumunii, Szwaijcarii,
Stowacji, Stowenii i na We-
grzech. Oprécz 800 000 ro-

siecig  sprzedazy.
Dla klientow prze-
widziano teraz
wieksze wsparcie
techniczne ze stro-
ny marki Motul.

nie  przekroczyty  wynik
Swiatowej produkcji samo-
choddéw. Wedtug wstepnych
danych wzrosty one 0 2,3%
(do 47 mld euro). Przy po-
minieciu efektu réznic kur-
sow wymiany walut wzrost
obrotéw wynidst 4,7%.

W Europie obroty koncer-
nu osiggnety 41 mid euro,
co oznacza wzrost o 2,1%
(3,7% z pominieciem efektu
réznic kurséw wymiany wa-
lut). W Ameryce Pétnocnej
obroty wzrosty do 12,3 mld
euro (wzrost o 7,9% liczony
z pominieciem efektu réznic
kurséw wymiany walut oraz
wzrost nominalny w wyso-
kosci 2,8%). Pozytywny
wptyw na zwiekszenie ob-
rotbw miata w tym regionie
przede wszystkim branza
motoryzacyjna.

W Ameryce Potudniowej
obroty utrzymaty sie na po-
ziomie z roku poprzedniego.
Decydujacy  wptyw  miaty

dzajow czesci zamiennych jej
asortyment obejmuje réwniez
smary, chemikalia, akceso-
ria, wyposazenie warsztatu
i materiaty eksploatacyjne.
Klientami Swiss Automotive
Group sg gféwnie niezalez-
ne warsztaty samochodowe,
a takze producenci pojazdéw
specjalnych, sprzedawcy i wy-

specjalizowani sprzedawcy de-

taliczni.

MOTUL =2

tutaj negatywne efekty réz-
nic kurséw wymiany walut
w Brazylii i Argentynie, przez
co nominalnie obroty zmala-
ty 0 7,8%, do 1,4 mld euro
(z pominieciem efektu réznic
kurséw wymiany walut obro-
ty wzrosty 0 8,9%).

W regionie Azji i Pacyfi-
ku oraz Afryce Grupa Bosch
zwiekszyta swoje obroty
0 0,4% do 23,2 mld euro
(z pominigciem efektu roz-
nic kurséw wymiany wa-
lut wzrost wyniost 3,1%).
Udziat tego regionu w obro-
cie catkowitym Grupy Bosch
wynosi juz prawie 30%.

31 grudnia 2018 roku
Grupa Bosch zatrudnia-
ta na catym $wiecie oko-
fo 410 000 pracownikow,
czyli ok. 7800 os6b wie-
cej niz w roku poprzednim.
Bosch  zwiekszyt zatrud-
nienie przede wszystkim
w regionie Europy oraz Azji
i Pacyfiku.

FOT. AUTO PARTNER, BOSCH, SWISS AUTOMOTIVE GROUP

FOT. DENSO, PROFIAUTO
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Pierwsza prezentacja

e-Videns w Polsce

17 stycznia 2019 r. w todzi
odbyta sie pierwsza prezen-
tacja nowego, innowacyjne-
go narzedzia Denso do in-
spekcji pojazdéw — e-Videns.
W wydarzeniu wzieto udziaf

ponad trzydziestu specjali-
stéw — przedstawicieli dystry-
butoréw czesci Denso. Narze-
dzie wkrotce bedzie dostepne
w Polsce. W dtuzszej perspek-
tywie dzieki niemu na drogach
bedzie wiecej niezawodnych
samochoddw, co przetozy sie
na mniej wypadkow i wieksze
bezpieczenstwo
pasazerow i pieszych oraz
ochrone naszej planety, zgod-

kierowcow,

nie z dtugoterminowg politykg
Denso 2030.

Na innowacyjng metode
inspekcji  pojazdow  sktada
sie krotki kwestionariusz dla
kierowcy, skan diagnostyczny
w poszukiwaniu kodow bte-
doéw, odczyt danych z pracu-
jacego silnika i poréwnanie
ich z danymi referencyjnymi
oraz kontrola wizualna. Po za-
konczeniu inspekcji pojazdu
system umozliwia udostepnie-
nie wifascicielowi samochodu
uproszczonego,  uporzadko-
wanego kolorystycznie i ta-
twego do zrozumienia raportu
koncowego.

ProfiAuto Show 2019

Hasto ,Napedzane pasjq”
ma towarzyszy¢ tegorocznym
targom ProfiAuto Show, kté-
re odbedg sie w Katowicach
w dniach 8 i 9 czerwca.
Wsrod atrakeji 16. edycji
wydarzenia znajdg sie: Strefa
Warsztatowa dla mechanikéw
i pasjonatow technologii, pre-
zentacja idealnego serwisu
samochodowego, rywalizacja
0 Puchar Mechanika i impre-
zy dla mitosnikéw mocnych
wrazen. W centrum ,Spodka”
powstanie wzorcowy warsztat
samochodowy z elementa-
mi wirtualnej rzeczywistosci,
a mechanicy beda mieli oka-

zje sprawdzi¢ swojg wiedze
i umiejetnosci  praktyczne.
Na mitosnikéw adrenaliny
czekajg m.in. pokazy driftu
oraz pokaz skokéw samo-
chodowych.

Gtéwnym punktem Strefy
Warsztatowej bedzie wzorco-
wy serwis z kilkoma sekcjami
(konkursowa, rally oraz szko-
leniowg), otoczony stoiskami
ze sprzetem specjalistycznym.
W sobote 8 czerwca w Stre-
fie Warsztatowej wystartuje
rywalizacja o ,Puchar Mecha-
nika ProfiAuto 2019” i warto-
sciowe nagrody, w tym wywa-
zarke oraz 30-tonowg prase.

LAUNCH Polska Sp. z o.0.

LAUNCH

Urzadzenia do kontroli geometrii két 3D
w cenie juz od: 21 900 zt netto

LAUNCH Polska Sp. Z o.0.
Ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
te. 52 585 55 10, fax 52 585 55 12

www.launch.pl

Ksiqgzki WKL
w e-cautonaprawie

Wejdz na strone:
www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujgce Cie pozycje
Kup, nie odchodzqc od komputera!

Wikl gy, S
I = e Do C)
sllnik,-

po_fa =
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Lepsza trakcja na lodzie

ITR CEE

LODZIE

Yokohama Rubber Co. Ltd. postano-
wifa nawigza¢ wspotprace z Labo-
ratorium Tribologii na Uniwersytecie
Kanazawa (Japonia). Wraz z profeso-
rem |waiem Tomoakim opracowano
innowacyjng technologie, ktéra po-
moze zastosowa¢ w mieszance gu-
mowej sktadniki absorbujgce wode.
Wykorzystanie ich w mieszance z od-
powiednig rzezba bieznika poprawi
wydajnos¢ w odprowadzaniu wody,
$niegu i btota posniegowego. Gtow-
nym celem Yokohamy jest opracowa-
nie opon zimowych o znacznie krét-
szej drodze hamowania, co przetozy
sie na wzrost poziomu bezpieczen-
stwa jazdy.

AUTONAPRAWA | MARZEC 2019

ARTUR POSLUSZNY

DYSTRYBUTOR OPON YOKOHAMA

Odwieczny problem z jazda po lodzie
Na lodzie opony bez kolcow tracg przy-
czepno$¢ ze wzgledu na powstajacy po-
miedzy nimi a nawierzchnig film wodny.
Producenci ogumienia przescigajg sie
w poszukiwaniu rozwigzan tego proble-
mu. Jedng z gféwnych trudnosci w tym
wypadku jest doktadne okreslenie obsza-
ru, w ktérym pomiedzy nawierzchnig dro-
gi a guma znajduje sie woda, i odréznienie
go od miejsca, w ktérym opona ma bez-
po$redni kontakt z nawierzchnig. Z pomo-
ca przychodzg rozwigzania naukowe.

Dokonania naukowcéw
Yokohama Rubber wspdlnie z Kanazawa
University stworzyfa projekt badawczy,

PO ZMIANACH SKEADU MIESZANKI GUMOWE] Z WYKORZYSTANIEM
EKOLOGICZNEGO OLEJKU POMARANCZOWEGO DLA ZWIEKSZENIA
JEJ PRZYCZEPNOSCI JAPONSKI PRODUCENT ROZPOCZAE WSPOL-
PRACE Z INSTYTUTEM NAUKOWYM W CELU POPRAWY TRAKCJI NA

w ramach ktérego przygotowano ma-
szyne testujgcg, wyposazong w specja-
listyczng kamere o wysokie] predkosci
rejestracji obrazu. Urzadzenie umozliwia
wizualizacje kontaktu opony z podfozem
i jednoczes$nie pomaga oceni¢ zasieg fak-
tycznego obszaru kontaktu.

Dodatkowo, dzieki pogtebionym pra-
com analitycznym nad digitalizacjg ob-
razéw, producent dokonat numerycznej
oceny chfonno$ci mieszanki gumowej
i odprowadzania wody spod opon. Ekspe-
ryment naukowy zakonczyt sie sukcesem.

Nauki $ciste w oponiarstwie
Wykorzystany w tym procesie badaw-
czym sprzet testujgcy obserwuje rzeczy-

FOT. YOKOHAMA

FOT. YOKOHAMA

wiste tarcie powstajgce pomiedzy préb-
kg gumy i lodem przy predkosciach
do 50 km/h. Szybkobiezna kamera po-
trafi wykona¢ do miliona obrazéw nisko-
poziomowych na sekunde. W tym samym
czasie jest w stanie mierzy¢ sife tarcia. Na
otrzymanych zdjeciach miejsca rzeczy-
wistego kontaktu opony z podfozem sa
ciemniejsze. W wyniku digitalizacji tych
obrazéw za pomocg nowo opracowanej
techniki analitycznej wigzacej obszar tar-
cia z jego sita okazato sie, ze uzyskana
warto$¢ liczbowa ma wysoka korelacje
Z sifg tarcia gumy.

Dalekosiezne plany

japonskiego producenta

Yokohama zamierza wykorzystac te in-
nowacyjng technologie do opracowywa-
nia szerokiej gamy opon zimowych oraz
caforocznych przeznaczonych na rynki:
Japonii, Europy i Rosji. Firma planuje
przyspieszy¢ rozwoj nowych produktéw,

-
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Z LEWEJ: GUMA BEZ CZYNNIKA ABSORBUJACEGO WODE; Z PRAWE]: GUMA Z CZYNNIKIEM

ABSORBUJACYM WODE

aby zbudowaé pozycje lidera w zakresie
osiggéw opon zimowych. Rozwdj no-
wej technologii wpisuje sie w trzyletni,
$redniookresowy plan zarzadzania Yoko-
hama Grand Design 2020 (GD2020),
ktéry zainaugurowano na poczatku
2018 r. Jego gtownym celem jest wzrost
udziatu w rynku opon premium dla

klientéw indywidualnych dzieki wdro-
zeniu nowych produktéw oraz strategii
premium-car tire. Pozycje na rynku ja-
ponskim producent wzmacnia przez
wspdtprace z producentami samocho-
dow klasy premium w zakresie wykorzy-
stywania przez nich opon marki Yokoha-
ma jako oryginalnego wyposazenia. H

WELCOME TO
TOMORROW

FILTERS

FILTRY ZAPROJEKTOWANE DLA PRZYSZLOSCI

Nasze filtry to owoc nieprzerwanego poszukiwania rozwigzan technicznych. Zainspirowani nasza
misja, chcemy by¢ zawsze pierwsi.
Majac na koncie ponad 167 obowigzujacych patentdw i ponad 150 nowych produktow

wypuszczanych co rok na rynek wtorny, UFI Filters mysli juz o pojazdach i osiagach przysztosci, tak
aby uprzedzi¢ nadchodzgce wymogi dla jutrzejszych silnikdw.

www.ufifilters.com

UFI FILTERS
CHOSEN BY THE BEST

2019 - Copyright © UFI FILTERS spa
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Problemy ze sprzegtem Haldex

MVS SERWIS

Objawiajg sie one najczesciej hatasem
dochodzacym z uktadu napedowego,
szarpaniem badz nawet zrywaniem przy-
czepnosci samochodu podczas ostrych
zakretéw lub zawracania. Opisywane sg
tez przypadki, w ktérych wspomniane
objawy pojawiajg sie po wymianie oleju
w tym sprzegle.

Olej przyczyna awarii?

Taki wtasnie przypadek zostat zgtoszony
do firmy Ravenol po zastosowaniu jej
oleju do sprzegiet Haldex o nazwie Ra-

AUTONAPRAWA | MARZEC 2019

PAWEL GANCARCZYK

EKSPERT TECHNICZNY RAVENOL PROFESSIONALS

venol AWD-H. Temat jest o tyle ciekawy,
ze w zgfoszonym przypadku w spraw-
nym pojezdzie po wymianie na spe-
cjalnie przeznaczony do tego celu olej
AWD-H pojawity sie objawy usterki,
ktorych wczesniej nie byto, a po trzech
kolejnych wymianach oleju Ravenol ob-
jawy te nadal wystepowaty.

Wing za ztg prace sprzegta Haldex
automatycznie obarczono olej Ravenol
AWD-H. Rdéwnocze$nie autoryzowany
serwis naprawczy zalecit kosztowny
remont sprzegta. W celu unikniecia wy-

POJAWIAJA SIE OPINIE, ZE W AUTACH Z NAPEDEM 4X4 MARKI OPEL

I VOLVO WYPOSAZONYCH W SPRZEGEO HALDEX, NAWET PO STOSUN-
KOWO NIEDUZYM PRZEBIEGU RZEDU 50 TYS. KM, WYSTEPUJA AWARIE
I USTERKI TEGO SPRZEGLA

sokich kosztow naprawy w opisywanym
przypadku przeprowadzono jeszcze
dwie dodatkowe wymiany na olej in-
nego producenta i objawy wadliwej pra-
cy sprzegta ustapity.

Typowe usterki

We wszystkich podobnych przypadkach,
ktore byty przez nas obstugiwane i ktére
posiadaty ww. objawy, sprzegfo Haldex
byto mocno zanieczyszczone, a olej byt
bardzo ciemny, $mierdziat spalenizng
i wykazywat wyrazne oznaki przegrzania.

FOT. BORG WARNER, RAVENOL

FOT. RAVENOL

OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Tarcze cierne zastosowane w tym sprze-
gle posiadajg bardzo wytrzymaty materiat
cierny ze stopow weglikéw spiekanych,
dzieki czemu mogg wytrzymywac eks-
tremalne obcigzenia termiczne.

Procedura naprawy takiego uktadu
polega na rozebraniu sprzegta Haldex,
starannym oczyszczeniu go z zanie-
czyszczen, wymyciu elementow  we-
wnetrznych i ich posktadaniu przy uzy-
ciu nowych czesci uszczelniajgcych.
Przyczyng tych awarii byty wiec za-
nieczyszczenia powstate podczas eks-
ploatacji.

ZaczeliSmy sie zatem zastanawiac,
jak to mozliwe, ze w samochodach
0 stosunkowo nieduzych przebiegach
wystepujg juz tak znaczne usterki.
Naszg uwage zwrdcity zastosowane
uszczelnienia. Okazuje sie, ze niektére
z nich zrobity sie bardzo twarde, wrecz
skamieniate. Mozna zatem twierdzic,
Ze nie utrzymywaty one odpowiedniego
ci$nienia w ukfadzie, co powodowato
nadmierny poslizg tarczek sprzegta. To
z kolei skutkowato wzrostem temperatu-
ry i karbonizacja oleju, a poniewaz do
uktadu wchodzi niekiedy nawet ponizej
1 litra oleju, trudno sie dziwi¢, ze bardzo
szybko ulegat on degradacji.

Wysoka temperatura przyspiesza

takze proces starzenia sie uszczelnien, >

ELEMENTY SPRZEGEA HALDEX

. >RRAVEROL

the lifeblood of your car

RAVENOL AWD-H

www.ravenol.pl

DO
WSZYSTKICH
GENERACJI
SPRZEGLA
HALDEX
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ZANIECZYSZCZONE ELEMENTY SPRZEGtA HALDEX

BEZPOSREDNIO PO ZDEMONTOWANIU

ZANIECZYSZCZENIA ZNAJDUJACE SIE WEWNATRZ
SKRZYNI ROZDZIELCZE]

AUTONAPRAWA | MARZEC 2019

wiec kofo sie zamyka. Nalezy nadmie-
ni¢, ze uktad ten nie jest wyposazony
w zaden system chfodzenia, oprocz
rozpraszania ciepta przez obudowe
sprzegta.

Stosowane naprawy

Po szerszym zasiegnieciu informacji
okazato sig, ze problem ten jest znany
serwisom autoryzowanym, a proce-
dura naprawy wyglada doktadnie tak
samo, jak w naszym przypadku: roz-
montowac¢ sprzegto na czesci pierw-
sze, oczysci¢ je i posktada¢ ponownie
przy uzyciu nowych uszczelnien.

Pozostaje jednak pytanie, dlaczego
po kilku kolejnych wymianach ole-
ju problem powoli ustepowat, az do
catkowitego zanikniecia? W tym celu
przeprowadzilismy specyficzny test.
W samochodzie, w ktérym sprzegto
zostato zalane olejem Ravenol i wydo-
bywaty sie z niego dzwieki zblizone do
Szurania czy zgrzytania, wypieliSmy
wtyczke elektryczng odpowiedzialng
za wysterowanie sprzegta Haldex.
Wszelkie objawy ustgpity, oczywiscie
sprzegto bez sterowania pozostawa-
fo caty czas roztgczone. Podtgczenie
wtyczki  spowodowato natychmia-
stowy powr6t usterki. Po wymyciu
i posktadaniu ukfadu problem juz nie
wystepowat.

Whniosek jest wiec taki, ze przyczy-
na usterki jest zbyt mocne zatgczanie
sie sprzegta Haldex spowodowane
nagromadzonymi  zanieczyszczenia-
mi, co powoduje spiecie przektadni
praktycznie ,na sztywno”, powodujac
w efekcie hatas i szarpanie.

Srodki zaradcze

Ravenol jako lider technologii ole-
jowych stosuje w swoich produk-
tach sporo skutecznych dodatkdow,
m.in. myjacych, co samo w sobie jest
bardzo dobre i Swiadczy o wysokiegj
jakosci tych olejow. Dodatki te po-
wodujg szybkie rozpuszczanie sie na-
gromadzonych zanieczyszczen, ktére
powstaty podczas poslizgu sprzegiet
i karbonizacji oleju (co zostato opisa-
ne wczesniej), przez co zaczynajg one
krazy¢ wraz z olejem po catym ukfa-

dzie. Trafiajg réwniez miedzy tarczki
cierne, zwiekszajac ich wspotczynnik
tarcia. To skutkuje zbyt silnym zata-
czaniem sprzegfa i powoduje wspo-
mniane wczesniej objawy.

Kilkukrotna wymiana oleju spowo-
dowata wypfukanie zanieczyszczen
— zostaty one sukcesywnie usunie-
te razem ze spuszczanym olejem.
W konsekwencji praca sprzegta wro-
cifa do normy, tak jak po rozebraniu
i oczyszczeniu przez serwis. Oczywi-
$cie w tym wypadku nalezy pamieta¢
0 uszkodzonych uszczelnieniach, kté-
re w dalszym ciggu powodujg spadek
ci$nienia, nadmierny poslizg i ponow-
ng karbonizacje oleju, wiec wizyta
w serwisie jest zalecana.

Koricowe wnioski

Wydaje sie to nierealne i na poczat-
ku brzmi jak paradoks, by wymiana
oleju, ktéra miata przedtuzy¢ spraw-
no$¢ uktadu Haldex, spowodowata
pojawienie sie usterki, zwtfaszcza jesli
zastosowano olej o tak wysokich para-
metrach, jak Ravenol AWD-H.

Prawda jest taka, ze wymiana
oleju nie spowodowata usterki, lecz
ja uwidocznita, a brak wymiany lub
zastosowanie stabej jakosci oleju
w dalszym ciggu powodowatyby po-
$lizg tarcz sprzegta, co w konsekwen-
cji doprowadzitoby do jego catkowi-
tego uszkodzenia. Koszty naprawy
w takim przypadku bytyby nieporéw-
nywalnie wyzsze.

Wtascicielom samochoddw dora-
dzamy znacznie skrécenie interwatéw
wymiany oleju w sprzegle Haldex —
nawet do 30 tys. km. Zachecamy tez
do stosowania tylko najwyzszej jako-
$ci produktow, jakimi sg oleje marki
Ravenol. Przede wszystkim jednak
podczas kazdej wymiany koniecz-
ne jest obserwowanie barwy oleju
spuszczonego z uktadu. Jesli z wy-
miany na wymiane olej robi sie co-
raz ciemniejszy lub jest juz catkowi-
cie czarny, to najlepiej umdwié sie
z warsztatem na wspomniane juz
wczesniej oczyszczenie sprzegta Hal-
dex potgczone z wymiang uszczel-
nien. |

FOT. RAVENOL

FOT. MOBIL
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Technologia Mobil
dla pojazdow hybrydowych

»ZIELONA” TECHNOLOGIA POJAZDOW HYBRYDOWYCH
JEST CORAZ BARDZIE] ZNANA UZYTKOWNIKOM
SAMOCHODOW. STOSUNKOWO NIEWIELKA JEST
JEDNAK SWIADOMOSC DOTYCZACA KLUCZOWEJ ROLI,
JAKA ODGRYWA W NICH OLEJ SILNIKOWY

Inzynierowie ExxonMobil regularnie wy-
konujg szeroko zakrojone testy z wy-
korzystaniem pojazdéw hybrydowych.
Wyczerpujgce testy konstrukcji hybrydo-
wych (na 80 000 kilometréw), symulu-
jace jazde w miescie i po autostradzie,
udowodnity, ze oleje Mobil 1™ OW-20
i Mobil 1™ 5W-30 demonstrujg niezréw-
nang skuteczno$¢ niezaleznie od rodzaju
hybrydy, a kontrola silnikéw hybrydo-
wych pokazata, ze olej Mobil 1 zapewnia
doskonatg ochrone przed tworzeniem sie
osadow i szlamu oraz przed zuzyciem.
Kazda konfiguracja ukfadu napedo-
wego testowana przez inzynieréw Exxon-
Mobil — szeregowa, réwnolegta i szere-
gowo-réwnolegta — moze skorzystac
na ulepszonym smarowaniu i ochronie
przed zuzyciem, jaka zapewnia techno-
logia olejow Mobil 1. Zaawansowany,
w petni syntetyczny olej Mobil 1™ gwa-
rantuje doskonatg skuteczno$¢ i ochrone
wszystkich silnikow hybrydowych.

Jak dziataja hybrydy?
Pojazdy hybrydowe charakteryzuje moz-
liwos¢ napedzania za pomocg réznych
Zrodet energii; najpopularniejszym spo-
§rod nich jest elektrycznos$¢. Dzieki jej
zastosowaniu  konstrukcje hybrydowe
w mniejszym stopniu polegajg na trady-
cyjnych paliwach kopalnych, zuzywajg
ich mniej oraz ograniczajg emisje spalin.
Nowoczesne pojazdy hybrydowe opie-
rajg sie na trzech gtéwnych elementach:
silniku spalinowym wewnetrznego spala-

Szeregowa

Silnik
elektryczny

Akumulator

Generator

Silnik
spalinowy

dy hybrydowe posiadaja dodatkowe
elementy, ale to nie wszystko. Korzysci,
jakie oferuje konstrukcja hybrydowa,
zostaty zmaksymalizowane poprzez wy-
korzystanie roznych konfiguracji ukfadu
napedowego: szeregowej, rownolegtej
i szeregowo-réwnolegte;.

W konfiguracji szeregowe;j silnik elek-
tryczny otrzymuje energie elektryczng

Réwnolegta

Silnik
elektryczny

S'!mk Akumulator
spalinowy

Generator

Silnik
spalinowy

ROZNE KONFIGURACJE NAPEDU HYBRYDOWEGO

nia, silniku elektrycznym oraz akumula-
torze.

Technologia hybrydowa zapewnia ko-
rzysci pod wzgledem efektywnosci w co-
dziennej eksploatacji. Przy nizszych pred-
kosciach konstrukcje hybrydowe dziatajg
wytacznie z wykorzystaniem akumulatora
i silnika elektrycznego. Funkcja hamowa-
nia odzyskowego pozwala na tadowanie
akumulatora pojazdu energig odzyskiwa-
ng z hamulcéow. Ponadto system start-
stop wytgcza silnik podczas catkowitego
zatrzymania pojazdu, co ogranicza zuzy-
cie energii na biegu jatfowym.

Trzy hybrydowe uktady napedowe

Zadaniem ukfadu napedowego jest do-
starczenie energii do kot pojazdu. Tra-
dycyjne uktady przeniesienia napedu
sktadajg sie z silnika, przektadni, watu
napedowego, zawieszenia i kof. Pojaz-

z akumulatora lub generatora zasilane-
go silnikiem spalinowym wewnetrznego
spalania, a nastepnie przekazuje te ener-
gie do kot jezdnych.

Konfiguracja réwnolegta to silnik elek-
tryczny oraz spalinowy, wspodlnie dostar-
czajace energie do kot pojazdu.

W konfiguracji szeregowo-réwnolegtej
silnik elektryczny i silnik spalinowy moga
niezaleznie dostarcza¢ energie do kot.

Mozliwos¢ zasilania jedynie elektrycz-
noscig lub paliwem sprawia, ze konfi-
guracja szeregowo-réwnolegta zapewnia
najwiekszg wydajnos¢ sposréd trzech
dostepnych wariantéw. Uktad ten moze
funkcjonowac¢ jako szeregowy przy niz-
szych predkosciach i dziata¢ w trybie
paliwowym, kiedy predko$¢ jazdy wzra-
sta. Uniwersalna konstrukcja szeregowo-
rownolegta zuzywa mniej paliwa i zapew-
nia optymalng wydajnosc. [ |
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Olej w manualnych skrzyniach biegow

SPECJALISTA DS. PRODUKTU
INTER CARS

Za okresowg wymiang oleju w skrzyni

biegdw przemawiajg tymczasem:

b wysoka temperatura jego pracy, gdyz
pod wptywem tarcia olej sie rozgrzewa
i ulega przyspieszonemu zuzyciu, cze-
mu sprzyja jazda w drogowych kor-
kach, na niskich biegach;

b przenikanie do oleju pary wodnej
pochodzacej z powietrza (miesza sie
ona z olejem, w wyniku czego traci on
swoje wfasdciwosci tym bardziej, im
dtuzej nie jest wymieniany);

b starzenie sie, czyli utlenianie w kon-
takcie z powietrzem atmosferycznym
powodujgce utrate wtasciwosci (dla-
tego producenci olejéw olejow prze-
ktadniowych okres$lajg ich trwato$¢ na
5 lat w przypadku przechowywaniu
w opakowaniach, a przy pracujgcym
oleju jest ona krétsza);
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KRZYSZTOF KWIATEK

p zanieczyszczenie metalu

opitkami
w wyniku ciernej pracy kot zebatych
przektadni (nawet skrzynia wykonana
z najlepszych materiatéw i smarowa-
na najlepszym olejem nie uchroni sie
od tego procesu, a ptywajace opitki
mogg uszkodzi¢ kolejne jej elementy).

Dobor srodka smarnego
Bardzo istotnym elementem eksploatacji
skrzyni biegéw jest odpowiedni dobor
oleju przektadniowego. W katalogu on-
line mozna szybko i tatwo ustali¢, jaki
olej jest odpowiedni do danej skrzyni
biegbw manualnej badz automatycznej
zamontowanej w konkretnym pojezdzie.
Gama olejow przektadniowych w ofer-
cie Inter Cars jest bardzo szeroka. Ofer-

OLEJ SILNIKOWY W UZYTKOWANYCH AUTACH WYMIENIAMY REGU-
LARNIE, STARANNIE DOBIERAJAC MOZLIWIE NAJLEPSZE PRODUKTY.
JEDNAK OLEJU W SKRZYNI BIEGOW PRZEWAZNIE NIE WYMIENIA SIE
WCALE LUB TYLKO W PRZYPADKU JEJ AWARII BADZ NAPRAWY

ta obejmuje oleje odpowiednie wedtug
wszystkich  wiodacych  producentéw
samochoddéw, w niemal wszystkich do-
stepnych pojemnosciach opakowan — po-
czawszy od 0,5 | do beczek 200 I.

Wiekszo$¢ tych produktéw dostepna
jest na miejscu, w szerokiej sieci dystry-
bucji Inter Cars.

Liderem ws$rdéd producentéw olejow
przektadniowych jest firma Ravenol, kt6-
ra oprocz olejow do manualnych skrzyn
biegbw specjalizuje sie tez w produkcji
olejéw do skrzyn automatycznych.

Inter Cars posiada niemal wszyst-
kie oleje przektadniowe do manualnych
i automatycznych skrzyn biegéw, jakie
powinny by¢ stosowane w autach jez-
dzacych w naszym kraju. |

FOT. CARFROMJAPAN.COM, RAVENOL

FOT. BizOL

OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Przetomowa technologia
czy zbedny wydatek?

BIZOL POLSKA

Do tej pory powszechnie stosowana
byta w tym zakresie metoda statyczna,
a od niedawna niektére warsztaty sto-
sujg metode dynamiczng, np. z wyko-
rzystaniem specjalistycznych maszyn,
takich jak np. Bizol ATF 2000 Intelli-
gence.

Jak zawsze, co$, co jest nowe, rodzi
wiele pytan, zwtaszcza ze ustuga jest,
niestety, drozsza od wykonanej metodg
statyczng. Czy dynamiczna wymiana to
faktycznie nowa jakos$¢ ustug, czy zbed-
ny wydatek?

Urzadzenie ATF 2000 Intelligence
pozwala na niemal catkowitg wymiane
ptynu przekfadniowego (metoda sta-
tyczna — jedynie 40%-60% jego obje-
tosci).

W trakcie wymiany ptynu ATF, ma-
szyna jest wtgczona w obieg smarowa-
nia skrzyni biegbw w trakcie jej pracy,
dzieki czemu skrzynia jest caly czas
zalana ptynem (w przeciwienstwie do
metody statycznej). Pompa wypycha zu-
zyty lubrykant i w jego miejsce wttacza
nowy, $wiezy ptyn. Taki rezultat nie jest
mozliwy w metodzie statycznej, opartej
jedynie na sile grawitaciji.

W petni skomputeryzowana maszy-
na nie tylko niweluje bfedy, ktére moze
nieSwiadomie popetni¢ cztowiek, ale tez
automatycznie wykrywa kierunek prze-
ptywu ptynu i reguluje cisnienie do pa-
rametrow przekfadni.

BARTLOMIE] NAKWASKI
PREZES ZARZADU

Urzadzenie pozwala na automatyczne
dozowanie $rodka czyszczacego, zapew-
nia cyfrowy pomiar ptynu i bardzo wy-
sokg dokfadno$¢ wymiany bez potrzeby
kompensacji temperatury. Stale aktuali-
zowany zestaw adapteréw powoduije,
ze zastosowanie tej metody jest mozliwe
niemal we wszystkich autach, nawet tych
kupionych poza rynkiem europejskim.

Dynamiczna wymiana jest zasadna
w kazdej sytuacji — zarbwno w nowych
samochodach, w ktérych od poczatku
stosuje sie te metode, jak i w tych star-
szych, ktore do tej pory miaty wymienia-
ny olej przektadniowy tylko statycznie.

To odpowiedzialne postepowanie eks-
ploatacyjne, ktére, pomimo ze drozsze
od starszej metody statycznej, finalnie
pozwala zaoszczedzi¢ sporo pieniedzy,

Poréwnanie metody statycznej i dynamicznej:

Metoda statyczna (tradycyjna)

WRAZ ZE WZROSTEM LICZBY SAMOCHODOW Z AUTOMATYCZNA
SKRZYNIA BIEGOW ZWIEKSZA SIE ILOSC USEUG OFEROWANYCH
ICH WEASCICIELOM. DOTYCZY TO ROWNIEZ WYMIANY PEYNU
PRZEKEADNIOWEGO NAJNOWSZA METODA DYNAMICZNA

poniewaz znacznie redukuje ryzyko awa-
rii wynikajacych z niecatkowitej wymiany
i zalegania starego oleju w skrzyni. |

Metoda dynamiczna

Wykorzystanie nowoczesnego
sprzetu

nie

tak

Mozliwo$¢ catkowitej
wymiany ptynu

nie (wymianie podlega
40-60% ptynu)

tak (wymianie podlega
prawie 100% ptynu)

Bezpieczenstwo dla uktadu niskie bardzo wysokie
Mozliwo$¢ wyptukania skrzyni
za pomocg specjalistycznych nie tak
$rodkow czyszczacych
Petne monitorowanie i kontrola nie tak
procesu wymiany
Ryzyko pracy skrzyni ,na sucho” wysokie brak (skrzynia caty czas
podczas wymiany jest zalana ptynem,

Jile ubywa — tyle przybywa”
Cena niska wysoka

AUTONAPRAWA | MARZEC 2019



Motul 300V Competition 15W50

Olej w 100% syntetyczny technologii
Ester Core®, co gwarantuje maksymalng
odpornosé filmu  olejowego, zréwnowazong
polaryzacig | wytrzymalos¢ w  bardzo
wysokich temperaturach. Przeznaczony do
samochoddw z silnikami Diesla, benzynowymi,
wolnossgeymi, z turbodoladowaniem

lub dotadowaniem mechanicznym,

a tak’e z bezposrednim wtryskiem paliwa

i katalizatorami oraz do silnikéw pracujgcych |
w szerokim zakresie obrotow i temperatur.
Przeznaczony do profesjonalnych rajddw

i wyscigow, np. do dlugodystansowych
24-godzinnych wyscigow wytrzymalosciowych,
rajdow pustynnych. Maksymalna odpomosé na
zuzycie i ekstremalne temperatury.

Referencje: Prodrive, Ferrari 550 Maranello, |
24H Le Mans, FIA GT, Coloni Motorsport,
Formula 3000 (samochody z otwartymi kolami), |
French GT, Ruffier Events, Porsche.

Przekracza istniejgce normy i standardy. iy

100 Sy Sl 5 o
ESTER Core®_ fiaaing Motor Gy

Motul 8100 X-clean 5W40 C3

MOTUL Specific RBS0-2AE 0W20

8100 X-CLEAN EFE 5W30

W100% syntetyczny olejsilnikowyozmniejszone
zawartosci popiolow  siarczanowych, fosforu
i siarki. Przeznaczony do samochoddw
z silnikami Diesla i benzynowymi, spefniajacych
normy emisji spalin EURO 4, EURO 5
i EURO 6, wyposazonych w filtry czastek stalych
(DPF, FAP) i wymagajacych olejow wykonanych
w technologii ,Mid SAPS", o wysokiej lepkosci
wysokotemperaturowej HTHS. Rdwniez do
starszych pojazdow, w ktorych zalecana jest
klasa jakosci ACEA A3/B3 lub A3/B4.
Specyfikacje i normy: ACEA C3 (A3/B4);
API SN

Dopuszczenia producentow: BMW LL-04;
Ford WSS M2C 917A; GM-OPEL dexos2
- License number; GB2B0325011; MB-Approval
229.51; Porsche A40; Renault RNO710/0700;
VW 502 00/505 00/505 01; FIAT 9.55535-52

Zalecenia: NISSAN, KIA, SUZUKI,
SSANGYONG

X-clean

W 100% syntetyczny, paliwooszczedny olej
silnikowy o najwyzszych parametrach specjalnie
opracowany do samochodow osobowych
Volvo - do najnowszych sinikéw EURO 6
DRIVE-E" benzynowych (VEP) i Diesla (VED),
wyposazonych w najnowsze katalizatory i filtry
czastek statych (DPF). Moze by¢ takze uzywany
do innych silnikdw wymagajacych oleju klasy
0W-20 o niskim tarciu wewnetrznym i niskiej
lepkosci HTHS (2 2.6 mPa.s). Odpowiedni takze
do silnikow benzynowych wymagajacych oleju
paliwooszczednego klasy ACEA A1/B1 klasy
lepkosci OW-20 np. Honda, Nissan, Subaru.

Specyfikacje i normy: ACEA C5

Dopuszczenia producentéw: Volvo Car
Corporation RBSO0-2AE (do  silnikéw  seni
DRIVE-E)

MOTUL Specific 2312 OW30

W 100% syntetyczny olej silnikowy — Mid
SAPS ACEA C2 & C3 - specjalnie opracowany
w celu zmniejszenia zuzycia paliwa (FE) oraz
maksymalnej ochrony silnika. Przeznaczony do
najnowszych silnikow benzynowych oraz Diesla
Euro 4, Euro 5 i Euro 6 (np. BMW, GM Opel,
Mercedes). Kompatybilny z katalizatorami (CAT)
i filtrami czastek stalych (DPF) oraz ukladami
SCR.

Klasa jakosci: ACEA C2/C3 - API SN

Dopuszczenia: BMW LL-04; MB 229.52;
GM-OPEL dexos2%; VW 505 01

Poziom jakosci: FIAT 9.55535-51 /53
Zalecenia:  HYUNDAI, KIA, HONDA,
MITSUBISHI, MNISSAN, SUZUKI, SUBARU,
SSANGYONG, TOYOTA

8100 ECO-LITE 5W30

8100 ECO-CLEAN 0W30

W 100% syntetyczny, paliwooszczedny olej
silnikowy do najnowszych silnikéw benzynowych
wymagajacych oleju klasy lepkosci xW30.
Szczegolnie zalecany do nowych  silnikdw
benzynowych z bezposrednim wiryskiem paliwa
i doladowaniem, w ktorych zdiagnozowano
zjawisko LSPI (szczegolnie samochody GM
OPEL). Stosowanie cleju 8100 ECO-LITE 5W30
likwiduje zjawisko LSPI, dzieki czemu silniki sg
chronione przed powaznymi awariami.

Klasa jakosci: AP SN; ILSAC GF-5

Dopuszczenia: Opel GM Dexos1™ GEN2
licencja D10577HIO N

Specyfikacje: CHRYSLER MS-6395; FORD
M2C 929-A FORD M2C 946-A™

Zalecenia:  silnki  benzynowe  ACURA,
CHRYSLER, DODGE, FORD, GENESIS,
HONDA, HYUNDAI INFINITI, KIA, LEXUS,
MAZDA, MITSUBISHI, NISSAN, SUBARU,
TOYOTA

Majwyzszej jakosci, w 100% syntetyczny
olej silnikowy specjalnie opracowany do
najnowszej generacji silnikow Diesla BlueHDI",
wyposaZzonych w uklady katalityczne SCR
oraz filtry czatek stalych DPF koncemu PSA,
wymagajacych oleju oficjalnie zaaprobowanego
zgodnie z wymogami PSA B71 2312".
Odpowiedni takie do niektorych silnikow
benzynowych i Diesla z filtrami czastek stalych
DPF.

Specyfikacje i normy: ACEA C2
Dopuszczenia producentow: PSA B71 2312

Specific LL14-FE+ OW20

W 100% syntetyczny, paliwooszczedny olej
silnikowy o niskie] zawartosci siarki, fosforu
i popiotow siarczanowych do nowoczesnych
silnikéw Euro 4,Euro 5 i Euro 6, wymagajacych
oleju klasy ACEA C2 oraz SAE OW-30 (np.
najnowsze silniki Diesla Euro 6 samochoddw
Land Rover | Jaguar oraz Alfa Romeo).
Kompatybilny z wukladami obrébki spalin,
katalizatorami trojfunkeyjnymi TWC oraz filtrami
czastek salych DPF.

Klasa jakosci: ACEA C2 - API SN

Specyfikacie: FORD WSS M2C 950A;
JAGUAR LAND ROVER STJLR.03.5007; FIAT €COclean
9.55535-GS1/DS1 s

MOTUL

MOTUL Specific 508 00 509 00 0W20

W 100% syntetyczny, paliwooszczedny olej
silnikowy o najwyzszych parametrach specjalnie
opracowany do najnowszych pojazdow Euro &
grupy VAG (Volkswagen, Audi, Skoda oraz Seat),
wymagajgeych oleju oficjalnie zaaprobowanego
zgodnie z wymogami VW 508 00 509 00.
Zalecany do niektorych silnikow benzynowych
i Diesla samochodow VW oraz Audi
wyposazonych w uklady katalityczne (CAT) oraz
filtry czgstek stalych (DPF). Odpowiedni takie
do wszystkich innych silnikow wymagajacych
paliwooszczednego oleju klasy SAE 0W-20 oraz
ACEA A1/B1 lub ACEA C5. Przeznaczony do
wszystkich rodzajow paliw: benzyn silnikowych,
oleju napedowego oraz biopaliw

Klasa jakosci: ACEACS

Dopuszczenia: VW 508 00 509 00

W 100% syntetyczny, paliwooszczedny
olej silnikkowy specjalnie opracowany do
najnowszych modeli samochodéw BMW oraz
MINI, wyposazonych w  silniki benzynowe,
wymagajacych oleju zaaprobowanego zgodnie
zwymogami BMW LL-14 FE+. Zapewnia wysoka
paliwooszozednosé wraz z najwyZszg ochrong
silnika. Kompatybilny z ukladami katalitycznymi

ey . p
Klasa jakoséi: ACEAC5 . '

Dopuszczenia: BMW LL-14-FE+

' Specific

Motul Deutshland GmbH
Biuro w Warszawie

Ul. Grzybowska 4/135
00-131 Warszawa
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MOTUL Specific 948B 5W20

W 100% syntetyczny paliwooszczedny olej
silnikowy specjalnie opracowany do najnowszych
silnikéw benzynowych Ford i Jaguar. Spelnia
oficjalne wymagania specyfikacji FORD WSS
M2C 948-B, ktory przede wszystkim wymagany
jest w 3-cylindrowych silnikach 1.0L EcoBoost,
ale jest takze w pelni kompatybilny z niektdrymi
innymi silnikami benzynowymi Ford. Zastepuje
olej MOTUL Specific 925B. Kompatybilny
z wymaganiami Ford WSS M2C 913A/B/C oraz
925A/B.

Specyfikacje i normy: ACEA C5; API SN

Dopuszczenia producentéw: Ford WSS M2C
948B; Jaguar ST JLR 03.5004

MOTUL Specific 2290 5W30

W 100% syntetyczny, paliwooszczedny olgj
silnikowy o najwyzszych parametrach specjalnie
opracowany do silnikéw samochodow grupy PSA,
wymagajgcych oleju oficjalnie dopuszczonego
do uzywania zgodnie z wymogami PSA
B71 2290. Specyfikacja ta wymaga ochrony
silnikéw, w ktdrych moga wystepowac problemy
z detonacyjnym spalaniem (LSPl Low-Speed
Pre-Ignition).  Przeznaczony do  silnikdw
benzynowych i Diesla (HDI wyposaZonych
lub nie w DPF, FAP), a szczegolnie do
najnowszych (od 2017 r.) silnikéw benzynowych
turbodoladowanych z bezposrednim wiryskiem
paliwa.

Specyfikacje i normy: ACEAC2
Dopuszczenia producentow: PSA B71 2290 —
wydanie 2017

Specific 5122 0W20

You

W  100% syntetyczny, paliwooszczedny
olej silnikowy specjalnie opracowany do
samochodéw Jaguar oraz Land Rover,
wyposazonych w  silniki  benzynowe,
wymagajacych oleju, ktory jest zaaprobowany
zgodnie z wymogami STJLR 51.5122.
Zapewnia wysoka paliwooszczedno$é wraz
z jednoczesng ochrong silnika. Kompatybilny
z ukltadami katalitycznymi (CAT).

Klasa jakosci: ACEACS
Dopuszczenia: STJLR 51.5122

o}

Specific
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OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Oleje Lotos SAE SW-40

PIOTR NIEMIEC
LOTOS OIL

WYDLUZONYCH

Cechy te wynikajg z uzycia do ich pro-
dukcji syntetycznych olejéw bazowych
i przez wiele lat pozycjonowaty rynkowo
oleje klasy 5W-40 w segmencie pre-
mium.

Szczyt popularnosci olejéw do silni-
kéw samochoddédw osobowych w klasie
SAE 5W-40 nastapit jednak ponad de-
kade temu. W ciggu ostatnich kilkunastu
lat oleje silnikowe do samochodéw 0so-
bowych w klasie SAE 5W-40 przesunety
sie z pozycji produktéw premium do po-
zycji olejéw podstawowych, aspirujac do
zajecia miejsca przynaleznego wczesniegj
olejom o lepkosci SAE 10W-40.

Ten artykut ma wyjasni¢ réznice po-
miedzy olejami SAE 5W-40 dostepnymi
na rynku kiedy$ a oferowanymi dzisiaj
oraz ich zastosowaniami. Niescistosci
z tym zwigzane, a pojawiajace sie w za-
pytaniach uzytkownikéw, wynikajg praw-
dopodobnie z braku znajomosci zmian
ewolucyjnych nastepujacych w tej grupie
produktow.

Zmiany wymagan

Do czasu pojawienia sie specyfikacji
jakosciowej ACEA 2004 oleje w klasie
SAE 5W-40 spetniaty lub przewyzszaty
wymagania ogromnej wiekszosci produ-
centow samochoddéw. Wystepowaty one
wtedy najczesciej w dwaoch wersjach:
jako oleje ogblnego przeznaczenia, w do-
mniemaniu — do silnikéw benzynowych,
oraz jako oleje do silnikéw Diesla, naj-
czesciej z turbosprezarkami.
charakteryzowaty sie jakoscig A3, a dru-

Pierwsze
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gie — B4, wedtug wymagan specyfikacji
ACEA z roku 2002, ktéra dokonywata
wyraznego podziatu miedzy tymi rodza-
jami zastosowan.

W klasyfikacji jakosciowej API pierw-
sze z wymienionych olejéw najczesciej
byty zaliczane do klasy APl SL/CF, a dru-
gie — do API CF. Do roku 2004 elite po-
$réd olejow w klasie SAE 5W-40 stano-
wity oleje spetniajgce norme VW 505.01,
co wielu producentéw podkreslato w na-
zwach swoich produktéw.

W przetomowym roku 2004, wraz
z pojawieniem sie specyfikacji ACEA
2004, likwidacji ulegty osobne wymaga-
nia dla obu grup zastosowan, a pojawity
sie wymagania dla olejéw o obnizonej
zawartosci SAPS (skrét od: siarka, fosfor,
popioty siarczanowe), za$ producenci sa-
mochoddéw, majac na uwadze wptyw ole-
ju na zuzycie paliwa, zaczeli szeroko re-
komendowac oleje o lepkosci SAE 5W-30
na wymiany serwisowe.

Sposéroéd trzech nowych klas jako-
$ciowych dla olejéw silnikowych (C1,
C2, C3) wprowadzonych w specyfikacji
ACEA 2004, ze wzgledu na wymagania
wobec energooszczednosci, tylko jed-
ng z nich mogty spetnia¢ oleje w klasie
SAE 5W-40. Konsekwencjg zmian wy-
wotanych specyfikacjg ACEA 2004 byto
pojawienie sie na rynku olejéow w klasie
SAE 5W-40 o obnizonej zawartosci SAPS,
charakteryzowanych jako ACEA C3.
Przy czym az do wprowadzenia
w 2008 roku wymogéw wobec minimal-
nej wartosci catkowitej liczby zasadowej

SPOSROD OLEJOW KLAS LEPKOSCI: SAE 15W-40, SAE 10W-40

I SAE SW-40 OSTATNIE Z WYMIENIONYCH ZAPEWNIAJA NAJLEPSZA
ZDOLNOSC DO URUCHAMIANIA SILNIKA W NISKICH TEMPERATURACH
I DAJA MOZLIWOSC ICH STOSOWANIA W TRYBIE SERWISOW

(TBN) dla klasy ACEA A3/B4 — oleje klasy
ACEA C3 mogty by¢ oznaczane réwniez
jako oleje klasy ACEA A3/B4, zatem az
do konca roku 2012 na rynku dostepne
byty oleje o lepkosci SAE 5W-40 z jako-
$cig zaréwno ACEA A3/B4, ACEA C3, jak
i 0 jakosci kombinowanej: A3/B4, C3.

Oleje SAE 5W-40 klasy C3 dostep-
ne na rynku charakteryzujg sie warto-
$cig catkowitej liczby zasadowej nizsza
od 10 mg KOH/g, wiec deklaracja tacznej
jakosci ACEA A3/B4 i C3 na jednym pro-
dukcie od roku 2013 formalnie nie jest
juz mozliwa.

Ostatnim istotnym etapem rozwoju
olejéw w klasie SAE 5W-40 byto wpro-
wadzenie w 2008 do specyfikacji ACEA
klasy jakosci C4, ktérej wymogi sg mozli-
we do spetnienia w lepkosci SAE 5W-40,
jakkolwiek udziat rynkowy olejéw o lep-
kosci SAE 5W-40 i jakosci ACEA C4 moz-
na uzna¢ za marginalny. Niemniej, rok
2004 nalezy postrzega¢ jako poczatek
konca rozwoju technologicznego olejow
silnikowych w klasie SAE BW-40 i poczg-
tek ekspansji olejow silnikowych w klasie
SAE 5W-30.

Ostatnie lata

Od roku 2004 uptyneto juz 15 lat, a $red-
ni wiek samochodu w Polsce wynosi
13 lat. Nalezy zatem przypuszczaé, ze
wiele samochodoéw, wyprodukowanych
juz w czasie obowigzywania ACEA 2004
lub nowszych, wymaga stosowania ole-
jow klas SAE 5W-40 i SAE 5W-30, co
zresztg znajduje swoje uzasadnienie we

FOT. LOTOS

OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

wzrastajagcym udziale syntetycznych ole-
jow silnikowych do samochoddéw 0so-
bowych w Polsce raportowanym przez
organizacje POPIHN  (www.popihn.pl/
raporty2.php).

W przypadku olejéw w klasie lepkosci
SAE 5W-40 najbardziej rygorystycznym
poziomem jakos$ci sg normy ustanowione
przez Mercedesa, a ogromng wiekszos¢
olejéow w klasie SAE 5W-40 mozna po-
grupowac, przyjmujac za kryterium spet-
nienie wymagan jednej z wymienionych
norm: 229.3, 229.5, 229.31 lub 229.51.

Normy 229.3 i 229.5 oznaczajg
wymagania dla olejow do samocho-
déw z silnikami benzynowymi i Diesla
sprzed obowigzywania normy emisyjnej
Euro 4 i niektérych nowszych samocho-
doéw z silnikami benzynowymi. Normy
229.31 i 229.51 oznaczajg wymaga-
nia wobec olejéw gtéwnie dla silnikéw
wysokopreznych  spefniajacych normy
emisyjne Euro 4 i Euro 5 (silniki z filtrami
czastek statych), ale mogg by¢ stosowa-
ne tez w silnikach benzynowych.

W momencie pojawienia sie na ryn-
ku olejéw o obnizonej zawarto$ci SAPS,
przeznaczonych gféwnie do silnikéw sa-
mochodéw z filtrami czastek statych, nie
byto jasne, czy oleje takie mozna stoso-
wac zamiast olejow o tradycyjnej zawar-

Tabela nr 1. Wybrane wymagania wobec fizykochemii dla réznych olejéw silnikowych
w klasie SAE 5W-40 dostepnych na rynku

Parametr Oleje 5W-40 do samochoddéw bez filtréw Oleje 5W-40 do samochodéw
czastek statych z filtrami czastek statych

Norma MB 229.3 229.5 229.31 229.51

Minimalna wartos¢ 7,0 10,0 6,0 6,0

catkowitej liczby

zasadowej (TBN),

KOH/g

Maksymina warto$¢ 13,0 10,0 12,0 10,0

odparowalnosci

wg NOACK [%]

Zawartos¢ popiotu 0,8-1,5 10-1,6 <0,8 <0,8

siarczanowego

[% m/m]

$ci olejéw o obnizonej zawartosci SAPS
na rynku nikt nie ma watpliwosci, ze olej
0 jakosci MB 229.51 i OEM-éw powia-
zanych moze by¢ stosowany w miejsce
wszystkich innych (za wyjatkiem olejow
0 jakosci ACEA C4) olejow SAE 5W-40
dostepnych na rynku.

Whtasciwosci fizykochemiczne

Kluczowe réznice w fizykochemii po-
miedzy wymaganiami  wymienionych
norm MB przedstawiano w tabeli nr 1.
/e wzgledu na nizszg odparowalnos$é
oleje klas 229.5 i 229.51 nalezy uznaé
za bardziej zaawansowane technologicz-
nie i trwalsze, co przenosi sie na dtuzsza
zdolno$¢ do ochrony silnika w poréwna-

i 229.31. Poréwnujac ceny olejéow SAE
BW-40 dostepnych na rynku, warto zatem
zwréci¢ uwage, czy poréwnujemy oleje
o tej samej czy réznych specyfikacjach
MB. Poziomy jakosci olejow SAE 5W-40
wg norm innych OEM koresponduja-
ce najczesciej z normami Mercedesa
MB 229.5 i MB 229.51 przedstawiono
w tabeli nr 2. Wynika z niej m.in., ze dwa
istotnie rozne typy olejéw sg charaktery-
zowane tymi samymi normami wg API
i Renault. Nalezy réwniez dodac¢, ze od
kilku lat klasa jakosci APl CF posiada
w klasyfikacji APl status ,nieaktywny”
(obsolete). Nie ma zatem mozliwosci
testowania nowych formulacji olejow
na zgodno$¢ z jej wymaganiami, totez

tosci SAPS. Po ponad 10 latach obecno-  niu, odpowiednio, z olejami klas 229.3 w opisach wielu olejow w klasie SAE —
WERTHER Tt =[] e [ oy 1 | | ectcwetiers
POLSKA : ‘ l- - www.werther.pl
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OLEJE SILNIKOWE I PRZEKEADNIOWE

Nowoczesne oleje silnikowe LOTOS

Tabela nr 2. Typowa konfiguracja jakosciowa olejow SAE 5W-40 dostepnych na rynku

B5W-40 do samochodéw bez filtréw czastek SAE 5W-40 do samochoddéw z
statych dostepnych na rynku. filtrami czastek statych dostepnych na rynku.
MB 229.5 MB 229.51

API SN API SN

ACEA A3/B4 ACEA C3

BMW LL-01 BMW LL-04

Porsche A40 Fiat 9.55535-S2

PSA B71 2296 Ford WSS-M2C917-A

GM LL- B- 025 GM Dexos 2

Renault RN 0700/RN 0710 Renault RN 0700/RN 0710
VW 502 00/ 505 00 VW 505 00/ 505 01

5W-40 klasa ta nie jest obecnie deklaro-
wana. Réwniez, od kilku lat, Volkswagen
dla nowych formulacji olejéw przestat
wydawa¢ aprobaty na kombinacje klas
jakosciowych: 502.00/505.00/505.01
— mozliwe jest tylko pozyskanie aproba-
ty na kombinacje: 505 00/505.01 lub
502 00/505 00. Nie nalezy sie zatem dzi-
wi¢ brakowi oznaczen 502 00 na olejach
SAE 5W-40 do samochodéw z pompo-
wtryskiwaczami.

O wspomnianym na wstepie, stabna-
cym znaczeniu rynkowym olejow w kla-
sie SAE bW-40 $wiadczy zainteresowanie
ich producentéw pozyskiwaniem formal-
nych aprobat OEM. W tabeli nr 3 zesta-
wiono ilo$¢ aktywnych aprobat Mercede-
sa na omawiane w niniejszej publikacji
klasy jakosSciowe wraz z udziatem pro-
centowym olejow w klasie SAE 5W-40
posréd nich.

Najwiecej producentow olejow de-
cyduje sie inwestowac¢ w rozwdj i apro-
bowaé swoje produkty w zakresie naj-
bardziej zaawansowane] klasy jakosci:
MB 229.51. Na aprobowanie swoich
produktéow w zakresie normy MB 229.5
decyduje sie jedynie blisko potowa tych
producentéw, ktdrzy wczesniej zglosi-
li do certyfikacji produkt o jakosci MB
229.51. Przy czym posroéd zaaprobo-
wanych w zakresie MB 229.51 olejéw
— oleje klasy SAE 5W-40 stanowia tylko
20% produktéw.

Podobnie wyglada sytuacja w $wietle
analizy listy formalnie zaaprobowanych
olejow przez GM w zakresie normy De-
xos 2. Tylko 27% z wszystkich olejow
formalnie zaaprobowanych w zakresie
Dexos 2 stanowig oleje w klasie lepkosci
SAE 5W-40.

Kwestia jakos$ci

W przypadku wyboru oleju SAE 5W-40
warto zastanowic¢ sie réwniez nad jako-
$cig jego wykonania/produkcji. Na etapie
analizy etykiety warto rozrézni¢, czy olej
jest formalnie aprobowany przez pro-
ducenta samochodu, czy tylko spetnia
wymagania normy OEM. W przypad-
ku jakosci wg norm Mercedesa jako$¢
olejéow aprobowanych jest opisywana
np. jako MB-Approval 229.51, a jako$¢
olejow ktore spetniajg wymagania, odpo-
wiednio jako: MB 229.51. Dodatkowo,
na opakowaniach olejéw formalnie apro-
bowanych przez Mercedesa moze by¢
zamieszczany kod QR, ktory pozwala na
weryfikacje aprobaty produktu.

Wysoka jako$¢ wykonania gwarantujg
producenci deklarujgcy zgodno$¢ swojej
produkcji z wymaganiami branzowego
systemu zarzadzania jakos$cig podczas
opracowywania, produkcji i wprowadza-
nia na rynek olejow silnikowych o nazwie
EELQMS1. Lista takich producentéw
znajduje sie pod adresem: www.sail-
europe.eu/registrations/lubricant-mar-

Tabela nr 3. Udziat olejow klasy SAE 5W-40 posrdd olejéw aprobowanych przez OEM

Poziom jakosci MB 229.3 MB 229.5

MB 229.31

MB 229.51 Dexos 2

llo$¢ olejow 210 273
formalnie
aprobowanych

145 466 209

llos¢ aprobat 64% 58%
wydanych dla klasy
SAE 5W-40 [%]

AUTONAPRAWA | MARZEC 2019

42% 21% 27 %

keters. Od niedawna na liscie, o ktérej
mowa, zawarta jest réwniez informacja
0 markach produktow wytwarzanych
w zgodzie z wymaganiami EELQMS. Pro-
dukty firm znajdujacych sie na tej liscie
sygnatariuszy zgodnosci z EELQMS sa
badane w spos6b niezalezny i wyryw-
kowy na zgodno$¢ z wymaganiami klas
jakosciowych zawartymi na ich etykie-
tach, co zwieksza prawdopodobienstwo
zakupu produktu rzetelnie wykonanego.
Od niedawna producenci tego typu ole-
jow moga, cho¢ nie muszg, umieszczac
logo EELQMS na etykietach swoich pro-
duktéw, co znacznie utatwi identyfikacje
tego typu olejéw na pétkach sklepowych.

Podsumowanie

Udziat rynkowy dla olejow silnikowych
do samochodéw osobowych o lepko-
$ci SAE 5W-40 na najblizsze 5 lat pro-
gnozowany jest w Europie na poziomie
5-10% i jest on znacznie mniejszy od
przewidywanych udziatéw rynkowych
klasy SAE 5W-30. Posrdd olejow bW-40
uniwersalny charakter i najszersze za-
stosowanie ma olej o profilu jako$cio-
wym opartym o norme Mercedesa
MB 229.51. Ze wzgledu na zmiany wy-
magan wobec klas jakosciowych wpro-
wadzone przez OEM-y i organizacje bran-
zowe w latach 2004-2018 nie nalezy

LOGO (WERSJA PELNA [ SKROCONA),
JAKIM MOGA BYC OZNACZANE OLEJE,
KTORYCH PRODUCENCI DEKLARUJA
ZGODNOSC Z WYTYCZNYMI SYSTEMU
ZARZADZANIA JAKOSCIA EELQMS

oczekiwa¢ jego dostepnosci, w ofertach
renomowanych firm olejowych, olejéw
w klasie SAE 5W-40 z deklaracjg spetf-
niania jakosci APl SN/CF, ACEA A3/B4,
C3, VW 502.00/505.00/505.01, przy
czym oleje o konfiguracji: API SN, ACEA,
C3, VW 505.00/505.01 w petni zaspo-
kajajag wymagania okreslone w poprzedni
Sposob. |

FOT. LOTOS

LOTOS SYNTHETIC 504/507 SAE 5W-30
Syntetyczny olej silnikowy najnowszej generacji. Opracowany specjal-
nie do samochoddéw osobowych wyposazonych w silniki wysokoprezne
z filtrami czastek statych produkcji koncernu VW, wymagajacych oleju
spefniajgcego norme VW 504.00/507.00. Dopuszczalny réwniez do
stosowania w samochodach innych producentéw z silnikami wysoko-
preznymi wyposazonymi w ukfady katalityczne i filtry czastek statych,
o ile zalecane jest stosowanie oleju klasy ACEA C3.

Specyfikacje: SAE 5W-30, ACEA C3

Poziomy jakosci: VW 504.00/507.00 « MB-Approval 229.51
* Porsche C30

Lepko$¢ kinematyczna w temp. 100°C: 12,0 mm?/s
Temperatura ptyniecia: -42°C

Temperatura zapfonu: 235°C

Liczba zasadowa: 6,3 mg KOH/g

Wskaznik lepkosci: 170

Gesto$¢ w 15 °C: 0,854 g/cm3

LOTOS SYNTHETIC C2+C3 SAE 5W-30

Syntetyczny olej silnikowy najnowszej generacji. Opracowany spe-
cjalnie do uniwersalnego stosowania w nowoczesnych samochodach
osobowych wyposazonych w silniki wysokoprezne z filtrami czastek
statych r6znych producentéw, ktérzy zalecajg stosowanie olejéow klasy
ACEA C2 lub ACEA C3. Produkt jest nastepca olejow LOTOS TRAFFIC
PRO 505.01 C3 SAE 5W-30 i LOTOS TRAFFIC PRO 025A/B SAE
5W-30.

Specyfikacje: SAE 5W-30 « API SN « ACEA C2, C3

Poziomy jakosci: MB-Approval 229.51 « VW 502.00 / 505.00
/505.01 « PSA B71 2290 * GM Dexos 2

Lepko$¢ kinematyczna w temp. 100°C: 12,0 mm?/s
Temperatura ptyniecia: -45°C

Temperatura zapfonu: 233°C

Liczba zasadowa: 7,0 mgKOH/g

Wskaznik lepkosci: 165

Gesto$¢ w 15°C: 0,857 g/lcm3

LOTOS SYNTHETIC A5/B5 SAE 5W-30

Syntetyczny olej silnikowy najnowszej generacji. Opracowany specjal-
nie do samochodéw osobowych marki Ford, gdzie wymagane jest sto-
sowanie olejéw o jako$ci WSS M2C913-D lub Ford WSS M2C913-C.
Dopuszczalny réwniez do stosowania w samochodach innych produ-
centéw z silnikami benzynowymi lub wysokopreznymi, o ile zalecane
jest stosowanie oleju klasy ACEA A5/B5. Uwaga: gdy wymagane jest
stosowanie oleju o obnizonej zawartosci SAPS (samochody z filtrami
czastek statych — DPF), rekomendowane jest zastosowanie innego,
wiasciwego oleju z rodziny LOTOS)

Specyfikacje: SAE 5W-30, API SL/CF, ACEA A5/B5
Poziomy jakosci OEM: Ford WSS M2C913-D

* Ford WSS M2C913-C « RN 0700

Lepkos$¢ kinematyczna w temp. 100°C: 9,8 mm2/s
Temperatura plyniecia: -45°C

Temperatura zapfonu: 228°C

Liczba zasadowa: 10,0 mg KOH/g

Wskaznik lepkosci: 165

Gesto$¢ w 15°C: 0,853 g/cm3

| ¢

LOTOS SYNTHETIC TURBODIESEL SAE 5W-40

Syntetyczny olej silnikowy. Opracowany specjalnie do nowoczesnych
samochoddéw osobowychwyposazonych wsilniki wysokoprezne. Zalecany
do stosowania w samochodach produkcji koncernu VW wyposazonych
w pompowtryskiwacze i wymagajacych oleju spefniajgcego norme
VW 505.01 oraz w samochodach innych producentéw, réwniez tych
wyposazonych w filtry czastek stafych, o ile zalecane jest stosowanie
oleju klasy ACEA C3.

Specyfikacje: SAE 5W-40, APl SN/CF, ACEA C3

Poziomy jakosci: VW 502.00/505.01 « MB 229.51

* BMW Longlife-04, GM Dexos 2 * Renault RN 0700/0710
¢ Ford WSS-M2C917-A

Lepko$¢ kinematyczna w temp. 100°C: 14,0 mm?/s
Temperatura ptyniecia: -45°C

Temperatura zapfonu: 238°C

Liczba zasadowa: 7,2 mg KOH/g

Wskaznik lepkosci: 170

Gesto$¢ w 15°C: 0,851 g/cm3

$»LOTOS

e

LOTOS QUAZAR LL IIl SAE 5W-30

Nowoczesny olej syntetyczny opracowany gtéwnie pod katem wymo-
gow uzytkownikéw samochodéw marki Volkswagen, w ktérych zaleca
sie stosowanie olejéw spefniajacych wymogi norm jakos$ciowych

VW 504.00, VW 507.00.Moze by¢ stosowany w silnikach innych pro-
ducentéw zaréwno benzynowych jak i wysokopreznych wyposazonych
w filtry czastek statych i/lub pompowtryskiwacze, w ktérych zaleca sie
stosowanie oleju klasy ACEA C3.

Specyfikacje: SAE 5W-30 » ACEA C3

Poziomy jakosci: VW 504.00 / 507.00 « MB-Approval 229.51
* Porsche C30

Lepko$¢ kinematyczna w temp. 100 °C: 12,0 mm&/s
Temperatura ptyniecia: -42 °C

Temperatura zapfonu: 235 °C

Liczba zasadowa: 6,3 mg KOH/g

Wskaznik lepkosci: 170

Gesto$¢ w 15 °C: 0,854 g/icm3

LOTOS QUAZAR C2+C3 SAE 5W-30

Syntetyczny olej silnikowy najnowszej generacji. Dzieki zastosowaniu
dodatkéw uszlachetniajacych charakteryzujacych sie obnizong zawarto-
$cig fosforu, siarki i popiotéw siarczanowych (obnizony poziom SAPS)
moze by¢ stosowany w nowoczesnych samochodach osobowych
wyposazonych w silniki wysokoprezne z filtrami czastek statych, gdzie
producent zaleca stosowanie olejéw klasy ACEA C2 lub ACEA C3.

Specyfikacje: SAE 5W-30 * APl SN « ACEA C2, C3

Poziomy jakosci: MB-Approval 229.51, MB-Approval 229.31
* VW 502.00/ 505.00 / 505.01 « PSA B712290

* GM Dexos 2

Lepko$¢ kinematyczna w temp. 100°C: 12,0 mm?/s
Temperatura ptyniecia: -45°C

Temperatura zaptonu: 233°C

Liczba zasadowa: 7,0 mg KOH/g

Wskaznik lepkosci: 165

Gestos¢ w 15°C: 0,857 g/lem3

39 LOTOS

LOTOS OIL Sp. z 0.0, ul. Elblgska 135, 80-718 Gdansk
tel. 801 345 678, 58 326 43 00, faks 58 308 84 18
e-mail: biuro@Ilotosoil.pl, www.lotosoil.pl
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REGENERACJA CZESCI | PODZESPOLOW

Regeneracja
alternatorow 1 rozrusznikow

LESZEK MORITZ
INZYNIER PRODUKCJI AS-PL

)

FIRMA AS-PL NIE TYLKO DOSTARCZA CZESCI ORYGINALNE I ZAMIENNIKI
DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH, CIEZAROWYCH, MASZYN ROLNICZYCH,

’ JEDNOSTEK PEYWAJACYCH ORAZ MOTOCYKLI, LECZ TAKZE PROWADZI RE-

Mozliwosci tej dziatalnosci wynoszg oko-
to 10 tys. sztuk miesiecznie. Zostata ona
uruchomiona w 2016 roku w Zakfadzie
Produkcyjnym firmy, ktéry wyposazono
W nowoczesne stanowiska.

Decyzja o jej podjeciu i wtaczeniu
produktow regenerowanych do firmowej
oferty poprzedzona byta wnikliwg analizg
mozliwosci pozyskiwania tzw. core, czyli
rdzeni produktow podlegajacych regene-
racji. Bardzo wazne byto takze oszaco-
wanie zainteresowania klientow produk-
tami, ktére nie powinny odbiega¢ wtasci-
wosciami od ich odpowiednikéw OEM,
tj. Original Equipment Manufacturer. Nie
bez znaczenia byto takze wykorzystanie
zuzytych czesci i zmniejszenie ilosci po-
wstatych odpadow, co jest istotne z punk-
tu widzenia ekologii.

Rdzenie i inne cze$ci przeznaczone do
regeneracji pozyskiwane sa w wyspecja-
lizowanych firmach zewnetrznych. Zaj-
mujg sie one nabywaniem rdzeni i majg
szerokg wiedze w zakresie elementdw, na
ktore nalezy zwrdci¢ uwage. Dostarczane
do AS-PL produkty sg wyselekcjonowane
wedtug doktadnie okreslonych restrykcyj-
nych wymogow firmy.

Przebieg regeneraciji
Regeneracja w AS-PL jest procesem zto-
zonym. Core przechodzi kilka testow, po-
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GENERACJE ALTERNATOROW I ROZRUSZNIKOW
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KONTROLA PARAMETROW TECHNICZNYCH ZMONTOWANEGO ROZRUSZNIKA

czgwszy od wstepnej analizy jego stanu.
Przy pozytywnym wyniku podzespét jest
rozktadany na pojedyncze elementy, ktére
sg nastepnie myte i czyszczone.

Kolejnym etapem jest analiza stanu
czesci elektrycznych i elektronicznych.
Potem produkt poddawany jest uszla-
chetnieniu i kosmetyce, tj. przygotowa-

FOT. AS-PL
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niu do lakierowania stojanéw oraz wir-
nikébw w celu zabezpieczenia uzwojeh
przed przebiciem izolacji oraz elemen-
tow stalowych przed korozjg. Wszystkie
odnowione podzespoty sg odpowiednio
zabezpieczone, opisane, spakowane
i magazynowane do momentu realizacji
zlecenia produkcyjnego.

Kolejnym waznym etapem jest kom-
pletacja produktu, podczas ktorej wy-
mieniane sg zuzyte i stare czesci. Potem
produkt przechodzi test wstepny, podczas
ktorego sprawdzana jest poprawnosc
montazu i dziatanie uktadu elektrycz-
nego. Caty proces konczy test koncowy,
wykonywany na urzadzeniach marki
D&V Electronics. Generowany jest raport,
ktéry potwierdza pomys$ine przejécie pro-
duktu przez serie testow i jest dostarcza-
ny klientowi wraz z produktem.

Klient decydujacy sie na regenerowa-
ny alternator tez powinien zwraca¢ uwage
na newralgiczne czesci. Chodzi tu przede
wszystkim o tozyska, tulejki, szczotki

TESTOWANIE KONCOWE ALTERNATORA

WYNIK TESTU KONCOWEGO

i pierscienie alternatora. Wazne jest, aby
zostaty one przetestowane lub wymienio-
ne na nowe produkty o wysokiej jakosci.
Zregenerowany w sposob profesjonalny
produkt ma wtasciwosci odpowiadajgce
jego odpowiednikowi OEM.

Standardy jakosci
Przy regeneracji alternatora lub rozruszni-
ka obowigzujg takie same standardy, jak

w przypadku montazu zupetnie nowego
urzadzenia. Wymieniane sg wszystkie
zuzyte elementy, a sprawne czesci zo-
stajg poddane dodatkowym testom, pod
katem ich stanu.

Wymienione cze$ci majg najwyzsza
jakos$¢, porownywalng z jakosScig czesci
montowanych na linii produkcyjnej w fa-
bryce.

AUTONAPRAWA | MARZEC 2019



REGENERACJA CZESCI I PODZESPOLOW

Technologia regeneraciji
wedtug firmy MVS

KONWERTERY PO REGENERAC]I W FIRMIE MVS

W zwigzku z regeneracjg pojawiajg sie
liczne pytania:
Ktdre czesci optaca sie regenerowac?
Na ile taki element rézni sie od fa-
brycznie nowej czesci?
Jak wybra¢ firme, ktéra zrobi to tak,
by klient nie wrocit do warsztatu z re-
klamacjg?

AUTONAPRAWA | MARZEC 2019

REGENERACJA CZESCI SAMOCHODOWYCH JEST PROCESEM BARDZO
ZNANYM I STOSOWANYM OD DAWNA. POZWALA OBNIZYC KOSZTY
NAPRAWY SAMOCHODU. WIAZE SIE ROWNIEZ Z POJAWIENIEM SIE
NOWE] GALEZI DZIALALNOSCI W SEKTORZE MOTORYZACYJNYM

Regeneracja konwerterow

Ostatnio pojawita sie mozliwo$¢ regene-
racji sprzegiet hydrokinetycznych (kon-
werteréw) automatycznych skrzyn bie-
gow. Jeszcze do niedawna niewiele firm
regenerowato ten podzespdt, co zmu-
szato do zakupu nowej czesci i znacznie
podnosito koszt naprawy.

Obecnie zajmuja sie tym liczne firmy.
Jak zatem wybra¢ odpowiednig? Naj-
lepiej takg, ktéra przywrdci zuzyte sprze-
gto do stanu fabrycznego? Czy to w ogoble
mozliwe?

Nalezy tu uwzgledni¢ rdéznice po-
miedzy regeneracjg a naprawg. Regene-
racja to dziatanie polegajace na przywro-
ceniu wiasciwosci uzytkowych czesSciom
zuzytym lub uszkodzonym. Z kolei na-
prawa jest jedynie usunieciem usterki.
Tymczasem wiele firm oferuje swoim
klientom tylko dorazng naprawe, a nie
regeneracje.

Bardzo czesto trafiajg do nas konwer-
tery, ktére juz byty regenerowane, a po-
mimo to nadal posiadajg oryginalne okfa-

FOT. MVS
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dziny cierne, poniewaz poprzednia firma
wymienita jedynie zestaw uszczelnien.

Przypadkéw doraznej naprawy kon-
werterow jest wiele, poniewaz czesto
poprawiamy konwertery, ktére juz byty
regenerowane i po bardzo krétkim czasie
przestaty dziatac.

Lista najczesciej popetnianych btedéw
podczas regeneracji konwertera jest bar-
dzo dfuga, a obejmuje przede wszystkim:

pozostawienie starych uszczelnien;

pozostawienie starej oktadziny ciernej;
pozostawienie starych, uszkodzonych
sprezyn w ttumikach drgan;
zespawanie ,na sztywno” uszkodzo-
nych ttumikow drgan;

wyginanie i prostowanie uszkodzo-

nych topatek turbiny i pompy;

nadmierne roztaczanie elementéw
wewnetrznych;

polerowanie uszkodzonych szyjek

konwertera zamiast ich wymiany;

brak wywazania konwerterow.

Pozorne korzysci

Powyzsze zabiegi znacznie obnizajg na-
ktad czynnosci i koszty poniesione pod-
czas regeneracji, dzieki czemu firma wie-
cej zarabia. Niestety, konwerter zregene-
rowany w taki sposéb nie posiada swoich
pierwotnych wtasciwosci, nie pracuje
poprawnie i moze uszkadza¢ elementy
skrzyni biegdw badz nawet catego ukfadu
napedowego.

Pozostawienie starej okfadziny ciernej
lub starych uszczelnien najczesciej kon-
czy sie poslizgiem sprzegta, wibracjami,
wzrostem temperatury oleju ATF w ASB
(automatycznej skrzyni biegdw), zwiek-
szonym zuzyciem paliwa. W skrajnym
przypadku oktadzina moze rozpas$¢ sie
na drobne elementy, ktére wraz z olejem
trafig do modutu sterujgcego skrzyni bie-
gbw, powodujgc jego awarie.
peknietych  sprezyn
ttumika drgan powoduje ich stopniowe
kruszenie sie, az wypadng z prowadnicy
i trafig pomiedzy elementy wewnetrzne
konwertera, uszkadzajagc go catkowicie.
Powodujg przy tym powstanie bardzo
wielu opitkébw metalowych, ktére wraz
z olejem ATF trafiajg do skrzyni biegdw,
powodujac jej uszkodzenie. Taka usterka
konczy sie najczesciej remontem kapital-

Pozostawienie

SZKOLENIA
TECHNICZNE DLA
MECHANIKOW,
KTORZY NAPRA-
WIAJA SKRZYNIE
AUTOMATYCZNE

DWUGLOWICOWY
AUTOMAT
SPAWALNICZY

DO tACZENIA
POLOWEK
KONWERTERA

nym skrzyni biegéw i wymiang konwer-
tera na drugi, poniewaz pierwotnego nie
da sie juz uratowac.

Zespawanie uszkodzonego ttumika
drgan na sztywno powoduje nadmierne
wibracje nadwozia, zwtaszcza w niskim
zakresie predkosci obrotowej silnika.
Klienci bardzo czesto skarzg sie, ze wy-
dali juz kilka tysiecy ztotych na wymia-
ne elementéw zawieszenia samochodu,
zawieszenia silnika, regeneracje watow
napedowych, wymiane przegubdw, rege-
neracje uktadu wtryskowego w przypadku
silnikéw Diesla. A winny jest brak tfumie-
nia drgan skretnych, spowodowany nie-
wiasciwie wykonang naprawg konwertera.

Sa przypadki konwerteréw, ktére
uszkadzajg sie mechanicznie. W takim
konwerterze najczesciej uszkodzone jest
koto kierownicy, powyginane sa fopatki
pompy i turbiny. Niestety, regeneracja
takiego konwertera jest nieopfacalna fi-
nansowo. Taniej jest kupi¢ inny i go zre-
generowac. WidzieliSmy juz konwertery,
ktére w takim wypadku miaty prostowane
fopatki za pomocg zwyktych kombinerek,
miaty montowane wyszczerbione fopatki
kota kierownicy itp. Taki konwerter nie
przenosi wiasciwie momentu obrotowego
i nie zapewnia laminarnego przeptywu
oleju ATF. Najczesciej samochdd z ta-

kim konwerterem gorzej rusza z miejsca,
moze wystgpi¢ nadmierne pienienie sie
oleju w ASB, zwtaszcza podczas jazdy
w miescie, oraz przegrzewanie sie oleju,
nie wspominajac juz o drganiach i wibra-
cjach wynikajacych z niedowazen ele-
mentow.

Prawidtowe postepowanie

W przypadku uszkodzonej szyjki konwer-
tera nalezy wymieni¢ jag na nowa. Jest
to wazne, poniewaz wraz z panewka
(lub tozyskiem) w pompie olejowej ASB
stanowi ona prowadzenie konwertera.
Niejednokrotnie widzielismy szyjki, ktére
mialy o 0,1-0,2 mm mniejszy wymiar
niz powinny. Skutkuje to luzem promie-
niowym konwertera, a to z kolei prowadzi
do wibracji, wybijania sie panewki (lub
tfozyska) w skrzyni biegéw, w skrajnym
wypadku do zatarcia panewki, wycieku
oleju i catkowitego uszkodzenia skrzyni
biegdw.

Regenerowalismy konwerter od kopar-
ki Caterpillar, w ktérym nominalna $red-
nica szyjki konwertera wynosi 55 mm.
W wyniku przegrzania skrzyni bie-
gow zatarfa sie panewka pompy ASB
i uszkodzita szyjke konwertera. Po-
przednia firma, zamiast wymieni¢ szyj-

ke na nowa, przetoczyta ja po wierzchu -
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LINTA REGENERAC]I KONWERTEROW

i wypolerowata. Koncowy wymiar wynosit
53 mm. Oczywiscie koparka btyskawicz-
nie ulegta ponownej awarii, konieczna
byta juz wymiana pompy ASB na nowa,
gdyz nadmierny luz spowodowat jej wy-
bicie. My zamontowali$my nowg szyjke
konwertera i koparka dziata prawidtowo.

Bardzo waznym parametrem w przy-
padku konwertera jest jego wywazenie.
Duza masa i wysokie obroty sprawiaja,
ze nawet najmniejsze niedowazenie rze-
du 20-30 g moze objawia¢ sie wibra-
cjami. Z tego wzgledu przed rozcieciem
konwertera zawsze zaznaczamy jego ele-
menty, aby posktada¢ je doktadnie w taki
sam sposdéb. Pomimo to, zawsze na kon-
Cu sprawdzamy za pomocg Specjalnej
wywazarki, czy wywazenie konwertera
miesci sie w normie. Jesli nie, dowazamy
go dynamiczne.

Zaznaczenie potowek jest wazne, po-
niewaz w skrajnym przypadku niedowa-
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zenie moze by¢ tak znaczne, ze trzeba
bedzie przyspawac¢ bardzo duzo ciezar-
kéw, co jest niezgodne ze sztuka. Tak
samo jak w przypadku két samochodu
nalezy zastosowa¢ najmniejszg mozliwg
ilos¢ ciezarkéw, ktdra pozwoli wywazyc
element. Dobry wulkanizator w razie po-
trzeby zdejmie opone, obréci jg wzgle-
dem felgi i sprobuje wywazy¢ ponownie.
W naszym przypadku musimy ponownie
rozcig¢ konwerter, umyc¢ jego podzespoty,
ponownie ustawi¢ luzy, pospawac i zwe-
ryfikowa¢ tolerancje. Jest to ok. 70%
prac, ktére skfadajg sie na caty proces
regeneracji.

O firmie MVS

Mamy duze do$wiadczenie i staz
w sektorze motoryzacji, a w szczegélno-
$ci w sprawach dotyczacych automatycz-
nych skrzyn biegéw, stad pomyst urucho-

mienia linii do regeneracji konwerteréw.

Podczas prowadzenia szkolen technicz-
nych spotykamy sie z mechanikami, kto-
rzy naprawiajg skrzynie automatyczne,
dlatego temat regeneracji konwerterow
pojawiaf sie bardzo czesto.

Wrtasciciele serwisow badz tez ich pra-
cownicy nie kryli swojego niezadowolenia
w tym sektorze. Narzekali na pojawiajgce
sie reklamacje, dtugie terminy realizacji,
a przy wiekszych konwerterach — dtugie
terminy ustalenia, czy to konwerter jest
przyczyng awarii.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom,
zakupiliSmy oryginalng, w petni wypo-
sazong linie do regeneracji konwerterow
marki Kinergo.

W naszym parku maszynowym znaj-
duja sie miedzy innymi:

dwugtowicowy automat spawalniczy,

ktory pozwala uzyska¢ maksymalng

doktadno$¢ faczenia potéwek konwer-
tera;

zgrzewarka tarcz ciernych wykorzystu-

jaca termiczng radiacje podczerwieni,

aby ciepfo mogto penetrowaé materiat
rownomiernie i na catej gfebokosci;
miernik luzu osiowego;

tester szczelnosci:

tester napiecia wstepnego blokady —

naprezenia Lock-up'u;

tokarki pozwalajgce rozcina¢ konwer-

tery o réznej $rednicy, nawet bardzo

duzej w przypadku konwerteréw do
ciezkiego sprzetu budowlanego i prze-
mystowego;

myjki automatyczne.

Specjalizujemy sie w  kompleksowe;j
i profesjonalnej regeneracji konwerterow
do wszystkich marek samochoddw 0so-
bowych, ciezarowych, sprzetu budowla-
nego oraz przemystowego.

Styniemy z wyjatkowej skrupulatno-
éci i dbatosci o najmniejsze detale. Pra-
cujemy tylko na oryginalnych czesciach
takich firm, jak: Klnergo, Sonnax, Tri-
Component, Raybestos, Borg Worner.

Proces regeneracji to suma techno-
logii, doswiadczenia i wysokiej jakosci
komponentéw, a my to wszystko posia-
damy. Dlatego tez dajemy 18-miesieczng
gwarancje na regenerowane przez nas
konwertery bez limitu kilometrow.

Opracowano na podstawie materiaféw
MVS Pawet Gancarczyk

FOT. MVS

1 marca ruszyt wielki konkurs marki Breck
»Zmontuj wygrana!”’. Zwyciezca odjedzie
efektownym SEAT-em Ihiza! Mozna takze
wygrac 10 kart przedptaconych o wartosci
1000 zt oraz 100 pakietow hezpieczen-
stwa!

Breck daje powody do dumy

W najnowszej kampanii marki Breck produ-

cent stawia na przedstawienie klientom twar-

dych dowodéw przewagi nad konkurentami.

Breck nie tylko spetnia najwyzsze standardy,

ale w niektérych parametrach wypada znacz-

nie lepiej od hiszpanskiego konkurenta. Jak to

wyglada w praktyce?

* 40% nizsze zuzycie tarcz podczas hamo-
wan typu autostradowego®,

* 20% nizsze zuzycie klockéw w jezdzie
miejskiej*,

* droga hamowania ze 120 do 80 km/h —
krétsza o 6 metréw przy 80 barach**.

Bezpieczenstwo przede wszystkim
Klocki hamulcowe muszg byé wykonane pre-
cyzyjnie i nigdy nie moga zawies¢ kierowcy.
Tu nie ma miejsca na pomytke.

— Mamy ponad 30-letnie doswiadczenie
w branzy i zwracamy bardzo duzg uwage na
proces produkcji naszych klockéw, czego do-
wodem jest posiadana przez fabryke norma
jakosciowa IATF 16949. Postawilismy na
to, co nas na polskim rynku mocno wyrdznia,
czyli na przewage technologiczna. Jestesmy
na biezaco ze wszystkimi nowinkami, jakie
pojawiaja sie w naszej dziedzinie. Inwestuje-
my we wtasny Dziat Badari i Rozwoju, w ka-
dry i oczywiscie w odpowiednie wyposazenie.
Te dziatania przynosza efekty, przektadajac
sie na jakos¢ w produkcji — zapewnia tukasz
Zak, szef marketingu firmy Lumag z Budzy-
nia.

Kontrola jakosci — kluczem do sukcesu
System Compress Control gwarantuje, ze kaz-
dy ze sktadnikéw uzyty do mieszanki ciernej
zawsze bedzie wystepowat w identycznej ilo-
$ci. Proces prasowania w przypadku klockdw
hamulcowych Breck jest wykonany na liniach
dysponujacych automatycznym nawazaniem
materiatu ciernego i miedzywarstwy, z jedno-
czesnym ich rozprowadzaniem, ktére zapew-
nia jednakowa grubo$¢ obu warstw. Gwaran-
tuje tez identyczna gestos$¢ materiatu ciernego
oraz kontrole istotnych parametréw procesu
(temperatury, czasu, cisnienia). Finalnie
otrzymujemy powtarzalne produkty o bardzo
wysokiej jakosci.

— Nasze produkty jakosciowo nie ustepu-
ja zagranicznej konkurencji, a dodatkowo sg
atrakcyjniejsze cenowo. Przekonali sie o tym
nasi kontrahenci z zagranicy, gdzie sprzedaje-
my az 80% naszych produktéw. Teraz mocniej
zwracamy sie ku rodzimemu rynkowi, chcemy
by polski klient tez przekonat sie o jakosci na-
szej oferty. — méwi tukasz Zak.

Breck przytart Hiszpanom rogi

W pierwszej odstonie konkursu, przestanie re-
klamowe odnosi sie do hiszpanskiego konku-
renta polskich klockéw hamulcowych Breck.

— My wiemy, ze mamy lepszy produkt od
konkurencji, ale trzeba jeszcze umiec¢ o tym
opowiedzieé. PostawiliSmy na humor i za-
bawe, w ktérej troche , puszczamy oko” do
odbiorcow, bawimy sie konwencja, zartujemy
i lekko podszczypujemy rywali. W kampanii
mozemy sobie na to pozwolié, cho¢ mamy
Swiadomos¢, ze na rynku walka konkuren-
cyjna trwa zupetnie na powaznie — komen-
tuje Jakub Twarég, dyrektor kreatywny GTO
Agency, ktéra jest pomystodawcag kampanii.

Co zrohi¢ zehy wygra¢ SEAT-a?

Konkurs ,,Zmontuj wygrana!” kusi nagroda-
mi. Co trzeba zrobi¢ by ruszy¢ w droge wia-
snym SEAT-em? Wystarczy kupi¢ dowolne
klocki hamulcowe marki Breck, zachowaé
paragon i wypetni¢ formularz konkursowy na
stronie breck.pl, gdzie nalezy odpowiedzie¢ na
dwa proste pytania. Oceniana bedzie popraw-
nos¢ i kreatywnos$¢ odpowiedzi udzielonych
przez uczestnikéw. Trzeba sie spieszy¢, bo
konkurs trwa tylko do 31 marca 2019 roku!
Wtedy skonczy sie jego pierwszy etap, ale or-
ganizatorzy zapewniajg, ze natychmiast ruszy
nastepna odstona konkursu. W kolejnych eta-
pach akcji znéw nagroda gtéwng bedzie efek-
towny samochad.

— Czeka nas duzo zabawy, bedziemy sie
odnosi¢ do naszej konkurencji takze w innych
krajach i znéw ,,puszczac¢ oko” do klientdw,
by wybierali nasz, polski produkt, bo jest on
jakosciowo lepszy i w dodatku dostepny w lep-
szej cenie. Po co przeptacaé, prawda? — méwi
z uSmiechem Jakub Twardg z GTO Agency.

Rekomendacja mistrza

Do wziecia udziatu w konkursie i zakupu pro-
duktéw Breck zacheca znakomity polski raj-
dowiec Krzysztof Hotowczyc.

— Wybér Krzysztofa Hofowczyca jako
,twarzy marki” byt strzatem w dziesigtke.
Nie dosé, ze ma swietne osiggniecia jako raj-
dowiec, to jest takze postacia, ktéra wzbudza
powszechne zaufanie. Idealnie pasuje do na-
szego przekazu, w ktérym chcemy pokazaé
rodakom, Ze polska firma takze potrafi zrobic¢
produkt Swiatowej jakosci — podsumowuje tu-
kasz Zak.

Warto wzig¢ udziat w konkursie ,,Zmontuj
wygrang!”. Tak samo jak warto montowaé
$wiatowej jakosci, polskie klocki hamulcowe
marki Breck. Bezpieczenstwo na drodze to
wazna sprawa, dokonaj wtasciwego wyboru
i wygrywaj!

* Norma: Wear — J2707B. Badania poréwnawcze
wykonane w skali rzeczywistej, w warunkach labo-
ratoryjnych na urzadzeniu dynamometrycznym firmy
Tecsa.

**Norma: Performance — AK Master J2522. Ba-
dania poréwnawcze wykonane w skali rzeczywistej,
w warunkach laboratoryjnych na urzadzeniu dynamo-
metrycznym firmy Tecsa.
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Regenerowane zaciski hamulcowe

EXPORT SALES MANAGER
LAUBER

Przyktadem takiej konstrukcji mogg byc¢
zaciski hamulcowe stosowane w tradycyj-
nych pojazdach i bez wahania zaadapto-
wane przez producentéw takze do hybryd
i aut elektrycznych.

Rynek zaciskéw hamulcowych
Z roku na rok wzrasta liczba nowych modeli
samochodéw wykorzystujgcych hamulce
wyposazone w zaciski na obu osiach pojaz-
du. Wedtug raportu amerykanskiej agencji
analitycznej Persistence Market Research,
rynek zaciskéw hamulcowych ma przed
sobg perspektywe wzrostu. Oczekuje sie
jeszcze bardziej powszechnego stosowania
zaciskow hamulcowych w samochodach
i motocyklach oraz udoskonalania ich kon-
strukcji dzieki mozliwo$ciom, jakie otwiera-
ja najnowsze technologie — w tym druk 3D.
Zmierzch silnikéw spalinowych nie po-
winien w wiekszej mierze wptyna¢ na pro-
ducentéw powszechnie dzi$ stosowanych
uktadéw hamulcowych.

ZACISK
HAMULCOWY
PO FABRYCZNE]

REGENERAC]I

MONTAZ REGENEROWANEGO ZACISKU W POJEZDZIE
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GRZEGORZ NOWACZYK

NIEKTORE ROZWIAZANIA WYKORZYSTYWANE

WE WSPOLCZESNYCH POJAZDACH MOZNA UZNAC
ZA PERFEKCYJNE, OD LAT BOWIEM NIKT NIE JEST
W STANIE ZAPROJEKTOWAC SKUTECZNIEJSZEGO

Co prawda, ukfad napedowy pojaz-
déw o niekonwencjonalnym zasilaniu
wymusza czestsze hamowanie silnikiem,
ktére prowadzi do mniejszego zuzycia
podzespotéw uktadu hamulcowego. Jed-
nak raczej nie odbije sie to na sprzedazy
tych elementéw na globalnym rynku cze-
$ci zamiennych, zwfaszcza w perspekty-
wie najblizszych dziesieciu lat.

Ekologiczne podejscie do rynku czesci
W dzisiejszej motoryzacji ogromne znacze-
nie ma ekologiczne podejscie do produkcji
oraz eksploatacji samochoddéw. Dlatego
coraz wigkszg przychylnoscig wtadz Unii
Europejskiej cieszg sie firmy zajmujgce sie
regeneracjg czesci motoryzacyjnych. Przy-
gotowanie podzespotéw do ponownego
uzycia wymaga o wiele mniejszego nakfa-
du energii oraz wykorzystania surowcéw
niz produkcja nowych.

Regenerowane czesci sg takze atrak-
cyjne dla nabywcow. Nie tylko ze wzgle-
dow ekologicznych, ale gtéwnie ceno-
wych i jako$ciowych. Profesjonalnie wy-
konana fabryczna regeneracja przywraca
podzespotom petng funkcjonalnos¢ oraz
trwafo$¢ zblizong do nowych czesci
stosowanych przy pierwszym montazu
w samochoddéw w fabrykach.

Na rynku krajowym

W Polsce profesjonalng regeneracja czesci
zajmuje sie kilka przedsiebiorstw, z ktd-
rych za najbardziej rozpoznawalng ucho-
dzi firma Lauber, zajmujaca sie w swojegj
fabryce w Stupsku regeneracjg m.in. za-
ciskéw hamulcowych, pomp wspoma-

gania kierownicy, wtryskiwaczy common
rail, a takze alternatoréw i rozrusznikow.
Przedstawiciele firmy nie majg watpliwo-
$ci, ze rynek regeneracji cze$ci w naj-
blizszych latach bedzie przezywat rozkwit.

Czesci poddane fabrycznej regenera-
cji uchodzag dzi$ w Europie za produkty
pefnowartosciowe. Wspdtczesne metody
produkcji pozwalajg odtworzy¢ pierwotng
jako$¢ podzespotéw, przy zachowaniu
jak najwiekszej liczby elementow zasto-
sowanych przy pierwszym montazu.

Duzej szansy rozwoju upatrujemy
w segmencie zaciskow hamulcowych,
ktére juz dzi$ sg bardzo popularne na
rynku czesci zamiennych, a wraz z roz-
rostem parku pojazdéw zapotrzebowanie
to bedzie wzrasta¢. Zwfaszcza w naszym
kraju, gdzie znaczng cze$¢ pojazdow sta-
nowig auta uzywane, sprowadzone zza
granicy, czesto ze znacznym przebiegiem.

W zaciski wyposazone sg takze auta
hybrydowe i elektryczne, ktére w najbliz-
szych latach bedg zwieksza¢ swoj udziat
w polskim parku samochodowym.

Atuty regenerowanych zaciskéw
Nie jest tajemnicg, ze podzespoty stoso-
wane do pierwszego montazu w pojaz-
dach charakteryzujg sie wyzszg trwato-
$cig niz zamienniki dostepne na rynku
wtornym. W tym kontekscie wybdr rege-
nerowanych czesci pierwszomontazo-
wych moze tworzy¢ lepszg alternatywe
dla fabrycznie nowych podzespotdw,
nawet tych z wyzszej pdtki cenowej. Ta-
kie czesci, jak zaciski hamulcowe, nie
powinny by¢ wymieniane czesciej niz
raz w czasie catego cyklu eksploatacji
samochodu. Wybér odpowiedniej jakosci
produktu jest tu zatem kwestig kluczowa.
Firma Lauber posiada w swojej ofer-
cie regenerowane zaciski hamulcowe,
ktore zapewniajg wiekszosciowe pokry-
cie polskiego parku samochodowego.
Produkt fabrycznie regenerowany spetnia
normy produktu nowego, co oznacza, ze
przechodzi wieloetapowy proces kontro-
li jakosci oraz udzielana jest na niego
2-letnia gwarancja.

FOT. LAUBER

Regeneracja czesci — to sie opfaca

Przemyst regeneracji czesci funkcjonuje
juz od potowy XX wieku. W okresie prez-
nego rozwoju motoryzacji to wtasnie rege-
neracja hyta jedna z niewielu mozliwosci
naprawy auta. W tej chwili o przewadze
czesci regenerowanych nad oryginalny-
mi decyduje gtéwnie stosunek jakosci do
ceny. Elementy regenerowane sa tak samo
trwate i hezpieczne, jak ich oryginalne od-
powiedniki, a potrafia hy¢ nawet o 60%
tansze. Warto réwniez wspomnie¢ o ekolo-
gicznym aspekcie. Regeneracja czesci daje
im ,,drugie Zycie”, co za tym idzie — nie
wykorzystujemy zasohéw nieodnawialnych
i energii na produkcje nowych elementoéw.

Pozyskiwanie rdzeni

Firma Lauber zajmuje sie profesjonalng rege-
neracjg czesci juz od 1994 r. We wspdtpracy
z firmalnter Cars z powodzeniem prowadzi
program wymiany czesci.

— W Inter Cars produkt regenerowany ma
wliczong ustalong kaucje, o ktéra pomniejsza-
na jest cena zakupu, jezeli klient zwréci czesé¢
uzywang. — méwi Dawid Kowalewicz, dyrek-
tor produkcji w fabryce Lauber. Rdzenie pod-
dawane sg wnikliwej analizie, podczas ktérej
wykorzystuje sie sprzet pomiarowy najwyzszej
klasy. Po uzyskaniu pozytywnej opinii rdzenie
trafiajg do fabryki w Stupsku. To wtasnie tam
odbywa sie docelowa regeneracja.

Proces regeneraciji

Skomplikowany proces mozna podzieli¢ na
cztery gféwne etapy — demontaz czesci na
czynniki pierwsze, naprawe lub uzupetnienie
uszkodzonych elementéw, montaz zespotu

oraz wykonanie ztozonego testu kontrolnego.

Cze$¢, ktéra zostata zregenerowana, podle-
ga wieloetapowej kontroli jakosci; wykonuje
sie rdwniez testy wysitkowe na urzadzeniach
symulujacych prace podobng do tej wykony-
wanej przez dany podzespdét w samochodzie.
Dowodem na trwato$é czesci zregenerowa-
nych jest fakt, iz Lauber udziela na nie az
25-miesiecznej gwarancji. Osoby chcace zoba-
czy¢ caty proces ,,0d podszewki’” moga wzigé
udziat w dniach otwartych organizowanych-
przez fabryke w Stupsku. Wszystkie informa-
cje na temat wydarzenia znajdujg sie na stro-
nie internetowej firmy www.lauber.pl

Cze$¢ regenerowana czy nowy zamiennik?
Nie jest tajemnica, ze z Dalekiego Wschodu
sg importowane czesci duzo tansze niz te re-
generowane czy oryginalne. Zamienniki kusza
cenami, ale musimy zdawac sobie sprawe, ze
to rozwigzanie moze by¢ krétkotrwate. Takie
czesci wykonane sa z watpliwej jakosci mate-

/regenerujemy twojg
przektadnie wspomagania

juz od

. 0598481136

w 48h

(. 665391 764

riatéw, ktérych eksploatacja moze przyczynié
sie do powaznej awarii pojazdu. Regeneracja
czesci pozwala na wykorzystanie podzespoféw
od sprawdzonych dostawcéw, dzieki czemu
przywracana jest ich fabryczna sprawnosé
i trwato$¢. Zanim wiec kupimy tanszy zamien-
nik zastandwmy sie, czy przypadkiem nie po-
niesiemy kosztéw dwa razy.

Diesel - nie taki straszny

Zakup czesci regenerowanych w duzej mierze
dotyczy witascicieli samochoddéw z silnikiem
Diesla z bezposrednim wtryskiem paliwa
typu common rail lub pompowtryskiwaczami.
Skomplikowana technologia nie pozwala na
naprawe czesci w warsztacie, a zakup nowego
elementu wiaze sie z bardzo duzymi kosztami.
W takiej sytuacji warto rozwazy¢ zakup czesci
profesjonalnie zregenerowanej. Pozwoli nam
to na zaoszczedzenie sporej kwoty pieniedzy,
a jednoczeénie bedziemy mie¢ pewnos$¢, ze
montowana cze$¢ spefnia wszystkie standardy.

e regeneracja@lauber.pl
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Webasto High Voltage Heaters

KLAUS HEMMER

WEBASTO SE

WICEPREZES VP CUSTOMER GROUP BMW/DAG

WYDAJNE, WYSOKONAPIECIOWE SYSTEMY OGRZEWANIA POSTOJOWEGO
HVH DO POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH TO NAJNOWSZY PRODUKT ZNANE]
NIEMIECKIEJ FIRMY WEBASTO. OFERUJE ONA DZIS ROZWIAZANIA GRZEW-
CZE DO POJAZDOW ZE WSZYSTKIMI RODZAJAMI NAPEDU

Juz kilka lat temu zapoczgtkowaliSmy
nowy trend w branzy pojazdéw uzytko-
wych, czyli odejscie od ogrzewan po-
wietrznych na rzecz ogrzewan wodnych.
Dzieje sie tak, poniewaz sg one o wie-
le bardziej elastyczne i efektywne. Dzi$
z tego nowego rozwigzania zaczyna ko-
rzysta¢ wiekszo$¢ producentéw ciezaro-
wek, rezygnujac z tradycyjnych ogrzewan
powietrznych.

Ogrzewania powietrzne mogg ocie-
pla¢ jedynie wnetrze kabiny kierowcy
lub przestrzeni tadunkowej. Ogrzewania
wodne mogg stuzy¢ réwniez do pod-
grzewania uktadu chtodzenia silnika
przygotowujac go do jazdy. Dodatko-
wo, istnieje mozliwo$¢ ogrzewania ka-
biny z wykorzystaniem systemu HVAC
lub potaczenia obu systemdéw i jedno-
czesnego nagrzewania kabiny i silnika.
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MALOGABARYTOWE, ELEKTRYCZNE NAGRZEWNICE PLYNU CHLODNICZEGO

Obieg wody moze nagrzewa¢ w czasie
postoju samg kabine, a przed rozruchem
— takze silnik.

Naszym gtownym atutem jest wy-
soka jako$¢ produktéw na poziomie fa-

brycznych rozwigzan, stosowanych przez
najwiekszych producentéw pojazddw.
Umiemy skutecznie zarzadza¢ jakoscig
w przemys$le samochodowym. Po dru-
gie, nasze systemy sg bardzo wytrzymate

DZIALANIE OGRZEWANIA
POSTOJOWEGO W SAMOCHODZIE
OSOBOWYM

FOT. WEBASTO

FOT. WEBASTO

i postuzg przez lata. Po trzecie, mamy
duze doswiadczenie w doradzaniu klien-
tom w doborze odpowiednich systemoéw,
ich opracowywaniu i rozwoju. W naszej
ofercie sg takze pakiety komponentéw,
pozwalajagcych nam na bycie dostawcag
catych, kompletnych systemdw.

W nowoczesnych pojazdach, zwtasz-
cza w ciezkim transporcie, liczy sie wy-
dajnos¢, oszczedno$¢ energii i niska
masa. Z tego wtasnie powodu nasze
urzadzenia majg niewielkie rozmiary,
typowe dla stosowanych
w samochodach osobowych. Ogrzewanie
wazy ok. 2,5 kg i z tatwoscig mozna zna-
lez¢ odpowiednie miejsce do jego monta-
zu. Nasze systemy naleza do najlzejszych
na rynku. Sg mate, lecz przy tym bardzo
wydajne, a przez to uniwersalne. Dzigki
pompie cieczy moga réwniez wykorzysty-
wac zgromadzong energie cieplng z silni-
ka, pozostatg po przejezdzie danego od-
cinka. To oznacza brak konieczno$ci uru-
chamiania ogrzewania. Kierowca moze
korzysta¢ z takiego rozwigzania podczas
krotkich postojow.

W naszej ofercie sg takze wysoko-
wydajne systemy ogrzewania — termo-
elektryczne, zasilane energig elektrycz-
ng, np. w autobusach.

Réwniez tu stosujemy bardzo wydaj-
ng, zaadaptowang z rynku samochodow
osobowych  technologie, opracowang
specjalnie z mysla o rynku pojazdéw
uzytkowych. Te urzadzenia legitymujg sie
mocg od 10 do 30-40 kW. Te stabsze sg
w stanie szybko i skutecznie ogrzewac
kabine ciezardwki. Mocniejsze sg prze-
znaczone do autobuséw.

Na ostatnich targach w Hanowerze
zaprezentowaliSmy nowg linie wysoko-
napieciowych ogrzewan elektrycznych,
przeznaczonych do samochodoéw elek-
trycznych — tzw. High Voltage Heaters.
Sg one bardzo potrzebne w komercyjnych
pojazdach elektrycznych, wykorzystywa-
nych na tzw. ,ostatniej mili transportu”.
Z ich pomocg dowozi sie np. towary we-
wnatrz zamknigtych dla ruchu pojazdéw
spalinowych stref w centrach duzych
miast. Trwa dyskusja nad powszechnym
stosowaniem w miastach tego typu po-
jazddw i to wtasnie w nich widzimy nowy
rynek dla naszych urzadzen. Pozbawio-
ne spalinowych silnikéw samochody

modufow

elektryczne potrzebujg solidnego zrédta
ogrzewania.

Pierwszym z zadan w takich roz-
wigzaniach jest zapewnienie odpowied-
niej temperatury wewnatrz auta juz pod-
czas postoju i tadowania. Pozwala ono
zaoszczedzi¢ sporo mocy w akumulato-
rach i zwiekszy¢ zasieg pojazdu. Jednak-
ze podczas jazdy konieczne jest korzysta-
nie z elektrycznie zasilanej klimatyzacji
lub ogrzewania. Niestety, ogrzewanie
kabiny w samochodzie elektrycznym po-
chtania w zimie az 40-50% energii, skra-
cajac jego zasieg nawet 0 60%.
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POSTOJOWE OGRZEWANIE KABINY
CIEZAROWKI

OGRZEWANIE CALEGO WNETRZA
SAMOCHODU DOSTAWCZEGO

Jesli chodzi o odbiorcéw tych syste-
mow, mamy dobry udziat w rynkach Ja-
ponii, Chin, Europy i USA. Nasz gtéwny
zaktad produkcyjny znajduje sie obec-
nie w Niemczech, ale zdecydowali$my
sie przyspieszy¢ rozpoczecie produkcji
w Chinach. To niezwykle chfonny rynek.
Nasza fabryka zostanie tam otwarta juz
w tym roku. Obok wysokonapieciowych
systemdw ogrzewania bedziemy tam
rowniez produkowa¢ dachy do kabriole-
téw. Zdecydowali$my sie na jeden duzy
zaktad, ktory bedzie zaopatrywac tamten
region w oba te produkty. [ |
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Skraplacze z dochtadzaniem

magaja mniej czynnika chtodniczego niz
standardowe z oddzielnym osuszaczem.

Zintegrowany osuszacz

W konstrukcji Denso zintegrowano osu-
szacz ze skraplaczem typu subcool
i umieszczono go z boku skraplacza
w postaci modulatora, ktéry petni te samag
funkcje co osuszacz, ale zredukowano

czes¢ skraplacza pracujaca
w technologii multiflow

czg$¢ skraplacza
z dodatkowym dochtadza
(subcooling)

PRZYKEADY KOMPAKTOWEGO tACZENIA CZESCI NOWEGO SKRAPLACZA

e T e e
—— et e
—m e
e e e ——
— e

POWIEKSZONE LAMELE DOLNE] CZESCI SKRAPLACZA
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Naktad pracy w celu wymiany
elementu filtrujgcego zalezy od
dostepnosci i umiejscowienia
modulatora w danym pojezdzie.
Niektorzy producenci aut mon-
tujg skraplacze typu subcool
z catkowicie zamknietymi modu-
latorami. W takim wypadku na-
lezy wymienia¢ caty skraplacz. Z biegiem
czasu korozja moze takze utrudni¢ otwar-
cie modulatora i spowodowa¢ wyciek po
wymianie elementu filtrujgcego. Woéwczas
réwniez nalezy wymieni¢ caty skraplacz.

Niezbedne zabiegi konserwacyjne
W celu uzyskania maksymalnej wydajno-
$ci chtodzenia, skraplacze typu subcool

GORNA CZESC NOWEGO SKRAPLACZA MA KONSTRUKCJE TRADYCYJNA, A W DOLNEJ ROZBUDOWANA ZOSTALA POWIERZCH- — :
NIA WYMIANY CIEPLA W

pdzniejszy proces odparowywania czyn-

nika chtodniczego i poprawia wydajnos¢
NOWOCZESNE SKRAPLACZE KLIMATYZACYJNE MUSZA ZAJMOWAC ukfadu klimatyzacji, ograniczajac w ten
CORAZ MNIEJ MIEJSCA, ABY SPEENIC WYMAGANIA PRZEMYSEU MOTO-
RYZACYJNEGO, KTORY KEADZIE NACISK NA CORAZ LZE]SZE I BARDZIE]
WYDAJNE POJAZDY ZUZYWAJACE MNIE] PALIWA

MODULATOR SKRAPLA-
CZA SUBCOOL (Z LEWE])
I SKRAPLACZ SUBCOOL
(Z PRAWE])

sposéb zuzycie paliwa.

Kompaktowa konstrukcja

Wychodzac naprzeciw tym oczekiwa-
niom, firma Denso — wspdlnie z wio-
dacymi producentami samochoddéw —
opracowata skraplacz ze zintegrowanym
osuszaczem, wykorzystujacy technologie
dochtadzania (subcooling). Zostat on po
raz pierwszy wprowadzony jako wyposa-
zenie OEM w 2002 r. Byt 0 15% bardzigj
wydajny od standardowych skraplaczy
multiflow. Obecnie, dzigki nieustajgcemu
rozwojowi, zapewnia wydajnos¢ wieksza
nawet 0 45%.
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Nizsze temperatury ograniczajg

zuzycie paliwa

W skraplaczu typu subcooling goérna
czes¢ pracuje jak w tradycyjnym multi-
flow, a rownoczesnie dodatkowy wy-
miennik ciepta znajdujacy sie w dolnej
dodatkowo dochtadza czynnik chtodniczy
(subcooling). Wysoka wydajno$¢ jednost-
ki dochtadzajacej pozwala na obnizenie
temperatury czynnika chfodniczego do
poziomu nizszego niz w przypadku stan-
dardowego skraplacza, co optymalizuje

Specjalna konstrukcja lameli skraplacza
w czesci gazowej i skraplajgcej opty-
malizuje wymiane ciepta i zapewnia
catkowitg kondensacje czynnika chtod-
niczego. Ze wzgledu na lepszg zdolnos¢
pochtaniania i rozpraszania ciepta skra-
placze subcooling posiadajg znacznie
mniejsze rozmiary.

Mniej czynnika chtodniczego

Poniewaz ilo$¢ czynnika chfodniczego
w uktadzie klimatyzacji zalezy od pojem-
noéci i wydajnosci absorpcji /uwalniania
ciepfa przez wymienniki, uktady klima-
tyzacji ze skraplaczem typu subcool wy-

FOT. DENSO

FOT. DENSO

liczbe wzajemnych potaczen, minimalizu-
jac ryzyko nieszczelnosci uktadu klimaty-
zacji. Skraplacze z dochtadzaniem sg no-
wym standardem w wiekszosci pojazdow.

Wymiana elementu filtrujacego

Gdy ukfad klimatyzacji zostanie otwarty,
element filtrujacy znajdujacy sie wewnatrz
modulatora musi zosta¢ wymieniony.

ELEMENT FILTRUJACY

muszg by¢ regularnie czyszczone (co naj-
mniej raz na dwa lata), aby usuna¢ brud
gromadzacy sie pomiedzy skraplaczem
a chtodnicg. Nagromadzone zanieczysz-
czenia mogg blokowa¢ przeptyw powie-
trza przez skraplacz, tym samym zmniej-
szajac jego wydajnos¢ chtodzenia. Czysz-
czenie wykonuje sie za pomocg spe-
cjalnego $rodka (poziom Ph od 3 do 7)
i strumienia wody pod niskim ci$nieniem.
W przypadku ekstremalnego zanieczysz-
czenia skraplacz musi zosta¢ zdemonto-
wany.

PRZYKLADY ZANIECZYSZCZENIA SKRAPLACZA

Zuzywanie sie skraplacza

Z biegiem lat na obnizenie wydajnosci
ukfadu klimatyzacji majg wptyw i inne
czynniki. Na przykfad: czyszczenie po-
jazdu strumieniem wody pod wyso-
kim ci$nieniem (skraplacz znajduje sie
w przedniej czesci auta) réwniez przy-

9
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MIESZANKA CZYNNIKA R134A I OLEJU PAG46
(ND8) Z WIDOCZNYMI CZASTKAMI GUMY

czynia sie do zmniejszenia wydajnosci
chfodzenia.

Jesli wydajnos¢ chtodzenia jest niska,
ci$nienie i temperatura sprezania ciagle
pozostajg na podwyzszonym poziomie,
co obcigza caty ukfadu i powoduje zu-
zZywanie sie gumowych wezy i rur, kto-
re z uptywem czasu (ok. 6-7 lat) stajg
sie porowate. Poniewaz sprezony gaz
jest ttoczony do skraplacza pod wyso-
kim ci$nieniem, odrywane czgstki gumy
gromadzg sie w skraplaczu i stopniowo
zatykajg kanaty chtodzace.

Wymiana skraplaczy
Przeptukanie ukfadu klimatyzacji nie roz-
wigze tego problemu, gdyz nie jest moz-

WZIERNIK
KONTROLNY
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liwe usuniecie w ten sposob czgstek sta-
tych. Ptukanie czynnikiem chtodniczym
skutkuje jedynie wyptukiwaniem cieczy
(olejéw / barwnikow UV / uszczelniaczy)
z uktadu. Czasteczki state zatykajace
skraplacz mogg tez zostac zassane przez
sprezarke, co prowadzi do innych proble-
mow. Poza tym, ze wzgledu na coraz bar-
dziej skomplikowang konstrukcje i stop-
niowo gromadzacy sie brud, skraplacze
sg podatne na zuzycie. Dlatego po wykry-
ciu czastek gumy w uktadzie klimatyza-
cji, oprocz innych Srodkéw naprawczych,
nalezy zawsze wymieni¢ skraplacz. Dzie-
ki zastosowaniu wziernika mozna fatwo
sprawdzi¢ stan czynnika chtodniczego
i oleju do sprezarki, co pomaga okresli¢
zakres niezbednych naprawi.

Skraplacze przysztosci

W 2012 roku firma Denso opracowata
mniejszy i bardziej wydajny skraplacz,
ktéry pomaga zwiekszy¢ oszczedno$é
paliwa, jednocze$nie  zapewniajgc
producentom aut wieksza elastycz-
nos¢ konstrukcyjng w komorze silni-
ka. W poréwnaniu ze standardowymi
skraplaczami z funkcjg dochtadzania,
nowy skraplacz Denso GIC (Global In-
ner-fin Condenser) jest 0 30% mniejszy.
Aby przeptyw czynnika chtodniczego
byt jeszcze bardziej skuteczny, zmniej-
szono wielko$¢ wewnetrznych lameli
skraplacza i zwiekszono ich gestos¢,
przez powierzchnia wymiany ciepta
wzrosta 0 20%. Ponadto pojemno$é we-
wnetrznej rury z ozebrowaniem zostata
zwiekszona o 25% w poréwnaniu ze
standardowymi modelami, co umozli-
wia przeptyw wiekszej ilosci czynnika
chtodniczego. Dodatkowo usprawniono
w nim proces oddawania ciepta, zwiek-
szajac liczbe lameli w kazdym zebrze
0 30% na jednostke powierzchni. Po-
mimo zwiekszenia szczelin nie wzrosta
wielko$¢ zeber.

Inner-fin Lube

WERSJE KONSTRUKCYJNE SKRAPLACZY
KLIMATYZAC]I

S0 ug

Z LEWEJ: TYP STAN-
DARDOWY (16 MM);
Z PRAWEJ: TYP GIC
(11MM)

POROWNANIE WIELKOSCI ZEBRA GIC
Z MONETA €1

Czy warto wybra¢ skraplacz Denso

z dochtadzaniem?

Wszystkie skraplacze subcool Denso cha-
rakteryzujg sie jakoscig OE, co oznacza,
ze sg produkowane zgodnie ze $cistymi
wytycznymi producenta pojazdu. Zapew-
niajg warsztatom najwyzszg niezawod-
no$¢ w zakresie konserwacji i naprawy
zaawansowanych uktadéw klimatyza-
cji i chtodzenia silnika. Ponadto, dzieki
76-procentowemu udziatowi w  rynku
i zastosowaniom w pojazdach wszyst-
kich kluczowych marek, oferujg warszta-
tom realne mozliwosci biznesowe, czyli:
100% jakosci OE, bezproblemowsg in-
tegracje z klimatyzacjg pojazdu, trwafg
aluminiowg konstrukcjg, zoptymalizowa-
ng wymiane ciepta, mniejsze zapotrzebo-
wanie energii ze sprezarki, co przektada
sie na obnizenie zuzycia paliwa.

Artykut opracowany na podstawie
materiatéw firmy Denso

naprawa w Internecie:

wszystkie numery czasopisma w formacie pdf dostepne sag bezptatnie pod adresem:
https://www.e-autonaprawa.pl/archiwum/archiwum.html
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Sposob na zatkany katalizator

LIQUI MOLY

Przyczyng spadku mocy silnika moze
by¢ takze niedrozny filtr czgstek statych.
Co ciekawe, ten ostatni element nie jest
jedyng czescig uktadu wydechowego,
ktdéra moze ogranicza¢ moc i sprawno$¢
silnika. Wbrew pozorom, dosy¢ czestg
przypadtoscia jest usterka katalizatora.
Ten moze zosta¢ zatkany przez nagar
lub by¢ uszkodzony mechanicznie przez
prace w zbyt wysokiej temperaturze. Po-
jawia sie ona podczas pracy silnika na
zbyt ubogiej mieszance i najczesciej jest
spowodowana usterkg uktadu wtrysko-
wego.

Nadtopionego katalizatora nie da sie
uratowac¢, natomiast jezeli jest on za-
tkany i mamy do czynienia z silnikiem
0 zaptonie iskrowym — mozna mu przy-
wroci¢ petng droznose.

Firma Liqui Moly wprowadzita do ob-
rotu specjalny preparat do oczyszczania
katalizatorow w silnikach benzynowych.
Jest to Catalic System Cleaner Liqui
Moly (nrart. 8931). Mozna go stosowac
w silnikach benzynowych wyposazonych
w uktad wtrysku bezposredniego, jak
i w starszych jednostkach zasilanych
uktadem posrednim.

Jak skutecznie wyczysci¢ katalizator?
Nalezy w tym celu zastosowa¢ S$rodek
Liqui Moly Catalic System Cleaner
(nr art. 8931), a nastepnie wla¢ do
zbiornika dodatek Liqui Moly Catalic
System Clean (nr art. 7110).

Pierwszy preparat jest przeznaczo-
ny do zastosowan warsztatowych i aby
go uzy¢, nalezy wla¢ zawarto$¢ opako-

PIOTR MERING

=

wania do urzadzenia Liqui Moly Easy
Clean (nr art. R51) lub w ostateczno-
§ci zastosowac rozpylacz warsztatowy
(urzadzenie uzywane do aplikacji zmy-
wacza do hamulcéw), np. Liqui Moly
(nrart. 3316).

Preparat aplikujemy do gardzieli ukfa-
du dolotowego silnika po roztaczaniu
przewodu. Wazne, aby miejsce aplikacji
znajdowato sie za turbosprezarka i prze-
ptywomierzem. Przed rozpoczeciem
dozowania nalezy uruchomi¢ silnik
i, utrzymujac obroty okoto 2000/min.,
podawaé preparat przez 2-3 sekundy.
Jezeli silnik nie bedzie wykazywat ten-
dencji do gasniecia, mozna wydfuzy¢
czas aplikacji.

Podczas aplikacji oczyszczany jest
ukfad dolotowy, komora spalania, den-
ko ttoka i katalizator. Po zakonczeniu
procedury nalezy potaczyé elementy
ukfadu dolotowego i wla¢ do paliwa pre-
parat Liqui Moly Catalic System Clean
(nrart. 7110).

APLIKACJA DODATKU DO PALIWA CZYSZCZACEGO KATALIZATORY

SPADEK MOCY SILNIKA NIE ZAWSZE MUSI OZNACZAC POWAZNA
AWARIE SILNIKA. TAKIE OBJAWY SA CHARAKTERYSTYCZNE

DLA STALE OTWARTEGO ZAWORU EGR, USTERKI WTRYSKIWACZY
LUB NIESZCZELNEGO UKEADU DOLOTOWEGO

’L’ in Germany

URZADZENIE
CZYSZCZACE
LiQuI MOLY
EASY CLEAN
R-51

Dodatek ten, dzieki oczyszczeniu i na-
smarowaniu ukfadu wtryskowego, zabez-
pieczy katalizator przed szybkim ponow-
nym zatkaniem. Kuracja oczyszczajgca
katalizator jest szczegdlnie polecana do
samochoddéw eksploatowanych w miescie
na krétkich odcinkach. To w tych pojaz-
dach istniejg idealne warunki do przed-
wczesnego zatkania tego elementu. |
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Wymiana poduszki
amortyzatora

9 TOMASZ OCHMAN
) VSM TECHNICAL SUPPORT PROVIDER
_ SKF
- )
f PODUSZKA AMORTYZATORA, CZYLI GORNE MOCOWANIE TEGO
) ELEMENTU DO KONSTRUKCJI NOSNE] POJAZDU, TO CZESC ZAWIESZENIA
MAJACA BEZPOSREDNI WPEYW NA BEZPIECZENSTWO JAZDY, NA OD-
~ POWIEDNIE PROWADZENIE AUTA ORAZ KOMFORT PODROZY

PRAWIDLOWA ROZBIORKA KOLUMNY MCPHERSONA PO JE] WYMONTOWANIU Z POJAZDU

Usterki w obszarze uktadu kierownicze-
g0 i zawieszenia objawiajg sie zazwyczaj
poprzez stuki i pogorszone wtasciwosci
jezdne samochodu. Chociaz poduszki
amortyzatora to stosunkowo trwate ele-
menty, w samochodzie wyposazonym
w kolumny McPhersona to wfasnie one
mogg by¢ odpowiedzialne za tego typu
zjawiska. Poczatkujacy mechanicy moga
tatwo poming¢ ten obszar, szczegdlnie
wtedy, gdy sam amortyzator nie wy-
kazuje objawdéw nadmiernego zuzycia
np. w postaci wyciekéw, ktére bardzo
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czesto towarzyszg jego uszkodzeniu. Tu
dochodzimy do wspomnianej poduszki
amortyzatora, ktéra przykrecana jest na
tzw. ,kielichu”. Moze by¢ ona zintegro-
wana z fozyskiem lub wystepowac jako
oddzielny element do montazu. Wymia-
na poduszki nie jest trudng czynnoscig
serwisowg, cho¢ prawdg jest, ze wymaga
odpowiedniego sprzetu i doSwiadczenia.

Poduszka, a w zasadzie tozysko, ktére
do niej przylega, moze mie¢ luz powstaty
w wyniku eksploatacji lub uszkodzenia,
np. po wjechaniu w gtebokg dziure. Tak

jak wspomniano, charakterystycznym
objawem tej usterki bedzie zmienione
prowadzenie auta oraz pogorszona amor-
tyzacja nieréwnosci. Mozliwe sg takze
styszalne stuki dobiegajace z okolic da-
nego amortyzatora.

Przystepujac do pracy, warto zaja¢ sie
dolng czescig kolumny McPhersona i od-
separowa¢ wahacz oraz zwrotnice, aby
umozliwi¢ wyjecie catego elementu. Na-
stepnie nalezy odkreci¢ samg poduszke,
ktéra umocowana jest do kielicha za po-
mocg trzech $rub. Gdy kolumna McPher-

FOT. SKF
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USYTUOWANIE PODUSZKI
W KOLUMNIE RESORUJACO-
AMORTYZUJACE]

sona jest juz na stole, nalezy pamieta¢
0 zastosowaniu profesjonalnego $ciaga-
cza jej sprezyn. Po obnizeniu sprezyny
do bezpiecznego poziomu umozliwiajg-
cego odkrecenie poduszki, przy pomocy
klucza dynamometrycznego mozna za-
montowa¢ nowy element. Wazne jest za-
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TYPOWE WYKONANIA GORNYCH PODUSZEK

AMORTYZATOROWYCH

stosowanie nowych $rub, ktére — tak jak
w przypadku zestawédw SKF — dotaczane
sg do kazdego opakowania.

Wymiana poduszki amortyzatora dla
wprawnego mechanika nie jest szczegdl-
nym wyzwaniem. Jesli Sruby zwrotnicy
oraz wahacza nie chcg ,pusci¢”, warto
spryskac je preparatem smarujgco-pene-
trujgcym. W przypadku tej czynnosci ser-
wisowej dobrg praktyka jest réwnoczesna
wymiana poduszek amortyzatorow po
obu stronach auta. Jesli uszkodzenie nie
wynika np. z wjechania w gtebokg dziu-
re, z duzg doza prawdopodobienstwa do

wymiany kwalifikowa¢ sie bedzie moco-
wanie po drugiej stronie. Pozostaje pyta-
nie, czy po dokonaniu tego typu naprawy
powinnismy obligatoryjnie skontrolowac
geometrie zawieszenia.

Otéz wymiana poduszki amortyzatora
zwigzana jest z ingerencjg w zawieszenie
pojazdu, dlatego kontrola i ewentualne
ustawienie geometrii jest obowigzkowg
czynno$cig serwisowa. Odkrecenie wa-
hacza i zwrotnicy moze istotnie zmieni¢
parametry tego uktadu, co odczujemy
dopiero po jakim$ czasie, np. w postaci
nierébwnomiernego zuzycia opon.

O
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Klocki Delphi Technologies
w modelach wyzszej klasy

NEIL FRYER

WICEPREZES DS. GLOBALNEGO MARKETINGU
DELPHI TECHNOLOGIES AFTERMARKET

PODCZAS TESTOW KLOCKOW HAMULCOWYCH W SAMOCHODZIE

MARKI VW TOUAREG PRODUKTY DELPHI TECHNOLOGIES ZWYCIEZYEY
NAD ROZWIAZANIAMI OFEROWANYMI PRZEZ KONKURENCJE. PRACUJA
CISZE), SKUTECZNIE] ORAZ WOLNIE]J SIE ZUZYWAJA

Optymalna réwnowaga pomiedzy tymi

aspektami sprawia, ze klocki Delphi
Technologies to odpowiednia propozycja
do kazdego samochodu odznaczajgcego
sie wysokimi osiggami. Swietne wyniki
stanowig kontynuacje poprzednich te-
stéw przeprowadzonych na modelu VW
Passat, w przypadku ktérego produkty
Delphi Technologies réwniez wykazaty
szybsze zatrzymywanie, cichszg prace
i wiekszg trwato$¢ niz klocki konkuren-
cyjnych producentéw.

Wyniki testéw
Firma Delphi Technologies udostepnita
niedawno swoje klocki hamulcowe do
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testow poréwnawczych z produktami OE
oraz czeéciami czterech innych czofo-
wych producentéw. Pojazdem testowym
byt VW Touareg Il z silnikiem V6 TDI
— pojazd wyzszej klasy, zbudowany na
platformie modeli Porsche Cayenne
i Audi Q7.

Klocki Delphi Technologies pokonaty
cztery marki z rynku czesci zamiennych,
zapewniajac  skuteczniejsze hamowa-
nie i lepsza kontrole nawet w wysokich
temperaturach. Ich uniwersalnosci oraz
wydajnosci towarzyszyty dodatkowo: ci-
cha praca i mniejsze zuzycie okfadziny
ciernej. Réwnie imponujace wyniki udato
sie uzyska¢ podczas wczesniejszych te-

stéw na modelu VW Passat z silnikiem
2.0 TSI

Wraz ze wzrostem mocy silnika,
a tym samym mozliwoscig rozwijania
znacznych predkosci, zwiekszajg sie
wymagania wobec ukfadu hamulcowe-
g0. Ros$nie tez ryzyko zjawiska zanika-
nia sity hamowania, ktore jest jednym
z kluczowych wyzwanh zwigzanych z ha-
mowaniem w pojazdach klasy premium.
Hamowanie awaryjne przeprowadzano
w pieciu réznych temperaturach robo-
czych — od 50°C do 400°C. Przy pred-
kosci 170 km/h w kazdym tescie pojazd
wyposazony w klocki hamulcowe Delphi
Technologies zatrzymywat sie szybcigj

FOT. DELPHI

FOT. DELPHI

niz pojazdy wyposazone w klocki in-
nych producentéw z rynku czesci za-
miennych.

Testy przebiegaty pod pefng kontrolg
i zanotowano niewielkie réznice w wy-
dajnosci przy rdéznych temperaturach.
W temperaturze 50°C do petnego zatrzy-
mania wystarczyto 114 metréw, a przy
400°C - zaledwie dwa metry wiece;.
Oznacza to, ze klocki Delphi Technolo-
gies bardzo dobrze zachowujg sie pod
wzgledem stabilnosci termicznej i pra-
cujg z petng wydajnoscig, niezaleznie od
temperatury.

Wyniki te wyraznie kontrastujg z osia-
gami konkurentéw. W przypadku dwdéch
z nich droga hamowania byfa znacz-
nie dfuzsza, a efekt pogtebiat sie wraz
ze wzrostem temperatury. Przy 400°C
pojazd z klockami Delphi Technologies
zatrzymat sie trzy metry przed naj-
lepszym konkurentem, 17 metréw przed
kolejnym oraz kolejno: 52 i 56 me-
tréw przed uplasowanymi na miejscach
trzecim i czwartym. W przypadku ostat-
niego réznica w drodze hamowania
w testach przy temperaturze 400°C
i b0°C wyniosta az 37 metrow. Gdy
pojazd wyposazony w produkty Delphi
Technologies catkowicie sie zatrzymat,
samochody z ostatnich miejsc nadal po-
ruszaty sie z predkoscig ponad 87 km/h,
co w warunkach drogowych stwarza
duze zagrozenie.

Uwarunkowania jakosci
Delphi stawia bezpieczenstwo na pierw-
szym miejscu, dlatego zawsze dobiera
najlepsze materiaty cierne do swych
klockéw hamulcowych. W przypadku
pojazdéw klasy premium oznacza to
formute, ktéra zapewni wysoki i stabilny
wspofczynnik hamowania, a tym samym
optymalne zatrzymywanie i kontrole nad
samochodem. Pozwala ona réwniez
utrzyma¢ w ryzach wiekszg energie
generowang podczas hamowania przy
wysokiej predkosci. Testy wykazaty, ze
w przeciwienstwie do niektérych marek
klocki hamulcowe Delphi zapewniajg
sife hamowania i kontrole na poziomie
OE, przy minimalnym obnizeniu ich
technicznych wfasciwosci.

Niezwykle wazne jest rowniez to, aby
montowane klocki nie generowaty duzego

hatasu. Firmie Delphi Technologies udato
sie po raz kolejny wykazac, ze jej klocki
hamulcowe to jedne z najcichszych pro-
duktéw na rynku. Co wazne, generujg
hatas przekraczajacy 70 dB tylko w nie-
ktérych warunkach, dzieki czemu pracu-
ja nawet ciszej niz produkty OE. Klocki
hamulcowe wykazaty natezenie dzwieku
na poziomie 9,0 w skali, w ktérej 7 lub
mniej to ,dzwiek styszalny”, a 10 ozna-
cza ,cisze”.

Klock hamulcowe Delphi Technologies

K_ontrola- d 2

Droga hamowania
(70 kmMm-0)
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oraz 0 1 mm mniejsze w poréwnaniu
z tym, ktéry wypadt najstabiej. Badanie
przeprowadzono po 2140 zatrzyma-
niach przy réznych predkosciach oraz
w warunkach réznego nacisku. Klocki
zamontowane na kofach osi tylnej wyka-
zaty podobne rezultaty. Klocki hamulco-
we Delphi Technologies znacznie ogra-
niczylty réwniez zuzycie tarcz hamulco-
wych — zaréwno na kotach z przodu, jak
iz tytu.
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HAMUJAC PRZY PREDKOSCI 170 KM/H, DWIE MARKI PORUSZAJA SIE NADAL Z PREDKOSCIA WYZ-
SZA NIZ 87 KM/H, PODCZAS GDY SAMOCHOD WYPOSAZONY W DELPHI TECHNOLOGIES ZUPEL-

NIE SIE ZATRZYMAL

W ocenie klientéw
Zwroty zwigzane z piszczeniem klockdw
to problem znany wielu warsztatom.
Dlatego wszystkie produkty Delphi sg
wyposazone w sprawdzone elementy wy-
ciszajgce, takie jak warstwa podktadowa,
sfazowania i specjalna technologia pod-
kfadu. W petni spetniajg one swoje zada-
nie, zapewniajac nizszy poziomu hatasu
nawet w poréwnaniu z produktami OE.
Réwnie dobrze prezentujg sie wyniki
badan dotyczace zuzycia klockéw ha-
mulcowych Delphi Technologies. Hamo-
wane najczesciej sg kota osi przedniej,
w przypadku ktérej zanotowano zuzycie
00,1 mm mniejsze w poréwnaniu z naj-
blizszym produktem konkurencyjnym

32% szybciej

ks

]

Niekiedy przy wyborze klockow ha-
mulcowych klient jest zmuszany do kom-
promiséw. Na przyktad decyduje sie na
klocki o doskonatej sile hamowania kosz-
tem szybszego zuzycia. Z kolei trwalsze
klocki mogg generowa¢ wiekszy hatas.
W przypadku Delphi Technologies jest zu-
petnie inaczej. W Volkswagenie Touaregu
jej produkty umozliwity osiggniecie ideal-
nej rownowagi miedzy poziomem hafasu,
zuzyciem i skuteczno$cig hamowania,
przy jednoczesnym spetnieniu dodatko-
wych wymagan stawianych pojazdom
klasy premium.

Wiecej informacji na temat obu testéw
mozna znalez¢ na stronie internetowej
delphiaftermarket.com [ |
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@ FAG \ aS I SCHAEFFLER :

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwiagzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej
Skrzynie z podwojnym
suchym sprzegtem ()

Niniejszy artykut otwiera cykl publika-
cji firmy Schaeffler na temat systemoéw
dwusprzegtowego przenoszenia napedu
w pojazdach samochodowych. Kolejne
jego odcinki dotyczy¢ bedg: ich budowy
i zasady dziatania, diagnozowania i na-
praw.

Najwieksza zaletg klasycznej auto-
matycznej skrzyni biegéw, opartej na
przetworniku momentu obrotowego, byta
mozliwo$¢ zmiany biegébw przy statym
obcigzeniu momentem obrotowym. Jed-
nak w poréwnaniu z manualng skrzyniag
biegbw skrzynie automatyczne wykazujag
znacznie mniejszy stopien sprawnosci.
Z tego powodu od dawna prowadzone
byty préby opracowania skrzyni z po-
dwojnym sprzegtem. Jej celem byto za-
chowanie wysokiej sprawnosci przy auto-
matycznym trybie zmiany biegdw.

Francuski konstruktor Adolphe Ke-
gresse wraz profesorem Rudolfem Franke
z Darmstadt opatentowali w 1939/40 r.

SKRZYNIA DWUSPRZEGEOWA TO DWIE ODDZIELNE
PRZEKEADNIE WE WSPOLNE] OBUDOWIE
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pierwszy typ przektadni z podwdjnym
sprzegtem. Jednak mineto dobre ¢wieré
wieku, zanim ta idea weszta do po-
wszechnego uzytku.

W 1968 roku firma Porsche zasto-
sowata podwojne sprzegta w sportach
wyscigowych, aby uzyska¢ lepsze pa-
rametry napedu przy maksymalnych
przyspieszeniach. Zmiana biegéw mogta
nastepowac znacznie szybciej i bez strat
przy pefnym momencie obrotowym.
Przyspieszenia tych pojazdéw po dzi$
dzien sg imponujace, lecz z poczatku,
przez wiele lat, systemy podwdjnego
sprzegta byty stosowane tylko w samo-
chodach sportowych. Dopiero w latach
90. ubiegtego wieku rozpoczeto prace
nad zastosowaniem takiego rozwigzania
w samochodach osobowych.

Do dodatkowych zalet podwdjnego
sprzegfa nalezg: nizsze zuzycie paliwa
oraz redukcja emisji CO,. Dlatego koncern
Volkswagen zaprezentowat w 2002 roku

BLIZNIACZO PODOBNE SA TEZ SPRZE-
GtA OSADZONE NA WSPOLOSIOWYCH
WALACH

pierwsze gotowe do seryjnej produkcji po-
jazdy wyposazone w podwdjne sprzegfo.
Poczatkowo byfo to sprzegto mokre, po

PODCZAS PRACY SKRZYNI ZAWSZE
JEDNO SPRZEGLO JEST WEACZONE,
A DRUGIE ROZLACZONE

pieciu latach wprowadzono rozwigzanie
ze sprzegfem suchym, oznaczonym przez
firme VW jako DSG. Potem technologia ta
znalazta zastosowanie réwniez u innych
producentéw samochodéw.

W obydwu wersjach podwadjne sprze-
gfo sktada sie z dwdch niezaleznych
przektadni zmontowanych w jednej
obudowie. Kazda z nich funkcjonuje jak
klasyczna skrzynia manualna, z nieza-
leznym sprzegtem. Sprzegta moga by¢,
w zaleznosci od momentu obrotowego
i obszaru zabudowy silnika, typu mokre-
go lub suchego.

Podczas jazdy wszystkie funkcje me-
chanizmu zmiany biegdw sg regulowane
automatycznie. Jednostka sterujgca prze-
kazuje polecenia poprzez uktad elektro-
hydrauliczny albo elektromechaniczny,
ktéry umozliwia przemienne wykorzy-
stywanie sprzegiet. Podczas jazdy jedno
sprzegto jest zawsze zafgczone, a tym
samym jedna z przektadni przenosi mo-
ment obrotowy. Bieg w drugiej przektad-
ni jest juz wybrany preselekcyjnie i tym
samym — gotowy do zatgczenia. Podczas
jazdy sprzegta sg zataczane w utamku
sekundy. Dla kierowcy oznacza to miedzy
innymi wiekszy komfort jazdy z uwagi na
ledwo zauwazalne przerwy w przekazy-
waniu momentu obrotowego podczas
przyspieszania. Can.

FOT. SCHAEFFLER
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Bilstein w zawieszeniu

Jeepa Wranglera

ANDRZE] WOJCIECH BUCZEK

DORADCA TECHNICZNY W FIRMIE [HR WARSZAWA,
PRZEDSTAWICIELA MARKI BILSTEIN W POLSCE

Jeep Wrangler, wywodzacy sie z legen-
darnego Willysa, to synonim samochodu
terenowego. Projektowany jest z my-
$lg 0 jezdzie po niestabilnym podfozu
i pokonywaniu ekstremalnych przeszkad,
w tym brodzeniu w wodzie i wspinaniu
sie pod niemal pionowe nasypy. Mogtoby
sie wydawac, ze przy takich zatozeniach
osiaggnieto w jego konstrukcji maksimum
mozliwosci. A jednak sg kierowcy, ktorzy
szukajg jeszcze wiekszej porcji wrazen
podczas wypraw na bezdroza. W duzej
mierze utatwia to odpowiednie zestroje-
nie zawieszenia.

Wrangler JK to trzecia generacja tego
modelu, ktéry jako Unlimited zadebiuto-
wat z nadwoziem czterodrzwiowym. Jest

AUTONAPRAWA | MARZEC 2019

ZWIEKSZENIE
PRZESWITU PO-

JAZDU WYMAGA

ZASTOSOWANIA
DLUZSZYCH
PRZEWODOW
HAMULCOWYCH

SERIA PERFORMANCE AMORTYZATOROW BILSTEIN PRZEZNACZONA JEST
DO BEZPIECZNYCH MODYFIKAC]I ZAWIESZENIA W SAMOCHODACH OSO-
BOWYCH I LEKKICH DOSTAWCZYCH, A TAKZE W POJAZDACH TERENOWYCH
DLA ZWIEKSZENIA PRZESWITU

to wiec wersja dtuga, dlatego dla zwiek-
szenia kata natarcia i zejScia warto pod-
nies¢ o kilka centymetrow prze$wit, w tym
przypadku okoto pie¢ centymetrow.

Konwersja jest o tyle prostsza, ze
w serii JK zawieszenie oparto juz na
sprezynach i amortyzatorach, wystarczy
wiec wymieni¢ oba te elementy. Tu roz-
wigzania oferowane przez Bilstein cieszg
sie duzg popularnoscig wsrdéd mitosni-
kéw off-roadu na catym $wiecie.

Do modyfikowanego Jeepa wybrano
amortyzatory Bilstein B8 z serii 5160.
Sa to konstrukcje opracowane z myslg
0 ciezszych warunkach eksploatacyj-
nych, z jakimi mogg sie mierzy¢ SUV-y,

W PODWOZIU TERENOWYM NAJBARDZIE] ODPOWIEDNIE SA KOMPAKTOWE
AMORTYZATORY Z DODATKOWYM ZBIORNIKIEM PLYNU

FOT. BILSTEIN
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pickupy lub terendwki. Amortyzatory z tej
serii skfadajg sie z dwdch elementéw. Do
jednorurowego amortyzatora gazowego
dotaczony jest drugi zbiornik. To rozwig-
zanie umozliwia uzyskanie wigkszego
skoku, zmniejsza mase nieresorowang
oraz zapewnia lepsze rozproszenie ciepta
powstajgcego podczas intensywnej jaz-
dy po nieréwnosciach badz z wiekszym
obcigzeniem. Dodatkowo fabryczne spre-
zyny zostaty wymienione na produkty
australijskiej firmy Old Man Emu. W re-
zultacie otrzymano wyzszy o 10 centy-
metréw prze$wit. To wiecej niz zakfada-
no, ale tez docelowa modyfikacja obej-
mie wymiane obu zderzakow na stalowe,
a z przodu znajdzie sie jeszcze wyciggar-
ka. Dlatego po zakonczeniu prac zawie-
szenie bedzie wyzsze ,tylko” 0 5 centyme-
tréw. Jeep osadzony zostat na oponach
terenowych o rozmiarze 285/70 R17.

Jeep dopuszcza wiele modyfikacji
w swoich modelach. Znajac oczekiwa-
nia klientéw, weryfikuje je z tymi dany-
mi i dobiera odpowiednie rozwigzania.
W przypadku podnoszenia zawieszenia,
a wiec i zwiekszania skoku kota, moze
sie to wigza¢ z koniecznoscig wymiany
na dtuzsze koncowki drazkow i prze-
woddéw hamulcowych. Tutaj dodatkowej
korekcie ulegty mocowania dolnych wa-
haczy przedniej osi i obnizenie drazka
Panharda z tytu.

Amortyzatory Bilstein dostarczane sg
w opakowaniach kartonowych o wysokiej
jakosci, ktére chronig przed uszkodzenia-
mi podzespotéw w trakcie transportu.
W przypadku referencji przeznaczonych
do off-roadu ma to dodatkowe znaczenie,
gdyz ich produkcja odbywa sie w USA,
w Kalifornii. Do Europy, z uwagi na bez-
pieczenstwo, transportowane sg drogg
morska. Aby skrdci¢ czas dostawy, Bil-
stein otworzyt niedawno dla nich maga-
zyn centralny w Niemczech.

W opakowaniu kazdego amortyzatora
Bilstein znalazty sie niezbedne elementy
montazowe, jak cybanty, podkfadki dy-
stansujgce oraz $ruby i nakretki. Jest tez
szczegbtowa instrukcja montazu uzupet-
niona zdjeciami.

Dla wielu moze to by¢ zaskoczeniem,
ale w samochodach terenowych i niekto-
rych dostawczych montowany jest pigty
amortyzator — stabilizator skretu. Wspo-

PROSTY MON-
TAZ OBU CZESCI
AMORTYZATORA

NALEZY WY-
KONAC PRZED
ZAMOCOWA-
NIEM CALEGO
PODZESPOLU
W POJEZDZIE

WIDOK
ZMODYFIKO-
WANEGO
ZAWIESZENIA
TYLNEGO

W SAMOCHO-
DZIE JEEP

GOTOWE CZE-
SCI DO TUNIN-
GU ZAWIESZEN

TERENOWYCH
ZNALEZC MOZ-

NA W KATALOGU
BILSTEINA

maga on ukfad kierowniczy, amortyzuje
uderzenia pochodzace od duzych tereno-
wych kot i ufatwia utrzymanie prostego
kierunku jazdy. W przypadku prezento-
wanego Jeepa réwniez do tego zastoso-
wania wybrano produkt z oferty Bilstein.
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Zakonczeniem  kazdej
amortyzatora powinno by¢ ustawienie
zbieznosci  kot.  Wszystkie wykonane
czynnos$ci montazowe i regulacyjne za-
jety mechanikowi cztery godziny nie-
przerwanej pracy. |

wymiany

AUTONAPRAWA | MARZEC 2019



44 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | MECHANIKA

Nowa konstrukcja kota dwumasowego

NOWE KOO DWUMASOWE VALEO VBLADE TO UNIKALNY

PRODUKT Z UWAGI NA ZUPELNIE NOWA KONSTRUKCJE: PRZY
JEGO OPRACOWANIU ZGEOSZONO EACZNIE AZ 80 PATENTOW
DOTYCZACYCH PROJEKTU, KOMPONENTOW, MECHANIZMOW
I TECHNOLOGII

SPREZYNY PEASKIE UZYTE ZAMIAST tUKOWYCH

POPRAWIAJA
NICZNE DKX

NIEZAWODNOSC I PARAMETRY MECHA-

W dwumasowych kotach zamachowych
stosuje sie zréznicowane, trudne do opra-
cowania technologie. Valeo jako specja-
lista w zakresie uktadéw przeniesienia
napedu nie tylko nadgza za aktualnymi

potrzebami rynku, lecz takze
przewiduje, jakie technologie
bedg stosowane w przysztosci.
Oczekiwania rynku wobec tych
czesci sg coraz wieksze. Aby
maksymalnie trwatosc
i niezawodnos$¢, firma Valeo stworzyta
dwumasowe koto zamachowe Vblade,
ktére zamiast tradycyjnych sprezyn tu-
kowych stosowanych dotychczas w DKZ
wykorzystuje dwie sprezyny piérowe (bla-
de). Rozwigzanie to pozwala na efektywne
ttumienie drgan w petnym zakresie pred-
kosci obrotowej silnika.

zwiekszy¢

Gtéwne cechy

Doskonata niezawodno$¢ — dzieki za-
stosowaniu rolek prowadzacych dwie
sprezyny pidrowe wyeliminowano tar-
cie wewnetrzne wystepujgce w trady-
cyjnych kotach dwumasowych.

Kofo dwumasowe Valeo Vblade DMF
skutecznie tlumi drgania w petnym

zakresie obrotéw silnika, co zwigksza
komfort jazdy.
Natychmiastowa reakcja pojazdu na-
stepuje dzieki doskonafemu przenie-
sieniu momentu obrotowego w kaz-
dych warunkach jazdy, gdyz zastoso-
wanie sprezyn pidrowych pozwolito
na wyeliminowanie histerezy.
Rozwigzanie jest przyjazne dla $rodo-
wiska, poniewaz brak wewnetrznych
sprezyn tukowych, miedzy ktorymi
wystepowato tarcie, pozwala unikng¢
stosowania smaru.
Innowacyjne rozwigzanie, jakim jest
Vblade, sprawia, ze Valeo jest w stanie
jeszcze lepiej odpowiedzie¢ na zrdznico-
wane oczekiwania klientow oraz umac-
nia pozycje firmy jako dostawcy uktadow
przeniesienia napedu na pierwszy mon-
taz pojazddw.

Uznanie europejskiego aftermarketu
Valeo Vblade zdazyto juz zyskaé uzna-
nie w Europie. Polskie czasopismo
motoryzacyjne autoEXPERT przyzna-
fo nowemu produktowi Valeo nagrode
LProdukt Roku 2018", czyli gtéwng
nagrode w kategorii Czesci i akcesoria
motoryzacyjne.

Z kolei we Francji. podczas corocz-
nych  targébw Innotech pos$wieconych
motoryzacyjnemu aftermarketowi, nowe
rozwigzanie Valeo zdobyto srebrng nagro-
de w kategorii Innowacje.
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FOT. VALEO

FOT. PIRELLI

Technologia Pirelli PNCS

W OSTATNIM ROKU WEOSKI PRODUCENT ZANOTO-
WAL DWUKROTNY WZROST POPYTU NA SWE OPONY
WYPOSAZONE W TE INNOWACYJNA TECHNOLOGIE.

POD KONIEC 2017 R. LINIA TA OBEJMOWALA 78,

A OBECNIE JUZ PONAD 150 PRODUKTOW

Sg one dostepne w sprzedazy od 2013 r.
i coraz czesciej wybierajg je najbardzie]
znani na $wiecie producenci samocho-
déw z segmentdéw premium i prestizowe-
go (tzw. ,supersamochody”) w celu za-
pewnienia wiekszego komfortu podrézy
zaréwno kierowcom, jak i pasazerom.

Jak dziata PNCS?

Nazwa ta to skrét od Pirelli Noise Can-
celling System (system eliminowania
hatasu marki Pirelli). Ma on na celu
zmniejszenie odczuwalnego niepozada-
nego dzwieku w kabinie auta, bedgcego
skutkiem drgan powietrza znajdujgcego
sie wewnatrz pracujacej opony. Dzieki
nowemu rozwigzaniu hatas ten moze
zostaé zniwelowany nawet o 25%. Jest
to mozliwe dzieki zastosowaniu specjal-
nego materiatu absorbujgcego dzwiek,
ktory bez tego dodatku przenosi sie przez
obrecz i zawieszenie do wnetrza pojazdu
i generuje jednostajny szum.
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wane dla danej marki producenta samo-
chodu. Oczywiécie, réwnie wazna jest
wtasciwa troska o stan opon, gdyz regu-
larna kontrola ci$nienia i utrzymywanie
g0 na poziomie zgodnym z zaleceniami
producenta réwniez przekfada sie na
ograniczenie hatasu.

Oprécz nowych modeli opon Pirelli
wcigz doskonali technologie poprawia-
jace komfort i bezpieczenstwo kierow-
cy: np. Run Flat oraz Seal Inside mini-
malizuje ryzyko zwigzane z przebiciami
ogumienia. Te cechy sg bardzo cenione
przez producentow samochodow pre-

Wykonana ze specjalnej pianki ,ggb-
ka" skfada sie z otwartych komorek, kto-
re maksymalizujg powierzchnie roboczg
materiatu oraz intensyfikujg ttumienie wi-
bracji. Opony wyposazone w technologie
PNCS mozna rozpozna¢ po specjalnym
symbolu na $cianie bocznej, umieszcza-
nym obok oznaczen. Przedstawia on gfo-
$nik i przekreslone fale dzwiekowe.

Przy wymianie wfasciciele pojazdow
wyposazonych w takie opony powinni
zawsze wybiera¢ ogumienie homologo-

mium i prestizowych, pomagajac w za-
pewnieniu najwyzszych standardéw ja-
kosci. Dorobek Pirelli potwierdza tu pra-
wie 3100 homologacji, z czego ponad
770 z nowymi technologiami, a ponad
720 to opony oznakowane, przeznaczo-
ne dla konkretnym producentéw badz
modeli samochoddw.

Obecno$¢ technologii, takich jak
PNCS w produktach Pirelli, jest potwier-
dzeniem wfasciwego wyboru opon przez
ich nabywcéw.

POJAZDY CIEZAROWE = AUTOBUSY = MASZYNY ROLNICZE | BUDOWLANE = SAMOCHODY OSOBOWE

Kokivioki

UKEADY WYDECHOWE

Nowa jakos¢

REGENERACIJI
FILTROW DPF

m ul. Szamotulska 40 = 62-081Chyby / Poznan = tel.+48 6181427 77 = ciezarowe@kalinski.pl
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Nowosci na rynku

Styczniowe produkty marki SKV

NOWE

W OFERCIE SKV

: A
T/
‘\f{:o p»ﬁ

ZAMKICENTRALNE  PRZEWODY TURBINY  ZACISKI HAMULCA

§ Inameh

Asortyment marki SKV po-
wiekszyf sie o0 22 referencje:
» zamki centralne (9 referen-
cji);
» przewody turbin (6 refe-
rencji);
p zaciski
rencji).
Produkty majg zastosowanie
w autach marek: BMW, Mer-
cedes-Benz, Ford, Opel, VAG,
Citroén, Fiat i Peugeot.

hamulca (7 refe-

www.skv.pl

Nowosci marki Nissens

Firma Nissens powieksza
asortyment o zbiorniki wyréw-
nawcze uktadéw chfodzenia
silnika przeznaczone do sa-
mochoddw ciezarowych.
Nowa seria produktéw liczy
obecnie 24 referencje (kolej-
nych 12 jest przygotowywa-
nych). Dostepne sg zbiorniki
do pojazdéw  ciezarowych
marek: MAN, Scania, Renault,
Volvo, DAF, Iveco i Mercedes.
Oferta pokrywa zapotrzebowa-
nie ponad 360 modeli ciezaro-
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wek. Zbiorniki sg poddawane
m.in. testom odpornosci na
wibracje, impulsy cisnienia,
cykle rozszerzalnosci cieplnej
oraz testom na rozerwanie
nadcisnieniem. Wiekszos¢
modeli zawiera wysokiej jako-
&ci korki oraz czujniki. Zbior-
niki dostarczane w komplecie
z dodatkowymi elementami
(korkami  lub  czujnikami)
oznaczone sg w katalogu Nis-
sensa ikong logo First Fit.
www.nissens.com.pl/katalog.

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Ravenol Super Fuel Economy

SFE SAE 3W-20

Ravenol Super Fuel Economy
SFE SAE 5W-20 jest w petni
syntetycznym,  lekkobieznym
olejem silnikowym do aut 0so-
bowych z jednostkami ben-
zynowymi i wysokopreznymi
(réwniez z turbodotadowaniem
i bezposrednim wtryskiem pa-
liwa). Dzieki technologii USVO
osiagnieto wysokg stabilno$¢
lepkosci (wyeliminowano wa-
dy polimeréw podnoszgcych
indeks lepkosci). Olej nie wy-
kazuje strat Scinania podczas
catego okresu miedzy wymia-
nami i jest odporny na proces
utleniania. Zapewnia tez bar-
dzo dobre wtasciwosci
ruchu zimnego silnika oraz po-
zwala wydfuzy¢ okresy miedzy

roz-

wymianami. Specjalny skfad
minimalizuje szanse wystapie-
nia przedwczesnego zaptonu
paliwa (LSPI).

Nowy olej spetnia klasy
jakosci APl SN (RC), ILSAC
GF-5, ACEA A5/B5, uzyskat
licencie APl SN Resource
Conserving, ILSAC GF-5,
aprobate Jaguar Land Rover
STJLR.03.5004 oraz jest
zgodny ze  specyfikacjami
Ford WSS-M2C930-A, Ford
WSS-M2C930-B, Ford WSS-
M2C925-A/B, Ford WSS-M-
2C948-B, Chrysler MS-6395,
Honda/Acura HTO-06, Nis-
san, Mazda, Suzuki, Toyota
i Fiat 9.55535-CR1.

www.ravenol.pl

Retrofity firmy Osram

Asortyment marki Osram po-
wiekszyt sie o retrofity LED
typu H7 i HB4, znajdujgce
zastosowanie w os$wietleniu
gtownym. Opisywanych za-
rowek nie mozna uzywac
w pojazdach poruszajgcych
sie po drogach publicznych ze
wzgledu na brak homologacji
ECE.
Nowe
sycznych

zamienniki  kla-
zaréwek  uzupet-

niajg oferowane juz modele
H8, H10, H11 i H16. Pro-
dukty z serii LEDriving HL
i LEDriving Fog Lamp charak-
teryzujg sie $wiattem o bar-
wie zblizonej do dziennego
(6000 K) i trwatoscig sie-
gajagcg 5000 godzin. Firma
Osram udziela na nie 5-letniej
gwarancji. Lampy LED, ktore
zastepujg zardwki HB4, H7
i H11, majg moc 14 W, za$
zamienniki zaréwek H8/H11/
H16iHIO-13 W.

Retrofity marki  Osram
mozna stosowal zaréwno
w samochodach osobowych,
w ktérych nominalne napiecie
w instalacji elektrycznej wy-
nosi 12V, jak i ciezarowych,
w ktérych napiecie jest dwu-
krotnie wyzsze.
www.osram.pl

FOT. NISSENS, OSRAM, RAVENOL, SKV

Filtr marki Meyle

Ten nowy filtr kabinowy chroni
pasazerow przed bakteriami.
Jego dziatanie zapobiega tez
powstawaniu plesni i grzybow,
ktére dostajg sie do drég od-
dechowych i mogg wywotywac
reakcje alergiczne.

Opisywany model ma cztery
warstwy: biofunkcyjng (o dzia-
faniu antybakteryjnym i przeciw-
grzybiczym), wegla aktywnego
(usuwa szkodliwe gazy, m.in.

ozon, dwutlenek siarki i tlen-
ki azotu), podtoze z widkniny
(podstawe warstwy wegla ak-
tywnego i warstwy biofunkcyj-
nej) oraz warstwe filtra czgstek
statych (usuwa z powietrza
kurz, pytki, sadze i zanieczysz-
czenia). Firma Meyle zaleca
wymiane filtra co 15 000 kilo-
metréw i nie rzadziej niz dwa
razy w ciggu roku.

FOT. AS-PL, MEYLE

www.meyle.com

KONKURS!
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Alternator marki AS

Firma AS-PL wprowadzita do
swej oferty alternator numer
A3382S. Mozna go stosowac
w pojazdach Citroén Berlin-
go, Citroén C4, Citroén Cb,

Citroén DS4, Citroén DSb5,
Peugeot 207, Peugeot 3008,
Peugeot 308, Peugeot 5008
i Peugeot 508.

www.as-pl.com

Mozesz wygrac jedng z trzech nagrdd: lazy bag, plecak lub etui na dokumenty,

ufundowanych przez firme Denso,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujgco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niekto-

rych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Skraplacze z dochtadzaniem”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony

ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 marca 2019 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

e =

PYTANIA KONKURSOWE

| W skraplaczu subcooling dodatkowy wymiennik ciepfa znajduje sig w:
[ a. gérnej czesci skraplacza gtéwnego
[ b. $rodkowej czesci skraplacza gféwnego
[ c. dolnej czesci skraplacza gtéwnego
[ d. daleko od skraplacza gtéwnego

11 Skraplacze typu subcool musza by¢ regularnie czyszczone:
[ a. raz w roku
[ b. co najmniej raz na dwa lata
[ c. przy serwisowaniu klimatyzacji
[ d. przy myciu samochodu

111 Skraplacz Denso GIC jest od tradycyjnego mniejszy o:

da. 30% db. 40%
dc. 50% Ad. 60%
IV Powierzchnig wymiany ciepta zwigkszono w nowym skraplaczu o:
da. 50% db. 40%
dc. 30% Ad. 20%

V Jakie korzysci wynikaja z zastosowania dochtadzanych skraplaczy Denso?

IMig i NAZWISKO UCZESTNIKA KONMKUISU ....eeiiiiiiiiiii it e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeaees |

Formularz elektroniczny
oraz regulamin konkursu

znajdujq sie na stronie:
www.e-autonaprawa.pl/konkurs

Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ poczty
lub faksem:
71 348 81 50

i ul. Parkowa 25

51-616 Wroctaw

DOKIAANY @ATES .. |

Telefon ..o [ AT 11 SO PPPPRPRRR I
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

Autona

DENSO
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Podnos$niki Maestro 35 M/H

Spétka Elwico oferuje nowa
serie podnosnikéw dwukolum-
nowych firmy Autopstenhoj.
Modele z serii Maestro 35
M/H maja udzwig do 3500 kg
i sg dostepne w wersji elektro-
mechaniczne] oraz elektro-
hydraulicznej. Pozwalajg ob-
stugiwa¢ zaréwno auta kom-
paktowe, jak i pojazdy z dtu-
gim nadwoziem (np Volkswa-
gen T6) bez obaw o stabilno$¢
podparcia. Konstrukcja ramie-
nia nosnego Premium Swing

Arms z mozliwoscig konwersji
do wersji ptfaskiej pozwala
podnosi¢ samochody sporto-
we 0 bardzo niskim zawiesze-
niu. Opcjonalnie dostarczany
jest jest zestaw akcesoriéw
ztozony z o$wietlenia LED,
dodatkowego sterownika oraz
przytacza sprezonego po-
wietrza.

Podnosnik Maestro 35 M/H
spetnia wszystkie wymagane
normy bezpieczenstwa.

www.elwico.com.pl

Opony Vector 4Seasons Cargo

Goodyear wprowadza do
sprzedazy nowe ogumienie
do lekkich aut dostawczych.
Model Vector 4Seasons Car-
go pozwala obnizy¢ koszty
uzytkowania pojazdu, gdyz
jest wydajnym pod wzgledem
zuzycia paliwa, caforocznym
ogumieniem, ktére charakte-
ryzujg wydtuzone przebiegi
w poréwnaniu z poprzednim
modelem. Opony te majg
krotsza droge hamowania, po-
prawiong stabilno$¢ i lepsze
wiasciwosci prowadzenia za-
rowno na suchych, jak i mo-

krych drogach. Nowa opona
uzupetnia rodzine ogumienia
Goodyeara do lekkich aut do-
stawczych (naleza do niej mo-
dele EfficientGrip na lato oraz
Cargo UltraGrip 2 na sezon
zimowy). Vector 4Seasons
Cargo jest nastepczynig cato-
rocznej opony Cargo Vector 2.
Model Vector 4Seasons
Cargo jest dostepny w 16 roz-
miarach o szeroko$ci od 185
do 235 mm, profilu od 80 do
65 i $rednicy obreczy 147,
157i16".
www.goodyear.pl
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FOT. ELWICO, GOODYEAR

FOT. AXES SYSTEM, BILSTEIN

Aktualizacja oprogramowania

testerow CDIF/3

Firma Axes System udostep-
nita aktualizacje oprogramo-
wania systemowego testeréw
diagnostycznych CDIF/3 oraz
NEX.

W nowym oprogramowa-
niu wprowadzono m.in. zmia-
ny dotyczace pojazdéw VAG
(dodano nowy model Audi
Q7), Chevrolet (dodano nowy
model Camaro V), Mazda
(dodano nowy model Mazda
3), Ford (nowe sterowniki do
modeli  Focus [lI/C-Max II),
Renault (dodano nowy model
Kangoo I1), Volvo (baza kodéw

* Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

usterek zostata uzupetnio-
na dla wszystkich systemow
w modelach produkowanych
przed 2011 rokiem), Fiat
(dodano nowy model 500L),
Hyundai/KIA  (wprowadzono
szereg adaptacji we wszyst-
kich dostepnych systemach),
Jeep (nowe systemy zawie-
rajgce identyfikacje i odczyt
usterek) i Nissan (w modelach
produkowanych po 2008 .
wprowadzono  dynamiczne
tadowanie parametrow oraz
funkcji). Pefna lista obstugi-
wanych systemdw:
www.cdif3.com

CPMF/2
F
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Szerszy asortyment Bilsteina

Powiekszyty go produkty do
26 modeli pojazddéw.

Nowoscig w rodzinie B1 sg
elementy montazowe amor-
tyzatora (gdrne mocowanie,
zestawy ochronne i odbojni-
ki) do aut BMW serii 1 (E81,
E82, E87, E88 i E90), serii 3
(E46, E9O, E91, E92 i E93)
oraz Z4 Roadster (E 85).

W przypadku marki BMW
dodano takze komplety czte-
rech amortyzatoréw i sprezyn
B16-DTC. Sg to zawieszenia
gwintowane z jednoczesna,
dziesieciostopniowg regulacja
sity ttumienia dobicia i odbi-
cia amortyzatora. Mozna je
stosowaé w BWM serii 2 (F22
i F87), serii 3 (F30 i F80)
oraz serii 4 (F32, F33, F&2
i F83).

Kolejne nowosci to amor-
tyzatory B4 do Hyundaia
Santa Fe Il (produkowanego
od 09/12-) i Nissana Micry
(12/16-). Do tej samej gamy
produktéw naleza tez amorty-

zatory B4-DMC z automatycz-
ng zmiang sity ttumienia. Mo-
dele DampTronic opracowane
zostaty we wspétpracy z Mer-
cedesem i sg przeznaczone do
pojazdéw klasy GLC (C253
i X253).

Wszystkie opisane refe-
rencje nalezg do serii Repla-
cement, czyli zamiennikow
fabrycznie montowanych ele-
mentow.

www.bilstein.com

* Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

Zamawiam

Nazwa firmy .......cccooevveneennens

d nowa prenumerata

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

1 11 kolejnych wydan w cenie 73,80 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru
1 6 kolejnych wydan w cenie 49,20 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru
1 11 kolejnych wydan w cenie 41,82 zt brutto w prenumeracie dla szkoét (w tym VAT 23%) od numeru ............ceceeueeeee
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysyfek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

1 kontynuacja prenumeraty

NIP (ewentualnie PESEL) .... ... imie i nazwisko zamawiajgcego
ulica i NUMEN dOMU ... kod pocztowy ................... MIEJSCOWOSE ... e
telefon do kontaktu .........cccoceveviiiinnnne

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
L@ T oo o= TR

ulica i NUMEN dOMU ... s kod pocztowy ................... MIEJSCOWOSE ...

Faktura VAT zostanie dofaczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

data podpis

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 348 81 50 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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W chtopskiej zagrodzie

W krytej stomg wsi zagubione] gdzie$
w Polsce daleko od jakiejkolwiek szosy, linii
kolejowej lub sieci elektrycznej zapadt juz
gesty, jesienny mrok. Zapanowata catkowi-
ta ciemno$¢ i cisza, w ktorej daty sie sty-
sze¢ jedynie odlegte naszczekiwania psow
i porykiwania krow w oborach. Nagle na
gtownej wiejskiej drodze rozlegt sie nieregu-
larny turkot stalowych két na kamienistych
wybojach, a po chwili na otwarte podwoérze
wjechata maszyna wielka jak wagon. Dwa
konie i kilku chtopéw z sasiedztwa wcig-
gnefo jg przy bladym $wietle przenosnych
naftowych lamp, przez rozwarte na prze-
strzat wierzeje, na klepisko stodoty, miedzy
sgsieki wypetnione po dach snopami zboza.

Gdy pokrzykiwania chtopow i zgrzyty
mtocarni umilkty, zostato tylko zablokowac
ja na wybranym miejscu drewnianymi bru-
sami i poczeka¢ na podwdrku na przyjazd
MOTORU. Ten dotart wkrétce, ciggniety bez
zbytniego wysitku przez tylko jednego ko-
nia, ktérego zaraz wyprzegnieto na nocny
wypoczynek. Reszte manewréw wykonano
juz recznie, ustawiajgc zelazny wozek z sil-
nikiem w poblizu otwartych wrét stodoty. To
byt juz koniec przygotowan do jutrzejszego,
pracowitego dnia. Starano sie w przeddzien
zrobi¢ przy naftowym o$wietleniu jak naj-
wiecej, by potem nie marnowaé na nie dnia.

Nazajutrz o pierwszym brzasku wszyscy
umaowieni sagsiedzi stawili sie jak na komen-
de, cho¢ zaden nie miat budzika ani nie ufat

nadmiernie pianiu kogutéw — mafo, jak
zwykle, punktualnych. Zaraz dowodzenie
przejat pan MECHANIK nadzorujacy MA-
SZYNY. Pod jego kierunkiem naciggnieto
ptaski, parciany pas nafozony na nape-
dowe rolki, cofajgc odpowiednio silnik
i blokujac go w tej pozycji kotkami whity-
mi w ziemie. Mechanik przez jeden otwor
na wierzchu MOTORU nalat do petna
benzyny, a przez drugi — wody. Na dany
znak kilku chtopéw ustawifo sie w sze-
regu wzdtuz pasa i zaczeto go ciagnac,
synchronizujgc swe ruchy gtosnymi po-
hukiwaniami.

Lecz c6z to? MOTOR, zamiast zasko-
czy¢, tylko gulgotat gtucho, wiec MECHA-
NIK przerwat rozruch i co$ przez chwile
majstrowat przy gazniku. Przy nastepnej
prébie wszystko zagrato jak nalezy, co
cata ekipa przyjeta triumfalnym okrzy-
kiem, po czym wszyscy zajeli uzgodnione
wczesniej miejsca. Jeden podawat wi-
dfami snopy z sasieka na wierzch MA-
SZYNY, drugi przecinat na nich powroésta,

trzeci réwnomiernie naprowadzat uwol-
nione zbozowe pedy nad rozpedzony
beben mtdcacy. Pozostali pracowali na
dole, gdzie trzeba byfo wymtdécong juz
stome wigza¢ ponownie w snopki, skfa-
dane nastepnie na podwoérzu, i odnosi¢
do spichrza kolejne worki z ziarnem, na-
petniane pod wylotowym lejkiem...
Przerw w takiej roboczej dnidéwce byto
tylko pare: gtéwna na obiad przygotowany
przez gospodarza zagrody, a pozostate,
techniczne — na uzupetnienie zapasu ben-
zyny. Wody tylko dolewano, gdy zaczynata
sie gotowac w chtodzacej otulinie cylindra.
Wieczorem byta kolacja ,zakrapia-
na”, ale niezbyt obficie, gdyz zaraz po
jej zakonhczeniu przeciggano caty sprzet
do kolejnej zagrody, a o $wicie ta sama
zatoga w ramach sasiedzkiego odrobku
wykonywata tam identyczng akcje omto-
towa. Pienigdze za kazdg z nich, czyli
gtéwnie za wynajem MASZYNY i MOTO-
RU oraz zwrot kosztéw eksploatacyjnych,
inkasowat wytacznie MECHANIK.

ko)
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FOT. MUZEUM ROLNICTWA W CIECHANOWCU, ARCHIWUM

Wybierz Oryginalne
oleje Volkswagen.

Postaw na doskonata prace silnika!

Oryginalne oleje Volkswagen to wybor produktéw idealnie dopasowanych parametrami do silnikow produkowanych

przez marke Volkswagen. Wybierajac je, wybierasz trwatosc, niezawodnosc i satysfakcje swoich Klientow.

Sprawdz nasz specjalny program, dedykowany niezaleznym warsztatom. Informacje znajdziesz na www.pogramnora.pl

lub kontaktujac sie z Autoryzowanym Serwisem Volkswagena.

Oryginalne czesci Volkswagen®. Zadnych niespodzianek.

Volkswagen



ALTERNATYWA DLA ORYGINALU

Jesli chodzi o czesci zamienne, naszym wyzwaniem jest dorownanie lub przekroczenie
0siggow czesci oryginalnych. Jestesmy prawdziwymi producentami. Z prawdziwym
zespotem Badan i Rozwoju, prawdziwym dziatem produkcyjnym i prawdziwymi centrami
testéw jakosci. Pompy wodne Metelli, Graf i KWP — obecneréwniez w naszych zestawach
dystrybucyjnych - montowane sg w 95% europejskigj floty samochodowej. Wszystko to
z maksymalng precyzjg, potwierdzong ponad 250 testami i pomiarami komponentow,
tacznie z rolkami napinajgcymi i prowadzgcymi paski. Projektowane i produkowane pod
znakiem najlepszej tradycji, od 1962 r. Odkryj wiecej na www.metelligroup.it

metelli “~GRAF) TS

metelligroup

AUTOMOTIVE PASSION



