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Stanowisko kontrolne oraz przyrzad pomiarowy do kontroli i regulacji reflektoréw
muszg tworzyé spéjna jednostke metrologiczng. Powierzchnia ustawienia pojazdu
i urzadzenia pomiarowego musi by¢é wyraznie oznakowana, np. trwatymi liniami na
podfodze pomieszczenia warsztatowego, a takze wypoziomowana z maksymalnym
nachyleniem w granicach 1,5%.

Dtugos¢ takiego stanowiska powinna wynosi¢ co najmniej 4 m, jesli badane majg by¢ na nim
samochody osobowe, a w dla ciezkich pojazdéw uzytkowych za minimalng przyjmuje sie
dtugos¢ 8,5 m. W obu wypadkach maksymalna nierdwnos$¢ posadzki nie moze byé wieksza
niz 1 mm na 1 m. Poza tym stanowiska do ustawiania reflektoréw wymagaja co dwa lata
technicznego odbioru dokonywanego przez wiasciwego rzeczoznawce. » PP sir. 8
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Wariatory

Noworoczne zyczenia nie muszg odznaczac sie realistycznym umiarem. Raczej przeciw-
nie: im wiecej w nich optymistycznej przesady, tym bardziej cieszg swych adresatow, ktorzy
skfonni sg traktowad je na zasadzie mifego, cho¢ moze nie do korica zastuzonego komple-
mentu. Jesli nawet wiadomo, ze zadng miarg spetni¢ sie nie moga, to przynajmniej rado-
sny wydaje sie tu fakt, ze pochodzg od kogos, kto nieba rad by tym adresatom przychyli¢
bez matostkowego wnikania w jakiekolwiek ewentualne przeszkody.

Na takiej wtasnie zasadzie moglibysmy sobie teraz zyczy¢ wzajemnie rychtej przesiadki
z obecnie uzytkowanych samochodowych kopciuchdw do czystych, wygodnych i $licznych
pojazdow elektrycznych, gdyby nie wigzgce w tej materii deklaracje najwyzszych naszych
panstwowych wfadz. Popierac te idee ze wszech miar warto, gdyz odrobina luksusu od
dawna nam sie nalezy. Nowoczesny elektromobil porusza sie bowiem cicho i szybko, przy-
spiesza bardzo dynamicznie, a ,tankuje” tanio z dowolnego gniazdka sieciowego. Nie emi-
tuje w ogole spalin i prawie wcale sie nie psuje, poniewaz w swym silniku ma zaledwie dwa
niezmiernie trwate fozyska. Dziata wytacznie w systemie start&stop bez zadnego rozrzadu,
alternatora, rozrusznika, sprzegta i skrzyni biegdw, poniewaz wszystkie te funkcje realizuje
w nim tzw. wariator, odpowiednio modyfikujacy prad czerpany z akumulatora, by ptynnie
sterowa¢ mocg i predkos$cia napedu.

Masowa elektromobilnos¢ spodobad sie powinna réwniez w samochodowych warszta-
tach, wyzwolonych dzieki niej od wigkszosci trudnych i brudnych prac. Wizyty pojazddw
w serwisach stanag sie potrzebne jedynie do wymiany zaréwek, okfadzin hamulcowych albo
ogumienia.

W dodatku wszystko to nie jest zadng futurystyczng mrzonkg ani humorystycznymi
rojeniami niejakiego Edka Bigosa, lecz precyzyjnym gospodarczym planem. Zgodnie z nim
najpdzniej do 2025 roku trafia¢ zacznie na krajowy rynek dokfadnie milion elektrycznych
pojazddw rocznie. Nie trzeba ich nigdzie kupowad, bo zrobimy je sami, pokazujgc swiatu,
Ze nas na to stac!

Mamy juz kilka interesujgcych prototypdw nadwozi. Kota, hamulce, silniki, ukfady kie-
rownicze itp. dostarczg chetnie renomowani, Swiatowi specjalisci. Baze wytwdrczg zapew-
nig juz istniejgce nasze fabryki, wcigz gtodne atrakcyjnych zamowier od czasu ustrojowej
transformacji. Nie braknie tez w Polsce potencjalnych projektantéw i producentéw wspo-
mnianych wariatordw, a to przeciez gtéwny klucz do finalnego sukcesu.

Pewien drobny kfopot sprawia¢ mogg tylko akumulatory. Z ich dostawami raczej sami
sobie nie poradzimy, ale zaden to wstyd, skoro w podobnej sytuacji sq czofowe motory-
zacyjne potegi Europy, a Szanse na opanowanie i rozwdj potrzebnych tu technologii majg
Jjedynie firmy amerykanskie i dalekowschodnie. Ten specyficzny monopol juz teraz sprawia,
ze ceny tych produktow sg wrecz szokujgce. Ktz jednak nam zabroni, by noworocznie
zyczy¢ sobie rowniez obfitosci pieniedzy?

, . L : Marian Koztowski
Ogolnopolski Turniej Diagnostéw Samochodowych : I
Zdjgcia na oktadce: E‘)
W tym O fifthgearbiz, Hella 5
Sprawdz aktuailnq liste Wystawcéw na www.ttm.mtp.pl samym polskie premiery

czasie:  MOTOR SHOW Swiatowych marek
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Kalendarz Inter Cars 2018

W  najnowszym kalendarzu
firmy Inter Cars ograniczono
bogactwo scenografii na rzecz
pokazania bliskich  kadrow
modelek.

Po raz kolejny do wspot-
pracy zaproszono fotografa
Voyo Bakiewicza. Artysta od
lat publikuje swoje zdjecia
na okfadkach magazynow
i w kampaniach reklamowych.
Pracowat m.in. dla tytutéw
lifestylowych (,Viva”, ,Gala”),
,Playboya” i ,Maxima”, two-

rzyt wizerunek artystow na
ptytach (Michat Wisniewski)
oraz marek z rynku motoryza-
cyjnego (Seat, Orlen).

W tegorocznej edycji ka-
lendarza wystapity: Paula Tu-
mala (,Stowianka” z teledysku
Donatana i Cleo); Angelika
Wachowska (obecna ,Wo-
dzianka” w programie Kuby
Wojewddzkiego); Sandra Tra-
czyk (miss Mazowsza); Ruti
Lozowska (,Ring girl" gali
KSW); Ola Podsiadty (byta

GroupAuto International nagradza KYB

Firma KYB Europe GmbH zo-
stafa wyrézniona przez Group-
Auto International nagroda
,Dostawca Roku” w kategorii
,Logistyka”. Prezentacja lau-
reatbw odbyfa sie podczas
corocznego kongresu GAl na
Malcie. Wzieli w niej udziat
wszyscy reprezentanci partne-
row GroupAuto International.
W ciggu ostatnich lat firma KYB
zdobyta nagrody GAI w niemal
wszystkich kategoriach.
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sportsmenka, miss Warszawy
2012).

Partnerami kalendarza sa:
Castrol, Comma, ContiTech,
Evert, Feber, Osram, Profi-
tool, SKF i Total. W publikacji
promowane sg réwniez marki
wiasne:  Q-Service, Perfect
Service, Q-Service Premium,
Q-Service Truck, Inter Motors,
Feber oraz Motointegrator.

Tegoroczna edycja zostata
wydana w rekordowym nakta-
dzie 45 000 egzemplarzy.

«LUGIo Lo

FOT. INTER CARS, KYB

FOT. AS, SCHAEFFLER, WARSZAW GAS DAYS, WUZETEM

Nagroda Prezydenta RP

I al ul

Firma Wuzetem, wybrana
przez kapitute sposréd ponad
150 zgtoszonych firm, zostata
laureatem Nagrody Gospo-
darczej Prezydenta RP w ka-
tegorii ,Narodowy Sukces”.
Wydarzenie to miafo miejsce
w czasie Kongresu 590. Na-

groda jest najcenniejszym
wyréznieniem dla  polskich
przedsiebiorstw,  instytutow
badawczych oraz wynalaz-
cow. W wyborze zwyciezcéw
uwzglednia sie liczne kryteria,
takie jak wysoko$¢ przycho-
déw, liczba klientéw i znajo-

Schaeffler wydtuza gwarancje

Jakos¢ pierwszego

montazu V/

30% diuzsza
Zywotnosé

Wiecej korzysci

REPXPERT / |

Firma Schaeffler Polska prze-
dfuza do trzech lat gwaran-
cje na zestawy sprzegiet LuK
RepSet CV do samochoddw
ciezarowych. Nowe zasady
gwarancji dotyczg zestawow

zakupionych od 1 grudnia
2017 r. u wszystkich dys-
trybutoréw marki  Schaeffler
w Polsce. Warunkiem uznania
reklamacji jest przedstawienie
dowodu zakupu.

Warsaw Gas Days 2018

W dniach 14 i 15 marca
2018 r. w Warszawie odbe-
da sie targi Warsaw Gas Days
poswiecone lokalnym oraz
globalnym szansom i barie-
rom w rozwoju branzy LPG.
Przedstawiciele $wiata bizne-

su, nauki, organizacji branzo-
wych i administracji publicz-
nej omoéwig biezaca sytuacje
zarbwno na krajowym, jak
i $wiatowych rynkach.
/ostanie tez przeprowa-
dzony cykl prezentacji pro-
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mos$¢ marki na rynku krajo-
wym oraz za granica, a takze
dziatanie zgodne z zasadami
spofecznie odpowiedzialnego
biznesu oraz opracowywanie
i wdrazanie innowacyjnych
rozwigzan technologicznych.
Nagrode z rgk prezydenta

odebrata prezes Wuzetem -
Joanna Szwajkowska.
Wuzetem dziata juz 66 lat
i produkuje nowoczesne uktady
wiryskowe do silnikéw wysoko-
preznych. Produkty firmy sg
sprzedawane w ponad 50 kra-
jach, z tego 65% trafia do USA.

Wspotpraca AS-PL z firma Moto-Profil

W sieci dystrybucyjnej Moto-
Profil pojawig sie alternatory,
rozruszniki oraz czesci do nich
sygnowane wtasng marka AS.

Asortyment ten dzieli sie na

trzy linie:

Economy - charakteryzujgca
sie optymalng relacjg ceny
do jakosci produktow,

Standard - dajacg gwarancje
niezawodnos$ci i pewnosci
rozruchu,

Premium - odpowiadajgca
wymogom OEM stawia-
nym przez S$wiatowych
producentéw (w przypad-

duktéw, ustug i rozwigzan
dla branzy LPG, CNG i LNG.
Organizatorzy zapraszajag do
zgtaszania propozycji wystg-
pien. Pierwszenstwo majg
wystawcy i partnerzy WGD
2018.

Alternators, Starters & Parts

ku regenerowanych roz-

rusznikéw i alternatoréow

zawierajaca minimum

80% czesci o jakosci OF).
Moto-Profil zaopatruje 1300
hurtowni w Polsce oraz za
granicg. Spotka za posrednic-
twem partneréw handlowych
dociera do ponad 15 000
warsztatéw samochodowych
w catym Kkraju.

\éVarBaw
as S
2018 v
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Debiut firmy Aptiv PLC

Firma Aptiv, znana poprzednio
pod nazwg Delphi Automotive,
powstata w wyniku wydzie-
lenia segmentu Powertrain.
Spétka ma sie zajmowac do-
starczaniem systemow tgczno-
&ci i sterowania stosowanych
w pojazdach autonomicznych
i inteligentnych miastach.

Rozwigzania opracowywa-
ne przez Aptiv pozwolg bu-
dowa¢ architekture pojazdu
zZ zaawansowanymi  syste-
mami bezpieczenstwa, sys-
temami autonomicznej jazdy,
ukfadami informacji i rozrywki
oraz usfugami tacznosci.

Aptiv ma siedzibe w Gil-
lingham w Wielkiej Brytanii.
Firma zatrudnia 147 tysie-
cy pracownikéw i prowadzi
14 centréw  technologicz-
nych oraz zakfady produkcyj-
ne i o$rodki wsparcia klienta
w 45 krajach.

Druga nowg firmg utwo-
rzong drogg podziatu z Delphi
Automotive jest Delphi Techno-
logies. Ma ona dostarcza¢ za-
awansowane uktady napedo-
we pojazddw i skoncentrowac
sie na systemach spalania,
elektryfikacji, oprogramowania
oraz ukfaddw sterowania.

Bezpieczny Warsztat 2017

W matych warsztatach drze-
mie duzy potencjaft — dowodzg

wyniki audytu przeprowa-
dzonego przez firme Dekra
Polska w ramach zorganizo-
wanego przez SDCM  kon-
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kursu ,Bezpieczny Warsztat”.
Wysoko oceniono wspotprace
z klientami oraz jako$¢ obstu-
gi w nieduzych placéwkach
serwisowych. Az 88% z nich
oferuje dostep do sieci Wi-Fi

Zaktad Boscha , Fabryka Roku 2017”

Fabryka uktadéw hamulco-
wych Robert Bosch w Mir-
kowie koto Wroctawia otrzy-
mata tytut ,Fabryka Roku
2017" w kategorii ,IT dla
Przemystu”.  Jury docenito
rozwigzania z obszaru Prze-
mystu 4.0, ktdére zostaty juz
wdrozone w zaktadzie. Bosch
jest jednym z niewielu przed-
siebiorstw dobrze przygoto-
wanych do wdrozenia idei
Przemystu 4.0. Firma wyste-
puje w podwdjnej roli: jako
uzytkownik i dostawca tego
typu rozwigzan. W fabryce
w Mirkowie sg wykorzystywa-
ne tzw. ActiveCocpity, ktére
w cyfrowy sposéb prezentujg

w poczekalni i tyle samo za-
pewnia mozliwo$¢ zaptaty
kartg za wykonane ustugi.
85% matych warsztatow ser-
wisuje samochody wielu ma-
rek, a 73% proponuje auto
zastepcze na czas naprawy,
75% dysponuje dobrej jako-
§ci strong internetowg. Cho-

dane dotyczace np. kontroli
przeptywu komponentdw.

Zespoty mocy hamowa-
nia powstajagce w tym zakta-
dzie trafiajg do wiekszosci
producentéw  samochoddw
(m.in. do BMW, Citroéna, Fia-
ta, Forda, Nissana, Opla/GM,
Peugeota, Renault, Suzuki czy
Toyoty).

Tytut ,Fabryka Roku” przy-
znawany jest przez wydaw-
nictwo Trade Media Inter-
national oraz magazyny ,In-
zynieria i Utrzymanie Ruchu”
oraz ,Control  Engineering
Polska”. Patronat honorowy

nad konkursem nalezy do Mi-
nisterstwa Rozwoju.

ciaz 100% matych warszta-
téw ma waozki narzedziowe,
urzadzenia do geometrii kot,
montazownice do kot czy wy-
wazarki, to tylko 50% moze
pochwali¢ sie urzadzeniem do
ustawania $wiatet, a jedynie
25% urzadzeniem do badania
hamulcow lub amortyzatorow.

FOT. APT1V, BOSCH, SDCM

FOT. AC, BASF, PROFIAUTO

ProfiAuto przedstawia nowy kalendarz

Firma ProfiAuto przygotowata
kalendarz na rok 2018. Zdje-
cia do niego powstaty w sce-
nerii - warsztatowej: modelki
zamienity sukienki i szpilki na
kombinezony, kaski i sporto-
we obuwie. Dziewczeta wy-
stepujg jako serwisantki; w ta-
kiej roli mozna je zobaczy¢ na
karcie wrzesniowej.

Koncern BASF inwestuje w roz-
budowe zaktadu katalizatorow
samochodowych w  Srodzie
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Slaskiej. Efektem rozbudowy
bedzie uruchomienie nowych
linii produkcyjnych. Inwesty-

Podwojna nagroda dla AC

Firma AC SA z Biategostoku,
producent systemoéw LPG
marki STAG, zdobyta nagro-
dy za rozw¢j na rynku kra-
jowym oraz za ekspansje na
rynki zagraniczne, uzyskujac
rownoczes$nie tytut ,Perty Pol-
skiej Gospodarki” przyznawa-
ny przez magazyn ekonomicz-

ny ,Polish Market”, a takze
| miejsce w kategorii ,Ekspor-
ter Roku 2016” wsérdd Ztotej
Setki Przedsiebiorstw ,Kuriera
Porannego”.

Podstawowym warunkiem
kwalifikacji do  rankingu
.Peret Polskiej Gospodarki”
byto osiggniecie minimum

cja zwiekszy istniejgcy zaktad
produkcyjny o okoto 14 000
metréw kwadratowych (czyli
o ponad 50% obecnej po-
wierzchni) i pozwoli utworzy¢
nowe miejsca pracy na Dol-
nym Slasku. Planowane jest
uruchomienie nowoczesnej li-
nii produkcji katalizatoréw i fil-
tréw spalin w zintegrowanych
elementach. Technologia ta

100 min zt przy-
chodu rocznie. Tytut
,Eksportera  Roku”
jest wynikiem osia-
gnietych przez firme
AC w 2016 roku
wysokich kwot przy-
chodéw z dziatalno-
Sci eksportowe;j.

taczy katalizator SCR z filtrem
czgstek statych, co pozwala
kontrolowa¢ emisje tlenkow
azotu (NO,) i czastek statych
z silnikéw  wysokopreznych
w jednym podzespole. W za-
kfadzie wdrozona zostanie po-
nadto technologia adsorpcji
tlenkéw azotu Lean NO, Trap
(LNT) i produkcja katalizato-
réw czterofunkcyjnych (FWC).

Wejdz na strone:
www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujqgce Cie
pozycje

Kup, nie odchodzqgc od kompute.
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Ustawianie
reflektorow samochodowych

ZENON RUDAK

HELLA POLSKA

Do niedawna ta kontrola byta prowa-
dzona tzw. metodg ,$ciany 10 m”, ktéra
polega na ustawieniu pojazdu w odlegfo-
$ci 10 m od jasnej $ciany z okre$lonym
oznakowaniem. Na podstawie tych wta-
$nie znakéw odbywa sie kontrola i usta-
wianie pozycji reflektoréw. Do dzisiaj me-
toda ta pozostaje sposobem kontroli ofi-
cjalnie uznanym w przepisach prawnych.
Jednak jej stosowanie ogranicza sie
obecnie jedynie do sprawdzania o$wie-
tlenia pojazddéw rolniczych oraz specjal-
nych, ktérych reflektory umieszczone sg
na duzej wysokosci. Wadg tej metody jest
bowiem niedostateczna precyzja badan,
a takze konieczno$¢ przeznaczenia dla
niej znacznego miejsca w warsztatowej
przestrzeni. Dlatego sprawdzanie i usta-
wianie reflektoréw odbywa sie dzi$ nie-
mal wytacznie przy uzyciu nowoczesnych
urzadzen, w skrocie nazywanych SEG.

Skrécenie odcinka pomiarowego
Wspotczesne przyrzady do ustawiania
Swiatet symulujg opisang wczesniej Scia-
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KIEROWNIK CENTRUM TECHNICZNEGO

REFLEKTORY SEUZA DO ZAPEWNIENIA WIDOCZNOSCI I BEZ-
PIECZENSTWA. WEASCIWE ICH USTAWIENIE JEST ABSOLUTNIE
NIEZBEDNE, DLATEGO POWINNY BYC REGULARNIE KONTRO-
LOWANE W WARSZTACIE I W RAZIE POTRZEBY - KORYGOWANE

¥ || ==
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SKROCENIE ODCINKA POMIAROWEGO 10 M PRZEZ SOCZEWKE FRESNELA

W PRZYRZADZIE SEG

ODDZIALYWANIE ODCHYLEN POWODOWANYCH WEASCIWOSCIAMI PODEOZA

NA ROZKEAD SWIATEA

ne kontrolng. Soczewka umieszczona
w komorze ukfadu optycznego skraca
wymagany przepisami odcinek pomiaro-
wy wynoszacy 10 m do zaledwie 50 cm.

Pozwala to znacznie zmniejszy¢ wy-
miary catego stanowiska do kontroli
reflektoréw. Poza tym przyrzad do ich
ustawiania moze by¢ wykorzystywany
w elastyczny sposéb i w réznych miej-
scach warsztatu pod warunkiem, ze
podtoga jest tam odpowiednio pozioma

i gfadka. Stan i wtasciwosci podtogi
majg bowiem podstawowe znaczenie
dla doktadnosci ustawienia reflektoréw.

Dlatego w specjalnej normie (DIN I1SO
10604) dokfadnie zdefiniowano pojecie
spowierzchni kontrolnej” i wyznaczono
dopuszczalne tolerancje. Jezeli nie zo-
stang one spetnione, nawet niewielkie
odchylenia majg duzy wptyw na rozktad
Swiatta. Dobrze ilustruje to przyktad ob-
liczeniowy:

FOT. HELLA

FOT. HELLA

soczewka w przyrzadzie do ustawia-
nia reflektora skraca przepisowy od-
cinek pomiarowy, wynoszacy 10 m,
do jedynie 50 cm;
btad pomiaru wynoszacy 5 mm na
ekranie kontrolnym przyrzadu od-
powiada wiec roznicy wynosza-
cej 10 cm na 10 m (stosunek 10 m
do 50 cm réwna sie wspotczyn-
nikowi 20);
w pojezdzie, ktérego reflektory
znajdujg sie na wysokosci 60 cm,
zasieg Swiatet mijania wynosi 60 m
(w przypadku nachylenia wstepnego
wynoszacego 1% = 10 cm zasieg
maleje do 10 m).
Oznacza to, iz w takich warunkach $wia-
tto reflektorébw wykazywatoby btedne
ustawienie. Ten przykfad uwidacznia,
jak decydujacy wptyw na rozkfad Swiatta
ma odpowiednia powierzchnia kontrolna.
O o$lepianiu kierowcéw jadacych z prze-
ciwka lub jezdzie w potmroku decydujg
bowiem jedynie milimetry.

Przygotowanie pojazdu do badania

Przy ustawianiu reflektoréw wazne s3 jed-

nak nie tylko wfasciwosci podtoza. Réw-

niez sam pojazd musi zosta¢ odpowiednio

przygotowany do kontroli. Nalezy zwrocic¢

uwage na nastepujace kwestie:
kontrola dziatania reflektoréw;
sprawdzenie, czy klosze nie zosta-
ty uszkodzone przez kamienie oraz
czy nie ma na nich widocznych rys
i zmetnien;
doprowadzenie ci$nienia powietrza
w oponach do przepisowego stanu;
obcigzenie samochodu osobowego
jedng osobg na fotelu kierowcy lub
umieszczonymi tam ciezarami o ma-
sie 75 kg;
samochody ciezarowe i inne pojazdy
wielo$ladowe nie sg obcigzane;
pojazdy jedno$ladowe oraz jedno-
osiowe maszyny pociggowe i robocze
(z wozem siodetkowym lub przy-
czepa) nalezy obcigza¢ jedng osobg
lub masg 75 kg na fotelu kierowcy;
w pojazdach z amortyzacjg hy-
drauliczng lub zawieszeniem pneu-
matycznym trzeba przestrzega¢ wy-
magan producenta;
jezeli pojazd jest wyposazony w funk-
cje automatycznej korekty reflektoréw
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lub system ptynnej albo wielostop-
niowej regulacji, nalezy uwzgledni¢
instrukcje producenta i zaleznie od
nich przeprowadzi¢ réznego rodzaju
kontrole dziatania;

w roznych typach pojazdéw z auto-
matycznym uktadem regulacji zasie-
gu $wiatet do ustawiania konieczny
jest tester diagnostyczny, poniewaz
w trakcie ustawiania sterownik musi
znajdowac¢ sie w ,trybie podstawo-
wym” (jezeli granica pomiedzy stre-
fag Swiatta i cienia jest ustawiona
w sposéb prawidtowy, ustawienie to
zostaje zapisane jako nowa wartos¢
regulacji).

Przygotowanie przyrzadu

do ustawiania $wiatet

Przyrzad do kontroli reflektorow nalezy

w pierwszej kolejnosci ustawi¢ prawi-

dfowo wzgledem pojazdu. W tym celu

trzeba:
ustawi¢ przyrzad przed badanym re-
flektorem;
korzystajgc z celownika szeroko-
pasmowego, laserowego lub zwier-
ciadlanego, wyregulowa¢ pozycje
korpusu uktadu optycznego w taki
sposob, aby linia celownika dotyka-
fa dwoéch punktéw znajdujacych na
tej samej wysokosci i symetrycznie
wzgledem osi wzdfuznej pojazdu, jak
na ilustracji obok (odstep pomiedzy
przednig krawedzig korpusu uktadu
optycznego a reflektorem moze wy-
nosi¢ od 30 do 70 cm);
nakierowa¢ korpus uktadu optyczne-
go na $rodek reflektora lub na zré-
dto $wiatta, uzywajac ewentualnie
wskaznika laserowego (maksymalne
odchylenie w pionie i w poziomie nie
moze przekracza¢ 3 cm, a odstep po-
miedzy korpusem a reflektorem moze
sie zmienia¢ w granicach podanych
przez producenta).

Przyrzady kontrolne firmy

Hella Gutmann Solutions

Model SEG IV pozwala sprawdzi¢ i pre-
cyzyjnie wyregulowaé wszystkie stoso-
wane obecnie systemy reflektordw, czyli
halogenowe, ksenonowe, diodowe oraz
systemy z asystentami $wiatet drogowych
(pionowa granica $wiatfa i cienia).

URZADZENIE SEG 1V (Z LEWE] I SEG V

Zakres regulacji kolumny od 250 mm
do 1450 mm umozliwia szybkg i wy-
godng regulacje w samochodach osobo-
wych, ciezarowych i motocyklach oraz
pojazdach o wysokosci reflektoréw po-
nad 1,20 m (np. pojazdach rolniczych
i komunalnych).

Pionowe skalowanie nowego ekra-
nu testowego umozliwia odczyt mie-
rzonej wartoéci w krokach po 0,1°
(skalowanie w krokach 0,2°). Ekran
kontrolny nadaje sie do wszystkich
rozktadow $wiatta, takich jak $wia-
tta mijania, Swiatta drogowe i Swiatta
przeciwmgfowe, a takze do rozktadu
Swiatta réznych asystentéw Swiatet
drogowych. Nadaje sie tez do oceny
i kalibracji (w pofaczeniu z urzadze-
niem diagnostycznym Mega Macs)
Swiatet drogowych typu Matrix LED,
np. w samochodzie Audi A8.

Model SEG V to cyfrowy przyrzad
do ustawiania reflektoréw najnowszej
generacji. Ma solidng konstrukcje. Jego
ekran dotykowy 8,4” stuzy do prostego,
czytelnego i intuicyjnego sterowania
wszystkimi funkcjami.

Elektroniczny  czujnik  potozenia
umozliwia kompensacje nieréwnosci
powierzchni podtogi. Uzytkowanie ufa-
twia dfugi czas pracy mobilnej z zasi-
laniem akumulatorowym i krétki czas
tadowania akumulatora.

Jednoznaczna identyfikacja pojazdu
uzyskiwana jest dzieki funkcji Car Hi-
story. Kamera CMOS przeznaczona jest

do rejestracji rozktadu $wiatta i pdzniej- -
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Nieréwno$¢ podiogi —
< 0,5 mm/m

Sam. osobowy min 4 m /sam uzytkowy min 8,5 m —»l
Nieréwno$¢ podiogi i pochylenie zgodnie z ISO 10604

w miare mozliwo$ci = 1 mm/m

ZLE ZLE

WYMAGANIA DOTYCZACE PLASKOSCI POWIERZCHNI USTAWIENIA POJAZDU

I maks. 0,9 m*

min. 8,5 m (sam. cigzarowy)

min. 4,0 m (sam. osobowy)

1,0m

min. 2,0 m

* W przypadku podno$nikéw wymiar od przedniej krawedzi

1 maks. 1,4m

min. 2,3 m (sam. cigzarowy)
min 2,0 m (sam. osobowy)

WYMAGANE WYMIARY ZNORMALIZOWANEGO STANOWISKA DO USTAWIANIA
REFLEKTOROW

WYMAGANIA WOBEC POWIERZCHNI USTAWIANIA POJAZDU W ZAKRESIE DOPUSZCZALNYCH
NIEROWNOSCI

szej elektronicznej ewaluacji w czasie
rzeczywistym. Widok rozktadu S$wiatta
w czasie rzeczywistym wraz z indywi-
dualnymi danymi pokazywany jest na
wys$wietlaczu.

Oprogramowanie pozwala na wspot-
prace z urzadzeniami diagnostycznymi
Mega Macs. Interfejs USB stuzy do prze-
sytania zarejestrowanych danych po-
miarowych do urzadzen peryferyjnych.
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Urzadzenie SEG V stanowi niezwykte
utatwienie w pracy, zwtaszcza w zakre-
sie doktadnej kalibracji nowoczesnych
asystentéw Swiatet drogowych, ponie-
waz nie wida¢ w ich przypadku klasycz-
nej granicy Swiatta i cienia. W urzadze-
niu SEG V sg zapisane dane pojazdow,
dzieki czemu wybdr odpowiedniego
reflektora oraz metody jego ustawiania
odbywa sie btyskawicznie.

Wymagania techniczne

Stanowisko kontrolne i przyrzad pomiaro-
wy muszg tworzy¢ spojng jednostke metro-
logiczng. Powierzchnia ustawienia pojazdu
i urzadzenia SEG musi by¢ wyraznie ozna-
kowana, np. na podtodze pomieszczenia
warsztatowego. Do zaznaczenia poczat-
ku i zewnetrznych krawedzi powierzchni
ustawiania wymagane sg €O najmniej
dwie linie. Zaleca sie tez dodatkowe ozna-
kowanie powierzchni ustawiania.

Powierzchnia ustawienia pojazdu do
badania o$wietlenia musi by¢ wypozio-
mowana z nachyleniem w granicach
1,5%.

Dfugos¢ stanowiska kontroli powin-
na wynosi¢ co najmniej 4 m dla sa-
mochoddéw osobowych, a w przypadku
pojazdéw ciezarowych mie¢ minimalng
dtugo$¢ 8,5 m. Maksymalna nieréw-
no$¢ posadzki nie moze by¢ wieksza niz
I mmnalm.

Stanowisko do ustawiania reflekto-
row wymaga co dwa lata technicznego
odbioru dokonywanego przez odpowied-
niego rzeczoznawce.

Wymienione wymagania obowia-
zywa¢ majg w Niemczech od stycznia
2018. W innych krajach nalezy prze-
strzega¢ obowigzujacych przepiséw kra-
jowych.

Wraz z upowszechnianiem sie i roz-
wojem nowych technologii reflektoréw
i Swietlnych systemdéw wspomagajacych
znacznie wzrosty wymagania w zakresie
samej kontroli i ustawiania reflektorow.
Dotyczy to, z jednej strony, stosowanych
urzadzen, a z drugiej — takze otoczenia
stanowiska pomiarowego. W celu za-
pewnienia wiekszej doktadnosci pomia-
ru opracowano w Niemczech dyrektywe,
ktéra ma zosta¢ wdrozona na poczatku
2018 roku. Obejmuje ona doktadne spe-
cyfikacje dotyczace znormalizowanego
stanowiska do ustawiania reflektordw.

Rady praktyczne

W ponizszych przyktadach praktycz-
nych pokazemy typowg sekwencje
ustawiania reflektoréw w wybranych
modelach pojazdéw zaréwno przy uzy-
ciu analogowego urzadzenia SEG IV, jak
i wykorzystujacego kamere (cyfrowego)
urzadzenia SEG V firmy Hella Gutmann
Solutions.

FOT. HELLA

FOT. HELLA
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BMW Serii 5

. Niezaleznie od uzywanego urzadzenia SEG, przed rozpocze-
ciem wtasciwego pomiaru lub regulacji pojazd musi zostac¢
odpowiednio przygotowany. Obejmuje to prawidfowe usta-
wienie go na stanowisku, dokfadne ogledziny oraz podfacze-
nie fadowarki akumulatora.

2. Nastepnym krokiem jest
odczytanie wymaganego
pochylenia  wstepnego
granicy $wiatfa i cienia
w danym reflektorze.
W przypadku samocho-
du BMW serii 5. ta infor-
macja jest podana bez-
posrednio na reflektorze.

. Ustawianie  urzadzenia
SEG (SEG IV lub SEG V)
wzgledem pojazdu prze-
prowadza sie, korzysta-
jac z celownika lasero-
wego.

. Po ustawieniu urzadze-
nie SEG wzgledem po-
jazdu musi by¢ ono pra-
widtowo pozycjonowane
wzgledem reflektora przy
uzyciu wskaznika lasero-
wego.

. Sprawdzanie $wiatet mi-
jania przyrzadem SEG IV
odbywa sie poprzez od-
czyt wskazan na skali
kontrolnej W zamiesz-
czonym tu przyktadzie
wszystko jest prawidto-
wo ustawione. W przy-

padku odchylen od skali w gore lub w dét nalezy odpowied-

nio wyregulowac reflektor.

6. Sprawdzanie $wiatet drogowych (SEG IV i SEG V) przeprowa-

Sprawdzanie $wiatet mijania urzadzeniem SEG V odbywa
sie w ramach procesu kontroli inicjowanego w menu przy-
rzadu. Poza tym wybierany jest sprawdzany pojazd — z bazy
danych (jak w przykfadzie) lub wprowadzany recznie. Dodat-
kowo w historii przebiegu mozna zapisa¢ przetestowane juz
pojazdy, ktére mozna wykorzystywaé w pézniejszym czasie.

Za posrednictwem menu wpisywany jest takze kat po-
chylenia wstepnego $wiatet, dokonywany jest wybdr pojazdu
z kierownicg po lewej lub po prawej stronie oraz wprowadza-
na informacja o wyposazeniu pojazdu w reflektory adaptacyj-
ne (AFS).

Badanie Swiatfa mijania dla prawej strony pojazdu jest
inicjowane przez dotkniecie symbolu. Po potwierdzeniu in-
formacji dotyczacej pozycjonowania przeprowadza sie pomiar
z bezposrednim wyswietleniem wyniku. W podanym przykta-
dzie wynik pomiaru jest w porzadku.

dza sie po dokonaniu pomiaru $wiatet mijania.

7. Po zakonczeniu badania w urzadzeniu SEG V pokazywane

sg wyniki pomiaréw oznaczone datg i godzing. Sa one auto-
matycznie zapisywane w pamieci urzadzenia (przebieg po-
miaréw) i moga by¢ pézniej odczytywane w dowolnej chwili.

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2018
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Mercedes-Benz Klasa E

1. Przygotowanie pojazdu i czynnosci roboczych (SEG IV & SEG V)
obejmuje prawidtowe ustawienie samochodu na stanowisku
do ustawiania reflektoréw, podtaczenie tadowarki akumula-
tora oraz ogledziny i kontrole dziatania Swiatef.

[N ’

2. Ustawianie  urzadzenia
(SEG IV i SEG V) wzgle-
dem pojazdu.

. Pozycjonowanie urzadze-
nia wzgledem reflektora
w  przypadku modelu
SEG IV jest optymalne
wzgledem danego zr6-
dfa $wiatta dzieki uzyciu
wskaznika  laserowego
(przy  podwojnych  re-
flektorach nalezy odpo-
wiednio wypozycjonowac
urzadzenie zaréwno do
$wiatta mijania, jak i dro-
gowego).

. Wartos¢ wymagang
pochylenia  wstepnego
(SEG IV i SEG V) mozna
w samochodzie Merce-
des W 212 odczyta¢ na
stupku $rodkowym (B).

W pokazanym przykfadzie wynosi ono 1%.

5. W urzadzeniu SEG IV zalecane pochylenie wstepne jest

ustawiane pokrettem. Natomiast w przypadku urzadzenia
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SEG V pochylenie wstep-
ne jest ustawiane auto-
matycznie po wybraniu
z menu modelu i wersji
pojazdu.

. Kolejnym krokiem, ana-

logicznym w przypadku
obu urzadzen (SEG IV
i SEG V) jest rozpocze-
cie wfasciwego pomiaru
Swiatet, poczynajgc od
Swiatta mijania.

. W urzadzeniu SEG IV

wynik pomiaru $wiatta
mijania mozna odczy-
ta¢ na skali analogowe;j.
Natomiast w przypadku
urzgdzenia SEG V wy-
nik jest pokazywany cy-
frowo. W pokazanym
przyktadzie rozktad Swia-
tta jest prawidtowy.

. Nastepnie w analogicz-

ny sposéb dokonywany
jest pomiar Swiatta dro-
gowego. Réwniez w tym
wypadku wynik przykta-
dowego pomiaru jest pra-
widtowy.

FOT. HELLA

FOT. HELLA
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Audi RS 7

1. Takze ten samochdd musi zosta¢ przygotowany do kon-
troli $wiatet. Oznacza to: ustawienie na zgodnym z nor-
ma stanowisku, podfgczenie tadowarki akumulatora
oraz kontrole wzrokowa reflektoréw i ich dziatania.

2. Ustawianie urzadzenia
(SEG IV i SEG V) wzgle-
dem pojazdu wykony-
wane jest przy uzyciu
lasera.

3. Urzadzenie musi by¢
prawidtowo pozycjono-
wane wzgledem reflek-
tora — w przypadku SEG
IV uzyskuje sie to dzieki
uzyciu wskaznika lasero-
wego.

4. Wymagane pochylenie
wstepne nalezy w tym

iy S

e

samochodzie odczyta¢ na reflektorze i recznie wpro-
wadzi¢ je pokrettem w przypadku urzadzenia SEG V.
Natomiast w urzadzeniu SEG V pochylenie wstepne jest

ustawiane automatycz-
nie po zidentyfikowaniuu
pojazdu w menu.

. Kolejnym krokiem jest

wtasciwy pomiar $wia-
tta mijania. Jego wynik
mozna odczyta¢ na skali
urzadzenia (SEG V) lub
na ekranie (SEG V).

. Wyniki pomiaru w przy-

ktadzie pokazanym po-
nizej potwierdzajg prawi-
dtowe ustawienie, ktére
w SEG V jest nastepnie
potwierdzane przez ekran
dotykowy.

W razie uzyskania in-
nych wynikéw pomiaru
konieczna jest regulacja
reflektora.

. Pomiar $wiatta drogo-

Wego za pomocy przy-
rzadow SEG IV i SEG V
przebiega analogicznie,
jak w przypadku Swiatfa
mijania.

. Przedstawione tu przy-

ktadowe wyniki pomia-
ru S$wiatta drogowego
(SEG IV i SEG V) s3 pra-
widfowe.

. Urzadzenie SEG V poka-

zuje pomyslnie przepro-
wadzone pomiary.

Wyniki sg automa-
tycznie zapisywane w re-
jestrowanym  przebiegu
pomiaréw i moga byc¢
pozniej odczytywane
w dowolnej chwili.
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Audi A8

21,

1. Samochéd Audi A8 nalezy najpierw ustawi¢ na prawi-
dtowym stanowisku do ustawiania reflektoréow. W ra-
mach prac przygotowawczych trzeba go poddac ogle-
dzinom i podfaczy¢ jego akumulator do tadowarki.

2.

Nastepnie urzadzenie
SEG IV lub SEG V usta-
wia sie, uzywajac lasera
wzgledem pojazdu.
Kolejnym krokiem jest
ustawienie SEG wzgle-
dem reflektora.

Uwaga! W przypadku
urzadzenia SEG IV po-
zycjonowanie jest wspo-
magane przez celowanie
wskaznikiem laserowym
na zrédto Swiatfa.

4. Wymagane pochylenie wstepne w samochodzie Audi
A8 mozna odczytaé na reflektorze i odpowiednio wpro-
wadzi¢ je pokrettem w urzadzeniu SEG IV. Regulacja
pochylenia wstepnego w cyfrowym urzadzeniu SEG V
nastepuje poprzez wybdér modelu pojazdu z menu.

5. Sprawdzanie $wiatet mijania (SEG IV i SEG V) jest do-
konywane w pierwszej kolejnosci. Wynik mozna potem
odczyta¢ na skali urzadzenia SEG IV lub na wyswietla-
czu cyfrowym SEG V. W pokazanym przyktadzie wynik
jest prawidfowy — opis odmiennych wynikéw znajduje

sie w ramce z uwagami.

5¢c

6¢

|2

6.

Sprawdzanie  Swiatet
drogowych przyrzadami
SEG IV i SEG V przebie-
ga analogicznie. W przy-
padku urzadzenia SEG
V' rozpoczecie pomiaru
nastepuje na wyswietla-
czu. Takze wynik kontroli
Swiatta drogowego jest
w naszym przykfadzie
poprawny.

. Po badaniu obu gféow-

nych funkcji $wiatet po-
miar jest zakonczony.
W urzadzeniu SEG V ist-
nieje mozliwo$¢ zapisa-
nia wynikéw do po6zniej-
szego odczytu. Pomiar
po drugiej stronie pojaz-
du jest przeprowadzany
w analogiczny sposob.
W razie odchylen:
nasz przyktad pokazuje
zbyt niskie ustawienie
Swiatta mijania na skali
SEG IV. Ustawienie reflek-
tora musi wiec zosta¢ od-
powiednio skorygowane.
W pokazanych po-
wyzej przyktadowych
pomiarach wyniki byty
prawidfowe. Jesli chodzi
o wyniki odbiegajace od
warto$ci normatywnych,
przedstawiamy ich ze-
stawienie na przykfadzie
pomiaru $wiatta mijania
urzadzeniem SEG IV.
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Artykut przygotowany zostat na podstawie fragmentu internetowego poradnika firmy Hella pt. ,Swiatfo to wiedza — technologie, systemy, diagnoza”,

dostepnego w cafosci na: www.hella.com.pl
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Nowe oleje silnikowe do samochodow
dostawczych juz w sprzedazy
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Sektor samochodéw dostawczych roz-
wija sie niezwykle szybko. Od stycznia do
listopada 2016 r. w Unii Europejskiej za-
rejestrowano ponad 1,7 miliona pojazdéw
dostawczych, czyli o 12,1% wiecej w po-
réwnaniu z rokiem poprzednim. Co wiecej,
zgodnie z prognozami liczba pojazdow
dostawczych na drogach wzrosnie do
2020 roku o 38%.

- iy

Coraz wieksza liczba samochodéw do-
stawczych przektada sie na wzrost liczby
klientéw z tego sektora w warsztatach. By¢
moze czes¢ warsztatow serwisuje samocho-
dy dostawcze przy uzyciu olejow silniko-
wych przeznaczonych do aut osobowych.
Warto jednak pamieta¢, ze samochody
dostawcze pracujg pod innym obcigzeniem
oraz najczesciej pokonuja inne odlegtosci

niz pojazdy osobowe. Ogromny wzrost
popularnosci dostaw typu door-to-door
sprawia, ze pojazdy dostawcze coraz cze-
Sciej poruszajg sie po obszarach miejskich.
Wiaze sie to z koniecznoscig wielokrotnego
zatrzymywania sie i ruszania, co generuje
duze obcigzenie silnika. Zasadniczo samo-
chody dostawcze pracujg w okreslonych,
bardzo specyficznych warunkach, a olej
powinien by¢ do nich odpowiednio do-
pasowany.

Nowa seria olejow silnikowych Mobil
Delvac Light Duty umozliwia serwisowa-
nie samochodéw dostawczych przy uzyciu
produktéw smarnych uwzgledniajacych
wymagania takich pojazdéw. Nowa oferta
ExxonMobil pomoze udowodni¢ klientom
warsztatu, ze ich potrzeby sg na pierwszym
miejscu - to wzmocni relacje i moze przycia-
gna¢ nowych klientéw do serwisu. Produk-
ty z serii Mobil Delvac Light Duty posiadaja
aprobaty wiodacych producentéw pojaz-
déw dostawczych, takich jak: Peugeot,
Citroén, Iveco, Volkswagen, Ford oraz
Mercedes-Benz. Dzieki temu mozna z ich
pomocyg serwisowac wiekszos¢ pojazdow.
Rynek pojazdéw dostawczych rozwija sie
szybko, a to oznacza nowe mozliwosci roz-
woju dla warsztatow.

Wiecej informacji o nowych olejach
silnikowych Mobil Delvac na stronie
www.mobil.pl lub u Autoryzowanych Dys-
trybutoréw ExxonMobil.

Mobil Delvac™ Light
Commercial Vehicle E
10W-40

* Doskonale dopasowany do
starszych silnikow

* Semisyntetyczny

*  Wydtuza zywotnos¢ silnika

* Zapewnia doskonata
ochrone silnika

Mobil Delvac™ City

Logistics 5W-30 (P, V, F, M)

* Doskonale dopasowany
do nowszych silnikow

* |dealny do jazdy w warunkach
miejskich

* W petni syntetyczny

e Zapewnia doskonatg ochrone
silnika

¢ Woydtuza zywotnos¢ silnika

* Pomaga zmniejszy¢ zuzycie
paliwa*

* Utrzymuje lub obniza zuzycie paliwa w poréwnaniu z olejem mineralnym 15W-40 (oleje City Logistics F spetniaja lub przewyzszaja wymagania normy ACEA A5/B5;
oleje City Logistics P spetniajq lub przewyzszajg wymagania normy ACEA C2; oleje City Logistics V & M spetniaja lub przewyzszaja wymagania normy ACEA C3).
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Szkolenia ZF Services [pro]Tech

ZF AFTERMARKET

Stworzy to dalsze mozliwosci rozwoju
szkolen bazujacych na najlepszych prak-
tykach, wsparciu eksperckim i najwyz-
szym poziomie obstugi klienta. W ra-
mach prowadzonych szkolen ich uczest-
nicy uzyskajg dostep do wiedzy z zakre-
su produktéow marek Lemfdrder, Sachs
oraz TRW.

Zapewnienie statego dostepu do spe-
cjalistycznej wiedzy gwarantuje dobrg
wspotprace z partnerami biznesowymi
i jednocze$nie przektada sie na wtasci-
wy wizerunek produktéw wsréd klientéw
koncowych — uzytkownikéw pojazdow.

Z takim wtasnie zamystem powstat
program partnerski ZF Services [pro]Tech,
ktéry rozpoczat sie w 2012 roku od dzie-
sieciu szkolen prowadzonych w siedmiu

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2018

GRZEGORZ FEDOROWICZ
BUSINESS DEVELOPMENT MANAGER

regionach. Program rozrést sie z czasem
do 60 kurséw w 27 regionach Niemiec,
Austrii i Szwajcarii.

Szkolenia mechanikéw stanowity klu-
czowy aspekt dziatalnosci firmy ZF w Pol-
sce. Szkoli ona okoto 3 500 mechani-
kdw, ktdrzy uczestniczg w intensywnych
kursach praktycznych i teoretycznych.
Zakres tematyczny prowadzonych Kkur-
sdw jest przygotowywany przez specja-
listow firmy doskonale znajacych i rozu-
miejgcych potrzeby wspdtczesnego rynku
motoryzacyjnego. W ramach nowego
konceptu warsztatowego duzy nacisk zo-
stat potozony na zajecia praktyczne, ktére
odbywac sie bedg na specjalnie przygo-
towanych samochodach oraz elementach
podzespotow.

ZGODNIE Z ZAPOWIEDZIAMI, W 2018 ROKU W POLSCE ZADEBIUTU-
JE KONCEPT WARSZTATOWY ZF SERVICES [PRO|TECH. ZAOFERUJE ON
PARTNEROM BIZNESOWYM KONCERNU ZF WSPARCIE Z ZAKRESU
WIEDZY TECHNICZNE]

Tematyka szkolen ZF Services
[prolTech w 2018 roku

| Szkolenia z uktadu przeniesienia
napedu oraz uktadu kierowniczego
Dwudniowe szkolenie odbywa sie z wy-
korzystaniem pojazdu Volkswagen Passat
2.0 TDI (3C).

W trakcie szkolenia kursanci pozna-
ja budowe oraz funkcjonowanie sprze-
gta oraz dwumasowych két zamacho-
wych DKZ, idee ich zastosowania, roz-
roznienie ich typow i budowy. Poznajag
rowniez techniki montazu i demontazu
sprzegta w uktadzie DKZ oraz znaczenie
diagnostyki silnika w kontekscie prze-
prowadzanej wymiany (wptyw na prace
uktadu wtryskowego czujnikéw, sitfow-
nikéw wykonawczych, rozregulowanie

FOT. ZF SERVICES
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systemdéw sterowania silnikiem oraz
innych elektronicznych systemoéw ma-
jacych wptyw na zywotno$¢ sterowania
nowoczesnych jednostek napedowych).
Dodatkowo, modut szkoleniowy uzupet-
niajg praktyczne i teoretyczne zajecia
z tematyki elektromechanicznego ukta-
du kierowniczego i budowy uktadu za-
wieszenia.

Il Szkolenie z uktadu hamulcowego
Jednodniowe szkolenie odbywa sie z wy-
korzystaniem pojazdu Volkswagen Passat
2.0 TDI (3C).

Uczestnikom przedstawiane sg praw-
ne wymogi dotyczace systeméw hamul-
cowych w ramach ogdlnej ich kontroli.
Zapoznajg sie oni réwniez z zasadami
teoretycznymi i praktycznymi na co-
dziennych przyktadach z praktyki warsz-
tatowej dotyczacych budowy i dziatania
ukfadu hamulcowego w kontekscie do-
boru cis$nienia oraz sity wspomagania
ukfadu hamulcowego, doboru tarcz
i bebndéw, diagnostyki usterek elektrycz-
nego hamulca postojowego i systemu
ABS, odpowietrzania uktadu hamul-
cowego oraz analizy przypadkéw zgta-
szanych przez klientow jako reklamacije
(tj. wibracje i hatas).

Il Szkolenie z automatycznych skrzyn
biegow ZF

Jednodniowe szkolenie odbywa sie z wy-
korzystaniem pojazdu Volkswagen Passat
2.0 TDI (3C).

Szkolenie skfada sie z czesci teoretycz-
nej oraz praktycznej. Dotyczy ono zasad-
niczo procedur wymiany oleju w auto-
matycznych skrzyniach biegéw ZF serii HP.

Uczestnicy szkolenia zapoznajg sie z teo-
retycznymi podstawami dziafania skrzyni
biegbw oraz nowoczesnych przektadni
hydrokinetycznych w kontekscie budowy
skrzyhh 6HP, 8HP i 9HP, szeregbw pla-
netarnych i sprzegfa hamulca, budowy
i dziatania nowoczesnego sprzegta hydro-
kinetycznego, lock-up’u  przektadni
hydrokinetycznej, znaczenia i procedu-
ry wymiany oleju w poszcze-
goélnych przekfadniach auto-
matycznych ZF. W trakcie
zaje¢ omawiana jest rowniez
budowa i funkcjonowanie mo-
dutu mechatroniki. Uczestnicy
poznajg takze zasady czytania
schematéw potgczen i wycig-
gania z nich wnioskéw w trak-
cie diagnozowania.

Dodatkowo, w ramach pro-
wadzonego cyklu szkolen ZF
Services [prolTech przygoto-
wane zostaty réwniez zajecia dla warsz-
tatéw wyspecjalizowanych w obstudze
pojazddéw ciezarowych.

IV Szkolenie z uktadu przeniesienia
napedu w pojazdach uzytkowych
Jednodniowe szkolenie dla specjalistéw
naprawiajacych pojazdy uzytkowe sktada
sie z czesci teoretycznej oraz praktycznej.
Uczestnicy w trakcie zaje¢ teoretycz-
nych poznaja: budowe oraz funkcjo-
nowanie uktadu przeniesienia napedu
w pojazdach ciezarowych, budowe,
funkcjonowanie i typy sprzegiet oraz
két zamachowych DKZ. Specjalisci ZF
przekazujg szczegdtowe informacje doty-
czace wpltywu budowy DKZ oraz uktadu
sprzegta na ich diagnozowanie, sposoby

montazu oraz demontazu, a takze zna-
czenia diagnozy silnika przy wymianie
sprzegta lub DKZ. Prezentowane sg row-
niez mozliwosci diagnostyczne silnika
majace wptyw na zachowanie ukfadu
sprzegta i DKZ, ich dziatanie na prace
ukfadu wtryskowego, czujnikéw oraz si-
fownikéw wykonawczych. Przedstawiany
jest réwniez wptyw rozregulowania sys-

temoéw sterowania silnikiem oraz innych
elektronicznych systeméw sterowania

nowoczesnych jednostek napedowych
na zywotno$¢ ukfadu sprzegta i DKZ.
Omawiane sg zagadnienia dotyczace bu-
dowy samonastawnych dociskéw sprze-
gtowych oraz pneumatycznych uktadéw
wyprzegajacych ConAct.

W czesci praktycznej uczestnicy uczg
sie sprawdzania bicia bocznego tarcz
sprzegtowych i ich prostowania, me-
tod regulacji sprzegiet dwutarczowych,
diagnostyki pneumatycznych systemdw
wysprzeglania ConAct oraz sprzegta
w zautomatyzowanych skrzyniach ZF AS
Tronic. Analizowane sg réwniez przykta-
dy reklamacji zgtaszane przez klientow
koncowych. [ |
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Dostarczamy
specjalistyczng wiedze

TEXA POLAND

Umiejetno$ci mechaniczne oraz zro-
zumienie funkcjonowania uktadéw
elektronicznych sg niezbedne, by zado-
woli¢ klienta, a tym samym — z powo-
dzeniem prowadzi¢ swojg dziaftalnosc.

Zdobywanie wiedzy na temat bu-
dowy i dziatania uktadéw sterowa-
nych elektronicznie stato sie kluczem
do sukcesu, a intensyfikacja potrzeb
zwigzanych z checig ciggtego rozwoju
z kazdym rokiem przyciagga coraz wie-
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cej mechanikéw na szkolenia branzy
motoryzacyjnej.

W firmie Texa Poland od wielu lat naj-
wiekszg popularnoscia cieszg sie zajecia
z zakresu diagnostyki pojazdéw ciezaro-
wych, gdzie omawiane sg zagadnienia
zwigzane z zarzgdzeniem uktadem ste-
rowania silnika, sterowania hamulca-
mi, zawieszeniem, badz tez czynnikiem
ADBlue. Uczestnik po odbyciu takiego
szkolenia potrafi z powodzeniem przepro-

PROWADZENIE DZIALALNOSCI ZWIAZANE] Z NAPRAWA SAMOCHODOW
OSOBOWYCH, JAK ROWNIEZ CIEZAROWYCH, MASZYN ROLNICZYCH

I BUDOWLANYCH, A NAWET MOTOCYKLI — WIAZE SIE DZIS Z POTRZEBA
POSIADANIA SPECJALISTYCZNE] WIEDZY

wadzi¢ regulacje specjalne, jak np. kali-
bracje zawieszenia czy kopiowanie para-
metryzacji sterownikéw, albo realizowac
procedury naprawcze dotyczace uktadéw
selektywnej redukcji katalitycznej.

Duza tez grupa mechanikéw decyduje
sie na poszerzenie swojej wiedzy w za-
kresie diagnostyki samochoddw osobo-
wych, czyli wykorzystywania zasobdw
testera diagnostycznego, w tym z zagad-
nieniami m.in.: kodowania witryskiwa-
czy, dopalania filtra DPF lub korzystania
z analizy parametréow rzeczywistych do
skutecznej weryfikacji usterki.

Ogromny wzrost zainteresowania od-
notowano w sektorze diagnostyki maszyn
rolniczych oraz motocykli przy wykorzy-
staniu testeréw diagnostycznych Texa.
Ro$nie tez popularno$¢ spotkan z cyklu
Konfort Tour, na ktérych potencjalnym
klientom oraz uzytkownikom stacji Texa
AC serii Konfort przedstawiana jest pro-
blematyka kompleksowej obstugi klima-
tyzacji, poczawszy od diagnostyki syste-
mu sterowania A/C, po poprawng obstu-
ge tego ukfadu.

Programy szkoleniowe D1T i D1C

Pierwszy z nich dotyczy diagnostyki sa-
mochodéw ciezarowych. Zgodnie z nim,
szkofa TexaEdu prezentuje techniki i pro-
cedury diagnostyki stosowane w samo-
chodach ciezarowych. Szkolenie to daje
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mozliwo$¢ poznania istotnych systemow
elektronicznych i obstugowych obecnych
w samochodach ciezarowych. Omawia
tez najwazniejsze operacje wykonywane
w tych systemach podczas napraw pojaz-
dow. Wyjasnia korzystanie ze schematéw
elektrycznych, biuletynéw technicznych
oraz nowej funkcji Google — ,Rozwigzane
problemy”.

W ramach programu D1T objasniane
sg procedury diagnostyczne, w tym: cha-
rakterystyka przeprowadzania badan sys-
teméw zasilania, czujnikéw, sitownikéw
(elementéw wykonawczych) i logiki dzia-
tania. Poznawane systemy elektroniczne
w samochodach ciezarowych to: sterowa-
nie silnikiem EDC, pompowtryskiwacze
PLD, uktady common rail, ABS i EBS,
zawieszenia pneumatyczne i zautomaty-
zowane skrzynie biegdw, jak réwniez sieci
CAN w samochodach ciezarowych.

Celem tego programu jest tez prze-
kazanie uczestnikom praktycznych umie-
jetnosci:

» stosowania procedur diagnostyki silni-
ka (roztaczanie cylindréw, wywazenie
cylindréw na biegu jatowym);

b wymiany zaworéw EBS w naczepach
i przyczepach;

b kalibracji zawieszen w samochodach
MAN, Mercedes i innych;

b resetu systemu serwisowania oraz
inicjalizacji sprzegta w samochodach
MAN, Mercedes, Volvo.

W programie D1C udostepniana jest

wiedza i umiejetnosci praktyczne z zakre-

su wykorzystania posiadanego sprzetu

w diagnostyce samochodéw osobowych.

Szkolenie to daje mozliwo$¢ poznania

podstawowych systemdw elektronicznych

i obstugowych w samochodach osobo-

wych. Wyjasnia tez zasady korzystania

ze schematow elektrycznych, biuletyndw
technicznych oraz nowej funkcji — ,Roz-
wigzane problemy” — dostepnej w Google.

W trakcie zaje¢ omawiane sg kwestie:
procedur diagnostycznych, autodiagno-
styki, bfedéw, parametrow, grup logicz-
nych, stanéw, aktywacji, regulacji oraz
logicznego podej$cia do rozwigzywania
problemow usterek. Uczestnicy zapozna-

jq sie tez z:

» procedurami programowania kluczy
z transponderem dla marek Fiat-Lan-
cia-Alfa;

» systemem immobilizeréw VAG i Opel
(generacji pierwszej i drugiej);

» kodowaniem centralek air-bag;

b regulacja  wyprzedzenia  witrysku
EDC15 i kodowaniem wtryskiwaczy
silnikéw HDI;

) zerowaniem serwisu oraz z system
kontroli ci$nienia w ogumieniu.

Texa Poland w 2018 roku planuje wdro-

zenie kolejnych szkolen tematycznych,

poswieconych m.in. zagadnieniom dia-
gnostyki systeméw EBS w samochodach
ciezarowych oraz diagnostyki i kalibracji
systeméw ADAS w samochodach oso-
bowych i ciezarowych. Planowane sg
rowniez szkolenia z obstugi systemow
TPMS (zarzadzanie ci$nieniem w ogu-
mieniu).

Oprdcz zaje¢ planowych Texa Poland
realizuje réwniez stosunkowo duzo szko-
len dostosowanych na specjalne zamo-
wienia do indywidualnych potrzeb na-
szych klientow.

Terminy szkolen
na pierwszy kwartat 2018 r.
19.02.2018 (poniedziatek) — program D1A
20.02.2018 (wtorek) — program D1T
21.02.2018 ($roda) — program G21
22.02.2018 (czwartek) — program D1C
Szkolenia odbywajg sie w niewielkich
grupach, a uczestnictwo w nich mozliwe
jest jedynie po wczesniejszym zgtoszeniu,
ktérego mozna dokonac, wysytajac mail na
adres: info.pl@texa.com; kontaktujgc sie
telefonicznie z nr. 32 364 18 80 lub wy-
petniajac formularz na www. texapoland.pl/
szkolenia |
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Szkolimy teoretycznie i praktycznie!

RAFAE KEDZIOREK

AUTO PARTNER

W zajeciach tych szeroko wykorzystuje-
my bogatg profesjonalng wiedze naszych
najlepszych dostawcéw motoryzacyjnych
technologii, systemdéw i komponentéw.

Szkolenia sg w zdecydowanej wiek-
szosci organizowane lokalnie, bez ko-
niecznosci dalekich dojazdéw uczestni-
kéw. Prowadzimy je w dwoch formutach.
Pierwszym ich rodzajem sg szkolenia
teoretyczne. Uczestniczg w nich grupy
liczace okoto 20-30 oséb. Zajecia naj-
czesciej rozpoczynajg sie o godzinie
17-18 i trwajg okoto 4 godzin, czyli od-
bywaja sie poza czasem pracy wiekszosci
ustugowych warsztatow.
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DZIAL WSPOLPRACY Z WARSZTATAMI

Druga formufg sg praktyczne szkole-
nia warsztatowe. Uczestniczg w nich gru-
py liczace do 20 os6b. Czasami pierw-
szym ich etapem jest krétkie wprowadze-

Z KAZDYM ROKIEM FIRMA AUTO PARTNER SA ROZBUDOWUJE
PROGRAM SZKOLEN DLA SWOICH KLIENTOW. SA ONE PROWADZO-
NE ZGODNIE Z MODELEM SPRAWDZONYM W TRAKCIE WIELU LAT
POZYTYWNYCH DOSWIADCZEN

nie teoretyczne. Cze$¢ praktyczna zwykle
rozpoczyna sie z rana i trwa nie dtuzej niz
8 godzin z przerwa na catering.

Wszystkie programy szkoleniowe sg
na biezaco modyfikowane i zawsze od-
zwierciedlajg aktualny stan profesjonal-
nej wiedzy na dany temat. W zdecydo-
wanej wiekszosci wypadkow uczestnic-
two w tych zajeciach jest potwierdzane
odpowiednim certyfikatem.

W 2017 roku przeprowadzili$my po-
nad 200 szkolen bezptatnych, w ktérych
wzieto udziat prawie 5 tysiecy uczestni-
kéw. Dla kilkuset kolejnych mechanikow
zorganizowaliSmy  réwniez  kilkadziesiat
szkolen ptatnych. Udafo sie to zrealizowac
dzieki znacznemu zaangazowaniu kluczo-
wych dostawcéw firmy Auto Partner.

Szkoleniowg nowoscig zaplanowang
na rok 2018 jest innowacyjna platforma
informatyczna, umozliwiajaca jeszcze
lepszy przeptyw wiadomosci o szkole-
niach, ich agendach i lokalizacjach. Prze-
widziane jest jej wyposazenie w zaawan-
sowany, internetowy system rezerwacji
tematow i termindw. |
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Program szkoleniowy firmy Schaeffler

Dotyczy to réwniez produktéw firmy
Schaeffler. W zwigzku z tym opracowa-
lisSmy program szkoleniowy zapewnia-
jacy niezbedng wiedze i doswiadcze-
nie zwigzane z naszymi produktami.
Schaeffer oferuje swoim handlowym
i branzowym partnerom szeroki zakres
tego rodzaju wiedzy. Dzieki przygoto-
wanym eksponatom  przedstawiamy
uczestnikom szkolen najnowsze rozwia-
zania techniczne i technologie wymiany
podzespotéw oraz niezbedng wiedze
teoretyczng.

Szkolenia te sg prowadzone przez
doswiadczonych technikéw i mecha-
nikdw samochodowych, ktérzy dosto-
sowuja sie do indywidualnych potrzeb
szkolonej grupy, poczynajac od uczniéw
szkét samochodowych az do zawodo-
wych mechanikéw warsztatowych.

Modularna, zorientowana na kon-
kretng grupe struktura szkolenia po-
zwala na indywidualizacje jego tresci.
Nasze szkolenia techniczne sktadajg
sie z czesci teoretycznej i praktycznej,
co pozwala uczestnikom wykorzystywac
zdobytg wiedze we wtasnej dziafalnosci
warsztatowej.

Wszystkie wazne informacje dotycza-
ce rozwoju produktéw oraz najnowsze
rozwigzania technologiczne sg na biezg-
co wdrazane do programu szkolen. Za-
kres udostepnianej w ten sposéb wiedzy
obejmuje miedzy innymi:

» uktady przeniesienia napedu, w tym
np. dwumasowe kota zamachowe,
sprzegta, hydrauliczne systemy wy-

KONRAD HABIT

MARKETING MANAGER
SCHAEFFLER POLSKA

sprzeglania w samochodach osobo-

wych i dostawczych, sprzegta podwoj-

ne 2CT, sprzegta i tozyska przektadni

w samochodach ciezarowych i auto-

busach;

» silniki ze szczegdlnym uwzglednie-
niem napeddw rozrzadu i osprzetu,
elementéw  sterowania zaworami,
pomp cieczy chtodzacej oraz inteli-
gentnych systemoéw chfodzenia i mo-
dutéw regulacji temperatury;

» podwozia, a w nich tozyska kot jezd-
nych i przeguby napedowe, zawie-
szenia i uktady kierownicze w samo-
chodach osobowych, dostawczych,
ciezarowych i autobusach.

Nasi partnerzy handlowi,

rzeczoznawcow, szkoly samochodowe

i centra szkolenia zawodowego mogg

zarezerwowac¢ terminy naszych szko-

len technicznych bezposrednio w firmie

Schaeffler Polska lub u jej regionalnych

przedstawicieli handlowych. Tematyke

oraz czas trwania szkolenia ustala sie
indywidualnie. W katalogu szkolen znaj-
dujg sie wszystkie szczegétowe tematy
zwigzane z produktami marek LuK, INA,

FAG i Ruville.

Aby zaméwi¢ szkolenie, nalezy za-
pewni¢ odpowiednie pomieszczenie wy-
posazone w dostateczng liczbe miejsc dla
uczestnikéw, ekran oraz stoty do prezen-
towania eksponatow.

Szczegbtowe pytania dotyczace ofert
szkoleniowych prosimy kierowa¢ do re-
gionalnych przedstawicieli handlowych
firmy Schaeffler lub przesta¢ na adres:

Zrzeszenia

CZY NIEZALEZNE WARSZTATY SAMOCHODOWE SA W STANIE NAPRA-
WIAC NOWOCZESNE SAMOCHODY I STOSOWANE W NICH TECHNO-
LOGIE? TAK, ALE MUSZA MIEC FACHOWA WIEDZE 1 BYC WYPOSAZO-

NE W NARZEDZIA SPECJALISTYCZNE

Szkolenia Techniczne

Schaeffler Polska sp. z o.0.
Budynek E

ul. Szyszkowa 35/37

02-285 Warszawa

tel. +48 22 245 85 00
REPXPERT +48 22 245 85 55
aaminfo. pl@schaeffler.com
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Szkolenia techniczne

Magneti Marelli

TOMASZ PYRLIK

SPECJALISTA DS. SZKOLEN
MAGNETI MARELLI

Opracowujemy od trzech do sze$ciu no-
wych tematéw szkoleniowych rocznie,
ktére dotyczg réznych modeli samocho-
ddéw (monografie) lub poszczegdinych ich
systeméw. Obecnie oferujemy naszym
klientom okofo 30 tematéw podzielonych
na kilka grup oraz 30 monografii, co spra-
wia, ze posiadamy jedng z najbogatszych

ofert szkoleniowych w Polsce. W kursach
biorg udziat: mechanicy, doradcy ser-
wisowi i techniczni, rzeczoznawcy oraz
nauczyciele. Nasza kadre tworzg trenerzy
z dtugoletnig praktykg zawodowg oraz
bogatym do$wiadczeniem szkoleniowym,
dodatkowo wspétpracujemy z najlepszy-
mi trenerami zewnetrznymi.

FIRMA MAGNETI MARELLI POSIADA BOGATA, PONAD 10-LETNIA TRA-
DYCJE W ZAKRESIE SZKOLEN TECHNICZNYCH I MARKETINGOWYCH.
DOTYCZA ONE ROZMAITYCH ZAGADNIEN ZWIAZANYCH Z MOTORYZA-
CJA 1 TECHNIKA WARSZTATOWA

W roku 2017 zrealizowalismy okofo
130 kurséw, na ktérych przeszkolilismy
ok. 1800 os6b. Najwiekszg popularno-
$cig nadal cieszy sie szkolenie z zakresu
ustawy o f-gazach, zakonczone uzyska-
niem zaswiadczenia (ok. 590 osob). Jest
to szkolenie pracownikéw zajmujgcych
sie odzyskiem fluorowanych gazéw cie-
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plarnianych z niektérych pojazdéw silni-
kowych. Jego popularno$¢ wynika z obo-
wigzku natozonego przez ustawodawce,
natomiast obserwujemy duzy wzrost za-
interesowania szkoleniami o tematyce,
ktéra jeszcze kilka lat temu nie byta dla
mechanikéw atrakcyjna. Mamy bowiem
do czynienia ze swego rodzaju rewolucjg
w dziedzinie motoryzacji. Z jednej stro-
ny, obserwujemy znaczny wzrost popu-
larnosci automatycznych skrzyh biegdw,
z drugiej — rozwija sie technika hybrydo-
wa i samochody elektryczne.

Sytuacja ta powoduje, iz na drugim
miejscu pod wzgledem popularosci ulo-
kowato sie szkolenie dotyczgce obstugi,
naprawy i diagnostyki automatycznych
skrzyn biegdéw. Magneti Marelli, jako
firma sprzedajgca urzadzenia do dy-
namicznej wymiany ptynu ATF, oferuje
w cenie maszyny dwudniowe szkole-
nie techniczne. Podzielone jest ono na
dwie czesci. W pierwszej, teoretycznej,
kursanci majg okazje zapoznac sie z bu-
dowg i zasadg dziatania automatycznej
skrzyni biegéw oraz warunkami popraw-
nej jej eksploatacji i obstugi. W czesci
praktycznej uczestnicy demontujg oraz
weryfikujg skrzynie biegdw, a nastepnie
wymieniajg ptyn ATF metoda dynamicz-
ng z wykorzystaniem symulatora, a na-
stepnie samochodu.

Warto zwrdéci¢ uwage na aspekt eko-
nomiczny wynikajacy z odbycia takiego
szkolenia. Cena dwdch dni kursu wyno-
si 800 zt netto. Sredni koszt wymiany
ptynu ATF w skrzyni automatycznej wy-
nosi okoto 600 zt. Po przeprowadzeniu
dwoch wymian warsztat zaczyna na tym
zarabia¢. Osoby, ktére kupig urzadzenie
serwisowe firmy Magneti Marelli, szkole-
nie majg gratis.

Na trzecim miejscu w rankingu po-
pularno$ci mamy szkolenie z zakresu
ukfadéw hybrydowych, co bardzo nas
cieszy, poniewaz wbrew obiegowym opi-
niom obstuga samochodu hybrydowego
lub elektrycznego bez odpowiedniego
przeszkolenia nie tylko zagraza zdrowiu
mechanika, lecz moze w ekstremalnej
sytuacji doprowadzi¢ do jego $mierci. Po-
znanie specyfiki budowy pojazdu hybry-
dowego jest wiec niezbedne do popraw-
nego i przede wszystkim — bezpiecznego

serwisowania. Trzeba mie¢ $wiadomos¢,
ze mechanicy bedg mie¢ do czynienia
z pragdem o natezeniu nawet 350 A oraz
napieciu ok. 600 V. Nalezy zaznaczy¢,
ze do obstugi takiego samochodu wyma-
gane sg uprawnienia SEP do 1 kV, ktére
mozna zdoby¢ podczas kursu realizowa-
nego przez nasza firme. W ofercie o$rod-
ka szkoleniowego Magneti Marelli do-
stepne sg szkolenia oparte na monografii
nastepujacych pojazdéw hybrydowych
i elektrycznych: Toyota Prius, Peugeot
3008 Hybrid, BMW i3. W pierwszej po-
towie 2018 roku w harmonogramie poja-
wi sie szkolenie dotyczace nowej Toyoty
Yaris Hybrid.

Skomplikowanie i zaawansowanie
budowy pojazdéw samochodowych jest
coraz wigksze. Producenci z roku na rok
stosujg coraz wiecej nowinek technicz-
nych. Obecnie prawidtowa diagnostyka
oraz naprawa jest niemozliwa bez odpo-
wiedniego zaplecza szkoleniowego oraz
dostepu do dokumentacji. Coraz wiecej
mechanikéw dostrzega potencjat drze-
migcy w szkoleniach technicznych. Kursy
takie nie tylko pokazujg budowe poszcze-
gblnych uktaddéw, lecz takze uczag zasad
ich dziatania. Brak wiedzy moze skutko-
wac nie tylko uszkodzeniem konkretnego
elementu, lecz réwniez utratg zdrowia
przez osobe obstugujgcg samochad.

lﬂg’éﬁj campus

Od wrze$nia 2016 roku firma Magne-
ti Marelli prowadzi szkolenia techniczne
w nowo otwartym Centrum Szkolenio-
wym, mieszczacym sie w Sosnowcu przy
ul. Inwestycyjnej 6. Osrodek ten ma po-
wierzchnie 300 m kw. i jest bogato wypo-
sazony w najbardziej zaawansowane tech-
nicznie urzadzenia stuzace do diagnostyki
oraz obstugi pojazdéw. Do wyposazenia
Centrum Szkoleniowego naleza miedzy
innymi: podno$niki (kolumnowy i nozyco-
wy) oraz urzadzenia do: ustawiania geo-
metrii uktadu jezdnego, obstugi i ptukania
klimatyzacji, wymiany dynamicznej ptynu
ATF, diagnostyki pomp CR i wtryskiwa-
czy, wymiany ogumienia (montazownice
i wywazarki ). Poza tym mamy testery dia-
gnostyczne, prasy hydrauliczne oraz wiele
innego sprzetu.

Wszelkiego rodzaju informacje na temat
szkolen technicznych, ktére odbywajg sie
w firmie Magneti Marelli, mozna znalez¢
na stronie: www.magnetimarelli-check-
star.pl po wybraniu zakfadki ,produkty/
szkolenia”. Tam mozna pozna¢ zakresy
poszczegbdlnych szkolen, harmonogram
oraz cennik, a takze informacje dotyczace
lokalizacji naszego Centrum Szkolenio-
wego. W celu zapisania sie na szkolenie
nalezy wybra¢ zakfadke ,formularz zgfo-
szeniowy”, a nastepnie go wypetni¢. Ser-
decznie zapraszamy do wspotpracy. [ |
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Wsparcie

produktowo-techniczne KYB

Zaawansowane technologie, najwyz-
sza jakos$¢ oraz ogromne doswiadczenie
w procesie wytwarzania elementéw za-
wieszeh na pierwszy montaz do wielu
marek i modeli samochodéw na catym
Swiecie zapewniajg produktom KYB wio-
dacg pozycje takze na rynku czesci za-
miennych.

Wprowadzane przez KYB nowoczesne
rozwigzania technologiczne sprawiaja,
iz znaczaco ros$nie potrzeba dostepu
do profesjonalnej wiedzy technicznej.
W zwigzku z tym waznym zadaniem
stata sie rozbudowa dziatan zwigzanych
ze wsparciem produktowo-technicznym.
Adresowane sg one do dystrybutorow
produktow KYB i ich klientéw, a przy-
bierajg coraz bardziej nowoczesne i zréz-
nicowane formy.

KYB Suspension solutions
Od kilku lat rozwijany jest
program wsparcia tech-
nicznego o nazwie KYB
Suspension Solutions. Ma
on na celu dostarczanie
informacji  technicznych
niezbednych w pracy dys-
trybutoréw i warsztatow
naprawczych. Wykorzysty-
wane sg W him rozno-
rodne, bezptatne narzedzia
informacyjno-szkoleniowe.
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SPECJALISTA DS. PRODUKTOWO-TECHNICZNYCH
KYB EUROPE ODDZIAL W POLSCE

Szkolenia produktowo-techniczne KYB
Skierowane sg do szerokiej grupy od-
biorcéw i odpowiednio dostosowane do
profilu ich dziatalno$ci oraz aktualnych
potrzeb. Obejmujg one:
» szkolenia techniczne dla warsztatow
samochodowych,
» szkolenia produktowe i produktowo-
techniczne dla zespotéw sprzedazowych,
» szkolenia techniczne dla dziatéw ob-
stugi reklamacji,
> szkolenia techniczne dla szkét o profi-
lu samochodowym.
Uczestnicy szkolen technicznych uzysku-
ja informacje dotyczace budowy i zasa-
dy dziatania amortyzatoréw o konstruk-
cji dwururowej i jednorurowej, sprezyn
zawieszenia, zestawdéw montazowych
gdrnego mocowania oraz zestawdw osto-
nowo-ochronnych. W czesci praktycznej
tych zaje¢ przedstawia sie prawidtowy
montaz kolumny McPhersona z uzyciem
odpowiednich narzedzi w wybranych
modelach pojazdéw, przyktady uszko-
dzen zespotu ttumigco-resorujgcego oraz
ogblne zasady bezpieczehstwa podczas
prac naprawczych. Jeden z wazniejszych
elementéw szkolenia technicznego sta-
nowi peftna diagnostyka ukfadu jezdnego
pojazdu, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem metodologii badania amortyzatoréw
oraz oceny ich stanu technicznego z wy-
korzystaniem metody Eusama.

JAPONSKI KONCERN KYB JEST JEDNYM ZE SWIATOWYCH LIDEROW

W ZAKRESIE PROJEKTOWANIA I PRODUKCJI AMORTYZATOROW, SPREZYN
ZAWIESZENIA, ZESTAWOW MONTAZOWYCH GORNEGO MOCOWANIA
ORAZ ZESTAWOW OSEONOWO-OCHRONNYCH

Filmy instruktazowe

Przedstawiajg  procedure  demontazu
i montazu amortyzatoréw, sprezyn za-
wieszenia oraz zestawdéw montazowych
w pojazdach, w ktérych wymagane jest
zwrécenie szczegblnej uwagi podczas
prac naprawczych. Dziat techniczny KYB
opracowat juz ponad 130 filméw in-

struktazowych. Dostepne sg one na stro-
nie internetowej: www.kyb-europe.com
oraz na kanale YouTube. Dotychczas od-
notowano ponad 3 miliony odston filméw
instruktazowych KYB na kanale YouTube,
co potwierdza ogromne zainteresowanie
tego typu wsparciem.

Zdjecia produktéw 360°

Stanowig nowoczesng forme prezentacii
produktow, gdyz dajg ogladajgcemu moz-
liwos¢ doktadnego ich obejrzenia z kaz-
dej strony. Dzieki opcji powiekszania ob-
razu mozna przyjrze¢ sie interesujgcym
szczegdtom z bliska. Zdjecia produktow

FOT. KYB
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3D dostepne sg na stro-
nie internetowej KYB
Europe, gdzie znajduje
sie réwniez baza ponad
5 000 zdje¢ 2D przed-
stawiajgcych: amortyza-
tory, sprezyny zawiesze-
nia i zestawy montazo-
we, ktore zawarte sg
w elektronicznym katalo-
gu TecDoc.

Instrukcje montazowe

Zostaty opracowane przez KYB w celu
udostepnienia  mechanikom informa-
cji technicznych dotyczacych procedur
montazu amortyzatoréw. Dostep do tych
instrukcji mozna uzyska¢ za posrednic-
twem strony internetowej KYB Europe
lub kodéw QR, znajdujgcych sie na opa-
kowaniach produktow.

Biuletyny techniczne
Do programu KYB Suspension Solutions
nalezg tez biuletyny techniczne opisujace
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przypadki, w ktérych wystepuje zwiek-
szone ryzyko popetnienia btedu podczas
prac naprawczych lub dobor i identyfika-
cja cze$ci wymagaja zwrdcenia szczegol-
nej uwagi.

Katalog on-line

To kolejny element omawianego progra-
mu ufatwiajacy prawidtowg identyfikacje
i dobdr czesci zamiennych. Jest on po-
wigzany z bazg TecDoc, dzieki czemu do-
bor wszystkich elementéw wchodzacych

-

&

w sktad zespotu ttumigco-resorujgcego
staje sie szybki i fatwy. Dostep do katalo-
gu on-line, a takze wersji PDF, umozliwia
wspomniana juz strona internetowa KYB.

Kody QR

Narzedziem zintegrowanym z poprzednio
opisanymi sa kody QR. Za ich posred-
nictwem mozna otrzymac tatwy i szybki
dostep do filméw instruktazowych, in-
strukcji montazowych oraz porad z zakre-
su oceny wizualnej i symptomow uszko-
dzen amortyzatora. Zasada korzystania
z kodéw KYB QR jest bardzo prosta. Wy-
starczy zeskanowac kod z opakowania
produktu KYB przy uzyciu odpowiedniej
aplikacji, aby moc korzysta¢ z dostep-
nych informacji technicznych. Nalezy
jednak zwrdci¢ uwage, iz aktywne sg tyl-
ko kody ze znaczkiem klucza.

Wirtualna rzeczywisto$¢

Najnowszy projekt KYB Suspension So-
lutions to wsparcie warsztatéw samocho-
dowych w przekonywaniu klientéw, jak
duzy wptyw na komfort i bezpieczenstwo
jazdy majg amortyzatory. Za posrednic-
twem okularéw VR (wirtualnej rzeczywi-
stoéci) mechanik moze obejrze¢, a takze
pokaza¢ klientowi, film przedstawiajacy

test zuzytych i nowych amortyzatoréw.
Jedno auto ma zamontowane nowe
amortyzatory KYB, drugie za$ porusza sie
na amortyzatorach wyeksploatowanych,
Z przebiegiem powyzej 80 000 km.

Ogladajacy ma wrazenie, jakby oso-
biscie uczestniczyt w tym pokazie. Film
w bardzo nowatorski i przyjazny sposob
pomaga uswiadomi¢ widzom, jak wazne
dla bezpieczenstwa i komfortu jazdy sg
amortyzatory oraz jak duze ryzyko zwig-
zane jest z ich niesprawnoscia.

Mobilna aplikacja

Produkt ten powstat

z myslg o wsparciu

codziennej pracy me-

chanikow i warsztatow.

Aplikacja dostepna jest

do pobrania bezptatnie

ze sklepu App Store

i Google Play. Spetnia

ona dwie funkcje:

p Cze$¢ 1. pomaga mechanikom uswia-
damia¢ klientow o koniecznosci wy-
miany zuzytych badz uszkodzonych
elementéw zawieszenia — jako klu-
czowych dla bezpieczenstwa i kom-
fortu jazdy. Aplikacja przesyta kliento-
wi wiadomos¢ tekstowg z informacjg
o zidentyfikowanych uszkodzeniach
w uktadzie zawieszenia jego pojazdu
oraz o elementach zakwalifikowanych
do wymiany. Dodatkowo wraz z infor-
macjami przesytane sg linki do filméw
przedstawiajgcych zagrozenie i ryzy-
ko zwigzane z eksploatacjg zuzytych
amortyzatoréw, sprezyn zawieszenia
oraz elementéw montazowych.

b Cze$¢ 2. przedstawia kompletng na-
prawe przeprowadzong przez warsztat
w pojezdzie klienta, ktéremu aplikacja
moze wysta¢ odpowiednig wiadomo$é
tekstowg wraz z zataczonymi zdjecia-
mi, wykonanymi zaréwno przed, jak
i po realizacji ustugi.

Nowa strona internetowa

KYB Europe wdrozyfo nowg wersje strony
internetowej. Od$wiezona witryna zostata
zaprojektowana tak, aby ufatwi¢ odwie-
dzajacym wyszukiwanie poszczegdlnych
informacji. Wraz z poprawg funkcjonalno-
$ci dodatkowym atutem strony jest przy-
jazny format i optymalizacja dla urzadzen
mobilnych.

KYB przykfada duza wage do rozwoju
narzedzi wsparcia technicznego, ktére dla
utatwienia korzystania z nich dostepne
sg teraz w jednym miejscu. W zaktadce
Wsparcie techniczne” mozna znalez¢
m.in. zdjecia produktéw 360°, bogata bi-
blioteke filméw instruktazowych, instruk-
cje i biuletyny techniczne oraz dostep do
elektronicznego katalogu zarzadzanego
przez TecDoc.

Wiecej informacji: www. kyb-europe.com M
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Serwis techniczny szkolacy klientow

ROMAN BOLUK

TRENER TECHNICZNY
CONTITECH

Continental ContiTech Power Trans-
mission Group od wielu lat realizuje taki
program na rynku polskim. Opiera sie
on na dwéch filarach: bezposrednich
kontaktach z klientami i na komunikacji
elektroniczne;.

Do pierwszego z nich nalezg spo-
tkania indywidualne (np. w warsztacie
klienta lub w siedzibie lokalnego dystry-
butora) oraz szkolenia. Obydwie formy
realizowane sg zardwno przez pracow-
nikéw dziatu marketingu i sprzedazy, jak
i serwisu technicznego.

Prowadzone przez nas szkolenia tech-
niczne skupiajg w przystosowanych do
tego warunkach (np. podczas licznych
targébw i spotkan branzowych) wieksze
grupy 0sob zainteresowanych pogtebie-
niem swej wiedzy zwigzanej z napedami
pasowymi (uktady rozrzadu i napedow
pomocniczych), a takze przypomnieniem

WSROD DZIAEAN SEUZACYCH POZYSKANIU
NOWYCH KLIENTOW I UTRZYMANIU DOTYCH-
CZASOWYCH CORAZ WAZNIEJSZA ROLE PEENI
SERWIS TECHNICZNY WSPIERAJACY NASZYCH
KLIENTOW W ICH CODZIENNE] PRACY

sobie zasad wymiany paskéw i kompo-
nentow lub poznaniem nowosci i tren-
déw rozwoju pojawiajacych sie w tej
dziedzinie.

Szkolenia te sg przeznaczone nie tylko
dla mechanikéw, diagnostow, wtascicieli
warsztatéw lub tez sprzedawcow cze-
$ci, lecz (dzieki wieloletniej wspdtpracy
ContiTech Polska ze szkotami zawodo-
wymi oraz uczelniami wyzszymi) takze
dla uczniéw i studentéw. Szkolenia odby-
wajg sie na zasadach dialogu, wymiany
informacji i dzielenia sie wiedzg, popartg
bardzo czesto praktycznymi przyktadami
uszkodzen czesci lub modelami pomoc-
nymi w samodzielnej pracy warsztatowej.

Obecnie  warsztaty samochodowe
w coraz wiekszym stopniu wykorzystu-
ja mozliwosci technologiczne stwarzane
przez komputery, Internet czy telefony
komdrkowe lub smartfony. Szybki do-
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step do wiedzy, mozliwos¢ zamawiana
czesci on-line, pordwnywanie kompleta-
cji zestawu, aby dobra¢ jak najbardziej
optymalne rozwigzanie — to cechy cha-
rakteryzujgce szeroko rozumiang komu-
nikacje elektroniczng w warsztacie samo-
chodowym. Jest to drugi filar zwigzany
z obstugg techniczng klienta ContiTech
i obejmuje on:
» infolinie techniczng,
> Kkatalogi on-line,
» aplikacje serwisowe na telefony czy
tablety.
Nasi klienci mogg w dowolnym momen-
cie przesyta¢ zapytania do naszej info-
linii technicznej w formie elektronicznej
(mailowo) poprzez odpowiedni formularz
zgtoszeniowy znajdujacy sie na stronie
internetowej ContiTech PTG lub skontak-
towa¢ sie bezposrednio drogg mailowg
lub telefonicznie z regionalnym konsul-
tantem technicznym.

Bardzo istotnym narzedziem, szcze-
gdlnie dla mechanikéw samochodowych,
jest katalog PIC (Product Information
Center) — dostepny takze po polsku. Z ka-
talogu mozna korzystac¢ na dwa sposoby:
wchodzac bezposrednio na strone inter-
netowa lub skanujac kod QR znajdujacy
sie na kazdym opakowaniu zawierajagcym
paski. PIC zawiera szczegdétowe infor-
macje dotyczace produktéw wraz z ich
zdjeciami i zastosowaniami (pojazdy, sil-
niki). Dodatkowo klienci majg bezptatny
dostep np. do listy kontrolnej, majacej
zastosowanie przy wymianie paskow
czy innych informacji specyficznych dla
danego wyrobu (zmiany techniczne oraz
instrukcje wymiany).

Dzieki intensywnej wspdétpracy dzia-
fow sprzedazy i technicznego oraz sku-
tecznej komunikacji z naszymi klienta-
mi, udato sie wdrozy¢ szereg rozwigzan,
za sprawg ktérych ContiTech PTG jesz-
cze szybciej moze reagowac na potrze-
by klientéw, ich oczekiwania badz roz-
wigzywac¢ wspolnie problemy zwigzane
z codzienng pracg w warsztacie samo-
chodowym. |
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Potrzeba mobilnych szkolen

MULTICHEM

Szkét zawodowych jest coraz mniej.
Wptywa na to kilka czynnikéw, miedzy
innymi niz demograficzny, a zapotrzebo-
wanie na dobrych specjalistéw w zwigzku
z coraz wiekszg iloscig samochodéw na
drogach rosnie z kazdym rokiem. Kazdy
dealer powaznie mys$lacy o swoich klien-
tach powinien posiada¢ w swojej ofercie
ustugi blacharsko-lakiernicze, jednak nie
zawsze idzie to w parze z odpowiednio
wykwalifikowang kadra.

Poprzez nasze Mobilne Szkolenia pro-
wadzone w cafej Polsce chcemy walczy¢
z powszechnym przekonaniem, iz po-
ziom krajowych ustug lakierniczych jest
zwykle bardzo niski. Potrzebe zmiany tej
opinii odczuwajg tez sami lakiernicy, lecz
wielu z nich nie ma czasu wyrwac sie
z pracy i jecha¢ daleko, by dowiedzie¢ sie
0 nowych trendach w lakierowaniu albo
przyswoi¢ sobie nowe umiejetnosci. Dla-
tego gtownym Zrédtem zawodowe] wie-
dzy pozostaje dla nich mafo wiarygodny
Internet lub porady nie zawsze kompe-
tentnych kolegdw.

Natomiast nasze profesjonalne szkole-
nie w terenie zawsze potrafi zebra¢ odpo-
wiedni komplet zainteresowanych. Kazdy
w jego trakcie jest w stanie sie dowie-
dzie¢ na wtasne oczy i uszy, co nalezy,
a czego nie mozna robi¢. Ma tez okazje
pozna¢ podstawowe zasady lakierowania
i doboru koloréw. Dlatego szkolenia Profix
ciesza sie popularnoscig nie tylko wéréd
lakiernikéw, lecz takze mechanikéw sa-
mochodowych dazacych do rozszerzenia
swoich warsztatowych umiejetnosci.

JAKUB TOMASZEWSKI
SPECJALISTA DS. RECEPTUR I KOLORYSTA

PRODUCENT LAKIEROW MARKI PROFIX

W kregu os6b zainteresowanych do-
skonaleniem sie w lakierniczym fachu
brakuje, niestety, kobiet. A szkoda, po-
niewaz udowodniono, iz wtasnie one
widzg kolory lepiej niz mezczyzni. Wy-
nika to z rozmieszczenia gendéw odpo-
wiedzialnych za widzenie barw. Geny
determinujgce widzenie czerwieni i zie-
leni sg pofozone bardzo blisko siebie na
chromosomie X. Jak wiadomo, u mez-
czyzn wystepuje tylko jeden taki chromo-
som. Kazde uszkodzenie genu ujawnia
sie natychmiast brakiem prawidfowego
rozpoznawania barw. Nie ma mozliwo-
$ci skompensowania defektu przez drugi
chromosom X, jak jest to mozliwe w przy-
padku kobiet.

W SRODOWISKU LAKIERNIKOW SAMOCHODOWYCH OBSERWUJEMY
OBECNIE ROSNACE ZAINTERESOWANIE SZKOLENIAMI Z ZAKRESU

KOLORYSTYKI I KOLORYMETRII, MAJACYCH PODSTAWOWE ZNACZE-
NIE W USEUGACH LAKIERNICZYCH

Co wiecej, u czesci kobiet wystepuja
mutacje powodujgce powstanie czte-
rech zamiast trzech rodzajéw $wiatto-

czutych biatek, co w konsekwencji
skutkuje zdolnoscig do lepszego po-
strzegania koloréw. Ma ona decyduja-
cy wptyw na precyzyjne odwzorowanie
zabarwienia aplikowanych powtok na-
prawczych.

Précz tego, co tez podkreslamy na na-
szych szkoleniach, wazng role odgrywa
wifaséciwe cisnienie powietrza w pneu-
matycznej instalacji warsztatu, liczba
nakfadanych warstw oraz rodzaj i stan
uzywanego pistoletu lakierniczego. Zwra-
camy tez uwage na znaczenie odpowied-
niego przygotowania podfoza. [ |

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2018



28 | KONSTRUKCJE | PODWOZIE

Zawieszenia pneumatyczne Bilstein

W latach 90. XX wieku Bilstein wraz z fir-
ma Mercedes-Benz opracowat zawiesze-
nie, w ktérym role elementéw sprezystych
petnig miechy powietrzne. Poczagtkowo
trafito ono do Mercedesa klasy S (W220)
zaliczanego do segmentu premium. Po
czesci to wiasnie dzieki tej konstrukcji
model 6w odnidst rynkowy sukces, ktéry
do dzi$ przekfada sie na wysokg warto$¢
rynkowg takze egzemplarzy uzywanych.
/ czasem zawieszenia pneumatyczne za-
czeli stosowa¢ producenci innych marek,
takich jak BMW, Jaguar czy LandRover.
W ich projektowaniu réwniez uczestni-
czyli inzynierowie pracujacy dla marki
Bilstein, wybrane rozwigzania za$ trafity
do seryjnej produkcji.

Bilstein dostarcza swoje produkty za-
réwno na pierwszy montaz, jak i dla after-
marketu. Niezaleznie od przeznaczenia
zawsze sg to identyczne produkty pod
wzgledem uzytych materiatéw oraz ja-
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ANDRZE] WOJCIECH BUCZEK

DORADCA TECHNICZNY W FIRMIE [HR WARSZAWA
PRZEDSTAWICIELA MARKI BILSTEIN W POLSCE

W POLSCE PRZYBYWA NOWYCH I UZYWANYCH SA-
MOCHODOW Z ZAWIESZENIEM PNEUMATYCZNYM.
DZIEKI BOGATE)] OFERCIE MARKI BILSTEIN ICH
WLASCICIELE MAJA EATWY DOSTEP DO ZAMIENNI-
KOW O JAKOSCI ORYGINALU

kosci wykonania. Podobnie jest z elemen-
tami zawieszenia pneumatycznego. W na-
szej ofercie dostepne sg miechy powietrzne
z oznaczeniem Bilstein B3, a takze kom-
pletne moduty Bilstein B4. Korzystajacy
z nich mechanik zawsze zyskuje pewnos¢,
Ze bedg idealnie pasowa¢ w miejsce zuzy-
tych czesci.

Katalog referencji zawieszenia pneu-
matycznego Bilstein dla aftermarketu jest
sukcesywnie rozszerzany. Tylko w tym
roku znalazto sie w nim ponad sto no-
wych pozycji, miedzy innymi do Merce-
desa klasy E oraz po raz pierwszy do mo-
deli z Grupy Volkswagen, czyli: Audi A8
i Q7, Porsche Cayenne oraz Volkswagen
Phaeton i Touareg.

Uzupetnieniem elementéw pneumaty-
ki sg kompresory oferowane przez firme
Bilstein. Po raz pierwszy zaprezentowano
je na targach Automechanika 2016 we
Frankfurcie.

W Polsce popularno$¢ samochodow
Z zawieszeniem pneumatycznym rosnie
przede wszystkim za sprawg prywatnego
importu uzywanych modeli. Wbrew po-
zorom, ich serwisowanie nie oznacza dla
nowego wtasciciela zbyt duzych kosztow.
Bilstein niezawodnie zapewnia dostep-
nos$¢ wszystkich tego rodzaju referencji
bez wzgledu na rok produkcji samocho-
du. O wiele wiekszym wyzwaniem jest
znalezienie warsztatu dysponujgcego od-
powiednig wiedzg i narzedziami.

Jednak nasz dziat sprzedazy od-
notowuje coraz wieksze zainteresowanie
niezaleznych warsztatéw ofertg zawie-
szeh pneumatycznych. Nie zawsze jed-
nak dochodzi do sfinalizowania zakupu,
Z czego mechanicy czesto ttumaczg sie
brakiem do$wiadczenia w ich wymianie.
Whbrew pozorom, nie jest to zbyt trudne
zadanie, wystarczy jedynie $cisle stoso-
wac sie do zalecen podanych w instrukcji
montazu. Procz tego zapewniamy pefne
wsparcie techniczne, w tym szkolenia,
ktérych ukonczenie pozwala na szybkie
poszerzenie $wiadczonych przez warsztat
ustug.

Zdobyte w ten sposob kwalifikacje
sg szczegblnie cenne, poniewaz juz nie-
dtugo zapotrzebowanie na serwisowanie
zawieszenia pneumatycznego wzrosnie.
Wynika to z faktu, iz na to rozwigzanie
decydujg sie réwniez producenci samo-
choddw z segmentéw popularnych. B

n

ZINTEGROWANE KOLUMNY ZAWIESZEN PNEUMATYCZNYCH BILSTEIN NA KONCU FABRYCZNE] TASMY MONTAZOWE] (Z LEWE])
I W TRAKCIE KONCOWE] KONTROLI TECHNICZNE]J
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Gdy oleju przybywa...

To, ze oleju moze zacza¢ ubywac, nie jest
niczym nowym, cho¢ zmienity sie nie-
co okolicznosci, w ktérych to sie dzieje.
W starszych konstrukcjach byto to obja-
wem zuzycia jednostki napedowej. Czy-
tajac fora internetowe kierowcéw, moz-
na znalez¢ komentarze rozczarowanych
uzytkownikéw nowych aut, ktérzy tego
rodzaju problemy spodziewali sie mie¢ za
sobg. W koncu nie po to kupuje sie nowy
samochdd, zeby zaglagdaé pod maske?
Niestety, z tego obowigzku kierowcy nic
nie zwalnia.

Przyczyn ubywania oleju moze by¢
kilka. Po pierwsze, nowoczesne jednostki
napedowe wymagaja stosowania olejow
o niskiej lepkosci, jak np. ,niebieski olej”
do pojazddéw z grupy VW, czyli Total Quartz
Ineo Long Life FE OW-20. Taki olej o wie-
le fatwiej moze penetrowac uszczelniacze
zaworowe i przenika¢ do kolektora. Po
drugie, nowoczesne jednostki sg znacz-
nie bardziej obcigzone termicznie, co
powoduje, ze olej pracuje w wyzszych
temperaturach i moze go ubywaé wiecej
poprzez odparowanie z komory spalania.
Dlatego tak wazne jest regularne spraw-
dzanie poziomu oleju.

Jednak inaczej niz wczesniej, zuzy-
cie oleju nie jest rownomierne. W duzym
uproszczeniu mozna zatozy¢, ze pojawia
sie ono wtedy, gdy silnik pracuje pod
najwiekszym obcigzeniem. Jeden wy-
jazd w dtuzszg trase moze spowodowac
ubytek wiekszy niz kilka tygodni spokoj-
nej jazdy po miescie. Czy zatem oznacza
to, ze wystarczy sprawdzi¢ poziom oleju
po trasie? Niestety, nie jest to takie pro-

ANDRZE)] HUSIATYNSKI

DYREKTOR DZIALU TECHNICZNEGO
TOTAL POLSKA

CORAZ WIECE] KIEROWCOW PRZEKONUIJE SIE, ZE NOWO-
CZESNE SILNIKI WYMAGAJA DOLEWEK OLEJU NAWET GDY
SA NOWE, JEDNAK WCIAZ NIEWIELU ROZUMIE, ZE NIE MA
SIE Z CZEGO CIESZYC, GDY OLEJU W SILNIKU ZACZYNA...

PRZYBYWAC

ste, poniewaz oleju moze nie tylko uby¢,
alei... przyby¢. Jak to mozliwe?

Samochody z silnikami Diesla, ktére
spetniajg normy czystosci spalin Euro 4,
5 i 6 (czyli wyprodukowane po wrze-
$niu 2006), majg zwykle filtry czastek
statych. Procedura oczyszczania takiego
filtra zawsze oznacza konieczno$¢ pod-
niesienia temperatury spalin poprzez
wtrysk dodatkowej dawki paliwa do
komor spalania. To nadmiarowe paliwo
czesto sptywa po $ciankach cylindréw
do skrzyni korbowej, gdzie dostaje sie do
oleju. W efekcie poziom oleju na miarce
spada wolniej niz faktycznie oleju ubywa
albo wrecz ro$nie. Nie ma sie z czego
cieszyc.

Nowoczesny olej bardzo dobrze roz-
puszcza i wigze w sobie zanieczyszcze-
nia pochodzace z procesu spalania pa-
liwa i utleniania oleju, przez co szybko
staje sie czarny. Wzrokowo, bez zaawan-
sowanych urzadzen laboratoryjnych, nie
jesteSmy w stanie okresli¢ ilosci paliwa
rozpuszczonego w oleju. Warto zazna-
czy¢, ze olej, do ktérego sptyneto pali-

wo, traci wfasciwosci smarne, spada
jego lepkos$¢ i znacznie mniej skutecznie
chroni silnik przed zuzyciem.
Wzrastajacy poziom oleju to zatem
powdd do niepokoju. Jezeli na bagne-
cie jest on przekroczony o pofowe ska-
li mierzonej miedzy poziomem ,min.”
a ,maks.”, oznacza to znaczne rozcien-
czenie oleju paliwem. W tej sytuacji
powinno sie wymieni¢ olej na $wiezy.
W innym przypadku nalezy uzupetnia¢
braki, dolewajgc odpowiedni olej do
zimnego silnika. Wlanie zimnego oleju
do rozgrzanego silnika w skrajnej sytu-
acji moze doprowadzi¢ do uszkodzenia
gtowicy wskutek naprezen termicznych.
Trzeba tez umie¢ kontrolowac¢ po-
ziom oleju. Robimy to okoto 3 minut po
wyfaczeniu rozgrzanego silnika, wycie-
rajgc miarke po pierwszym jej wysunie-
ciu i zanurzajac jg ponownie. W czasie
pomiaru samochdd nie moze by¢ prze-
chylony w zadng strone. Poziom oleju
powinien wskazywac gorny poziom za-
kresu pomiarowego na miarce (pomie-
dzy ,min.” a ,maks."). [ |
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Uszkodzenia okfadzin
hamulcow tarczowych

Zestaw tarcz i klockéw hamulcowych
to popularne rozwigzanie stosowane
w ukfadzie hamulcowym wiekszosci
wspofczesnych modeli. Oba elemen-
ty majg okre$long zywotnos¢, ktéra
w duzej mierze zalezy od warunkow
eksploatacji pojazdu i stylu jazdy kie-
rowcy. W zatozeniu konstruktoréw
najwieksze obcigzenia mechaniczne
i termiczne przenoszone sg na oktadzi-
ny cierne klockéw, i to one najszybciej
ulegajg zuzyciu.

Klocki i tarcze hamulcowe to elemen-
ty, ktore Scisle ze sobg wspdtpracuja.
Dlatego zaleca sie, aby uzywac obu cze-
$ci pochodzacych od tego samego pro-
ducenta. Teoretycznie trzymanie sie tej
zasady powinno zapewnia¢ prawidtowe
zuzywanie sie wspodtpracujacych ele-
mentow. W praktyce jednak nie zawsze
tak jest, czego dowodzg do$wiadczenia
naszego laboratorium serwisowego.

Pierwszg przyczyng nietypowego zu-
zywania sie klockéw czy tarcz hamul-

ANDRZE] SEAWINSKI
DORADCA TECHNICZNY MARKI TEXTAR W POLSCE

KLOCKI SA NAJCZESCIE] WYMIENIANYM
ELEMENTEM UKEADU HAMULCOWEGO. ALE
NIE ZAWSZE DECYDUJE O TYM NATURALNE
ZUZYCIE OKEADZINY CIERNE]

cowych jest nieprawidtowo przeprowa-
dzony montaz nowych czesci. Najcze-
$ciej popetniane tu btedy to niewfasciwe
wtozenie klocka do zacisku, uszkodze-
nia mechaniczne blaszek i sprezyn oraz
niekompletnie  przeprowadzona  wy-
miana, czyli dokonana z pominieciem
niektérych elementéw dostarczonych
przez producenta w opakowaniu. Nie-
dopuszczalne sg roéwniez jakiekolwiek
odstepstwa od wskazan wymienionych
w instrukcji montazu.

Kolejng przyczyng wadliwego zuzy-
cia klockéw jest ich rozwarstwienie lub
oderwanie sie oktadziny ciernej od ptytki
nosnej.

Oczywistym powodem zmniejszonej
trwatosci hamulca sg produkty o sta-
bej jakosci uzyte do jego naprawy. Do
podobnych efektéw moze doprowadzi¢
zatozenie nowych klockow na zuzytg
tarcze hamulcowg. Inng przyczyng by-
wajg znaczne obcigzenia termiczne, wy-
wotane nieprawidfowym stanem ptynu

hamulcowego, zapieczeniem ttoczkow
w cylinderkach zacisku badz zbyt staby
docisk elementéw mocujacych.

Uszkodzenia klockéw i tarcz hamul-
cowych mogg by¢ spowodowane takze
czynnikami zewnetrznymi. Kota samo-
chodu narazone sg bowiem na uderze-
nia mechaniczne podczas jazdy po nie-
rownej nawierzchni drogi, pokonywania
progéw zwalniajgcych lub ostrych pod-
jazdéw i zjazdoéw z kraweznikéw. Nie
bez znaczenia pozostajg czynniki atmos-
feryczne. Pod wptywem wody, piasku,
soli drogowej czy drobnych kamyczkéw
mogg powsta¢ ogniska rdzy. Po czesci
jest to naturalne zjawisko, dlatego war-
to — nawet przy sezonowej wymianie kot
— powierzchnie skorodowane oczysci¢
szczotkg druciang.

Dla wielu uzytkownikéw samochodéw
jednym z najwazniejszych kryteriow wy-
boru czesci zamiennych jest ich cena.
Jednak w przypadku takich podzespo-
féw, jak uktad hamulcowy, majacy bez-
posredni wptyw na bezpieczenstwo ru-
chu drogowego, nie mozna oszczedzac.
Uwaga ta dotyczy réwniez mechanikéw
samochodowych. Dlatego w ramach
ustugi wymiany klockéw hamulcowych
z wtasnej inicjatywy starajmy sie oceniac
wyglad zdemontowanych czesci. Pozwa-
la to na wykrycie nietypowych uszko-
dzen, ktére nie tylko pogarszajg dziatanie
hamulcéw, lecz mogg tez stanowi¢ pod-
stawe do ztozenia reklamacji po wykona-
niu ustugi.
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ROZWARSTWIENIE OKEADZINY CIERNE]
Z POWODU PRZECIAZEN TERMICZNYCH

ZANIECZYSZCZENIE KLOCKA HAMULCOWE-
GO PO SEZONIE ZIMOWYM

FOT. TEXTAR

FOT. VALEO

Klimatyzacja rowniez zima
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JAZDA Z WEACZONA KLIMATYZACJA W CHEODNE

I WILGOTNE JESIENNO-ZIMOWE DNI POZWALA UNIK-
NAC NIE TYLKO ZAPAROWYWANIA SZYB, LECZ PRZEDE
WSZYSTKIM ZAPEWNIA SPREZARCE WIELOLETNIE BEZ-

AWARYJNE DZIALANIE

Cho¢ uktad klimatyzacyjny do niedawna
kojarzyt sie z samochodami luksusowy-
mi, dzi$ jest juz standardowym wyposa-
zeniem wiekszosci nowych samochoddw.
Popyt na te instalacje ro$nie réwniez
w krajach, w ktérych upalne lato wca-
le nie trwa dtugo. Powszechnie przyjeto
sie, ze stuzg one wytacznie do chtodzenia
auta latem, jednak odpowiednio uzytko-
wane przyczyniajg sie w duzym stopniu
do poprawy bezpieczenstwa na drogach
takze w pozostatych porach roku.

Zadaniem klimatyzacji przy chtod-
nej, wilgotnej pogodzie jest odpowiednie
ogrzanie i osuszenie wnetrza pojazdu,
a zwtaszcza jego newralgicznych dla bez-
pieczenstwa elementéw, np. szyb. Warto
zatem jezdzi¢ z wtaczong klimatyzacja
niezaleznie od panujacych warunkow
pogodowych.

Dziatanie uktadu

Klimatyzacja to ukfad zamkniety, skta-
dajacy sie z kilku elementéw oraz prze-
wodow sztywnych i elastycznych. Catos¢
dzieli sie na dwie czesci: wysoko- i nisko-
ci$nieniowg. W obiegu krazy czynnik
chfodniczy (obecnie najbardziej popular-
nym jest R-134a, wymieniany stopniowo
przez producentow na mniej szkodliwy
dla $rodowiska HFO-1234yf).

Sprezanie i rozprezanie tego czyn-
nika pozwala na obnizenie tempera-
tury powietrza przeptywajgcego przez
uktad klimatyzacji, a jednocze$nie usu-
niecie z niego wilgoci. To wtasnie dzieki
temu wtaczona w zimny dzien klima-
tyzacja btyskawicznie osusza zamglone
szyby.

Smarowanie sprezarki

W czynniku chtodniczym rozpuszczony
jest specjalny olej, ktdrego zadanie po-
lega na smarowaniu sprezarki klimaty-
zacyjnej. Ta z kolei napedzana jest zwy-
kle paskiem osprzetu — wyjgtek stanowig
tu samochody z napedem hybrydowym
lub akumulatorowym, gdzie stosowane
sg sprezarki 0 napedzie elektrycznym
(smarowane dieelektrycznymi olejami).

Po nacisnieciu guzika z ikong $niezynki
lub z oznaczeniem A/C w starszych samo-
chodach sprzegietko wiskotyczne tgczyto
sprezarke z kotem napedzanym paskiem
osprzetu. Po wytaczeniu klimatyzacji na-
stepowato roztgczenie tego napedu i spre-
zarka przestawata sie obraca¢. Dzi$ coraz
czesciej stosowany jest elektronicznie
sterowany zawor cisnieniowy — sprezarka
przy tym systemie obraca sie stale, lecz
tylko przy wtgczonej klimatyzacji tfoczy do
obiegu czynnik pod cisnieniem.

Problem w tym, ze w czynniku roz-
puszczony jest olej, zatem jazda przez
kilka miesiecy z wyfgczong klimatyzacjg
prowadzi do przyspieszonego zuzycia
sprezarki z powodu niedostatecznego jej
smarowania.

Zuzycie paliwa
Dlatego, z punktu widzenia trwatosci
uktadu, klimatyzacje warto mie¢ wia-
czong zawsze. Czy jednak, dbajac w ten
sposéb o klimatyzacje, nie powoduje sie
zwiekszonego zuzycia paliwa?
Producenci  uktadéw  klimatyzacji
wcigz pracujg nad tym, by sprezarki jak
najmniej obcigzaty silnik. Jednocze$nie
ro$nie moc silnikéw montowanych w sa-

mochodach, wiec relatywnie sprezarka
stanowi coraz mniejsze ich obcigzenie.
Stale wifgczona klimatyzacja to wzrost
zuzycia paliwa o dziesigte czesci litra na
100 km, a zatarcie sprezarki powoduje
0 wiele wieksze koszty, na ktére sktadajg
sie nie tylko nowa sprezarka i jej montaz.
Jedli w ukfadzie klimatyzacji pojawiag
sie opitki metalu z zatartej sprezarki, ko-
nieczna jest takze wymiana skraplacza,
poniewaz nie ma skutecznej metody wy-
ptukania opitkdw z wnetrza jego rurek.

Serwisowanie

Powinno by¢ przeprowadzane przynaj-
mniej raz na dwa lata. Wtedy tez koniecz-
na jest regeneracja i uzupetnienie czyn-
nika chtodzacego oraz wymiana oleju
sprezarkowego. Za najwazniejsze uznac
trzeba jednak powyzsze zalecenie, by
klimatyzacje uzywac przez caty rok. Jego
stosowanie obniza ryzyko uszkodzenia
ukfadu i wptywa na poprawe bezpieczen-
stwa jazdy, dzieki lepszej widocznosci zza
kierownicy.

Jesli jednak konieczna jest wymia-
na zatartej sprezarki, trzeba pamieta¢
o dwdch kluczowych sprawach. Po pierw-
sze, zawsze nalezy wymieni¢ takze skra-
placz (z wyzej wspomnianych powoddw)
i oczysci¢ z ewentualnych opitkow wne-
trza pozostatych czesci obiegu. Po drugie,
przy zakupie sprezarki warto wybra¢ pro-
ducenta, ktory dostarcza takie komponen-
ty do pierwszego montazu pojazdéw, gdyz
gwarantuje on bezproblemowa, wielo-
letnig eksploatacje dzieki rygorystycznie
kontrolowanej jakosci produkcji.

Opracowanie na podstawie materiatow Valeo
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Cewka zaptonowa

MARKETING MANAGER
GG PROFITS
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Urzadzenie to w niemal wspoétczesnej
juz postaci opatentowat w roku 1851,
czyli na dfugo przed wynalezieniem
pierwszych spalinowych silnikéw, nie-
miecki elektryk Heinrich Daniel Ruhm-
korff, wzorujac sie na wczesniejszej
o 15 lat konstrukcji Nicholasa Allana.
Potem wynalazek, nazywany powszech-
nie cewkg Ruhmkorffa, znalazt liczne
zastosowania w elektrotechnice i radio-
technice jako prototyp elektromagne-
tycznych transformatordw.

Budowa i zasada dziatania
Gtéwne czesci cewki zapfonowej to dwa
elektryczne uzwoijenia,

nawiniete na

IGNITION
COILS

et et
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MALEGORZATA KLUCH

wspolnym zelaznym rdzeniu, koncen-
trujgcym indukowane pola magnetycz-
ne. Uzwojenie zwane pierwotnym ma
niewielkg liczbe zwojéw wykonanych
ze stosunkowo grubego, miedzianego
przewodu i tworzacych wspdlny obwod
ze zrodtem pradu, czyli z akumulato-
rem. Liczba zwojéw uzwojenia wtdrnego
jest wielokrotnie wieksza przy znacz-
nie mniejszym przekroju tworzgcego je
przewodu.

Podczas przeptywu pradu przez
uzwojenie pierwotne wytwarza sie pole
magnetyczne skoncentrowane w nie-
trwale magnesujacym sie rdzeniu ze-
laznym. W momencie powstawania

JEST TO NIEZBEDNY ELEMENT SILNIKA SPALINOWEGO Z ZAPLONEM
ISKROWYM. JEGO ZADANIE POLEGA NA PRZETWARZANIU NISKO-

NAPIECIOWEGO PRADU Z AKUMULATORA NA WYSOKONAPIECIOWE
IMPULSY KIEROWANE DO SWIEC ZAPLONOWYCH

i zaniku pole to dziafa na zwoje wtdrne,
indukujac w nich napieciowe impulsy
znacznie silniejsze od wystepujacych
w obwodzie pierwotnym.

Powstawanie pola ma przebieg bar-
dzo szybki, lecz narastajgcy stopniowo,
zanik za$ odbywa sie natychmiastowo.
W zwigzku z tym sita elektromotoryczna
indukowana w uzwojeniu wtérnym ma
0 wiele wiekszg warto$¢ w trakcie zaniku
napiecia. To ona wtasnie, po podtgczeniu
uzwojenia wtérnego do elektrod Swiecy za-
ptonowej, wywotuje miedzy nimi przeskok
iskry zapalajgcej mieszanke paliwowo-
powietrzng w cylindrze silnika.

Przerwy zasilania obwodu pierwotne-
go cewki mogg by¢ wywotywane dzia-
faniem mechanicznego zestyku (prze-
rywacza) pracujgcego w silnikach dwu-
suwowych synchronicznie z obrotami
wafu korbowego, a w czterosuwowych
— synchronicznie z dwukrotnie wolniej-
szymi obrotami wafu rozrzadu. Dopiero
w ostatniej dekadzie XX wieku zestyki
mechaniczne zastgpiono sterownikami
elektronicznymi, realizujgcymi te same
funkcje w oparciu o sygnaty czujnikéw
reagujacych na zmiany pozycji watow
(korbowego lub rozrzadu).

Postep konstrukcyjny

Ukfad transformowania napiecia statego
na impulsy napieciowe o maksymalnej
wartosci kilkunastu tysiecy woltéw pozo-
staje w generalnej zasadzie od poczatku
niezmienny. Doskonaleniu ulegaty nato-
miast metody cyklicznego przerywania
pragdu w uzwojeniu pierwotnym oraz

FOT. GG PROFITS

FOT. GG PROFITS

elektrotechniczne wifasciwosci  samych
cewek, decydujgce o ich energetycznej
sprawnosci i eksploatacyjnej trwatosci.
Od poczatku techniczna jako$¢ cewki za-
ptonowej zalezata przede wszystkim od
skutecznosci  elektrycznego
uzwojen i dobrego odprowadzania wy-
twarzajgcego sie w nich ciepta.

Wymogi te spetniane byty dzieki roz-
maitym rodzajom substancji (ptynnych,
zelowych lub statych), wypetniajacych
szczelnie obudowy cewek. Dla zwigk-
szenia trwafosci tych podzespotéw
w klasycznych uktadach ze sterowaniem
elektromechanicznym starano sie lokali-
zowac je w zabudowie pojazdéw moz-
liwie daleko od zrédet promieniowania
cieplnego, lecz to powodowato uboczne
ktopoty zwigzane z rosngcg dfugoscig
przewoddéw wysokiego napiecia.

Dla redukcji liczby zuzywajacych
sie  mechanicznych czesci uktaddw
wprowadzono cewki dwubiegunowe,
obstugujgce réwnoczesnie dwie Swiece
podtagczone do obu koncéw uzwojenia
wtornego. W systemie tym przy kazdym
obrocie watu korbowego generowane
sg wprawdzie dwie iskry réwnoczesnie
(jedna w momencie wfasciwym, a dru-
ga — w neutralnym, przy koncu wyde-
chu w innym cylindrze), lecz liczbe ce-
wek zredukowa¢ mozna wtedy o potowe
i integrowac¢ je w wygodne do montazu
kompaktowe bloki. Rozw¢j elektronicz-
nych sterownikéw zaptonu zaowoco-
wat z kolei wprowadzeniem tzw. cewek
oféwkowych, osadzanych wprost na
$wiecach  zaptonowych, indywidual-

izolowania
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CEWKI ZAPLONOWE DWUBIEGUNOWE

DWIE ZINTEGROWANE CEWKI DWUBIEGUNOWE DO SILNIKA CZTERO-

CYLINDROWEGO

<&

POJEDYNCZE CEWKI ,OLOWKOWE" OSADZANE BEZPOSREDNIO NA SWIECY

ZAPLONOWE]

nie dla kazdego cylindra, co zwieksza
wprawdzie wymogi dotyczace ich od-
pornosci termicznej, lecz catkowicie
eliminuje z uktadu stosunkowo szybko
starzejace sie kable wysokiego napiecia.

Uszkodzenia cewek

Niesprawnos¢ tych elementéw objawia sie:

» problemami z uruchomieniem silnika,

» przerwami w zapfonie,

» pogorszeniem 0siggéw pojazdu. ->
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gama produktéw, obejmujacych wyroby
od tradycyjnych cewek kielichowych prze-

@ FAG \ aoRILE SCHAEFFLER

Poza tym elektroniczny sterownik silni-
ka sygnalizuje usterki cewek poprzez:
b wigczenie lampki kontrolnej i wySwie-
tlenie kodu btedu,
p zmiane zarzgdzania silnikiem na tryb
awaryjny.
Dla zapobiezenia awariom cewka wymaga
kontroli stanu technicznego metodg po-
miaru rezystancji i ewentualnej wymiany
co 80 tysiecy kilometréw przebiegu pojaz-

du. Cewki zaptonowe Sentech, zanim tra-  tdéw systemoéw zaptonowych (takze w asor-  Prawidtowa wymiana . )
) . . : . . . CITROEN v BERLINGO Nadwozie p|v 1.6 HDi 90, 07/10 -, 63K v j -—
fig do odbiorcy, sa sprawdzane w labora-  tymencie cewek wysokiego napiecia) sta-  Standardowe jej zasady i procedury sg ~'D adwozie p[v]'D . .68<[v]'D - Pojazdy osobowe
. . . .. . .y . . it . . CITROEN
torium n.a stanowisku Pom|aru rezystanc“ ra sie spetnia¢ wszystk@ wymogi wspot nastQpUJacg. . . BERLINGO Nadwozie peine (BOY
oraz na innych stanowiskach, gdzie bada czesnego rynku. Odpowiada temu bogata 1. Wszystkie czynno$ci nalezy wykony- 1-10(25) Liczba: |10 [w] 1.6 HDIi 90, 68kw
. . ao . _ Lata produkcji 07/10 -
wac przy Z'_mnym silniku i wyfaczo ﬁ e Pompa wodna + zestaw paska rozrzadu Moc silnika [kM/kW] 92/68
nym zap’ronle. < g?{: 05]:1:8 E(}. N ‘ Rodzaj paliwa olej napedowy
- ) . By atus artykutu: Norma . 5& skok
2. NaJp|§rYV mocuje Sig nOW’fl CeWk.Q & 9 t.. Z kotem pasowym watu korbowego; Ksztatt: okragly F;{f!}'“““ okowa 1560
w miejscu wymontowanej starej, Tlos¢ zebéw: 141; Szerokozé [mm]: 25,4 Kod silnila oHP
a nastepnie podtacza do niej prze- — (DVGDTED)
. S o Pompa wodna + zestaw paska rozrzadu Liczba cylindréw 4
WOdy Wysoklego | nlsklego napiecia “""" 530 8631 30 p a Numer zamdwienia 11048

ZESPOLY CEWEK INDYWIDUALNYCH tACZONE ZE SWIECAMI BEZ UZYCIA KABLI

sie odporno$¢ na czynniki chemiczne,
wytrzymatos¢ i szczelno$¢ obudowy. Na
rynek trafiajg wiec wyfacznie produkty
niezawodne w najbardziej ekstremalnych
warunkach, catkowicie szczelne, odpor-
ne na wysoka temperature oraz na rézne
zwigzki chemiczne.

Cewki grawerowane
Firma GG Profits jako producent elemen-

znaczonych do wspétpracy z rozdzielacza-
mi mechanicznymi w starszych typach
pojazddéw, az po konstrukcyjne nowosci,
ktérymi sg kompaktowe cewki zespolone,
dostosowane do konkretnych wersji silni-
kow o matej pojemnosci, a takze wspo-
mniane cewki oféwkowe dla okres$lonych
modeli samochoddw.

Przy produkcji wszystkich rodzajow
cewek Sentech wykorzystuje najnow-
sze technologie komponentéw systemo-
wych, co zapewnia doktadne wypetnie-
nie ich korpuséw materiatami uszczel-
niajacymi i oprowadzajgcymi nadmiar
ciepta. Kazdy z tych produktéw pod
wzgledem swych parametrow elektrycz-
nych, wymiaréw i ksztattéw przeznaczo-
ny jest do konkretnych zastosowan. Bte-
dy popetnione przy ich doborze skutkujg
wadliwg praca i zmniejszong trwatoscig
cafego systemu zaptonowego. W przy-
padku elektronicznego sterowania za-
pfonu mikroprocesor sygnalizuje wow-
czas wystepujacg usterke.

Dlatego Sentech zacheca do mon-
tazu tylko cewek odpowiednio ozna-
kowanych grawerowanymi
poniewaz watpliwa jako$¢ produktow
no name moze przyczynic sie do awarii
systemu zaptonowego.

Katalog Sentech znajduje sie na stro-
nie: sentech.pl. Mozna tam samodziel-
nie dobra¢ cewke zaptonowa do kazdej
marki pojazdu.

napisami,

zgodnie z oznaczeniami zaciskow.
3. Po zakonczeniu wymiany nalezy uru-
chomi¢ silnik, by sprawdzi¢ réwno-

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Konstrukcje napinaczy rozrzadu

w grupie PSA

Montaz paska rozrzadu niekiedy stwarza
problemy. Oczywiscie nalezy postepowac
zgodnie z procedurg ustalong przez pro-
ducenta samochodu. Czesto jednak kie-
rujemy sie np. ceng, co miewa przykre
konsekwencje

INA jako jedyny producent posiada
w swej ofercie wszystkie cztery napinacze
do silnikéw Diesla grupy PSA o pojemno-
$ciach 1,4 i 1,6 HDi. Bardzo istotne jest,
aby ich nie pomyli¢. Ich pozycja monta-
zowa oraz wyglad sg niemal identycz-
ne. Réznice wskazuje Service Info INA
nr 0161. Podstawowg rdznica jest gru-
bos¢ sprezyny, dobor za$ zalezy gtdéwnie
od silnika i ksztattu kota watu korbowego.

Wybierajac zestaw rozrzadu do Citro-
éna Berlingo B9 1,6 HDI 92 KM przy
uzyciu katalogu online, zauwazymy, ze

bez pomiaru kota watu korbowego dobér

jest niemozliwy.

Owal watu korbowego jest niewielki

i praktycznie niezauwazalny. Réznica $red-

nic wynosi jednie 2 mm, ponadto czes¢

ta jest zastonieta przez pierscienie z obu
stron, co moze powodowa¢ dodatkowe
trudnosci w okresleniu, ktory zestaw jest
wiasciwy. W przypadku wspominanego Ci-

troéna wtasciwe wymiary to: 64 x 66 mm.
Kolejnym sposobem doboru jest sczy-

tanie numeréw fabrycznych z napinacza

i poréwnanie ich z tabelg w Service Info

INA 0161:

» nr napinacza F-579962 dla 1,6 HDI
kod DV6C,DVED z owalnym kotem
watu;

» nr napinacza F-579961 dla 1,4 HDI
kod DV4C z owalnym kotem watu;

» nr napinacza F-232828.12 dla 1,4
HDI i 1,6 HDI Dv4C, DVeC, DveD
z okragtym kotem watu.
Pomytka moze doprowadzi¢ do utraty na-
piecia paska i w konsekwencji do wza-
jemnej kolizji czesci silnika.
Wszystkie Service Info oraz wiecej
praktycznych informacji dostepnych jest
na portalu dla mechanikow: www.rep-

xpert.pl oraz na stronie www.schaeffler.pl

ael
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Zamieniony przez 530 0612 30
Status artykutu: nie dostarczane wiecej przez producenta
z kotem pasowym watu korbowego; Ksztatt: owalny; alternatywnie

Szukaj

)=
-+

Q

Ilos¢ zebdw: 141; Szerokozé [mm]: 25,4 % Elektryka
ELEKTRONICZNIE : LA
STEROWANY, MIernosc jego pracy. ,ﬂ Pompa wodna + zestaw paska rozrzadu % Naped paskowy
KOMPLETNY MO- W nowoczesnych systemach sterujacych < 530 0612 30
DUt ZAPLONOWY . ) . L el | Zamieri 530 0631 30 gg u » Serwis / inspekcja / przeglad - czezci
SILNIKA SZESCIO- moze po tej operacji pojawiC sie sygna’f e ¥ Status artykutu: Normal

CYLINDROWEGO z kotem pasowym watu korbowego; Ksztatt: owalny > silnik

usterki wymagajacy jej wykasowania
Ilos¢ zebdw: 141; Szerokozé [mm]: 25,4

Z pamieci sterownika. |

I
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Diagnostyczne
Zaplecze warsztatu

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Eksploatacja samochoddéw  zwigzana
jest nieroztacznie z ich biezacg obstugg
serwisowg, czyli przegladami, diagno-
zowaniem niedomagan poszczegélnych
podzespotéw oraz ewentualnymi napra-
wami.

W przesztosci, ze wzgledu na znacz-
nie prostszg konstrukcje pojazdéw, czyn-
nosci zwigzane z obsftugg serwisowg

ANDRZE] KOWALEWSKI

samochodoéw opieraty sie gtownie na wy-
korzystywaniu narzedzi mechanicznych.
W dodatku dotyczyfo to stosunkowo nie-
wielkiej liczby samochodowych marek,
modeli i wersji. Dlatego diagnosci i me-
chanicy pracujacy w warsztatach mogli
przy diagnozowaniu i naprawach samo-
chodéw kierowac sie przede wszystkim
wfasng wiedza, pamiecig i doswiadcze-

NOWOCZESNY PRZYRZAD DIAGNOSTYCZNY LAUNCH X-431 PRO Z KOM-
PLETNYM WYPOSAZENIEM
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OD WIELU LAT WZRASTA ZAKRES STOSOWANIA SYSTEMOW ELEKTRONICZ-
NYCH W KONSTRUKCJACH POJAZDOW SAMOCHODOWYCH. BEZ ODPO-
WIEDNICH URZADZEN DIAGNOSTYCZNYCH NAWET NAJPROSTSZE CZYN-
NOSCI REGULACYJNE, OBSLUGOWE I NAPRAWCZE SA DZIS NIEMOZLIWE

niem. Obecnie, od ponad kilkunastu juz
lat, réznorodnych, eksploatowanych na
rynku motoryzacyjnym rodzajow pojaz-
déw jest co najmniej kilkaset, co wigze
sie ze znacznie utrudniong praca przy
ich biezacej obstudze i diagnozowaniu
wystepujacych usterek.

Stosowane w nich zintegrowane
elektroniczne systemy sterowania wy-
korzystujg technike mikroprocesoro-
wg, umozliwiajagca nadzér i kontrole
w czasie rzeczywistym nad przebiegiem
procesdéw zachodzacych w poszczegol-
nych podzespotach i mechanizmach
pojazdéw oraz ewentualng ich biezg-
cg korekte, a takze modyfikacje, jesli
zachodzi taka potrzeba. Sterownik po-
rownuje wartosci otrzymywane z czujni-
kéw z parametrami zapisanymi w jego
pamieci i w przypadku stwierdzenia
niezgodnosci wysyta do elementéw wy-
konawczych odpowiednio skorygowane
wartoéci modyfikujgce prace poszcze-
gblnych systemow.

Doprowadzito to do sytuacji, w ktérej
nawet najprostsze czynnosci diagno-
styczne, obstugowe i naprawcze muszg
by¢ wykonywane wyfacznie z wykorzy-
staniem odpowiedniego przyrzadu dia-
gnostycznego, nawigzujgcego komuni-
kacje ze sterownikiem pojazdu poprzez
ztagcze diagnostyczne, w ktdre wyposa-
zony jest kazdy pojazd posiadajacy tego
rodzaju systemy sterujace.

FOT. LAUNCH
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EKRANY DOTYKOWE ZAAWANSOWANYCH DIAGNOSKOPOW ZAPEWNIAJA
WYGODNE STEROWANIE FUNKCJAMI

Rodzaje stosowanych urzadzen
Obecnie kazdy warsztat obstugujacy
pojazdy samochodowe musi posiadac
elektroniczne urzadzenia diagnostyczne.
W zaleznosci od specyfiki prowadzo-
nej dziatalno$ci i zakresu $wiadczonych
ustug wykorzystywane sg w warsztatach
przyrzady umozliwiajgce wykonywanie
réznych funkcji diagnostycznych, uzalez-
nionych od stopnia zaawansowania urzg-
dzenia i jego mozliwosci.

Oczywiscie, do wykorzystania funkcji
takich przyrzadéw konieczna jest tez za-
awansowana wiedza diagnosty z zakresu
funkcjonowania poszczegélnych uktadéw
samochodowych.

Minimum niezbednego sprzetu stano-
wig proste czytniki kodéw usterek, uzy-
teczne w przypadku warsztatbw mecha-
nicznych lub blacharsko-lakierniczych.
Bardziej zaawansowane testery diagno-
styczne znajdujg zastosowanie w serwi-
sach specjalizujacych sie w naprawach
elektroniki samochodowej.

Komunikacja urzadzenia diagnostycz-
nego ze sterownikiem pojazdu realizowa-
na jest z wykorzystaniem odpowiedniego
ztacza diagnostycznego. W przesztosci
poszczegblni  producenci  samochodéw
stosowali wtasne rozwigzania konstruk-
cyjne takich ztacz. Obecnie, po wpro-
wadzeniu kilka lat temu znormalizowa-
nego standardu OBD Il (EOBD), ztacza
diagnostyczne pojazdow oraz pewien
zakres dostepnych procedur diagno-

stycznych (tych zwigzanych z emisjg
spalin do atmosfery) sg takie same dla
wszystkich pojazdéw samochodowych.
Standardowym ztgczem diagnostycznym
w zwigzku z obowigzkiem wprowadze-
nia tego standardu jest dzi$ gniazdo tra-
pezowe 16-pinowe.

Zasady diagnozowania

Diagnozowanie systemow elektronicz-
nych z uzyciem przyrzadéw diagnostycz-
nych sprowadza sie do wykorzystywa-
nia odpowiednich procedur zapisanych
w pamieci sterownika ukfadu. Realizo-
wane jest to poprzez analize sygnatéw
z czujnikdéw, reakcje systemu na zmiany
parametréw wymuszone przez zespo-
ty wykonawcze oraz poréwnanie ich
z wartosciami zapisanymi w pamieci ste-
rownika. W przypadku wykrycia znacz-
nych rozbieznosci (niemieszczacych sie
w zakresie tolerancji) funkcja samo-
diagnozy systemu interpretuje zaistniatg
sytuacje jako usterke uktadu i rejestruje
ja W pamieci sterownika z oznaczeniem
odpowiedniego kodu usterki.

Przyrzady diagnostyczne do obstugi
elektronicznych systeméw samochodo-
wych po nawigzaniu komunikacji ze ste-
rownikiem pojazdu umozliwiajg — w zalez-
nosci od stopnia zaawansowania — prze-
prowadzenie:

» odczytu i kasowania koddéw usterek
zapisanych w pamieci sterownika

w nastepstwie powstania jakichkol-

wiek niedomagan uktadu lub jego
uszkodzenia;

p odczytu parametrow rzeczywistych,
umozliwiajgcego zapoznanie sie z kon-
kretnymi warunkami pracy poszczegdl-
nych ukfadow;

p testéw aktywacyjnych czujnikéw i ele-
mentéw wykonawczych poprzez wysta-
nie z przyrzadu odpowiednich sygnatéw
aktywujacych prace poszczegdlinych
elementéw i podzespotéw dla spraw-
dzenia poprawnosci ich dziatania;

» kasowania inspekcji serwisowych po-
przez wyzerowanie zapisanych war-
tosci i wygaszenie kontrolki na tablicy
wskaznikéw pojazdu;

» adaptacji polegajacych na przywréce-
niu fabrycznych ustawien pracy po-
szczegbdlnych elementdéw (zwfaszcza
po ich wymianie);

» kodowania (przypisywania), poprzez
wprowadzenie odpowiednich kodoéw
w jednostce sterujacej dla umozliwie-
nia pracy niektorych elementéw wyko-
nawczych.

Rodzaje urzadzen

W grupie urzadzen do diagnozowania sa-

mochodowych systeméw elektronicznych

wyrézni¢ mozna obecnie nastepujgce gru-
py:

» czytniki kodéw — umozliwiajace zwykle
wyfacznie odczyt i kasowanie kodow
usterek;

»- rejestratory parametrow rzeczywistych
— wspotpracujgce tylko z pojazdami
wyposazonymi w standard EOBD;

» pozostate urzadzenia, tzw. testery
diagnostyczne — realizujgce pozostate
funkcje diagnostyczne.

Pierwsze z wymienionych obstugujg wy-

facznie pojazdy wyposazone w standard

EOBD, w zwigzku z tym mozliwa jest

tylko diagnostyka podzespotéw samo-

chodu zwigzanych z silnikiem i uktadem
napedowym. Niektdre przyrzady tego
typu posiadajg rozbudowane oprogramo-
wanie, wykorzystywane réwniez do od-
czytu parametrow rzeczywistych. Drugie
umozliwiajg petng rejestracje wszystkich
parametréw pracy silnika uzyskiwanych

z poszczegblnych czujnikéw w okreslo-

nym czasie. Dotyczy to réwniez tych, kto-

rych praca nie jest monitorowana przez
sterownik silnika. [ |
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Fabryczna kontrola
geometrii ustawienia kot

ZENON MAJKUT
WIMAD

Ze wzgledu na przepustowos¢ przezna-
czonych do tego stanowisk i ich charakter
(reguluje sie zwykle tylko katy zbiezno-
éci, a kontroluje jedynie katy pochylenia
két), nie mozna takich operacji nazwac
pomiarem kompleksowym.

Tam, gdzie produkuje sie kilkaset po-
jazdow dziennie, kontrola geometrii usta-
wienia kot jest wyrywkowa. Na przyktad
w gliwickim zaktadzie Opla (gdzie osobi-
$cie uruchamiatem takie stanowisko) do
sprawdzenia jest podstawiany jeden sa-
mochdd co godzine, czyli osiem na zmia-

ACURA

ne. Z kolei w zaktadzie Forda w Dear-
born, gdzie produkuje sie m.in. model
Raptor, kontrolowane i regulowane sg na
stanowisku do kompleksowych pomia-
row wszystkie samochody, gdyz mniej
ich schodzi z tasmy produkcyjnej.
Zataczona mapka (rys. 1) pokazuje
lokalizacje fabryk samochodéw. Wspo-
mniane stanowiska kontrolne znajdujg
sie u 116 producentéw pojazdéw na
catym Swiecie. Niektérzy z nich, jak To-
yota, posiadajg stanowiska do kontroli
geometrii w 33 swoich zaktadach. Sam

) ;
i s

RENAULT
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RYS. 1

TEN PROCES ODBYWA SIE U KAZDEGO PRODUCENTA POJAZDOW

(NIE TYLKO SAMOCHODOW OSOBOWYCH LUB CIEZAROWYCH).

PRZY WIELKOSERYJNE] PRODUKCJI KONTROLA JEST W RAZIE POTRZEBY
POWIAZANA Z REGULACJA GEOMETRII USTAWIENIA KOL

Volkswagen — bez Audi, Skody, Seata — po-
siada takie stanowiska w 18 zakfadach.
Oczywiscie, globalni producenci maja za-
ktady zlokalizowane na wszystkich konty-
nentach oprécz Arktyki i Antarktydy, lecz
mimo zréznicowania lokalizacji stanowi-
ska kontrolne muszg spetnia¢ pewne za-
sadnicze, podane nizej warunki.

Wymogi techniczne dotyczace
fabrycznego stanowiska kontrolnego
Posadzka catego stanowiska pomiarowe-
g0 nie powinna sie ugina¢ pod naciskiem
kot pojazdu.

Powierzchnie robocze, na ktérych od-
bywaija sie pomiary i stojg kofa, powinny
by¢ wypoziomowane z doktadnoscig do
+/- 0,5 mm.

Luz osiowy w dowolnym miejscu
elementu obrotowego lub przesuwnego
(obrotnice, ptyty odprezajace) nie moze
przekracza¢ 0,2 mm, przy jednoczesnym
matym momencie potrzebnym do wymu-
szenia jego ruchu. Po zablokowaniu nie-
dopuszczalne sg ruchy promieniowe lub
osiowe w tych elementach.

Na stanowiska nie powinny przenosi¢
sie wibracje z otoczenia (z hal produkcyj-
nych, drég o duzym natezeniu ruchu, itp.).

Narzedzia kalibracyjne (najczesciej
stelaze) powinny posiadac certyfikat i by¢
okresowo wzorcowane i legalizowane
przez ich producentéw lub ich upowaz-
nionych przedstawicieli serwisowych.

FOT. WIMAD

FOT. WIMAD
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| ROTARY LIFY

Pomieszczenie, w ktérym odbywajg
sie pomiary, powinno by¢ odizolowane
od bezposredniej ekspozycji promieni
sfonecznych. Chodzi o wyeliminowanie
refleksow $wietinych zaktécajacych pra-
ce urzadzen dziatajgcych na zasadach
optycznych (kamery, ekrany refleksyjne,

podczerwien).

KONKURS!

Nalezy unika¢ duzej cyrkulacji po-
wietrza w pomieszczeniu pomiarowym,
np. nadmuchu ciepfego powietrza ze 7r6-
det ogrzewania w strefie pomiaréw. Waz-
na jest stabilna temperatura i wilgotnos¢
powietrza w pomieszczeniach.

Nalezy wykluczy¢ sasiedztwo zrodet
pytu, kurzu i zadymienia.

Warunki te sg w znacznej mierze
zbiezne z lokalnymi przepisami bhp,
a réwnocze$nie ich spetnienie jest nie-
zbedne dla zapewnienia zatozonej wy-
sokiej doktadnosci i powtarzalnosci po-
miarow.

Przykfady takich stanowisk widoczne
sgnarys. 2i3.

Mozesz wygraé jeden z pieciu zestawow: kamizelka polarowa i pendrive 16 GB
w skorzanej oprawie, ufundowanych przez firme GG Profits,

jesli zakre$lisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektdérych
odpowiedzi lub nie jestes$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Cewka zaptonowa”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go
na adres redakcji do 31 stycznia 2018 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

| Przeskok iskry na swiecy zaptonowej odbywa sie, gdy w uktadzie nastapi:
[ b. zamkniecie obwodu wtdérnego
[ d. otwarcie obwodu wtérnego

[ a. zamkniecie obwodu pierwotnego
[ c. otwarcie obwodu pierwotnego

11 Jakos$¢ cewki zaptonowej zalezy od:
[ a. liczby biegunéw wysokiego napiecia
[ b. liczby zwojéw w obu uzwojeniach
[ c. wewnegtrznej oporno$ci uzwojen

[ d. skutecznosci izolowania uzwojen i odprowadzania ciepta

11l Napisy grawerowane na obudowie cewki okreslaja:

[ a. firme i marke producenta
[ c. dopuszczalne zastosowania

[ b. rodzaj konstrukcji
[ d. termin przydatnosci do uzytku

IV Diagnozowanie elektryczne cewki powinno odbywac¢ sie:

[ a. raz w roku
[ c. przy kazdej wymianie $wiec

V Dlaczego wymiane cewki zaptonowej wolno przeprowadzac tylko przy zimnym i wytaczonym silniku?
............................................................................................................................................................. |

IMig i NAZWISKO UCZESTNIKA KONMKUISU ....iiiiiiiiiiiii it e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeaaeaaaes
(D01 =L [} VA= To | (=T
Telefon ... [ LT 11 TP PPPPPPPRN

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

[ b. co 80000 km przebiegu pojazdu
[ d. przy wymianie wigzki kablowej

Formularz elektroniczny
oraz regulamin konkursu

znajduja sie na stronie:
www.e-autonaprawa.pl/konkurs

Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ pocztg
lub faksem:
71 348 81 50

pl. Parkowa 25

I 51-616 Wroctaw

I Auton

=5
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RYs. 3

ne kolejno na rys. 4, 5, 6. Stelaz kalibra-
cyjny uzyty na stanowisku jest widoczny
na rys. 7. Rezultaty pomiaréw oraz bie-
73ce ustawienia kalibracyjne sg biezaco
przesytane wraz z identyfikatorem samo-
chodu do baz danych poszczegdlnych
zaktadéw. Oprogramowanie urzadzen
zostato specjalnie zmodyfikowane dla
potrzeb procesu produkcyjnego.
Zasadg naczelng w pomiarach
sprawdzajacych jest eliminacja

wszelkiego rodzaju bteddw syste-
matycznych, ktére mogg zaburzac
ich wyniki. W tym celu opracowa-
no bardzo precyzyjny uchwyt mo-
cujacy gtowice na kole. Jest on
inny niz w standardowych urza-
dzeniach warsztatowych, gdyz
powinien zapewnia¢ dokfadnos$¢

RYS. 4

RYS. 5

W fabrykach Toyoty

Szczegbty przedstawie, postugujac sie
istniejacymi instalacjami w zaktadach
Toyota Motor Corporation (TMC). Wsréd
nich te rodzime japonskie nalezg do
najnowoczesniejszych. Jest ich osiem
i zostaty zlokalizowane w rejonach:
Aichi (zaktady Tsutsumi i Fujimatsu),
Chubu (zaktad Takaoka), Fukuoka (za-
kfad Miywaka), Miyagi (zaktad Ohira),
Osaka (zaktad Ikeda), Shizuoka (zakfad

RYS. 6

Higashi Fuji) i Yokohama (zaktad Moto-
machi).

Kazde takie stanowisko jest wy-
posazone w dzwignik nozycowy w wersji
diagnostycznej (z obrotnicami i ptytami
odprezajacymi) oraz urzadzenie do geo-
metrii w technologii 3D wyprodukowane
przez firme Hunter, ktéra gwarantuje tez
jakos$¢ dokonywanych pomiardw.

W poszczegélnych zakfadach sg stoso-
wane trzy wersje tych urzadzen, pokaza-

zamocowania +/- 0,0025°. Stan-
dardowy zapewnia doktadno$¢
+/- 0,005°. Jednak stosowane w fa-
brykach TMC uchwyty charakteryzujg
sie tez czterokrotnie dtuzszym czasem
montazu gfowicy (ok. 20 sekund/kofo).
Samuchwytwygladatak, jaknarys. 8.
Kompletna gtowica z uchwytem jest po-
kazana na zdjeciu (rys. 9) z fragmentem
stelaza kalibracyjnego (w firmie obowig-
zuje zakaz wykonywania zdje¢ z kotem
samochodu lub z catym pojazdem).
Kompletny pomiar wraz z zafozeniem

SENTECH

RYS. WIMAD

RYS. WIMAD

ZENNOWACJE | WYPOSAZENIE WARSZTATU | 41

RYS. 7
o (=D ﬂo[p ad)
[ ! ==
| W
W ([
|
\ OgY
—(( =\o) a0
RYS. 8

RYS. 9

gtowic trwa od 2 do 4 minut. Na jego
skrécenie wptywa fakt, ze prawie za-
wsze samochody sg mierzone w seriach
tego samego modelu, a wczytywanie da-
nych regulacyjnych jest skojarzone z nu-
merem VIN i wykonywane automatycz-
nie skanerem do kodoéw kreskowych.

Po pomiarze rezultaty sg przechowy-
wane na dysku urzadzenia pomiarowe-
go i automatycznie przesytane do anali-
zy w sieci danego zaktadu. Mogg zatem
by¢ uzyte w razie jakiejkolwiek firmowej
potrzeby.

Usterki ,,przedsprzedazne”
Czesto dziwimy sie, ze w nowych sa-
mochodach niektére parametry geome-
tryczne sg poza granicami tolerancji fa-
brycznych. Moze to wynika¢ z faktu, iz
dany pojazd nie brat udziatu w kontroli
wyrywkowej, a podczas szybkiej regula-
cji na linii produkcyjnej ktérys$ z parame-
tréw (poza zbieznoscig) nie zostat usta-
wiony wiasciwie. Zdarza sie to réwniez
np. wskutek rozkalibrowania robota do
zgrzewania nadwozia lub wady kompo-
nentu otrzymanego od podwykonawcy.
Bywajg tez usterki powstate podczas
transportu samochodu (czesdciej dro-
gowego niz kolejowego) z zakfadu do
punktu dealerskiego.

Przyczyng jest tu gtéwnie pospiech
i niechlujstwo przewoznikéw. Na przy-

ktad nagminnie popetniany btad polega
na zbyt mocnym przypieciu przewozo-
nego samochodu za koto do transporto-
wej naczepy. Pojazd typu SUV, wazacy
ok. 2 ton, kotysze sie przez kilkaset
kilometréw na pokfadzie naczepy zwa-
nej lorg, na wysokosci 2 metréw nad
ziemig. Skutkiem wywieranych przy tym
naciskow i naprezen moga by¢ zmiany
geometrycznych parametrow podwozia.

Inny przyktad to przewleczenie pasa
mocujgcego przez elementy zawieszenia
samochodu, np. w okolicy wahacza lub
przez drazek reakcyjny. Po dtugiej po-
drozy takiego pojazdu jego geometria
nie jest juz taka, jak przy opuszczaniu
fabryki.

Nastepna przyczyna wynika nie
z oszczednosci, lecz wprost ze skagp-
stwa importeréw i dystrybutoréw samo-
chodéw, ktérzy nie zaktadajg w swych
kosztach dokonania przegladu zerowe-
go, obejmujgcego sprawdzenie stanu
geometrii. Zjawisko to pogtebia nasz
krajowy system dopuszczania pojazdéw
do ruchu, zezwalajacy na ich poruszanie
sie po drogach publicznych bez zadnej
kontroli stanu technicznego, przynaj-
mniej przez trzy lata od zarejestrowania.
Potem tez SKP w zasadzie nie kontrolujg
geometrii ustawienia kof.

Ponadto UE uznata w swej dyrekty-
wie nr 45 (nadrzedny akt prawny dla
krajéw cztonkowskich), ze ,parametry
geometryczne poza polem toleranciji
producenta sg usterka drobng”, czyli nie
zagrazajaca bezpieczenstwul!

Méj koncowy komentarz

Moze by¢ on tylko taki, ze kontrola jako-
$ci geometrii ustawienia kdét samochodu
na poziomie zaktadu produkcyjnego jest
najwazniejsza i powinna by¢ doktadna
oraz powszechna, bo dla niektérych sa-
mochoddéw jest po prostu... jedyng w ca-
tym okresie eksploatacji.

Czy ma to co$ wspdlnego z warsz-
tatem samochodowym? Okazuje sie,
ze duzo, poniewaz warunki, jakie musi
spetnia¢  zaktad produkcyjny, fatwo
w wiekszosci przenies¢ do warsztatu.
Wszystkich sie raczej nie da, lecz wo-
bec naszych powszechnych zaniedban,
nawet nieznaczna poprawa warta jest
zachodu. |

DIAGNOSTYKA

AXONE 5

Navigator nano S

PELNA OBSLUGA
SYSTEMOW TPMS

NOWOSC!

ANALIZA SPALIN

bezprzewodowo

www.texapoland.pl
tel. 32 364 18 80
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Krzepiaca technika

: i

TR 21 AUSTRIACKO-POLSKI PAROWOZ PO BELGIJSKICH POPRAWKACH

W DZIEJACH MOTORYZACJI TRUDNO JEST ZNALEZC SLADY OSIA-
GNIEC BUDZACYCH NASZE POCZUCIE NARODOWE] DUMY. ZA TO
W LATACH MIEDZYWOJENNYCH TRAKTOWALISMY Z ENTUZJAZMEM
KOLEJNE PREMIERY POLSKICH LOKOMOTYW.

POCZATKI NASZEGO PRZEMYSEU PAROWOZOWEGO BYLY RA-
CZEJ] TRUDNE, A WCZESNE JEGO DOKONANIA UZNAC BY MOZNA
ZA KONTROWERSYJNE. JEDNAK OWCZESNYM DZIENNIKARZOM
I CZYTELNIKOM GAZET NIE STARCZALO WIEDZY 1 OCHOTY
NA ZMUDNE DOCIEKANIA PRAWDY, SKORO POLSKIE] OPINII
PUBLICZNEJ NAJBARDZIE] POTRZEBNE BYLY WTEDY POKRZEPIA-
JACE LEGENDY
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Sukces troche wstydliwy

Za pierwszy polski parowéz uznaty ga-
zety model Tr 21, przeznaczony do
prowadzenia  pociggdw  towarowych
(w oznaczeniach stosowanych na PKP
pierwsza litera okre$lata zastosowanie:
T —towarowy, O — osobowy, P — pospiesz-
ny, druga za$ — liczbe i uktad osi). Jego
dokumentacje opracowata podobno w la-
tach 1920-1921 ,grupa polskich inzy-
nieréw przy $cistej wspdtpracy z biurem
konstrukcyjnym” wiedenskich zaktadow
StEG (Staats-Eisenbahn-Gesellschaft).
W nastepnym roku producent ten zaczat
przysyta¢ do Polski gotowe lokomotywy
tej serii, wymagajace jedynie pomalowa-
nia w budowanych wtasnie halach na-
szej nowej fabryki w Chrzanowie. Potem
udziat elementéw montowanych w kraju
stopniowo sie zwiekszat, az w roku 1924
opuscit chrzanowski Fablok pierwszy
parowéz Tr 21, zbudowany catkowicie
na miejscu. Jego prasowe recenzje byty
bardzo pochlebne, a samo to wydarze-
nie stato sie okazjg do uroczystej jazdy
prébnej i innych zaktadowo-resortowych
testéw, ocenionych w efekcie bardzo po-
zytywnie.

Nikt, oczywiscie, nie zastanawiat sie
wtedy, dlaczego w ramach owej ,Scistej
wspotpracy” powstata konstrukcja juz
w chwili narodzin tak przestarzata, iz
belgijscy producenci kolejowego tabo-
ru, u ktérych dla przyspieszenia oczeki-
wanych przez PKP dostaw zamoéwiono
budowe dodatkowych 40 egzemplarzy,
zaczeli realizacje zlecenia od gruntownej
modernizacji produktu.

Czyzby para w gwizdek?

Wyciaggajac wnioski z tych, cokolwiek
krepujacych, doswiadczen, polscy eks-
perci przy tworzeniu nie mniej potrzeb-
nego parowozu osobowego Ok 22 ostroz-
niej juz podjeli wspdtprace z niemieckimi
zaktadami Hanomag w Hanowerze. Za-
kupili jednak tylko kompletne podwozie
znakomitej tamtejszej konstrukeji, ktdrg
wtasnie wycofywano z seryjnej produkcji,

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

OSOBOWY OK 22 BYt NIEZAWODNY
1 SZYBKI, CHOC CZASEM BRAKOWALO
MU TCHU

a kociof i budke maszynisty postanowili
dorobi¢ we wiasnej, rzekomo ulepszonej
wersji. W pdzniejszej eksploatacji okaza-
to sie, iz ten kociot, teoretycznie znacz-
nie wydajniejszy, w praktyce nie nadgzat
z dostarczaniem pary przy wiekszych ob-
cigzeniach silnika, nawet przy nieczynnej
gwizdawce. Tej wady nie udato sie pdz-
niej usung¢ zadnym sposobem.

Zagraniczne licencje
Umiarkowane w rzeczywistosci sukcesy
polskich konstruktoréw, a takze zbyt wa-
tty ilosciowy rozwdj krajowej produkcji
lokomotyw (zwtaszcza w stosunku do
szybko rosnacych potrzeb przewozo-
wych) sprawity, iz w panstwowych gre-
miach decyzyjnych poczeta dojrzewac
koncepcja zakupéw gotowych maszyn
i sprawdzonych juz technologicznych
licencji. Do ich realizacji powotano
Warszawskg Spotke Akcyjng Budowy
Parowozéw (WSABP), ktéra zaczeta
wytwarza¢ model oznaczony na PKP
symbolem Tr 12, skonstruowany i po-
wszechnie wczesniej uzytkowany w ca-
tej CK Austrii. Polskie modyfikacje tech-
niczne ograniczyty sie w tym wypadku
do likwidacji dziwacznego ,kapelusza”
osadzonego na kominie, by zapobiegat
rozsiewaniu iskier. Licencja ta chyba
nie byta szczegoblnie atrakcyjna, skoro
w oparciu o nig wykonano tylko niespet-
na 60 parowozéw Tr 12.

| zndéw grupa naszych inzynieréw wy-
brata sie za granice, tym razem do ber-

linskiej fabryki Schwartzkopff, by tam
wspolnie z niemieckimi konstruktorami
opracowa¢ najmocniejszy polski paro-
wéz towarowy Ty 23. To nic, ze okazaf
sie on tudzaco podobny do pewnej kon-
strukcji niemieckiej, ktérej wytwarzania
wtasnie zaprzestano. To nic, ze krajowe
gazety natychmiast okrzyknety go naj-
lepszym i najnowocze$niejszym w Eu-
ropie. Wazne, ze faktycznie odpowiadat
owczesnym potrzebom, a jego produkcji
podjety sie niezwtocznie trzy krajowe
fabryki (Fablok, WSABP i Zakfady Me-
chaniczne H. Cegielskiego w Poznaniu)
oraz kilka firm belgijskich, niewnoszga-
cych juz zadnych poprawek. Razem
zbudowano ponad 500 egzemplarzy
tego modelu.

Gorzej uktadaty sie sprawy prze-
wozéw osobowych. O ile lokomotywy
odziedziczone po zaborcach i cierpigce
na chroniczng zadyszke nowe Ok 22
radzity sobie jako$ z ruchem lokalnym
i Sredniodystansowym, o tyle daleko-
biezne pociggi pospieszne wymagaty juz
bardziej radykalnych rozwigzan. Kupio-
no zatem licencje na austriacki parow6z
nazwany u nas Os 24 i ogfoszony juz na
starcie chlubg naszych kolei. Jego pro-
dukcja ruszyta w Chrzanowie i wkrétce
zasilita gtéwne krajowe magistrale. Tam
kleska okazata sie porazajgca. Lokomo-
tywa majgca rozwija¢ wraz z wagonami

predko$¢ 90 km/h juz po przekroczeniu —>

Os 24 WCIAZ |
PREZENTUJE SIE |
LADNIE, LECZ
KIEDYS BARDZO |
ZAWIODLE |
NARODOWE
NADZIEJE
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Jpiecdziesigtki” rozpoczynata bieg tak
niestabilny, ze skutkujgcy famaniem sie
podwozi i osi két. Produkcje trzeba byto
wstrzymacé, a jej dotychczasowe wytwo-
ry skierowa¢ na szlaki peryferyjne. Przy-
czyn technicznych niepowodzen nigdy
nie wykryto. W krajach bytego Cesar-
stwa austriackiego identyczne lokomoty-

wy kursowaty bez zadnych problemow. -

WYSTARCZ}(X:O ZDJECIE KAPELUSZA Z KOMINA,
BY ZMIENIC WIEDENSKA MASZYNE W WARSZAW-
SKI TR 12
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TY 23 TRAFIL DO WSZYSTKICH POLSKICH
FABRYK PAROWOZOW, ZOSTAWIAJAC W NIEM-
CZECH BARDZO BLISKICH KREWNYCH
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U progu normalnosci

Nastepng polska konstrukcje, oznaczong
symbolem Okl 27, zaprojektowano i pro-
dukowano catkowicie w kraju. Powstata
z myslg o pasazerskim ruchu podmiej-
skim w wiekszych aglomeracjach i spisy-
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wata sie w tej roli catkiem zadowalajgco.
Nie miata jakichs$ rewelacyjnych zalet ani
tez ewidentnych wad. W latach 1928-33
wyprodukowano w Poznaniu 122 takie
proste i zgrabne ,tendrzaki” (parowozy
bez osobnego wagonu na zapas wegla

PIERWSZY PRAW-

S DZIWIE POLSKI

§ PAROWOZ POD-
MIEJSKI OKL 27,
PROSTY W KON-
STRUKCJI, OBSEU-
DZE | NAPRAWACH

POSPIESZNY PU 29
PRZEGRAL W KON-
KURSIE, PONIEWAZ
BYL ZA DEUGI

ZWYCIEZYL WTEDY
PT 31, POTEM JAKO
PT 47 PRZETRWAL
DO KONCA PARO-
WE]J TRAKCJI

i wody), usuwajgc stopniowo ich drobne
konstrukcyjne usterki w ramach okre-
sowych remontéw. Polskie rozwigzania
zastosowane w tym wtasnie modelu byty
potem wykorzystywane w nastepnych ty-
pach naszych lokomotyw.

Problem ruchu pospiesznego, szcze-
gélnie newralgiczny na liniach tranzy-
towych faczacych Niemcy z Prusami
Wschodnimi, postanowiono rozwigzac
metodg konkursu. W jego ramach za-
ktady Cegielskiego w Poznaniu i chrza-
nowski Fablok miaty przygotowa¢ do
oceny ministerialnych ekspertow po trzy
egzemplarze odpowiednich, wifasnych
prototypéw. Nagrodg dla zwyciezcy
byto zamowienie na produkcje seryjng.
Poznanska fabryka zadanie to wykona-
fa pierwsza i zaprezentowafa parowdz
pospieszny Pu 29. Miat on wiele zalet
przy jednej dyskwalifikujgcej go, nieste-
ty, wadzie. Ot6z jego dtugos¢ okazata sie
nadmierna w zestawieniu z wymiarami
wiekszosci urzgdzen polskiej infrastruk-
tury kolejowej...

W tej sytuacji zdecydowano rozpocza¢
seryjng produkcje krotszego, a przy tym
mocniejszego, chrzanowskiego modelu
Pt 31. Natomiast poznanscy konstruktorzy
zajeli sie przygotowaniem serii 25 silnych
Jtendrzakéw” Okz 32, przeznaczonych do
obstugi trasy zakopianskiej. Byfa to kon-
strukcja catkiem samodzielna i na tyle
udana, ze postuzyta potem za podstawe
wielkoseryjnej budowy najnowocze$niej-
szych w catym okresie miedzywojennym
parowozdéw towarowych Ty 37.

Obiektywne kryteria

W latach trzydziestych prasowe emocje
towarzyszace parowozowym premierom
wyraznie juz ostabty. Specjalnie dla ich
ozywienia skonstruowano w Chrzanowie
aerodynamiczny parow6z Pm 36 i posta-
no go w 1937 roku na Miedzynarodowg
Wystawe Techniki i Sztuki w Paryzu,
gdzie uzyskat ztoty medal. Sukces ten
pozwolit naszym déwczesnym mediom
(précz prasy byto juz i radio) znéw na-
bra¢ patriotycznego ,wiatru w zagle”,
chociaz nagrodzono tylko aerodynamicz-
ng obudowe, a jej zawarto$¢ nie mogta
juz budzi¢ podobnych zachwytéw. Ma-
szyna byta bowiem powolna i sfaba. Jej
predko$¢ maksymalna wynosita zaledwie

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

140 km/h, gdy wspobtczesne jej paro-
wozy niemieckie i radzieckie osiggaty do
180 km/h, a francuskie grubo ponad
dwiescie! Na serie Pm 36 ztozyty sie dwa
egzemplarze, z ktorych tylko drugi, wy-
konany bez aerodynamicznej otuliny jest
dzi$ chlubg parowozowni w Wolsztynie,
noszacg nazwe ,Piekna Helena”.

Niewatpliwe produkcyjne i eksploata-
cyjne sukcesy wspomnianych wczesniej
modeli Pt 31 i Ty 37 nie budzity az tak
entuzjastycznych  medialnych  reakcji.
Docenili te konstrukcje najpierw nie-
mieccy okupanci, kontynuujgc ich pro-
dukcje w Chrzanowie i Poznaniu az do
wyczerpania zgromadzonych zapaséw
materiatow i czeSci. Potem za$, juz po
Il wojnie $wiatowej, oba te parowozy,
dzieki zachowanej dokumentacji, znéw
pojawity sie w polskich halach montazo-
wych w nieznacznie tylko zmodyfikowa-
nej postaci jako lokomotywy Pt 47 i Ty 45.
Obu przypadta wiodaca rola w powojen-
nej odbudowie polskiego kolejnictwa.

Ostatnie fanfary

Inne polskie parowozy konstruowane
i produkowane juz po wojnie, czyli po-
pularny ,tendrzak” Tkt 48 i lekki osobo-
wy Ol 49, miescity sie skromnie w gra-
nicach inzynierskiej poprawnosci, nie
budzac publicznych zachwytéw ani tez
zazenowania.

Entuzjazm, nie tylko kolejarski, wy-
wotat dopiero w 1953 roku towarowy
Ty 51, wzorowany na swych amery-
kanskich odpowiednikach najnowszej
generacji i bezposrednio rywalizujgcy
Z nimi na naszej magistrali weglowej. Od
wszystkich tego rodzaju wczesniejszych
produktow polskiego przemystu réznit sie
znacznie wiekszg moca, sitg pociagowa,
wysokim komfortem obstugi, a takze byt
bardziej ekonomiczny w zuzyciu paliwa.

Zndéw rozmnozyty sie medialne donie-
sienia o tym rekordowym sukcesie na-
szych robotnikéw i inzynieréw, o wspa-
niatej konstrukcji najwydajniejszej i naj-
nowoczesniejszej w Europie, a zwfaszcza
0 zastosowanym w niegj kotle, ktéry (we-
dfug dziennikarskich zapewnien) w wy-
twarzaniu pary byt wrecz niewyczerpa-
ny. Poza tym czytelnik codziennej prasy
wiele mogt sobie poczyta¢ na temat zalet
suwakéw Trofimowa, mechanicznych po-

DWADZIESCIA
PIEC PAROWO-
ZOW OKzZ 32
ROZWIAZALO
NA DLUGIE LATA
PROBLEMY KOLEI
ZAKOPIANSKIE]

POD WZGLE-
DEM BUDOWY

[ OSIAGOW TEN
TOWAROWY
PAROWOZ TY 37
BYL BLIZNIACZO
PODOBNY DO
,TENDRZAKA’
OKz 32

TY 51 - SZCZYTOWE OSIAGNIECIE POLSKIE] TECHNIKI PAROWOZOWE] WCIAZ CIESZY SIE
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SYMPATIA PUBLICZNOSCI, CHOC BEZ DAWNEGO PATOSU

dajnikéw wegla i hydraulicznie sterowa-
nych nastawnic.

Nie trwato to dfugo, gdyz wifasnie
w latach piec¢dziesiatych zesztego stule-
cia nadeszta w Polsce epoka kolei elek-

trycznych. Dzi$, nawet wsréd mitosnikow
techniki, upowszechnia sie btedny po-
glad, iz wszystkie parowozy byty niemal
identyczne.

Hubert Kwarta
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Nowosci na rynku

Zdalne ogrzewanie postojowe
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Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Oferowany przez firme We-
basto kontroler MultiControl
pozwala na zaprogramowa-
nie trzech czaséw ogrzewania
w Cciggu dnia.

Urzadzenie obstuguje sie
za pomocg jednego przycisku,

a mozna je zamontowad
w samochodzie bez wiercenia
i niszczenia tapicerki.
Bardziej zaawansowanym
i wygodniejszym sposobem
zarzadzania ogrzewaniem po-
stojowym jest system zdalne-

SKF: nowy zestaw z pompa

Firma SKF oferuje na rynku
wtornym nowy zestaw pompy
ukfadu chtodzenia z komple-
tem elementéw mocujgcych.
Opakowanie zawiera obecnie:
metalowg uszczelke (naktada-
ng od strony silnika), o-ring
montowany na wielowypuscie
osi pompy, o-ring termostatu

Zarowki Narva

oraz cztery $ruby mocujace.
Zestaw (0 kodzie SKF VKPA
84621) przeznaczony jest do
Forda Mondeo Il i Transita
(2.0 i 2.2 TDDI-TDCi) oraz
Jagura X-Type z silnikami wy-
sokopreznymi o pojemnosci
2.0 2.2 litra.

www.skf.com

Niemiecka firma Narva ofe-
ruje 24-woltowe zaréwki do
pojazddéw ciezarowych.
Spetniajg one normy ECE
i 1ISO. Gama zaréwek insta-
lacji 24 V do ciezarowek
obejmuje zarédwki os$wietlenia
gféwnego, Swiatta sygnaliza-
cyjne i wewnetrzne oraz petne
zestawy zapasowe. Zaréwki

Scan VIN w pojazdach VAG

W najnowszych  wersjach
oprogramowania IDC5 CAR
rozbudowano funkcje Scan
VIN. Obecnie mozliwa jest
automatyczna selekcja pojaz-
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du za pomocg skanowania
numeru VIN takze w samo-
chodach grupy VAG. Narze-
dzie diagnostyczne firmy Texa
automatycznie skanuje numer

go sterowania pilotem, dziata-

metrow.

Innym wariantem stero-
wania jest aplikacja dziataja-
ca w telefonie komdrkowym
z systemem Android lub iOS.

jacy z odlegtosci nawet 1000  Dzigki oprogramowaniu Ther-

mo Call mozna zarzadza¢
ogrzewaniem postojowym
Webasto z kazdego miejsca
i w dowolnym momencie.

www.webasto.com/pl

o$wietlenia gtéwnego marki
Narva podzielono na trzy ka-
tegorie: Standard, Heavy Duty
i Rallye. Modele Standard za-
pewniajg doskonate o$wietle-
nie drogi w kazdych warun-
kach. Produkty Heavy Duty
przeznaczone sg do zastoso-
wan wymagajacych mocniej-
szej konstrukeji i trwatosci.

VIN pojazdu i na jego podsta-
wie oprogramowanie |IDC5
wybiera samochoéd obstugi-
wany przez mechanika.
www.texapoland.pl/pokrycie-diagnostyczne

Na linie Rallye sktadajg sie
zaréwki asymetryczne z po-
dwdjnym zarnikiem osiowym
wykonanym z  dwuskretki,
ktdry dzieki wiekszej sztyw-
nosci lepiej wspétpracuje z re-
flektorem, a jednoczes$nie jest
bardziej odporny na wstrzasy
i zerwanie.

www.narva-light.com/pl

FOT. NARVA, SKF, TEXA, WEBASTO

FOT. AUTOPSTENHO]J, BILSTEIN, SHELL, TEXTAR

Lightmaster MC17

Jest to oferowany przez fir-
me AutopStenhoj nowy tester
o$wietlenia. Stuzy do kalibro-
wania nowoczesnych reflekto-
row ksenonowych i LED oraz
sprawia, ze nie o$lepiajg one
kierowcow  nadjezdzajacych
z przeciwka. Spetnia tym sa-
mym obowigzujace od 2014
roku w Niemczech przepisy
dotyczace badan technicz-
nych. Pozwala kalibrowa¢

reflektory w pojazdach oso-

bowych, vanach i ciezaréw-
kach. Jest obstugiwany za
pomoca 7-calowego ekranu
dotykowego. Duze soczewki
Fresnela utatwiajg odpowied-
nie ustawienie wigzki lasera
testowego. Zrodfem  zasila-
nia urzadzenia Lightmaster
MC17 sg akumulatory litowo-
-jonowe. Tester ten otrzymat
w pazdzierniku br. aprobate
niemieckiego TUV Nord.

www.autopstenhoj.com

Shell Helix HX8 ECT 5W-30

Shell rozszerza swa oferte
niskopopiotowych olejow sil-
nikowych o syntetyczny Shell
Helix HX8 ECT 5W-30. Nowy
olej przeznaczony jest do sa-
mochoddéw osobowych wypo-
sazonych w silniki benzyno-
we, Diesla i jednostki zasilane
autogazem (LPG). Zawiera
elastyczne molekuty, ktére do-
stosowujg sie do zmiennych
warunkéw pracy silnika, po-
prawiajac jego ochrone 0 40%
ponad  wymagania norm
branzowych. Olej ogranicza
osadzanie sie szlamoéw oraz
zapewnia 0 45% wieksza czy-
sto$¢ ttokdéw niz przewidujg
normy. Jego niskopopiotowy
sktad umozliwia utrzymanie
w czystosci filtrow czastek

statych silnikéw Diesla. Olej
uzyskat aprobate Volkswage-
na: nadaje sie do stosowania
w pojazdach z silnikiem Die-
sla wymagajacych spetfnienia
normy VW 507.00 oraz do
aut z silnikiem benzynowym
(specyfikacja VW 504.00).
Shell Helix HX8 ECT 5W-30
spetnia takze wymagania: API
SN, ACEA C3, MB-Approval
229.31/229.51.

www.shell.pl

@

Shell
HELIY.
HX8
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Hamulce Textar

W sprzedazy dostepne sg juz
nowe Klocki i tarcze hamulco-
we firmy Textar do wybranych
modeli Citroéna C3 Aircross,
Jeepa Compass, Forda S-Max
i Renault Megane Grandtour.
Textar dostarcza takze klocki
hamulcowe do wybranych
wersji Forda Edge (produko-
wanych od 09/2014 - z sil-
nikiem benzynowym 2.0, 2.7
lub 3.5), Galaxy (01/2015-,
1.5 lub 2.0) i S-Max (01/
2015-, 1.5 lub 2.0) oraz ofe-

rowanego w USA Lincolna
MKX (10/2015-, 2.0, 2.7 lub
3.7). Para klockéw (o wymia-
rach 193,2x64,6x19,1 mm

i numerze katalogowym
2241201) przeznaczona jest
na przednig o$. Przy ich za-
mowieniu  trzeba  zwrdcic
uwage, czy samochod wy-
posazony zostat w akustycz-
ny czujnik zuzycia okfadziny
ciernej. Standardowe klocki
dostarczane sa pojedynczo.
textar.com

Nowe amortyzatory Bilstein

Do kolejnych 30 modeli sa-
mochoddéw osobowych dosto-
sowano amortyzatory marki
Bilstein. W jej rodzinie Re-
placement znalazty sie nowe
referencje zawieszen B3 prze-
znaczone do pojazdéw: Chev-
rolet Captiva (C 100 i C 140),
Kia cee’'d z nadwoziem hatch-
back (produkowanych w okre-
sie 12/2006-12/12) i kombi
(09/2007-12/12).

Kolejne pozycje dodano
tez do serii Bilstein B4. Jed-
na z nich przeznaczona jest
do klasycznej konstrukcji za-

wieszenia Mercedesa GLE
(C 292); pozostate mozna
stosowaé w samochodach

osobowych z regulowanym za-
wieszeniem DampTronic (wy-
brane modele Audi i BMW)
oraz z zawieszeniem pneuma-
tycznym (Volkswagen Phaeton
04/2002-03/16).

Dzieki nowym referencjom
B6-Sport w gamie Perfor-

mance mozna tuningowac
podwozia wybranych wersji
Renault Talismana i Twingo
oraz Smartéw ForTwo i For-
Four. Do katalogu trafit tez
zestaw montazowy Bilstein
B1 (fozysko mocowania gor-
nego amortyzatoréw, ele-
menty ochronne i odbojniki)
do zabytkowych NSU Sport
Prinz (01/1959/12/67, NSU
TT (07/65-11/71) i NSU TTS
(02/67-11/71).
www.bilstein-amortyzatory.pl
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Nowe oswietlenie do Volvo

Firma Valeo Service wprowa-
dzita w tym roku do sprzedazy
24 nowe referencje lamp do
samochodéw marki  Volvo.
Przeznaczone sg one do mo-
deli S60, XC60, V70, XC70
oraz XC90. Obecnie $wiatfa
Valeo majg 76 zastosowan,

co zapewnia pokrycie 40%
europejskiego parku samo-
chodéw Volvo. Wsréd nowych
lamp 30% obstuguje funkcje
DBL (dynamiczne sterowanie
wigzkg $wiatta). W poréwna-
niu z modelami ze statg wigz-
ka $wiatta (FBL) lampy DBL

Champion rozszerza oferte

Asortyment nalezacej do fir-
my Federal-Mogul Motorparts
marki  Champion powieksza

sie 0 kolejne produkty. No-
wosciami sg elementy ukfadu
hamulcowego (klocki, tarcze

zapewniajg odczuwalnie po-
prawiong widocznos$¢ i wyz-
szy poziom bezpieczenstwa

i zestawy Maxi-Kit do hamul-
coéw bebnowych), oswietlenie
(ksenonowe i halogenowe,

dzieki lepszemu o$wietleniu
drogi przed pojazdem.

www.valeo.pl

sygnalizacyjne i wewnetrzne),
filtry (powietrza, kabinowe,
oleju i paliwa), wycieraczki

(seria Aerovantage, Easyvision
i Rainy Day) oraz produkty
zapfonowe (oryginalne $wie-
ce Champion, $wiece zarowe,
cewki zaptonowe, wigzki prze-
wodow oraz urzadzania steru-
jace pracg $wiec zarowych).
Rozszerzeniu oferty towa-
rzyszy usprawnienie strony
internetowe] firmy poprzez
wprowadzenie do niej przyja-
znej dla uzytkownika wyszuki-
warki produktéw, lokalizatora
sklepdw i porad technicznych.
www.championautoparts.eu

* Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

e Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam 1 11 kolejnych wydan w cenie 73,80 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ...........c.cceeueee.

1 6 kolejnych wydan w cenie 49,20 zf brutto (w tym VAT 23%) od nUMeru .........c.ccoceeveeee.

1 11 kolejnych wydan w cenie 41,82 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od nUMEru .........ccccoeceeeeene
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA): 1 nowa prenumerata 1 kontynuacja prenumeraty

LI oAl T 00T PP P PP
NIP (ewentualnie PESEL) ..... .. imig i nazwisko zamawiajgcego .......

UlICa I NUMET DOMIU ..t kod pocztowy
telefon do kontaktu ..........cccceeeviieenennnes s € ML e e

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
[ o o] (o OSSR
ulica i NUMEr dOMU ....ccucviiiiiii s kod pocztowy ................... MIEJSCOWOSE ..o

Faktura VAT zostanie dotaczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 348 81 50 lub pocztg na adres redakcji. Prenumeratg mozna tez zamowi¢ ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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Podniosa promile?

Na ukonczeniu sg prace nad wprowadze-
niem nowego projektu, liberalizujgcego
dotychczasowy zakaz jazdy ,ha podwoj-
nym gazie” w naszym kraju. Te zaskakujg-
cg wiadomos$¢ podata w ostatnich dniach
jedna z popularnych stacji radiowych. We-
dtug jej dziennikarzy, prég dopuszczalnej
zawartosci alkoholu we krwi kierowcy ma
zosta¢ podniesiony z 0,2 do 2 promili!
Informacja ta natychmiast zelektryzowata
opinie publiczng oraz wywotata sporo ko-
mentarzy wsrdd ekspertow i kierowcow.

— Jak to mozliwe? — zapytali$my docen-
ta Czestawa Nalewke doradzajacego po-
sfom w pracach nad tym projektem.

— To prawda, zamierzamy zmieni¢
przepis o promilach — potwierdzit docent
Nalewka. — Obecnie skupili$my sie nad
wypracowaniem kompromisu ze Zwigz-
kiem Zawodowym Kierowcéw Polskich.
W tej chwili nie potwierdzam ani nie za-
przeczam, ze bedzie to réwno 2%, ale

dopuszczalna granica zostanie faktycznie
znacznie podwyzszona.

— Czy nowy przepis prawny nie zagrozi
bezpieczenstwu na drogach?

— Nie sadze. Mamy zaufanie do roda-
kow, ze nawet po sporym spozyciu trun-
kéw wyskokowych zachowajg sie za kie-
rownicg rozsadnie. Po za tym na jezdniach
zostang wydzielone specjalne pasy ruchu
dla oséb prowadzacych pojazdy po spozy-
ciu alkoholu. Kazdy nietrzezwy kierowca,
ktory poczuje sie niepewnie, bedzie mogt
wjecha¢ na wytyczony tor i tam kontynu-
owa¢ jazde, nie zagrazajgc pozostatym
uzytkownikom ruchu. W razie potrzeby
otrzyma nawet eskorte stuzb drogowych,
ktéra umozliwi mu bezpieczne dotarcie do
celu. Jej patrole, w tym réwniez holowni-
ki, bedg stacjonowaty co kilka kilometréw
i stuzyty bezptatng pomoca.

Z nieoficjalnych informacji wiadomo,
ze przepis 6w bedzie obowigzywat tylko
w okresach wzmozonego spozycia alkoho-
lu przez obywateli, czyli w weekendy oraz
w dni, kiedy wypadajg wazne imprezy ka-
lendarzowe, takie jak ,andrzejki”, ,ostatki”
czy popularne imieniny (nad doprecyzo-
waniem tej listy trwajg jeszcze intensywne
prace). W pozostate dni w roku obowigzy-
wac¢ ma dotychczasowa, nizsza norma.

A co o nowym projekcie sgdzag kierow-
cy? PostanowiliSmy przeprowadzi¢ wsrod

nich krotka sonde. Wiekszos¢ responden-
téw entuzjastycznie odniosta sie do pro-
ponowanych zmian.

— Bardzo sie z tego powodu ciesze. Pra-
cuje jako taksdwkarz, jednak od kilku lat
zmuszony jestem zazywa¢ specjalistyczne
leki na bazie alkoholu. Niestety, z tego po-
wodu wielokrotnie przekraczatem dopusz-
czalng norme 0,2%o i juz trzykrotnie za-
bierano mi prawo jazdy... Teraz wreszcie
bede mogt jezdzi¢ spokojnie i nie uciekac
przed policjg, jak dotychczas.

— Stajemy sie coraz zamozniejsi, przez
co zmienia sie nasza kultura zycia i... spo-
zycia. Czesto w ciggu dnia, na waznych
spotkaniach zawodowych czy prowadzgc
trudne negocjacje, pijemy wino lub inne
napoje alkoholowe, by pokonaé stres...
A potem wsiadamy za kierownice... Dlate-
go podniesienie limitu dopuszczalnego ste-
zenia alkoholu we krwi to bardzo trafiony
pomyst!

Projekt, aby mdgt wejs¢ w zycie, musi
by¢ wczesniej przegtosowany przez obie
izby parlamentu. Nastepnie musi uptyna¢
okreslony termin (tzw. vacatio legis), po-
trzebny do zapoznania sie z ustawg przez
obywateli i przygotowania do jej realizowa-
nia. Jednak wydaje sie ona niezagrozona
i wiele wskazuje na to, ze nowe przepisy
zaczng obowigzywac juz na wiosne przy-
sztego roku.

Heal)
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T\ MUZYKA. STOP!
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A TERAZ
POSEUCHAJCIE,
CO MAM WAM DO
POWIEDZENIA. .,

FOT. ARCHIWUM

4.9 Multichem Sp. z 0.0. | ul. Przemystowa 2 | PL62-030 Lubon | tel. +48 61 893 37 31 | fax +48 61 893 37 32 | info@muttichem.pl

Podktad izolujgcy, ktéry pozwala na szybkie
przelakierowanie starych powtok lakierniczych
bez  szlifowania. Eliminuje  koniecznos¢
pracochtonnego i kosztownego szlifowania podtoza.
Produkt mozemy wstepnie zabarwi¢ dodajgc 5%
lakieru Acryl lub Aqua 2G.

www.multichem.pl/pl/CP_363
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krgzy w naszych zytach! .

- @
mi‘_p
Szkolenia techniczne z Magneti Marelli! \
Bogata tematyka szkolen: ‘
» obstuga automatycznych skrzyn biegéw ¥
o technika hybrydowa STy
e uprawnienia SEP do 1 kV :
* sieci transmisji danych CAN/LIN =X\ |

e zastosowanie oscyloskopu w  diagnostyce polazdow
e geometria uktadu jezdnego-

o systemy klimatyzagji

e monografie pojazdow /i kaSZai’
e wiele, wiele innych...

.

Wiedza i profesjonalizm potaczone z prawdziwg pasjq
do samochodow zawsze czescig DNA Magneti Marelli!

Wiecej informacji na ter.nat szk.ole.r'l, _ CheCk_Sltla_r

harmonogram oraz zapisy znajdziesz na stronie SERVICE NETWORK g N\
http://www.magnetimarelli-checkstar.pl w dziale:

PRODUKTY/SZKOLENIA lub pod numerami

telefonow: +48 602 430 632, +48 538 156 656

Znajdz nas: [[] YuTD Y www.magnetimarelli-checkstar.pl





