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Klienci oddajacy auta do naprawy w serwisie, nie znaja przewaznie konkretnych
przyczyn wystepujacych probleméw. Wiedza jedynie, ze uktad klimatyzacji nie dziata
poprawnie. Dlatego Nissens szkoli mechanikéw w zakresie diagnostyki uktadow klima-
tyzacji, w tym takze diagnostyki temperaturowej, aby serwisy mogty szybko i stosun-
kowo tanio diagnozowa¢ oraz usuwac wystepujace awarie.
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Pomiar temperatury parownika jest podstawowym elementem diagnostyki temperaturo-
wej. Temperatury nizsze od zera oraz szronienie parownika wskazujg na ograniczony prze-
ptyw powietrza lub jego nadmierng wilgotno$é, albo zanieczyszczenie czynnika w uktadzie.
Sprawdzenie w pierwszej kolejnosci temperatury parownika pozwala oszczedzi¢ wiele cen-
nego czasu przy serwisowaniu i naprawie klimatyzacji. » > P str. 24




Bezpleczne rozwigzanie
przy wymianie rozrzadu

Zestawy rozrzadu Bosch z pompa cieczy chtodzacej zawierajg pasek rozrzadu,
niezbedne rolki prowadzace i napinajace pasek oraz pompe cieczy. Najwyzszej
jakosci rozwigzanie dostarczajace wszystkie komponenty dla profesjonalnej
i bezpiecznej wymiany uktadu rozrzadu.
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Cudzystowy

Sa to, jak wiadomo, parzyste znaki interpunkcyjne, stuzgce do wyodrebniania z pisanego
tekstu cytatdw, pseudonimdw i (ostatnio przewaznie) okreslen uzywanych w sensie ironicz-
nym. Jezykoznawcy rozrdzniajg cudzystowy ‘pojedyncze’ i ,podwdjne”, polskie, brytyjskie,
francuskie, amerykanskie i zapewne jeszcze wiele innych, lecz wiedza na ich temat jest
czysto teoretyczna, skoro wszystkie majg zastosowania dokfadnie takie same.

Praktyczne problemy z cudzysfowami pojawiajg sie wowczas, gdy wypada ich uzyé w je-
zyku mowionym lub czytanym. Przy cytatach mozna je zastgpi¢ odpowiednio dodanymi sto-
wami: ,cytuje” i ,koniec cytatu”, pseudonim wystarczy krotko zapowiedzied, lecz co poczaé
z ironig? Wybitni lektorzy bgdz aktorzy radzg z tym sobie, wprowadzajgc specjalng intonacje,
dla zwyktych uzytkownikdw mowy jednak niedostepng...

Od czego jednak ludzka pomystowosc¢? Dzieki niej wiasnie upowszechnit sie zwyczaj,
by ironiczne zabarwienie nadawac stowom za pomocg gestéw wykonywanych podczas ich
brzmienia. W tym celu trzeba obie dfonie podnieS¢ na wysokos¢ uszu, réwnoczesnie Sci-
skajac je w piesci z pozostawieniem wyprostowanych Srodkowych i wskazujgcych palcdw,
ktdrymi dowcipnie jest przy tym figlarnie poruszad. Tak ironizujg ostatnio i dostojni politycy
w audiowizualnych mediach, i spontaniczni wiecowi méwcy, profesjonalni prelegenci oraz
catkiem prosci uczestnicy ulicznych pyskowek.

W naszej, warsztatowej branzy ten zwyczaj jeszcze nie zdazyt sie przyjgé, a szkoda, bo
maogtby w jej miedzyludzkich kontaktach przynosi¢ rozliczne pozytki. Na przykfad w nizej
przedstawionej, warsztatowej scence udatoby sie unikngé réznych niepotrzebnych, wrecz
obrazliwych okresleri dzieki zastosowaniu takich prostych, pantomimicznych cudzysfowdw.

— Przyszedfem odebrac swdj samochdd z naprawy...

— ,Przykro mi”, ale nie wykonujemy takich ,napraw”, na jakie zastuguje panski ,samo-
chdd”.

— Chce pan powiedzieé, ze to za trudne dla waszych ,fachowcéw”?

— To pan tak to ,rozumie”, ,klient” ma zawsze racje, ale czasem nic wiecej, wiec prosze
nam ,to” zabra¢ z parkingu i ,mitego dnia”!

- 0 ,dziekuje bardzo”, bede was ,reklamowac” wsrdd wszystkich znajomych!

— Cafa ,wdzieczno$¢” po naszej stronie, bo tych ,znajomych” juz sobie wyobrazam...

— Nawet na ,zartach” pan sie nie zna!

— Dlatego juz dtuzej nie bede z panem ,zartowad”, zaraz ,porozmawiamy” inaczej!

Tak obaj rozmdwcy dochodzg do sytuacji, w ktdrej nic wiecej powiedzie¢ sie nie da.
Przydatne pozostajg jedynie podniesione przez nich dfonie, gdyz te figlarnie kiwajace sie
palce mozna fatwo docisng¢ do piesci, by utworzy¢ bokserska garde chronigca twarz przed
zastuzonym obiciem.

Marian Koztowski
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Bosch na MWC

Firma Bosch na kongresie
MWC 2017 (Mobile World
Congress, 27 lutego — 2 mar-
ca) zaprezentowata techno-
logie pozwalajgce wtgczyc
samochod w $wiat Internetu
rzeczy (loT) oraz funkcje sie-
ciowe pomagajace zwiekszy¢
bezpieczenstwo jednosladow.
Bosch pokazat tam samo-

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

chod  koncepcyjny Forward
ShowCar, obstugujacy takie
technologie, jak Monitoring
Camera Driver (rozpoznawa-
nie twarzy kierowcy i perso-
nalizacja pojazdu), kontrola
gestow (czujniki ultradzwie-
kowe, ktére monitorujg ruchy
rak kierowcy), ekrany wy-
Swietlajgce przyciski haptycz-

Ustawa o monitorowaniu przewozow

W senackiej Komisji Gospodar-
ki Narodowej i Innowacyjnosci
przyjeto poprawki do projektu
ustawy o systemie monitoro-
wania drogowego przewozu to-
warow. Zmodyfikowany projekt
stanowi, ze przy przewozeniu
oleju w pojemnikach nie wiek-

szych niz 1l-littowe nie sg
wymagane dodatkowe formal-
nosci. W przypadku opako-
wan wiekszych niz 11-litrowe
trzeba zgtosi¢ transport do-
piero po przekroczeniu ma-
sy 500 kilograméw lub obje-
tosci 500 litrow.

Akademia Techniki Samochodowe;

AD Polska wraz z Biurem Eks-
pertyz Technicznych i Szkolen
BETIS organizujg szkolenia
dla mechanikéw samochodo-
wych.

Zajecia w ramach projektu
Akademia Techniki Samocho-
dowej prowadzone sg w roz-
nych regionach kraju.

Tematyka szkolen odpo-
wiada potrzebom zgtaszanym
przez mechanikéw i wifasci-
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Obecnie

cieli  warsztatow.

przewazajg zajecia poswieco-
ne wymianie dwumasowego
kota zamachowego, serwiso-
waniu przekfadni automatycz-
nych i réznych ukfadow wtry-

ne (wyczuwane opuszkami
palcéw) oraz Mirror Cam (ka-
mery zastepujace oba luster-
ka zewnetrzne).

Na stoisku Boscha mozna
tez byto obejrze¢ wirtualny
kluczyk samochodowy Perfec-
tly Keyless, czyli dziatajgca na
smartfonie aplikacje do uru-
chamiania pojazdu.

Przepisy te dotyczg tyl-
ko transakcji handlowych
(np. miedzy dystrybutorem
a warsztatem). Natomiast
przewozy wewnatrz firmy,
np. pomiedzy magazynami
jednego dystrybutora, w ogodle
nie muszg byc¢ rejestrowane.

sku paliwa, a takze uzywaniu
oscyloskopu. Od ubiegtego
roku popularnoscig cieszg
sie tez szkolenia dotyczace
uprawnien do obstugi ukfa-
dow klimatyzaciji.

FOT. AD, BOSCH

FOT. AC

Instalacja gazowa STAG Diesel

Firma AC SA, po spetnieniu
wszystkich wymagan i przej-
$ciu szczeg6towych badan sa-
mochodowe;] instalacji LPG/
CNG do silnikow Diesla —
STAG Diesel, uzyskata ho-
mologacje w ramach normy
Euro VI.

Serie testow wg reg. ONZ
115 przeprowadzono w In-
stytucie Transportu Samocho-
dowego w Warszawie na sil-
niku 460 KM montowanym
w ciggnikach siodtowych
Volvo, spetniajacych standar-
dy Euro VI.

Testy wykazaty, ze silni-
ki z zamontowang instalacjg
STAG Diesel, zaréwno przy
wykorzystaniu LPG, jak i CNG,
spetniajg normy Euro VI do-
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tyczace emisji spalin, mocy
i diagnostyki OBD.

STAG Diesel jest instala-
cja LPG/CNG przeznaczong
do samochoddéw uzytkowych

z silnikami  wysokoprezny-
mi. Wyposazone w nig po-
jazdy emitujg do atmosfery
do 10 razy mniej czastek sta-
tych (sadzy), o potowe mnigj

tlenkow azotu (NO,) oraz pra-
wie 30 razy mniej tlenku we-
gla (CO) niz wymagaja tego
normy obowigzujace na tere-
nie Unii Europejskie;.

KLOCKOW

POCZUJ MOC
WYSOKOWYDAJNYCH

HAMULCOWYCH

Oto Charlotte Dalmasso, kierowca rajdowy. Przed kazdym rajdem

jej umyst przechodzi w stan petnej koncentracji. Kazdy podzespot

jej samochodu jest rozgrzany i gotowy do pracy na najwyzszych

obrotach — w tym nowe klocki hamulcowe marki Fri.Tech.
Charlotte zna je doskonale — dajg jej pewnos¢, dzieki ktorej jedzie

jeszcze szybciej. Na szczescie nowatorskie rozwigzania Fri. Tech.

nie ograniczajg sie do wyposazenia dla rajdowcow. HybriX® —
oparte na tej samej technologii bezmiedziowe klocki hamulcowe
— sg teraz dostepne dla niemal kazdego modelu samochodu na

rynku.

Zachwycisz sie ptynng pracg hamulcéw, nawet jesli nie jestes
kierowca rajdowym.

HybriX

Aby dowiedzie¢ sie wigcej o hamulcach HybriX®, odwiedz strone www.metelligroup.it
lub porozmawiaj z przedstawicielem handlowym jednej z czterech ponizszych marek.

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2017
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Zaprosili nas

Continental Opony Polska — na doroczng konferencje
prasowa, po$wiecong rynkowi opon samochodowych
w Polsce (Warszawa, 15 marca)

Polska Organizacja Handlu i Przemystu Naftowego —
na konferencje podsumowujaca krajowy rynek naftowy
w roku 2016 (Warszawa, 30 marca)

Conti Group — do odwiedzenia stoiska firmy na targach
Fastener Fair 2017 (Stuttgart, 28-30 marca)

AC SA — na premiere unikalnej technologii instalacji LPG
podczas targdw GasShow (Warszawa, 7 kwietnia)

90 lat marki Neolux

W biezacym roku mija 90 lat
od powstania marki Neolux.
W latach 30. i 40. XX wieku
w jej rozwdj zaczefa inwesto-
wac firma Osram, by w 1965,
na stafe wtaczy¢ jej produkty
do wtasnych katalogow.
Obecnie asortyment marki
obejmuje relatywnie tansze
zrédta $wiatta do samocho-
déw osobowych, motocykli
i ciezardwek. Wsréd  pro-
duktéw znajdujg sie zarowki

Wzrost przychodow Brembo

Firma Brembo przedstawita
swe wyniki finansowe roku
2016. Przychéd  wynidst
2,279 mld euro, co oznacza
wzrost 0 9,9% w poréwnaniu
z rokiem 2015. Zysk netto
zwiekszyt sie o 30,8% (do

halogenowe o réznych para-
metrach i typach, m.in. H1,
H3, H4, H7, HB3 i HB4.
Niedawno do oferty zostaty
wigczone réwniez zaréwki H8
oraz H11.

W ofercie sg takze lam-
py ksenonowe (D1S, D2S),
zaréwki pomocnicze, retro-
fity LED (m.in. W5W, T4W,
P21W) oraz halogenowe
Zrédta $wiatta do jazdy off-
roadowe;.

Leasing w ofercie Inter Cars

We wspdtpracy z firmami
leasingowymi  takimi, jak
Europejski Fundusz Leasingo-
wy SA, Raiffeisen Leasing SA
oraz Idea Leasing SA, spdtka
Inter Cars opracowata oferte
pozwalajacg klientom finan-
sowac¢ zakup urzadzen w for-

mie leasingu przy wktadzie fi-
nansowym w wysokosci 10%
lub 20% wartosci urzadzenia.

W przypadku leasingu
urzadzen do wulkanizacji
(montazownica i wywazarka)
o tgcznej wartosci 10 000 zt

netto przy umowie na okres

Samochodowy jezyk migowy
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240,6 min euro). Osiagnigto
tez dobre wyniki rentowno$ci:
wskaznik EBITDA powigkszyt
sie 0 23,3% (do 443,7 min
euro), a EBIT o 30,3% (do
327,5 min euro). Firma za-
inwestowata $rodki o wartosci

48 miesiecy rata leasingowa
wynosi ok. 149 zt netto mie-
siecznie. Zaktadajac, ze $red-
nia cena rynkowa wymiany
opon wynosi okofo 50 z,
urzgdzenie zarabia na rate,
obstugujgc zaledwie trzech
klientow.

System obsfugi za pomocag
gestow DGC (Delphi Gesture
Control) wykorzystuje proste
gesty kierowcy do sterowania
funkcjami  pojazdu. Komu-
nikacja odbywa sie przy tym
bez rozpraszania jego uwagi
i odrywania wzroku od drogi.

DGC jest pierwszym sys-
temem, ktéry zapewnia in-
tuicyjny i wygodny sposéb
obstugi funkcji wewnetrznych
samochodu bez stosowania
gtosu lub dotyku. Odréznia za-
mierzone polecenia wydawane
gestem reki od przypadkowych

260,7 min euro. Zadtuzenie
netto wyniosto 195,7 min
euro.

Walne zgromadzenie ak-
cjonariuszy  zaproponowato

wyptate dywidend zwykiych
w wysokosci 1 euro na akcje.

Mozliwe jest takze ustale-
nie indywidualnego harmono-
gramu spfat z ich sezonowym
zrdznicowaniem. Ponadto Eu-
ropejski Fundusz Leasingowy
SA i Raiffeisen Leasing SA
oferujg roztozenie koncowego
wykupu na raty.

ruchow i stanowi rozszerzenie
istniejgcych elementéw stero-
wania (takich jak tradycyjne
pokretta, panele dotykowe
czy ukfady sterowania gto-
sem). W systemie wykorzysty-
wana jest kamera termowizyj-
na 3D umieszczona nad gfowg
kierowcy, ktory postuguje sie
fatwym do opanowania, uni-
wersalnym zestawem gestow.

Delphi Gesture Control za-
debiutowat w sedanie BMW
serii 7 z roku 2016 i bedzie
wprowadzany w  kolejnych
pojazdach.

FOT. DELPHI, OSRAM

Z NAJWYZSZA JAKOSCIA W STRONE
PRZYSZt0SCI. NIEZAWODNIE. WYDAJNIE.

Cenisz sobie jakos¢? My rowniez! To wtasnie jakoS¢ jest stala i niezmienng wartoscia definiujaca silne marki
produktéw ZF Services: SACHS, LEMF ORDER, TRW i OPENMATICS. Nasze rozwigzania i technologie
dostepne sa wraz ze wsparciem serwisowym, kompleksowymi konsultacjami i profesjonalnymi szkoleniami
technicznymi prowadzonymi przez doswiadczonych ekspertéw. Elementy te sktadaja sig¢ na rynkowy sukces,
a najwyzsza jakoS¢ prowadzi nas w strone przysztosci. www.zf.com/pl

@ MOTION AND MOBILITY

- , ‘*. - :1
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SACHS LEMFORDER/A)N T#RWW OPENMATICS
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lelka batalia o OBD

ALFRED FRANKE
PREZES SDCM

NA KILKA METROW!

To pokazuje, ile pracy wymaga ich bie-
zace $ledzenie, by méc na nie reagowac
w przypadkach niekorzystnych dla produ-
centéw i dystrybutoréw czesci motoryza-
cyjnych, a takze niezaleznych warsztatow.
Jednym z ostatnich takich dziafan
sg prace nad projektem rozporzadzenia
zwanego homologacjg typu, w ktére za-
angazowane jest polskie Stowarzyszenie
Dystrybutoréw i Producentéw Czeéci Mo-
toryzacyjnych (SDCM). Od miesiecy trwa-
ty dyskusje w Parlamencie Europejskim
na ten temat. Nazwa projektu jest mato
intrygujaca, lecz zawiera on zapisy mo-
gace zniszczy¢ biznesowo wiele polskich
niezaleznych warsztatow i serwisow.

Mate, ,,zapomniane” ztacze...

W  projekcie wspomnianego rozporza-
dzenia unijnego jest rozdziat, w ktérym
jest mowa o dostepie niezaleznych ope-
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ZAROWNO W PRAWIE POLSKIM, JAK I UNIJ-
NYM WCIAZ ZACHODZA ROZMAITE ZMIANY
DOTYCZACE BRANZY MOTORYZACY]NEJ.
UBIEGLOROCZNE AKTY PRAWNE POLSKIEGO
SEJMU MOGLEYBY UTWORZYC STERTE WYSOKA

ratorow do informacji potrzebnych przy
diagnostyce, naprawach i utrzymaniu
pojazdéw (okreslonych skrétem RMI).
Problem nie w tym, co zostafo tam za-
pisane, a raczej w tym, czego zabrakto.
Zapomniano bowiem (by¢ moze przez
przypadek) o tzw. ztaczu diagnostycznym
OBD, ktére jest jedyng droga komunikacji
z pojazdem dla podmiotéw dziafajgcych
na rynku motoryzacyjnym. Informacje
pobierane przez OBD w warsztatach do-
tycza nie tylko parametréow pracy silnika,
ale réwniez systemoéw bezpieczenstwa
takich, jak na przyktad hamulce. Dzis,
gdy mozliwe jest zastgpienie OBD innym
systemem, na przyktad catkowicie zdal-
ng diagnostyka, istnieje ryzyko, iz czes¢
producentéw pojazdéw skorzysta z tej le-
gislacyjnej furtki, zapewniajac sobie mo-
nopol na dostep do danych dotyczacych
stanu technicznego pojazdow.

Obecne, powszechnie dostepne warsz-
tatowe testery diagnostyczne, oferowane
np. przez firmy Bosch czy Delphi, dia-
gnozujg pojazdy, komunikujgc sie z nimi
za posrednictwem ztgcz OBD. Sytuacja
zmienitaby sie caftkowicie, gdyby nowe
modele pojazdéw mozna byfo diagnozo-
wac np. wytacznie metodg bezprzewodo-
w3, wprost z serweréw ich producentow.
Warsztaty niezalezne stracityby wéwczas
nawet mozliwo$¢ samodzielnego od-
czytywania tzw. kodoéw btedéw napra-
wianych samochodéw. Prawdopodobnie
dostep do ich diagnozowania zyskatyby
tylko serwisy autoryzowane (ASO).

Skutki usuniecia OBD odczutyby
w praktyce wszystkie podmioty dziatajgce
na niezaleznym rynku motoryzacyjnym,
w tym takze producenci czesci, dystrybu-
torzy, producenci urzadzen diagnostycz-
nych i oprogramowania przeznaczonego
do obstugi ztacz OBD oraz innowacyj-
nych aplikacji na smartfony (np. usfug
pay-as-you-drive). W efekcie skutki za-
chwianej réwnowagi dotknetyby milio-
now uzytkownikow pojazdow.

Trudne kompromisy

SDCM, majac $wiadomos¢ wagi tego
problemu, podjefo w Brukseli starania
o utrzymanie systemu OBD w obowigz-
kowym wyposazeniu pojazdéw. Dziafa-
nia te przyniosty pomysine rezultaty, gdyz
podczas gfosowania w Komisji IMCO
Parlamentu Europejskiego do projektu
rozporzadzenia zostaty wprowadzone
korzystne dla naszej branzy poprawki.
Wsrdd nich tez takie, ktére zapewniajg
mozliwos¢ diagnozowania i testowania
samochoddéw narzedziami wielu marek,
poprzez komunikacje wykorzystujaca
standardowe protokoty. Jest to rozwigza-
nie, ktére przyczynitoby sie do uczciwej
konkurencji na rynku.

Gdy projekt przejdzie przez uzgod-
nienia i gtosowania w komisjach, musi
zosta¢ zawarty kompromis pomiedzy
Komisjg Europejskg, Parlamentem Eu-
ropejskim i Radg Unii Europejskiej,

FOT. CLOUDFRONT.NET, SDCM

co oznacza, ze do utrzymania ztacza
OBD jest jeszcze dtuga droga.

Procesy legislacyjne w Brukseli zwy-
kle trwajg latami. Po ich zainicjowaniu
rozpoczynaja sie debaty i dyskusje w wie-
lu réznych komisjach parlamentarnych,
a tam S$cierajg sie rozne poglady, interesy
i koncepcje poprawek. Skale tych kon-
trowersji obrazuje najlepiej przebieg prac
nad projektem rozporzadzenia homolo-
gacji typu, do ktdrego zgfoszono niemal
1200 poprawek! To wszystko sprawia,
ze rzadko udaje sie ktorej$ ze stron od-
nies¢ petny sukces. Zwykle rozwigzania
majag charakter kompromisowy. Kompro-
mis mozna uznac za korzystny wéwczas,
gdy nikt z jego uczestnikdw nie czuje sie
przegranym ani wytgcznym zwyciezca.

Tylko sztab prawnikéw oraz do$wiad-
czonych manageréw i ekspertéw z bran-
zy jest w stanie analizowa¢ wptyw proce-
dowanych regulacji i znajdowac potrzeb-
ne modyfikacje zapiséw. Dziatania SDCM

nie mogtyby by¢ tak skuteczne, gdyby nie
przynalezno$¢ Stowarzyszenia do euro-
pejskich organizacji CLEPA i FIGIEFA. Sg
to jedyne organizacje w Europie dziataja-
ce na rzecz dystrybutoréw i producentéw
cze$ci motoryzacyjnych, za$ SDCM jest
najbardziej aktywnym i styszalnym ,pol-
skim gtosem” w Brukseli.

To dopiero poczatek

Kolejnym krokiem legislacyjnym dotycza-
cym tego rozporzadzenia bedzie dyskusja
nad raportem Komisji IMCO w Parlamen-
cie Europejskim na sesji plenarnej, pod-
czas ktorej ustalone zostanie stanowisko
pozwalajgce rozpocza¢ trojstronne nego-
cjacje z Rada Unii Europejskiej i Komisjg
Europejska.

Widac¢ juz pierwsze przeszkody moga-
ce utrudni¢ zachowanie ztagcza OBD. Dla-
tego w koncu lutego br. z inicjatywy SDCM
zorganizowano spotkanie z przedstawicie-
lami gabinetu komisarz Elzbiety Bienkow-
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skiej, podczas ktdrego zaprezentowano
znaczenie OBD dla funkcjonowania nie-
zaleznych warsztatéw, a takze producen-
tow i dystrybutorow cze$ci motoryzacyj-
nych. Niestety, w tej kwestii reprezentacja
gabinetu Komisarz Bienkowskiej zrobita
dyplomatyczny unik, deklarujgc wpraw-
dzie udziat w dalszych negocjacjach,
jednak przy zastrzezeniu, iz obecnie na
rozwigzanie czekajg pilniejsze problemy,
jak np. skandal zwigzany z emisjg spalin.

Oznacza to, ze Komisja Europejska
moze opowiadac sie przeciwko dalszym
pracom nad poprawkami do rozporzadze-
nia. Bedzie zmierzata do jak najszybsze-
g0 przyjecia rozporzadzenia w pierwotnej
formie i przetozenia dyskusji o popraw-
kach na czas blizej nieokreslony.

To rodzi obawy, ze przez kolejne lata
park samochodowy zmieni sie w takim
stopniu, iz branza zapomni, jak w ogole
wyglada gniazdo OBD. Dlatego nalezy na-
tychmiast wesprze¢ dziatania SDCM.

www.supermechanikad.pl

SUPERMECHANIKES

Wejdz na www.supermechanikad.pl, rozwigz test i wygraj samochdod Opel Astra.

partnerzy gtéwni:

Konkurs wiedzy technicznej - tylko dla profesjonalistéw branzy motoryzacyjnej!

= - SCHAEFFLER

&Castrol

Eozz FRAM PHILIPS & rac od

partnerzy merytoryczni:

BETiS HaynesPro DYSTRYBUCJA JAKOSCI
Pro AJAROSCY
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SERWISOWANIE KLIMATYZAC]I

Gotowosc do sezonu

KAMIL KACPURA

INTER CARS

W ciggu ostatnich lat klimatyzacja stafa
sie standardowym wyposazeniem kaz-
dego nowego auta. Milionom kierowcéw
utatwia ona podrézowanie w upalne dni.
Dzi$ jednak stanowi dos$¢ ztozony uktad,
zbudowany ze wspotgrajgcych ze sobg
podzespotéw.

Zgodnie z wymogiem Unii Europej-
skiej, od 1 stycznia 2017 wszystkie nowo
wyprodukowane samochody muszg mie¢
ukfady klimatyzacyjne napetniane czyn-
nikiem chtodzacym R1234yf. Jest on
bardziej przyjazny dla $rodowiska natu-
ralnego niz poprzednio rozpowszechnio-
ny R134a. Réwnolegle prowadzone sg
intensywne préby wdrozenia do uktadow
Klimatyzacji gazu CO,.

Zastosowanie  nowego  czynnika
R1234yf wymusza, niestety, na wtasci-
cielach samochodéw jego wymiane co
dwa lata. Wigze sie to z duzo wiekszym
kosztem serwisowania uktadéw klimaty-

SPECJALISTA DS. PRODUKTU

zacji. Kolejnym mankamentem R1234yf
jest zastosowanie oleju PAG z innymi
niz w przypadku R134a dodatkami.
W zwigzku z tym oleje te majg roézne
wiasciwosci i nie mogg by¢ ze sobg mie-
szane.

Potrzebne kolejne urzadzenie

Wprowadzenie nowego czynnika wy-
musza zakup przez warsztaty kolejne-
g0 urzadzenia do obstugi klimatyzacji
z identyfikatorem czynnika i przeznacze-
nie go tylko do konkretnego jego rodza-
ju. Mieszanie roznych olejéw, np. PAG
i PAO, moze spowodowa¢ uszkodzenie
kompresora klimatyzacji, zaworu rozprez-
nego, osuszacza i zanieczyszczenie cate-
go uktadu. Czesto do warsztatow trafiajg
wiasnie takie auta z zatartg sprezarka.
Naprawa wiagze sie woéwczas z wymiang
skraplacza, osuszacza, zaworu rozprez-
nego i sprezarki na nowe oraz ptukaniem

KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA TO UKEAD ZEOZONY ZE WSPOLGRAJACYCH
ZE SOBA PODZESPOLOW. ABY GO PRAWIDEOWO ,OBSEUZYC’, NIEZBEDNE SA
DWIE RZECZY: WIEDZA TECHNICZNA ORAZ ODPOWIEDNIA BAZA NARZEDZI,
PRODUKTOW I CZESCI ZAMIENNYCH

pozostatych elementéw przy uzyciu prze-
znaczonych do tego celu preparatow.
Ostatnim elementem naprawy jest
sprawdzenie szczelnoSci poprzez wy-
tworzenie prézni lub za pomocg zestawu
do badania przeciekéw. W przypadku
wykrycia nieszczelnosci nie nalezy sto-
sowac¢ zadnych uszczelniaczy, poniewaz
powodujg one zabrudzenie czynnika
chtodniczego oraz catego uktadu klimaty-
zacji, a to doprowadzi do punktu wyjscia.
Zawsze wiec nalezy wymienia¢ nieszczel-
ny element na nowy lub naprawi¢ nie-
szczelne pofgczenie za pomocyg ztaczek
metalowych typu Dorman (DOR80O-
600) lub Vulkan Lokring (L13005830).

Konieczna wymiana osuszacza

Przy wymianie czesci lub zespotéw ukta-
du klimatyzacji nalezy zawsze przestrze-
ga¢ podstawowych zasad postepowania
z uktadami ci$nieniowymi. Ze wzgledu na

DMUCHAWA PRZEWIETRZANIA KABINY
NADWOZIA

ELEKTRYCZNY WENTYLATOR CHEODNI-
CY SILNIKA

CHLODNICA UKEADU KLIMATYZACYJNEGO Pf
UMIESZCZANA PRZED CHLODNICA SILNIKA I
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SERWISOWANIE KLIMATYZAC]I

PAROWNIK OBIEGU
KLIMATYZACYJNEGO

specyfike uktadu klimatyzacji trzeba usu-
ng¢ z niego czynnik chtodniczy, a prace
montazowe przeprowadza¢ w okularach
i rekawicach ochronnych dla ochrony
przed resztkami szkodliwych substanciji.
Przy kazdym otwarciu uktadu nalezy tez
koniecznie wymieni¢ osuszacz. Ma on
dziatanie higroskopijne — oczyszcza czyn-
nik chtodniczy z wilgoci. Pozostawienie
otwartego niezabezpieczonego ukfadu
powoduje dostanie sie powietrza i wilgo-
ci, dlatego konieczne jest zabezpieczenie
przytacza zatyczkami.

Nadmiar wilgoci, ktéry dostanie sie
wraz z powietrzem, powoduje zablokowa-
nie warstwy higroskopijnej w osuszaczu
i utrate jego wtasciwosci. Dlatego zawsze
nalezy montowa¢ nowe osuszacze (aku-
mulatory). Zamontowanie zuzytego lub
zregenerowanego elementu moze spo-
wodowac, ze nadmiar wilgoci, ktory jest
w nich skumulowany, doprowadzi do roz-
kfadu elementéw filtracyjnych, a ich czast-
ki moga zanieczysci¢ skraplacz, parownik,
zawor rozprezny lub uszkodzi¢ sprezarke.

W kazdym elemencie ukfadu klimaty-
zacji znajduje sie pewna ilo$¢ oleju prze-
znaczona do smarowania sprezarki. Prze-
cietna zawarto$¢ oleju w uktadzie klima-
tyzacji rozktada sie nastepujgco: 50%
znajduje sie w sprezarce, 20% w parow-
niku, 10% w skraplaczu, 10% w osusza-
czu/akumulatorze i 10% w przewodach
sztywnych oraz elastycznych. Nalezy za-
wsze pamieta¢ o tym podziale, poniewaz
nadmiar lub brak oleju w uktadzie klima-
tyzacji moze doprowadzi¢ do uszkodze-
nia kompresora.

Oferta Inter Cars
Firma ta stara sie sprosta¢ oczekiwaniom
rynku. Dlatego na 2017 rok przygotowata

KOMPLETNA SPREZARKA
KLIMATYZACYJNA

dla swoich klientéw szerokg game czesci
zamiennych do napraw ukfadéw klima-
tyzacji. W aktualnej ofercie znajduje sie
905 réznych zastosowan kompresoréw,
z tego do okofo 140 bedg dostepne kom-
presory regenerowane Thermotec Reman,
a do 80 — kompresory Thermotec Klima,
odznaczajgce sie bardzo wysokg jakoscig
przy zachowaniu atrakcyjnej ceny.

Oferta skraplaczy bedzie obejmo-
wata 825 rdéznych zastosowan, w tym
Thermotec — ok. 500 referencji. Ponad-
to w asortymencie sg osuszacze majace
blisko 300 réznych zastosowan, oraz pa-
rowniki (okofo 140 zastosowan). Do tego
dochodzg 153 rdzne referencje zawordéw
rozpreznych, a takze dmuchawy, oporniki
dmuchaw, wentylatory chtodnic, czujniki
oraz wiele innych czesci niezbednych do
kompleksowej naprawy ukfadu klima-
tyzacji.

Poprawny dobér czesci

W kwestii doboru czesci do kompresordéw
pierwszym i najwazniejszym kryterium
jest identyfikacja podzespotu znajdujace-
go sie faktycznie w samochodzie. Na jego
tabliczce znamionowej nalezy sprawdzi¢
numer OE kompresora oraz oznaczenie
producenta i typ. Majac te informacje,
przechodzimy do doboru czesci, szu-
kajac ich po numerze OE w IC Katalo-
gu online lub w drukowanym katalogu
JKlimatyzacja 2016/2017” (dostepnym
takze w wersji elektronicznej na stronie
www.wszystkodlawarsztatu.pl).

Préby dobierania czesci ,,po samocho-
dzie” niosg ze sobg spore utrudnienia.
Wynika to z faktu, iz w pierwszym mon-
tazu czesto wystepowaty rézne zmiany,
zaréwno jezeli chodzi o producenta, jak
i typ kompresora. Na przyktad w mo-

ELEKTROMAGNETYCZNE SPRZEGLO
SPREZARKI KLIMATYZACY]NE]

CZYNNIK CHEODNICZY R1234YF
WYMAGAJACY WYMIANY CO 2 LATA

delu Seat Altea 2.0 TDI 2005 r. wyste-
pujg kompresory czterech producentow
w tgcznie dziewieciu réznych typach. Przy
tej metodzie doboru w dalszym ciggu nie
mamy zatem pewnoéci, jaki kompresor
znajduje sie w samochodzie. Mozemy te
kompresory zamienia¢ ze sobg w catosci,
lecz jednak ich czeéci zamienne nie sg
identyczne. Dlatego musimy dobiera¢ je
indywidualnie do konkretnego pojazdu.

W przypadku doboru sprzegta kom-
presora lub jego elementdw nalezy zmie-
rzy¢ cze$¢ oryginalng. Wazne jest przy
tym, aby mierzac $rednice kota pasowe-
go, dokona¢ pomiaru ,po pasku”, a nie
na kotnierzu. Trzeba tez policzy¢ rowki.

Korzystajac z drukowanego katalogu
JKlimatyzacja 2016/2017”, mozemy
kierowa¢ sie zamieszczonymi tam zdje-
ciami, by sprawdzi¢, czy odszukaliSmy
wtasciwg cze$¢. Doswiadczenie klientow
Inter Cars pokazuje, ze przygotowany
przez spotke katalog potrafi w okoto 90%
zaspokoi¢ potrzeby na cze$ci zamienne
do kompresoréw.

Wspdtautorzy: Marcin Wysocki
i Bartosz Zertka — przedstawiciele
techniczno-produktowi Inter Cars
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Filtry kabinowe

DIEGO BUFFONI

UFI GROUP

W CZASIE PODROZY

Korzysci

/ta jakos¢ powietrza w pojezdzie powo-
duje:

b alergie, drapanie w gardle, kichanie;
b zmeczenie po dtuzszej jezdzie;

b stabg widoczno$¢ w wyniku zaparo-
wania szyb, przedniej i bocznych.
Wktad filtracyjny w filtrach UFI zapewnia
wysokg skuteczno$¢, neutralizacje zanie-
czyszczen mikrobiologicznych i duzg od-

pornos$¢ na wilgoc.

GROUP AFTERMARKET AND EUROPE SALES DIRECTOR

Globalna sprzedaz filtréw kabinowych
wzrasta corocznie w tempie dwucyfro-
wym. Dzi$ sg one obecne w ponad 85%
europejskiego parku samochodowego.

Wymiana

Dla zapewnienia dobrego samopoczucia
kierowcy oraz pasazerom firma UFI Fil-
ters zaleca wymiane filtra kabinowego
dokonywang zgodnie z czestotliwoscig
okreslong przez producenta pojazdu.

ABARTH - CHRYSLER
DAF - FIAT - LANCIA

GAMA FILTROW KABINOWYCH UFI FILTERS
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GEOWNYM ZADANIEM FILTRA KABINOWEGO JEST OCHRONA WNETRZA
POJAZDU PRZED ZANIECZYSZCZENIAMI, TAKIMI JAK: KURZ, SADZA, GAZY
SPALINOWE, BAKTERIE I PYEKI, CODZIENNIE NIESWIADOMIE WDYCHANYMI

W wiekszosci  wypadkéw wymiana
filtra kabinowego zajmuje kilka mi-
nut. Niemniej jednak filtr w kabi-
nie nalezy wymienia¢ przynajmniej
co 12 miesiecy lub co 15 000 prze-
jechanych kilometréw. Na zapylonych
i zanieczyszczonych obszarach zaleca
sie wymiane czestsza.

Gama filtrow kabinowych UFI
Obecnie obejmuje ona az 346 modeli,
w tym:

» 225 filtréw przeciwpytkowych z nie-
tkanego, syntetycznego materiatu,
ktory jest w stanie zatrzymac¢ ponad
90% czasteczek (zanieczyszczen
statych i pytkéw roslinnych) o $red-
nicy powyzej 2,5 mikrona;

p 121 filtréw weglowych wytwarza-
nych z nietkanego materiatu faczo-
nego z aktywnym weglem, ktory sta-
nowi bariere przed przenikaniem do
wnetrza kabiny pojazdu czasteczek
0 $rednicy od 0,01 do 2 mikrondéw
i zatrzymuije tez gazy, baterie, grzyby
oraz nieprzyjemne zapachy, zapew-
niajgc optymalny komfort podrézo-
wania.

W 2017 roku UFI doda ok. 40 nowych

filtrow kabinowych, odpowiadajgc po-

trzebom 98% europejskiego parku sa-
mochodowego.

W celu uzyskania szczeg6towych in-
formacji na temat produktéw UFI nale-
7y odwiedzi¢ katalog online na stronie:
www. ufi-aftermarket.com/catalogue ™

FOT. UFI FILTERS

WELCOME TO
TOMORROW

| M

FILTRY KABINOWE ;
CZYSTE POWIETRZE W POJAZDACH PRZYSZtOSCI

Filtry kabinowe firmy UFI FILTERS przeznaczone sa do systeméw klimatyzacii instalowanych

w najnowoczesniejszych pojazdach i zapewniaja maksymalny komfort jazdy. Wytacznie czyste
powietrze w kabinie dzieki zastosowaniu materiatdw takich jak: widknina lub widknina w potaczeniu
z weglem aktywowanym, zatrzymujacych pyty, pytki, zapachy i szkodliwe zanieczyszczenia.

Ponad 350 pozycji w katalogu - dla 97% wszystkich pojazdow w Europie.

www.ufifilters.com

AL UFI FILTERS

CHOSEN BY THE BEST

Airstal Sp. z o.0.
Jordanow 4, 95-060 Brzeziny
Poland
tel.: +48 874 66 46
airstal@airstal.com

Czesci i podzespoly
Oleje i chemia do ukfadu klimatyzacji
Czynniki chiodnicze
Zestawy serwisowe

20,000 ZREGENEROWANYCH KOMPRESOROW ROCZNIE
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Konfort 744 (CO,)

MANAGING DIRECTOR
TEXA POLAND

Urzadzenie to stanowi efekt wspotpracy
firmy Texa z wiodgcymi na $wiecie pro-
ducentami pojazdéw i zgodnie z rygory-
stycznymi ich wymaganiami w zakresie
konserwacji i obstugi uktadéw klimatyza-
cji opartych na niestosowanym dotych-
czas w motoryzacji czynniku CO,.
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BARBARA MASLOWSKA

Nowa stacja wyposazona jest w in-
nowacyjne funkcje oraz rézni sie koncep-
cyjnie i konstrukcyjnie od poprzednich
modeli serii Konfort, poniewaz zostata
zaprojektowana specjalnie do obstugi
nowych systeméw A/C. Jednocze$nie
zachowuje pewne charakterystyczne ce-

NA RYNKU WARSZTATOWYM POJAWIL SIE NOWY CZYNNIK CHEODNICZY,
CZYLI DWUTLENEK WEGLA CO,, ORAZ STACJE DO JEGO PROFESJONALNE]
OBSELUGI, KTORYCH NAJNOWSZYM MODELEM JEST KONFORT 744, OPRACO-
WANY PRZEZ FIRME TEXA

chy linii Konfort obstugujgcej instalacje
z czynnikami R134a i R1234yf, takie jak
prostota i intuicyjnos¢ obstugi.

Dlaczego Mercedes wybrat CO,?
Mozliwych przyczyn wyboru dwutlenku
wegla jako medium chtodniczego z pew-

FOT. TEXA

noscig jest kilka. Jedng z nich moze by¢
fakt, iz CO, w chfodnictwie wykorzysty-
wany jest niemal od zarania dziejow,
a poza tym jest jednym z najbardziej eko-
logicznych i najtanszych czynnikow.

Wspdfczesne instalacje tego rodzaju
powstaty z mys$lg o minimalizacji zanie-
czyszczen Srodowiska naturalnego oraz
wyeliminowaniu ryzyka pozaru w przy-
padku wycieku gazu. Wykorzystujg one
podzespoty odmienne od stosowanych
w tradycyjnych systemach, opartych
na czynnikach R134a i R1234yf. Prze-
widziane sg do pracy w warunkach
wysokiego ci$nienia i dlatego wymaga-
ja specyficznych rozwigzan w zakresie
konserwacji oraz obsfugi, powstajgcych
w $cistej wspdfpracy z dziatem technicz-
nym Mercedesa i zgodnie z rygorystycz-
nymi wymaganiami niemieckich pro-
ducentéw pojazdéw w zakresie obstugi
gazu chtodniczego CO,.

Nowe systemy serwisowania
Przeznaczona do tego celu stacja K744
jest urzadzeniem o zupetnie nowej cha-
rakterystyce technicznej w poréwnaniu
z dotychczas znanymi nam rozwigzania-
mi. Wynika to przede wszystkim z wtasci-
wosci zastosowanego gazu. Szczegdlnie
wazne sg tutaj wysokie (do 250 baréw)
wartosci cisnienia panujgcego zaréwno
w nowego rodzaju klimatyzacyjnych in-
stalacjach pojazdoéw, jak i w stacjach do
ich obstugi.

Kolejng wazng cechg tego czynnika
jest jego masa wtasciwa. CO, jest o okoto
50% ciezszy od powietrza, co moze po-
wodowac jego zaleganie w dolnych obsza-
rach Zle wentylowanych pomieszczen. Ma
to ogromne znaczenie, poniewaz proces
obstugi nie przewiduje odzyskiwania gazu,
a jedynie jego kontrolowane odprowadza-
nie do atmosfery. Z tego powodu firma
Texa, dla bezpieczenstwa operatora i ukfa-
du AC, wyposazyta swg najnowszg stacje
w precyzyjny detektor stezenia CO, w po-
wietrzu. Gdy osiggnie ono niebezpiecznie
wysoki poziom, zostaje samoczynnie prze-
rwane podawanie gazu do ukfadu.

Urzadzenie posiada takze odmienne
od standardowych przytacza do ukfadu,
aby uniemozliwi¢ jej pomytkowe pod-
faczenie do innego typu instalacji.

llo$¢ czynnika podawanego do nowe-
go typu uktadu A/C jest znacznie nizsza,
niz dotychczas. Dlatego duze znaczenie
ma réwniez precyzja jego dozowania.
W rozwigzaniu Texy jako$¢ komponentdéw
oraz zastosowanych rozwigzan konstruk-
cyjnych zapewnia maksymalng dokfad-
no$¢ pracy z tolerancjg 10 graméw przy
podawaniu czynnika i 2 gramow w przy-
padku oleju sprezarkowego.

Konfort 744 jest modelem w petni
automatycznym, pozwalajgcym realizo-
waé caty proces obstugi bez zaangazo-
wania operatora.

Ostatnim szczegdtem réznigcym Kon-
fort 744 od starszych modeli stacji jest
standardowa butla zewnetrzna do prze-
chowywania dwutlenku wegla. Mozemy
jg zakupi¢ lub wypozyczy¢ w zewnetrznej
firmie dostarczajacej gazy techniczne.
Maszyna wykorzystuje butle do 10 kg
zawartosci gazu.

Procedura obstugi klimatyzacji
przez Konfort 744
Generalnie, z punktu widzenia warszta-
tu, nie ma tu znaczacych zmian, jednak
proces odzysku czynnika zostat zastgpio-
ny kontrolowanym odprowadzeniem CO,
do atmosfery, po uprzedniej separacji
zanieczyszczen mechanicznych. Opro-
gramowanie Texa steruje, poprzez sie¢
czujnikow, przebiegiem procesu obstugi:
od fazy roztadowania czynnika, poprzez
faze prézni, podawania oleju i barwnika
UV, az do podawania wfasciwej ilosci
czynnika do uktadu. Mechanik nie na-
potka wiec kfopotdw nawet w przypadku
konieczno$ci obstugi bardziej ztozonych
ukfadoéw, takich jakie np. instalowane sg
w nowych samochodach hybrydowych.

Komunikaty wys$wietlane na ekranie
prowadzg operatora przez cykl serwi-
sowy oraz ostrzegaja go, gdy na skutek
wytadowan CO, zawartego w uktadzie
pojazdu jego miejsce pracy staje sie nie-
bezpieczne.

Nie ma jeszcze bazy danych pojazdéw
z systemem A/C na czynnik 744, ale Texa
daje mozliwos¢ stworzenia swojej wtasnej
bazy i wpisania jej bezposrednio do ste-
rownika maszyny. Dzieki wymiennemu
nosnikowi pamieci (karta SD) mozliwe jest

podfaczenie go do dowolnego komputera —>
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klasy PC, sprawdzenia i przeanalizowania
wszystkich wykonanych cykli serwisowa-
nia oraz przeprowadzenia aktualizacji we-
wnetrznego oprogramowania stacji.

Menu gtéwne jest interfejsem dostepu
do wszystkich ustug i funkcji oferowa-
nych przez stacje Konfort. Zostato zapro-
jektowane tak, aby zapewni¢ maksymal-
nie prostg i intuicyjng obstuge.

Gwarancja jakosci wykonania

Konfort 744 odzwierciedla niezwykta
dbafos¢ firmy Texa w zakresie projekto-
wania, doboru materiatéw, zastosowa-
nia nowych technologii i automatyzacji
proceséw produkcyjnych. Podczas ich
realizacji stosowane sg wymogi ISO TS
16949, standardu specjalnie przewidzia-
nego dla rynku dostawcéw producentow
pojazdéw. Najwyzsza jako$¢ wymagana
jest na kazdym etapie: poczawszy od ba-
dan, po dobdér komponentéw, od syste-
mow obrébki i montazu, po dystrybucje
i organizacje obstugi posprzedazowe;.

Po montazu, kazda stacja Konfort
przechodzi do sekcji wstepnego zatwier-
dzenia, gdzie przeprowadzane sg kon-
trole elektryczne oraz kalibracja wagi
oraz czujnikdw cisnienia. Test dziatania
weryfikuje natomiast, czy wszystkie pod-
zespoty wtasciwie reagujg na poszcze-
gblne wejscia i czy dziatajg zgodnie
z opisem. Operacja ta wyklucza obec-
no$¢ wad wewnatrz ukfadu hydraulicz-
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POD WZGLEDEM DESIGNU ORAZ tATWOSCI INTUICYJNE] OBSEUGI NOWE URZADZENIE
NALEZY WYRAZNIE DO RODZINY MODELI KONFORT

nego i kontroluje szczelno$¢ poszczegdl-
nych komponentdw.

Test koncowy przeprowadzany jest
w specjalnej, zamknietej komorze. Pod-
czas niego do zbiornika oraz do uktadu
wewnetrznego stacji wprowadzany jest
hel. Gaz ten zostat wybrany ze wzgledu
na bardzo mate jego czagsteczki, bedace
w stanie wykry¢ nawet mikroskopijne
nieszczelnosci.

Konfort 744 spetnia europejskg nor-
me bezpieczenstwa CE/PED oraz rygory-
styczne wymagania stowarzyszenia nie-
mieckich producentéw pojazddw.

Srodki bezpieczenstwa

Podobnie jak w przypadku obstugi
uktadéw A/C wypetnionych R134a czy
R1234yf, operator powinien posiada¢
rekawice ochronne, okulary, a obstuge
nalezy przeprowadza¢ w dobrze wen-
tylowanym pomieszczeniu i zgodnie
Z instrukcjg obsfugi. Maszyna Konfort
nadzoruje proces w sposdb ciagty, ostrze-
ga operatora o niebezpieczenstwach,
a w razie wykrycia problemu blokuj
wszelkie elementy wykonawcze. Wszyst-
ko to sprawia, ze obsfuga nie rézni sie
Znaczaco, pomijajgc zmiany wymuszone
charakterystykg czynnika.

Stacja Konfort 744 automatycznie
sprawdza obecno$¢ wyciekéw w ukta-
dzie pojazdu jeszcze przed wykonaniem
obstugi. W przypadku zidentyfikowania

ewentualnej nieszczelno$ci  proponuje
zastosowanie innowacyjnego zestawu
»gazu S$ladowego” (dostepnej u dystry-
butoréw gazéw technicznych mieszanki
zfozonej z 95% azotu i 5% wodoru). Po-
daje sie jg do uktadu A/C. W skfad zesta-
wu wchodzg dodatkowo przytacza oraz
detektor, ktéry pozwala na lokalizacje
ewentualnych wyciekow.

Oczywiscie mozna zastosowaé tez
inne metody dostepne na rynku, jednak-
ze metoda tzw. gazu $ladowego jest jed-
ng z najbardziej doktadnych.

Daleka droga do upowszechnienia

Zalety nowego rodzaju systeméw klima-

tyzacyjnych wybranych obecnie przez

niemieckich producentéw samochodéw

rodzg pytania, czy:

» mozliwe jest ich wprowadzanie w star-
szych modelach samochoddw?

» pojawig sie urzadzenia serwisowe ob-
stugujace jednoczes$nie czynnik R744

i czynniki dotychczas stosowane?

p takze inni producenci samochodéw
pdjda wkrotce w Slady Mercedesa?
Otéz obecnie takie projekty nie sg prze-
widziane. Zastosowanie dwutlenku we-
gla w starszych uktadach klimatyzacyj-
nych oznacza w praktyce koniecznos¢
catkowitej wymiany instalacji. Wdrozenie
konstrukcji jednej stacji, bedacej w sta-
nie obstuzy¢ tak rézne czynniki chtodza-
ce, byfoby z kolei nie tyle niemozliwe,
co nieuzasadnione ze wzgledu na bez-
pieczenstwo uzytkownika, cene, zbyt duze

wymiary i wygode uzytkowania.

Jesli za$ chodzi o upowszechnienie
CO, w nowych samochodach innych ma-
rek, sprawa tez nie jest catkiem prosta.
Obowigzujaca dyrektywa, dotyczaca sto-
sowania czynnikéw chfodniczych w sa-
mochodowych ukfadach klimatyzacji, nie
mowi, jaki konkretny typ czynnika musi
by¢ stosowny. Regulacje prawne moéwig
jedynie o tym, iz czynnik nie moze posia-
da¢ GWP wiekszego niz 150. Dlatego tez
sprawa czynnika chtodniczego nie zostata
definitywnie zamknigta. To, czy pozostali
producenci postanowig wdrozy¢ inne roz-
wigzania, tj. dwutlenku wegla czy moze
innych gazoéw, nie jest przesadzone. Majg
do tego prawo, przy spefnieniu wszystkich
uwarunkowan prawnych. [ ]

RADOSC Z WYBORU

Behr Hella Service oferuje ponad 2500 czesci i elementdw do klimatyzaciji.
Pokrywa to rynek samochodow osobowych, dostawczych, ciezarowych,
ale i rowniez maszyn roboczych i pojazdéw rolniczych.

Dzieki korzystaniu z doswiadczen oryginalnego montazu powstata Premium Line.
Druga linia produktowa Standard Line to propozycja dla samochoddw starszych,
gdzie stosunek jakosci do ceny jest najistotniejszy.

rrs

Behr Hella Service - i znajdziesz czes¢ jakiej potrzebujesz!
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Oryginalne dmuchawy kabinowe

IWONA MOLENDA

DYREKTOR MARKETINGU
VALEO SERVICE EASTERN EUROPE

PO ZIMIE ZAWSZE NALEZY WYMIENIC FILTR
KABINOWY, ALE NIE JEST TO JEDYNY ELEMENT
UKEADU WENTYLAC]I, KTORY WYMAGA SERWI-
SOWEJ UWAGI. DLATEGO WARTO PRZEPROWA-
DZIC TAKZE SZYBKI TEST SPRAWNOSCI DMU-
CHAWY KABINOWE]

Montowane jako wyposazenie fabryczne
dmuchawy kabinowe wykonywane sg
zgodnie z rygorystycznymi wymaganiami
producentéw samochoddw, ktérzy ocze-
kuja od nich praktycznie bezgto$nej pra-
cy przy duzej wydajnosci. W rezultacie
oryginalne dmuchawy Valeo nawet przy
4000 obr./min wytwarzajg hatas o nate-
zeniu nieprzekraczajgcym 40 dB, co od-
powiada rozmowie prowadzonej szeptem,
i jednoczes$nie sg w stanie stukrotnie wy-
mieni¢ powietrze w kabinie samochodu
W Ciggu godziny.

Kazdego roku Valeo dostarcza ponad
= 9 min dmuchaw kabinowych do pierw-
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szego montazu pojazdéw. Jednak, po-
dobnie jak w przypadku amortyzatoréw,
zuzycie dmuchawy kabinowej postepuje
w zasadzie niezauwazalnie dla kierowcy.
Jej praca stopniowo staje sie nieregular-
na i mniej wydajna oraz bardziej hatasli-
wa. Zmiany te nastepujg na tyle powoli,
ze kierowca po prostu sie do nich przy-
ZwWyczaja.

Mechanik obsfugujacy auto powinien
wychwyci¢ objawy zuzycia dmuchawy,
wykonujac prosty test: ustawi¢ tempera-
ture na minimum i wfgczy¢ dmuchawe
na najwyzsze obroty. Wszelkie podejrza-
ne dzwieki lub niewystarczajaca sita na-
wiewu oznaczajg, ze dmuchawa wymaga
wymiany. Ten element uktadu wentylacji
pracuje w ekstremalnych warunkach:
w zmiennej temperaturze i wilgotnosci,
a jednocze$nie musi by¢ odpowiednio
wydajny, bardzo cichy i dziata¢ bezawa-
ryjnie przez lata.

Dlatego, jesli juz konieczna jest wy-
miana na nowy, warto wybra¢ produkt
oryginalny, poniewaz tylko taki zapewnia
prawidtowy montaz i wtasciwe parame-
try pracy (gtosnos¢, przeptyw powie-
trza) zakfadane przez producenta samo-
chodu. Sprawna dmuchawa kabinowa to
nie tylko komfort podrdzy, lecz takze jej
bezpieczenstwo, poniewaz przy ograni-
czonym przeptywie powietrza niemozliwe
jest usuniecie wilgoci gromadzacej sie na
szybach i widocznos¢ zza kierownicy sta-
je sie ograniczona.

Kluczowa dla zywotnosci dmuchawy
jest regularna wymiana filtra kabinowe-
go. Stary i wypetniony zanieczyszczenia-
mi wkfad filtracyjny stawia wiekszy opor
przeptywajacemu powietrzu, wymuszajac
silniejsze obcigzenie dmuchawy, zwfasz-
cza na jej wyzszych obrotach, a tym sa-
mym powoduje jej wczeshiejsze zuzycie.

Najszybszym sposobem doboru dmu-
chawy odpowiedniej dla danego modelu
samochodu jest skorzystanie z aplikacji
katalogowej Valeo MyValeoParts, dostep-
nej na urzadzeniach mobilnych korzysta-
jacych z systeméw Android i iOS.

FOT. STAUTOMOBILEMAG.COM, VALEO

Poznaj game 2071/

Valeo od$wiezyto swoja oferte dla specjalistow obstugujacych klimatyzacje. Wyprdbuj nowe,
przyjazne w uzyciu i zaawansowane technologicznie stacje Valeo ClimFill.

ClimFill® Easy & Easy HFO

Automatyczna, kompaktowa stacja do obstugi
samochoddw z systemem pracujacym na nowym
czynniku R1234yf.

* Zredukowana waga i rozmiary utatwiaja
manewrowanie

* Automatycznie odzyskuje, oczyszcza i napetnia
czynnik

* Automatycznie separuje i dozuje olej

 Pompa prézniowa 50 I/min

* Zbiornik 9 kg

Ref. 625201 - ClimFill® EasyRef

Ref. 710297 - ClimFill® Easy HFO do obstugi
nowego gazu

Podstawowa i widoczna juz na pierwszy rzut oka réznica to nowe wyswietlacze o lepszej
rozdzielczosci oraz port USB, ktéry umozliwia o wiele fatwiejszy update wewnetrznej
bazy danych. Zmiany nie ograniczyty sie jednak tylko do interfejsu - pas ogrzewajacy
zbiornik z czynnikiem zostat zastapiony innowacyjnym autonomicznym systemem
utrzymujacym state wysokie cisnienie. Stacje maja teraz takZze nowa pompe prozniows,
ktora jest wydajniejsza w praktycznych zastosowaniach. Obecnie jej wydajnos¢
nominalna wynosi 50 I/min. W przypadku samochodéw niemieckich producentéw
(Daimler, BMW, VW) nie ma potrzeby obnizania cisnienia w uktadzie klimatyzacji do
0,01 mbar, skoro nawet w czasie montazu fabrycznego cisnienie ograniczane jest do
5 mbar. Wazniejsze, by utrzymac je przez rekomendowane min. 20 minut, a optymalnie

nawet 40 min.

Stacje ClimFill Easy, Pro i Pro HFO w najnowszej wersji maja nowe numery katalogowe
- odpowiednio 625201, 625202 i 625295. Numery katalogowe poprzednich wersji
z7aczynaja sie od 710. Gama stacji do obstugi klimatyzacji Valeo skfada sie z trzech

valeo added I

ClimFill® Pro & Pro HFO

Najwyiszej jakosci w petni automatyczna stacja

do obstugi klimatyzacji samochodéw osobowych,

dostawczych, ciezarowych, maszyn rolniczych

oraz samochodow hybrydowych i EV.

+ Dostosowana do obstugi R134a lub adaptacji do
obstugi 1234yf (Pro)

* Ekologiczne i ekonomiczne zt3cza ClimFill® Lock

* Wydajna pompa prézniowa 50 |/min

+ Zbiornik:18 kg dla Pro i 16,3 kg dla Pro HFO

Ref. 625202 - ClimFill® Pro

Ref. 625295 - ClimFill® Pro HFO do obstugi

nowego gazu

ClimFill® Maxi

W petni automatyczna stacja do obstugi duzych
uktadéw A/C w samochodach ciezarowych
i autobusach.

* Kolorowy wyswietlacz dotykowy

* Wydtuzone okresy miedzy przegladami dzieki
regeneracji oleju

* Program super dotadowania by skutecznie
napetniac A/C

* Wydajna pompa prézniowa 167 |/min

* Zbiornik 32 kg

* Baza danych AUTODATA

Ref. 710203

podstawowych modeli (Easy, Pro i Maxi), z ktérych dwa nizsze wystepuja w dwoch

odmianach - do obstugi uktadéw wyposazonych w czynnik r134a i w wersji HFO,
przeznaczonych do uktadéw z czynnikiem HFO-1234yf.

ClimFill Easy (ze zbiornikiem o pojemnosci 9 kg) to podstawowy model przeznaczony
dla warsztatéw, ktore chca rozszerzy¢ swoja oferte o ustuge obstugi klimatyzacji.
ClimFill Pro (zbiornik 18 kg) najlepiej sprawdza sie w profesjonalnych warsztatach
wyspecjalizowanych w obstudze klimatyzacji. Z kolei stacja ClimFill Maxi (zbiornik 32 kg)
z0stafa zaprojektowana z mysla o pojazdach ciezarowych i autobusach, dzieki czemu
ma takze wydajniejsza pompe prézniowa i diuzsze przewody potaczeniowe. Urzadzenie
wyroznia takze kolorowy ekran dotykowy. Wszystkie stacje Valeo ClimFill s3 urzadzeniami

w pefni automatycznymi, dziatajacymi w oparciu o precyzyjne parametry zawarte

Automotive technology, naturally

w dostarczonych bazach danych. Bezpieczenstwo ich uzytkowania gwarantujg certyfikaty
TUV i PED. Mozna w nich stosowac takze oleje dielektryczne (POE) przeznaczone do
uktadow klimatyzacji w samochodach z hybrydowymi uktadami napedowymi.

N—
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Wyposazenie warsztatu
serwisujacego klimatyzacje

Dysponujgc nowym urzgdzeniem do
serwisowania klimatyzacji firmy Bosch,
mozna w petni korzysta¢ z komfortu
jego obstugi, precyzji dziatania oraz
automatycznego przebiegu pracy. Nie
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KLIMATYZACJA W POJAZDACH WYMAGA REGULARNE] OBSLUGI.
DLATEGO POPYT NA TEGO RODZAJU PROFESJONALNE USEUGI STALE
ROSNIE. SUKCES ODNIOSA WARSZTATY, KTORE DYSPONUJA FACHOWA
WIEDZA I WEASCIWYMI URZADZENIAMI

zabraknie tez zlecen, gdyz raczej wcze-
$niej niz pozniej wszystkie sprzedawa-
ne samochody osobowe i ciezarowe
bedg miaty klimatyzacje. W dajacej
sie przewidzie¢ przysztosci nie zniknie

rowniez z warsztatéw serwisowanie kli-
matyzacji z czynnikiem R134a, pomi-
mo wprowadzenia nowszego czynnika
R1234yf.

Oferta Boscha dla kazdego warsztatu

Profesjonalna obstuga samochodowej
klimatyzacji wymaga przede wszystkim
uzycia wielofunkcyjnego urzadzenia do
serwisowania. Firma Bosch od lat jest
czotowym producentem tych maszyn,
ktérych gama jest w stanie zaspokoi¢
wszystkie indywidualne potrzeby warsz-
tatéw o roznych wielkoSciach i specjal-
nosciach. Do tej zréznicowanej rodziny
nalezy siedem nowych modeli serii ACS.

ACS 752 to najwyzszy standard
w serwisowaniu klimatyzacji. Cechuje go
niezawodnos$¢ i efektywnos$é w profesjo-
nalnym, a réwnocze$nie ekonomicznym
uzytkowaniu. Model wyposazony jest
w bardzo precyzyjne wagi oraz catko-
wicie automatyczny przebieg pracy. Za-
pewnia przyjazng dla $rodowiska obstu-
ge pojazdoéw osobowych i ciezarowych.
Spetnia tez wszystkie wymagania amery-
kanskiego standardu SAE J-2788. Cykl
serwisowania obejmuje w tym wypadku:
odsysanie i recykling czynnika chtodni-
czego, usuwanie starego oleju, opréznia-
nie z koncowym sprawdzaniem szczelno-
éci, napetnianie $wiezym olejem (PAG/
POE) i $rodkiem kontrastowym, precyzyj-
ne napetnianie czynnikiem chtodniczym.
Wszystko to przebiega bez udziatu osoby
obstugujacej. Nadaje sie takze do serwi-
sowania pojazdéw hybrydowych. Opro-
gramowanie zawiera zintegrowang baze
danych fabrycznych dla obstugiwanych
pojazdow.

ACS 652 stanowi optymalne roz-
wigzanie dla warsztatéw o duzym
i Srednim nasileniu ustug zwigzanych
z serwisowaniem klimatyzacji. Bardzo
doktadne wagi i w petni automatyczny

FOT. BOSCH

FOT. BOSCH

SERWISOWANIE

OD LEWEJ: ACS 752, ACS 652, ACS 810

przebieg procesu umozliwiajg przyjazne
dla srodowiska naturalnego serwisowa-
nie pojazdéw osobowych i ciezarowych,
a takze hybrydowych i elektrycznych.
Proces serwisowania obejmuje: odsy-
sanie i recykling czynnika, chfodnicze-
g0, usuwanie starego oleju, opréznianie
z koncowym sprawdzaniem szczelnosci,
napetnianie $wiezym olejem i $rodkiem
kontrastowym, precyzyjne napetnianie
czynnikiem chtodniczym. Istotng zaletg
jest mozliwos$¢ recznego wybierania po-
szczegdlnych etapdw obstugowego cyklu.

ACS 611 i ACS 511 to podstawowe
modele oferowane przez firme Bosch.
Obstugujg uktady klimatyzacji w po-
jazdach osobowych i ciezarowych. Jak
wszystkie poprzednio wymienione urza-
dzenia, przeznaczone sg do serwisowa-
nia instalacji wykorzystujgcych tradycyj-
ny czynnik R134a przy minimalnym za-
kresie prac manualnych. Urzadzenia te
kontrolujg samoczynnie kazdg operacje
serwisowania, facznie z odzyskiwaniem,
recyklingiem i ponownym napetnieniem
instalacji olejem oraz czynnikiem chtod-
niczym. Dostepny w nich tryb manualny
pozwala uzytkownikowi na samodzielne
kontrolowanie catego procesu. Podobnie,
jak wszystkie tego rodzaju urzadzenia
Boscha, dysponujg tez bazami danych,
dostarczajgcymi informacji na temat ilo-
$ci oleju i czynnika potrzebnych w danym
pojezdzie. Standardem jest réwniez wbu-
dowana drukarka raportow. ACS 511
jest przeznaczony dla  warsztatow
0 mniejszej ilosci $wiadczonych ustug
i dlatego wyposazono go w sprezarke

0 nieco mniejszej mocy w poréwnaniu
z ACS 611. Charakterystyczng ceche
obu wersji stanowi automatyczna kom-
pensacja pojemnosci wezy, program ptu-
kania z opcjonalnym zestawem oprzy-
rzgdowania, zintegrowany, pilotowany
test wydajnosci systemu A/C oraz auto-
matyczne spuszczanie nieskondensowa-
nych gazow.

ACS 810 jest automatycznym urza-
dzeniem o duzej wydajnosci, specjal-
nie zaprojektowanym do serwisowania
uktadéw  klimatyzacji  autobusowych,
napetnionych czynnikiem R134a. Mo-
del ten automatycznie kontroluje procesy
odzyskiwania, recyklingu oraz ponow-
nego napetniania uktadu czynnikiem
chtodniczym. Weze serwisowe o dtugosci
5 metrow umozliwiajg tfatwe podtgczenie
do kazdego pojazdu. Dodatkowe zalety
modelu ACS 810 to szybkie wytwarzanie
niskiego podcisnienia dzieki zastosowa-
niu pompy prozniowej o duzej wydajno-
$ci 230 I/min.

ACS 661 i ACS 561 to automatyczne
urzadzenia do obstugi uktadéw napetnia-
nych nowym czynnikiem R-1234yf, be-
dace efektem Scistej wspotpracy Boscha
z przemystem motoryzacyjnym. Maszyny
te sg przyjazne dla Srodowiska naturalne-
go i cechujg sie tatwg obstugg. Stacje sg
zgodne ze wszystkimi standardami prze-
widzianymi dla serwisowania najnowo-
czesniejszych klimatyzaciji.

Szczegdtowe dane techniczne prezen-
towanych modeli, jak réwniez instruk-
cje ich obstugi dostepne sg na stronie:
www. bosch-ww. pl

SMONROEF

OESpecirum

REWOLUCYINY
AMORTYZATOR

©M R-TECH?

* W x
GWARANCIJA

PRZEJMIJ
KONTROLE

Ograniczona gwarancja. Zgodnie z obowigzujqcymi warunkami.

Imtu I mnde na www.mon roe-oespedr um.com

Zamow amortyzatory Monroe® juz dzis.
Skontaktuj sie z Twoim przedstawicielem po szczegéty.
www.monroe-oespectrum.com

SMONROE®
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ELEKTRYCZNA WYTWORNICA OZONU MAGNETI MARELLI

MX-4000

Odkazanie

SERWISOWANIE KLIMATYZAC]I

klimatyzacji samochodowych

MAGNETI MARELLI

Klimatyzacja zapewnia bezpieczenstwo
i komfort podrézy, pozwala zachowywac
przejrzystos¢ szyb. Komfortowa tempera-
tura w przedziale pasazerskim miesci sie
w zakresie okofo 19-23°C i jest szczegdl-
nie pozadana w okresie letnich upatdw,
gdy temperatury zewnetrzne przekracza-
ja 30-35°C. Klimatyzacja jest pozytecz-
nym elementem pojazdu takze w sezonie
zimowym, gdy szybko i skutecznie usu-
wa z kabiny nadmiar wilgoci.

Uktad klimatyzacji wymaga jednak
systematycznej obstugi, ktérej zaniedba-
nie mie¢ moze powazne konsekwencje.
Nalezy do nich nieprzyjemny zapach
wydobywajacy sie z kratek nawiewu lub
panujgcy w catym wnetrzu samochodu.

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2017

PRZEMYStAW TRELINSKI
KIEROWNIK DZIALU OBSEUGI TECHNICZNE]

Jest to spowodowane tworzeniem sie
plesni, bakterii i grzybdw. Najczestszym
miejscem rozwoju takich drobnoustrojow
jest parownik klimatyzacyjnego obiegu.
Pochtania on ciepfo z wnetrza pojazdu,
stwarzajac sprzyjajace dla nich warunki
zyciowe.

Nieprzyjemny zapach oraz szkodliwe
mikroorganizmy S$g przenoszone przez
dmuchawe do wnetrza pojazdu, gdzie
powodujg nie tylko subiektywny dys-
komfort, lecz takze wywotane przez bak-
terie choroby lub dolegliwos$ci alergiczne.
Legionella, inaczej nazywana chorobg le-
gionistéw, ktérej bakterie powstajg w za-
nieczyszczonych ukfadach klimatyzacji,
moze okazac sie bardzo grozna. Wywotu-
je bowiem zapalenia pfuc, gry-
py, goraczke, kaszel lub zabu-
rzenia oddychania. W skrajnych
przypadkach choroba ta moze
prowadzi¢ nawet do $mierci.

Najczesciej wystepujace za-
grozenia zwigzane z zaniedba-
nymi systemami klimatyzacji
to: alergie, zapalenia drog od-
dechowych, wirusy (gronko-
wiec), astma oskrzelowa, tula-
remia. Szczegdlnie narazone sg
osoby z obnizong odpornoscig
(np. starsze). Najwazniejszym
$rodkiem zapobiegawczym jest
utrzymanie ukfadu klimatyzacji

SYSTEMY KLIMATYZACJI W POJAZDACH SAMOCHODOWYCH TO ZESPOLONE
UKEADY PRZEWIETRZANIA I WYMIANY CIEPEA WE WNETRZACH NADWOZI.

SEUZA ONE ROWNIEZ DO OSUSZANIA ICH WNETRZA I UTRZYMYWANIA OD-
POWIEDNIE] TEMPERATURY

w odpowiednim stanie higienicznym oraz
technicznym.

Wedtug zalecen producentéw klimaty-
zacji, jej odkazanie powinno sie przepro-
wadza¢ przynajmniej raz w roku podczas
serwisowania tego uktadu. Jedng z me-
tod odkazania, oprocz Srodkéw chemicz-
nych rozpylanych w rézny sposéb, jest
ozonowanie. Jego zaleta polega na tym,
ze po zakupie odpowiedniego urzadzenia
nie trzeba juz stosowa¢ zadnych dodat-
kowych $rodkéw chemicznych.

Wazna jest rowniez sama skutecz-
no$¢ ozonu. Na przyktad Ozonator
M-MX4000 wytwarza ozon odznaczaja-
cy sie wysokg zdolnoscig bakteriobdjcza.
Usuwa tez plesn i wszelkie nieprzyjemne
zapachy z wnetrza samochodu. Ozon,
czyli ,,aktywny tlen”, jest gazem, ktory
dociera w kazde, nawet najtrudniej do-
stepne miejsca wewnatrz pojazdu i ukta-
du klimatyzacji. Posiada przy tym silne
wtasciwosci odkazajgce, mocniejsze niz
chlor. Proces odkazania jest bardzo tatwy
i nie zajmuje wiele czasu. Wazne jest
tylko, aby przed ozonowaniem usungé
z wnetrza pojazdu wszelkie od$wiezacze
powietrza.

Skutecznos$¢ ozonowanie jest najwiek-
sza, gdy samochdd znajduje sie w miej-
scu nienastonecznionym, poniewaz ozon
w temperaturze powyzej 25°C szybko
przechodzi w tlen dwuatomowy i jego

FOT. MAGNETI MARELLI
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dziatanie nie przynosi oczekiwanych
efektéw. Dlatego tez temperatura w kabi-
nie nie powinna przekracza¢ 25°C.

Procedura odkazania polega na usta-
wieniu urzadzenia na zewnatrz lub we-
wnatrz samochodu i podtaczeniu do
zasilania. Obieg powietrza nale-
zy ustawi¢ na ciagta cyrkulacje,
a wentylator nadmuchu na po-
towe mocy. Rurke aplikacyjng najlepiej
jest umiesci¢ na wewnetrznym lusterku
wstecznym.

Pierwszy zabieg ozonowania powi-
nien trwa¢ 30 minut, po jego skoncze-
niu nalezy wietrzy¢ wnetrze kabiny przez
10-15 minut. Potem trzeba sprawdzi¢,
czy zapachy zostaty skutecznie usu-
niete. Jezeli dezynfekcja nie przyniosta
oczekiwanego efektu, nalezy jg powtd-
rzy¢, wtaczajgc ozonator na kolejne
30 minut i tak az do uzyskania pozada-
nego skutku.

SERWISOWANIE KLIMATYZAC]I

URZADZENIE ULTRADZWIEKOWE DO USU-
WANIA ZANIECZYSZCZEN Z PRZEWODOW
NADMUCHOWYCH

Na rynku dostepne sg urzadzenia od-
kazajace o réznej wydajnosci. Ozonator
MX-4000 firmy Magneti Marelli jonizuje
powietrze, wytwarzajagc ponad 4000 mg
ozonu na godzine, co wystarcza nawet
do dezynfekcji autobuséw, a w przypad-
ku samochodéw osobowych pozwala

MNIEJSZA WERSJA OZONATORA O NAZWIE
OZON-MAKER Z 5-STOPNIOWA REGULACJA

CZASU PRACY

znacznie jag przyspieszy¢. W ofercie Ma-
gneti Marelli jest réwniez mniejsza wer-
sja urzadzenia ozonujgcego MX-4000,
o0 nazwie Ozon-Maker. Wytwarza ona
1000 mg ozonu na godzing i moze by¢
nastawiana na jeden z kilku trybéw pracy
(5, 10, 15, 30 lub 60 minut). [ |

www.wyposazeniemm.pl
www.magnetimarelli-checkstar.pl

SC |
JAKESE ) CENA
mMagneti Marejj;

Nie mamy w ofercie wiertarek,
za to na klimatyzacji znamy su; jak nikt inny...

“nGNEr

Nowa gama stacji do klimatyzacji ,,Alaska”

STACJA DO KLIMATYZACJI ALASKA START - 007950015200

STACJA DO KLIMATYZACJI ALASKA START HFO - 007950015210
STACJA DO KLIMATYZACJI ALASKA BUS - 007950015220

STACJA DO KLIMATYZACJI ALASKA PREMIUM - 007950015230
STACJA DO KLIMATYZACJI ALASKA PREMIUM HFO - 007950015240

[ ovanancs

Urzadzenia do obstugi instalacji klimatyzacji serii Alaska to wynik wieloletniego do$wiadczenia Magneti Marelli w zakresie
badania i diagnostyki tychze uktadéw jak réwniez obecnego zapotrzebowania warsztatéw w innowacyjne i utatwiajace prace

Youl D

rozwiazania. Whudowana baza danych, pas grzewczy, innowacyjny system wazenia czynnika, diagnostyka, ztacze do azotu
to tylko niektdre z zalet nowych modeli. 2 nowe urzadzenia dedykowane do pracy z nowym czynnikiem HFO-R1234yf moga
byé wyposazone w identyfikator czynnika, rozwiazanie niezbgdne w obecnych realiach i zgodne z obowigzujacymi przepisami.
Wigkszo$¢ stacji umozliwia rowniez obstuge pojazdéw hybrydowych.Zintegrowana baza danych zawiera pojazdy osobowe
c,ciezarowe, rolnicze oraz z czynnikiem R1234yf.Do kazdej stacji Magneti Marelli oferuje bogaty pakiet wsparcia w postaci

bezptatnego szkolenia, pokrowca ochronnego, plakatu, banneru reklamowego oraz kompletu 100 szt rekawiczek nitrylowych. Www.wyposazeniemm.pl

Kalibracja i instrukcje dostepne online
Magneti Marelli Aftermarket Sp. z 0.0., Plac pod Lipami 5
40-476 Katowice, Poland, tel. +48 32 6036142

e-mail: wyposazenie@magnetimarelli.com
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SERWISOWANIE KLIMATYZAC]I

PROSTY TERMOMETR WYKORZYSTUJACY PODCZERWIEN DOSTARCZA KLUCZOWYCH INFOR-
MAC]I NA TEMAT WYDAJNOSCI 1 USTEREK UKLADU KLIMATYZAC]1

JEDNA Z PROSTYCH METOD DIAGNOZOWANIA UKEADU KLIMATYZAC]JI
JEST POMIAR TEMPERATUR W ROZNYCH JEGO MIEJSCACH. DIAGNO-
ZOWANIE TA METODA POZWALA SZYBKO I NISKIM KOSZTEM ODKRYC
WYSTEPUJACE PROBLEMY

Przyktadem diagnostyki temperaturowej
moze by¢ pomiar réznicy temperatur po-
miedzy wejsciem do skraplacza (chfod-
nicy klimatyzacji) a jego wyjSciem ze
skraplacza oraz poréwnanie tej réznicy
z diagramem temperatur pracy ukfadu
opracowanym przez producenta samo-
chodu.

Klienci zostawiajgcy auta do napra-
wy W serwisie nie znajg przewaznie
konkretnych  przyczyn  wystepujacych
problemoéw. Wiedzg jedynie, ze ukfad Kli-
matyzacji nie dziata poprawnie. Dlatego
Nissens szkoli mechanikéw w zakresie
diagnostyki ukfadow klimatyzacji, w tym
takze diagnostyki temperaturowej, aby

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2017

serwisy mogty szybko i stosunkowo tanio
diagnozowac i usuwac awarie.

Typowe problemy

Rozbiezno$ci pomiedzy rzeczywistymi

temperaturami wystepujacymi w réznych

punktach ukftadu klimatyzacji a podawa-

nymi przez producentéw temperaturami

wzorcowymi  (charakterystycznymi dla

poprawnie pracujgcego zespotu) moga

wynika¢ z rozmaitych przyczyn. Nalezg

do nich na przykfad:

» ograniczony przeptyw powietrza przez
skraplacz lub parownik;

» skorodowany skraplacz, pozbawiony
czesciowo lameli (zeberek);

» niedziatajacy lub wadliwie dziatajacy
wentylator chfodnic;

> niesprawne zawory;

» wyciek z uktadu klimatyzacji i ubytek
czynnika chtodzacego;

» brak smarowania sprezarki;

» zablokowany lub ograniczony prze-
ptyw czynnika w ukfadzie.

Pomiar temperatury parownika
Jest to podstawowy element diagnostyki
temperaturowej. Temperatury nizsze od
zera oraz szronienie parownika wskazujg
na takie problemy z uktadem, jak ograni-
czony przeptyw powietrza lub jego nad-
mierna wilgotno$¢, albo zanieczyszczenie
czynnika w uktfadzie AC. Sprawdzenie
w pierwszej kolejnosci temperatury parow-
nika pozwala zaoszczedzi¢ wiele cennego
czasu przy serwisowaniu klimatyzacji.
Pomiary temperatur innych czesci
obwodu AC umozliwiajg okre$lenie,
w ktérym miejscu moze by¢ zlokalizo-
wany problem. To, co kierowca pojazdu
odczuwa jako zmniejszenie sie lub brak
chfodzenia w ukfadzie klimatyzacji, me-
chanik powinien uscisli¢ w oparciu o po-
miary temperatur i poréwnanie wynikéw
uzyskanych w réznych punktach uktadu
Z sugerowanymi przez producenta.

Wskazéwki dla mechanikéw
W kazdym przypadku naprawy klimatyza-
cji Nissens zaleca wykonanie dokfadnego
ptukania uktadu, w celu usuniecia starego
oleju oraz nadmiaru kontrastu, jaki mogt
sie pojawi¢ w ukfadzie, a przede wszyst-
kim nagromadzonych zanieczyszczen.
Aby ufatwi¢ mechanikom diagnostyke
temperaturowg uktadéw klimatyzacji, fir-
ma Nissens opracowata bezpfatnie udo-
stepniany plakat instruktazowy. Podaje on
szeroki przeglad mozliwych stanéw tem-
peratur, przyczyn wystepujgcych proble-
mow i sposobdéw ich eliminacji. Plakat
w formacie pdf mozna pobra¢ ze strony:
www. nissens.com/climate. Jego polskg
wersje zamieszczamy réwniez w tym nu-
merze ,Autonaprawy”. [ |

FOT. NISSENS

SAMOCHODOWE UKtADY KLIMATYZAC]I

™ PAROWNIK I
NAGRZEWNICA

WENTYLATOR
CHtODNICY

DMUCHAWA
KABINOWA

SPREZARKA

CHEODNICA KLIMATYZAC]I
FILTR-OSUSZACZ

Udanego sezonu

Oferujemy szeroka game czesci niezbednych do
naprawy uktadow klimatyzacji samochodowej

Nissens jest wiodacym producentem czesci samochodowych oraz
przemystowych systemoéw chtodzenia. Inwestycje w badania oraz
rozwoj nowosci produktowych pozwalajg nam ciagle rozszerzac oferte
o wysokiej jakosci, niezawodne czesci uktadu klimatyzacji — wszystkie
w 100% zgodne z OE.

Znajdz lokalnego dystrybutora Nissens, dowiedz sie wiecej na temat

produktéw i ustug na www.nissens.com/climate oraz
www.nissens.com.pl
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Diagnostyka temperaturowa uktadu klimatyzacji

DIAGNOSTYKA

JAK PRZEPROWADZIC
PRAWIDtOWO DIAGNOSTYKE

ZALECANE NARZEDZIA

PROFESJONALNE NARZEDZIA
PRZEZNACZONE DO

UKEADU SERWISOWANIA UKEADOW AC

TERMOMETR

Wilgo¢ w uktadzie klimatyzacji
Ciagta praca sprezarki
(niewtasciwe sterowanie sprezarki)

Zaktocony przeptyw czynnika wewnatrz osuszacza
Wentylator chtodnicy nie dziata

Wentylator chtodnicy pracuje zbyt wolno
Zanieczyszczony czynnik chtodniczy

Zbyt duzo/za mato czynnika chtodniczego

osiggnie wtasciwg
temperature robocza

ZAWOR ROZPREZNY ~ PAROWNIK ﬁﬁ@ &[ﬁﬁ o§HI ' Z SONDA
BEZPOSREDNIO NA ZAWORZE BEZPOSREDNIO NA PAROWNIKU 2 e TERMOMETR NA
najnizsza temperature powietrza | \
2-5°C 0-5°C PONAD 10 °C i maksymalny nawiew PODCZERWIEN
3541 °F 32-41°F /50 °F
- - MOZLIWE PRZYCZYNY
POWYZE] 10 °C PONIZEJ O °C RETEe o
° ° = Brak lub niewtasciwe smarowanie sprezarki @ @
/50 °F /32 °F » Uszkodzone/skorodowane lamele skraplacza i
= Zaktocony przeptyw czynnika wewnatrz skraplacza tze':‘r:s’;ratme
MOZLIWE PRZYCZYNY MOZLIWE PRZYCZYNY *  Zaktocony przeptyw czynnika wewnatrz osuszacza i porownaj
. - . s . : e : : = Wentylator chtodnicy nie dziata otrzymane ‘
Brak lub niewtasciwe smarowanie sprezarki Nley\l‘(asuwy czynnik d’]todnlczy' . Wentylator chtodnicy pracuje zbyt wolno wyniki z danymi
Uszkodzone/skorodowane lamele skraplacza = Zanieczyszczony czynnik chtodniczy Zani ik chtodni przedstawionymi
Zaktocony przeptyw czynnika wewnatrz skraplacza = Powietrze w uktadzie klimatyzacji * Zanieczyszczony tzynnik chrodniczy na plakacie
. = Zbyt duzo/za mato czynnika chtodniczego B e st

Ocena zakresu temperatur

PRZEWOD SSACY SPREZARKI

POMIEDZY PAROWNIKIEM A SPREZARKA

15-20 °C
59-68 °F

PONIZE] 15 °C
/59 °F

MOZLIWE PRZYCZYNY

Uszkodzony zawo6r rozprezny
Uszkodzony przewdéd niskiego ci$nienia
Zbyt mata ilos¢ czynnika

Wyciek z uktadu

Zanieczyszczenie

Przecigzenie sprezarki (predkosc)

OSUSZACZ
BEZPOSREDNIO NA OSUSZACZU

SKRAPLACZ - OSUSZACZ
POMIEDZY OSUSZACZEM A SKRAPLACZEM

30-50 °C
86-122 °F

POWYZE]J 50 °C
1122 °F

MOZLIWE PRZYCZYNY

Brak smarowania
Nadmierna ilos¢ kontrastu UV
Wentylator chtodnicy nie dziata

Wentylator chtodnicy nie pracuje w catym
I zakresie predkosci
Zablokowany skraplacz

Skorodowane lamele skraplacza

Zbyt duza ilos¢ czynnika w uktadzie
Zanieczyszczony czynnik chtodniczy
Azot/powietrze w uktadzie klimatyzacji
Zablokowany osuszacz

Zablokowany zawér rozprezny

Ciagta praca sprezarki

-

I
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SPREZARKA
BEZPOSREDNIO NA SPREZARCE

60-90 °C
140-194 °F

PONAD 90 °C
/194 °F

MOZLIWE PRZYCZYNY

Brak lub niewtasciwe smarowanie sprezarki
Uszkodzone/skorodowane lamele skraplacza
Zaktocony przeptyw czynnika wewnatrz skraplacza
Zaktocony przeptyw czynnika wewngatrz osuszacza
Wentylator chtodnicy nie dziata

Wentylator chtodnicy pracuje zbyt wolno
Zanieczyszczony czynnik chtodniczy

Zbyt duzo/za mato czynnika chtodniczego

Przekazujemy Ci wiedze zdobyta przez 95 lat doSwiadczenia w zakresie chtodzenia i klimatyzacji.
Dowiedz sie wiecej o szkoleniach technicznych Nissens (NTC) na catym Swiecie i uzyskaj dostep do materiatow technicznych Nissens

zwigzanych z obstuga i diagnostyka samochodowych uktadéw chtodzenia i klimatyzacji na

PRAWIDEOWY NIEPRAWIDEOWY
ZAKRES ZAKRES UWAGA!
TEMPERATUR TEMPERATUR

Diagnostyka temperaturowa jest jednym z podstawowych sposobéw, by
sprawnie, szybkoi niskim kosztem oceni¢ stan uktadu klimatyzacji. Zakresy
temperatur przedstawione na plakacie sg zakresami orientacyjnymi,
wystepujacymi przy diagnozowaniu uktadu wyposazonego w zawor
rozprezny, w temperaturze otoczenia 20 °C/68 °F.

———————— TEMPERATURA
) NA WEJSCIU -
SKRAPLACZA

WYJSCIE SKRAPALCZA \— WEJSCIE SKRAPLACZA
DO OSUSZACZA OD SPREZARKI
40-60 °C 60-90 °C
104-140 °F 140-194 °F
PONAD 60 °C PONAD 90 °C
/140 °F 1194 °F

MOZLIWE PRZYCZYNY

= Brak smarowania (brak oleju)
= Nadmierna ilos¢ kontrastu UV

we wszystkich zakresach predkosci
= Zablokowany skraplacz
A = Skorodowane lamele skraplacza

= Zbyt duza ilos¢ czynnika w uktadzie
Zanieczyszczony czynnik chtodniczy

= Zablokowany osuszacz
Zablokowany zawo6r rozprezny
= Ciagta praca sprezarki

—

Pokazujemy
pom(

= Azot/powietrze w uktadzie klimatyzacji

= Wentylator chtodnicy nie dziata lub nie pracuje

L TEMPERATURA

NA WYJSCIU
SKRAPLACZA

Szkolen
Szkolimy
Europle,

Kreujemy i podazamy za rynkiem czesci samochodowych.

POMIAR ROZNICY TEMPERATUR - TEMPERATURA NA WEJSCIU SKRAPALCZA MINUS TEMPERATURA NA WYJSCIU SKRAPLACZA

ZMIERZONA ROZNICA
WYNOSI/MIESCI SIE W ZAKRESIE:

5-14 °C/ 41-58 °F
SEABA WYDAJNOSC UKEADU,
WYSOKIE CISNIENIE

MOZLIWE PRZYCZYNY

Ograniczony przeptyw powietrza przez
zanieczyszczony skraplacz

= Uszkodzone rurki/lamele
Korozja/brak lameli

= Nieprawidtowe dziatanie wentylatora
chtodnicy/sprzegta wentylatora

Przetadowanie uktadu

14-19 °C/ 58-66 °F
SKRAPLACZ SERPENTYNOWY

19-28 °C/ 66-82 °F
SKRAPLACZ O PRZEPLYWIE
ROWNOLEGLEYM

30-45°C /86-113 °F
SEABA WYDAJNOSC UKEADU,
WYSOKIE CISNIENIE

MOZLIWE PRZYCZYNY

= Zablokowanie lub ograniczenie przeptywu
wewnatrz skraplacza
= Uszkodzenie skraplacza

opyrights Nissens A/S,

N jziatalnost opiera sie na wiedzy ekspertow z Europy i Ameryki.
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Pompy chfodzenia

w napedach rozrzadu

Niniejsza publikacja ma na celu przed-
stawienie kilku najczestszych uszkodzen
pomp wody, ich przyczyn i wptywu na
ukfad rozrzadu, szczegblnie wtedy, gdy
napedzane sg wspoélnym z nim paskiem.
Podstawowe awarie pomp wynikaja
m.in. z:
uszkodzen mechanicznych,
uszkodzen eksploatacyjnych,
nieszczelnosci.

Mechaniczne przyczyny uszkodzen
Do podstawowych przyczyn uszkodzen
mechanicznych mozna zaliczy¢:
nieprawidtowy montaz pompy,
brak osiowosci uktadu,
nieprawidfowy naciag paska,
niewfasciwy dobor paska rozrzadu.
Nieprawidtowy montaz pompy moze by¢
spowodowany stabym dostepem do ukta-

RYS. 1. USZKODZENIE WIRNIKA W WYNIKU

NIEPRAWIDEOWEGO MONTAZU
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EFEKTYWNOSC CHEODZENIA SILNIKA UZALEZNIONA JEST OD SPRAW-
NOSCI I JAKOSCI TAKICH ELEMENTOW, JAK TERMOSTAT, CHLODNICA,
WENTYLATOR, PEYN CHEODZACY ORAZ POMPA WODY ZAPEWNIAJACA
STALY OBIEG CIECZY POD WEASCIWYM CISNIENIEM

du (mato miejsca), pospiechem, rutyng
mechanika lub... niewtasciwym dobo-
rem pompy do silnika. Na rys. 1 mozna
zauwazy¢ uszkodzenia spowodowane
uderzeniami wirnika pompy o krawedz
gniazda podczas niewfasciwego monta-
zu. W dalszej konsekwencji prowadzi to
do catkowitego pekniecia wirnika i braku
chtodzenia silnika.

Czasami dochodzi takze do niewspdt-
osiowego zamontowania pompy, co moze
skutkowac nieréwnomierng i nieosiowg
pracg paska. W takim przypadku albo
pasek ,ptywa” i ociera o ostone rozrzadu
lub blok silnika, albo jest niszczony (cie-
ty) na kole pompy, rolkach prowadzacych
lub napinajacych, wyposazonych w kra-
wedzie zewnetrzne biezni (rys. 2).

Nieprawidtfowe napiecie paska rozrza-
du takze wptywa niekorzystnie na jako$¢

RYS.2. OSTRA KRAWEDZ
BIEZNI KOLA PASOWEGO

pracy pompy i jej zywotnos¢. Zbyt mocne
naprezenie paska moze skutkowaé awa-
rig nie tylko samej pompy (uszkodzenie
fozyska i uszczelnienia, zatarcie, hata-
sy, wycieki ptynu), lecz takze brakiem
wspotosiowosci uktadu rozrzadu i nie-
prawidfowg praca paska, grozacag jego
uszkodzeniem lub zerwaniem. Niekto-
rzy producenci nakazujg wrecz, aby po
kazdorazowej wymianie paska, obowigz-
kowo sprawdzi¢ jego napiecie. Zdarza
sie takze, ze producent, w trosce o bez-
pieczenstwo uktadu, wymaga spraw-
dzenia naprezenia paska rozrzadu przed
elementami napedzanymi, w tym takze
przed pompg ukfadu chtodzenia. Przy-
ktadem moze by¢ tu Fiat, ktéry w swoim
benzynowym silniku 1.2 typu 188 A4
wymaga takiego sprawdzenia w dwdch
miejscach: przed napinaczem i przed
pompg (patrz rys. 3).

RYS. 3. SCHEMAT
SPRAWDZENIA NAPIE-
CIA PASKA ROZRZADU
W SILNIKU FIAT 1.2 TYP
188 A4 (WP - POMPA
UKELADU CHLODZENIA,
MT - NAPINACZ, CAM
— WALEK ROZRZADU,
CK ~ WAL KORBOWY)

Czasami problemem jest takze umie-
jetnos¢ wtasciwego doboru paskéw roz-
rzadu do konkretnego silnika. Najczest-
szymi btedami sg w tym wypadku: nie-
wtasciwa identyfikacja silnika (typ, moc,
rok produkcji, oznaczenie) lub stoso-
wanie nieaktualnych katalogow. Nalezy
pamieta¢, ze producenci silnikéw czesto
wprowadzajg zmiany konstrukcyjne, ktd-
rych nieuwzglednienie skutkuje podzniej
brakiem wtasciwej wspoétpracy paska
z elementami napedzanymi. Wystarczy,
ze zmieni sie profil lub rozstaw zebdw,
a juz moze sie okaza¢, ze pompa, ktéra
pasowata poprzednio, obecnie spowodu-
je nieodwracalne szkody. W momencie,
gdy moduty zebéw paska i pompy nie

FOT. CONTITECH

bedg zgodne, pasek zacznie przeska-
kiwa¢, a jego zeby ulegng uszkodzeniu
(naderwania, trwafe odksztatcenia).
Moze to doprowadzi¢ do awarii nie tylko
ukfadu chtodzenia (pasek nie napedza
pompy), lecz réwniez do uszkodzenia
silnika (zerwanie paska, brak przeniesie-
nia napedu z watu na watek rozrzadu lub
np. pompe wtryskowa).

Uszkodzenia eksploatacyjne

Wynikajg one najcze$ciej z uzycia nie-
wiasciwego ptynu chfodzacego, zbyt
dfugiego czasu eksploatacji lub niskigj
jakosci pompy. Uzytkownik samocho-
du i mechanik muszg zawsze znalezé
porozumienie w kwestiach dotyczacych
bezpieczenstwa eksploatacji pojazdu.
Oczywisécie nalezy takze trzymac sie
wymagan producenta samochodu w za-
kresie wymiany ptynu chtodzacego i pom-
py, ale nie mozna zapomnie¢ o zdrowym
rozsadku i doswiadczeniu mechanikdw.
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Zastosowanie ptynu o niewtasciwej
temperaturze zamarzania lub wrzenia
moze spowodowa¢ nie tylko zamarz-
niecie badz przegrzanie ukfadu, lecz
rowniez uszkodzenie wirnika, szczegdl-
nie jezeli wykonany jest on z tworzywa
sztucznego. Niektore ptyny powinny byc,
zgodnie z wymaganiami producenta
pojazdu, wymienione po odpowiednim
okresie eksploatacji. Zawsze nalezy do-
biera¢ ptyn zgodny ze specyfikacjg pro-
ducenta pojazdu i najlepiej wymieniac
na ten, ktéry byt poprzednio stosowany.
Uzycie innych moze powodowac rozsz-
czelnienie ukfadu (ptyny agresywne) lub
jego zamulenie i korozje.

W przypadku nieszczelnosci czesto
dochodzi do uszkodzen paska rozrzadu
spowodowanych reakcjg sktadnikow pty-
nu chtodniczego z guma, ktdra zaczyna
sie kruszy¢ i peka¢ albo ulega¢ zmiek-
czeniu. Wszystkie te zjawiska skutkujg
spadkiem wytrzymatosci prowadzacym

najczesciej do zerwania paska i powaz-
nej awarii silnika.

Niektérych ptyndéw nie wolno ze sobg
mieszac, poniewaz w wyniku reakcji che-
micznej mogg straci¢ swoje wtasciwosci,
np. ptyny stosowane w samochodach
grupy VAG typu G11 (zielono-niebieski)
i G12 (rézowy). Zamulenie uktadu i koro-
zja takze wptywajg na zywotno$¢ pompy
wody i skuteczno$¢ uktadu chtodzenia.
Moga one doprowadzi¢ nie tylko do za-
tkania ukfadu (brak wtasciwego przepty-
wu) i uszkodzenia termostatu, lecz réow-
niez do zablokowania wirnika oraz watka
pompy, co w konsekwencji powoduje
uszkodzenie zeboéw paska, jego zerwanie
lub spalenie (pasek jest ,przeciggany” lub
ociera czescig grzbietowg o nieruchome
koto pompy — w zalezno$ci od sposobu
przeniesienia napedu).

Czasami problemem jest czestotli-
wo$¢ wymiany pompy napedzanej pa-
skiem rozrzadu.

Niektoérzy producenci —>

Toni Seidel

Jechnologia napraw
nadwozi samochodowych

Wydawnictwo Technotransfer poleca
uniwersalny podrecznik nowoczesnego
blacharstwa samochodowego.

Opracowanie to zawiera m.in.:
* wiadomosci na temat budowy wspaotczesnych nadwozi i materiatow
uzywanych do ich wykonywania;

* szczegotowe opisy technologii powaznych, srednich i drobnych

napraw powypadkowych.

Liczba stron 208, oprawa twarda, cena 48 zt

Ksigzke mozna zamowic ze strony www.e-autonaprawa.pl

Ksiqzki WKL w e-autonaprawie j[}7

Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog
Zaznacz interesujgce Cie
pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komput oI

tan
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RYS. 4. ZATARTA POMPA WODY
KROTKO PO WYMIANIE PASKA

RYS. 5. SPALONY PASEK ROZRZA-
DU, WSPOEPRACUJACY Z ZATARTA
POMPA

RYS. 6. NADMIERNIE ZUZYTE KOtO
PASOWE (CHARAKTERYSTYCZNY
ZARYS ZEBOW)

samochodéw w swoich instrukcjach
warsztatowych lub w kartach przeglado-
wych wprowadzajg zapis okre$lajacy, ze
w przypadku wymiany paska rozrzadu
nalezy pompe sprawdzi¢ i ewentualnie
wymieni¢ lub tez wymiana ma nastgpic
dopiero przy kolejnej wymianie paska.
Niestety praktyka warsztatowa czesto
udowadnia, ze jest inaczej. Pozostawie-
nie starej pompy czesto konczy sie albo
nieszczelnosciami uktadu, spadkiem wy-
dajnosci chfodzenia albo zatarciem tozy-
ska i watka pompy. Na zdjeciach ponizej
(rys. 4 i 5) mozna zobaczy¢, jak wyglada
przegrzana i zatarta pompa wody oraz
jak wyglada spalony pasek, ktéry wspot-
pracowat z tg pompg.

W przypadku kot zebatych wykona-
nych ze stopdéw aluminium czesto docho-
dzi do szybkiego ich zuzycia w wyniku
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oddziatywania tkaniny pokrywajacej zeby
paska rozrzadu. Zjawisko to przedstawio-
no na rys. 6, gdzie zeby majg charakte-
rystyczny ksztatt ,tédki”, przez co pasek
nie wspotpracuje z nimi wfasciwie i ulega
szybszemu zniszczeniu.

Innym przyktadem uszkodzenia pom-
py jest pekniecie wirnika, szczegdlnie
wykonanego z tworzywa sztucznego.
Podstawowymi przyczynami tego typu
awarii sg m.in. przegrzanie, przekroczo-
ny czas eksploatacji, zablokowanie wir-
nika (szlam, zamrozona ciecz chtodzaca)
czy tez niska jakos¢ komponentow pom-
py. Na rys. 7 przedstawiony zostat przy-
kfad tego typu uszkodzenia, ktérego kon-
sekwencjg jest szybki wzrost temperatury
silnika (brak wtasciwego obiegu cieczy
chtodzacej), co moze prowadzi¢ do jego
przegrzania.

Nieszczelnosci
Podstawowymi ich przyczynami sa:
nieprawidfowy montaz,
wzrosty ci$nienia w uktadzie
chfodzenia,
przegrzanie,
niska jako$¢ pompy.wody
Zdarza sie, ze osoby dokonujace wymia-
ny zapominajg o osiowym montazu pom-
py (,bo mato miejsca byfo ..."), wymianie

RYS. 7. USZKODZONY (PEKNIETY)
WIRNIK POMPY WODY

RYS. 8. ZASLEPIENIE OTWORU
ODPOWIETRZAJACEGO SILIKONEM

uszczelki na nowa (przy jednoczesnym
demontazu starej), wyczyszczeniu ptasz-
czyzn na styku silnik-pompa czy tez
dokrecaniu wtfasciwym momentem $rub
lub nakretek mocujacych. Prowadzi to
m.in. do odksztafcen lub przerwania cia-
gtosci uszczelki lub pekniecia obudowy
pompy.

Zdarza sie réwniez, ze w uktadzie,
z réznych powoddéw, nagle wzrasta cis-
nienie. Dlatego tez niektére pompy wy-
posazone sg w ukfad bezpieczenstwa,
najczesciej w formie odpowiedniego
otworu odpowietrzajgcego. Wyciek pty-
nu chtodzgcego, ktéry sptywa na po-
wierzchnie paska moze spowodowacd
jego nieodwracalne uszkodzenie, szcze-
gblnie gdy wystepuje przez dfugi czas.
W takim przypadku nie tylko nalezy
wymieni¢ pasek i pompe na nowa (nie
zapominajgc 0 wymianie innych ele-
mentéw uktadu rozrzadu), ale réwniez
sprawdzi¢, dlaczego w uktadzie jest tak
duze ci$nienie. Niestety zdarza sie, ze
te otwory sg zalepiane masami uszczel-
niajacymi lub w inny sposob zaslepiane
(za pomocg $rub lub kawatkéw drew-
na), aby tylko nie trzeba byto wymienia¢
pompy. S to tylko pozorne oszczedno-
$ci, ktére w najlepszym wypadku moga
sie zakonczy¢ przegrzaniem silnika. Na
rys. 8 przedstawiona zostata pompa,
w ktérej otwor odpowietrzajacy zostat
za$lepiony silikonem.

Powyzsze przyktady uszkodzen pomp
wody oraz ich wptywu na sprawno$c
ukfadu chfodzenia, jak i réwniez na pa-
sek rozrzadu, a w konsekwencji i silnik
wskazujg jednoznacznie, ze nie wolno
ignorowa¢ zadnych objawéw moga-
cych powodowaé ewentualne uszko-
dzenia. Jednocze$nie nalezy pamietac,
7e ze wzgleddw bezpieczenstwa ukta-
du chtodzenia i rozrzagdu oraz kosztéw
ewentualnej pozniejszej naprawy silnika
lepiej jest wymienia¢ pompe przy kazdo-
razowej wymianie paska, pamietajgc
rowniez o tym, aby zawsze przeptukac
uktad chtodzenia. Takie dziatanie umoz-
liwia usuniecie z uktadu wszelkiego ro-
dzaju zanieczyszczen, majacych pdzniej
istotny wptyw na prawidtowg eksploata-
cje uktadu chtodzenia i silnika.

Artykut opracowany na podstawie
materiatéw firmy ContiTech
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The Future in Motion

Ztap howosc !
Nasze pompy wody
w zestawach rozrzadu.

Dlaczego towisz w ,metnej wodzie” zamiast w petni korzystac z zalet naszych
nowych pomp wody ? Mocne uszczelnienie oraz wyjgtkowa trwatosc dzieki
zastosowaniu zintegrowanych tozysk oznaczajg doskonatg wydajnosc.

Teraz dostepne w praktycznych zestawach z paskiem rozrzadu oraz elemen-
tami napedu rozrzgdu w najwyzszej jakosci, oczekiwanej od ContiTech.

ContiTech Antriebssysteme GmbH
Hannover, Germany
aam@ptg.contitech.de
www.contitech.pl

www.contitech.de/aam-pl

ContiTech



CZYTNIK I KASOWNIK
KODOW USTEREK .
W STANDARDZIE EOBD diagnostyczny,
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Diagnostyka EOBD
W naprawach samochodow

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Pomiedzy momentem, w ktorym kon-
kretny element pojazdu ulega uszkodze-
niu, a pojawieniem sie reakcji pojazdu
w postaci zmiany jego wtasnosci eks-
ploatacyjnych, istnieje zawsze pewna
zwioka czasowa. Kolejny okres to czas
pomiedzy pojawieniem sie symptomow
i zauwazeniem ich przez uzytkownika
pojazdu a przeprowadzeniem diagnostyki
i ewentualng naprawg uszkodzenia. Ten
przedziat czasowy uzalezniony jest od
stopnia ucigzliwos$ci symptomu. Zdecy-
dowanie najszybciej zauwazane jest po-
gorszenie dynamiki pojazdu, a najpozniej
tzw. uszkodzenia ,emisyjne”.

Obecnie, pomimo obowigz-
ku przeprowadzania okreso-
wych badan technicznych,
i tak czas od pojawienia sie
usterki do jej wykrycia i usu-
niecia wynosi $rednio pofowe
okresu  miedzykontrolnego.
W zwigzku z iloscig eksplo-
atowanych obecnie pojazdow
samochodowych i wytwarza-
nych przez nie spalin zawie-
rajgcych toksyczne substan-
cje szkodliwe dla $rodowiska
naturalnego — wprowadzone
zostaty uregulowania praw-
ne, obligujgce producentow
pojazdow do wyposazenia
ich  w odpowiedni system
kontrolujacy
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ANDRZE] KOWALEWSKI

NORMALNA EKSPLOATACJA SAMOCHODOW
POWODUJE ZUZYWANIE SIE ICH ELEMENTOW

I MECHANIZMOW. TE NIEUNIKNIONE PROCESY
UNIEMOZLIWIAJA DALSZE UZYTKOWANIE POJAZ-
DOW BEZ WYKONANIA OKRESLONYCH NAPRAW

kwestie zwigzane z emisjg toksycznych
substancji zawartych w spalinach. Stwo-
rzenie techniczno-prawnych uregulowan
w dziataniu tego systemu byto celem nor-
my OBD II, czyli EOBD.

Nowe systemy — nowe problemy
Wprowadzenie w pojazdach elektronicz-
nych systeméw sterowania przyniosto
wiele korzysci ich uzytkownikom, lecz
jednocze$nie stato sie przyczyng wielu
nowych, niespotykanych dotychczas pro-
blemoéw, wystepujgcych w warsztatach
i serwisach samochodowych. Do zdia-
gnozowania usterki konieczne jest teraz
posiadanie specjalistycznego przyrzadu
diagnostycznego, nawigzujacego komu-
nikacje ze sterownikiem pojazdu poprzez
jego specjalne ztacze diagnostyczne.

Do wykrycia usterki w tak zaawan-
sowanych konstrukcjach pojazdéw ko-
nieczne jest réwniez posiadanie przez
obstugujacego przyrzad znacznej wiedzy
w zakresie konstrukcji i funkcjonowania
systeméw elektronicznych sterujgcych
pracg wszystkich ukfadéw i mechani-
zmow samochodowych. Wprowadzony
przez producentédw pojazdédw system
OBD Il (EOBD) to zespét réznego rodza-
ju testow diagnostycznych oraz procedur
obliczeniowych i decyzyjnych, wykony-
wanych w czasie rzeczywistym. Majg
one na celu przede wszystkim ocene
sprawnos$ci emisyjnej pojazdu.

Wprowadzone réwnocze$nie zintegro-
wane elektroniczne systemy sterowania,
oparte na technice mikroprocesorowej,
zapewniajg samoczynny nadzér nad
przebiegiem proceséw zachodzacych
w poszczegblnych podzespotach oraz
ewentualng ich biezacg korekte. Przesy-
fane w tych uktadach sygnaty sg prze-
twarzane w czasie rzeczywistym przez
sterownik, w ktérym nastepuje réwno-
czesnie interpretacja i analiza otrzymy-
wanych danych.

Sterownik ukfadu poréwnuje otrzymy-
wane wartosci z parametrami wzorcowy-
mi zapisanymi w jego pamieci i w przy-
padku stwierdzenia niezgodnosci wysyta
do elementéw wykonawczych odpowied-
nio skorygowane wartosci modyfikujace
prace poszczegblnych elementow. Tego
rodzaju systemy elektroniczne posiadajg
tez funkcje ,samodiagnozy”, dzieki ktérej
w przypadku rozbieznosci wykraczajg-
cych poza granice dopuszczalnej toleran-
cji generowany jest tzw. kod usterki zapi-
sanej w pamieci procesora wraz z towa-
rzyszacymi mu parametrami pracy oraz
nastepuje zapalenie sie lampki kontrolnej
na tablicy wskaznikéw.

Testy OBD 11
W systemie tym sg realizowane nastepu-
jace testy diagnostyczne:
kontrola sprawnosci elektrycznej ele-
mentéw  pomiarowych  (czujnikéw)
i wykonawczych,
pasywne badanie sprawnosci pomia-
rowej czujnikow,
kontrola funkcjonowania elementéw
wykonawczych,
aktywne préby sprawnosci pomiaro-
wej czujnikéw,
emisyjnych skutkéw niesprawnosci
elementdw i uktadéw pojazdu.
W systemie OBD Il wszystkie informa-
cje diagnostyczne sa dostepne poprzez
standardowe, 16-stykowe ztacze diagno-
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styczne. Do ich odczytu niezbedny jest
specjalistyczny czytnik. Po podtgczeniu
czytnika do ztacza diagnostycznego po-
jazdu mozliwe jest miedzy innymi od-
czytanie procedur monitorujgcych, pa-
rametréw biezacych silnika oraz koddéw
wystepujacych btedow.

Zgodnie z zaleceniami, ztgcze diagno-
styczne pojazdu powinno by¢ umieszczo-
ne w kabinie po stronie kierowcy, ponizej
kolumny kierowniczej lub ewentualnie
w strefie pasazera, maksymalnie 30 cm
od osi $rodkowej pojazdu. Musi umozli-
wiac podtaczenie wtyku czytnika diagno-
stycznego jedng rekg, bez uzycia jakich-
kolwiek narzedzi.

W celu odczytania zarejestrowanej
w pamieci sterownika usterki i okoliczno-
$ci zwigzanych z jej wystgpieniem, czyli
wartosci parametrow pracy zwigzanych
z danym uktadem, konieczne jest wy-
korzystanie specjalistycznego przyrzadu
diagnostycznego. Nawigzuje on przez
ztacze diagnostyczne komunikacje ze
sterownikiem pojazdu.

Podstawowe czynnosci przy diagno-
zowaniu elektronicznych systemow sa-
mochodowych to odczyt i kasowanie
zapisanych w pamieci sterownika kodow
usterek. Tego typu funkcje posiadajg naj-
prostsze przyrzady diagnostyczne. Nalezy
jednak zwroci¢ uwage na zréznicowanie
tych urzadzen w zakresie obstugiwanych
pojazdéw. W nowszych konstrukcjach
wymagany jest wytacznie powszechny
standard diagnostyczny OBD Il (EOBD),
a w starszych wystepujg indywidualne
procedury producentéw i dostosowane
do nich ztacza.

Rodzaje testerow
Przyrzady obstugujgce wytacznie po-
jazdy nowsze wedtug standardu OBD Il
(EOBD) sg znacznie tansze od pozosta-
tych i posiadajg wytacznie 16-pinowy
(trapezowy) wtyk diagnostyczny. Umoz-
liwiajg one jednak jedynie odczyt i ska-
sowanie koddw usterek uktadu trakcyjne-
g0, a zwtaszcza silnika. Pozostafe uktady
elektroniczne w pojezdzie ze standardem
OBD Il (EOBD) nie sa obstugiwane przez
najprostsze czytniki kodow usterek.
Czytniki koddw usterek umozliwiajace
obstuge pojazdéw wyposazonych w stan-
dard OBD Il (EOBD) oraz tych starszych,
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z indywidualnymi dla danego producenta
procedurami diagnostycznymi, sg znacz-
nie drozsze. Posiadajg jednak zestaw
wszystkich niezbednych (zindywidualizo-
wanych) ztacz diagnostycznych, zapew-
niajgcych komunikacje ze sterownikami
réznych pojazdéw. Czes$é przyrzadéw do
odczytu i kasowania koddw usterek po-
jazdow ze standardem OBD Il (EOBD)
umozliwia poza tymi podstawowymi
funkcjami diagnostycznymi réwniez od-
czytywanie parametrow rzeczywistych
pracy silnika, co daje dodatkowe, bardzo
przydatne w niektdrych sytuacjach infor-
macje o lokalizacji usterki i przyczynach
jej wystgpienia.

Pozostate funkcje diagnostyczne przy
obstudze elektronicznych systemdw ste-
rowania pojazdow realizowane sg z wy-
korzystaniem bardziej zaawansowanych
technologicznie przyrzaddéw. Umozliwiajg
one poza odczytem i kasowaniem koddw
usterek réwniez:

odczyt parametrow pracy poszczegol-

nych systemdw (rejestrowanych przez

odpowiednie czujniki);

kasowanie inspekcji serwisowych (ze-

rowanie zapisanych wartosci dopusz-

czalnych przebiegdw i wygaszaniu
kontrolki na tablicy wskaznikow;

przeprowadzanie testow aktywacyj-
nych czujnikéw i elementéw wyko-
nawczych poprzez wysytanie od-
powiednich sygnatéw aktywujacych;
adaptacje sterownikéw, polegajacg na
przywrdceniu fabrycznych ustawien,
np. po wymianie pewnych elementéw;
kodowanie, czyli wprowadzanie do
jednostki  sterujgcej odpowiednich
koddw niezbednych do uruchomienia
niektérych elementéw wykonawczych

(wtryskiwaczy, przepustnic, kluczy-

kow itp.).

Rejestratory parametrow

Poza dostepnymi na rynku przyrzagdami
diagnostycznymi  nawigzujgcymi  obu-
stronng komunikacje ze sterownikiem
pojazdu nowe mozliwosci stwarzajg
stosunkowo od niedawna rejestratory
parametréw rzeczywistych pracy silni-
ka. Sg to zminiaturyzowane urzadzenia
(o wymiarach 5 x 5 x 10 cm) wpinane
w ztgcze diagnostyczne pojazdu, rejestru-
jace wartosci parametréw pracy silnika

odczytywane z wszystkich jego czujni-
kéw w funkeji czasu. Umozliwiajg zapis
parametréw rzeczywistych pracy silni-
ka wszystkich pojazdéw wyposazonych
w standard OBD Il (EOBD).

W zaleznosci od potrzeby rejestrator
zapisuje ciagly przebieg tych wartosci
nawet przez 24 godziny pracy silnika
w wielu réznych sekwencjach od mo-
mentu jego uruchomienia do wytaczenia.
Po wyciagnieciu rejestratora z gniazda
diagnostycznego i potaczeniu go z kom-

TESTER OBSEUGUJACY STANDARD EOBD ORAZ

INNE SYSTEMY DIAGNOSTYCZNE

REJESTRATOR PARAMETROW RZECZYWISTYCH
EOBD PROWADZACY ICH ZAPISY PODCZAS
NORMALNE] EKSPLOATAC]I POJAZDU

puterem, na ktérym zainstalowane jest
odpowiednie, wspotpracujace z nim
oprogramowanie, nastepuje odczyt i in-
terpretacja zapisanych wartosci réwniez
w formie wykreséw graficznych.

Najistotniejszg zaletg rejestratora pa-
rametréw rzeczywistych jest mozliwos¢
zdiagnozowania usterek i niedomagan
w pracy systeméw elektronicznych wy-
stepujacych sporadycznie, ktérych zlo-
kalizowanie przy uzyciu tradycyjnego
przyrzadu diagnostycznego jest bardzo
utrudnione, a wielu przypadkach wrecz
niemozliwe.
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Przechodzenie na syntetyk

RAFAE KOBZA

SPECJALISTA DS. TECHNICZNYCH
LIQUI MOLY POLSKA

WBREW PANUJACYM POGLADOM, ZASTAPIENIE OLEJU MINERALNEGO,
ZALECANEGO W FABRYCZNEJ INSTRUKCJI POJAZDU, SYNTETYCZNYM

MOZE BYC KORZYSTNE DLA SILNIKA. NALEZY JEDNAK WIEDZIEC, JAK

TAKA OPERACJE PRZEPROWADZIC

Przewaga oleju syntetycznego nad mi-
neralnym jest ogblnie znana. Bardziej
jednorodna baza syntetyczna sprawia,
ze olej ma lepsze parametry jakosSciowe,
stabilniejszg lepkos¢, wolniej sie starzeje
i jest odporniejszy na niesprzyjajagce wa-
runki pracy. Wewnetrzne czesci silnikow
smarowanych olejem syntetycznym sg
wyraznie czystsze, a przede wszystkim
wolniej sie zuzywaja.

Dlatego powszechnie zaleca sie, aby
jak najdtuzej eksploatowac silnik na oleju
syntetycznym. Nic nie stoi na przeszko-
dzie, aby nawet po przekroczeniu p6t mi-
liona kilometréw przebiegu pojazdu na-

b

SPOSOB APLIKAC]I PREPARATU MYJACEGO ENGINE FLUSH LIQUI MOLY NR ART. 2662
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dal stosowaé syntetyk. Jednak sytuacja
sie komplikuje, jezeli wcze$niej uktad
smarowania silnika napetniony byt ole-
jem mineralnym. Panuje bowiem poglad,
ze zastosowanie po mineralnym oleju
syntetycznego o silnych wifasnosciach
myjacych moze spowodowac nagte roz-
szczelnienie silnika i tego uzytkownicy
pojazdéw boja sie najbardziej.

Okazuje sie jednak, ze mechanizm po-
wstawania ewentualnych probleméw jest
nieco inny i nie chodzi tu gtéwnie o utra-
te skutecznosci uszczelnienia silnika.
Przy dtugotrwatym smarowaniu olejem
mineralnym w silniku odkfada sie wiecej

N\

osaddw. Jezeli jest ich duzo, to nagfe ich
uwolnienie z powodu zastosowania oleju
syntetycznego moze przyspieszy¢ neu-
tralizacje dodatkéw uszlachetniajacych
Swiezo zastosowanego oleju i, co najwaz-
niejsze, moze dojs¢ do niekontrolowane-
g0 rozpuszczenia osadoéw oraz zatkania
nimi kanatéw i filtra oleju.

Wrtasnie dlatego, przed zmiang rodzaju
$rodka smarnego, zawsze konieczna jest
wczesniejsze wyptukanie catego ukta-
du specjalnym preparatem, np. Engine
Flush Liqui Moly nr art. 2662. Specyfik
ten nalezy zaaplikowac¢ do uktadu smaro-
wania rozgrzanego silnika i pozwoli¢ mu
na prace przez okoto 10 minut. Potem
nalezy spusci¢ stary olej wraz z osada-
mi uwolnionymi przez dodatek myjacy.
Tak przygotowany silnik jest gotowy na
zastosowanie dobrego oleju syntetycz-
nego, gdyz ptukanie udraznia wszystkie
kanaty olejowe, poprawia prace hydrau-
licznych popychaczy i sifownikéw zmien-
nych faz rozrzadu, a, co bardzo istotne,
oczyszcza tez rowki pierécieni i poprawia
kompresje.

Oczywiscie, w bardziej zanieczysz-
czonych silnikach po przejechaniu kilku
tysiecy kilometrow warto catg operacje
powtdrzy¢. Po prostu, jedno ptukanie
moze nie wyczysci¢ silnika, a wymywane
przez olej syntetyczny zanieczyszczenia
mogg szybko zatka¢ filtr oleju. W takiej
sytuacji zanieczyszczony olej omija filtr
tzw. by-passem i szybko moze dojs¢ do
uszkodzenia niewfasciwie smarowanych
panewek.

FOT. LIQUI MOLY

FOT. LIQUI MOLY

W przypadku skrajnie wyeksploato-
wanych silnikdw pojawia sie tez pytanie,
czy przechodzenie na olej syntetyczny ma
jakiekolwiek uzasadnienie. Jezeli silnik
pracowat na oleju mineralnym stosun-
kowo niedfugo, np. przez kilkadziesigt

1| Compeession
in bor

PISZACY MANOMETR DIAGNOSTYCZNY POZWA-
LA POROWNAC WYKRESY CISNIENIA SPREZA-
NIA PRZED I PO ZASTOSOWANIU PREPARATU

MYJACEGO

tysiecy kilometréw, to przejscie na syn-
tetyk jest jak najbardziej celowe i nie
stanowi problemu. Je$li natomiast histo-
ria samochodu nie jest blizej znana lub
ma on przebieg rzedu 250-300 tys. km,
to wskazana bytaby wstepna ocena sta-
nu silnika. Jezeli pod pokrywg gtowicy
jest jedynie ciemny nalot, lecz nie ma
tam szlamu, to mozna uznaé, ze silnik
kwalifikuje sie do przej$cia na syntetyk,
po uprzednim ptukaniu ze wspomnia-
nym dodatkiem. Jednak jesli stwierdzimy
obecnos$¢ w pokrywie gtowicy szlamu
(gestego badz o konsystencji galarety), to
nalezy uznaé, ze silnik jest tak zaniedba-
ny, iz stosowanie oleju syntetycznego nie
ma juz uzasadnienia ekonomicznego.
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Jedna akcja
— wiele korzysci!

Rozmowa
z Piotrem Kasprzakiem
¢ » — prezesem Liqui Moly Polska

)

W filiach dystrybutoréw czesci motoryzacyjnych pojawity si¢ urny opatrzaone ha-
stem ,,Nakrecamy wiedze” i logo Liqui Moly. O co chodzi w tej akcji?

W ten sposéb rozpoczeliSmy akcje pod hastem ,Nakrecamy wiedze”. Jej celem jest
wsparcie szkét ksztafcacych przysztych mechanikéw samochodowych. Jedna spos$rod
szesciu szkdt, bioracych udziat w tym konkursie, otrzyma od nas urzadzenie do czysz-
czenia wtryskiwaczy Jet Clean Tronic razem z zestawem ptynéw roboczych o facznej
wartosci 20 000 zt. Bedziemy mogli tego dokona¢, gdy uzbieramy 300 kg plastiko-
wych nakretek z opakowan naszych produktow.

Kto i gdzie ma dostarczac te nakretki wspierajace akcje?

Zbiera¢ nakretki moze kazdy mechanik lub kierowca, ktéry kupit nasz produkt
i po prostu chce poméc naszym beneficjentom. W catej Polsce rozstawilismy takie
specjalne urny. Mozna je spotka¢ w filiach naszych dystrybutoréw, czasem w warsz-
tatach lub sklepach motoryzacyjnych. Lista punktéw z urnami niebawem pojawi
sie na naszej stronie internetowe] www.liqui-moly.pl. Warsztaty lub sklepy moto-
ryzacyjne, ktore chciatyby wesprze¢ akcje poprzez ustawienie u siebie urn, prosimy
o kontakt z naszymi przedstawicie-
lami handlowymi.

Co zrobicie z zebranymi nakretka-
mi?

Przekazemy je odptatnie jako
surowiec wtérny do odpowiednich
punktéw skupu, a ich finansowg
réownowarto$¢ wptacimy na konto
fundacji charytatywne;.

Na jakiej podstawie wytypujecie
zwycieska szkote?

Sze$¢ wspomnianych szkét ry-
walizuje ze sobg, zamieszczajac swe
zdjecia na naszym profilu Facebook.
Wygrywa ta, pod ktérej zdjeciem
pojawi sie do 30 czerwca najwiece]
polubien i udostepnien. Jedno polu-
bienie to 1 punkt, a jedno udostep-
nienie warte jest 5 punktow.
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Amortyzatory regulowane (cz.XVI)

Zaleznos¢

kawitacji

od lepkosci oleju (v)

CARLOS PANZIERI
EMMETEC

W dalszym ciggu korzysta¢ bedziemy przy
tym z pracy dyplomowej Giulii Morettini
,Badanie numeryczne i eksperymentalne
amortyzatora hydraulicznego przy wy-
stepowaniu kawitacji”, ktérej recenzen-
tami byli prof. inz. Francesco Castellani
i inz. Nicola Bartolini z Wydziatu Inzynierii
Uniwersytetu w Perugii. Powstata ona we
wspdtpracy z firmami Emmetec i Orpav
z Varese.

Kawitacja i lepkos¢ oleju

Zmiana lepkosci oleju pocigga za sobg
dwa odmienne skutki: z jednej strony,
w takich samych warunkach wieksza
lepko$¢ oleju generuje wyzsze warto-
&ci charakterystyki amortyzatora, czyli
znaczniejsze roznice cisnienia miedzy
jedng a drugg strong zespotu zawordw.
W konsekwencji tez wieksza bedzie ten-
dencja do zapoczatkowania kawitacji.

W TYM ODCINKU NASZEGO CYKLU PRZED-
STAWIAMY INFORMACJE SZCZEGOLOWE

NA TEMAT WPEYWU LEPKOSCI OLEJU NA KA-
WITACJE W AMORTYZATORZE JEDNORUROWYM,
WYPOSAZONYM W REGULACJE SCISKANIA

1 ODDZIELNY ZBIORNIK

Z drugiej strony, wieksza lepko$¢ oznacza
silniejsze naprezenie miedzymolekularne
w samej cieczy, czyli mniejsza lotnos¢
oleju, a wiec jego stabszg tendencje do
wytwarzania kawitacji.

W praktyce, tak jak w poprzednim
rozdziale dotyczacym zalezno$ci miedzy
kawitacjg a temperaturg oleju, widzimy,
ze badany parametr moze wptyna¢ na
powstanie kawitacji na dwa rézne spo-
soby. Zobaczmy, ktéra z tych cech ma
znaczenie dominujace.

Przygotowanie préby

Tak jak w poprzedniej fazie badan, proby

przeprowadzono:

» w przedziale temperaturowym miedzy
20 a 50°C, wystarczajgcym dla wy-
kazania skutkéw zmiany lepkosci, ale
niepowodujacym rozszerzenia czesci
wykonanych z pleksiglasu;

p przy ci$nieniu prébnym wynoszacym
0,2, 51 10 baréw;
» z czestotliwosciami oscylujgcymi po-
miedzy 1 a 6 Hz.
W celu wykazania skutku zmiany lepko-
$ci oleju uzyto dwdch jego réznych rodza-
jow. Byly to oleje:
» Motorex FORK oil SAEBW
(rys. 1), o lepkosci wyno-
szacej 18,1 mm?/s w tem-
peraturze 40°C i 4,0 mm?2/s
w temperaturze 100°C, ze
wskaznikiem lepkosci row-
nym 119;
»  Motul Fork oil SAE20W
(rys. 2) o lepkosci rownej
79,5,1 mm2/s w tempera-
turze 40°C i 10,1 mm?/s
w temperaturze 100°C, ze
wskaznikiem lepkosci row-
nym 106.
Roéznice lepkosci  obu
olejéw wyraznie widac na rys. 3.

Wyniki subiektywne
Ogladajac filmy nakrecone specjalng
kamera wideo Phantom V70, mozna za-
uwazy¢, ze kawitacja zmniejsza sie wraz
ze wzrostem temperatury oleju z powodu
zmiany jego lepkosci.

Mozna z tego wyciggna¢ wniosek,
ze im mniejsza jest lepko$¢ oleju, tym
mniejsza jest kawitacja we wnetrzu
amortyzatora.

WSZYSTKO

DO REGENERACJI

dystrybucja w Polsce

EANETECYY

WWW.EMMETEC.COM

A Polska

WWW.FAPOLSKA.PL

CZESCI ZAMIENNE DO AMORTYZATOROW + SPREZYNY « NARZEDZIA | URZADZENIA DO PRODUKCJI | REGENERACJI
AMORTYZATOROW + STACJE ROBOCZE | STOLY TESTOWE DO AMORTYZATOROW + SZKOLENIA TECHNICZNE

FA Polska Sp. z 0.0. ¢ 81-531 Gdynia, ul. Wielkopolska 371 » tel. 58 350 54 10/ faks 58 351 16 06 * info@fapolska.pl * www.fapolska.pl
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RYS. 3. ZMIANY LEPKOSCI W ZALEZNOSCI OD TEMPERATURY

E

RYS. 5

Rzeczywiscie, na rys. 4 widac, jak ka-
witacja oleju Motorex SAESW znaczaco
zmniejsza sie proporcjonalnie do wzrostu
temperatury (od lewej do prawej), a lep-
kos¢ oleju maleje.

Na rys. 5 wida¢ to samo zjawisko,
lecz w odniesieniu do oleju Motul.

Wyniki obiektywne

Rys. 6 przedstawia wykresy sita/prze-

suniecie amortyzatora napetnionego do

ci$nienia 5 baréw i poddanego naciskom

o czestotliwosci 6 Hz, jak na rys. 4.
Wzrost temperatury oleju powoduje

obnizenie jego lepkosci, co sptaszcza cha-
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RYS. 6. KRZYWE CHARAKTERYSTYKI AMORTYZATORA

I LEPKOSCI OLEJU W5 (6 HZ, 5 BAROW)
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RYS. 7. KRZYWE CHARAKTERYSTYKI AMORTYZATORA

I LEPKOSCI OLEJU W20 (6 HZ, 5 BAROW)

rakterystyke amortyzatora, lecz nie wptywa
na kawitacje. Jest ona wprawdzie widocz-
na na nagraniach wideo, ale préba prze-
prowadzona na stole testowym nie potwier-
dzita w istotnym stopniu jej oddziatywania.

Na rys. 7 przedstawiono wykresy sita/
przesuniecie tego samego amortyzatora,
ale napetnionego olejem SAEW?20. Kon-
kluzje sg takie same, jak w poprzednim
wypadku.

W celu lepszego ukazania problemu
ci$nienie zostato obnizone do 2 baréw
(rys. 8 i 9). W takich warunkach kawita-

EANETECYY

WWW.EMMETEC.COM

WSZYSTKO DO REGENERACJI

UKEADOW KIEROWNICZYCH

dystrybucja w Polsce

A Polska

WWW.FAPOLSKA.PL

CZESCI ZAMIENNE | ZESTAWY NAPRAWCZE DO PRZEKEADNI KIEROWNICZYCH * PODZESPOLY DO HYDRAULICZNYCH | ELEKTRYCZNYCH POMP WSPOMAGANIA
* CZESCI ZAMIENNE DO EPS-C, EPS-P | EPS-R « NARZEDZIA, STOLY TESTOWE | APARATURA DIAGNOSTYCZNA « SZKOLENIA TECHNICZNE
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MIEDZYNARODOLWUE
CENTRUM KONGRESOWE
W KATOWICACH

www.profiautoshow.pl
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2000 7T 2000 rar— wplywajagcym na kawitacje 3_ I
1500 Vd \\\ 1500 / \ jest cisnienie, dlatego amor-
1000 // ™ 1000 / \ tyzator nalezy zawsze napet-
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= = / minimalnego.
2 0 2 0 S / Wieksza temperatura ole- 1L|- ED‘:’CJQ
-500 / -500 / ju i/lub mniejsza jego lep-
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RYsS. 8. KRZYWE CHARAKTERYSTYKI AMORTYZATORA
I LEPKOSCI OLEJU WS (6 HZ, 2 BARY)

cja jest bardziej wyrazna. Nieznacznie
zmniejsza jg podniesienie temperatury
oleju z réwnoczesnym obnizeniem jego
lepkosci (krzywe niebieskie sg mniej nie-
regularne niz zielone), cho¢ nie rozwig-
zuje to problemu.

-2500
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102,6 mm%s —— 67,9 mm?/s

RYS. 9. KRZYWE CHARAKTERYSTYKI AMORTYZATORA

I LEPKOSCI OLEJU W20 (6 HZ, 2 BARY)

Konkluzja

W ostatnich trzech odcinkach cyklu omé-
wiono wplyw, jaki mogg mie¢ na kawita-
cje zmiany: cis$nienia gazu, temperatury
oraz lepkosci oleju, co upowaznia do na-
stepujacych konkluzji:

poprzez zmiany temperatury
lub lepkosci oleju.

Wewnetrzne  cisnienie
w amortyzatorze musi z ko-
lei miesci¢ sie w pewnych
maksymalnych granicach,
poniewaz ich przekroczenie moze ob-
niza¢ elastycznos¢ zawieszenia, zwtasz-
Cza po nagrzaniu sie amortyzatora. Poza
tym uszczelki amortyzatora majg granice
wytrzymatosci, ktérych lepiej nie prze-
kraczac.

0,015 0,02

® www.e-autonaprawa.pl
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SCHAEFFLER

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Montaz sprzegta w Fiacie Grande Punto (199)

W tym przykfadzie sprzegto zostato za-
montowane w pojezdzie o przebiegu
ok. 70 000 km. Wrécit on do warszta-
tu na lawecie z przebiegiem 74 000 km
i uszkodzonym tozyskiem wysprzeglaja-
cym.

Powtérna naprawa byta objeta gwa-
rancja, a wedtug wstepnej oceny warsz-
tatu, za przyczyne awarii uznano fozysko.
Poniewaz jednak technologia produkcji
wyklucza wadliwe cze$ci, sprawdzo-
no zespot sprzegta i skontaktowano sie
z warsztatem, w celu uzyskania dodatko-
wych informaciji.

AUTONAPRAWA | KWIECIEN 2017

Kontrola zespotu wykazata, ze:
tozysko ulegto uszkodzeniu z powo-
du nierownomiernego rozktadu ob-
cigzenia przez dzwignie wysprzegla-
jaca. (Na fot. I wida¢ wyraznie, ze
po jednej stronie dzwignia prawidto-
wo opierata sie na tozysku, natomiast
po drugiej — brak $ladéw kontaktu,
co $wiadczy o jednostronnym roz-
ktadzie obcigzenia tozyska i docisku
sprzegta.)

Koncéwki sprezyny talerzowej (fot. 2)
sg zuzyte mimo duzej twardosci
materiatu, co spowodowane zosta-

to niezwykle duzym jednostronnym
obcigzeniem fozyska wysprzeglajg-
cego.

- Zuzycie materiatu ciernego tarczy
(fot. 3) wskazuje na nieregularmy roz-
ktad sit wywieranych na nig przez do-
cisk, wskutek wadliwej pracy ukfadu
wysprzeglajacego, czyli przekrzywio-
nej dzwigni.

Jest to jednak zastanawiajgce, ponie-

waz w warsztacie zamontowano nowag

dzwignie. Wzieto wiec pod uwage
ewentualne uszkodzenie dzwigni. Przy
doktadnym sprawdzeniu okazato sie, ze

FOT. SCHAEFFLER

FOT. SCHAEFFLER

miejsce jej styku z tozyskiem byto nie-
jednolite (fot. 4).

Podczas kontroli widetek okazafo
sie, ze ich 0$ i osadzenie na skrzyni
biegébw tez byty nierébwnomiernie zu-
zyte. Swiadczy to o zuzyciu obudowy
skrzyni biegéw lub osadzonych w niej
plastikowych tulejek tozyskujgcych (nie
byto pewnosci, czy zostaty one wymie-
nione przy poprzedniej naprawie). Na
fot. 5 i 6 wida¢ wyraznie, ze widetki
obracaty sie wokot wtasnej osi mimo-
Ssrodowo, doprowadzajgc do wykrzy-
wienia oraz nieréwnomiernego zuzycia
tozyska oporowego i catego zespotu
sprzegta.

Na fot. 7 wida¢ wszystkie pod-
zespoty, ktére nalezy wymieni¢ razem
z widetkami. Ich catkowicie wspdétsrod-
kowy ruch zapewniajg dwie plastikowe
tulejki, ktore nalezy zawsze wymienia¢
przy kazdej naprawie sprzegta.

Na podstawie przedstawionego tu
przypadku mozna stwierdzi¢, ze kazda
awaria ma swojg przyczyne, ktérg zwy-
kle mozna ustali¢ poprzez analize skut-
kéw. Podobne zjawisko mozna réwniez
zauwazyé w pojazdach marek nale-
zacych do koncernu PSA (206, 106,
Xsara, itp.). Sprzegfo zataczane jest
w nich mechanicznie. Luz przy jego
zataczaniu jest wyréwnywany przez
uktad sterujgcy, ktéry zapewnia nie-
wielkie naprezenie wstepne. Powoduje
ono, ze tozysko wysprzeglajgce obraca
sie zawsze z takg samg predkoscia, co
sprzegto.

Ze wzgledu na niewtfasciwg regu-
lacje lub awarie mechaniczng ukfadu
wysprzeglajagcego, wymagane napiecie
wstepne nie zawsze jest zapewnione, co
przektada sie na wahania predkosci ob-
rotowej fozyska i docisku. Generowane
wowczas tarcie powoduje zuzycie spre-
zyny talerzowej. W rezultacie niektére
jej koncowki sg wytamywane, tozysko
blokuje sie, a sprzegto ulega awarii.

Podobny efekt zuzycia (fot. 8 i 9)
moze by¢ spowodowany niewtasciwym
ustawieniem tfozyska, zuzytymi $ruba-
mi regulacyjnymi lub zniszczong (prze-
waznie wykrzywiong) dzwignia.

Wiecej informacji i filméw instruk-
tazowych mozna znalezé na stronie
www.repxpert.pl |
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Dobér urzadzen warsztatowych (cz.1V)

Montazownice do

ZENON MAJKUT
WIMAD

Dlatego teraz podziat tych maszyn pre-
zentuje w nowej, bardziej przejrzystej
formie i w zgodzie z kryteriami wyboru
wystepujagcymi w  kontynuowanej serii
,Dobor urzadzen warsztatowych”.

Rozmaitos¢ konstrukcji

Podstawowymi cechami rozrézniajgcymi

montazownice sg:
rodzaj zbijaka opony (tradycyjny lemie-
szowy lub rolkowo-talerzowy, rzadziej
podwdijny z lemieszem i rolkami);
rodzaj uchwytu kofa (tradycyjny — ze
stotem i czterema szczekami chwytaja-
cymi felge od wewnatrz i na zewnatrz
oraz typu wrzeciennego, mocujacy

kofo za po$rednictwem stozkdéw, prze-

chodzacy przez otwér centralny;

PI1SZAC ROK TEMU O OPTYMALNYM WYBO-
RZE MONTAZOWNIC, PODZIELILEM JE NA
JEDENASCIE KATEGORII. TEN PODZIAL BYL
SKRUPULATNY, ALE (JAK TO W ARTYKUXACH
TECHNICZNYCH BYWA), NIE DOSC SZCZEGO-
EOWY I NIE DO KONCA CZYTELNY

obecno$¢ tyzki montazowej lub jej

brak.

Poszczegdlne konstrukcje réznig sie tez
napedem elementéw wykonawczych,
takich jak zbijaki, ramiona oraz stét
lub wrzeciono. Zawsze potrzebny jest
do tego prad elektryczny, lecz w warun-
kach europejskich moze to by¢ zasilanie
tréjfazowe o napieciu 400 V (prefero-
wane) albo jednofazowe z napieciem
230 V.

Przeniesienie tego napedu moze od-
bywa¢ sie na zasadzie mechanicznej
(obrét stotu i wrzeciona) badz pneu-
matycznej (zbijaki i ramiona), rzadziej
hydraulicznej, poniewaz naped hydrau-
liczny jest znacznie bardziej precyzyjny,
ale tez drozszy w produkciji.

Vs. Montazownica automatyczna

kot

Zasady sterowania

Poza powyzszymi, podstawowymi po-
dziatami czesto spotyka sie okreSlenie
»,montazownica automatyczna”. Przyktad
takiego urzadzenie przedstawia rys. I.
Znaczenie terminéw ,automatyczna,
automatyczny, automatyczne” wyjasnia
wiele zrédet, w tym takze polski ,Leksy-
kon naukowo-techniczny” wyd. 3. We-
dtug niego, ,automat — (to) ...w wezszym
znaczeniu — urzgdzenie techniczne, kto-
rego istotng cechg jest zdolno$¢ samo-
czynnego wykonywania pewnego ciggu
czynnos$ci zgodnie ze z gory przyjetym
algorytmem dziatania”

oraz
L2automatyczny — (1) wykonujacy caty
cykl pracy bez cztowieka;
(2) wykonywany za pomocg automatu
(np. spawanie automatyczne)”.

Na podstawie tych definicji mozna
zapyta¢, ktore czynnosci wykonuje auto-
matycznie maszyna przedstawiona na
rys. 1?7 Okaze sie, ze tylko cofanie ramie-
nia, czyli minimalny fragment catego cy-
klu obstugowego.

Sg jednak montazownice pracujgce
rzeczywiscie w trybie automatycznym,
w ktérych po dostarczeniu kota jego za-
mocowanie przebiega samoczynnie. Po-
tem wystarczy jedynie recznie wprowadzi¢
parametry kofa i usytuowanie zaworu, by
dalszy proces demontazu odbywat sie juz

udziatu

FOT. WIMAD

bez ingerencji obstugujgcego. Niewatpli-
wie przysztos¢ nalezy do takich prawdzi-
wych automatoéw, ale na razie ich udziat
w warsztatach nie przekracza 3-5%.

) Podstawowe parametry
U4 = Ll [tab. 11

Za pomocg montazownicy
uniwersalnej dla wszystkich rodzajow kot
nie uda sie wiele zrobi¢. Dobrze ilustru-
je to zamieszczona grafika kotowa, gdzie
widac¢, ze nawet najdrozszy automat nie
jest w stanie zdemontowa¢ niektérych
opon z obreczy. Na pewno nie ma na
Swiecie montazownicy do kot samocho-
déw osobowych i jednoczes$nie ciezaro-
wych. Jesli kto$ zajmuje sie tez kofami
motocyklowymi, to musi sie zastano-
wi¢, czy nie kupi¢ osobnych maszyn do
tego celu zamiast jedne] uniwersalnej.
Przezbrojenie jej z jednej funkcji na dru-
gg moze okaza¢ sie nieoptacalne albo
wrecz niemozliwe w przypadku maszyn
z uchwytem wrzecionowym.

KONKURS!
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Ochrona kot
Podczas doboru montazownicy
warto oprécz twardych” da-
nych technicznych lub cech konstrukcyj-
nych przeanalizowa¢ kilka dodatkowych
kryteriow mogacych wzmocnic¢ lub ostabic¢
argumenty przemawiajgce za zakupem
danej maszyny. Nalezy do nich ochrona
opony, obreczy i zaworu kofa przed uszko-
dzeniem, bardzo istotna w przypadku
wspdtczesnych felg ze stopdw lekkich,
majgcych nie tylko duze rozmiary, lecz
czasem tez skomplikowane ksztatty, ktére
niejednokrotnie wystajg ponad pfaszczy-
zne kontaktu opony z obrecza. Maszyny
do ich obstugi powinny miejsce tego kon-
taktu zabezpiecza¢ naktadkami, wykona-
nymi najczesciej z tworzywa sztucznego.
Czasami kompletny element montazowy,
np. stopka lub talerz zbijaka, jest wyko-
nany w catosci z materiatu, ktéry ulega
zuzyciu, lecz nie uszkadza kota.

Ochrona zawordéw z czujnikami ci$nie-
nia jest mozliwa tylko wtedy, gdy maszy-

na ma wprowadzone do pamieci miejsce
osadzenia takiego zaworu na obwodzie
felgi. Dlatego pefng ochrone zapewnia-
ja wyfgcznie montazownice pracujgce
w petnym cyklu automatycznym.

Rodzaje zbijakéw
‘y W najtanszych maszynach sto-
suje sie zbijaki typu lemieszo-

wego. Element ten jest najbardziej nara-
zony na duze naprezenia, wiec powinien
dysponowac duzg sitg (ponad 3 t), a takze
mie¢ mozliwo$¢ regulaciji kata ustawienia
lemiesza. Dobrze, jesli sterowanie lemie-
szem znajduje sie na jego uchwycie, gdyz
pozwala to na lepszg i szybszg kontrole
odbijania stopki opony.

Trudne opony

Wiele trudnych w montazu kot
wymaga docisku boku opony
i utrzymywania jej stopki na najmniejszej
$rednicy obreczy (pod osadzeniem). Bez

tego docisku niektérych opon o niskim —

Mozesz wygraé jedng z trzech lamp warsztatowych: 3W COB LED, mini 0,9W COB LED
| 159W SMD LED, ufundowanych przez firmg Magneti Marelli,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujgco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykuf ,0dkazanie klimatyzacji samochodowych”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony
ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 kwietnia 2017 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

I Drobnoustroje rozwijaja si¢ gtéwnie w klimatyzacyjnych:
[ b. skraplaczach
1 d. dmuchawach

[ a. parownikach
[ c. osuszaczach

1l Odkazanie klimatyzacji powinno si¢ przeprowadzac¢:

[ a. dwa razy w roku
[ c. po kazdej awarii uktadu

[ b. podczas corocznego serwisowania
[ d. w trakcie najwiekszych upatow

111 Ozon ma najsilniejsze wlasciwosci dezynfekujace w temperaturze:

da. >40°C db. >35°C
Qc. >25°C dd. <25°C
IV Pojedynczy zabieg ozonowania w samochodzie osobowym powinien trwa¢:
d a. 60 minut 4 b. 45 minut
[ c. 30 minut A d. 15 minut

V Jak sprawnos¢ systemu klimatyzacyjnego wptywa na bezpieczenstwo jazdy?

Formularz elektroniczny
oraz regulamin konkursu

znajdujq sie na stronie:
www.e-autonaprawa.pl/konkurs

U S - =

IMig i NAZWISKO UCZESTNIKA KONMKUISU ....iiiiiiiiiiiii ittt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeaeeeaeaaees
DIOKIAANY @ATES ..
Telefon .o BT e

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

Prosimy
przesta¢ pocztg
lub faksem:
71348 8150
Autonaprawa
pl. Parkowa 25
51-616 Wroctaw
Auton MAR)
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profilu (ponizej 45) nie uda sie zdemonto-
wac ani zafozy¢ na felge. Dlatego, jesli ma-
szyna nie ma pierwotnie takich ramion lub
ramienia, nalezy koniecznie sprawdzi¢, czy
istnieje mozliwos¢ ich dokupienia.

| Ciezar catej maszyny

E Ciekawym wskaznikiem doty-
Bk czacym sztywnosci  elementdw
uzytych w konstrukcji montazownicy jest
jej waga. Ciezsza montazownica w dobie
wszechobecnych oszczednosci materiato-
wych oznacza, ze przekroje jej podstawo-
wych czesci, np. wysiegnika ze stopkg mon-
tazowa, sg wieksze i dzieki temu sztywniej-
sze. Takze wiekszy stét maszyny oznacza
na pewno zwiekszenie jej masy. Porzadne
montazownice ze stotem moga wazy¢ na-
wet 500 kg (w wersji z ramionami).

Y

Zasilanie pneumatyczne
=28 Na dtugowieczno$¢ i brak pro-
bleméw z montazownicg zasi-
lang pneumatycznie pozytywnie wptywa
jakos¢ dostarczanego jej powietrza (od-
powiednie ci$nienie i wilgotno$¢). W sa-
mej maszynie powinien by¢ uzyty wyso-
kiej klasy zespot przygotowania powietrza,
ktory: redukuje cisnienia przeznaczone dla
roznych uktadéw (np. do pompowania
két, dodmuchu, dozowania oleju do pneu-
matycznych elementéw wykonawczych,

jak sitowniki zbijaka i inne). Zespot ten
stuzy réwniez do odprowadzenia skon-
densowanej wody z samej maszyny.
Niektdére tanie modele nie posiadajg go
w ogdle albo tylko w postaci szczatkowe;.

Opieka serwisowa

Warsztaty czesto pracujg przez
sze$¢ dni w tygodniu, wiec
w tym samym czasie powinien by¢ do-
stepny serwis posiadanych urzadzen,
a przynajmniej przez pie¢ dni roboczych
w tygodniu z mozliwoscia fizycznej reak-
cji, sz6stego za$ dnia w trybie doradztwa
telefonicznego. Najwazniejsze jest tu
tzw. utrzymanie ruchu, bo tylko ciggta
sprawno$¢ sprzetu pozwala zapewnic¢
warsztatowi nieprzerwang prace oraz wy-
generowa¢ zatozone zyski i stope zwrotu
inwestycji.

Ze wzgledu na trwato$¢ mechaniczng
montazownic, obliczang na co najmnigj
dziesie¢ lat, serwis je naprawiajacy
musi posiada¢ zapas cze$ci zamien-
nych, réwniez do modeli, ktére nie sg
juz produkowane. Nie ma takiej pew-
nosci w przypadku najtanszego sprzetu
dalekowschodniego. Nie do przyjecia
jest forma serwisu polegajgca na wymia-
nie sprzetu za kazdym razem na nowy
egzemplarz, cho¢ w okresie gwarancji
(jeden rok lub dwa lata) moze to wyda-

wac sie kuszace. Po gwarancji jednak nie
ma juz praktycznie mozliwo$ci naprawy.

Gwarancje

Standardowo okresy gwarancji

mieszcza sie w przedziale od 12
do 36 miesiecy. Nigdzie jednak nie ma nic
za darmo, wiec na pewno dtuzsza gwaran-
cja bedzie miata odbicie w cenie maszyny.
Ale cene zawsze mozemy negocjowac...

Szkolenie obstugi

Drugi wazny punkt to warun-
ki gwarancji, czy obejmuje
ona szkolenie z obstugi zainstalowanej
w warsztacie maszyny i w jakim godzino-
wym wymiarze. Je$li sprzedawca upiera
sie, ze montaz i demontaz kota to prosta
czynno$¢, niewymagajgca szkolenia, to
niech to udowodni przy demontazu Run-
Flata w pojedynke, na prostej maszynie
bez ramion dodatkowych!

Nalezy tez zapyta¢ (i mie¢ odpowiedz
na pi$mie) o ewentualne bezptatne prze-
glady pofaczone z kalibracjg, mozliwos¢
dodatkowego szkolenia, np. dla roz-
szerzonego sktadu obstugi przed sezonem.

producenta i dostawcy
Cechy te mozna okresli¢ na

podstawie kilku pytan:

2

Doswiadczenie

lampy warsztatowe LED

KONKURS

La'mpa':w'sztatow obro
~ mini 0,9 W COB LED
+ przednie o$wietlenie UV

RYS. WIMAD

RYS. WIMAD
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Legenda:
of jest
P opcja B
4 brak
O nie dotyczy
Cecha/ Funkcja Typ ow;n:t)g’rea;owmca T on:/ran:Cr;tt)anzec::/n/ca Montazownica automatyczna

typ

typowa montazownica stotowa

typowa montazownica wrzecionowa

w petni automatyczna montazownica
beztyzkowa

tradycyjna gtowica montazowa + tyzka

narzedzie montazowe

montazowa

metalowa beztyzkowa gtowica montazowa z
zestawem ochronnym

plastikowa gtowica mocujgca
z automatycznym pazurem demontujacym

typ mocowania kota

stét montazowy

wrzeciono centralne

wrzeciono centralne, pneumatycznie
zaciskane stozki mocujace

zakres mocowania opony zazwyczaj 10-24" zazwyczaj 26-28" 12-30"
szerokos¢ maksymalna zazwyczaj 14" zazwyczaj 14-15" 15"
Srednica kota maksymalna zazwyczaj 40"-50" zazwyczaj 45" 50"

" . jedno- lub dwurolkowy (talerzowy), goérna i dolna rolka z napedem
typ zbijaka lemieszowy, pneumatyczny X
pneumatyczny hydraulicznym + opatentowana procedura
montaz z dopasowaniem obrécenie opony -
b 4 2 o

na obreczy (Match Mounting)

urzadzenia dociskajace opone

brak lub ramie z dociskiem

jednopunktowym

jedno lub dwa ramiona dociskowe

dwa ramiona dociskowe,
aplikacja automatyczna

system unoszenia opony

% talerz na dodatkowym ramieniu, doktadany

recznie

dolna rolka, sterowana automatycznie

sterowanie maszyng

przy pomocy pedatow,
czasami przyciski
lub joystick do recznego sterowania

przy pomocy pedatéw

pedat "Go" do kontynuacji procesu, joystick
do poczatkowego wprowadzania
parametrow kota

obstuga odwrotnego mocowania obreczy

standard

typowa tarcza z bolcami

typowa tarcza z bolcami

dodmuch przy pompowaniu

w okolicach szczek mocujacych na stole

dysza o duzym cisnieniu
z gietkim przewodem

dysza o duzym ci$nieniu
z gietkim przewodem

zmienna wysokos¢ pracy (potozenia kota) b4 p. ¢ O

szerokos¢ lemiesza najczesciej 14" O O

dzwignik kota o . - ¥ .
(czasami) (czesto) (unoszone wrzeciono)

predkos¢ obrotu uchwytu

pojedyncza lub podwdjna,

rézne wartosci

podwajna lub ptynnie zmienna,
rézne wartosci

automatycznie dostosowana

zasilanie 400V, 3 fazy lub 230V, 1 faza 400V, 3 fazy lub 230V, 1 faza 400V, 3 fazy
zasilanie pneumatyczne najczesciej 8-10 bar najczesciej 8-10 bar 8,5 +1,5 bar
TAB. 1.

» Czy dostawca prezentuje zaawansowa-
ng wiedze o oponach, o obreczach, sys-
temach TPMS?

b Czy przedstawit prawdopodobny ,czas
zycia maszyny” i symptomy jej starze-
nia sie?

p Czy zademonstrowat montaz i demon-
taz kilku trudnych pod tym wzgledem
két, np. niskoprofilowych, RunFlat, do
samochodéw dostawczych?

» Czy umiat, choéby teoretycznie, obstu-
zy¢ oferowang maszyng kota typu Pax
lub motocyklowe?

b Jak dfugie doswiadczenie w sprzedazy
montazownic posiada firma dostawcy?

Cena

Jest ona bardzo istotna, ale nie

moze by¢ rozwazana jako je-
dyne lub pierwsze kryterium. Finansowg
ucigzliwo$¢ inwestycji mozna ztagodzi¢
przez wykorzystanie dostepnych na ryn-
ku ustug kredytowych, leasingowych itp.
Decydujgce znaczenie ma raczej kwestia
zwrotu kosztéw inwestycji, a sama cena
montazownicy jest tylko ich czescig. [ |

g
= s
— ©
] ;@‘ R Kota standardowe
] % g€ (profil >50%)
[ ©
metody obstugi montazownic adc xE
automat NI pow. 60 000 XI Kok /SUV
uchwyt centralny (wrzeciono) - beztyzkowe [ M@ pow. 60 000 X ota terenowe,
uchwyt centralny (wrzeciono) - tyzkowe 40000-60000  IX
stot - beztyzkowe BB 30 000-40 000 VIl
stot - lkyzkovv‘e I 900030000 VI Kota
aruzela [ 19000-30000 VI i
niskoprofilowe
14 000-19 000 \%
8000-14000 IV \ (profil <50%)
4500-8000 1]
Obstugiwane | N RN 4500-8000 Il
Wymagane akcesoria. [IIIHIIHIHIHIII 1500-4500 I Kofa
Trudne/ryzykowne S, 4"||||' b
Nieobstugiwane fa’hys,d osobowe
Og/w e
Mate
i Srednie ] Kota
samochody %02 VAN/SUV
ciezarowe | =
!ll
O[O
iy o2
Mate koparki/ ||| || |||||||||||||||||!!|!i"|||| > Kota
i X UHP
tadowarki l|l|||||||lll'":"li!i}"""HHlI!"""""""
R\ Ui
LI
Motocykle Standardowa
(skutery) obrecz

Quady

Wozki
golfowe

Kota terenowe
(ciezki teren)

Obrecze
2-i 3-czesciowe

WYKRES TEN STRESZCZA WIEKSZOSC INFORMAC]I ZAWARTYCH W ARTYKULE. MAM NADZIEJE,
ZE JEGO FORMA POZWOLI SZYBKO KORZYSTAC Z TYCH WIADOMOSCI.
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Nowosci na rynku

Wtryskiwacze Delphi
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Firma Delphi oferuje wielki
wybdr wtryskiwaczy nowych
i regenerowanych lub napra-
wianych w autoryzowanej sie-
ci Delphi Diesel Center.
Wsr6d produktéow nowych
dostepne sg elektroniczne
pompy i pompowtryskiwacze
EUI, witryskiwacze Smart,
wtryskiwacze common rail,
pompy, szyny, wlotowe zawo-
ry dozujace pompy CR (IMV),
przewody i czujniki (ich kali-
bracja zgodna jest ze specy-
fikacjami OE, podobnie jak
oferowane réwnoczes$nie wy-
posazenie, sprzet, narzedzia.

Produkty regenerowane to
elektroniczne pompy i pom-
powtryskiwacze EUI, wtry-
skiwacze Smart oraz wtryski-
wacze common rail regenero-
wane fabrycznie przez firme
Delphi.

Do grupy elementéw na-
prawianych nalezg elektro-
niczne pompy i pompowtry-
skiwacze EUI, wtryskiwacze
Smart oraz  wtryskiwacze
i pompy common rail podda-
ne autoryzowanej naprawie
i kalibracji zgodnej ze specy-
fikacjami OE.
www.delphiautoparts.com

Filtry kabinowe Valeo

Firma Valeo oferuje trzy linie
filtréw kabinowych oczyszcza-
jacych powietrze wewnatrz
pojazdu z tlenku wegla, tlen-
kéw azotu, siarki i ozonu oraz
pytu zawieszonego, sktadaja-
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cego sie z czastek o réznych
rozmiarach.

Linia ClimFilter Comfort
chroni podréznych przed szko-
dliwymi czastkami o rozmia-
rach wiekszych niz 0,1 um.

Linia ClimFilter Protect
(z dodatkowym wktadem ak-
tywnego wegla) zapewnia
ochrone przed szkodliwymi
gazami i nieprzyjemnymi za-
pachami.

Linia ClimFilter Supreme
(filtr antyalergiczny), poza funk-
cjami dwu wczesniej wymie-
nionych, zapobiega tez wni-
kaniu do kabiny alergenéw
i grzybow.
valeo.pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Pigment do lakierow bezbarwnych

Pigment AM22 Pure Blue
marki Cromax charakteryzuje
sie  wysokg chromatyczno-
$cig oraz przejrzystoscia i jest
przeznaczony do renowacji
kolorow  specjalnych. Ma
on zielono-niebieskie zabar-
wienie przy ogladaniu z boku,
a obserwowany na wprost
przybiera odcien czerwony.
Nadaje sie m.in. do renowacji
lakieru Sapphire Blue samo-
chodu Lexus 8X1 RC, ktéry
wymaga zastosowania nasy-
conego, niebieskiego pigmen-
tu do lakieru bezbarwnego

ol L AM

Produkt  dostepny  jest
w puszkach o pojemnosci
100 ml. Mozna go stosowacé
w potaczeniu z lakierami
bazowymi Centari, Cromax
oraz Cromax Pro.
axaltacoatingsystems.com

Filtry kabinowe Sogefi

Firma Sogefi oferuje dwa typy
filtréw (przeciwpytkowe oraz
z weglem aktywnym) chro-
nigcych  podroznych  przed
szkodliwym — wptywem  za-
nieczyszczeh oraz przykrymi
zapachami. Produkty te sa
sprzedawane pod markami
Purflux i CoopersFiaam.

Filtry przeciwpytkowe za-
trzymujag zanieczyszczenia
wieksze niz 40 mikrometrow,
w tym kurz, mate czastki ro-
slinne, pytki, bakterie, pyt
z hamulcéw, plesnie, tlenki
siarki oraz gazy spalinowe.
Filtry z weglem aktywnym

oprécz wymienionych wyzej
zanieczyszczen eliminujg nie-
przyjeme zapachy.

Nowoscig w ofercie So-
gefi jest filtr przeciwpytkowy
do samochoddéw: Citroén C1
[l VTi, Peugeot 108 VTi (1.0
i 1.2) i Toyota Aygo VTi (1.0
i 1.2) oraz filtr z weglem ak-
tywnym do aut Renault Twin-
go Il (0.9 TCe 90, 1.0 SCe
70), Smart Forfour (0.9, 0.9
Brabus i 1.0) i Fortwo (0.9
Brabus, Cabrio 0.9, Coupé
1.0), Fortwo Il i Forfour II.

www.sogefigroup.com

FOT. AXALTA, DELPHI, SOGEFI, VALEO

FOT. LE-GUM, OPTIBELT

Promocja firmy Le-Gum

7.900 zt

oS00 =¥

Obejmuje ona oferowane po
preferencyjnych cenach dwu-
kolumnowe podnosniki marki
Space.

Model SDC 2306 jest wy-
posazony W rame przenoszacq
obcigzenia na podfoze, dzieki
czemu montaz nie wymaga
spetnienia  rygorystycznych
warunkow przy zachowaniu
nosnosci na poziomie 3200 kg.
Praca podnosnika jest syn-
chronizowana przez fancuch.
Sruby s3 wyposazone w sys-
tem smarowania, a nakretki

zabezpieczajace
Z brazu.

Podnosnik jest sprzeda-
wany teraz za 7900 zt net-
to (cena katalogowa wynosi
8500 7zt netto). Dystrybutor
zapewnia 2-letnig gwarancje
oraz petng obstuge pogwaran-
cyjng urzadzenia. Nabywca
moze skorzysta¢ z dostawy
i montazu zgodnego z wymo-
gami UDT. Promocja trwa do
30.04.2017 r. lub do wyczer-
pania zapasow.

www.legum.pl

wykonano

Paski napedowe Optibelt SCC

\J._

BELT IS OK SERVICE REQUIRED

IRRRRY
i1

Optibelt GmbH, niemiecki
producent paséw napedo-
wych, wprowadzit na rynek
nowa linie produktéw. Paski
Optibelt SCC (ang. Secured
Change Control) wykorzystujg
kolorowe oznaczenie do wi-
zualnej identyfikacji zuzycia.
Jesli w rowkach eksploatowa-
nego paska zacznie przebijac¢
czerwony kolor, oznacza to,
Ze osiggniete zostafo granicz-
ne zuzycie i nalezy dokonac

wymiany. Kontroli dokonuje
sie gotym okiem, bez koniecz-
nosci uzycia jakichkolwiek
narzedzi.

Wszystkie paski  wytwa-
rzane sg w jakosci wyposa-
zenia fabrycznego (OE), a ich
oferta jest ciggle poszerzana.
Obecnie obejmuje blisko 200
referencji. Numery referencyj-
ne znalez¢ mozna w systemie
TecDoc.
www.optibelt.com
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FAL
PO PROSTU

WSZYSTKO

AR

Wszystko czego potrzebujesz
z dbatosScig o szczegoty

Podczas opracowywania rozwigzah naprawczych dla
tozyska kota dajemy z siebie 100%. W ten sposéb
zapewniamy niezawodnos¢ i wysoka jakoSé nie tylko
naszych produktéw, ale rowniez akcesoridw.
Dostosowane do prawie kazdego pojazdu ze
wszystkimi potrzebnymi komponentami. Proste
rozwigzania nawet dla najbardziej wymagajacych
zastosowan — to jakosS¢ Schaeffler.

Dodatkowe informacje:
www.schaeffler-aftermarket.pl
www.repxpert.pl

SCHAEFFLER @ FAL \ G IILE



Texa Axone Nemo

Ten najnowszy tablet warszta-
towy firmy Texa wyposazony
jest w 12-calowy pojemno-
Sciowy ekran o rozdzielczo-
sci 2160 x 1440, procesor
Intel Quad Core N3160, pa-
mie¢ RAM 8 GB i dysk SSD
250 GB.

W urzadzeniu znajduje
sie zestaw czujnikéw ztozony
z barometru, akcelerometru,
zyroskopu, kompasu, czuj-
nika $wiatta i modutu GPS.
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Magnezowa obudowa zapew-
nia  wytrzymatos¢, lekkos¢
i doskonate odprowadzanie
ciepfa.

W tablecie zainstalowano
nowe oprogramowanie IDC5.
Jest tez mozliwos¢ szybkie-
go instalowania wymiennych
modutéw magnetycznych,
zdolnych do poszerzenia za-
sobéw i potencjatu pomiaro-
wego.
www.texapoland.pl

Lampy warsztatowe ScanGrip

Firma Auto Partner SA wta-
czyta do swej oferty bogaty
asortyment lamp warsztato-
wych dunskiej marki Scan-
Grip. Obecnie jest to wiodacy
dostawca tego typu urzadzen
na terenie Europy. We wszyst-
kich oferowanych lampach
zastosowano najnowsza tech-
nologie os$wietleniowg LED,
zapewniajagcg  zwiekszong
ilos¢ emitowanego S$wiatfa
oraz znaczng 0szczednos¢
energii. Ich oferta jest na tyle
wszechstronna, ze kazdy pro-

fesjonalista z pewnoscig znaj-
dzie w niej urzgdzenie najbar-
dziej odpowiednie dla swego
warsztatu. Petny wybor lamp
warsztatowych ScanGrip do-
stepnych w firmie Auto Part-
ner znajduje sie na stronie

www.auto-partner.pl

Nowy katalog Magneti Marelli

W nowym katalogu wyposa-
zenia warsztatowego i akceso-
riow do klimatyzacji firmy Ma-
gneti Marelli znalazty sie m.in::
stacje do klimatyzacji Alaska,

urzadzenie do pfukania AC
Flush Pro, ozonator MX4000
i urzadzenie do testowania
zawordéw sterowanych PWM.

www.wyposazeniemm.pl
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KLIMATYZACJA
SAMOCHODOWA
MAGNETI MARELLI AFTERMARKET

2017

e Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

* Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ..............c.........
1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zf brutto (w tym VAT 23%) od nUmMeru ...........cccceevenenee.
1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od nUMEru .........ccccoeceeeeee

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.
DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA): 1 nowa prenumerata 1 kontynuacja prenumeraty

LIVl T 00T PP T PP
NIP (ewentualnie PESEL) ..... .. imig i nazwisko zamawiajgcego .......
UlICa I NUMET AOMIU ..t kod pocztowy ....
telefon do kontaktu ..........ccceeeeviieenennnns L € ML e

Zamawiam

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
[ o o] (o OO ERTRR
ulica i NUMEr dOMU ....ocuiiviiiiii s kod pocztowy ................... MIEJSCOWOSCE ..o

Faktura VAT zostanie dotaczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 348 81 50 lub pocztg na adres redakcji. Prenumeratg mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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FOT. AUTO PARTNER, MAGNETI MARELLI, TEXA

FOT. DENSO, INTER CARS, NILFISK

Testery z serii Smart

W ofercie spéftki Inter Cars sg
juz dostepne nastepujace mo-
dele nowych testeréw firmy
DeltaTech Electronics:

»  DBT-12 - tester akumu-
latoréw (pozwala bezpiecznie
mierzy¢ napiecie, prad rozru-

chowy, ocenia¢ stan nafado-
wania i wskazywac stopien
zuzycia akumulatoréw 12 V);
»  SET-12 — tester elemen-
tow elektrycznych (pomiary
rezystancji, indukcyjnosci i po-
jemnosci);

Myjki cisnieniowe Nilfisk

Firma Nilfisk wprowadza na
polski rynek nowa serie myjek
ci$nieniowych MH z podgrze-

waniem wody. Urzadzenia
te dostepne sg w czterech
wersjach: 5M, 6P, 7P i 8P,

Denso do uktadow termicznych

W ofercie firmy Denso pojawi-
to sie 59 nowych produktéw
przeznaczonych do uktadow
chtodzenia silnika i klimatyza-
cji, a wérdd nich 32 chfodni-
ce, 21 skraplaczy, 4 interco-

olery i 2 wentylatory chtodnic.
Nowe czesci majg 650 za-
stosowan (m.in. w pojazdach
marek Audi, BMW, Fiat, Hon-
da, Mazda, Mercedes-Benz,
Nissan, Opel, Toyota i VW).
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p SIT-12 - tester
wiryskiwaczy (diag-
nozowanie parame-
trow  elektrycznych
wtryskiwaczy i pom-
powtryskiwaczy).

intercars.com.pl

znajdujgcych odpowiednio za-
stosowanie w motoryzacji, bu-
downictwie, przemysle, han-
dlu oraz rolnictwie. Wszystkie,
dzieki nowoczesnej konstruk-
cji, wyposazeniu w cztery
duze kota oraz optymalnemu
potozeniu $rodka ciezkosci,
charakteryzujg sie dobrg ma-
newrowoscig i tatwoscig trans-
portu. Umieszczony z tytu
urzadzenia panel sterowania
sfuzy do zarzadzania funkcja-
mi myjki, a wyswietlacz LCD
pokazuje informacje o stanie

Zastepujg 90 pro-
duktéw OE.

Mozna je zna-
lez¢ w e-katalogu
Denso.

www.denso-am.pl

maszyny, temperaturze wody,
ilosci pozostatego w baku pa-
liwa oraz diagnozuje ewentu-
alne btedy w pracy. Czujnik
temperatury gazéw wyloto-
wych dba o bezpieczenstwo
uzytkownika. Myjki wyposa-
zone sg w system EcoMode
optymalizujgcy prace Kkotta,
€O zmniejsza zuzycie paliwa.
Przy czyszczeniu goracg woda
przewaznie nie trzeba uzywac
szkodliwych dla $rodowiska
detergentow.

www.nilfisk.com
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Kasyno

Reno, do powstania Las Vegas, uwazane byto za Swiatowg stolice hazar-
du. Hotele w tym mie$cie sg stosunkowo tanie. Wtasciciele kasyn wiedza
bowiem doskonale, ze najwazniejsze jest ,zwabienia” klientow...
*k*k

Dojezdzalismy do Reno. Juz kilkanascie mil przed miastem zaczety poja-
wiac sie przydrozne reklamy, namawiajgce do odwiedzenia kasyn: Circus
Circus, Pepermill, Eldorado i innych. ,Pokéj w Hotelu Harrah's za jedyne
36 dolaréw” — informowata jedna z przydroznych reklam. Oferta ta zwré-
cita nasza uwage.

W recepcji hotelowej dowiedzieliSmy sie, ze,
owszem, sg pokoje w cenie 36 dolaréw, ale po-
lecono nam pokoj z dwoma tézkami double, za
jedyne 47 dolaréw.

— Wynajmujac ten pokdj — ustyszelismy —
otrzymajg panowie dwa kupony do kasyna war-
tosci 30 dolaréw kazdy. — Zgodzilismy sie.

Wijechali$my windg na dwunaste pietro i od-
szukalismy pokéj numer 1254. Byt duzy, czy-
sty i klimatyzowany. Mojg uwage przykuty okna, z ktérych rozciagat sie
piekny widok na Truckee River. Byly jednak tak zabezpieczone, aby nie
mozna ich byto otworzy¢. Pomyslatem, ze to pewnie dlatego, aby unie-
mozliwi¢ tym, ktdrzy ,sptukali” sie w kasynie, popetnienie samobdjstwa.

— Napijemy sie czego$? — to Misiek stat przy otwartej lodéwce. Pierw-
szg moja reakcjg byta mysl, aby go posta¢ do diabta, ale...

Otworzyli$my po matej buteleczce burbonu i od razu poczutem sie le-
piej. Potem wypilismy jeszcze po jednej, a poézniej i po drugiej ,matpce”.
Tak ,,odnowieni” zaczeliSmy sie szykowac do rozbicia banku w kasynie,
ktére znajdowato sie na parterze.

*kk

Kasyno zrobifo na nas duze wrazenie: wielka sala wypetniona maszyna-
mi slot, przy ktorych siedzieli ludzie nerwowo pociagajacy za dzwignie.
Z wypiekami na twarzy wpatrywali sie w ekrany maszyn i, szepczac pod
nosem zaklecia (a moze modlitwy?), wrzucali zetony i niczym zaprogra-
mowane roboty pociggali za dzwignie. Z maszyn wysypywaty sie zetony
i, spadajac do metalowych pojemnikéw, wydawaty charakterystyczny
dzwiek. Towarzyszyty temu efekty gtosowe — jakby wycie syren i migota-
nia zottych Swiatet. Wydawatfo sie, ze pienigdze sypig sie z kazdej strony,
co utwierdzifo nas w prze$wiadczeniu, ze wkrétce i my staniemy sie cze-
$cig tego eldorada. | zaczeliSmy naszg przygode z hazardem.

Wkrétce ze zdziwieniem odkryliSmy, ze nasze maszyny sg chyba je-
dynymi w catym kasynie, ktére ,pozerajg”, a nie wyptacaja. Juz mielismy
wstawac i opuscic¢ to pechowe miejsce, kiedy podeszta hostessa i zapyta-
fa, czego sie napijemy. W oczekiwaniu na zamoéwione drinki, wrzuciliSmy
do maszyn pozostate zetony, a poniewaz hostessa wcigz nie nadchodzita,
postanowitem pojs¢ do kasy i wymienic¢ kolejne, tym razem moje wtasne
sto dolaréw.

Jakiez byto moje zdziwienie, gdy za trzecim pociggnieciem wirujace
bebny zatrzymaty sie, ukazujac obraz ztozony z dziewieciu rozmieszczo-
nych na trzech poziomach i ustawionych obok siebie siédemek. Maszyna
zaczeta wydawac dzwieki jakby budzika, a z jej wnetrza wysypywaty sie
srebrne jednodolaréwki. Poczatkowo myslatem, ze co$ sie popsuto, ale
hostessa, ktéra dziwnym trafem przyniosta wtasnie zaméwione drinki,
uswiadomita mi, ze trafitem gtéwng wygrang na tej maszynie: czterysta
sze$¢dziesiat dolaréw!
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Podekscytowany, datem jej pie¢ zetonéw napiwku i zaczatem ukfa-
dac¢ wcigz sypiacy sie bilon w czerwonych, specjalnie przeznaczonych
do tego pojemnikach, z ktérych kazdy mogt pomiesci¢ sto jedno-
dolaréwek. Wkroétce staty przede mnga cztery takie pojemniki. Podobno
nieszczescia chodza parami, ale szczescia pewnie tez, bo i Miskowi
,Sypneto”. Co prawda, nie tak obficie, jak mnie, ale i tak w sumie, jak
szybko obliczytem, mieli$my ponad sze$¢set dolaréw. Pamietam, ze
przemknefa mi wowczas mysl: ,A moze by tak zakonczy¢ te zabawe
i wréci¢ do pokoju?...”.

Z zamy$lenia wyrwat mnie czfowiek ubrany w granatowg marynar-
ke z wyhaftowanym na kieszonce logo kasyna Harrash’s, ktéry pod-
szedt do nas i zagadnat, czy nie zagralibySmy o wigksze pienigdze. Nie
zastanawiajac sie dtugo, zgarneliSmy zetony do pojemnikéw i ruszy-
lisSmy za nim w kierunku duzych czerwonych
drzwi z napisem VIP Lounge. Za nimi stat
jeszcze jeden przedstawiciel kasyna w gra-
natowe] marynarce z walkie-talkie w rece,
dwdch kelnerdw w biatych koszulach z musz-
kami, serwujacych przekaski, oraz trzy zgrab-
ne i skapo ubrane hostessy roznoszace drinki.

— Welcome gentelmen! — odezwat sie kru-
pier. — It is time to play the game — i wskazat
wolne krzesto. Misiek usiadt na nim, a ja stangtem tuz obok niego.
Gra sie zaczeta.

Po okoto pdt godzinie przed Miskiem stat stupek zetonéw wart,
wedfug moich pobieznych obliczen, okoto trzech tysiecy. Po godzinie
udato mu sie to podwoi¢. Wtedy krupier o$wiadczyt, ze on juz kon-
czy na dzisiaj i pozegnat sie z uczestnikami gry, otrzymujac po kilka
dwudziestodolarowych zetondéw napiwku od kazdego z graczy. Po jego
wyjsciu ogtoszono dziesieciominutowg przerwe, podczas ktdrej kelne-
rzy i hostessy zaczeli roznosi¢ drinki i przekaski. Potem zaczety dzia¢
sie dziwne rzeczy...

Mozna powiedzie¢, ze nowy rozdajacy miat wyjatkowe szczescie.
Za kazdym niemal rozdaniem jego upcart, czyli karta, ktérg odstaniat,
okazywata sie figura, ktdrg w black jacku liczy sie za dziesie¢, a suma
kart za kazdym razem oscylowata pomiedzy 19 a 21. Co moze wydaé
sie dziwne, przez ponad pét godziny ani razu nie miaf fury. Obserwo-
wafem, jak kupki zetondw stojgce przed graczami topniaty w oczach.
Misiek probowat wszystkiego: mnozyt stawki, stosowat splity i double
down — jednak szczescie sie od niego wyraznie odwrécifo i stanefo po
stronie kasyna. Z dziesieciu tysiecy wkrétce zostato sze$c¢set dolardw,
czyli mniej wiecej suma, z ktdrg zaczynat gre na pietrze.

— Chodzmy stad! — zaczatem go namawia¢ podczas kolejnej prze-
rwy. — Wciagz jeste$ na plusie.

— Jesli cheesz, mozesz iS¢ — odpowiedziat wyraznie poirytowany. —
Ja zostaje i odegram sie.

— Dobra, ide — o$wiadczytem urazony i odstawitem drink. — Zapa-
mietaj numer pokoju: 1254 — rzucitem na odchodne.

*k*k
Nie wiem, ktéra byta godzina, gdy obudzito mnie $wiatfo, ktdre za-
Swiecit Misiek.

— No i jak ci poszfo? — zapytatem sennie.

— Szkoda gadac... — odpowiedziat. — Trzeba byto wyjs¢, pdki byt
czas. Przegratem wszystko, nawet to, co przywioztem z Polski....

Leszek Bartoszewski

(fragment opowiadania z tomu , Splatanie czasu
Wydawnictwo Harmonia, 2016)
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