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Oprzyrzadowanie NTools PDR System pozwala zminimalizowa¢ koszty napraw
w przypadku drobnych wgniecefn nadwozi, przy ktérych powstaniu nie doszto
do perforacji badz rozciaggnigcia blachy, ani nawet przerwania powtoki lakieru.
Skrét PDR w jego nazwie pochodzi od Paintless Dent Removal — usuwanie wgnie-
cen bez lakierowania.

Opracowane zostato przez firme APP i pokazane najpierw polskim dziennikarzom w firmo-
wym osrodku szkoleniowym we Wrzesni, a potem na paryskich targach Equip Auto. Umoz-
liwia szybka i tanig naprawe uszkodzen bedacych skutkiem np. gradobicia lub stosunkowo
lekkich tzw. sttuczek parkingowych. Przy dobrym opanowaniu tej technologii usuniecie po-
jedynczego wgniecenia trwa zaledwie kilka minut. » PP str. 12
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Tylko Brembo moze zaoferowac¢ Ci ponad 50 lat doswiadczenia, zdobytego we
wspoltpracy z wiodgcymi producentami samochodow i z zespotami wyscigowymi.
Dzisiaj i zawsze, nasza wiedza do Twojej dyspozycii.

www.bremboparts.com
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Kazdego dnia w Brembo
staramy sie, by Twoja
praca byta tatwiejsza.

By osiagna¢ najlepsze
rezultaty w wyscigach, w kazdy
szczegot wktadamy maksimum
naszego zaangazowania.
Produkty Brembo Aftermarket
tworzymy tak samo - zadnych
kompromisow, gdy chodzi o
jakoscé.
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Kaci

,Kt6z ci dat, kacie, takg moc...” — pytata z przerazeniem w ,Fauscie” Goethego Matgorza-
ta, oczekujgca w wiezieniu na swg egzekucje. Zostata skazana na smier¢ za zabicie swej
matki i wiasnego dziecka. W jej rozpaczliwym pytaniu nie chodzifo wiec raczej o stuzbowe
kompetencje, czy tez, jakbysSmy dzis powiedzieli, ustawowe umocowania profesjonalnego
wykonawcy sgdowych wyrokdw, lecz o sadystyczng gorliwos¢ funkcjonariusza, dajgcego
upust swej nienawisci pod pozorem wymierzania sprawiedliwosci.

W czasach Goethego takie pytania nazywano retorycznymi, co oznaczafto, ze nie ma na
nie trafnych odpowiedzi. Zgodnie ze wspdtczesnymi wymogami wszechstronnej asertyw-
nosci nie wolno dawac sie w kozi rég zapedzi¢ zadng tam retorykg. Odpowiada sie pojed-
nawczo, ze to jest wtasnie dobre pytanie, by przejs¢ do ataku, wytykajgc rozmdéwcy brak
wiedzy o naszym humanitarnym porzadku prawnym, w ktérym nie ma juz kary Smierci,
a wiec i katow z ich okrutng moca.

Nie catkiem to prawda, gdyz moc pozostata i dzielg sie nig zachtannie samozwariczy
kaci bez troski o jakgkolwiek legitymizacje swych egzekutorskich poczynan. Wystarczy
zajrze¢ na dowolne forum w Internecie, by przekonad sie, jak wielu jest chetnych do
odsagdzania nieznanych przewaznie bliznich od czci i wiary, za wystarczajgcg majac im
przewine, iz czyms zwrdcili na siebie publiczng uwage. Popularng niegdys maksyme: ,nie
wazne, czy mowig o tobie Zle, czy dobrze, byle mdéwili po nazwisku”, mozna dzis uproscic¢
do postaci: ,wystarczy ujawni¢ nazwisko, by wszelki hejt sam je szczelnie oblepit”.

Katowska moc wszedzie ma sie dobrze i nie zamierza truchlec ani pod presjg rzadkich
gfosdw rozsgdku, ani nawet na skutek sgdowych kar wymierzanych w procesach o znie-
stawienie. Nie jest juz od niej wolny réwniez nasz $wiat techniki, gdzie coraz powszechniej
obrzuca sie nienawistnym bgdz pogardliwym bfotem nie tyle moze nazwiska, co znane
firmy i marki. Nie tylko w prywatnych rozmowach i na towarzyskich spotkaniach, lecz cze-
sto i w opiniotwdrczych mediach bez najmniejszego skrepowania gfosi sie i akceptuje bez
konkretnych uzasadnier: oceny typu: ,,produkty marki X to kompletny szmelc!”, ,spétka Y
pierze brudne pienigdze!” itp.

Nie sg to raczej przejawy konkurencyjnej rywalizacji, gdyz do niej jeszcze (?) nie za-
trudnia sie hejteréw. To nie zadna walka, lecz egzekucja, a dokfadniej lincz, w ktérym
Juz z zafozenia szanse skazanca i oprawcy nie rozkfadajg sie réwno, nie ma prawdziwych
Zwyciezcow, a rosng grupy pokrzywdzonych...

Ktoz zatem dat wam, kaci, takg moc, ze gfos wasz nie zadrzy ani reka na klawiaturze,
gdy tak bezwzglednie niszczycie efekty czyjejs uczciwej pracy, zdolnosci, wiedzy, burzycie
czyjes osobiste plany i nadzieje? Czy trudno wczué sie w sytuacje niewinnie przesladowa-
nych? Macie odpowiedZ, lecz tylko na ostatnie pytanie: w waszg sytuacje tez nikt sie nie
wczuwa, a ona wcale nie jest przyjemna, wiec skoro sami nie mozecie miec lepiej, niech
przynajmniej inni majg gorzej, czyli moc wasza ptynie z tradycyjnego polskiego piekietka.

Marian Koztowski
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Bosch inwestuje w innowacje

T l'lll!iLm

Kosztem 310 min euro Bosch

wybudowat nowy o$rodek
rozwoju technologii i innowa-

cji. W kampusie w Renningen
pod Stuttgartem ma docelo-
wo pracowa¢ 1700 badaczy

Zarowka czy $wieczniowka?

Taki tytut ma akcja Osram,
zwracajgca uwage  kierow-
cOW na znaczenie wiasciwego
o$wietlenia, wyrobienie u nich
nawyku kupowania oryginal-
nych produktéw o$wietlenio-
wych i edukowanie ich pod
katem bezpieczenstwa na
drodze. Producent oswietle-
nia przygotowat narzedzia,
ktére pomogg konsumen-

tom bezpiecznie kupi¢ pro-
dukty oraz zweryfikowac ich
oryginalnos¢. Uruchomiony
zostat w tym celu program
certyfikowanych sprzedaw-
cow internetowych i strona
www.czyoryginal.pl. Osram
walczy w ten sposéb z coraz
powszechniejszym  obniza-
niem jakosci produktéw, oszu-
kiwaniem klientéw przez nie—

Doroczne spotkanie AD Polska

Odbyto sie w dniach 10i 11
pazdziermika 2015 w Seroc-
ku. Podsumowano na nim
ostatni rok i przedstawiono
plany na przyszto$¢. Gtow-
ng cze$¢ imprezy poprzedzit
panel dyskusyjny, w czasie
ktérego goscie (klienci AD)
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zapoznali sie z ofer-
tg firm dostarcza-
jacych  kupowane
przez nich produkty.

W swym oficjal-
nym  wystgpieniu
Prezes Zarzadu AD
Polska Piotr Stor-
czyk stwierdzit, ze
AD Polska stale sie
rozwija i poszerza oferte pro-
duktowg, a co za tym idzie
— wzbogaca swdj program
dostawcy preferowanego.
W tym roku dofaczyty do nie-
go kolejne firmy i marki: Den-
so, Gates, Magneti Marelli,
Optimal i SWAG.

z wielu dyscyplin naukowych,
w tym — z branzy motoryza-
cyjnej: inzynierii oprogramo-
wania, technologii sensoréw,
automatyki, uktadéw wspo-
magajacych w samochodach,
technologii akumulatorowej

oraz doskonalenia uktadow
napedowych. W budynkach
znajduje sie 270 mniejszych
i wiekszych sal konferencyj-
nych, a obok powstat tor do
testowania samochodowych
uktaddéw wspomagajacych.

ktérych sprzedawcow i pod-
szywaniem sie pod marko-
wych producentéw.

Zaprosili nas

Total Polska — na spotkanie praso-
we pofaczone z prezentacjg nowe-
g0 skiadu Team Total (Warszawa,
13 pazdziernika)

Organika — na konferencje praso-
wa dotyczacg akcji Jedz Bezpiecznie
(Warszawa, 23 pazdziernika)

Brembo — do zwiedzenia ,Kilometro
Rosso”: dziatu R&D i gtéwnego zakta-
du produkeyjnego (Bergamo k. Medio-
lanu, 27 pazdziernika)

Denso — na safety briefing potaczony
z prezentacjg nowego produktu (Po-
znan, 30 pazdziernika)

Koalicja R2RC — na konferencjg pre-
zentujacg stanowisko R2RC w kwestii
ztego funkcjonowania stacji kontroli
pojazdéw (Warszawa, 3 listopada)
Wiirth — na Dzien Otwarty Wiirth
Polska zorganizowany w ramach ob-
chodéw jubileuszu 25-lecia istnienia
firmy na polskim rynku (Wroctaw,
5 listopada)

FOT. AD, BOSCH, OSRAM

FOT. GATES, INTER-TEAM
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Szkolenia Inter-Team

Akademia Techniczna Inter-
Team rozpoczeta dziatalno$é
w maju 2014 r. z ofertg
dziesieciu specjalistycznych,
praktycznych szkoleh dla me-
chanikéw samochodowych
w zakresie budowy i diagno-
styki podstawowych uktaddw.
W ciggu roku odbyfo sie po-
nad 160 spotkan, w ktérych

L

wzieto udziat ok. 1800 oséb.
W tym roku uruchomiono dwa
kolejne szkolenia: dotyczace
nastawow geometrii zawie-
szenia oraz ogumienia samo-
choddéw osobowych. Podczas
zaje¢ duzg wage przyktada sie
do nietypowych technik i spo-
sobéw radzenia sobie w trud-
nych sytuacjach.

Atrakcyjnos¢ systemow

bezpieczenstwa

Dekra przepytata niemieckich
kierowcow, ktére elementy
wyposazenia uwazajg za haj-
bardziej pomocne do zwiek-
szenia bezpieczenstwa.
Najczesciej  wskazywany
byt asystent martwego kata
widzenia (64%), a nastgpnie:
asystent awaryjnego hamo-
wania (46%), system roz-
poznawania pieszych (41%)

i tempomat utrzymujacy bez-
pieczny odstep od innych po-
jazdéw (38%). Na liscie zy-
czen znalazly sie tez: asystent
utrzymania pasa ruchu (24%),
system automatycznego parko-
wania (23%) i asystent stop-
&go (20%). Pojazdem poru-
szajagcym sie w petni automa-
tycznie jest zainteresowanych
tylko 7% ankietowanych.

Gates walczy z podrébkami

Firma Gates chroni sie przed
dystrybucjg podrabianych
produktéw,  sprzedawanych
pod jej markg. Od lipca 2015
roku na opakowaniach pa-
skéw rozrzgdu PowerGrip na-
noszony jest niepowtarzalny
kod. Nowe etykiety opakowan
umozliwiajg trzy sposoby we-
ryfikacji:

* wedtug 14-cyfrowego kodu
alfanumerycznego, ktéry moz-
na sprawdzi¢ na stronie gates.
com/original;

* na podstawie odpowiedniej
aplikacji w smartfonie, skanu-
jacej kody QR;

* za pomocg trudnej do pod-
robienia, a tfatwo rozpozna-
walnej naklejki PrioSpot®.

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2015
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Wszystko

Konferencja partnerow

Hella $wiecita przyktadem

Podsumowanie  dotychcza-
sowych osiggnie¢ i plany na

200 gosci. Prelekcje wygto-
sili: Fotios Katsardis — pre-

W ramach swojej tegorocznej
kampanii ,Swiecimy przykta-
dem na drodze” koncern Hel-
la we wspdtpracy z osrodkiem
badawczym Moto Data oraz
Polskg Izbg Stacji Kontroli
Pojazddéw sprawdzit wiedze
polskich kierowcow dotyczacg
o$wietlenia. Tylko 77% z 813
badanych kontroluje ustawie-
nie $wiatet raz w roku. Za-
ledwie 69% (74% mezczyzn
i 55% kobiet) wozi zapasowe
zarowki.

bezpieczenstwu na drodze.
Woéwczas po usunieciu uster-
ki nalezy wykona¢ dodatkowe
badanie techniczne. Samo-
dzielna wymiana zaréwki nie
zawsze jest prosta, zwtaszcza
przy os$wietleniu diodowym
lub ksenonowym. Podczas
ustawiania $Swiatet konieczne
jest tez spetnienie szczegoto-
wych wymogéw okreslonych
w regulaminie ECE, wiec caty
proces najlepiej jest powie-
rzy¢ specjalistom. Roéwniez

o recyklingu akumulatorow

wynosi 30 zt. Ponadto sprzedawca jest
zobowigzany do przekazania zuzytych
baterii  podmiotowi prowadzgcemu
ustugi w zakresie ich wymiany, zbie-
rajgcemu zuzyte akumulatory, prowa-
dzgcemu zaktad ich przetwarzania lub
wprowadzajgcemu je na rynek. Z mocy
ustawy bowiem sprzedawca detaliczny
staje sie zbierajgcym ztom akumula-
torowy, a to wigze sie z dodatkowymi

elektrolitu niebezpiecznego dla ludzi
oraz zanieczyszczajgcego srodowisko
naturalne.

Bardzo waznym elementem proce-
su zbiorki ztomu akumulatorowego jest
umowa z podmiotem majgcym wszelkie
uprawnienia do odbioru i transportu od-
padow niebezpiecznych o wtasciwym
kodzie. Weryfikacja podmiotu odbiera-
jacego i posiadanych uprawnien lezy

przyszto$¢ byty gtéwnymi zes stowarzyszenia Temot Prawo o ruchu drogowym  dokonywanie przerébek lub obowigzkami. po stronie oddajgcego ztom akumu-
tematami tegorocznej Kon- International, Piotr Tocho- nie wymaga wyposazenia po-  stosowanie  nieprzewidzia- Sprzedawca zbierajgcy ztom aku- latorowy. W momencie przekazania
ferencji Partneréw Handlo- wicz — prezes zarzadu firmy jazdu w zapasowy komplet nych przez producenta lampy mulatorowy musi o0 swej dziatalnosci ztomu akumulatorowego do transportu

wych firmy Moto-Profil oraz
konferencji nalezacej do nigj
marki  ProfiAuto (17 paz-
dziernika br. w Katowicach).
W spotkaniu uczestniczyto

Moto-Profil, llirjan Osmanaj —
petnomocnik zarzadu Moto-
Profil ds. rozwoju i strategii
oraz Michat Tochowicz — me-
nedzer projektu ProfiAuto.

Innowacyjno$¢ firmy Valeo

W 2014 roku zgtosita ona
prawie 1100 wnioskéw pa-
tentowych, czyli o 40% wie-
cej niz rok wczesniej. Pracuje
nad tym ponad 10 tys. inzy-
nieréw. Stale rozbudowywany
budzet na badania i rozwoj
Valeo wynosi juz 1,1 mld euro

Forum Ubezpieczen Komunikacyjnych

rocznie. Nowe rozwigzania
dostepne juz na rynku to mie-
dzy innymi:

e 360Vue® 3D - system po-
kazujacy na ekranie widok
jadacego samochodu z gory;

* Sightstream® — kamery za-

stepujgce lusterka boczne;

zaréwek, lecz te same prze-
pisy mowig o mozliwosci za-
trzymania dowodu rejestracyj-
nego w przypadku niespraw-
nosci auta mogacej zagrazac¢

e elektryczny  kompresor
zwigkszajacy cisnienie  po-
wietrza podawanego do cylin-
dréw;

(Zre

zrodet Swiatta i samodzielna
regulacja ich ustawienia mogg
by¢ powodem o$lepiania in-
nych uczestnikéw ruchu dro-
gowego i przyczyna wypadku.

¢ Remote Clean4U® — sys-
tem umozliwiajgcy zdalne od-
mrozenie przedniej szyby za
pomocg smartfonu.

| GRUDNIA 2015 FoRin -

Zwigzki otowiu wptywajg negatywnie na
stan zdrowia organizmdw zywych, rozwoj
roslin oraz wszelkie procesy zachodza-
ce w $rodowisku wodnym. Srodowisku
naturalnemu szkodzi tez wypetniajacy
akumulator kwas siarkowy o silnym ste-
zeniu, a takze tworzywa sztuczne z obu-
dowy baterii.

Niestety, w Polsce duza liczba aku-
mulatorow konczy swoj zywot w piw-
nicy, garazu lub na $mietniku. Czesto
wynika to z nieznajomosci zasad pra-
widlowego postepowania z odpadami
oraz braku wiedzy o szkodliwosci zu-
zytych akumulatoréw. Dlatego bardzo

: o . Ty . {ZDERZAK WARS-ZAW A lUBEZPIE{IEﬂ . . . .
1 grudnia odbedzie sie w War-  niowych i mozliwo$¢ zadania ZLOTA KOMUNIKACYINYCH wazna jest edukacja spoteczenstwa
szawie X Dyskusyjne Forum pytania bezposrednio u Zzré- LAKIERNIA WWWFORUMUBEZPIECZENCOM oraz petne zaangazowanie kazdego

Ubezpieczen Komunikacyj-
nych. Konferencja rozpocznie
sie od podsumowania najwaz-
niejszych wydarzen na rynku
w biezacym roku, natomiast
hastem przewodnim dysku-
sji bedzie wptyw wytycznych
KNF na rynek warsztatow
i ich konsekwencje dla ryn-
ku. Forum daje mozliwos¢
spotkania os6b decyzyjnych
z dziatéw likwidacji szkéd
czotowych firm ubezpiecze-
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dfa. Podczas spotkania pre-
zentowane bedg najnowsze
trendy, opinie i prognozy dla
rynku.

Do udziatu w dyskusji zo-
stali zaproszeni przedstawicie-
le wszystkich najwazniejszych
grup zaangazowanych w pro-
ces likwidacji szkdd: warszta-
téw, ubezpieczycieli, Rzeczni-
ka Finansowego, UKNF, wy-
pozyczalni samochoddéw i sa-
mych uczestnikow. W zesztym

roku w Forum wzieto udziat
prawie 200 uczestnikow z ryn-
ku warsztatowego w Polsce.
W trakcie obrad radca
prawny Olgierd Porebski po-
ruszy zagadnienia nowych
regulacji zawartych w ustawie
konsumenckiej i wytycznych
KNF dla ubezpieczycieli; Marc
Franke, Market Segment Ma-
nager Influencers w BASF Co-

atings GmbH, przedstawi do-
Swiadczenia Europy Zachod-
niej z zakresie napraw powy-
padkowych; Maciej Kroenke,
dyrektor Fernpartners omowi
sposoby zwiekszania zyskow
w dziafalno$ci warsztatowej;
Tomasz Otawa, dyrektor ds.
szkolen z Otawa Group, omo-
wi stale aktualny temat pozy-
skiwania klientow.

FOT. MOTO-PROFIL, PIM, VALEO

podmiotu uczestniczgcego w obrocie
akumulatorami w proces zbiorki ztomu
akumulatorowego. Dotyczy to réwniez
warsztatow samochodowych, ktére na
recyklingu mogg dodatkowo zarobic.
Najwazniejsze zadanie spoczywa na
sprzedawcach detalicznych. Powinni
oni informowac¢ uzytkownika koncowe-
go, ze przy zakupie nowego akumula-
tora jest on zobowigzany oddac sprze-
dawcy swoj zuzyty akumulator. Jezeli
tego nie uczyni, powinien zaptacic¢
tzw. optate depozytowa, ktdra obecnie

poinformowac¢ wtasciwego staroste
powiatowego, przedstawiajgc miejsce
i sposob sktadowania zuzytych aku-
mulatorow oraz wskazujgc podmiot,
z ktorym zostata podpisana umowa na
transport i odbiér ztomu akumulatoro-
wego. Skltadowanie powinno sie od-
bywac na terenie punktu detalicznego
w miejscu niedostepnym dla osob po-
stronnych i by¢ wyposazone w specjal-
ny pojemnik z pokrywa, np. typu palox.
Na pokrywie nalezy umiesci¢ informa-
cje o0 kodzie sktadowanych odpadow
— w przypadku akumulatoréw jest to
16 06 01. Niedozwolone jest skfa-
dowanie zuzytych akumulatorow na
palecie, w metalowych pojemnikach
lub na ziemi. W takich przypadkach
czesto bowiem dochodzi do wycieku

powinno sie odby¢ komisyjne wazenie
oddawanych odpadow oraz wystawie-
nie karty przekazania odpadu (KPO).
Przypomnijmy, ze od stycznia 2015
roku obowigzuje nowy wzorzec KPO.
Karty przekazania odpadu trzeba odpo-
wiednio ewidencjonowa¢ w zbiorczym
zestawieniu tak, aby do 15 marca na-
stepnego roku przedtozy¢ wtasciwemu
marszatkowi Urzedu Wojewddzkiego
informacije o ilosci wytworzonych i prze-
kazanych odpadow w roku poprzednim.
Brak takiej informaciji lub przedstawienie
w niej niewtasciwej ilosci (masy) odpa-
dow wigze sie z sankcjami finansowymi.

\J VARTA

VARTA zacheca warsztaty

Wez udziat w kampanii diagnostycznej VARTA! Testujac akumulator w kazdym pojez-
dzie, ktory trafia do Twojego serwisu, wykryjesz egzemplarze w ztym stanie technicz-
nym, zanim zaczng one sprawia¢ problemy. Co 5. akumulator w pojezdzie wymaga
natychmiastowej wymiany, a w praktyce tylko co 7. jest wymieniany. Dlatego warto
sprawdzi¢ akumulator i przedstawic klientowi wyniki przeprowadzonego testu oraz
zacheci¢ do wymiany akumulatora, pamietajgc o tym, ze az 70% klientow postepuje

zgodnie z zalecaniami swojego Serwisu.

Zarejestruj sie na stronie www.varta-automotive.com.pl i wez udziat w naszej akcji.
Otrzymasz od nas pakiet startowy, a Twoj warsztat zostanie dopisany do wyszukiwarki
warsztatow na naszej stronie internetowej. Kampania promujgca kontrolowanie sta-
nu akumulatora pozwoli pozyskaé nowych klientow, wygenerowa¢ dodatkowg marze

i zwiekszy zaufanie do Twojego serwisu.
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Equip Auto 2015

Miedzynarodowe targi francuskie

PARYZ JEST JEDEN I NIEPOWTA-
RZALNY, A MIEDZYNARODOWYCH
SPOTKAN BRANZY MOTORYZACYJ-
NEJ WCIAZ JESZCZE NA SWIECIE
WIELE. EQUIP AUTO NALEZY

DO NAJWIEKSZYCH 1 NAJWAZ-
NIEJSZYCH TEGO RODZAJU
IMPREZ, LECZ...

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2015

O randze tych targéw decyduje przede
wszystkim wielko$¢ i potencjat francuskie-
g0 rynku, a w coraz mniejszym stopniu
jakas paryska specyfika. Mimo wyraznych
staran o zachowanie ich odrebnego, indy-
widualnego charakteru staja sie one coraz
bardziej do innych podobne i trudno o to
wini¢ organizatoréw lub wystawcoéw, sko-
ro takie sg globalne trendy, takie jest zycie,
czyli, jak mawiajg Francuzi, c’est la vie!

Za niewatpliwy sukces nalezy uznac
utrzymanie poziomu obecnej targowej
edycji w stosunku do tej poprzedniegj
(sprzed dwu lat) pod wzgledem liczby
stoisk (pottora tysigca), zwiedzajgcych
(sto tysiecy) i wykorzystane] powierzchni
wystawienniczej (ponad 100 tys. m kw.,
czyli dziesie¢ hektarow). W paryskiej ska-
li liczby te prezentujg sie juz mniej impo-
nujgco, poniewaz inne atrakcje tego mia-

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

sta $ciggajg do niego corocznie przeszto
30 milionéw gosci. Coz, technika mo-
toryzacyjna interesuje juz gtéwnie pro-
fesjonalistow i to bez emocji budzo-
nych kiedy$ przez pojazdy bez koni
i Sciggajacych do Paryza nieprzebrane
ttumy. Z tego punktu widzenia korzyst-
nym zabiegiem wydaje sie przeniesie-
nie targowej ekspozycji do Paris Nord
Villepinte Exhibition Centre, obiektu >

MIEDZYNARODOWA
OFERTA WYPOSAZE-
NIA WARSZTATOW
PREZENTOWANA
BYLA PRZEDE
WSZYSTKIM

NA STOISKACH
FRANCUSKICH FIRM
DYSTRYBUCYJNYCH

WSROD FIRMO-
WYCH EKSPOZYCJI
ZAGRANICZNYCH
PRODUCENTOW

AZ 24 NALEZALY
DO POLSKICH
PRZEDSIEBIORSTW,
W TYM BARDZO
ESTETYCZNE STO-
ISKO FIRMY NOVOL

DO CIEKAWYCH
INNOWAC]I KON-
STRUKCYJNYCH
OFEROWANYCH PRO-
DUCENTOM SAMO-
CHODOW ZALICZYC
NALEZY STOSOWANY
DOTYCHCZAS TYLKO
W MASZYNACH
SAMOBIEZNYCH
ELEKTROSTATYCZNY
UKLAD PRZENIE-
SIENIA NAPEDU
ADDIDRIVE FRANCU-
SKIE] Z POCHODZE-
NIA, A DZIS GLOBAL-
NEJ FIRMY POCLAIN
HYDRAULICS

ELEKTRYCZNY
SAMOCHOD MIEJSKI
RENAULT TWIZZY
DOSTEPNY JEST OD
KILKU LAT W EURO-
PEJSKICH (TAKZE
POLSKICH) SALO-
NACH TEJ MARKI,
LECZ PODOBNIE
JAK NA PARY-

SKICH TARGACH

- NIE BUDZI TAM
SZCZEGOLNEGO
ZAINTERESOWANIA
POTENCJALNYCH
NABYWCOW. FRAN-
CUSKA PROPOZYCJA
NA MIEJSKI TRANS-
PORTER O NAPEDZIE
ELEKTRYCZNYM

HVDROSTAY

MOTORYZACJA DZIS | 9
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FILTRY FRANCUSKIE]
MARKI PURFLUX
NALEZACE] DO
MIEDZYNARODOWE]
GRUPY SOGEFI
DOSTEPNE SA

W POLSCE W OFER-
CIE INTER CARS
ORAZ KILKU INNYCH
IMPORTEROW

OPONY, NAWET
NAJLEPSZE, POKAZY-
WANE W NATURZE
NIE SA SPECJALNA
ATRAKCJA DLA
ZADNE] TARGOWE]
PUBLICZNOSCI,
WIEC CONTINEN-
TAL POSTANOWIL
ZAINTERESOWAC
SWYCH POTENCJAL-
NYCH KLIENTOW
W BARDZIE)
WYRAFINOWANY
SPOSOB

NA TARGACH
EQUIP AUTO MIALA
MIEJSCE PREMIERA
NOWEGO PRODUK-
TU POLSKIE] FIRMY
APP, CZYLI KOM-
PLETU NARZEDZI

O NAZWIE NTOOLS
PDR SYSTEM, PRZE-
ZNACZONEGO DO
USUWANIA WGNIE-
CEN NADWOZI

BEZ POPRAWEK
LAKIERNICZYCH

FIRMA INZYNIERSKA
CADM zZ KRAKOWA
NIE MIAEA NA EQUIP
AUTO WEASNEGO
STOISKA, LECZ SWA
OFERTE PROJEKTO-
WANIA PRODUKTOW
MOTORYZACYJNYCH
PRZEDSTAWIEA

W FORMIE INTRESUJA-

CEJ, MULTIMEDIALNE]
PREZENTAC]I

lezacego niejako po drodze z lotniska Char-
lesa de Gaulle’a do stawnych centralnych
dzielnic miasta.

Najwieksi i najbardziej renomowani
Swiatowi wystawcy stawili sie na Equip
Auto chyba w petnym komplecie. Zaprezen-
towali standardowa na takich imprezach te-
matyke ekspozycji. Na targowych stoiskach
pokazywano wiec miedzy innymi: produkty
i technologie zwigzane z szeroko rozumia-
ng technikg samochodowg, motoryzacyjne
czesci zamienne, materiaty eksploatacyjne,
akcesoria i dodatkowe wyposazenie po-
jazddéw, sprzet do diagnozowania, napraw
i serwisowania samochoddéw, rozwigzania
logistyczne oraz informatyczne.

Wérod firm  prezentujgcych tu swoje
oferty najwieksza grupe stanowity fran-
cuskie (ok. 40%) i zagraniczne, majace
swe rozbudowane przedstawicielstwa na
francuskim rynku. Nastepni pod wzgledem
liczebnosci byli (jak wszedzie) przedsie-
biorcy chinscy.

Polskich stoisk naliczylismy siedem-
nascie. Przygotowaty je firmy: APP, Auto-
France, Auto-Starter, E-Moto, Entertrade,
Epros, Fischer Automotive One, Gdrecki,
Kamar, Kampol, Kegel-Btazusiak, M-Tech,
Perfekt Anna Rudzka, Polmostréw, Polstar-
ter, Pro Tec i WAS. Wystawcy z Polski mieli
na Equip Auto status ,gosci honorowych”,
dzielony wprawdzie z Algierczykami, Ma-
rokanczykami i Tunezyjczykami, lecz nie-
watpliwie zaszczytny. Poza tym pigtek,
16 pazdziernika, ogfoszono na Equip Auto
dniem polskim. Wewnetrzna targowa tele-
wizja emitowata wtedy za pos$rednictwem
wszechobecnych telebiméw programy na
temat lokalnego polskiego rynku i francu-
skich do$wiadczen wspdtpracy z polskimi
przedsiebiorstwami.

Mozna powiedzie¢, ze na tym paryskim
forum branzowym reprezentowaty nas firmy
zaliczane u nas raczej do mniejszych lub
Srednich. Dzieje sie tak z catkiem racjonal-
nych biznesowych powoddéw. Po pierwsze,
te wieksze i bardziej znane nie sg z reguty
juz tak catkiem nasze, wiec miaty jedynie
swoj anonimowy wktad w ekspozycje ma-
cierzystych, miedzynarodowych Kkorpora-
cji. Po drugie za$, wtasnie tacy wchodza-
cy na miedzynarodowe rynki wytwdrcy ze
wschodniej Europy i Azji, a coraz czesciej
i z innych kontynentéw stanowig przysto-
wiowg sol wspoétczesnych targowych im-

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

PODCZAS TARGOW ODBYLA SIE TEZ INTERNETOWA DEBATA NA TEMAT
POLSKIE] AKTYWNOSCI NA MIEDZYNARODOWYM RYNKU MOTO-
RYZACYJNYM, NA ZDJECIU OD LEWE): BRUNO TIPHINE - Z AUTO-

DISTRIBUTION, MICHAL LASKA — WEASCICIE

CADM AUTOMOTIVE, MODERATOR PANELU - ERIC DEVOS, JANUSZ
PIENKOWSKI — RADCA-MINISTER AMBASADY RP W PARYZU | PREZES

POLSKIE] [ZBY MOTORYZAC]1 - ROMAN KAN

prez. Oni na targach nie ograniczajg sie
do dodatkowej reklamy swych produktow
i ustug, lecz przede wszystkim rzeczywi-
$cie targujg. Skutkuje to nawigzywaniem

L KRAKOWSKIE] FIRMY

MOTORYZACJA DZIS | 11

WIDZOWIE GROMADZILI SIE NAJGESCIE] PRZY STOISKACH, GDZIE
NA TLE STATYCZNYCH EKSPONATOW ROZGRYWALA SIE JAKAKOLWIEK
AKCJA. NIEZALEZNIE OD SWEJ KLASY WYSTEPY ARTYSTYCZNE TOWA-
RZYSZACE WSZELKIM MOTORYZACYJNYM TARGOM Z REGULY BUDZA
WIEKSZE ZAINTERESOWANIE BRANZOWE] PUBLICZNOSCI NIZ PROFE-
SJONALNE OFERTY WYSTAWCOW. TAK DZIEJE SIE WSZEDZIE | NAWET

TORSKI PARYZ NIE JEST TU WYJATKIEM

obustronnie korzystnych kontaktéw han-
dlowych i kooperacyjnych. Dlatego tez na
ich stoiskach niewielu jest przypadkowych
widzéw. Przewaznie sg to faktycznie za-

interesowani i kompetentni partnerzy,
wiec nie brakuje konkretnych tematéw do
rzeczowych rozmow.

Przemystaw Krzczanowicz

www.oryginalneibezpieczne.pl

Zarowka

Vv Bezpieczenstwo

v Wiecej wiatta

v Diuzszy zasieg

v Najwyzsza jakos¢

v Precyzyjne wykonanie
v Homologacja

‘

Swiecznidwka

Niskie standardy produkc;ji
Nieprecyzyjne wykonanie
Stabe wtasciwosci Swietlne
Niewtasciwe oswietlenie drogi
Zagrozenie na drodze

Brak homologaciji

Zarowka czy $wiecznidwka?

Dla mnie wybor jest jasny - oryginalne i bezpieczne

zaréwki samochodowe i lampy

Tolecoun

ksenonowe marki OSRAM.

J'M

OSRAM &
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Naprawa drobnych
wgniecen nadwozi

SAMOCHOD SPECJALNY FIRMY APP PRZEZNACZONY DO SZKOLEN TERENOWYCH
W ZAKRESIE KORZYSTANIA Z SYSTEMU NTOOLS PDR

OPRACOWANY PRZEZ FIRME APP KOMPLET NARZEDZI NTOOLS
PDR SYSTEM POKAZANO NAJPIERW POLSKIM DZIENNIKARZOM
W FIRMOWYM OSRODKU SZKOLENIOWYM WE WRZESNI, A POTEM
NA PARYSKICH TARGACH EQUIP AUTO

Oprzyrzadowanie to pozwala zminima-
lizowa¢ koszty napraw w przypadku
drobnych wgniecen nadwozi, przy kto-
rych powstaniu nie doszto do perforacji
badZz rozciggniecia blachy, ani nawet
przerwania powtoki lakierniczej. Takie
uszkodzenia bywajg skutkiem np. grado-
bicia lub stosunkowo lekkich zderzen
samochodu z miekkimi przedmiotami
pozbawionymi ostrych krawedzi. PDR
w nazwie systemu to skrét od paintless
dent removal — usuwanie wgniecen bez
lakierowania, gdyz naprawa rzeczywiscie

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2015

odbywa sie bez wymiany, szpachlowania
i lakierowania uszkodzonych elementéw.
Przy dobrym opanowaniu tej technologii
usuniecie pojedynczego wgniecenia trwa
zaledwie kilka minut.

Zawartos¢ zestawu

W najbardziej rozbudowanej wersji ten
system naprawczy sktada sie z wozka
oraz 77 narzedzi i akcesoriow. Sg wsrdd
nich: rozpieracze mechaniczne i pokryte
teflonem pobijaki do wypychania wkle-
stych odksztatcen od spodu oraz zaczepy

klejone do wyciggania ich od strony ze-
wnetrznej wraz z odpowiednim klejem
i zmywaczem. Zaczepy te wspotpracujg
z przyrzadami ciggnagcymi, np. z mtot-
kami bezwtadnosciowymi, statywami
dzwigniowymi itp. Zestaw uzupetniaja:
diodowa lampa cieniowa z przyssawka
mocujgcg, narzedzia specjalne do de-
montazu tapicerki, karbonowy bloczek
$cierny, polerka z pastag wielozadaniowa,
podpora pod maske, hak z tancuchem do
unieruchamiania maski i wieszak do prac
na dachu samochodu.

Wspomniane w pierwszej kolejno-
$ci rozpieracze mechaniczne to stalowe
dzwignie z wygieciami i wykorbieniami
o0 ksztattach przystosowanych do po-
szczegdlnych wnek i profili konstrukcji
nadwozia. Sg wiec specjalne ich wersje
do drzwi, inne do pokryw silnika, jeszcze
inne — wielofunkcyjne do pozostatych pfa-
tow poszycia. Zréznicowany pod wzgle-
dem wielkosci, sztywnosci i ksztattow
jest réwniez asortyment przyklejanych
zaczepow grzybkowych. Peftne oprzy-
rzgdowanie moze by¢ dostarczane wraz
z odpowiednim wozkiem narzedziowym
wyposazonym w instalacje elektrycznag
230 V. Pozwala ona na korzystanie z do-
datkowych narzedzi zmechanizowanych,
na przyktad polerki lub pistoletu do kleju.

KOMPLETNY ZESTAW NARZEDZI
DO SZYBKIEGO USUWANIA DROB-
NYCH WGNIECEN

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

Przebieg wyciagania

Najpierw wybiera sie zaczep grzybkowy
najlepiej pasujacy ksztattem i rozmiarami
do prostowanego zagtebienia. Nastepnie
mocuje sie go posrodku odttuszczonego
zmywaczem wgniecenia do powierzchni
lakieru termotopliwym klejem roztapia-
nym w elektrycznym dozowniku. Przez
pierwsze kilkanascie sekund mozna
jeszcze przesuwac grzybek na wtasciwe
miejsce. Po odczekaniu, by klej catkiem
ostygt i mocno zwigzat (czas schniecia
kleju wynosi od 1 do 4 minut), ciagnie
sie odksztatcong blache za przyklejony
do niej zaczep. Site ciggngca mozna wy-
wiera¢ udarowo za pomocg mtotka bez-
wtadno$ciowego albo dozujac jg ptynnie
przy uzyciu statywu zwanego pullerem,
wyposazonego w prosty mechanizm
dzwigniowy lub Srubowy.

Postepy  prostowania  $ledzi  sie
w $wietle lampy cieniowej, ktdra uwi-
dacznia wszelkie zakf6cenia ciggtosci
blaszanej powierzchni. Po uzyskaniu za-
dowalajacego efektu nalezy prostowanie
nieco przedtuzy¢, czyli przeciggng¢ strefe
wgniecenia poza jej prawidtowg pozycje,
aby po ustaniu naciggu wrdécita na swoje
miejsce pod wptywem sprezystosci stalo-
wej blachy.

Demontaz zaczepu jest bardzo prosty,
poniewaz klej ma znacznie wiekszg wy-
trzymatos$¢ w kierunku prostopadtym do
powierzchni spoiny, a nie jest natomiast
zbyt odporny na réwnolegte do niej $cina-
nie. Mozna zatem przesunieciem stycz-
nym do podfoza fatwo oderwac grzybek
bez uszkadzania lakieru. Resztki kleju
usuwa sie z lakierowanej powtoki i po-
wierzchni zaczepu specjalnym zmywa-
czem. Dzieki temu ten sam zaczep daje
sie uzy¢ nawet tysigc razy.

Przebieg wypychania

Naprawa przez wypychanie wymaga
uzycia rozpieraczy dzwigniowych, kto-
rych odpowiednie wygiecia opiera sie od
spodu o dno wgniecenia i rownoczes$nie
0 jaki$ sztywniejszy element szkieletu
nadwozia, aby uzyskac reakcje koniecz-
ng dla sity prostujacej. W tym wypadku
prostowanie nalezy réwniez prowadzi¢
matymi etapami, obserwujgc ich skut-
ki na zewnetrznej powierzchni blachy
w $wietle lampy cieniowej. Lampa ta
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LAMPA CIENIOWA UJAWNIA NIEPOZADANE

KLEJONYM ZACZEPEM PROSTUJE SIE

WYPUKEOSCI I ZAGLEBIENIA W POWIERZCH-

NI BLACH

7 L2 = ~

DZWIGNIA WYPYCHAJACA WGNIECENIE
MASKI (PODPARTE] CZERWONYM WSPORNI-
KIEM) MA OS OBROTU NA HAKU ZACZEPIO-

NYM O PROFIL WZMACNIAJACY

musi by¢ stabilnie zamocowana do na-
prawianego nadwozia gumowg przy-
ssawkg oraz 14-elementowym nastaw-
nym przegubem.

W tym wypadku réwniez prostowa-
nie wykonuje sie z pewnym nadmiarem
potrzebnym dla zniwelowania wptywu
sprezystosci blachy. Jesli éw nadmiar
okaze sie zbyt duzy, czyli utworzy lekkg
wypukfo$¢ w miejscu poprzedniej wkle-
stosci, mozna te nieprawidtowo$¢ usu-
na¢ lekkimi uderzeniami teflonowych
pobijakow. W przypadku wgniecen
o $rednicy nie przekraczajgcej trzech
centymetréw pobijanie nalezy rozpoczaé
w centralnym punkcie powstatej wypu-
ktosci i kontynuowaé po linii spiralnej
ku brzegom naprawianego obszaru.
Sekwencje spiralnego pobijania nalezy
powtarzac kilka lub kilkanascie razy az
do uzyskania pozgdanego efektu. Przy
wgnieceniach wigkszych lub uksztatto-
wanych podtuznie pobijanie rozpoczyna
sie przy obwodzie uszkodzenia i prowa-
dzi dalej po spirali do jego Srodka.

Przy usuwaniu wgniecen na masce
silnika stosuje sie odpowiednio wygie-

WGNIECENIE DZIEKI PLYNNIE DOZOWANE]
SILE DZWIGNIOWEGO LUB SRUBOWEGO
PULLERA ALBO UDAROM MEOTKA BEZ-

WEADNOSCIOWEGO

te dzwignie, ktérych o$ obrotu znajdu-
je oparcie na fancuchach zaczepianych
o profile wzmacniajace ten element nad-
wozia.

Wybdr metody prostowania zalezy
od charakteru, rozmiaréw i lokalizacji
wgniecenia. Jesli mozliwe jest zamien-
ne wykorzystanie obydwu metod, warto
uwzglednic to, iz technika rozpieraczowa

daje efekty szybsze i bardziej precyzyjna,

DELIKATNE WYGLADZANIE LEKKIE] WYPUKLO-
SCI POWSTAJACE] W MIEJSCU WYPROSTOWA-
NEGO WGNIECENIA

klejowa natomiast pozwala sie stosowac
bardziej uniwersalnie, poza tym jest fa-
twiejsza. Dlatego szkolenia z technologii
PDR zaczyna sie od uzycia klejonych
zaczepow, a potem przechodzi do wy-
pychania rozpieraczami. W pdzniejszej
praktyce obie te technologie mozna do-
wolnie taczy¢ w zaleznosci od konkret-
nych potrzeb.

Same prety PDR sg tez dostepne
w trzech zestawach: Basic, Standard
i Expert (odpowiednio: 6, 16 i 29 przy-
rzadéw). Szkolenia odbywajg sie réwniez
w terenie — stuzy do tego auto demon-
stracyjne, wyposazone w komplet narze-
dzi PDR.

Romuald Gnitecki
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Wizja bezkolizyjnej motoryzacji

W DNIU 13 PAZDZIERNIKA 2015 ROKU W WARSZAWSKIM HOTELU
ODBYEA SIE KONFERENCJA FIRMY CONTINENTAL, NA KTORE] OGEO-
SZONO PROGRAM CALKOWITEGO WYELIMINOWANIA WYPADKOW
DROGOWYCH W UE DO 2025 ROKU

To niezwykle ambitne zatozenie, ktéremu
poswiecono pierwszg cze$¢ warszawskiej
konferencji, ma by¢ zrealizowane poprzez
powszechne wprowadzenie do ruchu
drogowego szerokiej gamy zautomaty-
zowanych systeméw wspomagajacych,
wyreczajacych, a nawet zastepujgcych
kierowcow.

Z przytoczonych przez specjalistow
Continentala statystyk wynika, iz w 76%
wypadkdéw wine za kolizje ponosi wiasnie
kierowca, a az 95% wszystkich wypad-
kéw jest wynikiem btedu cztowieka. Jak
dos$¢ pragmatycznie zauwazono, kolizje te
nie tylko pochtaniajg 25 tysiecy ofiar w ca-
tej Unii Europejskiej, ale generujg takze
olbrzymie koszty zwigzane z naprawa-
mi, usuwaniem szkdéd czy wyptacaniem
odszkodowan. Remedium na te sytuacje
maja by¢ miedzy innymi sensory (boczne
i wzdtuzne) wykrywajace zagrozenia na
drogach i w ich sasiedztwie, radary roz-
poznajace obiekty, a takze systemy wspo-
magajace kierowcow w  wykonywaniu
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réznych ryzykownych manewrdw, w tym
réwniez parkowania. Efekt docelowy to
zero wypadkéw, Sladowe zuzycie paliwa
i catkowicie bezstresowe prowadzenie
pojazdu. To nie fantazje, lecz konkretne,
catkiem realne zadania. Z technicznego
punktu widzenia, wigkszos¢ niezbednych
rozwigzan juz istnieje. Obecnie gféwnym
wyzwaniem jest poprawa wzajemnej
wspotpracy poszczegblnych technologii.
LAutomatyzacja nadchodzi  wielki-
mi krokami” — stwierdzono w konkluzji
pierwszej czesci konferencji, podkre$la-
jac przy tym, iz ten nowy trend bedzie
korzystny zaréwno dla konsumentow
(uzytkownikéw pojazdéw i innych uczest-
nikéw ruchu drogowego), jak i producen-
téw samochoddw oraz jednosladdw.
Doskonatym przyktadem tego trendu
mogg by¢ dziatania firmy Continental. Juz
dzi$ wykorzystuje ona technologie, maja-
ce za kilka lat towarzyszy¢ kierowcom na
co dzien. Obecnie Continental zajmuje
drugie miejsce na $wiecie na liscie wioda-

cych dostawcow oryginalnego wyposaze-
nia. Jego rekordowe naktady na badania
i rozwoj wyniosty w latach 2013 i 2014
odpowiednio okoto 800 i 724 min euro.
Inwestycje te obejmujg m.in. rozwdj:
automatycznego systemu testowania
skutecznosci hamowania (AIBA), kon-
figuratora ContiLifeCycle oraz firmowe
Centrum Zaawansowanych Technologii.

Obecnie okofo 72% wartosci sprze-
dazy firmy Continental generujg dziaty
niezwigzane z produkcjg opon, czyli
zajmujace sie uktadami napedowymi,
wnetrzami  pojazdéw, ich podwoziami
i bezpieczenstwem eksploatacji. Odreb-
ng specjalizacje rozwija ContiTech. Tylko
nad rozwojem oprogramowania w cafej
firmie Continental pracuje obecnie okoto
11 000 profesjonalistow.

Drugg czes$¢ obrad poswiecono aktu-
alnej sytuacji na rynku ogumienia. Nie
jest ona fatwa, poniewaz znaczne spadki
sprzedazy opon odnotowano w cafej Euro-
pie, a w Polsce bilans handlowy wypada
jeszcze gorzej. ZnalezlisSmy sie tez w gro-
nie nielicznych panstw, w ktorych domi-
nuje popyt na tzw. ,opony budzetowe”
o stosunkowo niskich cenach i jakosci,
co wyraznie kontrastuje ze statystykami
sprzedazy dotyczacymi rynkéw zachod-
nich.

Mato wybredne preferencje polskich
nabywcdéw opon nie satysfakcjonujg tez
tworcéw  produktéw marki  Continental,
ktérych jako$¢ oraz innowacyjnos¢ jest
gdzie indziej doceniana i nagradzana pre-
stizowymi wyrdznieniami. Firma zostata
uznana m.in. ,Producentem Opon Roku
2014", a jej opony zwyciezajg w wielu te-
stach motoryzacyjnych. Do najnowszych
osiaggniec tej marki nalezg tez takie rewo-
lucyjne projekty, jak wytwarzanie gumy do
produkcji opon z mniszka lekarskiego.

Badania zachowan konsumentéw
uwidocznity takze, ze najszybciej rozwija-
jacym sie kanatem dystrybucji opon jest
handel internetowy. | to on, niewatpliwie,
bedzie dominujagcym modelem dokony-
wania zakupéw w przysztosci.

Przemystaw Krzczanowicz
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Sprawny uktad hamulcowy to jeden

z podstawowych elementow

zapewniajacych bezpieczenstwo na drodze.
Niestety, wielu uzytkownikdéw starszych
samochodow zaniedbuje systematyczna

kontrole jego stanu
technicznego.

OCK

— FIRST

Wysoka jakosc za przystepna cene

Powod jest prosty, spadajgca wartosé
pojazdu w stosunku do kosztow czesci i
robocizny. W Polsce moze dotyczy¢ to po-
nad 3/4 zarejestrowanych samochodow
osobowych, ich s$redni wiek przekracza
8 lat. Z dobrym rozwigzaniem przychodzi
firma Valeo oferujgca linie First. Jej gama
zostata poszerzona o klocki hamulcowe,
ktorych 300 referencji pokrywa ponad 80
proc. samochodow jezdzgcych po pol-
skich drogach. Klocki hamulcowe First
charakteryzujg sie zarowno przystepng
ceng, jak i wysoka jakoscig wykonania.
Spetniajg wszystkie wymagane normy ho-
mologacyjne, w tym standard jako$ciowy
ECE R90. Niemniej istotnym czynnikiem
jest rodzaj mieszanki uzytej na oktadzine
cierng. Jak wiemy nie ma mieszanek ide-
alnie spetniajacych wszystkie wymagania.

Czego innego wymagamy od klockow
uzywanych w ekstremalnych warunkach
sportowych, a czego innego w zwyktej
miejskiej eksploatacji. Przyktadowo mie-
szanka o sportowej charakterystyce do-
skonale zachowuje sig przy hamowaniu
z duzych predkosci, ale jest stosunkowo
mafo komfortowa przy jezdzie w ruchu
miejskim, poniewaz trudniejsze jest pre-
cyzyjne dozowanie matych sit hamowania.

Odpowiedni dobdr sktadnikéw na mie-
szanke cierng klockow Valeo First zapew-
nia zarowno duzy poziom komfortu przy
czestym hamowaniu w ruchu miejskim,
jak i bezpieczenstwo przy predkosciach
autostradowych.

Dla uzytkownika samochodu istotna jest
tez odpowiednia trwato$¢ klockow. Moz-

na oczywiscie zaprojektowac okfadzing o
bardzo duzej odpornosci na scieranie, ale
moze ona powodowac piski, szybkie zu-
zycie tarcz oraz trudnosci w precyzyjnym
dozowaniu sity hamowania. Tutaj tez kon-
struktorom z firmy Valeo udato sie osia-
gnac¢ rozsadny kompromis miedzy para-
metrami eksploatacyjnymi, a trwatoscia.
Produkty Valeo First sg wiec gwarancjg
komfortowej i co najwazniejsze bezpiecz-
nej eksploataciji pojazdu bez ponoszenia
wysokich naktadéw ekonomicznych.

N
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Wypowiedzi ekspertow

ZGODNIE Z NASZYM
WYDAWNICZYM HARMO-
NOGRAMEM PUBLIKUJEMY
OBECNIE ZESTAW ZAMO-
WIONYCH PRZEZ REDAKCJE
WYPOWIEDZI EKSPERTOW,
POSWIECONY ROZNYM
ASPEKTOM PROBLEMATYKI
SAMOCHODOWYCH UKEA-
DOW HAMULCOWYCH,

A WIEC ICH KONSTRUKC]JI,
PRODUKC]JI I SERWISOWANIU

Maciej Mtodzikowski
Lumag

Wspétpraca tarcz,
zaciskéw i oktadzin
Aby zrozumie¢ problematyke doboru
materiatféw na tarcze i klocki hamulco-
we, nalezy pokrétce pozna¢ wymagania
stawiane wspdtczesnym hamulcom oraz
w przyblizeniu przedstawi¢, na czym
polega proces badan przy wdrazaniu do
produkcji nowego modelu hamulca.

Na hamulec tarczowy sktadaja sie na-
stepujace elementy:
p tarcza hamulcowa,
» okfadziny (klocki) hamulcowe,
» zacisk hamulcowy.
Projektujgc, dobierajgc materiaty czy tez
badajgc hamulce — nie mozna zapomi-
na¢ o zadnym z nich, gdyz wszystkie
majg swoj specyficzny wplyw na efek-
tywnos¢ hamowania. Na przyktad wibra-
cja pedatu hamulca oraz (w przypadku
kot przednich) kota kierownicy podczas
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hamowania ze znacznej predkosci po-
wodowana jest zazwyczaj nierownomier-
nym zuzyciem tarczy hamulcowej. Nie
chodzi tu o wyzfobienie czy rysy na jej
powierzchni, ale o zmiane grubosci mie-
rzong po obwodzie, zwanej z angielskie-
go DTV (disc thickness variation). Juz
przy warto$ciach DTV rzedu 25-30 um
drzenia kierownicy czy pedatu hamulca
sg mocno odczuwalne. Nowe tarcze do-
brej klasy do samochodéw osobowych

i lekkich samochodéw dostawczych majg

DTV ponizej 10 um, a nawet 5 um. Pier-

wotnym za$ zrodfem tego rodzaju proble-

mow moze by¢ zaréwno:

p- tarcza hamulcowa: np. zly jakos$ciowo
odlew (naprezenia odlewnicze), nie-
prawidtowy montaz (zbyt duze bicie
osiowe);

» zacisk hamulcowy: np. zbyt duzy
tzw. moment resztkowy;

» materiat klocka hamulcowego (nie-
ktére materiaty w kombinacji z kon-
kretnymi typami zaciskow i tarcz ha-
mulcowych maja tendencje do nie-
réwnomiernego zuzywania biezni tych
ostatnich).

Tak wiec do zagadnien zwigzanych
z funkcjonowaniem hamulca nalezy
podchodzi¢ kompleksowo, a do trzech
wymienionych elementéw dodac jeszcze
czwarty czynnik, ktérym jest caty pojazd
wraz ze S$rodowiskiem jego uzytkowa-
nia. Ten sam przeciez hamulec moze
w jednym pojezdzie pracowac dobrze,
a w innym stwarza¢ problemy.

Kryteria oceny hamulcéw
Najwazniejsze wtasciwosci ,dobrego ha-
mulca” to:

» rozwijanie odpowiedniego momentu
hamujgcego, az do osiggniecia mak-
symalnych warto$ci przewidzianych
przez konstruktora danego pojazdu;

» tworzenie mozliwie najmniejszego
momentu resztkowego, czyli stafego,
samoczynnego, cho¢ lekkiego hamo-
wania, powodujgcego generowanie
wspomnianego DTV oraz (minimalne)
zmniejszenie 0siggéw auta i zwigksze-
nie zuzycia paliwa (2 Nm momentu
resztkowego w kazdym z czterech
hamulcow przecietnego samochodu
osobowego to wzrost zuzycia paliwa

FOT. BOSCH, LUMAG

0 okoto 0,2 litra/100 km i wieksza

o okoto 4 g/km emisja CO, w spali-

nach;

» prawidfowe absorbowanie i rozprasza-
nie energii cieplnej wyzwalajacej sie
przy kazdym hamowaniu;

> brak wibracji i hataséw (np. piskow)
podczas hamowania lub klekotania
podczas jazdy bez hamowania;

b odpowiednia trwato$¢  elementdw
podlegajacych eksploatacyjnemu zu-
zyciu, czyli klockéw i tarczy hamul-
cowej (zwtaszcza w samochodach
ciezarowych i przyczepach tarcze
hamulcowe trzeba czesto wymieniac
nie z powodu ciernego zuzycia, lecz
nadmiernych peknie¢ termicznych);

b tatwos¢ serwisowej obstugi.
Na tej liscie nie ma oczywistych wta-
Sciwosci hamulca zwigzanych z zapew-
nieniem bezpieczenstwa, wytrzymatosci
mechanicznej i termicznej wszystkich
jego elementow w ekstremalnych warun-
kach uzytkowania. Jesli chodzi o zacisk
i tarcze hamulcowg, to zapewnienie im
optymalnej charakterystyki odbywa sie
na etapie projektowania. Testy w labo-
ratorium i na pojezdzie stuzg tylko do
zweryfikowania stuszno$ci obliczen i do-
boru uzytych materiatéw. Odpowiednig
charakterystyke klockéw hamulcowych
uzyskuje sie w znacznej mierze podczas
testéw materiatowych, dynamometrycz-
nych i eksploatacyjnych.

W trakcie badan i walidacji wprowa-
dzanego do produkcji nowego uktadu ha-
mulcowego wykonuje sie dziesigtki prob
na specjalnych stanowiskach laboratoryj-
nych (w tym na dynamometrze) oraz na
pojezdzie tak, aby kazda w wyzej wymie-
nionych funkcji hamulca byfa spetniona
w 100%, jesli chodzi o bezpieczenstwo,
i w najwyzszym mozliwie stopniu, jesli
chodzi o inne wtasciwosci. Wiekszos¢
producentéw samochodéw oraz kon-
struktorow hamulcow posiada w tym
zakresie swoje wewnetrzne procedury
i normy. Zazwyczaj uzywa sie jednego
lub kilku podobnych testéw dla spraw-
dzenia jednej konkretnej charakterystyki
(np. testu trwatosci termodynamicznej
tarczy na stanowisku dynamometrycz-
nym lub testu typu crack, sprawdzajgce-
go jako$¢ hamowania itd.).

HAMULCE I HAMOWANIE

Ostatecznej weryfikacji zawsze doko-
nuje rynek. Trzeba bowiem pamietac, ze
dany hamulec bedzie montowany w po-
jazdach o réznych konfiguracjach (rézne
wersje silnikdw, skrzyh biegdw, rozstawy
osi, zabudowy itd.). Z kolei identyczne
samochody sg uzytkowane przez kie-
rowcéw o bardzo réznych stylach jazdy
i w krajach réznigcych sie warunkami
drogowymi i cywilizacyjnymi.

Nieuchronne kompromisy

Wiele wymogéw stawianych hamulcom
jest wzajemnie rozbieznych lub nawet
sprzecznych, wiec ich zadowalajgce
spetnienie wigze sie czasem z szukaniem
skomplikowanego i delikatnego kom-
promisu. Na przykfad, chcac poprawic¢
skuteczno$¢ uktadu hamulcowego przez
zwiekszenie wspofczynnika tarcia, ryzy-
kuje sie pogorszenie wifasciwosci aku-
stycznych oraz odpornosci na zuzycie.

Duzy wptyw na liczne wtasciwosci
hamulca ma sztywno$¢ materiatu cier-
nego, nazywana scisliwoscig. Mata jest
pozadana, gdy w gre wchodzi tzw. dobre
»czucie hamulca”, maty skok poczatko-
wy pedatu oraz zmniejszenie momentu
resztkowego. Ale przy tym z kolei wzra-
sta ryzyko wibracji, piskéw oraz peknie¢
termicznych tarczy. Z kolei wysoka Scisli-
wos¢ klockéw oznacza sytuacje dokfad-
nie odwrotna.

W kwestii ksztaftu i geometrii tarczy
hamulcowej producenci majg spore pole
manewru, optymalizujgc swdj produkt
pod tym wzgledem. Natomiast materiaf
uzywany do budowy tarcz samochodéw
osobowych i dostawczych (pomijamy tu
tarcze ceramiczne i karbonowe do racin-
gu lub stalowe do motocykli) jest tylko
jeden: zeliwo szare wystepujace w kilku
wariantach o zblizonych wtasciwosciach.
Tak wiec dla jakosci tarczy najistotniej-
szym czynnikiem jest doktadno$¢ wyko-
nania (dotyczy to zaréwno odlewu, jak
i pdzniejszej obrobki mechanicznej). Pra-
widfowo zaprojektowana tarcza hamul-
cowa, w potaczeniu z odpowiednig tech-
nologig odlewu i wysokimi standardami
obrébki wykanczajacej, gwarantuje uzy-
skanie produktu wysokiej jakosci. Sktad
zeliwa szarego przez wiele juz lat nie
ulegt wiekszym modyfikacjom, a wszel-

kie materiaty innowacyjne pozostajag
wcigz na etapie eksperymentéw. Nadal
tez niewielki udziat w rynku majg tarcze
wysokoweglowe, posiadajgce znacznie
lepsze wiasciwosci przewodzenia ciepta.

Bardziej skomplikowanym  zagad-
nieniem jest dobdr wtasciwego mate-
riatu ciernego klocka hamulcowego. To
wtasnie on jest krytycznym elementem
hamulca, poddanym bardzo duzym ob-
cigzeniom mechanicznym i termicznym,
a w dodatku podlega zuzyciu, co réwniez
wptywa na zmiane jego wtasciwosci. Klo-
cek odpowiada tez w znacznej mierze na
wczeshiej opisane i bardzo ztozone wta-
$ciwosci hamulca i stosowanych kompro-
miséw. ldealnych rozwigzan tu nie ma,
gdyz hamulec, ktory Swietnie hamuje we
wszystkich mozliwych warunkach, nigdy
nie piszczy, mato sie zuzywa i w dodatku
jest tani — to czysta utopia. Dowodzi tego
poréwnanie rynku pdtnocnoamerykan-
skiego i europejskiego. Wiegkszo$¢ ukta-
déw hamulcowych opracowywanych na
potrzeby Standéw Zjednoczonych jest two-
rzona z uwzglednieniem wymogéw zu-
pefnie innych niz w Europie. Tam klienci
oczekujg od hamulca bardzo cichej pra-
¢y, niskiego zuzycia tarcz oraz tego, by
Scierany z klockéw pyt nie brudzit felg
aluminiowych. Akceptujg jednocze$nie
wyraznie gorszg skuteczno$¢ hamowania
(zwtaszcza w wyzszych temperaturach).
W Europie natomiast ponad wszystko
stawia sie na wysokie osiggi hamulcéw,
wiec ich zywotnos$¢, skfonno$¢ do pi-
skéw, nie méwiac juz o brudzeniu kot
—sg na dalszym planie. Na klocki hamul-
cOw amerykanskich stosowane sg niemal
wyfacznie materiaty cierne z tzw. rodzi-
ny NAO (zwane réwniez ceramicznymi)
albo w przypadku pikapéw materiaty
typu semi-metallic. W Europie natomiast
uzywa sie gtéwnie klockdw z materiatami
tzw. rodziny low steel.

Wida¢ na zatgczonym wykresie, iz
materialy te zachowujg sie odmiennie
w réznych warunkach, lecz zaden z nich
nie jest idealny. Sktad mieszanek do
produkcji materiatow ciernych stanowi
know-how poszczegélnych producentow
klockéw. Mieszanki te mogg sie znacznie
od siebie rézni¢. Wiekszos¢ firm posia-

da wiele mieszanek przeznaczonych do —>
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temperatura ptynu

chtodzacego

Cca

odporno$¢
na fading

odporno$¢ na zuzycie

s Semi-Metallic s Low Steel

skuteczno$¢ hamowania

korygowanie DTV

wibracje przy wysokiej
temperaturze

piski
hatas typu , jeczenie”

s NAQ

roznych kategorii pojazdéw i réznych wy-
magan uzytkownikéw. Najtrudniejszym
wymogiem europejskim jest zapewnienie
komfortu akustycznego przez eliminacje
piskéw. Krytycznym elementem moze tu
by¢ zacisk hamulcowy, cho¢ dodatkowy
wplyw wywierajg czasem takie zespoty,
jak zawieszenia i uktady kierownicze.
Zdarza sie, ze przy wprowadzeniu zmian
tylko w zawieszeniu (np. przy zastosowa-
niu innego amortyzatora) nieprzyjemne
dzwieki zanikajg bez ingerencji w czesci
hamulca.

Producenci elementéw hamulcowych
uzywajg roznych rozwigzan minimalizu-
jacych hatasliwos¢ hamulca. Nalezg do
nich naktadki przeciwpiskowe na blasz-
ce klocka (shim), réznego rodzaju skosy
na powierzchni materiatu ciernego, do-
datkowe masy nitowane do klocka itp.
Modyfikacja geometrii poszczegdinych
elementdw przynosi bowiem zmiane
ich sztywnosci, a wiec w konsekwencji:
zmiang czestotliwosci drgan wtasnych.
Jesli po wielu probach nie udaje sie uzy-
ska¢ pozadanego efektu, modyfikuje sie
sktad albo proces technologiczny mate-
riatu klocka, co z kolei moze niekorzyst-
nie wptyna¢ na pozostate wazne wtasci-
wosci hamulca.

Standardy OE

Wracajgc do poczatkowego pytania,
trudno jest powiedzie¢, czy istnieje co$
takiego jak niezgodno$¢ wspotpracy okfa-
dzin i tarczy, ale trzeba mowi¢ o braku
odpowiedniego kompromisu, godzgcego
bardzo wiele sprzecznych wiasciwosci
hamulca. Najlepszym zatem wyjsciem dla
producentéw tarcz i okfadzin na AM jest
mozliwie najwierniejsze nasladowanie ich
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oryginalnych pierwowzoréw OE. Przy tym
tylko najlepsi producenci materiatow cier-
nych sg w stanie zapewni¢ swym produk-
tom wtasciwosci identyczne z oryginalny-
mi. Wymaga to bowiem odpowiedniego
zaplecza badawczo-rozwojowego oraz
mozliwosci technologicznych pozwalaja-
cych utrzymaé wysokg jako$¢ wyrobow
w produkgji seryjnej. W Polsce warunkom
tym odpowiada firma Lumag.

- Marco Moretti

‘ E Brembo

Nie tylko elementy cierne

Bogata wiedza i dtugoletnie doswiadcze-
nie inzynierow Brembo w sporcie wyczy-
nowym, w tym Formule 1, oraz nowo-
czesne centrum badawcze w Kilometro
Rosso w Stezzano pozwala firmie Brembo
od lat by¢ liderem w zakresie rozmaitych
innowacyjnych rozwigzan w ukfadach
hamulcowych, majacych na celu popra-
we komfortu, ale przede wszystkim bez-
pieczenstwa uzytkownikow.

Zasady doboru czesci hamulca
W celu zapewnienia optymalnego dzia-
tania hamulcéw firma Brembo zaleca
stosowanie klockéw i tarcz hamulcowych
tego samego renomowanego ich produ-
centa. Uzywanie zfej jakosci tarcz lub
klockéw moze obniza¢ skuteczno$¢ ha-
mowania i wigzac¢ sie z duzym ryzykiem
wystgpienia dodatkowych problemow.

Firma Brembo dokfadnie analizu-
je jakosc¢ tarcz i klockdéw hamulcowych
dostepnych obecnie na rynku. Wyniki
badan wskazujg, ze nawet nowe czesci
moga by¢ wadliwe, a co za tym idzie
— mogg nie zapewnia¢ bezpieczenstwa.
Wybdr produktu stabej jakosci badz pro-
duktu, ktory nie spetnia standardéw ja-
kosci firmy Brembo, moze mie¢ powazne
konsekwencje. Pozorna oszczedno$¢ na
klockach moze przerodzi¢ sie w duze
koszty, gdyz z pewnoscig w niedtugim
czasie konieczna bedzie wymiana tarcz
hamulcowych.

Materiaty stosowane w  produkcji
aftermarketowych klockéw i tarcz ha-

mulcowych musza spetnia¢ takie same
wymagania jakosciowe, jak w czesciach
oryginalnych (OE), poniewaz sg zapro-
jektowane i opracowane na podstawie
specyfikacji technicznych samochoddw,
w ktérych sg montowane. Dzieki temu
firma Brembo zapewnia zawsze do-
skonate wzajemne dopasowanie tarcz,
klockdw i pojazdu, zapewniajgc w ten
sposéb najlepsze dziatanie uktadu ha-
mulcowego, jego wytrzymatos¢ i komfort
uzytkowania.

Firma Brembo przyktada duzg wage
do kazdego etapu tancucha produkcji.
Produkuje w tych samych zaktadach
zardwno elementy na pierwszy mon-
taz pojazdéw, jak i cze$ci zamienne na
aftermarket. Poczawszy od dziatu pro-
jektowania, a skonczywszy na odlewni,
od produkcji do dystrybucji, od opraco-
wania materiatéw do etapu modelowania
— firma Brembo sprawdza kazdy, nawet
najdrobniejszy szczegét i w ten sposéb
spetnia wszystkie, najbardziej restryk-
cyjne standardy jakosci najwazniejszych
Swiatowych  producentéw  samocho-
dow. Wytgcznie dostawcy wyposazenia
oryginalnego, tacy jak Brembo, moga
zagwarantowac najwyzsza jako$¢ kom-
ponentow ukfadow hamulcowych takze
klientom rynku czesci zamiennych, po-
niewaz produkujg je na tych samych li-
niach technologicznych i z homologacjg
producentéw samochoddw.

Wytrzymato$¢ i skuteczno$¢ uktadow
hamulcowych zalezy od:

» jakosci komponentéw (przede wszyst-
kim tarcz i klockéw hamulcowych);

» prawidtowe] konserwacji wszystkich
elementéw  uktadu  hamulcowego
(przede wszystkim tarcz i klockdw,
lecz réwniez zaciskédw hamulcowych);

» stylu jazdy, rodzaju trasy i pojazdu,
w ktérym dany model hamulca zna-
lazt zastosowanie.

Uzywanie niskiej jakosci tarcz hamulco-

wych, poza obnizeniem bezpieczenstwa

oraz skuteczno$ci hamowania, powodu-
je réwniez pogorszenie stanu klockéw
hamulcowych. | vice versa. Dodatkowo,
zaniedbanie wymiany jednego zuzytego
elementu przyczynia sie do szybszego zu-
zycia lub pogorszenia stanu pozostatych.

Klocki hamulcowe i tarcze hamulcowe —

FOT. FLUMAG, BREMBO

*Breck.
Dalej. Bezpieczniej.

*Dom - praca.
230 razy.

Postaw na bezpieczny system hamowania.

Aby dojechaé i wrdci¢ z pracy
w warunkach miejskich na odcinku 15 km,
korzystasz z hamulca nawet 230 razy.

Breck

www.breck.pl

To Nie Sg Zwykte Hamulce.
To Hamulce Delphi.

Uwazamy, ze spos6b hamowania samochodu jest
réownie wazny jak jego prowadzenie.
Dlatego tez wszystkie produkowane przez nas
elementy uktadu hamulcowego sg projektowane i
wytwarzane w taki sposéb, aby zachowa¢ parametry,
niezawodnos¢ i zywotnos$¢ cechujgce czesci
oryginalne. Jesli poszukujesz jakosci, na ktérej mozna
polegaé, wybierz Delphi.

delphiautoparts.com

Not Just Quality. Delphi Quality.
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pracujg razem, wiec nalezy wzig¢ to pod
uwage przy ich konserwacji, czyli przy
wymianie tarcz obowigzkowo wymie-
nia¢ klocki hamulcowe. Klocki natomiast
mozna wymienia¢ niezaleznie od tarcz
hamulcowych, o ile nie sg one tez nad-
miernie zuzyte. W rzeczywistosci bowiem
klocki zuzywajg sie szybciej niz tarcze
hamulcowe. W normalnych warunkach
ich komplet wystarcza na potowe czasu
uzytkowania tarcz.

Gama tarcz Premium

Brembo od lat dostarcza swoje tarcze na
tzw. pierwszy montaz do samochoddw
z segmentu Premium. Produkty te trafity
réwniez do aftermarketu. Mowa jest tutaj
o tarczach kompozytowych (w tym réw-
niez tzw. ptywajacych).

Od standardowych tarcze gamy Brem-
bo Premium réznig sie konstrukcja.
W tarczy kompozytowej znajdujg bo-
wiem sie dwa gtéwne elementy — flansza
(tzw. dzwon) mocujgca tarcze na piascie

kota oraz powierzchnia cierna, z ktérg
wspotpracujg klocki hamulcowe. Flan-
sza najczesciej jest wykonana ze stopu
aluminium i magnezu, dzieki czemu ma
matg mase i szybko odprowadza ciepto.
Powierzchnie cierng tworzy wysoko-
weglowe  zeliwo, bardzo odporne na
tarcie i temperature. Cze$¢ ta moze by¢
dodatkowo rowkowana i/lub nawiercana,
aby zapewnic¢ jej lepsze chtodzenie oraz
ciggta rewitalizacje materiatu ciernego
klocka. Dzieki otworom i rowkom ha-
mulce s3 tez bardziej odporne na zanika-
nie tarcia (fading) i prace w warunkach
znacznego zawilgocenia.
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Szczegdlnym rodzajem tarczy kompo-
zytowej jest tarcza ptywajaca. Teoretycz-
nie skfada sie z tych samych elementéw,
co zwykta tarcza kompozytowa, lecz nie
sg one potgczone trwale. Na piaste za-
kfada sie flansze, a do niej z kolei przy-
kreca tarcze. Co wiecej, tarcze przykre-
ca sie Srubami, ktére umieszczone sg
w owalnych otworach, pozwalajgcych na
osiowe i promieniowe przemieszczenia
tarczy hamulcowej wzgledem flanszy. To
one decydujg o korzysciach ptynagcych
z tego typu konstrukcji. Tarcze ptywajace
zuzywajg sie bowiem znacznie wolnigj
niz standardowe. Mniejsza tendencja do
przegrzewania jest réwniez zastugag wol-
nej przestrzeni miedzy flanszg a tarcza,
przez kitérg czesciowo uchodzi ciepto.
W systemie tym tarcza moze sie swobod-
nie rozszerza¢ przy wysokich temperatu-
rach i dzieki temu nie ulega termicznym
odksztatceniom, ktére sg nie do uniknie-
cia w litych tarczach przenoszacych cie-
pto na piaste, tozyska, a nawet na ptyn
hamulcowy.

Specyfika tarcz wentylowanych

Na rynek aftermarketowy trafity niedaw-
no tarcze hamulcowe Brembo wyposazo-
ne w kierunkowy (ang. directional) i fi-
larowy (ang. pillar) system wentylacyjny.
System kierunkowy wymaga stosowania
odpowiednich tarcz po lewej i prawej
stronie pojazdu. Z kolei system filarowy
PVT (pillar venting technology) poprawia
zdolno$¢ chtodzenia i podnosi odpor-
nos$¢ na pekanie termiczne tarczy o prze-
szto 30%, a takze redukuje jej mase
0 ok. 10%, co przekfada sie na nizsze
spalanie i nizszag emisje spalin. System
PVT opracowany przez Brembo po raz
pierwszy zostat zastosowany fabrycznie
w potowie lat 80. w modelu Lancia The-
ma. Obecnie m.in. w Audi A6, BMW serii
5 oraz Mercedesie Klasy E stosowane jest
jego nowa generacja o nazwie PVT Plus
(z réznym ksztattem stupkdw/filarow).

Ptyny hamulcowe

Temperatura wytworzona w wyniku tarcia
klocka o tarcze moze w ekstremalnych
sytuacjach doprowadza¢ do wrzenia pty-
nu hamulcowego. To z kolei radykalnie
zmniejsza cisnienie wytwarzane przez

pompe hamulcowa, sprawiajac, iz to-

czek cylinderka niedostatecznie dociska

klocek do tarczy. Dla ograniczenia ryzyka
podobnych sytuacji firma Brembo wpro-
wadza na rynek Brembo Premium Brake

Fluid, czyli ptyn hamulcowy o podwyz-

szonej temperaturze wrzenia oraz niskiej

lepkosci. Bedzie on dostepny w trzech
wariantach:

» DOT 4 - zalecany do samochodéw
z ABS starego typu;

» DOT 4 LV (low viscosity) — ptyn o bar-
dzo niskiej lepkosci zalecany do sa-
mochoddw z najnowszymi systemami
ABS, ESP, ASR, TCS, EBD itd.;

» DOT 5.1 — zalecany do samochodéw
sportowych.

Piotr Podrazka
Delphi

Pie¢ warstw jakosci

Okfadziny cierne sg najbardziej istotnym
elementem uktadu hamulcowego. Obec-
nie wymaga sie od nich, aby zatrzymy-
waty pojazd na jak najkrétszej drodze
hamowania bez emitowania niepozada-
nych hataséw. Wykonywaniu tych zadan
towarzyszg ogromne obcigzenia, czyli
ci$nienia siegajgce prawie 140 bardéw
i temperatury na poziomie 700°C. Dla-
tego nie mozna do kwestii wyboru marki
klockéw hamulcowych podchodzi¢ kom-
promisowo. Firma Delphi, jako wiodacy
dostawca hamulcowych technologii OE,
projektuje, produkuje i testuje aftermar-
ketowe klocki hamulcowe tak, by spet-
niaty te same standardy pracy, trwatosci
i niezawodnos$ci, co czesci montowane
fabrycznie. Dlatego w tym rodzaju na-
szych produktow wyrdznic mozna piec
nastepujacych warstw jakosci:

1. Nakfadka ttumigca piski stanowi
jeden z sekretow cichego hamowania.
Nie wszystkie firmy aftermarketowe sto-
suja takie rozwigzania. W technologii OE
Delphi korzysta z naktadek o réznych
stopniach tfumienia. Sg one opracowy-
wane tak, aby spetni¢ wymogi producen-
ta pojazdu w zakresie poziomu tfumienia
hatasu. Materiat naktadki jest wiec precy-
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zyjnie dobierany oraz montowany do pfyt-
ki mechanicznie i/lub klejony termicznie.
2. Ptyta no$na jest konstrukcyjng
baza dla wszystkich pozostatych elemen-
tow hamulcowego klocka. Musi zatem
by¢ wystarczajgco wytrzymata i trwata.
Wszystkie ptyty nosne Delphi sg wyko-
nywane z wysoko rozciggliwej, ttoczonej
stali, wedfug tego samego projektu, co
element montowany fabrycznie jako OE.
Przed korozjg chroni je malowanie prosz-
kowe, ktdre jest odporne na wysoka tem-
perature i zwigzki chemiczne. Precyzyjnie
nafozona powtoka zapewnia dokfadne
zachowanie okreslonych wymiaréw i to-
lerancji, co utatwia pézniejszy montaz.

HAMULCE I HAMOWANIE

3. Warstwa podktadowa to specy-
ficzne rozwigzanie Delphi, niespotykane
u wiekszosci pozostatych producentow
okfadzin. Wypetnia ona specjalnym two-
rzywem 3-milimetrowg szczeline pomie-
dzy ptytg no$ng a materiatem ciernym. Jej
zadanie polega na absorbowaniu hatasu
i termicznej izolacji klocka od zacisku.
Druga z tych funkcji zmniejsza ilo$¢ cie-
pta przenoszong do ptynu hamulcowego.
Jest to niezmiernie wazne w czasie gwat-
townego lub dtugotrwatego hamowania,
gdyz zapobiega bardzo niebezpiecznemu
wrzeniu ptynu hamulcowego, zmniejsza-
jacemu radykalnie efektywno$¢ hamowa-
nia. Warstwa podktadowa wzmacnia tez
site wigzania ptyty no$nej z materiatem
ciernym, zwiekszajgc tym samym me-
chaniczng wytrzymatos¢ klocka.

4. Materiat cierny musi by¢ odpowied-
nio dostosowany do warunkéw eksplo-
atacji hamulcéw. Wiadomo, ze np. w po-
jazdach sportowych réznig sie one znacz-

nie od wystepujgcych w szosowym lub
miejskim ruchu drogowym. W zwigzku
z tym Delphi stosuje alternatywnie ponad
20 réznych mieszanek ciernych tworzo-
nych w rozmaitych proporcjach z ok. 130
roznych sktadnikéw. To pozwala kazdy
klocek hamulcowy idealnie dopasowac
do konkretnej marki i modelu pojazdu,
w ktérym ma on by¢ eksploatowany. Inni
producenci czesci zamiennych stosujg
tylko jedng lub dwie mieszanki, zmniej-
szajac w rezultacie efektywno$¢ dziata-
nia hamulcéw. My nie spoczywamy na
laurach, lecz ciagle testujemy nowe mie-
szanki i sktadniki, badajac ponad 300
receptur rocznie. Dzieki temu parametry
naszych produktéw odpowiadajg wymo-
gom nie tylko technicznym, lecz réwniez
ekologicznym.

5. Okfadzina cierna nie jest wytgcznie
Lporcjg” materiatu ciernego, lecz elemen-
tem o okreslonych wymiarach i ksztafcie,

kompatybilnych z tarczg hamulcowg. Dla —>

Produkty serwisowe
do konserwacji hamulcow

* Plyn hamulcowy

TEXTAR

« Srodek do czyszczenia hamulcéw

 Cera Tec

poT[I =

www.textar.com
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Textar Brakebook
— katalog online

Znalezienie wifasciwego klocka hamulcowego
Z nowa aplikacjg Textar Brakebook, wyposazo-
ng w zintegrowany skaner kodéw kreskowych,
jest tatwiejsze niz kiedykolwiek. Jest to rozwig-
zanie przystosowane do urzadzen mobilnych
i tabletéw z systemem Android lub iPhone,
a przez to niezwykle pozyteczne dla niezalez-
nych warsztatéw i sklepéw z samochodowymi
czesciami zamiennymi, oferujgce natychmia-
stowy dostep do catego katalogu czesci Textar
i szerokiej gamy informacji na ich temat.

Po zeskanowaniu kodu kreskowego
z opakowania jakiegokolwiek produktu Textar
Brakebook wyswietla wszystkie informacje
o tym produkcie, facznie z jego specyfika-
cjg techniczng, schematem oraz informacjg
0 markach samochodéw, w ktérych znajduje
on zastosowanie z referencjami OE.

Réwnie innowacyjne jest zastosowanie naj-
nowszej wersji Textar Brakebook do identyfika-
cja klocka hamulcowego. Teraz jest to mozliwe
dzieki okresleniu jego ksztattu. Wystarczy zro-
bi¢ zdjecie klocka hamulcowego smartfonem
lub tabletem i przesta¢ je do aplikacji, aby
otrzymac informacje zwrotng na temat nume-
ru czesci i wszystkich informacji na jej temat.

Nadal mozliwe jest wyszukiwanie informa-
cji o produkcie na podstawie numeru czesci
Textar lub referencji OE, jednak TMD Friction
radykalnie zmienito design aplikacji Textar
Brakebook.

Najnowsza wersja prezentuje ulepszony,
bardziej intuicyjny interfejs uzytkownika, z ta-
twiejszg nawigacjg i bardziej zaawansowany-
mi funkcjami wyszukiwania pojazdu, co teraz
pozwala na sprawne przegladanie list produ-
centéw i modeli samochoddw.

Aplikacja aktualizuje sie automatycznie,
dzieki czemu uzytkownik otrzymuje na bieza-
€O najnowsze informacje.
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skrocenia okresu wzajemnego dopaso-
wywania sie wspdtpracujgcych czesci,
a takze zminimalizowania powstajgcych
w tym czasie piskéw, aftermarketowe
klocki hamulcowe Delphi posiadajg fa-
zowanie stosowane w produktach OE.
Niezaleznie tez od ksztaftu sg zaprojek-
towane na tyle precyzyjnie, aby razem
z odpowiednim materiatem ciernym za-
pewnia¢ parametry hamowania wyma-
gane w OE zaraz po zamontowaniu. Na-
sze klocki hamulcowe posiadajg réwniez
powierzchniowe rowki i szczeliny, jezeli
jest to wymagane przez projektanta po-
jazdu. Zastosowane szczeliny pozwalajg
klockom pracowac elastycznie, czyli bez
ryzyka pekania materiafu ciernego, jed-
nocze$nie pomagajg w odprowadzaniu
wody i pyfu z ciernie wspotpracujgcych
powierzchni.

-
&
-y Mateusz Laska
Steinhof

Wymagania norm,

producenta i rynku

Kazdy model klocka hamulcowego przed
wprowadzeniem na rynek musi uzyskac
homologacje od jednostki certyfikuja-
cej. Do jednostek takich nalezg np. PI-
MOT (Przemystowy Instytut Motoryzacji)
w Polsce badz VCA (Vehicle Certification
Agency) w Wielkiej Brytanii. Zakres ba-
dan oraz wtasciwosci, jakie spetnia¢ musi
badany element, zawarte sg w odpowied-
nich normach i regulaminach (np. EKG
ONZ nr 90, ECE Reg. No. 90).

W ramach wymienionych norm prze-
prowadzane sg badania charakterystyk
mechanicznych, takich jak wytrzymatos¢
na $cinanie czy Scisliwo$¢. Okreslane
sg takze wtasciwosci cierne oktadzin
w badaniach stanowiskowych. Spetnie-
nie stawianych wymagan pozwala mie¢
pewnos$¢, ze badany produkt bedzie
stuzyt uzytkownikowi przez dtugi czas,
jednocze$nie dajgc mu poczucie bezpie-
czenstwa.

W przypadku badan wytrzymatosci na
$cinanie sprawdza sie, czy podczas ostre-
go hamowania okfadzina nie oderwie sie

od powierzchni blachy mocujacej, co
w dos$¢ oczywisty sposdb poprzez nagly
zanik sity hamowania mogtoby doprowa-
dzi¢ do sytuacji zagrazajacej czyjemu$
Zyciu lub zdrowiu.

Badania $cisliwosci oraz wtasciwo-
éci ciernych pozwalajg na okre$lenie,
czy klocek hamulcowy zachowuje swoje
wiasciwosci cierne w szerokim zakresie
warunkéw temperaturowych i zewnetrz-
nych. Nalezy mie¢ na uwadze, ze pod-
czas bardzo ostrego hamowania ukfady
tarcza-klocek mogg nagrza¢ sie do tem-
peratur punktowo znacznie przekraczaja-
cych 500°C, co zmienia drastycznie wa-
runki ich wzajemnej wspdtpracy. Dlatego
wtasnie tak wazne jest przeprowadzanie
badan wspoétczynnika tarcia oraz $cisli-
wosci, potwierdzajgcych ich skuteczno$¢
w szerokim zakresie temperatur i w réz-
nych warunkach uzytkowych.

Wiadome jest takze, ze klocki muszg
spetnia¢ wymagania odnoszace sie do
ksztattu i wymiaréw oraz tolerancje wy-
miarowe narzucone przez producenta po-
jazdu. Musza one pasowac do zaciskow
oraz réwnomiernie przylega¢ do tarczy
podczas hamowania, nie powodujac jej
wypaczania badz wyginania.

Oprécz catego zakresu badan, ktére
potwierdzajg, ze badany element cierny
jest bezpieczny dla uzytkownika kon-
cowego i zapewni skuteczne hamowa-
nie w réznych warunkach, istnieje caty
szereg kryteridw, jakimi powinien sie
kierowa¢ producent. Chodzi tutaj o ce-
chy typowo uzytkowe, takie jak pylenie
materiatu ciernego na felge pojazdu badz
charakterystyczne piski podczas procesu
hamowania. Do zakresu homologacji nie
nalezy zabezpieczenie klocka powtokag
antykorozyjng, poniewaz dotyczg go kry-
teria bedgce w gestii producenta pojazdu
i nie majg wptywu na bezpieczenstwo
uzytkowania ani na skuteczno$¢ hamo-
wania.

FOT. STEINHOF, TMD FRICTION
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Nasze pionierskie klocki hamulcowe ECO-FRICTION, nie tylko
zapewniajg najkrotsza w klasie droge hamowania, przez co
zaliczaja sie do najbezpieczniejszych klockéw na rynku, ale takze
s3 bezpieczniejsze dla Srodowiska naturalnego. Ta ekologiczna
technologia OE zostata zatwierdzona i jest uzywana przez
wiodacych producentéw samochodéw. Bazujac na tej wiedzy
i doswiadczeniu oferujemy teraz szerokg game produktow z
akcesoriami, instrukcjg instalacji oraz ulepszonym opakowaniem.
FERODO.COM/ECO-FRICTION

| | FERODO|

TY DECYDUJESZ

Ferodo jest zarejestrowanym znakiemn handlowym @ EEE’.F;;QA-;QADGUL

MORE THAN JUST AFTERMARKET

Okreslenie naszych produktéw jako “czes$ci zamienne
aftermarket” jest pewnym ograniczeniem. Sg stworzone na
potrzeby rynku, ktéry szuka oryginalnej jakosci. To szeroka
gama produktow ciggle aktualizowana, a charakteryzuje je
maksymalna niezawodno$¢ i zdolno$¢ przystosowania z
zagwarantowaniem dystrybucji “kapilarnej”.

Wiecej niz proste czesci zamienne, nalezg do innej kategorii, co
sprawia, ze sg wyjatkowe i niezrbwnane poniewaz tworzone od

50 lat z mitoscig i pasjg dla naszej pracy, prawdziwa gwarancja
ciggtosci i wartosci dodanej, ktore to rynek rozpoznaje.
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Na rynku mozna wiec znalez¢ pro-
dukty, ktére bedg skutecznie dziataty
w pojezdzie, powodujgc jednak przy tym
zabrudzenia felg, piszczac przy kazdym
hamowaniu badz rdzewiejgc po kilku
miesigcach uzytkowania. Coraz wieksza
ilos¢ ich producentéw zauwaza jednak
konieczno$¢ wytwarzania produktow,
ktdre prezentujg sobg wiecej niz mini-
mum wymagane w normach. Stosowa-
ne sg wiec akcesoria, ktore zmniejszaja
piszczenie oraz dokfadniejsze pokrywa-
nie farbami antykorozyjnymi. Zmieniane
sg takze sktady mieszanek na takie, ktére
zachowujgc swoje parametry uzytkowe,
nie brudzg otoczenia podczas ich co-
dziennego uzytkowania.

Oprécz zatozen projektowych i spetf-
nienia wymagan norm homologacyjnych,
bardzo wazna jest takze kontrola jakosci
przeprowadzana codziennie na kazdej
partii produkowanych klockéw. Mierzo-
ne, poréwnywane i korygowane sg cate
grupy parametréw, zaczynajgc od chro-

powatosci blach po procesie Srutowania,
przez pomiary grubosci warstw klejo-
wych, gestosci i twardosci potproduktow,
konczac na pomiarach grubosci warstw
powtok antykorozyjnych, dokfadnosci
wymiarowych i kompletno$ci zamoéwien.

Kontrole te pozwalajg na zapewnie-
nie statej i wysokiej jakosci wyrobu,
ktéry nastepnie trafia do uzytkownika
koncowego.

Krzysztof Zatuski
Otto Zimmermann

Tarcze i bebny hamulcowe

Elementy te sg wykonywane z nieobro-
bionych odlewdw zawierajgcych pfatki
grafitu (zeliwo szare). Skfad odlewu jest
dostosowany do wymagan producenta
pojazdu. Roézne sktadniki sg dodawane
do materiatu podstawowego, aby wpty-

Wedtug ekspertow firmy Bosch:

Wysokiej jakosci okfadziny zawsze beda
gwarancjg wydajnosci hamulcéw. Uktad
hamulcowy jest projektowany przez pro-
ducenta samochodu i skfadaja sie na nie-
g0 rézne komponenty. Zelazna zasada to:
wysokiej jakosci czeSci zamienne w po-
faczeniu z wysokiej jakosci ustugg serwi-
sowa, ktdra uwzglednia kontrole zaciskow
hamulcowych (sprawdzenie stopnia zuzy-
cia) oraz czyszczenie i prawidfowe sma-
rowanie przed zamontowaniem nowych
komponentéw. Czesci Bosch sg zaprojek-
towane w taki sposob, aby doréwnywaty
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oryginalnym produktom montowanym
w nowych samochodach. Do typowych
skutkéw niezgodnosci zamiennikéw ze
specyfikacjg czesci oryginalnych mogg
naleze¢: szybsze zuzycie, hatfas, wibracje
i chropowatos$¢ komponentow.

Z punktu widzenia serwisu bardzo
wazny jest zakup komponentéw hamulco-
wych produkowanych zgodnie ze specyfi-
kacjami oryginalnego wyposazenia pojaz-
déw. Zastosowanie czesci przeznaczonych
réwnoczesnie na rynek OE i IAM powinno
spetni¢ wszystkie wymagania w zakresie
bezpieczenstwa i komfortu jazdy.

Normy Bosch znacznie przewyzsza-
ja podstawowe wymagania okre$lone
w przepisach unijnych. Obejmuja one,
oprécz standardowych testéw, takze
kompleksowe badania wydajnosci, co
pozwala sprawdza¢ nasze produkty
w najbardziej ekstremalnych warunkach.
Jednak nie tylko testy maja istotne zna-
czenie dla zagwarantowania najwyzszej
jakosci produktéw. Caty proces zaczyna

na¢ pozytywnie na jego wiasciwosci uzyt-
kowe i technologiczne. Dodatki w stopie
zelaza, takie jak np. miedz, molibden,
tytan i wegiel, sg analizowane w tarczach
OE i pdzniej odwzorowywane w sktadzie
tarcz Zimmermanna, by byly takie same,
jak w produktach oryginalnych.

Normy i certyfikaty

Otto Zimmermann GmbH razem z TUV
Nord Mobilittdt GmbH & Co. dokonuja od
ponad 10 lat testéw bezwtadnos$ciowo-
dynamometrycznych (na hamowni) i te-
stow eksploatacyjnych. W oparciu o wy-
niki tych badan jesteSmy zdolni oferowac
czesci zamienne o wysokiej jakosci,
opatrzone certyfikatem: ,Wyprodukowa-
no w Niemczech, zgodnie z normg DIN
EN ISO 9001:2008 oraz DIN ISO TS
16949”. Nasze cele realizujemy, wybie-
rajac najlepsze dostepne na rynku su-
rowce, stosujgc najdoskonalsze systemy
testujgce i pomiarowe, przestrzegajgc
jasno sformufowanego regulaminu pracy

sie juz w fabrykach, gdzie zapewnia-
my najwyzsze standardy produkcji oraz
dbamy o najwyzszg jako$¢ materiatow.
Efektem koncowym sg produkty wyso-
kie] jakosci. Aby zapewni¢ najwyzsze
standardy komponentéw hamulcowych,
prowadzimy kilka o$rodkéw testowych
i laboratoriéw na catym $wiecie. Sg one
gwarantem jakosci komponentéw Bosch,
od surowcéw az po produkty koncowe.
Poza wymienionymi juz normami dla
produktéw i jakoscig napraw w warszta-
tach, istniejg takze inne czynniki, ktére
maja wptyw na bezpieczenstwo po-
jazdu. Jednym z nich jest z pewnoscig
nadchodzaca wtasnie zima. Przed se-
zonem zimowym nalezy zrobi¢ przeglad
samochodu i starannie sprawdzi¢ stan
hamulcow. Kierowcom zalecana jest tak-
ze ostrozniejsza jazda. Nalezy pamietac,
iz nawet najlepsze komponenty hamul-
cowe i najwyzszej jakosci serwis nie sg
w stanie zagwarantowac bezpieczenstwa
na $liskiej lub zasniezonej nawierzchni.

FOT. BOSCH, OTTO ZIMMERMANN

FOT. OTTO ZIMMERMANN
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i zatrudniajac najlepszy personel w bran-
zy. Co wiecej, nasza oferta czesci ukfadu
hamulcowego posiada atest ABE wydany
przez niemiecki KBA (Kraftfahrtbundes-
amt) i spetnia wymagania wymienione
w paragrafach 20 i 22 Niemieckiego Pra-
wa Drogowego (StVZO0).

W ostatnich kilku latach wzrosta jed-
nak na rynku ilo$¢ tarcz projektowanych
niezgodnie z oryginalnymi zatozeniami.
Nie spetniajg one réwniez zatozonych
kryteriow funkcjonalnych. Badania ujaw-
nity, ze specyfikacja podstawowych ma-
teriatdw, jak i zakres tolerancji zmian po-
wodowaty deformacje i wzrost ilosci pek-
nie¢ tarcz hamulcowych. Testy wykazaty,
ze produkty pochodzgce z krajow trzecie-
go $wiata zauwazalnie szybciej doznaja
uszkodzen. Tarcza hamulcowa Zimmer-
mann i oryginalny produkt przewidujg
znacznie dtuzszy okres uzytkowania.

Eliminacja wad

W odniesieniu do naszych produktow
przeprowadzane sg zaréwno wstepne
kontrole losowe, jak i koncowe kontrole
odbiorcze, wstepne zatwierdzenia prébek
i kontrole w trakcie procesu produkciji.
Uszkodzenia i defekty materiatéw odle-
wanych sg wykrywane podczas ogledzin
na wszystkich etapach produkcji, co po-
zwala na wycofanie wadliwych elemen-
tow z dalszej obrobki i uzytku. Za uszko-
dzenia uwaza sie rysy, skazy lub peknie-
cia metalu, ktére mogag powstac w trakcie
procesu produkcyjnego lub transportu
wewnetrznego.

Defekty powierzchniowe materiatéw
odlewniczych, takie jak porowato$¢ po-
wierzchni, jamy usadowe, ubytki (dziu-
ry) i niedobory materiatu spowodowane
niewystarczajgcym wypetnieniem formy

lub ksztattowaniem - mogg wystgpic
podczas odlewania lub chfodzenia. Do-
puszczalna ilo$¢ uszkodzen lub defektow
powierzchniowych produktéw jest bardzo
niska.

Termiczna odpornos¢ klockéw
Temperatura jest bardzo waznym czynni-
kiem w czasie hamowania, gdyz wptywa
na optymalng wydajno$¢ i warunki pracy
klockdéw oraz tarcz hamulcowych. Gene-
ralnie surowce wykorzystywane do pro-
dukcji materiatow ciernych sg wrazliwe
na temperature, a ich niska jako$¢ moze
zaktocac stabilno$¢ wspdétczynnika tar-
cia. Niestety, czym tanszy materiat, tym
gorsza jest jego stabilno$¢ cieplina.

W wysokiej temperaturze zachodzi
degradacja zywicy fenolowej w miesza-
ninie materiatéw ciernych. Przez fumiga-
cje (wypalanie) zywic powstaje warstwa
gazu pomiedzy klockami hamulcowymi
i tarczg hamulcowg, co moze spowodo-
wac zmniejszenie skutecznosci hamowa-
nia. Efekt ten jest najwyrazniejszy przy
pierwszym hamowaniu z nowymi kloc-
kami, gdy zywica fenolowa jest caty czas
obecna w produkcie; po pewnym czasie
normalnego uzytkowania jest ona cze-
$ciowo wypalana, przez co efekt stabsze-
go hamowania zostaje zredukowany. Aby
unikng¢ (lub ograniczy¢ do minimum)
taki zanik efektywnosci energetycznej
w fazie docierania produkcyjnego, kloc-
ki Zimmermanna sg poddane procesowi
scorchingu (wypalania); bardzo wyso-
ka temperatura obrobki cieplnej spala
wierzchnig warstwe zywicy i dlatego
najwyzszy wspofczynnik tarcia zacho-
wany jest na kazdym etapie zywotnosci
klockow.

Wraz ze wzrostem temperatury zwiek-
sza sie réwniez cierne zuzycie klockéw
hamulcowych i powierzchni tarcz, na
ktérych powstaja rysy i rowki. Aby ogra-
niczy¢ te efekty, utrzymujac idealng gtad-
kos¢ tarcz i odpowiedniag zywotnos¢ kloc-
kéw, nawet w wysokich temperaturach,
do klockéw hamulcowych Zimmermanna
dodaje sie metaliczne smary. Substancje
te sg kosztowne, lecz i bardzo przydatne,
poniewaz po osiggnieciu ustalonej tem-
peratury tworzg warstwe ochronng na
powierzchni tarczy.

REGENERACJA
TECHNOLOGIA
GWARANCJA 25 MIESIECY
DOSWIADCZENIE
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Regeneracja zaciskow hamulcowych

PRODUCT MANAGER
LAUBER

Regeneracji obejmujacej czyszczenie,
usuwanie korozji i cynkowanie galwa-
niczne podlegajg zaréwno zaciski z kor-
pusami zeliwnymi, jak i aluminiowymi.
Realizacja tych proceséw nie jest moz-
liwa bez profesjonalnych urzadzen. Po
wstepnym wyczyszczeniu kompletnego
rdzenia zostaje on roztozony na elemen-
ty sktadowe i dokfadnie umyty w spe-
cjalnych  myjniach ultradzwiekowych
oraz recznych.

ROBERT WOLOSEWICZ

REGENERUJEMY ZACISKI HAMULCOWE

DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH Z HYDRAU-
LICZNYMI UKEADAMI HAMULCOWYMI ORAZ
Z ELEKTRYCZNYM HAMULCEM POSTOJOWYM

ng powfoke. Jest to najwazniejszy etap
procesu regeneracji. Dodatkowo zeliwna
obudowa zacisku poddawana jest proce-
sowi cynkowania galwanicznego.

Po weryfikacji technicznej pod-
zespotéw, te uszkodzone wymieniane sg
na czesci nowe. Standardowo wymiana
taka dotyczy zestawu uszczelnienien,
ttoczka oraz sworznia gwintowanego.

Nastepnie zacisk trafia na stanowisko
wstepnego montazu. Tu wymieniane sg

Kolejnym etapem jest usuwanie ko-
rozji, ktére odbywa sie w S$rutownicy
muldowej, gdzie $rut chromowo-niklowy
uderza z duzg predkoscig w powierzch-
nie odlewu, usuwajgc z niej wszelkie
zanieczyszczenia. Wygtadza i odnawia
przy tym wierzchnig warstwe zacisku,
naktadajgc jednocze$nie antykorozyj-
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fozyska, wygtadzany jest cylinder ttoka
oraz poprawiany gwint odpowietrznika. Po
tym zabiegu zacisk jest gotowy do monta-
zu koncowego i testu do kontroli jakosci.
Tak zwane rdzenie do regeneracji, czy-
li zaciski uzywane, pozyskuje sie z wielu
zrodet, zardbwno od dostawcéw krajo-
wych, jak i zagranicznych. Najwieksze

ilosci dostarczajg krajowe stacje demon-
tazu oraz zagraniczne firmy wyspecjalizo-
wane w sprzedazy czesci uzywanych do
fabryk regeneracyjnych Pewien procent
naszego zaopatrzenia stanowig mechani-
cy, ktdrzy wolg uzywane czesci odsprze-
da¢ nam, niz odda¢ na ztom.

Warunkiem przyjecia wymontowa-
nych czesci samochodowych do rege-
neracji jest spetnienie nastepujgcych
kryteriow:

cze$¢ ta (rdzen) musi by¢ odpowied-

nikiem zakupionego u nas towaru

i powinna by¢ dostarczona w opako-

waniu po zakupionym egzemplarzu.

W przypadku braku oryginalnego

opakowania dostarczona cze$¢ musi

by¢ jednoznacznie opisana indeksem
zakupionego towaru i opatrzona sto-
sowng przywieszka;

zgodnie z przepisami o ochronie $ro-

dowiska rdzenie nalezy odpowiednio

zabezpieczy¢ przed szkodliwymi wy-
ciekami;

korpus zacisku hamulcowego nie

moze by¢ popekany, potamany lub

zdeformowany, ani tez silnie skoro-
dowany badz spalony;

gwintowane otwory nie mogg byc¢

zdeformowane ani mie¢ uszkodzenia

gwintu;

zacisk powinien by¢ kompletny i nie-

roztozony na czesci.

Lauber udziela 25-miesiecznej gwarancji
na wszystkie swe produkty i jest ona nie-
zalezna od rodzaju nabywcy (klient indy-
widualny i instytucjonalny).

Gwarancjg na zaciski hamulcowe,
jak i catg game produktéw Lauber ob-
jete sg wady fizyczne towaru wynikajgce
z przyczyn w nim tkwigcych, czyli uzy-
wane zgodnie z ich przeznaczeniem.

Warunkiem skorzystania z gwarancji
jest posiadanie przy reklamacji dowodu
zakupu w postaci paragonu, rachunku
albo faktury VAT i prawidfowe wypetnie-
nie karty montazowej. Szczegdtowe infor-
macje na temat gwarancji podajemy na
stronie: www.lauber.pl

FOT. LAUBER
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Wyselekcjonowane czgsci
do Twoich ustug

Amortyzatory i elementy montazowe, chlodnice wody, czesci ukladow
hamulcowych, filt

przeguby napedov

sprzegla wiskotyczne, sygnaly dzwigkowe, zawieszenie, zarowki,

Czesci ukladu hamulcowego

SRLine - stworzona z doswiadczenia | wiedzy firmy Polcar - marka starannie
dobranych producentéw oraz wyselekcjonowanych produktéw poddawanych
whnikliwe] analizie w celu utrzymania wysokiej jakosci.

www.srline.com

Produkty SRLine dostepne
w Autoryzowanej Sieci Handlowej
Polcar
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Podnosniki

do obstugi samoc

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

SPODEM POJAZDU

W przesztodci spetniat te wymagania
kanat rewizyjny zagtebiony w posadzce
stanowiska. Obecnie rozwigzanie to wy-
chodzi stopniowo z uzycia jako mniej wy-
godne od r6znego rodzaju podnosnikow
warsztatowych dostepnych po znacznie
korzystniejszych niz w przesztoéci ce-
nach. Kanat nie zapewnia bowiem réw-
nie ergonomicznych warunkéw pracy
uzytkownikom réznigcym sie wzrostem.

& e

@ v,
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ANDRZE] KOWALEWSKI

SERWISOWANIE POJAZDOW WYMAGA NIECO
INNYCH STANOWISK PODNOSNIKOWYCH
NIZ DIAGNOSTYKA I NAPRAWY. SERWISANCI
MUSZA MIEC BOWIEM WIECE] BEZPIECZNE]J
PRZESTRZENI ROBOCZEJ PO BOKACH I POD

Dodatkowa jego wada jest statos¢ wy-
miarow okreslajgcych minimalny i mak-
symalny rozstaw két oraz przes$wit obstu-
giwanych pojazdéw. Za gféwng z kolei
zalete uzna¢ nalezy brak czynnosci zwig-
zanych z okresowg obstugg, konserwacjg
i kontrolg stanu technicznego, jak tez
wynikajacy z tego zdecydowanie nizszy
poziom kosztéw utrzymania stanowiska
w petnej sprawnosci technicznej.

/
RSN LAUNCH -

NAJBARDZIE] UNIWERSALNA GRUPA PODNOSNIKOW SA KONSTRUKCJE DWUKOLUMNOWE

hodow

Stanowiska podnosnikowe

Obecnie jednak profesjonalnie dziata-
jace serwisy samochodowe w znacznej
wiekszosci wyposazone sg W réznego
rodzaju podnosniki. Dajg one mozliwos$¢
wykonywania roznych prac obstugo-
wych i naprawczych po uniesieniu po-
jazdu. Ogromng ich przewagg nad sta-
nowiskami kanatowymi jest mozliwos$¢
ptynnej regulacji wysokos$ci unoszenia
pojazdu, co zapewnia najbardziej opty-
malne (ergonomiczne) warunki pracy.
W tym celu jednak konstrukcja kazdego
typu podno$nika musi zapewni¢ uzyt-
kownikowi niezbedng pod wzgledem
technicznym i w petni bezpieczng prze-
strzen roboczg dostosowang do aktual-
nych potrzeb i wykonywanych w danej
chwili prac.

Niezmiernie wazne jest wiec, by rodzaj
zastosowanego w warsztacie podnosnika
dobrany i dostosowany byt do konkret-
nych potrzeb i do zakresu wykonywa-
nych w nim ustug. Cenng zaletg stoso-
wania podno$nika (z wyjatkiem zwyktych
konstrukgji najazdowych) przy obstudze
pojazddéw jest mozliwo$¢ wykonywania
czynno$ci obstugowo-naprawczych przy
podwoziach pojazdu w warunkach uwol-
nionych zawieszen i két.

Obecnie przy tworzeniu warsztatu
jego wtasciciel ma realny wybor konkret-
nej konstrukcji i wersji podnosnika lub
zestawu podno$nikéw. Kryteria wyboru
uwzglednia¢ powinny — oprécz rodzaju
wykonywanych czynnosci obstugowych
— takze mozliwosci finansowe ustugowej
firmy. Dlatego na ocene przydatnosci da-
nego rodzaju podno$nika wptywajg na-
stepujace czynniki:

» przeznaczenie,

p poziom zaawansowania technologicz-
nego,

» trwatose,

» bezpieczenstwo,

» niezawodnosc.

FOT. LAUNCH

FOT. LAUNCH

Wybér konkretnej konstrukcji

Zalezy on gtéwnie od przeznaczenia pod-
nosnika. Inne wymagania dotyczg bo-
wiem stanowiska obstugowego w serwi-
sie ogumienia, a zupetnie odmienne przy
pomiarze i kontroli parametrow geometrii
ustawienia kot i osi pojazdéw. Wygoda
i komfort obstugi pojazdéw podczas wy-
konywania specyficznych czynnosci dla
okre$lonych prac jest réwniez zwigzana
$cisle z przeznaczeniem danego pod-
nosnika.

Poza tym istotnym kryterium doboru
konkretnej wersji konstrukcyjnej jest jej
uniwersalno$¢, zwtaszcza w przypadku
organizacji matych warsztatow jedno-
lub dwustanowiskowych. Spetnienie tych
wymagan jest jednak bardzo trudne przy
szerokim zakresie $wiadczonych ustug.
Dlatego decyzje takie muszg by¢ roz-
patrywane w sposob bardzo zindywidu-
alizowany i dostosowany do warunkéw
finansowych, lokalowych oraz trendéw
biznesowych wystepujgcych na lokalnym
rynku ustugowym.

Dostepne obecnie w sprzedazy kon-
strukcje podnos$nikéw podzielic mozna
na kilka podstawowych grup:

b ptytowe,

b stupowe,

P nozycowe,
» kolumnowe.

Podnosniki ptytowe

To rozwigzanie konstrukcyjne zapewnia
z reguly niskie podnoszenie pojazdu,
zwykle do okoto jednego metra wysoko-
$ci. Ogromng zaletg tej wersji jest brak
koniecznosci mocowania do podtoza.
Wykorzystuje sie jg przede wszystkim
przy obstudze ogumienia, uktadu hamul-
cowego oraz (rzadziej) regulacji geometrii
ustawienia kof.

Podno$niki ptytowe umieszczane sg
zwykle na kétkach, umozliwiajgcych
wsuwanie ptyt pod podwozie samocho-
du. Dzieki temu mozliwe jest ich dowol-
ne sytuowanie, zgodne z aktualnymi po-
trzebami i warunkami w warsztacie.

Konstrukcje przeznaczone dla serwi-
sow ogumienia wytwarzane sg zwykle
w wersji pneumatycznej (czynnikiem ro-
boczym jest sprezone powietrze). Zasada
dziafania podnosnika pfytowego oparta
jest na wykorzystaniu specjalnego mie-
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cha (poduszki), wykonanego ze zbrojonej
gumy z umieszczonym posrodku tele-
skopowym stabilizatorem. Obstugiwany
pojazd unoszony jest przez piyte nosng
po napetnianiu miecha sprezonym powie-
trzem. Uzyskiwana wysoko$¢ podnosze-
nia przewaznie wystarcza w zupetnosci
do réwnoczesnej obstugi wszystkich kot.

Podnosniki stupowe
Kolejng grupe konstrukcyjng podnos-
nikdw wykorzystywanych w warsztatach
samochodowych stanowig wersje stupo-
we, zwane tez stemplowymi. Ich dzia-
fanie oparte jest na wielocylindrowych
hydraulicznych  sifownikach zagtebio-
nych w posadzce warsztatu. Wystepujg
w odmianach jedno-, dwu- lub cztero-
stupowych. Konstrukcja ta zapewnia opty-
malne wykorzystanie cafej powierzchni
warsztatowej, witasnie dzieki ukryciu jej
mechanizmu unoszacego w podfodze.
Podnosniki stupowe wyposazone sg
w réznego rodzaju ramiona unoszace
oraz pomosty najazdowe, umozliwiajace
podnoszenie pojazdu z wykorzystaniem
roznych punktéw podparcia. Te wersje
podnos$nikéw sprawdzajg sie w praktyce
przy wszelkich pracach zwigzanych z ob-
stugg pojazdéw bez wzgledu na specjali-
zacje ustug. Wada jest, niestety, wysoka
cena oraz konieczno$¢ montazu w po-
sadzce catego mechanizmu unoszacego.

Podnos$niki nozycowe

Kolejng grupg samochodowych pod-
nosnikéw warsztatowych sg konstrukcje
nozycowe wyposazone z reguty w naped
elektrohydrauliczny. W zaleznosci od po-
trzeb i rodzaju konstrukcji mogg by¢ one
wyposazone w ptyty no$ne podprogowe
lub ptyty najazdowe, unoszgce pojazd
stojacy na kotach. Sa to jednak urzadze-
nia 0 odmiennym przeznaczeniu, a wiec
nie daja sie wykorzystywac uniwersalnie.
Wymég uniwersalnosci  spetnia, cho¢
nie zawsze catkiem zadowalajgco, tylko
podnosnik z ptytami najazdowymi z wbu-
dowanymi w nie matymi podno$nikami
podprogowymi, majgcymi réwniez kon-
strukcje nozycowa.

Podnos$niki kolumnowe
Zdecydowanie najbardziej popularng
konstrukcjg podnos$nikéw samochodo-

NOZYCOWA KONSTRUKCJA NAJAZDOWEGO
PODNOSNIKA DIAGNOSTYCZNEGO

b3
[
-
7]
]
3

NOZYCOWY, PODPROGOWY PODNOSNIK
OBSLUGOWY

wych jest ich wersja kolumnowa. Jej
odmiany mogg by¢ jednokolumnowe lub
wielokolumnowe, wyposazone zawsze
w parzystg liczbe kolumn, a wiec naj-
czesciej dwu- lub czterokolumnowe.

Obecnie stosowane sg niemal wytgcz-
nie podnosniki kolumnowe z napedem
elektrohydraulicznym  (sitownikowym).
Poza podno$nikami czterokolumnowymi
(posiadajacymi ptyty najazdowe) wszyst-
kie pozostate wersje unosza pojazd opar-
ty na parze regulowanych przegubowo
wspornikéw ramieniowych zamocowa-
nych do kazdej z kolumn.

Podnos$niki kolumnowe, dzieki niewiel-
kiej grubosci ramion nosnych, zapewnia-
ja swobodny dostep do kazdego niemal
miejsca w podwoziu pojazdu. Konstrukcje
podnosnikow kolumnowych sprawdzajg
sie w praktyce przy wykonywaniu czyn-
nosci zwigzanych z obstugg ogumienia,
uktadu hamulcowego, a w przypadku
podnosnikow czterokolumnowych diagno-
stycznych — réwniez przy pomiarze i regu-
lacji geometrii ustawienia kot. [ |
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szkodzi jednak sprawdzi¢ go jeszcze raz
przed zima.

Kampania diagnostyczna

VARTA proponuje

Argumenty dla sprzedawcy

Test wskazuje, ze Pana/
Pani akumulator jest w
dobrym stanie.

Prosze pamietac, aby
sprawdzi¢ go jeszcze raz
przed zima.

Wiarygodnos$¢ ocen

Do precyzyjnego i obiektywnego ustalenia
stanu akumulatora niezbedny jest specja-
listyczny tester, np. urzadzenie VARTA®
- VSSP 2.1. Pozwala ono warsztatom
na przeprowadzanie w spos6b mozliwie
najprostszy i najszybszy catego procesu
diagnozowania w potaczeniu z wyczysz-
czeniem pamieci usterek zapisanych
w mikroprocesorowym sterowniku oraz
ewentualnej  wymiany  akumulatora,

gre w zielone

wanych takimi metodami, mozliwe byto
uruchomienie samochodu ,na pych”,
a do wymiany akumulatoréw wystarcza-
ty kwalifikacje $rednio zaawansowanego
majsterkowicza.

Ostatnio zmienito sie i znaczenie aku-

Test wskazuje, ze stan
akumulatora to
»dobry/nataduj”.
Wydajnos¢ akumulatora
zaczyna spadac. W niskich
temperaturach akumulator
moze przestac dziatac.
Zaleca sie jego wymiane.

DLA UCZESTNICZACYCH W NIE] WARSZTATOW GEOWNA I NAJCEN-
NIEJSZA NAGRODA JEST POZYSKANIE NOWYCH KLIENTOW, A WIEC
DODATKOWYCH PRZYCHODOW, A TAKZE WIEKSZEGO PRESTIZU
NA LOKALNYM RYNKU USEUGOWYM

Kampanie te zainicjowafa i wspiera
Varta — najpopularniejsza w Polsce i na
Swiecie marka samochodowych aku-
mulatorow. W ramach tej inicjatywy
w kazdym samochodzie trafiajagcym do
danego warsztatu z jakichkolwiek powo-
déw przeprowadzany jest bezpfatny test
stanu akumulatora, ktérego wyniki klient
otrzymuje w postaci kolorowych zawie-
szek na wewnetrzne lusterko wsteczne
swego samochodu.

Cafa ta operacja diagnostyczna nie
jest ucigzliwa dla zadnej z uczestnicza-
cych w niej stron, poniewaz trwa zale-
dwie kilka minut, warsztatowi przynosi
pozytki wymierne, a klientowi czasem
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wrecz bezcenne. Warsztat po zarejestro-
waniu swego uczestnictwa na stronie
www.varta-automotive.com.pl otrzymuje
bezptatny pakiet materiatéw pomocni-
czych i zapisany zostaje w wyszukiwarki
serwisow polecanych przez Varte.

Konieczna profilaktyka

Minety juz czasy, w ktérych doswiadcze-
ni mechanicy diagnozowali akumulatory
na podstawie dzwiekdéw wydawanych
przez rozruszniki lub stabilnosci $wiatta
reflektoréw przy réznych predkosciach
obrotowych silnika, rzadziej wykorzysty-
wali do tego celu proste areometry. Jesli
zdarzaty sie btedy w ocenach dokony-
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TEST ZAJMUJE TYLKO
KILKA MINUT. JEDY-
NE POTRZEBNE NA-
RZEDZIE TO TESTER
AKUMULATORA,

NA PRZYKEAD VSSP
2.1 FIRMY VARTA®

I

mulatora, i zasady jego obstugi. Teraz
nie chodzi juz tylko o rozruch silnika,
lecz réwniez o bardzo stabilne zasilanie
znacznej liczby poktadowych odbiorni-
kéw energii elektrycznej, takze podczas
postoju pojazdu. Dlatego tez akumulator
wymaga profesjonalnego serwisowania
i tylko jego specjalne testy pozwalajg wy-
kry¢ zty stan techniczny zanim zacznie
on sprawia¢ problemy!

7 przeprowadzonych badan rynko-
wych wynika, ze ponad 33% awarii
samochodéw jest powodowanych przez
niesprawno$¢ akumulatoréw. Wiadomo
tez, iz w praktyce co pigty akumulator
zainstalowany w pojezdzie wymaga na-
tychmiastowej wymiany, choC rzeczy-
wiscie wymieniany w profesjonalnym
warsztacie jest tylko co siodmy. Warszta-
tom jednak przypada¢ powinna gtéwna
rola w poprawianiu tej sytuacji, poniewaz
zgodnie z ich zaleceniami postepuje (we-
dfug tychze ankiet) az 70% klientow.

Jednoznaczna wymowa koloréw

Na wspomnianych zawieszkach stano-
wigcych uproszczone i dla wszystkich
zrozumiate protokoty badan najbardzigj
wymowna ocena stanu akumulatora
wyrazana jest za pomocg powszechnie
uznawanej symboliki barw.

Czerwien oznacza tu koniecznos¢
niezwtocznej wymiany akumulatora, po-
niewaz nastgpifo w nim bardzo zaawan-
sowane zuzycie masy czynnej i wyrazny
spadek wartosci parametrow elektrycz-
nych. Kierowca sktonny traktowac te dia-
gnoze nie catkiem serio, musi sie liczy¢
z tym, ze stan jego akumulatora moze
nie wystarczy¢ do skutecznego rozruchu
samochodu.

FOT. JOHNSON CONTROLS AKUMULATORY

FOT. JOHNSON CONTROLS AKUMULATORY

Wyniki testu mowig, ze
akumulator nalezy
wymienié¢ aby mie¢
pewnose¢, ze pojazd
zostanie uruchomiony.
Akumulator nalezy
wymienié juz t:eraz.

Kolor zotty stanowi ostrzezenie.
Swiadczy o nieztym jeszcze stanie aku-
mulatora, ktérego wydajnos¢ zaczyna juz
spada¢, gdyz nastgpito cze$ciowe zuzy-
cie masy czynnej i zauwazalne obnizenie
parametréw elektrycznych. Doraznie po-
moéc moze dotadowanie, ale czas pomy-
$le¢ o wymianie, by w niskich tempera-
turach zewnetrznych nie doznac przykrej
niespodzianki.

Zieleh natomiast to potwierdzenie, iz
przebadany akumulator nie budzi zad-
nych zastrzezen. Nie wykazuje zuzycia
masy czynnej ani zasiarczenia, ma tez

bardzo niski opér wewnetrzny. Nie za-

w ktorej zakres wchodzi tez obowigzko-
WO jego ponowna rejestracja w uktadzie
elektrycznym pojazdu.
zintegrowanym funkcjom offline urzadze-
nie moze pracowacé bez potgczenia z In-
ternetem, co zwieksza elastycznos¢ jego
zastosowan w dowolnych warunkach
warsztatowych. Szybsza, zoptymalizowa-
na nawigacja po menu oraz ilustrowane
instrukcje wymiany akumulatora pozwa-
lajg ten coraz bardziej skomplikowany
proces realizowac bezbtednie.

Instrukcje wchodzgce w skfad oprogra-
mowania VSSP 2.1 przeprowadzajg jego
uzytkownikéw przez caty proces wymiany
akumulatora w dowolnym pojezdzie, row-
niez w modelach z systemem Start-Stop.
Dzieki temu kazdy warsztat jest w stanie
przeprowadza¢ nawet najbardziej skom-
plikowane wymiany akumulatoréw.

W systemie VSSP 2.1 testowane po-
jazdy identyfikowane sg automatycznie
przy uzyciu ztagcza EOBD lub recznie za
pomocg numeru VIN. Dlatego wyniki

Dzieki nowym,

SZCZEGOLOWE WYNIKI TESTU I JEGO PRZEBIEG SA
WYWIESZANE NA LUSTERKU WSTECZNYM

s
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VARTA PRZEKZUJE WSPOLPRACUJACYM WARSZTATOM
WSZYTKIE POTRZEBNE MATERIALY: BANERY, ZAWIESZ-
KI, FORMULARZ WYNIKOW TESTU

testéw mogg by¢ odnoszone do parame-
tréow wzorcowych akumulatora w kon-
kretnym modelu samochodu. W przypad-
ku zalecanej wymiany program moze tez
podpowiedzie¢, jakie dostepne na rynku
akumulatory najlepiej odpowiadajg tech-
nicznym wymogom konstruktoréw dane-
g0 pojazdu. [ |

Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog
Zaznacz interesujqgce Cie
pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komput eI
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Marka Bosch
w dziejach motoryzacji

W PONAD STULETNIEJ] HISTORII PRZEDSIEBIORSTWA ZNACZNA
CZESC KOLEJNYCH JEGO INNOWACJI WYZNACZALA NOWE EPOKI

I TRENDY W WIELU DZIEDZINACH SWIATOWEJ TECHNIKI, W TYM
SZCZEGOLNIE W KONSTRUKCJACH ROZNYCH SAMOCHODOWYCH
SYSTEMOW I PODZESPOLOW ORAZ W METODACH OPTYMALNEGO

ICH WYTWARZANIA

Czas pionierow

Robert Bosch zatozyt swag firme
w 1886 roku, gdy powstawaty proto-
typowe ,pojazdy bez koni”, dostarczaja-
ce swym uzytkownikom i obserwatorom
znacznie wiecej emocjonujacych przezy¢
niz jakichkolwiek praktycznych korzysci.
Do konca XIX wieku byly to tradycyjne
bryczki, poruszajace sie réwnie wolno,
jak hatasliwie, dzieki silnikom o stosun-
kowo duzych pojemnos$ciach i bardzo
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niskich predkosciach obrotowych. Zwiek-
szenie ich szybkobieznosci, a dzieki temu
mocy, uniemozliwiat prymitywny zapton
zarowy...

Bosch po licznych, zachecajgcych
eksperymentach z réznymi systema-
mi zapalania mieszanki w cylindrach
iskrg elektryczng latem 1901 roku zlecit
swojemu pracownikowi Gottlobowi Ho-
noldowi skonstruowanie pierwszego na
Swiecie wysokonapieciowego systemu,

MAGNETO - PIERWSZY NA SWIECIE WYSOKO-
NAPIECIOWY ISKROWNIK ZAPLONOWY SKON-
STRUOWANY W 1902 ROKU (Z LEWE]) ORAZ
WSPOLPRACUJECA Z NIM SWIECA ZAPLONOWA

znanego do dzi$ jako zapton elektro-
magnetyczny. Obecnie w koncernie Bo-
scha dziat branzowy Gasoline Systems
oferuje szereg innowacyjnych produktéw
zapfonowych producentom samochoddw
na catym $wiecie.

Okoto roku 1920 motoryzacyjni kon-
struktorzy zaczeli zywiej interesowac sie
silnikiem opracowanym znacznie wcze-
$niej przez Rudolfa Diesla, uznajac go
za naped przysztosci. Jego wadg byty
jednak nierozwigzane problemy z wtry-
skiem paliwa. Dlatego w 1922 roku
Bosch rozpoczaf prace, w efekcie ktérych
powstata pierwsza pompa wtryskowa
zastosowana w 1924 roku w pierwszej
ciezaréwce z napedem wysokopreznym.
Niemal wszystkie kolejne etapy rozwoju
silnikéw z zapfonem samoczynnym — az
po najdoskonalsze systemy common rail
— inicjowane byly przez firme Bosch.

Czas motoryzacyjnej elektroniki

W 1959 roku w koncernie Bosch roz-
poczety sie prace, ktorych celem byt pierw-
szy elektronicznie sterowany wtrysk
benzyny. W 1967 roku ruszyta wielko-
seryjna produkcja systemu o nazwie
Jetronic. Jego techniczna ewolucja do-

FOT. BOSCH

FOT. BOSCH

prowadzita do powstania wspétczesnych
ukfadow bezposredniego wirysku benzy-
ny firmy Bosch.

W 1978 roku w zakfadach Boscha
powstat pierwszy elektroniczny uktad
ABS, przeciwdziatajgcy blokowaniu sie
két samochoddéw osobowych w trakcie
hamowania na $liskiej nawierzchni. Dzi$
w krajach Unii Europejskiej wszystkie
nowo produkowane samochody sg obo-
wigzkowo wyposazane w ABS. Analo-
giczny wymaog dotyczacy motocykli wej-
dzie w zycie w 2016 roku. Od roku 1978
firma Bosch wyprodukowata ponad 190
milionéw uktadéw ABS.

W latach osiemdziesigtych zesztego
wieku Bosch prowadzit badania majgce
na celu opracowanie mniejszych, bardziej
niezawodnych i energooszczednych czuj-
nikéw mikromechanicznych wykorzysty-
wanych w nowoczesnych samochodach.
W masowej skali czujniki MEMS zaczety
by¢ produkowane przez Boscha w 1995
roku. Aktualna ich oferta obejmuje czuj-
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WYPRODUKOWANA W 1927 ROKU POMPA WTRYSKOWA PE4 DO POJAZDOW UZYTKO-
WYCH Z SILNIKIEM DIESLA

niki przyspieszenia, momentu obrotowe-
g0, przeptywu powietrza, cisnienia oraz
mikrofony i czujniki otoczenia. Wielko$¢
rocznej ich produkcji przekracza juz mi-

liard egzemplarzy, a Bosch nadal jest
w tej dziedzinie $wiatowym liderem.

W 1995 roku opracowano w firmie
Bosch prototypowy elektroniczny uktad -

10. Konferencja Niezaleznego
Rynku Motoryzacyjnego

@

3grudnia 2015 roku
Warszawa, Ministerstwo Gospodarki, Sala Pod Koputag

www.moto-konferencja.pl

PATRONAT HONOROWY PARTNER GEOWNY PARTNER MERYTORYCZNY PARTNER WSPIERAJACY
INISTERSTWO - . MINISTERSTW g "
i Invest 8 - B INFRASTRUKTURY VIEROL ecastmf MAHLE ﬂm
H_N_JM 1 ROZWOIL VEMO. (m \ Driven by ?
PATRONIMEDIALNI <2 Moto! oc1 @ TruckFocus FORUM_ wansziatowiee M| SERWIS mmamee [ty arsitat W
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Warunkiem zautomatyzowanych funk-
cji jazdy jest niezawodne monitorowanie

GRUPA SCHAEFFLER JEST WIODACYM DOSTAWCA CZESCI ZAMIENNYCH DO POJAZDOW
UZYTKOWYCH I URZADZEN PRZEMYSEOWYCH NA CAEYM SWIECIE. JAKO DOSTAWCA PRECYZYJNYCH

SCHAEFFLER

AUTOMOTIVE AFTERMARKET

J

EDNOSTKA STERUJACA I MODULATOR
HYDRAULICZNY PIERWSZE] GENERAC]I
DO UKEADOW HAMULCOWYCH ABS (1978)

stabilizacji toru jazdy ESP. Sprawdza
on az 25 razy na sekunde, czy samo-
choéd porusza sie zgodnie z kierunkiem
obranym przez kierowce. W sytuacjach
niebezpiecznych ESP redukuje moment
obrotowy silnika i hamuje poszczegdine
kota, by nie dopusci¢ do groznych po-
$lizgdbw. Bosch jest teraz wiodacym na
Swiecie producentem uktadéw ESP, kto-
rych przez 20 lat dostarczyt na rynek juz
prawie 150 miliondw.

Czas systemoéw informatycznych
Dla gospodarki i techniki XXI wieku rédw-
nie istotne jak tradycyjne surowce sg
technologie pozyskiwania i przetwarza-
nia danych. To one dzi§ gtéwnie okre-
$lajg wydajnos¢ produkcji, w tym takze
samochoddéw i ich komponentow wytwa-
rzanych w fabrykach zintegrowanych za
pos$rednictwem sieci internetowej. Na
przyktad, dzieki analizie danych pocho-
dzacych z produkcji Bosch skrocit czas
potrzebny do kontroli zaworéw hydrau-
licznych o 17,4%, co przy produkcji
rzedu 40 000 zaworéw rocznie oznacza
14 zaoszczedzonych dni.

Algorytmy potrzebne do analizy danych
sg znane od dawna, jednak na ich stoso-
wanie nie pozwalaty ograniczone moce
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POCHODZACY

Z 1967 ROKU
STEROWNIK ELEK-
TRONICZNEGO
WTRYSKU BEN-
ZYNY JETRONIC
UTOROWAE DRO-
GE DO ROZWOJU
ELEKTRONIKI
SAMOCHODOWE]

BARDZO MALE, MIKROMECHANICZNE
CZUJNIKI MEMS Z 1995 ROKU SA LEDWO
WIDOCZNE NA KRAWEDZI SZUFLADY

obliczeniowe komputeréw. Firma Bosch
rozwigzata ten problem, tworzac klastry
zfozone z wielu serwerdw i tysiecy proce-
soréw, wykonujgce réwnolegle ogromng
liczbe obliczen. Na catym $wiecie Bosch
obstuguje kilka tego typu klastrow.

Korzysci z ich dziatania odnosi¢ bedg
rowniez warsztaty samochodowe, dla
ktérych Bosch opracowuje obecnie funk-
cje przewidywania potencjalnych zlecen
z uwzglednieniem rocznikéw samocho-
dow i typowych usterek spodziewanych
w nich w okreslonej przysztosci. Dzieki
takim prognozom mozna bedzie przy-
gotowywac sie z gory do przysztych na-
praw. Dla klientéw oznacza to sprawniej-
szg i lepszg obstuge.

Czas automatow

Juz dzi$ w ramach inicjatywy badawczej
UR:BAN trwajg w firmie Bosch intensyw-
ne prace nad systemem automatycznego
ruchu drogowego, zwtaszcza w zattoczo-
nych miejskich aglomeracjach. Jazda
autonomiczna, czyli odbywajgca sie bez
aktywnego udziatu kierowcow, jest per-
spektywicznym celem stopniowo zwigk-
szanego poziomu automatyzacji pojaz-
déw. Bazuje ona na dostepnych obecnie
systemach wspomagania kierowcy.

otoczenia pojazdu przez czujniki. Bosch
wykorzystuje do tego celu swojg kamere
stereowizyjng, stosowang juz w produko-
wanych seryjnie pojazdach. Zamontowa-
na za przednig szybg, w poblizu lusterka
wstecznego, monitoruje ona obszar przed
pojazdem testowym i przekazuje informa-
cje do komputera umieszczonego w ba-
gazniku. Analiza danych przebiega w tem-
pie ponad dziesieciu razy na sekunde.
Korzystajgc z odpowiednich algorytmow,
komputer oblicza, jak zmienia sie otocze-
nie i w ktdra strone poruszajg sie obecne
w nim obiekty. Rozwigzanie to wykrywa
nie tylko aktualng pozycje pieszych i ro-
werzystow, ale rowniez przewiduje, gdzie
bedg sie znajdowac po uptywie sekundy,
stwarzajgc nowe mozliwosci w zakresie
ochrony pieszych.

Na tej podstawie opracowano system
wspomagania kierowcy, interweniujacy
zanim dojdzie do kolizji z pieszym. Do
predkosci 50 kilometréw na godzine
system pomaga kierowcy w manewrach
hamowania i omijania. Jesli samo ha-
mowanie nie wystarcza do zapobiezenia
kolizji, system natychmiast wylicza opty-
malng $ciezke omijania i wykorzystuje ja
automatycznie za pomocg elektrycznego

SYSTEM ANTYKOLIZYJNY AUTOMATYCZNIE
PODEJMUJE DZIALANIA WSPOMAGAJACE MA-
NEWR HAMOWANIA I OMIJANIA PIESZEGO

wspomagania ukfadu  kierowniczego.
System Boscha rozpoznaje réwniez miej-
sca hieprzejezdne, wczesniej ostrzegajgc
kierowce lub automatycznie zatrzymujac
samochdd.

Oczekuje sie, ze od 2020 roku pojaz-
dy wyposazone w technike Boscha beda
w stanie samodzielnie porusza¢ sie po
autostradach, bez koniecznos$ci statego
nadzoru ze strony kierowcy. [ |

FOT. BOSCH

FOT. SCHAEFFLER

PRODUKTOW I ROZWIAZAN DLA SILNIKOW, SKRZYN BIEGOW ORAZ PODWOZIA, JAK ROWNIEZ

LOZYSK TOCZNYCH I SLIZGOWYCH DLA ROZNORODNYCH URZADZEN PRZEMYSLOWYCH,
SCHAEFFLER MA ZDECYDOWANY UDZIAL W KSZTALTOWANIU ,MOBILNOSCI JUTRA

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Ewolucja sprzegiet

Sprzegfo to mechanizm stuzacy od zara-
nia motoryzacji do tgczenia lub roztacza-
nia silnika i skrzyni biegéw. Jednak gtéw-
ne jego elementy (docisk, tarcza, fozysko
oporowe i system sterowania) ulegajg
stopniowym zmianom.

Rozwdj tych konstrukcji wymuszany
jest przez rosngcg moc i moment ob-
rotowy silnikéw. Samochody osobowe
z okresu Il wojny $wiatowej miaty sil-
niki o mocy kilkudziesieciu koni me-
chanicznych i momencie obrotowym od
kilkunastu do kilkudziesieciu niutono-
metréw. Obecne analogiczne moce sie-
gajg kilkuset KM, a momenty obrotowe
kilkuset Nm.

W zwiagzku z tym bardzo wzrosto ob-
cigzenie sprzegiet. Ponadto wymaga sie
od nich szybkiego, a zarazem ptynnego
(z kontrolowanym poslizgiem) przekazy-
wania momentu obrotowego do skrzyni
biegéw, a potem na kota jezdne. Dodat-
kowym zadaniem sprzegta, a zwfaszcza
jego tarczy, jest ttumienie drgan skret-
nych w uktadzie napedowym.

Przenoszenie wiekszej wartosci mo-
mentu i mocy mozna zrealizowaé przez
zwiekszenie sity docisku tarczy sprzegta,
lecz ogranicza to komfort sterowania
sprzegtem i zwieksza obcigzenie steru-
jacego uktadu. Jednym z rozwigzan tego
problemu jest zwiekszenie powierzchni
ciernej, co jednak przyczynia sie do nie-
pozadanego wzrostu gabarytow i masy
sprzegiet. W zwigzku z tym bywajg sto-
sowane sprzegta wielotarczowe (gtéwnie
dwutarczowe).

Elastyczne (ptynne) przekazanie mo-
mentu obrotowego realizowane jest obec-
nie przez spowolnianie cofania sie ptynu
w hydraulicznych uktadach sterowania
sprzegta oraz przez stosowanie sprezy-

stych ptytek miedzy okfadzinami. W tym
samym celu nadaje sie tez zmienne cha-
rakterystyki sprezynom talerzowym do-
ciskajgcym cierne powierzchnie wzajem-
nie do siebie.

W dzisiejszych konstrukcjach mini-
malny czas zataczenia sprzegta osigga
sie, zmniejszajac skok fozyska oporo-
wego az do permanentnego kontaktu
jego czota z koncowkami sprezyny ta-
lerzowej. Krétki skok ptyty dociskowej,
jak réwniez bezobstugowo$¢ sprzegta
(brak koniecznosci regulacji ruchu ja-
fowego) realizuje sie dzigki ukfadom
kompensacji zuzycia oktadzin ciernych
(system SAC).

Alternatywnym rozwigzaniem, jesz-
cze bardziej zwiekszajgcym komfort
uzytkowania pojazdu, sa automatyczne
skrzynie biegdw, lecz nawet w potacze-
niu ze sterowaniem elektronicznym po-
wodujg one duze straty mocy. Wszech-
stronnie zadowalajgce efekty pozwolito
uzyska¢ dopiero potgczenie automaty-
zacji sterowania sprzegtem z prostotg
i duzg sprawnoscig manualnej skrzy-
ni biegébw w ukfadach z podwojnym
sprzegtem marki LuK o nazwie 2CT.
Pozwala ono zautomatyzowac obstuge
zespotu napedowego, eliminuje proble-
my ptynnego przekazywania momentu
obrotowego oraz straty mocy powodo-
wane w tradycyjnych sprzegtach poje-
dynczych poslizgiem oktadzin ciernych
i zwigzanym z nim obcigzeniem ter-
micznym.

Jesli przy manualnej skrzyni biegow
ze sprzegtem pojedynczym czas zmiany
biegu wynosi okoto 1,2 s, to w skrzyni
ze sprzegtem 2CT ulega on skrdceniu
do okoto 0,4 s. Oba dziatajgce prze-
miennie zespolone sprzegta pracujg

TARCZA SPRZEGEA Z TEUMIKAMI DRGAN

SKRETNYCH

DOCISK SPRZEGEA Z SAMOREGULACJA (SAC)

KONSTRUKCJI FIRMY LUK

ZESTAW PODWOJNEGO SPRZEGLA
- LUK REPSET 2CT

w krétkotrwatym poslizgu, zapewniaja-
cym ptynno$¢ przekazywania napedu tyl-
ko przez 0,04 s, co ogranicza straty mocy
i zmniejsza zuzycie paliwa. [ |

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2015

@ FAG \ @O RNILE



36 | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | MECHANIKA

Amortyzatory regulowane (cz.l)

Gtowne systemy
regulacji amortyzatorow

CARLOS PANZIERI

EMMETEC

Kalibracja amortyzatora zalezy od réz-
nych czynnikdw i wystarczy, ze jeden
z nich ulegt zmianie, aby konieczne byto
ponowne zrewidowanie pozostatych. Na
przyktad:
Jesli obniza sie przeSwit pojazdu,
trzeba zmniejszy¢ jatowy skok odboj-
nikéw. Wzmagajg sie drgania i dla ich
ograniczenia potrzebna jest inna kali-
bracja fazy rozciggania amortyzatora
dla cafego zakresu predkosci ruchu
ttoka.
Jesli przeswit pojazdu ma ulec zwiek-
szeniu przy zachowaniu minimalnej
stabilnosci, nalezy usztywni¢ kalibra-
cje fazy rozciggania i $ciskania przy
niskich predkosciach ruchu tfoka.
Przy zwiekszeniu uzytecznego ob-
cigzenia pojazdu dla poprawy stabil-
nosci jazdy na ciasnych zakretach ko-
rzystna staje sie sztywniejsza kalibra-

KONSULTANT TECHNICZNY

ZMIANA SPOSOBU UZYTKOWANIA POJAZDU WY-
MAGA ZASTOSOWANIA AMORTYZATOROW O IN-
NEJ] CHARAKTERYSTYCE. MOZNA TO OSIAGNAC
PRZEZ WYMIANE TYCH PODZESPOLOW ALBO
DZIEKI ICH KONSTRUKCJOM REGULOWANYM

cja przy niskich predkosciach ruchu
tfoka, zwtaszcza w fazie Sciskania.
Zmniejszenie profilu opony wzmaga
drgania o duzej czestotliwosci prze-
kazywane do podwozia, dlatego po-
trzebna staje sie bardzo miekka kali-
bracja przy matych predkosciach tfoka.
Nierowne nawierzchnie,
kostka brukowa lub kamienne ,kocie
tby”, wymagajg bardzo miekkiej kali-
bracji przy duzych predkosciach ru-
chu tfoka.
Na przyktfad samochdd rodzinny wy-
korzystywany tylko przez kierujacego
zapewnia komfort jazdy przy miekkich
amortyzatorach, lecz przy petnym ob-
cigzeniu, zwfaszcza z przyczepa, wymaga
amortyzatoréw znacznie twardszych.
W ostatnich pietnastu latach bardzo
powszechne staty sie auta typu SUV, od
ktérych wymaga sie wysokiego komfortu

zwtaszcza

jazdy mimo zastosowania opon nisko-
profilowych, a takze stabilnosci ruchu,
cho¢ sg to pojazdy ciezkie i wysokie.
Poza tym powinny one mie¢ dobrg przy-
czepnos¢ na mokrej nawierzchni (nawet
przy duzych predkosciach), ale ich bardzo
szerokie opony utrudniajg odprowadzanie
wody spod bieznikéw. Znalezienie zawie-
szenia dajgcego zadowalajacy kompro-
mis przy tak rozbieznych wymogach jest
praktycznie niemozliwe. Dlatego czesto
stosuje sie w SUV-ach dodatkowe resory
pneumatyczne, pozwalajgce na regulacje
wysokosci i sztywno$ci zawieszenia, oraz
amortyzatory regulowane elektronicznie,
umozliwiajgce prawidtowe ttumienie drgan
resoru pneumatycznego bez wzgledu na
parametry zwigzane z jego elastycznoscig.

Regulacja bocznikowania (by-passu)
Odcinek kanatu bocznika okre$la kalibra-
cje przy niskich predkosciach, a przez
to réwniez zachowanie pojazdu podczas
toczenia i wahan wzdtuznych. Z kolei od
obcigzenia elementu elastycznego za-
mykajgcego zawor zalezy kalibracja przy
Srednich predkosciach, a przez to zacho-
wanie pojazdu na nieréwnej nawierzch-
ni. Wszystkie systemy regulacji oddziatu-
ja na te dwa czynniki.

Regulacja szpilka
Ten system regulacji dziata w fazie roz-
ciggania amortyzatora i najczesciej sto-
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sowany jest w amortyzatorach jedno-
rurowych, zaréwno w pojazdach wysci-
gowych, jak i w motocyklach. Skfada sie
on (rys. 1) z tfoczyska drgzonego osiowo
i promieniowo ponizej ttoka. W otworze
osiowym ma swoje gniazdo szpilka, ktérej
dokrecanie zamyka kanat bocznikujacy.

Bocznik otwarty pozwala, by olej
omijat tlok zaréwno w fazie rozciagania,
jak i Sciskania. Zastosowana regulacja
tez dziata jednocze$nie w obu tych kie-
runkach, co nie jest korzystne. Dlatego
wprowadza sie czasem dodatkowo zawor
jednokierunkowy, ktory otwiera kanat
bocznika w fazie rozciggania i zamyka go
w fazie $ciskania, czyli reguluje tylko faze
rozciagania.

Podobna regulacja szpilkowa jest sto-
sowana réwniez w oddzielnych zbiorni-
kach niektorych amortyzatoréw jedno-
rurowych i dziata podczas fazy $ciskania.

Regulacja przetacznikiem

W oddzielnym zbiorniku amortyzatoréw
Penske 8100 (rys. 2) kalibracje fazy $ci-
skania wykonuje sie przetgcznikiem, kto-
ry umozliwia przeptyw oleju przez szes¢
roznych bocznikéw, co odpowiada sze-
$ciu réznym kalibracjom fazy $ciskania.

Regulacja wstepnym obcigzeniem
sprezyny zaworu

Opracowany przez Emmetec system re-
gulacji przez zmiany obcigzenia wstep-
nego sprezyn zaworu w swojej najprost-
szej wersji (rys. 3) znalazt zastosowanie
w amortyzatorze dwururowym. Jego tfo-
czysko jest drgzone osiowo, a ttok osa-
dzony jest na nim za pomocg obroto-
wego gwintu. Regulacja fazy $ciskania
wykonywana jest przez zmiane wstep-
nego obcigzenia stozkowej sprezyny
zaworu przez obrot ksztattowe] ptytki.
Do regulacji w fazie rozciggania stuzy
zawor ze sprezyng Srubowg (walcowa),
profilowang nakretka, prostopadtoscien-
nym klockiem blokujgcym, drgzkiem
i dwoma kotkami gwintowanymi. Kof-
ki blokujg klocek na drazku, wiec jego
obrot w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara powoduje nakreca-
nie profilowanej nakretki na tfoczysko,
co zwieksza obcigzenie wstepne sprezy-
ny zaworu.

Zawor ten zapewnia bocznikowanie
przeptywu i moze mie¢ dowolnie mody-
fikowang kalibracje. Obcigzenie wstep-
ne sprezyny jest regulowane z zewnatrz,
zapewniajac  zmiany charakterystyki

w g 01-621

warto$¢ oporu [kg]

predkos¢ ruchu ttoka [m/s]

RYS. 4. REGULACJA OBCIAZENIEM WSTEPNYM
SPREZYNY NIE MA WPLYWU NA PRZEPUSTOWOSC
KANALU BOCZNIKUJACEGO

amortyzatora, lecz nie ma wptywu na
przepustowo$¢ kanatu bocznikujacego
(rys. 4).

Zewnetrzna  koncowka  regulacji
moze by¢ profilowana, aby umozliwi¢
zastosowanie pokretta, lub wyposazona
w szesciokatne zakonczenie kluczowe.
Uszczelnienie zapewniajg dwa pierscie-
nie typu o-ring. System ten moze by¢
stosowany w dowolnym amortyzatorze,
a zatem pozwala na przyktad regulowac
amortyzator Bilstein zaréwno metodg —>
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TYS. 5. REG-SYSTEM
FIRMY EMMETEC
POZWALA NA ZMIANE
KALIBRAC]1 AMORTYZA-
TOROW DWURUROWYCH
O TEOCZYSKACH ZBYT
CIENKICH DLA EWENTU-
ALNEGO DRAZENIA

szpilkowa, jak i przez zmiany obcigzenia
wstepnego sprezyny.

Reg-system

Zostat on opracowany przez firme Em-
metec, aby umozliwi¢ regulacje amor-
tyzatorow dwururowych o tfoczysku zbyt
cienkim, by mozna je drazy¢ osiowo
(rys. 5). W systemie
tym wystepuje standar-
dowy ttok dokrecony do
ttoczyska dwiema kon-
centrycznymi  nakret-
kami szesciokgtnymi.
Nakretka zewnetrzna
stanowi klucz do prze-
stawiania zaworu den-
nego amortyzatora.

RYS. 6. OPROCZ
ZWIEKSZANIA LUB
ZMNIEJSZANIA LICZBY
OTWARTYCH PROMIE-
NIOWYCH (BOCZNI-
KUJACYCH) KANALOW
TLOCZYSKA SYSTEM
KONI UMOZLIWIA

/™8,  ZMIANY OBCIAZENIA
.: | WSTEPNEGO SPREZYNY
\Qg#/  ZAWORU
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RYS. 8. W SYSTEMIE KONI 8012 KALIBRA-
CJE AMORTYZATORA JEDNORUROWEGO
ZMIENIA SIE, WYKORZYSTUJAC ROZNE
LICZBY ODSEANIANYCH OTWOROW

W TLOCZYSKU

mata predkos$¢
(zamknigte boczniki,
zawdr otwarty)

duza predkosc
(zawdr zamknigty,
boczniki otwarte)

RYS. 9. SYSTEMY PODWOJNE] REGULA-
CJI BAZUJA ZAROWNO NA KALIBRAC]I
BOCZNIKA (DLA NISKICH PREDKOSCI
RUCHU TtOKA), JAK I ZMIANACH
OBCIAZENIA WSTEPNEGO ZAWOROW
TLOKA (DLA PREDKOSCI DUZYCH

I SREDNICH)

Do wykonania tej czynnosci, czyli
zmiany kalibracji w fazie rozciggania, trze-
ba wcisng¢ tfoczysko az do krancowego
oporu, a po wejsciu nakretki w profilowa-
ne gniazdo zaworu dennego — przekrecic¢
w jednym lub drugim kierunku, zmienia-
jac obcigzenie wstepne sprezyny.

System Koni

Jest to rozwigzanie (rys. 6) podobne do
systeméw Emmetec, ale rézni sie nieco
dziataniem. Stopniowe odkrecanie na-
kretki na tfoczysku nie tylko zmniejsza tu-
taj obcigzenie wstepne sprezyny, lecz tak-
ze otwiera i zamyka promieniowe otwory
kanatéw bocznikujgcych. W ten sposéb
zmienia sie jednocze$nie zaréwno bocz-
nik, jak i obcigzenie wstepne sprezyny, co
daje wyrazne zmiany kalibracji (rys. 7).
Dlatego system ten uzytkowa¢ mozna bez-
piecznie dopiero po sprawdzeniu na stole
testowym, jakie zmiany zostaty wprowa-
dzone w amortyzatorach.

W amortyzatorach Koni 8012 (rys. 8)
mozliwy jest wybdr liczby otwordéw prze-
ptywowych w ttoku, a tym samym —
sumaryczny przekrdj przeptywu.

Podwdjna regulacja

Zasadniczo jest stosowana przy oddziel-
nych zbiornikach amortyzatoréw jedno-
rurowych w pojazdach wys$cigowych
i motocyklach. System ten (rys. 9) skfada
sie ze szpilki regulujgcej bocznikowanie
ttoka oraz z zewnetrznej regulacji wstep-
nego obcigzenia sprezyny ptytkowego
zaworu.

W ten sposéb (rys. 10), regulujgc ob-
ciagzenie wstepne ptytek, okresla sie kalibra-
cje dla fazy $ciskania przy duzych predko-
$ciach ruchu tfoka, a przymykanie boczni-
ka stanowi kalibracje dla niskich predkosci.

W celu uzyskania bardziej szczeg6-
fowych informacji, proponujemy odwie-
dzenie stron internetowych www.emme-
tec.com i www.orpav.com i zapisanie sie
tam na bezpftatne szkolenia na profesjo-
nalistow.

S

warto$¢ oporu [kg]

warto$¢ oporu [kl

predkos$¢ ruchu tfoka [m/s]

predko$é ruchu tioka [m/s]

RYS. 7. SYSTEM KONI DZIALA PRZY NISKICH PREDKO-
SCIACH RUCHU TLOKA, WIEC WPLYWA NA BOCZNE

NEJ REGULACJI

POSLIZGI KOt I WAHANIA WZDEUZNE POJAZDU. JEGO
KALIBRACJE KONTROLUJE SIE NA STOLE TESTOWYM
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RYS. 10. CHARAKTERYSTYKA AMORTYZATORA O PODWOJ-
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Sprzegta sterowane elektronicznie
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TO INNOWACYJNE ROZWIAZANIE ZF POZWALA ZMNIE]J-
SZYC ZUZYCIE PALIWA W SAMOCHODACH OSOBOWYCH
Z MANUALNA SKRZYNIA BIEGOW, ZAPEWNIAJAC KOM-

FORT I BEZPIECZENSTWO JAZDY DZIEKI INTELIGENTNE]

ELEKTRONICE STERUJACE]J

Producenci samochoddw zyskujg dzieki
systemowi nazwanemu Clutch-by-Wire
(CBW) i opartemu na elektromechanicz-
nych sitownikach (bez mechanicznego
potaczenia z pedatem) mozliwos¢ pro-
jektowania  efektywniejszych  pojazdéw.
W przeciwienstwie do przektadni w petni
automatycznych rynkowy udziat przektad-
ni manualnych bedzie w skali globalnej
stopniowo male¢. Jednak aktualne progno-
zy dla segmentu pojazdéw klasy $rednigj
i nizszej na tzw. rynkach wschodzacych
przewidujg wcigz jeszcze wzrost sprzedazy
przekfadni manualnych. Tymczasem coraz
ostrzejsze normy emisji spalin wigzg sie
z konieczno$cig wprowadzania bardziej
energooszczednych ukfaddw przeniesienia
napedu. Dotyczy to réwniez tradycyjnych,
recznie sterowanych skrzyn biegéw.
Wrtasnie dlatego, specjalisci koncernu
ZF opracowali uktad sprzegta typu Clutch-
by-Wire. |dea projektu zaktada wtgczanie
i rozfagczanie napedu za pomocy zinte-
growanego silnika elektrycznego. Dzie-
ki takiemu rozwigzaniu zuzycie paliwa

oraz emisja CO, spada w pojezdzie az
0 10%. Efekt ten mozna osiggng¢ za-
rowno w pojazdach z manualnymi, jak
i z automatycznymi przekfadniami dzie-
ki samoczynnemu roztaczaniu silnika
i skrzyni biegébw w okreslonych sytuacjach
drogowych, nazywanych funkcjg dobiegu.

Bez opéznien i falstartow

Zarzadzanie sprzegtem przez komputero-
wg jednostke i sitownik elektryczny bez
mechanicznego potaczenia wysprzegli-
ka z pedatem umozliwia zwiekszenie
komfortu i bezpieczenstwa dzieki takim
funkcjom, jak anti-stall, wtedy, gdy pedat
sprzegta zostanie zwolniony zbyt szybko
lub podczas hamowania awaryjnego.
Funkcja anti-stall catkowicie lub cze$cio-
wo roztagcza sprzegto przed spadkiem
predkosci obrotowej silnika ponizej po-
ziomu krytycznego. Mozliwa jest takze
funkcja ,pefzania”, przy ktérej kontrolo-
wany poslizg sprzegfa ufatwia manewro-
wanie wolno poruszajgcym sie pojazdem
oraz w trakcie jazdy w korku.

Jednocze$nie dzieki temu, ze pedat
sprzegta jest mechanicznie niezalezny
od ukfadu napedowego, mozliwe jest do-
wolne projektowanie systemu w réznych
modelach samochodéw. Pedat moze by¢
wiec ustawiony na minimalny opdr na-
wet w pojazdach o sportowe] charakte-
rystyce. Odpowiedni czujnik wykrywa
aktualng predkos¢ i droge, a elementy
elektroniczne i mechaniczne przenosza
dziatania kierowcy na sprzegto.

Po wczesniejszym ustawieniu czu-
fosci pedatu, pozostaje ona stata przez
caty okres eksploatacji pojazdu. Zuzycie
sprzegta nie wptywa bowiem na dziata-
nie ukfadu, poniewaz nastepuje auto-
matyczne réwnowazenie jego efektow
poprzez nowy sitownik CBW. Wazne
jest przy tym, ze pomimo korzystania
Z nowego rozwigzania kierowca wcigz
bardzo precyzyjnie moze kontrolowac
zachowania pojazdu w sposéb znany ze
wczesniejszych, tradycyjnych rozwigzan,
a producenci samochodéw moga nadal
instalowa¢ w nich te same, dotychczas
uzywane manualne skrzynie biegéw.

Rozwiazanie uniwersalne

System Clutch-by-Wire jest wyposazony
w mocny wysprzeglik oraz bezszczotko-
wy silnik elektryczny pradu stafego. Ich
zadaniem jest uruchamianie sprzegta bez
tradycyjnych ciegiet sterujacych lub si-
fownikéw hydraulicznych. Zintegrowana
CCU (jednostka kontrolujgca sprzegfo)
zarzadza systemem w zaleznosci od ak-
tualnie wystepujgcych parametréw i wy-
magan funkcyjnych. W projektowaniu jej
oprogramowania wykorzystana zostafa
bogata wiedza ZF w zakresie konstrukcji
przektadni automatycznych i manual-
nych. Dzieki niej udato sie potaczy¢ wy-
sokg wydajno$¢ z niskim zuzyciem ener-
gii elektrycznej aktywatoréw CBW, a zara-
zem zaoszczedzi¢ miejsce pod maska na
skutek kompaktowych rozmiaréw pod-
zespotéw. W rezultacie system Clutch-
by-Wire (CBW) marki ZF moze by¢ in-
tegrowany ze wszystkimi dostepnymi na
rynku manualnymi skrzyniami biegow.
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Testy lamp warsztatowych

i haczyk. Maciej Pustelny tez zwraca
uwage na poreczno$c¢ tej lampy: Miesci
sie w ciasnych przestrzeniach i fatwo
mozna jg wsungc, zeby dokfadnie oswie-
tli¢ miejsce naprawy. Wiestaw Tokarski —
wiasciciel warsztatu Tokarski Auto Serwis
z Olsztyna — powotuje sie w tej sprawie
na pochlebng recenzje swego pracowni-
ka: Kiedy on méwi, ze lampa jest porzad-
na, to znaczy, ze nie ma do niej zadnych
zastrzezen.

Uzytkownicy pytani o szczegdty wy-
soko oceniali wytrzymatos¢ lampy Phi-
lips CBL40. W ciggu dwdch miesiecy
we wszystkich testujgcych warsztatach
lampy te nieraz upadaty na podtoge, ale
nadal dziatajg, a ich obudowy nie nosza
$laddw zuzycia. Kabel zasilajgcy jest ma-
sywny i solidnie wykonany, takze zfacze
okazafo sie trwafe w eksploatacji, tylko
troche szkoda, ze po odfgczeniu od sie-
ci lampa Swieci zaledwie dwie godziny.
(Maciej Pustelny)
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Na ten konkretny zarzut odpowie-
dzie¢ mozna, iz w CBL40 juz z zafozenia
krotkotrwate dziatanie bezprzewodowe
jest funkcjg dodatkowg. W ofercie firmy
Philips sg inne bezprzewodowe lampy,
np. najnowsze modele RCH21 i RCH31,
ktérych akumulatory wystarczajg do cato-
dniowej pracy.

Rece wolne dzieki HDL10

W tej ,czofowe]” lampie trzy baterie AAA
wystarczajg na 10 godzin pracy, a cato$¢
wraz z nimi wazy tylko 115 graméw, czy-
li mniej niz przecietny smartfon. Wojciech
Tokarski najchetniej korzysta z tego o$wie-
tlenia przy hobbystycznych naprawach
starych motocykli. Tu nie sprawdzajg sie
tradycyjne lampy mocowane magnesem
lub haczykiem, bo zwykle nie ma do cze-
g0 ich przyczepiac. Lampa na czole po-
zwala dokfadnie oswietli¢ miejsce pracy,
niezaleznie od tego, czy sie kleczy obok
motocykla czy wrecz pod nim lezy.

W pozostatych dwdéch warsztatach
HDL10O sprawdzita sie przy inspekcji
i naprawach zawieszen. Mozna mieé
obie rece wolne, a to jest bardzo przy-
datne, gdy szuka sie wyciekéw czy lu-
zéw. (Bartosz Cendrowski) Podoba mi
sie, ze ta lampa daje rozproszony snop
Swiatfa, a nie punktowy, bo réwnomier-
ne o$wietlenie jest bardziej wygodne.
(Maciej Pustelny)

Rzeczywiscie, kat rozsytu Swiatta wy-
nosi tu 50 stopni, a przy tym uzytkow-
nik ma do wyboru strumien o natezeniu
50 lub 100 lumendw.

Czy warto zaptaci¢ wiecej ?

Co do tego wszyscy testujacy byli zgod-
ni: warto, poniewaz wychodzi to taniej,
niz czeste kupowanie produktéw tylko
udajgcych markowe. Poza tym: Klienci
widzg i doceniajg, ze w pracy korzystamy
z profesjonalnych narzedzi. (Bartosz Cen-
drowski) [ |

Alternatory i rozruszniki

Alternatory i rozruszniki nowe oraz regenerowane, przeznaczone
do wszystkich marek samochoddw osobowych, dostawczych

i ciezarowych oraz do pojazdow specjalnych. Nowe alternatory

i rozruszniki sg oryginalnymi czesciami pierwszomontazowymi lub
czesciami odpowiadajgcymi jakoscig oryginatom. Alternatory

i rozruszniki regenerowane przygotowywane sg wytacznie przy
uzyciu oryginalnych podzespotéw Magneti Marelli, co gwarantuje
ich wieloletnie i bezawaryjne dziatanie, przy zachowaniu atrakcyjnej

ropopochodnych (np. oleju silnikowego).
Fakt, ze kosztujg zaledwie kilkadziesigt
ztotych, ale taki zakup trzeba powtarzaé
Srednio co dwa miesigce, wiec w skali
roku oznacza to juz spory wydatek.

ZACHECAJACE EFEKTY FABRYCZNYCH PROB PROTOTYPOWEGO PRO-
DUKTU NIE GWARANTUJA JESZCZE JEGO RYNKOWEGO SUKCESU. WIA-
ZACE STAJA SIE DOPIERO WYNIKI SPRAWDZIANOW PRAKTYCZNYCH
W NORMALNYCH WARUNKACH UZYTKOWANIA

Takg wtasnie zasade ostatecznej weryfi-
kacji stosuje firma Philips w odniesieniu
do swych nowych modeli lamp warszta-
towych. Jej przedstawiciele dostarczyli
niedawno do krytycznej oceny w trzech
polskich warsztatach samochodowych
zestawy dwdch profesjonalnych lamp
CBL40 i HDL1O0. Personel tych placowek
udzielit wyczerpujgcych odpowiedzi na
pytanie, czy testowanym lampom udato
sie ,pokona¢ mrok” zgodnie z reklamuja-
cym je hastem?

Pierwszy ze wspomnianych produktow
(CBL40) wyrdznia sie wsrdd rynkowych
konkurentow hybrydowym zrédtem $wia-
tta. Standardowo zasilany jest z sieci 230V,
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lecz ma takze wbudowany akumulator po-
zwalajacy, w razie potrzeby, na dwie godzi-
ny bezprzewodowej pracy. Z kolei HDL10
to lampa zasilana bateriami i nazywana
potocznie ,czotéwka” z racji swego mo-
cowania paskami do gfowy uzytkownika,
za ktdrego wzrokiem snop $wiatta samo-
czynnie podaza w trakcie pracy.

W polskich warsztatach od lat ko-
rzysta sie z przenosnych zrédet $wiatta,
ale panuje zgodna opinia, ze sg one
nietrwate. Produkty tego rodzaju, czesto
niewiadomego pochodzenia i kupowane
na aukcjach internetowych, nie wytrzy-
mujg upadkdéw i mechanicznych udaréw,
a takze dziatania agresywnych substancji

Weczesniejsze doswiadczenia
uzytkownikéw
Nasz niechlubny rekord to siedem lamp
zniszczonych w ciggu czterech miesie-
cy. Chciatbym, aby jedna wytrzymywata
chociaz rok. (Bartosz Cendrowski z pod-
warszawskiego warsztatu Twin Cars)
Zamiast z lamp warsztatowych korzy-
stamy z gorniczych, ktdre sg pancerne
i odporne na wszystko, ale nawet w na-
szych stronach nie kupuje sie ich fatwo.
(Maciej Pustelny, wiasciciel warsztatu
sieci Auto Crew Oskar z Rybnika)

Testowane lampy Philips
Pierwsza dobra wiadomos$¢: po dwdéch
miesigcach wszystkie byty sprawne.

Z modelu CBL40 (z przewodem i bez
przewodu) zadowolony jest Bartosz Cen-
drowski: Bardzo fatwo sie nim operuje,
mozna zaufa¢ mocowaniu na magnes
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Magneti Marelli Aftermarket Sp. z 0.0.
Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice, Polska
Tel. +48 32 6036 107

Fax +48 32 60 36 108

e-mail: ricambi@magnetimarelli.com
www.magnetimarelli-checkstar.pl

ceny produktu regenerowanego.
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www.magnetimarelli-checkstar.pl
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INTERNETOWY SYSTEM HUNTERNET™ ZAWIERA PEENA BAZE DANYCH
KONTROLNO-REGULACYJNYCH GEOMETRII USTAWIENIA KOt WSZYST-
KICH MODELI I WERS]JI WSPOECZESNYCH SAMOCHODOW ORAZ DOKU-
MENTY DOTYCZACE HISTORII EKSPLOATACJI KONKRETNYCH POJAZDOW

Jest to z punktu widzenia zainteresowa-
nych warsztatéw, serwiséw i samochodo-
wych komiséw zrédfo technicznej wiedzy
znacznie pozyteczniejsze niz nasz staw-
ny CEPIK, ktéry wcigz jeszcze zawiera
wiele wiadomos$ci niezweryfikowanych
i jest dla potencjalnych uzytkownikow
praktycznie niedostepny. Z wiarygodnych
informacji wprowadzonych do Hunter-
Net™ mogg natomiast korzysta¢ wszyscy
uzytkownicy tego systemu, dysponujacy
linkami do konkretnych stron.

Istota programu

Hunter Net™ powstat po to, by przekazy-
wac jego klientom najnowsze dane regu-
lacyjne i kontrolne geometrii ustawienia
kot wszystkich modeli samochodéw po-
ruszajacych sie po drogach catego $wia-
ta. Jego gospodarzem jest amerykanska
firma Hunter, a wspdtpracujagce z nig
warsztaty zyskujg dostep do posiadanych
przez nig globalnych informacji po pofa-
czeniu sie z centralg sieci i zalogowaniu
na udostepnionych nim stronach. Do-
step do HunterNet mozna otrzymac wraz
z zakupionym urzgdzeniem marki Hunter
albo za stosunkowo niewielkg optatg wy-
kupi¢ osobno.

Klient sieci moze tez tworzy¢ i wprowa-
dza¢ do niej swe wtasne bazy dotyczace
rzeczywistych parametrow  konkretnych
pojazddw, identyfikowanych za pomoca
numeréw VIN. Na przyktad w przypadku
tuningowych zmian regulacji fabrycznych.

Warsztatowy uzytkownik systemu ma
oczywiscie dostep do danych pojazdéw
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swoich klientéw, lecz moze réwniez siegac
do informacji z innych serwiséw uczestni-
czacych w sieci HunterNet™ po uzyska-
niu ich zgody. tgczno$¢ jest bowiem dwu-
stronna, a informacje ptyngce z warsztatu
do sieci generowane sg automatycznie
przez potgczone z nig skomputeryzowane
urzadzenia diagnostyczne marki Hunter.
Dzieki temu ich posiadacze dysponujg
zawsze aktualng i petng baza informacji
0 wszystkich samochodach mogacych
kiedykolwiek trafi¢ do danego warsz-
tatu, co ma szczegdlne znaczenie dla
tzw. warsztatow wielomarkowych. Do-
wiadujg sie wiec blyskawicznie, kto-
re parametry np. podwozia podlegaja
regulacji, a ktére tylko sprawdzeniu.
W przypadku tych pierwszych mozna
tez zapozna¢ sie ze szczegbtowo zapre-
zentowanym sposobem dokonywania
czynno$ci regulacyjnych. Je$li w sieci
brakuje informacji o jakims modelu lub
wersji samochodu, mozna zwrdci¢ sie do
administratora o stosowne uzupetnienie.

KONKURS!
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PRZYKEADOWA INSTRUKCJA WYKONYWANIA REGULAC]I TYLNE] ZBIEZNOSCI W WYBRANYM

POJEZDZIE

Wynikami konkretnych badan dys-
ponuje przeprowadzajacy je warsztat lub
stacja diagnostyczna oraz w globalnym
zakresie firma Hunter, ktéra postuguje
sie nimi z petnym poszanowaniem po-
lityki prywatnosci. Oznacza to w prak-
tyce tajnos¢ danych indywidualnych dla

postronnych podmiotéw i mozliwos¢
powszechnego korzystania z rozmaitych
zestawien  zbiorczych  pozwalajgcych
wszystkim uzytkownikom systemu $le-
dzi¢ tendencje charakterystyczne dla
interesujacych ich marek i modeli po-

jazdéw, aby odpowiednio dostosowy-

Mozesz wygrac jeden z czterech kompletow zaréwek Philips WhiteVision H4,
ufundowanych przez firme Philips,

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jestes$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Testy lamp warsztatowych”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go

na adres redakcji do 30 listopada 2015 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

1 Lampa warsztatowa Philips CBL40 jest zasilana:
1 b. tylko z wtasnych baterii
[ d. z sieci 230 V i wfasnego akumulatora

[ a. tylko z sieci 230 V
[d c. z samochodowej instalacji 12 V

Formularz elektroniczny
znajduje sig na stronie:

2 W lampie Philips HDL10 trzy baterie AAA wystarczaja do pracy przez:

[ a. 2 godziny
[dc. 10 godzin

[ b. 5 godzin
[ d. 24 godziny

3 Przy naprawie podwozia samochodu najwygodniejsza jest lampa mocowana:

[d a. hakiem do wystajacych czesci
[ c. do pomocniczego stojaka

1 b. magnesem do czesci stalowych
[ d. do czota pracownika

4 Gtéwna wada tanich zamiennikéw profesjonalnych lamp warsztatowych jest:

[ a. nietrwato$¢
[ c. energochfonnos$¢

5 Jakie rodzaje lamp przenosnych powinny znajdowac sie¢ w wyposazeniu warsztatu i dlaczego ?

IMig i NAZWISKO UCZESTNIKA KONMKUISU ....iiiiiiiiiiiii it e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeaeeeaaaaees
DOKIAANY GATES ..ttt e e e e e oo e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e et et e et et et ettt ittt it b rtt bttt aa i nnnnanes |

Telefon ..o [ AT 11 T UPPPPRRR

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

[ b. niestabilnos¢ $wiatta
[ d. niska wydajnos$¢ $wietlna

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

: Autonaprawa
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Prosimy
przesta¢ pocztg
lub faksem:
713433541

: pl. Nowy Targ 28/14

I
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H Ustawianie geometrii

Dodge 2006-08 Charger 4X2

VIN ZBIKALIHOTHELEE20

x Zbiezn.sum.-przéd . z ‘

7 Przedni kat PK

7 Zbiezn.sum.-tyt

7 Tylny kat PK

Zale¢ ustawienie kot, aby zapewnic
dluzszy czas eksploatacjl oszczednosc

K

Sprawdzenie hamulcéw PASSED I lPrzequd dlagnostyczny m
&
v Balans hamulcéw . Sprawdz, czy lampka silnika jest
przednich i tylnych R wiaczona
W O$ przednia prawo-lewo
x 3kody usterek w
v 0O$ tylna prawo-lewo

Zale¢ kontrole grubosci klockow

Zalecana zaawansowana diagnostyka
hamulcowych pozwalajaca prz

Stan opony passeo [ G

j i¢ szczeg.
"opo ¢ S Isu
tah akumulatora PASSED

v Lewe przednie v Prawe przednie
63% 57%

vLewe tylne v Prawe tylne

55% 40%

Zale¢ zamiang opon celem uzyskania
réwnom. zuzycia opon

[ zmierzone:3g0 cca
Wartosé bazowa OEM:500 CCA
Zaleca si¢ natadowanie akumulatora.

Stan zuzycia

Napiecie:0 12.3V

ZBIORCZY PROTOKOL KOMPLEKSOWEGO BADANIA PRZYKEADOWEGO POJAZDU
(WERSJA DLA KLIENTA). DLA INDYWIDUALNEGO KLIENTA WSZYSTKIE REZULTATY
POMIAROW MOGA BYC DOSTEPNE W FORMIE DRUKOWANE] I JEDNOCZESNIE
NA URZADZENIACH MOBILNYCH PO KLIKNIECIU W WYSYLANY PRZEZ WARSZTAT
LINK. DLA UZYTKOWNIKOW O WYZSZYM POZIOMIE DOSTEPU SA POZYSKIWANE
W TZW. CHMURZE (ZALEZNIE OD UPRAWNIEN)

Nagrody: cztery kompléty |
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wac do nich swag ustugowg dziatalnos¢.
Klient warsztatu moze oglada¢ dane
ogodlne i wyniki badan dotyczace tylko
jego wrasnego samochodu.

Zasoby HunterNet™

Podobne bazy istniaty i istniejg wpraw-
dzie w komputerach dotychczasowych
urzadzen Hunter, ale przez brak statych
pofaczen sieciowych wymagajg one okre-
sowych aktualizacji. Firmy konkurujace
na tym rynku reklamuja sie, podajac, ze
maja w bazie danych 20 czy 100 tysiecy
pojazdéw. W odniesieniu do opisywane-
go systemu nie ma to zadnego sensu.
Hunter ma petne informacje o wszyst-
kich, poniewaz je na biezaco kupuje od
producentdw.

Inna  niedogodno$¢  tradycyjnych
systeméw informatycznych polega na
tym, ze ich zasoby dajg sie analizowac
i przetwarzaé wytacznie w obrebie jedne-
go warsztatu, a dokfadnie] — jednej linii
diagnostycznej. Problemem bywa takze
udostepnianie wynikéw tych réznorod-
nych badan zewnetrznym partnerom
ustugowej firmy.

W przypadku HunterNet™ zaczeto sie
od internetowego zbioru danych fabrycz-
nych, do ktérego dodawano potem kolej-
ne funkcje (instrukcje, filmy wideo). Po-
tem wprowadzono do systemu dane jego
uzytkownikéw, czyli np. informacje o wy-
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posazeniu warsztatu i zwigzanej z nim
rynkowej ofercie, a takze o wykonywa-
nych w nim regulacjach i naprawach. Ta
funkcja zostata wprowadzona ze wzgledu
na amerykanskie korporacje ubezpie-
czeniowe, ktére chciaty mie¢ pewnosé,
iz refundowane przez nie ustugi zostaty
faktycznie wykonane z zadowalajgcym
rezultatem.

Takich potwierdzeh potrzebujg tez
inne instytucje i firmy, samochodowe
floty, a nawet indywidualni wtascicie-
le pojazdéw. Wcze$niej ich uzyskanie
wymagato jednak skomplikowanych
i kosztownych procedur weryfikacyj-
nych. Pewne uproszczenie przyniosta
mozliwos¢ wydrukéw protokotéw od-
powiednich badan (wysytanych zwykta
pocztg), ale najmniej kfopotliwe jest ich
dostarczanie zainteresowanym pocztg
elektroniczng za pomocg sieci Hunter-
Net™.

Juz dziesie¢ lat temu skomputeryzo-
wane urzadzenia Hunter dawaty moz-
liwos¢ edytowania plikow PDF, wysy-
tanych potem jako zatgczniki do maili.
Wszystkie te do$wiadczenia zostaty wy-
korzystane w nowym, kompleksowym
systemie umozliwiajgcym réwniez prze-
kazywanie protokotéw przez telefony
komorkowe. Dodano tez do niego réz-
ne funkcje dodatkowe. Pierwsza z nich
to globalna archiwizacja konkretnych
informacji o wszystkich pojazdach,
jakie kiedykolwiek i gdziekolwiek po-
jawity sie w warsztatach pofgczonych
Z siecig.

W skfad zasobdw obecnego systemu
wchodzg nie tylko wyniki kontroli geo-
metrii podwozia, lecz takze badania sta-
nu hamulcéw, opon i akumulatoréw oraz
diagnostyka OBD. Zakres testowania
zalezy od wyposazenia warsztatu w po-
trzebne do tego celu urzadzenia diagno-
styczne. Diagnosta nie moze fatszowac
wynikéw, poniewaz sg one rejestrowane
automatycznie.

Protokét zawiera wszystkie wyniki $ci-
$le datowanych badan (godzina, data,
rocznik i przebieg pojazdu) z odniesie-
niem do konkretnego samochodu identy-
fikowanego fotografig, numerem rejestra-
cyjnym i numerem VIN wprowadzanym
z klawiatury lub przez odczyt kodu kre-
skowego.
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VIN  2B3KA43HOTH!

1845520
Sprawdzenie hamulcéw

O$ przednia prawo-lewo

Ustawienie geometrii kot m

Zbiezn.sum.-przéd Przedni kat PK
Lewa Prawa
f "
0,1°  0,3°
D=C
Zbiezn.sum.-tyt Tylny kat PK
Lewa Prawa

e

P rzeglad diagnostyczny

Sprawd? silnik
Brak zapt.
Ukdad paliw.
Czes$¢ ogdlna

Uklad parowania
2-gi uklad pneumatyczny
Chiodz. Kimatyzacji @
Czujnik tenu

Balans hamulcéw przednich i tylnych

[ox] Katalizator Nagrzewnica czujnika tienu
Podgrzew. katalizator Uktad EGRVVT
P2784 Input/Turbine Speed Sensor "A"/"B" Correlation
P0420 Catalyst System Efficiency Below Threshold
PO717 Input/Turbine Speed Sensor "A" Circuit No Signal

05 tylna prawo-lewo

Stan opony

Lewe przednie

Prawe przednie

PASSED

6,4 mm 5,6 mm
63% 57%

Lewe tylne Prawe tylne

5,6 mm 4,0 mm
55% 40%

AEEN TN

Stan zuzycia

v Zmierzone:380 CCA
Warto$¢ bazowa OEM:500 CCA

Napiecie: 12,3 V

DU (WERSJA DLA WARSZTATU)

ZBIORCZY PROTOKOL KOMPLEKSOWEGO BADANIA PRZYKEADOWEGO POJAZ-

Lewy przéd

©1994-2015 Hunter Engineering Company
(http://www.hunter.com)

! |

Zbieznos¢ sum.
« Przycz. zuz. paliwa i kraw,wydzier.opony moze by¢ duza zbiez.
+ Zbyt duzy kat PK powod. zuzycie krawedzi biezn. i stabe manipulow.
+ Przyczyna zlej kierowalnoéci moze by¢ ujemny kat WSZ

AFS

Zbieznos¢ sum.
* Wszystkie katy osi tylnej mieszcza sie w tolerandji producenta.

Deklaracja ochrony prywatnosci
(Home/WebsS pecsPrivacyNotice)

Dodge 2006-08 Charger 4X2
2015-09-30 08:22:31

Prawy przéd

3

Kat PK

nE

d
<

3

PK

£

HunterNetEurope

ANALIZA POMIARU GEOMETRII

HunterNet™ w praktyce

Analiza udziatu samochoddéw z uster-
kami w ogdlnej liczbie przebadanych
pojazdéw oraz statystyka wystepuja-

cych usterek pozwalajg warsztatowi
zaplanowa¢ odpowiednie dziatania
marketingowe i przygotowac sie tech-
nicznie do spodziewanych
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Pojazdy, w przypadku ktérych wystapity btedy:

3% 37 ] Sprawds silnik Uklad parowania [ 20__3% P
2-gi udad Gtebokos¢ bieznika
[o% o ] Brakzapt 9 o ] 0 ] 8.8mm+
8.0mm
Ukfad paliw. Chiodz. Klimatyzacji g 72mm
4¢ ogdl ik t 0 -
Czes¢ ogéina Cazujnil ‘e:: 13 1% o] 6.4mm
czuji
To 14 | Katalizator ":1 Co_1%] 0 ] 5.6mm
fenu
pod 0 ] 48mm
rzew.
? Ukiad EGRWT [10__1%

katalizator

opony (jednostki)
4.0mm
32mm
2.4mm
16mm
0.8mm
0.0mm

ie dot. danych 6towych Hunter Quick Check™

Pojazd 62% Ustawienie geometrii 53%

Sprawdzone pojazdy 1458 Suma kontroli 1449

Okazje 898 6% Okazje 773 5%
Nie powiddt sie 1 test 724 50% Blad: 0$ przednia 462 32%
Nie powiodty sie 2 testy 159 11% Btad: przedni kat PK 180 12%
Nie powiodly sie 3 testy 13 1% Blad: zbiezn. catk-przéd 371 26%
Nie powiodty sie 4 testy 2 0% Biad: 0s tylna 488  34%
Zapisano numer VIN 1292 89% Btad: tylny kat PK 291 20%
Zapisano przebieg 1214 83% Blad: zbiezn. cafk.-tyt 310 21%

Hamulce 24% Bateria 34%

Suma kontroli 825 Suma kontroli 812

Okazje 194 24% Okazje 278 34%
Bfad: balans ham. przéd-tyt 98 12% Nalezy sprawdzi¢ 275 34%
Biad: balans z przodu prawo-lewo 40 5% Akumulator - zotty 459 57%
Btad: balans z tytu prawo-lewo 73 9% Uszkodzone ogniwo 3 0%

Prawidtowo 531 65%

Diagnostyka 6% Gtebokos¢ bieznika opony

Suma kontroli 1063 Suma kontroli ]

Okazje 68 6% Okazje [}
Wystapity kody usterki 65 6% Bledny 0

Uwaga: zuzyty bieznik 0

o le|lole |lo lo

©1994-2015 Hunter Engineering Company
(http://www.hunter.com)

Deklaracja ochrony prywatnosci
(/Home/WebS pecsPrivacyNotice)

HunterNetE urope

STATYSTYKA POJAZDOW SKONTROLOWANYCH W WYBRANYM
WARSZTACIE Z UWZGLEDNIENIEM UJAWNIONYCH USTEREK

HuNTER
Spr ie dotyczace zar ia Quick Check™
Okazje
Tested Wheel
(Total) Alignm. Hamulce Opony Akumulator Kod
0 Week-to-date 10/26/2015 - 10/26/2015 0 0 0 0
Zlecenia napraw
Przelicznik
849 Month-to-date 9/28/2015 - 10/26/2015 459 123 395 162 38
Zlecenia napraw
Przelicznik
1465 Year-to-date 12/29/2014 - 10/26/2015 779 194 656 278 68
Zlecenia napraw 15 3 3 3 3
Przelicznik 2% 2% 0% 1% 4%
1466 Dozywotnio 2013-09-09 - 2015-10-26 780 194 656 278 68
Zlecenia napraw 466 92 349 88 23
Przelicznik 60% 47% 53% 32% 34%
© 1994-2015 Hunter Engineering Company Deklaracja ochrony prywatnosci HunterNetEurope
(http://www.hunter.com) (/Home/WebSpecsPrivacyNotice)

Deoba kontakiowa

@HunterNet’

WebSpeca™  ShopResalts  Inform. o ulytkow.

Wymiki dia kifenda  Trandy estawianis  Trendy Quick Check™

SUARAT 102048 |
IOUEABAT 1204 |
FOUARIE 126
L TRTRTRTE e
FOUEAR17 148004 | C
2014817 109012

FUENEAT 10a0 00 |

AT 0TI |

Woprow. nr VIN pojazdu

PRI

ERAFAIFSIED1H3T

IHCEEIIE 2

Sprawardanie dotycaace rarradzania Quick Check™  Dana sacoegélows Quick Check™

200

100

Liczba szybkich kontroli

S EREEN

Ok- | 10k- 20k 30k-  40k- | S5Ok-
0 20k 30k 40k 50k 60K

Number of Quick Checks

Udziat procentowy parametréw spoza tolerancji

Front Left Camber
Rear Total Toe =,

Rear Right Camber

]

/
Rear Left Camber

Comiesieczne szybkie kontrole (kacznie: 1468)

0 = An -
19871988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Raport przebiegu pojazdu (kacznie: 1216)

~ Front Right Camber
T o

Current

Rok modelu

=
60k-  70k-  80k-  90k-  100k- 110k-  120k-  130k-  140k- 150k
70k 80k 90k 100k 110k 120k 130k 140k 150k

Zasieg pojazdu

ANALIZA TRENDOW WYSTEPOWANIA USTEREK POJAZDOW W BADA-

NIACH QUICKCHECK

RENTOWNOSC
INWESTYCJI

W SPRZET DIAGNO-
STYCZNY WYRAZA
SIE LICZBA ZLECEN
NAPRAW | REGULA-
CJI POZYSKANYCH
PO WYKONANIU
SZYBKIE] KONTROLI
POJAZDU SYSTEMEM
QUICKCHECK

HUNTER
Engineering Company
Wylogewanie

Daiernik Quick Thiead

BAZA WYNIKOW POMIAROW POJAZDOW W DANYM WARSZTACIE LUB SIECI WARSZTATOW.
WYBOR MODELU SAMOCHODU LUB WPISANIE JEGO NUMERU VIN POZWALA UZYSKAC
WSZYSTKIE INFORMACJE O DANYCH I PROCEDURACH REGULACYJNYCH JEGO GEOMETRIIL;
WYBOR QUICKCHECK UDOSTEPNIA REZULTATY POMIAROW WYKONANYCH W KONKRET-
NYM POJEZDZIE, A KLIKNIECIE NA E-MAIL UMOZLIWIA WYSYLANIE WYNIKOW WYBRANYM
ADRESATOM, NP. UZYTKOWNIKOWI SAMOCHODU
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i napraw (np. w zakresie pozyskania
potrzebnych czeéci zamiennych). Moz-
na tez, korzystajac z systemu, analizo-
waé w poszczegolnych okresach, jaka
cze$¢ ujawnionych w ten sposéb uste-
rek sktania klientéw do zamawiania do-
datkowych ustug warsztatowych, dzieki
odpowiednim  propozycjom doradcy
serwisowego.

W Stanach Zjednoczonych system ten
z racji swej rentownosci cieszy sie juz
bardzo duzg popularnoscig wsrod warsz-
tatéw, zwtaszcza w sieciach szybkich
ustug i w firmach ubezpieczeniowych.
Polscy ubezpieczyciele na razie (?) nie sg
nim zainteresowani.

Firma Wimad jako Polski przedstawi-
ciel marki Hunter podjeta w sprawie upo-
wszechnia przedstawionego tu systemu
wspdtprace z polskimi serwisami Grupy
VW. Przyjmowane przez nie samochody
podlegajg obowigzkowej szybkiej diagno-
zie stanu geometrii podwozia, a w miare
mozliwosci tez innym, wyzej wspomnia-
nym badaniom diagnostycznym az do
petnego ich zakresu wigcznie. Dla ich
kierowcow nie jest to ucigzliwe, ponie-
waz cata procedura jest bezptatna i trwa
zaledwie dwie minuty, a potencjalnym
serwisantom dostarcza wielu cennych
informacji i technicznych zalecen. |

FOT. WIMAD

FOT. ASMET, EXXONMOBIL, FEDERAL MOGUL, WIMAD, WURTH
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Nowosci na rynku

Filtry Champion

Oferta  produktowa  marki
Champion liczy juz ponad
1300 filtréw paliwa, powie-
trza, oleju i filtréw kabino-
wych. Znajdujg one zastoso-
wanie w ponad 94% europej-
skiego parku samochodowego

Nowosci Asmet

Polski  producent uktaddéw
wydechowych wprowadza do
swej oferty osiem nowych re-
ferencji. Sg to ukfady wyde-
chowe do samochoddéw: Opel
Astra G 1.7 CDTi 03 oraz
Renault Mégane Il i Scenic Il

oraz odpowiadajg parametrom
i specyfikacji technicznej OE.
Produkty spetniajg wymagania
nowych silnikéw Euro 5 i 6.
Kody QR na opakowaniach
utatwiajg sprawdzenie nume-
ru czesci i dotarcie do filmow
instruktazowych. Dodatkowym
wsparciem jest internetowy ka-
talog filtréw Champion dla ryn-
ku wtérnego. www.fmecat.eu

www.federalmogul.com

Wirth Polska wprowadza do
oferty krzyzakowy klucz do
kot, przeznaczony do samo-
choddéw ciezarowych, ciez-
kich maszyn oraz pojazdéw
rolniczych. Ma on rzadko spo-
tykang kombinacje rozmiaréw
nasadek: 32 mm, 30 mm,
27 mm oraz 3/4". Narze-
dzie ma duzg wytrzymatos¢,
poniewaz miejsce fgczenia
ramion jest spawane i dodat-
kowo wzmocnione metalowa,
dwudzielng naktadka stalowa.
Rozmiar 24 mm mozna uzy-
skac¢, dokupujac takag nasadke
z trzpieniem 3/4”.

www.wurth.com

1.5 dCi 02, a takze ttumiki
tylne do Toyoty Yaris 1.0/1.3
VWT-i 05.

www.asmet.eu

DZzwigniki Rotary

Firma Wimad wprowadzi-
ta do sprzedazy nowg serie
elektrohydraulicznych, nozy-
cowych dzwignikéow Rotary.
Sa to: jednosekcyjne modele
XS30, S40 i S50 oraz dwu-
sekcyjny DS35. Wszystkie sg
lakierowane proszkowo, a do-
datkowo majg ocynkowane
ogniowo podstawy i platfor-

Wiecej na stronie:
www.e-autonaprawa.pl

my. Zapewnia to dtugotrwatg
ochrone przed korozja.

W urzadzeniach zastoso-
wano czterosiftownikowe sys-
temy hydrauliczne, w efekcie
czego dzwigniki sg bezpiecz-
ne w obstudze oraz maja bar-
dzo matg wysoko$¢ w stanie
zfozonym.
www.wimad.com.pl

Mobil dla niezaleznych

Rdzeniem projektu Mobil 1
Workshop Program jest petna
oferta produktéw smarnych
ExxonMobil, w tym synte-
tycznych olejéw silnikowych
Mobil 1.

Celem programu jest zwiek-
szenie przez warsztaty wolu-
menu sprzedazy dzieki akcjom

promocyjnym, narzedziom mar-
ketingowym, wsparciu dla kam-
panii promocyjnych w Interne-
cie oraz szkoleniom. Uczestni-
czace w projekcie warsztaty
niezalezne moga otrzymac
oznakowania zewnetrzne oraz
materiaty informacyjne.
www.mobil.pl
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Lakier X-Speed

-

(9
[

W ofercie marki Profix poja-
wit sie lakier bezbarwny CP
2015 HS X-Speed o ekstre-
malnie krotkim czasie schnie-
cia: b minut przy temperatu-

Kolorowe przewody

Firma Sentech przyjmuje za-
mowienia na nietypowe prze-
wody zaptonowe. Widoczna
na zdjeciu kolorowa wigzka
zostafa wykonana dla klienta,
ktory oczekiwat oryginalnosci
i estetyki. Przewody charak-
teryzuja sie wysoka jako$cig
surowca. Majag rdzen ferryto-
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rze elementu 60°C, 15 minut
przy 40°C lub ponizej godzi-
ny przy 20°C. Do przygoto-
wania mieszanki potrzebny
jest utwardzacz CP 3015
(sprzedawany w zestawie).
Lakier w trakcie malowa-
nia nie sptywa z pionowych
powierzchni. Istnieje mozli-
wos¢ natozenia tylko jednej
warstwy. Zawarto$¢ LZO nie
przekracza 420 g/l.

www.multichem.pl

>

wy wire wound i silikonowg
ostone. Srednica kabla wynosi
8 mm, a wiec jest nieco wiek-
sza od typowych 7 mm.

www.sentech.pl

Promocja testerow Launch

Tester diagnostyczny X-431
PRO mozna kupi¢ za 3333 zt
netto (cena katalogowa wy-
nosi 6900 zt). Warunkiem
jest oddanie innego testera
i przedstawienie faktury jego
zakupu na kwote minimum
3333 zt. Mozna tez odkupic¢
swoj poprzedni przyrzad za
800 zt netto. Uzytkownicy
testerow X-431 zakupionych
w oficjalne] polskiej dystrybu-
cji mogg je wymieni¢ na wer-
sje PRO za 2700 zt z opcjg
odkupienia zdawanego testera

za 1050 zt. Launch sprzedaje
tez uzywane, w petni spraw-
ne testery X-431 za 999 zt.

www.launch.pl

Nowa wersja Magneti Car

Magneti Marelli Aftermarket
informuje o pojawieniu sie
najnowszej wersji oprogramo-
wania Car do urzadzen Vision,
Flex, Smart i Logic dla samo-
chodéw osobowych. Ma ona
numer 147. Oprécz aktuali-

zacji baz danych zawiera ona
nowe programy zarzadzajace
pracg testerow. Produkty te sg
dostepne po wybraniu opcji
aktualizacji w menu urzadze-
nia.

www.magnetimarelli-checkstar.pl

e Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!
* Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam 1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ...
1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) 0d NUMErU .......cccceoveeviennnnnee
1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ............coceeeeeee

Czasopismo jest bezpfatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacjg wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA): d nowa prenumerata 1 kontynuacja prenumeraty

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):

Faktura VAT zostanie dofgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

data podpis

[\ E= P A= {110 AT PRSP PP RUPPPUPIN
NIP (ewentualnie PESEL) ........ccccceviiiiininencncee iMi€ | NAZWISKO ZAMAWIAJACETO0 .....ccveiiiiiiiiiiiieciee sttt ettt ne s
ulica i NUMEr dOMU ... kod pocztowy ................... MIEJSCOWOSE ...
telefon do kontaktu ..........cccceeeeveiiineeenns L B ML e e

(o o1 7= PP PP
UNCA T NUMEE AOMIU ...t kod pocztowy .........cce... MIEJSCOWOSC ...t

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub poczta na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2015

FOT. GG PROFITS, LAUNCH, MULTICHEM

e-autonaprawa.pl

aktualnosci i produkty

sprawozdania z imprez branzowych
artykuty techniczne i ekonomiczne
nowe technologie naprawcze
prezentacje sprzetu warsztatowego
encyklopedia motoryzacyjna
najnowsze wydanie Autonaprawy
oraz numery archiwalne w bezptatnej
wersji elektronicznej

ksiegarnia internetowa WKt

eCe
< ® www.e-autonaprawa.pl
Mapy Google Apple YouTube _Wikipedia _Wiadomoéci _Popu

e-autonaprawa.pl

sezpieczenisTwo. |7

201410270600
Ml  Wymiana rozrzadu w silniku CBDB
"z Grupy VW
i

& Taral™ Stadion Narodowy
15Targ .-e w Warszawie

Forum profesjonalistow  Galerie Polecane

Podrecznik blacharstwa
samochodowego

~@l KONKURS
Al z nagrodami

60599 |(39503

34077 || 5820

uzytkownikow publikacji

Dane: Google Analytics za jeden miesigc (marzec 2015)

ZAROWKIHELPA
jakosciitbezpieczenstwo

Czy wiesz, ze:

« zaledwie 69% z nas wozi ze sobg zapasowe zarowki*
«+ 77% kierowcow jedynie raz w roku sprawdza ustawienie Swiatet

W swoim aucie*

Razem z HELLA zadbaj o wieksze
bezpieczenstwo na drodze.

*

HELLA Polska Sp. z o.0.

Badanie zostato przeprowadzone na zlecenie firmy Hella w ramach
kampanii spotecznej ,Hella — Swiecimy przyktadem” na prébie 813
kierowcow metoda panelu internetowego w maju 2015 przez o$rodek
Moto Data. Partner merytoryczny badania: Polska Izba Stacji Kontroli
Pojazdow - PISKP.

Wat Miedzeszynski 552 " \
03-994 Warszawa HE LLH
Tel:: +48 22 51417 60 o g

www.hella.com.pl
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Cienka czerwona linia

EwWA
ROZPEDOWSKA

Alkohol. Nieodzowny towarzysz wielu to-
warzyskich imprez. Od tysiecy lat ludzie
stosowali go dla przyjemnosci, odprezenia,
wyciszenia niepokoju, zwigkszenia pewno-
4ci siebie, tagodnej euforii czy pobudzenia.

Przy umiarkowanych dawkach wiek-
$z0$¢ 0s6b doswiadcza zwiekszonej otwar-
tosci i gadatliwosci, znikajg krepujace ogra-
niczenia i zahamowania.

Po petnym napie¢, absorbujagcym tygo-
dniu, siedzac w pubie czy w domu, delektu-
jac sie przyjemnie schfodzonym piwem lub
innym szlachetnym trunkiem — dalecy jeste-
$my od snucia rozwazan nad istotg natogow.
A przeciez, jak twierdzg eksperci, granica po-
miedzy piciem towarzyskim a uzaleznieniem
od alkoholu jest cienka i ptynna.

Do niedawna sadzono, ze istniejg tzw.
Lczynniki ryzyka” predysponujgce do al-
koholizmu: brak poczucia bezpieczenstwa
w rodzinie, skfonno$¢ do depresji, zalez-
no$¢ od innych, niskie poczucie wtasnej

wartosci,
kownych czy wrecz wczesne konflikty z pra-
wem. Jednak dtugofalowe badania klinicz-
ne nie potwierdzity tych przypuszczen. Nie
istniejg takie sposoby wychowania, $rodo-
wiska, typy osobowosci, ktdre same z siebie
warunkowatyby ,narodziny” natogu. Jedyng
wspolng cechg alkoholikow przed wpadnie-
ciem w natog jest niebezpieczna podatnosé
na alkohol, czesto opisywana jako — para-
doksalnie — podwyzszona tolerancja, czyli
»,mocna gfowa”.

Choroba alkoholowa postepuje dos¢
szybko u ludzi mtodych w przedziale po-
miedzy 18 a 40 rokiem zycia. W $rednim
wieku, jesli tylko ,pacjent” dozyje, naste-
puje zwykle samopoprawa. George Vaillant
z Uniwersytetu Harvarda,
dfugofalowych programéw badawczych,
sformutowat tzw. prawo ,jednej trzeciej”,
zgodnie z ktérym ,1/3 alkoholikéw nie do-
zywa 65 lat albo jest w fatalnym stanie,
1/3 nie pije w ogdle albo tylko towarzysko,
a 1/3 nadal prébuije rzuci¢ picie”.

Jedli zatem mamy problem, dotkneta
nas choroba, to czy istnieje skuteczna me-
toda jej leczenia? Wbrew pozorom, nietatwo
jednoznacznie odpowiedzie¢ na to pytanie.
Nie wiadomo, czy wieksze szanse dajg
spotkania AA, leczenie farmakologiczne czy
szpitalne. Mimo ogromnych $rodkéw finan-
sowych przeznaczonych na prowadzenie

podejmowanie zachowan ryzy-

autor dwaoch

badan w tej materii, wyniki prezentuja sie
mizernie. W jednych z opisanych w litera-
turze przedmiotu badaniach, stu zonatych
alkoholikéw podzielono losowo na dwie gru-
py. W kazdej z nich zastosowano inng for-
me terapii. Pierwsza grupa zostata poddana
kompleksowemu leczeniu z zastosowaniem
wszystkich dostepnych metod — od szpitalnej
detoksykacji i leczenia farmakologicznego,
poprzez grupy AA, na indywidualnych spo-
tkaniach terapeutycznych i pomocy stuzb so-
cjalnych konczac. W drugiej grupie leczenie
ograniczyto sie do jednej wizyty alkoholika
w towarzystwie zony u psychiatry, podczas
ktdrej lekarz informowat o istnieniu choroby,
zalecat zaprzestanie picia, utrzymanie pracy
i zwigzku. Na koniec stwierdzaf, ze powrdt
pacjenta do zdrowia zalezy tylko od niego
i jego zony, gdyz nikt inny nie moze w tym
pomaoc. Brzmi to niemal jak anegdota, ale
faktem jest, ze po roku wyniki leczenia byty
takie same w obu grupach. W kazdej z nich
przestato pi¢ 25% uczestnikéw.

Jedno jest pewne. Nie ma osoby, ktéra
bytaby odporna na uzaleznienia. Ryzyko
zwigzane z uzywaniem alkoholu, jak tez
innych substancji psychoaktywnych, doty-
czy kazdego z nas. Sygnatéw ostrzegaw-
czych o zblizajagcym sie niebezpieczenstwie
zazwyczaj brak. Tylko samokontrola moze
nas ustrzec przed przekroczeniem tej — nie-
dostrzegalnej gotym okiem — granicy.
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70Ah 12V

Wraz z jesiennymi deszczami spada bezpieczenstwo jazdy i rosnie liczba wypadkow
drogowych. W tych trudnych warunkach zaoferuj swojemu klientowi przeglad samocho-
du pod katem bezpieczenstwa. Sprawdz dziatanie systemu hamulcowego i stan wycie-

Technologia blizej nas

raczek, akumulatora oraz zaréwek. Nie zapomnij o cyfrowej kontroli ustawienia $wiatet
przy pomocy nowego Bosch HTD 815. Niesprawne czesci wymien na produkty Bosch:
bezprzegubowe wycieraczki Aerotwin ze zintegrowanym spoilerem, skuteczne hamulce
Bosch z klockami hamulcowymi produkowanymi z wysokiej jakosci mieszanek, wypet-
nione ksenonem zaréwki Bosch Gigalight +120, czy akumulatory Bosch z wyttaczany-
mi kratkami PowerFrame. Produkty Bosch poprawiajg warunki jazdy.

www.motobosch.pl
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W dziedzinie uktadow chtodzenial

DZIEKI GATES WARSZTAT ZMIENI SIE
W SPECJALISTYCZNY PUNKT OBStUGI

Wybierz najwyzsze] jakosci produkty
I rozwiazania firmy Gates poczawszy

od termostatéw, pomp wodnych, N
korkéw po ptukarki i przewody uktadu ="
chtodzenia w dowolnym ksztatcie.

Przekonaj sie sam odwiedzajac strone
www.gatestechzone.com
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