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Uktad wydechowy we wspétczesnym samochodzie jest kompleksowym systemem ztozonym
z takich elementéw, jak katalizatory, filtry czastek statych, ttumiki i rury wydechowe. Ze wzgledu
na oszczednos$¢ miejsca w podwoziu katalizatory i filtry czastek statych petniag réwniez w ogra-
niczonym zakresie role ttumikéw przednich badz $rodkowych, zwtaszcza przy silnikach Diesla.

Elementy uktadéw wydechowych, z wyjatkiem rur tgczacych, powinny mie¢ oprécz zapewnien

producentéw na temat ich skutecznosci, takze poswiadczenia homologacji jako pojedyncze czg-
$ci zamienne. Ttumiki montowane fabrycznie majg czasami konstrukcje bardzo prosta, a ich
parametry akustyczne sg dobrane odpowiednio do catego uktadu wydechowego w nowym samo-
chodzie. Jednak nie wyklucza to mozliwos$ci znacznego poprawiania réznych cech ttumikéw

oryginalnych przez zastepowanie ich lepszymi zamiennikami. »p b str. 14
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Szkoty

Pewien popularny niegdys polityk za przyczyne ,,antysystemowego” nastawienia wiekszosci
polskich mtodych wyborcdw uwaza rozwdj prywatnego szkolnictwa wyzszego. Twierdzi, ze
uczelnie te za prawdziwe pienigdze dajg swym absolwentom fatszywe wyksztatcenie, oce-
niane potem negatywnie przez potencjalnych pracodawcéw, co jest powodem masowego
bezrobocia, niskich zarobkdw i rozgoryczenia mfodziezy.

Kiedy w ogdlnej krajowej skali po prostu brakuje miejsc pracy, trudno za gtéwng przy-
czyne tego stanu uznac nieuczciwy ,handel wiedzg”, cho¢ rzeczywiscie taki problem
istnieje. Dotyczy on jednak nie tylko prywatnych placdwek edukacyjnych, poniewaz te
uspotecznione tez coraz czesciej dajg fatszywe wyksztafcenie za prawdziwe pienigdze, tyle
Ze wyplacane z paristwowego budzetu.

Wszyscy przeciez wiemy, iz szkoly réznych szczebli i specjalnosci, powotfane do ksztat-
cenia przysztych pracownikéw branzy motoryzacyjnej, wywigzujg sie z tego zadania prze-
waznie bardzo kiepsko. Nikt nie oczekuje, by uczen zaraz po ukonczeniu odpowiedniej
szkoty zawodowej lub technikum mdgt przystapi¢ do pracy w warsztacie jako w petni
kompetentny samochodowy mechanik albo elektryk-elektronik, blacharz, lakiernik, badz
tez na podobnej zasadzie stang¢ przy jakiejs linii produkcyjnej. Powinien jednak mie¢
(a z reguty nie ma) pewien zasob podstawowych wiadomosci i umiejetnosci pozwalajgcych
na szybkie przyuczenie sie do konkretnych zawodowych obowigzkdw. Nie lepiej wyglada
sytuacja z mfodymi kadrami inzynierskimi po studiach na kierunkach motoryzacyjnych.

Regres poziomu nauczania rozpoczat sie jeszcze przed upowszechnieniem sie Interne-
tu. Swiadczyty o nim wysytane do redakcji branzowych czasopism listy uczniéw lub stu-
dentdw z koricowych lat szkdt Srednich i politechnik. Ich nadawcy informowali o tematach
swych prac dyplomowych, proszac o wyszukanie (tak!) i przestanie stosownych publikacji.
Teraz juz nawet nie trzeba nikogo o pomoc prosi¢, wystarczy wpisa¢ hasfo do wyszukiwarki
i przekopiowa¢ wskazane opracowania. Kfopot z tym tylko, ze coraz mniej znajduje sie tg
metodg oryginalnych artykutéw technicznych wartych zawfaszczania, wiekszos¢ zywcem
kopiuje sie wzajemnie z tymi samymi bfedami, ale i to najwyrazniej spetnia oczekiwania
promotordéw i recenzentdw.

Nietrudno dojs$¢ do wniosku, iz odpowiadajg za to kiepskie kadry dydaktyczne, referuja-
ce rok po roku w zawoddwkach i technikach informacje czerpane z dawno nieaktualnych
juz podrecznikdw, a na wyzszych uczelniach prowadzgce ,naukowe” badania dla potwier-
dzenia znanych od pokoleri wnioskdw.

Nikomu ten proceder nie przeszkadza, lecz tylko do momentu konfrontacji absolwenta
ze wspdfczesnym charakterem i skalg zawodowych problemdw. Wtedy mozna o wfasng
bezradnos¢ i niepowodzenia oskarzac jakis nieprzyjazny ,system” albo brakujgca wiedze
zdobywaé samodzielnie z rozmaitych firmowych i sSrodowiskowych Zrddef. Wiadomo prze-
ciez od dawna, ze ludzie pod wzgledem faktycznych kwalifikacji dzielg sie przede wszyst-
kim na samoukdw | nieukdw.

Marian Koztowski
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Dni otwarte w sklepach Wiirth Polska

W  zwigzku z trwajgcymi
obecnie obchodami 25-lecia
Wiurth Polska i 70-lecia fir-
my Wirth organizowana jest
seria dni otwartych w firmo-

wych sklepach na terenie ca-
tego kraju. Stanowig one oka-
zje do skorzystania z konsul-
tacji oraz porad specjalistow
i uczestnictwa w ciekawych

Poczatek roku udany dla Boscha

W pierwszym kwartale ob-
roty Grupy Bosch wzrosty
0 ok. 13%. W catym biezacym
roku koncern przewiduje wzrost
na poziomie od 3 do 5%.

Z uwagi na wptyw efektu
roznic kurséw wymiany walut
Bosch szacuje, ze nominalny
wzrost obrotéw moze znajdo-

wac sie nawet powyzej tych
oczekiwan.

Bosch poprawit swoje wy-
niki w 2014 roku dzieki licz-
nym nowosciom. Przedsie-
biorstwo zwigkszyto obroty no-
minalnie 0 6,3%, do 49 mld
euro. Przyczynito sie to do
poprawy zysku z dziatalnosci

Centrum szkoleniowe Axalty

Axalta prowadzi szkolenia dla
lakiernikdw, Kkorzystajac z sa-
mochodu DemoVan.

Pojazd ten stuzy do prowa-
dzenia pokazéw zwigzanych
z trzema markami lakierni-
czymi: Cromax, Spies Hec-
ker i Standox bezposrednio
u klienta. Jest wyposazony
w mieszalnik oraz inne urza-
dzenia niezbedne do wyko-
nania naprawy lakierniczej.
Doradcy techniczni  dys-
ponujg tez specjalistycznymi
narzedziami koniecznymi do
zademonstrowania nie tylko
techniki aplikacji, lecz takze
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doboru koloru. Mobilne cen-
trum szkoleniowe dziata juz
od roku 2007, a specjalisci

prezentacjach. Odwiedzajg-
cym S$Swiadczone bedg tez
ustugi w zakresie ods$wieza-
nia samochodowych wnetrz
i uktadéw klimatyzacyjnych,
uzupetnienia ptynéw do spry-
skiwaczy, wymiany pior wy-
cieraczek itp.

Najblizsze terminy tych spo-
tkan to: 9 czerwca — Szczecin,
11 czerwca — Poznan, 18-19
czerwca — Biatystok, 23 czerw-
ca — todz, 9 wrzesnia — War-
szawa, 16 wrzesnia — Lublin
i 8 pazdzierika — Wroctaw.
Placéwki firmy bedg otwarte
w godzinach 10.00-18.00.

operacyjnej. Dochdd przed od-
liczeniem podatkéw i odsetek
(EBIT) wyniést w ubiegtym
roku 3 mlid euro (wzrost rok
do roku ok. 10%). Za rok 2014
Bosch wykazat zysk EBIT
na poziomie 6,2%, czyli
ok. 1 punkt procentowy wie-
cej niz w roku poprzednim.

Axalty zdazyli od tego czasu
pomaoc juz ponad 200 klien-
tom.

FOT. AXALTA, WURTH

FOT. FOTA, TARGI KIELCE
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Kieleckie targi motoryzacyjne

Kielecki os$rodek wystawien-
niczy zaprasza na dwie nowe
imprezy, w catosci poswie-
cone cze$ciom i akcesoriom
samochodowym oraz oponom
i produktom gumowym. Od-
bedg sie one w dniach od 10
do 12 wrzeé$nia w halach fir-
my Targi Kielce.

W trakcie wystaw APAE
(Miedzynarodowe Targi Cze-
$ci i Akcesoriéw Samocho-
dowych) oraz RTE (Miedzy-

80-lecie firmy KYB

Japonski koncern KYB, znany
z produkcji elementéw zawie-
szen dla przemystu motory-
zacyjnego i rynku wtdrnego,
obchodzi swoje 80-lecie li-
czone od momentu, gdy Shiro
Kayaba zafozyt w 1919 roku
osrodek badawczy Kayaba.
Miat wtedy zaledwie 21 lat.
Pierwszym opracowanym pro-
duktem byt uktad hydraulicz-
ny wspomagajacy start i lagdo-
wanie samolotéw wojennych
na najwiekszych statkach Ja-
ponskiej Cesarskiej Marynarki

29 lat Inter Cars

Inter Cars zaprasza swych
klientow na  uroczystosci
zwigzane z 25-leciem dzia-
falnosci  firmy. W dniach
18-20 wrzesnia br. na Stadio-
nie Narodowym w Warszawie
odbedzie sie olbrzymia impre-
za jubileuszowa oraz 15. Targi
Czesci Zamiennych, Narzedzi
i Wyposazenia Warsztatow.
Na niedziele 20 wrzes$nia pla-
nowany jest dzien dla rodzin
z dzie¢mi.

Sposréd tegorocznych laure-
atow konkursu Gala Mistrzow

‘APAE

RIE | @.@

narodowe Targi Opon i Gumy)
zwiedzajacy zapoznajg sie
z ofertg silnikéw, elementéw
nadwozi, chtodnic, akumula-
toréw, klimatyzatoréw, sprze-
tu elektrycznego i elektro-
nicznego, alarmoéw, lakieréw
i szyb samochodowych.

Nie zabraknie takze stoisk
zZwigzanych z czyszczeniem
i pielegnacja pojazdow, de-
signem, bezpieczenstwem i tu-
ningiem.

Wojennej. 10 marca 1935 r.
powstata Kayaba Manufac-
turing Co. Ltd. Obecnie KYB
Group ma 84 oddziaty na ca-
tym $wiecie i zatrudnia ponad
13 tysiecy pracownikow.

Od osiemdziesieciu lat KYB
prowadzi prace badawczo-
-rozwojowe oraz wdraza nowo-
czesne technologie hydrau-
liczne w przemysle lotniczym,
kolejowym, okretowym i mo-
toryzacyjnym. Jest tez wioda-
cym japonskim producentem
hydrauliki sifowej.

Warsztatu zostanie wyfonio-
nych 10 oséb, ktére otrzyma-
ja po 25 000 ztotych. Ponadto
klienci zakwalifikowani do fi-
natu Gali Mistrzéw Warsztatu
otrzymajg 930 podwdjnych
zaproszen na weekend do
Warszawy (dwudniowy pobyt
w prestizowych warszawskich
hotelach, karnet targowy oraz
udziat w koncercie mega-
gwiazdy na Stadionie Naro-

dowym). Wiecej informacji
zamieszczono ha stronie:
www.ic25.pl.
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Zaprosili nas

Polska Izba Paliw Ptynnych — na XXII Migdzynarodowe
Targi Stacja Paliw 2015 (Warszawa, 13-15 maja)

Castrol — na wyjazd do Centrum Technologicznego Ca-
strola (Pangbourne k.Londynu, 14-15 maja)

AAA Auto — na swoje stoisko podczas V edycji Targéw
Pojazdow Zabytkowych Auto Nostalgia (Warszawa,
15 maja)

Classic Media —na V jubileuszowa edycje Auto Nostal-
gii (Warszawa, 15-17 maja)

Brembo, Metelli, Stertil Koni — na swoje stoiska na
targach Autopromotec (Bolonia, 20-24 maja)

PISKP — na XI konferencje szkoleniowa ,,Stacje Kontroli
Pojazdéw - 2015” (Rawa Mazowiecka, 21 maja)

Comarch — na media briefing (Warszawa, 21 maja)

ProfiAuto Show 2015 — na bankiet inaugurujacy
XII edycje targéw (Katowice, 22 maja)

Inter Cars wraz z partnerami programu ,, Mfode Kadry”
— na uroczyste otwarcie Regionalnego Centrum Szkole-
niowego (Srem, 22 maja)

Philips — na briefing prasowy; Liqui Moly, Valeo — na
swoje stoiska podczas targéw ProfiAuto Show 2015
(Katowice, 22-23 maja)

Inter Cars — na uroczystos¢ podpisania aktu erekcyj-
nego Europejskiego Centrum Logistycznego ILS Grupy
Inter Cars SA (Zakroczym, 27 maja)

Zespot AkzoNobel i Partnerzy Wspierajacy: 3M oraz
SATA — na finat konkursu Top Gun Junior (Pruszkow,
12 czerwca)

Europejskie  Centrum  Logi-

styczne ILS tworzy Grupa
Inter Cars na terenie Warmin-
sko-Mazurskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej, ktérg
rok temu rozszerzono o pod-
strefe Zakroczym.

Prace budowlane trwaja,
a cata inwestycja ma by¢ od-
dana do uzytku latem przy-
sztego roku. Znajduje sie ona
w odlegtosci 3 km od lotniska
Warszawa-Modlin i 5 km od
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Mechanik Roku 2015
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ROKU 2015

Szkolenie TMD Friction

TMD Friction zaprasza wtasci-
cieli warsztatéw samochodo-
wych na szkolenie z zakresu
uktadéw hamulcowych i ob-
stugi klientéw, ktore odbedzie
sie 12 czerwca o godz. 9.00
w siedzibie przedstawiciel-

drogi S7. Centrum bedzie sie
sktadato z trzech hal magazy-
nowych o tacznej powierzch-
ni 40 tys. m kw.

Sercem logistyki ILS ma
by¢ zaawansowany system
sorteréw, dostosowany do wy-
mogoéw branzy motoryzacyj-
nej (inaczej zrzuca sie ciezkie
tarcze hamulcowe, a inaczej
zaréwki). Dwa sortery wspot-
pracujgce z 11-kilometrowg
siecig tasmociggéw pozwolg

Zakonczyty sie kwalifikacje
do konkursu organizowane-
go tradycyjnie przez spoétke
Fota. Tegorocznej rywalizacji
towarzyszy hasto ,Moja pra-
ca, moja pasja... od zawsze”.
Na zwyciezcow czekajg m.in.
samochdd osobowy oraz ele-
menty wyposazenia warsz-
tatowego. Pula tegorocznych
nagrod ma warto$¢ ponad
200 000 zt.

S

stwa TMD w Dobrzykowicach
przy ul. Wroctawskiej 8-10.
O uczestnictwie decyduje ko-

posortowaé 30 tys. sztuk pro-
duktéw i 2,5 tys. paczek na
godzine.

Bedzie to gtéwny maga-
zyn w logistyce firmy. Przej-
mie przyjmowanie towarow
od dostawcow, realizacje
zamoéwien, konfekcjonowa-
nie i zwroty oraz obstuge
przetadunkow cross-docking.
Umozliwi
ustug logistycznych podmio-
tom zewnetrznym.

tez $wiadczenie

L

Qi

o
&

Partnerami konkursu oraz
sponsorami nagrod sg firmy
Bosch, Castrol, ATE, Kager,
Philips, Raicam, ZF (Sachs)
oraz SKF. Konkurs sktada
sie z dwoch etapow: zakon-
czonych juz kwalifikacji oraz
potfinatu i finatu, ktére plano-
wane sg na 19 i 20 czerwca
2015 r. Wiecej informaciji za-
mieszczono na stronie:
www.mechanikroku.fota.pl

lejnos¢ zgtoszen, ktdre nalezy
kierowa¢ na adres:
biuro@tmdfrictionservices.pl

27 maja 2015 roku na
uroczystym podpisaniu aktu
erekcyjnego  centrum  ILS
obecny byt wicepremier i mi-
nister gospodarki Janusz Pie-
chocinski. Powiedziat z tej
okazji, ze polska motoryzacja
rozumiana jako wytworczos¢
i montaz samochodéw, ak-
cesoriow, czesci i podzespo-
fow daje 18,5 mld zt krajo-
wego eksportu, a zarazem
6,5 mld zt nadwyzki tego
eksportu nad importem.
W zesztym roku polski eksport
wzrést 0 5,2%.

Sektor motoryzacyjny to
26% inwestycji w strefach
ekonomicznych, chot logisty-
ka i handel do tej pory raczej
nie byly tam mile widziane.
Premier Piechocinski zade-
klarowat, ze w 2020 roku
bedziemy montowa¢ w Pol-
sce co najmniej 1,5 min sa-
mochodéw, a eksport czesci,
akcesoriow i podzespotéw
zostanie podwojony.

FOT. INTER CARS, TEXTAR, ARCHIWUM

FOT. EQUIP AUTO, ARCHIWUM

Equip Auto 2015

Jesienig znow w Paryzu!

e SR

e

W PARKU EKSPOZYCYJNYM PARIS-NORD VILLEPINTE,
W DNIACH OD 13 DO 17 PAZDZIERNIKA, ODBEDA SIE
PO RAZ 22. MIEDZYNARODOWE TARGI EQUIP AUTO,

PRZEZNACZONE DLA MOTORYZACYJNYCH PROFESJO-

NALISTOW

Od 40 juz lat targi EQUIP AUTO orga-
nizowane przez Francuskg Federacje
Przemystu Wyposazenia Pojazdéw (FIEV)
i Francuskg Federacje Blacharstwa (FFC)
oraz Grupe Comexposium sg jednym
Z najwazniejszych na $wiecie miejsc
wymiany technologicznych i bizneso-
wych do$wiadczen, zarébwno w obrebie
poszczegblnych ustugowo-aftermarketo-
wych specjalnoéci, jak i pomiedzy nimi
na zasadach swobodnego transferu tech-
nicznych i rynkowych osiggniec.

W tym roku stoiska okofo 1500 firm
i marek (w ponad 50 procentach spoza
Francji) zapowiadajacych swg jesien-
ng obecno$¢ w Paryzu zajmg facznie
100 000 m kw. powierzchni ekspozycyj-
nej w sektorach:
trade & sourcing (hala 4, otwarta od
wtorku 13 do pigtku 16 pazdzierni-
ka), goszczacym gtéwnie pawilony
narodowe organizowane przez insty-
tucje panstwowe i stowarzyszenia
branzowe z poszczegélnych krajow;
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KONFERENCJE PROMUJACA EQUIP AUTO 2015,
ZORGANIZOWANA W POLOWIE MAJA W WARSZAWIE,
POPROWADZIE MARIO FIEMS, DYREKTOR TARGOW

sprzetu i ustug dla profesjonalistow
(hala 5, czynna od wtorku 13 do so-
boty 17 pazdziernika), obejmujacym
diagnostyke, urzadzenia naprawcze,
konserwacyjne oraz stuzace szeroko
rozumianej organizacji ustugowo-
handlowej;

czesci zamiennych i akcesoriow (hala

6, otwarta od wtorku 13 do soboty

17 pazdziernika), gromadzgcym do-

stawcow tego rodzaju produktow.
Swoéj udziat zglosili  juz wystawcy
m.in. z: Niemiec, Hiszpanii, Wielkigj
Brytanii, Wtoch, Holandii, Polski, Czech,
Turcji, a takze Kanady, USA, Chin, Korei,
Indii, Japonii, Tajwanu i Tajlandii.

Wsrdd zwiedzajgcych spodziewani sg
przedstawiciele réznych dziatéw bran-
zy motoryzacyjnej, eksperci i pasjonaci,
przede wszystkim z krajow Europy, Bli-
skiego Wschodu i Afryki. Gosciom Tar-
gow polecane bedg szczegdlnie stoiska
z produktami i ustugami nagrodzonymi
w ramach konkursu Grand Prix Innowacji
Branzy Motoryzacyjnej, a specjalny pro-
gram imprez towarzyszacych zwréci po-
wszechng uwage na obecno$¢ czterech
gosci honorowych: Algierii, Maroka, Tune-
zji i Polski.

Polska regularnie miesci sie w pierw-
szej dziesigtce krajow z najwieksza grupa
zwiedzajgcych oraz zajmuje 8. miejsce
pod wzgledem liczby wystawcow.

Z aktualng listg firmowych stoisk na
EQUIP AUTO 2015 mozna sie zapozna-
wac na: www.equipauto.com

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015
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ProfiAuto Show 2015

Przyjemnosci I pozytki

NOWY OBIEKT MIEDZYNARODOWEGO CENTRUM KONGRESOWEGO POZWOLIE TARGOM
PROFI AUTO ZNACZNIE LEPIE] WYKORZYSTAC ICH POTENCJAL EKSPOZYCYJNY

DWUNASTA EDYCJA TEJ POPULARNE]J, OGOLNOPOLSKIE] IMPREZY
ODBYZA SIE W DNIACH 23 1 24 MAJA 2015 ROKU W NOWO POWSTAEYM
MIEDZYNARODOWYM CENTRUM KONGRESOWYM ORAZ NA PLACU
HONOROWYM PRZY KATOWICKIM SPODKU. WZIELO W NIEJ UDZIAL
PONAD 140 WYSTAWCOW I 35 TYS. ZWIEDZAJACYCH

Stoiska w hali wystawowej o powierzchni
8 tys. m kw. przygotowaty miedzynarodo-
we koncerny oraz wiegksze i mniejsze
polskie firmy. Dominowali wsréd nich,
jak zwykle, producenci sprzetu warsz-
tatowego i cze$ci motoryzacyjnych. Za
pozytywny mozna uzna¢ fakt, iz wsrod
zwiedzajacych byto wielu mfodych ludzi,
ucznidéw szkaét technicznych lub mecha-
nikéw stawiajacych pierwsze kroki w za-
wodzie. Wykazywali oni zywe zaintereso-
wanie roznymi kwestiami technicznymi,
zadawali niebanalne pytania.

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015

Zgodnie bowiem z tradycjg tych tar-
gow ich gtéwnie profesjonalna publicz-
no$¢ korzystata zaréwno z mozliwosci
szczegbtowego zapoznania sie z ofertami
wystawcéw, jak i z ogolnodostepnych
teoretyczno-praktycznych warsztatowych
szkolen, a takze z okazji do rzeczowych
rozméw z kompetentnymi ekspertami
roznych dziedzin motoryzacyjnej techni-
ki. Stuzyty temu i bezposrednie spotka-
nia na stoiskach, i branzowe prezentacje
odbywajgce sie w salach szkoleniowych,
a ich uzupetnienie stanowity konkursy

zawodowych sprawnosci z rozmaitymi
nagrodami.

Targowa publiczno$¢  najchetniej
i najliczniej gromadzi sie w tych miej-
scach, gdzie toczy sie jaka$ intrygujaca
akcja, na przyktad odbywa sie pokaz
prawidtowego montazu i demontazu
podzespotéw albo prezentacja specjali-
stycznej technologii naprawczej. W ttoku
jednak gorzej widac i wszyscy wzajem-
nie sobie przeszkadzajg. Dlatego za zna-
komity pomyst uzna¢ trzeba wyposaze-
nie stoiska Grupy Schaeffler w trybune
mieszczacg wygodnie co najmniej setke
obserwatorow aranzowanych przed nig
wydarzen.

Merytorycznej strony tej imprezy nie
Sposob omowi¢ wyczerpujaco w jednej
dziennikarskiej relacji i nie ma wrecz ta-
kiej potrzeby, skoro na temat wiekszosci
pokazywanych tam produktéw i techno-
logii pisali$my juz obszernie w odrebnych
artykutach, a najswiezsze innowacje za-
mierzamy prezentowac dokfadnie w naj-
blizszej przysztosci. Dlatego pozwalamy
sobie skoncentrowac sie przede wszyst-
kim na samym wydarzeniu i jego réznych
dodatkowych atrakcjach. Byto ono prze-
ciez przeznaczone nie tylko dla specja-
listéw z branzy: producentéw, handlow-
céw i warsztatowcdw, lecz takze dla ich
rodzin i amatorskich fanéw motoryzacji
i catych rodzin.

Dla najmfodszych (ale tez i wie-
lu dorostych) znakomitg rozrywka byty
przejazdzki na dwukofowych pojazdach
elektrycznych, jazda samochodami na
trolejach i zabawa w symulatorze bolidu
F1. W przygotowanej przez policje stre-
fie ,Bezpiecznie na drodze” ustawiono
symulatory jazdy w réznych sytuacjach
drogowych, z dachowaniem wtgcznie.
Zorganizowano tez miasteczko ruchu
drogowego i rowerowy tor przeszkod. Tuz
obok prezentowano broh snajperska...

Klasycznym punktem zwiedzania —
jak zawsze przy targach motoryzacyjnych

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

OGOLNY NASTROJ WYSTAWOWE] HALI PRZY-
POMINAL PRESTIZOWE IMPREZY ZAGRANICZ-
NE, LECZ WIEKSZOSC EKSPONATOW MIALA

CHARAKTER PREZENTACYJNO-SZKOLENIOWY

— byfo zrobienie sobie ,selfie” na moto-
cyklu lub przy poteznej ciezardwce.

Dla nieco starszych gosci przy-
gotowano pokazy tuningu samochoddw,
jak réwniez popisy wyczynowo-sporto-
we: stuntu motocyklowego, supermoto
i monster trucka rozjezdzajgcego samo-
chodowe wraki. Byty tez interesujace dla
wszystkich pokazy barmanskie i amator-
skie konkursy, a takze zabawny taniec
z lampami warsztatowymi. Bawigcej
sie publicznosci przygrywata mtoda ka-
pela rockowa, przekrzykujac sie dziel-
nie z dudnieniem systemoéw car audio
i rykiem silnikéw. Wieczorem pierwsze-
go dnia targéw odbyto sie motocyklowe
show z gwiazdami polskiego oraz mie-
dzynarodowego FMX, a po nim koncert
Acid Drinkers.

Wystawcy nie sg na ogdt zachwyceni
organizowaniem takich wydarzen towa-
rzyszacych w godzinach otwarcia eks-
pozycji. Narzekajg i na ich hatasliwosc,
utrudniajacg rozmowy na stoiskach,
i na konkurencyjno$¢, czyli odwracanie
uwagi gosci od najwazniejszej czesci
targowej imprezy. Przyzna¢ jednak trze-
ba, iz wszystkie te ,,0zdobniki” podnoszag
0gblng atrakcyjno$¢ catego wydarzenia,
a ta z kolei zapewnia lepszg frekwencje
w obiektach wystawowych. Przewaznie
motoryzacyjni profesjonalisci sg réwno-
cze$nie fanami ekstremalnych sportéw
motorowych, wiec odczuwajg emocjo-
nalng satysfakcje nie tylko w trakcie do-
krecania $rub. Poza tym znaczny udziat
w ogoélnym targowym hatasie majg mi-
krofony i gtosniki uzywane przez samych
wystawcéw, a najbardziej niemite dla ich
najblizszych sasiadow. |

STANDARDOWE, TARGOWE STOISKA NA]J-
LEPIE] ODPOWIADALY FIRMOM STARAJACYM
SIE NAWIAZYWAC | PODTRZYMYWAC TYPOWO
ROBOCZE KONTAKTY Z KLIENTAMI

BRANZOWE SPOTKANIA SA NAJLEPSZA OKAZJA
DO WYJASNIANIA SPECJALISTYCZNYCH PRO-
BLEMOW TECHNICZNYCH I BIZNESOWYCH
NA KONKRETNYCH PRZYKEADACH

POLSKA PREMIERA TEGO URZADZENIA SPOT-
KALA SIE Z DUZYM ZAINTERESOWANIEM
FACHOWE] PUBLICZNOSCI; POSWIECIMY MU
WKROTCE ODREBNA PUBLIKACJE

PRZY PRAKTYCZNYCH POKAZACH TECHNIK
WARSZTATOWYCH PUBLICZNOSC GROMADZI
SIE NA STOISKACH TEUMNIE, SWIETNYM WIEC
POMYSLEM OKAZALA SIE TA TRYBUNA
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ROZLEGLE EKSPOZYCJE WIELKICH PRODU-
CENTOW DOSTARCZALY CALE] GAMY TEMA-
TOW DO DYSKUSJI FIRMOWYCH EKSPERTOW
Z WARSZTATOWYMI PROFESJONALISTAMI

NAWET PRODUKTY POWSZECHNIE ZNANE
POTRAFIA STAC SIE TARGOWA ATRAKCJA, JESLI
MOZNA O NICH DOWIEDZIEC SIE CZEGOS
NOWEGO Z KOMPETENTNEGO ZRODEA

- - ——

RENCYINA

¥
BEZKONE " warvzac 1

STACIA KL

Z TESTEREM
* DIAGNOSTYCZNYM

S Ve Y
NIEKTORE NAJSWIEZSZE FIRMOWE NOWOSCI
WLOSKICH PRODUCENTOW MOZNA BYLO

NIEMAL ROWNOCZESNIE OBEJRZEC W KATO-
WICACH | W BOLONII

- e = S

AKROBATYCZNE POPISY TOWARZYSZACE TYM
PROFESJONALNYM TARGOM PRZYPOMINALY
OBSERWATOROM, ZE SAMOCHOD MOZE StU-
ZYC NIE TYLKO DO SERWISOWANIA
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150 lat firmy BASF

0d barwnikow naturalnych
po inteligentna energie

W trakcie spotkania zorganizowanego
w Centrum Nauki Kopernik Dirk Elver-
mann, dyrektor zarzadzajacy BASF Pol-
ska, dokonat krétkiej retrospektywy histo-
rycznej, zaprezentowat gtéwne obszary
dzisiejsze] aktywnosci firmy oraz przed-
stawit jej plany i cele na przysztos¢.

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015

GOSPODARZE WARSZAWSKIE] KONFERENC]I PRASOWE] BASF ZORGANIZOWANE]
Z OKAZJI JUBILEUSZU FIRMY: DIRK ELVERMANN — DYREKTOR ZARZADZAJACY BASF POLSKA
(W SRODKU) I ROBERT FIRMHOFER — DYREKTOR CN KOPERNIK (Z LEWE))

FIRMA BASF, JEDNA Z NAJBARDZIEJ INNOWACYJNYCH NA SWIECIE

I BEDACA JUZ OD DAWNA LIDEREM BRANZY CHEMICZNEJ, OBCHODZI
SWE 150-LECIE. Z TE] OKAZJI 12 MAJA BR. ODBYLA SIE W WARSZAWIE
SPECJALNA KONFERENCJA PRASOWA

Historia sukcesu firmy, posiadajgcej
obecnie blisko 400 zaktadéw produk-
cyjnych, 70 laboratoriow i o$rodkéw
badawczych rozlokowanych w ponad
100 krajach na czterech kontynentach,
rozpoczetfa sie niepozornie w niemieckim
Ludwigshafen nad Renem w roku 1865

od produkcji barwnikéw z wykorzysta-
niem recznych pras do osuszania indygo.

Poniewaz pierwsze barwniki do tek-
styliow produkowane na bazie skfadni-
kéw naturalnych nie zapewniaty odpo-
wiedniej trwatosci koloréw i odpornosci
na $wiatfo, w firmie podjeto badania
chemiczne, ktére szybko zaowocowaty
sukcesem handlowym. Od tej pory roz-
woj przedsiebiorstwa koncentruje sie na
rozmaitych innowacjach.

Na przetomie XIX i XX wieku BASF
rozpoczat realizacje projektéw zwigza-
nych z przetwérstwem azotu. Ich efek-
tem byfo uruchomienie produkcji nawo-
z6w sztucznych oraz powstanie ekspery-
mentalnej plantacji, pozwalajacej badac
ich wptyw na wzrost najpopularniejszych
na $wiecie roslin uprawnych, takich jak
pszenica, ryz czy soja (w pdzniejszych
latach podobne stacje badan rolniczych
utworzono réwniez poza granicami Nie-
miec, m.in. w Hiszpanii, USA, RPA i na
Tajwanie).

W 1912 r. otwarte zostato pierwsze
w branzy chemicznej laboratorium ba-
dawcze, inaugurujgce ere bardzo dzi$
rozwinietej inzynierii materiatowej. Jed-
nak wkrétce wybuch | wojny $wiatowej
spowodowat zmiane techniczno-produk-
cyjnych zadan firmy. Ten okres jej dzia-
falnosci, podobnie jak poézniej czas
[l wojny Swiatowej, uswiadomity Swiatu,
ze rozwoj chemii moze mie¢ takze zto-
wrogie oblicze w postaci gazéw bojowych
i innych $rodkéw toksycznych o maso-
wych zastosowaniach.

Lata miedzywojenne umozliwity na-
tomiast dalszy, bardzo efektywny rozwdj
inzynierii materiatowej. Wykorzystanie
technologii wysokoci$nieniowej w skali
przemystowej zapoczatkowato ere two-
rzyw sztucznych, w tym syntetycznej
gumy, witdkien i paliw. Wtedy tez w labo-
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ZREALIZOWANA JUZ KONCEPCJA
ZAMKNIETEGO OBIEGU RECYKLIN-
GOWEGO Z PRZETWARZANIEM PLA-
STIKOW NA KOMPOST OGRODNICZY

ratoriach BASF opracowano kolejny prze-
tomowy produkt, jakim byta taSma ma-
gnetofonowa.

Po wojnie produkowane przez BASF
tworzywa sztuczne znajdowaty wcigz
nowe zastosowania, zwtfaszcza w pro-
dukcji przedmiotéw codziennego uzyt-
ku: od naczyn stotowych, przez meble,
ubrania, po sprzet AGD. Strategia firmy
w coraz wiekszym stopniu koncentrowa-
ta sie na produktach wysoko przetwo-
rzonych, a jej oferte rozszerzyty wyroby
farmaceutyczne, farby i lakiery, pianko-
we tworzywa sztuczne. Te ostatnie wyko-
rzystywano na szeroka skale w przemysle
motoryzacyjnym i elektronicznym oraz do
wytwarzania artykutéw sportowych i re-
kreacyjnych. Z kolei tworzywo Ultraform
postuzyto do produkcji zabawek firmy
Playmobil. Opracowano tez syntetyczne
spoiwa do kartondw, kleje techniczne
i budowlane.

Jednoczes$nie firma zaczeta dynamicz-
nie rozwija¢ swojg dziatalno$¢ na kluczo-
wych rynkach $wiata za pomocg swych
zagranicznych obiektéw produkcyjnych
i placéwek  badawczo-rozwojowych,
a takze sprawnej dystrybucji. To zapew-
nito jej pozycje globalnego koncernu.
W nowym millenium BASF przyktada co-
raz wiekszg wage do miedzynarodowych
badan prowadzonych takze w innych
obszarach, czego przyktadem jest nowe

DLA ROZNYCH RYNKOW I BRANZ

POCZESTUNEK DLA UCZESTNIKOW SPOTKANIA PRZYGOTOWALA, A JAKZE, ,MOLEKULARNA
KUCHNIA’", NAWIAZUJACA DO PIONIERSKICH EKSPERYMENTOW Z CIEKEYM AZOTEM; NAPOJE
PODAWANO W TRADYCYJNYM SZKLE, NATOMIAST POTRAWY NA BIODEGRADOWALNYCH
TALERZYKACH, KTORE JUZ JESIENIA UZYZNIA FIRMOWA PLANTACJE

centrum  badawcze  nanotechnologii
w Singapurze czy o$rodek badan katali-
zatoréw w New Jersey.

Tematem  przewodnim  obecnego,
jubileuszowego roku stata sie w firmie
idea inteligentnej energii. Jak wyjas$nit
w swym wystapieniu Dirk Elvermann,
ma to zwigzek z dynamicznie rosna-
cym $Swiatowym zapotrzebowaniem na
energie (szacuje sie, ze do 2050 roku
ludzko$¢ bedzie zuzywata do trzech razy
energii wiecej niz obecnie), przy jedno-
czesnym kurczeniu sie zt6z surowco-
wych. BASF, wychodzac naprzeciw tym
potrzebom, proponuje rozwigzania, ktére
pomogg w optymalizacji proceséw pro-
dukcyjnych i ochronie zasobéw natural-
nych. Przyktadem innowacji wdrazanych
w tym zakresie przez firme jest ecovio®
— pierwsze w petni biodegradowalne
tworzywo sztuczne, wytwarzane na ba-
zie surowcow odnawialnych. Jego no-
watorskie zastosowanie zaprezentowane
zostato w ramach projektu ,zamknietej
petli”, czyli petnego obiegu recyklingowe-
go bez powstawania odpaddw. Pozwala
to zaoszczedzi¢ surowce naturalne oraz
energie wykorzystywang w procesach
utylizacji produktéw zuzytych.
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WSZYSTKO CHEMIA, CZYLI WSPOLCZESNE INNOWACJE MATERIALOWE BASF PRZEZNACZONE

Inne przyktady innowacji w dziedzinie
poszanowania energii to inteligentne ma-
teriaty izolacyjne, regulujace temperature
wewnatrz budynkéw, nowy system chto-
dzenia w lodéwkach i energooszczedna
metoda oczyszczania gazéw przemysto-
wych. Szereg tego rodzaju innowacyj-
nych rozwigzan firmy BASF przeznaczo-
nych jest réwniez dla branzy motoryza-
cyjnej i transportu. Sg to m.in. baterie
litowo-jonowe do samochoddéw elektrycz-
nych i hybrydowych, jak réwniez lekkie,
a zarazem bardzo wytrzymate materiaty
kompozytowe do produkcji nadwozi sa-
mochodowych oraz troj- i czterofunkeyj-
ne katalizatory wydechowe do silnikow
benzynowych i Diesla.

W lipcu ubiegtego roku BASF uru-
chomit na terenie Legnickiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej w Srodzie Slaskiej
nowy zaktad zajmujgcy sie wifasnie pro-
dukcjg katalizatorow pozwalajgcych do-
stosowywacé wspoétczesne samochody do
restrykcyjnych wymagan normy Euro VI
w zakresie emisji spalin. Fabryka ta ma
powierzchnie 40 tys. m kw. i jest naj-
wiekszym tego typu obiektem firmy BASF
w Europie.

Bogustawa Krzczanowicz
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AFTERMARKETOWE KOMPONENTY SAMOCHODOW

Niesprawiedliwe oceny

NA RYNKU WTORNYM WYBOR CZESCI ZAMIENNYCH ZACZYNA SIE OD ELEMENTOW Z ROZ-
BIORKI POJAZDOW...

NASILIEA SIE OSTATNIO MEDIALNA KRYTYKA JAKOSCI CZESCI SAMO-
CHODOWYCH POCHODZACYCH Z NIEZALEZNEGO RYNKU, SEUZACYCH
DO NAPRAW POWYPADKOWYCH, CO SWIADCZY O TYM, ZE KOMUS
ZALEZY NA ICH DYSKREDYTOWANIU

Podejrzewa¢ o to mozna niektére pre-
cyzyjnie dziatajace grupy interesu,
preferujgce znacznie drozsze oferty ta-
kich produktéw, jak btotniki, zderzaki,
czy tez elementy o$wietlenia samochodu.
Na rynku niezaleznym panuje w tym za-

kresie olbrzymia konkurencja. Zadowo-
leni sg z niej wtasciciele naprawianych
samochodéw dysponujgcy skromnymi
dochodami, jakie przypadajg na przeciet-
ng polskg rodzine, a takze obstugujace
ich niezalezne warsztaty.

Takich  motoryzacyjnych  placowek
ustugowych dziata w naszym kraju po-
nad 20 tys. Niekiedy na jeden powiat
przypada ich az 52, wiec i one ostro kon-
kurujg ze sobag, starajac sie maksymalnie
ogranicza¢ koszty i ceny ustug. Wsréd
serwisow autoryzowanych nie ma az tak
duzej konkurencji, gdyz rozmieszczone
sg zwykle w odlegtosciach kilkudziesie-
ciu, a nawet kilkuset kilometrow.

Wszystko to razem sprawia, iz ceny
napraw powypadkowych oraz stoso-

... A KONCZY NA PRODUKTACH RENOMOWANYCH
MAREK, DOSTARCZANYCH ROWNIEZ DO FABRYK
SAMOCHODOW

wanych w nich czesci sg poza sieciami
autoryzowanych serwiséw bardzo niskie.
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Czy moze to by¢ jednak powodem nega-
tywnej oceny ich jakosci? Bywa niestety,
chociaz nie powinno.

Z badan Stowarzyszenia Dystrybuto-
row i Producentéow Czesci Motoryzacyj-
nych wynika, ze w przypadku produktu
tanszego o wiecej niz 50%, az 40% za-
interesowanych nim uznaje go za gorszy
bez wnikania w szczegdty. Tak wiec ofer-
ty nadmiernie tanie sprzyjajg tworzeniu
niekorzystnego wizerunku niezaleznego
rynku.

W przypadku napraw powypadkowych
oprécz wtasciciela pojazdu i warsztatu
w transakcji czesto uczestniczy trzecia stro-
na, czyli firma ubezpieczeniowa. Wéwczas
WSZyscy Ci zainteresowani majg swoje od-
mienne punkty widzenia. Wtasciciel chce
mie¢ samochod naprawiony jak najlepiej,
warsztat — jak najwiecej zarobi¢, a ubez-
pieczyciel — jak najmniej wyda¢ na napra-
we szkody. W takiej sytuacji wtascicielom
samochoddw z wysokg jakoscig naprawy
najfatwiej jest kojarzy¢ wykorzystanie przy
niej najdrozszych podzespotéw.

Sytuacja zmienia sie jednak diame-
tralnie, gdy w naprawie samochodu fir-
ma ubezpieczeniowa nie bierze udziatu.
Wtedy jego wtasciciel uwazniej zastana-
wia sie przy wydawaniu wtasnych pie-
niedzy. Ma do wyboru rézne oferty (od
najdrozszych z autoryzowanych serwi-
séw, po czesci z demontazu pojazdow),
ale to nie znaczy, iz bez namystu decy-
duje sie na te najtanszg. Raczej rozwaza
starannie rozmaite argumenty i wybiera
z reguty czesci pochodzace od niezalez-
nych producentéw, dostarczajgcych je
rowniez do fabryk samochoddw. Réznig
sie one od tzw. oryginalnych jedynie tym,
ze logo producenta samochodu zastepuje
na nich znak ich faktycznego wytwércy.
Jednak pomimo tego, iz sg to produkty
identyczne, zaledwie 54% serwisdéw au-
toryzowanych i 63% warsztatéw nieza-
leznych nie ,widzi” pomiedzy nimi roznic
jakosciowych. Tak silne jest oddziatywa-
nie sztucznie tworzonych mitéw.

Piotr Wiesz

FOT. FARM4.STATICFLICKR.COM, EXPATADS.COM
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Konstrukcje 1 akustyka
uktadow wydechowych

ASMET

2 |

Dzwieki szkodliwe i ucigzliwe nazywa-
my hatasem. Urzadzenia przemystowe
i spalinowe silniki pojazdéw generujag
hatasy szerokopasmowe, wymagajace
ograniczania przez rézne techniczne
Srodki wyciszajace.

W przypadku samochodéw ich pro-
ducenci zobowigzani sg do montowania
ukfadéw wydechowych, ktérych zada-
niem jest:

b odprowadzenie gorgcych spalin w bez-
pieczne miejsce poza pojazdem,
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JANUSZ OSSOWSKI
PELENOMOCNIK DS. ZARZADZANIA JAKOSCIA

DZWIEK JEST POWSZECHNYM ZJAWISKIEM TOWARZY-
SZACYM NASZEMU CODZIENNEMU ZYCIU. DOSTAR-
CZA PRZYJEMNYCH DOZNAN, NA PRZYKEAD MU-
ZYCZNYCH, POZYTECZNIE INFORMUJE I OSTRZEGA,
ALE BYWA TEZ NIEPOZADANY, A NAWET SZKODLIWY

» oczyszczenie spalin ze szkodliwych
zwigzkéw chemicznych,
» zredukowanie hatasu do poziomu
okres$lonego przez Dyrektywy UE.
Zatem uktad wydechowy we wspot-
czesnych samochodach jest komplek-
sowym systemem, ztozonym z takich
elementdw, jak katalizatory, filtry czastek
statych, ttumiki i rury wydechowe. Dzi$
katalizatory i filtry czastek statych petnig
rowniez w pewnym zakresie role ttumi-
kdw, poniewaz z uwagi na ograniczone

KOMORA BEZECHOWA
W LABORATORIUM
AKUSTYCZNYM ASMET

miejsce do zabudowy klasycznych pod-
zespotéw zastepujg coraz czesciej ttumi-
ki przednie badz Srodkowe, zwfaszcza
w autach z silnikami Diesla.

Wymogi techniczne i prawne

Skuteczne ograniczenie hafasu w nowym
samochodzie jest wynikiem pracy zespo-
fow konstruktorskich, ktére na podstawie
charakterystyki pracy silnika okreslajg
rozne parametry uktadu wydechowego,
dopasowanego rowniez do podwozia
pojazdu pod wzgledem mechanicznym
i aerodynamicznym w sensie minimali-
zacji oporow.

Nowy samochéd przed dopuszcze-
niem do ruchu musi przej$¢ w cafosci
proces homologacji, czyli podlega mie-
dzy innymi kompleksowemu badaniu
wplywu emitowanego hatasu na $ro-
dowisko. Inaczej wyglada sytuacja, gdy
w pojezdzie juz eksploatowanym trzeba
wymieni¢ zuzyte elementy ukfadu wy-
dechowego, np. pojedynczy ttumik lub

FOT. ASMET

RYS. ASMET

rure. Jest obecnie na rynku wtérnym
szeroki wybor takich czesci zamiennych,
poczynajac od wyrobéw sygnowanych
jako produkty OES, az do tanich zamien-
nikéw. Kazdy ich producent zapewnia
klienta, ze jego wyroby majg parametry
poréwnywalne z parametrami wyrobow
montowanych fabrycznie. W przypadku
ttumikéw dotyczy to — précz stosowania
odpowiednie] jakosci materiatéw, kto-
re decydujg o wytrzymatosci produktu
— takze konstrukcji wewnetrznej oraz
zewnetrznych  ksztattéw. Modyfikacje
wprowadzane niekiedy w tym zakresie
sg na ogdt korzystne, gdyz wynikajg
nie tylko z ograniczonych mozliwosci
technologicznych, lecz takze z dazenia
do obnizki kosztéw produkcji, a co za
tym idzie — obnizenia ceny wyrobu. Ta-
kie zmiany stosujg réwniez producenci
dostarczajacy wyroby réwnocze$nie do
pierwszego montazu samochoddéw i dla
,aftermarketu”.

Elementy uktadéw wydechowych,
z wyjatkiem rur tgczacych, powinny mie¢
— oprécz zapewnieh producentéw na te-
mat ich skutecznosci — takze poswiadcze-
nia homologacji jako pojedyncze czesci
zamienne. Homologacja taka informuje
klienta, ze zakupiony towar spefnia wy-
magania okreslone przez Dyrektywy UE
dotyczace redukcji hafasu.

Trafno$¢  wprowadzanych
konstrukcyjnych zalezy jednak gtéwnie
od znajomosci charakterystyki ttumie-
nia ttumika oryginalnego, a te poznac
mozna tylko przy uzyciu specjalistycznej
aparatury do pomiaréw dzwiekéw wraz
z odpowiednim zapleczem, takim jak
w laboratorium firmy Asmet. Dopiero na
te] podstawie mozna w ograniczonym
stopniu pokusi¢ sie o zmiane konstrukcji
ttumika, zwtaszcza gdy nie ma ona na
celu tylko technologicznych uproszczen,
lecz takze poprawe parametrow aku-
stycznych.

Ttumiki montowane fabrycznie majg
czasami konstrukcje bardzo prostg, a ich
parametry akustyczne sg dobrane do
catego uktadu wydechowego w nowym
samochodzie. Jednak nie wyklucza to
mozliwosci  poprawiania ,fabrycznych”
ttumikéw i zastepowania ich lepszymi
zamiennikami.

zmian

->

Ttumik tylny Opel Corsa C 1.0i
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Poréwnanie w rozkfadzie czgstotliwosciowym tfumienia trzech
tumikéw: O, zamiennika Asmet i zamiennika innego producen-
ta. Cechy dwoch pierwszych sg prawie identyczne, trzeci rozni
sig od nich wynikiem koficowym i przebiegiem widma, ale w naj-
bardziej efektywnym zakresie tfumienia 63-250 Hz jego wyniki

z
s3 najlepsze, powyzej natomiast 315 Hz jego skuteczno$¢ gwat-
townie spada. To znaczy, iz zostat on uproszczony przy zacho-
waniu parametréw oryginalnych w najbardziej newralgicznym
zakresie. Moze powodowac zaktdcenia w uktadzie wydechowym,
jezeli tumik przedni nie bedzie dziatat efektywnie.
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Pordwnanie ttumienia w ukfadach wydechowych: ztozonym
z dwdch tfumikéw Asmet oraz zfozonym z dwdch tfumikéw
réznych producentéw. W pierwszym wypadku wyniki sa nie-
znacznie lepsze, a w obu poréwnywalne w zakresie niskich

Uktad Kia Ceed 1.6i

czestotliwosci 63-400 Hz. Powyzej tego zakresu wigksza zdol-
no$¢ ttumienia wykazuje ukfad wydechowy Asmet, cho¢ w obu
jest ona na dobrym poziomie.
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Poréwnanie ttumienia w uktadzie wydechowym ztozonym
z dwdch tfumikow OE i w ukfadzie zfozonym z zamienni-
kéw o uproszczonej konstrukcji. Wyniki uktadu zamiennego
3 0 wiele gorsze, szczegblnie w zakresie niskich czestotliwosci

do 315 Hz, z niewielkg poprawa w waskim pasmie $rednich
czgstotliwosci 500-1000 Hz. Powyzej parametry ttumienia znow
staja sig o wiele nizsze. Jest wysoce prawdopodobne, ze ten
uktad bedzie pracowat glosnie;.

PRZYKEADY BADAN POROWNAWCZYCH AKUSTYCZNE] SKUTECZNOSCI TEUMIKOW.
PRZEPROWADZONO JE W KOMORZE BEZECHOWE] LABORATORIUM AKUSTYCZNEGO
ASMET Z UZYCIEM APARATURY POMIAROWE] FIRMY BRUEL&KJAER. ZAKRES MIERZO-
NYCH CZESTOTLIWOSCI W PASMIE SEYSZALNYM: 63-5000 HZ. CHARAKTERYSTYKA
POMIARU LINIOWA (L), SZEROKOSC PASMA 1/3 OKTAWY. POZIOM HAELASU WYRAZONY

W DECYBELACH (DB).

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015
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Ttumik refleksyjny

Przekroj prostego ttumika refleksyjnego. Efektywny zakres ttumienia
63-200 Hz i w mniejszym stopniu 1600-2500 Hz

Ttumik absorbcyjny

Przekréj ttumika absorpcyjnego.
Efektywny zakres ttumienia 1000-4000 Hz
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PRZYKEADY KONSTRUKCJI TLUMIKOW I WYKRESY TEUMIENIA

Dobér czesci w warsztacie
Umiejetne  wykorzystanie  ttumikéw
zmodyfikowanych moze skutecznie zni-
welowa¢ niektore niedoskonatosci eks-
ploatowanego uktadu wydechowego,
np. czesciowg niesprawnos$¢ katalizato-
ra czy obnizong skuteczno$¢ ttumienia
zamiennika pochodzacego od innego
producenta. Niestety, trudno jest ,zama-
skowac” brak katalizatora lub uszkodze-
nie jednego z ttumikéw, a tego czasem
oczekujg warsztatowi klienci, godzacy
sie na wymiane jednego tylko elementu
(np. ttumika tylnego) zamiast cafego
ukfadu wydechowego.
Badajgc ttumiki w
racjach, czyli faczac wyroby réznych
producentéw, mozna uzyska¢ zmiany
skutecznosci ttumienia uwidocznione na
poréwnawczych wykresach. Nalezy tu
nadmieni¢, ze badania homologacyjne sg
réwniez przeprowadzane na zasadzie po-
rownawczej, czyli metodg kontroli zmian
powodowanych zamontowaniem badane-
g0 pojedynczego elementu do oryginalne-

réznych konfigu-

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015

go uktadu wydechowego. Nigdy nie stosuje
sie catego uktadu wydechowego ztozonego
z zamiennikéw do poréwnania z komplet-
nym uktadem oryginalnym. Wyniki pomia-
row obu uktadéw odnosi sie oczywiscie
do obowiagzujacych norm emisji hatasu.

Ttumiki montowane w naprawianych
pojazdach podlegaja réwniez ocenie su-
biektywnej. Moéwimy wtedy o jakosci
uzyskiwanego dzwieku, a chodzi o to,
by byt on przyjemny dla ucha i nie wy-
kazywat raptownych zmian przy réznych
obrotach silnika. W drugim z tych przy-
padkdéw nalezy zwrdcic sie do producenta
z odpowiednimi uwagami.

Uzytkownicy samochoddéw sg czesto
przeSwiadczeni, ze dobre ttumiki muszg
zawiera¢ materiat gtuszacy w rodzaju wet-
ny bazaltowej lub wtékna szklanego. Na-
wet popularne czasopisma motoryzacyjne
dla kierowcow propagujg teorie, iz prawie
kazdy ttumik mozna zastgpi¢ prostg kon-
strukcja, wypetniong srodkiem gfuszacym.
Niektorzy tacy ,eksperci” pukajg w ttumik
i biorg go do reki, by oceni¢ wage, a potem

autorytatywnie twierdza, ze jest on pusty,
a wiec nie moze skutecznie ttumi¢ hatasu.
To jednak catkiem mija sie z prawda.

Ttumiki pod wzgledem konstrukcji
wewnetrznej dzielg sie na kilka katego-
rii, z ktérych gféwne to: absorpcyjna,
refleksyjna oraz interferencyjna. Sg tez
rozwigzania mieszane, tgczace na przy-
ktad konstrukcje absorpcyjng z jakims
innym jej rodzajem. Kazda konstrukcja
ttumi okreslone czestotliwosci dzwigkdw
i w zaleznosci od charakterystyki pracy
silnika trzeba niekiedy stosowac ich kilka
rownoczes$nie, by razem tworzyly sku-
teczne ograniczenie hatasu (co wida¢ na
zatgczonych wykresach).

Zasady dziatania ttumikéw

Wspomniany $rodek gfuszacy na pew-
no zawierajg ttumiki absorpcyjne (czyli
pochtaniajgce energie pulsacyjng spa-
lin). Jednak z uwagi na ograniczony za-
kres ttumionych czestotliwosci, ttumiki
tego typu sg najczesciej stosowane jako
przednie lub $rodkowe, gdzie ich zada-

RYS. ASMET

RYS. ASMET

Ttumik interferencyjny

Przekroj ttumika interferencyjnego. Efektywny zakres tfumienia 63-315 Hz

Ttumik o konstrukcji mieszanej

Przekrdj ttumika o konstrukcji mieszanej.
Efektywny zakres ttumienia 63-400 Hz i 1250-3150 Hz

niem jest ograniczanie hatasu pod kabing
pasazerskg. Pozostate konstrukcje wyste-
pujg przewaznie w ttumikach tylnych.
Maja budowe opiartg na komorach faczo-
nych rurami perforowanymi lub petnymi
o roznych dtugosciach. Ich zadaniem jest
ograniczenie predkosci spalin poprzez ich
rozprezanie w komorach, a takze odbija-
nie fali dzwiekowej od $cianek ttumika
i wymiana drgan fali dzwiekowej miedzy
rurami perforowanymi. W ten sposéb fala
dzwiekowa ulega ostabieniu, a w konco-
wym efekcie — wygtuszeniu.

Czym bardziej rozbudowang struktu-
re ma ttumik, tym efektywnos¢ ttumie-
nia jest wieksza. Najbardziej efektywne
ttumiki tylne tez majg ograniczone wta-
sciwosci ttumienia, gdyz ttumig gtow-
nie niskie i ewentualnie $rednie tony.
Przy wyzszych — ich efektywno$¢ spada
zgodnie z kolejnym wykresem. Jednak
w pofgczeniu z ttumikiem absorpcyjnym
tworzg zadowalajacy system wydechowy.
Zatem najkorzystniejsze ttumienie za-
pewniajg ttumiki o konstrukcji mieszanej,

AFTERMARKETOWE KOMPONENTY SAMOCHODOW
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poniewaz majg szerokie spektrum dziafa-
nia — od niskich do wysokich tonéw. Sg
tez, niestety, najdrozsze i dlatego czesto
producenci ,aftermarketowi” upraszczajg
ich konstrukcje.

Bez znacznej wiedzy technicznej i od-
powiednich badan akustycznych préby
takiego upraszczania mogg dawac nega-
tywne wyniki, ktére nie przejdg pozytyw-
nie badan homologacyjnych lub okazg
sie draznigce dla uzytkownikéw. Podob-
na sytuacja moze nastgpi¢ w przypadku
zmian konstrukcyjnych w pozornie pro-
stych tfumikach absorpcyjnych. Wystar-
czy ograniczy¢ ilos¢ $Srodka gtuszacego,
zastosowac gorszg jego jako$¢, zmniej-
szy¢ nadmiernie puszke ttumika lub co
najgorsze — catkiem jg oproznic¢ z gtusza-
cej zawartosci. We wszystkich tych wy-
padkach zostanie catkowicie zmieniona
charakterystyka ttumienia i hatas moze
nawet ulec nasileniu. Tak bywa réwniez
po wymontowaniu katalizatora, filtra cza-
stek statych i zastgpieniu ich prostymi
ttumikami przelotowymi.

Estetyka i fizjologia
Niezaleznie od swych obiektywnych pa-
rametrow fizycznych dzwiek jest ocenia-
ny przez cztowieka zawsze subiektywnie.
Pomiar moze wykaza¢, ze poziom hatasu
jest w normie, jednak w pewnych zakre-
sach obrotéw silnika moze on przybiera¢
formy nieprzyjemne dla ucha. Komu$
basowe brzmienie uktadu wydechowe-
go wydaje sie fascynujgco pieknym do-
znaniem, a innych po prostu razi jako
nieznosne dudnienie. Poza tym dtugie
przebywanie w strefie hatasu ztozonego
z réznych dysonansowych tondéw moze
prowadzi¢ do negatywnych zmian w na-
rzagdach stuchu. Szczegdlnie niebezpiecz-
ne sg tu wysokie dzwieki, dla ktérych
czuto$¢ ucha ludzkiego jest najwieksza
(ok. 4-5 kHz) i z wiekiem niestety ubytek
sfuchu jest w tym zakresie najwiekszy.
Dlatego za tak wazne uznaje firma
Asmet, aby produkowane przez nig wy-
roby spetnialy wymagania wszystkich
klientéw — bez wzgledu na wiek i subiek-
tywne gusta. [ |
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Eksploatacja
| naprawa turbosprezarki

EKSPERT
MOTOREMO

Turbosprezarka jest tak zaprojektowana,
by wspdtpracowata bezawaryjnie z silni-
kiem przez caty okres jego eksploataciji.
Nie wymaga zadnych okresowych re-
montéw. Nalezy jedynie zadba¢ o wta-
Sciwe warunki jej pracy, co ogranicza sie
do kilku tylko podstawowych czynnosci
zgodnych z instrukcjg uzytkowania do-
starczong przez producenta. Obsfuga ta
powinna obejmowac:
b okresowe zmiany oleju;
b konserwacje uktadu olejowego (filtr,
przewody);
b kontrole cisnienia oleju;
b konserwacje ukfadu dolotowego silni-
ka (filtr powietrza, przewody).
Podczas eksploatacji samochodu wypo-
sazonego w turbosprezarke warto stoso-
wac sie do kilku wskazéwek zawartych
w tym artykule.

TURBOSPREZARKA Z ZAWOREM
ELEKTRONICZNYM

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015

JACEK SOKOEOWSKI

Integralna czes¢ silnika

Turbosprezarki projektuje sie z uwzgled-
nieniem specyfiki silnikdw, do ktérych
sg ona przeznaczone. Sg to bowiem dwa
urzadzenia wzajemnie od siebie zalezne
w uzyskiwaniu optymalnej ich spraw-
nosci. Turbosprezarka w silniku turbo-
dotadowanym nie jest urzadzeniem do-
datkowym, z ktérego mozna zrezygnowac
w razie zuzycia lub awarii. Wymaga takiej
samej dbafosci jak silnik, zwtaszcza w za-
kresie okresowych wymian oleju i filtréw.

Niedomagania

turbodotadowanego silnika
Niekoniecznie turbosprezarka jest ich
przyczyng. Bardzo czesto jednak turbo-
sprezarke bedgcg w doskonatym sta-
nie demontuje sie i wymienia na nowg
z powodu pozornie ztego jej dziatania.
W rzeczywisto$ci niesprawne sg inne
podzespoty silnika, systemy jego regulacji
lub elementy wyposazenia.

Jesli spaliny opuszczajace ukfad wy-
dechowy majg niebieskie zabarwienie,
to przed wymontowaniem turbosprezarki
nalezy sprawdzi¢, czy wkfad filtra powie-
trza nie jest zanieczyszczony. Przyczyna
nadmiernego zuzycia oleju mogg byc
usterki samego silnika, np. przedmuchy
spalin na pierscieniach tfokowych.

Hatasliwa praca turbosprezarki nie-
koniecznie $wiadczy o jej zuzyciu. Cza-
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sem zdarza sie bowiem po prostu, ze
nieszczelne sg pofaczenia przewodow
powietrznych w instalacji dotadowania.
Gdy spaliny sg czarne i spada moc
silnika, przyczyn trzeba szukaé przede
wszystkim w osprzecie, np. ECU.

Trzy gtéwne zagrozenia
Pierwszym i najpowazniejszym jest nie-
dostateczna ilos¢ oleju w ukfadzie smaro-
wania, gdyz skutkuje to przede wszystkim
uszkodzeniem tozyskowania turbosprezar-
ki, co sprawia, iz zaréwno koto kompresji,
jak i turbiny ocierajg o wewnetrzne czesci
korpuséw. Konsekwencjg moze by¢ nawet
pekniecie watka. Nalezy tez pamietac,
ze olej nie tylko smaruje turbosprezarke,
lecz réwniez jg chtodzi. Na niedostateczne
chtodzenie i smarowanie wskazujg cha-
rakterystyczne przebarwienia termiczne
watkéw w miejscach ich fozyskowania.
Drugie z zagrozen to obce ciata w za-
sysanym powietrzu lub w spalinach. Ich
obecno$¢ w instalacji powoduje uszko-
dzenia fopatek kofa kompresji badz kota
turbiny, co prowadzi do niewywazenia
ukfadu wirujgcego, a w konsekwencji —
do zniszczenia catego podzespotu. O ile
po stronie spalin najczesciej ciatami ob-
cymi sg fragmenty czesci silnika, to po
stronie powietrza moze to by¢ kurz, pia-
sek, drobne kamyki albo tez fragmenty
wktadu filtra powietrza.
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Trzecig przyczyng awarii bywaja za-
nieczyszczenia oleju, powodujgce uszko-
dzenie zaréwno tozysk, jak i powierzchni
$lizgowych watka turbosprezarki. Sg to
najczesciej drobne lub wieksze czast-
ki metalu, bedace pozostatosciami po-
przednich awarii, lub nagar powstajacy
podczas spalania sie oleju. Inne mozliwe
zanieczyszczenia to na przyktad silikon
uzyty zamiast uszczelek, ktéry moze sku-
tecznie utrudnia¢ przeptyw oleju i dopro-
wadzi¢ do zatarcia tozyskowan.

Naprawy tylko specjalistyczne

Chociaz na rynku motoryzacyjnym po-
jawiajg sie czesci do turbosprezarek lub
tez cate zestawy naprawcze, odradzamy
samodzielne proby wykonywania napraw
poza  specjalistycznymi  warsztatami.
Turbosprezarka jest do$¢ prostym mecha-
nizmem, lecz jej czesci pasowane s3 z to-
lerancjami rzedu kilku mikrometréw. Dla-
tego tylko jej producent lub autoryzowany
warsztat ma wiedze, narzedzia i personel
wyspecjalizowany w naprawach tych
podzespotéw. Nie nalezy montowac
turbosprezarki w samochodzie przed jej
wczesniejszym dowazeniem, gdyz roz-
wija ona predko$ci obrotowe siegajgce
nawet 250 000 obrotéw na minute. Nie
bez znaczenia jest tu takze coraz czestsze
stosowanie elektronicznych podzespotéw
do budowy turbosprezarek.

Przewidywanie awarii

Jezeli zauwazalne sg: wycieki oleju,
nienaturalne drgania albo hatasy pocho-
dzace z turbosprezarki, nalezy zatrzymac
silnik. Turbosprezarka wiruje z ogromna
predkoscig, tak wiec najmniejsza ano-
malia moze btyskawicznie spowodowac
powazng awarie (wystarczy tylko kilka
sekund, aby z powodu niedostatecznej
ilosci oleju zniszczy¢ tozyska). Przy od-
powiednio szybkie] diagnozie, awaria
moze by¢ usunieta minimalnym nakfa-
dem pracy i kosztow.

Zakaz montazu turbosprezarek
nieprzeznaczonych do danego silnika
Kazda turbosprezarka jest konstruowana
specjalnie dla okre$lonego typu silnika
i specyficznych warunkéw jego uzytko-
wania. Rézne parametry, jak: pojemno$c

silnika, jego moc, sposéb eksploatacji,
obcigzenie pojazdu — to tylko niektore
z czynnikdéw uwzglednianych przez kon-
struktora projektujacego turbosprezarke.

Znaczenie dotadowania

Silniki réznych pojazdéw i urzadzen wy-

posaza sie w turbosprezarki dla:

» zwiekszenia mocy i momentu obroto-
wego,

» skompensowania spadku ci$nienia
atmosferycznego na wiekszych wyso-
kosciach,

p zmniejszenia zuzycia paliwa i ilosci za-
nieczyszczen w wydalanych spalinach.

Nie nalezy podnosi¢ stopnia dofadowa-
nia turbosprezarki, a zwfaszcza zmienia¢
nastawy regulatora ci$nienia dotadowa-
nia. Jest ono tak dobrane, aby otrzymac
optymalng sprawno$¢ silnika. Zbyt duze
ci$nienie dofadowania moze powodowac
wzrost temperatury silnika i uszkodzenie
ttokow albo panewek.

Szczegdblne zasady uzytkowania
Najlepsze urzadzenie nie wykaze swoich
mozliwosci, jezeli uzytkownik nie jest
przygotowany do jego obstugi. Silniki do-
tadowane wymagaja szczegolnego trakto-
wania.

Tak wiec dla ochrony tozysk turbo-
sprezarki przed zbyt szybkim zuzyciem
nie nalezy wytgcza¢ silnika pracujgcego
na wysokich obrotach, poniewaz wtedy
turbosprezarka wiruje nadal z ogromng
predkoscia, podczas gdy ci$nienie oleju
spada do zera.

Uruchamiajac silnik, nalezy odczekac
co najmniej 30 sekund na wypetnienie
przewodéw olejowych, a dopiero potem
mozna zwiekszy¢ jego obroty.

Zaleca sie pozostawienie silnika po
intensywnej pracy przez 2-3 minuty na
biegu jatowym, gdyz czas ten jest po-
trzebny do schtodzenia turbosprezarki.
Chtodzi jg przeciez olej, wiec gaszac sil-
nik przedwczesnie, wyfaczamy réwniez
pompe olejowg zapewniajgcg chfodzenie
rozgrzanego podzespotu.

Obecnie coraz czesciej uzywa sie aut
gtéwnie w ruchu miejskim, co jest nie-
korzystne nie tylko dla systeméw DPF/
FAP, lecz réwniez dla prawidtowego
dziatania turbosprezarki. Dlatego warto
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ZANIZONE PARAMETRY SMAROWANIA PROWADZA
DO SZKODLIWEGO PRZEGRZEWANIA TURBINY, WALKA
1 JEGO LOZYSKOWAN

USZKODZENIE tOPATEK KOLA KOMPRES]I I WIRNIKA
TURBINY PRZEZ CIALA OBCE ZAWARTE W ZASYSANYM
POWIETRZU LUB SPALINACH

£OZYSKA PORYSOWANE PRZEZ
ZANIECZYSZCZONY OLE]J

od czasu do czasu odby¢ dtuzszg i bar-
dziej dynamiczng jazde w celu wypalenia
sadzy odktadajacej sie w kolektorze wy-
dechowym i we wnetrzu turbosprezarki,
poniewaz moze ona blokowac system
zmiennej geometrii topatek.

Osoby zainteresowane pogtebieniem
swej wiedzy na temat turbosprezarek,
zasad ich dziatania oraz najnowszych
rozwigzan konstrukcyjnych — zapraszamy
na szkolenia Inter Cars prowadzone przez
firme Moto Remo w ramach projektu
Show Car na terenie catej Polski. W sieci
Inter Cars dostepne sa tez turbosprezarki
po naprawie fabrycznej Garrett Original
Reman, wykonane w Garrett by Honey-
well, ktérego dystrybutorem w Polsce jest
firma Moto Remo.

Wiecej informacji na stronie:
www. motoremo. pl

Aktualny harmonogram szkoler Show
Car: showcar.intercars.com.pl
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Sondy lambda
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NIKOW SPALIN

Sonda lambda monitoruje procentowg
zawartos¢ tlenu w spalinach silnikéw
z zaptonem iskrowym i przesyta te dane
do ECU pojazdu, gdzie sg one podsta-
wa biezgcej regulacji sktadu mieszanki
paliwowo-powietrznej. Od proporcji te-
goz sktadu zalezy bowiem skuteczno$¢
i sprawno$¢ dziatania katalizatora wyde-
chowego, ktéry powinien neutralizowac
mozliwie najwiekszg cze$¢ szkodliwych
substancji zawartych w spalinach, zanim
zostang one wyemitowane z pojazdu do
atmosfery.

Lokalizacja sond lambda

Kazdy samochdd nowy oraz wigkszo$¢
wyprodukowanych po roku 1980 ma
sonde lambda umieszczong zazwyczaj
w ukfadzie wydechowym przed kataliza-
torem. Jest ona nazywana regulacyjna
Précz niej w nowszych konstrukcjach
pojazddéw za katalizatorem umieszcza sie
drugg sonde, nazywang diagnostyczna.

URZADZENIA TE, ZWANE ROWNIEZ CZUJNIKAMI
TLENU, WSPOEPRACUJA Z SYSTEMEM WTRYSKU
PALIWA, KATALIZATOREM I ELEKTRONICZNYM
MODULEM STERUJACYM (ECU) W CELU UZYSKA-
NIA MINIMALNE]J EMISJI SZKODLIWYCH SKEAD-

Doktadne umiejscowienie sondy lambda
bywa jednak rézne i zalezy od tego, czy
silnik ma uktad cylindréw rzedowy, czy
widlasty, jak réwniez od konstrukcyjnej
koncepcji zastosowanej w danym mode-
lu samochodu. Najpewniejszym zrodfem
informacji jest w tym zakresie dokumen-
tacja udostepniona przez producenta.

Monitorowanie sktadu mieszanki

Jesli paliwo i powietrze dostarczane
sg do cylindréw silnika we wfasciwych
proporcjach, zmniejszeniu ulega w spa-
linach zawarto$¢ czasteczek trzech szko-
dliwych substancji: tlenku wegla (CO),
niespalonych weglowodoréw (HC) i tlen-
kow azotu (NO,). Sonda lambda reaguje
na poziom zawartosci tlenu w spalinach
i na podstawie jej sygnatu ECU weryfiku-
je stosunek powietrza do paliwa w prze-
znaczonej do spalania mieszance. Ilo$¢
wiryskiwanego paliwa regulowana jest
za pomocg sterowania czasem wtrysku.
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Po wykryciu zbyt bogatej mieszanki ilo$¢
wtryskiwanego paliwa zostaje zmniejszo-
na, kiedy z kolei mieszanka jest zbyt ubo-
ga, objetos¢ wtryskiwanego paliwa ule-
ga zwiekszeniu. Celem jest osiggniecie
stechiometrycznego stosunku powietrza
do paliwa w mieszance, czyli takiego, przy
ktérym oba te sktadniki ulegajg podczas
reakcji spalania catkowitemu zuzyciu.

Taki idealny przebieg reakcji umozli-
wia obecnos$¢ katalizatora. Jesli dziata on
prawidfowo, w chemicznej reakcji spala-
nia zuzywany jest caty tlen, wiec nie ma
g0 w wytworzonych juz spalinach.

Podziat funkcji

przy dwu sondach lambda

Wiele produkowanych ostatnio samocho-
déw, oprécz sondy lambda umieszczo-
nej przed katalizatorem (regulacyjnej),
posiada drugg sonde lambda zamonto-
wang za katalizatorem (diagnostyczng).
Pierwsza jest czujnikiem dostarczajacym
sygnafow wejéciowych do systemu ste-
rowania sktadem mieszanki przez ECU
silnika. Druga (przewaznie identyczna)
sonda,
monitoruje efekty jego dziatania. W obu
dokonywany jest pomiar zawartosci tlenu
w spalinach, z tg réznicg, ze w pierw-
szym wypadku kontrolowane sg spaliny
wytworzone przez silnik, a w drugim —
juz ,poprawione” przez katalizator.

Jesli sktad mieszanki na ktérym-
kolwiek lub obu tych etapach odbiega
od stechiometrycznego, pozostaje w spa-
linach nadmiar albo niespalonych szko-
dliwych gazéw (mieszanka zbyt bogata),
albo tlenu (mieszanka zbyt uboga). Przy
prawidtowo dziatajgcym katalizatorze
umieszczona przed nim sonda powinna
wykazywa¢ zawarto$¢ tlenu wyzsza niz
ta druga. Takie same sygnaty z obu sond
wskazujg na awarie lub zuzycie sie ka-
talizatora.

umieszczona za katalizatorem,

Rodzaje sond lambda

Pod wzgledem budowy rozréznia sie son-
dy palcowe, zwane tez kubkowymi, oraz
planarne. Pierwsze z nich nazwe swag
zawdzieczajg cylindrycznemu ksztattowi
czujnika ceramicznego i ostaniajgcej go
metalowej tuby. Wyposazone sg w oddziel-
ny elektryczny element grzejny, umozli-
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wiajacy szybkie osiggniecie wymaganej
temperatury pracy (minimum 350°C).
W sondzie planarnej czujnik ostoniety
przez dwie metalowe tuby ma postac pa-
kietu wydtuzonych ptytek, w ktérym znaj-
duje sie tez element grzejny.

Same czujniki (zaréwno kubkowe, jak
i planarne) dziela sie na cyrkonowe, linio-
we (A/F) i tytanowe. Wszystkie petnig te
samg role, ale wykorzystujg rézne meto-
dy pomiaru stosunku paliwa do powietrza
i przekazuja rézne sygnaty wyjsciowe.

Czujniki cyrkonowe pojawity sie jako
pierwsze i sg obecnie uzywane naj-
powszechniej. Ich sygnat wskazuje, czy
stosunek powietrze/paliwo jest wyzszy
czy nizszy od wspoétczynnika lambda
rownego 1,00. Aby skorygowac¢ nadmiar
lub niedobdr paliwa, ECU silnika stop-
niowo zmienia wielko$¢ jego wtryskiwa-
nych dawek, az do momentu uzyskania
odwrotnej nieprawidfowos$ci sktadu mie-
szanki. Wtedy rozpoczyna sie jego kory-
gowanie w przeciwnym kierunku. Cykle
te powtarzajg sie nieustannie, wykazujgc
zawsze pewng niedoktadno$¢ regulacji
ilosci wtryskiwanego paliwa.

Czujniki tytanowe sg pod wieloma
wzgledami podobne do cyrkonowych;
jednak w przeciwienstwie do nich nie
wymagaja kontaktu z powietrzem at-
mosferycznym dla poréwnawczego okre-
$lenia skfadu wydalanych spalin. Dzieki
temu mogg by¢ elementami catkowicie
hermetycznymi, czyli chronionymi przed
korozjg powodowang czynnikami ze-
wnetrznym. Sondy tytanowe réznig sie
od innych réwniez rodzajem sygnatu
wyjéciowego — nie generujg napiecia,
lecz zmieniajg swojg rezystancje. Dlatego
moga by¢ stosowane zamiennie wyfacz-
nie z innymi konstrukcjami tytanowymi.

Czujniki typu A/F (Air/Fuel) to naj-
nowsza odmiana konstrukcyjna, opraco-
wana przez firme Denso. W odréznieniu
od weczesniej wymienionych sond dwu-
stanowych (mieszanka bogata lub uboga)
wysyfajg one liniowe sygnaty wyjsciowe,
modulowane stosownie do rzeczywistego
skfadu spalanej mieszanki. Umozliwia to
szybsza i doktadniejszg regulacje ilosci
wiryskiwanego paliwa w celu maksy-
malnego zblizenia uzyskiwanego wspot-
czynnika lambda do pozadanej wartosci

1,00. Stopien zwiekszenia lub zmniejsze-
nia dawki mozna dzieki temu okresli¢ do-
kfadnie i zastosowa¢ z natychmiastowym
skutkiem. Pozwala to utrzymywac¢ w ka-
talizatorze optymalne warunki jego pra-
cy, czyli zmniejszy¢ emisje szkodliwych
zwigzkow i zuzycie paliwa.

Sondy uniwersalne i ,,dedykowane”
Pierwszego z tych okreslen nie trzeba wy-
jasnia¢, drugie za$ uzywane bywa w od-
niesieniu do komponentéw przeznaczo-
nych wytgcznie do konkretnego modelu
silnika. Podziat na sondy lambda uniwer-
salne i ,dedykowane” ma istotne znacze-
nie przy ich montazu w pojezdzie. Oba
rodzaje przy identycznej budowie i wta-
$ciwosciach rdéznig sie zakonczeniem
zewnetrznych przewodéw elektrycznych.
Wersja ,dedykowana” zaopatrzona jest
we wtyczke dostosowang do instalacji
danego pojazdu i gotowg do montazu.
Sondy uniwersalne sg sprzedawane bez
wtyczek, co wymaga ich samodzielnego
dotaczania z uwzglednieniem odpowied-
niego uktadu biegundw.

Diagnozowanie i wymiana sond lambda
W przypadku awarii sondy lambda, ste-
rownik silnika (ECU) nie jest informowa-
ny o aktualnym stosunku powietrza i pa-
liwa w mieszance. Musi wiec stosowac
awaryjny tryb pracy oparty na hipotetycz-
nych wielkosciach dawek wtryskiwanego
paliwa. Powoduje to mniej wydajne jego
wykorzystanie, a takze obniza sprawno$¢
katalizatora ograniczajgcego poziom emi-
sji szkodliwych sktadnikéw spalin.

Dla unikniecia takich sytuacji sondy
lambda nalezy wymienia¢ zgodnie z wy-
tycznymi producenta pojazdu, a oprocz
tego ich dziatanie i sprawnos¢ kontrolo-
wac¢ podczas kazdego przegladu samo-
chodu. Stary lub zuzywajacy zbyt duzo
oleju silnik potrzebuje wymiany sond cze-
$ciej niz wskazuje fabryczna specyfikacja.
Wydajnos¢ i zywotnos$¢ sond zalezy tez od
czystosci i jakosci paliwa. Paliwo moze
by¢ zanieczyszczone réznymi substancja-
mi, ktére po podgrzaniu do temperatury
powyzej 700 stopni Celsjusza mogg emi-
towac¢ opary szkodliwe dla elektrod star-
szych modeli sond lambda. Nowoczesne
konstrukcje Denso eliminuja to niebezpie-
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W DOBORZE SOND LAMBDA NIE NA-
LEZY SIE KIEROWAC ICH WYGLADEM
ZEWNETRZNYM, GDYZ POD PODOB-
NYMI OSEONAMI KRYJA SIE ISTOTNE
ROZNICE
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czenstwo dzieki zastosowaniu podwdjnej
powtoki ochronnej z tlenku glinu otacza-
jacej element ceramiczny sondy.

Sondy lambda marki Denso
Produkuje sie ich obecnie 417 modeli,
czyli odrebnych numeréw katalogowych.
Majg one w sumie 5,584 zastosowania
(przed i za katalizatorami), a pokrywajg
juz ponad 68% zapotrzebowania euro-
pejskiego parku pojazdéw (ten wskaz-
nik wcigz sie zwieksza). Sg wsrdd tych
produktéw sondy lambda cyrkonowe
i tytanowe, z grzatkg i bez (kubkowe
i planarne) oraz typu A/F, a takze sondy
specjalne Lean Burn do silnikéw spala-
jacych mieszanki ubogie. Wystepujg one
w wersjach zaréwno ,dedykowanych”,
jak i uniwersalnych. Wszystkie spetfnia-
ja najwyzsze wymogi OE, zapewniajac
dtugoterminowe, niezawodne dziatanie.
Wiecej informacji na temat programu
sond lambda Denso mozna uzyska¢ na
stronie www.denso-am.pl, w katalogu Tec-
Doc, oraz u przedstawicieli tej marki.
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Polski rynek motoryzacyjnych
czescl zamiennych

Zdaniem dostawcow

Marcin Busza

‘ Inter-Team

Frontem do klienta!

Mozna mie¢ szerokg oferte asortymen-
towa, rozlegla sie¢ sprzedazy, ustalony
system rabatowy, a nawet organizowac
okresowe akcje promocyjne, lecz to
wszystko za mato, aby sprosta¢ wymaga-
niom nasilajgcej sie konkurencji i spotkac
sie z akceptacjg szerokiego grona odbior-
cow czesci motoryzacyjnych, ktérymi sg
warsztaty i sklepy oraz mniejsze hurtow-
nie. W tym celu trzeba zaoferowaé co$
wiecej, i to wtasciwie w kazdym obszarze
swojej dziafalnosci.

O.K.

=0l SERWIS

Szeroka oferta jest najwazniejszym
czynnikiem decydujgcym o wyborze dys-
trybutora. Dlatego w Inter-Team kazdy
warsztat i sklep motoryzacyjny znajdzie
produkt odpowiedni dla siebie i swoich
klientéw. Firma oferuje wyroby wszyst-
kich liczacych sie producentéw segmen-
tu Premium, jak réwniez mniej znanych
dostawcow, wytwarzajacych tansze, ale
solidne zamienniki.

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015

Sprzedazy czeéci zamiennych powinna
towarzyszy¢ rozsadna polityka cenowa,
ktéra z jednej strony — pozwoli normal-
nie funkcjonowa¢ dystrybutorowi (sprze-
dawcy), a z drugiej — umozliwia klientowi
(warsztat, sklep) generowanie dodatkowe-
g0 zysku z dalszej odsprzedazy. W firmie
Inter-Team wprowadzony zostat elastyczny
i bezkolizyjny system rabatowy, dodatko-
wo korygujacy poziomy cenowe stosownie
do oczekiwan klientdw.

Jednak szeroka oferta asortymentowa
i odpowiednie ceny nie dadza klientom
petnej satysfakcji, jesli towar bedzie do-
cierat do nich zbyt pézno. Dlatego system
logistyczny naszej firmy zostat pomy-
Slany tak, aby czas dostawy ograniczy¢
do niezbednego minimum. Od kilku lat
zapewnia to nowoczesne Centrum Logi-
styczne Inter-Team, zlokalizowane w pod-
warszawskim Natolinie k. Grodziska Ma-
zowieckiego. Bezposrednie sasiedztwo
niedawno wybudowanej autostrady A2,
praca w systemie trzyzmianowym oraz
nowoczesne zarzadzanie towarem w ma-
gazynie wysokiego sktadowania sprawia-
ja, ze dostawa dociera w ciggu maksy-
malnie 24 godzin do najdalszych zakat-
kow kraju.

Inter-Team posiada w chwili obecnej
60 oddziatéw, dzieki czemu klienci w ca-
tej Polsce do najblizszej placowki Inter-
Team nie majg daleko. Bedg mie¢ jeszcze
blizej, poniewaz wkrotce zostang otwarte
kolejne oddziaty.

Jednak czofowi dystrybutorzy nie
mogg juz ograniczac sie do samej sprze-
dazy. Towarzyszy¢ jej muszg inne ustugi,
oferujgce dodatkowe korzysci. Ten seg-
ment dziatalnosci Inter-Team jest bardzo
dobrze rozwiniety. Klienci stale wspotpra-
cujacy z firmg mogg korzystac z licznych
(kilkadziesiat rocznie) akcji promocyj-
nych. Dotyczg one wybranego asorty-
mentu lub majg charakter wielobrando-

wy albo dfugoterminowy, poréwnywalny
z programami lojalnos$ciowym. W promo-
cjach mozna wygrywac¢ nagrody, gtéwnie
narzedzia i wyposazenie warsztatowe,
a takze atrakcyjne wycieczki zagraniczne
(np. Dubaj, Malezja), samochody, skute-
ry, sprzet RTV i AGD itp. Akcje promo-
cyjne Inter-Team sg tak nowatorskie, ze
czesto nasladujg je inni dystrybutorzy.
Poza tym Inter-Team mocno popiera
edukacje swoich klientéw, pozwalajaca
im nieustannie podnosi¢ poziom $wiad-
czonych ustug. Temu stuzy miedzy in-
nymi powotana w maju 2014 firmowa
Akademia Techniczna, prowadzgca szko-
lenia praktyczno-teoretyczne w lokaliza-
cjach dogodnych dla uczestniczgcych
w zajeciach klientéw. Majg oni do wyboru
kilkanascie aktualnych tematéw szkole-
niowych. W ciggu ostatniego roku ze szko-
len tych skorzystato prawie 1500 osab.
Od 1998 roku Inter-Team organizu-
je tez zrzeszajacg niezalezne warsztaty
sie¢ ,OK Serwis”. Jej cztonkowie maja
zapewnione wsparcie w zakresie szeroko
rozumianego marketingu warsztatowe-
g0, szkolenia techniczne i marketingowe,
pomoc W inwestycjach oraz rozmaite do-
datkowe ustugi. Biuro sieci realizuje liczne
dziatania promujace sie¢ wsrdd wtasciciel
samochoddw m.in. poprzez pierwsze na
polskim rynku czasopismo wydawane
przez sie¢ warsztatowg ,,0K Serwis Press”.

Andrzej Senkowski
Polcar

Profesjonalizm i polityka
uczciwego wyboru

JesteSmy jednym z najdtuzej dziatajacych
w Polsce (od 1986 r.) dostawcow czesci
samochodowych. Od licznych konkuren-
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téw rézni nas przekonanie, ze 0 jakosci
oferty nie $wiadczy tylko ilo$¢ ofero-
wanych przez nas pozycji, lecz przede
wszystkim profesjonalizm polegajacy na
dawaniu klientom uczciwego wyboru.
W tym celu stworzyliSmy znakomity dziat
zakupowy, ktorego personel musi mie¢
wiedze zaréwno o technologii i jakosci
produkcji, jak i o strukturze rynku, aby
nie kupowac¢ od posrednikéw, lecz od
faktycznych producentéw. Znamy bo-
wiem sytuacje, gdy produkty pochodzace
ze znanej nam fabryki sg sprzedawane
w Polsce w wielu réznych opakowaniach
i w réznych cenach. Taki niezrozumiaty
ggszcz biznesowych powigzan tworzg
dystrybutorzy celowo dla zwiekszania
swoich marz.

W $lad za tym idzie coraz bardziej po-
wierzchowne traktowanie czesci samo-
chodowych i przekonanie, ze w wybra-
nym modelu biznesowym da sie sprze-

da¢ wszystko. Rzetelng zawodowag wie-
dze pracownikéw dystrybucyjnej firmy
zastepuje wéwczas umiejetnos$¢ szybkie-
go odrdézniania koloréw opakowan bez
whnikania w ich zawartos¢. Ten ,bal ma-
skowy” trwa w najlepsze. Na przyktad:
chinskie produkty o bardzo ztej jakosci
sprzedawane sg przez jednego z dystry-
butoréw pod markg reklamowang przez
niego jako polski produkt. W efekcie
konsument gubi sie na rynku, na ktérym
brakuje profesjonalizmu i rzetelnosci.
Takie dziatania dystrybutoréw prowadzg
w dalszej perspektywie do utraty zaufania
konsumentéw do czesci pochodzacych
Z niezaleznego rynku.

Polcar od lat dziafa inaczej i rzetel-
nie informuje klientéw zaréwno o jako-
§ci, technologii, materiatach uzytych do
produkcji, jak i o faktycznym producen-
cie danej czesci. Nasz katalog dostepny
w Internecie zawiera dane i informacje,
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ktérych prézno szuka¢ w innych katalo-
gach. Udostepniamy w nim tez materiaty
informacyjne, utatwiajace racjonalny do-
bor czesci samochodowych. Mozliwos¢
takiego wyboru zjednuje nam wielu od-
biorcow w kraju i zagranicg. Powyzsze
zasady dotyczg zaréwno czesci eksplo-
atacyjnych, jak i tych zwigzanych z nad-
woziem.

*Zrédto: JATO - strona internetowa www.jato.com

|
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TY DECYDUJESZ

Na dziesie¢ najlepiej sprzedawanych samochoddw w Europie w 2013 roku w o$miu fabrycznie
zastosowano klocki Ferodo. Nasze doswiadczenie w produkcji na pierwszy montaz gwarantuje
najwyzsza kontrole i skutecznos¢ podczas hamowania w kazdych warunkach.

FEDEFIAI._;;VIDGUL

Ferodo jest zarejestrowanym znakiem handlowym e AL
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Dawid Ciesla
Autodistribution
Polska

Preferujemy najlepszych dostawcow
Rosnie zainteresowanie wspdfpracuja-
cych z nami warsztatéw szkoleniami
i wsparciem technicznym, jakie oferuje-
my. Cieszy nas takze coraz intensywniej-
sze wykorzystywanie wiedzy ekspertow
obsfugujacych naszg infolinie technicz-
ng. Zamierzamy tez inwestowac¢ w dalszy
rozwdj programu szkoleniowego Akade-
mia Techniki Samochodowe;.

Rozwijaja sie rowniez nasze sieci ser-
wisowe AD Serwis i Auto Primo, ktére
tacznie zrzeszajg juz niemal 500 warsz-
tatéw. Sg one dla nas bardzo istotne nie
tylko jako odbiorcy naszych dostaw cze-
ci, lecz takze jako aktywni uczestnicy ro-
snacego biznesu obstugi flot samochodo-
wych. Nasi warsztatowi partnerzy moga
w nim liczy¢ na kolejne zlecenia obstugi
i naprawy samochoddw otrzymywane za
naszym posrednictwem. Zalezy nam bo-
wiem na pozyskiwaniu nowych klientéw
flotowych, bo ten biznes bedzie sie dy-
namicznie rozwijat w najblizszych latach.

Poszerzamy tez stale swojg oferte
produktéw. W ciggu ostatnich 12 mie-
siecy wzbogacilismy ja m.in. o systemy
hamulcowe Textar, amortyzatory i sprze-
gta Sachs, czesci i akcesoria do samo-
choddéw azjatyckich Japan Parts, a takze
zestawy rozrzadu i rolki napinajace firmy
Gates oraz termostaty Wahler. Ponadto,
kontynuujemy program Dostawca prefe-
rowany. W tym roku taki status uzyskaty
marki: Bosal, Castrol Edge, Centra/Exide,
Denso, Gates, Goodyear, K2, KYB, Mann
Filter, Magneti Marelli, Nissens, Optimal,
Philips, SWAG oraz Textar. Wszystkie ich
produkty zostaty dodatkowo oznaczone
w naszym katalogu, a pracownicy AD
Polska zawsze proponujg je w pierwszej
kolejnosci. Dotyczace ich zamoéwienia sg
realizowane najszybciej dzieki utrzymy-
waniu wyzszych stanéw magazynowych.

Nowoscig dla naszych klientdw jest
katalog elektroniczny, w ktérym mozna
znalez¢ zdjecia i rozbudowane opisy pro-
duktow gtéwnie z kategorii chemii, ko-

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015

smetykdw, akcesoriow samochodowych
oraz wyposazenia warsztatowego.

Z powodzeniem kontynuujemy nasz
program promocyjny AD Klub. Poczgw-
szy od tego roku, zdobycie w nim nagro-
dy nie zalezy juz od osiggania wyznaczo-
nych celéw zakupowych, lecz od regular-
nosci zakupow.

Zdaniem producentow

Jarostaw Danel
Tenneco,
marka Monroe

s AR
Aftermarket z jakoscig OE
Pod wzgledem Oryginalnego Wyposazenia
(OE) pojazdéw firma Tenneco jest wioda-
cym producentem amortyzatoréw zaréw-
no do samochoddéw osobowych, jak i cie-
zarowych. Obecnie ponad 70% naszej
produkcji stanowig amortyzatory OE, dzie-
ki temu jesteSmy w tej dziedzinie $wiato-
wym liderem. Oprécz oczywiscie rynku
amerykanskiego (bo tam ma korzenie fir-
ma Tenneco) olbrzymia cze$¢ naszych do-
staw trafia na rynek europejski. Naszymi
najwiekszymi odbiorcami sg: Grupa Volks-
wagena czyli VW, Audi, Skoda. Nastepni
w kolejnosci to: Mercedes, BMW, Opel,
Ford, Renault, Fiat, Toyota, Mazda, Suzu-
ki... Ta lista jest naprawde bardzo dfuga
i obejmuje prawie wszystkich znaczacych
producentéw samochoddéw. Produkujemy
tez amortyzatory, a wiasciwie zawieszenia
specjalistyczne (np. sterowane elektro-
niczne do Mclarena).

Podziat na OE i tzw Aftermarket, czy-
li rynek wtorny, jest bardzo ptynny. My
nie mamy problemdw z zaopatrywaniem
klientéw aftermarketowych w amortyza-
tory produkowane na OE. Nasze centra
badawczo-rozwojowe i fabryki pozwalajg
wyprodukowac kazdy amortyzator. Dlate-
g0 obecnie nasze pokrycie potrzeb parku
samochodowego w zakresie amortyza-
toréw wynosi np. w Polsce ponad 98%.
Z przeznaczeniem na rynek wtdrny pro-
dukujemy dwa rodzaje amortyzatordw:
Monroe Original, czyli identyczny z pro-
dukowanym na OE, oraz Monroe Reflex,
czyli amortyzator, ktéry dzieki zastosowa-

niu nowych technologii ma zwiekszong
site ttumienia, lepszg sprawnos¢ i dtuz-
szg zywotno$¢, co pozwala na objecie go
3-letnig gwarancja.

Jesli chodzi o rynek wtorny, ideg firmy
Tenneco jest nie tylko sprzedaz samego
produktu, lecz takze zwigzany z tym ser-
wis dla klienta. Zalicza sie do niego i bar-
dzo starannie opracowany, przejrzysty ka-
talog, i gama elementéw dopetniajacych
kompletu zawieszenia, czyli sprezyn,
oston amortyzatora, gérnych mocowan
i fozysk. Te wszystkie czesci, wykonane
w jakosci OE, sg dostepne u naszych
dystrybutoréw. Warsztaty z nami wspot-
pracujace sg objete systemem szkolen,
a w tym roku zostata uruchomiona inter-
netowa platforma wsparcia technicznego
TADIS, zawierajaca informacje o produk-
cie, sposobach naprawy i diagnozowania,
jak réwniez filmy instruktazowe, prezen-
tacje uzycia narzedzi specjalistycznych
itp. Dlatego zachecam do odszukania
ikonki bfekitnej kuli ziemskiej na stronie
zalogowania sie
przez ten link do programu TADIS.

www.monroe.com i

Stawomir Welezinski
(8 Delphi Product
\ : & Service Solutions

Stuletnie dziedzictwo
Delphi Automotive jest jedng z najwiek-
szych firm produkujgcych czesci samo-
chodowe. Nasze rozwigzania dostarczamy
dla 25 wiodacych producentéw pojazdéw
na $wiecie. Ponadto naszymi odbiorcami
sg wszyscy czofowi producenci samocho-
dow z pierwszej dwudziestki w Europie.
Jesli chodzi o dostawy na rynek wtor-
ny, aktualnie nasze technologie after-
marketowe pokrywajg kazdy aspekt
funkcjonowania pojazdu, poczawszy od
hamulcéw, poprzez zawieszenie, klima-
tyzacje, zapfon, zarzadzanie silnikiem, az
po systemy zasilania paliwem zaréwno
w pojazdach z ukfadem hybrydowym,
jak i silnikiem benzynowym lub Diesla.
Korzystajac z ponad 100-letniego dzie-
dzictwa produkcji dla OE, Delphi projektu-
je i produkuje zaawansowane technologie
oraz kompletne systemy do najnowocze-
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$niejszych modeli samochodoéw na Swie-
cie. Tradycyjnie juz nasze firmowe roz-
wigzania wytyczajg nowe trendy w cafej
Swiatowej technice motoryzacyjnej, czego
przykfadem mogg by¢ miedzy innymi pre-
zentowane na ostatnim Salonie w Gene-
wie systemy nawigacji radiowej, alarmy
ultradzwiekowe oraz kompleksowe syste-
my dystrybucji energii w pojezdzie.
Wprowadzamy nowe technologie
i szukamy innowacyjnych rozwigzan tak-
ze do pojazddéw juz eksploatowanych.
Nasze innowacje obejmujg petny za-
kres: od wprowadzania do oferty nowych
produktéw obnizajgcych koszty gwaranciji,
po wdrazanie ekologicznych rozwigzan
produkcyjnych. Oferujemy réwniez nie-
zbedne akcesoria, zindywidualizowane,
spersonalizowane i dostosowane do po-
jazdu. Co najwazniejsze — przez caty okres
eksploatacji pojazdu Delphi zapewnia
swoim klientom czesci, akcesoria, serwis

i wsparcie, co jest zrédtem pozytywnych
dos$wiadczen z posiadania i uzytkowania
danego modelu samochodu.

Marzena Mokrzecka
Valeo

Nasze logo gwarancja jakosci

Valeo jest jednym z najwiekszych na
Swiecie producentéw systemoéw i kom-
ponentdw dla branzy motoryzacyjnej.
W naszych zaktadach, zlokalizowanych
na wszystkich kontynentach, ale takze
w Polsce, powstajg m.in. systemy sprze-
gtowe, elektryczne (rozruszniki, alterna-
tory), uktady chtodzenia, systemy wycie-
raczek, klimatyzacji, o$wietlenia, prze-
tacznikéw i zabezpieczen. Trafiajg one na
pierwszy montaz do prawie wszystkich

marek samochodéw osobowych, do-
stawczych i ciezarowych oraz pojazdéw
specjalnych — w tym do modelu BMW
i8 (World Green Car of the Year 2015),
ktéry zdecydowanie mozna nazwac ,sa-
mochodem jutra”.

Na etapie produkcji nie ma zadnego
Znaczenia, czy dana cze$¢ trafi pozniej
do fabryki producenta samochodéw i zo-
stanie zamontowana w nowym aucie, czy
tez zostanie sprzedana na aftermarkecie
za posrednictwem niezaleznego dystry-
butora. Siegajac po pudetko z logo Valeo,
klient zawsze ma gwarancje, ze otrzyma
produkt o najwyzszej jakosci.

Valeo, jako jedyny z producentow cze-
$ci motoryzacyjnych, przeznacza ponad
10% zyskéw na badania i rozw¢j no-
wych technologii. Sg one opracowywa-
ne takze w Polsce, z udziatem polskich
inzynieréw. Dzieki temu wyznaczamy
trendy w $wiecie motoryzacji, projektu-
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NAPRAWIAJ SKUTECZNIE Z TEXA
Sprawdz mozliwosci naszego
wsparcia technicznego

PROMOCJA

Tylko w zestawie do testera CAR:
Roczna Aktualizacja Oprogramowania,
Biuletyny techniczne
i nieograniczony Call Center
za 500 zt netto na rok’

‘Promocja wazna do 30.06.2015

A E

www.texapoland.pl

www.denso-am.pl

Sprawdz nas

Driven by

Quality

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015




AFTERMARKETOWE KOMPONENTY SAMOCHODOW

jac systemy i komponenty na potrze-
by konkretnych modeli samochoddw.
Valeo dostarcza kompleksowg ustuge:
od projektowania, poprzez wdrozenie
do produkcji i produkcje oraz utrzy-
manie w ofercie danej referencji przez
nawet kilkanascie lat, aby wtasciciele
dawno juz nieprodukowanych modeli
wcigz mogli utrzymaé je w nalezytym
stanie technicznym i poruszac sie nimi
bezpiecznie po drogach.

Zenon Rudak
Hella Polska

Wszystkie rodzaje oswietlenia i...
Hella produkuje i dostarcza na potrzeby
pierwszego montazu elementy o$wietle-
nia samochodowego (reflektory gtéwne,
lampy zespolone, o$wietlenie wnetrza,
o$wietlenie sygnalizacyjne i robocze) oraz
liczne podzespoty elektroniczne (czujniki
roznych typow, sterowniki podzespotow,
elementy kontrolne). Dotyczy to wszyst-
kich stosowanych dzi$ technologii: od
tradycyjnych zaréwek wiéknowych, przez
lampy ksenonowe, do sterowanych ka-
merg wideo i komputerem adaptacyjnych
systeméw LED. Nasi gtéwni odbiorcy pro-
duktéw pierwszego montazu to: BMW,
Audi, VW, Skoda, Seat, Mercedes Benz,
GM, Land Rover, MAN, DAF, Scania, Vo-
Ivo, Solaris, PESA, Krone, Schmitz, Case,
Newholand, Renault, Wielton...

Produkty dostarczane przez firme Hel-
la na pierwszy montaz po okresie karencji
ustalonym z producentem pojazdu sta-
nowig naszg oferte dla rynku wtdrnego.
W ofercie o$wietlenia mamy tez elementy
uniwersalne do pojazdéw uzytkowych,
ktore mozna stosowac jako czeSci za-
mienne zamiast montowanych fabrycz-
nie, np. w przyczepach i naczepach,
gdzie przy remoncie takiego pojazdu
mozna zamieni¢ zuzyte lub uszkodzone
o$wietlenie fabryczne na komplet marki
Hella. Ta oferta zawiera takze najnowsze
rozwigzania z elementami LED.

Spotka Behr Hella Service (wspodlne
dziatanie firm Behr dostawcy na pierw-
szy montaz i Hella) dostarcza produkty
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z dziedziny samochodowych systemdw
termicznych (systemy chtodzenia silnika,
wymiennik ciepta, intercoolery, wentyla-
tory, sprzegta Visco, czesci do klimaty-
zacji) wytacznie na rynek wtorny. Sg to
produkty dla niemal wszystkich znanych
marek samochodéw osobowych, dostaw-
czych i ciezarowych.

Nasze wyroby kierowane na rynek
wtdrny nie roznig sie materiafowo i jako-
$ciowo od produkcji dla pierwszego mon-
tazu. Sg wytwarzane w tych samych
fabrykach, na tych samych maszynach
i przez te samg, dobrze wyszkolong za-
toge. Likwiduje to problemy z dopaso-
waniem czesci, réznicami ich wygladu,
parametréw technicznych i funkcji.

Produkty aftermarketowe dostarcza-
my do wszystkich naszych dystrybuto-
row na podstawie uméw handlowych.
Oferujemy tez naszym odbiorcom czesci
wsparcie sprzedazy, pomoc i informa-
cje techniczng. Naszych dystrybutoréw
wspomagamy dziataniami marketingo-
wymi, promocjami, reklamg w prasie i na
serwisach spoteczno$ciowych. Warsz-
tatom udostepniamy wymagane doku-
menty (np. homologacje dla elementéw
o$wietlenia), karty katalogowe, opisy
i dane techniczne czesci i podzespotdw.
Organizujemy tez szkolenia pozbawione
elementéw marketingowych i wizerunko-
wych, prezentujgce wytacznie uzyteczng
dla warsztatu wiedze.

W tym celu uruchomilismy dla
wszystkich bezptatny portal wiedzy Hella
TechWorld dostepny pod adresem:
www. hella.com/techworld.

Peter Rothenhdofer,

. |, ZF Friedrichshafen
‘ _ ' AG SA
W czotéwce

sSwiatowych dostawcéw

ZF Friedrichshafen AG jest $wiatowym
dostawcg technologii w zakresie przenie-
sienia napedu i zawieszen, jak réwniez
aktywnych i pasywnych systemoéw bez-
pieczenstwa. Zalicza sie do trzech naj-
wiekszych dostawcow branzy motoryza-
cyjnej na $wiecie.

Dziat ZF Services korzysta z doswiad-
czen koncernu ZF na rynku czesci za-
miennych. Dzieki zintegrowanym rozwig-
zaniom oraz kompletnemu portfolio pro-
duktéw ZF, zapewnia sprawne dziatanie
oraz zwiekszenie wydajnosci  pojazdéw
w ciggu cafego okresu ich eksploatacji.
ZF Services zajmuje sie sprzedazag ele-
mentéw uktfadu przeniesienia napedu,
kierowniczego oraz zawieszenia, Sygno-
wanych markami Sachs, Lemforder, Boge,
ZF Lenksysteme oraz ZF Parts. Czesci te
powstajg w tych samych zakfadach pro-
dukeyjnych oraz poddawane sg tym sa-
mym rygorystycznym testom, co produkty
dostarczane przez ZF na pierwszy montaz.

ZF Services wspiera swoich partne-
row, takich jak niezalezne warsztaty, swa
obszerng ofertg produktéw i ustug. Wraz
z informacjami technicznymi, koncern
prowadzi liczne szkolenia, stanowig-
ce integralng cze$¢ dziatalnosci Przed-
stawicielstwa ZF Friedrichshafen AG
w Polsce. Oferta firmy w tym zakresie
kazdego roku ulega poszerzeniu, zgodnie
z globalng politykg koncernu. Szkolenia
dotyczg przede wszystkim marek Sachs,
Lemforder oraz ZF Parts i sg prowadzo-
ne na réznym poziomie szczegGtowosci.
Podczas niektérych uczestnicy moga
zapozna¢ sie z podstawowymi grupami
produktéw, inne poswiecone sg kon-
kretnym, zaawansowanym technicznie
rozwigzaniom, np. dwumasowym kotom
zamachowym, sprzegfom typu XTend
czy amortyzatorom CDC. W tym roku do
oferty szkolen dotaczona zostata rowniez
wymiana oleju w automatycznych skrzy-
niach biegéw ZF. Uczestnicy tych szkolen
poznajg szczegbétowag budowe poszcze-
gblnych elementdw, sposoby ich mon-
tazu i serwisowania oraz niuanse, jakie
wyrdzniajg je na tle rozwigzan innych
producentow.

Niezaleznie od prowadzonych syste-
matycznie szkolen przedstawicielstwo
ZF Friedrichshafen AG w Polsce organi-
zuje ich prestizowe cykle specjalne. W la-
tach ubiegtych byty to Sachs Roadshow
2013 i Sachs Race Challenge 2014,
a w tym roku Sachs Race Cup 2015.
Szkolenia techniczne faczone sa w nich
Z emocjonujgcg rywalizacjg na wybra-
nych torach wyscigowych w Polsce.

FOT. HELLA, ZF

Sporty motorowe to doskonate potgczenie szybkosci, sity i precyzji.
Adrenalina. Technika i wspotpraca zespotowa.

NGK jest partnerem technicznym czotowych teamow Formuty 1, MotoGP i WRC.
Dlatego swiatowi producenci samochodow polegajg wiasnie na produktach NGK.
Produkty NGK to doswiadczenie i technika przeniesione z torow wyscigowych na drogi.

Wiecej na stronie www.ngkntk.pl
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Lekcja z Pangbourne

WIDOCZNA W GLEBI CIENISTEGO PARKU STARA REZYDENCJA ANGIELSKICH ARYSTOKRATOW KRYJE W SWYCH WNETRZACH
JEDNO Z NAJNOWOCZESNIEJSZYCH LABORATORIOW SWIATA

W TYM ANGIELSKIM MIESCIE ZNAJDUJE SIE JEDNO Z NAJNOWO-
CZESNIEJSZYCH CENTROW TECHNOLOGICZNYCH FIRMY CASTROL.
TU WIEC ZACZYNAJA SIE ROZWOJOWE TRENDY I RODZA INNOWACJE
DOTYCZACE WSZELKICH SRODKOW SMARNYCH

Najnowoczesniejszy sprzet laboratoryjny
i diagnostyczny jest w tym os$rodku ob-
stugiwany przez personel sktadajacy sie
z ponad 300 wybitnych specjalistow.
Pracujg oni nad coraz nowszymi formu-
tami olejow i smardw.

Oleje motoryzacyjne Castrol powsta-
jace w Pangbourne to produkty zardw-
no uniwersalne o kluczowym znaczeniu
w dziejach techniki smarowania, jak
i specjalne, przystosowane do szcze-
gblnych  wymogdw najbardziej reno-
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mowanych producentéw samochodéw.
W przypadku tych pierwszych wystarczy
wspomnie¢ choéby o najnowszych osig-
gnieciach, takich jak kolejno:

Castrol Magnatec, czyli technologia
inteligentnych molekut, zapewniajacych
ochrone smarowanych gtadzi w miejscach
najbardziej narazonych na przerwanie po-
krywajacego je filmu olejowego;

Castrol Edge, tworzacy filmy olejo-
we 0 0gblnie wzmocnionej wytrzymatosci
mechanicznej;

Castrol Titanium FST™, ktorego film
olejowy jest az do 45% bardziej wytrzy-
maty mechanicznie od innych tego ro-
dzaju produktow.

Do samochodowych i motocyklowych
marek $cisle wspotpracujgcych z koncer-
nem Castrol w zakresie kompatybilnosci
konstrukcyjnych zespotéw i smarujacych
je olejéw nalezg m.in.: Audi, Volkswa-
gen, Skoda, Seat, Honda, Jaguar, Land
Rover, Volvo i Ford.

Mikroskop elektronowy

Badane nim prébki mogg by¢ analizowa-
ne w ogromnym powiekszeniu, co po-
zwala $ledzi¢ erozyjne ubytki w czesciach
metalowych oraz zawarto$¢ ich czaste-
czek w zuzytym oleju, ktérym uprzednio
byty smarowane. Mikroskopowy obraz
umozliwia doktadng identyfikacje $ciera-
nych materiatéw konstrukcyjnych, a tak-
ze produktéw spalania oleju i zewnetrz-

FOT. CASTROL

FOT. CASTROL

nych zanieczyszczen przenikajgcych do
ukfadu smarowania (np. krzemu, czyli
piasku z niesprawnego filtra powietrza).

Laboratoria technologiczne

Ten dziat badawczy o$rodka w Pangbour-
ne zajmuje sie gféwnie komponowaniem
nowych receptur olejow, kontrolujac ja-
kos$¢ i wzajemng wspotprace poszczegol-
nych ich skfadnikéw, czyli zaréwno baz
olejowych, jak i dodatkow uszlachetnia-
jacych. Prowadzone tam fragmentarycz-
ne badania i eksperymenty pozwalajg
idealnie skomponowaé¢ koncowg formu-
te, poddawang nastepnie kolejnym te-
stom weryfikacyjnym.

S B
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PROTOTYPOWE OLEJE NAJPIERW PODLEGAJA WIELOSTRONNYM ANALIZOM FIZYKO-
CHEMICZNYM, BEDACYM PODSTAWA DLUGOTRWALEGO DOSKONALENIA ICH SKEADU
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CENTRUM TECHNQLOGICZNE W PANGBOURNE ZATRUDNIA PONAD 300 NA]WYZSZEJ
KLASY SPECJALISTOW, PRZYGOTOWUJACYCH NOWE FORMULACJE SRODKOW SMARNYCH

“MasLioy

SCastrol

= .

DO NAJWAZNIEJSZYCH WEASCIWOSCI
PROTOTYPOWEGO OLEJU NALEZY JEGO LEP-
KOSC KINEMATYCZNA, BADANA ZA POMOCA

Pierwszym z nich jest sprawdzanie
rozmaitych wtasciwosci nowego oleju
(tarcie, wytrzymatos¢ mechaniczna, od-
dziatywanie chemiczne itp.) na matych
wycinkach réznych materiatéw, stano-
wigcych rzeczywiscie stosowane w po-

jazdach pary trybologiczne. W CZASIE
WIELOGODZIN-

NEJ PRACY

Testy silnikowe TESTOWANEGO
S . OLEJU I SILNIKA

W Pangbourne prowadzi sig je stacjonar- KOMPUTEROWY

PROGRAM REJE-
STRUJE I ANALI-
ZUJE WSZYSTKIE
PARAMETRY ICH

WSPOLPRACY

nie, badajac rozmaite modele silnikow
m.in. na programowanym stanowisku
badawczym, w komorze klimatycznej
i na hamowni. Poszczegélne symulacje
warunkéw eksploatacyjnych réznig sie
czasem trwania i szybkoscia pracy silnika —>

SPECJALNE] APARATURY

LR 2=
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PO ZAKONCZENIU TESTOWEGO CYKLU

SILNIKI ROZBIERANE SA NA POJEDYNCZE

ELEMENTY DLA SZCZEGOLOWE] KONTROLI

PROCESOW ICH ZUZYCIA

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015

NA STACJONAR-
NYCH STANOWI-
SKACH TESTO-
WYCH BADANE SA
ORYGINALNE
SILNIKI, DOSTAR-
CZANE PRZEZ
PRODUCENTOW
SAMOCHODOW

Z CALEGO SWIATA

oraz towarzyszacymi jej obcigzeniami (od
jazdy miejskiej i na krotkich dystansach,
przez podréze autostradowe az po rézne
rodzaje wyscigdw). Przy najdfuzszych
i najbardziej skomplikowanych testach
jeden silnik zuzywa ok. 40 tys. litréw pa-
liwa. Prébki oleju pobiera sie do analizy
w czasie trwania testu i po jego zakon-
czeniu, gdy silnik jest rozbierany, a jego
elementy sprawdza sie pod wzgledem
czystosci i stopnia zuzycia.

Testy sekwencyjne

Umozliwiajg, w poréwnaniu z silnikowy-
mi, stosunkowo szybkg i tanig kontrole
wstepng wtasciwosci  srodkéow  smar-
nych na podstawie badania wspdtpracy
poszczegdlnych par elementdw silnika.
W jednej z takich préb mierzy sie zu-
zycie tulei cylindra i poruszajgcego sie
po niej pierscienia ttokowego, w innej —
panewki i obracajgcego sie w niej czopa
watu itd. W ten sposéb bardzo tatwo jest

SKOMPUTERYZOWA-
NY ROBOT-MOTO-
CYKLISTA ODBYWA
TESTOWE JAZDY
TYLKO NA ROLKO-
WYM SYMULATORZE
TORU WYSCIGOWE-
GO, PONIEWAZ NA
ZWYKEYCH SZOSACH
BUDZILBY POPLOCH
WSROD INNYCH
UCZESTNIKOW
RUCHU

poréwna¢ przydatno$¢ wielu réznych
prébek oleju.

Do podobnych badan olejéw przekfa-
dniowych nalezy test czterokulowy. Pole-
ga on na badaniu wspofpracy czterech
stalowych kulek dociskanych do siebie
Z rosnacy sitg. Przerwanie rozdzielajace-
go je filmu olejowego sprawia, ze kulki
zgrzewaja sie ze sobg. Ogétem w Pang-
bourne mozna wykona¢ 25 réznych te-
stow sekwencyjnych.

Testy zuzycia

W Pangbourne przeprowadza sie je obec-
nie na watach rozrzadu silnika Nissan
KA24-E. Stanowi to podstawe oceny nie-
mal kazdego oleju dostepnego na rynku.
Castrol sprawdza swe produkty w warun-
kach ciezszych niz standardowe, a dla
niektorych, jak np. Magnatec, opracowat
wtasne wewnetrzne standardy.

Testy olejéw do samochodéw cieza-
rowych sg przeprowadzane w silnikach
wysokopreznych o pojemnosci od 5 do
13 litréw, pochodzacych z cafego $wiata.
Poniewaz ich zywotno$¢ mierzy sie w mi-
lionach kilometrow przebiegu pojazdu,
w badaniach szczegélng uwage nalezy
zwracac na zuzycie fozysk i mechanizmu
zaworowego, a takze pierscieni ttoko-
wych i turbosprezarek.

Stacjonarny tor wyscigowy

Na tasmowym stanowisku do testowania
silnikowych olejow motocyklowych od-
wzorowano rzeczywiste warunki istniejg-
ce na torach Brands Hatch i Silverstone.
W tym celu zarejestrowano wszystkie
parametry, takie jak predko$¢ obroto-
wa silnika, przecigzenia czy optymalne
momenty zmiany biegéw. Wedtug tych
zapiséw komputer za pomocg motocykli-
sty-robota steruje testowanym silnikiem,
realnie ,pokonujacym” wirtualng trase.
Uzycie robotéw eliminuje wptyw czyn-
nikéw zewnetrznych i subiektywnych na
wyniki badan.

Po ukonczeniu testu silniki sg roz-
bierane i kierowane do inspekcji, ktérej
moze dokona¢ zaledwie ok. 40 specja-
listow w tej dziedzinie na $wiecie. Praca
na tym stanowisku obejmuje szczego-
fowg obserwacje i precyzyjne pomia-
ry ubytkdéw na ttokach i innych ciernie
wspotpracujgcych elementach.

FOT. CASTROL

INNOWACJA.
WYDAJNOSC. BEZPIECZENSTWO.
WCZORAJ. DZIS. JUTRO.

WCZORAJ — w Textar oznacza najlepsza technologie
hamulcowa od ponad 100 lat.
DZIS — Textar to wiodaca na $wiecie marka premium
w branzy okfadzin hamulcowych do pojazdéw
uzytkowych takich jak cigzaréwki, przyczepy,
autobusy i autokary.

JUTRO - dla Textar zaczeto sie juz dzis, bo wiasnie teraz
opracowujemy optymalne rozwigzania jak
oktadziny hamulcowe o lekkiej konstrukcji dla
pojazdow przysztosci.

Przedstawicielstwo TMD Friction GmbH w Polsce:
Mirostaw Przymuszata

Ul. Wroctawska 8-10

55-002 Dobrzykowice

Tel. (071) 347 93 08

biuro@tmdfrictionservices.pl

www.textar.com

ZADBAJ O
DOBRY KLIMAT Z
KLIMATYZACJA
DELPHI
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Zmniejsz goraczke sezonu klimatyzacyjnego i zwieksz
swoje obroty. |
Jako dostawca OE uktadow klimatyzacji do najwiekszych - |
producentow samochodow na catym swiecie znamy ich
kazdy szczegot. Dlatego tez jestesmy w stanie przeprowadzic
szybkg naprawe uktadu w przypadku usterek. Udostepniamy
te wiedze razem z bogatg ofertg czesci OE, narzedzi, szkolen
i wsparcia technicznego rynkowi czesci zamiennych.
Wszystko po to, bys mogt zadbac o wtasciwy klimat dla
swoich klientow w okresie gorgcego sezonu.

F>

Not Just Quality. Delphi Quality.
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abilad

delphiautoparts.com
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Amortyzatory w pojazdach drogowych (cz.XIl)

Regeneracja
amortyzatora dwururowego ()

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY
EMMETEC

RYS. 3. ZAMKNIECIE METODA SPAWA-
NIA JEST TYPOWE DLA AMORTYZATO-
ROW DWURUROWYCH POLUDNIOWO-
AMERYKANSKICH I AUSTRALIJSKICH

RYS. 4. ZAMKNIECIE POPRZEZ WYWINIE-
CIE KOLNIERZA DOMINUJE W AMORTY-
ZATORACH DWURUROWYCH EUROPE]J-
SKICH

RYS. 5. JEZELI JEST SIE PEWNYM, ZE MA SIE

DO CZYNIENIA Z AMORTYZATOREM DWURURO-
WYM, MOZNA PRZYSTAPIC DO JEGO OTWARCIA,
NAJPROSCIE] PILKA DO METALU LUB KRAZKOWA
OBCINARKA DO RUR, CHRONIAC OCZY PRZED

AMORTYZATOR JEST PODZESPOLEM PRECYZYJNYM, EWENTUALNYM PRYSKANIEM OLEJU

DLATEGO PODCZAS PRAC PRZY NIM NALEZY ZA-
CHOWAC STERYLNA CZYSTOSC, ZAROWNO PRZED
DEMONTAZEM, JAK I W TRAKCIE ROZBIORKI
ORAZ EWENTUALNE POZNIEJSZEGO SKEADANIA

wcisnie¢ ttoka dadzg sie stysze¢ od-
gtosy tworzacego sie podcisnienia,
to prawie na pewno amortyzator jest
dwururowy;

b prowadnica w amortyzatorze jedno-
rurowym ustalana jest przewaznie
pierécieniem Seegera (rys. 1) lub spi-

Dodatkowo zaleca sig, zwtaszcza osobom
poczatkujgcym w rozbidrkach amortyzato-
réw, wykonanie otworka o $rednicy 1 mm
w podstawie korpusu. Z amortyzato-
ra dwururowego wyptynie wtedy olej,
a z jednorurowego — gaz ulatniajacy sie
nieszkodliwie. Otwér mozna potem za-

RYS. 1. ZAMKNIECIE PIERSCIENIEM
SEEGERA JEST NAJPROSTSZYM

Amortyzator wymontowany z pojazdu
powinien by¢ starannie oczyszczony
z klejow, pozostatosci btota, szlamu, oleju
i smaréw. W czystosci trzeba utrzymywac
stale nie tylko poszczegbine elementy,
lecz takze rece i powierzchnie roboczego
stofu, poniewaz piasek przedostajacy sie
do zaworéw moze uniemozliwi¢ ich pdz-

jednorurowego i nie wymaga ono szcze-
gélnych srodkéw ostroznosci. Dlatego na-
lezy bardzo uwazac, zeby sie nie pomyli¢
w identyfikacji rozbieranej konstrukgcji.
Dla prawidfowego jej rozpoznania ko-
nieczne jest zwrdcenie uwagi na pewne
szczegbty:

b jezeli wcidniete ttoczysko nie powra-

I NAJPEWNIEJSZYM ROZWIAZANIEM
DLA AMORTYZATORA JEDNORURO-
WEGO, PONIEWAZ SAMO CISNIE-
NIE GAZU DOCISKA DO NIEGO
PROWADNICE

naczem (rys. 2), a wersje dwururowg
zamyka sie metoda spawania (rys. 3)
lub przez wywiniecie kotnierza (rys. 4);
» dawniej w amortyzatorach jednoruro-
wych nie stosowano tarcz oporowych
sprezyn ani przyspawanych zamoco-
wan, dzisiaj ta reguta juz nie obowig-
Zuje, wiec nie mozna na jej podstawie

spawac. Unikniecie przykrych niespo-
dzianek utatwiajg tez bezptatne kursy na
www.emmetec.com.

Otwieranie korpuséw

Najprostszym sposobem demontazu
amortyzatora dwururowego jest umiesz-
czenie go w imadle (nie wolno przy

RYS. 6. SYSTEM MANGUSTA UMOZLIWIA PRO-
STE, SZYBKIE I PRECYZYJNE OTWARCIE PRAWIE
WSZYSTKICH AMORTYZATOROW, BEDAC NAJ-
LEPSZYM I NAJBARDZIE] OPLACALNYM ROZ-
WIAZANIEM

ustali¢ rodzaju amortyzatora;

» dawniej Srednica korpusu amortyzato-
réw jednorurowych byfa taka sama na
cafej dtugosci, lecz obecnie w wielu
przypadkach stosuje sie amortyzatory

tym zdeformowac rury!) i odciecie jego
zamkniecia pitkg do metalu (rys. 5).
Ta procedura ma swe zalety i wady:
trwa dfugo, lecz dzieki temu daje sporo
czasu na zastanowienie sie nad kazdym
krokiem. Wiekszg wydajno$¢ zapewnia
zautomatyzowany system Mangusta
(rys. 6 i 7), przy ktérym jednak istnieje
ryzyko uszkodzenia prowadnicy, czemu
jest tatwo zaradzi¢, a ewentualna szko-
da i tak pozostaje niewielka. W niekto-
rych przypadkach nie mozna skorzysta¢
z tego sposobu, np. gdy tarcza oporowa —>

niejsze dziatanie. Zaleca sie tez piasko-
wanie czesci zewnetrznych, by koncowe
malowanie korpusu dato dobry efekt.
Przed rozpoczeciem demontazu po-
winno sie przeprowadzi¢ probe na sto-
le testowym oraz sprawdzi¢ stan oleju jednorurowy z zamknietymi przejscia- jednorurowe z korpusem zwezonym
i prawidtowo$¢ dziatania zaworéw, co mi lub ze znacznym ubytkiem gazu; przy prowadnicy;
pozwoli ustali¢ optymalny zakres pla-  » gdy wcisniete tfoczysko szybko powra- RYS. 2. SPINACZ PROWADNICY » kolumny McPherson prawie zawsze sg
nowanych prac. ca do poprzedniej pozycji, to amorty- NA KORPUSIE AMORTYZATORA JEST dwururowe, a jednorurowe wystepujg
zator moze mie¢ konstrukcje zarowno R{(;%Vg{ %@Afggﬁg%i{‘gwgﬁ’ praktycznie tylko w pojazdach wysci-
Ryzyko groznej pomytki jednorurowa, jak i dwururowg; PRODUKOWANYCH W DUZYCH gowych i na ogot stosuje sie w nich
Otwarcie amortyzatora dwururowego P jesli po odwrdceniu amortyzatora zewnetrzne zasobniki ptynu, wiec po-
przeprowadza sie catkiem inaczej niz ttoczyskiem w doét i wykonaniu kilku winny byc¢ tatwe do odréznienia.

ca samoczynnie do goéry, to prawdo-
podobnie mamy do czynienia z amorty-
zatorem dwururowym bez zwigkszone-
go ci$nienia wewnetrznego, ale istnieje
tez mozliwos¢, ze jest to amortyzator

RYS. 7. ZA POMOCA MANGUSTY MOZNA OTWO-
RZYC AMORTYZATOR ALUMINIOWY, SKRACAJAC
JEGO DEUGOSC JEDYNIE O JEDEN LUB DWA
MILIMETRY

SERIACH, NALEZY GO OTWIERAC,
ZACHOWUJAC ZAWSZE ODPOWIED-
NIE SRODKI OSTROZNOSCI

dystrybucja w Polsce

A Polska

WWW.FAPOLSKA.PL

CZESCI ZAMIENNE | ZESTAWY NAPRAWCZE DO PRZEKEADNI KIEROWNICZYCH * PODZESPOLY DO HYDRAULICZNYCH | ELEKTRYCZNYCH POMP WSPOMAGANIA
* CZESCI ZAMIENNE DO EPS-C, EPS-P | EPS-R « NARZEDZIA, STOLY TESTOWE | APARATURA DIAGNOSTYCZNA « SZKOLENIA TECHNICZNE

FA Polska Sp. z 0.0. ¢ 81-531 Gdynia, ul. Wielkopolska 371 » tel. 58 350 54 10/ faks 58 351 16 06 * info@fapolska.pl * www.fapolska.pl

dystrybucja w Polsce

A Polska

WWW.FAPOLSKA.PL

CZESCI ZAMIENNE DO AMORTYZATOROW + SPREZYNY « NARZEDZIA | URZADZENIA DO PRODUKCJI | REGENERACJI
AMORTYZATOROW + STACJE ROBOCZE | STOLY TESTOWE DO AMORTYZATOROW + SZKOLENIA TECHNICZNE
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WSZYSTKO DO REGENERACJI WSZYSTKO DO REGENERACJI

EANETECYY
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| PRODUKCJI AMORTYZATOROW UKEADOW KIEROWNICZYCH
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RYS. EMMETEC
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RYS. 8. OTWARCIE NA TOKARCE ZAPEWNIA EATWIEJ-
SZE POWTORNE ZAMKNIECIE, LECZ MASZYNA MUSI
MIEC ODPOWIEDNIO DUZY PRZELOT W GEOWICY

RYS. 9. NIEWSPOLOSIOWA KONSTRUKCJA AMOR-
TYZATORA BARDZO UTRUDNIA JEGO WYSRODKO-
WANIE NA TOKARCE, ZMUSZAJAC DO KORZYSTANIA
ZE SPECJALNYCH IMAKOW

%wmmm ;-‘/V/VE‘I‘E‘Z// :

RYS. 10. GWINTOWNIK PROWADZONY PRZEZ SROD-
KOWNIK UMOZLIW}A WYKONYWANIE GWINTOW
W KORPUSACH ZAROWNO RECZNIE, JAK I NA TOKARCE

sprezyny znajduje sie mniej wiecej na
tej samej wysokosci co prowadnica. Nie
mozna tez wtedy uzy¢ pitki i moze za-
tem okazac¢ sie konieczne uzycie tokarki
(rys. 8) umozliwiajacej oddzielenie pro-
wadnicy w sposéb niezwykle precyzyjny
i prosty. Niestety takze w tym przypad-
ku, mozna napotka¢ problemy, zwtasz-
cza w przypadku kolumny McPhersona,
z powodu jej niewspofosiowych uchwy-
téw mocujacych. Poza tym tarcza spre-
Zyny czasem uniemozliwia uzycie pod-
trzymki. W kazdym tez przypadku gto-
wica tokarki musi posiada¢ duzy otwor
przelotowy, aby mocowa¢ amortyzatory
o dowolnej $rednicy.

Amortyzatory, oprécz konstrukcji za-
mknietych metodg spawania, zaleca sie
zawsze przecina¢ mozliwie najwyzej, aby
nie skraca¢ nadmiernie korpusu.
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Zamykanie korpuséw

Po wykonaniu ciecia otwierajgcego wyj-
muje sie tfoczysko, wraz z ktérym zosta-
je usunieta takze prowadnica, cylinder
wewnetrzny oraz zawdr denny. Pozosta-
je wiec pusty korpus, co mozna wyko-
rzysta¢ do wykonania nowego systemu
zamkniecia. Najczedciej stosowanym

i najprostszym rozwigzaniem jest w tym
wypadku wewnetrzne gwintowanie kor-
pusu. Umozliwia ono jego zamkniecie
pierscieniem zewnetrznie gwintowanym.

RYS. 11. JESLI NIE MOZNA SKROCIC
CYLINDRA, KONIECZNE STAJE SIE
ZEWNETRZNE GWINTOWANIE KORPU-
SU I ZAMKNIECIE GO BARDZO KOSZ-
TOWNYM PIERSCIENIEM Z GWINTEM
WEWNETRZNYM

-=-

zalete, ze nie wymaga skracania cylindra
wewnetrznego.

Zamkniecie za pomocg wywiniecia
kotnierza nie wigze sie z zastosowaniem
szczegblnie trudnej obrébki ani z uzy-
ciem dodatkowych elementéw. Jest wiec
najtanszym systemem, lecz wymaga od-
powiedniego urzadzenia do formowania
kotnierzy, optacalnego tylko przy pracach
seryjnych, a nie w warunkach rzemiesIni-
czych. Nie pozwala tez na ponowne otwar-
cie i powtdrng regeneracje amortyzatora.

Najbardziej ztozony i najdrozszy system
to tuleja gwintowana (rys. 12), stosowany
wowczas, kiedy nie ma innej mozliwosci,
np. gdy amortyzator zostat zamkniety po-
przez spawanie i zeby go otworzy¢, trzeba
odcig¢ kawatek o dfugosci przynajmniej
3 centymetrow. W tym wypadku nalezy
przywréci¢ pierwotng dfugo$¢ korpusu
poprzez przyspawanie zelaznej tulei. Tule-
je do korpusu mozna przyspawac¢ metodg
acetylenowg lub TIG (potaczenie zdecy-
dowanie bardziej wytrzymate), ale nale-
7y uwazaé, zeby nie przegrza¢ cylindra

RYS. 12. EMMETEC OFERUJE ZESTAWY ZLOZON}E Z TULEI GWINTOWANE]
SPAWANE] DO KORPUSU AMORTYZATORA, PIERSCIENIA ZAMYKAJACEGO,
USZCZELNIACZA OLEJOWEGO TYPU TOP GUN, O-RINGU ORAZ SRODKOWNIKA

Z GNIAZDEM OKRAGLYM NA O-RING

Gwintowanie moze zosta¢ wykonane:
b recznie za pomocg gwintownika
z pokrettem i $rodkownika (rys. 10)
umozliwiajgcego gwintowanie zgodne
z 0sig cylindra;
> na tokarce z uzyciem gwintownika za-
miast kfa konika lub z zastosowaniem
specjalnego noza;
» systemem Mangusta z uzyciem gwin-
townika.
Zewnetrzne gwintowanie Kkorpusu jest
znacznie trudniejsze od wewnetrznego,
poniewaz mozna je wykonywac tylko
na tokarce (amortyzator nie zawsze fa-
two daje sie wysrodkowad) i wymaga
zamkniecia pierscieniem gwintowanym
wewnetrznie, co takze jest trudne do
wykonania (rys. 11). Posiada jednak t¢

amortyzatora i nie pozostawi¢ zgorzelin,
ktére potem zanieczyszcza olej. Mangu-
sta zapewnia spawanie idealnie w osi
(rys. 13 14), zostata bowiem zaprojekto-
wana wifasnie w takim celu. Jej uzycie jest
konieczne przy regeneracji amortyzatorow
w wielu samochodach FIAT (Punto Il Se-
ria, Stilo, Dobl0) oraz wiekszosci amorty-
zatoréw japonskich.

Weryfikacja korpusu

Po rozbiérce amortyzatora nalezy spraw-
dzi¢, czy jego korpus nie jest wyszczer-
biony i czy spawy tarczy sprezyny sa
w idealnym stanie, czyli nie ulegty
gtebokiemu utlenieniu, co powoduje
dyskwalifikacje catego elementu. Po
zamknieciu innym niz za pomocag ze-

RYS. EMMETEC

RYS. EMMETEC

RYS. 13. MANGUSTA AUTOMATYCZ-
NIE WYKONUJE CIECIE AMORTYZA-
TORA, A NASTEPNIE PRZYSPAWANIE
DO NIEGO TULEI GWINTOWANE]

whnetrznego pierscienia, zregenerowany
amortyzator bedzie krétszy od oryginal-
nego o ok. 12 lub 13 mm. Np. przez
odciecie wywinietego kotnierza traci sie
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RYS. 14. SPOINY WYKONANE METODA
TIG PRZEZ SYSTEM MANGUSTA SA IDE-
ALNIE WYTRZYMALE 1 SZCZELNE

2 lub 3 mm, a nastgpne 10 mm przy
osadzaniu pierscienia zamykajgcego.
/ tego powodu sprezyna zawieszenia
bedzie miata o okoto 13 mm wieksze

wstepne naprezenie. Problem moze sie
pojawic¢, jezeli odbojnik dobicia umiesz-
czony jest na amortyzatorze. W takim
wypadku jego skok jatowy zwiekszyt-
by sie réowniez o 13 mm, co mogfoby
by¢ wartoscig nadmierng. Przywroce-
nie pierwotnego skoku mozna uzyskac,
umieszczajgc podktadke dystansowg
miedzy odbojnikiem a amortyzatorem.
Jezeli zregenerowany amortyzator byt-
by przeznaczony do celéw sportowych,
zwiekszenie tego skoku miatoby znacze-
nie fundamentalne.

Gdy w nastepstwie jakiej$ modyfikacji
pojawia sie ryzyko, ze tlok uderzy w za-
wor denny, nalezy odpowiednio skréci¢
ttoczysko. Czynno$¢ te trzeba przepro-
wadza¢ ostroznie, poniewaz zmniejsza
ona wytrzymato$¢ na zginanie samego
amortyzatora.

Wiecej informacji, takze na temat
uczestnictwa w szkoleniach, mozna uzy-
skac ze strony www.emmetec.com [ |

www.dayco.com

Stale poprawiamy wytrzymatosc,

sprawnosc, zywotnosc i parametry
Zego paska, aby byt

lasie.

. 1\\3

Paski zebate High Tenacity wyposazone sq w specjalng
powtoke ochronng z tkaning. Takie rozwigzanie oferuje tylko Dayco.

Dayco. The original power in motion.
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Systemowa integracja
serii Konfort 700

DYREKTOR ZARZADZAJACY
TEXA POLAND

Dla warsztatow serwisujgcych samocho-
dowe uktady klimatyzacyjne oznacza to
dfugi okres wspdtistnienia obu czynnikdw
chtodniczych. Muszg zatem albo zaopa-
trzy¢ sie w dwie rozne stacje obstugowe,
albo zakupi¢ jedng, obstugujgcg obydwa
czynniki. Wszystkie zwigzane z tym nowe
potrzeby sprzetowe jest w stanie opty-
malnie zaspokoi¢ linia Konfort 700 (pro-
dukowana przez firme Texa), przeznaczo-
na do obstugi, diagnostyki i regeneracji
ukfadoéw klimatyzacji w samochodach
osobowych, ciezarowych i autobusach.
Sktadajg sie na nig stacje obsfugujace
zaréwno tradycyjny czynnik R134a (mo-
dele 705R, 705R OFF ROAD i 710R),

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015
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jak i nowy czynnik R1234yf (modele
707R i 770S).

Stacje 720R, 760R i 760R BUS s3g
natomiast dostepne w wersjach jed-
no- lub zmiennoczynnikowych, ktére
mogg w dowolnym momencie by¢ kon-
wertowane z jednego czynnika na drugi
za pomocg zestawu opcjonalnego Texa.
Modelem najbardziej zaawansowanym
w tej gamie jest 780 BI-GAS, dziatajacy
w petni automatycznie i dajgcy mozliwos¢
jednoczesnej obstugi dwdch czynnikéw
chtodzacych ze zmiang ich rodzaju w za-
ledwie kilka minut. Ma takie same wy-
miary zewnetrzne jak pozostate modele,
a zawiera dwa zbiorniki wewnetrzne oraz

OD 1 STYCZNIA 2011 W KLIMATYZATORACH NOWO HOMOLOGOWANYCH
POJAZDOW MUSI BYC STOSOWANY CZYNNIK CHEODZACY R1234YF.

W MODELACH ZE STARA HOMOLOGACJA DO KONCA 2016 ROKU MOZNA
JESZCZE UZYWAC CZYNNIKA R134A

dwa oddzielne obwody odzysku, recyklin-
gu i ponownego podawania czynnika.

Réwniez stacja Konfort 770S jest
wyposazona w automatyczny system
kontroli szczelnosci, powigzany z certyfi-
kowanymi manometrami EN837 klasy 1
0 doskonatej precyzji. Dokfadnos$¢ wagi
czynnika zapewnia maksymalny mar-
gines bfedu +/-15 gr. W zakresie bez-
pieczenstwa system mikroprzefgcznikow
odcina w sposéb automatyczny zasilanie
elektryczne podzespotéw zaraz po otwar-
ciu wneki inspekcyjnej stacji. Na panelu
kontrolnym zainstalowany zostat ponad-
to przycisk awaryjnego wyfaczenia, ktory
blokuje maszyne, przerywajac wszystkie
uruchomione procesy.

Wszystkie stacje Konfort zaprojek-
towano dla maksymalnego utatwienia
obstugi i bezpieczenstwa operatorow.
Produkowane sg na linii montazowej
0 wysokim stopniu zautomatyzowa-
nia. Zapewniajg odzyskiwanie czynnika
w ponad 95%. Poszczegblne ich modele
uzyskaty aprobaty renomowanych produ-
centdéw pojazdéw, a stosowane w nich
podzespoty posiadajg 8 miedzynarodo-
wych patentéw.

Ogdlna charakterystyka

Stacje linii Konfort 700 obstugujg kli-
matyzacje z czynnikiem chfodzacym
R1234yf albo R134a (z mozliwoscig
wzajemnego przezbrajania) lub przemien-

FOT. TEXA

FOT. TEXA

Sygnalizatory $wietlne Dwa zesta zfaczy
stanu pracy (tylko w 780R)

nie oba ich rodzaje. Wybrane modele linii
Konfort wyposazone sg w m.in.:
kolorowe wyswietlacze TFT o wysokiej
rozdzielczosci,
obrotowe zespoty manometrow i wy-
Swietlacza,
zbiornik wewnetrzny minimum 12 kg
albo 20 kg lub 30 kg (wersja 760
BUS),
dwustopniowg pompe prézniowa,
hermetyczne zbiorniki na olej zapobie-
gajace jego zawilgoceniu (patent),
automatyczne rozpoznawanie pojem-
nikéw na olej (patent),
automatyczng kontrole odwazania
czynnika (patent),
system blokady wagi,
automatyczng sygnalizacje serwiso-
wych przegladéw stacji,
drukarke termiczng,
wielojezyczne oprogramowanie,
automatyczng kompensacje dfugosci
przewodow serwisowych,
automatyczny alarm,
automatyczne odprowadzanie
skroplonych gazéw.
Opcjonalne wyposazenie tych urzadzen
moze zawiera¢ w wybranych modelach:
dziatajacy w podczerwieni identyfika-
tor czynnika (rozpoznaje jego rodzaj
i stopien czystosci),
zestaw do ptukania uktadu,
zestaw do obstugi sprezarek VDC,
zestaw do kontroli wydajnosci klima-
tyzacji pojazdu,
modut Bluetooth.

nie-
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Na dobry poczatek

Dla warsztatow i serwiséw poczatkuja-
cych w zakresie obstugi instalacji klima-
tyzacyjnych optymalny wybdr stanowi
model Konfort 720R, zaprojektowany
z myslg o samochodach osobowych, do-
stawczych, ciezarowych i maszynach rol-
niczych. Odznacza sie on szczegdlnie ko-
rzystng ceng zakupu, a zawiera wszystkie
technologie charakteryzujgce styl nowej
gamy Konfort.

TEXA

dodatkowy zakup odpowiedniego zestawu
opcjonalnego. Podobnie jak modele droz-
sze i bardziej zaawansowane, 720R posia-
da fabrycznie zainstalowang baze danych
z mozliwoscig jej dowolnego uzupetniania
w ramach funkgji ,Moja baza danych”.

W obecnym okresie przej$ciowym dla
warsztatéw zainteresowanych wytacznie
obstugg pojazdéw z czynnikiem R134a
optymalnym rozwigzaniem jest nowa,
zaawansowana technologicznie stacja

Tabela poréwnawcza modeli Konfort

707R

770S

Kompatybilno$¢ z R134a

@®| 705R OFF ROAD

®| 705R
®| 710R

Kompatybilnos¢ z R1234yf

Obstuga obu typéw czynnikéw

Obstuga samochodéw osobowych i ciezarowych [ ]

Obstuga autobusow

Zespot obrotowego wys$wietlacza (niedostepny na rynku niemieckim)

Odzysk czynnika Petny Automat

Automatyczne rozpoznawanie wyciekow

System ochrony wagi TL-System (Transit Lock System)

Pomiar iloci czynnika wagg elektroniczng

[ )
® O & o0 00 720Rr

System wspomagania precyzji pomiaru TS-System

System zapobiegania zawilgoceniu oleju ATB (Air Tight Bottle)

Automatyczne zarzadzanie olejem poprzez wagi elektroniczne

00000000 O 00 7R

® 000000606 ee o0 /5RBUS

0000000 6000 73R

Podawanie oleju sterowane czasem

Podawanie barwnika UV sterowane czasem

Pomiar ilo$ci odzyskanego oleju na wadze elektronicznej

Obstuga pojazdéw hybrydowych

Automatyczna sygnalizacja przegladéw stacji (baza danych)

Indywidualny przebieg serwisowania

System bezpieczenstwa FPS (Fan Protection System)

System ptukania wewnetrznego przy zmianie czynnika

System ptukania wewnetrznego przy zmianie oleju ( JK JK J

Zestaw kontroli wydajnosci klimatyzacji

Zestaw kontroli sprezarek o zmiennej pojemnosci VDC

Zestaw do ptukania uktadu AC

QO0Ce eoee0ee oo

O

Zestaw identyfikatora czynnika

O

Raport Konfort na karcie SD

00 00Ce oeeee

00 00Ce oeeee

Wydruk raportu z wykonanych serwiséw

Jest wyposazony w automatyczne
funkcje do odzysku oraz recyklingu czyn-
nika oraz odzyskiwania oleju. llo$¢ oleju
i barwnika UV kontroluje automatyczny
uktad zawordw, pozostawiajgc operatoro-
wi tylko kilka prostych czynnosci wyko-
nywanych recznie.

Stacja 720R moze zosta¢ dostarczo-
na w konfiguracji na tradycyjny czynnik
R134a lub na nowy R1234yf, z mozliwo-
$cig pdzniejszego przezbrojenia poprzez

O|0|0|0|0|O
® standard

Konfort 710R, nadajaca sie ze wzgledu
na 10-kilogramowa pojemnos¢ zbiornika
na urzadzenie ,bazowe” w tym zakresie
usfug. Ma ona caty szereg waznych funk-
cji dostepnych w pozostatych modelach
linii Konfort 700.

Wybdr modelu i szczegbétowa kon-
figuracja jego wyposazenia powinny
uwzglednia¢ rekomendacje producenta
i sugestie lokalnych dystrybutoréw pro-
duktow marki Texa.
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Stanowisko do kontrol
geometrii kof

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Zgodnos¢ geometrii podwozi i wchodzg-
cych w ich sktad uktadéw kierowniczych
ma decydujgcy wplyw na bezpieczen-
stwo oraz prawidtowos¢ i szybkos¢ zu-
Zywania sie opon. Dlatego przewidziane
przez konstruktorow pojazdéw katowe
i liniowe parametry ustawienia kot musza
by¢ utrzymywane w niezmiennym stanie
w trakcie cafego okresu eksploatacyjne-
go. Od nich zalezy bowiem stabilno$¢
utrzymywania nadanego przez kierowce
toru jazdy, zdolno$¢ do samoczynne-
go powrotu kot kierowanych do pozycji
neutralnej po wykonaniu zakretu, a takze
brak sktonnosci pojazdu do niebezpiecz-
nych poslizgéw bocznych.

Wszystkie  wymagajace  okresowej
kontroli ustawienia podawane sg z reguty
nie w formie wartosci $cisle jednoznacz-

PELNA WERSJA
SLUPOWA
URZADZENIA
3D X-712
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ANDRZE] KOWALEWSKI

nych, lecz jako ich zakresy mieszczace
sie w granicach dopuszczalnej tolerancji.
Ulegajg one bowiem zmianom zaréwno
postepujagcym w sposéb ciggty podczas
normalnej eksploatacji samochodu, jak
i pojawiajgcym sie gwattownie w trakcie
wypadkoéw drogowych.

Wymogi ogdlne
Warunkiem  przeprowadzenia  prawi-
dtowego i wiarygodnego pomiaru pa-
rametrow geometrii ustawienia kot i osi
pojazdu jest wykorzystanie do tego celu
odpowiedniego stanowiska,
jacego przede wszystkim zachowanie
jednakowego poziomu wszystkim czte-
rem punktom podparcia két pojazdu
oraz mozliwo$¢ uzycia specjalistycznego
sprzetu kontrolno-pomiarowego.

Warunek poziomego podparcia kot
spetniajg zaréwno stanowiska kanatowe,
jak i diagnostyczne podnos$niki najaz-
dowe czterokolumnowe lub nozycowe.
Dopuszczalne odchytki w zakresie wypo-
ziomowania stanowiska nie mogg prze-
kroczy¢ 1 mm na 1 m dfugosci dla catej
powierzchni lub 1 mm pomiedzy punkta-
mi spoczynkowymi két (obrotnicami dla
kot przedniej osi i ptytami rozpreznymi
dla kot tylnej osi) oraz 2 mm pomiedzy
przednimi i tylnymi punktami (réwniez
po przekatnej).

Stanowisko kontrolno-pomiarowe przy-
gotowane na kanale musi poza obrot-

zapewnia-

WSPOLCZESNIE EKSPLOATOWANE POJAZDY POWINNY BYC PODDAWA-
NE OKRESOWYM, A ZARAZEM REGULARNYM BADANIOM KONTROLNO-
POMIAROWYM W ZAKRESIE NAJISTOTNIEJSZYCH PARAMETROW GEO-

METRII USTAWIENIA ICH KOE 1 OSI

nicami i ptytami rozpreznymi by¢ wy-
posazone réwniez w suwany wzdtuz
krawedzi kanatu dzwignik osi do uno-
szenia kot przy wykonywaniu czynnosci
kompensacji bicia obreczy kot. W przy-
padku podnos$nika diagnostycznego sto-
sowany jest w tym celu dzwignik osi, su-
wany wzdfuz krawedzi ptyt najazdowych
lub dodatkowy miedzyosiowy dzwignik
nozycowy do unoszenia cafego pojazdu
na kilkadziesiat centymetréw ponad pty-
ty najazdowe.

Obrotnice musza zapewnia¢ swobodne
wykonywanie skretu kotami w trakcie po-
miaru, a zadaniem ptyt rozpreznych jest
umozliwienie wtfasciwego ufozenia Kot
osi tylnej. Podtoze, zaréwno stanowiska
kanafowego, jak réwniez ptyt najazdo-
wych podnos$nika diagnostycznego moze
by¢ jednolicie pfaskie lub wyposazone
w zagtebienia pod obrotnice i ptyty roz-
prezne. Przy braku zagtebien do obrotnic
i ptyt rozpreznych stosowane sg stuzace
do tego celu specjalne najazdy. W przy-
padku wersji z przygotowanymi zagtebie-
niami zaréwno w przypadku stanowiska
kanafowego, jak i podnosnika diagno-
stycznego osadzone w nich obrotnice
i ptyty rozprezne muszg tworzy¢ wspdlng
ptaszczyzne z powierzchnig fawy pomia-
rowej (dla kanatu) i ptyt najazdowych (dla
podnosnika diagnostycznego). Konieczne
jest tez wykonanie w posadzce zagtebien,
zapewniajgcych mozliwos¢ przemieszcza-

FOT. LAUNCH
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nia obrotnic i ptyt rozpreznych w kierunku
poprzecznym do najazdéw, aby ich usta-
wienie odpowiadato zawsze szerokosci
rozstawu kot pojazdu.

Wybdr rodzaju stanowiska kontrolno-
pomiarowego do geometrii kot musi
by¢ dostosowany do rodzaju (dtugosci
i szerokosci) obstugiwanych pojazddw,
posiadanych warunkéw warsztatowych
(lokalowych) oraz przewidywanego wy-
posazenia.

Rodzaje urzadzen pomiarowych
Konstrukcje wspdtczesnych samochoddw
wymuszajg odnoszenie pomiarow para-
metréw geometrii podwozi do wzdtuznej
osi symetrii pojazdu. Wymagania te spet- —>

KONKURS!

Mozesz wygrac jedng z czterech wymienionych
na odwrocie nagrod, ufundowanych przez firme Denso,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz

e\ "—E'\;' %
1

WERSJA KANALOWA URZADZENIA 3D NA SZLABANIE UMOZLIWIAJACA
ODCHYLENIE W PRZYPADKU KONIECZNOSCI UZYSKANIA STANOWISKA
PRZELOTOWEGO
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niektérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Sondy lambda”, nastepnie wypefnij kupon zamieszczony
ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 czerwca 2015 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie:
www.e-autonaprawa.pl.

R - "=

PYTANIA KONKURSOWE

1 Sondy lambda moga by¢ stosowane w silnikach:
[d a. dowolnych spalinowych ZI lub ZS,

Formularz elektroniczny
znajduje sie na stronie:

(1 b. wytacznie sterowanych elektronicznie, http://e-autonaprawa.pl/konkurs Prosimy

[ c. tylko spetniajacych norme Euro IV lub nowszych, przesta¢ poczta

[ d. tylko z systemami bezpo$redniego wtrysku. lub faksem:
713433541

2 Sygnat sondy lambda informuje sterownik silnika o:
[J a. proporcjach paliwa i powietrza w mieszance,
[ c. aktualnym poziomie emisji dwutlenku wegla,

[d b. zawarto$ci szkodliwych substancji w spalinach,
[ d. optymalnej ilosci wtryskiwanych dawek paliwa.

3 Nowoczesny czterocylindrowy silnik rzedowy wspétpracuje z:
[d a. czterema sondami lambda, [ b. najwyzej jedng sonda,
[ c. przewaznie dwiema sondami, 1 d. dowolng liczbg sond.
4 Dwustanowe czujniki sond lambda sygnalizuja;
[d a. niedobdr lub nadmiar paliwa w mieszance,
[d c. za niska lub za wysoka temperature sondy,

[ b. sktad spalin przed i za katalizatorem,
[ d. dobrg lub ztg prace ukfadu wydechowego.

5 Jakie sa zalety sond typu A/F w poréwnaniu z tradycyjna konstrukcja cyrkonowa?

Autonaprawa
pl. Nowy Targ 28/14
50-141 Wroctaw

Imig i nazwisko uczestnika konkursu

Doktadny adres
Telefon ..o -

oo

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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WERSJA KANALOWA URZADZENIA 3D ZE SLUPKAMI PO BOKACH STANOWISKA

niajg wyfacznie urzadzenia czterogfowi-
cowe, czyli wyposazone w cztery zespoty
pomiarowe, zakfadane na wszystkie kota
dwuosiowego pojazdu. Obecnie na ryn-

X

ku dostepne sg dwa rodzaje takich przy-
rzadow. W obu wykorzystuje sie mikro-
procesorowg technologie przetwarzania

sygnatéw i przesytania informacji, opar-

not me ohocze ogrodniczki

tg na wspdtpracy z komputerem. Oba
skonstruowane sg w sposéb utatwiajacy
obstuge i skrocenie czasu wykonywania
wszystkich czynnosci oraz wykluczajacy
wptyw ewentualnych btedéw obstugo-
wych i czynnikéw zewnetrznych na po-
prawno$¢ pomiaru i wiarygodno$¢ uzy-
skiwanych wynikdw.

W urzadzeniach tego typu przetwarza-
nie sygnaféw, przesyfanie danych i infor-
macji oraz odczyt warto$ci mierzonych
realizowane jest w sposéb automatyczny,
a wyniki pomiaréw zapisywane sg w pa-
mieci komputerowej jednostki centralnej
urzadzenia i prezentowane w sposob
ciggly na ekranie monitora. Przyrzady
te posiadajg bazy danych parametréw
wzorcowych pojazdéw wraz z odpowied-
nimi grafikami, przedstawiajgcymi punk-
ty regulacji poszczegblnych parametrow,
wartosci ugiecia zawieszen oraz sposoby
wymaganego obcigzenia pojazdow.

Pierwszy z tych dwdch rodzajow
urzadzen wykorzystuje do pomiaru
tzw. glowice aktywne, oparte na techno-
logii kamer CCD. Drugi, obejmujacy naj-
nowszg generacje sprzetu diagnostycz-
nego, opiera sie na systemie tréjwymiaro-
wego modelowania parametréw  pod-
wozia i posiada tzw. gfowice pasywne.

Gfowice z kamerami CCD emitujg
i odbierajg promieniowanie podczerwo-
ne, ktérego wiagzki tworzg wokot mierzo-

‘marki Hector 'z logo Denso, ™

rozmiar XL

FOT. LAUNCH

nego pojazdu odpowiednik pomiarowe;j
ramy. Gfowice te zasilane sg akumulato-
rowo, a przekazywanie z nich danych do
centralnej jednostki komputerowej reali-
zowane jest drogg radiowa. Urzadzenia
oparte na kamerach CCD posiadaja w gto-
wicach pomiarowych réznego rodzaju
czujniki oraz uktady elektroniczne, do$¢
czute na warunki otoczenia, a w szcze-
gblnosci drgania, przez co sg narazone
na rozkalibrowanie przy uderzeniach lub
upadkach. Niedogodnos$cig uzytkowania
urzadzen o takiej konstrukcji jest wiec
koniecznos¢ okresowej kalibracji gtowic
pomiarowych na specjalnym stanowi-
sku, tzw. wzorcowej ramie kalibracyjnej,
w celu uzyskiwania prawidtowych i wia-
rygodnych wynikéw pomiarow.
Niedoskonatosci tej pozbawione sg
przyrzady wykorzystujgce technologie
pomiaru w systemie 3D. Nie posiadajg
bowiem gtowic aktywnych, czyli biorg-
cych bezposredniego udziatu w przetwa-
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rzaniu zbieranych sygnatéw na wartosci
pomiarowe, lecz tzw. gfowice pasywne
w postaci tarcz refleksyjnych, odbijajacych
jedynie padajace na nie wigzki promienio-
wania podczerwonego. Najwazniejszymi
elementami urzadzen tej konstrukcji sg
kamery o duzej rozdzielczo$ci obrazu wraz
z umieszczonymi wokét nich diodami, wy-
sytajgcymi promieniowanie $wiatfa pod-
czerwonego, skierowane na tarcze reflek-
syjne, osadzone na obreczach két. Przy-
rzady dziatajgce w oparciu o system 3D
wykorzystujg w trakcie pomiaru tzw. efekt
perspektywy, polegajacy na zmianie wiel-
kosci obserwowanego obiektu w zalezno-
$ci od odlegtosci jego obserwacji.

Obrazy powstajgce z wigzek promie-
niowania emitowanego przez diody po
odbiciu od tarcz refleksyjnych odczyty-
wane sg przez kamery. Tarcze refleksyj-
ne posiadajg znaki graficzne (najczesciej
w ksztatcie kofa) o réznych wielkoSciach.
W zaleznosci od potozenia kgtowego tar-

czy refleksyjnej odbite obrazy i ich znie-
ksztafcenia, dzieki zastosowanym odpo-
wiednim  algorytmom obliczeniowym,
przeliczane sg na konkretne warto$ci po-
szczegblnych parametrow geometrii usta-
wienia kot i osi mierzonego pojazdu.
Przyrzady, ktérych dziatanie oparte
jest o system pomiaru 3D, oferowane
mogg by¢ w réznych wersjach konstruk-
cyjnych, przystosowanych zaréwno do
stanowiska kanatowego, jak i do wy-
korzystania z podno$nikiem diagnostycz-
nym. W przypadku stanowiska kanato-
wego nhieprzelotowego urzadzenie naj-
czesciej przybiera posta¢ stupa umiesz-
czonego na geometrycznej osi kanatu.
Istnieje rowniez mozliwo$¢ zastosowania
tego rodzaju urzadzenia do wersji prze-
lotowej stanowiska pomiarowego po-
przez umieszczenie kamer na odpowied-
nich stupkach, rozlokowanych po bokach
stanowiska, lub usytuowanie ich na od-
chylanym szlabanie. [ |

qula '

Peru’

I
checkstar
L\

SERVICE NETWORK.

Magneti Marelli Aftermarket Sp. z 0.0.
Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice, Polska
Tel. +48 32 6036 107

Fax +48 32 60 36 108

e-mail: ricambi@magnetimarelli.com
www.magnetimarelli-checkstar.pl

Alternatory i rozruszniki

Alternatory i rozruszniki nowe oraz regenerowane, przeznaczone
do wszystkich marek samochoddw osobowych, dostawczych

i ciezarowych oraz do pojazdow specjalnych. Nowe alternatory

i rozruszniki sg oryginalnymi czesciami pierwszomontazowymi lub
czesciami odpowiadajgcymi jakoscig oryginatom. Alternatory

i rozruszniki regenerowane przygotowywane sg wytacznie przy
uzyciu oryginalnych podzespotéw Magneti Marelli, co gwarantuje
ich wieloletnie i bezawaryjne dziatanie, przy zachowaniu atrakcyjnej
ceny produktu regenerowanego.
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— K (O @D e

www.magnetimarelli-checkstar.pl
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Opona prawdy nie powie

ZENON MAJKUT
WIMAD

Pierwszym przyktadem takiego bezmysl-
nego hotdowania rozpowszechnionym
stereotypom jest prze$wiadczenie me-
chanikéw i diagnostéw w warsztatach
catego Swiata, ze wyglad bieznikéw
opon po pewnym czasie ich eksploatacji
pozwala oceni¢ prawidtowos¢ geometrii
kot. Drugi przypadek to nierealne za-
lecenia dotyczace jej badania wydane
przez organizacje serwisowe najpowaz-
niejszych niemieckich producentéw sa-
mochoddw.

Poglady nie catkiem uzasadnione

Przy okazji sezonowej wymiany ogumie-
nia serwisanci czesto kwestionujg przy-
datno$¢ opon juz wczesniej uzywanych

CZESTO WIELOKROTNIE POWTARZANE OPINIE
WYDAJA SIE BEZDYSKUSYJNIE SEUSZNE, CHOC
EATWO JEST JE ZANEGOWAC ZA POMOCA OBIEK-
TYWNYCH BADAN LUB CHOCBY ZDROWEGO
ROZSADKU POEACZONEGO Z RACJONALNA
ZAWODOWA WIEDZA

przez klientéw. Jest to ogdlnie korzyst-
ne, gdy wynika z troski o bezpieczen-
stwo ruchu drogowego i pozyteczne dla
warsztatu, jesli w ten sposéb zwieksza
on wartos$¢ swej sprzedazy. Takiej nega-
tywnej diagnozy nie nalezy lekcewazy¢,
szczegblnie w przypadku jej poparcia
pomiarami gtebokosci rzezby bieznika.
Btedne jest natomiast wycigganie na tej
podstawie kategorycznych wnioskéw na
temat niewtasciwej zbieznosci kot lub
wadliwym kacie ich pochylenia.
Charakter zuzycia bieznikdw opon
nie jest bowiem w petni niezawodnym
odzwierciedleniem prawidtowosci usta-
wienia geometrii kdt samochodu i to nie-
zaleznie od wynikow masowych badan

Poleganie jedynie na ocenie pomiaru zuzycia opon...
pomija prawdziwg koniecznosc¢ regulacji geometrii!

Wg tej oceny 86% pojazdow
majacych prawidlowy bieznik
nie wykazuje koniecznosci
regulacji geometrii...

...W rzeczywistosci ponad
potowa tych pojazdow
wymaga regulacji.

91%

Poleganie jedynie na ocenie pomiaru zuzycia opon...
zle diagnozuje 55% pojazdow !

51% pojazdow nie ma
zdiagnozowanych powodow
regulacji geometrii -
warsztat traci dochod
i nowych klientow!

&%

4% pojazdéw jest niepotrzebnie
kierowanych do regulacji -
warsztat traci czas
i zadowolenie klienta!

ankietowych oraz wypowiedzi rzekomych
rzeczoznawcow. Dla  zweryfikowania
faktycznie wystepujacych tu zaleznosci
nalezy przeprowadzi¢ badania na prébie
kilkudziesieciu tysiecy pojazdéw, ktérych
rodzaj powinien by¢ ograniczony tylko
do samochoddéw o dopuszczalnej masie
catkowitej ponizej 3,5 t. Ciezkie pojaz-
dy uzytkowe majg inng specyfike ruchu
z racji mniejszych predkosci i wiekszych
obcigzen. Program badawczy musi obej-
mowac réwnoczesng kontrole bieznikow
i geometrii przy zachowaniu statych i po-
wtarzalnych metod pomiarowych. Biezni-
ki, jak wiadomo, mogg by¢ kontrolowane
zaréwno prostym miernikiem recznym,
jak w trybie automatycznym z kompu-
terowg rejestracjg wynikéw. Geometrie
z kolei daje sie mierzy¢ i prostymi przy-
rzgdami optycznymi, korzystajac z ksigz-
kowej bazy danych, i nowoczesnym
oprzyrzadowaniem w technologii 3D.
Najwazniejsze jednak, aby uzyty sprzet
byt sprawdzony i skalibrowany, a pomiar
wykonany rzetelnie.

Konieczne jest rowniez dokonywanie
ocen stanu bieznikdw i geometrii wedtug
kryteriow ,zero-jedynkowych”, przy kto-
rych rezultat ,dobry-zty” uzyskuje sie,
poréwnujgc rzeczywiste wartosci  po-
miarowe z polami ich tolerancji wyzna-
czonymi przez producentéw samocho-
déw. Za opony dobre uzna¢ nalezy te,
w ktorych zuzycie bieznika jest regularne
i rownomierne a gtebokos$¢ jego rowkow
w zadnym punkcie szerokosSci nie jest
mniejsza od dopuszczalnej (najczesciej
1,6 mm), a réznice tej gtebokosci nie
przekraczaja 0,5 mm. Poprawnos$¢ geo-
metrii to stan, w ktérym zaden z mie-
rzonych parametréw nie wykracza poza
okre$lone przez producenta pojazdu
warto$ci graniczne.

W ten sposob otrzymujemy cztery
kombinacje mozliwych wynikow:

prawidfowe zuzycie bieznika opony

i geometria w granicach tolerancji,

nieprawidtowe zuzycie bieznika opony

prawidfowe zuzycie bieznika opony
i geometria poza tolerancjami,
nieprawidtowe zuzycie bieznika opony
i geometria poza tolerancjami.
Takie wtasnie rzeczywiste pomiary zosta-
ty przeprowadzone przez firme Hunter
w USA na poczatku tego (2015) roku.
Wzieto w nich udziat 25 000 samocho-
déw. Wedtug wynikéw pokazanych na
zatgczonym rysunku, ponad 1/3 (35%)
samochodéw byto bez zarzutu, 10%
pod wzgledem obydwu kryteriow oce-
niono negatywnie. Az 51% pojazdow
nie wykazywato wptywu ztej geometrii
na zuzycie opon (moze wskutek ich zbyt
krotkiej eksploatacji albo stosunkowo
niewielkich btedéw ustawienia kéf). Tyl-
ko 4% charakteryzowato sie wtasciwym
ustawieniem geometrii  przy oponach
zuzytych nieregularnie. Pominigecie za-
tem ustawienia geometrii k6t z powodu
dobrze wygladajacych opon oznacza,
ze az 21 440 sposréd 25 000 (86%)

samochodow wbrew przeswiadczeniu
ich uzytkownikow zwiekszatoby ryzyko
wypadkow drogowych, zwifaszcza w nie-
sprzyjajacych warunkach pogodowych.
Takze warsztaty stracityby proporcjonalng
cze$¢ potencjalnych zlecen, gdyz tylko
co 10. samochdéd trafitby na ustawienie
geometrii zamiast 6,5 razy wiekszej ich
liczby. Wedtug tych badan bowiem az
65% samochoddéw zaréwno nowych,
jak i starych jezdzi z nieprawidtowg geo-
metrig kof.

W Polsce podobng akcje wykonalismy
na przetomie lat 2013/2014 roku w od-
niesieniu do ok. 1300 samochoddw. Wy-
kazaty one, ze az 71% naszych aut ma
nieprawidfowg geometrie mimo oficjalne-
go dopuszczenia do ruchu.

Tak wiec warsztat oceniajgcy geo-
metrie na podstawie wygladu opon do-
konuje niewtasciwej diagnozy w 55%
przypadkow (51% — prawidtowe zuzycie
bieznika opony i geometria poza toleran-
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cjami oraz 4% — nieprawidtowe zuzycie
bieznika opony i geometria w granicach
toleranciji). Sa to sytuacje, w ktérych oba
pozornie zbiezne czynniki sg we wza-
jemnej opozycji. Wniosek z tego moze
by¢ tylko jeden: stan bieznika opony
jest wazny z punktu widzenia oceny jej
przydatnosci do eksploatacji, ale wbrew
pogladom wielu profesjonalistéw — nie
Swiadczy jednoznacznie o zadnym z pa-
rametréw geometrii ustawienia kot.
Nalezy zatem, zamiast wrézy¢ z fu-
sow, kontrolowac i stan bieznikdw, i geo-
metrie podwozi. Na przyktad przyczy-
ng ,$ciggania” samochodu w lewo lub
w prawo moze by¢ kilka czynnikow,
w tym kompleksowe ustawienie kof, ten-
dencja samych opon do samoczynnej
zmiany kierunku jazdy, a takze niewta-
$ciwe ustawienie czujnika kata skretu
(SAS). Wskazywanie wytacznie z jednego
z tych powodéw bez uwzglednienia po-
zostatych $wiadczy o niekompetenciji.

Ksigzki WKL w e-autonaprawie

Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl
Wybierz przycisk KSIAZKI

Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujgce Cie

pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komputera!

Toni Seidel

Jechnologia napraw
nadwozi samochodowych

Wydawnictwo Technotransfer poleca opublikowany
w ubiegtym roku uniwersalny podrecznik nowoczesnego
blacharstwa samochodowego.

Opracowanie to zawiera m.in.:
* wiadomosci na temat budowy wspotczesnych nadwozi i materiatow
uzywanych do ich wykonywania;

* szczegotowe opisy technologii powaznych, srednich i drobnych

napraw powypadkowych.

Liczba stron 208, oprawa twarda, cena 48 zt

10%
tan

iej |

WYNIKI BADAN WSPOLZALEZNOSCI PARAMETROW GEOMETRII PODWOZI SAMOCHODOW Ksigzke mozna zamowic ze strony www.e-autonaprawa.pl

OSOBOWYCH I STANU ICH OGUMIENIA PRZEPROWADZONYCH PRZEZ FIRME HUNTER

FOT. WIMAD

i geometria w granicach tolerancji,
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Stopnie, minuty i milimetry

Drugi ze wspomnianych na wstepie
przyktadéw dotyczy wypoziomowania
stanowisk do pomiaru geometrii kot.
Wiadomo, ze wspotczesna technika po-
miarowa pozwala na pewng liberalizacje
tych wymogdw, lecz ma ona zastosowa-
nie tylko do $cisle okreslonych metod
i technologii pomiarowych ze wzgledu na
r6zng dokfadnos$¢ i rozdzielczo$¢ samych
urzadzen. Np. nie mozna samowolnie
przerabia¢ stacjonarnych stanowisk 3D
na wersje mobilne, jesli nie majag one

1

sywnymi, stosowanymi w urzadzeniach
3D. Te drugie uwazane sg za ,dostoso-
wujace sie”, rzecz jasna pod pewnymi
warunkami (majac okre$lone wyposaze-
nie i oprogramowanie typu /ive), wiec sg
rzeczywiscie mniej wrazliwe na zmiany
poziomosci dzwignika lub kanatu diagno-
stycznego.

Niemieccy producenci samochodoéw,
a raczej ich organizacje serwisowe, ujed-
nolicity te sprawe i nie pozwalajg na ko-
rzystanie z kanatéw diagnostycznych, po-
niewaz dokfadnosci stosowane w budow-
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KIERUNKI I WYMIARY STOSOWANE PRZY POZIOMOWANIU PODNOSNIKOWEGO STANOWISKA
DO POMIAROW GEOMETRII USTAWIENIA KOt SAMOCHODOWYCH

Wysokos¢ robocza a ok. 1800 mm
Poprzeczna Ahg maks. 0,5 mm
Wzdtuzna Ahl maks. 1,0 mm
Diagonalna Ahd maks. 1,0 mm

DOPUSZCZALNE ODCHYLKI WYPOZIOMOWANIA
STANOWISKA POMIAROWEGO WEDLUG ORGA-
NIZACJI NIEMIECKICH SERWISOW AUTORYZO-

WANYCH

inklinometrow kompensujgcych zmiany
poziomu podfoza, na ktérym stojg kame-
ry. Bez nich taka przerébka skutkowac
bedzie niedokfadnoscig pomiaréw. Dla
uzyskania ich powtarzalnosci i doktad-
noéci na akceptowalnym poziomie (przy
rozdzielczoéci 1') konieczne jest odpo-
wiednie wypoziomowanie stanowiska.
Termin ,odpowiednie” oznacza po-
trzebe odmiennego traktowania gru-
py urzadzen z. gtowicami aktywnymi
(z elektronika wewnetrzng) oraz z pa-
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nictwie nie odpowiadaja wymaganiom
stanowisk pomiarowych. Dopuszcza sie
trzy rodzaje podnos$nikow samochodo-
wych diagnostycznych: czterokolumno-
we, czterostemplowe z najazdami i nozy-
cowe. Wszystkie muszg mie¢ mozliwosé
montazu obrotnic oraz tylnych ptyt od-
preznych. Przy czym koncern BMW nie
akceptuje w ogole konstrukcji nozycowe;j.

Wszystko byto w porzadku, dopdki
w tych normatywnych zaleceniach nie
pojawita sie ,ztota mys$l”, iz tolerancje
niewypoziomowania stanowisk majg
by¢ dostosowane do najbardziej wyma-
gajacych urzadzen pomiarowych. Ta-
kimi sg akurat urzadzenia z gtowicami
aktywnymi. Przy pomiarach parametréw
pionowych uwzgledniajg one sktadowg
grawitacji, wiec pracujg bfednie przy
wszelkich niedoktadnosciach wypozio-
mowania. Dlatego ustalono dopuszczal-
ne odchytki (umieszczone w zatgczonej
tabeli), lecz sam diabet chyba pomie-

szat w inzynierskich gtowach stopnie
z milimetrami, doprowadzajgc sfusznag
koncepcje do technicznego absurdu.
Warunkéw podanych w tabeli nie jest
w stanie spetni¢ zaden z podno$ni-
koéw diagnostycznych znajdujacych sie
w serwisach autoryzowanych niemiec-
kich producentdow samochodéw. Nie
moze tez im sprosta¢ zadne normalne
geodezyjne urzadzenie pomiarowe, czyli
inklinometr, ani tym bardziej poziomnica
laserowa. A przeciez takimi przyrzada-
mi dysponujg serwisy, ktére obsfuguja
wszystkie dopuszczone do uzytku typy
dzwignikéw. Wyobrazalna jest niedo-
ktadnos$¢ rzedu co najmniej jednego mi-
limetra na podanych dystansach (szero-
kosci, dfugosci lub po przekatnych).

Jednak dwie niemieckie organizacje
dealerskie upierajg sie przy ustalonych
wartosciach, cho¢ tzw. inklinometr elek-
troniczny stosowany w ich serwisach ma
rozdzielczo$¢ 0,1°. Jesli zmierzy sie nim
np. wypoziomowanie poprzeczne dzwi-
gnika Ahg na szerokosci 2000 mm, to
odchylenie od poziomu nieprzekracza-
jace 3 mm odpowiada¢ bedzie katowej
wartosci 0°. Przy odchytce 3,4 mm przy-
rzad pokaze 0,1°. Twércy omawianych
zalecen kierowali sie zapewne wytacznie
wptywem niewypoziomowania stanowisk
na doktadno$¢ pomiaru, utozsamiajac je
bezmyslinie z rozdzielczoscig katowg wy-
noszacg przewaznie 1'.

Niektérzy producenci urzadzen do
geometrii nie przejmuja sie tym proble-
mem i twierdzg, ze ich stanowiska moga
dokonywa¢ pomiardw bez wypoziomo-
wania. Czyzby tez wtedy, gdy mierzony
pojazd zsuwa sie z nadmiernej pochyfo-
$ci? To nie jest zart, mamy filmy doku-
mentujgce takie sytuacje.

Inni producenci, nierzadko produku-
jacy tez podnosniki diagnostyczne, ,za-
wezajg” dopuszczalne niedoktadnosci
wypoziomowania dzwignikéw do granic
1,5-2 mm we wszystkich kierunkach. Sg
to juz parametry wysrubowane, ale jesz-
cze nie powodujg nadmiernych bfeddéw
(2-3" przy katach pionowych), nawet
przy uzyciu urzadzen szczeg6lnie wraz-
liwych na niewypoziomowanie.

Optymalnego jednak wyjscia z tej sy-
tuacji nie ma procz zmiany zalecen na
bardziej liczace sie z realiami.

FOT. WIMAD

FOT. SCHAEFFLER

GRUPA SCHAEFFLER JEST WIODACYM DOSTAWCA CZESCI ZAMIENNYCH DO POJAZDOW
UZYTKOWYCH I URZADZEN PRZEMYSEOWYCH NA CAEYM SWIECIE. JAKO DOSTAWCA PRECYZYJNYCH
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PRODUKTOW I ROZWIAZAN DLA SILNIKOW, SKRZYN BIEGOW ORAZ PODWOZIA, JAK ROWNIEZ

LOZYSK TOCZNYCH I SLIZGOWYCH DLA ROZNORODNYCH URZADZEN PRZEMYSLOWYCH,
SCHAEFFLER MA ZDECYDOWANY UDZIAL W KSZTALTOWANIU ,MOBILNOSCI JUTRA

Podrecznik mechaniki pojazdowej

DKZ z osrodkowym ttumikiem drgan

KLASYCZNE DWUMASOWE KOtO
ZAMACHOWE LUK

Zapewnienie komfortu jazdy przy jedno-
czesnej redukcji zuzycia paliwa i emisji
dwutlenku wegla wymaga od silnika spa-
linowego wysokiego momentu obrotowe-
g0, a od skrzyni biegéw — duzego zakresu
przetozen.

W przypadku takich wymogdw znacz-
ng role odgrywa zdolno$¢ ttumienia
drgan skretnych za pomocg dwumaso-
wych kot zamachowych. W optymalnym
stopniu zapewnia jg dostosowujacy sie
do predkosci silnika od$rodkowy ttumik
drgan typu wahadtfowego CPA (Centri-
fugal Pendulum Absorber) marki LuK.

Rozwoj uktadéw napedowych jest
ograniczany przez niedostateczng wy-
trzymato$¢ oraz mato komfortowy cha-
rakter pracy zaréwno samego silnika
spalinowego, jak i wspdtpracujgcych
z nim elementdéw przeniesienia mocy.
Na przyktad w ciggu ostatnich 20 lat
stosunkowo niskie dawniej predkosci
obrotowe waftéw korbowych znacznie
wzrosty, a réwnoczes$nie dzieki turbo-
dotadowaniu rozwijane momenty obro-
towe ulegty nawet potrojeniu. Nie by-
foby to mozliwe bez nowych sposobow
ograniczania drgan. Na przyktad zmniej-

DWUMASOWE KOLO ZAMACHOWE
Z OSRODKOWYM TEUMIKIEM DRGAN
CPA - LUK

szenie liczby cylindréw przy takim sa-
mym momencie obrotowym prowadzi
do wiekszych nieregularnosci jego prze-
kazywania.

Odsrodkowy ttumik drgan typu wa-
hadtowego marki LUK moze poprawiac
ttumienie drgan nawet o 60% w poréw-
naniu z zapewnianym przez standardowe
dwumasowe kofo zamachowe. Wspdt-
pracuje tez réwnie dobrze z manualng,
automatyczng czy tez dwusprzegtowg
skrzynig biegéw. Przy jego poczgtko-
wych zastosowaniach kota zamachowe
nie miaty standardowych, wewnetrznych
ttumikéw drgan. Zastosowanie nawet
najprostszego wariantu tej konstrukcji
przynosito znaczny postep w stosunku
do standardowego kota zamachowego.
Przy wyzszych jednak obrotach silnika
(>3000 rpm) masy wahadetka tracg
swojg efektywnos$¢ ze wzgledu na tarcie
i ttumienie staje sie poréwnywalne z za-
pewnianym przez samo koto zamachowe
z wewnetrznymi ttumikami.

W trakcie dalszych prac konstruktor-
skich okazato sie, iz pomimo komplikacji
mozliwe jest dodanie ttumika drgan typu
wahadtowego do DKZ z wewnetrznym

ZESTAW LUK DKZ z CPA

ttumikiem drgan. Mozna to osiggna¢ na
dwa sposoby:
przez umieszczenie mas wahadetka
przy sprezynach tukowych w wiekszej
odlegtosci katowej (Srednica DKZ jest
wowczas wieksza od standardowej),
przez umieszczenie mas wahadetek
na docisku sprzegta.
Efekty zastosowania obu projektéw sg
podobne i przy jezdzie na nizszych bie-
gach ograniczajg drgania masy wtornej
nawet o 60%, co wyznacza nowe stan-
dardy w poprawie komfortu i ogranicze-
nia ucigzliwego hafasu. Pojawienie sie
i poczatkowy rozwéj CPA wynikaty ze spe-
cyfiki potrzeb samochodéw z manualnymi
skrzyniami biegéw. Jednak mozliwosci
stosowania CPA sg znacznie szersze. Pef-
ny jego potencjat ujawnia sie przy wspot-
pracy z dwusprzegfowymi skrzyniami
biegdw, gdzie wymagania w odniesieniu
do ograniczania dopuszczalnych wibracji
na wale wejsciowym sg jeszcze ostrzej-
sze. Réwniez przy innych ukfadach prze-
niesienia napedu CPA ogranicza miejsce
potrzebne do ich zabudowy w pojezdzie,
zmniejsza zuzycie paliwa oraz poprawia
dynamike jazdy.
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Nowosci na rynku

Wymiana starych oscyloskopow

Firmy Merazet, Poltrade i TME
(Transfer Multisort Elektronik)
proponujg 25-procentowy ra-
bat przy zakupie nowych mo-
deli oscyloskopdéw serii Fluke

120 i Fluke 190 Il po oddaniu
w placéwkach wyzej wymie-
nionych starych tego rodza-
ju urzadzen dowolnej marki
i rocznika. Akcja ta trwa do
konca czerwca br. Szcze-
gbétowe informacje na jej te-
mat przedstawiono na stronie
bit.ly/1FgryXP oraz na stro-
nach dystrybutoréw biorg-
cych udziat w akcji:
www.merazet.pl
www.poltradetech.com

www.tme.pl.

Wigksza oferta marki Lemforder

Nowy katalog KYB

Nowy elektroniczny katalog
KYB Europe jest dostepny pod
adresem: www.kyb-europe.
com/kyb-poland/catalogue.
asp. Pozwala szybko wyszu-

kiwaC potrzebne elementy

Zawartos$¢ katalogu produk-
tow marki Lemforder (nale-
zacej do firmy ZF Services)
powiekszyta sie o 600 po-
zycji. Wsréd tych nowosci

mozna znalez¢ m.in. wahacze
przedniej osi do modeli BMW
(od serii 3 do 6), kompletne
zestawy wahaczy tylnej osi
nowego BMW X4 oraz drazki

Gates OE do nowego Jaguara XE

Sprzedaz tego prestizowego
modelu rozpoczeta sie w maju
2015 roku. Jako pierwszy
w historii marki Jaguar Land
Rover ma on fabrycznie

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2015

montowany uktad napedu
osprzetu silnika opracowany,
przetestowany i produkowany
przez specjalistéow firmy Ga-
tes z Europejskiego Osrodka
Testowego w Niemczech pod
kierownictwem  brytyjskiego
zespotu Gates OE. Oznacza to
rozszerzenie zakresu wspot-
pracy pomiedzy Gates a JLR,
gdyz wczesniej obejmowata
ona jedynie paski napedowe,
a teraz jej przedmiotem sa
takze napinacze i rolki pro-

stabilizacyjne do elektryczne-
go BMW i3. W portfolio marki
Lemforder znalazty sie réw-
niez przednie wahacze do sa-
mochodu Porsche Panamera

wadzace, produkowane przez
fabryke Gates w tureckim
lzmirze.

/ dostaw podzespotow
marki Gates korzystajg ben-
zynowe i wysokoprezne silniki
Jaguara XE, a w przysztosci
takze modeli Range Rover
4x4. W tym drugim zastoso-
waniu naped pasowy musi
by¢ odporny na dziafanie
roznych rodzajow zanieczysz-
czen i wody, poniewaz pojaz-
dy terenowe przystosowane

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

zespotu ttumigco-resorujace-
go m.in. wedfug specyfikacji
pojazdu oraz po numerze
VIN. Jest aktualizowany co
4 tygodnie.

www.kyb-europe.com

z roku 2014. Dostepne sg tez
elementy do mikrosamocho-
déw produkowanych przez
grupe VW (modele: VW Up,
Seat Mii, Skoda Citigo). Ofer-
ta przeznaczona do pojazdow
uzytkowych powiekszyta sie
0 56 elementéw. Asortyment
marki  Lemforder obejmuje
ponad 13 tysiecy czesci do
ukfadéw kierowniczych i za-
wieszenia, co pokrywa 95%
zapotrzebowania na tego ro-
dzaju produkty.

www.zf.com

sg do pokonywania brodéw
o gfebokosci 900 mm.

Firma Gates bedzie reali-
zowata ten kontrakt, zaopa-
trujgc w komponenty bez-
posrednio cztery rézne zakta-
dy produkcyjne JLR, w tym
nowg fabryke silnikow JLR
w Wolverhampton. Jako cze-
$ci zamienne marki Gates
bedg one takze dostarczane
do dalszej dystrybucji przez
sie¢ dealerskg JLR.

www.gates.com/europe

FOT. FLUKE, KYB, GATES, ZF
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Preparat antykorozyjny

| guma w sprayu

Firma Aspen oferuje nowy
podktad antykorozyjny i gume
w sprayu. Podktad Ikorol neu-
tralizuje korozje i zabezpie-
cza przed nig powierzchnie
stalowe (takze ocynkowane).
Srodek ten poprawia rowniez
przyczepno$¢ nowych powtok
do powierzchni metali i sta-
rych farb. Nadaje sie do stoso-
wania z réznymi farbami roz-

Magneti Marelli
do klimatyzatorow

W nowym katalogu tej fir-
my dotyczacym wyposazenia
warsztatowego i akcesoriow
do obstugi samochodowych
klimatyzacji produkty zostaty
podzielone tematycznie. Roz-
szerzono réwniez ich opisy.
Wsréd  katalogowych nowosci
znalazty sie m.in.: Ozon Ma-
ker o zwiekszonej wydajnosci
do 1g/h; ozonator MX4000
0 wydajnosci 4 g/h; system
napraw przewodéw klima-
tyzacji Smart; przewody do
klimatyzacji; urzadzenie ultra-
dzwiekowe Clean Air; lampa

puszczalnikowymi, lakierami
oraz masami szpachlowymi.

Guma w sprayu, dostepna
w kilkunastu kolorach, tworzy
na powierzchniach
mierng warstwe. W razie po-
trzeby mozna jg tatwo usu-
na¢. Srodek jest sprzedawany
w opakowaniach o pojemno-
$ci 400 ml.

www.aspen.biz.pl

rowno-

KLIMATYZACJA
SAMOCHODOWA
MAGNETI MARELLI AFTERMARKET

2015

warsztatowa +UV. Katalog
mozna pobra¢ ze strony:

magnetimarelli-checkstar.pl

Nowosci firmy Asmet

Asortyment firmy Asmet po-
wiekszyt sie 0 sze$¢ produktdw.
Sg to ttumiki przeznaczone do
samochoddéw Opel Astra H,
produkowanych w latach
2004-2014. Mozna je mon-
towa¢ w pojazdach z nad-
woziami hatchback i kombi,

wyposazonych w silniki ben-
zynowe 1.2/1.4/1.6i oraz wy-
sokoprezne 1,3/1.7/1.9 CDTI.

www.asmet.eu
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JEZELI WSZYSTKO
FUNKCJONUJE PLYNNIE,
MOZESZ MIEC PEWNOSC,
ZE TO DZIEKI JAKOSCI
FIRMY SCHAEFFLER.

Podwdjne suche sprzegto marki LuK wyznacza nowe
standardy nie tylko w kwestii jakosci, ale takze komfortu,
dynamiki kierowania i wydajnosci. Juz podczas montazu
sam odkryjesz co tak naprawde wyrdznia nasze sprzegto
— a skoro dziata bez zarzutu, to mozesz by¢ pewien ze
wybrate$ produkt z gwarancja jakosci firmy Schaeffler.

Masz pytania? Pomozemy Ci!
www.RepXpert.com
www.schaeffler-aftermarket.pl
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Najnowsze zardwki Philipsa

Range Power 90 jest
najnowszym  modelem
nalezacej do Philipsa
marki Narva. W poréw-
naniu z tradycyjnymi
lampami halogenowymi
zaréwki te wytwarzajg
o 70% wiecej $wiatta,

ktére jednoczesnie jest 0 20%
bielsze (3300 kelwinow). Wy-
dfuza to 0 25 metréw zasieg
wigzki, czyli poprawia wi-
doczno$¢ 0 90%.

Zaréwki halogenowe Ran-
ge Power 90 przeznaczone sg
do reflektoréw gtéwnych w sa-

Jest stofem ze specjalnym
pedzlem i ptynem czyszcza-
cym bez rozpuszczalnikow.
Pozwala fatwo,
efektywnie usuwaé ttuszcze
Z obrabianych elementéw oraz

a zarazem

czyscic  wymontowane cze-
$ci maszyn wykonane ze stali
zwyktej lub szlachetnej oraz
z metali kolorowych.

Sprzet ten jest zintegrowa-
ny z systemem ustug firmy

Mewa,
jego profesjonalng konserwa-
cje, tacznie z uzupetnianiem
ptynu czyszczacego oraz wy-

co obejmuje takze

miang filtréw. Zuzywajgce
sie elementy wymieniane sg

mochodach osobowych. Asor-
tyment obejmuje dwa modele:
H4 (12V 60/55W) i H7 (12V
55W). Sg one sprzedawane
w podwdjnym opakowaniu,
co sktania do dobrej praktyki
wymiany zaréwek parami.
www.philips.pl

bezpfatnie. Urzadzenie ofero-
wane jest w dwoch wersjach:
jako mobilny model na Kkof-
kach (powierzchnia robocza
o wymiarach 610 x 500 mm)
oraz jako stét stacjonarny (po-
wierzchnia robocza o wymia-
rach 880 x 580 mm).

Ptyn czyszczacy nie za-
wiera lotnych zwigzkdéw orga-
nicznych, charakteryzuje sie
neutralnym pH i jest pozy-
tywnie przetestowany derma-
tologicznie.
Www.mewa-service.com

* Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!
* Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA
1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od nUMeru .........c..cceceeeee

Zamawiam

1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od nUMEru ...........cccceeceeeeene

1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkot (w tym VAT 23%) od numeru ............coeeeee.

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

Nazwa firmy .......cccocevveienen.
NIP (ewentualnie PESEL)

ulica i numer domu .......cccceeeeecieeeeesiieee e,
telefon do kontaktu ..........ccccceeeiieeeeennes , e-mail

[ nowa prenumerata

imig i nazwisko zamawiajacego

1 kontynuacja prenumeraty

kod pocztowy ..........cc...... miejscowosé

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podag, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):

(O] o1 o] (o= NSO SPP PR
ulica i numMer domu .......cccceeeeecveeeeeiiieee e,

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-

biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

podpis

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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Zadania i1 dazenia polskich diagnostow

CZEONKOWIE POLSKIEJ IZBY STACJI KONTROLI PO-
JAZDOW (PISKP) SPOTKALI SIE W DNIACH 21-23 MAJA
2015 ROKU W OSSIE KOLO RAWY MAZOWIECKIE]

NA SWOJEJ 11. KONFERENC]JI SZKOLENIOWE]

W obradach dotyczacych gtéwnie osia-
gnie¢ i probleméw polskich diagnostéw
udziat wzieli tez przedstawiciele Mini-
sterstwa Infrastruktury i Rozwoju, MSW,
Transportowego Dozoru Technicznego,
Inspekcji Transportu Drogowego, Polskigj
Izby Motoryzacji i Policji.

Prezes zarzadu PISKP Leszek Turek
pochwalit polskie stacje kontroli pojaz-
déw za to, ze od lat nalezg do najnowo-
czesniejszych w Europie, mimo tego, ze
przedsiebiorcy majg ograniczone S$rodki
finansowe i muszg spefnia¢ coraz wiecej
wymagan prawnych. Znaczna cze$¢ tego
wystapienia poswiecona byta unijnej dy-
rektywie 2014/15/UE, ktdrej zapisy maja
obowigzywac¢ w Polsce od 20 maja 2017
roku. W rozumieniu tego aktu prawnego,
badanie techniczne nie jest ustugg, lecz
urzedowg kontrolg pojazdu, za ktérg od-
powiedzialnos¢ bierze na siebie diagno-
sta. Natomiast za stan techniczny pojaz-
du odpowiada zawsze jego uzytkownik.

W $rodowisku polskich diagnostow

przebiega zbyt wolno. Juz po konferen-
cji lzba wystosowata list otwarty do pre-
mier Ewy Kopacz, wyrazajagc w nim swe
obawy w kwestii terminowego wprowa-
dzenie postulowanych zmian prawnych.
Chodzi miedzy innymi o to, ze od roku
na realizacje czekajg 22 tezy grupy robo-
czej, powotanej juz trzy lata temu w celu
opracowania koncepcji poprawy jakosci
i rzetelnosci badan technicznych.

Probleméw  diagnostéw  poruszono
na konferencji wiecej. Na przyktad tzw.
deregulacja zawoddéw spowodowata, ze
stacje kontroli pojazdéw moze otworzyé
dowolny przedsiebiorca, brak jest nato-
miast mozliwosci ograniczenia konkuren-
cji ze strony firm nierzetelnych lub wrecz
nieuczciwych.

Z drugiej strony, jesli nie nastgpi
szybka zmiana w prawie, to od 1 stycz-
nia przysztego roku badan technicznych
nie beda mogly przeprowadza¢ pod-
mioty, ktére nie majg statusu przed-
siebiorstw, na przyktad szkoty, ZOZ-y

11 lat nie zmieniono urzedowej optaty
za badanie techniczne, natomiast pod-
niesiono stawke VAT-u, co zwiekszyto
koszt tej dziatalnosci.

Diagno$ci musza nadgza¢ za roz-
wojem motoryzacyjnej techniki. Pojawi-
fy sie pojazdy hybrydowe, elektryczne
i z napedem wodorowym, wprowadzane
sg nowoczesne systemy bezpieczenstwa.
Nowa dyrektywa unijna wymaga od dia-
gnosty wiedzy z zakresu mechaniki, dy-
namiki, technologii materiatéw, elektroni-
ki, elektryki i informatyki.

Matgorzata Kaniewska, prezes Ogol-
nopolskiego ~ Stowarzyszenia  Szefow
Wydziatéw Komunikacji, uskarzafa sie
na brak wspélnej dla diagnostéw i admi-
nistracji interpretacji przepisow. Kiedy$
byty trzy rozporzadzenia, ktére wystar-
czaty i urzedom, i diagnostom, dzi$ za$
obowigzuje 1511 przepiséw.

Zaostrzone pod koniec 2014 roku
przepisy o wymaganiach wobec diagno-
stow spowodowaty znaczny ich odsiew
na egzaminach kwalifikacyjnych. W 2015
roku przeprowadzono juz 80 egzamindw.
Wziety w nich udziat 2294 osoby: 1940
przystapito do egzaminu teoretycznego,
a 354 do praktycznego. Petny egzamin —
oba moduty — zaliczyto na razie 267 oséb.
Trzeba jednak mie¢ na uwadze, ze cze$¢
0s0b ma zaliczony jeden modut i dopiero
przygotowuje sie do drugiego.

Dobrg wiadomoscig dla $rodowiska
jest postep w pracach nad systemem
ewidencji CEPIK 2.0. Przede wszyst-
kim opfata za przeglad bedzie uiszczana
przez klienta jeszcze przed rozpoczeciem
kontroli. Zakonczono juz prace analitycz-
ne nad systemem, a obecnie przygoto-
wania weszty w faze programistyczna.
1 pazdziernika producentom oprogramo-
wania zostanie udostepnione srodowisko
testowe. CEPIK 2.0 ma by¢ wdrozony
4 stycznia przysztego roku.

W kuluarach konferencji zaprezen-
towano oferte sprzetu diagnostycznego
dla stacji kontroli pojazdéw. Swoje krot-
kie wystgpienia mieli tez przedstawiciele

panuje opinia, ze wdrazanie dyrektywy i jednostki administracji rzadowej. Od  sponsoréw konferencji.
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Putapka dezinformaciji

EwWA
ROZPEDOWSKA

Internet nalezy niewatpliwie do naj-
wygodniejszych wynalazkow ludzkosci.
Bez wychodzenia z domu, jednym klik-
nieciem uzyskujemy natychmiastowy
dostep do globalnej sieci informacji na
kazdy niemal temat.

W tej wirtualnej przestrzeni, obok
wielu waznych i cennych wiadomosci,
zalega jednak cafa masa $mieci. Czy po-
trafimy odrézni¢ fakty od fikcji, prawde
od fatszu? Jak czesto sie zdarza, ze pozy-
skana przez nas informacja jest po prostu
nierzetelna?

Pracujac, bawiac sie i uczac — korzy-
stamy dzi$ z gigabajtéw informaciji, ale...
Informacja to jednak nie to samo co wie-
dza, nie méwiac juz o madrosci.

Kazdego dnia na $wiatfo dzienne
wyptywajg jakie$ sensacje, stawiajg-
ce pod znakiem zapytania wiarygod-
no$¢ tresci znajdowanych w Internecie.

Spektrum  zafatszowanej rzeczywisto-
$ci jest ogromne. W sieci az roi sie od
ignorujacych fakty, powielajgcych mity
i ,legendy miejskie” pseudonaukowych
dywagacji na kazdy temat. Mtodziez
w ramach oszczedno$ci czasu i energii
namietnie korzysta z watpliwe] jakosci
portali ,$ciggowych” i stosuje zwalnia-
jacg z mys$lenia metode kopiuj-wklej,
czesto nawet bez zapoznania sie z po-
wielanym materiatem.

Oceny rzetelnosci i przydatnosci in-
ternetowego tekstu dokonuje sie niemal
wyfacznie na podstawie ilosci tzw. laj-
kéw. Na forach internetowych ,brylujg”
specjalisci kompletnie nieznajgcy sie na
rzeczy. Czasami popularne filmy ,edu-
kacyjne” umieszczane na YouTube s3g
dzietem Kkorporacji, ktérych jednym ce-
lem jest ksztattowanie korzystnych dla
siebie opinii konsumentéw. Wikipedia —
z ktorej korzysta wielu — réwniez nie jest
stuprocentowo wiarygodnym  Zrédtem.
Wikipedystg moze zosta¢ kazdy wystar-
czajaco pracowity amator, ale nawet nie
kazdy profesjonalista posiada wystarcza-
jacg wiedze, by podzieli¢ sie nig z innymi
bez wprowadzania w bfad i stosowania
nadmiernych uproszczen. Tresci tworzo-
ne przez uzytkownikéw cyfrowego $wiata
czesto nie sg takie, jakimi sie na pozoér
wydajg. Bez administratoréw, modera-

toréw, redaktorow, recenzentéw i innych
kompetentnych ludzi sprawdzajacych
fakty i zasadno$¢ opinii zamieszczanych
w postach, nie moze by¢ zadnych gwa-
rancji wiarygodnosci tego, co znajdujemy
w Internecie.

Tymczasem w catej gigantycznej ma-
chinie po prostu nie uczestniczg osoby,
ktore ponosityby odpowiedzialno$¢ za
oddzielanie faktéw od fikcji, informacji
prawdziwych od nieprawdziwych, me-
rytorycznych tresci od reklam. Jesli nie
zrobimy tego sami — nie do$¢, ze nie
przybedzie nam wiedzy i kompetencji, to
jeszcze stac sie mozemy ofiarami $wiado-
mej lub mimowolnej dezinformacji.

Krytyczna ocena informacji to przede
wszystkim sprawdzenie jej wiarygodno-
$ci, a ta z kolei zalezy od tego, kim jest au-
tor, czy jest godny zaufania, czy bezstron-
nie prezentuje rézne punkty widzenia,
unikajgc wartosciowania, na jakie zrodfa
sie powotuje. Niebagatelne znaczenie ma
takze poziom merytoryczny materiatu,
kultura jezykowa oraz aktualno$¢ prze-
kazywanych tresci. Analizowany materiaf
warto jeszcze dodatkowo zweryfikowac,
zagladajac do innych zrodet.

Szukanie informacji w Internecie moze
zatem zajg¢ duzo wiecej czasu niz przy
korzystaniu ze zrédet tradycyjnych lub
okazac sie w efekcie bardzo kosztowne.

5 &
" TERAZ DO RANA QM
CWIATEA NIE BEDZIE.,
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automotive

Diamonds®

Witaj w programie

Zarejestruj sie na stronie
www.automotivediamonds.com.
Zdobadz podwojna ilos¢ diamentow do
konca roku. Dodatkowo kazdy warsztat, ktory
przesle etykiety do konca 2015 roku otrzyma
jednorazowo 200 dodatkowych diamentow!




