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W sportach motorowych liczy sie gtéwnie czas pokonania wyznaczonej trasy. Zalezy on
takze od skutecznosci hamowania przed wchodzeniem w zakrety, gdy utamki oszczedzo-
nych sekund decyduja o tytutach i medalach. Na dynamike jazdy wyczynowej wptywa
tez ogélna masa samochodu, a tym samym jej cze$¢ przypadajaca na uktad hamowania.

Doswiadczenie Brembo w projektowaniu weglowych tarcz hamulcowych CCR dla Formuty 1

zostato wykorzystane do opracowania nowszej technologii ich odpowiednikéw wykonywa-
nych z Ceramicznego Materiatu Kompozytowego (CCM). Koncepcja ta powstata w firmie
w roku 1998, a po 4 latach badan i testéw tarcze CCM trafity do pojazdéw drogowych,
najpierw do Ferrari Enzo, nastgpnie do wszystkich modeli Ferrari, a p6zniej pojawity sie
i w wielu najszybszych pojazdach najbardziej renomowanych marek. > p str. 12




Zapraszamy do wspotpracy!
Dotacz do sieci autoryzowanych
serwisow samochodowych
Bosch Car Service
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Car maraos

Niewiele branz rozwija sie rownie dynamicznie, jak rynek motoryzacyjny.
Warsztaty samochodowe stojg wiec w obliczu ogromnych wyzwan i trudnych decyzji.
My oferujemy cztonkom sieci Bosch Car Service sprawdzone, klarowne i konkretne
rozwigzania. Zapewniamy:
» silng marke - doskonale znang w $wiecie motoryzacji
» doradztwo merytoryczne - dostep do narzedzi pomagajacych wtascicielowi
w rozwoju firmy w zakresie organizacji i zarzadzania oraz w procesie obstugi klienta,
w tym szkolenia, audyty jakosciowe oraz mozliwos¢ wdrozenia z nasza pomoca
systemu zarzadzania jakoscia ISO
» wsparcie techniczne - urzadzenia, oprogramowanie, szkolenia, hotmail,
hotline, baza wiedzy, zawsze gotowi do pomocy do$wiadczeni doradcy
i szkoleniowcy w Centrum Szkoleniowym Bosch
» wsparcie w dziataniach marketingowych - cztery akcje promocyjne w roku wspdlne
dla catej sieci, bezptatne projekty elementow reklamowych wykonywane na zadanie
serwisu, bezptatna strona internetowa oraz e-mail, dofinansowanie ciekawszych dziatan
w ramach promocji lokalnej serwisu, kampanie wizerunkowe, np. w Internecie lub TV
» wsparcie finansowe - bonus roczny (wynagrodzenie) wyptacany
serwisowi proporcjonalnie do obrotu czesciami Bosch i standardu serwisu

BOSCH

Technologia blizej nas

Zapraszamy do kontaktu z naszymi regionalnymi opiekunami sieci:

- Marian Jedrzejewski — 602 417 164 (Pomorze, Kujawy, Warmia i Mazury)

- Marcin Kuzawa — 602 279 672 (Mazowsze, todzkie, Lubelskie, Podlasie)

- Arkadiusz Marciniak — 692 469 593 (Wielkopolska, Opolskie, Dolny S'Iqsk, Lubuskie)

- Witold Jurga — 602 417 165 (Gérny Slask, Matopolskie, Swietokrzyskie, Podkarpackie)
Szczegoty na www.bosch-service.pl
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Demoralizacja

Gdzies za gérami, lasami, na pewno jednak nie u nas, konkuruje ze sobg trzech do-
stawcdw wzajemnie zamiennych motoryzacyjnych czesci. Firma, oznaczmy jg literg A,
dziata na rynku najdtuzej, ma wielki dorobek konstruktorski i technologiczny, po-
twierdzony dfuga listg patentdw, atestow, certyfikatéw itd. Wcigz przy tym pracuje in-
tensywnie nad doskonaleniem dotychczasowych i wprowadzaniem catkiem nowych,
tzw. przetomowych produktow.

Gdy kilkanascie lat temu rywalizowa¢ z nig zaczat konkurent B, nie miat wiasciwie
szans, by stworzy¢ wiasng, w petni poréwnywalng oferte. Od poczatku zresztg nie to
byto jego zamiarem. Postawit na niskie ceny wyrobdw i agresywng ich reklame. We
wszystkich zainteresowanych mediach pojawity sie wiec atrakcyjne anonse, zachwa-
lajgce niewatpliwe zalety produktdw B, ktdre: ,doréwnujg najlepszym, a dostepne sg
znacznie taniej”. W $lad za tym poszty sugestywne multimedialne spoty, dowodzgce,
iz firma B pozwala swym klientom catkiem dobrze zaspokoi¢ ich rzeczywiste potrze-
by, a dzieki ,przyjaznym” dla nich cennikom przynosi finansowe oszczednosci, dajgce
sie wykorzystywac na catkiem inne cele. Tu nierzadko prezentowano, jak to wyglagda
w praktyce, pokazujac zadowolonych nabywcdw w trakcie urlopowych podrézy lub na
trybunach prestizowych imprez sportowych bgdz rozrywkowych.

Nie miata wiec fatwej sytuacji firma C wchodzaca do tej konkurencji w ostatniej
kolejnosci. Szanse wygrania z firmg A na polu jakosci albo z firmg B pod wzgledem
przystepnosci cen — byty wtasciwie zadne. Poza tym juz samo wykorzystywanie po-
dobnych argumentéw mogfo robi¢ wrazenie marketingowego plagiatu, czyli sprawy
juz z g6ry zniechecajgco nieswiezej. Dlatego handlowi stratedzy debiutujgcego do-
stawcy postanowili nie wigczac sie do trwajgcej juz konkurencji, lecz po prostu prze-
Jacé jej najwazniejsze atuty.

Stusznie wiec zwrdcili uwage na fakt, ze motoryzacyjnych komponentéw nie ku-
pujg przewaznie osoby, ktdre potrafig juz na wstepie prawidfowo oceni¢ ich zalety.
W tej kwestii uzytkownicy pojazdéw korzystaja zwykle z ,fachowego” posrednictwa
motoryzacyjnych warsztatdw lub sklepdw. Nie zawsze tez w nalezno$ciach ptaconych
w sumie za zlecane ustugi potrafig doliczy¢ sie oszczednos$ci z tytutu nizszych cen
czesci zamiennych. Obstfugujagcy ich profesjonalista nie ma wiekszego interesu, by
im w tym pomagad, gdyz wie najlepiej, ze cennikowe rdznice zawsze wynikajg z ja-
kichs konkretnych cech poréwnywanych produktow, a poza tym, po co snu¢ klientom
Jjakies abstrakcyjne wizje Srédziemnomorskich rejséw? Dlaczego reklamowaé gratis
ustugi agencji turystycznych, sportowych, widowiskowych itp.?

| tu jest wiasnie sedno rynkowej strategii firmy C. Nie trzeba mdwic o jakosci i ce-
nach, zwfaszcza w formie kosztownych reklam. Wystarczy bezposrednio ,przemdwic¢
do kieszeni” temuz profesjonalnemu posrednikowi, a on juz sam zadba o rynko-
wy sukces towaru. tapdwka? Nie! To prowizja, bonifikata, premia... Placona za co?
No... to jest wiasnie dobre pytanie.

Marian Koztowski
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Spis tresci Cwier¢ miliarda uktadow EBS

Wiecej na stronie: Zaprosili nas

www.e-autonaprawa.pl Hyundai Motor Poland — na konferencje

AKTUALNOSCI: Continental $wietuje w tym tronicznie sterowanych ukfa- . : - na
[Vl aIZE T ——————————————————— 4 roku wyprodukowanie 250 mi-  déw hamulcowych o nazwie ffasf’wa i tdﬂ Odwfedlzﬂla St;lSk? Pf(lscla§
NOWOSCI IYNKOWE. .....cvveeeiieiiiieciie e 47 B h h IAA 2014 lionéw elektronicznie stero- MK 100. Ich masa i wymiary ;Li‘;gli:r";g)}’laCYJ“yC W Faryzu (Faryz,
MOTORYZACJA DZIS: osc na targac wanych ukfadéw hamulco-  zmniejszyty sie w poréwnaniu W Europie kazdy pojazd B -
Lesonal WB GT dla polskich lakiemikéw........ 8 wych EBS (electronic brake z poprzednikami jeszcze o oko- i kazda ciezaréwka zaprojekto- ::r:r’::oabre:agf?;.l::::wh:: :;:]f;aer:::';:
Pomaranczowy tréjkat w Lesznie.................. 9 . . . . . - P
Mistrzom deszycz nJieztraszny 19 systems). to jedng trzecig. Rodzina pro- wane po listopadzie 2011 ro- sowa: ,Lesonal GT — nowoczesne partner-
---------------------- Firma wytwarza ukfady duktow MK 100 zostata skon-  ku, muszg by¢ wyposazone stwo” (Warszawa, 7 pazdziernika)
DODATEK SPECJALNY: EBS juz od 30 lat. Stabilizujg  struowana w sposéb moduto-  seryjnie w uktad ESC. Po- i U = i R G
Eamulcgz_azdéwl;tfgxa % one pojazd, przejmujac nie-  wy, dzigki czemu producenci  czawszy od listopada 2014 ro- pierwszego w Polsce Centrum Napraw Po-
Urzqdzeniz (Jjo przetacyzar):ia Y ktore funkcje w zakresie ha- mogg konfigurowa¢ ukfady ku stosowanie uktadu ESC wypadkowych (Leszno, 8 pazdziernika)
tarcz hamulcowych Pro-Cut............ccco.... 14 mowania. kaady ABS (anﬁ_ Wedeg W’faSﬂyCh potrzeb. deZIe ObOWiQZkOWe w Euro- Firma Organika wraz z pa[tnerami akcji LJedz

Hamulce a hatas
Wskazéwki techniczne Delphi: hamulce...... 20
Kompleksowe serwisowanie

hamulcOW i OPON ...vvviiiiiciie e 22

TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU
Amortyzatory w pojazdach drogowych (cz.V):

Podczas 65. Miedzynarodo-
wych Targéw Pojazdow Uzyt-
kowych IAA 2014 w Hano-

poprzez rozwijanie systemu
common rail oraz zwiekszenie
ci$nienia pracy do wartosci

z kamery do jazdy wstecz lub
z systemu noktowizyjnego).
Przewiduje sie, ze juz

lock brake system) i elektro-
niczne uktady stabilizacyjne
sg jednymi z tych elementéw,
ktére majg najwiekszy wptyw
na skrocenie drogi hamowa-
nia, poprawe stabilnosci na

Elektronicznie  sterowane
ukfady hamulcowe Continen-
tala sg wytwarzane nie tylko
we Frankfurcie, ale takze
w pieciu innych fabrykach
zlokalizowanych w  Japonii

pie we wszystkich nowo za-
rejestrowanych  pojazdach.
Podobne przepisy obowigzujg
takze w Japonii. Od wrzeénia
2011 roku w USA, a od stycz-
nia 2012 roku takze w Ko-

bezpiecznie”: siecig stacji paliw Moya i serwi-
sami Norauto — na konferencje prasowg (0za-
row Mazowiecki, 10 pazdziernika)

Bosch — na konferencjg prasowa pod hastem
,Bezpieczenstwo pozarowe i systemy ochrony
w projektowaniu nowoczesnych obiektow”

Dostrojenie zamiennika jednorurowego........ 26 Z (J6zefow k. Warszawy, 16-17 pazdziernika)
Technologie hybrydowe werze firma Bosch przedsta- 2500 barow. Przekfada sig to w2016 roku kazdy nowy z  drodze i wptywajg na popra- (Hamakita), Belgii (Meche- rei Pofudniowej uktady ESC _
W SPAWaINICtWie (CZ.1) ...vvvvvvvvveevveeeeeeenns 32 wifa swoje produkty, systemy na ograniczenie kosztéw eks-  samochdd cigzarowy przezna- = we komfortu jazdy. len), USA (Morganton), Chi- musza byé montowane we :('::r?arswra”pa””e’am' pfog';am“"“l’"Ode
Woddr — przyszios¢ motoryzacji? ................ 36 i ustugi wykorzystywane w sa-  ploatacji i obnizenie poziomu czony do ruchu dalekobiez- 8 Od 2011 roku wytwarzana nach (Szanghaj) i Brazylii wszystkich pojazdach o masie Cenzum_ ngomﬁszzmgz 495322255)0
PRAKTYKA WARSZTATOWA mochodach ciezarowych. emisji zanieczyszczeh w prze- nego w Europie i USA bedzie g jest obecna generacja elek- (Varzea Paulista). do 4,5 tony. Y
Launch golo — system telematyczny Na firmowym stoisku zo- liczeniu na kazdy kilometr miat dostep do Intemetu.
Z diagnostyka .....ooooveiiiiiiiiiiii 28 . .
Pl e o staty zaprezentowane napedy jazdy. Bazg techniczng dla tego ro-
$ruby dwumasowe kof zamachowych........ 31 alternatywne do samochoddw Bosch  przedstawit tez dzaju ustug sg jednostki CCU
EKONOMIA, BIZNES, MARKETING uzytkowych oraz systemy od- system eCall zapewniajacy (connectivity control units)
Internetowa sprzedaz czesci —.........ooooo..... 35 zysku ciepfa traconego (waste  szybka pomoc w razie wy- produkowane przez Boscha.
KONSTRUKCJE heat recovery), ktére pozwa- padku oraz koncepcje multi-  Przesytanie danych umozliwia
Ksenon, LED, laser czy halogen?............. 33 lajg zaoszczedzi¢ ponad 2000 medialnej kabiny przyszfosci.  tym urzadzeniom potgczenie M O R E T H A N J U S T A F T E R M A R K ET
Energooszczedne pierscienie tiokowe.......... 40 litrdw oleju napedowego rocz- Ma ona futurystyczny wyglad  elektroniki poktadowej pojaz-
ZENNOWACJE nie na kazdy samochdd. i obrazuje wspotdziatanie  du z zewnetrznymi serwerami.
Konstrukcja nozycowa w odwrocie?............ 42 W zakresie klasycznych  systemow zarzadzania infor-  Dodatkowo Bosch oferuje in-
AUTOEMOCJE jednostek napedowych firma  macjami (wskazniki zegaro-  ternetowe ustugi telematyczne, . ' . N _
Garbate SZCZESCIE....vevreeeeeeeerereeeeeeees 49 Bosch zapewnia silnikom sa-  we, kontrolki funkcji, a takze umozliwiajace np. planowanie Okreslenie naszych produktow jako “czesci zamienne

. . _ I .y . . aftermarket” jest pewnym ograniczeniem. Sg stworzone na
PSYCHOINSPIRACJE mochodéw uzytkowych wy-  grafiki z Przep|eg|em trasy lub term!noyv serwisowania lub i eiton ket oyonine ek W zeroka
Syndrom chronicznego zmeczenia............. 50 sokag sprawno$¢ energetyczng  sekwencje wideo, np. obraz  monitoring cennych tadunkdw. gama produktow ciagle aktualizowana, a charakteryzuje je
OD REDAKC]JI . i maksymalna niezawodnos$¢ i zdolnos¢ przystosowania z
DEMOraliZACia .....vvreeeeoes e 3 Promoc]e f|rmy ltalcom zagwarantowaniem dystrybucii ‘kapilamey”. = :
Komiks z zycia pewnego warsztatu............. 50 Wiecej niz proste czesci zamienne, nalezg do innej kategorii, co

cafosci wynosi 18 200 7t netto. sprawia, ZIe s,q.wythkqwe i niezréYvnane poniewa? tworzone gd

SPIS REKLAM Wywazarka jest dostepna row- 50 lat z mitoscig i pasja dla naszej pracy, prawdziwa gwarancja

Magneti Marelli.............cooooiiiiii 29
Metelli

Italcom oferuje limitowane
modele wywazarek Cemb ER
80 Racing, ktérych stylistyka

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2014

nawigzuje do cyklu zawodow
Formuty 1.

W sktad zestawu wchodzi
urzadzenie ER 80, zestaw
tarcz do pasowania kofa na
watku wywazarki i uchwyt
pneumatyczny kota SE. Cena

niez z uchwytem standardo-
wym w cenie 16 200 zt netto.

Firma Italcom prowadzi tez
akcje promocyjng ,Oferta ty-
godnia”: w kazdy poniedziatek
prezentowany jest jeden pro-
dukt, a zainteresowane nim
firmy  wysytaja  propozycje
ceny urzadzenia na adres
okazja@italcom.com.pl, po-
dajac wtasne dane teleadreso-
we. Akcja konczy sie w kazdy
pigtek o godz. 15.00.

FOT. BOSCH, ITALCOM

ciggtosci i-wartosci dodanej, kidére to rynek rozpoznaje.

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2014
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Jesienna promocja Karchera

Kércher przygotowat oferte
promocyjng urzadzen znajdu-
jacych zastosowanie w branzy
motoryzacyjnej, budowlanej,

transportowej, rolniczej, ko-
munalnej i logistyce.
Promocja trwa do 31 grud-
nia i obejmuje dodatkowo
przedtuzenie gwarancji do
2 lat na wszystkie urzadzenia
z serii Karcher Professional.
Preferencyjne ceny obowig-
zujg w przypadku myjek
wysokoci$nieniowych z pod-
grzewaniem wody (lub bez
tej funkcji) w kilku klasach
wydajnosci. Nalezg do nich

Shell FuelSave Partner

System telematyczny Shell
FuelSave Partner umozliwia
przeprowadzenie  doktadne-

go pomiaru ekonomicznego
i ekologicznego stylu jazdy.
Utatwia on takze kontrole
emisji CO,.

Shell FuelSave Partner
automatycznie wylicza emi-
sje dwutlenku wegla na tone,
kilometr albo mile, pozwala-
jac zarzadcom flot obliczy¢
Slad weglowy (carbon foot-
print), jaki wytwarza firma.

m.in. modele HD 7/18-4 M
Plus (w zestawie ze $rodkiem
RM 81 ASF ecolefficiency
do usuwania zabrudzen ole-
jowych, ttuszczowych i mi-
neralnych oraz zasadowym
Srodkiem do wysokoci$nie-
niowego mycia zasadniczego,
usuwajgcego olej, smar, smo-
fe, sadze i zywice dymowa),
HD 10/23-4S Plus (w zesta-
wie z lanca, szybkoztagczem
oraz 2 wkretkami do wezy

Wartos¢ emisji CO, przedsta-
wiana jest w procentach.

Podanie takiego parametru
jest coraz czesSciej niezbedne
do zawarcia kontraktu prze-
wozowego. Dzieki pozyska-
nym z systemu informacjom
wtasciciele flot majg mozli-
wo$¢ udzielenia kierowcom
wskazowek dotyczacych ich
stylu jazdy.

IX Dyskusyjne Forum Ubezpieczen Komunikacyjnych

Polska Izba Motoryzacji za-
prasza na IX Dyskusyjne Fo-
rum Ubezpieczen Komunika-
cyjnych, ktore odbedzie sie
3 grudnia w Warszawie. Konfe-
rencja odbedzie sie pod hastem
,Rentownos$¢, wzrost i przewa-
ga konkurencyjna — najlepsze
praktyki”. Polska lzba Moto-
ryzacji  zaprosita  ekspertow
i praktykéw z Polski i Europy,
ktdrzy podzielg sie wiedzg i do-
$wiadczeniem z uczestnikami
spotkania. W czasie spotkania
zostang m.in. omdéwione naste-

* Jak osiggna¢ rentownosc,
zysk i przewage konkuren-
cyjng?

e P6t roku dziatania BLS
(bezposredniej  likwidacji
szkod).

¢ Orzecznictwo Sadu Naj-
wyzszego i wytyczne KNF
a praktyka firm ubezpiecze-
niowych.

* lle kosztuje firme przyjecie
samochodu do naprawy /
obstuga szkdéd komunika-
cyjnych?

* Na jaki czas nalezy sie auto

e Co oznacza dla warsztatu
nowa ustawa konsumenc-
ka?

* Nowe standardy dla warsz-
tatow blacharsko-lakierni-
czych.

Podobnie jak w latach ubie-

gtych  wreczona  zostanie

nagroda ,Ztoty Zderzak” dla
towarzystwa ubezpieczenio-
wego najbardziej przyjaznego

z punktu widzenia warszta-

téw naprawczych.

PIM zaprasza do udzia-
tfu w Forum przedstawicieli

oraz $rodkiem RM 31 ASF
ecolefficency), HDS 6/14 C
czy HDS 8/18-4 M.
Promocyjng oferta zosta-
ty objete réwniez odkurzacze
uniwersalne (NT) przezna-
czone do usuwania suchych
i wilgotnych zanieczyszczen
oraz wody. Wiecej informacji
o ,Promocji jesiennej 2014”
oraz akcji ,Przedfuz gwaran-
cje do 2 lat” zamieszczono na
stronie www. karcher. pl

System pozwala tez tworzy¢
tzw. ,Lige kierowcow”, czyli
ranking, w ktérym wszyscy
kierujacy z danej floty rywali-
ZUjg 0 miano najlepszego eko-
kierowcy w cyklu dobowym,
tygodniowym,  miesiecznym
lub w innym zdefiniowanym
okresie. Takie rankingi mogag
stanowi¢ podstawe systemu
premiowego pracownikow.

i blacharsko-lakierniczych,
sprzedawcéw  samochoddw,
rzeczoznawcow, likwidatorow
szkdd, pracownikéw towa-
rzystw ubezpieczeniowych
i wypozyczalni samochoddw,
zarzadcow firm flotowych oraz
dostawcow narzedzi, materia-
téw i oprogramowana.
Patronat nad konferencjg
objeli Rzecznik Ubezpieczo-
nych i Ministerstwo Gospo-
darki. Zainteresowani udzia-
tem w spotkaniu powinni
zarejestrowa¢ sie na stronie

NOWOSC: OFERTA
NA RYNEK WTORNY

TECHNOLOGIA | DOSWIADCZENIE, KTORE PRZEKONUJE.

CZUJNIKI TEMPERATURY SPALIN NTK

pujace zagadnienia: zastepcze? serwiséw  mechanicznych  www.forumubezpieczen.com. > Na oryginalnym wyposazeniu co trzeciego samochodu na Swiecie
Tylko 20 referencji do 12.600.000 pojazdow w Europie

Wysoka precyzja pomiarow i krotki czas reakgji
t atwos¢ zamawiania i magazynowania

Jubileuszowy konkurs Philipsa

Philips zacheca do uczestnic- udziat w konkursie ,100 py- nie  www.consumerlifestyle.  udziat w loterii, w ktérej na
twa w quizie zorganizowanym tan — 100 nagréd”, wystar-  philips.com/100YearsQuizPL.  zwyciezcOw czekajg atrakcyj-

z okazji 100-lecia o$wietlenia czy odpowiedzie¢ na pytanie Po udzieleniu poprawnej od- ne nagrody. Konkurs trwa do
samochodowego. Aby wzig¢é dnia przedstawiane na stro- powiedzi uczestnik bierze 31 grudnia 2014 roku.

V V V

FOT. KARCHER, SHELL

Czujniki NTK to doskonata ochrona podzespotéw samochodu.
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Autoryzowane Centrum Napraw Powypadkowych

Lesonal WB GT dla polskich lakiernikow ‘ " _
Pomaranczowy trojkat w Lesznie

wodorozcienczalnymi. Naprawy lakier-
nicze wykonywane z uzyciem Basecoat
WB GT sa tez szybsze. Wazne jest row-
niez to, iz korzystanie z najnowszych pro-
duktéw Lesonal nie wymaga inwestowa-
nia w nowe urzadzenia lub w szkolenia
warsztatowego personelu.

Lesonal oferuje kompletny asorty-
ment, umozliwiajacy kompleksowe na-
prawy lakiernicze oraz wsparcie tech-
niczne, zwtaszcza w zakresie doktadnego
doboru materiatéw naprawczych do ko-
loréw i odcieni wystepujacych na rynku.
Sa to narzedzia kolorystyczne, takie jak
biblioteka koloréw, program do wyszuki-
wania koloréw QuickMikx oraz Lesonal
Color Checker — spektrofotometr pozwa-
lajgcy szybko zidentyfikowac¢ kolor na
samochodzie.

Teraz firma Primakolor jest wyfacz-
nym partnerem handlowym AkzoNobel
w zakresie marketingu i sprzedazy nowe-

SYMBOLICZNE PRZECINANIE WSTEGI ZASTAPILO
PODPISANIE PRZEZ SZEFOW VOLKSWAGEN GROUP
POLSKA I CIESIOEKA AUTO GROUP UMOWY O NO-
WYM ZAKRESIE WSPOLPRACY

SPOTKANIE MIALO MIEJSCE W WARSZTATOWE] HALI, W KTORE] NA CO
DZIEN NAPRAWIANE SA SAMOCHODY VOLKSWAGEN I SKODA USZKODZONE
W WYPADKACH DROGOWYCH

W IMIENIU FIRMY AKZONOBEL NA TEMAT JE] MARKI LESONAL WYPOWIADALI SIE DYR. DS. SPRZE-
DAZY VR PREMIUM TOMASZ LOOSE (PIERWSZY Z LEWE]) ORAZ DYR. TECHNICZNY SEAWOMIR
BUGAJSKI (DRUGI Z LEWEJ). O ROLI FIRMY PRIMAKOLOR W ZAKRESIE SPRZEDAZY LESONAL

W POLSCE MOWILI JEJ] WICEPREZESI JACEK MALCZYK (DRUGI OD PRAWE]) I WOJCIECH SKO-
WRONSKI (PIERWSZY OD PRAWE]) ORAZ PREZES RUDOLF JACOBS (TRZECI Z LEWEJ), WSPIERANY

PRZEZ WYSTEPUJACA W ROLI TEUMACZA ANNE PROCHACZEK (TRZECIA OD PRAWE]) PIERWSZE W KRAJU AUTORYZOWANE CENTRUM

Na spotkaniu tym zostaty przekazane
rowniez informacje o rozpoczete] we
wrzesniu br. wspétpracy firmy AkzoNo-
bel ze spotkg Primakolor Car Refinishes
w zakresie marketingu i sprzedazy asor-
tymentu produktéw Lesonal w Polsce.

Marka lakiernicza Lesonal ma juz po-
nad 150-letnig historie. Sygnowane nig
materiaty lakiernicze miaty w motoryzacji
znaczenie tak przetomowe, jak na przy-
kfad wprowadzenie do przemystu samo-
chodowego lakieréw nitrocelulozowych,
pierwszych emalii piecowych oraz poli-
estrowych kitéw szpachlowych. W historii
marki Lesonal szczegélnym osiggnieciem
jest stworzenie systemoéw lakiernictwa
renowacyjnego zgodnych z zasada: ,haj-
wyzsza jakos$¢ za rozsgdng cene”.
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NOWE PRODUKTY MARKI LESONAL DLA SAMOCHODOWEGO SEG-
MENTU PREMIUM ZAPREZENTOWAELA 7 PAZDZIERNIKA 2014 ROKU
FIRMA AKZONOBEL W SWYM OSRODKU SZKOLENIOWYM ATC
(AUTOMOTIVE TRAINING CENTER) W PRUSZKOWIE

Dzi$ produkty Lesonal majg globalne
aprobaty techniczne czotowych marek
samochodowych. Uwzglednia sie w nich
efekty wspdtpracy z producentami narze-
dzi i specjalistycznego sprzetu warszta-
towego dla lakiernikéw oraz techniczno-
ekonomiczne realia wystepujace w sferze
lakierniczych napraw aftermarketowych.

Produkty Lesonal sg systematycznie
ulepszane. W tym roku ich oferte wzbo-
gacit nowy lakier bazowy Basecoat WB
GT, bedacy udoskonalong wersjg produk-
tu o nazwie Basecoat WB oraz podktad
Lesonal UV Filler, w ktorym tradycyjne
suszenie w wysokiej temperaturze za-
stgpiono procesem utwardzania promie-
niami UV. W nowym lakierze rozpusz-
czalnikowe tonery metaliczne zastgpiono

go asortymentu marki Lesonal w Polsce.
Powierzenie tej misji innemu przedsiebior-
stwu wigze sie z faktem, ze AkzoNobel
ma takze, obecng od dawna na rynku
polskim, lakiernicza marke premium Sik-
kens. Pracownicy firmy Primakolor zapew-
niajg nowa jakos$¢ wspdtpracy z lakierni-
kami, a ich wieloletnie doSwiadczenie be-
dzie z pewno$cig pomocne w promowa-
niu marki Lesonal w Polsce na zasadach
nowoczesnego partnerstwa.

WODOROZCIENCZALNY SYSTEM MARKI
LESONAL POZWALA NA WYKONANIE
NAPRAW O NAJWYZSZE] JAKOSCI I WY-
JATKOWE] TRWALOSCI. W KABINIE
LAKIERNICZE] WYSTAWIONO SAMO-
CHOD POLAKIEROWANY Z ZASTOSO-
WANIEM TECHNOLOGII LESONAL WB
GT. ZAPROSZENI GOSCIE, GROWNIE
SPECJALISCI, DOKEADNIE PRZYGLADALI
SIE NAPRAWIONE] KAROSERII

FOT. ARCHIWUM

FOT. CIESIOEKA AUTO GROUP

NAPRAW POWYPADKOWYCH ZOSTALO OFICJALNIE
OTWARTE 8 PAZDZIERNIKA 2014 ROKU PRZEZ VOLKS-
WAGEN GROUP POLSKA W LESZNIE, W KOMPLEKSIE
SERWISOWYM FIRMY CIESIOLKA AUTO GROUP

Bedzie ono obstugiwa¢ samochody ma-
rek Volkswagen i Skoda. W najblizszej
przysztosci podobne placéwki powstang
tez w innych regionach Polski i Europy,
a ich wspolnym, charakterystycznym
logo bedzie pomaranczowy trojkat ze
Scietym lewym rogiem. Z okazji inau-
guracyjnej uroczystosci do Leszna przy-
jechali liczni przedstawiciele zarzadéw
zainteresowanych firm grupy Volkswage-
na i wspofpracujacych z nig dostawcow
sprzetu i materiatéw naprawczych, towa-
rzystw ubezpieczeniowych oraz motory-
zacyjnych mediow.

Potrzeba tworzenia takich specjali-
stycznych serwiséw blacharsko-lakierni-
czych wynika z troski producentéw i ser-
wisantéw samochodéw o bezpieczenstwo
ich Kklientoéw. Z badan statystycznych wy-
nika, ze na europejskich drogach $rednio
co dziesie¢ minut dochodzi do kolizyjnych

uszkodzen pojazdéw. Ponad 90% czesci
uzywanych do ich pdzniejszych napraw
to elementy nadwozi. Samo zastosowanie
najlepszego nawet sprzetu naprawcze-
go i oryginalnych komponentéw nie wy-
starcza jednak do pefnego przywrdcenia
sprawnosci samochodu. Potrzebna jest
dodatkowo znajomos¢ aktualnych zalecen
technologicznych ustalanych przez kon-
struktoréw poszczegdlnych modeli, bo te
zmieniajg sie radykalnie w kolejnych ge-
neracjach produktéw.

Na przyktad: najnowszy VW Passat
naprawiony wedtug zasad obowigzuja-
cych w starszych generacjach tego mo-
delu wykazuje podczas testéw zderzenio-
wych wytrzymatos¢ stabszg niz w stanie
fabrycznej nowosci, poniewaz ma uszko-
dzone fragmenty struktury nadwozia
wyciete w niewtasciwych miejscach,
a nowe — zamocowane niewtasciwymi

SAMOCHOD PROFESJONALNIE NAPRAWIONY

PO WYPADKU MUSI MIEC WSZYSTKIE CECHY
FABRYCZNIE NOWEGO. DOTYCZY TO ROWNIEZ
POWLOKI LAKIERNICZE] WYKONYWANE] W LESZ-
CZYNSKIM SERWISIE VW ZA POMOCA NAJNOWO-
CZESNIEJSZYCH TECHNOLOGII I UTWARDZANYCH
UV MATERIALOW SIKKENS FIRMY AKZONOBEL

INAUGURACYJNA IMPREZE POPROWADZIE ZNANY
Z WIELU INNOWACYJNYCH INICJATYW ANDRZE]
STEFANCZYK — DYREKTOR FIRMY SUPER CARS
WCHODZACE] W SKEAD CIESIOLKA AUTO GROUP

technikami faczenia. Tymczasem kazda
prawidtowo wykonang naprawe powinno
cechowa¢ wierne odtworzenie pierwot-
nych wtasciwosci pojazdu, zaréwno tych
mechanicznych, jak i wizualnych, a tak-
ze minimalny czas oczekiwania klien-
ta na odbidr wtasciwie naprawionego
samochodu.

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2014
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Mistrzostwa Swiata Kierowcéw Zawodowych

Mistrzom deszcz niestraszny

Nie byto ryku silnikdw, palenia gum ani
driftingu. Byta precyzyjna co do centy-
metra jazda miedzy przeszkodami. Niby
powoli, ale pod presjg czasu, bo minuty
przejazdu tez sie liczyty. W Krakowie o ty-
tuty mistrzow Swiata rywalizowali trake-
rzy i kierowcy autobusow.

Mistrzostwa Swiata Kierowcow Zawo-
dowych organizuje Union Internationale
des Chauffeurs Routiers (UICR), ktorej
cztonkiem w Polsce jest Stowarzyszenie
Klub Polskiego Trakera. Pierwsze zawo-
dy rozegrano w 1975 roku w Nicei. Po-
czatkowo konkursy rozgrywano co roku,
pdzniej co dwa lata. W tym roku — po raz
pierwszy w historii — mistrzostwa roze-
grano w Polsce. XXIX zawody odbyly sie
miedzy 25 a 28 sierpnia na krakowskim
lotnisku Czyzyny.
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KLUCZEM DO SUKCESU JEST PATRZENIE W LUSTERKA. TO NIC,

ZE PADA. TRZEBA SIE ZMIESCIC MIEDZY PRZESZKODAMI 1 UKONCZYC
TRASE W JAK NAJKROTSZYM CZASIE. NAGRODA MOZE BYC TYTUL
MISTRZA SWIATA

Jak zostaé najlepszym kierowca

Tytuty mistrzéow $wiata sg przyznawane
w kilku kategoriach: solo do 18 t, auto-
kar, zestaw z naczepa, zestaw z przycze-
pa, miodzi adepci zawodu (do 25 lat)
i furgony (dostawcze). Oddzielng dys-
cypling jest ecodriving, czyli jazda z jak
najmniejszym zuzyciem paliwa.

W tegorocznym czempionacie wy-
startowato 131 kierowcdéw z 14 krajow.
Spoza Europy goscilisSmy druzyny z RPA
(gospodarzy  poprzednich  zawoddw)
i Zimbabwe.

Podczas zawoddéw kazdy kierowca
musiat zaliczy¢ test z zasad ruchu dro-
gowego w Europie i pierwszej pomocy
przedmedycznej, sprawdzi¢ poprawno$¢
mocowania tadunku i poddac sie bada-
niu trzezwosci na alkotescie. Nastepnie

nalezato precyzyjnie przejechac po torze
Z przeszkodami.

Zadania zawodnikow to miedzy in-
nymi przejechanie przez waskg brame,
ominiecie przeszkody, ustawienie pionu
przytwierdzonego z przodu maski nad
tarcza lezaca na placu, wjazd tytem do
,garazu”, przewrdcenie maska zielonych
pachotkéw, ale z pozostawieniem czer-
wonych na swoich miejscach, zatrzyma-
nie sie jak najblizej dystrybutora itd. Nie
byto to tatwe. Liczyt sie kazdy centymetr
za daleko lub za blisko, przewrécony
niewfasciwy pachotek lub nieprzektuty
balon. Sedziowie mierzyli odlegtosci i na-
liczali karne punkty. W kohcowym wyni-
ku uwzgledniano tez czas przejazdu.

Trudne warunki

Zawody byty ciekawe i mogty sie podo-
ba¢, ale szyki organizatorom popsuta
pogoda. Przez dwa dni zawoddw byto
pochmurno i wietrznie, z silnymi prze-
lothymi opadami deszczu. Widzow z ze-
wnatrz byfo wiec jak na lekarstwo — przez
wiekszo$¢ zawodéw niemal wszyscy
obecni na placu nosili na szyjach iden-
tyfikatory organizatoréw, zawodnikéw lub
dziennikarzy. Gteboko rozczarowani byli
tez sprzedawcy z kilku kramdw, ktorzy
zanotowali nedzne obroty ze sprzedazy
pamiatek i kietbasek (aczkolwiek w so-
botnie popotudnie kiszonych ogérkéw juz
zabrakto).

Oddzielnie rozgrywang kategorig byt
ecodriving. W tej dyscyplinie nalezato
przejecha¢ po specjalnie wyznaczonym,
okoto 30-kilometrowym odcinku drogi
publicznej, zuzywajac jak najmniej pali-
wa. Do prowadzenia byt zestaw z nacze-
pa, obcigzony do 39 ton. | tu odnieslismy
najwiekszy sukces w tych zawodach:
mistrzem $wiata zostat Dariusz Serafinski
z wynikiem 8,1 litra — o litr mnigj niz dru-
gi na podium Pather Moonsamy z RPA.
Serafinski powtdrzyt w ten sposéb swoj
wynik z zawodéw w 2010 roku w Austrii

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

(dwa lata temu, na mistrzostwach odby-
wajgcych sie w RPA, Polska nie starto-
wata).

Mtodzi i obiecujacy
Kolejny sukces odnieslismy w kategorii
kierowcoéw do 25. roku zycia. Kamil Opler,
tukasz Stoktosa i tukasz Strézycki zdobyli
cate ,pudfo”. Inna sprawa, ze w tej kate-
gorii do zawoddéw zgfoszono... tylko trzy
osoby. Na mistrzostwach $wiata w Austrii
w 2010 roku sklasyfikowano w tej kate-
gorii tylko jednego zawodnika, a dwa lata
temu w RPA w ogble nie byto ,mtodzikow”.
W tacznej klasyfikacji indywidualnej
najlepszy Polak — kierowca kieleckiego
MPK Janusz Kaszuba — byt 19., a druzy-
nowo nasza reprezentacja zajeta 6. miej-
sce, czyli takie samo, jak 4 lata temu.
Kaszuba otart sie tez o podium w kate-
gorii autobuséw: miat 315 punktéw kar-
nych, zaledwie o 5 wiecej niz poprzednik
i 12 wiecej, niz wystarczytoby do srebr-
nego medalu.

Czy mozna lepiej?

Organizatorom nalezatoby delikatnie wy-
tkng¢ typowo polskg siermiezno$¢ wypo-
sazenia: tarcze do celowania pionem na-
malowang na ponurej dykcie i oklejanie
zderzakdw pianka, zeby sie bron Boze la-
kier nie porysowat (od pachotka!). Ale na
pewno najwiekszym wrogiem zawodow
byta deszczowa pogoda. Gdyby $wiecito
stonce, przysztoby duzo wiecej widzéw
i bytoby ciekawiej.

Troche zastanawia tez formuta mi-
strzostw. Odnosze wrazenie, ze fawo-
ryzuje ona kierowcéw z ogromnym do-
Swiadczeniem w manewrowaniu po pla-
cu, czyli gtéwnie mechanikéw samocho-
dowych, ktérzy codziennie ¢wiczg jazde
na centymetry w ciasnych garazach. Nie
nalezeli do najmtodszych niektérzy repre-
zentanci Niemiec, Holandii czy Finlandii,
a tymczasem witasnie te druzyny stanety
na podium druzynowym.

Wracatem z mistrzostw do domu au-
tokarem pewnej znanej linii. Gdy przed
Wroctawiem wijezdza sie z autostrady
do miasta, jest taki tuk w prawo, lek-
ko z gorki, z ograniczeniem do 60 km/h
i betonowg barierkg oddzielajgcg przeciw-
ne pasy ruchu. Kierowca byt kilka minut
spozniony, wiec pocinat lewym pasem,

wyprzedzajac wszystkie osobowki, jadac
raptem 40-60 cm od barierki. Patrzytem
na to z podziwem, ale tez z lekkim napie-
ciem. Trzy rzedy przede mng inny pasazer
tez wygladat przez okno ze szczekg na
kolanach, reszta jako$ nie zauwazyta nic
dziwnego. Problem w tym, ze takiej kon-
kurencji nie ma na mistrzostwach $wiata,
a w rozgrywkach na manewrowym placu
nie wchodzg w gre tego rodzaju emocje...
Nastepne mistrzostwa odbeda sie za
dwa lata w Finlandii. Polakom zyczymy

miejsca lepszego niz ciggle to szdste.
Romuald Gnitecki

BRZYDKA POGODA | PRZELOTNE OPADY
DESZCZU SPRAWILY, ZE WIEKSZOSC WI-
DZOW STANOWILI ZAWODNICY DOPINGU-
JACY SWOICH KOLEGOW Z DRUZYNY

T

OSTRY SKRET I OMIJANIE PRZESZKODY
W JAK NAJMNIEJSZE] ODLEGEOSCI. SEDZIO-
WIE MIERZA DYSTANS CO DO CENTYMETRA
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Mistrzowie wsrod kierowcéw zawodowych

W poszczegélnych kategoriach:

* solo do 18 ton: Nico Vlaar (Holandia)

e autokar: Djukic Srecko (Stowenia)

* zestaw z naczepa: Toni Kuosmanen (Finlandia)

* zestaw z przyczepa: Kurt Leclose (Belgia)

* mfodzi kierowcy: Kamil Opler (Polska)

« furgon: Peter Wotzel (Niemcy)

taczny ranking indywidualny:

Nico Vlaar (188 punktéw karnych), Peter Wotzel (219
punktéw), Harry Winqvist z Finlandii (223 punkty)
Ranking druzynowy:

Niemcy ($rednia liczba punktow karnych 364,23), Ho-
landia (381,08), Finlandia (446,85). Srednia liczba
punktéw karnych Polakéw wyniosta 626,08

TU BYLO NAJWIECE] WIDZOW, BO | DYSCY-
PLINA WIDOWISKOWA. ALE NIE KAZDEMU
UDALO SIE TRAFIC SZPIKULCEM W BALONIK

sovesaneTe=- | —

USTAW TU, CZLOWIEKU, CIEZAROWKE

W TAKI SPOSOB, ABY CIEZAREK WISIAL NAD
SRODKOWA KROPKA. NAWET W ,MALUCHU"
NIE BYLOBY TO LATWE

UDALO SIE! PIERWSZA KULKA ZAHACZONA
AUTOBUSEM, DWIE KOLEJNE POZOSTAJA
NIERUCHOMO. BEDZIE KOMPLET PUNKTOW

NASI Z NAGRODAMI. W KATEGORII
JUNIOROW ZDOBYLISMY TRZY PIERWSZE
MIEJSCA
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UKLADY HAMULCOWE

Hamulce

pojazdow wyczynowych

EWA BURDZINSKA

BREMBO POLAND

POTEZNY CHEVROLET CORVETTE Z07 JADACY Z PREDKOSCIA 100 KM/H MOZE DZIEKI HA-
MULCOM BREMBO ZATRZYMAC SIE NA DYSTANSIE NIESPEENA 30 METROW

SALES AND CUSTOMER SERVICE SPECIALIST

W SPORTACH MOTOROWYCH LICZY SIE GEOWNIE
CZAS POKONANIA WYZNACZONE] TRASY. ZALE-
ZY ON TAKZE OD SKUTECZNOSCI HAMOWANIA
PRZED WCHODZENIEM W ZAKRETY, GDYZ ULAM-
KI OSZCZEDZONYCH SEKUND DECYDUJA

O TYTULACH I MEDALACH

Na wyscigowych torach i rajdowych
etapach na dynamike jazdy wptywa tez
ogdlna masa samochodu, a tym samym
jej czes¢ przypadajgca na uktad hamo-
wania. Wioska firma Brembo jest znana
ze swych innowacyjnych konstrukcji ha-
mulcowych o rekordowych pod kazdym
wzgledem parametrach technicznych. Jej
technologiczny dorobek wysoko cenig za-
rowno czofowe sportowe teamy, jak i pro-
ducenci ekskluzywnych pojazdéw. Stop-
niowo rozwigzania te upowszechniajg sie
rowniez w modelach nizszych klas, po-
niewaz wieksza efektywno$¢ hamowania
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przektada sie bezposrednio na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego, a mniejsza
masa ukfadéw — na oszczedno$¢ paliwa

i ograniczenie emisji spalin.

Klocki Ceramic Extreme

Tak nazywaja sie pierwsze klocki hamul-
cowe przeznaczone do uzytku w ruchu
drogowym, a produkowane przez Brem-
bo z materiatu ceramicznego. Ich seryjng
produkcje poprzedzity wszechstronne ba-
dania laboratoryjne i sukcesy wynikajg-
ce ze stosowania podobnych konstrukcji
w samochodach wyczynowych. Specjal-

ne ceramiczne tworzywo cierne odzna-
cza sie bardzo duzym wspotczynnikiem
tarcia w wysokich temperaturach oraz
znaczng odpornoscig na zuzycie. Jest
to przede wszystkim efekt wynalezienia
nowego spoiwa, ktérego wiasciwosci me-
chaniczne i fizyczne pozostajg niezmien-
ne we wszelkich temperaturach robo-
czych. Klocki Brembo Ceramic Extreme
sg poza tym od standardowych znacznie
|zejsze. Masa nieresorowana wyposazo-
nego w nie pojazdu zmniejsza sie o okoto
1kg na kazde koto, gdyz $rednica tarczy
i powierzchnia klockéw mogg by¢ bar-
dziej kompaktowe.

Tarcza hamulcowa CCM

Doswiadczenie Brembo w projektowaniu
weglowych tarcz hamulcowych CCR dla
Formuty 1 zostato wykorzystane do opra-
cowania nowszej technologii ich odpo-
wiednikéw wykonywanych z Ceramicz-
nego Materiatu Kompozytowego (CCM).
Koncepcja ta powstata w firmie Brembo
w roku 1998, a po 4 latach badan i te-
stéw tarcze CCM zostaty po raz pierwszy
wykorzystane w pojazdach drogowych,
najpierw w Ferrari Enzo, a nastepnie
we wszystkich modelach Ferrari. Pézniej
pojawity sie w samochodach Mercedes
SLR, Zonda, Chevrolet Corvette ZR1,
Aston Martin DBS, Alfa Romeo 8C Spider
oraz we wszystkich éwczesnych mode-
lach o najwyzszych osiggach.

Dzi$ tarcze CCM sg produkowane
przez spotke joint venture Brembo SGL
Carbon Ceramic Brakes. Gféwna ich za-
letg jest redukcja masy nieresorowanej
pojazdu o 50% w poréwnaniu z kon-
strukcjg z tarczami zeliwnymi. Istotng
role odgrywa réwniez wysoki wspétczyn-
nik tarcia, utrzymujacy sie stabilnie pod-
czas hamowania przy kazdej predkosci
i w kazdych warunkach termicznych oraz
pogodowych, co w przypadku tradycyj-

FOT. BREMBO

FOT. BREMBO

nych elementdéw zeliwnych jest trudne
do uzyskania. Poza tym elementy z CCM
sg bardziej odporne na odksztafcenia
w wysokich temperaturach, wiec klocki
doktadniej przylegajg do tarcz.

Powierzchnia tarcz CCM nie ulega
korozji, nawet pod wptywem kontaktu
z wodg lub roztworami solnymi. Dzieki
temu osiagajg one eksploatacyjng trwa-
to$¢ rzedu okoto 150 000 km w ruchu
drogowym i 2 000 km przy ekstremalnej
jezdzie sportowe;j.

Materiaty i proces wytwarzania: Su-
rowcami do produkcji CCM sa: ciete wiok-
no weglowe, zywica fenolowa i krzem.
Dwa pierwsze sktadniki, zmieszane ze
sobg w odpowiednich proporcjach, sa
nastepnie formowane w ksztafty zespotu
hamulcowego, okre$lone podczas fazy
projektowania. Pod wptywem procesu
cieplnego zwanego pirolizg, substancje
organiczne w zywicy ulegajg zwegleniu,
w wyniku czego powstaje tworzywo typu
wegiel-wegiel, ktérego wtdkna tworzg
matryce o ksztafcie i gestosci odpowied-
nich do ostatecznej obrobki.

Podczas procesu infiltracja ptynnego
krzemu, zwanego w skrdcie LS| (liquid si-
licon infiltration) materiat ten nasyca ma-
tryce weglowg i wchodzi z nig w reakcje,
ktdrej produktem jest ceramiczny weglik
krzemu. Tarcza osigga w tym momen-
cie pozadang odporno$¢ na S$cieranie,
znacznie wyzsza niz w przypadku zeliwa.
Nastepnie powierzchnie wykanczane sg
przy uzyciu diamentowych narzedzi.

Rozwiagzania konstrukcyjne: Akumu-
lacja ciepta w tarczy CCM jest mniejsza
niz w zeliwnej, gdyz ma ona tez znacz-
nie mniejszg gestos¢ (okofo 1/3 gestosci
zeliwa). Zaréwno wiec sama tarcza, jak
i caty uktad wymagajg maksymalnie sku-
tecznej wentylacji. Dlatego konstruktorzy
Brembo zaprojektowali samoczynng wen-
tylacje czesci, zapewniajgcg maksymalne
oddawanie ciepfa. Kanaliki wentylacyjne
miedzy dwiema powierzchniami tarcia sg
wykonywane na etapie ksztattowania ca-
tej tarczy, dzieki czemu podczas dalszej
obrébki nienaruszona pozostaje jedno-
lito$¢ struktury materiatu. Wewnetrzny
ksztatt kanalikéw i ich potozenie wzgle-
dem otworéw na powierzchni sg wyzna-
czone na podstawie precyzyjnych analiz

UKLADY HAMULCOWE

z zakresu mechaniki przeptywoéw gazo-
wych i cieplnych. Prawidtowy przeptyw
powietrza umozliwia bowiem skuteczne
chtodzenie.

W poréwnaniu z zeliwng tarcza CCM
nagrzewa sie szybko podczas hamowa-
nia, jednak potem réwnie szybko sie
schfadza. Pozwala to na wielokrotne cy-
kle hamowania z duzg sitg bez znaczace-
go wpltywu na wspdfczynnik tarcia.

Sukces rynkowy: Firma Brembo SGL
Carbon Ceramic Brakes jest obecnie li-
derem w produkcji weglowo-ceramicz-
nych tarcz hamulcowych i dostarcza te
elementy do najbardziej ekskluzywnych
modeli prestizowych marek, takich jak:
Ferrari, Maserati, Alfa Romeo, Aston
Martin, Corvette, Nissan, Lexus, McLa-
ren, Volkswagen, Porche, Audi, Bentley,
Lamborghini, Bugatti i AMG.

Zacisk hamulcowy ,,Extrema”

Ten element zaprojektowany zostat spe-
cjalnie dla samochodu par excellence
sportowego, czyli nastepcy modelu Fer-
rari Enzo. Jest to pierwszy pojazd tegoz
producenta wyposazony w hybrydowy
system HYKERS, taczacy spalinowy sil-
nik V12 o mocy do 800 KM, ze 120-kilo-
watowym silnikiem elektrycznym, od-
zyskujacym energie hamowania, podob-
nie jak KERS znany z Formuty 1.

Zalety samego zacisku ,Extrema” firmy
Brembo to znaczna redukcja (o ponad 3 kg)
masy nieresorowanej i lepsza wentylacja,
pozwalajgca obnizy¢ maksymalng tem-
perature ptynu hamulcowego o ponad
30°C. Przy przednich kotach zastosowano
wersje tego zacisku z szescioma tfokami,
a przy tylnych — z czterema i z elektrycz-
nym hamulcem postojowym wbudowanym
po raz pierwszy bezposrednio w zacisk.

Na podstawie doswiadczen z Formu-
ty 1 konstruktorzy Brembo zdecydowali
sie dla uzyskania maksymalnej sztyw-
nosci zacisku wykona¢ caty jego korpus
w postaci jednolitego aluminiowego
odlewu. Srednice ttoczkéw zostaty zrdz-
nicowane w celu zapewnienia réwno-
miernego zuzycia. W ttoczkach zastoso-
wano podktadki termiczne i nawiercone
promieniscie otwory wentylacyjne, aby
ograniczy¢ przenikanie ciepta do ptynu
hamulcowego.

Wtasciwosci CCM w poréwnaniu z zeliwem

Materiat Zeliwo CCM
Przewodnictwo cieplne (W/mK) 50 20
Rozszerzalno$¢ cieplna (20-400°C) 18 2
10-6 1/K

Pojemnos$¢ cieplna (kJ/kgK) 0,65 1,2
Radiancja 0,4 0,92
Gestos¢ (g/cm3) 7,1 2,25

WEGLOWO-CERAMICZNA TARCZA HAMULCOWA
BREMBO CCM

PRZEDNI (Z LEWE]) I TYLNY ZACISK HAMULCO-
WY BREMBO EXTREMA

ZACISK EXTREMA W WERS]JI OZNACZANE] KO-
LOREM ZOETYM W KOMPLECIE Z TARCZA CCM
JAKO FABRYCZNE WYPOSAZENIE SAMOCHODU
CORVETTE Z07
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Urzadzenie do przetaczania
tarcz hamulcowych Pro-Cut

KRZYSZTOF PIATEK

JEJ PRZETOCZENIE

Niedoskonato$ci  powierzchni  styku
pomiedzy oktadzing klocka a tarcza
powodujg spadek skuteczno$ci hamul-
cow i wydtuzenie drogi hamowania.
Natomiast w przypadku wystepowania
bicia bocznego bedzie wystepowato
ciggte, delikatne ocieranie tarczy o klo-
cek, ktére prowadzi do szybszego i nie-
réwnomiernego zuzywania sie oktadziny.
Taki defekt moze réwniez powodowacd
pojawienie sie nieprzyjemnych piskow

SPECJALISTA DS. OBSEUGI KLIENTA I MARKETINGU
CARTEC K.WISNIEWSKI, B.NOWAK

NIE KAZDA TARCZA HAMULCOWA WYMAGA
NATYCHMIASTOWE] WYMIANY. W NIEKTORYCH
PRZYPADKACH WYSTAPIENIA KOROZ]JI LUB NIE-
ROWNOMIERNEGO ZUZYCIA TARCZY WYSTARCZY

i wibracji odczuwalnych podczas hamo-
wania. Przetaczanie pozwala pozby¢ sie
tych objawdw.

Standardowe  tokarki  spotykane
w warsztatach zazwyczaj nie sg w stanie
przetoczy¢ tarczy idealnie, poniewaz cata
procedura wymaga zdjecia tarczy z sa-
mochodu. Z tego tez powodu nie mamy
mozliwosci wykonania tej operacji pra-
widfowo, eliminujgc niemal catkowicie
bicie boczne. Skutecznym rozwigzaniem
jest przetoczenie tarczy bezposrednio na
piascie, co umozliwia nam urzadzenie
marki Pro-Cut. Dzieki aparaturze pomiaro-
wej urzadzenie dokonuje automatycznej

Hella Pagid — nowa marka, nowa jakos¢ hamowania!

W maju zesztego roku na rynku motoryzacyjnych
cze$ci zamiennych doszlo do polgczenia dwdch
znanych w branzy firm: TMD Friction i Hella.
Synergia dostawcéw premium Hella i Pagid
obecnych zaréwno na rynku OE jak i réwniez
aftermarketowym  umozliwia  wykorzystanie
ogromnego potencjalu  wynikajgcego z wielo-
letniego do$wiadczenia i nabytej wiedzy. Nowe,
niezalezne przedsiebiorstwo 1gczy dorobek obu
firm dostarczajgcych asortyment dla producentéw
samochodéw pod nazwa Hella Pagid Brake
Systems. To potaczenie sit 0znacza, ze nowa marka
moze zaoferowa¢ swoim Klientom znacznie wigcej
poprzez bogatg oferte produktéw najwyzszej
jakosci oraz sprawny serwis.

Na rynku polskim wytgcznym dystrybutorem pro-
duktéw Hella Pagid jest firma Inter-Team, ktéra to

w swym portfolio posiada ponad 1000 referencji
z ukladu hamulcowego takie jak: klocki, tarcze,
szczeki hamulcowe, plyny hamulcowe oraz chemia
hamulcowa.

Asortyment klockéw hamulcowych dystrybuowa-
nych przez Inter-Team zawiera ponad 500 artyku-
téw wyprodukowanych zgodnie z 50 indywidual-
nymi, zastrzezonymi formutami mieszanek tworza-
cych okfadzing hamulcowa. Sa one dostosowane
do poszczegdlnych rodzajéw pojazddw, ukladow
hamulcowych, mocy silnika, obcigzenia jazdy i cha-
rakterystyki pojazdowej.

Obecnie w ofercie Inter-Team znalez¢ mozna
ponad 500 referencji tarcz hamulcowych Hella
Pagid w tym wigkszo$¢ nalezy do kategorii PRO.
Tarcze Hella Pagid PRO sg pokryte warstwg anty-
korozyjna, ktéra zabezpiecza przed rdzewieniem

dzieki temu produkty te sg zabezpieczone przed
dziataniem szkodliwych czynnikéw zewnetrznych
i 53 szczegolnie zalecane do samochoddw wypo-
sazonych w kofa z felgami aluminiowymi.
Doskonalym dopetnieniem oferty klockdw i tarcz sg
szczeki  hamulcowe oraz plyny hamulcowe
i chemia warsztatowa. Sg to produkty najwyzszej
jakosci gwarantujace dlugi okres uzytkowania
i skuteczne hamowanie.

Wiodacy producenci samochodéw ufajg jakosci
wyposazenia Hella Pagid. Odzwierciedleniem tego
zaufania jest fakt, iz Hella Pagid dostarcza swoje
produkty do wszystkich segmentéw aut. Z jednej
strony produkty dostarczane sg na pierwszy mon-
taz, do samochodéw sportowych o wysokich
osiggach takich jak Porsche 911, z drugiej za$ do
mniejszych takich jak Audi A1. Wspdtpraca
z producentami samochoddw jest niezwykle istot-
nym aspektem w procesie podnoszenia jakosci
oferty. Jeste$my przekonani, ze jako$¢ oferty marki
Hella Pagid Brake Systems wychodzi naprzeciw
potrzebom i oczekiwaniomw zakresie uktadow
hamulcowych, zapewniajgc maksimum  korzy$ci
dla wszystkich nabywcéwi uzytkownikéw tych
produktéw.

(ELLR PAGID  Z INTERTEAM'

BRAKE SYSTEMS www.inter-team.com.pl

Multi-Diag

ACTIA' B samochoddw,

ACTIA®

Vehicle Electronics & Diagnostics

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujac ponad 20 lat partnerstwa z producentami
intensywnie  rozwija

urzadzenie  Multi-Diag®.

Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow

URZADZENIE
PRO-CUT PFM 9.1 DRO
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kompensacji. Kompensacja powoduje, ze . A o1 o ®» 6 & 0 O & & pojazdow (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
i i ARCZE HAMULCOWE W PORSCHE 7 ® Renault) dysponujemy siecig wsparcia technicznego na calym $wiecie.
0 przetoczeniu tarczy otrzymujemy po- . 9 e ® = 0 ® - q Wsp; g

p. P . . y . Y J . yp I VW SCIROCCO PRZED 1 PO PRZETO- e o ™ e ) e Specjalistyczna wiedza, kidra wykazujemy sie w kontaktach
wierzchnie prawie pozbawiong bicia bocz-  CZENIU Q0 = © & @ © & © z producentami stanowi jedyna w swoim rodzaju gwarancje dla
nego, bo zredukowanego do 0,025 mm. @ @ o O & & © ® nasz{ejego_ t:ﬁf'ran' ugiwersalnego i lezy u podstaw sukcesu

. . . L . . . . . Lo = = — = = - e urzaazenia iviuli-wiag=.

Przetaczanie tarczy jest zalecane réw- po wymianie pojawig sie nieprzyjemne 9 ® = ® @& & & O 2 g

niez w przypadku wymiany klockéw ha-  dzwieki. Wkrétce mogg tez wystapi¢ wi- ¢ = E C 9 8 @ Wprowadzajac funkcje Express-diag znaczaco skrocilismy czas
Lo . . e B i e e diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
mulcowych, gdy tarcza nie jest jeszcze bracje, odczuwalne na pedale hamulca o e — przeklada sie o w prosty sposdb na realizowane obroty w warsztacie.

w ztym stanie, ale nosi juz $lady uzyt-
kowania. Trzeba sie tylko upewni¢, ze
jej grubos¢ nie spadta ponizej wartosci
granicznej. Nawet jesli tarcza na pierw-
szy rzut oka wyglada dobrze, mogfo juz
powsta¢ na niej bicie albo powierzchnia
styku oktadziny z tarczg nie jest idealnie
gtadka. Wszystko to moze spowodowac,
ze mimo wymiany klockéw na nowe
i mimo iz tarcza wyglada nienagannie, to
skuteczno$¢ dziatania ukfadu hamulco-
wego nie bedzie zadowalajaca, a krotko

podczas hamowania.

Pro-Cut pozwala na przetaczanie tarcz
zwyktych, wentylowanych, nawiercanych
i nacinanych o $rednicy do 437 mm
i maksymalnej grubosci 44 mm, czyli na-
wet dla duzych pojazddéw terenowych lub
samochoddéw sportowych. Jedyng prze-
szkoda, ktéra uniemozliwia regeneracje
tarczy, jest nieodpowiednia, bo zbyt mata
grubos¢ tarczy. Przetaczanie za pomocg
urzadzenia Pro-Cut zmniejsza te grubos¢
0 0,04 mm. [ |

FOT. CARTEC

NOWOSC

7980rLN

Multi-Diag® mobile XG to kolejny produkt w ofercie uniwersalnych
testerow diagnostycznych firmy ACTIA. Mobile XG oferuje niespotykany
standard w zakresie diagnostycznych urzadzen warsztatowych.
Urzadzenie charakteryzuje wysoka odpornos¢é na uszkodzenia
mechaniczne (MIL-STD-810G) oraz na zanieczyszczenia czynnikiem
plynnym oraz pylem (IP52). Wiecej informacji na www.actiapolska.pl

*warto$¢ netto. Oferta obejmuje roczng aktualizacje oprogramowania i jest ograniczona ilosciowo.

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

ul. Putawska 38
05-500 Piaseczno

tel. (022) 726 35 90
www.actiapolska.pl
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21 MMIKODA

Hamulce a hatas tarcze i bebny hamulcowe e g

bremsscheiben
und bremstrommeln
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www.mikoda.pl

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech zestawow nagrod:
MACIE) ROGUSZKA grzechotka z zestawem bitdw, czapka firmowa i breloczek

SPECJALISTA DS. BADAN

e ufundowanych przez firme Wimad,

WYMAGANIA DYKTOWANE POTRZEBAMI BEZPIECZENSTWA I KOMFORTU
JAZDY MAJA DUZY WPLYW NA BUDOWE WSPOLCZESNYCH UKEADOW jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
HAMULCOWYCH. HAMULCE ODGRYWAJA DOMINUJACA ROLE W ZAKRESIE niektérych odpowiedzi lub nie jestes$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Konstrukcja nozycowa w odwrocie?”, nastepnie wypetnij

. 3 kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 listopada 2014 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj
BEZPIECZENSTWA, ALE W PEWNYM STOPNIU WPLYWAJA TEZ NA OCENE

z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.
KOMFORTU PROWADZENIA POJAZDU - 4

PYTANIA KONKURSOWE

1. Diagnostyczny podno$nik nozycowy zastapi¢ mozna w petni konstrukcja:

Formularz elektroniczny

Z pojeciem bezpieczenstwa taczy sie wzbudnych, wywotujgcych zjawiska pracy auta — od jazdy ponizej 1 km/h az

, . . L. . . L. [ a. jednokolumnowa [ b. dwukolumnowa znajduje sie na stronie:
bezposredn.lo pojecia sku?ec.znosu, me—. wibroakustyczne. dg duzych p-er.kc.)sm na‘ autostradach. O c. stemplowa 0 d. pomocnicza-kanafowa http://e-autonaprawa.pl/konkurs Prosimy
zawodnosci, statecznosci i trwatosci Dzwieki i drgania emitowane przez Niektore dzwieki i drgania w ukfadzie 2. Sposréd technicznych cech podnosnika w diagnostyce gléwna role odgrywa: przestaé poczty
uktadu hamulcowego. Z drugiej strony ukfad hamulcowy zawierajg sie w sze- hamulcowym wystapig tylko wtedy, gdy 0 a. precyzja wypoziomowania Q b. wysokoé¢ podnoszenia lub faksem:
oceniamy komfort prowadzenia: wygode rokim paémie czestotliwosci: od infra- pewne warunki zostang spefnione jedno- 3 c. szybko$¢ podnoszenia Q0 d. moc silnikéw napedu 713433541
ich dziatania, a takze cichg prace. Dobér  ucha, az po ultradzwicki. Ponadto odgosy — no$¢, predkosé i opdznienie hamowania. D a. trwatoscia powlok 1 b. powodowaniem odksztatcen

. . L )} . ) . . [ c. energochtonnoscig 1 d. kosztownoscig obrébki
odpowiednich wfasnosci i parametrdw  emitowane przez uktad hamulcowy mogg Oprécz konstrukcji hamulca i stanu

4. Nowoczesny system poziomowania podnosnika nozycowego opiera si¢ na:

|

|

|

|

|

|

|

|

|

uruchamiania hamulcéw, progresywnos$¢  dzwiekow ponizej percepcji ludzkiego  czesnie: okre$lona temperatura, wilgot- 3. Ogniowa metoda cynkowania konstrukcji podnos$nikéw ustepuje galwanicznej: :
|

|

wymaga kompromisu. Trudno o hamul-  wystgpi¢ w szerokim zakresie warunkéw  tarczy hamulcowej czestym zrédtem pi- > :
|

|

|

|

[ a. regulacji ci$nienia ptynu [ b. elektronicznych dynamometrach
ce piekielnie sprawne, absolutnie ciche [ c. sztywnym taczeniu najazdow (1 d. mechanizmach zapadkowych
i jeszcze niedrogie. prg;g;m?]ej przydrrﬁggrlzaanej piszczenie 5. Czy nieobecnosé na liscie urzadzen serwisowych producenta samochodéw dyskwalifikuje przydatnosé
Gdy hamujemy pojazdem, nastepuje tarczy tarczy danej marki i modelu podnosnika do celéw diagnostycznych?
\
przemiana energii kinetycznej na inne skrzypienie :
r(?dzaje energu.' P.odc.zas ,tarclla energia odglosy tarcia Autonaprawa
kinetyczna zamienia sie gféwnie na ener- . . . . . . w
10 20 50 100 500 1000 5000 10000

gie cieplng, powodujaca nagrzewanie

tracych sig ciat, a takze m.in. na energig NAJCZESCIE] PRZYTACZANY PODZIAL ZDARZEN WIBROAKUSTYCZNYCH
powodujgcg wymuszenie drgan samo- POCHODZACYCH OD UKtADU HAMULCOWEGO

czestotliwo$é [Hz]

|
|
| pl. Nowy Targ 28/16
|
I 50-141 Wroctaw

FOT. LUMAG

|

|
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LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

PRomgg,

*Breck.
Dalej. Bezpieczniej.

¢
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T

X-431 Master
cena: 4 900 zt

CAT-501 + X-712
cena: 9 500 zt cena: 27 000 zt

PETLA PRZECHODZACA PRZEZ MOJACAR
W POLUDNIOWO-WSCHODNIE] HISZPANII
TO ULUBIONA TRASA EUROPEJSKICH PRO-
DUCENTOW UKEADOW HAMULCOWYCH

skow sg klocki hamulcowe. Na komforto-
we zachowanie hamulca duzy wptyw ma
zmiana niektérych wtasnosci materiatu
ciernego. Dobre efekty moze tez przy-
nie$¢ fazowanie krawedzi materiatu.
Warto tez zapobiega¢ rozchodzeniu sie
drgan miedzy poszczegdlnymi elemen-
tami sktadowymi uktadu hamulcowego
i przenoszeniu tych drgan na elementy
mocujace i zawieszenie pojazdu. Modyfi-
kacje mogg polegac albo na usztywnieniu
elementéw bezposrednio sie stykajacych,
albo na zwigkszeniu ich ttumienia. Produ-
cenci materiatéw ciernych produkujg wiec

klocki, na ktdrych tylnej czesci mocowany
jest dodatkowy element ttumigcy drgania
o strukturze wielowarstwowej, tzw. shim.

Praktyczne badania zdarzen wibro-
akustycznych, pochodzacych od uktadu
hamulcowego, sg chetnie prowadzone
w rejonie miejscowosci Mojacar na potu-
dniu Hiszpanii. Jedna petla testowa liczy
okofo 125 km. Trasa obejmuje zaréwno
drogi szybkiego ruchu, z ograniczong
iloscig hamowan, jak i obszary srodmiej-
skie, zawierajgce liczne skrzyzowania
i progi zwalniajgce w okolicach przejs¢
dla pieszych, gdzie cykle zahamowan sg

bardzo liczne i powtarzane w niewielkich
odstepach czasu. Na trasie zmienia sie
tez klimat: od pustynnego i suchego, do
nadmorskiego ze zmienng temperaturg
i wilgotnoscia. Tak roznorodne warunki
otoczenia umozliwiajg skuteczne ujaw-
nianie nieprawidtowosci w pracy ukfadu
hamulcowego.

O trasie wokét Mojacar mowi sie, ze
jest to najgorszy przypadek warunkow
korzystnych do generowania dzwiekdw.
7 tego powodu testy przeprowadza tam
wielu producentéw pojazddéw, hamulcow
i czesci hamulcowych. Liczne badania
w trudnych warunkach drogowych typu
Mojacar majg na celu optymalizacje
konstrukcyjna, indywidualny dobdr na-
ktadek antypiskowych, ksztattu skosdw,
parametréw procesu produkcyjnego oraz
sktadu materiatu ciernego.

FOT. LUMAG

czapka, breloczek

TLT-235 SB
cena: 5 500 zt

TLT-440 W
cena: 14 900 zt

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

ul. Ofowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12
e-mail: sales@launch.pl

www.launch.pl
LAUNCH POLSKA SP. z o0.0.

Sprawdz nas

Driven by

Quality

www.denso-am.pl

*Dom - weekend.
600 razy.

Postaw na bezpieczny system hamowania.

Aby wyjecha¢ na weekend za miasto
na odcinku 85 km, w czasie ok. 140 min
korzystasz z hamulca nawet 600 razy.

Breck

www.breck.pl
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Wskazowki techniczne Delphi: hamulce

TRADYCYJNA WIEDZA
TECHNICZNA NA TEMAT
DZIAXANIA SAMOCHODOWYCH
HAMULCOW OKAZUJE SIE DZIS
NIEWYSTARCZAJACA PODSTAWA
DO ROZWIAZYWANIA
KONKRETNYCH PROBLEMOW
OBSEUGOWYCH 1 NAPRAWCZYCH
ZWIAZANYCH Z TYM UKEADEM.
NA DORAZNY WARSZTATOWY
UZYTEK NIEDOSTATECZNA
ZNAJOMOSC TEORII KOMPEN-
SOWAC MOZNA STOSOWANIEM
SIE DO NASTEPUJACYCH
PRAKTYCZNYCH WSKAZOWEK

B Nigdy nie nalezy odfgcza¢ lub pod-
taczac jakiegokolwiek elementu elek-
tronicznego uktadu ABS przy wtaczo-
nym zaptonie. Moze to spowodowac
wzrost natezenia pradu, a w efekcie
uszkodzenie jednego lub kilku ele-
mentéw uktadu.

W Jesli klocek wewnetrzny jest bardzigj
zuzyty niz zewnetrzny, nalezy oddac
do regeneracji lub wymieni¢ zacisk
hamulcowy, gdyz mamy do czynie-
nia z blokowaniem ttoczka. Jesli naj-
bardziej zuzyty jest klocek zewnetrz-
ny, oznacza to, ze element mocujgcy
w zacisku powoduje blokowanie
sie tfoczka, a nie jego przesuwanie.
W takim przypadku nalezy wymienic¢
element mocujacy i nasmarowac pro-
wadnice zacisku.

B Gdy w pojezdzie niepotrzebnie urucha-
miany jest ukfad ABS, nalezy przepro-
wadzi¢ prébe drogowg z zastosowa-
niem testera diagnostycznego w celu
sprawdzenia, ktéry elektromagnes jest
aktywowany i na ktdre koto lub obwad
hydrauliczny on oddziatuje.
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B Podczas wymiany czujnika potozenia
przepustnicy nalezy zawsze uzywac
narzedzia diagnostycznego. Z instala-
Cjg nowego czujnika moze wigzac sie
konieczno$¢ zaprogramowania jed-
nostki sterujacej silnika ECU. Nieza-
stosowanie sie do tego wymogu moze
spowodowac zatrzymanie dziatania
tempomatu i uktadéw ABS.

B W przypadku wielu nowoczesnych
rozwigzan wymiana klockéw hamul-
cowych bez narzedzia diagnostyczne-
go bedzie niemozliwa. Nalezy skiero-
wac auto do innego warsztatu lub roz-
wazy¢ zakup odpowiednich narzedzi.

B Jezeli stwierdzono utrate ptynu hamul-
cowego z pompy hamulcowej, ale bez
oczywistych oznak wycieku, nalezy od-
kreci¢ pompe hamulcowg od podcisnie-
niowego urzadzenia wspomagajacego
hamulce i sprawdzi¢ stan urzadzenia.
W niektérych pojazdach tylna cze$¢
pompy hamulcowe] nie jest uszczel-
niona od podci$nienia silnika, wyste-
pujacego w punkcie styku z podci$nie-
niowym urzadzeniem wspomagajagcym

hamulce. Ptyn z wycieku moze zosta¢
zassany do urzadzenia wspomagaja-
cego hamulce lub do silnika.
Piszczenie  hamulcow  tarczowych
mogg wywotywac S$liskie klocki lub
tarcze (czesto w wyniku stosowania
aerozoli do czyszczenia hamulcéw lub
nieprzestrzegania prawidfowej proce-
dury docierania), a takze nieprawidto-
we cofanie ttoczka zacisku hamulco-
wego. Do pozostatych przyczyn nalezg
nieprawidtowe ustawienia zacisku oraz
niewfasciwe smarowanie sworzni.

Jesli pojazd wyposazony w uktad ABS
podczas hamowania ,$cigga” w prawo
lub w lewo, nie nalezy natychmiast in-
stalowa¢ nowych zaciskéw przewoddw
gietkich ukfadu hamulcowego.

Gdy pojazd znajduje sie na podnosni-
ku, na kazdym kole nalezy zamonto-
wac cisnieniomierz i sprawdzi¢ rézni-
ce ci$nien podczas uzywania hamul-
coéw. Znaczna rdznica ci$nien moze
wskazywac¢ na problem z zaworem
hydraulicznym w uktadzie ABS. |

FOT. DELPHI

Mozemy zatrzymac
wszystko, co jest w ruchu

Nasz program

Zapewniamy rozwigzania. Naszym partne-
rom biznesowym dajemy dostep do naj-
lepszych czesci i niezbednej wiedzy tech-
nicznej, aby mogli oferowac¢ swoim klientom
wydajne i profesjonalne ustugi.

TMD Friction produkuje kompletne zesta-
wy hamulcowe dla kazdego rynku, zapewnia
takze biezgce wsparcie techniczne i gwa-
rantowane czasy dostaw. Salony i warsztaty
mogg skorzysta¢ z kompleksowego progra-
mu wsparcia marketingowego, w tym mate-
riatdw do punktéw sprzedazy oraz katalogéw
— drukowane i online.

Brakebook
— internetowy katalog produktow

&= brakebook

TMD Friction utworzyto internetowy system
katalogowy dla produktéow Textar, Mintex,
Don i Pagid. Nasza platforma ma fatwe
w obstudze opcje wyszukiwania, dzigki cze-
mu daje szybki i prosty dostep do informac;ji
o produktach.

Dla marek Textar, Mintex i Pagid sg do-
stepne bezptatne aplikacje katalogowe dla
systemow Android i iOS. Uzytkownicy majg
bezposredni dostep do stale uaktualnianych
danych katalogowych. Mogg tez wyszuki-
wacé artykuty, numery KBA, producentéw OE
i inne dane w czasie rzeczywistym.

Szkolenia na calym swiecie

TMD Friction organizuje regularne szkolenia
na temat produktéw i technologii zaréwno dla
ekspertoéw, jak i os6b z mniejszym doswiad-
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czeniem. Na przyktad ,Bremsenakademie”
(Akademia Hamowania) w Niemczech po-
zwala pracownikom warsztatéw, sprzedazy
i obstugi zdobywa¢ wiedze na temat naj-
nowszych osiggnie¢ techniki w dziedzinie
hamowania. Szkolenia sg oparte na stan-
dardach przemystowych, przyblizajg wiedze
0 szczegotach i wprowadzajg w najnowsze
techniki i technologie.

Eksperci motoryzacyjni z catego Swiata
moga tez braé udziat w indywidualnie opra-
cowywanych szkoleniach, przygotowywa-
nych na konkretne zamoéwienie i zapotrze-
bowanie.

Warsztaty interaktywne

Akademia Hamowania to tylko jeden z ele-
mentéw treningu i rozwoju w TMD Friction.
Istnieje tez wsparcie online na stronach
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www.textar-profide (w jezyku niemieckim)
i www.textar-professional.com (wersja miedzy-
narodowa). Dzigki interaktywnym lekcjom
uzytkownicy majg dostep do szczegotowej
pomocy z zakresu obstugi i naprawy syste-
moéw hamulcowych. Niezalezne warsztaty
znajdg doktadne informacje techniczne i in-
strukcje pozwalajgce dokonywac wysokiej ja-
kosci napraw hamulcéw i obstugi pojazdéw
dowolnego producenta.

Szczegdtowe animacje tréjwymiarowe
pokazujg rézne detale dziatania systeméw
hamulcowych. Klipy wideo sg bardzo przy-
datnym przewodnikiem, obrazujgcym ob-
stuge i naprawe réznych typow hamulcow.
Informacje sg uzupetnione danymi technicz-
nymi, analizg wzorcéw zuzycia, instrukcjami
obstugi i listami kontrolnymi, ktére mozna
bezptatnie pobra¢ w formacie PDF.

Specjalistyczne narzedzia

TMD Friction poszerzyto ostatnio swojg
linie produktowag Textar o wyspecjalizowa-
ne narzedzia warsztatowe dla szerokiego
rynku. Dealerzy i warsztaty majg dostep do
wysokiej jakosci narzedzia, dzieki ktérym
mozliwy jest profesjonalny serwis i naprawa
hamulcéw w standardach Textar.

TMDFRICTION

ANISSHINBO GROUP COMPANY
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Kompleksowe serwisowanie
hamulcow | opon

JAROSEAW PRUBA

WYZSZE]

Mowa tutaj zwtaszcza o systemach ESP,
ktére w swoich kolejnych generacjach
stosowane sg obowigzkowo od roku
2011 w kazdym nowo wyprodukowa-
nym samochodzie osobowym. Ich zasto-
sowanie bezdyskusyjnie poprawia bez-
pieczenstwo, eliminujgc btedy kierowcy
— oczywiscie w pewnych granicach wy-
znaczonych $cisle przez prawa fizyki. Dla
uzytkownika pojazdu to olbrzymia i nie-
oceniona pomoc w sytuacjach krytycz-
nych, a dla warsztatu kolejne wyzwanie,
z ktorym mozna sie zmierzy¢ juz tylko za
pomocg odpowiedniego testera diagno-
stycznego.

Actia, bedac prekursorem w dziedzi-
nie elektronicznej diagnostyki pojazddw,
dostarcza tego rodzaju urzadzenia do
fabrycznego uzytku czofowych produ-
centdw samochoddéw: Citroén; BMW;
Grupa Fiat, Lancia, Alfa-Romeo; Merce-
des-Benz; Mitsubishi; Peugeot; Renault;
VW... Ma tez w swojej ofercie uniwersal-
ne urzadzenie warsztatowe Multi-Diag.
Przy jego konstruowaniu wykorzystano
wiedze i do$wiadczenie zdobyte we
wspotpracy z odbiorcami fabrycznymi.

Okresowy przeglad

uktadu hamulcowego i ESP

Okresowa obsfuga uktadéw hamulco-
wych wyposazonych w system ESP lub

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2014

DYREKTOR DZIAEU DIAGNOSTYKI I WYPOSAZENIA
SERWISOWEGO ACTIA-POLSKA

ABS wymaga od warsztatu sprawdzenia
btedéw zarejestrowanych przez jednostke
sterujaca (ECU). Zalecenia takie przed-
stawiajg wszyscy producenci pojazdéw
jako czynno$¢ obligatoryjnag przy realiza-
cji przegladu okresowego. Dokumentacja
techniczna w tym przypadku moze by¢
wsparciem dla mechanika. Przeglad po-
przedzony wydrukowaniem odpowiednigj
karty pracy pozwala na doktadne realizo-
wanie czynno$ci zgodnie z zaleceniami
producenta pojazdu.

Dla warsztatu, ktéry chce wykony-
waé rowniez przeglady samochoddéw
bedacych w okresie gwarancji oraz
ustrzec sie ewentualnych  zarzutow
producenta pojazdu o nierzetelnie wy-

POSTEP TECHNICZNY SPOWODOWAL MASOWE UPOWSZECHNIENIE
ZAAWANSOWANYCH UKEADOW HAMULCOWYCH, KTORE UPRZEDNIO
ZDAWALY SIE BYC ZAREZERWOWANE JEDYNIE DLA POJAZDOW KLASY

konanej czynnosci obstugowej, dobrym
po$wiadczeniem bedzie wydruk wyko-
nany z uzyciem testera diagnostycznego
Multi-Diag.

Zmiana rozmiaru opony

System ESP poprzez odpowiednie czuj-
niki kontroluje réwniez predkos¢ obro-
towg kot. W sezonie jesienno-zimowym
jakakolwiek zmiana ogumienia poza
standardowe wartos$ci zaprogramowane
w sterowniku wymaga réwniez stosow-
nego przeprogramowania, tak aby uktad
Jwiedziat”, na jakim ogumieniu porusza
sie samochod. Warto pamieta¢ o tym
szczeglle. Niezastosowanie sie do tej
prostej, badz co bgdz, procedury moze

Multi-Diag
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RAPORT DIAGNOSTYCZNY — EXPRESS DIAG [MULTI-DIAG]
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spowodowac zapalenie sie na desce roz-
dzielczej kontrolki ESP. Konsekwencje
takiego niedopatrzenia sg duzo bardziej
dotkliwe w sytuacji, kiedy klient w se-
zonie wymiany ogumienia raz jeszcze
musi fatygowacé sie do i tak juz zajetego
warsztatu. Klient traci czas, a warsztat
— z trudem budowang opinie profesjo-

nalnego serwisu.

Wymiana ptynu hamulcowego

W czasach, kiedy uktady hamulcowe
nie wspdtpracowaty tak powszechnie
z systemami ABS lub ESP, wymiana
ptynu hamulcowego nie byta czyn-
noscig kfopotliwg. Wykonywanie tego
typu czynnosci serwisowej nie byfo
rowniez zbyt popularne. Mozna jeszcze
ustysze¢ opowiesci tych starszych me-
chanikéw o tym, jak samochody jezdzi-
ty na tym samym ptynie hamulcowym
przez caty czas eksploatacji — do napra-
wy gtéwne;.

Obecnie miedzy innymi ze wzgledéw
na rodzaj i klase uzytych ptynéw hamul-
cowych (wyzsza temperatura wrzenia
— wieksza higroskopijno$¢) zaleca sie
wymiane ptynu w znacznie bardziej re-
strykcyjny sposéb. Trudno sie nie zgodzi¢
z takim zaleceniem. Srednie predkosci
jazdy w stosunku do tych sprzed kilku-
nastu lat zwiekszyty sie o ponad 50%,
a klasa ptynéw hamulcowych to juz stan-
dardowy ptyn klasy DOT 4 lub 5.

Obecne urzadzenia diagnostyczne
pozwalajg w znaczny sposob uspraw-
ni¢ czynno$¢ wymiany ptynu, positku-
jac sie opcjg odpowietrzania uktadu.
Posiadajac juz w warsztacie tester dia-
gnostyczny, mozna z jego pomoca prze-
prowadzi¢ wymiane ptynu. Tester pro-
wadzi ,za reke”, informujac, od jakiego
kota zaczynamy, i automatycznie uru-
chamia dziatanie elektrycznej pompy.
Przy obecnych samochodach wymiana
ptynu, tak jak to kiedy$ bywato (na
zasadzie ,pompuj-trzymaj”) — nie jest
mozliwa. Zastosowanie skomplikowa-
nej budowy modulatoréw (mafe prze-
kroje kanatéw) powoduje, ze tradycyjne
~przepompowanie” jest nieskuteczne
lub trwa zbyt dtugo. Urzadzenie diagno-
styczne pozwala zatem znaczaco po-
prawi¢ szybko$¢ pracy — jednocze$nie

UKLADY HAMULCOWE
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bedac doskonatym narzedziem przezna-
czonym nie tylko do kasowania wska-
zan inspekcyjnych.

Wymiana klockéw hamulcowych

Poczawszy od pojazdéw grupy VW,
w ktorych juz dobrych kilka lat temu
zapoczatkowano stosowanie elektrycz-
nego hamulca postojowego, poprzez sa-
mochody francuskie, a skonczywszy na
japonskich — coraz czesciej spotykamy

sie z takimi rozwigzaniami w modelach
osobowych. Nie sg to juz wytacznie,
jak to kiedy$ bywato, samochody wyz-
szej klasy, np. Audi A8, lecz takze auta
popularne, pojawiajace sie coraz licz-
niej na naszym samochodowym rynku
wtornym.

Obecnos$¢ w nich takich rozwigzan
nieraz spedza sen z oczu mechanikéw,
ktorzy nie majgc odpowiedniego sprzetu,

starajg sie ,na piechote” wykonac prostg —
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wymianie klockéw hamulcowych. Funk-
cja ta dostepna jest takze w oprogramo-

cARTEC L2

CARTEC K.Wisniewski, B.Nowak Spoétka Jawna

www.cartec-polska.pl
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dzwigniku i w razie w regulacje wysokosci

potrzeby automatyczng
korekte wysokosci kamer

- komunikacja
bezprzewodowa
Bluetooth pomiedzy
kamerami a stanowiskiem
komputerowym

- zaawansowane mozliwosci
oprogramowania pomia-
rowego oraz obszerna
baza danych pojazdow

cowych — co pewnie i w samochodach
osobowych pojawi sie wkrétce, a w przy-
padku hamulcéw elektrycznych stanie
sie wrecz obowigzujacym standardem.
Dzi$ z podziwem mozna patrze¢ na
zarzadzanie pracg ukfadu hamulcowego
i EBS w ciezaréwkach, gdzie przy nad-

- oraz zestawem 4 adapteréw

MOZLIWE ROZMIARY OPON DO KONFIGURAC]I ZAPISANE W PAMIECI STEROW-
NIKA ESP [MULTI-DIAG]

DANE TECHNICZNE:

Maksymalna srednica tarczy: 437 mm
Minimalna $rednica tarczy: 102 mm
Maksymalna grubos¢ tarczy: 44.4 mm
Minimalna grubos¢ tarczy: 5.1 mm
Predko$¢ obrotowa silnika: 123 RPM

Glebokos¢ skrawania: 0.13mm/strona | PFIV] 9.2 DRO

serwisow ASO

/ Yy - -
|AC TIA_ v/ i warsztatow

PELGEQT Przed do procedury bloku hyd

ABS/ESPE.1, odczyt wartosch mnmetmw

I -+ e e gemmpiirodiy miernym zuzyciu klockéw hamulcowych B ie stacii: KONTAKT - trii i przet k:
o i o e oyt o s sprcl ym zu. _ w sprawie stacj: tel. 32 203 03 13 w sprawie geometrii i przetaczarek:
= o T e B D 4 e ot danej osi pojazdu system sam je ,0szCze- Katarzyna Gloc cartec@cartec olska.pl Krzysztof Piatek
o nks, ” : : H .
espe1 powietrza dza”, wykorzystujac do hamowania te tel. 795 403 619 P P tel. 660 413 087

mniej zuzyte na innych osiach.
Wspdtczesne samochody ciezarowe
posiadajg wiele specjalnych elementow
wspomagajacych hamowanie, np. tzw.
zwalniacze, ktére przy prawidtowym
wykorzystywaniu pozwalajg w dalekim
transporcie drogowym uzyskiwa¢ nawet
do 700 000 km przebiegu pojazdu na
jednym komplecie klockéw. Wynik taki
czynno$¢ wymiany klockéw hamulco- do wykonania. Z pomocg w tym wy- w odniesieniu do samochodéw osobo-
wych. Niestety brak stosownego testera padku moze przyjs¢ réwniez wtasciwe  wych wydaje sie dzi$ nierealnym marze-
powoduje, ze ta prosta czynno$¢ moze urzadzenie diagnostyczne, wskazujgc niem, lecz rozw¢j techniki hamulcowe;j
sie okazac trudna lub wrecz niemozliwa  na niezbedne czynnosci i procedury przy — zmierza wyraznie w te strone. |

Nacisnyé na Powrat, aby powrdcic do gldwnego menu.

Macknaé na powrdt, aby wrick do ghiwnege menm

1/ GONNEET 2

PROCEDURA ODPOWIETRZANIA UKEADU ESP 8.1 [MULTI-DIAG]
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PROFESJONALNE URZADZENIA dla SERWISOW SAMOCHODOWYCH

Rozw“lz

nia 5 :
ROzt ane juz 421%

FOT. ACTIA

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partnerow.

‘o Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
- ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

Punkty Konsultacyjne i Serwisowe:

Szczecin 501 468 851/ Biatystok 516 800 997/ Bydgoszcz 502 551 693/ Katowice 502 551 845/
Krakéw 609 606 378/ Poznan 512 466 888/ Rzeszéw 508 235 400/ Wroctaw 509 428 374

poczta@werther.pl komis@werther.pl

tualnoscl i produkty . sprawozdanla z imprez branzowych . artykuiy tchnlcznewekono 1c':d;ne
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Amortyzatory w pojazdach drogowych (cz.V)

Dostrojenie
zamiennika jednorurowego

CARLOS PANZIERI

EMMETEC

Ttoczysko i prowadnica

Amortyzator ze statg charakterystyka ttu-
mienia ma ttoczysko wykonane w postaci
jednolitego, walcowego preta o gtadkiej
powierzchni. W konstrukcjach z regulo-
wang sitg ttumienia podczas rozciggania
konieczne jest wyposazenie gornej czesci
ttoczyska w poprzeczne otwory do za-
montowania przetyczki regulacyjnej. Dla
takich wersji Emmetec oferuje gotowe
ttoczyska o $rednicach od 12 do 25 mm,
z fabrycznymi otworami 0 4,2 i 5,2 mm
(rys.1), umozliwiajgce tatwe skompleto-

o AN

RYS. 1. TEOCZYSKA Z OTWORAMI DO AMORTY-
ZATOROW Z REGULACJA SILtY ROZCIAGANIA

wanie zindywidualizowanego zestawu.
W ofercie tejze firmy sg rowniez kompletne
zestawy ttoczysk z regulatorami (rys. 2),
zapewniajgce uzyskanie charakterystyki
ttumienia przedstawionej na zatgczonym
wykresie (rys. 3).
Prowadnice ttoczysk mogg by¢
aluminiowe lub zeliwne. Pierw-
SZe wyposazone sg W pa-
newki powlekane te-
flonem (PTFE). Ich

RYS. 2.
KOMPLETNY ZES-
TAW REGULACYJNY
EMMETEC 01-980
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KONSULTANT TECHNICZNY

warto$¢ oporu [kg]
N
\\

0 0,13 0,26 0,39 0,52
predkos¢ ruchu ttoka [m/s)

RYS.3. ZAKRES REGULAC]I SILY TEUMIE-
NIA PRZY UZYCIU ZESTAWU EMMETEC
01-980

zaletg jest lekkoS¢ i niska cena z powo-
du tatwosci obrébki. Wade jednak sta-
nowi odmienna w poréwnaniu ze stalg
rozszerzalno$¢ cieplna, co przyspiesza
zuzycie wspotpracujacych czesci i sprzy-

ja nadmiernemu zwigkszaniu sie luzéw

miedzy nimi. tatwo tez o uszkodze-
nie panewki w przypadku przedosta-
nia sie pytu do jej wnetrza. Problemy
moze stwarza¢ réwniez nierozbieralno$¢
prowadnic  aluminiowych, wyklucza-

jaca mozliwo$¢ wymiany uszczelnia-

cza olejowego, natomiast oferowana
przez Emmetec zeliwna prowadnica

COOe

W POPRZEDNIM ODCINKU TEGO CYKLU PRZEDSTAWIONO ZASADY PRAWI-
DEOWEGO DOBORU JEDNORUROWYCH ZAMIENNIKOW DLA ORYGINALNYCH
KONSTRUKCJI DWURUROWYCH. MODERNIZACJA TA WYMAGA JEDNAK DO-
PRACOWANIA SZCZEGOLOW

(rys. 4) nie ma tych wad, wiec zapewnia
dtugotrwate i niezawodne dziatanie cate-
g0 amortyzatora.

Sprezyny wewnetrzne

Na tfoczyskach niektérych amortyza-
toréw, pomiedzy prowadnicg a ttokiem
umieszczona jest sprezyna wymuszajgca
progresywne tumienie przy S$ciskaniu.
Moze to poprawia¢ komfort jazdy na nie-

RYS. 5. SPREZYNY OGRANICZAJACE
SKOK AMORTYZATORA MOZNA
MONTOWAC W ROZNYCH KOMBI-
NACJACH DLA POPRAWY KOMFOR-
TU LUB STABILNOSCI JAZDY

rownosciach. Sprezyna odpowiednio dfu-
ga i sztywna dziata takze przy catkowitym
rozciggnieciu amortyzatora, powodujac

OO

RYS. 4. ZELIWNA PROWADNICA EMMETEC UMOZLIWIAJACA EATWA WYMIANE

USZCZELNIACZA OLEJOWEGO

RYS. EMMETEC

RYS. EMMETEC

mechaniczng redukcje amplitudy jego
oscylacji i w konsekwencji poprawia sta-
bilnos¢ trzymania sie drogi. W tym zakre-
sie Emmetec oferuje szerokg game spre-
zyn o roznej dtugosci, dajgcych sie mon-
towaé w réznych kombinacjach (rys. 5).

Ttoki i pierscienie ttokowe

Emmetec oferuje ttoki obrobione lub su-
rowe, umozliwiajgc wykonanie we wia-
snym zakresie miejsca dla pierscienia
ttokowego (rys. 6).

RYS. 6. SUROWY TLOK EMMETEC
DO SAMODZIELNEGO WYKON-
CZENIA (MOZNA GO tATWO
DOPASOWAC DO DOWOLNEGO
PIERSCIENIA)

Zespot  ttokowy do  zastosowania
w kolumnach McPhersona moze mie¢
budowe jednolitg lub wieloczesciowa.
W tym drugim wypadku jest on w ra-
mach montazu przykrecany do tfoczyska
i przyspawany metodg TIG, a w ostatniej
fazie toczony dla uzyskania ostatecznego
ksztattu. Wersja z wgtebieniem (rys. 7)

RYS. 7. STANDARDOWE (Z LEWE])
I ZMODYFIKOWANE PRZEZ EMMETEC
POLACZENIA TLOKOW Z TLOCZYSKAMI

pozwala tez na zastosowanie specjalnych
tacznikéw obrotowych, zapewniajgcych
doptyw ptynu amortyzatorowego z od-
dzielnego zbiornika.

Regulacja ttumienia przy sciskaniu
Amortyzatory jednorurowe mogg by¢ wy-
posazone w oddzielne zbiorniki, ktére po-
zwalajg zwiekszy¢ objetos¢ oleju i gazu,
z korzyscig dla stabilnosci termicznej
amortyzatora. Ponadto zbiorniki te mozna
wyposaza¢ w systemy regulacji ttumie-
nia podczas fazy $ciskania amortyzatora.
W tym zakresie do dyspozycji mamy trzy
rozwigzania:
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» kanat by-pass z igfowym zaworem
dfawigcym,

> wstepne obcigzenie tfoka umieszczo-
nego w zbiorniku dodatkowg sprezyna,

p zastosowanie obu tych systemodw,
dziatajgcych prawie niezaleznie przy
niskich i wysokich predko$ciach ru-
chu ttoka (rys. 8).

0
-50
55-1001
S-150 B
§—200’€%¢
:g -250 e
S -300 %

-350 : = 5
_400 0,13 0,26 0,39 0,52
predkos¢ ruchu ttoka [m/s)

RYS. 8. DZIALANIE PODWOJNEGO SYS-
TEMU REGULAC]I TEUMIENIA W FAZIE
SCISKANIA; MINIMALNY POZIOM OBU
USTAWIEN DAJE CHARAKTERYSTYKE
BARDZO MIEKKA (A — BLEKITNA),
ZAMKNIECIE ZAWORU IGLOWEGO JA
POGLEBIA, ZWEASZCZA PRZY NISKICH
PREDKOSCIACH (B — BLEKITNA), ZWIEK-
SZENIE DOCISKU PLYTEK ZAWOROWYCH
POWODUJE USZTYWNIENIE W CAEYM
ZAKRESIE (C - GRANATOWA), A PRZY
ROWNOCZESNYM OTWARCIU ZAWORU
IGEOWEGO CHARAKTERYSTYKA STANIE
SIE tAGODNIEJSZA (LINIA CZERWONA)

Za pomocg tego systemu mozna uodpor-
ni¢ samochdd na kotysanie poprzeczne,
bez pogarszania komfortu jazdy po nie-
rownosciach. Pozwala on tez uzyskiwac
zawieszenia bardzo miekkie albo bardzo
twarde, az do blokowania tylnych amor-
tyzatorow na zakrecie i wyeliminowania
podsterownosci. Jednym stowem stwa-
rza mozliwosci bardzo szerokie.

RYS. 9. ZBIORNIK EMMETEC

Z PODWOJNYM SYSTEMEM REGU-
LACJ1: ZLOTA SRUBA ZAMYKA ZA-
WOR IGLOWY, A CZARNA NAKRET-
KA WSTEPNIE NAPINA SPREZYNE

Emmetec dostarcza kompletne zbiorniki
z takg podwajng regulacjg (rys. 9) w rdz-
nych rozmiarach umozliwiajgcych ich ta-
czenie z kazdym rodzajem amortyzatora.

Nastawne zamocowania

Sg one w amortyzatorach wykonywa-
ne badz w wersji ,0czko-oczko”, czyli
z dwiema tulejkami poprzecznymi, lub

RYS. 10. KONCOWKI WYPUKLE I WKLE-
SLE EMMETEC: PRZYKRECAJAC JE LUB
ODKRECAJAC NA KORPUSIE AMORTY-
ZATORA LUB NA KONCU TRZPIENIA,
ZMIENIA SIE DEUGOSC AMORTYZATORA,
WSTEPNY ZALADUNEK ELEMENTU ELA-
STYCZNEGO ORAZ PULAP SKOKU

W ODBICIU RACZEJ NIZ W DOBICIU

jako ,oczko-gwint”. W zastosowaniach
tuningowych korzystna jest mozliwo$¢
regulacji tych montazowych koncowek
(rys. 10). Pozwala ona na swobodny do-
boér zaréwno dtugosci catego amortyzato-
ra, wstepnego naprezenia elastycznych
elementéw zawieszen, a takze prefero-
wanego zakresu tfumienia w S$ciskaniu
lub rozcigganiu. Oczywiscie jako$¢ tych
przegubdéw musi by¢ mozliwie najwyz-
sza, gdyz ich poluzowanie sie uniemoz-
liwia petna stabilnos¢ jazdy.

Narzedzia specjalne

Sciggacz panewek (rys. 11) umozliwia
zdjecie starych panewek z kolumn
McPhersona i zamontowanie nowych.

—_———s

RYS. 11. ZA POMOCA TEGO SCIAGACZA
EMMETEC 93-500 ZDJECIE PANEWEK

Z KORPUSU MC PHERSONA STAJE SIE
BANALNIE PROSTE

Odpowiednio  umieszczony  czujnik
zegarowy pozwala na pomiar liniowosci
i wspotosiowosci ttoczysk, wktaddw ttoko-
wych i cylindréw rurowych (rys. 12).

RYS. 12. CZUJNIK EMMETEC 99-991

Wiecej informacji na temat budo-
wy, eksploatacji i przebudowy kazde-
go rodzaju amortyzatora oraz jego za-
stosowania mozna znalez¢ na stronie
www.emmetec.com lub www.fapolska.pl
— dystrybutora produktéw Emmetec
w Polsce. [ |
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Launch golo — system
telematyczny z diagnostyka

PREZENTACJA PRODUKTOW GOLO ODBYZEA SIE 13 PAZDZIERNIKA
2014 ROKU W SIEDZIBIE NOT W WARSZAWIE. BYLA TO CZESC ,GOLO

ROAD SHOW’ — POZNIE] DELEGACJA FIRMY LAUNCH POJECHAEA
DO PRAGI I BUDAPESZTU

Firma Launch wprowadza na rynek roz-
budowany system telematyczny golo.
Jego wyrdznikiem jest petny monitoring
wskazan czujnikow pojazdu i zdalna
diagnostyka systemdéw  pokfadowych
dla samochodéw osobowych bedacych
w ruchu.

Dziatanie systemu Launch golo

Platforma golo wymaga do pracy na-
stepujgcych elementéw: wtyczki golo,
smartfona z Androidem Ilub i0S-em
z mozliwoscig przesyfania danych, bez-
ptatnej aplikacji firmy Launch i umowy
z warsztatem diagnostycznym lub inng
firmg obstugujacg dane. Odbiorcg in-
formacji przesytanych z auta moze by¢

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2014

warsztat samochodowy, firma ubezpie-
czeniowa, wypozyczalnia lub dyspozytor
floty pojazdéw. Dane mogg by¢ tez gro-
madzone na serwerach golo i stamtad
— w catodci lub wybidrczo, wedtug za-
potrzebowania i umowy — udostepniane
okreslonym odbiorcom.

Fizycznie podstawg dziatania urza-
dzenia golo jest wtyczka o niewielkich
rozmiarach pozwalajgcych zmiesci¢ jg
w dfoni i masie 26 g, ktérg wktada sie
do gniazda diagnostycznego EOBD/OBD.
Urzadzenie to na biezaco zbiera dane
diagnostyczne pojazdu. W zaleznosci od
wersji — sg juz golo 1 i golo 3, a trwajg
prace nad golo 5 — odczytuje i zgfasza
usterki EOBD, status i pozycje GPS, czyli

INTERFEJS
GOLO 3

trase przejazdu, predkos$¢, pozwala tez
skorzysta¢ z funkcji alarmowych. Dodat-
kowo moze stuzy¢ jako poktadowy hot-
spot sieci Wi-Fi.

Dla przecietnego kierowcy system
golo moze by¢ przydatny na co dzien, aby
zasygnalizowa¢ pozostawienie otwartego
auta, niedomknietego okna lub wtgczo-
nego $wiatta, przekroczenie czasu jazdy
albo predkosci maksymalnej. System
wyposazony w czujnik GPS pozwoli od-
nalez¢ pojazd na parkingu. Dostaniemy
alarm na komorke, jezeli auto zostanie
uruchomione bez naszego zezwolenia,
zmieni swojg pozycje albo wyjedzie poza
wczesniej zdefiniowany obszar, na przy-
ktad 15 kilometréw od centrum miasta.

Ale golo to nie tylko telematyka, lecz
rowniez dostep do danych z czujnikow
pojazdu. Auto wyposazone w to urzadze-
nie pozwala rejestrowaé na biezgco stan
techniczny, przebieg pojazdu, a nawet
styl jazdy kierowcy — poprzez monitoring
i analize przyspieszania, hamowania,
predkosci, temperatury silnika i zuzycia
paliwa. Launch zakfada, ze te funkcje
bedg szczegblnie przydatne we flotach
i w zaktadach ubezpieczeniowych, kt6-
re chociazby fatwo wyselekcjonujg kie-
rowcéw jezdzacych agresywnie. Golo
przypomni o koniecznosci udania sie do
serwisu, a w razie wypadku przyda sie
jako ,czarna skrzynka” z zapisanymi pa-
rametrami poprzedzajacymi zdarzenie.
Oczywiscie kierowca na biezaco bedzie
informowany o pojawiajacych sie uster-
kach, zgtaszanych przez czujniki.

FOT. LAUNCH, ARCHIWUM

RYS. LAUNCH

Obstugiwane sg nastepujace marki
samochoddw: Alfa Romeo, Audi, BMW,
Citroén, Chrysler, Daewoo (Chevrolet),
Fiat, Ford, Honda, Hyundai, Kia, Lancia,
Landrover, Mazda, Mercedes, Mitsubishi,
Nissan, Opel, Peugeot, Porsche, Renault,
Rover, Saab, Seat, Skoda, Smart, Ssang-
yong, Subaru, Suzuki, Toyota, Transporter
(Sprinter, Vito, V-Klasse), Volkswagen, Vol-
vo i pojazdy z systemami OBDII i EOBD.

Golo a warsztaty

Urzadzenie golo w samochodzie to row-
niez okazja dla warsztatbw samochodo-
wych, ktére mogg zaoferowa¢ wtascicie-
lowi pojazdu dodatkowg ustuge — analize
diagnostyczng na odlegtos¢. W wyniku
analizy warsztat moze doradzi¢ kierowcy
niezwfoczne odholowanie auta, ostroz-
ng jazde do najblizszego mechanika lub
kontynuowanie podrézy, jesli zgtoszona
usterka nie wptywa na stan techniczny
pojazdu. Taki system ,wczesnego ostrze-
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flota pojazdow

dyspozytor
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y * dostep do danych
" e generowanie raportow
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bezpieczna
tranmisja

Internet:
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7facze diagnostyczne

GSMm

wymiana danych

serwer GOLO

interfejs GOLO

Rozbudowana wersja
systemu Launch golo 3

LAUNCH

przyrzad diagnostyczny diagnosta

gania” daje warsztatowi czas na sprowa-
dzenie czesci niezbednych do dokonania
naprawy, zanim przyjedzie laweta.

— Golo bedzie réwniez przygotowane
do zapisywania parametréow jednego lub
kilku wybranych systeméw. Pozwolitona -

owietrza

przep’fywomlerze pal

—/

www.magnetimarelli-checkstar.pl

o
m € O oD e-

Dwie linie przeptywomierzy powietrza - linia produktéw oryginalnych Magneti Marelli oraz linia
przeptywomierzy powietrza eQual Quality, czyli wysokiej jakosci zamiennikéw, charakteryzujgcych sie
wyjatkowa precyzja wykonania i dziatania, odpornoscig i trwato$cia. Zapewniajg optymalne osiagi,
optymalne zuzycie paliwa i prawidtowe parametry emisji spalin.

MAGNEr
ARELI-

checkstar
TRVICE NETWORKAE PN\

Magneti Marelli Aftermarket Sp. z 0.0.
Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel. +48 32 60 36 107

Fax +48 32 60 36 108

e-mail: ricambi@magnetimarelli.com
www.magnetimarelli-checkstar.pl
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APLIKACJA NA SMARTFONA WYSWIE-
TLA INFORMACJE Z GPS-U I CZUJNI-
KOW W SAMOCHODZIE. NA DRUGIM
EKRANIE PO ZUZYCIU PALIWA WIDAC,
ZE MUSIALY BYC DUZE KORKI

doktadng analize lub znalezienie przy-
czyn sporadycznej usterki auta — mowi
»Autonaprawie”  Leszek  Wasniewski
z Launch-Europe.

Launch przewiduje utworzenie w Pol-
sce sieci 111 ,warsztatéw golo”. Celem
tej sieci ma byc¢ biezaca diagnostyka i ob-
stuga klientéw drogg telekomunikacyjna,
wymiana do$wiadczen na forum diagno-
stycznym i wzajemna pomoc klientom
jezdzacym po catym kraju.

Warsztatom do pracy bedzie potrzeb-
ny tester X-431 Pro. Ma on wyglad ta-
bletu, pracuje na Androidzie i zawiera
oprogramowanie diagnostyczne do po-
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DANE Z GOLO POZWOLILY SPORZADZIC WYKRES DIAGNOSTYCZNY.
WSKAZANIA, KTORYCH WARTOSCI MAJA BYC POKAZANE, WYBIERA UZYT-

KOWNIK W ZALEZNOSCI OD POTRZEB

nad 70 marek pojazdéw z Europy, Azji
i USA. Tester, po nawigzaniu potgczenia
telekomunikacyjnego z pojazdem wypo-
sazonym we wtyczke golo, pozwala na:
identyfikacje jednostki sterujacej,
odczyt parametrow biezacych,

testy cztondéw wykonawczych,

odczyt i kasowanie kodéw bteddéw,
kasowanie inspekcji serwisowych,

» kodowanie i adaptacje.

Internetowa ingerencja mechanika, na
przyktad skasowanie na odlegtos¢ kodu
btedu, jest mozliwa tylko na wniosek i za
zgoda kierowcy prowadzacego auto wy-
posazone w system golo.

Wasniewski podkresla zalety wspdt-
pracy internetowej produktéw Launch:
— Urzadzenia diagnostyczne Pro mogg sie
ze sobg komunikowac. Jest to pomocne,
gdy mechanik nie daje sobie rady z uster-
kg. Wowczas prosi kolege, aby ten pofa-
czyt sie z jego urzadzeniem Pro i prze-
testowat problematyczne auto.

Alternatywg dla X-431 Pro jest czyt-
nik bfedéw CRP-229. Jego podstawowe
funkcje wspotpracy z golo to odczyt pa-
rametréw biezacych oraz odczyt i zdalne
kasowanie na odlegto$¢ koddw usterek.
Czytnik obstuguje 41 marek pojazddw.

vVvVvyyvyy

Ceny, koszty i terminy
Golo 1 wtasnie wchodzi do sprzedazy na
rynku brytyjskim, a w Polsce ma sie poja-
wi¢ w styczniu przysztego roku. Cena kon-
cowa nie powinna przekracza¢ 100 euro.
Réwniez w styczniu ma by¢ dostepna
europejska wersja rozbudowanego golo 3
z ceng ok. 150 euro, kolejny golo bedzie
miat numer 5. Na razie nie ma golo dla
ciezaréwek, ale Launch pracuje nad tym.
Dodatkowym kosztem uzytkowania
systeméw golo sg optaty abonamen-
towe za transfer danych w sieci GSM.

W USA koszt przesytu danych na potrze-
by zaktadéw ubezpieczeniowych wynosi
ok. 50 USD miesiecznie, w Europie
mowi sie o 30 euro miesiecznie. Golo
moze zbiera¢ ogromne ilosci danych — ze
wszystkich czujnikéw i z czestym préb-
kowaniem. Przesytanie ich wszystkich
na biezaco jest praktycznie nieoptacalne
i mogtoby szybko wyczerpa¢ abonament
na transfer. W zwigzku z tym nalezy tak
skonfigurowac urzadzenie, aby przesytato
na serwer tylko te dane, ktére rzeczywi-
Scie beda wymagane, na przykfad przez
firme ubezpieczeniowa.

Dla kogo system golo?
Obecny na konferenciji
hurtowni  motoryzacyjnej, z  ktérym
rozmawiatem w kuluarach, nie bar-
dzo widziat perspektywy dla systemu
golo wéréd nabywcéw indywidualnych.
— Telematyka jest w porzadku, to sie
moze podoba¢ jako gadzet. Wtgczy sobie
cztowiek aplikacje i bedzie znat predkos$¢
albo lokalizacje samochodu. Ale ile razy
w roku niedzielny kierowca musi diagno-
zowac silnik online? — pytat.

Lepiej powinno by¢ wsréd klientow
flotowych i w ubezpieczalniach, a wiec
tam, gdzie w gre wchodzg duze przebie-
gi roczne albo troska o bezpieczenstwo.
Golo oferuje telematyke, a przy okazji
jest nieztym straszakiem na niesfornych
kierowcow, ktorzy nie szanujg powierzo-
nego im pojazdu (,Jakie auto osobowe
moze wjecha¢ na 30-centymetrowy
kraweznik?” Odpowiedz: ,Stuzbowe!”).
Skonczy sie zarzynanie silnika na wy-
sokich obrotach, drifting lub prywatne
wyjazdy poza miasto, natomiast wzro-
$nie poczucie bezpieczenstwa w przy-
padku awarii pojazdu badz zdarzenia
drogowego. [ |

przedstawiciel
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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Podrecznik mechaniki pojazdowej

Sruby dwumasowych kot zamachowych

Uszkodzone dwumasowe kofo zama-
chowe lub uzyte jako jego zamiennik
sztywne kofo zamachowe nie eliminujg
skutecznie drgan skretnych generowa-
nych przez silnik spalinowy w ukfadzie
przeniesienia napedu.

Oddziatujac na wspdtpracujace ze sobg
mechanizmy, drgania te przyspieszajg zu-
zycie lub powodujg awaryjne uszkodzenia
kot zebatych w skrzyniach biegéw, me-
chanizmach réznicowych, przektadniach
gtéwnych, a takze przegubdéw pétosi lub
watdw napedowych oraz tozysk.

Drgania te réwniez mogg by¢ od-
czuwalne w nadwoziu, powodowac jego
pekniecia i inne uszkodzenia innych oraz
znaczaco obniza¢ komfort podrézowania.

Nowe koto — nowe $ruby
Mocowanie dwumasowych két zamacho-
wych i ich kompaktowych zestawéw na-
prawczych do watéw korbowych odbywa
sie za pomocg specjalnych $rub, ktore
takze ulegajg eksploatacyjnemu zuzyciu.
Sa to bowiem $ruby o podwyzszonym
stopniu elastycznosci, tzw. rozciagliwe
oraz $ruby z mikrouszczelnieniem.
Pierwsze z wymienionych majq ela-
styczne rdzenie o $rednicy odpowiada-
jacej ok. 90% S$rednicy gwintu, co jest
niezbedne dla prawidtowej kompensacji
zmiennych naprezen roboczych. Podczas
dokrecania z okre$lonym przez producen-
ta pojazdu momentem, a w niektérych
przypadkach z dodatkowg wartoscig kata
obrotu, $ruba zachowuje pewng elastycz-
nos¢, lecz rownoczesnie nieznacznie sie
rozcigga, zachowujac jednak wystarcza-
jaca site docisku potgczenia nawet przy
granicznych wartosciach obcigzen. Zwy-
kte Sruby ulegajg w takich warunkach
szybkiemu uszkodzeniu na skutek zme-
czenia materiatu.

Sruby z mikrouszczelnieniem (row-
niez rozciagliwe) spefniajg dodatkowe
zadanie odizolowania sprzegfa od wypet-
nionej olejem skrzyni korbowej silnika.
Ponadto warstwa uszczelniajgca $ruby
posiada wtasciwosci klejace i blokujace,
co pozwala unikng¢ stosowania innych
Srodkéw o podobnych wtasciwosciach.
Z tych wiec powoddéw $ruby wykrecone
przy demontazu zuzytego kota nie moga
by¢ ponownie zastosowane.

Oferta Schaeffler

Automotive Aftermarket

Firma ta dotgcza oryginalne $ruby monta-
zowe do zestawdw DKZ lub oferuje je do
nabycia w osobnych kompletach. Mozna
tu spyta¢, dlaczego nie kazdy zestaw DKZ
wyposazany jest obligatoryjnie w Sruby
montazowe? Otéz obecna firmowa ofer-
ta obejmuje ok. 350 réznych zestawdéw
dwumasowych két zamachowych z dotg-
czonymi $rubami montazowymi. Jednak-
ze z uwagi na zastosowanie danego DKZ
w réznych modelach w kazdym przypad-
ku moze by¢ konieczne uzycie innego
kompletu Srub.

Z tej wifasnie przyczyny, wszystkie
DKZ sg oznaczone w katalogach specjal-
nym kodem, ktéry informuje, czy zestaw
zawiera $ruby montazowe, czy tez nie.
Informacje na temat wszystkich DKZ ofe-

UK FAL

STOSOWANIE KOMPLETNEGO ZESTAWU LUK REP-
SET DMF ZAPEWNIA WEASCIWY DOBOR WSZYST-
KICH ELEMENTOW

KOLO DWUMASOWE WRAZ Z SRUBAMI MONTAZO-
WYMI DO POJAZDOW Z PODWOJNYM SPRZEGLEM

rowanych przez Schaeffler Automotive
Aftermarket (w tym parametry i wiasciwe
momenty dokrecenia) w formie specjal-
nych tabel dostepne sg w Internecie na
stronie www.schaeffler-aftermarket.pl. ™
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Technologie hybrydowe
w spawalnictwie (cz.)

7
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tuk elektryczny POROWNANIE PRZEKROJOW SPOIN WYKONANYCH W JEDNYM
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i ciggle szybko sie rozwija. Technologie ]
hybrydowe s3 jednak i tutaj szansg na ' [ —— oczko

TOMASZ SZULC

Wszystkie technologie spawalnicze maja
swoje zalety i wady, z ktérych wiekszos¢
to cechy immanentne, czyli nie daja-
ce sie wyeliminowa¢. Brak mozliwosci
szybkiego i radykalnego doskonalenia
proceséw technologicznych oznacza
spowolnienie postepu lub wrecz sta-
gnacje. Jednym z najbardziej obiecuja-
cych sposobdw rozwoju sg technologie
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URZADZENIE HLAW FIRMY GENERAL ELECTRIC Z LASEREM O MOCY 20 KW

POLITECHNIKA WROCEAWSKA

POD KONIEC XX WIEKU WIEKSZOSC STOSOWA-
NYCH TECHNOLOGII MECHANICZNYCH OSIA-
GNELA STAN PEENE] DOJRZALOSCI I ICH DALSZE,
CHOCBY NIEWIELKIE, UDOSKONALANIE WYMA-
GA ZWYKLE OGROMNYCH NAKEADOW

hybrydowe, taczace rozwigzania kilku
znanych technologii.

W przypadku spawalnictwa zainte-
resowanie technologiami hybrydowymi
wydaje sie mniej uzasadnione, gdyz cafa
ta dziedzina wiedzy technicznej jest ge-
neralnie bardzo mfoda (klasyczne tech-
nologie spawania i ciecia termicznego
sg stosowane od nieco ponad 100 lat)

uzyskanie znacznie lepszych wynikow
relatywnie niewielkim  kosztem, bez
dtugotrwatego i ryzykownego testowania
zupetnie nowych koncepcji.

Poczatki  technologii  hybrydowych
w spawalnictwie wydawaty sie dotyczy¢
bardzo niszowych aplikacji. Na dodatek
rozw0j klasycznych technologii spawalni-
czych byt wowczas tak szybki, ze pozor-
nie drobne udoskonalenia nie zwracaty
na siebie uwagi fachowcow.

Zgrzewanie + lutowanie

Tymczasem pierwsze zastosowanie spa-
walniczej technologii hybrydowej miato
wszelkie cechy rewolucji. Byto to bowiem
pofaczenie zgrzewania punktowego i luto-
wania migkkiego. Pierwsza z tych metod
jest powszechnie stosowana do taczenia
elementéw cienkosciennych, gtéwnie
blach, w celu wytworzenia struktur o du-
zej sztywnosci i czesto duzych rozmia-
rach. Typowe zastosowanie to faczenie
elementow  karoserii  samochodowe;j.
Zgrzewanie punktowe wigze sie zwy-
kle z niewielkim obcigzeniem cieplnym
konstrukgji (w poréwnaniu z klasycznym
Spawaniem), ograniczonym zuzyciem
energii i nie wymaga stosowania dodat-
kowego spoiwa. Gtéwng jego wadg jest
niemozno$¢ uzyskania potgczen szczel-
nych, np. przy produkcji zbiornikow
paliwa, gdzie trzeba stosowac znacznie
mniej korzystne zgrzewanie liniowe.

W proponowanym rozwigzaniu hybry-
dowym ciepto towarzyszace powstaniu
zgrzeiny punktowej i stopniowo roz-
praszajgce sie w materiale postuzyto do
stopienia niewielkiej ilosci lutu miekkie-
go, wprowadzonego przed rozpoczeciem
zgrzewania miedzy taczone elementy.
Rozptywajacy sie lut wypetniat szczeline
miedzy stykajgcymi sie powierzchnia-
mi i zapewniat potaczeniu szczelnose,

FOT. GE, AUTOR
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podczas gdy zgrzeiny nadawaty mu od-
powiednig wytrzymato$¢ mechaniczng.

W praktyce okazato sie jednak, ze to
rozwigzanie jest trudne do zastosowania
z kilku powoddw. Po pierwsze, oprocz
lutu nalezato prowadzi¢ miedzy elemen-
ty topnik. Po drugie, zgrzeiny punktowe
sg rozmieszczone zwykle zbyt rzadko, by
ciepto zgrzewania topito lut na catym od-
cinku miedzy zgrzeinami. Dlatego zwiek-
szono gestos¢ zgrzein powyzej koniecz-
nej, zastosowano bardziej miekkie pa-
rametry zgrzewania (mniejsze natezenie
pradu, diuzszy czas). Ostatecznie zmniej-
szyto to ekonomiczne korzysci, zwigzane
z zastosowaniem tej technologii i wedtug
dostepnych informacji stosowano jg przez
jaki$ czas jedynie w przemysle lotniczym
do faczenia cienkich blach w strukturach
kompozytowych.

Zgrzewanie + klejenie

Jeszcze trudniejsza do realizacji w prakty-
ce okazata sie kolejna technologia hybry-
dowa: pofaczenia zgrzewania punktowe-
g0 z klejeniem. Idea byta taka sama, jak
opisana powyzej, z tg réznicg, ze zamiast
lutu, czyli materiatfu metalicznego, miat
by¢ stosowany termoutwardzalny klej.

Spawanie + spawanie

Kolejna proba zastosowania technologii
hybrydowej byfa wynikiem pojawienia
sie nowej potrzeby: spawania konstruk-
cji wykonanych z blach platerowanych.
Idea platerowania jest bardzo stara: po-
lega ono na potaczeniu ze sobg arkuszy

SCHEMAT PRZEBIEGU
PROCESU HLAW

wykonanych z dwdch roznych metali.
Cienszy jest wykonany z drozszego ma-
teriatu o szczegdlnych wtasciwosciach,
a grubszy — z materiatu tanszego. Nakta-
da sie jeden arkusz na drugi i faczy je ze
sobg. Prowadzi sie taki proces zwykle na
zimno, a wiec mozna tworzy¢ potgczenia
bardzo réznorodnych materiatow.

taczenie elementéw  wykonanych
z takich potproduktéw stanowi zwykle
ogromny problem. Typowym zastosowa-
niem sg rurociggi i zbiorniki dla prze-
mystu chemicznego, ktérych wewnetrz-
ne powierzchnie muszg by¢ wykonane
z metali o odpowiedniej odpornosci ko-
rozyjno-erozyjnej, zwykle kosztownych
i czesto charakteryzujgcych sie niskimi
wskaznikami wytrzymato$ciowymi. Pla-
teruje sie wobec tego blachy i rury sta-
lowe (od wewnatrz) cienkg warstwa stali
austenitycznej, stopéw aluminium lub ty-
tanu, a wytrzymatos¢ zapewnia stal kon-
strukcyjna, stanowigca reszte struktury.

Do spawania tej ostatniej mozna
stosowa¢ niemal wszystkie metody spa-
wania, podczas gdy taczenie warstwy
plateru wymaga zastosowania bardziej
wysublimowanych technologii. Najpierw
wykonywano obie te operacje oddzielnie,
czyli najpierw spawano plater jedng me-
todg, zwykle GTA, a potem stal inng me-
todg, np. GMA lub tukiem krytym. W ten
sposob obnizano koszty i skracano czas
spawania w poréwnaniu z uzyciem tylko
metody GTA.

W trakcie wykonywania prac spawal-
niczych zwrécono uwage na mozliwos¢

ZROBOTYZOWANE STANOWISKO DO SPAWANIA
HLAW

dalszego obnizenia kosztéw i skrécenia
czasu spawania przez potaczenie obu
procesow, czyli spawanie stali zaraz po
spawaniu plateru. W ten sposéb spa-
wano stal nagrzang cieptem tuku GTA,
a wspolne prowadzenie obu gtowic (byt
to zwykle proces zautomatyzowany) nie
wymagato dwukrotnego mocowania i po-
zycjonowania urzadzen. Urzadzenie w tej
postaci byfo pefnowarto$ciowg konstruk-
cjg hybrydowa.

Plazma lub laser + GMA lub SAW

Bardziej powszechne zastosowanie spa-
walniczych technologii hybrydowych nie
wigze sie jednak z realizacjg tak ambit-
nych celéw, jak taczenie metalicznych
struktur warstwowych, tylko z checig po-
prawienia jakosci i zwiekszenia atrakcyj-
nosci ekonomicznej ,zwyktego” spawa-
nia, ,zwyktych” materiatéw, czyli przede
wszystkim stali. Od kilkunastu lat najlep-
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GLOWICA HEAVY DUTY SUPER MIG

URZADZENIE DO SPAWANIA HY-
BRYDOWEGO TWORZYW SZTUCZ-
NYCH TWINWELD 3D

szg metodg wysokowydajnego spawania
cienkich blach stalowych jest spawanie
plazmowe i laserowe. Obie metody za-
pewniajg waska strefe wptywu ciepta, co
zmniejsza odksztatcenia konstrukciji, ob-
niza ryzyko powstania peknie¢ i zmniej-
sza zuzycie energii. Wyniki procesu spa-
wania, zwykle zautomatyzowanego lub
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zrobotyzowanego, sg wysoce powtarzal-
ne, a zastosowanie urzadzen duzej mocy
pozwala na osigganie nadzwyczaj wyso-
kich predkosci spawania. Obie metody
wymagaja jednak precyzyjnego przygo-
towania krawedzi elementéw spawanych
i gwattownie tracg na atrakcyjnosci wraz
ze wzrostem grubosci faczonych elemen-
téw, gdyz wymaga to zastosowania zro-
def energii o nieliniowo rosngcej mocy
i... cenie.

W tym miejscu dostrzezono mozli-
wos$¢ pofgczenia technologii plazmowej
lub laserowej z ktérg$ z tanszych i zde-
cydowanie wydajniejszych metod spawa-
nia, zwykle GMA lub SAW. Urzadzenie
laserowe lub plazmowe zapewnia pre-
cyzyjne przetopienie grani spoiny (czyli
jej pierwszej i najbardziej oddalonej od
zrodfa ciepta warstwy, ktérej jako$¢ de-
cyduje o jakosci cafej spoiny i konstruk-
cji), a urzadzenie ,klasyczne” wydajnie
wypetnia rowek spawalniczy. Potgczenie
obu gtowic w jedng cafo$¢ umozliwia ich
wspolne prowadzenie, lepsze wykorzy-
stanie ciepta, generowanego przez oba
urzadzenia, a w przypadku wykorzysta-
nia metody GMA — takze wspdlng ostone
gazowg strefy spawania i obu gfowic.

Oczywiscie, w przypadku zastosowa-
nia technologii laserowej jako elementu
technologii hybrydowej wymagania do-
tyczace przygotowania detali sg bardzo
wysokie, szczegblnie jesli chodzi o wza-
jemne potozenie taczonych elementéw
oraz geometrie krawedzi na grubosci
spawanej laserem. Wysokie sg takze wy-
magania dotyczace dokfadnosci prowa-
dzenia gfowicy i szeroko pojetej kultury
technicznej procesu. Dlatego wdrozenie
technologii hybrydowej wymaga zawsze
dogtebnej analizy ekonomicznej. Nalezy
przy tym pamieta¢, ze warunkiem uzna-
nia technologii spawalnej za hybrydowg
jest tworzenie za pomocg kilku zrédet
ciepfa wspodlnego jeziorka spawalnicze-
go. Gdy prowadzone wspdlnie gtowice
tworza niezalezne jeziorka, mamy do
czynienia z gtowica nie hybrydowg, lecz
typu tandem.

Laser + tuk elektryczny

Jako pierwsze upowszechnito sie spa-
wanie hybrydowe z wykorzystaniem
lasera, znane jako HLAW (hybrid laser

arc welding — hybrydowe spawanie
laserowo-fukowe), od 2013 r. funkcjo-
nuje takze w Polsce odpowiednia horma
w tej kwestii. Do niedawna komponen-
tem urzadzen hybrydowych byty nie-
mal wyfacznie lasery gazowe CO,, ale
ostatnio coraz cze$ciej stosuje sie lasery
diodowe oraz wiéknowe, ktére zapew-
niaja wprawdzie mniejszag gestos¢ mocy,
ale tez i znacznie wieksza sprawnosc,
oraz, co nadzwyczaj istotne ze wzgledu
na uproszczenie konstrukcji gtowic, ich
wigzka moze by¢ przekazywana za po-
mocg widkien optycznych, a nie uktadu
zwierciadet.

Urzadzenia laserowe taczy sie zwykle
z gfowicami do spawania tukowego elek-
troda topliwg w ostonie gazowej. Takie
pofaczenie pozwala na stosunkowo pro-
ste wykorzystanie zalet obu metod i wy-
eliminowanie ich wad. Wigzka laserowa
szybko nagrzewa krawedzie tgczonych
elementéw na znacznej gfebokosci, tuk
elektryczny takze nagrzewa materiat ro-
dzimy, ale tez topi materiat dodatkowy,
ktérego sktad mozna dobiera¢ w taki
sposob, aby modyfikowa¢ wiasciwo-
$ci spoiny. Réwnocze$nie do spawania
w jednym przejsciu materiatu o zadanej
grubosci  wystarcza laser o mniejszej
mocy, niz w przypadku samego spawa-
nia laserowego, co oznacza mozliwos¢
zakupu tanszych urzadzen.

Potgczenie dziatania obu zrédet cie-
pta powoduje zachowanie waskiej strefy
wptywu ciepfa, ale zmniejsza predkos$¢
chtodzenia i ryzyko nadmiernego utwar-
dzenia materiatu. Na drodze ekspery-
mentalnej stwierdzono, ze w przypadku
spawania metodg HLAW blach karose-
ryjnych, takze powlekanych, zapewnia
zmniejszenie zapotrzebowania na ener-
gie o nawet 80%, radykalne zwiekszenie
predkosci spawania w pordwnaniu ze
spawaniem klasycznym, a tolerancja do-
ktadnosci przygotowania elementéw do
spawania moze by¢ 2-3 razy wieksza niz
w przypadku spawania laserowego.

Wraz ze wzrostem grubo$ci materia-
fu korzysci z uzycia metody hybrydowe;j
sg jeszcze wieksze — predkos¢ spawania
moze zwiekszy¢ sie nawet dziesiecio-
krotnie, a czas spawania, np. elemen-
téw konstrukeji okretowych, skraca sie
nawet 0 80%. Cdn.

FOT. PLT, STAUBLI

FOT. BRIGHTSOLUTIONS
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Internetowa sprzedaz czesci

PIOTR BRZOZOWSKI

MARKETING MANAGER
BRIGHT SOLUTIONS

KTO PROWADZI SKLEP, TEN W PRAKTYCE MUSI ZAISTNIEC W INTERNECIE

(NIE DOTYCZY WARZYWNIAKOW OSIEDLOWYCH). SZCZEGOLNIE WAZNE JEST TO

W PRZYPADKU HURTOWNI I SKLEPOW ZAJMUJACYCH SIE SPRZEDAZA OGOLNOPOLSKA,
A TAK DZIAXA WIELE PODMIOTOW HANDLOWYCH Z BRANZY MOTORYZACYJNEJ.

Przyktadem systemu wspomagajgcego
sprzedaz cze$ci samochodowych jest
BrightCatalog warszawskiej firmy Bright
Solutions.

Czesci zamienne dla detalistow

i dla statych klientow

System obstuguje klientdw detalicznych
i hurtowych. W przypadku tych pierw-
szych nie jest potrzebna rejestracja
w sklepie. Klient po prostu przeglada liste
produktow, sktada zamoéwienie i okre-
$la sposob ptatnosci. Kazdy produkt ma
przypisane wymiary, zdjecia i opis. Wy-
szukiwarka towaroéw, jak zapewniajg au-
torzy aplikacji, uwzglednia fleksje jezyka
polskiego, a nawet dopuszcza wprowa-
dzanie nazw towaréw z drobnymi bte-
dami. System prefikséw (podpowiedzi)
wspomaga wybor towaru.

Produkty sg zgrupowane w katego-
riach, te za§ mozna podzieli¢ na nieogra-
niczong liczbe podkategorii. Nawigacja
po drzewie kategorii jest jednym ze spo-
sobdw dotarcia do towaru. Inne metody
wyszukiwania to wybdr producenta lub
wprowadzenie kodu SKU. Dostepne sg
ptatnosci za pobraniem przy odbiorze
lub online (Przelewy24, PayU, DotPay,
Transferuj). System zapewnia $ledzenie
stanu zamowienia, a takze integracje
z systemami firm kurierskich, w tym dru-
kowanie etykiet.

Z punktu widzenia zaréwno sprze-
dawcy, jak i klienta bytoby lepiej, gdyby
uzytkownicy sklepu dokonywali reje-
stracji. Klient podczas rejestracji podaje
dodatkowe dane, takie jak typy aut lub

rodzaj dziatalnosci. Bedzie mu wtedy fa-
twiej wyszukiwac¢ towary, moze tez do-
sta¢ rabat lub informacje o promocjach.
Natomiast dla wtasciciela sklepu zareje-
strowany uzytkownik bedzie wdziecznym
obiektem  sprofilowanych  mailingéw,
opartych na rodzaju dziatalnosci lub hi-
storii dotychczasowych zakupdw.

Poniewaz wszystkie zamodwienia sg
rejestrowane w bazie danych, klient ma
zawsze dostep do danych o wcze$niej-
szych zakupach oraz standéw zamowien
w trakcie realizacji. Dodatkowo ma moz-
liwos¢ wystawiania faktur z systemu.
Przydzielona mu ksigzka adresowa po-
zwala na zdefiniowanie kilku adreséw
dostaw.

Aplikacja wspomaga

sprzedaz i dostawe

BrightCatalog moze by¢ zintegrowany
z wieloma systemami ERP funkcjonuja-
cymi na rynku motoryzacyjnym (np. WF-
MAG, Falcon5 lub Safo). Baza produktéw
dostepnych w magazynie wraz z listg za-
miennikéw jest integrowana z obecnym
systemem magazynowym. Dzieki temu
dane (np. stan magazynowy, cena, rabat)
sg pobierane automatycznie, a zaméwie-
nia ztozone przez Internet sq kopiowane
do systemu sprzedazowego. Natomiast
doktadne specyfikacje produktéw wraz
ze zdjeciami znajda sie w oddzielnej ba-
zie danych.

Producent oferuje wykonanie modutu,
ktéry potaczy platforme B2B z systema-
mi ERP dostawcoéw. Podczas wybierania
towaru przez klienta system sprawdzi,

NIEZBEDNE JEST JEDNAK ODPOWIEDNIE OPROGRAMOWANIE

se

u ktérego dostawcy cena produktu jest

najnizsza, i u niego ztozy zamdéwienie.
Inne cechy programu BrightCatalog:

b statystyki produktéw oraz zakupdw
dokonanych przez klientéw,

» szyfrowane potaczenie SSL do trans-
akcji,

b definiowanie grup klientéw rabato-
wych,

b definiowanie stawek podatku dla
klientéw z UE,

b dostarczenie zamdwienia przez sprze-
dawce w zdefiniowanych rejonach do-
staw.

Program jest w rzeczywistosci klasycz-

nym systemem sprzedazy internetowej:

kategorie, podkategorie, opisy towardw,
zdjecia, rabaty, historia zakupdw, sposob
dostawy i faktury. Po niewielkich modyfi-
kacjach, w tym zmianie kategorii i bazy
produktow, mogtby sie sprawdzi¢ w ap-
tece lub salonie RTV. | na odwrét: wiele
dostepnych na rynku systeméw sprzeda-
zy online nadaje sie do hurtowni czesci
motoryzacyjnych. Diabet tkwi w szczeg6-
tach, a tymi sa: cena, dodatkowe funkcje
i mozliwosci integracji z innymi aplikacja-
mi dziatajgcymi w firmie. [ |
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Wododr — przysztos¢ motoryzacji?

PIERWSZE AUTO NA WODOR: HONDA FCX CLARITY.
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PIOTR HALLER

PIOTR KARDASZ
POLITECHNIKA WROCEAWSKA

ZAPASY ROPY NAFTOWE] STALE SIE KURCZA, A JEJ ZUZYCIE CO
ROKU ZWIEKSZA SIE O OKOEO 3%. BENZYNA I OLE] NAPE-
DOWY MOGA WKROTCE STAC SIE DOBRAMI LUKSUSOWYMIL.
ALTERNATYWNYM PALIWEM WYDAJE SIE WODOR

Konstruktorzy samochodéw pracujg nad
wykorzystaniem tego gazu na dwa spo-
soby: do zasilania ogniw paliwowych
wytwarzajgcych energie elektryczng, uzy-
wang pdzniej w silnikach elektrycznych,
oraz do zasilania zwyktych jednostek
spalinowych.
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Wodor jest najlzejszym pierwiastkiem
w kazdym stanie skupienia. Metr sze-
$cienny wodoru w postaci gazowej wazy
zaledwie 89,9 g, czyli 14,4 razy mniej
niz metr szeScienny powietrza. Charak-
teryzuje go tez wyjgtkowo wysoka war-
to$¢ energii spalania: jeden kilogram ma

jej tyle, co 2,1 kg gazu ziemnego lub
2,8 kg benzyny.

Gaz ten nie wystepuje na Ziemi w czy-
stej postaci. Mozna go pozyskiwac ze
zwigzkdw, ale proces produkcji jest bar-
dzo kosztowny, wrecz nieoptacalny. Naj-
prostszym sposobem pozyskiwania wo-
doru jest elektroliza wody, wymagajgca
jednak duzej ilosci energii elektrycznej.
Bilans energetyczny tego procesu jest
ujemny — trzeba witozy¢ wiece] energii
w wytworzenie wodoru, niz daje on jako
paliwo.

Kolejna wada wodoru polega na
tym, ze ma on matg jednostkowg obje-
tosciowg warto$¢ opafowa, co utrudnia
jego magazynowanie. Aby pojazd za-
brat jak najwiecej wodoru, przechowuje
sie go w izolowanych zbiornikach krio-
genicznych w temperaturze -250°C
albo w zbiornikach wysokoci$nieniowych
w stanie cieklym. Natomiast wielkg za-
leta wodoru jest fakt, ze produktem jego
spalania jest woda, nie za$ szkodliwy dla
$rodowiska dwutlenek wegla, jak w przy-
padku paliw konwencjonalnych.

Ogniwa paliwowe

Zasade dziatania ogniw wodorowych
odkryt w 1838 roku niemiecko-szwaj-
carski chemik Christian Friedrich Schon-
bein. Na podstawie jego pracy walijski
naukowiec sir William Robert Grove
zbudowat pierwsze dziafajgce ogniwo
paliwowe. Ogniwa te nie znalazty jed-
nak praktycznego zastosowania az do
lat 60. XX wieku, kiedy Stany Zjedno-
czone wykorzystaty ich odmiang z mem-
branami polimerowymi albo alkaliczne
ogniwo paliwowe jako zrédto elektrycz-
nosci w swoim programie kosmicznym.
Dodatkowy atut stanowita mozliwo$¢
produkcji wody pitnej.

Ogniwo paliwowe generuje energie
elektryczng utleniajgcg paliwa stale do-
starczane z zewnatrz. W odrdznieniu od
ogniw galwanicznych nie wymaga wiec
uprzedniego wielogodzinnego tadowania,
a jedynie zasilania paliwem. Dzieki temu

FOT. WIKIPEDIA

FOT. AUTO TECHNIKA MOTORYZACYJNA

jest gotowe do pracy po krotkim czasie
potrzebnym do nagrzania.

Najbardziej popularne sg ogniwa pali-
wowe typu PEM (proton exchange mem-
brane), wykorzystujgce wymiane proto-
néw poprzez membrane. Moc przez nie
dostarczana jest o rzad wielko$ci wyzsza
niz w innych ogniwach paliwowych,
z wytaczeniem ogniw alkalicznych AFC
(alkaline fuel cells) — bardzo zaawanso-
wanych, stosowanych w technice ko-
smicznej.

Ogniwa PEM mogg by¢ zasilane
czystym wodorem lub paliwem weglo-
wodorowym poddanym  reformingowi.
Zdolno$¢ do pracy w niskich tempera-
turach umozliwia szybkie rozpoczecie
pracy. Niewielka grubo$¢ uktadu mem-
brana-elektrody pozwala na kompakto-
wa budowe tego typu urzadzen. Kolejne
zalety to brak agresywnych chemicznie
ptynéw, mogacych powodowac korozje,
oraz mozliwos$¢ pracy w dowolnej pozy-
cji. Oznacza to przydatnos¢ ogniw pali-
wowych typu PEM zaréwno do napedu
samochoddw, jak i zasilania urzadzen
przeno$nych. Zaangazowanie zespofow
badawczych zmniejszyto na tyle koszty
wytwarzania, ze ze wszystkich typow
ogniw konstrukcja PEM jest obecnie naj-
tansza.

Zasada dziatania

W ogniwie typu PEM woddér dostarczany
jest do anody, gdzie w obecnosci kata-
lizatora platynowego nastepuje jego roz-
szczepienie na protony i elektrony. Wolne
elektrony przechodzg do zewnetrzne-
go obwodu elektrycznego, protony za$
przeptywajg przez membrane do katody.
Tam — w wyniku tgczenia sie protondw,
elektrondéw z obwodu zewnetrznego i tle-
nu z powietrza — powstaje czysta woda
i wydziela sie ciepto. Posta¢ sumaryczna
reakcji przedstawia sie nastepujaco:

2H2 + 02 b 2H20

Do rozwigzania pozostajg jeszcze
problemy zwigzane ze starzeniem sie
ogniw paliwowych. Zanieczyszczenia
zawarte w paliwie powodujg stopniowe
zatykanie porowatych elektrod, co nie-
uchronnie ogranicza przeptyw jonow
wodoru i tlenu, zmniejszajgc wydajnos¢
pradowa.
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Rodzaje ogniw paliwowych

Ogniwo Temperatura Rodzaj Paliwo Utleniacz  Sprawnos¢

paliwowe pracy [°C]  elektrolitu [%]

alkaliczne 80-90 roztwér alkaliczny  wodér, tlen tlen 50-65
KOH, NaOH

polimerowe 70-90 membrana woddr, metanol tlen, 50-65
polimerowa powietrze

fosforowe 160-220 kwas fosforowy woddr, metan powietrze  35-45
H3PO,4

weglanowe 650 weglan potasu woddr, metan,  powietrze  160-220
K>CO3 gaz weglowy

z tlenkéw metali 850-1000  stabilizowany woddr, metan,  powietrze  50-60
cyrkon i itr gaz weglowy
ZI’O2, Y203

OGNIWO WODOROWE TYPU PEM

Auto wodorowe
W 1918 roku w Stanach Zjednoczonych
Charles Frazer zbudowat urzadzenie zwa-
ne Hydrogen Booster, doprowadzajace
woddr do mieszanki paliwowo-powietrz-
nej w silniku spalinowym. Zapewniato to
wiekszg moc silnika, nizsze zuzycie pali-
wa oraz mniej zanieczyszczen osadzajg-
cych sie na elementach uktadu spalania.
Znane dzi$ pojazdy hybrydowe majg
stanowi¢ etap przejsciowy, prowadza-
cy do epoki wodoru. Niestety, rozstanie
zropa i przejscie na woddér wymagac be-
dzie rewolucji w elektroenergetyce.
Pierwszym seryjnie produkowanym
samochodem na wodoér byta Honda
FCX. Auto zadebiutowato podczas targéw
motoryzacyjnych w Tokio w 1999 roku,
a trzy lata pdzniej weszto do sprzedazy
w USA i Japonii. Latem 2008 roku na
rynku pojawita sie nowa wersja — FCX
Clarity. Model ten mozna byto kupi¢ jedy-
nie w Kalifornii w USA oraz w Japonii na
zasadzie trzyletniej umowy leasingowej
z kosztami 600 USD miesiecznie.
Woddr w tym aucie jest przechowy-
wany w zbiorniku wysokoci$nieniowym
umieszczonym za tylng kanapg. Zbiornik
wykonany z aluminium oblanego mate-
riatem kompozytowym ma pojemno$é

Zrodto: ,Auto Technika Motoryzacyjna” nr 12/2005

171 |, co pozwala na zmagazynowanie
3,92 kg wodoru. Wodér spalany z udzia-
fem tlenu w ogniwie paliwowym zamienia
energie chemiczng na elektryczng zasila-
jaca silnik elektryczny o mocy 100 kW
(134 KM) i momencie obrotowym
256 Nm. Efektem spalania jest para
Energia elektryczna przecho-
wywana jest w 288-woltowej baterii
litowo-jonowej. Ogniwo paliwowe dziata
w temperaturach od -20°C, a rozruch jest
mozliwy od -5°C.

Clarity rozpedza sie do 160 km/h, a jej
zasieg wynosi ok. 386 km (240 mil). Tan-
kowanie pojazdu wodorem odbywa sie na
specjalnie przystosowanych stacjach.

wodna.

Szanse wodoru

Ogniwa paliwowe wykorzystujgce wo-
dor z czasem mogg wyprze¢ paliwa
tradycyjne, produkowane z kurczacych
sie zasobéw naturalnych. Niedawno
Honda zawarta dtugoterminowg umo-
we o wspdtpracy z General Motors, aby
rozwija¢ nastepng generacje systemow
ogniw paliwowych i technologii magazy-
nowania wodoru. Naped wodorowy nie
jest mrzonkg, lecz realng konkurencjg
dla silnika spalinowego. Nie ogranicza
zasiegu auta i nie ma wptywu na jego
uzytecznose.

Jednak wielu ekspertéw nie popiera
wodorowego entuzjazmu, twierdzac, ze
gdyby koncerny motoryzacyjne wydawaty
ogromne pienigdze inwestowane dzi$ na
badania nad ogniwami paliwowymi na
rozwdj baterii elektrycznych, to juz wkrét-
ce jezdzilibySmy autami elektrycznymi
niczym nieustepujgcymi tradycyjnym po-
jazdom z silnikami spalinowymi.
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SENTECH
DLA SZKOL

Matgorzata Kluch
Marketing manager
GG Profits

Ksenon, LED, laser czy halogen?

Firma GG Profits przeprowadza cykl
specjalistycznych szkolen dla szkét

PO LEWE] ZAROWKI STANDARDOWE, PO PRAWE]
— NIGHT BREAKER UNLIMITED

TEMPERATURA
BARWOWA

Co bedzie kolejnym krokiem? Trudno po-
wiedzie¢, ale jeszcze przez dfugie lata
w wiekszos$ci samochodéw bedg wyko-
rzystywane poczciwe zarowki halogeno-
we. Wcigz sg one produkowane i moder-
nizowane.

Coraz bielsze swiatto

Dazy sie do tego, by temperatura barwo-
wa o$wietlenia byta jak najbardziej zbli-
zona do $wiatta dziennego, czyli okoto
6000 K. Najblizsze tej wartosci sa lampy
oparte na technologii LED i laserowe, ale
niepredko zdobeda one popularnos¢ zbli-
zong cho¢by do ,ksenonow”.

XENARC" NIGHT BREAKER
UNLIMI rlf:l:l

NIGHT BREAKER

UNLIMITED
HALOGEN
STRANDARDOWY l

3000 4000 5000

CEPLE BAALE CHLDONE

BARWA SWIATEA ROZNYCH TYPOW PRODUKTOW
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TECHNOLOGIE LED. DZIS JEZDZA JUZ PIERWSZE SAMOCHODY,
W KTORYCH DROGE OSWIETLAJA REFLEKTORY LASEROWE

Pojawiajg sie zatem zaréwki generuja-
ce coraz bielsze $wiatto — o temperaturze
4000 K. Jest to wartos¢ bliska maksy-
malnej dopuszczalnej dla tego typu zro-
det $wiatta (4200 K). Dla poréwnania,
standardowe zaréwki halogenowe gene-
rujg $wiatto ciepte, zblizone do z6ttego,
ktérego temperatura barwowa wynosi
ok. 3200 K. Z kolei barwa $wiatta lamp
ksenonowych ,zaczyna sie” od 4100 K
i niekiedy przekracza 5500 K (tyle osiaga-
jg zblizajgce sie do kresu trwatosci palniki
Cool Blue Intense).

Trwatos¢ zalezy od typu zaréwki
Roéznice miedzy poszczegélnymi rodzaja-
mi reflektorow wida¢ nie tylko w tempe-
raturze barwowej, lecz takze w trwafosci.
Zaréwki H7 maja statystyczng trwatosé
ok. 550 godzin, czyli okoto roku. Typ
H4 jest o wiele lepszy — 900 godzin. To
sg wartosci dla standardowych zaréwek
pochodzacych od renomowanych pro-
ducentéw. Produkty o podwyzszonych
parametrach $wietlnych majg krétszg
trwatos¢: dla typu H7 jest to 250 godzin,
dla H4 za$ — ok. 500 godzin. Rekompen-
sujg to znacznie wiekszg iloscig $wiatta
i dtuzszym zasiegiem wigzki Swiatta.

Zaréwki o zwiekszone] trwafosci (Ultra
Life) zblizajg sie — w przypadku H4 — do
lamp ksenonowych, czyli blisko 3000 go-
dzin. Zaréwka Ultra Life H7 powinna pra-
cowac ok. 1000 godzin.

Trwato$¢ lamp ksenonowych jest sza-
cowana na ok. 2500-3000 godzin, czyli
przy przebiegach rzedu 15 000 km rocz-

ZAROWKA REFLEKTOROWA
OSRAM COOL BLUE INTENSE H7

nie trzeba je wymienia¢ co 5-6 lat. LED-y
montowane fabrycznie w nowych samo-
chodach sg zrédfem zdecydowanie naj-
trwalszym. Przyjmuje sie, ze powinny one
pracowac tyle, ile samochdd.

Niestety, samodzielne okre$lenie mo-
mentu, w ktérym zaréwka halogenowa
czy dioda zbliza sie do kresu swojej pracy,
jest trudne. Temperatura barwowa $wia-
tta w ich przypadku jest taka sama przez
caty okres ,zycia”. Dlatego najczescigj
koniecznos¢ wymiany zrédta Swiatta jest
dla kierowcy zaskoczeniem. Teoretycznie
fatwiej jest w przypadku palnikéw kseno-
nowych, bo nie przepalajg sie one tak,
jak zaréwki. Ich temperatura barwowa
i ilos¢ wytwarzanego $wiatta zmieniajg
sie w ciggu uzytkowania. Lampy nalezy
wymieni¢, gdy ilos¢ Swiatta spadnie po-
nizej 80% poczatkowej wartosci. Tym-
czasem matfo ktory kierowca, a nawet nie
kazdy warsztat, jest w stanie ten moment
wtasciwie okresli¢. Podpowiadamy, ze
lampy powinno sie wymieni¢, gdy oswie-
tlajg droge w sposéb zblizony do zaréwek
halogenowych. Je$li barwa ich $wiatta
jest rézowo-fioletowa, oznacza to, ze
dawno przeoczylisSmy moment, w ktérym
nalezato je wymienic.

FOT. OSRAM

projektu wtasnego nauczycieli
praktycznej nauki zawodu i przy
duzym wsparciu dziatu marketin-

AN DRZE]J PRZYBYLSKI S
o profilu samochodowym. Odbyty
HEAD OF SPECIALTY LIGHTING POLAND sie juz takie edukacyjne spotkania
OSRAM w Zdunskiej Woli, Sieradzu, todzi
i teczycy.
v
W 1991 ROKU W SERYJNYCH SAMOCHODACH ZASTOSOWANO ,/\ Ostatnie z wymienionych szko- danym w maju zesztego roku
PIERWSZE REFLEKTORY KSENONOWE. OD 2008 ROKU STOSUJE SIE Y/ len zorganizowano w ramach podreczniku dla szkét samo-

chodowych,
¢ film instruktazowo-szkolenio-
wy ,Jak wymienia¢ przewody

gu marki Sentech, dla klas o pro- zaptonowe” — udostepniony
filu mechanik i technik pojazdéw wszystkim szkotom samocho-
samochodowych. Zamieszczone dowym.

zdjecie i relacje z zaje¢ prowa-
dzonych w szkolnej pracowni
multimedialnej udostepnit nam
nauczyciel Centrum Ksztafcenia
Praktycznego w teczycy pan Ja-
rostaw Piesik.

Kazdy uczen uczestnicza-
cy w tego rodzaju firmowych
szkoleniach uzyskuje certyfikat
ich ukonczenia, bedacy cennym
(dla przysztych pracodawcéw)
uzupetnieniem dokumentéw
poswiadczajacych  kwalifikacje
zawodowe.

Od lat tez firma GG Profits ak-
tywnie uczestniczy w sponsorin-
gu rozmaitych uczelnianych kon-
kurséw wiedzy technicznej oraz
wyposaza nieodptatnie w swoje
przewody zapfonowe pojazdy
szkolne przeznaczone do prak-
tycznej nauki motoryzacyjnych
zawodOw.

Nauczyciele szkoét objetych
edukacyjna akcjg firmy GG Pro-
fits z uznaniem oceniaja jej
merytoryczny poziom i multi-
medialng atrakcyjnos¢. Wbrew

Nie s3 to pierwsze ani jedyne
dziatania firmy GG Profits na polu
zawodowej edukacji mtodziezy.
Dla przysztych kadr polskiej bran-
zy ~motoryzacyjnej producent
m.in. przewodow zapfonowych
Sentech przygotowat dotychczas:
¢ szkoleniowg tablice informa-

cyjno-techniczng przekazang

do wszystkich 980 szkdt sa-
mochodowych w Polsce,

¢ materiaty informacyjno-tech-
niczne wykorzystane w wy-

pozorom, uczelnie o tym profi-
lu ksztatcenia wcigz odczuwaja
niedobo6r nowoczesnych pomo-
cy do zajec teoretycznych i prak-
tycznych. Stad apel grona peda-
gogicznego z Centrum Ksztatce-
nia Praktycznego w teczycy do
wszystkich firm z branzy mo-
toryzacyjnej, by poszty w slady
marki Sentech z Pabianic, cho¢-
by ograniczajac sie na poczatek
do samej prezentacji swych ofert
produktowych.
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Energooszczedne
pierscienie tfokowe

STEFFEN HOPPE

Prawie 10% paliwa spalanego w wysoko-

preznych silnikach pojazdéw ciezaro-

wych zuzywa sie na pokonywanie we-

wnetrznych oporéw mechanicznych, co

gtéwnie (25% wszystkich strat mecha-

nicznych) dotyczy tarcia pomiedzy pier-

$cieniami ttokowymi a gfadziami cylin-

dra. Wartos¢ tego tarcia zalezy od trzech

gtownych czynnikow:

b sit stycznych pierScienia,

b wysokosci osiowej pierscienia,

b rodzaju zewnetrznej powtoki pierscie-
nia.

Nowa konstrukcja minimalizuje straty

energii we wszystkich tych trzech za-

kresach i réwnoczesnie zwieksza odpor-

DYREKTOR DS. TECHNOLOGII, RINGS AND LINERS
FEDERAL-MOGUL POWERTRAIN

no$¢ pierscienia na zuzycie. Oznacza
to wydfuzenie okresu jego eksploataciji
przy zachowanej, a nawet poprawionej
szczelno$ci oddzielenia komory spalania
od skrzyni korbowej.

Uzyskanie takich efektéw wymagato
zastosowania innowacyjnej technologii,
specjalnych materiatéw i proceséw ich
obrébki. Catkowicie nowym rozwigza-
niem jest tez opracowana przez firme ze-
wnetrzna powtoka pierscieni ttokowych
nazwana DuroGlide®. Pozytywng role
odegrat tu takze opatentowany proces
pionowego odlewania pierscieni LKZ®
w potgczeniu z uzyciem wysokorafinowa-
nego staliwa GOE70.

FIRMA FEDERAL-MOGUL OPRACOWAEA NOWA KONSTRUKCJE PIERS-
CIENI TLOKOWYCH DO DUZYCH SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH

W POJAZDACH CIEZAROWYCH. ZMNIEJSZA ONA TARCIE, A TYM SAMYM
ZUZYCIE PALIWA 1 EMISJE CO,

Powtoka DuroGlide®

Produkowana przez Federal-Mogul po-
wtoka DuroGlide® stanowi techniczny
przetom w rozwoju ochronnego powle-
kania pierscieni ttokowych. Przewyzsza
wszystkie dotychczasowe produkty klasy
Premium pod wzgledem minimalizacji
tarcia i maksymalizacji trwatosci, nawet
w najbardziej niekorzystnych warunkach
eksploatacji. Podczas testéw pierscienie
tlokowe z powtoka DuroGlide® okazaty
sie trwalsze w poréwnaniu z konkuren-
cyjnymi, a ich zastosowanie ograniczyto
zuzycie paliwa 0 1,2%.

DuroGlide zapewnia takze doskonatg
odporno$¢ na $cieranie, co jest szcze-
gblnie istotne w przypadku wysoko-
wydajnych i paliwooszczednych silnikow.
Panujace w nich utrudnione warunki
smarowania wynikajg z doktadniejszej
obrébki gtadzi cylindrowych, stosowa-
nia olejéow o niskiej lepkosci, obecnosci
chemicznie agresywnych produktow spa-

FOT. FEDERAL-MOGUL

pierécieniach ttokowych byta zazwyczaj
ograniczona do kilku mikronéw, ponie-
waz w warstwach grubszych powstawaty
wyzsze wewnetrzne naprezenia, grozgce
rozwarstwieniem materiatu. Poza tym
tradycyjne powtoki z powodu niedosko-
natych proceséw obrobki nie osiggaty
wymaganej dzi$ gtadkosci powierzchni
ciernych.

Dlatego w firmie Federal-Mogul opra-
cowano innowacyjne metody naktadania
i obrébki powierzchniowej (w tym takze
specjalny proces polerowania) warstw
weglowych, pozwalajgce na uzyskiwa-
nie powtok o grubosci do 25 mikronow
bez ryzyka rozwarstwienia. Znacznemu
wzmocnieniu ulegto réwniez adhezyjne
powigzanie powtoki weglowej z metalo-
wym podtozem, bardzo istotne w przy-
padku duzych obcigzen $cinajacych,
charakterystycznych dla pierscieni tto-
kowych. Obecnie trwajg prace zwigzane
z wdrozeniem seryjnej produkcji pierscie-
ni ttokowych z powtokg DuroGlide.

Sity styczne
Przy $rednicy cylindra 130 mm sity
styczne do powierzchni ciernej pojedyn-
czego pierscienia miaty w starszych sil-
nikach spetniajacych norme Euro 3 war-
to$¢ 138 N. Obecnie przy normie Euro 6
i w odniesieniu do aktualnie dostepnych
produktéow Federal-Mogul wynosi ona
okoto 100 N, a firma opracowuje roz-
wigzania, ktére umozliwig dalszg reduk-
cje sity stycznej do zaledwie 60 N.

Dla zapewnienia niskiego poziomu
zuzycia oleju przy tak ograniczonych si-

PRZEKROJ POWLOKI WEGLOWE] NA STALIWNYM
PODLOZU WIDZIANY W MIKROSKOPIE ELEKTRO-

NOWYM

tach stycznych, Federal-Mogul opracowat
opatentowany profil krawedzi pierécienia
LKZ®, ograniczajacy tarcie nawet o 20%
w poréwnaniu z najlepszymi tradycyj-
nymi, dwuczesciowymi pierécieniami
olejowymi. W tych wczes$niejszych kon-
strukcjach nacisk pierécienia na gfadz
cylindra jest jednakowy podczas ruchu
ttoka w strone GMP i DMP. Pierscien
LKZ zapewnia natomiast mocniejsze
przyleganie podczas suwu w déf, przez
co skuteczniej zgarnia nadmiar oleju do
miski, a mniej go pozostawia w komorze
spalania. Réwnocze$nie zmniejszeniu
ulega tez Srednia warto$¢ tarcia.

Zmniejszona wysokos¢ pierscieni

W swej zmodyfikowanej konstrukgji fir-
ma Federal-Mogul ograniczyta takze
wysokos¢ osiowg pierscienia ttokowego
z tradycyjnych 3-4 mm do 2,5-3,5 mm
w przypadku silnikéw Euro 6, a konty-
nuowane obecnie prace rozwojowe po-

el A
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zwolg w przysztosci ograniczy¢ te wy-
sokos$¢ do 2-3 mm. Wigze sie to jednak
Z kwestig trwatosci cienszych pierscieni.
Dlatego opracowany zostat nowy, wysoce
zautomatyzowany proces ich odlewania.

Zoptymalizowany proces odlewania
pozwolit takze udoskonali¢ rafinacje
staliwa GOE70, ktére dzieki temu stato
sie 0 50% bardziej wytrzymate na roz-
cigganie od zeliwa szarego uzywanego
do produkcji tradycyjnych pierscieni.
Ten nowy materiat wszedt do przemysto-
wej produkeji w 2012 roku i przezna-
czony jest specjalnie do wykonywania
pierscieni ttokowych silnikdw pojazdow
ciezarowych spetfniajgcych norme emisji
Euro 6.

W przysztosci tarcie pomiedzy pier-
$cieniami i gtadziami cylindrow moze
by¢ ograniczone nawet o dalsze 30%,
co oznacza 1,2% redukcje jednost-
kowego zuzycia paliwa w warunkach
drogowych. [ |

Toni Seidel

Jechnologia napraw
nadwozi samochodowych

Naktadem Wydawnictwa Technotransfer ukazat sie
w marcu 2014 r. uniwersainy, bogato ilustrowany

OPATENTOWANY PROFIL PIERSCIENIA
ZGARNIAJACEGO LKZ POZWALA ZMNIEJ-
SZYC TARCIE I ZUZYCIE OLEJU

podrecznik nowoczesnego blacharstwa samochodowego.

Jego autorem jest Toni Seidel, wybitny ekspert w tej dziedzinie, szeroko znany
w warsztatowej branzy jako instruktor prowadzacy specjalistyczne szkolenia,
a takze staty wspdtpracownik miesigecznika Autonaprawa.

lania oraz powstawania bardzo wysokich
temperatur.

DuroGlide bazuje na amorficznej (po-
zbawionej wewnetrznej struktury krysta-
licznej) warstwie wegla o duzej twardosci
do 5000 HVO0.2. Jej chemicznie obojetna
obecno$¢ nie dopuszcza do smarowa-
nia granicznego (pdfsuchego) pomiedzy
wspotpracujgcymi  powierzchniami. Do-
tychczas grubos¢ powtok weglowych na

Liczba stron 208, oprawa twarda, cena 48 zt

Ksigzke mozna zamowic ze strony www.e-autonaprawa.pl

PIERSCIENIE TLOKOWE Z POWLOKA DUROGLIDE® ODZNACZAJA SIE ZMNIEJSZONYM TAR-
CIEM 1 ZWIEKSZONA TRWALOSCIA

FOT. FEDERAL-MOGUL
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Konstrukcja nozycowa
w odwrocie?

ZENON MAJKUT
WIMAD

Cata grupa Volkswagena (Porsche, Audi,
Bentley, Seat i Skoda) dopuszcza stoso-
wanie tego rodzaju urzadzen na stano-
wiskach do pomiaru i regulacji geometrii
ustawienia kot tylko w przypadku dwoéch
producentéw: Maha i Hunter. Z jednym
i drugim podejsciem mozna sie jako$ po-
godzi¢ pod warunkiem uzyskania wiary-
godnej odpowiedzi: co w zamian?

Otéz do wyboru pozostajg dwie al-
ternatywne konstrukcje, nadajgce sie
do wspdtpracy z obrotnicami i tylnymi
ptytami odprezajgcymi, blokowanymi
mechanicznie. Sa to dzwigniki cztero-
kolumnowe elektrohydrauliczne oraz
podposadzkowe dzwigniki czterostem-
plowe elektrohydrauliczne. Tylko one
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TAK ZDAJA SIE SADZIC AUTORYZOWANE SERWI-
SY BMW I MERCEDESA, POMIJAJACE OSTATNIO
PRZEGUBOWE PODNOSNIKI DIAGNOSTYCZNE
W SWYCH KATALOGACH WYPOSAZENIA.

INNE KONCERNY TRAKTUJA SPRAWE MNIE]J
RADYKALNIE, CHOCIAZ...

bowiem spetniajg minimalne kryteria
dopuszczen wspomnianych koncernéw
w zakresie pomiaréw geometrii.

W innych zastosowaniach, np. na
stanowiskach inspekcji bezposredniej
badz obstugowych Iub naprawczych,
podnosniki nozycowe pozostajg w ka-
talogach wyposazenia wszystkich auto-
ryzowanych serwiséw. Dlaczego zatem
geometrie traktuje sie tak szczegdinie?

Prawdopodobne powody
Kwestie te wyjasnia niejako posrednio
stanowisko Volkswagena, ktéry za-
akceptowat tylko dwie konstrukcje zdol-
ne zapewni¢ wypoziomowanie dzwigni-
ka na wysokosciach referencyjnych oraz
z tolerancjg +/-1 mm na catej dfugosci
i wzdtuz przekatnych. Chodzi wiec o sta-
bilno$¢ warunkéw pomiardw najdtuzszych
i najciezszych samochoddéw dostawczych
(np. VW Crafter). Obecnie znaczna
czes¢ konstrukcji dalekowschodnich nie
uwzglednia rozstawu osi tej grupy pojaz-
doéw (4 400 mm — liczac od $rodka obrot-
nicy kota na podnosniku), a poza tym bar-
dziej pod obcigzeniem 4-4,5 t odksztat-
ca sie sprezyscie o kilka milimetrow, po-
wodujgc btad pomiaru geometrii, zwtasz-
cza w zakresie katow PK.

W ten sposéb lista potencjalnych
akceptowanych dostawcéw szybko sie
skraca. Na zaostrzenie kryteriow do-

SCHEMAT PODNOSNIKA NOZYCOWEGO
Z ZAZNACZONYMI WEZLAMI OBROTO-
WYMI LUB OBROTOWO-PRZESUWNYMI

boru wptywajg tez problemy z korozjg
konstrukcji. Prawie wszyscy producenci
podnos$nikéw twierdzg, ze lakierujg je
metodg proszkowa, lecz stosowane przez
nich powfoki ochronne nie wytrzymujg
kontaktéw z zimowg solanka. Stabilne
zabezpieczenie antykorozyjne zapew-
nia bowiem tylko nakfadanie warstwy
proszkowej na stalowe podtoze pokryte
uprzednio cynkiem. Wazne jest tu takze
zastosowanie galwanicznej metody cyn-
kowania, poniewaz tradycyjna ogniowa
(prostsza i tansza) powoduje czasem
termiczne odksztatcenia konstrukcyjnych
elementéw (tzw. efekt $migta).

Jesli konstrukcja dzwignika nozy-
cowego spetnia juz kryteria sztywnosci
i odpornosci antykorozyjnej, to faktyczna
jej jako$¢ warunkowana jest stabilnoscig
sworzni, wystepujacych licznie w catym
wieloboku przegubowym. Chodzi o pre-
cyzje ich wykonania, wspotosiowo$¢ ob-
rotowych elementdw, pokrycie, tozysko-
wanie catego wezta i mozliwo$¢ smaro-
wania.

Mata dygresja

Jeszcze przed ¢wieréwieczem stosowano
w przegubach podno$nikéw nozycowych
specjalnie utwardzane stalowe sworz-
nie fozyskowane w mosieznych tulejach
wyposazonych w smarowniczki zwane
kalamitkami. Dzieki temu rozwigzaniu,
czyli okresowemu odnawianiu zapasu
smaru statego, wiele podnosnikéow bar-
dzo leciwych dziafa do dzi$ bez zarzutu,
a ich regeneracja sprowadza sie do wy-

FOT. WIMAD
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miany mosieznych tulei. Nie majg tych
zalet niektore obecne konstrukcje, gdzie
stalowy sworzen niczym niepokryty jest
osadzony w stalowej tulei, a cafo$¢ nie
jest smarowana w ogble (w ramach
tzw. bezobstugowosci). Jak widac¢, relaty-
wizacja nadrzednych standardéw dotarta
tez do inzynierii. Sg to zresztg bardzigj
konstrukcje magisterskie (z dziedziny
ekonomii) niz inzynierskie, poniewaz ich
ceny sg bardzo konkurencyjne. Mozna je
nieco poprawiac, instalujgc w nich sma-
rowniczki i smarujgc wszystkie przeguby
nawet raz w tygodniu.

Poza tym nasze obserwacje potwier-
dzaja, ze obecne dazenie do produkcji
mozliwie najtanszych spawalnych stali
konstrukcyjnych sprawia, iz w walco-
wanych blachach (o grubosci 3-8 mm)
pojawia sie coraz wiecej wad zwanych
wtraceniami (np. zuzle, tlenki niemetali,
domieszki innych metali). Od nich roz-
poczyna sie zwykle korozja stalowych

materiatow, one tez powodujg zakfdcenia
ciggtosci elementéw dajagce w efekcie
ostabienie konstrukcji, szczegolnie jesli
znajdujg sie w miejscach zmian prze-
krojéw konstrukcji lub jej potaczen spa-
wanych.

Skomplikowane rozwigzania

Nowoczesny dzwignik nozycowy to nie
konstrukcja sprzed 20 lat, gdzie synchro-
nizacja najazdéw byta wymuszona przez
ich pofaczenie sztywng belka. Teraz sg to
w rzeczywistosci dwa takie same pod-
nosniki jednosekcyjne. Synchronizacje
zapewnia sterowanie ci$nieniem oleju
zasilajgcego strone prawg i lewa, a za-
wsze zalezy ono od dfugosci przewoddw
i jakosci rozdzielaczy oraz czystosci ole-
ju. Do monitorowania potozenia lub,
jak kto woli, wysokosci najazdéw stuzg
przetworniki pofozenia. Dajg one infor-
macje o wzajemnym potozeniu najazdéw
i przekazuja je do CPU (komputera) ste-
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CZUJNIK POLOZENIA NAJAZDU

rujgcego pracg rozdzielaczy i zaworéw
hydraulicznych. Oczywiscie podnoszenie
i opuszczanie odbywa sie w miare ptyn-
nie, jest zalezne od szybkosci komputera,
rozdzielaczy i... lepkosci, a raczej tempe-
ratury oleju hydraulicznego. >

bielsze swiatlo’

1) w poréwnaniu ze standardowymi zaréwkami halogenowymi

2) w zaleznosci od typu zaréwki

i\ \\ L\

e

wiecej Swiatta”

wczesniej
widoczna

przeszkoda

Maksimum bezpieczenstwa na drodze
Zarowki halogenowe i lampy ksenonowe
NIGHT BREAKER® UNLIMITED

Dla inzynieréw firmy OSRAM bezpieczeristwo jest najwazniejsze.
Owocem ich pracy jest o$wietlenie samochodowe

NIGHT BREAKER® UNLIMITED.

OSRAM - tworzymy Swiatto

1)2)
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PLYTA ODPREZNA

DZWIGNIK NOZYCOWY MOZE BYC WYPOSAZONY
NAWET W DWA DZWIGNIKI OSI

System poziomowania i jednoczesnie
zabezpieczenia przed opuszczeniem jest
stopniowy (polega na wzajemnym zaze-
bianiu sie dwoch listew zebatych). Ste-
rowanie listwami, czyli ich blokowanie
i odblokowanie, odbywa sie za pomoca
mechanizmu pneumatycznego. Z tym,
7e podczas opuszczania do odblokowa-
nia potrzebne jest uniesienie dzwignika

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2014

DZWIGNIKI NOZYCOWE: POWYZE]

- DO MONTAZU NA POSADZCE WARSZ-
TATU, OBOK — W WERS]I ZAGLEBIONE]
W PODEODZE

0 1 zab na listwie. Od doktadnosci, ja-
kosci, trwato$ci wykonania zebdéw na
listwach zalezy wiec wypoziomowanie
w stanie gotowym do pracy.

Nigdy nie wolno pracowaé, a szcze-
golnie dokonywac pomiaru geometrii na
dzwigniku podtrzymywanym tylko cisnie-
niem hydraulicznym, czyli bez mechanicz-
nej blokady na listwach. Petni ona réwniez
funkcje automatycznego (pod dziataniem
sity ciezkosci) zabezpieczenia w sytuacji
awaryjnej, np. w razie nagtego spadku
ci$nienia w uktadzie hydraulicznym.

Specjalne wyposazenie

Kazdy dzwignik wykorzystywany do po-
miaru i regulacji geometrii musi posia-
dac¢ tylne ptyty odprezne na tyle dtugie,
by zapewni¢ pomiary aut o najmniej-
szym (ok. 1800 mm) i najwiekszym
(ok. 3800 mm) rozstawie osi. Samo-
chody dostawcze o rozstawach powyzej
3800 mm az do 4400 mm nie wymagajg
tylnych ptyt odpreznych, poniewaz z re-
guty wszystkie obecne modele tej klasy
posiadajg tylne zawieszenie zalezne. Pty-
ty moga by¢ blokowane mechanicznie
— sworzniami, pneumatycznie (sterowa-
nie z pulpitu dzwignika) lub automatycz-
nie przez program urzadzenia do pomia-
ru geometrii.

Podobne sterowanie jak ptyty odprez-
ne majg obrotnice, konieczne w wyposa-
zeniu tego rodzaju stanowisk.

Ponadto mozna dzwignik gtéwny uzu-
petni¢ pomocniczymi dzwignikami osio-
wymi lub podprogowymi. Do dodatkowe-
g0 wyposazenia nalezy tez system infla-
toréw do pompowania koét. Automatyczna
kontrola ci$nienia jednoczesnie w czterech
kotach znacznie przyspiesza prace i nie
pozwala na przypadkowe pominiecie lub
nieprawidfowe wykonie tej czynnosci.

W zaawansowanych konstrukcjach
stosuje sie wspolne sterowanie dzwigni-
ka i urzadzenia do geometrii. Integracja
ta umozliwia wymuszenie tzw. ciagte-
go pomiaru, czyli prace kamer systemu

podczas unoszenia lub opuszczania
dzwignika, co pozwala na znaczne skro-
cenie czasu pomiaru i zmniejszenie ilosci
Jrund”, ktére musi wykonac¢ diagnosta.

Wersje zabudowy

Dzwignik nozycowy moze wystepowac
w wersji naposadzkowej, ktéra nie wy-
maga zadnych dodatkowych inwestycji
w posadzke warsztatu poza spetnieniem
warunku jej minimalnej no$noéci dla tego
typu urzadzen. Natomiast wymaga nieco
dfuzszego stanowiska, poniewaz ram-
py wjazdowe muszg pokonaé wysoko$¢
dzwignika w stanie ztozonym. Podno$niki
zagtebiane sg w warsztatach najwygod-
niejsze, lecz wymagajg wykonania od-
wodnionego zagfebienia o0 odpowiednigj
gtebokosci (od 180 do 400 mm).

Przedwczesne pozegnania

Powyzsze uwagi i wyjasnienia dowodza,
iz podnosnik nozycowy z racji swych
wielostronnych zalet w serwisie samo-
chodowym nadal wart jest zaintereso-
wania i konstrukcyjnego doskonalenia,
ktdrego pozadane kierunki staratem sie
wskazac. Badania sieci Volkswagena tez
potwierdzity zalety tej koncepcji. Jej ,by¢
albo nie by¢” zalezy jednak gtéwnie od
jakosci wykonania. Z prostszymi kine-
matycznie konstrukcjami moze poradzi¢
sobie cata rzesza producentéw z réznych
stron $wiata. Z konstrukcjg nozycowg —
tylko nieliczni najlepsi. |

FOT. WIMAD
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Nowosci na rynku

Wiecej $wiec zarowych marki Denso

Firma Denso wprowadza na
rynek wtérny siedem nowych
Swiec zarowych z dwiema spi-
ralami grzejnymi. Nowe ele-
menty maja 215 zastosowan
w samochodach najwazniej-
szych marek. Program $wiec
zarowych Denso  obejmuje
obecnie 131 numerdéw czesci,
ktére majg 4481 zastosowan
i zastepujg 1055 elemen-
téw OE. W katalogu firmy Den-

so znajdujg sie réwniez $wiece
zarowe z wydtuzonym dogrze-
waniem, $wiece ceramiczne
oraz modele z szybkim grza-
niem wstepnym.

Nowe $wiece zarowe majg
spirale grzejng i regulacyjna,
ktére zostaty zaprojektowane
z myslg o silnikach wysoko-
preznych z wtryskiem bez-
posrednim.  Charakteryzujg
sie one réwniez wydtuzonym

Nowosci w rodzinie Neolux

Firma Osram powiekszyfa
asortyment samochodowych
zrodet Swiatta marki Neolux.
Do nowosci nalezg lampy
ksenonowe D1S i D2S, ktore

charakteryzujg sie tempera-
turg barwowg 4300 K i bia-
tym paskiem ceramicznym.
Niebawem pojawig sie takze
zaréwki  motocyklowe HS1
i S2 oraz uzywane czesto
w lampach przeciwmgtowych
modele H11 i H7 w wersji off-
roadowe;.

Linia Neolux sktada sie
przede wszystkim z zardwek
reflektorowych ~ na  napie-
cie 12 V (H1, H3, H4, H7,

Aktualizacja oprogramowania CAR

Firma Magneti Marelli udo-
stepnita nowg, 140. wersje
oprogramowania diagno-

stycznego CAR do samo-
chodéw osobowych. Opro-
gramowanie dziafa na urza-

NGK: nowe cewki i sondy lambda

Katalog firmy NGK Spark
Plug Europe powiekszyt sie
o 28 cewek zaptonowych
i 86 sond lambda.

Nowe cewki mogg by¢ sto-
sowane m.in. w pojazdach
Volkswagen Up, Mini, Opel
Adam, Opel Astra J, Opel
Mokka, Mazda 6, Renault
Clio IV i Dacia Sandero IlI.
Caty asortyment NGK zawiera

372 cewki zaptonowe, ktére
pasujg do 90% samochodéw
sprzedawanych w Europie.

W przypadku sond lambda
asortyment sktada sie obecnie
z ponad 800 referencji, po-
krywajgcych zapotrzebowanie
ok. 70% europejskiego parku
samochodowego. Same nowe
sondy mozna zastosowac
w 2,4 min samochoddéw.

dogrzewaniem (do jednej mi-
nuty), ktére przektada sie na
réwng prace zimnego jeszcze
silnika.

Opisywane $wiece majq
m.in. zastosowanie w pojaz-
dach Ford Focus (0O4-obec-
nie), Ford Mondeo (00-07),
Opel/NVauxhall Astra (04-obec-
nie), Opel/Vauxhall Insignia
(08-obecnie) oraz Peugeot
207 (06-obecnie).

HB3, HB4), 24 V (H1, H3,
H4 i H7) oraz off-roadowych
(H1, H3, H4 i R2). Nalezg do
niej tez produkty o podwyz-
szonych parametrach, takie
jak Neolux Extra Light (wy-
twarzajgce do 50% wiecej
Swiatta), Neolux Blue Light
(0o niebieskawym $wietle)
i Neolux Long Life (o wydtu-
zonej trwatosci). Wszystkie
zaréwki reflektorowe sg wypo-
sazone w filtr UV.

dzeniach  Magneti  Marelli
Vision, Flex, Smart i Logic.
Mozna je zainstalowa¢ po

Firma NGK Spark Plug Eu-
rope wprowadza tez na rynek
wtdrny czujniki temperatury
spalin (EGTS).

Poczatkowo  asortyment
bedzie sktadat sie z 20 naj-
czesciej stosowanych refe-
rencji czujnikdw EGTS NTK,
ktére mogg by¢ montowane
w ok. 12,6 min samochoddéw
takich marek, jak Audi, BMW,

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Szczegdtowe informacje na
temat $wiec zarowych Denso
mozna znalezé w archiwum
TecDoc oraz na stronie:

www.denso-am.pl

W rodzinie Neolux mozna
znalez¢ takze Zzardwki po-
mocnicze (m.in. W5W, C5W,
HEW, T4W, P21/5W) oraz
zamienniki do  stosowania
we wnetrzu pojazdéw (retro-
fity LED). Uzupetnieniem sg
zestawy zapasowe Neolux
Minibox, w ktérych sktad
wchodzg zaréwki H4 lub H7
wraz z najpopularniejszymi
zaréwkami pomocniczymi.

www.osram.pl

wybraniu opcji aktualizacji
testera.

www.magnetimarelli-checkstar.pl

Dacia, Ford, Renault, Seat,
Skoda i VW.
www.ngkntk.pl
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Nowosci firmy Flashlube

Australijska ~ firma  oferuje
nowg wersje zestawu Electro-
nic Valve Saver Kit. Produkt
minimalizuje zjawisko cofania
sie gniazda zaworéw silnika
w samochodach z instalacjg

LPG lub CNG. Starsza wer-
sja (Flashlube E2 Kit) zostata
ulepszona m.in. przez doda-
nie inteligentnej pompy oraz
usprawnionego  sterownika
wtrysku (ECU).

Sterownik witrysku w no-
wym E2 Kit synchronizuje sie
z kazda instalacjag LPG lub
CNG i jest wyposazony w po-
kretto regulacyjne, ktére stu-
zy do dopasowania sie do
pojemnosci cylindréw. No-
woscig jest takze dodanie ka-
bli typu plug and play, ktore
eliminuja problem kfopotliwej

Tester X-431 firmy Launch

Firma Launch Polska (www.
launch.pl) powiekszyta swoj
asortyment o przyrzad do ob-
stugi  systeméw elektronicz-
nych samochodéw ciezaro-
wych X-431 HD/Diesel.

Poza petng diagnostykag
systemow elektronicznych
pojazdoéw ciezarowych urza-
dzenie zapewnia obstuge sys-
temow elektronicznych samo-
chodéw osobowych i dostaw-

instalacji oraz lutowania ele-
mentow.

Kazdy zestaw E2 Kit jest
dostarczany wraz z 500 ml
ptynu do zaworéw Valve Sa-
ver Fluid.

Ponadto firma opracowata
nowy filtr paliwa do silnikéw
wysokopreznych z systemem
common rail wychwytujgcy
czastki o $rednicy 30 mikro-
now. Flashlube Diesel Filter
mozna fatwo zamontowac
w kazdym uktadzie wtry-
sku bezposredniego CR jako
pierwotny filtr do czyszczenia

czych z silnikami wysokoprez-
nymi produkowanymi w Azji,
Europie i Ameryce. Cena
promocyjna modelu X-431
wynosi 8900 zfotych netto.

www.launch.pl

Aktualizacja oprogramowania testeréw DS150/DS350

Uzytkownicy  testerow
firmy Delphi mogg po-
bra¢ najnowsza wersje
oprogramowania do mo-
deli DS150/DS350.

Program dostepny jest
na stronie internetowej
europe.delphi-dso.com.

Do wprowadzonych ulep-
szen nalezy wyszukiwanie
pozwalajgce na identyfikacje
funkcji OBD i dekoder nume-
ru VIN.

Poczawszy od  wersji
1.2014 konieczne jest posia-
danie zabezpieczajgcego klu-

brudnego paliwa. Wykorzy-
stanie $rodka Flashlube Com-
mon Rail Diesel Conditioner
(50 ml) pomaga oczysci¢, na-
smarowac¢ i ochroni¢ system
wirysku.

Flashlube rozpoczyna tez
produkcje zestawéw monta-
zowych do filtrdw (uchwytdw,
Srub i nakretek) oraz prze-
woddéw wtryskowych przysto-
sowanych do pracy z wszystki-
mi mieszankami paliwowymi
(w tym z tak agresywnymi, jak
biodiesel i etanol).

www.flashlube.com

cza USB. Uzytkownicy maja-
cy aktualng licencje otrzymujg
go bezptatnie po przestaniu
wiadomos$ci na adres rekla-
macje@delphi.com (z poda-
niem numeru seryjnego urza-
dzenia i danych adresowych).

am-pl.delphi.com

Wejdz na strone:

www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog
Zaznacz interesujqgce Cie
pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komput era
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FOT. INTER CARS, S]D

Proma Polska
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dostawca spotki Inter Cars

Spétka Inter Cars bedzie sprze-
dawac dostarczone przez firme
Proma Polska wyposazenie
warsztatow. Asortyment obej-
muje przede wszystkim wier-
tarki stofowe i kolumnowe,
szlifierki dwutarczowe oraz
tokarki i wiertarko-frezarki.

W przypadku wierta-
rek na szczegolng uwage
zastugujg modele prze-
znaczone do wiercenia,
dtutowania, wagtebiania
i wycinania  otwordw
w réznych materiatach.
Po uzbrojeniu gtowicy
w watek szlifierski moz-
liwe jest szlifowanie réz-
nych elementéw, a po
doposazeniu w gfowice
gwintujagcg samonawrot-
ng — takze gwintowanie
(w zakresie M5 do M12).

Wszystkie wiertarki majg
mozliwos¢ wyboru  kierunku
obrotdw wrzeciona, nastawng
blokade gtebokosci wiercenia,
o$wietlenie i regulowang osto-
ne wrzeciona.

Katalog szlifierek sktada
sie z pieciu modeli przezna-

czonych do ostrzenia narzedzi
skrawajacych, czyszczenia ma-
teriatow metalowych i szlifo-
wania elementéw stalowych.
Wsrdd tokarek znajduje sie
zaawansowany model SKF-

|
- SKF-800
sl 0L
"——‘L‘ t?l -
=} ' Fai
E,i i w' i *

FP-25 FP-48SP

800 - przedstawiciel grupy
tokarek kombi, ktére oprécz
cech typowo tokarskich majg
mozliwos$¢ wiercenia i frezo-
wania. Do wiertarko-frezarek
nalezg m.in. popularne mo-
dele FP-25, i FP-48SP.

www.intercars.com.pl

Nowosci firmy SJD ProTech

Firma SJD ProTech po-
wigkszyta swoj asorty- f
ment o dwa nowe pro- &
dukty: tester szczelno- '
$ci i zamrazacz.
Tester szczelnosci
stuzy do sprawdzania
stanu instalacji pneu-
matycznych i gazowych pod
ci$nieniem. Produkt jest wy-
konany w przyjaznej $rodowi-
sku technologii BOV (bag on
valve). Wykorzystywana do
testowania piana bazuje na
roztworze wodnym. Za opréz-
nienie pojemnika odpowiada
azot, ktéry nie szkodzi $ro-

dowisku. Piane da sie
aplikowa¢ pod dowol-

nym katem nachylenia
' puszki.

Zamrazacz ~ marki
# SJD ProTech jest przy-
: datny podczas demon-
tazu zapieczonych po-
faczen $rubowych i w usu-
waniu nieduzych wgniecen
w karoseriach samochodo-
wych. W elektronice stosuje
sie go do lokalizacji uszko-
dzonych podzespotéw. Srodek
jest niepalny i obniza tempe-
rature o 75 stopni Celsjusza.

www.sjd.com.pl
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FALG
Gotowy do jazdy!

FAG WheelDisc - petny zestaw
naprawczy osi dla tarcz hamulcowych
ze zintegrowanymi tozyskami kot.

tatwo.

Bezpiecznie.

Szybko.

Francuscy producenci samochoddw powszechnie stosujg tarcze
hamulcowe ze zintegrowanymi tozyskami na tylnej osi.

W odpowiedzi na ich potrzeby FAG stworzyt petny zestaw
naprawczy osi: FAG WheelDisc.

tatwiej i szybciej juz sie nie da!

e Powszechny dostep

e Szybki montaz

e Poprawa komfortu i bezpieczenstwa jazdy
¢ Wysoki poziom satysfakcji klienta

Dodatkowe informacje!
www.RepXpert.com

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.schaeffler-aftermarket.pl

SCHAEFFLER

AUTOMOTIVE AFTERMARKET
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(/', ) IX Dyskusyjne Forum Ubezpieczen Komunikacyjnych
@ el NAJWIEKSZA KONFERENCJA RYNKU NAPRAW SZKOD
Al il KOMUNIKACYJNYCH W POLSCE!

?IM

3 grudnia 2014

Hotel Sofitel Warsaw Victoria
ul. Krolewska 11

pod hastem RENTOWNOSC, WZROST | PRZEWAGA
KONKURENCYJNA - NAJLEPSZE PRAKTYKI!

pod patronatem
E Rrecank % Sosranankt Polska Izba Motoryzacji zaprasza na kolejng edycje najbardziej
——— oczekiwanego spotkania przedsigbiorstw z branzy likwidacji

szkod komunikacyjnych w szczegodlnosci:

Wszystkie wazne rozmowy

i decyzje podejmowane sg
podczas Forum, chcesz by¢
ich uczestnikiem a nie
jedynie ich adresatem?

Wez udziat w IX Dyskusyjnym
Forum Ubezpieczen
Komunikacyjnych!

serwisow mechanicznych i blacharsko-lakierniczych,
dealeréw samochodow,

rzeczoznawcow,

likwidatoréow szkad,

towarzystw ubezpieczeniowych,
wypozyczalni samochodow,

firm flotowych,

firm dostarczajacych narzedzia, materiaty
i oprogramowanie dla serwisow.

Juz dzis zarejestruj sie na
www.forumubezpieczen.com

Partner merytoryczny:

Sponsor nagrody ,Ztoty Zderzak”: Partnerzy branzowi:

Z myslg o bezpieczenstwie PO LSKA
Patroni medialni:
T = Miesieczrik . .
(# Fleetona iarsitat r@arsztatz FlolaAutebizs LAKIERNIK = Auto Ubezpieczemiowy Z‘ILEI:?IKLA

* Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!
* Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam 1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ...........cccceeueevee.

1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zf brutto (w tym VAT 23%) od NUMErU .........cccevrnerenne.

1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkot (w tym VAT 23%) od nUMeru ..........ccccoeevenee.
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):
Nazwa firmy
NIP (ewentualnie PESEL) ........c.cccooeviiiienieiniciee iMig i NAZWISKO ZAMAWIRJGCETO . ..eovirueeiiiiriieitieite ettt et e e
ulica i numer domu

J nowa prenumerata

1 kontynuacja prenumeraty

kod pocztowy

telefon do kontaktu

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
L T o] 1o o= NPT PP PPN
ulica i NUMET AOMU ... e kod pocztowy ..........cc...... MIEJSCOWOSE ...t

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamowionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

data podpis

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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Garbate szczescie

Rodzice kochajacy swe dzieci nieudane,
czyli wredne, gtupie i brzydkie, mocno
wierzg w jakie$ ich blizej nieokreslone
zalety kompensujgce z nawigzka wszyst-
kie wspomniane wady. Podobnie ma
sie sprawa z twércami i fanami starego
(Typ 1) Volkswagena ,Garbusa”.

W roku 1933, a wiec wkrétce pod
dojéciu do wtadzy, kanclerz Adolf Hitler
zlecit doktorowi inzynierowi Ferdynandowi
Porsche, by skonstruowat éw ,pojazd dla
ludu” (po niemiecku Volkswagen), moga-
cy wedtug wstepnych zatozen przewozic¢
dwie osoby doroste i tréjke dzieci z pred-
koscig maksymalng 100 km/h. Dwa lata
pozniej gotowy byt juz projekt spetniajacy
te wymogi i dwa gotowe do testéw pro-
totypy oznaczone symbolami V1 i V2.
Zachwycony nimi zleceniodawca ustalit
cene na 990 marek i oglosit przedptaty,
z ktérych réwnie zachwyceni Niemcy za-
czeli ,korzystac” w masowej wrecz skali.

Korzysci byty iluzoryczne, poniewaz
do wybuchu wojny nie wyprodukowa-
no nawet stu egzemplarzy. lluzje tech-
nicznego cudu tworzyta za$ hitlerow-
ska propaganda, obiecujgca przysziym
uzytkownikom wielkg rados¢ i ptynaca
z niej site pod chwytliwym wdwczas
hastem Kraft durch Freude, w skrécie
KdF. Taka tez nazwe (KdF-Wagen) nadat
modelowi Hitler po oficjalnej prezentacji
w 1938 roku.

Budzone w ten sposdb nadzieje nie
poszty jednak catkiem na marne, gdyz
po pierwsze, pienigdze z przedptat i po-
tencjat technologiczny przysztej fabryki
powszechnie dostepnych samochodow
przeznaczone zostaty na cele zbrojenio-
we. Symbole V1 i V2 przydaty sie do
oznaczenia innych znanych niemiec-
kich produktéw, a opracowane przez
Ferdynanda Porsche podwozie i zespot
napedowy postuzyty do rzeczywiscie
masowej (ok. 52 000 sztuk) produkg;ji
lekkich pojazdéw wojskowych o nazwie
Kibelwagen, co nawet bez tfumaczenia
oddaje specyficzne walory konstrukeji,
ktdra w pozniejszych filmach wojennych
odnosita znacznie wieksze sukcesy niz

AUTOEMOCJE | 49

w swoim czasie na frontach. W poréwna-
niu bowiem z amerykanskim Willysem,
angielskim Land Roverem, czy radziec-
kim gazikiem — byta ona w terenie nie-
poradna i do przewozu niewielkich nawet
tadunkoéw catkiem nieprzydatna z powo-
du tylnego usytuowania silnika.

Gdy w 1945 roku zwyciezcy alian-
ci dzielili wojenne tupy, fabryka Volks-
wagena przypadt Amerykanom, ci chcieli
ja gratis oddac¢ Brytyjczykom, aby jg sobie
przeniesli na wyspy, lecz prezent nie zo-
stat przyjety przez zadng z licznych wtedy
angielskich marek. Ich eksperci stwierdzi-
li zgodnie, iz zarbwno sama konstrukcja
,Garbusa”, jak i oprzyrzadowanie przy-
stosowane do jej wytwarzania — nie spef-
niajg aktualnych wymogow technicznych,
a uzytkowe walory produktu juz z zatoze-
nia nie odpowiadajg oczekiwaniom prze-
cietnego powojennego nabywcy.

Obiektywnie rzecz biorgc, tak faktycz-
nie byto, bo jak inaczej oceni¢ samochad
zewnetrznie paskudny, we wnetrzu nie-
wygodny i praktycznie pozbawiony ba-
gaznika, rozpedzajacy sie do obiecywa-
nej setki prawie przez minute, hamowa-
ny mato skutecznym uktadem linkowym.

A jednak po uruchomieniu jego pro-
dukcji przez Niemcoéw pod alianckim
nadzorem do roku 1955 udatfo sie sprze-
da¢ pierwszy milion egzemplarzy. Pro-
dukcja w Niemczech trwata do poczatku
lat osiemdziesiatych, potem kontynuowa-
no ja jeszcze w Brazylii i Meksyku (do
2003 roku). W sumie powstato ponad
21 milionéw ,garbuséw”, co jest absolut-
nym rekordem produkcyjnym w dziejach
motoryzacji. Podczas przeszto piecdzie-

b

EGZEMPLARZ WYYPRODUKOWANY W MEKSYKU

W ROKU 2003

siecioletniej obecnosci modelu na $wia-
towym rynku wprowadzono wprawdzie
ponad 78 000 jego modyfikacji, lecz wy-
glad pozostawaf niemal niezmienny, po-
dobnie jak pierwotne wady projektu. Ma
on wiec najwyrazniej jakie$ inne zalety...

Hubert Kwarta
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Syndrom chronicznego zmeczenia

EwWA
ROZPEDOWSKA

Brak energii, zapatu do wykonywanej
pracy, chroniczne zmeczenie i stres, nie-
che¢ do podejmowania aktywnosci, spty-
cenie relacji z innymi ludzmi, brak zain-
teresowania ich sprawami, narastajgce
poczucie wtasnej niekompetencji — to
objawy stosunkowo nowej choroby cywi-
lizacyjnej, okreslanej mianem wypalenia
zawodowego.

Problem ten dotyka coraz wiek-
szej grupy zdolnych i zaangazowanych
w prace ludzi, gdzieniegdzie przybiera-
jac rozmiary epidemii. Najbardziej na-
razone sg osoby, ktérych praca wigze
sie z duzag intensywnoscig kontaktéw
z innymi ludzmi. Przyczyny takiego
stanu rzeczy majg zwykle ztozong na-
ture. Aby znalez¢ skuteczne antidotum
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— niezbedne jest przyjrzenie sie temu
niepokojgcemu zjawisku zaréwno z po-
zycji osoby, ktérej problem dotyczy, jak
tez organizacji, w ktérej na co dzien
dziata. Konstrukcja  psychofizyczna
cztowieka okreSla granice jego mozli-
wosci sprostania wymaganiom zawo-
dowym. Takie cechy osobowos$ciowe,
jak biernos¢, defensywnos¢, zaleznose,
niezbyt wysokie poczucie wtasnej war-
tosci z tendencjg do unikania sytuacji
trudnych czy konfliktowych — sprzyjaja
wypaleniu zawodowemu. Silna moty-
wacja do pracy, perfekcjonizm, wyso-
kie wymagania osobiste oraz potrzeba
wptywu i kontroli w stosunku do innych
ludzi — takze stanowig potencjalng mie-
szanke wybuchowg. Role zawodowe
wymagajgce emocjonalnego zaangazo-
wania w sprawy klientéw rodza poten-
cjalng mozliwos¢ utraty dystansu i nie-
ustannego przezywania ich probleméw
jako wtasnych. Stres — we wszystkich
tych przypadkach — jest nieunikniony.
Srodowisko wspétpracownikéw i prze-
tozonych, wzajemna komunikacja, spo-
soby rozwigzywania sytuacji trudnych
i konfliktowych — w znaczgcym stopniu
wptywajg na atmosfere i efektywnosé
wykonywanej pracy, tagodzac lub eska-
lujgc pojawiajace sie napiecia. Ryzyko

S WROCE PARE DNI POZNIES.
HUK ROBOTY TUTAJ. BYE SHS
Z CIEPLOWNI, ZE ZACZYNAJA GRZAC.
UPRZATNIICIE WSZYSTKO
Z GRZEINIKOW!

pojawienia sie powaznych problemdéw
dotyczy nie tylko oséb pracujgcych
w warunkach stresu zwigzanego z mno-
goscia i ztozonoscig kontaktow interper-
sonalnych. Wszedzie tam, gdzie praca
staje sie formg pozbawione] kreatyw-
nosci rutyny, gdzie wygérowane wyma-
gania i presja czasu nie majg zwigzku
z realnymi mozliwo$ciami pracownika,
syndrom wypalenia zawodowego nie
daje na siebie dtugo czeka¢. Przybiera
on nieco spowolniaty czasowo charak-
ter, jednak skutki bywajg czesto nie-
odwracalne.

Zanim jednak poczatkowg energie,
pasje i fascynacje nowg pracg zastgpi
apatia, nieche¢ i zwatpienie, mozna za-
stosowac¢ dziatania profilaktyczne. Nie-
bagatelne znaczenie majg tu aktywnos¢
fizyczna, umiejetnos¢ relaksowania sie,
realizowanie pozazawodowych pasji
i zainteresowan, pielegnowanie rela-
cji rodzinnych i przyjacielskich. Takze
pracodawcom powinno zaleze¢ na two-
rzeniu takich warunkéw pracy, ktdre
minimalizowatyby ryzyko zawodowego
wypalenia. Wzorzec japonski, traktuja-
cy $mier¢ z przepracowania (karoshi)
jako dowdd na zawodowy sukces, ra-
czej nie ma szans na zaadaptowanie sie
w naszej kulturze.

Hi....AMY TU
GRZEJEMY JUZ OD
TYGODNIA!

FOT. ARCHIWUM

Optymalna moc rozruchu
dla kazdego pojazdu:
akumulatory Bosch

Program akumulatorow S5, S4 i S3 firmy Bosch to:

» Oferta dla wszystkich kategorii pojazdow, niezaleznie od wersji wyposazenia.
» Nawet do 30% wieksza moc rozruchowa zimnego silnika, gwarantujaca
pewny start w kazdych warunkach.
» O 20% dtuzsza zywotnos¢ w porownaniu ze standardowym akumulatorem.
» Wysoka odpornos$¢ na czeste cykle tadowania i roztadowania.
» 100% bezobstugowos$¢ — dzieki zastosowaniu podwadjnej pokrywy labiryntowej.
www.akumulatorybosch.pl

BOSCH

Technologia blizej nas
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INNOWACJA. WYDAJNOSC. BEZPIECZENSTWO.
WCZORAJ. DZIS. JUTRO.

WCZORAJ —w Textar oznacza najlepszg technologie hamulcowg od ponad 100 lat.

DZIS — Textar to wiodaca na $wiecie marka premium w branzy oktadzin hamulcowych
do pojazdow uzytkowych takich jak ciezaréwki, przyczepy, autobusy i autokary.

JUTRO - dla Textar zaczeto sig juz dzis, bo wiasnie teraz opracowujemy optymaine
rozwigzania jak oktadziny hamulcowe o lekkiej konstrukcji dla pojazdéw przysziosci.

Przedstawicielstwo TMD Friction GmbH w Polsce:
Mirostaw Przymuszata

Ul. Wroctawska 8-10

55-002 Dobrzykowice

Tel. (071) 347 93 08

hiuro@tmdfrictionservices.pl www.textar.com




