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Obecnie ok. 50% wypadkéw samochodowych notowanych na europejskich drogach
stanowia zderzenia czotowe. Zaréwno we wspomnianych testach, jak i w uwzglednia-
jacych je zatozeniach projektantow tej kategorii kolizji odpowiada schemat sity oddzia-
tujacej na cata powierzchnie czotowa réwnolegle do wzdtuznej osi symetrii nadwozia.

Tymczasem takie wypadki r6zni od siebie tzw. overlap, czyli stosunek powierzchni bez-

posrednio uczestniczgcej w zderzeniu do catkowitej czotowej. Im udziat ten jest mniejszy,
tym wieksze odksztatcenia powoduje w przedziale pasazerskim i wieksze stanowi zagro-
zenie dla podrézujacych. Nie jest to problem marginalny, gdyz wsréd zderzen czotowych
az potowe cechuje stosunkowo niewielki overlap, a powoduje on asymetryczng koncen-

tracje sit odksztatcajgcych na bocznych elementach szkieletu. » PP str. 28
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obcych w stosunku do naszych zasadniczych zadar. Céz bowiem moga obchodzié
,prostego mechanika” jakies komiksy, psychologie lub motoryzacyjne ciekawostki
7 zamierzchtych epok?

Prawidfowa odpowiedZ na tak sformufowane, retoryczne w zasadzie pytanie, po-
winna zapewne brzmiedé: ,nic”, ale trudno sie z nig zgodzi¢ bez istotnych watpliwosci.
Po pierwsze: nie znamy takich prawdziwych ,prostych mechanikéw”, gdyz kazdy
spotykany czfowiek tej profesji okazuje sie przy blizszym kontakcie zdolny do bynaj-
mniej niebanalnych przemyslen w scisle zawodowych i ogdinych kwestiach. Naprawy
wspdfczesnych pojazddw wymagajg bowiem nie tylko manualnej, lecz takze umysto-
wej sprawnosci i to ona decyduje dzis przede wszystkim o rynkowej selekcji kandyda-
téw do tej grupy zawoddw. Czyzby wiec nasi krytyczni rozméwcy sami reprezentowali
ten rzadki wzorzec nierozgarnietego kocmotucha w drelichach? Jednak nie, bo pytani
o to wprost, cho¢ w bardziej kulturalnej formie, przyznaja sie, iz w Zadnym warsztacie
nie pracujg ani nie pracowali, tylko po prostu wiedza, jak tam jest.

Trudno wiec poglady takich oséb uznac za bezwzglednie wigzgce dla lepszego
wykorzystywania tych marnowanych przez nas miejsc, ale zawsze warto poprosic¢
0 jakie$ konstruktywne postulaty, a nuz cos sie w nich pozytecznego trafi. Niestety
nie wychodzg one z reguty poza bardzo prostg recepte: wyrzuci¢ wszelkie dygresje
Z reklamami wigcznie, a odzyskang w ten sposéb powierzchnie poswieci¢ wytgcz-
nie praktycznym poradom diagnostyczno-montazowym i ewentualnie troche prze-
znaczy¢ na opisywanie skutecznych metod walki z konkurencjg.

Jednak i tak radykalne srodki nie mogg wyeliminowac tematéw zbednych dla
konkretnych odbiorcéw, a nawet ich liczbe pomnoza. Opis wymiany amortyzatoréw
we fiacie moze sie wydac odleglg dygresja komus, kto naprawia peugeoty. Co publi-
kowac w takiej sytuacji, by zadowoli¢ wszystkich we wiasciwym czasie przy skromnej
objetosci pisma i Srodkach finansowych zredukowanych przez rezygnacje z reklam?
Tymczasem w kazdej wymianie profesjonalnych mysli dygresje nie sg szkodliwe ani
nawet zbedne. Przeciez to im wfasnie, a dokfadniej zwigzanym z nimi swobodnym
skojarzeniom, zawdzieczamy nie tylko psychiczne odprezenie, lecz takze i epokowe
wynalazki, i znajdowane przez analogie rozwigzania powszednich problemdw.

Mm‘m W bt L

Marian Koztowski
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Norma Euro 6

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Od 1 wrze$nia 2014 roku
nowe samochody z silnikami
wysokopreznymi bedg mogty
emitowaé jedynie 60 mili-
gramow tlenkéw azotu na kilo-
metr. Dotychczas dozwolona
warto$¢ wynosita 180 mili-
graméw na kilometr. Nato-
miast od 1 stycznia 2015 r.

wszystkie nowo wyproduko-
wane samochody bedg mu-
siaty spetnia¢ norme emisji
Euro 6, czyli by¢ wyposazone
w odpowiednio dostosowany
ukfad oczyszczania spalin.
W przypadku  pojazdu
o0 masie do 1700 kg wyma-
gania normy pozwala spetni¢

Zaufanie wazniejsze niz cena

Instytut Badawczy ARC prze-
prowadzit na zlecenie firmy

Castrol badania dotyczace
oceny dziafalnosci
tatébw przez ich klientow.

warsz-

Krecenie dla Liqui

Liqui Moly, producent moto-
ryzacyjnych $rodkéw smar-
nych, ogtasza konkurs na na-
krecenie krétkiego (do 3 mi-
nut) filmu wideo, pokazujace-
g0 jej produkty w dziataniu.
Premierowe prace nalezy prze-
kazywa¢ za posrednictwem
linku umozliwiajgcego ich
pobranie, przestanego na ad-
res marketing@liqui-moly.pl

Wynika z nich, iz w warsz-
tatowe] ofercie najbardziej
liczg sie kwestie zwigzane
bezposrednio z jakoscig i wa-
runkami naprawy takie, jak
konsultowanie dodatkowych
wydatkéw (94% badanych),
przejrzysto$¢ kosztow (92%)
i udzielane gwarancje (91%).
Prawie 2/3 klientéw wyma-
ga, by w serwisie byfo czysto,
60% chce doglada¢ napraw,

Moly!

= (T4 N
- |
LA EIL Lr .

do 31 grudnia br. Komisja kon-
kursowa wybierze najlepsze
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niedrogi katalizator zasobni-
kowy NO.

Dla ciezszych pojazdow
jedynym rozwigzaniem jest
katalizator SCR z dodatko-
wym $rodkiem redukcyjnym
AdBlue, produkowany przez
dziat Diesel Systems w spdtce
Robert Bosch.

niemal potowa spodziewa sie
udostepniania toalet, a 25%
wygodnej poczekalni. Wsréd
cech personelu responden-
ci cenig przede wszystkim
rzetelno$¢ (97%) i doswiad-
czenie (96%), a takze umie-
jetno$¢ doradzania klientowi
(93%) oraz znajomos$¢ nowo-
czesnych technologii (91%).
Niska cena ustug nie odgrywa
pierwszoplanowej roli.

i przyzna ich autorom nagrody
pieniezne w wysokosci 500 zt.

FOT. BOSCH, CASTROL, LIQUI MOLY

FOT. AD POLSKA
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Jesienne szkolenia Magneti Marelli

Firma Magneti Marelli organizuje kolejny cykl szkoleh tech-

nicznych:

Naprawa wtryskiwaczy CR (cena: 500 zt)

Systemy klimatyzacji | + Il stopien (cena: 300 zt)
Podstawy diagnostyki (cena: 200 zt)

Automatyczne skrzynie biegéw: CVT, DSG 6 i DSG 7

(cena: 400 zt)

Bezposredni wtrysk benzyny: FSI, TSI, CGI, HPI, THP,
EcoBoost, D-4, D-4S7 (cena: 400 zt)

Filtry czastek statych DPF/FAP (cena: 250 zt)
Automatyczne skrzynie biegdw, budowa, diagnostyka

i obstuga (cena: 400 zt)

Budowa i diagnostyka silnikow wysokopreznych z pompo-

wtryskiwaczami UIS/PDE, PPD, PLD (cena: 400 zt)
Zajecia odbedg sie w siedzibie firmy w Katowicach. Warsztaty
sieci CheckStar otrzymujg rabat w wysokosci 30% lub darmo-

we miejsce dla drugiej osoby.

Aktualny harmonogram szkolen wraz z formularzami reje-
stracyjnymi jest dostepny na www.magnetimarelli-checkstar.
pl/szkolenia/harmonogram-szkolen, 48, 3,0

Dystrybucja profesjonalnej wiedzy

,Dystrybucja jakosci” to ofi-
cjalne hasto firmy AD Polska,
ktérej nie chodzi tu wytacznie
0 jakos$¢ sprzedawanych pro-
duktéw, lecz takze o jako$¢
zwigzanych z nimi ustug.
Oznacza to koniecznos$¢

nieustannego podnoszenia
kwalifikacji ~ warsztatowego
personelu. Klienci AD Polska
otrzymujg nie tylko marko-
we czesci motoryzacyjne, ale
takze wsparcie merytoryczne,
umozliwiajgce profesjonalng

od

realizacje napraw przy ich wy-
korzystaniu. Dlatego $rednio
dwa razy w tygodniu w catej
Polsce organizowane sg prak-
tyczno-teoretyczne szkolenia
Akademii Techniki Samocho-
dowej, prowadzone przez pro-
fesjonalnych treneréw. W co-
dziennej pracy warsztatowcy
wspotpracujacy z AD Polska
wspierani sg przez infolinie
technicznag, ktérg obstugujg
fachowcy z Politechniki Ra-
domskie;j.

DYSTRYBUCJA JAKOSCI
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To Nie Sg Zwykte Hamulce.
To Hamulce Delphi.

Uwazamy, ze spos6b hamowania samochodu jest
réwnie wazny jak jego prowadzenie.
Dlatego tez wszystkie produkowane przez nas
elementy uktadu hamulcowego sg projektowane i
wytwarzane w taki sposéb, aby zachowaé parametry,
niezawodnosé i zywotnosé cechujgce czesci
oryginalne. Jesli poszukujesz jakosci, na ktérej mozna
polegac¢, wybierz Delphi.

delphiautoparts.com

Not Just Quality. Delphi Quality.
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Otwarcie fabryki Polaris w Opolu

Globalna firma Polaris Indu-
stries — $wiatowy lider branzy
pojazdéw terenowych, skute-
row $nieznych oraz szerokiej
gamy motocykli — uruchomita
23 wrzesdnia br. swoj pierwszy
europejski zakfad produkcyjny

w Polsce. Zostat on zlokalizo-
wany w Opolu na terenie nale-
zacym do Watbrzyskiej Specjal-
nej Strefy Ekonomiczne]. Nowa
hala o powierzchni 32 tys.
metréw kw. miesci m.in. spa-
walnie, energooszczedng la-

kiernie, a takze linie produk-
cyjne i montazowe. Obok znaj-
duje sie 2,5-kilometrowy tor
testowy. Koszt cafej inwestycji
wyniést ok. 100 min ztotych.
Zatrudnienie juz obecnie zna-
lazto tu 170 oséb, a docelo-

Podyplomowe studia dla menedzerow motoryzacji

Trwajg zapisy na kolejng, je-
denastg edycje podyplomo-
wych studiéw dla menedze-

row motoryzacji. Projekt ten
jest realizowany od 2003 r.
przez Szkote Gtéwna Handlo-

Zaprosili nas

Mercedes-Benz Polska — do udziatu w spotkaniu
z mediami w zwigzku z Mistrzostwami Swiata Kie-
rowcow Zawodowych UICR Krakow 2014 (Warszawa,
28 sierpnia)

SDCM — na konferencje prasowa z udziatem wicepre-
miera, Ministra Gospodarki Janusza Piechocifiskiego
(Warszawa, 15 wrze$nia)

ATH-Heinl, Autopromotec, Bilstein, Borg&Beck,
Brembo, Delphi, Emmetec, Exide Technologies,
HC Cargo, Janmor, Johnson Controls, KYB, Launch,
Liqui Moly, NGK, Philips, Schaffler, Sogefi After-
market, ZF Services — na konferencje prasowe
lub/i do odwiedzenia stoiska na targach Automechani-
ka (Frankfurt n.Menem, 17-20 wrze$nia)

DAF Trucks N.V. — na prezentacje firmy DAF dla me-
diéw (Hanower, Centrum Konferencyjne IAA, 23 wrze-
$nia)

Polaris Industries — na uroczyste otwarcie swojego
pierwszego zaktadu produkcyjnego w Europie (Opole,
23 wrzesnia)

Osram — na $niadanie prasowe (Warszawa, 24 wrze-
$nia)

Grupa Goodyear Polska — na premiere opony zimowej
Goodyear UltraGrip 9 (Warszawa, 25 wrze$nia) oraz na
konferencje prasowa online pofaczong z dyskusja na
temat bezpieczenstwa drogowego (2 pazdziernika)

Launch Polska — na prezentacje technologii zdal-
nej diagnostyki z uzyciem interfejsu Golo (Warszawa,
13 pazdziernika)

Continental Opony Polska — na konferencje prasowg
(Warszawa, 14 pazdziernika)

Adam Smith Conferences — na CEE Automotive Fo-
rum 2014 (Praga, 21-22 pazdziernika)
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wag w Warszawie we wspot-
pracy z Polskg Izbg Moto-
ryzacji. O przyjeciu decyduje
kolejno$¢  zgtoszen. Osoby,
ktére planujg podjecie stu-
diéw powinny nadesta¢ kom-

plet dokumentéw do biura
PIM. Szczegétowe informacije
na ten temat zamieszczono na
stronie: pim.pl/szkola-glowna-
handlowa-wspolne-projekty-
z-pim/

wo ich liczba ma wzrosng¢ do
500. W tym roku z ta$m mon-
tazowych zjedzie okoto tysigca
pojazdow, w przysztym — okoto
25 tysiecy z przeznaczeniem
na rynki Europy, Bliskiego
Wschodu i Afryki.

Konferencja w Ministerstwie Gospodarki

Produkcja i sprzedazg czesci
samochodowych zajmuje sie
w Polsce az 900 firm zatrud-
niajgcych ponad 116 tysiecy
0sob. Przychody z tej dziafal-
nosci dynamicznie rosng, sie-
gajac juz poziomu 60 mld zt
rocznie, z czego potowe przy-
nosi obecnie eksport.

Te pomysline realia znalazty
pefne potwierdzenie na kon-
ferencji prasowej (15 wrze-
$nia 2014), poprowadzonej
wspolnie przez wicepremiera,
Ministra Gospodarki Janusza

Piechocinskiego oraz Alfreda
Franke, prezesa Stowarzysze-
nia Dystrybutoréw i Producen-
tow Czesci Motoryzacyjnych.

Merytoryczna podstawe
obrad stanowit raport Stowa-
rzyszenia zatytutowany ,Bran-
Zza motoryzacyjna w Polsce.
Liczby, podsumowania, anali-
zy”. Janusz Piechocinski pod-
kreslit role tych niezaleznych
firm w tworzeniu i utrzy-
mywaniu miejsc pracy oraz
w finansowaniu ubezpieczen
spotecznych i przychoddéw

budzetowych panstwa. Poda-
tek dochodowy pfacony przez
te przedsiebiorstwa wyniost
w 2013 r. 1,8 mld zt, a poda-
tek VAT 5,5 mld zt, ZUS otrzy-
mat od nich 4,7 mld zt. Razem
daje to gospodarce narodowe;j
12 mld zt rocznie.

Zdaniem  wicepremiera,
nasz eksport cze$ci samo-
chodowych jest wcigz przez
krajowg opinie niedoceniany,
chot jest on trzy razy wiekszy,
niz w przypadku tradycyjnych
polskich eksportowych spe-
cjalnosci, czyli wegla, koksu
i brykietow, gdyz przez ostatnie
10 lat wzrosta az dwukrotnie
i nadal ro$nie (z 27,5 mid zt
w 2012 roku do 29,9 mid zt
w 2013 r). Przekracza tez
obecnie o 7,8 mld zt wartos¢
naszego eksportu komplet-
nych pojazdéw, wynoszacg
teraz 22,1 mld zt.

FOT. PIM, SDCM, ARCHIWUM

Oryginalne Czesci Mercedes-Benz tworza catosc.

Jaki jest zwigzek sprezyny
przedniego zawieszenia

z radiem w modelu 124

i nie tylko.

W jednym z tegorocznych artykutéw zwrécilismy
uwage czytelnikébw na ten nieprawdopodobny
zwigzek. Teraz nadszedt czas, aby to udowodnic.
Jednym z najwazniejszych zadan elementéw
sprezystych uktadu zawieszenia jest utrzymywa-
nie kota w ciggtym kontakcie znawierzchnig drogi,
tak aby tor jazdy byt zgodny z wolg kierowcy
a hamowanie byto w ogéle mozliwe. Dbatosé
o ten obustronny kontakt opony z nawierzchnia
sprawia, ze przy jezdzie w terenie, na tradycyjnej
drodze utwardzonej albo na autostradzie, uktady
zawieszenia powinny mie¢ inng charakterystyke.
Innym waznym aspektem jest komfort jazdy,
czyli tak wiasciwie kierunek, amplituda i czesto-
tliwo$¢ drgan, ktére odczuwamy. Te z kolei zalezg

migdzy innymi od sztywnosci sprezyny i od masy
pojazdu. ldac tym tropem, mozemy znacznie
poprawi¢ sobie komfort dojazdu do pracy po
dziurawej nawierzchni, dokfadajac symboliczny
worek cementu do bagaznika.

Cylindryczne sprezyny spiralne, nadal najcze-
$ciej stosowane w zawieszeniach naszych po-
jazdéw majg niestety statg charakterystyke:
ugiecie wprost proporcjonalne do przytozo-
nego nacisku od strony masy niezawieszonej
pojazdu lub od strony dynamicznego oddziaty-
wania drogi. W praktyce oznacza to, ze dla kaz-
dego zdefiniowanego przeznaczenia i okre$lo-
nej masy pojazdu stosujemy sprezyny o innej

charakterystyce. Aby udowodnié tytutowa teze,
postuzymy sie przyktadem doboru sprezyny dla
modelu W 124 z dwulitrowym silnikiem benzy-
nowym M102.

Uruchamiamy bezptatng, dostepna
dla warsztatéw niezaleznych zaopatruja-
cych sie w oryginalne czes$ci u dealeréw
Mercedes-Benz dokumentacje EPC. EPC jest
jednym z elementéw bezptatnej interne-
towej platformy WebParts pomagajace;j
warsztatom niezaleznym w zdobywaniu
informacji o oryginalnych czeéciach
Mercedes-Benz oraz w prostym i szybkim
zamawianiu ich u autoryzowanego dealera.

Po zalogowaniu sie, wprowadzeniu poprawnego numeru VIN i wybraniu grupy konstrukcyjnej 32 - zawieszenie (suspension) wy$wietlany jest
rysunek jak ponizej z lewej. Dla numeru rysunkowego 5 mamy co najmniej dziewie¢ mozliwosci wyboru sprezyny. Klikamy na dalsze informacje
zawarte w uwagach 032 005 014 i otrzymujemy wynik jak ponizej z prawej:

MDmade ¥ LCa™ 1200X0% (MO0 32 SPRINGS, SUSPENSION AND 015! ‘f FWM-AINBHIEHIONTSPNNG a— _n g T &
DE *F B EL
1‘7:) B v M W S
P T [oesgratonyesaion Fird foatnate [
Ot AmmINM :sw = Pookota p——
T b 005 TO ASCERTAIN THE FRONT SPRINGS,PLEASE ADD UP IN THE CHART BELOW THE NUMBERS OF POINIS OF THE RESPECTIVE MODEL AND Al
- %  ammme 005 OF THE SPECIAL VERSIOMS INSTALLED
A5 REQUERED 005
D) 1032 008 oaal E@ 005 MODEL EOINTS CUDE SPECIAL EQUIFMENT POINTS
ros  Ammam FRONT SPRING 005 124.020 24 580,581 AIR COMDITIONER 7
sancam WD 005 124.021 23 420,425 AUTCMATIC TRANSMISSION,DIESEL ENGINE S
o Jimmnpd 005 124.023 26 420,425 AUTOMATIC TRANSMISSTON,GASOLINE ENGINE 4
=i R it i 005 124.026 an 228 ADDITICHAL HERTER 4
) 032,005 014l g 005 124,030 i 412,414 SLIDING ROOF ]
- 5 Ammne PRONT SPRING 005 124.031 50 450 TAXT 3
5 REQUERED 005 124,120 24 934 TAXI DISTRESS ALARM SYSTEM 2
2 1032, 005 0141 005 124,128 s 480,211 SELE-LEVELLING DEVICE/ASD 2
r s ALMILITM FRONT SPRING 005 124.128 44 221,222 ELECTICALLY ADJUSTED FRONT SRET 2
S 005 124.130 ] az8 $-SPEED TRANSMISSION 1
F o5 Ammme o wams- il =) il 124.133 56 29 AIR EAG 1
A5 REQUESED C‘L\ ( 005 481 UNDERSHIELD (STEEL PLATE) |
I 005 €00 HEADLAMP WIPER/WASHER 1
o5 Ammsme FRONT SPRING m 005 750-759 RRDIO 1
A5 REQUERED W05 COUNTRY CODE:623, 624, 626,628 1
) 1033, 00 Ot 005
r s ALMEIN0M FRONT SPRING. 005
{ET. J_-J 005 CHRRT OF FRONT SPRING RUBBER FADS
1l | v 005
005 TOTAL OF FOINIS FRONT SPRING 005
005 STANDARD SERING  H.D.SERING 005 81— £3-62 124 321 23 04
005 SUSFENSION SUSPENSION 005 69-14 124 321 23 04
005 CODE 482 005 75~ 124 321 23 04
005 -26 124 321 19 04 005
05 27=31 124 321 15 04 005
005 005 CHART OF FRONI SERING
005 32-36 124 321 20 04 005

Teraz naszym zadaniem bedzie dobranie
i zsumowanie punktéw ,,masowych” (kolumna:
points) w zalezno$ci od rodzaju silnika
(rézne masy - kolumna: model) oraz dodatko-
wego wyposazenia pojazdu (kolumna: special
equipment). Dla naszego przyktadowego nu-
meru VIN otrzymujemy tacznie 31 punktdw,
co przy standardowym zawieszeniu (kolumna:
standard spring suspension) oznacza przednig
sprezyne o numerze katalogowym 124 321
19 04 i taka wiasnie zostata zastosowana
w tym pojeZdzie. Niestety, w standardowej
kompletacji fabrycznej tego modelu nie byto
radia. Gdybysmy w tamtych latach, przy za-

Po wiecej szczegbtow zapraszamy do sieci naszych
Autoryzowanych Serwiséw oraz na strony internetowe:

www.mercedes-benz.pl/webparts
www.oryginalneczesci.mercedes-benz.pl
www.czesci.mercedes-benz.pl

méwieniu tego modelu chcieli dotaczy¢ do
kompletacji fabrycznej zestaw radia, produ-
cent zastosowatby sprezyne 124 321 20 04
dla 32 punktéw ,masowych” (radio - 1 punkt
,masowy”, zgodnie z zatagczonym wykazem).

Reasumujac: dobrze by wszyscy mito$nicy
motoryzacji zwrécili uwage na fakt, ze w
nowoczesnych konstrukcjach, jezeli decy-
dujemy sie na wymiane pojedynczego ,wy-
rwanego z kontekstu” elementu, musimy

\

braé¢ pod uwage skutki dla ,catosci”. Jezeli
nie jesteSmy pewni, powinni$émy zaufa¢ pro-
ducentowi i jego dokumentac;ji technicznej.

Tytutowe stowo ,oryginalna” oznacza
tutaj cze$¢ sprawdzong i przetestowang
w zdefiniowanych warunkach eksploatacji
pojazdu, gdzie wymagane sg dokfadne cha-
rakterystyki uwzgledniajagce oddziatywania
wszystkich elementéw tworzacych catosé:
pojazd marki Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz
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Automechanika 2014

Swiatowy zawrot glowy

Trwajgce od 16 do 20 wrzesnia 2014 .
w Frankfurcie nad Menem najwieksze
w Europie i na $wiecie targi techniki
motoryzacyjnej zgromadzity tym razem
rekordowg liczbe 4 631 wystawcow
z 71 panstw, w tym az 146 przedsie-
biorcéw z Polski. Nie wspominamy tu
0 zadnym z nich, bo to temat osobny. Ton
Automechanice nadajg $wiatowe giganty
i to dla nich gtéwnie przyjechato tutaj po-
nad 140 000 zwiedzajacych ze 173 kra-
jow. Udziat gosci zagranicznych wzrést
w poréwnaniu z poprzednio notowanym
2 50% do 60%.
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NIKT NIE JEST W STANIE OBEJRZEC CALE] TEJ IMPREZY PODCZAS
KILKU DNI JE] TRWANIA, ANI TYM BARDZIE] JEJ OPISAC W PRASO-
WYM REPORTAZU. NIE STARCZA MIEJSCA NA CHOCBY WZMIANKE
O WSZYSTKICH ZASLUGUJACYCH NA NIA WYSTAWCACH

Nie podaje sie do publicznej wiado-
mosci  kosztdw wynajecia, urzadzenia
i prowadzenia stoisk, ale w gre wchodzi¢
tu musza kwoty ogromne. Czy to sie opta-
ca? Mimo wszystko tak, poniewaz dla
wielkich i renomowanych motoryzacyj-
nych firm obecno$¢ na Automechanice
jest wcigz najlepszym narzedziem auto-
promocji. Tylko mniejszym, stabiej w réz-
nych rejonach Swiata reprezentowanym,
stwarza okazje kontaktu z nowymi rynka-
mi. Jednym i drugim trzeba co dwa lata
przyjezdzac do Frankfurtu, by nie wypas$¢
z konkurencji albo do niej wejs¢. W na-

szej targowej relacji musimy ograniczy¢
sie z konieczno$ci do kilku zaledwie cha-
rakterystycznych przyktadéw pozytecz-
nego wykorzystania targowej obecnosci
przez wielkich wystawcéw.

Na miare rynkowej pozycji

Ciezaréwka na stoisku Boscha to drobny
zaledwie szczegdt prawie ¢wieréhektaro-
wej ekspozycji. Podzielono jg na poszcze-
gdlne strefy i stanowiska odpowiadajgce

licznym i wielostronnym motoryzacyjnym
propozycjom firmy. Dla fatwiejszego znaj-
dowania eksponatéw zgodnych z za-
interesowaniami poszczegélnych gosci
wystawca uruchomit odpowiednio wcze-
$niej specjalng strone internetowg z do-
ktadnym, interaktywnym planem stoiska.

Na réwniez okazatym i rozlegtym sto-
isku Delphi Product & Service Solutions
przedstawiono coraz bogatsza i bardziej
technicznie zaawansowang oferte tej
amerykanskiej z pochodzenia firmy dla

5! T qB
L

/. 4
- J.:," ]
europejskich (i nie tylko) producentéw

samochodow i warsztatow zajmujacych
sie ich naprawami i obstugg. O rozwoju

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

opracowywanych konstrukcji i firmowej
oferty $wiadczy liczba i skala produkto-
wych lub technologicznych nowosci. Ich
przegladu dokonat na starannie przygo-
towanej konferencji prasowej dyrektor
Philippe Desnos.

Amerykanska, lecz mocno juz zado-
mowiona w Europie globalna firma Gates
zorganizowata we Frankfurcie imponujaca
prezentacje catej rozlegtej gamy dostarcza-
nych elementéw napedu rozrzadu (w tym

roku dodatkowo rozbudowanej produk-
tami przeznaczonymi do pojazdéw uzyt-
kowych). Pokazano tez oferowane czesci

uktadéw chfodzenia, a przede wszystkim
catkowicie nowy i bardzo pozyteczny dla
warsztatow system informacji technicznej
wraz ze specjalng platformg internetowa.

Gigantyczny robot dominujacy na sto-
isku wtoskiej firmy TEXA symbolizuje nie
tylko jej rosngcg rynkowg pozycje, lecz
takze nowoczesno$¢ stosowanych w nigj
produkeyjnych technologii. Swojg wymo-
we miafa réwniez dwupietrowa ekspozy-
cyjna powierzchnia wynoszaca w sumie
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500 metréw kwadratowych. Dwie pre-
zentowane tu nowosci: urzadzenie TMD
MK3 Pnp oraz specjalne okulary Epson
BT-200 otrzymaty prestizowe nagrody
Automechanika Innovation Award 2014
w kategoriach ,Elektronika i Systemy”
oraz ,Naprawy i Diagnostyka”.
Przedsiebiorstwo Launch od 1992 r.
dostarcza samodzielnie projektowane

i wykonywane profesjonalne wyposaze-
nie warsztatdéw samochodowych o dobrej

jakosci przy niskich cenach. Zdobyto juz
pozytywng rozpoznawalno$¢ na rynkach
azjatyckich i amerykanskim, a od kilku =

Sikkens Autoclear 2.0: innowacyjny lakier AkzoNobel wykorzystujacy nowa technologie zywic

Firma Akzo Nobel Car Refinishes Polska Sp. z 0.0.
wzbogaca oferte¢ zaawansowanych systeméw do
naprawy powiok lakierowych Sikkens o Autoclear
2.0. Nowy lakier bezbarwny wykorzystuje opa-
tentowana technologie zywic. Zapewnia szybkag
i prosta aplikacje, lepsze utwardzenie, doskonate
wykonczenie oraz szeroka elastyczno$¢ stosowa-
nia. Lakier bezbarwny Autoclear 2.0 to najnowszy
produkt systemu Sikkens, ktory obejmuje réwniez
profesjonalng game produktéw Autowave MM 2.0.
Wdrozenie lakieru bezbarwnego Sikkens Auto-
clear 2.0 to milowy krok naprzéd, ktéry potwier-
dza zaangazowanie
marki Sikkens w ciggte
wprowadzanie ulepszen
i rozwoj.

e —

AkzoNobel

_—
Sikkens
Autoclear' 2.0

-
< sikkeng

Sesear
Feducer

=
sikkens £

Autaciner 19 Fana,

Hardener —

Sikkens Autoclear 2.0 zostat stworzony z my-
Sl o zapewnianiu wigkszej wydajnosci i ela-
stycznosci napraw przeprowadzanych w warsz-
tatach blacharsko-lakierniczych. Skraca on czas
naprawy dzieki wyjgtkowym witasciwosciom
utwardzenia, ktére pozwala na przystapienie do
obrébki, polerowania i montazu natychmiast po
wyschnigciu. Dzigki wyjgtkowym wtasciwosciom
Autoclear 2.0: mozliwosci suszenia w 40°C lub
60°C, dodatkowej modyfikacji szybkosci schnie-
cia za pomocg $rodkéw Reducer Slow lub Redu-
cer Fast oraz przy braku koniecznosci stosowa-
nia utwardzaczy lub innych lakierow bezbarw-
nych, kierownicy warsztatéw blacharsko-lakier-
niczych uzyskujg wigkszg swobode organizaciji
pracy oraz obnizajg koszty energii.

] patebel| | Menshobel
Sikkeng sikken® sikkeng

letckear gy pieceer 2

Reducer ;

Siow s

=

= =

Cechy te zapewnig warsztatom blacharsko-
lakierniczym korzysci we wszystkich typach na-
praw, od niewielkich poprawek po lakierowanie
catego pojazdu. Aplikacja lakieru bezbarwnego
Sikkens Autoclear 2.0 jest prosta i szybka. Do-
skonata rozlewnos$¢ i wyréwnanie powierzchni
daje lakiernikom pewnosé¢, ze nawet nizsze tem-
peratury suszenia lub wykorzystanie Reducer
Fast pozwoli im osiggng¢ oszatamiajgcy efekt
koncowy i potysk, jakich klienci oczekujg od
marki Sikkens.

Lakier bezbarwny Sikkens Autoclear 2.0 to
jeden z najbardziej przyjaznych dla $rodowiska
produktéw na rynku: szybko$¢ schnigcia w ni-
skiej temperaturze pozwala zmniejszy¢ zuzycie
energii i redukuje emisje CO2. Zasoby odna-
wialne stanowig 13,5% sktadnikoéw produktu,
a trwato$¢ po zmieszaniu na poziomie 1,5-2 go-
dzin skraca czas przeznaczony na mieszanie
i zmniejsza ilos¢ odpadow. Wszystkie te dziata-
nia to cze$¢ naszego zobowigzania ,wiecej za
mniej”.

Wiecej informacji dotyczgcych Autoclear 2.0
znajduje sie na stronie sikkensvr.com.

I
sikkens AkzoNobel §, /"
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lat stopniowo zyskuje réwniez zaufanie
klientéw europejskich. Dzieki temu na-
lezy do nielicznych chinskich firm o sta-
bilnej rynkowej pozycji i coraz wyzszym
prestizu marki. Ten swego rodzaju awans
potwierdza réwniez obecnos¢ firmy
Launch na tegorocznej Automechanice.
Jej gustownie urzadzone, umiarkowanie
duze i chetnie odwiedzane stoisko znala-
zto sie bowiem nie w$réd miniaturowych
bokséw w peryferyjnych pawilonach,
lecz w znacznie bardziej komfortowe;
i lepiej eksponowanej hali.

Dogodne ptaszczyzny dialogu

Firma Liqui Moly jest na niemieckim ryn-
ku olejowym niekwestionowanym lide-
rem. W innych krajach, w tym od 15 lat

w Polsce, wcigz bardziej kojarzy sie ze
specjalistycznymi dodatkami do olejow
i paliw oraz z ptynami eksploatacyjny-
mi, poniewaz nie wifgcza sie w rywali-
zacje na polu ogdlnodostepnej reklamy,
a swe dziatania marketingowe kieruje
bezposrednio do motoryzacyjnych profe-
sjonalistow. To oni, zdaniem Ernsta Pro-
sta — wtasciciela i dyrektora generalnego
Liqui Moly GmbH oraz Piotra Kasprzaka
— polskiego jej przedstawiciela, sg lidera-
mi opinii o produktach. Oleje na regafach
targowego stoiska dowodzg, ze Liqui
Moly w niczym nie ustepuje markom me-
dialnie gfosnym, a czesto je wyprzedza.
Obchodzacy obecnie swe stulecie
Philips jest w zasadzie firmg holender-
ska, ale ma rozlegte i mocne powigzania
z catg $wiatowg motoryzacjg od jej cza-
séw pionierskich. Zatozyciel przedsigbior-
stwa Anton Philips wspotpracowat kiedys
z Henrym Fordem. Techniczne tradycje
sg tu rownie wazne i chlubne, a gdzie
0 nich przypominac¢ fatwiej niz na targo-
wym stoisku? Dlatego podejmujacy na
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nim gosci Matthias Hagedorn zwraca ich
uwage na takie epokowe firmowe wyna-
lazki, jak halogeny i lampy ksenonowe.
W tym kontek$cie zaufanie budzg dwie
tegoroczne firmowe nowosci, czyli za-
rowki reflektoréw White Vision i X-treme
Vision bedace praktycznym efektem labo-
ratoryjnych eksperymentow.

Po konferencji prasowej zorganizowa-
nej na stoisku Johnson Controls dfugo
jeszcze trwaty grupowe dyskusje oraz
indywidualne pytania. Producent aku-
mulatorow marki VARTA zaprezentowat
we Frankfurcie trzy ich nowe linie oraz
zmodernizowang wersje urzadzenia dia-
gnostycznego VSSP 2.1. Akumulatory

linii Silver Dynamic AGM i Blue Dynamic
EFB sa przystosowane do eksploataciji
w samochodach osobowych z system
start-stop. Trzecia linia Discover obejmu-
je akumulatory przeznaczone do pojaz-
dow ciezarowych, czyli bardziej odporne
na wstrzasy i o zwiekszonej pojemnosci,
umozliwiajgcej korzystanie z rdéznych
urzadzen elektrycznych w czasie posto-
ju z wyfgczonym silnikiem. Interesujaca
okazafa sie réwniez prezentacja udosko-
nalonego narzedzia do diagnozowania
akumulatoréw i samochodowych ukta-
déw ich tadowania.

Intrygujgce nowosci zaréwno tech-
niczne, jak i biznesowe sprawity, ze na
konferencje prasowag niemieckiego kon-
cernu motoryzacyjnego ZF dziennikarze
stawili sie ttumnie. O dobrej kondycji

finansowej tej firmy Swiadczy jej kapi-
tatowa ekspansja w przejmowaniu in-
nych, samodzielnych dotychczas przed-
siebiorstw. Dla warsztatowcéw jednak
wazniejsze byty premierowe prezentacje
modutowego amortyzatora marki Sachs,
przeznaczonego na rynek czesci zamien-
nych. Zademonstrowano takze dziatanie
opracowanego przez ZF uniwersalnego
systemu telematycznego Openmatics,

nadajgcego sie do zdalnego monitorin-
gu, bardzo pomocnego w zarzadzaniu

flotami pojazdéw. Zainteresowanie go-
$ci zagranicznych, zwtaszcza z naszego
regionu Europy, budzita funkcjonujgca
juz w Niemczech, Austrii, Szwajcarii
i Wielkiej Brytanii koncepcja warsztatu
ZF Services [pro] Tech oparta na jego
partnerstwie z koncernem. W jej ramach
niezalezne serwisy uzyskujg status pla-
cowek autoryzowanych przez ZF i moga
stosownie do swych indywidualnych po-
trzeb korzysta¢ z wielostronnej pomocy
poteznego partnera.

Razem cho¢ osobno, czyli po sasiedz-
ku zaprezentowaty sie trzy marki glo-
balnego koncernu lakierniczego Axalta
Coating Systems (dawniej DuPont Refi-
nish). Nowosci marki Cromax to: m.in.
ultrawydajny i energooszczedny lakier
bezbarwny CC6700 oraz podktady na-

wierzchniowe NS2602 i NS2607 apliko-
wane bez szlifowania. Z kolei Spies Hec-
ker przedstawit innowacyjng technologie
lakierniczg i zaawansowane zarzadzanie
kolorami za pomocg oprogramowania

FOT. ARCHIWUM
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Phoenix i spektrofotometru ColorDialog
Delta-Scan.

Stoisko marki Standox po$wiecono
natomiast gféwnie promocji zawodu la-
kiernika samochodowego jako profes;ji
przysztos$ciowej, ale tez wymagajacej od-
powiedniego wyksztafcenia oraz umiejet-

nosci praktycznych. Zaprezentowano na
nim wzorcowe techniki trudnych napraw
lakierniczych w przypadkach konieczno-
$ci odtwarzania niestandardowych kolo-
row albo pokrywania powtokami catkiem
nowych rodzajéw podtozy.

Z lepszej perspektywy

Na koniec trzeba stwierdzi¢ samokrytycz-
nie, iz posrednictwo jakichkolwiek me-
didw nie jest w stanie zastgpi¢ osobistej
wizyty na targach tak bogatych w kon-
kretne branzowe informacje i tematy do
pozytecznych przemys$len. Dziennikarz
czuje sie w obowigzku przekazaé ,co$
0 wszystkim”, a potencjalny odbiorca jego
relacji wolatby dowiedzie¢ sie ,wszystkie-
g0 0 czym$”, co go interesuje. W tym tez
wypadku dziennikarski status nie ozna-
cza bynajmniej tatwiejszego dostepu do
atrakcyjnych tresci, gdyz wszyscy zwie-
dzajacy majag pod tym wzgledem szanse
jednakowe, a komfortowa infrastruktura
i organizacja frankfurckich targéw po-
zwala kazdemu szybko i bezbtednie do-
ciera¢ do konkretnych, indywidualnie
wybranych celéw. [ |
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Targi Auto Expo Parts, Tires & Service

Zgodnie z aktualnym trendem

TA NOWA TARGOWA IMPREZA ZADEBIUTOWALA W DNIACH
11-13 WRZESNIA 2014 ROKU W WARSZAWIE, WSPOLNIE

Z TOWARZYSZACA JEJ AKCJA DNI BEZPIECZENSTWA,
ZORGANIZOWANA PRZEZ POLSKA IZBE MOTORYZAC)I

Podczas trwania handlowej ekspozycji
codziennie odbywaty sie w jej kuluarach
liczne konferencje specjalistyczne, nad
ktérymi patronat honorowy sprawowa-
fy Instytut Transportu Samochodowego,
Polski Zwigzek Motorowy, Polska Izba
Stacji Kontroli Pojazdéw oraz Cech Rze-
miost Motoryzacyjnych w Warszawie.

W czedci wystawowe] swoje pro-
dukty i ustugi prezentowato okoto 200
wystawcow (producenci, dystrybutorzy,
instytucje, wydawnictwa), z czego po-
nad pofowa to firmy chinskie, oferuja-
ce masowe zakupy czesci i akcesoriow.
Byli tez wystawcy z innych krajéw, po-
szukujgcy w Polsce bezposrednich na-
bywcéw swych produktow. Wsréd nich
atrakcyjnoscig oferty wyr6zniata sie
ukrainska firma Kolchuga, dostarczajaca
ostony podwozi do ponad 1000 modeli
pojazdéw wykonane z wysokojakoscio-
wej stali.

Z polskich firm obecne byty miedzy
innymi: BHMD - warszawski dystry-
butor Groupauto Polska), Boll — firma
dostarczajaca produkty dla samochodo-
wych lakiernikdéw, Auto Chrobok — ofe-
rujgcy narzedzia i sprzet warsztatowy,
Integra — producent oprogramowania
dla firm branzy warsztatowej, Jadexim
— dostawca czesci do pojazdéw marek
francuskich i Fiata, SID Protech — wy-
tworca chemii warsztatowe] i kosmety-
kéw samochodowych.

W ramach Dni Bezpieczehstwa me-
rytorycznym prelekcjom i prezentacjom
towarzyszyty atrakcyjne dla gosci symu-
latory uczestnictwa w wypadkach dro-
gowych, np. dachowania, zderzen, de-

tonacji poduszki powietrznej i... samo-
poczucia w stanie nietrzezwym, symulo-
wanego za pomoca tzw. alkogogli.

Pewna cze$¢ targowych gosci, a tak-
ze wystawcéw i branzowych medidow
przyjeta te nowa impreze w znacznym
stopniu krytycznie, podkres$lajac jej wy-
razng odmiennos$¢ od tradycyjnych wzo-
row. Nie podobafa sie przede wszystkim
»hadreprezentacja” Chinczykdw, ale trud-
no przeciez regulowa¢ formalnymi ogra-
niczeniami obecny globalny stan wolno-
rynkowych trendéw.

Za niedogodng dla zwiedzajacych
uznawano tez organizacje tych targow
wytacznie w dniach roboczych, z po-
minieciem weekenddw, lecz mozna by
dyskutowaé, czy rzeczywiscie terminy
biznesowych spotkan powinny wypada¢
w czasie relaksu i rozrywki. Podobnie ta-
two odpiera¢ jest zarzut, iz w Auto-Expo
uczestniczyty niemal wyfacznie firmy
nieobecne na innych tego rodzaju tar-
gach, gdyz to akurat dowodzi celowosci
krytykowanego przedsiewziecia. Czas
pokaze, po ktorej stronie jest stusznosc
w tych sporach. [ |
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XIV Targi Czesci Zamiennych, Narzedzi
i Wyposazenia Warsztatéow Inter Cars

Wielki wyscig innowacj

W TRAKCIE DWOCH TARGOWYCH DNI OKOLO 200 STOISK WYPEENIA-
JACYCH NAMIOTOWE HALE I EKSPOZYCJE PLENEROWE NA WARSZAW-
SKIM LOTNISKU BEMOWO ODWIEDZILO W SUMIE 40 TYSIECY GOSCI.
LICZBY TE SWIADCZA O TYM, JAK BARDZO SIE TA CYKLICZNA IMPREZA
ROZROSEA MERYTORYCZNIE I PRZESTRZENNIE, I JAK OGROMNYM
CIESZY SIE JUZ POWODZENIEM

Jednak z punktu widzenia wystawcow
i zwiedzajacych znacznie bardziej liczy sie
efektywnos$¢ ich wzajemnych kontaktow,
niz ogdlna skala caftego przedsiewziecia.
Kazda bowiem skutecznie przekazana
informacja techniczna lub biznesowa to
sukces prezentujacej sie firmy i korzysé
jej klienta. Dlatego te najwieksze w Polsce
branzowe targi w coraz wiekszym stopniu
staja sie polem walki o pozyskanie uwagi
profesjonalnej publicznosci, o maksymal-
ne wykorzystanie do tego celu bedacych
w dyspozycji limitéw czasu i przestrzeni.
Zmieniajg sie wiec dynamicznie nie tylko
rynkowe nowosci, lecz takze sposoby ich
eksponowania.

Namiotowe hale przygotowano wiek-
sze niz w latach poprzednich, co pozwo-
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lifo na zwiekszenie powierzchni poszcze-
golnych stoisk i poszerzenie rozdzielajg-
cych je ciggdw komunikacyjnych.

W catkowicie nowej,
formie przebiegata tez organizowana
tradycyjnie w tzw. dniu prasowym kon-
ferencji zarzadu Inter Cars SA. Podczas
niej role gtéwnego nos$nika lapidarnie
przekazywanych informacji o aktualnym
rozwoju firmy pefnity pomystowo zre-

multimedialnej

alizowane, animowane filmy, z ktdrych

uczestnicy mogli sie dowiedzie¢ m.in. o:

» osiggnieciu 10-procentowego wzrostu
sprzedazy w kraju i za granicg oraz
zwigkszajacym sie udziale transakcji
internetowych;

» nowym, wyposazonym w najnowo-
czesniejsze na $wiecie sortery cen-
trum logistycznym, budowanym obec-
nie w Zakroczymiu;

p innowacyjnej koncepcji one stop
shop, zapewniajgcej klientom kom-
pleksowg obsfuge w zakresie dostaw
czesci, sprzetu warsztatowego i udo-
stepniania wiedzy technicznej;

» przygotowaniach do
pierwszej filii franczyzowej IC we Wto-
szech, a w dalszej perspektywie takze
w innych krajach.

uruchomienia

Stoisko firmy Bosch byto jak zwykle
najwieksze w hali wyposazenia warszta-
towego. Prezentowano tez na nim czesci

FOT. ARCHIWUM
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motoryzacyjne. Bogactwo i wszechstron-
nos¢ oferty tego producenta sprawia, ze
w jego targowej enklawie spotykajg sie
samochodowi profesjonalisci wszystkich
specjalnosci, a kazda cze$¢ ekspozyciji
obsfuguje autonomicznie zainteresowane
nig odrebne grupy klientéw.

Firma Delphi starata sie przede wszyst-
kim zwréci¢ uwage na jakos$¢ swych naj-
nowszych produktéw, a ta, jak wiadomo,
tkwi w technicznych szczego6tach. Przy-
gotowano wiec ekspozycje bardzo przej-
rzystg wizualnie, zwtaszcza w odniesie-
niu do ofertowej nowosci, ktérg obecnie
sg turbosprezarki. Blizsze zapoznanie sie
z nimi dodatkowo utatwiaty zrecznoscio-
we konkursy dla mechanikéw, polegaja-
ce na ustanawianiu czasowych rekordéw
demontazu i montazu tych podzespotdéw.
Udostepniono tez animacje kompute-
rowe po$wiecone elementom podwozi,
uktadéw hamulcowych, elektroniki i Kli-
matyzacji. W efekcie stoisko urzadzone
ze skromng elegancjg byfo przez gosci
wrecz oblegane.

Motoryzacyjne oleje, nawet te najlep-
sze i najtadniej opakowane, nie nalezg
do najbardziej atrakcyjnych targowych
eksponatow. Dlatego prezentacja ich
oferty wymaga rozmaitych dziatan dodat-
kowych, dowodzacych profesjonalnych
kompetencji producenta i jego wrazliwosci
na specyfike warsztatowej branzy. Bardzo
ciekawg i pozyteczng tego rodzaju inicja-
tywa firmy Castrol okazafa sie publiczna
dyskusja o przyszfosci warsztatow nie-

zaleznych, oparta na przeprowadzonych
wczesniej firmowych badaniach. Oprécz
wiascicieli duzych przedsiebiorstw ustu-
gowych tej grupy (Marcin Tkaczyk i Rafat
Komnatko) wzieli w niej udziat przed-
stawiciele firm Inter Cars SA (Krzysztof
Oleksowicz), Castrol (Stawomir Radon)
oraz Bosch (Pawet Hanczewski). Wszyscy
opowiedzieli sie zgodnie, cho¢ z rézng ar-
gumentacja, za koniecznoscig stosowania
kompleksowej obstugi pojazdéw i klien-
téw oraz potrzebg podnoszenia wszech-
stronnych kwalifikacji zawodowych.

Firma Ferdinand Bilstein prezentowata
produkty marki Febi, tym razem szczegol-
nie te przeznaczone do pojazdéw uzytko-
wych, oraz marki SWAG, popularyzowane
za pomoca praktycznych konkurséw wy-
miany napedu rozrzadu w silniku 1.9 TDI.
Promowany byt réwniez mobilny tester
zawieszen Febi jako urzadzenie uniwer-
salne, opracowane z myslag o specyficz-
nych potrzebach mniejszych warsztatow
niezaleznych, stosujacych rézne rodzaje
stanowisk diagnostyczno-naprawczych.

Texa Poland wyraznie zwiekszyta po-
wierzchnie swego firmowego stoiska
w stosunku do lat poprzednich. Dzieki
temu mogta zaprezentowa¢ wiecej pro-
duktéw z dynamicznie rosnacej oferty,
ale przede wszystkim uzyskaé wiecej
miejsca do ich praktycznych pokazow
podczas kameralnych spotkan z klienta-
mi. Efektowny samochdéd i motocykl byty
wiec nie tylko atrakcyjng ozdobg eks-
pozycji, lecz réwniez ,do$wiadczalnym
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poligonem” dla profesjonalistow zain-
teresowanych dziataniem testeréw i opro-
gramowania diagnostycznego oraz catej
gamy urzadzen do obstugi klimatyzacji.

Stoisko marki VARTA nalezacej do fir-
my Johnson Controls cieszyto sie duzym
zainteresowaniem motoryzacyjnych pro-
fesjonalistéw, a takze branzowych me-
diéw z powodu licznych prezentowanych
tam nowosci. Byty to zaréwno akumula-
tory do samochodoéw z funkcjg start-stop,
jak i rodzina produktéw VARTA Promoti-
ve Trio, przeznaczonych do samochoddw
ciezarowych, a wykonanych w innowa-
cyjnej technologii EFB. Te ostatnie po-
kazano jeszcze przed oficjalng premierg
planowang na targi Automechanika we
Frankfurcie. Atrakcyjne dla warsztatow-
cow byfo tez urzadzenie do testowania
akumulatoréw pracujacych w systemie
start-stop.

Na stoisku firmy NTN-SNR odbyfo
sie spotkanie laureatébw wakacyjnego
konkursu zorganizowanego przez nig
i kilka redakcji branzowych mediéw pod

hastem ,Wypoczywam bezpiecznie”.
Nagrody w postaci rowerdéw trekkingo-
wych przypadty w udziale wtascicielom
kilkunastu niezaleznych warsztatéw,
w tym takze czytelnikom miesiecznika
»Autonaprawa” i uzytkownikom portalu
e-autonaprawa.pl. |
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Dziennikarska wycieczka do Bfonia

POWODEM TEGO GRUPOWEGO WYJAZDU DZIENNIKARZY
BRANZOWYCH MEDIOW BYEO NOWE CENTRUM SZKO-
LENIOWE, URUCHOMIONE W BEONIU KOLO WARSZAWY
PRZEZ DELPHI PRODUCT & SERVICE SOLUTIONS (DPSS)

W tym nowoczesnym, specjalistycznie
wyposazonym obiekcie klienci firmy dy-
namicznie rozwijajgcej swa dziatalnos¢
w Polsce i catym regionie Europy Srodkowo-
Wschodniej odbywa¢ beda interaktywne
seminaria i szkolenia, prowadzone przez
certyfikowanych treneréw. Dotyczy to
gtownie mechanikéw samochodowych
oraz zespotéw sprzedazowych z korpora-
cji zajmujacych sie dystrybucjg szerokiej
gamy innowacyjnych produktéw Delphi.

Osrodek zajmuje tylko cze$¢ wi-
docznego na fotografii  kompleksu,
a w pozostatej miesci sie jeden z czte-
rech zlokalizowanych w Polsce zakfa-
doéw produkcyjnych Delphi. Wytwarza
sie w nim tutaj pochtaniacze par paliw,
zawory recyrkulacji spalin oraz pompy
paliwa dostarczane wielu $wiatowym
producentom samochoddw.

Wizyte dziennikarzy rozpoczeto spo-
tkanie w wielofunkcyjnej sali szkolenio-
wej, gdzie role gospodarzy petnili Stawo-
mir Welezinski, dyrektor krajowy DPSS
w regionie Europy Srodkowo-Wschodnie]
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(pierwszy z lewej) i Monika Babicz
— senior communications specialist
Central & Eastern Europe. Przedstawili
oni bogaty zestaw informacji ogélnych
zZwigzanych z nowg inwestycja, a potem
udzielali dodatkowych wyjasnien w trybie
swobodnych, indywidualnych rozméw.

Kto czuje sie mocny w samochodowej
mechanice, niech roztozy na elementy
i potem zmontuje bez reszty nowoczesng

turbosprezarke. Chetnych nie byto wielu,
cho¢ pod nadzorem Tomasza Hurta, od-
powiedzialnego w Delphi za szkolenia,
zadanie okazato sie catkiem realne. Po-
dobnych wyzwan przypada wiele na kaz-
dy metr kwadratowy tej treningowej hali,
przygotowanej profesjonalnie do zajec
np. w zakresie: obstugi klimatyzacji, dia-
gnostyki common rail, turbosprezarek
i elektronicznych urzadzen diagnostycz-
nych. -—
Dyrektor  Lilianna

Pfoskonka przywitata +;
gosci w podlegtym jej W .
miejscowym zakfadzie @
produkcyjnym. Potem :

zwiedzanie poszcze- | —_, %
gblnych linii techno-

logicznych dostarczyto

dziennikarzom  wielu

ciekawych informa-

cji i spostrzezen zwigzanych z bardzo
zaawansowang automatyzacjg obrébki
i montazu samochodowych podzespo-
téw. Przy tym roboty i automaty w Del-
phi Poland nie odbierajg pracy ludziom,
a tylko czynig jg bardziej atrakcyjng
i wydajnag.

Fabryka w Btoniu zdobyta | miejsce
w tegorocznej edycji konkursu ,Pracodaw-
ca — organizator pracy bezpiecznej” (w ka-
tegorii zaktadéw zatrudniajacych powyzej
250 pracownikéw w wojewddztwie mazo-
wieckim) i tym samym zostata nominowa-
na do udziatu w konkursie ogélnopolskim.
Okoto 250 os6b liczyt na poczatku, czyli
w 1994 r., caty zespdt polskiej czesci
koncernu Delphi. Dzi$ faczne zatrudnienie
w 4 zakfadach produkcyjnych i nowo-
czesnym Centrum Technicznym w Krako-
wie przekracza juz 4 tys. osob. [ |
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Liderzy Swiatowego rynku potrafia usuna¢ kazde zabrudzenie
Od kiedy wynaleziono czysciwa tekstylne wielokrotnego uzytku,
pranie stato sie dziecinnie fatwe. A poniewaz nasi klienci tez tak
uwazaja, co roku wprowadzamy do obiegu 100 milionéw sztuk
czysciw. Po prostu czysta sprawa.

. © MEWA
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Wymiana filtra oleju

MACIE] HADRYS

MAHLE POLSKA

Szczedciem w nieszczesciu jest wyciek
na tyle duzy, ze daje sie zauwazy¢ przy
prébnym uruchomieniu silnika w warsz-
tacie i w zwigzku z tym szybko usunac.
Gorzej, gdy o tej usterce dopiero po kilku
kilometrach jazdy poinformuje klienta
zapalenie sie kontrolki ci$nienia oleju.
Jesli ten sygnat nie zostanie w pore do-
strzezony i zrozumiany, najprawdopo-
dobniej wypadnie zamontowaé nowy
silnik w samochodzie na koszt firmy do-
konujacej jego serwisowej obstugi. Naj-
gorzej jednak, jezeli wczes$niej wycieki
oleju pozostawig na jezdni $lady bedace
przyczyng tragicznego wypadku.

Btedy popetniane przez fachowcéw
0 wiele czesciej niz z niewiedzy wyni-

whkiad filtra oleju

TECHNICAL SERVICE AFTERMARKET

OD PRAWIDEOWEGO WYKONANIA TEJ PROSTE],
NA POZOR, CZYNNOSCI ZALEZY BARDZO WIELE,
GDYZ BLEDY MONTAZOWE POWODUJACE
NIESZCZELNOSC UKEADU SMAROWANIA MOGA
MIEC SKUTKI WRECZ KATASTROFALNE

kajg z nadmiernej rutyny, polegajacej
na lekcewazeniu drobnych, lecz bar-
dzo istotnych szczegétéw. Na przyktad
przedstawiony na zataczonej ilustracji
filtr oleju Mahle OX 171/2 montowany
jest do konkretnych modeli pojazdéw
w dwu konstrukcyjnie roznigcych sie
wersjach.

Réznice pomiedzy podzespotami wi-
docznymi w gérnej i dolnej czesci fo-
tografii dotyczg zewnetrznego ksztattu
obudowy, rodzaju zastosowanej uszczel-
ki i profilu obwodowego rowka, w kto-
rym jest ona osadzona w pokrywie. Po-
mieszanie pozornie alternatywnych ele-
mentow jest jednak niedopuszczalnym
btedem.

uszczelka pokrywa obudowy

DOKLADNIE TEN SAM ELEMENT FILTRACYJNY ZNAJDUJE ZASTOSOWANIE W DWOCH NIEMAL
IDENTYCZNYCH OBUDOWACH ZAMYKANYCH BARDZO PODOBNYMI DO SIEBIE POKRYWAMLI,
A USZCZELKI ZDAJA SIE ROZNIC WYEACZNIE KOLOREM
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Konieczno$¢ modyfikowania konstrukcji
Firma Mahle dostarcza moduty filtracyj-
ne réznym producentom samochoddw,
a takze na rynek wtoérny, dokfadnie
spetniajgc wymagania specyfikacji kon-
kretnych modeli silnikéw. Réwnocze$nie
sama tez ustawicznie doskonali technicz-
ne walory swoich produktéw. W tym celu
tworzy ich nowe konstrukcje, modyfikuje
wczesniejsze, a wszystkie testuje wszech-
stronnie w swych laboratoriach. Dlatego
te ciggle optymalizowane wyroby réznig
sie od $cisle okreslonego przeznaczenia
i daty produkcji pojazdu, w ktérym majg
by¢ zastosowane.

Na nastepnej ilustracji pokazane zo-
stato uszczelnienie modutu filtra oleju
opracowanego przez Mahle do znanego
turbodiesla 1,6 | koncernu PSA Peugeot
Citroén. Gorna cze$¢ zdjecia przedstawia
wersje przeznaczong do silnikdéw genera-
cji Euro 4 i Euro 5, dostarczang seryjnie
na taSmy montazowe wytworni silnikow
jako komplety z zamontowanym elemen-
tem filtracyjnym, uszczelkami i prawidto-
wo dokrecong pokrywa. Uszczelka w tej
wersji konstrukcyjnej ma przekrdj prosto-
katny i wspdtpracuje z rowkiem o skosnej
ptaszczyznie dociskowej, dzieki czemu
pokrywa daje sie fatwo wkrecac, zapew-
niajgc niezawodng szczelnosé.

Cechy silnikéw generacji Euro 6 spo-
wodowaty konstrukcyjng modernizacje
tegoz uszczelnienia (dolna cze$¢ tej sa-
mej fotografii) i nowy wariant filtra z ozna-
czeniem OX 171/2D1. Wykazuje on
zwiekszong odporno$¢ na takie czynniki,
jak wyzsza temperatura oleju w obiegu
i wydtuzone terminy jego wymiany, czyli
tym samym dfuzsze uzytkowanie filtréw.
Poprawe te osiagnieto, zmieniajac prze-
krdj uszczelki na okragly i dla tatwego
odrdznienia nadajgc jej kolor zielony.
Do tego tez dostosowano uksztattowanie
obwodowego rowka pokrywy, zmienia-
jac skosne ustawienie jego $cianek na
prostopadfe. Zmniejszono w ten sposéb
ryzyko powstawania nieszczelhosci z po-
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wodu skrecenia uszczelki. Wydajno$¢ sa-
mego filtra OX 171/2 jest wystarczajaca
takze w tych nowych warunkach.

Zasady prawidfowego montazu
Wszystkie filtry Mahle sg dostarczane
wraz z odpowiednimi uszczelkami. Oba
te elementy nalezy wymienia¢ zawsze
rownocze$nie, gdyz majg one podobne
okresy starzenia. Mozliwo$¢ btednego ich
skompletowania pojawia sie w przypad-
ku niektdrych filtréw dostepnych w han-
dlu z réznymi wariantami uszczelek. Do-
tyczy to zwfaszcza produktu oznaczonego
OX 153, ktéry w zaleznosci od modelu
pojazdu, zastosowanego w nim silnika
i roku produkcji ma mozliwos¢ wspot-
pracy z piecioma réznymi uszczelkami
lub zestawami uszczelek.

B
I

ODMIENNE USZCZELNIENIE FILTROW W ROZNYCH GENERACJACH SILNIKOW:
U GORY Z USZCZELKA O PROSTOKATNYM PRZEKROJU DO MODELI EURO 4
I EURO 5, U DOLU Z USZCZELKA O PRZEKROJU OKRAGEYM DO MODELI EURO 6.

A - USZCZELKA, B — PROFIL ROWKA POKRYWY, C — ULOZENIE USZCZELKI
W ROWKU

Uzycie uszczelki typu o-ring do sta-
rego typu pokrywy sprawia, ze elastycz-
ny element dociskany jest zbyt ciasno
i przez to potaczenie staje sie nieszczel-
ne. Z kolei czarna, prostokgtna uszczel-
ka jest nadmiernie luzna w rowku nowej
obudowy, co powoduje wyciek oleju. Ta-
kich pomytek mozna unikng¢, sprawdza-
jac np. w katalogu internetowym Mahle
Aftermarket, jaki filtr i jaka uszczelka sg
odpowiednie dla danego silnika. Nalezy
tez bardzo uwaznie poréwna¢ wizualnie
nowa uszczelke ze starg, wymontowana,
a w przypadku zauwazonych réznic po-
nownie zidentyfikowa¢ silnik i odnalez¢
wifasciwg pozycje w katalogu.

Kazda nowa uszczelka musi wypetniac
doktadnie przewidziany dla niej rowek
w pokrywie. Poniewaz wchodzi do niego

dos¢ ciasno, konieczne bywa uzycie po-
mocniczych narzedzi, ktére jednak w zad-
nym wypadku nie mogg mie¢ ostrych
koncow lub krawedzi. Najlepiej nadaja sie
do tego celu prety z tworzywa sztucznego,
majace fagodnie zaokraglone koncowki.
Uszczelki, zwtaszcza majacej przekrdj
prostokatny, nie wolno skreca¢ podczas
montazu. Przed dokreceniem nalezy
dokfadnie sprawdzi¢ réwnomiernos¢ jej
osadzenie na catym obwodzie obudowy.
Elastyczne elementy uszczelnien do-
brze dopasowuja sie do sztywnych tylko
po wstepnym nasmarowaniu olejem sil-
nikowym. Dotyczy to zaréwno uszczelki
pokrywy, o-ringu na trzpieniu oraz kon-
cowki filtracyjnego wkfadu. [ |

WSZYSTKIE ELASTYCZNE USZCZELNIE-
NIA FILTRA, TAKZE O-RING TRZPIENIA
I KONCOWKA WKEADU (U GORY)
MUSZA BYC PRZED MONTAZEM PO-
SMAROWANE OLEJEM. STARANNEGO
WSTEPNEGO ULOZENIA WYMAGAJA
CZARNE, PROSTOKATNE USZCZELKI
POKRYWY, GDYZ ICH SKRECENIE
POWODUJE NIESZCZELNOSC

Pro Tech

Najlepsza chemia dla Twojego pojazdu

Smar

2013

ﬂFlCIDLWT Flﬂh U

g e <

www.sjd.com.pl

Ceramiczny )

*93 zapiekaniu felg alumin?™
5 temy 2o ang't

Biaty, bezmetaliczny, wysokotemperaturowy preparat
| zabezpieczajgcy i antyzatarciowy, do stosowania

na mocno obcigzonych mechanicznie i termicznie
elementach. Utatwia demontaz czesci uprzednio
smarowanych. Zapobiega korozji i przywieraniu
smarowanych elementéw. Temperatura pracy

od -40°C do +1400°C. Zastepuje tradycyjne pasty

na bazie metali, dwusiarczku molibdenu oraz grafitu.
Nie zawiera zwigzkéw metali, silikonu ani metali
ciezkich. Bezpieczny dla systemow ABS, ASR i ESP.
Dziata jak izolator antykorozyjny przy potaczeniu

| roznych metali (np. stalowa piasta i felga aluminiowa
lub kolektor i sonda lambda). Przeznaczony réwniez
do zastosowania przy potgczeniach ze stali szlachetne;.
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Syntetyczne oleje do weterandw szos?

JEDNA Z BEZSPORNYCH MOTORYZACYJNYCH PRAWD MOWI, ZE NIC
TAK DOBRZE NIE PRZEDLUZA ZYCIA SILNIKA JAK DOBRY OLEJ. SYN-
TETYKI W SILNIKACH NOWYCH SAMOCHODOW TO DZIS CODZIEN-

NOSC, W STARSZYCH BUDZA WATPLIWOSCI

ROK 1957. NAUKOWCY CORAZ WIECE] WIEDZA
O ZALETACH SYNTETYKOW, ALE SILNIKI NOWO-
JORSKICH AUT NADAL SA SMAROWANE OLEJEM
MINERALNYM

BILL MAXWELL
WSPOETWORCA
PIERWSZEGO
OLEJU SYNTE-
TYCZNEGO
MOBIL 1

40 LAT PO WPROWADZENIU DO POWSZECHNE]

SPRZEDAZY OLEJU MOBIL 1 CENTRA BADAWCZE
NADAL UDOSKONALAJA SKEAD WSPOLCZESNYCH
PRODUKTOW TEJ MARKI
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Czy wierzy¢ rozpowszechnionym opi-
niom, ze wifasciciele starych, a zwtaszcza
zabytkowych pojazdéw muszg w nich
stosowa¢ tradycyjne oleje mineralne?
Oczywiscie, ze nie. Wystarczy sobie przy-
pomnie¢, ze pierwszy olej syntetyczny
Mobil 1 pojawit sie juz 40 lat temu.

Oleje syntetyczne, takie jak Mobil 1,
sg dostepne od wczesnych lat 70. XX
wieku. Dlatego nikogo nie powinna dzi-
wi¢ ich obecno$¢ w pojazdach z poprzed-
nich epok, na przyktad w silniku Forda
Capri 1.3 4 Speed, ktéry byt produkowa-
ny w latach 1978-1980. Czy co$ wiecej
przemawia za stosowaniem olejéow syn-
tetycznych w oldtimerach? Doktadnie te
same korzysci, ktore i we wspodtczesnych
modelach decydujg o wyzszosci syntety-
kéw nad olejami mineralnymi. Olej ma
bowiem decydujacy wptyw na zywotnos¢
silnika i utrzymanie jego dobrych osig-
géw. Ogranicza tarcie, chroni przed koro-
Zja, wspomaga chfodzenie i zabezpiecza
przed gromadzeniem sie osadéw. Z tych
zadan zdecydowanie najlepiej wywiazuja
sie srodki smarne produkowane na bazie
syntetyczne;j.

Bill  Maxwell, czfowiek legenda
i wspoftwdrca pierwszego oleju synte-
tycznego Mobil 1, w rozmowach o sto-
sowaniu syntetykéw w starych autach
czesto odwotuje sie do sytuacji z zycia
wzietych. Ttumaczy wiec: ,M6j znajomy
zalewa silnik swojego Chevroleta z 1955
roku olejem Mobil 1. Wiem, ze wielu
osobom trudno w to uwierzy¢, ale nasze
oleje syntetyczne naprawde z powodze-
niem mogg by¢ uzywane w starszych
pojazdach”.

Cze$¢ kierowcdw moze z takim stano-
wiskiem sie nie zgodzi¢. Szczegdinie, ze
olejom syntetycznym przypisywane jest
rozszczelnianie starych silnikéw. W rze-
czywistosci czestym powodem wyciekdw
z silnika jest po prostu zlty stan uszcze-
lek. Inny z olejowych mitéw dotyczy ko-
loru oleju. Nieprawdg jest, ze olej, ktéry
w trakcie eksploatacji zmienit swojg ory-
ginalng barwe, stracit swoje wiasciwo-
$ci smarne i nadaje sie juz do wymiany.
Warto pamietaé, ze szybkie zmiany koloru
oleju silnikowego, szczegdlnie w silnikach
wysokopreznych, sa w poczatkowej fazie
jego eksploatacji naturalne i majag niewiel-
ki zwigzek ze skuteczno$cig smarowania.

Warto tez pamieta¢, ze wszyscy
producenci pojazdéw zalecajg wymia-
ne oleju po uptywie okreslonego czasu
(np. roku), nawet jezeli auto jest uzy-
wane sporadycznie. Jest to szczegblnie
wazne w procesie przygotowania cen-
nych zabytkowych lub kultowych samo-
choddéw do nowego sezonu. Zwykle ich
silniki pozostajg w bezruchu przez wie-
le zimowych miesiecy, co powoduje, ze
czas dziafania zgromadzonych w nich
szkodliwych zwigzkéw chemicznych jest
znacznie wydfuzony. Sprzyja to proceso-
wi wczesniejszej utraty petnych wtasci-
wosci oleju i powinno sktoni¢ do zasta-
nowienia sie nad ewentualng wymiang
oleju silnikowego na nowy. Z pewnos$cig
jest to najkorzystniejsze rozwigzanie, kto-
rego efektem bedzie doskonata ochrona
wszystkich elementéw silnika przez caty
sezon.

W momencie wyboru oleju warto de-
cydowac¢ sie na produkty charakteryzuja-
ce sie wysokg jakoscig. Pierwszym i pod-
stawowym czynnikiem wyboru $rodka
smarnego sg rekomendacje producenta
samochodu. Warto takze skorzystac
z internetowych wyszukiwarek doboru
oleju na stronach producentéw $rodkéw
smarnych. Na przyktad narzedzie doboru
oleju ze strony www.mobil.pl uwzglednia
$rodki smarne rekomendowane réwniez
do wielu aut zabytkowych. |

FOT. MOBIL

Akcja firmy Castrol, w ktorej wraz z Jerzym Dudkiem szukamy warsztatu do odbycia praktyk, powoli
dobiega konca. Zadny wiedzy Jurek odwiedzit dwa zwycieskie serwisy i juz nie moze doczekac sie
kolejnych wizyt, by¢ moze w Twoim warsztacie.

W zwiazku z tym przypominamy, Ze to ostatnia szansa zeby zaprosic Jurka na praktyke!

Napisz do Jurka zaproszenie lub zadzwon pod numer 663 883 099, a by¢ moze to wtasnie Twoj
warsztat okaze sie tym zwycieskim.

Pamietaj, ze kazdy moze wygrac - bez wzgledu na wielko$¢ warsztatu, iloSc zatogi czy lokalizacje.
Wiecej informacji na www.warsztat.castrol.pl/konkurs.

Akcja trwa od 14 czerwca do 31 pazdziernika 2014.
Wiecej informacji o akcji oraz petny regulamin znajdziesz
na stronie www.warsztat.castrol.pl

TO WIECEJ NIZ OLEJ. TOPEYNNATECHNOLOGIA. (&I HELYI[1]
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MOTORYZACYJNE SRODKI SMARNE

Platinum Max Expert wedtug ACEA Akcesoryjne dodatki do gotowych olejow

KLAUDIA MIKOWSKA-CELEWICZ
KIEROWNIK PRODUKTU ORLEN OIL

SAMODZIELNIE

Klasyfikacje ACEA wprowadzita organiza-
cja European Automobile Manufacturers
Association  (Stowarzyszenie Europej-
skich Producentéw Samochoddéw) w celu
uzyskania wiarygodnych kryteriéw pozio-
mu jakosci $rodkéw smarowych.

Ten system klasyfikacyjny nale-
zy obecnie do najpopularniejszych
i najmocniej rozbudowanych klasyfi-
kacji jakosciowych olejéw silnikowych
na $wiecie. Zaletg norm ACEA sa jasno
okreslone kryteria przydziatu olejéw do
poszczegdélnych grup, zdecydowanie
doktadniejsze niz w klasyfikacjach API

Organizacja ACEA stowarzysza wioda-
cych producentéw samochodéw w Euro-
pie, a producenci olejéw klasyfikowanych
zgodnie z tg specyfikacjg, zobowigzani
sg m.in. do ich certyfikowania i zapew-
nienia niezmiennych receptur dla po-
szczegblnych produktéw, a takze certy-
fikacji 1ISO 9001/2 dla swoich instalacji
produkcyjnych.

Firma Orlen Qil, odpowiadajac na po-
trzeby rynku, wprowadzita do swej ofer-
ty oleje posiadajgce najwyzszg wedtug
ACEA klase jakosci C3 i C4. Sa to:

» Platinum Max Expert C3 - prze-

JAKOSC OLEJOW SILNIKOWYCH MOZE BYC OPISANA JEDNOCZESNIE W KIL-
KU ROZNYCH KLASYFIKACJACH JAKOSCIOWYCH. ACEA JEST JEDNA Z TYCH,
KTORE KLIENT FINALNY, CZYLI UZYTKOWNIK SAMOCHODU, IDENTYFIKUJE

PIOTR KASPRZAK
PREZES LIQUI MOLY POLSKA

STOSOWANIE SPECJALNYCH DODATKOW DO OLEJU SILNIKO-
WEGO LUB PRZEKEADNIOWEGO NIE WYNIKA Z POTRZEBY
POPRAWIANIA JAKOSCI DOSTEPNYCH NA RYNKU SRODKOW
SMARNYCH. CHODZI O NAPRAWE BLEDOW SERWISOWYCH

I EKSPLOATACYJNYCH

Gtéwnym zadaniem uktadu smarowania
silnika jest ograniczanie tarcia i zwia-
zanej z nim erozji wspotpracujacych ze
sobg elementéw metalowych. Im nizsze
tarcie, tym dtuzej zachowujg one petng
sprawnos$¢ i optymalng warto$¢ mon-
tazowych luzéw. Je$li we wczesniej-
szym okresie smarowanie silnika byto
nieprawidfowe pod wzgledem doboru
oleju lub terminéw jego wymiany, sam
powrdt do zasad z instrukcji producenta
pojazdu nie naprawi spowodowanych
juz uszkodzen.

W takich wypadkach pomocny oka-

Rozwinieciem opisanej wyzej technolo-
gii jest dodatek ,Cera Tec” (nr art. 7181),
tworzacy na powierzchni elementow me-
talowych bardzo stabilne wigzania cera-
miczne. Jednorazowe jego wlanie do do-
wolnego oleju silnikowego przyczynia sie
do ograniczenia zuzycia paliwa wskutek
zZmniejszonego tarcia pomiedzy czescia-
mi. W przypadku silnikéw najnowszych
jego dodatkowa zaletg jest ochrona filtra
czastek statych przed zapchaniem.

W ofercie niemieckiego producenta
sg tez produkty przeznaczone do roz-
wigzywania konkretnych probleméw

elastyczno$¢ uszczelkom i uszczelnia-
czom zaworowym, co pozwala unikngé
ich kosztownej naprawy. W ukfadach
napetnionych ptynem ATF (hydrauliczne
wspomaganie kierownicy, automatyczne
skrzynie biegébw oraz niektére skrzynie
manualne) $rodek o nazwie ,ATF Ad-
ditiv’ Liqui Moly (nr art. 5135) doda-
wany zaréwno do $wiezego, jak i starego
oleju sprawia, iz zmiana przetozen staje
sie ptynniejsza.

Z kolei do usuwania zanieczysz-
czen, ktérych nie zatrzymaty filtry, stu-
zy preparat ,Engine Flush” Liqui Moly

oraz ILSAC. znaczony do silnikéw wyposazonych zac sig moze dodatek Ligui Moly ,MoS,”  wystepujacych w starszych i bardziej wy-  (nr art. 2640) albo ,Oczyszczacz prze-
w system wtrysku paliwa oparty na (nr art. 8342). Zawiera on dwusiarczek eksploatowanych pojazdach. Niezaleznie kfadni automatycznych” Liqui Moly
pompowtryskiwaczach, z urzadze- molibdenu, ma doskonate wiasciwosci od tego, czy sa one zasilane benzyna, (nrart. 2512).
. niami obrobki spalin DPF i TWC, smarne i duzg odporno$¢ na Scinanie, LPG czy olejem napedowym. Na przy- Eksperci reprezentujacy niektorych
SChemOf Zmlﬂny w normGCh ACEA wymagajacych olejow mid SAPS wiec tworzy na powierzchniach meta- ktad ,Wyciszacz popychaczy” Liqui Moly — spo$réd renomowanych producentéw

|
|
| dia silnikéw benzynowych:
| N
dla silnikéw bengnomh:fy' ACEA *Ax.
o
CCMC “Gx”

dla silnikéw Diesel:

CCMC “PDx”

od 25.10.2004 roku nastg-

zmiana oznakowania pita zmiana oznakewania

specyfikacji ACEA specyfikacji ACEA

|

[

- |

od 01.1996 roku nastgpita 1
|

|

l

niecbowigzujgce normy
1996/2004

x=1, 2, 3...5 w zaleinodci od kategorii

normy obowigzujgce w latach

dla silnikéw ben ch,
Diesel onych w system
obrébki spalin:

ch/Diesel:

dla silnikéw benzyn

. aktualnie cbowigzujgce normy
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i wyzszego indeksu lepkosci wysoko-
temperaturowej (z min. HTHS lep-
kos¢ 3,5 m Pa.s), spetniajacych wy-
magania normy Euro 5;

» Platinum Max Expert C4 - prze-
znaczony do silnikdéw wyposazonych
w system wtrysku paliwa oparty na
pompowtryskiwaczach, z urzadze-
niami obrébki spalin DPF i TWC,
wymagajacych olejow low SAPS
i wyzszego indeksu lepkosci wysoko-
temperaturowej (z min. HTHS lep-
kos¢ 3,5 m Pa.s), spetniajacych wy-
magania normy Euro 5.

Oleje te przeznaczone sg do wybranych

modeli pojazdéw, w ktérych wydtuzajg

zywotno$¢ nowoczesnych systemow ob-

robki spalin. |

FOT. ORLEN OIL

FOT. LIQUI MOLY

lowych film olejowy o wysokiej jakosci,
ktory zapewnia ich dalszg ochrone. Za-
stosowanie dwusiarczku molibdenu tak-
ze w nowym silniku znacznie ogranicza
ryzyko awarii uktadu korbowego.

To wiasnie od produktéw molibdeno-
wych rozpoczeta swa dziatalno$¢ firma
bedaca dzi$ wiodgcym na rynku niemiec-
kim producentem olejéw, od molibdenu
tez pochodzi czton Moly w jej nazwie.

Podobne dziafanie jak MoS, ma ,Do-
datek do oleju przektadniowego Liqui
Moly” (nr art. 1040) przeznaczony do
skrzyn biegdw. Oba te preparaty dosko-
nale sprawdzajg sie w samochodach star-
szych, poniewaz dzieki mniejszemu tarciu
miedzy elementami ich silniki i skrzynie
biegdw mogg pracowac sprawniej.

(nrart. 8345) stosowany przy kazdej wy-
mianie oleju spowoduje, ze hydrauliczne
regulatory luzu zaworowego bedg praco-
wac¢ mniej hafasliwie, co poprawi kom-
fort jazdy. Z kolei ,Stabilizator lepkosci”
Liqui Moly (nr art. 2672) wspomaga
dziatanie pierscieni
na ttokach, minima-
lizujgc zuzycie oleju
i tym samym stabili-
Zujac jego optymalne
cisnienie w obiegu.
Drobnym  wycie-
kom oleju przeciw-
dziata dodatek ,Stop
wyciekom oleju sil-
nikowego” (nr art.
2671).  Przywraca

olejéw niechetnie podchodzg do miesza-
nia ich produktéw z jakimikolwiek dodat-
kami. Twierdza, ze nie sg w stanie ocenic¢
ich kompatybilnosci. Nie musza, gdyz
robi to firma Liqui Moly w trosce o dobrg
opinie wsréd swoich klientow. |
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Oleje silnikowe
do samochodow wyczynowych

PIOTR PYRKA

MOTUL DEUTSCHLAND

SAMOCHODOWYCH

Juz w roku 1966 Motul jako pierwszy wy-
twdrca motoryzacyjnych $rodkéw smar-
nych zastosowat do ich produkcji surow-
ce syntetyczne. Tak powstat rewelacyjny
w tamtych czasach pétsyntetyczny olej sil-
nikowy Motul Century 2100. Prowadzone
nad nim dalsze prace badawcze doprowa-
dzity w roku 1971 do podjecia produkcji
pierwszego, w petni syntetycznego oleju
wielozadaniowego na bazie estréw. Dzie-
ki niemu zespoty rajdowe Motul odnosity
kolejne zwyciestwa w zawodach. Gdy ich
liczba przekroczyta 300, rodzine sporto-
wych $rodkéw smarnych Motul nazwano
300V (litera V jest tu skrétem tfacinskie-
go stowa Victoria.

Dziat Badan i Rozwoju firmy Motul
systematycznie doskonalit i specjalizo-
wat poszczegdine produkty z linii 300V.
Wciaz jednak ich cechg wspodlng jest
wykorzystywanie estréw (technologia Es-
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MENADZER WSPARCIA TECHNICZNEGO

ter Core®), syntetycznych baz olejowych
oraz precyzyjnie dobieranych pakietéw
dodatkéw. W rezultacie osiem réznych
pod wzgledem klas lepkosSci olejow serii
Motul 300V zapewnia optymalne smaro-
wanie silnikéw we wszystkich formutach
samochodowych wysScigdw i rajddw.

Od lepkosci oleju zalezy tarcie mie-
dzy wspotpracujgcymi czesciami silnika
i trwato$¢ rozdzielajgcego je filmu ole-
jowego. Lepkos¢ oleju nie jest jednak
jego cechg stafg, zmienia sie wraz ze
wzrostem temperatury i uptywem cza-
su. Zadaniem producenta oleju prze-
znaczonego do konkretnych warunkdéw
uzytkowania wyczynowego silnika jest
takie ,sterowanie” lepkoscig przez okre-
$long formulacje produktu, by uzyskiwaé
maksymalng moc i/lub moment obrotowy
w wymaganym okresie. Dlatego poszcze-
golne oleje z linii 300V majg odrebne
wiasciwosci odpowiadajgce konkretnym
ich zastosowaniom.

Olej 300V Power 5W40, stosowany
w silnikach benzynowych i wysokoprez-
nych, maksymalizuje ich moc i moment
obrotowy odpowiednio do potrzeb profe-
sjonalnych rajdéw i wyscigéw. Podobne
zastosowania ma 300V Power Racing
5W30, lecz jego specyfikg jest zapew-
nianie maksymalnych osiggéw przy
do$¢ jednostajnie  wysokich obrotach
i temperaturach. Tam, gdzie szczegdlnie
liczy sie osigganie wysokich obrotéw,

RODOWOD LEGENDARNE] SERII PRODUKTOW MOTUL 300V SIEGA
LAT SIEDEMDZIESIATYCH UBIEGLEGO WIEKU. OBECNIE NALEZY DO NIE)
OSIEM OLEJOW ZAPEWNIAJACYCH SUKCESY W SWIATOWYCH WYSCIGACH

najlepiej nadaje sie 300V High RPM
OW20. Z kolei 300V Trophy 0OW40,
oprécz optymalnej ochrony i zwiekszonej
mocy silnika potrzebnej na wyscigowych
torach i rajdowych trasach, pomaga
dodatkowo rozwija¢é wysokie momenty
obrotowe niezbedne w wyscigach gor-
skich. 300V Sprint OW15, jak nazwa
wskazuje, najlepszy jest na krotkich dy-
stansach, a wiec w kwalifikacjach, wy-
$cigach typu drag racing, zawodach na
krétkich torach. W przypadku imprez
dfugodystansowych (np. typu enduran-
ce) wskazane jest korzystanie z olejow
300V Le Mans 20W60, 300V Com-
petition 15W50 I[ub 300V Chrono
10W40. Subtelne miedzy nimi réznice
(wielko$¢ zuzycia oleju, odporno$¢ na
odparowywanie i rozcienczanie paliwem)
sg przez sportowe teamy w petni do-
ceniane i umiejetnie wykorzystywane. &

FOT. MOTUL

=2 Platinum

I OIL

OPIS, ZASTOSOWANIE

SAE, ACEA, API

NORMY, APROBATY,
SPECYFIKACJE

PLATINUM
MaxExpert V
5W-30

PLATINUM
MaxExpert FT
5W-30

PLATINUM
MaxExpert F
5W-30

PLATINUM
MaxExpert XD
5W-30

PLATINUM
MaxExpert XF
5W-30

PLATINUM
MaxExpert XJ
5W-30

PLATINUM
MaxExpert C4
5W-30

PLATINUM
MaxExpert C3
5W-40

PLATINUM
MaxExpert A3/
B4 10W-40

Platinum
MaxPower
0W-40

Platinum
MaxPower
0W-30

Platinum MaxExpert V 5W-30 przeznaczony jest do catorocznej eksploatacii, przede wszystkim
w silnikach samochodéw osobowych i lekkich dostawczych, w nowoczesnych silnikach benzynowych
wyposazonych w katalizator oraz wysokopreznych z turbodotadowaniem i bez, posiadajqceych filtry
DPF lub TWC. Zostat opracowany pod kgtem spetnienia najnowszych wymagan Volkswagena: VW
504 00/507 00, ale moze by¢ takze stosowanych w silnikach wymagajqceych spetnienia starszych
specyfikacji VW. Oprécz samochodéw koncernu Volkswagen'a: Audi, Seat, Skoda, $wietnie nadaje
sie do uzycia w samochodach osobowych i terenowych innych producentéw. Rekomendowany
do pojazdéw spetniajqeych normy Euro 5. Olej rekomendowany dla: VW, SKODA, SEAT i AUDI.

Fermleehs clby Gl Mame FF SWED sl 2 mdh © pemskeh meid F,
Lancia oraz Alfa Romeo. Szczegélnie polecany jest do stosowania w jednostkach napedowych
wymagajqcych aprobaty FIAT 9.55535-S1. Moze byé aplikowany w silnikach benzynowych oraz
diesela zaréwno turbodotadowanych jak | wolnossqeych. Dzieki obnizonej zawartodci siarki oraz
popiotu siarczanowego chroni uktady oczyszczania spalin. Olej rekomendowany dla: FIAT, LANCIA
i ALFA ROMEO.

Platinum MaxExpert F 5W-30 to olej stworzony z myslq o uzytkownikach cenigcych sobie jazde
samochodami marki FORD. Spetnia jedng z najnowszych specyfikacji FORD WSS-M2C913-D.
Odpowiedni do zastosowania takze w innych nowoczesnych pojazdach osobowych i lekkich
dostawczych z silnikami o zaptonie iskrowym lub silnikami Diesla z turbodotadowaniem lub bez.
Rekomendowany do eksploatacii w kazdych warunkach jazdy zaréwno latem jak i zimq zapewniajgc
jednoczeénie wydtuzone okresy eksploataciji. Rekomendowany do pojazdéw spetniajgcych normy
Euro 5. Olej rekomendowany dla: FORD.

Platinum MaxExpert XD 5W-30 to olej dedykowany do silnikéw koncernu samochodowego General
Motors. Rekomendowany do pracy w pojazdach osobowych i lekkich dostawczych wyposazonych
w wysokoprezne silniki Diesla lub silniki benzynowe o zaptonie iskrowym z turbo dotadowaniem
lub bez, wyposazonych w systemy redukcji spalin takie jok DPF lub TWC. Swietne parametry
lepkosciowotemperaturowe gwarantujq niezawodng prace silnika zaréwno latem i zimg w ruchu
miejskich oraz na trasach szybkiego ruchu. Odpowiada poziomowi jakosci normy ILSAC GF-4.
Rekomendowany do pojazdéw spetniajgcych normy Euro 5. Olej rekomendowany dla: OPLA,
MERCEDES i BMW.

Platinum MaxExpert XF 5W-30 to olej zaprojektowany z myslg o kierowcach preferujqeych jazde
samochodami koncernu samochodowego PSA — Citroen, Peugeot i koncernu Renault. Przeznaczony
do samochodéw osobowych i lekkich dostawczych wyposazonych w silniki zasilane olejem
napedowym lub silniki benzynowe turbo dotadowane lub nie. Olej z powodzeniem moze by¢
stosowany w pojazdach dbajqcych o $rodowisko naturalne, czyli tych posiadajqgceych systemy redukeii
spalin taki jak DPF i TWC przy jednoczesnym wydtuzeniu ich zywotnosci. Odpowiada poziomowi
jakoséci normy ILSAC GF-4. Rekomendowany do pojazdéw spetniajgcych normy Euro 5. Olej
rekomendowany dla: RENAULT, PEUGEOT i CITROEN.

Platinum MaxExpert XJ 5W-30 to produkt stworzony specjalnie z myslg o samochodach marek
japonskich. Jest fo olej silnikowy do samochodéw: Mazda, Toyota, Suzuki, Nissan, Mitsubishi, co do
kiérych producent zaleca olej w klasie lepkosci i jakosci podanej ponizej. Rekomendowany do silnikéw
o zaptonie iskrowym i samoczynnym z turbodotadowaniem lub bez. Swietnie sprawdza sie zaréwno w
ruchu miejskim jak i na trasach szybkiego ruchu. Olej jest kompatybilny z urzqdzeniami obrébki spalin
takimi jak: DPF i TWC. Platinum MaxExpert XJ 5W-30 gwarantuje niezawodnq prace silnika zaréwno
latem jok i zimg. Jest rekomendowany do pojazdéw spetniajgcych normy emisji spalin Euro 5. Olej
rekomendowany dla: MAZDA, TOYOTA, SUZUKI, NISSAN i MITSUBISHI.

Platinum MaxExpert C4 5W-30 jest rekomendowany do silnikéw benzynowych i diesla samochodéw
osobowych i lekkich dostawczych. Zapewnia skuteczne smarowanie silnika w kazdych warunkach
pracy zarédwno w miescie jak i na trasach szybkiego ruchu. Dzigki niskiej lepkosci szybko dociera do
weztdw tarcia zwlaszcza w zimie, co zapewnia fatwy rozruch silnika w niskich temperaturach. Zalecany
do silnikéw zaréwno z turbodotadowaniem lub bez w pojazdach wyposazonych w urzqdzenia obrébki
spalin takie jak: DPF i TWC. Odpowiedni do samochodéw spetniajacych normy Euro 5.

Platinum MaxExpert C3 5W-40 przeznaczony jest do catorocznej eksploatacii w nowoczesnych silnikach
samochodéw osobowych i lekkich dostawczych, gtéwnie wysokopreznych koncernu Volkswagen
(Volkswagen, Audi, Skoda, Seat) wyposazonych w system wirysku oparty na pompowtryskiwaczach.
Odpowiedni réwniez do zastosowania w silnikach benzynowych pracujgcych w réznych warunkach
eksploatacji zaréwno latem jak i zimq. Platinum MaxExpert C3 5W-40 jest kompatybilny z urzqdzeniami
obrébki spalin takimi jak: DPF i TWC. Rekomendowany do pojazdéw spetniajgcych normy Euro 5.

Platinum MaxExpert A3/B4 10W-40 przeznaczony jest do catorocznej eksploatacji w nowoczesnych
silnikach o zaptonie iskrowym lub silnikach Diesla w samochodach osobowych lub lekkich
dostawczych. Odpowiedni do silnikéw Diesla z bezposrednim wiryskiem paliwa. Rekomendowany
do eksploatacji w kazdych warunkach jazdy zaréwno latem jak i zimq. Z powodzeniem moze byé
stosowany w pojazdach nieco starszego typu, co do ktérych producent zaleca oleje klasy lepkosci
i jakosci podanej w opisie produktu.

Platinum MaxPower OW-40 to najwyzszej jakosci olej wielosezonowy, ze sportowym zacieciem.
Precyzyina formulacja skomponowana z wykorzystaniem najnowszych technologii dodatkéw
uszlachetniajgcych pozwala na maksymalne wykorzystanie mocy jednostki napedowej przy
jednoczesne| kompleksowej ochronie silnika. Poziom jakoéci oleju Platinum MaxPower OW-40
spetnia wymagania najbardziej prestizowych marek samochodéw. Skuteczna kontrola odktadania
osadéw utrzymuije silnik w czystosci co pozwala wydtuzy¢ czas jego eksploatacji. Olej Platinum
MaxPower OW-40 zostat stworzony w oparciu o technologie Longlife dla wydtuzenia przebiegéw
miedzy wymianami.

Olej silnikowy Platinum MaxPower OW-30 powstat nie tylko z myslq o ochronie silnika, ale takze o jego
osiggach. Zawarto$¢ zaawansowanych technologicznie dodatkéw wraz z syntetyczng bazq olejowq
pozwala w petni wykorzystaé moc oraz moment obrotowy silnika. Stabilne parametry oleju gwarantujq
w czasie catej eksploatacii pomiedzy wymianami wysoki poziom ochrony elementéw silnika. Zawartos¢
nowoczesnych dodatkéw przeciwzuzyciowych pozwala chroni¢ jednostke napedowq podczas zimnego
startu.

ACEA: C3
SAE: 5W-30

ACEA: C2
API: SM/CF
SAE: 5W-30

ACEA: A5/B5
SAE: 5W-30

API: SM/CF
ACEA: C3
SAE: 5W-30

API: SM/CF
ACEA: C2
SAE: 5W-30

ACEA: C2
JASO DL-1
SAE: 5W-30

ACEA: C4
SAE: 5W-30

API: SN/SM/CF
ACEA: C3
SAE: 5W-40

API: SN/SM/CF
ACEA: A4/84
SAE: 10W-40

ACEA: A3/B4
SAE: OW-40

ACEA: A5/B5
SAE: OW-30

VW Standard 504 00/ VW Standard 507 00
Mercedes-Benz 229.51

BMW Longlife-04

Porsche C30

Audi, Skoda, Seat

(silniki wymagajgce mid SAPS)

FIAT 9.55535-S1

FORD WSS-M2C913-D

Mercedes-Benz 229.51

General Motors GM Dexos 2 / Opel
BMW Longlife-04

VW 502 00/ 505 00

Renault RNO700
PSA B712290, B712288/ Citroen, Peugeot

Renault RNO720
Mercedes-Benz 229.51
Mercedes-Benz 226.51

Mercedes-Benz-Approval 229.31, Mercedes-Benz 226.5
VW 502 00/505 00/505 01

Renault RNO700/0710

Porsche A40

Ford WSS-M2C917A

General Motors GM Dexos 2

VW 502.00/505.00
Mercedes-Benz 229.1
Renault RNO700/0710

Mercedes-Benz 229.3
VW 502 00 / 505 00
Porsche A40

BMW Longlife-98
Opel GM LL-B-025

Mercedes-Benz 229.3
VW 502 00 / 505 00
Porsche A40

BMW Longlife-98
Opel GM LL-B-025



MOTORYZACYJNE SRODKI SMARNE

Metaloorganiczne polimery w olejach
— Titanium FST™ |

PAWEL MASTALEREK
KIEROWNIK DZIAEU TECHNICZNEGO

CASTROL

Wspotczesne samochody majg coraz
mniejsze, a jednocze$nie mocniejsze
i bardziej wydajne silniki spalinowe. Do
niedawna nikt nawet by nie pomyslat,
zeby auto segmentu C napedza¢ silni-
kiem o pojemnosci 1000 cm? — jesli nie
byt to silnik Wankla. Wiecej koni mecha-
nicznych z litra pojemnosci, mniej cylin-
dréw, mocne dotadowanie turbosprezar-
kg lub kompresorem, to juz codzienno$¢.
Dzi$, w dazeniu do redukcji emisji spa-
lin i zuzycia paliwa udafo sie konstruk-
torom sprawi¢, ze silnik o pojemnosci
1 litra osigga 125 KM i zuzywa $rednio

okofo 5-6 litréw paliwa w samochodzie
tegoz segmentu C.

Jednak projektujgc takie osiagi, wy-
maga sie coraz wyzej efektywnosci
i mniejszych oporéw wewnetrznych
w nowych konstrukcjach silnikéw. Istotne
zmniejszenie ich pojemnosci i stosowa-
nie coraz wyzszych stopni dotadowania
juz niemal podwoito cisnienia wystepu-
jace w cylindrach i zwiekszyto obcigzenia
wspotpracujgcych elementéw. Juz teraz
w miejscach ich $lizgowego kontak-
tu mogg pojawia¢ sie obcigzenie rzedu
10 ton na centymetr kwadratowy. Ele-
menty te wspotpracuja ze sobg rozdzie-
lone tylko mikroskopijnie cienkim filmem

TECHNOLOGIA TITANIUM FST™ STOSOWANA W NAJNOWSZE]J LINII OLEJOW
CASTROL EDGE ZNACZNIE ZWIEKSZYLA WYTRZYMALOSC FILMU OLEJOWE-
GO, A CO ZA TYM IDZIE POPRAWIEA OCHRONE SILNIKOW I ZMNIEJSZYEA
ICH WEWNETRZNE STRATY ENERGII

metal podczas pracy silnika. Parametr
ten jest badany w laboratoryjnych testach
przez pomiar przeptywu pradu pomiedzy
wspdtpracujgcymi  metalowymi elemen-
tami silnika (np. miedzy watem rozrzadu
a popychaczem). Uzycie do smarowania
testowanych czeéci oleju EDGE Titanium
sprawiafo, iz do ich elektrycznego zwarcia
dochodzifo o potowe rzadziej, niz w przy-
padku standardowych olejéw.
Zwiekszong trwato$¢ filmu olejowego
potwierdzajg réwniez obcigzeniowe testy
zuzycia silnika. W tescie RNT, w ktérym
mierzony jest czas pracy potrzebny do
osiggniecia zuzycia rzedu 1 mikrometra
kluczowych elementéw silnika (krzywki
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%‘;’;’lﬁ’ncwny ol olejowym. Wystarczy spojrze¢ na krzywki  watu rozrzadu, pierécienie tfokowe, fozy-
zaworowe, albo tozyska korbowe. Przed ska gtéwne i korbowodowe), smarowa-
Castrol EDGE z Titanium FST™ . . . . . . . o
: : = ciernym zniszczeniem (zatarciem) chroni  nie olejem Castrol EDGE Titanium FST™ 5 ;
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WYNIKI TESTU WYTRZYMALOSCI OLEJU (FLUID
STRENGTH TEST) W WARUNKACH ZMIENNYCH
PREDKOSCI OBROTOWYCH SILNIKA

1,2 e 7S

nadmiernemu zuzyciu wspofpracujgcych
czesci, a jednocze$nie zmniejsza¢ opory
wewnetrzne, czyli poprawia¢ efektyw-
nos$¢ energetyczng silnikow.

tarcia o ponad 15%. Dzieki dodatkowi ty-
tanu w oleju i redukcji tarcia, nowoczesne
silniki osiagajg wyzsze parametry efektyw-
nosci energetycznej. W poréwnaniu z tra-

byly oleje albo paliwooszczedne — czyli 0 bardzo niskiej lepkosci, albo te o
wysokiej lepkosci - lepiej zabezpieczajace silniki przy pracy pod maksymalnymi
obciazeniami mechanicznymi. Teraz spefnienie obu tych wymagan stalo sie
rzeczywistoscia. Obecnie linia MOTUL 8100 to az 12 produktow.

1 - BEZTTNMFST = = Olej EDGE Titanium FST™ zawiera dycyjnymi olejami, produkty gamy EDGE
g:w rrrrrrr metaloorganiczny polimer tytanu, dzigki  Titanium FST™ o wysokich indeksach Dostepne lepkosci w linii MOTUL 8100: OW20, OW30, OW40, 5W30, 5W40.
04 Tae0ZN : czemu w poréwnaniu z produktami EDGE  efektywno$ci energetycznej i ograniczo-
e i 200 200 00 7 wczesniejszej generacji tworzy znacznie  nym tarciu pozwalajg na redukcje zuzycia 100% Synthetic

CZASOZIALANA

SREDNI CZAS ZUZYCIA WSPOLPRACUJACYCH PO-
WIERZCHNI (ZUZYCIE MIERZONE W MIKROMETRACH
NA GODZINE)
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wytrzymalszy film olejowy. Najwazniej-
szym wskaznikiem jego skutecznosci jest
zredukowanie o 45% kontaktow metal-

paliwa nawet o 5%, co przektada sie na
0szczedno$¢ 5 zt ze 100 zt wydawanych
podczas tankowania. [ |

FOT. CASTROL

www.motul.pl

facebook.com/MotulPolska rFlurarforce



Warsztat przyjazny srodowisku

W RAMACH PROJEKTU ,BIO SERVICE” INTER CARS SA
OD MAJA TEGO ROKU OFERUJE SWOIM KLIENTOM, KOMPLEK-
SOWA USEUGE ODBIORU ODPADOW NIEBEZPIECZNYCH

Celem tej dziatalnosci jest zachecenie
warsztatdbw do $wiadomego, zgodnego
z obowigzujgcymi standardami zarzadzania
odpadami. Jest to konieczne i dla zwigksze-
nia ogolnej dbatosci o Srodowisko naturalne,
i dla spetnienia konkretnych wymogoéw co-
raz bardziej rygorystycznych przepiséw pra-
wa. Bio Service dostarcza warsztatom takze
innych korzysci, np. w postaci poprawy ich
wizerunku w oczach coraz bardziej uswia-
domionych ekologicznie klientéw, a takze
poprzez zwiekszenie bezpieczenstwa pracy.

»Ekologiczne” obowiazki warsztatow
W codziennej pracy tego rodzaju zakfadow
powstajg rézne rodzaje odpadéw. Znaczna
ich cze$¢ jest niebezpieczna dla Srodowiska.
Nalezg do nich m.in. oleje przepracowane,
filtry oleju i powietrza, ptyny hamulcowe
i chfodnicze, ztom metalowy, opakowania
ci$nieniowe, czysciwa, elementy z tworzyw
sztucznych, zuzyte akumulatory. Cze$¢
z wytwarzanych odpaddw nadaje sie do re-
cyklingu, pozostafe do utylizacji.

Ustawa z 14 grudnia 2012 r., obowig-

zujgca od 23 stycznia 2013 r., zlikwidowa-
fa ucigzliwe wymogi dotyczgce sktadania
informacji o wytwarzanych odpadach oraz
ubiegania sie o decyzje zatwierdzajacg pro-
gram gospodarki odpadami niebezpiecz-
nymi albo o pozwolenie na wytwarzanie
odpadéw. Nadal jednak warsztat, w ktd-
rym powstaje rocznie powyzej 1 tony od-
padéw niebezpiecznych i/lub powyzej 5
ton pozostatych (poza komunalnymi), musi
posiada¢ pozwolenie na ich wytwarzanie.
W praktyce nawet maty warsztat wytwarza
w ciggu roku takie ilosci odpadéw. Wspo-
mniane pozwolenie wydaje na podstawie
ztozonego wniosku starosta powiatu, na
ktérego terenie znajduje sie warsztat. Wy-
tworzone odpady powinny by¢ przekazy-
wane firmie uprawnionej do ich zbierania
i przetwarzania. Obrét ten muszg potwier-
dza¢ karty przekazania, ktére nalezy prze-
chowywac przez 5 lat, a poza tym warsz-
tat ma obowigzek prowadzenia ewidencji
przekazanych odpaddéw. Karta przekazania
odpadu musi by¢ wypetniana odrebnie dla
kazdego rodzaju odpadu przez przekazu-
jacego, przyjmujacego i transportujgcego
odpad (jesli nie jest nim przyjmujacy). Nie-
ktére odpady (np. papier, tekture, drewno)
mozna przekazywa¢ osobom fizycznym
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Sro-
dowiska.

Poza tym do 15 marca danego roku na-
lezy przesta¢ do Urzedu Marszatkowskiego
sprawozdanie dotyczace rodzajow i ilosci
odpadéw wytworzonych w roku poprzed-

FOT. INTER CARS

nim, sposobéw ich zagospodarowania
(unieszkodliwiania) oraz zastosowanych
do tego instalacji i urzadzen. Brak takiego
sprawozdania karany jest grzywng w wyso-
kosci co najmniej 500 zt.

Na kfopoty ,,Bio Service”

Wrtasciciele warsztatbw samochodowych
czesto nie wiedzg o obowigzujgcych prze-
pisach oraz ich zmianach, czyli jak prawi-
dtowo i terminowo wywigzywac sie z tych
wszystkich ustawowych obowigzkéw, albo
nie majg realnych mozliwosci przekazy-
wania odpaddéw specjalistycznym  firmom.
Tymczasem kary administracyjne za niesto-
sowanie sie do aktualnych norm sg bardzo
wysokie.

Warsztat musi segregowac powstajgce
odpady. Przy ich segregacji do najczesciej
popetnianych bfeddéw naleza: wlewanie do
przepracowanego oleju benzyny i ptynéw
eksploatacyjnych, oddawanie filtréw olejo-

BIOsenwice  inter cars C"

wych na ztom, mieszanie ze sobg filtréw,
wyrzucanie  pojemnikéw  ci$nieniowych,
opakowan po ptynach eksploatacyjnych
i materiatach lakierniczych do odpaddéw ko-
munalnych.

Takze miejsca magazynowania odpadow
muszg spetnia¢ odpowiednie warunki, ktére
zabezpieczg $rodowisko przed ich nieko-
rzystnym wptywem. A wiec niedopuszczal-
ne jest sktadowanie w poblizu studzienek
kanalizacyjnych i uje¢ wody, albo bez zada-
szenia. Miejsce magazynowania odpaddw
jak i pojemniki zawsze musza by¢ jedno-
znacznie oznakowane. Kosztownym btedem
prawnym jest przekazywanie odpadéw do
utylizacji firmom nie posiadajgcym upraw-
nien w zakresie ich transportu, zbierania
oraz odzysku surowcow wtdrnych. Postepo-
wanie takie powoduje, ze odpowiedzialno$¢
za taki odpad cigzy nadal na jego wytwor-
cy i podlega obligatoryjnej karze pienieznej
w wysokosci 10 000 zt.

PARTSLIFE

Wszystkich tych potencjalnych i realnych
ktopotow mozna unikng¢, przystepujac do
programu Bio Service. Warunkiem uczest-
nictwa jest podpisanie umowy ze wskazang
przez Inter Cars SA firmg Oiler SA, zajmu-
jaca sie kompleksowym odbiorem odpadéw
niebezpiecznych. Ma ona kilkuletnie, profe-
sjonalne doswiadczenie w zbidrce odpaddw
warsztatowych, dysponuje specjalistycznym
zapleczem sprzetowym oraz kadrg facho-
wych przedstawicieli w catej Polsce. Z kolei
Inter Cars stuzy odpowiednim organizacyj-
no-prawnym doradztwem i pomoca w zafa-
twianiu wszystkich formalnosci zwigzanych
z catym przedsiewzieciem. Poza tym umozli-
wia swym klientom refinansowanie kosztéw
utylizacji niebezpiecznych odpaddw. Jest to
mozliwe dzieki uczestnictwu w programie
lojalno$ciowym IC Premia Cash. Inter Cars
zbiera tez zuzyte akumulatory. Oddajac je
otrzymuje sie karte przekazania odpadu oraz
punkty IC Premia Cash.

WYMIEN ZUZYTE AKUMULATORY
NA PUNI{ﬂ’ lc PREMIA

... PROGRAM GOSPODAROWANIA
]“T DDPADAMI W WARSZTACIE

o przez prof

v hﬂmmwnnh kesthiw prrex Inﬂr Cars SA

Szczegoly no: www.intercars.com.pl > ekologio > bioserviwe

www.icpremiacash.pl

LT LB L L L
21 8

CTRTERR L
- L s N\Jﬁ‘ ;

g“““.‘:‘::.«-c‘q-oc-m-‘c———m -

I e T

& * =3690 pki.

2 [ IC Premia

<

£ 1 kg = 220 pkt.

PRACUJ NA SWOJ DODATHKOWY RABAT

Zo kozdy kilogrom zuiytych okumulotoréw preyznojemy
punkly programu IC Premia. Warunkiem skorzystonia

z oferty jost zakup newego ckumuloiora wilgcznie

z fokiurg VAT oroz posiodonie konta progromu 1C Premia.
Oferio jest dedykowana edbiorcom hurtowym.
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28 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | NAPRAWA NADWOZI

ezpieczniejsze
onstrukcje nadwozi Volvo

TONI SEIDEL
PREZES CTS

SZYCH KOLIZJ1

Dzieki nowym materiatom stalowym,
odznaczajgcym sie bardzo wysokim
stosunkiem wytrzymatosci do masy,
uzyskanie zadowalajgcego przenosze-
nia wszelkich sit statycznych nie jest juz
w projektowaniu samochodowych kon-
strukcji samonos$nych zadaniem trud-
nym. Na plan pierwszy wysuwajg sie na-
tomiast kwestie absorpcji i rozpraszania
energii zderzenia podczas ewentualnych

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2014

piesi 18,3% —\

rowery 6,04% —

motocykle 13,5% —*

motorowery 4,72%

Struktura 35000 europejskich wypadkéw

drogowych z ofiarami $miertelnymi w 2010 .

inne 1,44%

2000 ofiar zderzen
przy niskim overlapie

autobusy 0,62%

zderzenia
czotowe

samochody
osobowe
51,24%

/

samochody dostawcze <3,5t
2,83%

samochody cigzarowe >3,5t
0,91%

POD WZGLEDEM BEZPIECZENSTWA BIERNEGO
SAMOCHODY VOLVO OD DAWNA JUZ NALEZA
DO NAJLEPSZYCH NA SWIECIE. NAJNOWSZE
MODYFIKACJE STRUKTURY ICH SZKIELETOW
ZNACZNIE REDUKUJA SKUTKI NAJGROZNIE]J-

kolizji drogowych. Konstruktorzy wszyst-
kich wiodacych marek samochodéw
osobowych osiggajg w tym zakresie
kolejne sukcesy potwierdzane rosna-
cg liczbg gwiazdek w testach zderze-
niowych NCAP (w Europie EuroNCAP),
lecz kryteria tych standardowych badan
laboratoryjnych nie odpowiadajg do-
ktadnie realiom wystepujgcym w drogo-
wej praktyce.

Pojecie overlapu

Obecnie ok. 50% wypadkéw samocho-
dowych notowanych na europejskich
drogach stanowig zderzenia czotowe.
Zarbwno we wspomnianych testach,
jak i w uwzgledniajgcych je zatozeniach
projektantow tej kategorii kolizji od-
powiada schemat sity oddziatujacej na
catg powierzchnie czotowg réwnolegle
do wzdfuznej osi symetrii nadwozia.
Tymczasem w rzeczywistosci konkretne
tego rodzaju wypadki rézni od siebie
tzw. overlap, czyli procentowy stosunek
powierzchni bezposrednio uczestnicza-
cej w zderzeniu do catkowitej czotowe;.
Im udziat ten jest mniejszy, tym wiek-
sze odksztatcenia wystepujg w obrebie
przedziatu pasazerskiego kadtuba sa-
mochodu, tym wieksze tez stanowig
zagrozenie dla zycia i zdrowia podrozu-
jacych.

Nie jest to bynajmniej problem mar-
ginalny, gdyz wsréd zderzeh czotowych
az potowe cechuje stosunkowo niewielki
overlap, a powoduje on duzg, asyme-
tryczng koncentracje sit odksztatcajag-
cych na bocznych elementach szkieletu

FOT. CTS, NETCARSHOW.COM

FOT. CTS

Testy EuroNCAP

rodzaj liczba prawdopodobienstwo
zderzenia gwiazdek powaznych obrazen
boczne Hokokokok ponizej 5%
oKk 6-10%
*orok 11-20%
*ok 21-25%
* powyzej 26%
czotowe Hookokok ponizej 10%
Horokok 11-20%
Hokok 21-35%
ok 36-45%
* powyzej 46%
przewrdcenie Hofokokok ponizej 10%
pojazdu Hokokok 11-20%
Hokok 21-30%
ok 31-40%
* powyzej 41%
Inne testy * ECE-R42, 4 km/h

 AZT Rear, 15 km/h, 40%, 10°

O ST Gl + TRIAS33, 50 km/h

o AZT-Front, 15 km/h, 40%, 10°
* hezpieczenstwo pieszych

* EURQ-NCAP, 64,4 km/h, 40 %
* TRIAS47, 50 km/h
* BMW Pole Front, 50 km/h, Middle

* ECE-R95, 50 km/h 90°
 EURO NCAP, 50 km/h 90°
 EURO NCAP Pole, 29 km/h 90°

WARUNKI ZNORMALIZOWANYCH TESTOW
BEZPIECZENSTWA BIERNEGO NADWOZI

7\
RS R -2
N__/

STWORZONA PRZEZ KONSTRUKTOROW MERCE-
DESA W POLOWIE UBIEGLEGO WIEKU I OBOWIA-
ZUJACA DO DZISIA] KONCEPCJA PODZIALU
NADWOZIA NA STREFY PODATNE | SZTYWNE
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KONSTRUKCJA PRZEDNIE]
CZESCI SZKIELETU NADWOZIA
STOSOWANA PRZEZ VOLVO

W LATACH 1984-1998

migjsce krytyczne pomigdzy
podtuznicg a grodzig

prosta podtuznica
przediuzana ,pod podtoge”

NOWA KONSTRUKCJA PRZEDNIE] CZESCI SZKIELETU SAMOCHODOW
VOLVO: POPRZECZNIE UMIESZCZONY SILNIK CHRONI PRZED WYBOCZENIEM
PODLUZNICE O WYGIETYCH KSZTAETACH, MOCOWANE BARDZO SZTYWNO
DO SEUPKA A I PRZEGRODY CZOLOWE]

P2 platform (2000 - 2007)
S60, 580, V70, XC70

SPOC Gen. Il

EUCD platform (2007-)
S60, V60, XC60, S80, V70, XC70r

SPOC Gen. lll

C1 platform (2003-)
$40, V40, V50, C70, C30

KOLEJNE FAZY MODYFIKOWANIA KONSTRUKCJI PRZEDNIE] CZESCI
NADWOZI VOLVO

(przednia podtuznica, stupek A, prog,
drzwi). W przekazywaniu energii zderze-
nia uczestniczy woéwczas rowniez przed-
nie kofo wciskajace nadkole do wnetrza
przedziatu pasazerskiego, co jest szcze-
gblnym zagrozeniem dla nég oséb jada-
cych na przednich fotelach.

Zmodyfikowane funkcje

elementow szkieletu

Kwestie odpornosci na zderzenia o ma-
tym stopniu overlap Volvo uwzglednia
w swych projektach od 20 lat, lecz dopie-
ro w latach ostatnich inzynierowie tej fir-

my wypracowali w wiekszosci opatento-

wane i w petni zadowalajgce rozwigzania

w tym zakresie. Nalezg do nich przede

wszystkim:

» zastosowanie przednich podtuznic
0 ksztafcie podwdjnie wygietym za-
rowno w pfaszczyznie poziomej, jak
i pionowej, co pozwala na przenosze-
nie czesci sit zderzenia na $ciskanie
lub rozcigganie sztywnej przegrody
czotowej i skuteczniejszg dyssypacje
energii;

» tréjpunktowe, a wiec bardzo stabil-
ne mocowanie przednich podfuznic

i nadkoli do przegrody czotowej oraz
dolnej czesci stupka A (gérny pas
podtuznicy przenosi wéwczas sity na
wzmochienia dachu i drzwi);
wykorzystanie do czeSciowej absorp-
cji energii zderzenia odpowiednio
wyginajagcej sie ramy pomocniczej
(tzw. sanek) przedziatu silnikowego;
zapobieganie wyboczeniom podtuznic
dzieki wytrzymatemu potaczeniu z po-
przecznie usytuowanym silnikiem;
wprowadzenie systemu zapewniaja-
cego czesciowe lub catkowite odrywa-
nie sie podczas kolizji przednich két =

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2014
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Il generacja

wraz z zawieszeniami od konstrukgcji
nosnej pojazdu, co uniemozliwia ich
wbijanie sie do wnetrza nadwozia,
wiec chroni stopy kierowcy i pasazera
przed obrazeniami;

p uksztattowanie przedniej czesci szkie-
letu nos$nego w ten sposob, by maty
overlap powodowal samoczynne od-

NAPRAWA NADWOZI | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 3 1

podrézujacych) i kurtyn powietrznych
do selektywnej aktywacji podczas
zderzen o niewielkim stopniu overlap;

z predkoscig 40 mph

b wykorzystywanie innych specjalnych 40
rozwigzan w rodzaju wyscietanej pod- 35 NIEBEZPIECZNA
togi lub automatycznie roztaczanych 30
pedatow. 2 | NIEKORZYSTNA

Wszystkie te elementy w sumie przyczy-

Skala deformaciji struktur podczas zderzenia przy matym stopniu overlap w tescie IIHS

Volvo S60 (SOP 2010)
==~ Volvo XC60 (SOP 2008)
= Volvo S80 (SOP 2006)
~+ Volvo XC90 (SOP 2001)

20 DOPUSZCZALNA
15

10

rzucanie pojazdu od uderzonej prze-
szkody na bok.

nity sie w ostatnich latach do wyraznej
poprawy ochrony os6b podrézujgcych

ZADOWALAJACA

PRZENOSZENIE SIt ZDERZENIA W NOWE] KONSTRUKCJI NADWOZI PRZEZ ZAKRZYWIONE
PODLUZNICE I POPRZECZNE WZMOCNIENIA PRZEGRODY CZOLOWE])

ZMIANA ROZKEADU SIt ZDERZENIA DZIEKI WZMOCNIENIU POLACZEN PODLUZNICY

ZE SLUPKIEM A | PRZEGRODA CZOLOWA

Volvo V60
25% overlap
40 mph (64 km/h)

ODKSZTALCENIE NOWE] KONSTRUKCJI NADWOZIA PRZY UDERZENIU CZOtOWYM
SKONCENTROWANYM NA STOSUNKOWO MALE] POWIERZCHNI SPRAWIA, ZE POJAZD
ZESLIZGUJE SIE W BOK Z PRZESZKODY

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2014

Efekty praktyczne

Z tak zaprojektowang konstrukcjg nosng

wspotpracujg dostosowane do niej dodat-

kowe systemy bezpieczenstwa biernego,
takie jak:

p samoczynne rozfaczanie sie kolumny
kierownicy i jej przesuniecie sie do
przodu w ptaszczyznie poziomej pod-
czas kolizji drogowej;

p wstepne napinanie paséow bez-
pieczenstwa z opcjg ograniczonego
obcigzenia t réznymi mozliwo$ciami
adaptacyjnymi;

» przystosowanie poduszek (w tym réw-
niez specjalnych, chronigcych nogi

STREFY KONTROLOWANEGO
ZGNIOTU W ZMODERNIZOWANYCH
PODLUZNICACH VOLVO

FOT. CTS

FOT. CTS

samochodami przed groznymi skutkami
wypadkow drogowych. Zmienity tez tra-
dycyjne metody badan zderzeniowej wy-
trzymatosci nadwozi w fabrycznych labo-
ratoriach i symulacjach komputerowych.

Obecnie w produkcyjnej praktyce
crash-testy konkretnych modeli nadwozi
0 konstrukcji opartej na wyzej wymienio-
nych zasadach prowadzone sg zgodnie
z procedurami IIHS, uwzgledniajacymi
wsrod wielu dodatkowych zatozen i kry-
teriow takze kwestie wielkosci stopnia
overlapu. Dlatego konstruktorzy Volvo,

a takze innych czotowych marek samo-
chodowych, uznajg test IIHS za najlepszy
sprawdzian rzeczywistych waloréw przy-
gotowywanego prototypu. Takze organi-
zatorzy dorocznych konkurséw na naj-

bezpieczniejszy samochdd zdecydowali
sie w 2014 roku dofaczy¢ do kryteridw
oceny wyniki badan skutkow zderzen
skoncentrowanych na niewielkich po-
wierzchniach czotowych. |

www.dayco.com

Najwyzsza jakos¢ ustug i pelna innowacyjnos¢ —

wszystko w jednym pudetku.

Kod QR zapewnia dostep do instrukcji HIGH
T

montazu. Numer seryjny gwarantuje
identyfikowalno$¢ produktu. Stata,
najwyzsza jakos$¢ Dayco i wydtuzona
gwarancja ,Life+1”.

To takie proste:
>0 potrzebne —

o

. Zestaw paskow rozrz

Dayco. The original power in motion.

High Tenacity

Vie.
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Nowa ptaska wycieraczka

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

UK FAL

Vad —L =

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Chtodzenie silnikow korbowo-ttokowych

ZESTAW INA KIT

nio gtadka powierzchnig
watka. Pozwala to uzyskac
wiecej przestrzeni dla
elementéw  tocznych,
z korzyscig dla ich zdol-
nosci przenoszenia ob-
cigzen. Poza tym taka
konstrukcja stanowi eko-
nomiczne rozwigzanie ta-
czace zalety tozysk kulkowych

i wateczkowych.
Uszczelnieniem pofaczenia korpusu

350 - 700 mm

11 referencji pakowanych x 1

(Z)PI()SZ[\A\E//?DOK pompy z kadtubem silnika sg zazwyczaj
POMPY UKLADU uszczelki papierowe, gumowe lub sili-
CHEODZENIA konowe. Przy zastosowaniu uszczelek — \ W % \
papierowych i tzw. O-ringéw skuteczne
uszczelnienie nie wymaga uzycia dodat- >
kowych $rodkéw. Przy innych elemen- or or Dhugose q ‘ﬁ e = - )
tach uszczelniajacych stosuje sig chetnie kodu | referendji wmm Konektor Modut MA Modut MB Modut MC
Poza generowaniem pozadanej ener- stanowig powtoke ochronng przeciw ko- masy silikonowe, lecz nalezy uzywac ich ‘ \ typuU
gii kinetycznej, silniki korbowo-ttokowe  rozji kanatéw obiegu. Kluczowe elementy  ostroznie i oszczednie, by nadmiar sili- Vi P - - -
wytwarzajg réwniez znaczna energie ter-  uktadu chtodzenia to pompa wymusza-  konu nie powodowat uszkodzen innych ‘a.. & . VEB35 575780 350 Zamocowany W zestawie W zestawie W zestawie
miczng, a nadmierna temperatura moze  jgca obieg ptynu i termostat utrzymujacy  elementéw. W kwestiach tych zawsze g ‘-‘ .| VFB38 575 781 380 Zamocowany W zestawie W zestawie -
uszkodzi¢ takie elementy, jak gtowice, statg roboczg temperature silnika. trzeba przestrzega¢ instrukcji producen- o VFB40 575 782 400 zamocowany w zestawie w zestawie w zestawie -
tfoki i zawory. Wirnik pompy jest tak skonstruowany, ta pojazdu, a méwia one przewaznie, ; > \‘ VEB45 575 783 450 zamocowany W zestawie W zestawie W zZestawie f
Dlatego silniki muszag by¢ chtodzone, aby zapewniat optymalng efektywno$¢ iz cienka warstwa uszczelniajacej pasty “A. VB8 575 784 475 zamocowany W zestawie W zestawie )
co we wspotczesnych konstrukcjach jest  ttoczenia i minimalizowat ryzyko wystg-  jest w zupetno$ci wystarczajaca, a nie i A . . !
. ) . . N . . . S . ~ \ VFB50 575 785 500 zamocowany W zestawie W zestawie >
realizowane niemal wyfacznie za pomo- pienia zjawiska kawitacji. Stosowane  grozi przedostaniem sie jej nadmiaru do - # ) : : /
cg ptynu chtodniczego przettaczanego jeszcze kilka lat temu wirniki zeliwne lub  wnetrza uktadu chfodzenia, co moze spo- \ Pl VFB53 575786 530 zamocowany W zestawie W zestawie i :
w wymuszonym obiegu. Poczatkowo te  stalowe zastgpione zostaty czesciami wy-  wodowac¢ zatkanie kanatéw chfodnicy. . © ~/%| VFB55 575 787 550 Zamocowany w zestawie w zestawie w zestawie
funkcje petnita zwykfa woda i stad prze- konywanymi z tworzyw sztucznych. Dzie- Watek, czyli 0o$ wirnika, jest uszczel- o ' ”‘ﬂ VFB60 575 788 600 zamocowany w zestawie w zestawie w zestawie .
trwafa do dzi$ w niektérych jezykach na- ki temu ograniczono ich masg obcigzajg-  niony wzgledem Kkorpusu pompy za A\ - VFB65 575 789 650 zamocowany w zestawie w zestawie w zestawie
zwa ,pompa wody” na okre$lenie pompy  cgfozyska i zmniejszono ryzyko kawitacji. pomocg czotowego mechanicznego VFB70 575 790 700 zamocowany W zestawie W zestawie ) .

ukfadu chtodzenia.

Ptyny te dzieki zawartosci substan-
cji przeciwdziatajgcych ich zamarzaniu
(np. glikolu etylowego) zapobiegajg
czestym dawniej awariom silnikéw roz-
sadzanych tworzgcym sie lodem. Dodat-
kowo majg one podwyzszong tempera-
ture wrzenia, wiec chronig uktad przed
gwattownym parowaniem cieczy, a takze

Pompa moze by¢ napedzana bezposred-
nio przez wat rozrzadu albo zintegrowana
z pasowym (obecnie najczesciej wielo-
rowkowym) napedem osprzetu.
Eksploatacyjna trwato$¢ pompy za-
lezy gtéwnie od jakosSci zastosowanych
w niej fozysk. Sg to dzi§ przewaznie
fozyska dwurzedowe, czesto bez biezni
wewnetrznej, zastepowanej odpowied-

uszczelnienia osiowego, ktdrego $lizgowe
elementy wykonane sg z weglika krzemu
i dociskanej do niego sprezyng twardej
powtoki weglowej. Jest to uszczelnie-
nie konstrukcyjnie proste, lecz w petni
wystarczajgce i trwate. Standardowych
uszczelnien promieniowych (tzw. sime-
ringdw) w pompach uktadu chtodzenia
w ogole sie nie stosuje.

FOT. SCHAEFFLER

valeo added HHIITI

Valeo Service Eastern Europe Sp. z 0.0.

ul. Wotoska 9A, 02-583 Warszawa

TEL.: (+48) 22 543 43 01

FAX: (+48) 22 543 43 05 k—
Hotline Valeo: 801 8888 22, +48 222 70 00 70 Service
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Podnosniki samochodowe (cz.VI)

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

W praktyce najbardziej uniwersalng gru-
pa tych urzadzen sg tzw. podnosniki na-
jazdowe z dodatkowymi dzwignikami
miedzyosiowymi, poniewaz umozliwiajg
one stabilne unoszenie pojazdu opartego
na wfasnych kotach oraz z bezposrednim
podparciem nadwozia przy catkowitym od-
prezeniu zawieszen i uniesieniu két. Poza
rozpowszechnionymi juz w szerokim za-
kresie podnosnikami czterokolumnowymi
warunki takie spetniajg rowniez niektére
rodzaje podno$nikéw nozycowych. Sg one
jednak zdecydowanie drozsze od swych
czterokolumnowych odpowiednikow.

Budowa i zasada dziatania

We wszystkich podno$nikach nozyco-
wych do unoszenia pojazdu wykorzysty-
wany jest nozycowy uktad przegubowo
pofaczonych belek, ktorych zmienne

ANDRZE] KOWALEWSKI

ustawienie wymuszajg wspoétpracujace
z nim sitowniki. Sg one napedzane pom-
pa elektrohydrauliczng za posrednictwem
hydrostatycznej przektadni. Wykorzysty-
wane jest przy tym zjawisko zwielokrot-
nienia sity przytozonej do ttoka pompy
i powodujacej wzrost ci$nienia w catym
ukfadzie, na ttoku sitownika, dzieki jego
odpowiednio wiekszej powierzchni robo-
czej. Sity wywierane w pompie i w sifow-
niku sg bowiem wprost proporcjonalne
do powierzchni ich ttokdow.

Sita podnoszaca pojazd moze byé
w przypadku podnos$nikdw nozycowych
przytozona do progéw nadwozia lub ramy
nosnej (tzw. wersja podprogowa) za po-
Srednictwem specjalnych podktadek ela-
stycznych albo do kot jezdnych poprzez
ptyty najazdowe. W pierwsze] wersji za-
wieszenie uniesionego pojazdu pozostaje

OBSEUGA SERWISOWA SAMOCHODOW REALIZOWANA JEST OBECNIE
GLOWNIE POPRZEZ WYKORZYSTANIE PODNOSNIKOW ZAPEWNIAJA-

CYCH SWOBODNY DOSTEP DO ELEMENTOW PODWOZIA UNIESIONE-
GO NA ODPOWIEDNIA WYSOKOSC POJAZDU

zwolnione, a w drugiej jest to mozliwe
wyfacznie dzieki zastosowaniu matych
dzwignikéw pomocniczych wbudowa-
nych w gtéwne ptyty najazdowe. Dla
uzyskania odpowiednio ograniczonej dtu-
gosci ptyt najazdowych i réwnocze$nie
dogodnej wysokosci ich unoszenia ko-
nieczne jest, zwtaszcza w wersjach pod-
progowych, stosowanie kinematycznego
ukfadu tzw. podwojnych nozyc.

Do celéw diagnostycznych wykorzy-
stywane sg przewaznie najazdowe pod-
nosniki nozycowe ze zintegrowanymi
dzwignikami podprogowymi w obu pty-
tach gtéwnych. Pozwala to dodatkowo
unosi¢ pojazd na niewielkg wysokos¢
potrzebng do zwolnienia zawieszen.
Diagnostyczne podno$niki nozycowe wy-
posazane sg poza tym w ptyty rozprez-
ne pod kota tylnej osi i obrotnice pod

-

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

~—= ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;.
® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen

zagranicznych partnerow.

_\_‘ ® Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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kota przednie. Oba te rodzaje osprzetu
umozliwiajg  wykonywanie czynnosci
diagnostycznych, zwigzanych z pomia-
rem i kontrolg geometrii ustawienia kot
i 0Si. Znaczna dtugos¢ ptyt najazdowych
tej diagnostycznej wersji konstrukcyjnej
w zupetnos$ci wystarcza do zastosowania

pojedynczych nozyc podnoszacych.

Zalety praktyczne

Zdecydowanie najwiekszg zaletg wszyst-
kich wersji podnosnikéw nozycowych jest
uzyskanie catkowicie pfaskiej powierzchni
stanowiska obstugowego przy ustawieniu
urzadzenia w pozycji najnizszej. Cata kon-
strukcja moze sie bowiem chowac pod po-
ziomem posadzki, ktéra pozbawiona jest —>

KONKURS!

Mozesz wygrac przenosny odtwarzacz DVD albo jeden
z 3 olejow syntetycznych Mobil 1 New Life OW-40 (4 litry),
ufundowanych przez firme ExxonMobil,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujgco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Syntetyczne oleje do weterandw szos”, nastepnie wypetnij
kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 pazdziernika 2014 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj
z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PODNOSNIK
NOZYCOWY
NAJAZDOWY

PYTANIA KONKURSOWE

1 Wycieki oleju ze starego silnika smarowanego syntetykiem to skutek:

=5

[ a. chemicznej aktywnos$ci $rodka smarnego Formularz elekironiczny

[ b. ujawnienia normalnego zuzycia uszczelnien znajduje sie na stronie: Prosimy

[ c. wzrostu ciénienia w ukfadzie smarowania http://e-autonaprawa.pl/konkurs przestaé pocztg

[ d. niskiej zawarto$ci substancji smolistych lub faksem:
71343 3541

2 Pierwszy syntetyczny olej silnikowy Mobil 1 obchodzi obecnie swe:
[ a. pietnastolecie [d b. dwudziestolecie

[ c. trzydziestolecie [ d. czterdziestolecie

3 Zmiana barwy uzytkowanego w silniku oleju na ciemniejsza $wiadczy o:
[ a. zbyt szybkim starzeniu sie oleju [ b. wadliwym funkcjonowaniu filtra
[ c. utracie wiasciwosci smarnych [ d. obecnosci nieszkodliwej sadzy
4 W doborze oleju do zabytkowego silnika najlepiej jest kierowac sie:

[J a. oryginalng instrukcja obstugi [ b. najwyzsza jakoscig produktu
[ c. wyszukiwarkami znanych firm [ d. niskg zawartoscia popiotéw

5 Dlaczego nalezy regularnie wymienia¢ olej w mato uzywanych silnikach?

Autonaprawa

: pl. Nowy Targ 28/16

I 50-141 Wroctaw
Imie i nazwisko uczestnika konkursu |

Dokfadny adres ..........oovvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn |
Telefon ..o
I Auton:

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

Mobil X
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KONKURS

PODNOSNIK NOZYCOWY NAJAZDOWY
— DIAGNOSTYCZNY

PHILIPS

woéwczas jakichkolwiek wystajacych z nigj
elementéw. Gdy ptyty najazdowe sg cat-
kiem opuszczone, ich gérne powierzchnie
zréwnujg sie z powierzchnig otaczajacej
je podtogi warsztatu. Dzieki temu uzy-
skuje sie znacznie bardziej ergonomiczne
rozwigzanie stanowiska obstugowego, co
zwieksza zdecydowanie mozliwosci wy-
korzystania jego powierzchni roboczej. Ta
zaleta nozycowych podnosnikéw sprawia,
ze sg one stosowane przede wszystkim
w placéwkach ustugowych ze stanowi-
skami przelotowymi.

Bezpieczenstwo pracy
Wszystkie konstrukcje podnosnikéw nozy-
cowych muszg posiada¢ szereg zabezpie-
czen zapewniajacych petne bezpieczen-
stwo ich uzytkowania. W ich ukfadach
hydraulicznych stosuje sie wiec zawory
ograniczajgce cisnienie robocze ptynu
i zabezpieczajgce podnosnik przed prze-
cigzeniami, ktdére mogtyby powodowac
uszkodzenia nosnych elementéw nozyc.
Inne z zabezpieczen unieruchamia
blokadg mechanizm unoszacy przy utra-
cie szczelnosci uktadu hydraulicznego
lub podczas przerwy w doptywie energii
elektrycznej. Rozwigzanie to musi umoz-
liwia¢ rowniez kontrolowane opuszczenia
pojazdu po takim awaryjnym unierucho-
mieniu. W tym celu podno$niki nozyco-
we wyposaza sie w:

zawory bezpieczenstwa, otwierajace
sie w sposéb automatyczny po prze-
kroczeniu o 10% wartosci ci$nienia
nominalnego w uktadzie;
zawory zabezpieczajgce przed skut-
kami pekniecia przewoddw cisnienio-
wych i nagfg utratg ci$nienia w ukfa-
dzie, wykonane w formie zaworéw
dtawigcych, ograniczajgcych nagly
spadek ci$nienia;

zawory przelewowe utrzymujagce

w ukfadzie cisnienie o okreslonej

wartosci;

zamki hydrauliczne, czyli zawory

stosowane w mechanizmach nape-

dowych, dla ktérych wymagane jest

utrzymywanie ich elementéw w sta-

tym potozeniu roboczym.
Poza zabezpieczeniami w uktadzie hy-
draulicznym podno$niki nozycowe wy-
posazane sg réwniez w zabezpieczenia
mechaniczne w postaci listew zebatych
wspotpracujgcych w konstrukcji nosnej
z odpowiednimi zapadkami odblokowy-
wanymi elektro-pneumatycznie.

W obecnych konstrukcjach podnos-
nikéw nozycowych w celu zwiekszenia
poziomu bezpieczenstwa oraz zapew-
nienia lepszej, wzajemnej synchro-
nizacji obu platform unoszacych wy-
korzystuje sie cztery (po dwa na kaz-
da platforme) gtéwne sitowniki hydrau-
liczne.

FOT. LAUNCH

RENOMA
MARKI SENTECH

Matgorzata Kluch
Marketing manager
GG Profits

Przewody zaptonowe Sentech dzie-
ki swej najwyzszej jakosci i unikalnej,
ferrytowej konstrukcji zdobyty uznanie
nie tylko w naszym kraju, lecz takze
w wiekszosci panstw Europy i w innych
czesciach swiata.

Dodatkowg zaletg tych produk-
téw jest ich szczegdlna przydat-
nos¢ do zastosowan w silnikach
z instalacjami LPG. Zapton mie-
szanki powietrzno-gazowej w sil-
niku jest bowiem znacznie trud-
niejszy niz w przypadku zasilania
go benzyna. Ponadto przebieg
procesu spalania jest dla obu pa-
liw rézny.

W zwigzku z tym do zapto-
nu mieszanki powietrza i gazu
konieczne s wyzsze napiecia
i diuzszy czas utrzymywania sie
iskry miedzy elektrodami swiecy.

Wszelkie przewody zaptono-
we niezaleznie od swej konstruk-
cji muszg byc¢ przystosowanie
do tlumienia zakfécen elektro-
magnetycznych. Uzyskuje sie to
za pomocg dodatkowych opor-
nikow lub zwiekszonej opornosci
elektrycznej rdzenia, roztozonej
na catej jego dtugosci. Pozostaje
to jednak w sprzecznosci z po-
trzeba uzyskania jak najwiekszej
energii iskry i minimalnego spad-
ku napiecia, co przemawia za sto-
sowaniem przewodoéw o jak naj-
mniejszym oporze. Optymalnym
rozwigzaniem tego dylematu jest
przewdd z rdzeniem ferrytowym
otoczonym spiralnie nawinie-
tymi zwojami cienkiego drutu
ze stali o wysokiej jakosci. Przy
50 zwojach na centymetr diu-
gosci rdzenia w tak utworzonej
cewce generowane jest pole
elektromagnetyczne  ttumiagce
zakidcenia na zasadzie inter-
ferencji fal. Opdr elektryczny
rdzenia moze wiec pozostac
bardzo maty (5,6 kilooma na
metr przewodu), poniewaz drut
i ferromagnetyk dobrze prze-
wodzg prad. Poza tym w takim
indukcyjnym przewodzie maga-
zynowana jest czesciowo energia
na wzmocnienie iskry. W efekcie
zapfon staje sie pewniejszy, wzra-
sta sprawnos¢ silnika.

Przewody Sentech wykony-
wane s z najnowoczesniejszych
materiatéw,  niestosowanych
w innych podobnych, dostep-
nych na rynku produktach. Dla-
tego osiggajq diuzszg zywotnosc
i bezawaryjnosc.

Konsekwentnym  dopetnie-
niem oferty przewodow staly sie
cewki zaptonowe, w tym takze
ich modele wykonywane w wer-
sjach faczonych bezposrednio
z koncéwkami swiec. W firmo-
wym katalogu ich numery refe-
rencyjne zaczynajg sie indeksem
SCxxxx, a kazdej pozycji towa-
rzyszy doktadny opis produktu
i jego przeznaczenia do konkret-
nego modelu pojazdu. Jako$¢
tych cewek pozwala na ich bez-
awaryjne uzytkowanie w trud-
nych warunkach pogodowych
oraz przy wysokich temperatu-
rach panujacych w komorze sil-
nika. W komplecie z przewodami
daje to tatwy rozruch i niezawod-
ng prace silnika.

SENTECH

Przewody i cewki zaptonowe
Sentech do wszystkich pojazdow
z zaptonem iskrowym prezento-
wane s w nowym, ksigzkowym
katalogu. Zawiera on 2 000 refe-
rencji przewoddw zaptonowych
i ponad 800 referencji cewek
wraz z ich parametrami tech-
nicznymi, instrukcjami montazu,
szczegotowymi rysunkami i lista-
mi zamiennikow. Dostepny jest
bezptatnie u dystrybutorow Sen-
tech, a w wers;ji elektronicznej na
stronie www.sentech.pl

SE

NTECH

b
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Akumulator
w systemie start-stop

ADAM POTEPA

KEY ACCOUNT MANAGER
JOHNSON CONTROLS POWER SOLUTIONS EMEA

NEGATYWNY WPEYW MOTORYZACJI NA SRO-

DOWISKO NATURALNE WYNIKA GEOWNIE

Z NADMIERNE]J EMISJI SPALIN PRZEZ ROSNA-
CA LICZBE POJAZDOW. DLATEGO CORAZ PO-

WSZECHNIE] STOSUJE SIE W SAMOCHODACH
SYSTEM START-STOP

W roku 2010 emisja dwutlenku we-
gla przez spalinowe pojazdy wynosifa
$rednio w europejskiej skali 152 g/km,
a do roku 2015 musi sie ona obnizy¢
do 130 g/km. W tym celu restrykcyjne
przepisy prawne przewidujg wysokie
kary pieniezne dla producentéw samo-
chodéw, wynoszace okoto 95 euro za
kazdy g/km przekroczenia dopuszczalnej
emisyjnej normy od kazdego wyprodu-
kowanego egzemplarza danego modelu.

W tych warunkach rozwdj proekologicz-
nych rozwigzan staje sie ekonomicznie
optacalny.

Technologia start-stop

W niedalekiej przysztosci bedzie ona
standardowym systemem we wszystkich
nowych pojazdach, poniewaz zmniejsza
emisje CO, o s$rednio 8 do 10%. Juz
dzi$ stosowana jest w ponad 3 milionach
samochodéw, a w roku 2015 liczba ta

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2014

z pewnoscig przekroczy 30 miliondw!
W ciggu kolejnych lat udziat takiego wy-
posazenia osiggnie poziom ponad 70%
wszystkich nowo wyprodukowanych aut.
Wiaze sie to z faktem, iz w roku 2020
zacznie obowigzywac nastepna ustalo-
na przez Unie Europejskg granica emisji
CO,, wynoszaca 95 g/km.

Produkowane obecnie systemy start-
stop mozna podzieli¢ na podstawowe
i zaawansowane. W obu wariantach
ograniczanie emisji CO, polega na wyta-
czaniu silnika spalinowego w momencie
zatrzymania samochodu i ponowne jego
uruchomienie dla kontynuowania jazdy.
W systemach podstawowych jest to funk-
cja jedyna, w zaawansowanych nato-
miast stosuje sie dodatkowo akumulacije
energii hamowania (proces rekuperacji)
oraz alternator ograniczajacy tadowanie
akumulatora w okresach przyspieszania
jazdy, jak réwniez inne ukfady ogranicza-
jace zuzycie paliwa.

Dziatanie systemu start-stop uzalez-
nione jest zawsze od wielu czynnikéw,
jak na przyktad: temperatura otoczenia,
temperatura silnika, zadana temperatura
wewnatrz pojazdu, lecz najwazniejszg
role odgrywa tu poziom natadowania
akumulatora potgczonego z elektronikg
pokfadowg poprzez system zarzadza-
nia BMS (battery management system)
lub poprzez inteligentny sensor IBS (in-
telligent battery sensor). Urzadzenia te
dokfadnie monitorujg stan akumulatora
oraz jego wspofprace z pozostatymi sys-
temami poktadowymi.

Specjalne akumulatory

Korzystanie z funkcji start-stop przebiega
rownoczesnie z uzytkowaniem wszyst-
kich elektrycznych urzadzen poprawia-
jacych komfort kierowcy i pasazeréw za-
rowno podczas jazdy, jak i na postojach
(np. z podgrzewanych foteli, klimatyzacji
postojowej itp.). Wymaga to stosowa-

RYS. JOHNSON CONTROLS

RYS. JOHNSON CONTROLS

nia specjalnych konstrukcji akumulato-
row do pojazdéw z systemem start-stop
(np. VARTA Blue Dynamic EFB lub Silver
Dynamic AGM), pozwalajacych na czeste
uruchamianie silnika bez znacznej utraty
energii, gdyz w ruchu miejskim potrzeba
$rednio czterech uruchomien silnika na
dystansie jednego kilometra.

Akumulator poddawany takim cyklicz-
nym obcigzeniom musi niezawodnie od-
dawac energie nawet przy czesciowym
natadowaniu oraz szybko jg pobiera¢ z al-
ternatora lub z procesu rekuperacji. W wy-
mienionych wyzej modelach jest to moz-
liwe dzieki zastosowaniu grubszych ptyt
elektrodowych wzmocnionych specjalng
powfokg z poliestru (wersja EFB) albo se-
paratoréw z widkna szklanego catkowicie
absorbujacych elektrolit (wersja AGM).

Do takich zadan absolutnie nie nada-
ja sie akumulatory tradycyjne, wiec nie
powinny by¢ stosowane w samochodach
z funkcja start-stop, poniewaz grozi to ich
awarig i uszkodzeniem elektroniki pojaz-
du. Wspomniane natomiast akumulatory
specjalne odpowiadajg w petni wymo-
gom i zaleceniom producenta samocho-
du. W przypadku produktéw VARTA stoi
za tym wieloletnia tradycja dostaw OE dla
wszystkich samochodowych marek.

Nowe urzadzenie VSSP 2.1

Akumulator wspétpracujacy z systemem
start-stop stawia trudne zadania nie tyl-
ko niezaleznym warsztatom samochodo-
wym, lecz nawet specjalistycznym ser-
wisom akumulatorowym. Jego wymiana
jest bardzo skomplikowanym procesem
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B /utomatyczna identyfikacja pojazdu poprzez gniazdo OBD
BEZ (dentyfikacja pojazdu za pomoc numeru VIN
I (dentyfikacja pojazdu z menu rozwijanego

Wybér ostatnio wybranego pojazdu

WIDOK URZADZENIA VSSP 2.1 ORAZ WYBOR

I IDENTYFIKACJA POJAZDU

z powodu lokalizacji w réznych, czasem
trudno dostepnych miejscach, a takze
przez duza ilo$¢ potaczen elektrycznych.
Ponadto w wiekszosci systeméw start-
stop wigze sie to z konieczno$cig uzycia
urzadzenia diagnostycznego, ktére wspo-
maga proces wymiany i rejestracji aku-
mulatora.

Takim wtasnie urzadzeniem jest przy-
rzad oznaczony symbolem VSSP 2.1
i przystosowany specjalnie do obstugi
akumulatorow VARTA Blue Dynamic
EFB i VARTA Silver Dynamic AGM. Jego
dystrybucje i szkolenia w zakresie prak-
tycznych zastosowan prowadzi
Johnson Controls, pomagajac niezalez-
nym warsztatom i serwisom opanowac te
nowg dziedzine motoryzacyjnej techniki.

Urzadzenie VSSP 2.1 po wigczeniu
do gniazda EOBD umozliwia diagnozo-
wanie cafego systemu start-stop wraz

firma

(St N

Instrukcja CD

tadowarka sieciowa 12 V DC/1.0A

ﬁ Komplet akumulatorkéw Varta
(typ AAA)

Miernik cegowy (2,5 m)

Kabel 0BD (2,5 m)

Miernik z koncéwkami krokodylkowymi
(2,0m)

Klucz Torx 8

AKCESORIA DO URZADZENIA

z rozrusznikiem, alternatorem, a przede
wszystkim wykonuje doktadny test aku-
mulatora. Pobiera réwniez informacje
0 usterkach sterownikéw, czujnikéw i ak-
tuatoréw systemu. Przy koniecznosci wy-
miany akumulatora udziela serwisantowi
szczegdtowych instrukeji, prowadzac go
krok po kroku przez catg te operacje.
W koncowej fazie wymiany odbywa sie
rejestracja nowego podzespotu w danym
pojezdzie dla uzyskania kompatybilnosci
akumulatora z systemami nim zarzadza-
jacymi (BMS i/lub IBS). VSSP 2.1 gene-
ruje réwniez raporty (z mozliwoscig wy-
druku) dokumentujgce wykonane czyn-
nosci diagnostyczno-serwisowe.

W ramach programu serwisowego
VARTA prowadzone sg wyfgcznie dla
partneréw tej marki praktyczne i teore-
tyczne szkolenia z zakresu technologii
start-stop (www.varta-startstop.com).

ﬁ..

Your Expert in Parts

CZESCI DO ROZRUSZNIKOW, ALTERNATOROW, UKLADOW KLIMATYZACJI SAMOCHODOWE J

ORAZ ELEMENTY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

ROZRUSZNIKI

Swiatowy ekspert w branzy motoryzacyjnej

KOMPRESORY KLIMATYZACJI

ALTERNATORY

Robert Bosch Sp. z o.0.
(HC-CARGO)
ul. Firlika 20

60-692 Poznan
www. hc-cargo.com
tel. 61 84 00 940
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Amortyzatory w pojazdach drogowych (cz.1V)

Wymiana konstrukcji
dwururowej na jednorurowa

RYS. 1. JEDNO-
RUROWA KOLUMNA
MCPHERSONA:

A — USZCZELNIENIE,
B — ELEMENTY SLIZ-
GOWE, C - GNIAZ-
DO OPOROWE
SPREZYNY

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY

EMMETEC

MODYFIKACJA TAKA BYWA CZESTO STOSOWANA W CELACH TUNINGOWYCH,
PONIEWAZ ZASTAPIENIE ZAMONTOWANEGO FABRYCZNIE AMORTYZATORA
DWURUROWEGO SPECJALNYM JEDNORUROWYM UMOZLIWIA POZADANA ZMIA-
NE CHARAKTERYSTYKI ZAWIESZENIA

1 —

g - ARl 30
B B

e N — 15
T Xl
5 30
3 - 30
XZ
3 f w0
: N N4 ]

RYS. 2. PRZEKROJ I WYMIARY
JEDNORUROWE] KOLUMNY
MCPHERSONA ZBUDOWANE]
Z CZESCI MARKI EMMETEC:

1. NAKRETKA GORNA BLOKU-
JACA KIELICH NA CYLINDRZE
(ZAPOBIEGA STUKOM 1 WIB-
RACJOM), 2. KIELICH Z PLYTA
OPOROWA SPREZYNY,

3. ZAMKNIECIE CYLINDRA,

4. SEPARATOR, 5. CYLINDER,

6. TLOK Z ZAWORAMI, 7. TULE-
JE SLIZGOWE, 8. PROWADNICA
TLOCZYSKA, 9. NAKRETKA
MOCUJACA TEOCZYSKO

DO KORPUSU
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Przed dokonaniem wyboru konkretne-
go modelu nowego amortyzatora nalezy
ustali¢ jego wymagane zasadnicze, state
wymiary, ktére w przypadku amortyzato-
row jednorurowych zastosowanych jako
kolumny McPhersona przedstawione
zostaty na rys. 2. W obliczeniach zmo-
dyfikowanej  konstrukgji
uwzglednia sie ich warto$ci nadane przez
producenta, gdyz nie moga one ulega¢
pézniejszym zmianom. Przy uzyciu cze-
$ci Emmetec state wymiary jednorurowej
kolumny McPhersona z ttokiem o $redni-
cy 36 mm odpowiadajg w przyblizeniu
podanym na tym rysunku. Wida¢ na nim,
iz maksymalna catkowita dtugo$¢ amor-
tyzatora (od nakretki do nakretki) stanowi
sume wymiaréw statych (ok. 125 mm)
powiekszong o dwukrotng warto$¢ sko-
ku ttoka. Zatem po ustaleniu statych wy-
miaréw amortyzatora jedyng jego cechg
zmienng pozostaje dtugos¢ skoku.

zawieszenia

Wymiarowanie McPhersona

Przy ustalaniu danych wymiarowych no-
wej kolumny McPhersona o konstrukcji
jednorurowej najprosciej jest oprze¢ sie
na wymiarach oryginalnego amortyza-
tora, z reguty dwururowego. Jego catko-
witg dtugos¢ nalezy zmierzy¢ od miejsca
wejscia ttoczyska w gniazdo nosnej kon-

strukcji nadwozia do potaczenia korpusu
amortyzatora ze zwrotnicg i piastg kota.

Przypusémy, ze oryginalny amorty-
zator dwururowy (rys. 3a) ma korpus
dtugi na 425 mm, skok ttoka 210 mm,
a ttoczysko przy catkowitym wyciggnie-
ciu wystaje z niego na 250 mm, co daje
tacznie 675 mm. Jesli chcemy zacho-
wac oryginalng wysoko$¢ pojazdu, nie
ma powodu, by skraca¢ lub wydtuza¢
skok ttoka amortyzatora jednorurowe-
go (rys. 3b). Trzeba wiec dobra¢ nowy
amortyzator o takiej samej maksymalnej
dtugosci, tj. 675 mm w petnym roz-
ciggnieciu.

W  ramach niezbednych obliczen
odejmujemy od 675 mm wymiary state
rowne 125 mm, a otrzymamy 550 mm.
Gdy podzielimy te liczbe przez 2, otrzy-
mamy skok ttoka wynoszacy 275 mm,
a w konsekwencji tez zaréwno dtugos¢
wysuniecia tfoczyska przy catkowitym
rozciggnieciu amortyzatora oraz wielko$¢
wewnetrznej przestrzeni cylindra zajmo-
wanej przez ttoczysko.

Jednak nowy amortyzator przy zacho-
waniu maksymalnej dtugosci 675 mm
skok zwiekszony
2210 mm do 275 mm. To stwarza ryzy-
ko, iz przy maksymalnym ugieciu zawie-
szenia opona bedzie ociera¢ o nadkole.

ma rownoczesnie

RYS. EMMETEC — SAMUELE MARAFFINO

RYS. EMMETEC — SAMUELE MARAFFINO

a)
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b) c) d)

RYS. 3.

A. ORYGINALNY AMORTY-
ZATOR DWURUROWY;

B. AMORTYZATOR JEDNO-
RUROWY O TE] SAME]
MAKSYMALNE] DEU-

GOSCI, LECZ ZE ZBYT
DUZYM SKOKIEM PRZY
SCISKANIU;

C. TEN SAM AMORTYZATOR
Z WYDLUZONYM CYLIN-
DREM I TULEJA OGRA-
NICZAJACA SKOK PRZY
SCISKANIU (TA SAMA
DLUGOSC MAKSYMALNA
I TEN SAM SKOK PRZY
SCISKANIU);

D. TEN SAM AMORTYZATOR
Z CYLINDREM SKROCO-
NYM O 30 MM W CELU
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OBNIZENIA POJAZDU

Trzeba zatem efekty bfednie wprowadzo-
nej modyfikacji odpowiednio skorygo-
wac. W tym celu nalezy pozostawi¢ nie-
zmieniong maksymalng dfugos¢ amor-
tyzatora 675 mm i zredukowaé skok
0 65 mm, czyli z 275 mm do pier-
wotnych 210 mm (rys. 3c). Wymaga
to podzielenia tychze 65 mm przez 2,
co daje 32,5 mm, o ktére nalezy wy-
dtuzy¢ zaréwno cylinder amortyzato-
ra, jak i korpus kolumny McPhersona.
Skok ttoka trzeba ograniczy¢ wysokg na
65 mm stalowa tulejg, oddzielajgca go
od prowadnicy ttoczyska. Dzieki temu
zachowamy niezmieniong maksymalng
dtugos¢ amortyzatora i uzyskamy zwiek-
szenie jego sztywnosci podczas Sciska-

nia. Ponadto pofaczenie cylindra amor-
tyzatora z korpusem kolumny stanie sie
sztywniejsze w kierunku poprzecznym.

czysko, aby tfok przy maksymalnym ugie-
ciu zawieszenia nie uderzat w separator.

Otrzymamy w ten sposéb amortyza-
tor, ktéry w poréwnaniu z oryginalnym
bedzie miat taki sam skok przy Sciskaniu,
zapewniajgc minimum komfortu, a skok
przy rozcigganiu zostanie ograniczony
dfugosciag dystansowej tulei.

Z zastosowania podobnej, a nawet
jeszcze dtuzszej tulei wynikajg tez prze-
waznie bardzo duze wartosci statych
wymiardw oryginalnych amortyzatoréw
dwururowych. Tam stuzy ona przede
wszystkim  zwigkszeniu  wytrzymatosci
ttoczyska na zginanie, lecz daje tez te
korzy$¢ uboczng, iz zastgpienie amorty-
zatora dwururowego o statych wymiarach -

Zmniejszanie przeswitu

Jezeli obnizymy pojazd o 30 mm poprzez
wymiane sprezyn zawieszenia, to przy za-
chowaniu pierwotnych wymiaréw amorty-
zatora jego skok przy Sciskaniu stanie sie
krétszy o 30 mm, co zmniejszy stabilno$¢
jazdy na niespdjnej lub mokrej nawierzch-
ni, obnizy tez komfort podrézowania. Naj-
lepszym rozwigzaniem jest w tej sytuacji
odpowiednie skrécenie 0 €O najmniej
30 mm zaréwno cylindra amortyzatora,
jak i korpusu kolumny (rys. 3d). W efekcie
0 te samg dtugosc¢ trzeba tez skroci¢ tfo-
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255 mm jednorurowym o statych wymia-
rach 125 mm jest stosunkowo proste.

Sprawa bardziej sie komplikuje
w przypadku amortyzatorow pracujg-
cych bez obcigzeh poprzecznych. Brak
wewnetrznych  usztywnien  ttoczyska
(bedacych réwnoczes$nie ogranicznikami
skoku) sprawia, ze oryginalne amorty-
zatory dwururowe majg state wymiary
mniejsze niz stosowane w ich miejsce
konstrukcje jednorurowe. Wowczas
zmniejsza sie ich skok albo przy ugie-
ciu zawieszenia ze szkodg dla komfortu
albo przy rozcigganiu, co ogranicza ttu-
mienie drgan. Mozna tez szukal roz-
wigzan kompromisowych, odejmujgc
po troche ze skoku przy $ciskaniu i roz-
cigganiu badz przenies$¢ separator do od-
dzielnego zbiornika, uzyskujgc okoto
10-15 mm dodatkowego skoku ttoka.

W niektérych konstrukcjach zawie-
szen (np. tylnego w modelach Peugeot
106 i Citroén Saxo) oryginalny amorty-
zator jest tak krétki, ze przy zastgpieniu
g0 jednorurowym oddzielny zbiornik staje
sie koniecznoscia.

Szczegodty konstrukciji

Kielich stanowigcy gérne zamkniecie cy-
lindra amortyzatora i réwnoczes$nie ptyte
oporowg sprezyny moze by¢ wykonywa-
ny na trzy rézne sposoby (rys. 4).
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RYS. 5. OTWOR DO ZWIEKSZANIA
CISNIENIA GAZU W AMORTYZATORZE
MOZE BYC ZAMYKANY GWINTOWANA
ZASLEPKA ALBO SILIKONOWA ZATYCZKA

RYS. 6. GWINTOWANA ZASLEPKA Z SILI-
KONOWA ZATYCZKA DAJE MOZLIWOSC
ZWIEKSZENIA CISNIENIA AZOTU PRZEZ
JEGO POMPOWANIE ZA POMOCA DRA-
ZONE] IGtY PRZEKEUWAJACE] SILIKON

produkcyjnej serii mogg mie¢ rézng kali-
bracje. Kielich spawany z dwdch czesci
jest najtanszy w produkcji, a rownoczes$nie
umozliwia doktadng obrobke powierzchni
wewnetrznej. Pofaczenie gwintowo-spa-
wane tych samych dwu czesci jest pre-
ferowane przez firme Emmetec jako pod
kazdym wzgledem najlepsze, cho¢ réw-
niez najbardziej kosztowne.

Oméwione poprzednio w tym cy-
klu artykutéw metody profesjonalnej
kompensacji obnizonego cisnienia azo-
tu w amortyzatorach okazujg sie nie-
zbyt wygodne w warunkach polowych,
np. na torze wyscigowym. Sg jednak inne
rozwigzania umozliwiajgce wykonanie
takiej operacji. Najprostsze z nich pole-
ga na umieszczeniu stalowego zaworu
w kielichu zmykajgcym cylinder. Ma ono
jednak takze istotne wady. Zawor jest
bowiem szczegdlnie narazony na uderze-
nia, a nieumiejetna jego obstuga konczy
sie czesto catkowitym wypuszczeniem
gazu. Szczelno$¢ zaworu tez nie zawsze

jest optymalna.

Inne rozwigzanie polega na zamyka-
niu otworu gwintowang zaslepka, dostep-
na tylko dla profesjonalistéw dysponuja-
cych odpowiednim sprzetem (rys. 5).
W jeszcze innym (rys. 6) wspomniang
zas$lepke zastgpiono zatyczka silikonowa,
osadzong w gwintowanej tulejce. Jest tez
odmiana tego rodzaju zaworéw, w ktorej

RYS. 4. GORNE KIELICHY JEDNORUROWYCH
KOLUMN MCPHERSONA, OD LEWEJ: JEDNO-
ELEMENTOWY O MAKSYMALNE] WYTRZYMALOSCI,
SPAWANY Z DWU CZESCI (NAJBARDZIE] EKONO-
MICZNY W PRODUKC]JI | Z POLACZENIEM
GWINTOWO-SPAWANYM, NAJDROZSZYM, LECZ
ZAPEWNIAJACYM WYSOKA WYTRZYMALOSC I DO-
BRE WYKONCZENIE POWIERZCHNI WEWNETRZNE]

Teoretycznie najlepszym rozwigzaniem
jest jego konstrukcja jednoczesciowa,

poniewaz odznacza sie najwiekszg wy-
trzymatoscia, lecz w praktyce nie zawsze
udaje sie utrzymac¢ powtarzalng jakos¢
wewnetrznego wykonczenia tego elemen-
tu, co sprawia, iz amortyzatory z tej samej

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2014

wktad silikonowy znajduje sie bezposred-
nio w otworze, a do jego gniazda dociska
go dodatkowa $ruba. Dla zmniejszenia
ci$nienia w amortyzatorze wystarczy lek-
ko odkreci¢ tulejke lub $rube. Dla zwiek-

szenia natomiast trzeba przebi¢ silikon
za pomocg drgzonej igly podtgczonej do
manometru i do butli z azotem. Do prze-
prowadzenia operacji stfuzg specjalne na-
rzedzia (rys. 7).

Trzy rézne sposoby stosowane sg takze
do zamykania cylindréw amortyzatoréw
gazowych. Najmniej bezpieczne jest mo-
cowanie prowadnicy tfoczyska do cylindra
pojedynczym pierécieniem Segera, ponie-
waz ich wyjecie powoduje niekontrolo-
wane wyrzucenie prowadnicy i ttoczyska
na zewnatrz. Wade te ogranicza zastoso-
wanie dwadch takich pierscieni: jednego
przed, a drugiego za prowadnicg. Za roz-
wigzanie najdoskonalsze uznac trzeba po-
faczenie wewnetrznego pierscienia Segera
i nakretki zewnetrznej (rys. 8).

RYS. 7. SPECJALNE
NARZEDZIE EMMETEC
99-810 DO ZWIEKSZANIA
CISNIENIA W AMORTYZATORACH
JEDNORUROWYCH ZAMKNIETYCH
SILIKONOWA ZATYCZKA

eCo

RYS. 8. DOSTARCZANE PRZEZ FIRME
EMMETEC ELEMENTY ZAMKNIECIA
AMORTYZATOROW JEDNORUROWYCH
36MM: PROWADNICA, PIERSCIEN SEGE-
RA I NAKRETKA

Cata jednorurowa kolumna McPherso-
na (rys. 1) sktada sie z korpusu bedace-
go stalowg rurg z zewnetrznym gwintem
M52X1,5, wspdtpracujagcym z nakretkg
i przeciwnakretka. Jezeli samochdd prze-
znaczony jest do jazdy terenowej, zaleca
sie nakretki z gwintem o duzym skoku
i profilu trapezoidalnym.

Whnetrze korpusu musi mie¢ $redni-
ce 44 mm, odpowiednig dla $lizgowych
panewek (Emmetec 05-301), utatwiaja-
cych przesuwanie sie rurowego cylindra
amortyzatora. Musi by¢ tez zamkniete
uszczelkg zapobiegajacg  przenikaniu
zanieczyszczen i wyciekom smaru (pa-
newki powinny by¢ obficie smarowane
smarem litowym).

Wiecej informacji na stronie www.em-
metec.com lub www.fapolska.pl dystrybu-
tora produktéow Emmetec w Polsce.

RYS. EMMETEC — SAMUELE MARAFFINO

MAHLE

Driven by performance

OFENSYWA PRZYSZLOSCI DLA WARSZTATOW | HANDLU

- SILNY PART(ner)

www.mahle-aftermarket.com

Warsztat potrzebuje nie tylko pro-

duktéw o jakosci OEM - lecz takze

zwigzanych z tym informacji.
| y

Szerokos$¢ razy gtebokosé — to wzér
na asortyment produktéw na miare.
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W odpowiedniej chwili na wtasciwym miej-
scu. A jak Paristwo definiujg dostepnosé?
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Droga do przysztosci to réwniez opra-
cowywanie produktéw, pozwalajgcych
na zmniejszenie zuzycia paliwa i emisji.
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Naktadem Wydawnictwa Technotransfer ukazat sie
uniwersalny, bogato ilustrowany podrecznik
nowoczesnego blacharstwa samochodowego.

Jego autorem jest Toni Seidel, wybitny ekspert w tej dziedzinie, szeroko znany

w warsztatowej branzy jako instruktor prowadzacy specjalistyczne szkolenia,
a takze staty wspdtpracownik miesiecznika Autonaprawa.

Toni Seidel

Jechnologia napraw
nadwozi samochodowych

Liczba stron 208, oprawa twarda, cena 48 zt

Ksigzke mozna zamowic ze strony www.e-autonaprawa.pl
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pozycje
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Wel to Hunter Engi ing
HUNTER 11250 Hunter Drive
Engineering Company  Brdgeton, MO 53044

Tel: 314-7311-3020

Wel to Hunter Engi ing
HUNTER 11250 Hunter Drive
Engineering Company  Bridgeton, MO 63044

Tek: 314-731-3020

Co. M-F: 08:15-17:00 Co. M-F

Sa: Closed Sa: Closed
Su: Closed
Alex Micholas, Service Manager

Su: Closed
Alex Micholas, Service Manager

utomatyczny
omiar zuzycia opon

ZENON MAJKUT
WIMAD

Dzisiaj postuze sie przyktadem badania
samochodu toyota camry z 2013 roku
na rozbudowanym stanowisku Hunter
Quickcheck®. Po przyjeciu zlecenia na
jakakolwiek ustuge pracownik warszta-
tu proponuje, oczywiscie bez zadnych
opfat, wjazd na stanowisko szybkiej
kontroli geometrii podwozia. Tam, po
3-minutowym tescie, klient otrzymuje

NIESTETY SKONCZYEY SIE CZASY, GDY KLIENT
SAM ,WPADAL DO NASZE] SIECI", PRZYJEZDZA-
JAC ZE ZLECENIEM KONKRETNE] USLUGI. TERAZ
TRZEBA GO POZYSKIWAC PROPOZYCJAMI DO-
DATKOWYCH, BEZPEATNYCH NAWET SWIADCZEN

Wszystkie zarejestrowane w ten sposéb
informacje sg jednoznaczne i mogg by¢
archiwizowane wraz z diagnozg na indy-
widualnych serwerach albo przesytane
do serweréw zewnetrznych, np. obstu-
gujacych sieci warsztatowe lub do sys-
temu CEPIK.

O szybkich pomiarach i analizach pod-
stawowych 6 parametréow geometrii usta-

kach opon. Odbywa sie on automatycz-
nie podczas przejezdzania pojazdu przez
stanowisko diagnostyczne, a doktadne
jego wyniki sg przedstawione w protokole
osobno dla czterech stref szerokosci kaz-
dego z két, co utatwia ustalenie przyczyn
nieprawidfowego zuzycia.

Complimentary Vehicle Inspection
02.03.2014 09:00

Toyota 2013 Camry
{ R RBEAI EWRARA

W Check Engine Light - OFF Hi:]

v 0 Trouble Codes

. Wheel Alignment Ima:

B Front Total Toe
q Rear Total Toe

v Front Camber

v Rear Camber H

[T Mo Additional Service Needed

k3] piagnostic Check @ 5] Battery Health m

State of Health .

BE Measured: 190CCA  Vollage: 10.79V

OEM Ref.: 590CCA

Toyota 2013 Camry
{ AT AR RO

Complimentary Vehicle Inspection j
02.03.2014 11:20 Wheel Alighment
|

v Frant Total Toe

v Rear Total Toe

I
W Front Camber
W Rear Camber m

[T No Additional Service Needed

L) piagnostic Check @ (] Battery Health @

P Check Engine Light - OFF D m
State of Health
v 0 Trouble Codes

W Measured: 612CCA  Vollage: 12,57V
OEM Ref.: 590CCA

|los$¢ infOl'maCji po tak krétkim bada- v Mo Additional Service Needed [T Good Battery [ No Additional Service Neaded [T Good Battery
niu jest bardzo duza. Jezeli tylko pracow- -

. . . . .. , A Tire Health-mm FAILED Tire Health PASSED)|
nik przyjmujacy klienta i jego samochod e e - b -
na ustuge ma odrobine checi odniesé 3=2_':"_:_2_‘3-2 52 [LE]EX] EE]EHEEEE
sie do wydruku, jest dla warsztatu duza B Lot Front ramron 9 Right Front gl H“

szansa na sprzedaz dodatkowych ustug
i czesci. Istotna korzy$¢ niewymierna
to pozyskanie szacunku i przywigzania
klienta, ktéry przeciez cenng diagnoze
otrzymat za darmo. Korzysci mierzalne
zwigzane z tym konkretnym, przebada-
nym samochodem oznaczajg za$:

p sprzedaz akumulatora i ustugi jego
wymiany,

» sprzedaz lewej kohcowki drazka kie-
rowniczego i usfugi jego wymiany,

» nalezno$¢ za pomiar i regulacje geo-
metrii (2 katy zbieznosci potéwkowej
Z przodu),

» sprzedaz 2 opon 215/60 R 16 99H
wraz z demontazem i montazem oraz
wykonanie odpfatnego testu drogowe-
go i wywazenia 4 kof na wywazarce
Hunter Road Force Touch.

W sumie moze to przynies$¢ obrét rzedu

nawet 1500 zt brutto.

Stanowisko pomiarowe do poczgtko-
wej, ,darmowej” ustugi w wersji podsta-

T Lot Rear
X

Right Rear e

Right Rear -

PROTOKOLY POCZATKOWEGO I KONCOWEGO BADANIA. OBA TESTY SA DLA KLIENTA BEZPEATNE, LECZ PRZYCHOD WARSZTATU GENERUJA

ROZNIACE JE SZCZEGOLY

OFEROWANE
PRZEZ FIRME
HUNTER STANO-
WISKO SZYBKIE]

prac wykonanych przy danym samocho-
dzie potwierdza zawsze test koncowy.

Jesli chodzi o innowacje w postaci
kontroli gfebokosci rzezby bieznika na
stacjonarnych stanowiskach przejazdo-
wych, znane sg obecnie przynajmnigj
dwa (poza Hunterem) ich rozwigzania
techniczne. Zaletg systemu Huntera jest
brak potrzeby zatrzymywania samochodu
na ptytach pomiarowych testera.

Pomiar odbywa sie w czasie rzeczy-
wistym, gdy kofa jednej osi najezdzaja
rownocze$nie na witaczniki ukryte pod
dwoma (na zafaczonej ilustracji: czar-
nymi) paskami ochronnymi. Pierwszy
z nich uruchamia poziomy nadmuch

wydruk jego wynikow z przejrzystym ko-  wienia kéf wykonywanych urzadzeniami  wowej zawiera funkcje: KONTROLI sprezonego powietrza w obudowie ele-
mentarzem w formie piktogramdw i zdje-  marki Hunter wspominatem juz w Zen- b szybkiego pomiaru geometrii ustawie- %OD%EDT;X MOZE mentu pomiarowego, a drugi otwiera
ciem zbadanego pojazdu z widoczng nowacjach parokrotnie. W najnowszej ich nia kot (QuickCheck), BYC INTEGRO- okno, przez ktéry kamera i lidar (rodzaj

tablica rejestracyjng. Model samochodu
jest rozpoznawany automatycznie za
pomocg przystawki Hunter CodelLink®,

generacji dostepne sg jednak i takie funk-
cje, jak informacje o zarejestrowanych od
ostatniego podtaczenia testera btedach

p odczytu numeru VIN i kodéw diagno-
stycznych sterownika (CodeLink),
> testera akumulatora (Battery Tester),

WANE Z INNYMI
URZADZENIAMI
DIAGNOSTYCZNY-
MI, NP. Z CZYTNI-

laserowego skanera) ,widzg" bieznik od
spodu. Kamera cyfrowa rejestruje ksztatt
obcigzonego bieznika, a zespdt lidaréw

KIEM KODOW
podtaczanej do samochodowego gniaz-  sterownikow i stanie akumulatora w po- P systemu pomiaru gtebokosci rowkow SAMODIAGNOZY mierzy z doktadnoscig do 0,05 mm nie
da OBD. Identyfikacja modelu moze by¢ réwnaniu z warto$ciami referencyjnymi bieznikdéw opon. LNLngZN]i{L&KTRO tylko gteboko$¢ bruzd bieznika, lecz tak-
tez dokonana skanerem odczytujgcym  podanymi przez producenta samochodu. W wersji bardziej rozbudowanej wystepu- TESTEREM . ze jego tréjwymiarowa ,topografie”. Pta-
AKUMULATOROW

kod kreskowy z numerem VIN (umiesz-
czany np. na stupku B samochodu).
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Ostatnim dodanym modutem jest doktad-
ny pomiar gfebokosci rowkéw w biezni-

je jeszcze ptytowe stanowisko do bada-
nia hamulcéw. Prawidtowo$¢ wszystkich

RYS. WIMAD

RYS. WIMAD

ski bowiem rzut poziomy odczytany przez
kamery w dwdéch wymiarach i gtebokosci >
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Wiecej na stronie:
www.e-autonaprawa.pl

Nowosci na rynku

URZADZENIE DO KONTROLI GLEBOKOSCI RZEZBY}BIEZNIKC)W OPON MOZE STANOWIC INTEGRALNA CZESC STANOWISKA SZYBKIE]
KONTROLI GEOMETRII (Z LEWE]) ALBO PRACOWAC JAKO NIEZALEZNY TESTER STANU OGUMIENIA (Z PRAWE])

—

BADANIE STANU BIEZNIKOW WYMAGA TYLKO
ROWNOCZESNEGO WPROWADZENIA KOt JEDNE]
OSI NA PLYTY NAJAZDOWE

POMIAROW GLEBOKOSCI ROWKOW DOKONUJE
SIE ROWNOCZESNIE W CZTERECH OBWODO-
WYCH PASACH BIEZNIKA, A UZYSKANE WYNIKI
POROWNYWANE SA Z DANYMI WZORCOWYMI

mierzone przez lidary w wymiarze linio-
wym dajg razem obraz tréjwymiarowy.
Mozna go analizowaé, otwierajagc za-
ktadki z wzorcowymi plikami graficzny-
mi zapamietane w komputerze jednostki
sterujgcej, jak wida¢ to na zafgczonej
ilustracji.

Doprowadzone do ptyt pomiarowych
sprezone powietrze porusza sie w po-
przek kierunku najazdu kota i nie pozwa-
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1

la zanieczyszczeniom lub wodzie zaktdcic¢
pracy uktadu. System radzi sobie zatem
rowniez z mokrym kotem, ale okazuje sie
mniej skuteczny tylko przy $niegu albo
btocie whitym w rowki bieznika.

Na ilustracji przedstawiajgcej uktad
pomiarowy przy otwartej pokrywie
ochronnej wida¢ okna lidarow i kamer
cyfrowych. Na $rodku znajduje sie me-
chanizm otwierania przeston ochronnych
i zespdt nadmuchu sprezonego powie-
trza. Lewy i prawy zespdt pomiarowy jest
potaczony z centralng jednostka steruja-
ca, zarzadzang przez oprogramowanie
systemu diagnostycznego Hunter Quick-
Check®. Urzadzenie pracujace osobno
jako przyrzad do pomiaru gtebokosci
bieznika zajmuje bardzo mafo miejsca

TROJWYMIAROWY OBRAZ RZEZBY BIEZNIKA TWORZA WSPOLNIE CYFROWE

i moze by¢ ustawione we wszelkiego ro-
dzaju wjazdach i przejazdach. Jest tez
fatwe w przenosinach i nie wymaga za-
gtebien w posadzce dzieki jedynie 5-cen-
tymetrowej wysokosci najazddw.
Doktadne wyniki pomiaréw dla catej
szeroko$ci opony przedstawiane sg w for-
mie liczbowej albo graficznej i umozliwia-
ja okreslenie charakteru zuzycia bieznika.
To za$ w potaczeniu z rezultatami kontroli
geometrii kot utatwia rozpoznanie przy-
czyn wystepujacych nieprawidtowosci.
W sumie jest to urzadzenie najbar-
dziej odpowiednie dla wszystkich serwi-
sow i stacji diagnostycznych majacych
do czynienia z kotami. W Polsce jego
sprzedaz rozpocznie Sie w pierwszym
kwartale przysztego roku. [ |

FOT. WIMAD

FOT. AXALTA, GULF, JANMOR, LAUNCH, MAGNETI MARELLI

Gulf Formula CFE

Gulf Formuta CFE 5W-30 jest
syntetycznym olejem silniko-
wym przeznaczonym do sto-
sowania w samochodach oso-
bowych. Wyrdznia sie niskg
zawartoscig zwigzkéw SAPS
i jest przystosowany do pracy

z katalizatorami. Opracowano
go z myslg o wspdtczesnych
silnikach o duzej mocy wy-
posazonych w turbosprezarki
i (w wersjach wysokoprez-
nych) filtry czastek statych.
Jego zdolno$¢ do pracy w ni-
skich temperaturach umozli-
wia zimny rozruch i zabez-
piecza przed przedwczesnym
zuzyciem podzespotéw. Olej
poprawia tez ekonomike zuzy-
cia paliwa. Uzyskat aprobate
Mercedes Benz MB 229.52,
229.511i229.31.

www.gulf.pl

Promocja w Magneti Marelli

Firma ta ogtasza trwajgcg do
30 pazdziernika promocje
urzadzen do obstugi ogumie-
nia oraz regulacji geometrii
podwozi. W jej ramach do
kazdego zestawu ztozonego

z montazownicy i wywazarki

lub urzadzenia do “ﬁGREED

ustawiania geo-
metrii dodawana
jest tadowarka BAT-5 i pa-
kiet 100 sztuk rekawiczek
nitrylowych.
www.magnetimarelli-checkstar.pl

Oferta ta dotyczy siedmiu kom-
ponentéw do barwienia lakie-
row bezbarwnych, dostepnych
teraz w matych opakowa-
niach o pojemnosci 100 ml.
Innowacja ta odpowiada za-
potrzebowaniu lakierni na
niewielkie ilosci tych dos¢
kosztownych sktadnikéw, nie-
zbednych do napraw pojaz-
déw w kolorach specjalnych

(takich, jak Renault Rouge
Flamme, Ford Candy Blue czy
Alfa  Romeo Competizione).
Oferowane produkty mogg
by¢ stosowane w systemach
lakieréw bazowych Cromax
Bro Basecoat oraz Cromax
Basecoat, a takze odpowied-
nio w analogicznych syste-
mach marki Standox.

axaltacoatingsystems.com

Launch prezentuje interfejs Golo
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s s andaois

GSm

Data exchange

LAUNCH X-431 PRO

Opisywany juz szczeg6towo
na naszych tamach system
Golo pozwala $ledzi¢ para-
metry jazdy samochodu oraz
zdalnie prowadzi¢ diagnoze
jego systemow  elektronicz-
nych. Ma posta¢ wtyczki wpi-
nanej w ztacze diagnostyczne,
wspotpracuje z odpowiednig
aplikacjg w telefonie komor-

Firma Janmor opublikowata
kolejng edycje drukowanego
katalogu swych przewodéw
zaptonowych i cewek. Liczy
ona 635 stron i zawiera opisy
1700 referencji przewoddéw
zaptonowych i 600 cewek do
w sumie 30 tysiecy modeli
samochodéw jezdzacych po
europejskich drogach oraz do
pojazdéw zabytkowych, mo-
tocykli i wézkéw widtowych.
Katalog zostat wydrukowa-
ny w 10 tysigcach egzempla-
rzy i dostarczany nieodptatnie
poczta po wypetnieniu formu-

na specjalng platforme inter-
netowg. Firma Launch Polska
zaprasza zainteresowanych in-
terfejsem Golo na prezentacje
urzadzenia i wspotpracujacej
z nim platformy interneto-
wej. Pokaz zaplanowano na
pierwszg potowe pazdziernika;
w spotkaniu bedg uczestniczy¢
inzynierowie firmy Launch Ltd.

KAMERY | LASEROWE LIDARY, A NADMUCH SPREZONEGO POWIETRZA USUWA Mniejsze Opakowania pI‘OdUkt(')W owym [ preesyla informacie. . wwwlaurchp
ZANIECZYSZCZENIA Z ROWKOW . .
Cromax i Standox Katalog marki Janmor

e

JANMOR

IGNITION
CABLES & COILS

larza na stronie: www.janmor.pl/paperCatalog
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Katalog firmy Mewa

Od 1 wrzesnia dostepny jest
katalog odziezy ochronnej i ar-
tykutéw BHP marki World Wide
Work by Mewa, przedstawiaja-
¢y na 350 stronach produkty
takie, jak obuwie ochronne
renomowanej brytyjskiej firmy
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Lee Cooper, stylowe pdtbuty
i sznurowane buty z cholewa-
mi nowej firmy Label No Risk
oraz lekkie, sportowe modele
butéw firmy Ducati. W ka-
talogu znalazty sie tez anty-
statyczne rekawice ochronne

Nowe akumulatory Exide

Opracowana w centrach ba-
dawczo-rozwojowych  Exide
Technologies najnowsza ge-
neracja akumulatorow marek
Centra i Exide odznacza sie

nawet 1,5 raza szybszym fa-
dowaniem oraz zwigkszong
wydajnoscig. Jej koncepcje
tworzono z mys$lag o akumu-
latorach AGM i EFB przezna-
czonych do pojazdéw z syste-
mem start-stop, ale daje sie
ona z powodzeniem wykorzy-
stywac takze w tradycyjnych
modelach samochoddéw.
Akumulatory Centra Futura
i Exide Premium ze specjalng
technologig Carbon Boost po-
jawig sie w Polsce na przeto-
mie listopada i grudnia br.

www.exide.com

marki Korsar i najnowsze reka-
wice dla spawaczy. Oferowana
w wielu kolorach i rozmiarach
estetyczna odziez robocza re-
prezentuje marki takie, jak
Lowa lub Helly Hansen.

www.mewa-service.pl

Oferta firmy Borg & Beck

Szeroki asortyment czesci sa-
mochodowych dostarczanych
na polski rynek przez tego do-
stawce obejmuje m.in. nowg
rodzine linek dzwigni zmiany
biegébw i jednoczesciowy za-
miennik dwumasowego kota

System AudaMobile

Oferowana przez firmg Auda-
tex Polska mobilna aplikacja
AudaMobile pozwala na wyko-
nanie kalkulacji szkody komu-
nikacyjnej (ogledziny pojaz-
du, dokumentacja zdjeciowa

zamachowego do pojazdow
Vauxhall/Opel  stosowanego
w modelach Combo, Corsa
Mk 2/Mk 3, Meriva i Tigra na-
pedzanych jednostkami 1.3
CDTi.

www.borgandbeck.pl

i wycena) bezposrednio przy
uszkodzonym pojezdzie za po-
moca tylko jednego urzadzenia
wykorzystujgcego sieci Wi-Fi/
GSM i platforme AudaNet.

www.audatex.pl

e Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!
e Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru .........c..ccoceeeeee
1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od NUMErU .........ccccceereeeenne

1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru .........c.ccoceeeeene

NIP (ewentualnie PESEL)
ulica i numer domu
telefon do kontaktu ........ccccceveevevieeninnsy e-mail

d nowa prenumerata

imie i nazwisko zamawiajgcego

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacjg wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA): 1 kontynuacja prenumeraty

kod pocztowy .........ccce... miejscowosc

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):

ulica i numer domu

Faktura VAT zostanie dofaczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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FOT. EXIDE, MEWA

FOT. ASMET, NISSENS
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Nowe produkty w ofercie Nissensa

We wrze$niowej edycji maga-
zynu Nissens News zaprezen-
towano kolejne elementy ukta-
déw chtodzenia i klimatyzaciji.
S3 to chtodnice cieczy do aut
BMW Z3 (95-), Fiat Doblo
(09-), Opel Adam (13-), Re-
nault Kangoo (08-) i Toyota
Corolla (87-) i Hyundai Vera-
cruz (09-) z silnikiem wyso-
kopreznym 3.0 CRDi. Wsrod
nowych nagrzewnic znalazty
sie modele przeznaczone do
samochodéw Chrysler 300C
(04-), Citroén Berlingo (08-),
Citroén Jumper (06-) i Peuge-
ot Boxer (06-), Dodge Charger
(04-), Fiat Grande Punto (08-),
Ford Ranger (06-), Mercedes
Sprinter (06-), Renault Trafic
(01-) oraz VW Golf VI (08-).
Nowoscig sg réwniez konden-
sory klimatyzacyjne do BMW

X5 (07-), Hyundai Santa-Fe
(10-), KIA Optima (12-), Po-
rsche Panamera (09-) oraz To-
yota Land Cruiser 100 (98-),
osuszacze do Peugeot Boxer
(06-) i Renault Kangoo (98-)
oraz sprezarki do Citroéna C5
(00-), Dacii Logan (04-), For-
da Focusa (04-), Hyundaia
Santa-Fe (06-) i Renault Me-
gane (02-).

Rozszerzono tez oferte
chtodnic oleju /BMW 3 (11-),
Volvo S40 (95-), Volvo C70
(05-), VW Golf V (03-) i do
VW Golf VI (08-)/ oraz interco-
oleréw /Land Rover Freelander
(06-), Renault Master (10-),
Volvo S80 (06-) i Volvo XC60
(08-), a takze wentylatorow /
Audi A6 (04-), BMW 3 (90-)
i Fiata Marea (96-)/.
www.nissens.com.pl

Nowosci firmy Asmet

W ofercie tej firmy pojawity sie
nastepujace nowe elementy
ukfadéw wydechowych:
rura przednia — Ford Mon-
deo IlI hatchback/sedan/
kombi 2.0 TDCI;
rura przednia — Peugeot
206 hatchback/kombi 1.4
HDI;

ttumik tylny — Citroén C2/
C3 hatchback 1.1i;

ttumik tylny — Citroén C2/
C3/C3  Pluriel, Peugeot
1007 hatchback 1.4 HDI,
ttumik tylny — Fiat Doblo
MPV 1.3MJTD/1.9JTD.

www.asmet.eu

s
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FAL
Gotowy do jazdy!

FAG WheelDisc - petny zestaw
naprawczy osi dla tarcz hamulcowych
ze zintegrowanymi tozyskami kot.

tatwo.

Bezpiecznie.

Szybko.

Francuscy producenci samochod6éw powszechnie stosujg tarcze
hamulcowe ze zintegrowanymi tozyskami na tylnej osi.

W odpowiedzi na ich potrzeby FAG stworzyt petny zestaw
naprawczy osi: FAG WheelDisc.

tatwiej i szybciej juz sie nie da!

e Powszechny dostep

e Szybki montaz

e Poprawa komfortu i bezpieczefistwa jazdy
¢ Wysoki poziom satysfakcji klienta

Dodatkowe informacje!
www.RepXpert.com

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com

www.schaeffler-aftermarket.com
www.schaeffler-aftermarket.pl
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Powrot do przesztosci

EwA
ROZPEDOWSKA

Powszechne pragnienie sukcesu spra-
wia, ze nieustannie trzeba dokonywac
stuzbowych nominacji. O sposobach
wyboru wtasciwego kandydata z wielu
ubiegajacych sie o awans pisatam tu juz
wczesniej.

Zanim jednak wspotczesne metody
zarzadzania zaistniaty w sferze biznesu,
kierowano sie w tym zakresie zasada-
mi ,szkoty” brytyjskiej lub chihskiej. Za-
sfugujg one na przypomnienie, chocby
Z tego powodu, ze dawaty niejednokrotnie
znacznie lepsze rezultaty niz ich obecne
odpowiedniki.

Metoda brytyjska, we wczesnej posta-
ci, wymagata, by kandydat stawit sie przed
obliczem starszych dzentelmendw, dla kto-
rych podstawowym Kkryterium oceny jego
przydatnosci byto nazwisko i rodzinne ko-
neksje. Pretendent niespokrewniony z ni-
kim znaczacym byt usuwany z sali przez
wo0zZnego, a jego nazwisko bezpowrotnie
wykreslano z list. Je$li zachodzita ko-

nieczno$¢ dokonania wyboru pomiedzy
dwiema réwnorzednymi kandydaturami,
korzystano z Ksiegi Zasad Pierwszenstwa.
W Admiralicji Brytyjskiej sami utytutowani
krewni nie zapewniali nominacji. Dodat-
kowym wymogiem byty wtasciwe powig-
zania w obrebie tej grupy zawodowej,
a kwestie sporne rozstrzygano, zadajac
kandydatowi dodatkowe, zaskakujace py-
tanie, bez zwigzku z sytuacja. Kto wy-
kazat sie refleksem, nawet jesli skfamat,
byt przyjmowany jako wyjgtkowo bystry
i wykazujacy sie inicjatywa.

W XIX wieku metode te zmodernizo-
wano i awans na upragnione stanowisko
stat sie mozliwy dzieki pobieraniu nauki
w prestizowych szkotach oraz uprawianiu
sportu. Pierwsze z tych kryteriow byto de-
cydujgce. Krykiet, rugby, palant czy nawet
polo uprawiane w prowincjonalnej szkot-
ce nie miaty wptywu na uzyskanie dobrej
posady.

Metoda chinska, od swych poczatkéw
powszechnie na$ladowana, nazywana
byfa metodg Pisemnych Egzaminéw Kon-
kursowych. Egzamin prowincjonalny, do
ktdrego zasiadali wyrézniajacy sie studen-
ci, odbywat sie co trzy lata, sktadat sie
z trzech etapdéw, a kazdy etap trwat trzy
dni. Podczas pierwszego etapu kandydat
pisat trzy szkice i tworzyt oSmiozwrotko-
wy poemat, w drugim — pie¢ szkicow na
tematy klasyczne. Pie¢ szkicow na temat

sztuki rzadzenia konczyto wstepng pro-
cedure. Okofo 2% szczesliwcow, ktdrym
udato sie pomysinie ja przejs¢, udawa-
fo sie do stolicy cesarstwa, aby napisac
ostatni szkic dotyczacy biezacej polityki.
Tych, ktdrzy zdali — przyjmowano do stuz-
by panstwowej, a najlepszemu z nich po-
wierzano najwyzsze stanowisko.

Anglicy w XIX wieku zaadoptowali
system chinski wraz z jego charakterem
literackiego konkursu. Uznali, ze zdolnosci
literackie i klasyczne wyksztafcenie przy-
dadzg sie bardziej kandydatom na stano-
wiska w administracji niz bezuzyteczna
tam wiedza z zakresu przedmiotow S$ci-
stych. Badano umiejetno$¢ sprawnego
posfugiwania sie piérem — zaréwno proza,
jak i wierszem, a takze znajomo$¢ klasy-
kow. Jak nietrudno sie domysli¢, negatyw-
ne skutki takiego postepowania nie daty
na siebie dtugo czekad.

Jesli nie liczy¢ tej ostatniej, ,literackiej”
modyfikacji, obie dawne metody selekcji
kandydatéw dawaty zaskakujgco dobre
wyniki. W tamtych bowiem czasach szla-
chetne pochodzenie zobowigzywato takze
do pobierania nauk w prestizowych szko-
fach, a te zapewniaty solidne wyksztat-
cenie. Proby powrotu do starych metod
takiego posredniego testowania obser-
wujemy i dzi$. Majg one jednak zupetnie
inny wydzwiek i dalekie od pozytywnych
konsekwencje.
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MA SZEF CO MAM, WIDZISZ,
ZAPALIC? ZE PALE!

/ DOBRZE ROBISZ.
PALENIE SZKODZI!

FOT. ARCHIWUM

Pokonaj mrok

Podczas rajdu nie ma miejsca na btedy. Jesli najblizsze
miasteczko jest oddalone o setki kilometrow, trzeba miec
pewnosc, ze wszystko dziata jak nalezy. Nasze profesjo-
nalne lampy warsztatowe w technologii LED zostaty za-
projektowane tak, aby zapewni¢ doskonate oswietlenie
kazdego obiektu z maksymalng precyzja i utatwi¢ wyko-
nanie okreslonej pracy. Tak wiec, bez wzgledu na to, jak
trudna jest sytuacja w ktorej wystawiasz swoje umiejet-
nosci na probe, mozesz by¢ pewny, ze masz odpowiednie
narzedzia do pracy.

innovation+4you

of automotive lighting

Profesjonalne lampy warsztatowe LED

PHILIPS

PHILIPS



Swiece Zarowe
Bosch Duraterm
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Wysokowydajne swiece zarowe Duraterm pozwalajg na rozruch silnika
nawet w najtrudniejszych warunkach zimowych. Nagrzewaja sie w ciagu
4 sekund a ich nowoczesna konstrukcja pozwala na dogrzewanie pracuja-
cego silnika przez 3 minuty. Wtasciwos¢ ta zapewnia redukcje dymienia
i emisji zanieczyszczen nawet o 40%.

www.motobosch.pl
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Technologia blizej nas



