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Amortyzatory naleza z reguty do czesci nierozbieralnych, jednak ich demontaz i na-
prawa sa w uzasadnionych wypadkach mozliwe, jesli przebiegaja zgodnie z nizej
zamieszczonymi wskazowkami specjalistow firmy Emmetec. Jednak skutki popetnia-
nych w tym zakresie btedéw moga okazac si¢ grozne.

Specjalistyczne stanowisko Mangusta jest urzadzeniem wykorzystywanym do konstru-

owania i napraw amortyzatoréw jedno- lub dwururowych. Jego oprzyrzadowanie umoz-
liwia ciecie, gwintowanie i spawanie ich czesci oraz napetnianie przestrzeni gazowe;j.
Wyposazone jest rdwniez w komputerowa pamie¢, w ktérej mozna zapisywac przebiegi
procesow technologicznych dla dowolnych modeli amortyzatoréw, wykonywane nastep-
nie bez interwencji operatora. » PP str. 32
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Liderzy Swiatowego rynku potrafia usuna¢ kazde zabrudzenie
Od kiedy wynaleziono czysciwa tekstylne wielokrotnego uzytku,
pranie stato sie dziecinnie fatwe. A poniewaz nasi klienci tez tak
uwazaja, co roku wprowadzamy do obiegu 100 milionéw sztuk
czysciw. Po prostu czysta sprawa.
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EUSAMA

Mase papieru, elektronicznych plikéw i czasu motoryzacyjnych fachowcdw zuzyto juz na ttu-
maczenie kierowcom, dlaczego tak wazny jest dobry stan amortyzatoréw w pojezdzie. Cieszy
wiec, ze te apele zaczynajg coraz powszechniej trafia¢ do Swiadomosci uzytkownikdw samo-
choddw, co znajduje wyraz w rosngcym zaufaniu do profesjonalnych badan wykonywanych
na stacjach kontroli pojazdéw popularng, cho¢ tajemniczg dla laikéw, metodg EUSAMA. Ich
wyniki przekazywane przez diagnostow sg bezdyskusyjne.

— Tylne ,amorki” mamy juz stabiutkie, tylko 42 i 47%, przy 50% minimum. Dowdd re-
Jestracyjny jeszcze podbije, ale trzeba juz mysle¢ o wymianie...

Taki werdykt ustyszat pewien wiasciciel mitsubishi podczas okresowego przegladu, wiec
natychmiast udat sie do autoryzowanego salonu swej marki z nadziejg, ze sprawe zatatwi
Jeszcze w ramach gwarancji. Tam zaproszono go najpierw na linie diagnostyczng, a potem
poinformowano, ze owe ,tylne amorki” ma po prostu swietne: 65 i 58%, czyli zdecydowanie
powyzej granicznej , piec¢dziesigtki”.

— To pewne? — spytat zbity z tropu. — Bankowo, zbadane metodg EUSAMA!

Nietrudno uznac w takiej sytuacji, ze jest to metoda moze dobra, ale nie dla wszyst-
kich. Dealera zwalnia bowiem z bezptatnej naprawy, ale kierowce straszy kfopotami przy
nastepnym przegladzie, wczesniej za$ perspektywa jezdzenia niesprawnym samochodem.
Na szczescie intencje SKP wydajg sie tutaj bezinteresowne. Stad pomyst, by tam powtdrzy¢
badanie i pobra¢ wydruk jego protokotu dla dalszych negocjacji z gwarantem. Tym razem
wynik okazat sie w sumie lepszy: 41 i 53%, a przy nastepnej prdbie jeszcze sie nieco po-
prawit, jakby sam uptyw czasu stuzyt kondycji amortyzatordw. Protokotu jednak nie wydano,
ttumaczgc to niechecig do ,wféczenia sie po sgdach w charakterze Swiadka”. Doradzono
skorzysta¢ z ustug biegfego.

Ze wzgledu na ztozono$¢ spornych procedur i stosunkowo niewielki koszt naprawy wia-
sciciel postanowit sfinansowac jg samodzielnie. Jednak pewne watki tej sprawy wyraZnie
wymagajg oficjalnego uporzagdkowania, a moze nawet uzupetnienia brakujgcych regulacji
prawnych. Po pierwsze: jakie sq wymogi legalizacyjne dla tego rodzaju testerdw? Brak po-
wtarzalnosSci pomiaréw dyskwalifikuje przeciez wage u sprzedawcy ziemniakow, dlaczego
zatem nie budzi zastrzezen w kontekscie ludzkiego zycia i zdrowia.

Poza tym zastanawia dowolnosc¢ interpretacji wynikow, przy ktdrej te same 50% moze
by¢ zaréwno alarmujace, jak i wrecz chwalebne. Wiadomo takze, iz w SKP na mocy ,szep-
tanych” zalecen tylne amortyzatory trzeba traktowa¢ w niektdrych Izejszych modelach aut
fagodniej niz w pozostatych, bo nawet przy fabrycznej nowosci nie spetniajg obiektywnych
wymogow. Jak sie to da pogodzic¢ z ich homologacjg i samg istotg metody EUSAMA, mierzg-
cej stosunek mas (dynamicznej do statycznej), a nie ich wartosci bezwzgledne? Analogicznie
,Skorygowana” sprzedaz ziemniakdw oznaczataby obowigzek ich wazenia z dokfadnoscig do
grama i dorzucanie jeszcze garsci ,,na wszelki wypadek”.

Marian Koztowski
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12. edycja konkursu ,,Mechanik Roku”

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

MEZEHANIK ~
REIKU -

www.mechanikr

Rozpoczeta sie kolejna edy-
cja organizowanej przez firme
Fota branzowej imprezy, w kté-
rej uczestniczy corocznie po-
nad 2000 zawodnikéw. W tym
roku zwyciezce czeka wiele
atrakcyjnych nagréd, a wsréd
nich samochdéd osobowy oraz
elementy wyposazenia warsz-

tatowego. Pula tegorocznych
nagréd wynosi ponad 150 ty-
siecy zfotych. Partnerami kon-
kursu oraz sponsorami nagrod
sg znani producenci samocho-
dowych czesci zamiennych
i eksploatacyjnych: Bosch, Ca-
strol, ATE, Febi, Kager, Philips,
Raicam i SKF.

Auto Expo Parts & Service

Premierowa impreza  Auto
Expo Parts & Service odbedzie
sie w dniach 11-13 wrze$nia
w Centrum Targowo-Kongreso-
wym MT Polska przy ul. Marsa
b6c w Warszawie. Jej patro-
nami honorowymi sa: Instytut
Transportu  Samochodowego,
Polski Zwigzek Motorowy oraz

Cech Rzemiost Motoryzacyj-
nych w Warszawie. Polska Izba
Motoryzacji jest natomiast pa-
tronem merytorycznym.
Podczas tych targéw produ-
cenci polscy i zagraniczni bedg
prezentowa¢ rézne ekologicz-
ne rozwigzania motoryzacyjne
— miedzy innymi samochody

Uczestnicy, jak zwykle,
najpierw rozwigzuja testy wie-
dzy technicznej i zwiekszajg
Swe szanse wygranej poprzez
regularne zakupy produktow
partneréw konkursu. Prawi-
dfowa odpowiedz udzielona
w testach oraz kazde wydane
1000 ztotych dajg punkty gro-
madzone na specjalnych kon-
tach. Najlepsi (58 oséb) prze-
chodza do potfinatu, a pieciu
z nich do finatu. Konkurs
trwa od 1 sierpnia do 31 paz-
dziernika 2014 roku. Pétfinat
i finat planowane sg w dniach
21-22 listopada 2014 r.

Dodatkowe informacije i re-
gulamin na stronie:
www. mechanikroku.fota.pl

elektryczne i hybrydowe oraz
zasilane gazem CNG i LPG.
Ponadto na stoiskach wy-
stawcdéw pojawig sie czesci
zamienne do samochoddéw
i motocykli, pojazdéw cieza-
rowych i terenowych, a takze
akcesoria i narzedzia. Wiecej
informacji: www.auto-expo.pl

Mistrzostwa Swiata Kierowcow Zawodowych UICR
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W dniach 25-28 wrze$nia
2014 r. odbedzie sie 29. edy-
cja mistrzostw organizowa-
nych przez UICR (Union Inter-
nationale des Chauffeurs Ro-
utiers) — najwieksza na $wiecie
unie kierowcéw zawodowych,

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014

zrzeszajacg kraje z  Europy,
Ameryki i Afryki.

W roku 1973 w Kopen-
hadze Zgromadzenie Ogblne
UICR zdecydowato o zorgani-
zowaniu  miedzynarodowych
zawoddw samochodowych dla
kierowcow zawodowych. Po-
czatkowo konkurs odbywat sie
co roku (kolejno w Nicei, Mo-
nachium, Lozannie, Montrealu
i Turynie). W roku 1980 cykl
wydfuzono: obecnie zawody
sg organizowane co dwa lata,

za kazdym razem w innym
panstwie cztonkowskim unii
kierowcow zawodowych.
Impreze organizowano juz
m.in. w RPA, Austrii, Wifo-
szech, Luksemburgu, Chor-
wacji, Niemczech, Szwaijcarii,
Szwecji i Finlandii. Tym razem
kierowcy przyjadg do Krako-
wa. W zawodach Polske repre-
zentowac bedg kierowcy nale-
zacy do Stowarzyszenia Klub
Polskiego Trakera.
Wiecej na: www.skpt.eu

FOT. FOTA, SKPT

FOT. BOSCH, INTER CARS
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Nowy samochod szkoleniowy

Inter Cars

Od poczatku roku do konca
czerwca firma Inter Cars prze-
prowadzita 579 szkolen, a od
wrzesnia rusza nowy cykl
zaje¢ praktycznych, wyko-
rzystujacych specjalnie przy-

gotowany przez treneréw
pojazd szkoleniowy. Mozna
w nim wprowadza¢ rozmaite
usterki w celu ich popraw-
nego diagnozowania. Cwi-
czenia te dotycza np. uktadu

common rail, klimatyzacji,
ESP, poduszek powietrznych,
systemu oczyszczania spalin
FAP, pneumatycznych zawie-
szen oraz tzw. asystenta pasa
ruchu.

Wszystkie szkolenia prowa-
dzone bedg metodg warsztato-
wg z wykorzystaniem technik
pobudzajgcych grupe do dzia-
fania i tworzacych przyjazng
atmosfere zajec.

Bosch w wyscigu Le Mans

W trakcie 24-godzinnego wy-
$cigu Le Mans az 27 startuja-
cych zespotéw  wykorzystuje
technologie Boscha. Dotyczy to
komponentoéw elektronicznych
i hydraulicznych, a takze syste-
moéw bezpieczenstwa. W ciggu
minionych siedmiu lat czotowe
miejsca zajmowaty wytgcznie
pojazdy z napedem wysoko-
preznym sterowanym elektro-
nikg Boscha. Od roku 2000 do
2006 w Le Mans wygrywaty
modele benzynowe wyposazo-
ne w ukfady wtrysku posrednie-

g0 i bezposredniego od tego sa-
mego producenta. W pojazdach
m.in Audi R18 e-tron quattro,
Chevrolet Corvette C7, Ferrari
458 ltalia, Porsche 911 RSR
i Porsche 911 GT3 RSR znalazty
sie wytwarzane przez Boscha
uktady common rail, procesoro-
we sterowniki, rozruszniki, alter-
natory, okablowanie, elektrycz-
ne wspomaganie kierownicy,
systemy antykolizyjne, radary,
czujniki, systemy telemetryczne,
pompy paliwa, silniki wyciera-
czek oraz pamieci danych.

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014

UK
Na horyzoncie:
LuK RepSet® 2CT

Unikalny zestaw naprawczy dla
podwojnego sprzegta suchego.

Wielki potencjat!
Wytacznie dla
niezaleznego
rynku czesci
zamiennych!

Nowos¢ na rynku: LuK RepSet® 2CT.

Podwéjne suche sprzegto jest coraz bardziej popularne —
wsrdd wszystkich renomowanych producentéw samochodéw.
LuK RepSet® 2CT to nowy unikalny zestaw naprawczy, ktory jest
juz dostepny na niezaleznym rynku czeSci zamiennych.

Badz gotowy - JesteSmy po Twojej stronie!

Potencjat roénie z dnia na dzief. Z LuK RepSet® 2CT jesteS w petni
przygotowany do napraw. LuK RepSet® 2CT jest kompletnym
zestawem, zawierajgcym wszystkie niezbedne czesci montazowe
i jest wsparty ofertg narzedzia specjalnego oraz programem
szkoleniowym wraz z odpowiednimi materiatami pomocniczymi.
Nasza troska o udang naprawe - w teorii i praktyce.

Portal warsztatowy:
WWW. REPEJPERT.COM

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.pl

SCHAEFFLER

AUTOMOTIVE AFTERMARKET

K € Fac



PROFESJONALNE
NARZEDZIA
DLA WARSZTATOW
Y TEXA

AKTUALIZUJ SWOJE
MOZLIWOSCI

Najnowsze wersje
oprogramowan TEXA:
CAR 54 - TRUCK 32
BIKE 21 - MARINE 7
do AGRI 10 CONSTRUCTION
GRATIS

CALL CENTER
GRATIS

www.texapoland.pl

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014
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Automechanika 2014

— zaproszenia na firmowe stoiska

Gates:

stoisko B91 w hali 2

Goscie odwiedzajacy te firme
bedg mie¢ mozliwo$¢ pozna-
nia nowych narzedzi opraco-
wanych z my$lg o warsztatach
i firmach handlowych. Zapre-
zentowana zostanie tez nowa
oferta interaktywnych ustug
oraz  asortyment  paskow,
komponentow  metalowych
i zestawow do samochodow
uzytkowych. Pracownicy eu-
ropejskiego zespotu Gatesa
ds. zarzadzania sprzedazg

oraz szkoleniowcy techniczni
chetnie i wyczerpujgco od-
powiedzg na wszelkie pytania.

ZF Services:

stoiska A91 w hali nr 3

i D38 w hali nr 9 oraz eks-
pozycja plenerowa
Prezentowane bedg najnowsze
firmowe osiggniecia w dziedzi-
nie uktadéw przeniesienia na-
pedu, zawieszen i systemow
kierowniczych marek Sachs,
Lemforder, ZF Lenksysteme
i ZF Parts, a wérdd nich pierw-
sze na rynku modularne amor-

Zaprosili nas

PZL-Sedziszow — na konferencje
prasowg poswigcong jubileuszowi
75-lecia istnienia fabryki i rebrandin-
gowi marki (Sedziszow Matopolski,
30 sierpnia).

Delphi — na tradycyjne spotkanie
w siedzibie firmy DPSS (Btonie, k.War-
szawy; 4 wrze$nia).

Na konferencje prasowe lub/i do od-
wiedzenia stoiska na targach Auto-

tyzatory do pojazdéw osobo-
wych oraz bogata kolekcja cze-
$ci zamiennych ZF o jakosci
OE. Eksperci ZF przedstawig
innowacyjne koncepcje warsz-

tatu, serwisowania i procedur
naprawczych. Przewidziano tez
liczne imprezy towarzyszace,
w tym konkursy z atrakcyjnymi
nagrodami.

Johnson Controls:
stoisko C41 w hali 3.1
Znany producent akumulato-
réw, Johnson Controls Power
Solutions, zaprezentuje nowg
game modeli Varta, w ktérej
najwazniejszg nowoscig jest
trio akumulatorow AGM i EFB
w liniach Black, Blue i Silver,
nalezacych do rodziny Var-
ta Dynamic. Goscie majg tez
szanse zapoznaé sie z pro-
gramem Serwisowym nowej
generacji Varta Start-Stop Ser-
vice Program i urzadzeniem
serwisowym VSSP 2.1, umoz-
liwiajagcym  przeprowadzenie
szybkie] wymiany akumulatora
w samochodach najnowszej
generaciji.

mechanika we Frankfurcie nad Menem:
Shaeffler — Forum, st. A01, 16 wrzesnia,
godz. 15.00, Sogefi — Messetower,
16 wrzesnia, godz. 18.00; NGK — hala
3.0, st. B51; 16 wrze$nia, godz. 18.15;
Borg & Beck — hala 5.1, st. C58;
17 wrzesnia, godz. 10.00; HC Cargo
— hala 3.0, st. C31; 16-20 wrzesnia;
Launch —hala 8.0, st. A95; 18 wrze$nia,
wieczor; ATH-Heinl — hala 8, st. 41.

Emmetec:

stoisko DO1 w hali 3.0
Firma Emmetec, specjalizuja-
ca sie w produkcji narzedzi,
czesci zamiennych do amor-
tyzatoréw i sprzetu do ich
napraw, zaprasza na pokazy
nowych stanowisk do badania
amortyzatordéw i urzadzen te-
stujgcych pompy hydraulicz-
ne. Zacheca do zapoznania
sie z informacjami na temat
systemu Vinci sfuzacego do
kontroli kolumn EPS, nowy-
mi  katalogami  firmowymi
i z ofertg tysiecy nowych cze-
$ci zamiennych.

Delphi Product
& Service Solutions:
stoisko A51 w hali 2

G

.

Firma zaprezentuje nowe pro-
dukty i ustugi, obejmujace
ukfad kierowniczy, zawiesze-
nie, klimatyzacje, ukfad ha-
mulcowy i sterownik wirysku,
jak rowniez systemy dla pojaz-
déw uzytkowych (CV). W dniu
16 wrzesnia o godz. 15:00
dyrektor Philippe Desnos po-
prowadzi doroczng konferen-
cje prasowa, na ktorej dokona
przegladu nowosci od DPSS
i przeprowadzi interaktywng
demonstracje wyposazonego
w najnowocze$niejsze tech-
nologie pojazdu Delphi OE
oraz jego powigzan z ryn-
kiem wtérnym. Prezentacje
na stoisku bedg wzbogacone
o interaktywne ekrany dotyko-
we z petng gamg produktow,
technologie OE, wyswietlacze
diagnostyczne oraz konkursy
Z nagrodami.

FOT. DELPHI. GATES, ZF SERVICES

Great finish. Fast.

Nowy Lesonal Basecoat WB GT

Dziataj szybko z zachowaniem najwyzszych standardow i jakosci.

Innowacyjny lakier bazowy Lesonal Basecoat WB GT zapewnia doskonaty efekt koncowy.
Szybko. Kazdy rodzaj naprawy. Proste proporcje mieszania. Niewidoczne cieniowanie.
Krétki czas odparowywania. Petna kontrola nad kolorem i procesem.

Zwigksz wydajnos¢ pracy Twojego warsztatu.

Zarabiaj z nowym lakierem bazowym Lesonal Basecoat WB GT

Wytaczny Partner Handlowy w Polsce:

PRIMAKOLOR Car Refinishes Sp.z o.0.
ul. Struzanska 38

05-126 Katy Wegierskie
www.primakolor.pl

tel.: +48 503 196 600, +48 797 491 647

PRIMAKOLOR

CAR REFINISHES

Wiecej informacji znajduje sie na stronie www.lesonal.com

AkzoNobel
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Nowa odlewnia Brembo
w Dabrowie Gornicze)

Brembo w motocyklach Moto Guzzi, co
w krotkim czasie zapewnito ich dostaw-
¢y pozycje europejskiego lidera na rynku
jednosladow.

Trzy lata pdzniej sam Enzo Ferrari
wprowadzit hamulce Brembo do swego
prestizowego modelu Formuty 1, dzieki
czemu szybko staty sie one popularne
i w innych markach samochodéw wy-
$cigowych. Podjete na poczatku lat 80.
ubiegtego wieku prace nad innowacyj-
nymi produktami i procesami techno-
logicznymi przyniosty w efekcie nowg
konstrukcje zaciskéw hamulcowych wy-
konywanych z aluminium. Od tego czasu
wyposaza W nie wszystkie swe modele
Porsche, a z czasem do grona ich statych
odbiorcéw dotgczyty marki  Mercedes,
Lancia, BMW, Nissan i Chrysler. Réwniez
w latach 80. firma Brembo zostata stra-
tegicznym dostawcg podzespotéw hamul-
cowych do pojazdéw uzytkowych Iveco,
Renault Industrial Vehicles oraz Mercedes.

Obecnie Brembo jest globalnym kon-
cernem dynamicznie, umacniajacym swa
pozycje na wszystkich kontynentach. Ma
4 centra badawczo-rozwojowe, 19 zakta-
déw produkeyjnych i 22 oddziaty handlo-
we. W placéwkach tych, rozlokowanych _ :
od Stanéw Zjednoczonych po Japonie, —=E )
przez Brazylie, panstwa europejskie, NOWY ZAKEAD ODLEWNICZY W DABROWIE GORNICZE]

Indie i Chiny, zatrudnia tacznie ponad

ROZWOJ SPRZEDAZY I’RODUKTOW BREMBO W OSTATNIM
DZIESIECIOLECIU (WARTOSC W MILIONACH EURO)

GOSPODARZE PRASOWEGO SPOTKANIA W DABROWIE GORNI-
CZEJ, OD LEWEJ: RICHARD SORIANO, MARCO MORETTI, MO-
NICA MICHELINI, MAREK JELEN, EWA BURDZINSKA, TOMASZ

SKRZESINSKI

INNOWACYJNE TAR-
CZE HAMULCOWE
BREMBO: CHRO-
NIONE POWLOKAMI
UV (Z LEWE]) ORAZ
LEKKIE STALOWO-
ZELIWNE

FIRMA BREMBO ZORGANIZOWAEA 10 LIPCA 2014 ROKU W SWEJ
NOWE]J FABRYCE W DABROWIE GORNICZEJ SPOTKANIE Z PRZED-
STAWICIELAMI MEDIOW BRANZOWYCH. W JEGO RAMACH ODBYLY SIE
KONFERENCJA PRASOWA ORAZ ZWIEDZANIE LINII PRODUKCJI TARCZ
HAMULCOWYCH

TECHNICZNE NOWOSCI Z FIRMOWE] OFERTY PRZEDSTAWIL
GOSCIOM MARIUSZ GEBKA — DYREKTOR PRODUKCJI ZAKEADU
TARCZ

Fakty przedstawione w czesci konferen-
cyjnej i bezposredni kontakt z nowo-
czesnymi technologiami  wytwérczymi
potwierdzity wiodacg role tego, globalne-
g0 juz koncernu we wszystkich kierun-
kach rozwoju motoryzacyjnych systemow
hamulcowych — zaréwno w odniesieniu
do tworczej wspotpracy z renomowanymi
producentami pojazdéw, jak i w zaopa-
trywaniu rynku czesci zamiennych.

Swiatowa kariera rzemieslniczej firmy
Firme Brembo zatozyt w 1961 roku
Emilio Bombassei, ojciec jej obecnego

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014

prezesa — Alberta. Poczatkowo ten nie-
wielki rodzinny warsztat mechaniczny
w poblizu Bergamo zajmowat sie dzia-
falnoscig ustugowa, lecz jego bogate do-
$wiadczenie i mozliwosci wykonawcze
szybko znalazty uznanie uzytkownikdéw
pierwszych wtoskich tarcz hamulco-
wych dostarczanych na rynek wtérny.
Potem zaczeli je zamawiaC takze klien-
ci przemystowi, a wérdd nich jako jedna
z pierwszych stawna marka Alfa Romeo,
importujgca wczesniej te podzespoty
z Wielkiej Brytanii. W roku 1972 roz-
poczat sie fabryczny montaz hamulcow

7 tysiecy os6b, z czego az 10 procent
stanowig inzynierowie. W rozw¢j firmy
inwestowane jest co roku 5 procent jej
globalnego przychodu.

Oprécz elementéw uktadéw hamul-
cowych firma zajmuje sie obecnie two-
rzeniem samochodowych  systemow
bezpieczenstwa biernego i rozmaitych
rozwigzan mechatronicznych. Do naj-
Swiezszych  innowacji  technicznych
Brembo w zakresie konstrukcji tarcz
hamulcowych nalezy pierwsze na rynku
aftermarketowym zastosowanie w nich
powtok ochronnych utwardzanych pro-

FOT. BREMBO

FOT. FOT. BREMBO, ARCHIWUM

mieniami UV oraz az 15-procentowa
redukcja masy tych podzespotéw dzieki
nowatorskiemu tgczeniu ich zeliwnych
pierscieni ciernych ze stalowymi cze-
$ciami $rodkowymi. W ciggu ostatnich
dwéch lat firma Brembo potroita liczbe
malowanych tarcz hamulcowych, po-
czatkowo dostarczanych tylko dla eks-
kluzywnych modeli samochodéw. Teraz
oferta ta obejmuje wiekszo$¢ pojazdéw
eksploatowanych na europejskich dro-
gach. Stalowo-zeliwne tarcze hamulco-
we sg efektem partnerskiej wspdfpracy

z Daimlerem. Uzyskana w nich oszczed-
no$¢ masy wynika z faktu, ze ich $rod-
kowa cze$¢ mocujgca moze miec sta-
lowe $cianki o grubosci tylko 2,5 mm
zamiast 7,9-9 mm koniecznych w przy-
padku wyrobow zeliwnych.

Brembo w Polsce

Pierwszg swg nowoczesng odlewnie
w Dabrowie Gdrniczej firma uruchomita
w roku 2006 i niemal natychmiast przy-
stgpita tam do budowy nastepnego, jesz-
cze nowoczesniejszego zaktadu odlewni-

czego. Jego otwarcie podwoito dotych-
czasowg produkcje tarcz hamulcowych
i utatwito ich dostawy dla klientéw z Nie-
miec, Francji, Wielkiej Brytanii i Wtoch,
wytwarzajacych pojazdy w swych za-
ktadach na terenie Europy Wschodniej
i Centralnej.

W sumie ztozone z dwdch niezalez-
nych zakfadéw centrum produkcyjne
Brembo w Dabrowie jest najbardziej
nowoczesng i najwiekszg odlewnig tarcz
hamulcowych na $wiecie. Zatrudnia

facznie 1200 os6b. Nowy budynek liczy —

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014
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ZELIWO O PRECYZYJNIE USTALONYM SKLADZIE
PO AUTOMATYCZNYM WYTOPIE TRAFIA DO

ODLEWNICZYCH TYGLI

PEYNNY MATERIAL PRZYBIERA KSZTALTY PRO-
DUKTOW DZIEKI WCZESNIE] PRZYGOTOWANYM
FORMOM

ISTOTA ODLEWANIA, CZYLI WYPEENIANIE FORMY METALEM, JEST OD WIEKOW
NIEZMIENNA, POSTEP DOTYCZY TECHNICZNEGO OPRZYRZADOWANIA TE] OPERAC]I

BEZPOSREDNIE INTERWENCJE ODLEWNIKOW
BYWAJA I DZISIA] KONIECZNE, LECZ PRZEBIE-
GAJA Z UZYCIEM NOWOCZESNYCH SRODKOW
OCHRONNYCH

... JEDNAK NIE NADAJA SIE JESZCZE DO DALSZE]
OBROBKI BEZ POPRAWEK WPROWADZANYCH
RECZNIE

OSTATECZNY KSZTAET UZYSKUJE TARCZA
PO AUTOMATYCZNE] OBROBCE SKRAWANIEM,
A JEJ JAKOSC KONTROLOWANA JEST BARDZO
DOKLADNYM SPRZETEM POMIAROWYM

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014

PO NAPEENIENIU FORMY KONTROLE
NAD DALSZYM PRZEBIEGIEM ODLEWNI-
CZEGO PROCESU PRZEJMUJA ROBOTY

SUROWE ODLEWY OSTUDZONE
1 OCZYSZCZONE Z FORMIERSKIEGO
PIASKU AUTOMATYCZNIE OPUSZCZAJA

LINIE PRODUKCYJNA...

ponad 0,5 km dtugosci i az 9 hektaréw
powierzchni. Ani wewnatrz, ani z ze-
wnatrz nie przypomina tradycyjnych, za-
kopconych giserni, zasypujacych okoli-
ce pytem z koksowych zeliwiakéw. Caty
proces hutniczo-odlewniczy przebie-
ga tutaj w hermetycznie zamknietych
i w petni zautomatyzowanych ciggach
technologicznych. Jego walory eko-
logiczne liczg sie szczegblnie przy gigan-
tycznej skali realizowanej produkcji, kto-
rg oblicza sie na 140 000 ton rocznie.
Potrzebna do tego moc wszystkich za-
instalowanych urzadzen wynosi 55 MW.
Do ich wytacznie elektrycznego zasilania
stuzg specjalne linie energetyczne o na-
pieciu 110 000 V.

Nowy zaktad w Dabrowie dziata zgod-
nie z najnowoczesniejszymi zasadami
minimalizacji ilosci odpadéw i maksy-
malnego odzysku energii. W zwigzku

z tym ciepto pobierane podczas chtodze-
nia piecéw jest ponownie wykorzystywa-
ne do celéw grzewczych, odzyskiwane
piaski formierskie sg poddawane skom-
plikowanej technologicznie regeneracii,
a procesy termiczne skutecznie oddziela
od atmosfery system najnowocze$niej-
szych filtréw.

Wysokg jako$¢ produkowanych czesci
zapewnia juz sam system zautomatyzo-
wanej obrobki i uzyte w nim najlepsze
rozwigzania technologiczne, np. metoda
Srutowania w przypadku czyszczenia su-
rowych odlewdéw, samoczynna kontrola
stanu odlewniczych form itp. Towarzysza
temu liczne stanowiska miedzyoperacyjnej
(na kazdym etapie wytwarzania) i finalnej
kontroli, obstugiwane przez doskonale
przygotowanych specjalistéw, dysponu-
jacych bardzo precyzyjnym sprzetem
pomiarowym.

FOT. BREMBO, ARCHIWUM

Pokonaj mrok

Podczas rajdu nie ma miejsca na btedy. Jesli najblizsze
miasteczko jest oddalone o setki kilometrow, trzeba miec
pewnosc¢, ze wszystko dziata jak nalezy. Nasze profesjo-
nalne lampy warsztatowe w technologii LED zostaty za-
projektowane tak, aby zapewni¢ doskonate oswietlenie
kazdego obiektu z maksymalng precyzjq i utatwic wyko-
nanie okreslonej pracy. Tak wiec, bez wzgledu na to, jak
trudna jest sytuacja w ktorej wystawiasz swoje umiejet-
nosci na probe, mozesz by¢ pewny, ze masz odpowiednie
narzedzia do pracy.

innovation+4you

of automotive lighting

Profesjonalne lampy warsztatowe LED

PHILIPS

PHILIPS
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Szansa na nowych klientow!

TAREK HAMED

Oprécz pewnych dodatkowych korzysci
finansowych tego rodzaju prace przyno-
szg warsztatom znacznie wigksze pozytki
marketingowe, gdyz pozwalajg zaprezen-
towa¢ nowemu klientowi wszechstronny
profesjonalizm odwiedzonej przez niego
placowki.

Warunkiem wstepnym skutecznego
prowadzenia takiej dziatalnosci jest do-
bre zaopatrzenie warsztatu w zarowki,
zaréwno te do reflektoréw przednich (H4/

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014

TRADE MARKETING MANAGER CE
PHILIPS LIGHTING POLAND SA AUTOMOTIVE

H7), jak i do $wiatet pozycyjnych oraz po-
zostatych zewnetrznych. Warto przy tym
oferowa¢ klientom markowe produkty
uznanych firm, poniewaz maja one dfuz-
szg zywotno$¢, co kojarzone jest zawsze
z wysoka jakoscig ustugi. Do$wiadczeni
producenci majg w swojej ofercie spe-
cjalne zestawy zaréwek dla warsztatow.
Z kolei tanie zarowki zwykle przepalajg
sie szybciej, a w takim przypadku czes¢
negatywnych emocji zwigzanych z kolej-
ng usterkg zostaje pod$wiadomie zapa-
mietana jako mankament warsztatu. Do-
tyczy to szczegdlnie tanich zamiennikéw
lub wrecz podrébek lamp ksenonowych,
ktére mimo fatalnych parametréw majg
stosunkowo wysokie ceny. Sprzedaz ta-
kich produktéw jest na dtuzszg mete dla
warsztatu nieoptacalna.

Oferta firmy Philips

Producent ten proponuje warsztatom
6 linii zarowek H1/H4/H7. Trzy z nich
odznaczajg sie silniejszym w stosunku
do rynkowych standardéw strumieniem
$wiatta. Sg tg to linie Vision (+30%),
VisionPlus (+60%) i X-treme Vision
(+100%). Z kolei zaréwki Philips Long-
Life EcoVision przy standardowym stru-
mieniu $wiatfa majg az czterokrotnie dtuz-
szg zywotnos¢. Ostatnie dwie linie stuzg
personalizacji samochodu. Tak wiec zaréw-
ki BlueVision Ultra $wiecg mocnym, biafo-
niebieskawym $wiattem o barwie zblizo-
nej do emitowanej przez lampy ksenono-

PRZEPALENIE SIE ZAROWKI W REFLEKTORZE TO BARDZO IRYTUJACA
AWARIA DLA KIEROWCY, A W DODATKU CORAZ TRUDNIEJSZA DO SAMO-
DZIELNEJ NAPRAWY. DLATEGO ROSNIE LICZBA TAKICH ZLECEN OTRZY-
MYWANYCH PRZEZ PROFESJONALNE WARSZTATY

we, a zarowki ColorVision zapewniajg ko-
lorowg poswiate w reflektorze (do wyboru
kolory: niebieski, zielony, z6tty i fioletowy),
co daje ciekawy efekt estetyczny. Zaréwki
te majg homologacje i moga by¢ legalnie
montowane w samochodach. Co wiecej,
emitujg 60% wiecej $wiatfa niz standar-
dowe zaréwki samochodowe.

Profesjonalna diagnostyka
Przystepujac do wymiany zaréwki, dobry
mechanik wie, ze w zaleznosci od mode-
lu auta czynno$¢ ta moze by¢ albo cat-
kiem fatwa, albo bardzo skomplikowana.
Klienci trafiajg do warsztatow przewaznie
w tym drugim przypadku, liczac na pro-
fesjonalne rozwigzanie problemu. Trudno
jednak, by warsztatowy personel znat na
pamie¢ prawidfowe sposoby wymiany
zarowek we wszystkich modelach samo-
chodéw jezdzacych po naszych drogach.
Lepiej wiec zacza¢ od zapoznania sie z in-
strukcja, niz kompromitowac sie nieuda-
ng lub zbedng probg demontazu jakiego$
elementu, by w koncu znalez¢ (lub nie!)
znacznie fatwiejszy dostep do reflektora,
na przyktad od strony wneki nadkola.
Jednak sama wymiana zaréwki — o ile
klientowi nie $pieszy sie bardzo — to tyl-
ko powierzchowne zatatwienie sprawy.
Profesjonalista powinien przy tej okazji
zaproponowa¢ szybka kontrole uktadu
o$wietlenia samochodu tak, aby samo-
chéd opuszczajacy warsztat byt pod tym
wzgledem w petni sprawny.

FOT. PHILIPS

FOT. PHILIPS
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Prawidtowy przebieg przegladu
Najpierw trzeba sprawdzi¢ potaczenia
elektryczne wymienianej zardéwki, czy-
li przyjrze¢ sie, w jakim stanie sg sty-
ki Kkostki zasilajgcej. Ich zabrudzenie
i/lub skorodowanie zwieksza oporno$¢
kontaktu i kostka zaczyna sie grza¢, co
je] wady dodatkowo pogtebia. Dlatego
przed montazem nowej zaréwki nalezy
oczysci¢ styki kostki i dodatkowo spry-
ska¢ je specjalnym $rodkiem popra-
wiajgcym kontakt elektryczny. Dobrze
jest tez sprawdzi¢ potaczenie ujemne
(,mase”), gdyz ograniczona jego prze-
wodno$¢ zakféca prace catego uktadu
o$wietlenia zewnetrznego (np. wiacza-
nie sie jednego kierunkowskazu razem
ze $wiattem stop itp.).

Jesli w samochodzie stosowane byty
zardwki o podwyzszonej mocy, ktérych
nie wolno uzywac¢ na drogach publicz-
nych, mogto doj$¢ do nadtopienia izola-
cji kostek zasilajgcych. Przed zamonto-
nalezy wymieni¢ na nowa.

Kolejng czynnoscig jest sprawdzenie
dziatania catego o$wietlenia. O ile prze-
palong zaréwke gtéwnego reflektora za-
uwazyc¢ jest fatwo, o tyle usterki Swiatet
pozycyjnych i kierunkowskazéw czesto
sg przez kierowcow niedostrzegane. Na-
lezy zatem wykona¢ dokfadng kontrole
wszystkich punktéow $wietlnych wraz
z o$wietleniem tylnej tablicy rejestracyj-
nej. W przypadku przednich reflektorow

dyskwalifikujgcg wada sa nie tylko prze-
palone zarowki, lecz takze zmatowiate
szyby wykonane z poliweglanu i po-
wierzchnie odbty$nikéw (czasem wrecz
skorodowane).

Nastepnie sprawdza sie o$wietlenie
wewnatrz kabiny, czyli dziatanie lam-
pek o$wietlajgcych wnetrze, zardwek
podéwietlajgcych  elementy  kokpitu
i zestawu wskaznikéw. Nalezatoby tak-
ze sprawdzi¢, czy w o$wietleniu kabi-
ny zastosowano odpowiednie zardwki.
Mimo stosowanych w nich specjalnych
obsadek bardzo czesto zdarzajg sie tam
amatorskie przerébki, mogace by¢ po-
wodem niesprawnos$ci catej instalacji
elektrycznej.

Jesli przepalenie sie zaréwki pocigga
za sobg spalenie bezpiecznika, jest to
pierwszy sygnat, ze co$ ztego dzieje sie
w instalacji elektrycznej. Jest wowczas
duze prawdopodobienstwo, ze wkrot-
ce ulegnie awarii ktéry$ z podzespo-
téw bardziej kosztownych w naprawie.
Takich problemoéw nie mozna lekcewa-
zy¢ poprzez wymiane bezpiecznika na
mocniejszy w stosunku do zalecen pro-
ducenta pojazdu podanych w instrukcji
obstugi oraz na pokrywie zespotu bez-
piecznikow.

Badanie napiecia tadowania od-
powiednim przyrzadem trwa dostow-
nie moment, a moze szybko wyjasnic¢
poprzednio wspomniane watpliwosci.
Zignorowanie nieprawidtowego dziata-

nia regulatora napiecia przy alternatorze
moze wkrétce spowodowad powazniej-
szg awarie. Dlatego trzeba o tej usterce
niezwfocznie poinformowac klienta.

Sprawdzenie dziatania mechanizmu
poziomowania reflektoréw tez nie jest
operacjg pracochtonng ani dfugotrwa-
3. Wystarczy przy wigczonym zapfonie
przestawia¢ pokretfo wysokosci Swiatet,
by stwierdzi¢, czy oba reflektory dziatajg
prawidtowo. Jesli samochéd wyposa-
zony jest w $Swiatta ksenonowe, ktore
poziomujg sie automatycznie, do dia-
gnostyki konieczny bedzie odpowiedni
tester. Jednak nawet w tym przypadku
awarie mozna szybko wychwyci¢ na
podstawie sygnatow lampki ostrzegaw-
czej w zestawie przyrzadéw. Dodatkowo
mozna wykona¢ szybki test polegajacy
na chwilowym obcigzeniu tylnej osi sa-
mochodu — $wiatfa powinny od razu za-
reagowac na zmieniony kat pochylenia
nadwozia. Brak reakcji oznacza awarie.

W $wiattach ksenonowych standar-
dem sg takze spryskiwacze reflektorow,
wiec réwniez ich dziatanie nalezy skon-
trolowac, gdyz zabrudzona z ich powo-
du szyba moze by¢ przyczyna o$lepiania
innych kierowcow na drodze.

Kazdy warsztat powinien mie¢ przy-
rzad do ustawiania $wiatet, by korzystac
Z niego po kazdej wymianie zarowek re-
flektorow przednich. Tylko wtedy mamy
pewno$¢, ze droga przed samochodem
bedzie optymalnie o$wietlana. [ |

e>

JANMOR Wejdz na WWW.janmor.pl

Juz jest dostepny nowy katalog
przewodoéw i cewek zaptonowych JANMOR
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Przewody zaptonowe na jesien

DYREKTOR HANDLOWY
JANMOR

e

JANMOR

Uszkodzenie przewodéw zapfonowych
moze by¢ skutkiem wielu czynnikéw. Po
pierwsze, gwaftowne skoki temperatu-
ry (jesienig temperatura nocg spada do
ok. 0°C, a po uruchomieniu i rozgrzaniu
sie silnika wzrasta w jego poblizu o kilka-
dziesigt stopni) mogg przyczyni¢ sie do
awarii. Niekorzystne oddziatywanie majg
takze zmiany wilgotnosci powietrza. Sta-
tym powodem eksploatacyjnego zuzycia
tych elementéw sag silne drgania prze-
noszone z silnika, a za incydentalne,

TOMASZ CHROMINSKI

cho¢ tez zawsze prawdopodobne, trzeba
uznac ryzyko ich uszkodzenia wskutek
np. wycieku oleju, ktéry wptywa niszcza-
co na izolacje przewodéw. Zdarzajg sie
rowniez przypadki uszkodzenia przewo-
du ,od $rodka”, na przykfad na skutek
przecigzen elektrycznych wywotanych
niesprawnosciag $wiec zaptonowych.

Niesprawne przewody zaptonowe
to jesienig przede wszystkim kfopot
z rozruchem zimnego silnika, zwtaszcza
w deszczowe dni. Przy zwiekszonej wil-
gotnosci powietrza uszkodzona izolacja
kabla znacznie zwieksza ryzyko wysta-
pienia ,przebicia” i braku odpowiednio
silnego impulsu pragdowego na Swiecy
zaptonowej, co w konsekwencji moze
albo catkowicie unieruchomi¢ silnik,
albo spowodowac jego nieréwnomierng
prace, czyli tzw. gubienie cykli w po-
szczegdblnych cylindrach.

Jak zatem przygotowac¢ samochod do
Sezonu jesienno-zimowego i skutecznie
uwolni¢ klienta od wyzej wspomnianych
przykrych niespodzianek? W przypadku
samochodoéw regularnie serwisowanych
w tym samym warsztacie trzeba pamie-
ta¢, iz przewody zaptonowe majg ogra-
niczong trwatos$¢, wynoszaca zwykle od

ZBLIZA SIE JESIEN, CZYLI PORA ROKU, W KTORE] NAWET NAJMNIEJSZA
NIESPRAWNOSC UKEADU ZAPLONOWEGO W AUCIE MOZE JE CALKOWICIE
UNIERUCHOMIC, ZWEASZCZA GDY USTERKA TA DOTYCZY PRZEWODOW
WYSOKIEGO NAPIECIA

30 do 50 tys. km przebiegu pojazdu.
Dlatego wygodnie jest przyja¢ zasade
ich réwnoczesnej wymiany ze $wiecami
zaptonowymi. Przestrzeganie takich ser-
wisowych cykli pozwala wyeliminowac
sytuacje, w ktérych nowoczesne auto
odmawia kierowcy postuszenstwa.

Wybierajac przewody zaptonowe do
konkretnego samochodu, nalezy zawsze
kierowa¢ sie ich jakoscig. Firma Jan-
mor, polski producent z ponad 25-letnig
tradycjg, ma w swojej ofercie przewody
0 najwyzszej jakosci, wyposazone w izo-
lacje i ostony silikonowe oraz rdzenie
miedziane lub ferromagnetyczne. Wio-
dacy produkt firmy, czyli przewody za-
ptonowe Proline, doskonale nadaje sie
zaréwno do pojazdéw zasilanych ben-
zyna, jak i do bardziej wymagajacych
silnikéw z instalacjami gazowymi LPG/
CNG. Klasa ISO E i F w izolacji z siliko-
nu oraz optymalne terminale sg zdolne
pochtfania¢ dodatkowe ciepto wytworzo-
ne na $wiecy zaptonowej przy zasilaniu
gazem. Rekordowa na rynku liczba refe-
rencji pozwala wybrac¢ z oferty pabianic-
kiego producenta przewody optymalne
dla kazdego samochodu jezdzgcego po
polskich drogach.

naprawa w Internecie:
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_ diagnostyki bezprzewodowej

Nowosc
2014!

KTS 440
Kompletny zestaw do

—
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KTS 440: nowy tablet DCU100 z modutem KTS540.

Cechy tabletu DCU100: krotki czas wtaczania, panoramiczny ekran
kolorowy 10” dotykowy, procesor Intel Atom N2600 1.6 GHz DualCore,
system Windows 7 POSReady, pamiec¢ operacyjna 2 GB, dysk twardy 320
GB, akumulator litowo-jonowy, Bluetooth i WLAN.

Diagnostyka i czesci: to oferuje tylko Bosch

BOSCH

Technologia blizej nas

www.bosch.pl
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Awaria hamul

DYREKTOR ZARZADZAJACY
TEXA POLAND

HAMULEC NIE DZIALA

Wiadomo, ze w nowych modelach sa-
mochoddéw wykonanie nawet pozornie
prostych operacji naprawczych wymaga
uzycia specjalistycznych narzedzi, do
ktorych nalezy przede wszystkim elek-
troniczny sprzet diagnostyczny wraz
z odpowiednim oprogramowaniem. Z po-
czatku dotyczyto to tylko silnikéw stero-
wanych za pomocg programowalnych
procesoréw z funkcjg samodiagnozy.

Z czasem podobne urzadzenia zaczety
przejmowac kontrole nad innymi zespo-
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BARBARA MASEOWSKA

tami pojazddéw. Pojawit sie wiec problem
wzajemnej ich komunikacji, ktérego roz-
wigzaniem okazaty sie informatyczne ma-
gistrale CAN i LIN, bedace odpowiedni-
kiem Internetu w skali jednego samocho-
du. Pozwolity one na znaczne uproszczenie
cafej instalacji elektrycznej pod wzgledem
okablowania, a roéwnoczesnie stworzyty
warunki do ,elektronizacji” systeméw do-
tychczas wybitnie mechanicznych.

Takim obszarem samochodowej tech-
niki jest uktad hamulcowy, w ktérym

ca elektrycznego

ZASADY POSTEPOWANIA W TAKICH SYTUACJACH MOZNA PRZEDSTAWIC
NA PRZYKEADZIE SAMOCHODU VOLKSWAGEN PASSAT 1.9 TDI (3C2),
W KTORYM SWIECI SIE KONTROLKA HAMULCA PARKINGOWEGO, A SAM

pierwszym zastosowaniem elektroniki
byty systemy ABS stanowigce baze dla
innych rozwigzan optymalizujgcych pro-
ces hamowania. W koncu elektryczno-
elektroniczne staty sie nawet hamulce
postojowe, obsfugiwane wczesniej recz-
ng dzwignig i prostym mechanizmem lin-
kowym. Dzi$ istniejg rézne konstrukcyjne
odmiany tych elektrycznych hamulcéw
postojowych. Na przyktad w samocho-
dach Renault silnik elektryczny stuzy
do naciggania tradycyjnej linki hamulca

FOT. TEXA
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recznego. Z kolei w konstrukcjach Volks-
wagena silniki elektryczne umieszczane
sg bezposrednio w hamulcowych za-
ciskach, gdzie poprzez mechanizmy $ru-
bowe powodujg docisk klockéw do tarcz.

We wszystkich takich systemach ak-
tywacja hamulca recznego nastepuje
za pomocyg elektrycznego przycisku lub
po przestawieniu w pozycje parkingo-
wa gtéwnego wyfacznika elektrycznego
(tzw. stacyjki) albo dzwigni automatycz-
nej skrzyni biegéw.

W  bardzo popularnym samocho-
dzie w Polsce — VW Passacie 2.0 TDI —
stosowany jest elektryczny hamulec par-
kingowy systemu EPB. Do jego wtasci-
wej obsfugi niezbedny jest odpowiedni

TYLNY ZACISK HAMULCOWY STOSOWA-
NY W SAMOCHODACH VOLKSWAGEN

sprzet diagnostyczny, np. Navigator TXT's
Texa. Bez niego proby dokonania zwyktej
wymiany klockéw hamulcowych lub ja-
kiekolwiek inne ingerencje w system ha-
mulca postojowego powodujg Swiecenie
kontrolki w zestawie wskaznikdéw i po-
jawienie sie w pamieci elektronicznego
sterownika zapisu dwdéch btedéw zwigza-
nych z nieprawidtowg pozycja ttoczka ha-
mulcowego. Ich kody to: 02426 dla za-
cisku lewego tylnego i 02427 dla zacisku
prawego tylnego. W tej sytuacji powinny
zostaé wykonane wszystkie czynnosci
przewidziane w procedurze standardowej
wymiany klocow, niezaleznie od tego, czy
rzeczywiscie zamontowane zostaty nowe
klocki.

Procedura wymiany klockéw hamul-
cowych z wykorzystaniem oprogramowa-
nia IDC4 Car Plus v54 dla samochoddéw
osobowych rozpoczyna sie, jak zwykle,
od wyboru marki i modelu obstugiwa-
nego pojazdu. Nastepng czynnoscig jest
otwarcie zaciskéw hamulcowych. Nie
wolno wykonywac¢ tego z uzyciem me-

achody esabome [WOUKSWAGEN |Passat [05210] (3C5) Variant 13,0 10v T
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Zamkniecie klockéw hamulcowych

FUNKC]JI, NIZEJ: RODZAJE DOSTEPNYCH CZYNNOSCI

chanicznej sity, gdyz w ten sposob spo-
woduje sie kosztowne uszkodzenie tych
elektrycznie sterowanych podzespofow.
Dlatego najpierw nalezy zastosowac wy-
brang z menu programu elektroniczng
procedure odblokowania zaciskéw ha-
mulcowych, a dopiero potem mechanicz-
nie cofngc ich ttoczki do pozycji wyjscio-
wej, by mozna byfo zatozy¢ nowe klocki.

Po zamontowaniu nowych klockow
hamulcowych, nalezy zamkna¢ zaciski
i uruchomic¢ kolejng opcje: ,dostosowanie
klocow hamulcowych”, wprowadzajac
tym samym odpowiednig konfiguracje do
sterownika ECU tego systemu w pojez-
dzie. Pominiecie stosownych ustawien
natychmiast spowoduje pojawienie sie

btedéw. Jak wida¢ na zafgczonej ilustra-
cji, wszystkie aktywacje umozliwiajgce
przeprowadzenie pefnej procedury wy-
miany klockéw hamulcowych sg w menu
programu dostepne. Po prawidtfowo prze-
prowadzonej operacji wymiany klockow
(czy tez ich rekonfiguracji) nalezy wyko-
na¢ wykasowanie kodéw usterek.

Po elektrycznym otwarciu zaciskow
hamulcowych ich ttoczki cofajg sie
w bardzo ograniczonym zakresie, wystar-
czajacym jedynie do wyjecia klocéw. Dal-
szy, niezbedny powrotny ruch ttoczkéw
nalezy wymusi¢ recznie. Zaniechanie tej
czynnos$ci skutkuje pojawieniem sie bfe-
doéw, a hamulec parkingowy woéwczas nie
dziafa. [ |

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014

IDC4 v.54.0.0 %

O S S S M AL

REGULACIE™T ¢




SAMOCHODOWE INSTALACJE ELEKTRYCZNE

Nowe generacje
cewek zaptonowych

MARKETING MANAGER
GG PROFITS

Urzadzenie to w jego niemal obecnej juz
postaci opatentowat w roku 1851 nie-
miecki elektryk Heinrich Daniel Ruhm-
korff, wzorujac sie na wczesniejszej
o0 15 lat konstrukcji Nicholasa Allana,
czyli na dtugo przed wynalezieniem
pierwszych spalinowych silnikéw. Po-

SENTECH®
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MALGORZATA KLUCH

CEWKA ZAPLONOWA JEST NIEZBEDNYM ELEMEN-
TEM SILNIKA SPALINOWEGO Z ZAPLONEM ISKRO-
WYM, PONIEWAZ PRZETWARZA NISKONAPIECIOWY
PRAD Z AKUMULATORA NA WYSOKONAPIECIOWE
IMPULSY KIEROWANE DO SWIEC

tem wynalazek, nazywany powszechnie
cewka Ruhmkorffa, znalazt liczne zasto-
sowania w elektrotechnice i radiotechni-
ce jako prototyp elektromagnetycznych
transformatordéw.

Budowa i zasada dziatania

Gtéwne czesci cewki zaptonowej to dwa
elektryczne uzwojenia nawiniete na
wspolnym  zelaznym rdzeniu, koncen-
trujgcym indukowane pola magnetycz-
ne. Uzwojenie, zwane pierwotnym, ma
niewielka liczbe zwojow wykonanych ze
stosunkowo grubego, miedzianego prze-
wodu, wtgczonych w obwéd ze zrodtem
zasilajgcego pradu, czyli akumulatorem.
Liczba zwojéw uzwojenia wtdrnego
jest wielokrotnie wieksza przy znacz-
nie mniejszym przekroju tworzacego je
przewodu.

Podczas przeptywu pradu przez
uzwojenie pierwotne wytwarza sie wo-
két niego pole magnetyczne skoncen-
trowane w nietrwale magnesujgcym sie
rdzeniu zelaznym. W momencie powsta-
wania i zaniku dziata ono na zwoje wtér-
ne, indukujac w nich napigeciowe impul-
Sy znacznie silniejsze od wystepujgcych
w obwodzie pierwotnym. Powstawanie
pola ma przebieg bardzo szybki, lecz
narastajacy stopniowo, zanik za$ od-
bywa sie natychmiastowo, gwattownie.

W zwigzku z tym sita elektromotorycz-
na indukowana w uzwojeniu wtdrnym
ma o wiele wiekszg warto$¢ w drugim
z tych wypadkéw. To ona wtasnie, po
podtagczeniu koncéw tego uzwojenia do
elektrod $Swiecy zapfonowej, wywotuje
miedzy nimi przeskok iskry zapalajacej
mieszanke paliwowo-powietrzng w cy-
lindrze silnika.

Przerwy zasilania obwodu pierwotne-
go cewki mogg by¢ wywotywane dzia-
faniem mechanicznego zestyku (prze-
rywacza) pracujgcego w silnikach dwu-
suwowych synchronicznie z obrotami
watu korbowego, a w czterosuwowych —
z dwukrotnie wolniejszymi obrotami watu
rozrzadu. Dopiero w ostatniej dekadzie
XX wieku zestyki mechaniczne zasta-
piono sterownikami elektronicznymi, re-
alizujgcymi te same funkcje w oparciu o sy-
gnaty czujnikéw reagujacych na zmiany
pozycji watéw (korbowych lub rozrzadu).

Rozwdj konstrukciji

Ukfad transformowania napiecia statego
na impulsy napieciowe o maksymalnej
wartosci kilkunastu tysiecy woltow po-
zostaje w zasadzie niezmienny do cza-
su zastosowania tzw. bateryjnych (aku-
mulatorowych) systeméw zaptonowych
w silnikach z zaptonem iskrowym. Do-
skonaleniu ulegaty tylko wspomniane juz
metody cyklicznego przerywania pradu
w uzwojeniu pierwotnym oraz elektro-
techniczne wtasciwosci samych cewek,
decydujace o ich energetycznej sprawno-
$ci i eksploatacyjnej trwatosci, czyli gtow-
nie odpornosci na dziatanie czynnikéw
termicznych i chemicznych.

Od poczatku techniczna jako$¢ cewki
zapfonowej zalezata przede wszystkim
od skutecznosci elektrycznego izolowa-
nia uzwojen i dobrego odprowadzania
wytwarzajacego sie w nich ciepta. Te,
w znacznym stopniu rozbiezne, wymo-
gi spetniane byty dzieki rozmaitym ro-
dzajom substancji (ptynnych, Zzelowych
lub stafych), wypetniajacych szczelnie
obudowy cewek. Dla zwiekszenia trwa-
fosci tych podzespotéw w klasycznych
uktadach ze sterowaniem elektromecha-
nicznym starano sie lokalizowac je w za-
budowie pojazdéw mozliwie daleko od
zrodet promieniowania cieplnego, lecz to

FOT. SENTECH
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powodowato uboczne kfopoty, zwigzane
z rosnacg dtugoscig przewoddw wysokie-
g0 napiecia.

Dla redukcji liczby zuzywajacych
sie  mechanicznych czesci uktaddéw
wprowadzono cewki dwubiegunowe,
obstugujace réwnoczesnie dwie Swiece
zaptonowe, podfgczone do obu koncow
uzwojenia wtornego. W systemie tym
przy kazdym obrocie watu korbowego
generowane sg dwie iskry réwnoczes$nie
(jedna w momencie wtasciwym, a dru-
ga — w neutralnym przy koncu wydechu
w innym cylindrze). Liczbe cewek moz-
na wtedy zredukowac o potowe i inte-
growac je w wygodne do montazu, kom-
paktowe bloki.

Rozwdj elektronicznych sterownikéw
zapfonu zaowocowat dodatkowo wpro-
wadzeniem tzw. cewek oféwkowych,
osadzanych wprost na $wiecach zapto-
nowych, indywidualnie dla kazdego cy-

lindra, co zwieksza wprawdzie wymogi
dotyczace ich odpornosci termicznej, lecz
catkowicie eliminuje z ukfadu stosunko-
wo szybko starzejace sie kable wysokiego
napiecia.

Oferta marki Sentech

Firma GG Profits jako producent ele-
mentéw systeméw zaptonowych takze
w asortymencie cewek wysokiego na-
piecia stara sie spetnia¢ wszystkie wy-
mogi wspotczesnego rynku.

Odpowiada temu bogata gama pro-
duktéw, obejmujacych wyroby: od tra-
dycyjnych cewek kielichowych, przezna-
czonych do wspétpracy z rozdzielaczami
mechanicznymi stosowanymi w star-
szych typach pojazddéw, az po konstruk-
cyjne nowosci, ktérymi sg kompaktowe
cewki zespolone, dostosowane do kon-
kretnych wersji silnikéw o matej pojem-
nosci, a takze cewki otéwkowe, monto-

wane bezposrednio na $wiecach okreslo-
nych modeli samochodoéw.

Przy produkcji wszystkich rodza-
jow cewek Sentech wykorzystuje sie
najnowsze technologie komponentow
systemowych, co zapewnia doktadne
wypetnienie ich korpusow materiatami
uszczelniajgcymi i oprowadzajgcymi
nadmiar ciepta, a zatem dobre przysto-
sowanie do pracy ciggtej w trudnych wa-
runkach. Kazdy z tych produktéw pod
wzgledem swych parametrow elektrycz-
nych, wymiarow i ksztattow przeznaczo-
ny jest do konkretnych zastosowan, kto-
rymi nalezy kierowa¢ sie przy zakupie.
Btedy popetnione w tym zakresie skutku-
ja wadliwg pracg i zmniejszong trwato-
$cig catego systemu zaptonowego, a przy
jego sterowaniu elektronicznym mikro-
procesor sygnalizuje usterke polegaja-
Ccg na uzyciu niewtasciwej czesci za-
miennej. |
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cia wytwarzanego przez alternator mimo
zmiennej predkosci jego wirnika pod-
czas ruchu pojazdu. Regulowane w ten
sposéb nominalne napiecie w instalacji
samochodu wynosi 14,4 V. Nowoczesne
regulatory automatycznie ograniczajg
rowniez warto$¢ oddawanego pradu, by
nie przecigza¢ alternatora, co oznacza, :'.‘_'__. | 27
iz w takich momentach niedobdr energii '
musi by¢ uzupetniany przez akumulator.

Takze przy pracy alternatora z pefng
wydajnoscig nadwyzki energii gromadzo-
ne w akumulatorze sg bardzo zréznico-
wane. Najnizszy ich poziom towarzyszy
jezdzie w ruchu miejskim, z czgstym za-
trzymywaniem sie (praca silnika na biegu

Bez Carbon Boost Z Carbon Boost

Akumulator
w deficytowym bilansie

piyty pokryte siarczanami

KRZYSZTOF NAJDER
EXIDE TECHNOLOGIES

redukcja siarczanéw dzigki
technologii Carbon Boost

. ) 1,5 x szybsze tadowanie
Poziom natadowania

JEDYNYM ZRODLEEM ENERGII ELEKTRYCZNE]J POTRZEBNE] DO ZASILANIA Centra Futura

WSZYSTKICH JEJ ODBIORNIKOW ZAINSTALOWANYCH WE WSPOLCZESNYM
SAMOCHODZIE JEST ALTERNATOR, CZYLI PRADNICA NAPEDZANA PRZEZ

Akumulator sam tej energii nie wytwarza,
lecz moze, dzieki zachodzacym w nim
procesom elektrochemicznym, jg przyj-
mowac¢, przechowywac¢ i w potrzebie
oddawaé. Stuzy wiec w samochodowe;j
instalacji gtéwnie do zasilania elektrycz-
nego rozrusznika uruchamiajgcego silnik
spalinowy. Optymalny bilans energe-
tyczny tak pomyslanego uktadu powi-

SPALINOWY SILNIK POJAZDU

nien zatem zaktada¢ moc alternatora na
poziomie wystarczajgcym do petnego
zaspokojenia jej maksymalnego poboru
przez wszystkie urzadzenia elektryczne
samochodu z uwzglednieniem pewnej
nadwyzki wykorzystywanej do tadowania
akumulatora. Taka tez jest generalna idea
tych konstrukcji, chociaz petna jej re-
alizacja okazuje si¢ niemozliwa.

Opatentowany ukfad
labiryntowy gwarantuje
najwyzszy poziom
bezpieczenstwa
Plyta ujemna: |
kratka 3DX z dodatkiem
Carbon Boost

BUDOWA AKUMULATORA CENTRA FUTURA
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Okresy energetycznego deficytu
Moc elektryczna kazdej pradnicy zalez-
na jest bezpos$rednio od generowanego
przez nig napiecia, a to z kolei ros$nie
wraz z predkoscig obrotowg wirnika.
Przeptyw pradu z pradnicy do akumula-
tora, czyli jego tadowanie, moze nastepo-
wac wytgcznie wtedy, gdy aktualne na-
piecie na biegunach jest wyzsze w pierw-
szym z tych urzadzeh niz w drugim.
W przeciwnym wypadku i w pewnych
warunkach mozliwy bytby nawet prze-
ptyw odwrotny. Tak dziato sie w dawnych
prymitywnych pradnicach pozbawionych
stosownych zabezpieczen.

Wspdtczesne alternatory z wbudowa-
nymi regulatorami napiecia réznig sie od

tamtych, historycznych juz konstrukgcji

elektryczna, lecz takze zdolnoscig od-
dawania maksymalnego pradu przy
stosunkowo niewielkiej predkosci obro-
towej. Nie zmienia to jednak faktu, ze
i w takich instalacjach tadowanie, czyli
wigczenie alternatora do obwodu aku-
mulatora, nie zaczyna sie wraz z uru-
chomieniem silnika spalinowego, lecz
dopiero po odpowiednim przyspieszeniu
obrotéw jego watu korbowego. Potem
zastosowane elementy regulacyjne nie
pozwalajg na nadmierne zmiany napie-

FOT. EXIDE
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jatowym) oraz intensywnym uzywaniem
odbiornikéw elektrycznych (np. wtaczone
ogrzewanie tylnej szyby, podczas gdy sa-
mochdd stoi w korku). Negatywnie wpty-
wa na nie rowniez modna ostatnio ten-
dencja jazdy przy coraz nizszej predkosci
obrotowej silnika (tzw. ecodriving stoso-
wany dla oszczednosci paliwa). Z kolei
drugg strone tego bilansu, czyli aktualny
poziom natadowania akumulatora, ob-
cigza duzy pobodr energii przy czestych
rozruchach, zwtaszcza w systemie start-
stop. Poprawia jg natomiast konstrukcyj-
na zdolno$¢ danego modelu akumulatora
do szybkiego tadowania sie.

Efektywna pojemnos¢ akumulatora

Gfebokie roztadowywanie akumulato-
ra skraca jego zywotno$¢. llo$¢ energii,
ktéra mozemy pobra¢ z akumulatora,
zalezy tez od jego temperatury (spadek
od +25°C do -20°C obniza jg o poto-
we). Jednocze$nie taka sama zmiana
temperatury silnika powoduje dwukrot-

ka. Dlatego tak wazne jest, aby akumu-
lator zamontowany w samochodzie byt
w pefni natadowany.

Carbon Boost

Standardowy
akumulator

(Czas tadowania (t)

PRAKTYCZNE EFEKTY ZASTOSOWANIA TECHNOLOGII CARBON BOOST

Niedostateczne dotadowywanie aku-
mulatora wystepuje szczegdlnie w samo-
chodach uzytkowanych niesystematycz-
nie. Stan ten moze spowodowac gtebokie
roztadowanie zwigzane z tzw. uptywno-
$cig pradu wystepujgcg w kazdym sa-
mochodzie, niezaleznie od korzystania
z zainstalowanych w nim odbiornikéw
energii elektrycznej. Konsekwencjg gte-
bokiego roztadowania jest zwykle trwate
uszkodzenie akumulatora, przybierajace
na przykfad posta¢ zasiarczanienia jego
wewnetrznych ptyt elektrodowych.

rynek wtérny nowe akumulatory z uni-
kalng technologia Carbon Boost. Aku-
mulatory wystepujace pod dobrze juz

znanymi markami Centra Futura i Exide
Premium, w nowej odstonie oparte na
tej technologii, tadujg sie do 1,5 x szyb-
ciej dzieki zastosowaniu opatentowa-
nych dodatkéw weglowych. Technologie
te odkryto podczas prac rozwojowych
nad akumulatorami przeznaczonymi do
samochodéw z systemami Start&Stop
i odzyskiwaniem energii, co doprowadzi-
fo do polepszenia zdolnosci przyjmowa-
nia tadunku i znaczacego zmniejszenia
czasu tadowania.

Akumulatory z technologig Car-

kr;{(};t%g;d;?é%na nie tylko znacznie wiekszg sprawnoscig ny wzrost natezenia pradu pobieranego Dlatego firma Exide Technologies bon Boost zostaty zaprojektowane, by
wydajnym, poltietylenowym przetwarzania energii mechanicznej na przez rozrusznik w chwili rozruchu silni-  opracowata i obecnie wprowadza na sprosta¢ ekstremalnym temperaturom
separatorem

i wymaganiom pojazdéw z bogatym wy-
posazeniem, a takze pojazdom intensyw-
nie uzytkowanym. |

e>

Juz jest dostepny nowy katalog przewodéw

i cewek zaptonowych JANMOR

JANMOR

Wejdz na WwWWw.janmor.pl
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SAMOCHODOWE INSTALACJE ELEKTRYCZNE

Badania instalacji elektrycznych

Nowoczesne samochodowe instalacje
elektryczne bazujg dzi$ na procesoro-
wych  sterownikach, elektronicznych
czujnikach i elementach wykonawczych.
Powstaje zatem pytanie: jakie w zwigz-
ku z tym urzadzenia stajg sie niezbedne
w warsztacie, aby cho¢ w podstawowym
stopniu obstugiwa¢ i diagnozowaé ukfa-
dy elektryczne wspdétczesnych pojazdow?

Przyrzady uniwersalne i specjalne
Z pewnoscig nadal potrzebne sg multi-
metry, wszelkiego rodzaju prébniki na-
piecia, przyrzady umozliwiajace badanie
ciggtosci obwoddw. Wydaje sie , ze w tej
grupie sprzetu od dawna nie powstato nic
nowego, ale na rynku pojawiajg sie kolej-
ne urzadzenia o coraz bardziej wyspecja-
lizowanych funkcjach, ktérych zadaniem
jest proste i szybkie diagnozowanie lub
regulacja poszczegélnych —elementéw,
bez konieczno$ci stosowania generatora
sygnatow czy oscyloskopu.

Ich przyktadem moze by¢ tester za-
woréw sterujgcych sprezarkami klima-

URZADZENIE MAGNETI
MARELLI CLT1 DO
TESTOWANIA ZAWO-
ROW STERUJACYCH

SPREZAREK

KLIMATYZACYJNYCH

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014

PRZEMYStAW TRELINSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
MAGNETI MARELLI AFTERMARKET

W OSTATNICH LATACH OBSERWUJEMY INTENSYW-
NY ROZWOJ SAMOCHODOWYCH INSTALACJI ELEK-
TRYCZNYCH. ROZSZERZA SIE ICH FUNKCJONAL-
NOSC, POPRAWIA BEZPIECZENSTWO I ZWIEKSZA
SIE UDZIAL ZARZADZAJACEJ NIMI ELEKTRONIKI

tyzacji. Realizuje on funkcje dostepne
w wiekszosci generatorow sygnatu, ale
jest wygodniejszy w uzyciu i nie wyma-
ga szczeg6towe] znajomosci systemu.
Mozna tez za jego pomocg wysterowac
wiekszos¢ spotykanych obecnie zaworéw
i kontrolowa¢ zmiany wydajnosci spre-
zarki klimatyzacyjnej. Co wazne: urza-
dzenie posiada tez specjalny rezystor do
,0Szukiwania” sterownika pojazdu, tak
by nie sygnalizowat btedu i pozwalat na
dalszg prace ukfadu.

Badania akumulatoréw

Coraz wiekszg popularno$¢ zyskujg pro-
ste w obstudze testery akumulatoréw,
a wsérad nich takze te bardziej zaawanso-

a—

AGNEr, (TN
nqma

TESTER AKUMULATORA BADAJACY
JEGO STAN, ZACHOWANIE PODCZAS
ROZRUCHU SILNIKA I DZIALANIE
UKEADU tADOWANIA

wane technicznie i umozliwiajace réwniez
sprawdzanie stanu ukfadu tadowania pod
obcigzeniem lub bez obcigzenia, obstu-
ge nietypowych instalacji i akumulato-
row (np. hybrydowych, start&stop, zelo-
wych itp.). Niektore realizujg réwniez po-
miar uptywnosci pradu z samochodowe;j
instalacji, czyli zjawiska roztadowywania
sie akumulatoréw podczas przerw w ich
eksploatacji. Sg réwniez urzadzenia prze-
znaczone specjalnie i wyfacznie do tego
celu. Pomiaru dokonujag po wpieciu
w gniazdo bezpiecznika lub za pomoca
cegbw amperometrycznych.

Diagnostyka alternatoréw

Kiedy$ w zwyktym warsztacie wystarczat
do tego multimetr, a w zaktadach elektro-
techniki samochodowej stosowano spe-
cjalne stoty testujgce. Niestety, w now-
szych modelach samochodéw wkra-
czamy w sfere informatyki, regulatory
napiecia wymieniaja informacje z innymi
urzadzeniami, a w zasadzie sg sterowa-
ne sygnatami opartymi na protokotach
komunikacji. Do diagnostyki takiego al-
ternatora niezbedny jest specjalny tester,
pozwalajacy na kontrole komunikacji na
linii sterownik-regulator, kontrole regula-
cji napiecia oraz symulacje obciazenia.

URZADZENIE DO POMIARU UPELYWNO-
SCI PRADU W SAMOCHODOWE] INSTA-
LACJI ELEKTRYCZNE]

Niezastapiony oscyloskop

Powyzsze przyktady dowodza, ze produ-
cenci warsztatowego sprzetu starajg sie
ufatwi¢ zycie jego uzytkownikom. Lekki
specjalistyczny sprzet bywa czesto szyb-
kim ,kotem ratunkowym” w diagnostyce
instalacji elektrycznych. Jednak petng
diagnostyke wszystkich systeméw i ko-

FOT. MAGNETI MARELLI

FOT. MAGNETI MARELLI

SAMOCHODOWE INSTALACJE ELEKTRYCZNE

TESTER MASTERALT2 DO BADAN
ZAAWANSOWANYCH REGULATOROW
NAPIECIA

munikacji pomiedzy nimi, odczytu bte-
ddéw z pamieci samodiagnozy, wykonanie
regulacji i adaptacji, umozliwia wielo-
funkcyjny tester diagnostyczny, najlepiej
wyposazony w oscyloskop. Jednym z cie-
kawych rozwigzan w diagnoskopach sg
funkcje tagczace pomiary oscyloskopowe
z diagnostykg szeregowg. Po zdiagnozo-
waniu btedu, np. wtryskiwacza, istnieje
mozliwo$¢ wykonania pomiaru oscylo-
skopem i poréwnania go z przebiegiem

wzorcowym. Nie byto by w tym nic nad-
zwyczajnego gdyby nie funkcja samo-
czynnie ,ustawiajgca” parametry oscylo-
skopu do badania danego elementu. Nie
wymaga to od obsfugujacego petnej zna-
jomosci funkcji oscyloskopu, a pozwala
na jego praktyczne wykorzystanie.

O ile tester diagnostyczny jest juz
standardowym wyposazeniem wiekszo-
Sci warsztatow, to oscyloskop i mate

urzadzenia specjalistyczne pojawiajg
sie tam rzadziej. Tymczasem rachunek
ekonomiczny podpowiada, ze warto za-
inwestowa¢ w niedrogie ,testery do za-
dan specjalnych” i dzieki nim dodatkowo
zaoszczedzi¢ czas, rozszerzy¢ zakres ofe-
rowanych usfug, wyprzedzi¢ konkuren-
cje. Trafne inwestowanie w coraz nowsze
narzedzia pracy przynosi zwykle same
korzysci.

FUNKCJA EASY SCOPE, CZYLI POLACZENIE DIAGNOSTYKI SZEREGOWE] Z POMIAREM

OSCYLOSKOPOWYM

Okreslenie naszych produktow

JELC]

“czesci  zamienne

aftermarket” jest pewnym ograniczeniem. Sg stworzone na
potrzeby rynku, ktory szuka oryginalnej jakosci. To szeroka
gama produktow ciggle aktualizowana, a charakteryzuje je

maksymalna niezawodno$¢ i

zdolno$é przystosowania z

zagwarantowaniem dystrybucji “kapilarnej”.
Wiecej niz proste czesci zamienne, nalezg do innej kategorii, co
sprawia, ze sg wyjatkowe i niezrbwnane poniewaz tworzone od

50 1at z. mitoscig i pasjg dla naszej pracy, prawdziwa gwarancja
ciggtosci i-wartosci dodanej, ktére to.rynek rozpoznaje.
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SAMOCHODOWE INSTALACJE ELEKTRYCZNE

SAMOCHODOWE INSTALACJE ELEKTRYCZNE

Naprawy rozrusznikow

FABRYCZNIE NOWY ROZRUSZNIK SAMOCHODU
MERCEDES SPRINTER

ELEMENTY ROZRUSZNIKA SAMOCHODU MER-
CEDES SPRINTER

USZKODZENIA SZCZOTKOTRZY-
MACZA (PRZEGRZANIE, WYTOPIE-
NIE) W ROZRUSZNIKU NADMIER-
NIE OBCIAZONYM

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014

USZKODZENIE KOROZYJNE
SPRZEGtA JEDNOKIERUNKOWEGO
Z POWODU JEGO ZAWILGOCENIA

KRZYSZTOF GRABOWSKI
DORADCA TECHNICZNY HC-CARGO

NAPRAWY ELEKTROMECHANICZNE UCHODZA
ZA TRUDNE, WIEC WIELE WARSZTATOW
UNIKA ICH SEUSZNIE, PONIEWAZ WYKONANE
NIEPROFESJONALNIE PRZYNOSZA EFEKTY NIE-
TRWALE I STAJA SIE POWODEM REKLAMAC]I

I PRETENSJI KLIENTOW

Prawidtowo wykonane naprawy warsz-
tatowe bywajg z kolei nieoptacalne,
gdyz z jednej strony stale rosng koszty
pracy (i nadal bedg rosty), a z drugiej
— wolno, lecz systematycznie spadajg
ceny nowych (lub regenerowanych) al-
ternatoréw i rozrusznikéw. Ekonomiczny
sens majg zatem gtéwnie kompleksowe
regeneracje prowadzone w masowej,
przemystowej skali.

Na przyktad w ofercie firmy Cargo
— rynkowego lidera w zakresie elemen-
téw elektromechanicznych — wystepu-
ja (czesto jednoczeénie) trzy rodzaje
gotowych rozrusznikéw i alternatoréw:
nowe (niekiedy w bardzo atrakcyjnej
cenie, nawet ponizej 100 zt), regene-
rowane produkty o jakosci OE i nowe
o jakosci OE, oznaczane jako ,Cargo
HStar”. Wybdr nalezy do klienta, ktére-
mu jednak trzeba zwykle poméc w pod-
jeciu optymalnej decyzji.

MECHANICZNE USZKODZENIE
UZEBIENIA WEWNETRZNEGO
PRZEKEADNI PLANETARNE]

Diagnostyka

Niesprawny rozrusznik w pojezdzie wyma-
ga w pierwszym rzedzie sprawdzenia pod
katem nietypowych zachowan i odgtoséw
pojawiajacych sie podczas uruchamiania
silnika spalinowego. Do wymontowania
i naprawy lub wymiany kwalifikujg go:
zbyt szybka lub wolna praca, charaktery-
styczny zapach spalenizny z przegrzanych
uzwojen, zgrzyty przy wigczaniu albo
brak mechanicznej reakcji na elektryczne
wigczenie. W ostatnim z wymienionych
przypadkéw nalezy najpierw sprawdzi¢
wytacznik elektromagnetyczny, a dopiero
wtedy, gdy okaze sie on sprawny, wymon-
towac¢ cate urzadzenie.

Skontrolowa¢ tez trzeba stan ztacz
elektrycznych, aby skorodowane, za$nie-
dziate oczysci¢, a nadpalone wymieni¢
wraz z przegrzanymi przewodami elek-
trycznymi. Warto tez zwréci¢ uwage na
obecno$¢ uszkodzeh mechanicznych,
poprawno$¢  poprzedniego  montazu,
a zwtaszcza na momenty dokrecenia
potfaczen Srubowych, stabilnos¢ zamoco-
wania rozrusznika w jego gniezdzie mon-
tazowym, a takze na zanieczyszczenia
w postaci: korozji i wyciekow oleju lub
smaru plastycznego.

Waznych informacji dostarczajg po-
miary poboru pradu oraz spadku napie-
cia w instalacji po wtgczeniu rozrusznika.
Zbyt duze lub zbyt mate wartosci tych
parametréw $wiadczg o usterkach ozna-
czajacych konieczno$¢ naprawy.

WYPALONE ZEACZE
ELEKTRYCZNE WYLACZNIKA
ELEKTROMAGNETYCZNEGO

FOT. PAULINA DUBERT

FOT. PAULINA DUBERT

Wymontowanie
i zamontowanie
Najpierw odtgcza sie przew6d ujemny
od akumulatora pojazdu. Potem nalezy
wstepnie oczysci¢ przeznaczony do wyje-
cia podzespdt oraz jego ztacza elektrycz-
ne za pomocy szczotki drucianej z miek-
kim, miedzianym wtosiem. Oczyszczone
ztagcza powinny by¢ niezwfocznie spry-
skane smarem penetrujgcym.
Kolejne czynnosci to:
b odfgczenie przewodow elektrycznych
od wyfacznika elektromagnetycznego,
b odkrecenie $rub mocujacych rozrusz-
nik i wyjecie go z gniazda w kadtubie
silnika lub skrzyni biegéw.

Instalowanie nowego lub naprawionego

rozrusznika w samochodzie wymaga:

» wpasowania przedniej czesci jego
obudowy do gniazda montazowego,

» dokrecenia zamocowan S$rubowych
momentami podanymi przez produ-
centa pojazdu,

» podtgczenia przewoddw elektrycznych
do wyfacznika elektromagnetycznego
oraz ujemnego przewodu instalacji do
akumulatora.

Rozbidrka i montaz

Czynnosci te przedstawiamy na przykta-
dzie rozrusznika samochodu Mercedes
Sprinter. Podzespét wyjety z pojazdu na-

KONKURS!

Mozesz wygrac jedng z dwoch lamp warsztatowych

(RCH 30, CBL20) lub komplet zaréwek H4 Xtreme Vision
ufundowanych przez firme Philips,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujgco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Szansa na nowych klientéw”, nastepnie wypetnij kupon
zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 wrzesnia 2014 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza

na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

PYTANIA KONKURSOWE

1. Kontrole zasilania spalonej zaréwki nalezy zaczac¢ od:

[ a. stykdw koncowej kostki
[ c. sprawdzenia bezpiecznika

2. Staba przewodnosc¢ potaczenia zaréwki z ,,mas3” moze powodowac:
[ b. matowienie odbty$nikéw
1 d. roztadowanie akumulatora

[ a. szybsze zuzycie zarnika
[d c. usterki innych urzadzen

[ b. napiecia na alternatorze
[ d. zdjecia klem akumulatora

3. Jesli wraz z zaréwka reflektora spali sie bezpiecznik, oznacza to, iz:

[ a. moc zaréwki byta nadmierna
[ c. bezpiecznik okazat sie za staby

[ b. Zle dziata inna cze$¢ obwodu
[ d. uzyto zaréwki o niskiej jakosci

4. Korekta ustawienia reflektoréw jest konieczna po wymianie zaréwki, gdyz:

[ a. montaz narusza poprzednig regulacje
[d b. nowa zaréwke trzeba ustawi¢ nizej

[ c. odbty$nik ulega stopniowemu zuzyciu
[ d. kazda zaréwka ma nieco inng optyke

5. Wigksza trwatosc czy silniejsze swiatto? Co komu polecaé?

Imie i nazwisko uczestnika konkursu

DOKIAANY BATES .ttt e oottt e oot e et e e e et e e e e
Telefon ..o [ LT 1 OSSPSR

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

Formularz elektroniczny
znajduije sie na stronie:
http://e-autonaprawa.pl/konkurs

MECHANICZNE USZKODZENIE KOPUEKI
WEACZNIKA ELEKTROMAGNETYCZNEGO
SPOWODOWANE PRZEZ NIEUMIEJETNE

ODKRECANIE PRZEWODU PRADOWEGO

lezy doktadnie oczysci¢, korzystajac po-
nownie ze szczotki drucianej z migkkim,
miedzianym wifosiem, a jego ztacza elek-
tryczne spryskaé penetrujgcym $rodkiem
smarnym. ->

e __

Prosimy
przesta¢ pocztg
lub faksem:
713433541

Autonaprawa
: pl. Nowy Targ 28/16
I 50-141 Wroctaw
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SAMOCHODOWE INSTALACJE ELEKTRYCZNE

Potem, po odtgczeniu przewodu pra-
dowego, odkreca sie wyfacznik elektro-
magnetyczny od korpusu rozrusznika.
W nastepnej kolejnosci trzeba odkrecic¢
oraz wymontowac¢ tylng ostone tozyska
Slizgowego, aby usung¢ zabezpieczenie
sprezyste i wyciggna¢ podkfadke dystan-
sowg ustalajgca pozycje wirnika.

W ostatniej fazie naprawy sprawne,
pozbawione wad i czyste elementy roz-
rusznika sktada sie w odwrotnej kolej-
nosci w stosunku do wyzej opisanego
procesu demontazu. Nalezy przy tym
pamieta¢ o naniesieniu smaru statego
na ciernie wspotpracujgce ze sobg czesci
mechaniczne.

OD LEWEJ: ZUZYTE KOtO ZEBATE (ZEBNIK) SPRZEGEA JEDNOKIERUNKOWEGO, WYPALONE ZtACZA
SZCZOTKOTRZYMACZA | ZUZYTE SZCZOTKI

o
=
.
=
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Czesci korpusu, czyli stojan z uzwoje-
niami, gfowica i tylna pokrywa — dajg sie
roztaczy¢ po wykreceniu spinajacych je
Srub. Od tylnej pokrywy trzeba odkreci¢
szczotkotrzymacz ze szczotkami komuta-
tora, wirnik wyciggna¢ ze stojana i zdjac
Z jego watu zespot sprzegajacy (tzw. ben-
diks) wraz z przektadnig planetarng.

Rozbiérka  zespofu  sprzegajacego
obejmuje zdemontowanie zabezpiecze-
nia sprzegta jednokierunkowego i roz-
montowanie przektadni planetarnej.

3 nagrody:

Ocena stanu czesci

W celu weryfikacji poszczegdélnych ele-
mentéw rozrusznika, nalezy je spraw-
dzi¢ pod katem ewentualnych uszko-
dzen mechanicznych i korozyjnych
(pekniecia, wytamania, skrzywienia,
zerwane gwinty, owalizacja gniazd fo-
zysk, ubytki spowodowane Kkorozja).
Tego rodzaju uszkodzenia kwalifikujg
element do wymiany. Przy diagnozowa-
niu korzysta sie z metody organolep-
tycznej, a takze z przyrzadoéw takich,

* lampa warsztatowa RCH30
e |ampa warsztatowa CBL20
* komplet zarowek-_

H4 Xtreme Vision

jak $rednicéwka, suwmiarka i czujnik
zegarowy,

Sprawdzenia wymaga tez stan elektro-
magnesow oraz ich potgczen z korpusem
rozrusznika.

Osadzony na wirniku komutator nie
powinien mie¢ $ladéw wypalenia ani zu-
zycia eksploatacyjnego. Jego ewentualna
naprawa polega na przetoczeniu badz
(przy znacznym zuzyciu) na wymianie
i przetoczeniu. Konieczne jest réwniez
dokonanie pomiaru czopéw watu wirnika
i przekfadni planetarnej mikromierzem,
aby dokfadnie okresli¢ stopien ich zuzy-
cia. To samo dotyczy tozysk $lizgowych
mierzonych $rednicéwka.

Spalone uzwojenie wirnika kwalifikuje
caty ten element do wymiany lub rege-
neracji obejmujacej ponowne uzwojenie,
zamontowanie nowego komutatora oraz
precyzyjne wywazenie dynamiczne.

Odrebnego sprawdzenia wymagaja:

wyfacznik elektromagnetyczny (stan

ztacz elektrycznych, sita przyciggania
rdzenia, pobdr pradu);

zespot sprzegajacy (zuzycie zebnika,

sprzegta jednokierunkowego i wielo-

wypustu srubowego);
szczotkotrzymacz (zuzycie eksploata-
cyjne szczotek, ewentualne pekniecia
lub wypalenia izolatoréw, stan zgrze-
wanych potaczen elektrycznych).

. PHILIPS

FOT. PAULINA DUBERT

Przekonaj sie do uktadow kierowniczych
i zawieszenia Delphi, przetestowanych
w ekstremalnych warunkach. Testujemy nasze
czesci w ekstremalnych temperaturach - nawet

ze beda wiasciwie spetniaé swoje zadania nawet
w najtrudniejszych warunkach.To jest jeden z wielu
sposobow sprawdzania, ze dostarczamy nasze produkt
zaprojektowane, skonstruowane i wyprodukowane
zgodnie ze standardami pierwszego wyposazenia OE.

delphiautoparts.com

Not Just Quality. Delphi Quality.
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Akumulator
w elektrycznej symbiozie

ADAM POTEPA
KEY ACCOUNT MANAGER

Gdy zachodzi konieczno$¢ wymiany
akumulatora, nalezy skorzysta¢ przede
wszystkim z katalogu przyporzadkowania,
ktdéry doktadnie okresla model odpowiedni
do danego pojazdu. Tylko wtedy jest bo-
wiem gwarancja, ze akumulator bedzie
odpowiednio wspdtpracowat z alternato-
rem i rozrusznikiem. Wiadomosci zawarte
w tych katalogach uwzgledniajg wiek po-
jazdu, pojemnos¢ i moc silnika. Z kolei na
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JOHNSON CONTROLS POWER SOLUTIONS EMEA

POLACZENIE AKUMULATORA, ALTERNATORA 1 ROZ-
RUSZNIKA TO SWOISTA SYMBIOZA ELEKTRYCZNA,
OD KTORE] ZALEZA KONSTRUKCJE I PARAMETRY
POZOSTAEYCH, WZAJEMNIE DOBRANYCH ELEMEN-
TOW INSTALACJI ELEKTRYCZNE] POJAZDU

etykiecie kazdego akumulatora znajdujg
sie informacje umozliwiajace szybkg jego
identyfikacje w celu dokonania wtasciwe-
g0 wyboru.

Napiecie znamionowe i prad rozruchu

Trzeba najpierw zwréci¢ uwage na zna-
mionowe napiecie wyrazone w woltach [V].
Na rynku najczesciej spotykamy akumu-
latory 12 V przeznaczone do wiekszosci

samochodéw osobowych, dostawczych
i motocykli, lecz spotyka sie takze 6-wol-
towe, stosowane w starszych ciggnikach
rolniczych, matych motocyklach i wielu
pojazdach zabytkowych.

Kolejnym waznym parametrem jest
prad rozruchu wyrazony w amperach [Al,
czyli maksymalny, jaki jest w stanie do-
starczy¢ akumulator. Istotna jest przy tym
dodatkowa informacja, wedtug jakiej nor-
my zmierzono jego warto$¢. Najczesciej
stosuje sie norme europejska EN, wedtug
ktérej przy temperaturze —18°C napiecie
akumulatora powinno wynosi¢ 7,5 V po
roztadowywaniu przez 30 sekund oraz
6,0 V po roztadowywaniu przez 180 se-
kund. Rzeczywiste wartosci pradu roz-
ruchu podane wedtug innych norm
(np. amerykanskiej SAE, niemieckiej DIN,
japonskiej JIS) mogg znacznie rézni¢ sie
od siebie i od mierzonych zgodnie z normg
europejska. Dlatego przy wyborze takich
akumulatoréw trzeba korzysta¢ z tabel
przeliczeniowych.

Standardowy rozrusznik w przecietnym
pojezdzie przy temperaturze 20°C potrze-
buje pradu rozruchu rzedu 120-150 [A],
a wyzsza jego warto$¢, podana na ety-
kiecie akumulatora, uwzglednia rezerwe
wykorzystywang przy znacznym spad-
ku temperatury otoczenia (np. w okre-
sie jesienno-zimowym) na pokonanie
zwiekszonych oporéw mechanicznych.
Wymuszone wyzsze zapotrzebowanie na
prad wystepuje réwniez w przypadkach
Znacznego zuzycia elementéw rozruszni-
ka. Oznacza to bardziej intensywng prace
akumulatora, mozliwg tylko przy jego do-
brym stanie i odpowiednim natadowaniu.

Pojemnosc¢

Ta cecha kazdego akumulatora wyra-
zana jest w amperogodzinach [Ah]. Jej
warto$¢ moze ulec zmianie w zaleznosci
od tego, jakim pradem roztadowywany

FOT. JOHNSON CONTROLS
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jest akumulator. Dlatego na akumula-
torach podawana jest pojemno$¢ przy
tzw. roztadowaniu 20-godzinnym, co
w przyblizeniu oznacza ilo$¢ energii do-
starczanej przez akumulator zanim jego
napiecie spadnie do poziomu 10,5 V. Na
przyktad akumulator o pojemnosci 74 Ah
moze dostarczaé prad 3,7 A przez 20 go-
dzin. Pojemno$¢ akumulatora zalezy
od ilosci oraz grubosci jego ptyt elektro-
dowych. Im jest ich wiecej i sg grubsze,
tym pojemno$¢ jest wieksza.
Podstawowym zadaniem akumulatora
jest rozruch silnika, a juz po jego urucho-
mieniu odbiorniki elektryczne pojazdu
powinny by¢ zasilane z alternatora. Nie-
stety w codziennej eksploatacji pojazdu
mamy czesto do czynienia z sytuacjami,
gdy uzytkownik na wytaczonym silniku
korzysta z jednego lub kilku urzadzen
pokfadowych, a energia dostarczana
jest tylko z akumulatora, co powoduje
jego roztadowanie. Podobnie dzieje sie
w pojazdach z systemem Start-Stop,
gdzie podczas postoju, przy wytagczonym
silniku to wtasnie akumulator stanowi
jedyne zrédto energii, ale tylko tak dtu-
g0, dopdki poziom jego natadowania nie
spadnie ponizej okre$lonego minimum.
Wtedy sterownik automatycznie wymu-
sza uruchomienie silnika i dofadowanie
akumulatora przez alternator.

70Ah 760A(EN)

pojemno$¢  prad rdi
wg norm europejskich

WAZNE INFORMACJE UMIESZCZANE
NA ETYKIECIE AKUMULATORA

Zasady fadowania

Akumulator  skutecznie  magazynuje
energie, jesli alternator zasila go od-
powiednim napieciem fadowania. Po-
winno ono zawiera¢ sie w przedziale od
14,1 V do 14,6 V. Wszelkie odchylenia
ponizej 14,1 V powodujg niedotadowanie
akumulatora, aodchylenia powyzej 14,6V
— przefadowanie majgce niekorzystny
wplyw na jego zywotno$¢. Na poziom

NOWOCZESNY AKUMULATOR TYPU
EFB WYPOSAZONY W GRUBSZE
PLYTY ELEKTRODOWE

natadowania akumulatora w gtéwnej
mierze wptywa réwniez sposéb korzysta-
nia z pojazdu, tzn. pokonywanie krétkich
lub dfugich tras. Te pierwsze, niestety,
powodujg niedotadowanie akumulato-
ra, przy ktérym niezbedne staje sie do-
tadowywanie ze zrédta zewnetrznego
(np. z prostownika). Zaréwno akumulato-
ry obstugowe, jak i bezobstugowe taduje
sie wedtug identycznych zasad. W przy-
padku pierwszych miernikiem natadowa-
nia jest gesto$¢ elektrolitu oraz napiecie
spoczynkowe, a przy bezobstugowych
mierzy sie juz tylko napiecie spoczyn-
kowe. W obu wypadkach napiecie spo-
czynkowe mniejsze niz 12,5 V oznacza
bezwzgledng konieczno$¢ natadowania
akumulatora pragdem nieprzekraczajagcym
1/10 liczby okreslajacej jego pojemnosce.
W przypadku akumulatoréw gfebiej roz-
tadowanych (napiecie spoczynkowe po-
nizej 11,88 V) prad tadowania powinien
by¢ jeszcze mniejszy nawet do 1/20 po-
jemnosci akumulatora.

W akumulatorach obstugowych moze
zaistnie¢ potrzeba dolania wody destylo-
wanej do elektrolitu (przy jego poziomie
obnizonym z powodu odparowywania).
Akumulatory bezobsfugowe nie wymagajag
tego rodzaju zabiegdw.

Cechy konstrukcyjne

Przy doborze akumulatora czesto nie zwra-
ca sie uwagi na technologie jego produk-
cji. Tymczasem akumulatory kwasowo-
ofowiowe zapewniajg odpowiednie
zrownowazenie cafej instalacji elektrycz-
nej tylko w pojazdach o tradycyjnej kon-
strukcji. Modele bardziej zaawansowane
technicznie (np. wyposazone w systemy
Start-Stop) potrzebujg juz akumulatoréw

AKUMULATOR BEZOBStUGOWY TYPU AGM
Z ELEKTROLITEM UTRZYMYWANYM W MATACH
Z WLOKNA SZKLANEGO

s —

A\
MORZE SILNIKOWE] SAMOCHODU

wykonanych w technologii EFB (o grub-
szych ptytach) i/lub akumulatoréw AGM
(z elektrolitem zaabsorbowanym przez
maty z widékna szklanego). Te nowe
konstrukcje pozwalajg na kompleksowe
zasilanie wiekszej liczby i mocy odbior-
nikéw instalowanych w bogato wyposa-
zonych samochodach oraz przy bardziej
intensywnym (np. miejskim) uzytkowa-
niu pojazdu.

Odpowiedni dobdr akumulatora to jed-
nak jeszcze nie wszystko! Bardzo wazna
jest takze dbafos$¢ o czysto$¢ miejsca jego
montazu w pojezdzie i regularne spraw-
dzanie stanu biegundéw i zaciskéw (klem)
faczacych akumulator z pozostatg czescig
instalacji. Zaciski powinny by¢ osadzone
U podstawy biegunéw i szczelnie do nich
przylega¢. W przypadku zabrudzenia lub
zawilgocenia tych powierzchni kontakto-
wych nalezy je niezwfocznie oczyscic¢ i za-
bezpieczy¢ czystg wazeling techniczna.

Poza tym akumulator powinien by¢
rowniez w odpowiedni sposéb zamoco-
wany w swym montazowym gniezdzie,
stosownie do typu jego obudowy (rodzaju
stopki), aby ograniczy¢ jego przemiesz-
czanie sie, a takze ewentualne wstrzasy
oraz wibracje podczas jazdy. [ |
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Niebezpieczne modyfikacje

OSRAM

Nie mozna wiec w samochodach wyposa-
zonych w tradycyjne halogenowe zaréwki
samowolnie ,poprawia¢” o$wietlenia bez
wymiany cafego reflektora. Popularne na
rynku wkfady z jarznikami ksenonowymi,
wstawiane w miejsce zaréwek H4 czy H7,
sg wrecz bardzo niebezpieczne, gdyz o$le-
piajg innych uzytkownikdw drogi i niszczg
reflektory z powodu swej nadmiernie wy-
sokiej temperatury.

tuk w palniku ksenonowym jest w zu-
petnie innym miejscu niz zarnik zaréweki,
a zatem tworzy odmienny strumien $wia-
tta. W efekcie, cho¢ przed samym pojaz-
dem jest o wiele jasniej, to zdecydowanie
trudniej dostrzega sie przeszkody wyste-
pujgce na drodze w wiekszej odlegfosci,
poniewaz strefa jasnego $wiatta powodu-
je zwezenie zrenicy oka i stabsze widze-
nie przedmiotéw w oddali.
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ANDRZE] PRZYBYLSKI
HEAD OF SPECIALTY LIGHTING POLAND

Utrzymanie dalekiego Iub nawet
zwiekszenie zasiegu reflektoréw nie wy-
maga siegania po nielegalne $rodki, sko-
ro mozna wykorzysta¢ markowe zarowki
0 podwyzszonych parametrach — takie
jak na przykfad Osram Night Breaker
Unlimited. Zapewniajg one az do 110%
wiecej Swiatta i do 40 m dtuzszy zasieg
reflektora, a wszystko przy zachowaniu
tej samej mocy i w zgodzie z normami,
co potwierdza ich homologacja. Dobrg,
cho¢ kosztowng metodg poprawy zasie-
gu reflektoréw jest ich wymiana na nowe,
pod warunkiem, ze stosuje sie oryginalne
czesci zamienne.

Niezgodne z przepisami jest takze
stosowanie zaréwek 0 mocy wyzszej niz
dopuszczalna (powyzej 60/55 dla zaré-
wek H4 i 55 W dla H7). Zaréwka o mocy
np. 100/90 W nie tylko bedzie oslepiac¢
innych kierowcéw, lecz takze moze do-
prowadzi¢ do stopienia odbty$nika i zma-
towienia klosza.

Nie wolno réwniez uzywac zrodet
$wiatta o temperaturze barwowe] wyz-
szej, niz okreslona przez normy ECE. Dla
zaréwek halogenowych jest to 4200 K,

ZAROWKA OSRAM
COOL BLUE
INTENSE DAJACA
PRZY NAJWYZSZE]
DOPUSZCZALNE]
TEMPERATURZE
BARWOWE]

DO 20% WIECE]
SWIATLA

IM NOWOCZESNIEJSZA TECHNOLOGIA (NP. LAMPY KSENONOWE, LED),
TYM JASNIEJSZE | TRWALSZE JEST SWIATEO REFLEKTOROW. MA TO
WPEYW NA KOMFORT I BEZPIECZENSTWO JAZDY, LECZ ZALEZY OD SPEL-
NIENIA SCISLE OKRESLONYCH WARUNKOW

dla ,ksenonéw” — 5000 K. Nalezy jed-
nak pamieta¢, ze barwa Swiatta lamp
ksenonowych zmienia sie w czasie —
w homologowanych lampach ta tempe-
ratura moze osigga¢ maksymalnie okoto
5500 K w obszarze przed pojazdem.
W przypadku technologii halogenowej
najczesciej stosowang metodg podnosze-
nia temperatury barwowej jest naktada-
nie na banke niebieskich filtréw, ktdre
ograniczajg ilos¢ wytwarzanego $wiatfa.
Na rynku jest, niestety, wiele produktéw,
ktérych filtr jest tak silny, ze wytwarzajg
za mafo Swiatta. Dlatego i w tym zakre-
sie warto siegna¢ po produkty markowe,
np. po zaréwki Cool Blue Intense, dajace
przy najwyzszej dopuszczalnej tempera-
turze barwowej do 20% wiecej $wiatta.

Filtry sg tez stosowane przez niektd-
rych producentéw lamp ksenonowych,
a w przypadku lamp Osram Xenarc Cool
Blue Intense wyzszg temperature barwo-
wg uzyskuje sie tylko poprzez inny sktad
gazow.

Klienci warsztatéw czesto z oferowa-
nych im zardwek wybierajg najtansze,
cho¢ trzeba ich lojalnie uprzedza¢, ze
w sumie zaptaca drozej dzieki czestszym
wymianom. W markowych ofertach sg
zaréwno produkty o zwiekszonej trwato-
$ci (np. Osram Ultra Life), jak i zapew-
niajgce silniejsze, bezpieczniejsze $wia-
tto. W tej drugiej grupie Osram poleca
szczegblnie zardwki lub jarzniki kseno-
nowe z rodziny Night Breaker Unlimited,
zapewniajgce $wiatto bielsze, jasniejsze
i 0 dfuzszym zasiegu. |

FOT. OSRAM

Stale poprawiamy wytrzymatosc,
prawnosc, zywotnosc i parametry
200 paska, aby byt
j klasie.

www.dayco.com
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Paski zebate High Tenacity wyposazone sa w specjalng
powtoke ochronng z tkanina. Takie rozwigzanie oferuje tylko Dayco.

Dayco. The original power in motion.

przeplywomlerze powietrza

e

www.magnetimarelli-checkstar.pl

B € O D - MAGNET)
ARELY

checkstar

Magneti Marelli Aftermarket Sp. z 0.0.
Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel. +48 32 60 36 107

Fax +48 32 60 36 108

e-mail: icambi@magnetimarelli.com
www.magnetimarelli-checkstar.pl

Dwie linie przeptywomierzy powietrza - linia produktéw oryginalnych Magneti Marelli oraz linia
przeptywomierzy powietrza eQual Quality, czyli wysokiej jakosci zamiennikdw, charakteryzujgcych sie
wyjatkowa precyzja wykonania i dziatania, odpornoscia i trwato$cia. Zapewniaja optymalne osiagi,
optymalne zuzycie paliwa i prawidtowe parametry emisji spalin.
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Amortyzatory
w pojazdach drogowych (cz.Ill)

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY
EMMETEC

PODZESPOLY TE NALEZA Z REGULY DO NIEROZBIERALNYCH, JEDNAK ICH
DEMONTAZ I NAPRAWA SA W UZASADNIONYCH WYPADKACH MOZLIWE, JESLI
PRZEBIEGAJA ZGODNIE Z NIZE] ZAMIESZCZONYMI WSKAZOWKAMI SPECJA-
LISTOW. ZE ZROZUMIAEYCH WZGLEDOW ANI FIRMA EMMETEC, ANI AUTOR
TEGO ARTYKULU BEDACY JEJ PRZEDSTAWICIELEM NIE MOGA PONOSIC OD-

POWIEDZIALNOSCI ZA GROZNE SKUTKI POPEENIANYCH W TYM ZAKRESIE BELE-
DOW. NAJSKUTECZNIE] CHRONI PRZED NIMI UKONCZENIE SPECJALISTYCZNE-
GO KURSU ORGANIZOWANEGO PRZEZ FIRME EMMETEC, Z KTORA W TYM CELU
NALEZY SIE SKONTAKTOWAC

Rozprezenie gazu

Zagadnienie to przedstawione zostanie
na najtrudniejszym przyktadzie amorty-
zatora jednorurowego z poduszkg gazo-
wg o ci$nieniu ponad 20 baréw. Zada-
niem najwazniejszym jest tu, oczywiscie,
bezpieczna neutralizacja owego ci$nie-
nia. W niektérych konstrukcjach amor-

Mangusta_“

m-r

SPECJALISTYCZNE STANOWISKO MANGUSTA
UMOZLIWIA DEMONTAZ | MONTAZ WSZEL-
KICH AMORTYZATOROW, A TAKZE TOKARSKIE
CIECIE LUB GWINTOWANIE | SPAWALNICZE
LACZENIE FRAGMENTOW ICH KORPUSOW
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tyzatoréw jednorurowych, zwtaszcza tych
wyposazonych w oddzielny zbiornik gazu
i regulator ci$nienia (np. przeznaczonych
do motocykli lub pojazdéw wyscigo-
wych), wystarczy w tym celu stopniowo
otworzy¢ 6w zawdr, aby tagodnie roztado-
wac ci$nienie. Przy amortyzatorach pro-
dukowanych seryjnie zachodzi koniecz-
no$¢ ich umiejetnego otwierania pod
ci$nieniem za pomoca odpowiedniego
sprzetu i specjalnych procedur. Jednym
rozwigzaniem jest wywiercenie otworu
w  wypetnionej gazem czesci korpusu
i przyspawanie w tym miejscu zaworu
umozliwiajgcego ponowne ztozenie i bez-
pieczne napetnienie amortyzatora. W wa-
runkach laboratoryjnych konstrukcja tak
zmodyfikowana dziata niezawodnie, lecz
w pojezdzie dodatkowy zawdr moze byé
narazony na uszkodzenie albo odlegfos¢
amortyzatora od nadwozia (wynoszaca
zaledwie 2 mm lub mniej) okaze sie nie-
wystarczajgca do wykonania odpowied-
nio wytrzymatej spoiny.

Specjalistyczne stanowisko Mangusta

Jest to urzadzenie wykorzystywane do
konstruowania i napraw amortyzatorow
jedno- lub dwururowych. Umozliwia cie-

ELEMENTY ROBOCZE URZADZENIA
MANGUSTA OPISANE POD WZGLE-
DEM BUDOWY I PRZEZNACZENIA
W TEKSCIE ARTYKULU

cie, gwintowanie i spawanie ich czesci
oraz napetnianie przestrzeni gazowe;.
W komputerowej pamieci stanowiska
mozna zapisywac procesy technologicz-
ne dla dowolnych modeli amortyzatoréw,
wykonywane nastepnie bez interwencji
operatora.

Przy naprawie amortyzatora jedno-
rurowego znajdujg zastosowanie naste-
pujgce elementy Mangusty pokazane na
zataczonej ilustracji:

FOT. EMMETEC

FOT. EMMETEC

DODATKOWY OTWOR O SREDNICY

1,2 MM POTRZEBNY PRZY DEMONTAZU
ZEWNETRZNEGO PIERSCIENIA BLOKU-
JACEGO

e wrzeciono (M) z imadtem do mocowa-
nia korpusu amortyzatora;

* pionowy sitownik (A) dociskajacy tto-
czysko oraz prowadnice;

* uchwyt roboczy (PS) wspdtpracujacy
z sifownikiem i wyposazony w wy-
mienng koncowke (PG);

» wtryskiwacz gazu (/) z ogranicznikiem
blokujgcym (FS);

* pulpit sterowniczy.

Procedura naprawcza obejmuje nastepu-

jace etapy demontazu amortyzatora:

1. wywiercenie bocznego otworu o $red-
nicy 1,2 mm w Kkorpusie, przy ze-
wnetrznym pierécieniu blokujgcym;

2. zamocowanie amortyzatora w imadle
wrzeciona;

3. zamontowanie koncéwki roboczej na
sifowniku;

4. ustawienie skoku sitownika;

5. wcidniecie sifownikiem prowadnicy
ttoczyska;

6. wyjecie pierscienia blokujgcego za po-
mocg przyrzadéw Emmetec 96-900
i 96-901;
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STOSOWNIE DO BIEZACYCH POTRZEB

7. czeSciowe podniesienie ttoczyska
i prowadnicy, powodujgce wyptyw
oleju amortyzatorowego na ze-
wnatrz;

8. usuniecie  uchwytu
z trzpienia sitownika;

9. uniesienie prowadnicy i zablokowanie
jej pincetg w gornej czesci ttoczyska;

10. czesciowe podniesienie ttoka sitowni-
ka;

11. zdjecie pierscienia blokujacego wcze-
$niej wspomnianymi przyrzadami;
12. tagodne wyjecie sitownikiem tfoka
i pierscienia uszczelniajgcego separa-

tora gazu.

Podczas ponownego montazu obowigzu-

je taka kolejno$¢ czynnosci:

1. zamocowanie korpusu amortyzato-
ra w imadle wrzecionie (po zmianie
ustawienia zaworu w ttoku);

2. uniesienie trzpienia sitownika;

3. zatozenie separatora i natozenie wtry-
skiwacza na ttoczysko;

4. wsuniecie tfoka do wnetrza korpusu,
az do separatora;

prowadnicy

PRZYRZADY EMMETEC SERIT 96-900 1 96-901 MOZNA MODYFIKOWAC

WTRYSKIWACZ AZOTU
93-654 ZE STOZKOWA
KONCOWKA WCISKANA
MIEDZY TEOCZYSKO
AMORTYZATORA A JEGO
USZCZELKE

NAPEENIACZ AMORTYZATOROW (PRZEZNACZE»
NIE JEGO OZNACZONYCH LITERAMI CZESCI
ZOSTALO WYJASNIONE W TEKSCIE ARTYKULU)

5. zatozenie i zablokowanie ogranicznika
wtryskiwacza;

7. podfaczenie do wiryskiwacza zrddta
azotu i wyregulowanie jego ci$nienia; -
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Wiecej informacji i regulamin konkursu na: www.mechanikroku.fota.pl

Partnerzy : @ KAGER PHILIPS 53

Zapraszamy do naszych Oddzialow
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DODATKOWY OTWOR DO USUNIE-
CIA AZOTU, JEGO SREDNICE 2 MM
ZWIEKSZA SIE POZNIE] DO 4 MM

ZAMOCOWANIE KORPUSU AMORTYZATORA
W UCHWYCIE NAPEENIACZA

STALOWY KOLEK I PLASTIKOWA
TULEJKA 95-099 ZAMYKAJA DODAT-
KOWY OTWOR
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8. pofaczenie sitownika z tloczyskiem
amortyzatora;

9. wprowadzenie gazu do wnetrza kor-
pusu;

10. opuszczenie do potowy trzpienia si-
fownika;

11. podniesienie wtryskiwacza i zabloko-
wanie go przy sifowniku;

12. zafozenie wewnetrznego pierscienia
blokujacego;

13. catkowite podniesienie trzpienia si-
fownika;

14. zamocowanie prowadnicy na tfoczy-
sku za pomocg przyrzadu do uszcze-
lek olejowych typu 93-654;

15. doci$niecie sitownikiem ttoczyska
i prowadnicy;

18. wlanie oleju do poziomu krawedzi
amortyzatora;

19. wciéniecie prowadnicy w amortyza-
tor ponizej osfony zewnetrznego pier-
$cienia blokujgcego;

20. zatozenie zewnetrznego pierscienia
blokujacego i dwukrotne sprawdzenie
prawidtowosci jego osadzenia;

21. podniesienie sifownika i ostateczne
sprawdzenie cato$ci montazu.

Napetniacz amortyzatoréw

Jest to profesjonalny przyrzad, wykorzy-

stywany do napetniania amortyzatoréw

jedno- i dwururowych. Skfada sie on (jak

widac na zataczonej fotografii) z nastepu-

jacych elementdéw:

e podstawy z dwoma wspornikami (P)
do stabilnego utozenia amortyzatora;

* zacisku obrotowego (M) do blokowa-
nia amortyzatora;

* obrotowego ramienia ustalajgcego (C)
z zatyczkg (S);

¢ obrotowego ramienia (B) z wtryskiwa-
czem (/) i gniazdem (ML) na pierscien
uszczelniajacy typu ,0”;

* szybkoztaczki (MR) do wprowadzania
gazu.

Procedura naprawy z uzyciem tego urza-

dzenia obejmuje nastepujgce operacje:

1. wywiercenie otworu o $rednicy 2 mm
w poblizu dolnej czesci amortyzatora
w celu bezpiecznego usuniecia gazu;

2. zamocowanie amortyzatora w ima-
dle i wyjecie pierscienia blokujgcego
przyrzadami 96-600 i 96-601 oraz
wymontowanie pozostatych czesci;

4. wypchniecie separatora sprezonym
powietrzem tfoczonym przez wywier-
cony otwér (dla bezpieczenstwa sepa-
rator powinien by¢ wdmuchiwany do
mocnego kosza lub worka);

5. zdemontowanie ttoka i zaworéw wraz
Z przeprowadzeniem ich nowej kali-
bracji;

6. zwiekszenie S$rednicy otworu z 2
do 4 mm i usuniecie zadziorow;

7. zamocowanie pionowe korpusu w ima-
dle, wtozenie separatora, ttoczyska
z ttokiem, wewnetrznym pierscieniem
blokujgcym, prowadnicg i zewnetrz-
nym pierécieniem blokujagcym oraz
wlanie oleju przy skrajnej dolnej pozy-
cji thoka;

8. utozenie amortyzatora na stupkach
(P) i wtozenie zaslepki (S) w powiek-
szony otwdér promieniowy o Srednicy
4 mm;

9. zamocowanie amortyzatora zaciskiem
(M);

10. usuniecie ramienia ustalajacego (C);

11. zatozenie plastikowej tulejki 95-099
i jej wbicie mtotkiem wykonanym
z gumy lub PCW;

12. osadzenie kotka (ostrzem zwréconym
ku dotowi) i pierscienia uszczelniajace-
go typu ,0” w gniezdzie ramienia (ML);

13. dokrecenie dwdch pokretet ramienia
wiryskiwacza w celu jego szczelne-

TULEJKA W OTWORZE O SREDNICY 4 MM (Z LEWE]) I KOLEK WCISNIETY
W TULEJKE

FOT. EMMETEC

FOT. EMMETEC

g0 potaczenia z otworem w korpusie
amortyzatora;

15. podfaczenie szybkoztaczkg dopty-
wu azotu, ustawienie jego cisnienia
i otwarcie zaworu do czasu stabilizacji
ci$nienia wprowadzanego gazu;

16. wcisniecie stalowego kotka w pla-
stikowg tulejke za pomocg pokretta
wtryskiwacza, a nastepnie dobicie go
lekkimi uderzeniami mtotka.

Wypadniecie kotka z plastikowej tulejki

nie jest mozliwe, poniewaz zapobiega

temu obwodowy rowek blokujgcy, wy-
konany na czesci cylindrycznej kotka.

Za pomocg opisanego napetniacza
mozna tez obstugiwa¢ amortyzatory
dwururowe.

Amortyzatory nierozbieralne

W niektérych modelach amortyzatoréw
prowadnica tfoczyska jest na state pofa-
czona z korpusem. Ich modyfikacje i na-
prawy tez sg jednak mozliwe. Usuniecie
i ponowne wprowadzenie gazu nastepu-
je sposobem uprzednio opisanym, czyli
dzieki wywierceniu dodatkowego otworu.
Czes$¢ korpusu potaczong z prowadnicg
ttoczyska obcina sie na tokarce, by potem
przyspawac¢ w tym miejscu tuleje gwinto-
wang Emmetec serii 95-500/95-523, co
pozwala zamkng¢ korpus pierécieniem

NIEROZBIERALNY AMORTYZATOR
JEDNORUROWY BOGE-SACHS

gwintowanym. Oczywiscie dtugos$¢ przy-
spawanej tulei musi by¢ tak dobrana, by
ttok w amortyzatorze nigdy nie dochodzit
do linii spawania.

Wskazowki dotyczace napraw

Przed amortyzatora
nalezy go doktadnie wyczysci¢ i spraw-
dzi¢ dynamometrem, czy potaczenie
ttoka z cylindrem zachowuje wymagang
szczelnos¢. Tylko pod tym warunkiem
mozna bowiem skutecznie modyfikowac

rozmontowaniem
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POJAZD

AMORTYZATOR

[MARKA

Kaleidos | [MARKA

Konistein

[MODEL

Phutura | [TLOK 36 mm

[TYP

[TYP

12 mm

Z 2 piercieniami Seegera

[TYP
POLOZENIE

3 otwory o Srednicy 3,2 mm

6 otworéw o srednicy 3,0 mm

UWAGI
IKONFIGURACJA: pierwotna z kalibracja wzmocniona o 20%
ROZCIAGANIE

IPODKLADKI .1

T 14 mm Jszew. 1,5 mm

[PODKLADKA KSZTALTOWA

[PODKLADKI g Jreo.

[PODKLADKI REGULACYJNE SREDNICA : NACIECIA|

SCISKANIE
[PODKEADKI [ e 1% mm Joen. 1,6 mm
[PODKLADKA KSZTALTOWA rve: =
[PODKLADKI [ F= =
[PODKLADKI REGULACYJNE SREDNICA | NACIECIA

32,00 0.10)
28,00 0,15

17,00) 0,30
19,00) 0,25}
22,00 0,20
25000 0,20]
27,00 0,15}

24,00 0,20)
20,00 0,20]
18,00 0,20)

30,00' 0,20'

e I e B B e B o

e I ] K] B B B bl

%

o]

10°)

10°)

OSOBA PRZEPROWADZAJ&CA KALIBRACJ! El

OSOBA PRZEPROWADZAJACA KALIBRACJ El

OLEJ |

Lubritech Hydrolub SAE 5|

GAZ |

20 baréw I

PRZYKEADOWY FORMULARZ DOKUMENTUJACY PRZEPROWADZONA MODYFIKACJE AMORTYZATORA

charakterystyke amortyzatora stosownie
do zyczen jego uzytkownika.

Podczas napraw trzeba zachowywacd
sterylng czystos$¢, gdyz nawet wtos pozo-
stawiony w oleju sprawia, ze amortyzator
nie dziafta prawidtowo. Kazda tez czastka
zanieczyszczen tkwigca pomiedzy pierw-
sza podktadkg regulacyjng a ttokiem
znacznie zwieksza rzeczywisty przekroj
obejscia, co powoduje powazng zmiane
ustawionej kalibracji.

Podczas demontazu zespotu zaworéw
podktadki regulacyjne i ttok nalezy od-
kfada¢ w takich pozycjach i kolejnosci,
w jakich znajdujg sie one w amortyzato-
rze, aby wyeliminowac¢ ryzyko pomylenia
czesci, takze tych modyfikowanych dla
zmiany koncowej kalibracji.

Zaleca sie podczas sktadania zespo-
tu zaworow nakretke ttoka dokrecac
kluczem dynamometrycznym z zastoso-
waniem zawsze tego samego momentu.
Korzysta¢ tez trzeba z formularzy doku-
mentacyjnych, ktérych wzér pokazany
zostat na zafagczonej ilustracji. Pozwala-
ja one rejestrowac¢ wszystkie wykonane
prace, co jest przydatne zaréwno przy
wyszukiwaniu popetnionych bteddéw, jak
i w planowaniu identycznych zadan do-
tyczacych takich samych amortyzatoréw.

120 ——
100

o /

60

/

= o
201 _\\OgL 0,39 0,52
40

-60

warto$¢ oporu [kg]
S8
\
N

predkosé ruchu tioka [m/s]

POROWNANIE CHARAKTERYSTYK AMORTYZA-
TORA PRZY STAREJ 1 NOWE] KALIBRAC]I

Dokfadne powtarzanie prawidtowo wy-
konanych czynno$ci oszczedza bowiem
czas i pozwala utrzymac wysoki poziom
jakosci cafej naprawy. Na odwrocie ta-
kiej karty mozna tez wydrukowa¢ wykres
charakterystyki zmodyfikowanego amor-
tyzatora. Jego poréwnanie z charaktery-
styka oryginalng pomaga uchwycic¢ istote
Zmian i w razie potrzeby wprowadzi¢ do-
datkowe poprawki.

Zaleca sie korzystanie z réznych ro-
dzajow oleju amortyzatorowego dla do-
konania optymalnego doboru produktu.
Jednak po jego ustaleniu i wpisaniu do
karty nie nalezy juz wprowadza¢ ponow-
nych zmian.

Dodatkowe informacije, zwigzane z tg
problematykg mozna uzyska¢ na:
www.emmetec.com lub www.fapolska.pl ®
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(ontinental

The Future in Motion

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW

NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKC]JE PODZESPOLOW, LK FAE

LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE -' @ntinent!®

00L BOX

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Diagnozowanie uszkodzen sprzegta

Wymiana sprzegta nalezy do standardo-
wych prac warsztatowych. Dlatego firma
Schaeffler Automotive Aftermarket oferu-
je odpowiednie zestawy naprawcze LuK
RepSet® lub LuK RepSet® Pro do okre-
$lonych modeli pojazddw.

W sktad zestawu LuK RepSet® wcho-
dzg tarcze sprzegta, modut docisku oraz
tozysko wyciskowe. Zestaw LuK RepSet®
Pro zamiast samego tozyska wyciskowe-
g0 zawiera kompletny koncentryczny si-
townik wysprzeglajacy, ktory jest obecnie
uzywany w co drugim samochodzie. Na-
lezy go wymienia¢ przy kazdej wymianie
sprzegta, aby unikng¢ awarii oznaczaja-
cej dla klienta spedzenie dodatkowego
czasu w warsztacie. Jednak nie zawsze

SPRZEGELOWE ZESTAWY NAPRAWCZE
LUK REPSET® I LUK REPSET® PRO

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014

nieprawidfowe dziatanie wysprzeglania
wynika z niesprawnos$ci sprzegfa.

Podczas analizy takich usterek po-
winno sie zachowac¢ nizej podang ko-
lejno$¢ postepowania, aby dokonac
prawidtowej diagnozy i wyeliminowac
przyczyne awarii. Pierwszym zadaniem
jest okreslenie objawdéw niesprawnosci
w trakcie jazdy prébnej. Rozrézniamy
pie¢ takich charakterystycznych standw,
w ktorych sprzegto: nie roztacza sie, $li-
zga sie, szarpie, pracuje hafasliwie, re-
aguje na nacisk pedatu z nadmiernym
oporem.

Jednoznaczne stwierdzenie ktdrego$
z tych objawéw pozwala na wstepne
zlokalizowanie usterki, lecz czesto popet-
nianym btedem jest wéwczas natychmia-
stowe rozpoczecia demontazu sprzegta.
Woczesniej nalezy jeszcze skontrolowac
elementy wspdfpracujgce ze sprzegtem
i przeanalizowa¢ warunki jego eksploata-
cji. Na wadliwg prace sprzegta wptywa
bowiem wiele zewnetrznych czynnikéw.
Na przyktad nieregularna praca silnika
na biegu jatowym (z powodu zaktdcen
zasilania lub zapfonu) moze w chwili wy-
sprzeglania wydac sie typowym szarpa-
niem sprzegta.

Z kolei wystepowanie w silniku zjawi-
ska samozaptonu podczas jego wytgcza-
nia moze powodowac¢ odwrotne obcigze-
nia sprezyn stycznych tarczy dociskowej
sprzegta i w efekcie prowadzi¢ do ich
odksztatcenia, co z czasem staje sie
przyczyng problemoéw z wysprzeglaniem.
/byt miekkie poduszki zawieszenia sil-
nika sprzyjajq jego wibracji podczas wy-
sprzeglania, czego nastepstwem sg rozni-
ce pomiedzy statycznymi i dynamicznymi
warto$ciami tarcia okfadzin ciernych, a to
rowniez daje objawy szarpania sprzegta.

ODKSZTALCENIE SPREZYN STYCZ-
NYCH TARCZY DOCISKOWE] SPRZE-
GLA Z POWODU WIBRAC]I INNYCH
CZESCI UKEADU NAPEDOWEGO

ZUZYTA TULEJA WAEKA SPRZEGLO-
WEGO POWODUJE SZARPANIE
SPRZEGEA LUB/I CIEZKIE WYSPRZE-
GLANIE

Podobne  symptomy  towarzyszag
zwiekszonemu tarciu linki pedatu przy-
spieszenia. W potagczeniu ze zbyt miek-
kim zawieszeniem silnika powoduje to
tzw. efekt skokéw kangura podczas ru-
szania. Pdzniejszg dopiero konsekwen-
cjg sg problemy z wysprzeglaniem badz
z poslizgiem sprzegta.

Naprezenia w tozyskowaniu skrzyni
biegéw lub brak tulejki prowadzacej wat-
ka sprzegtowego wywotujg wspotosiowe
jego przesuniecia wzgledem watu korbo-
wego, co rowniez prowadzi do pojawie-
nia sie probleméw podczas wysprzegla-
nia badz szarpanie sprzegta, a z czasem,
na skutek zwichrowanego ruchu tarczy
sprzegta, do peknie¢ w miejscach nito-
wania jej segmentéw. Przyczyng takich
zjawisk mogg by¢ takze usterki innych
elementéw przeniesienia napedu, na przy-
ktad watu napedowego.

FOT. SCHAEFFLER

Our Drive -
Your Success.

Wiodaca pozycja ContiTech Power Transmission Group
na rynku pierwszego montazu tworzy swoistg platforme
dla miedzynarodowego rynku czesci zamiennych.

ContiTech Antriebssysteme GmbH
Hanover, Germany
aam@ptg.contitech.de
www.contitech.pl

.;snuﬂrr"

www.contitech.de/aam-pl

ContiTech
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Wymiana rozrzadu

w silniku CBDB z Grupy VW

DWULITROWY SILNIK COMMON RAIL OZNACZONY KODEM CBDB
STOSOWANY JEST MIEDZY INNYMI W MODELACH: VW GOLF V I VI,
VW JETTA I VW SCIROCCO. OSIAGA DUZE PRZEBIEGI, CO WYMUSZA

OKRESOWA WYMIANE ELEMENTOW ROZRZADU

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2014

W niniejszym artykule omdwiony zo-
stat opracowany przez ekspertéw
z ContiTech PTG prawidfowy demon-
taz i montaz uktadu rozrzadu. Ustuga
wykonana wedtug tych wskazowek
jest wygodna dla warsztatowego perso-
nelu i nie wigze sie z ryzykiem kosz-
townych reklamacji. Wymianie w jej
ramach powinny podlega¢ wszystkie
czesci wspdtpracujagce z paskiem roz-
rzadu, czyli: rolki napinajgce, rolki
prowadzace, pompa uktadu chtodze-
nia oraz wszystkie pozostate elemen-
ty przewidziane przez producenta
pojazdu ($ruby, nakretki, uszczelnia-
cze). Niezbedny czas pracy wynosi
2,20 godziny.

Potrzebne narzedzia:

b trzpien blokujgcy wat rozrzadu
(OE 3359),

b trzpien blokujacy pompe wysokiego
ci$nienia (OE 3359),

> narzedzie blokujgce (OE T10172,
OE T10172/4),

b narzedzie blokujgce wat korbowy
(OE T10050),

» klucz nasadowy (OE T10264),

> kotek wytyczajacy (OE T10265).

Wskazowki bezpieczenstwa

Prace przy napedzie rozrzadu nale-
zy wykonywac tylko po catkowitym
ostygnieciu silnika. Przed ich roz-
poczeciem trzeba zanotowaé kody sta-
cji radiowych i odtgczy¢ ujemny zacisk
akumulatora.

Ruchome czesci silnika mozna obra-
cac¢ wyfacznie poprzez zgodny ze statym
kierunkiem obrotéw ruch kofa osadzo-
nego na wale korbowym. Wat korbowy
i wat rozrzadu nie mogg by¢ obracane
po zdjeciu tgczacego je paska zebatego.

Blokady watu rozrzadu nie mozna
uzywac jako oporu podczas odkrecania
i dokrecania kofa pasowego.

FOT. CONTITECH

FOT. CONTITECH

Podczas obracania watu rozrzadu
zaden z ttokéw nie moze znajdowac sie
w gornym martwym punkcie.

Pasek rozrzadu nalezy chroni¢ przed
zanieczyszczeniem, szczeg6lnie olejem
lub ptynem chfodniczym.

Momenty dokrecenia
Wszystkie Sruby i nakretki powinny by¢
wymienione na nowe, nawet wtedy, gdy
producent nie sugeruje tego w instrukcji.
Sposrad $rub na wale rozrzadu te cen-
tralng dokrecamy momentem 100 Nm,
a pozostate 20 Nm + 90°. W przypad-
ku $ruby kota pompy wysokiego cisnienia
trzeba zastosowa¢ moment 20 Nm, a po-
tem obrét o 90°. Nakretka rolki napinaja-
cej wymaga 20 Nm + 45° a Srodkowa
i dolna ostona paska zebatego — po 10 Nm.
Srube amortyzatora drgan dokreca
sie, stosujgc moment 10 Nm i obrét
0 90° a rolke prowadzacg momentem
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Demontaz

Po zdjeciu pokrywy silnika nalezy wy-
montowac filtr paliwa i wyciggna¢ wtycz-
ke czujnika temperatury cieczy chtodza-
cej. Nastepnie otwiera sie klamre mocu-
jacg, by wymontowaé gérng ostone pa-
ska zebatego, a potem pokrywe obudowy
kota z przodu, z prawej strony i pasek

Przed zdemontowaniem przewodu
cieczy chfodzacej trzeba zdjg¢ dolng
i Srodkowg ostone paska zebatego.

Kolejng operacjg jest ustawienie watu
korbowego w GMP pierwszego cylindra.
Trzeba przy tym zwrdci¢ uwage na znacz-
ki: 1 na rys. I (powinien by¢ widoczny
w okienku znajdujacym sie w gornej po-

50 Nm + 90°.

wielorowkowy oraz amortyzator drgan.

zycji) oraz 2 i 3 na rys. 2 (po zafozeniu —>

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

PRomog,,

X-431 Master
cena: 4 900 zt

TWC-502 RMB X712
cena: 5 700 zt cena: 27 000 zi

y
rauncul] /

TLT-440 W
cena: 14 900 zi

TLT-235 SB
cena: 5 500 zt

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz

tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12 LAUNCH POLSKA SP. z o.0.

e-mail: sales@launch.pl

www.launch.pl

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA
SAMOCHODOWEGO

¢ Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

* Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doswiadczen
zagranicznych partneréw.

* Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
wﬁg ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
L.J tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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narzedzia 1 blokujacego wat korbowy
(OE T 10050) muszg one znajdowac sie
w jednej linii), a blokada zebata powinna
by¢ wsunieta do oporu.

Kotki blokujace 1 zakfada sie na kofo
pompy wysokiego ci$nienia i na wat roz-
rzadu w sposéb pokazany na rys. 3i 4.
Po zablokowaniu pompy luzuje sie Sruby
2 na jej kole pasowym (rys. 3), podob-
nie jak $ruby 2 na kole watu rozrzadu
(rys. 4).

Uzycie narzedzia blokujacego (OE T
10172, OE T 10172/4) umozliwia po-
luzowanie nakretki rolki napinajgcej 1
(rys. 5 i 6). Potem trzeba przekreci¢
mimosréd rolki napinajacej 3 (rys. 5)
wraz z cze$cig 2 zaznaczong na rys. 6
kluczem imbusowym w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazowek zegara, az
do pozycji, w ktérej odstoni sie otwdr blo-
kujacy rolki napinajacej 2 i bedzie mozna
zablokowa¢ jg za pomocag specjalnego
narzedzia (rys. 5).

Nastepnie przekreca sie mimo$réd
rolki napinajgcej za pomocg klucza im-
busowego w kierunku zgodnym z ruchem
wskazéwek zegara, zwracajac uwage na
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ogranicznik maksymalnego obcigzenia 2
zaznaczony na rys. 6. Potem trzeba do-
kreci¢ lekko nakretke rolki napinajacej
oznaczonej jako 1 narys. 516, aby zdjg¢
pasek zebaty (najpierw z rolki prowadza-
cej, pozniej z két zebatych).

Montaz
Na poczatku tej operacji wystep ptyty
podstawy rolki napinajacej powinien

znajdowac sie w wycieciu 1 pokazanym
na rys. 7. Nalezy tez sprawdzi¢ znaczni-
ki GMP, by w razie potrzeby skorygowac
ich ustawienie. Rolka napinajgca musi
by¢ ustawiona i zablokowana kotkiem
wytyczajgcym (OE T 10265) przy swym
prawym ograniczniku. Koto watu roz-
rzadu i koto pompy wysokiego cisnienia
wymagajg wowczas obrdcenia w kierun-
ku zgodnym z ruchem wskazowek zega-
ra, az do ogranicznika, by mozna byto
pasek zebaty zafozy¢ prawidfowo w ko-
lejnosci: wat korbowy, rolka napinajaca,
wat rozrzadu, pompa cieczy chtodzacej,
pompa wysokiego cisnienia.

Potem poluzowac trzeba nakretke rol-
ki napinajacej, zwracajgc uwage na wia-

$ciwe jej pofozenie i usungé narzedzie
specjalne (kotek wytyczajacy).

Nastepnie obraca sie mimosrod rolki
napinajgcej za pomocg klucza imbu-
sowego w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara (wedfug strzatki).
Skutkiem tego wskazdwka rolki napinaja-
cej powinna znalez¢ sig naprzeciwko wy-
ciecia 1 ptyty podstawy (rys. 8). Koniecz-
ne jest jednak dopilnowanie, by nakretka
rolki napinajacej 2 nie obracata sie razem
z mimos$rodem. Po uzyskaniu wfasciwej
pozycji nakretke nalezy dokrecic.

Podczas dokrecania $rub 2 na kole
watu rozrzadu (rys. 4) nalezy je przy-
trzymac narzedziem blokujacym (OE T
10172, OET 10172/4), aby nie przekre-
cito sie w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara.

W dalszej kolejnosci dokreca sie
$ruby 2 na kole pompy wysokiego ci$-
nienia (rys. 3) i wyjmuje kotki bloku-
jace 1 oba te kota pasowe (rys. 3 i 4).
Czynnosci montazu rozrzadu konczy
usuniecie narzedzia 1 blokujgcego wat
korbowy (rys. 2).

Dalszy montaz winien odbywaé sie
w kolejnosci odwrotnej do demontazu,
co dotyczy m.in. zatozenia paska wielo-
rowkowego do napedu urzgdzen pomoc-
niczych i podtaczenia akumulatora.

Pozniej pozostaje juz tylko uruchomic
silnik i skontrolowac jego dziafanie, od-
czyta¢ i ewentualnie wykasowac zapisy
usterek z pamieci jednostki sterujacej,
dokona¢ probnej jazdy i wypetni¢ doku-
mentacje przeprowadzonej wymiany na-
pedu rozrzadu.

Artykut autoryzowany
przez ContiTech Polska

FOT. CONTITECH

Valeo

Nowa ptaska wycieraczka
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Pomiar ustawienia kot
urzadzeniem ptytowym

Powyzsza, powszechnie uzywang nazwe
tego stanowiska celowo wzielismy w cu-
dzystéw, poniewaz w niewielkim tylko
stopniu odpowiada ona rzeczywiscie re-
alizowanym funkcjom kontrolno-pomia-
rowym. Przez geometrie ustawienia kot
rozumie sie bowiem w samochodowej
technice caty zespot wielkosci liniowych
i katowych decydujgcych o prawidtowej
wspotpracy obwodu kota z nawierzch-
nig, od ktdrej zaleza: opory toczenia sie
pojazdu, zdolno$¢ samoczynnego utrzy-
mywania prostoliniowego kierunku jazdy,
dfugos¢ drogi hamowania, intensywnos$é¢
i regularno$¢ zuzywania sie bieznikow
opon, a takze eliminacja niepozadanych
drgan.

Fs — sita boczna
F,— sita pionowa (nacisk)
F, — sita oporu toczenia

=

Fy
%ierunek ruchu
X
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RYS. 1

LESZEK STRICKER
WOJCIECH AMBROSZKO
POLITECHNIKA WROCEAWSKA

Do parametrow tych nalezg: réwno-
mierno$¢ rozmieszczenia kot i prosto-
padto$¢ osi wzgledem wzdtuznej linii
symetrii pojazdu, zbiezno$¢ catkowita
i potdbwkowa kot tej samej osi, katy po-
chylenia kot wzgledem ptaszczyzny pio-
nowej, katy pochylenia i wyprzedzenia
sworzni zwrotnic. Ich prawidtowe war-
tosci wraz z dopuszczalnymi tolerancja-
mi sg przez konstruktorow samochodow
Scisle okreslane i zamieszczane w tech-
nicznych charakterystykach poszczegdl-
nych modeli jako wytyczne obowigzu-
jace przy diagnozowaniu, regulacjach
i naprawach.

Dziatanie i przydatnos¢

testera ptytowego

Urzadzenie to, zwane czesto ,ptytg
zbieznos$ci”, stuzy do pomiaru po-
przecznego przesuwu ruchomej ptyty
podczas wzdfuznego, prostoliniowe-
g0 przejazdu przez nig sprawdzanego
kota (rys. 1). Wykorzystywana w tych
przyrzadach komputerowa technika ob-
liczeniowa uwzglednia wzorcowe dane
badanego pojazdu i skraca czas pomia-
ru. Jednak w rzeczywistosci mierzona
wielko$¢ nie jest jednoznaczna (nie jest
to bynajmniej sifa styczna, poprzecz-
na), gdyz zalezy od geometrycznej
wypadkowej wszystkich  sktadowych
sif bocznych, wywotywanych zaréw-

BADANIA WYBRANYCH PARAMETROW SAMOCHODOWEGO
UKEADU JEZDNEGO PROWADZONE SA W STACJACH KONTROLI
POJAZDOW NA LINIACH DIAGNOSTYCZNYCH, W SKEAD KTO-
RYCH WCHODZA URZADZENIA PLYTOWE DO ,DYNAMICZNE)
OCENY USTAWIENIA KOL

no przez katy zbieznosci i pochylenia
kot, Sladowos¢ i rownolegtos¢ osi, jak
i przez pozostate katy geometrii uktadu
kierowniczego i jezdnego oraz parame-
try zawieszenia.

Zatem wielko$¢ przesuwu ptyty po-
miarowej nie daje sie kojarzy¢ wytacz-
nie z ktérymkolwiek z wymienionych
czynnikéw. Mozna jednak ustali¢, jakie
jej maksymalne granice sg dopuszczal-
ne z punktu widzenia bezpieczenstwa
jazdy, przy okres$lonej predkosci ruchu.
Wowczas  stwierdzenie  nadmiernego
przesuwu bocznego piyty, tak czy inaczej
zobowigzuje do przeprowadzenia dokfad-
nej diagnostyki geometrii catego ukfadu
jezdnego pojazdu, gdyz rutynowemu ba-
daniu poddane jest tylko jedno kierowane
koto osi przedniej.

Kompleksowa regulacja ustawienia kot
Gdy napedzana jest o$ tylna, przednia
petni role osi pchanej, a na jej kofach
w ptaszczyznie styku opony z jezdnig
wystepujg sity oporu toczenia skierowane
przeciwnie do ruchu pojazdu. Sity te, dzia-
tajac na ramie (r,) tworzone przez zwrot-
nice, wywotujag momenty przenoszone
przez trapez ukfadu kierowniczego
(rys. 2). Tak dzieje sie po obu stronach
tej samej osi, lecz nie zawsze w jedna-
kowym stopniu. Powstajgce podczas jaz-
dy momenty powoduja, ze ptaszczyzna

RYS. AUTOR

RYS. AUROR

Tkierunek ruchu

(Fy)

Fr

RYS. 2

Srodkowa kota ma tendencje do ustawia-
nia sie rozbieznego, co jest niwelowane
przez kasowanie wywotujgcych drgania
luzéw technologicznych w uktadzie kie-
rowniczym. Zatem zbiezno$¢ catkowita
dla danej osi pojazdu musi by¢ tak do-
brana, aby kota jezdne osi podczas ru-
chu ustawiaty sie réwnolegte do kierunku
jazdy.

T kierunek ruchu

RYS. 3

Przy napedzanych kotach przednich
(rys. 3) zachodzi zjawisko odwrotne, czy-
li tendencja do ich zbieznosci niwelowa-
nej rozbieznym ustawieniem wstepnym.

Tylko taka przeciwstawna regulacja
moze wowczas sprawi¢, iz napedzane
kota przednie toczy¢ sie beda réwnolegle
do kierunku ruchu pojazdu, co jest (przy
rownoczesnej eliminacji  luzéw stano-
wigcych przyczyne chybotliwych drgan)
takze warunkiem najmniejszego zuzycia
opon podczas jazdy na wprost.

Takie dokfadne ustawienie kot po-
jazdu zaréwno osi przedniej, jak i tyl-
nej nalezy do serwisu ukfadu jezdnego
(rys. 4). Potwierdzi¢ je moga jedynie
prawidtowe wyniki pomiaru tak katow
zbieznosci, jak i katdw pochylenia kot osi
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przedniej i tylnej. Niewtasciwa zbieznos¢
catkowita lub niejednakowe katy zbiez-
nosci potéwkowej badanej osi powodu-
ja nierdwnolegte wzgledem ptaszczyzny
srodkowej pojazdu toczenie sie kot pod-
czas jazdy na wprost, zwiekszenie oporéw
ruchu i nadmierne zuzywanie sie biezni-
kéw opon. W tych warunkach nie zostajg
tez skompensowane luzy technologiczne,
powodujgce powstawanie drgan.

Odpowiedni sprzet
kontrolno-pomiarowy

Prawidtowy pomiar zbieznosci powinien
by¢ przeprowadzany doktadnymi urza-
dzeniami optycznymi, mierzacymi zbiez-
nosci potéwkowe poszczegdlnych kot

danej osi oraz ich sume jako zbiezno$¢
catkowitg (rys. 4). Dotyczy to zaréwno
osi przednich, jak i tylnych, w ktérych
btedy ustawienia réwniez sg grozne,
gdyz powodujg samoczynne znoszenie
pojazdu z zadanego kierunku jazdy. Jest
to zjawisko zagrazajgce bezpieczenstwu
jazdy oraz zwiekszajace opory toczenia
i zuzycie opon. Powoduje ono, oczywi-
$cie, pojawienie sie sity bocznej na na-
jazdowej ptycie urzadzenia diagnostycz-
nego, lecz objawy te mogg mie¢ takze
catkiem inne przyczyny.

Efekt poprzecznego przesuniecia
ptyty moze by¢ réwniez spowodowany
ztymi parametrami opony, na przyktad
jej ,stozkowatoscig” wynikajgca z nie- >

Ford : Mondeo : 2/07- (Mondeo 2007.5)
Przebieg: 91208
Data 36.149:24
Pomiary plerwotne
o°loz'"! 0°10' 010 wi:z'
Zbieznos$¢ catkowita - przéd
| + | * Y
027" -1°59' -1°59'  0°27'
Kat PK Kat PK
Lewy przod Prawy przéd
i
e e

0°08'  0°16' 0°16'  0°08'

Zbieznos¢ catkowita - tyt
I * I {'

011 243 2°43'  0°11'
Kat PK Kat PK
Lewy tyt Prawy tyt
Nie sa potrzebne zadne ustawienia
RYS. 4
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Road Force”

RYS. §

Podsumowanie wywazenia kot RoadForce®

P Limits
RYS. 6

Przed serwisem

naprezenia
przenoszone
przez bieznik

opasanie

osnowa

——
Road Force®

T L s

SmartWeight "
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jednakowej sztywno$ci promieniowej
prawego i lewego boku (rys. 5). Site
generowang w ten sposéb mozna zmie-
rzy¢, na przyktad stosujgc wywazarke
marki Hunter z tak zwanym ,testem
drogowym”. Polega on na pomiarze
dziatajacej na koto sity osiowej przy jego
obcigzeniu przez dodatkowg rolke o sile
docisku réwnowaznej 500-700 kG.

Dziatajgca na bieznik opony stata sita
boczna powoduje z czasem wzajem-
ne przemieszczenia warstw opasania
i osnowy, co skutkuje tzw. efektem ,kra-
ba” (rys. 6). Polega on na relaksowaniu
sie naprezen wystepujgcych w kostkach
bieznika, wywotujgcych niewielkie uko-
$n0-poprzeczne przemieszczenia opony
na drodze, czyli jej znoszenie. Catkowita
sita osiowa wystepujaca w oponie (takze
podczas badania na ,ptycie zbieznosci”)
moze by¢ wiec sumg réznych niepra-
widtowosci, a jej wartos$¢ i zwrot ma
wplyw na wielkos$¢ i kierunek wypadko-
wego znoszenia samochodu.

Znajac wartosci i zwroty tej sity dla
wszystkich czterech koét zbadanych na
wywazarce Hunter z testem drogowym,
mozna tak je rozmiesci¢ na osiach
(rys. 7 i 8), aby kompensowaly sie
wzajemnie, ograniczajgc znoszenie sa-
mochodu do poziomu ponizej 3 m na
1 kilometr. Zadanie to utatwia specjalny
program komputerowy zainstalowany
we wspomnianej wywazarce Hunter,
podpowiadajacy operatorowi sugestie
optymalnego montazu két w pojezdzie.

Z powyzszych rozwazan wyraznie
wiec wynika, iz tak zwana ,ptyta zbiez-
nosci” nie moze da¢ jednoznacznej
i wyczerpujgcej diagnozy w zakresie
wymagan stawianych geometrii uktadu
kierowniczego i jezdnego. Na pewno,
wbrew swej obiegowej nazwie, nie jest
w stanie mierzy¢ zbieznosci. Nadaje
sie zatem najwyzej do wstepnego za-
sygnalizowania nadmiernej wypadkowe;j
wartosci wszystkich sit bocznych dziata-
jacych na badane koto. Pozytywny wy-
nik takiego badania tez nalezy traktowac
ostroznie, poniewaz stwierdzony brak
sity bocznej moze by¢ wynikiem wza-
jemnego znoszenia sie sit sktadowych,
z ktorych kazda powoduje poza tym
inng wade geometrii podwozia lub wade
ogumienia. [ |

FOT. AUTOR

Twoje czesci
P OI ca" samochodowe

NADWOZIE MECHANIKA TERMIKA

= ponad 110000 pozycji katalogowych, pochodza- = unikalny katalog eCar w nowej odsfonie (2014)
cych od ponad 350 dostawcow z catego Swiata — czytelna struktura danych, szczegétowe opisy
i oznaczenia, porownywanie kilku czesci na jednym

® najszersza w Polsce oferta cze$ci stosowanych ekranie, ponad 60 000 zdje6 | rysunkéw czesci

w naprawach pokolizyjnych wzbogacana z miesia-
ca na miesigc o kilkaset referencji (nowosci)

=& szeroka gama doskonatych jakosciowo i konkuren-
cyjnych cenowo czesci eksploatacyjnych

® bardzo wysoka dostepnos¢, takze dla mniej popu-
larnych modeli aut, z magazynu o powierzchni skta-
dowania 61000 m?

= szybkie dostawy wiasnym transportem dostosowa-
nym do przewozu czes$ci nadwozia

® stwarzanie wyboru pomiedzy wieloma poziomami
jakosci dla pojedynczego zastosowania, wtgcznie
z cze$ciami oryginalnymi - a co za tym idzie réznymi
poziomami cen

= gteboka specjalizacja oraz koncentracja catego
przedsiebiorstwa na dostarczaniu profesjonalnej
oferty warsztatom

® nasze doswiadczenie potwierdzajg zakupami klien-
ci z ponad 40 krajow $wiata
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Autoryzowana Punkty Handlowe:
. * ul. Wejnerta 19, 02-619 Warszawa (Mokotdow), tel. 22 646-22-61 = ul. Radecka 6, 01-993 Warszawa (Ntociny), tel. 22 864-94-60
SR LLLIAVEN] - i Poina 6, 05-552 Welka Kosowska, tel. 22 735-50-31

Magazyn Gtéwny: ul. Polna 6, 05-552 Wélka Kosowska, tel. 22 735-50-00

Przedstawiciele Handlowi:

* AUTO KOMIS ZAWADY 15-697 BIALYSTOK ul. Generata Maczka 76, tel. 85 662-11-11 < AUTO GALERI BADUM 43-385 JASIENICA k. BIELSKA-BIALEJ ul. Strumienska 1017,
tel./fax 33 815-34-17 « AUTO LAMPY 85-734 BYDGOSZCZ ul. Boczna 25, tel. 52 348-92-82 « ARTER 41-907 BYTOM ul. Kosynieréw 40, tel. 32 276-15-00 < AUTO-BLACH 76-039 BIESIEKIERZ
k. KOSZALINA Stare Bielice 205C, tel. 94 341-11-28 < ADMAR 30-302 KRAKOW ul. Marii Konopnickiej 28, tel. 12 44-20-270 - ADMAR 31-344 KRAKOW ul. Ojcowska 174B, tel. 12 635-83-85/86
* KRIS-AUTO 20-232 LUBLIN ul. Kasprowicza 21, tel. 81 444-14-41 - ZAWADY AUTO CZESCI 18-400 £OMZA ul. Sikorskiego 126E, tel. 86 218-13-61 «+ CEHAMOT 33-300 NOWY SACZ
ul. Tatrzanska 1, tel. 18 443-83-78 + CEHAMOT 33-300 NOWY SACZ ul. Witosa 7, tel. 18 547-33-11 = AUTO0-ABS 64-600 OBORNIKI ul. Powstaricéw Wikp. 21, tel. 61 296-57-43 - RAFCAR
44-207 OCHOJEC ul. Rybnicka 45, tel. 32 411-06-04 < AUTO0-ABS 62-081 PRZEZMIEROWO ul. Rzemie$Inicza 37, tel. 61 814-10-68 « KRIS-AUTO 21-300 RADZYN PODLASKI ul. Kleeberga 28,
tel. 83 352-93-53 + DK LOGISTICS 84-230 RUMIA ul. Grunwaldzka 51, tel. 58 671-16-80 < RAFCAR 44-200 RYBNIK ul. Mata 11C, tel /fax 32 423-85-17 « POLCAR RZESZOW 36-007 KRASNE
k. RZESZOWA Krasne 9, tel./fax 17 873-17-67 do 63 + ROVERCAR 41-200 SOSNOWIEC ul. Stawowa 4, tel. 32 290-27-37 + ZAWADY AUTO CZESCI 16-400 SUWALKI ul. Przytorowa 19,
tel. kom. 510-026-032 = AUTO SWIST 71-751 SZCZECIN ul. Piaskowa 40, tel. 91 455-77-00 * BLS-AUTO 70-772 SZCZECIN ul. Potok 11, tel. 91 461-22-12 < OCTOPUS 51-630 WROCtAW
ul. Chetmoniskiego 10, tel. 71 717-55-55 « AZ-CAR s.r.0. 013-03 VARIN Varin 1052, tel. +421 41-500-36-23 SLOWACJA

Polcar — najszerszy wybor czesci nadwozia i ukfadow termicznych www. polcar. com
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Nowosci na rynku

Sondy lambda marki Denso

Dzieki 13 nowym modelom
sond lambda oferowanych
przez Denso After Market
petny katalog liczy ich obec-

nie az 412. Znajdujg one
zastosowanie w 5394 ro-
dzajach pojazdéw, co po-
krywa ponad 68% potrzeb
europejskiego parku samo-
chodowego.

Nowe sondy lambda
marki Denso mogg by¢
stosowane m.in. w aktual-
nie produkowanych i star-
szych pojazdach: Audi,
Citroén, Ford, Hyundai,

Kia, Mitsubishi, Opel/Vaux-
hall, Peugeot, Seat, Skoda,
Smart, Toyota, Volvo i VW.

www.denso-am.pl

Nowy katalog i podrecznik Metelli

Firma Metelli wydata nowy
katalog pomp ukfadu chto-
dzenia i napeddéw rozrzadu
z tego rodzaju pompami.
Dzieki wprowadzeniu dodat-
kowych pozycji katalogowych
asortyment pomp wzrést do
865, a napedéw do 71 ro-
dzajéw. Odpowiada to po-
trzebom 91% uzytkowanych
obecnie samochodéw osobo-
wych i dostawczych.

Nowosci marki SKF

S5KF

2014 02

Nowa, szersza oferta SKF

Peamaadnat (canaid = i I
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Nowoscig wydawniczg fir-
my Metelli jest takze podrecz-
nik po$wiecony przegubom
rownobieznym i pofosiom
napedowym, a oparty na
jej bogatym doswiadczeniu
w projektowaniu i produkcji
tych podzespotéw. Zawiera
on zaréwno wiedze teoretycz-
ng, jak i praktyczne instruk-
cje montazowe.

www.metellispa.it

Firma SKF przygotowata 144
nowe zestawy naprawcze na-
pedéw rozrzadu z pompami
uktadu chtodzenia, komplety
fozyskowah do tego rodzaju
pomp, zamienne sprzegietka
jednokierunkowe kota paso-
wego alternatora oraz komplet-
ne fozyskowania kot. Produkty
te przeznaczone sa m.in. do
samochoddéw marek: Citroén,
Fiat, Ford, Lancia, Nissan,
Opel, Peugeot, Toyota i Volvo.
www.skf.com/pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Automatyczna montazownica

Firma Wollers oferuje w pro-
mocyjnej cenie automatyczne
urzadzenie TC 528 PG TH

przeznaczone do demontazu
i montazu opon. Dysponuje
ono: dwiema predkosciami
obrotu stofu, mozliwoscia
obstugi kot o szerokosci
obreczy: 3-16" i S$red-
nicach obreczy 12-31”
(przy mocowaniu od we-
wnatrz) oraz 10-28" (przy mo-
cowaniu zewnetrznym). Mak-
symalna $rednica kompletne-
go kofa wynosi 1160 mm.
Promocyjng cene zestawu
ustalono na 18 000 ztotych
netto.

www.wollers.pl

Lesonal GT dla segmentu Premium

AkzoNobel ytf
[ LESONAL J

PRIMAKOLOR

CAR REFINISHES

Akzo Nobel Car Refinishes
Polska sp. z o0.0., zajmuja-
ca sie dystrybucjg lakierow
do napraw samochodowych,
od wrzesnia 2014 roku
jest wytagcznym  partnerem
handlowym marki Lesonal
w innowacyjnej technologii
GT przeznaczonej dla seg-
mentu Premium. W zwigzku
z tym tworzy sie firme Prima-

kolor Car Refinishes sp. z 0.0.
Niemiecka marka lakiernicza
Lesonal dziata na rynku juz po-
nad 150 lat, a obecne jej pro-
dukty sa zgodne z dyrektywg
VOC 1999/13/EC, ogranicza-
jaca emisje lotnych zwigzkéw
organicznych, i wyrdzniajg sie
kompaktowoscia, szybkoscig
procesu naprawy oraz znako-
mitym dopasowywaniem ko-
loréw. W sktad kompleksowej
oferty wchodzi tez system la-
kierniczy wykorzystujacy tech-
nologicznie  promieniowanie
ultrafioletowe.

www.akzonobel.com

Sportowe kable Sentech

Nowoscia w ofercie marki
Sentech nalezacej do firmy
GG Profits sg sportowe wigz-

ki przewoddéw zaptonowych
z rdzeniami ferrytowymi typu
wire wound. Majg one gru-
bos¢ 8 milimetrdw, konstrukcje
wzmocniong oplotem z tasmy
odpornej na zrywanie i roz-
cigganie oraz charakterystycz-
ny czerwony Kolor izolacji.

www.sentech.pl

FOT. AKZO NOBEL, DENSO, METELLI, SENTECH, SKF, WOLLERS

Dodatki do oleju Liqui Moly: Pierwsza pomoc dla silnika auta!

Gtéownym zadaniem ukfadu smarowania silni-
ka jest ograniczenie erozji wspétpracujacych
ze soba elementéw metalowych. Im nizsze
tarcie, tym dtuzej zachowaja one petna spraw-
nosc¢ i beda do siebie idealnie przylegac.

,Dodatek ,MoS,” od Liqui Moly
_(nr art. 8342) zawiera dwusiar-
czek molibdenu, ktéry ma dosko-
nate wfasciwosci smarne i duzg
odporno$¢ na $cinanie. ,Dwu-
. siarczek molibdenu tworzy na
powierzchniach metalowych wy-
sokiej jakosci film olejowy, ktéry
' je chroni” — wyjasnia Rafat Kob-
™" za, specjalista ds. wsparcia tech-

nicznego Liqui Moly Polska. To
wtasnie od produktéw zawierajgcych
te substancje rozpoczeta sie dziatal-
nos¢ firmy, ktéra dzi$ jest wiodacym
na rynku niemieckim producentem
olejéw oraz dodatkow. Zastosowanie
dwusiarczku molibdenu w nowym sil-
niku znacznie ograniczy ryzyko awarii
ukfadu korbowego.

Podobny produkt — ,Dodatek do ole-
ju przektadniowego” (nr art. 1040)
— mozna takze zastosowa¢ do skrzyni

LIQUI
MOLY

biegéw. Oba preparaty dosko-
nale sprawdzg si¢ w samo-
chodach starszych, poniewaz
dzieki  mniejszemu  tarciu
miedzy elementami ich silniki
i skrzynie biegdw bedg praco-
wac sprawniej.

W ofercie Liqui Moly sg tez
produkty przeznaczone do
rozwigzywania  konkretnych
probleméw  wystepujacych
w wyeksplo-
atowanych
pojazdach.
~Wyciszacz
popycha-
czy” (nr art.

i tym samym — zapewniajac
optymalne smarowanie.

Drobnym  wyciekom  oleju
mozna zaradzi¢, stosujac do-
datek ,Stop wyciekom oleju
silnikowego” (nr art. 2671),
ktéry przywraca elastycznos¢
uszczelkom w ukfadzie sma-
rowania i uszczelniaczom za-
worowym, dzieki czemu po-
maga unikna¢ ich kosztownej
naprawy.

Podobne  dziatanie, ale
w przypadku uktadéw na-
petnionych
ptynem ATF

8345) stosowany przy kazdej
wymianie oleju spowoduje, ze
hydrauliczne regulatory luzu
zaworowego uktad rozrzadu
bedg pracowaé ciszej, popra-
wiajgc komfort jazdy. Z kolei
LStabilizator lepkosci” (nr art.
2672) wspomaga dziatanie
pierscieni na ttokach, mini-

malizujac zuzycie oleju, stabi-
lizujac jego cisnienie w silniku

(hydrauliczne wspomaganie
kierownicy, automatyczne
skrzynie biegéw oraz niektore
mechaniczne), ma ,ATF Ad-
ditiv’ (nr art. 5135). Z punk-
tu widzenia kierowcy, zmiana
przetozen staje sie ptynniejsza.
Preparat mozna doda¢ zaréw-
no do $wiezego, jak i starego
oleju w automatycznej skrzyni
biegow.

Stanowisko jest uniwersalnym napedem umozliwiajacym uzyskanie
predkosci obrotowej potrzebnej do sprawdzenia poprawnosci dziatania:
przystawki do pompowtryskiwaczy
pomp rozdzielaczowych silnikéw ZS
pomp rzedowych systemow silnikéw ZS
pomp wysokiego cisnienia systemow CR

Dane techniczne:

- naped, silnik 5,5 kW 3x400 V

- regulacja kierunku obrotéw L-P

- regulacja predkosci obrotow wrzeciona 100-1500 obr./min - obroty stabilizowane

- mozliwos¢ nastawienia liczby wykonanych obrotow w zakresie 1-9999 obr/min

- integralny encorder umozliwia odczyt polozenia wrzeciona z dokladnoscig do 0,10°
oraz synchronizuje.

Impuls sterujacy z polozeniem wrzeciona:

- cisnienie -0,2 + 6,0 bar
- temperatura stabilizowana w zakresie 30+60 °C

Stanowisko wyposazone jest w uniwersalne szyny montazowe umozliwiajace
zainstalowanie min:

- menzurek pomiarowych do sprawdzania pompowtryskiwaczy,
- zestawu menzurek pomiarowych do testowania pomp ZS,
- osprzetu do testowania pomp systemu Common Rail.

Centrum Szkolenia Motoryzacji "Autoelektronika Kedzia", ul.Ustrzycka 1, 61-324 Poznan - Splawie, www.autoelektronika.pl
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Program naprawy uktadow wtryskowych

Dziat Delphi Product & Se-
rvice Solutions (DPSS) uru-
chamia globalny program na-

prawy elektronicznych pomp
paliwowych (EUP) i wtryski-
waczy solenoidowych prze-
znaczonych do wysokoprez-
nych silnikéw Heavy Duty.
W skali $wiatowe] umozliwi
on autoryzowanym serwisom
Delphi obstuge niemal dwdéch
miliondw ciezkich pojazdow
uzytkowych z takim wypo-
sazeniem, czyli wielu modeli
marek DAF (MX i PR), Pac-
car i Yuchai, spefniajgcych
normy emisji Euro 4, Euro 5
i US2010.

Uruchomieniu  programu
towarzyszy réwniez wsparcie
techniczne zwigzane z nowy-
mi urzadzeniami testujgcymi
i naprawczymi, aktualizacjg
oprogramowania IRIS, do-
stawami cze$ci zamiennych
i szkoleniami.

Warunkiem uzyskania
autoryzacji w zakresie tego
rodzaju napraw jest przeszko-
lenie pracownikow warsztatu
w jednym z centrow firmy
Delphi.
am-pl.delphi.com

Oprogramowanie dla serwisow klimatyzacji

Firma Italtools, dystrybutor
urzadzen Expert Air A-825
Multigas sfuzacych do serwi-
sowania klimatyzacji, oferuje
tez oprogramowanie Clima So-
lution przeznaczone dla zakfa-
déw ustugowych o tej specjal-
nosci. Umozliwia ono zarza-

dzanie danymi dotyczgcymi
wykonanych czynnosci  ser-
wisowych, sporzadza szcze-
gofowe protokoty z obstugi
poszczegblnych samochoddw,
a takze roczne raporty na te-
mat obrotu czynnikiem chtod-
niczym. Program Clima Solu-

tion i przeno$ne urzadzenie
ACU pozwalajg na przenosze-
nie do komputera PC danych
dotyczacych kazdej ustugi.
Aktualizacje aplikacji (rowniez
bazy danych) mozna pobiera¢
z serwera producenta.
www.italtools.pl

Dynamiczna
wymiana oleju ATF

Inter Cars oferuje nowo-
czesne urzadzenie ATF 4000
przeznaczone do dynamicz-
nej wymiany oleju i ptukania
(specjalnym detergentem) au-
tomatycznych skrzyn biegéw
w samochodach osobowych
i dostawczych.

Agregat ten wyposazony
jest w wielojezyczne oprogra-
mowanie z przyjaznym inter-
fejsem uzytkownika i wysSwie-
tlaczem graficznym 240 x 64.
Moze pracowac w trybie recz-
nym lub automatycznym.

www.intercars.com.pl

e Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!
e Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru .........c..ccoceeeeee
1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od NUMErU .........ccccceereeeenne
1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru .........c.ccoceeeeene

Zamawiam

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacjg wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):
N E VAT (1 00T SRR URRPP
NIP (ewentualnie PESEL) ........cccoooiiiiiiniiiieneeneene imig i NAZWISKO ZAMAWIGJGCEJO .....eeiueieiiieiiie ettt e e nr e e snn e e saneesnes
ulica i numer domu kod pocztowy

d nowa prenumerata 1 kontynuacja prenumeraty

telefon do kontaktu

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):
L T | o1 o= PP T PP PT PPN
UlICa I NUMET AOMIU ..t kod pocztowy ...........ce.... MIEJSCOWOSC ...t

Faktura VAT zostanie dofaczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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NOWOCZESNE URZADZENIE DO USTAWIANIA GEOMETRII [
MAGNETI MARELLI C800

TECHNOLOGIA 3D Z KAMERAMI LIVE VIEW

GLOWNE CECHY | FUNKCJE

- Wysokiej jakosci system kamer 3D zdolny do i ia sie do
S - Uchwyty 4 punktowe w rozmiarze od 11" do 25" z i tarczami i z odpornych
3 - Jednostka gléwna (PC) zamontowana na kolumnie (wyposazona w pélke do klawiatury i drukarki)
- - Wioski design, komputer PC z systemem jnym Windows 7 i profesi jem do ia geometri oraz
- | miedzynarodowa baza danych pojazdéw, szybka i fatwa kontrola 6 ia ko, animacje iaj
ustawienie geometril, pomiar kompensacji kol przez przetoczenia lub podniesienie pojazdu, mozliwa praca tylko z dwoma
ekranami (pomiar przodu), wielomarkowa baza danych zawierajaca 15000 pojazdéw
- Naicienny zestaw do mocowania uchwytow i ekranéw pasywnych DANE TECHNICZNE )
- Przejrzysty program prowadzi uzytkownika przez kolejne funkcje krok po kroku - zbieznost calkowita +H-20°
- Obsluga programu w wersji szybkiej tylko za pomoca 2 klawiszy - kat pochylenia . +-10°
- Para obrotnic mechanicznych z adapterami do kompensacji - kat pochylem_a sworznia 4,/,30.
<L) - Winda poruszajaca kamerami géra / dot do wygodnej pracy z podnosnikiem - kat wychylenia sworznia — +/-30" AGNE".
it | - Mobilny wozek do uchwytow i ekranow pasywnych (opcja) i E:“?"fe’;:fn‘l’:c‘l:zo‘g odosi PW“““://‘ZZZT I-I
“ Asystent poprawnego wjazdu za pomoca kamery (opca) NPy 2z AREL
N ) ™ — - napiecie zasilania 230V/50-60Hz/1Ph e
[ 3 . Ll 1= =1 - temperaturowy zakres pracy -5°Cdo +40°C
¥ . v /‘r?.‘ | @ . Na. - wilgotnos¢ 20% do 80% checkstar
& A N v = - - temperaturowy zakres pracy -5°C do +40°C, (drukarka i monitor) TEANE
R o i ! !|_' m '“-'. £l Magneti Marelli Aftermarket Sp. z 0.0. / Plac pod Lipami 5 / 40-476 Katowice
. & GEOMETRIA JD' AT . Tel. +48 32 60 36 107 / Fax +48 32 60 36 108
— o B e e = L { e-mail: i li.com / www. i

STACJA OBSEtUGI KLIMATYZACJI

EXPERT AIR
A-825 MULTIGAS

A-825

NOWA

MULTIGAS

@ ITALTOOLS

44-268 Jastrzegbie Zdrdj
ul. Zdrojowa 3

tel. +48 728 933 309

FUNKCJA  SUPER

sprawdz charakterystyke na:
www.italtools.pl

PROFESJONALNE URZADZENIA dla SERWISOW SAMOCHODOWYCH

qu
-ﬂir“-. i |

wi zania .
%\%ﬁteg"e juz 42

Punkty Konsultacyjne i Serwisowe:

Szczecin 501 468 851/ Biatystok 516 800 997/ Bydgoszcz 502 551 693/ Katowice 502 551 845/
Krakéw 609 606 378/ Poznan 512 466 888/ Rzeszow 508 235 400/ Wroctaw 509 428 374

poczta@werther.pl

komis@werther.pl
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Jak unikna¢ awansu?

EWA
ROZPEDOWSKA

Konczg sie wakacje, czas odpoczynku,
uspokojenia skotatanych nerwdw, ,tapa-
nia” dystansu do rzeczywistosci. Zapew-
ne nie mielibySmy nic przeciwko temu,
aby ten stan réwnowagi utrzymac przez
caty rok. Kluczem dla uzyskania takiej
harmonii w zyciu zawodowym i osobi-
stym jest — zgodnie z zasadg Petera —
unikanie nominacji na stanowisko prze-
kraczajace nasz poziom kompetencji.
Odmowa przyjecia proponowanego
awansu wydaje sie jednak niewykonal-
na. Z jednej strony, osobiste aspiracje,
z drugiej — petna nadziei i oczekiwan ro-
dzina, krewni, przyjaciele. Jedynie osoba
samotna, nieudzielajgca sie towarzysko,
moze pozwoli¢ sobie na taki komfort. In-
nym pozostaje najwyzej metoda posred-
nia, czyli zastosowanie ,niekompetencji
tworczej”, ktérej celem jest utrzymanie
status quo poprzez zapobieganie ewentu-
alnym propozycjom awansu. Sprostanie

temu wyzwaniu wymaga pomystowosci,
dfugoterminowego planowania i odrobiny
finezji, lecz moze zapewni¢ nam spokoj
na lata, znakomitg forme i szanse na po-
godng jesien zycia.

Oto kilka propozycji jak osiagna¢ ten
wazny cel:

1. Pozorowane roztargnienie: nie-
zamkniete szuflady biurka po zakonczo-
nej pracy, pozostawione pieczatki i do-
kumenty albo spdznienia na umdwione
wczesniej spotkania. ..

2. Obsesyjna oszczednos¢: wytaczanie
$wiatta w pracowniczych pomieszcze-
niach, zakrecanie kaloryferéw mimo pa-
nujgcego chfodu, przegladanie zawartosci
kubtéw na $mieci w poszukiwaniu jakich$
niby jeszcze uzytecznych drobiazgéw...

3. Zachowania aspofeczne: unikanie
wspolnego spedzania przerw na positki
lub kawe, odmowa uczestniczenia i par-
tycypacji finansowej w imprezach oko-
licznosciowych (np. z okazji pozegnania
emeryta, czyich$ imienin lub $lubu)...

4. Zniechecajgcy wizerunek witasny:
niekonwencjonalne, lekko zniszczone
ubranie, nieregularna kapiel, niestosow-
ne uczesanie, kosmetyki o intensywnych
zapachach...

5. Taktyka automobilowa: nagminne
parkowanie na miejscu szefa, jezdzenie
starym i zdezelowanym lub dziwacznym

autem, wyraznie odrézniajgcym sie od
innych...

6. Towarzyskie nietakty: gfosne i dwu-
znaczne komentowanie wypowiedzi sze-
féw, publiczne przedrzeznianie ich za-
chowania, niestosowne propozycje czy-
nione ich zonom i dzieciom...

7. Ktopotliwe podarki: ofiarowywanie
przetozonym w prezencie ksigzek, a na-
stepnie uporczywe wypytywanie, czy je
przeczytali, ile z nich zrozumieli i jakie
wyciagneli wnioski. ..

Aby te wyzej proponowane sposoby
okazaty sie skuteczne, nalezy koniecznie
starannie ukrywacé rzeczywisty motyw
naszego postepowania, ktorym jest che¢
unikniecia awansu. Jako doskonaty ka-
muflaz moze tu postuzy¢ ,fagodne gde-
ranie” przy rozmaitych okazjach w gronie
wspotpracownikéw o niesprawiedliwym
pomijaniu tych najbardziej zastuzonych
i oddanych firmie. W umystach wspot-
towarzyszy powinno to wzbudzi¢ prze-
konanie o0 naszym pragnieniu jakiej$
zaszczytnej nominacji. Nie nalezy jednak
ogranicza¢ wtasnej kreatywnosci jedynie
do opisanych wzoréw zachowan. Naj-
bardziej ekscytujgce jest wynajdywanie
wiasnych pomystéw na dowodzenie na-
szej niekompetencji, zwfaszcza tych szcze-
golnie trafnie dostosowanych do specyfiki
firmy, w ktdrej przyszto nam pracowac.

OK.,JAP.!

5.@-‘/
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NO, NIEP..
@ GLUPOT...

JAK MASZ, K...,
WA IMIE? .

.. A POTEM ZYLI DEUGO
1 $ZCZECLIWIE

FOT. ARCHIWUM

\’o\koéc', il kﬂ\éo\gm
Froalukpie/

Najlepsi producenci samochodéw na Swiecie stosuja
nasze czesci metalowe i paski. Dotacz do ich grona.

Dowiedz sie wiecej o naszych produktach na stronie:
Gates.com/europe/metals

Ekspert w uktadach napedowych
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Pakiet bezpieczenstwa
na droge

Wraz z jesiennymi deszczami spada bezpieczenstwo jazdy i rosnie liczba wypadkow
drogowych. W tych trudnych warunkach zapewnij swojemu klientowi bezpieczenstwo
na drodze! Skuteczne hamulce Bosch z tarczami z zeliwa wysokoweglowego skroca
droge hamowania, bezprzegubowe wycieraczki Aerotwin ze zintegrowanym spoilerem
zapewnig czysta szybe, wypetnione ksenonem zaréwki Bosch Plus 90 oswietlg droge
0 90% wieksza ilo$cig Swiatta. Produkty Bosch poprawiajg warunki jazdy.

Technologia blizej nas

www.motobosch.pl





