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Amortyzator jednorurowy sktada sie z: zamocowania do nadwozia, ostony ttoczyska,
ttoczyska, prowadnicy ttoczyska, ttoka gtéwnego z zespotem zawordéw, oleju amorty-
zatorowego, ttoka rozdzielajacego, gazu, potaczenia z zawieszeniem. W fazie $ciska-
nia amortyzatora ttoczysko wraz z ttokiem wsuwa sie do wnetrza korpusu.

§

Olej nie ulega przy tym sprezeniu, lecz tylko przettaczaniu z jednej (dolnej) strony ttoka -y B —
gtébwnego na druga, czyli do przestrzeni miedzy cylindrem korpusu a ttoczyskiem. Prze-
ptyw nastepuje przez zamykane zaworami waskie kanaty w ttoku, a towarzyszy temu
op6r hamujacy (ttumiacy) ruch Sciskanego amortyzatora. W fazie rozciggania olej prze- (..
ttaczany jest kanatami przez ttok z géry na dét, czemu réwniez towarzyszy opdr sterowa- / p
nego zaworami przeptywu i efekt ttumienia. »»» str. 32

\
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Klauzula

W 1965 roku John Lennon, czfonek zespotu The Beatles, byt juz tak bogaty, ze kupit sobie
samochdd rolls-royce phantom V, fabrycznie pokryty czarnym, matowym lakierem. Jednak
POt roku pozniej zlecit Cyganom reczne pomalowanie go w fantazyjne kwiatki na zéttym tle.
Oburzony producent zapowiedziat, iz pan Lennon niczego wiecej juz od nich nie kupi. | tak
tez sie stafo, poniewaz stawny artysta w ogdle stracit zainteresowanie tg specyficzng marka,
a przedmiot sporu, wyceniony na 200 tysiecy dolardw, oddat po paru latach amerykariskie-
mu fiskusowi za podatkowe dfugi. PéZniej sprzedano go na licytacji za 2,3 min dolaréw.
Stat sie wiec jednym z najdrozszych aut w historii motoryzacji i to gféwnie za sprawg owych
,profanujgcych” go przerobek.

Dzi$ juz raczej nikt nie probuje bezposrednio kara¢ swych klientéw za sposob korzystania
ze sprzedawanych im produktdw. Nie znaczy jednak, by samochodowe koncerny szanowaty
w pefni wtasnosciowe prawa nabywcow. Jedynie sposoby czesSciowego ich ,wywlaszczania”
staty sie bardziej wyrafinowane, czego dowodzi wcigz aktualny spor o tzw. klauzule napraw.

Otdz zdaniem wiekszosci producentdw samochoddw ich prawni wfasciciele nie mogg przy
ich naprawianiu stosowac czesci zamiennych pochodzgcych spoza macierzystej korporacji.
Co dziwne, nie dotyczy to elementdw istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub ochrony Srodowiska, lecz tylko tych zewnetrznych, czy z zewngtrz widocz-
nych, jak ostonowe poszycia nadwozia, ochronne pokrywy zderzakow, lusterka, lampy itp.

Gdy nie wiadomo, o co chodzi, to pewnie... Tak jest i w tym wypadku. Na przyktad w Pol-
sce, gdzie w tym zakresie obowigzujg zasady wolnej konkurencji, obroty te w 90% kontrolujg
firmy produkujgce samochody. Wedtug zas ostroznych szacunkdw nasz rynek tzw. widocznych
czesci zamiennych jest wart 2,5 mid zt. Poza nami wolnorynkowe reguty stosuje w tym sekto-
rze tylko 11 panstw UE, w pozostatych zas uznawane sg monopole samochodowych marek.

Nie mozna wprawdzie zmusi¢ klienta, by na danym paristwowym obszarze kupowat po-
trzebne mu towary wytgcznie od okreslonych dostawcow, jednak monopol posiadany w ja-
kiej$ dziedzinie pozwala eliminowac z rynku niepozadanych konkurentéw za pomocg oficjal-
nych zakazdw sprzedazy, czyli de facto produkcji lub importu. Ochrong monopolistycznych
intereséw zajmujg sie za pienigdze podatnikdw rozmaite panstwowe stuzby. Pojawia sie wiec
pytanie, jaki za tym stoi realny spofeczny interes?

Poczgtkowo koncerny samochodowe prébowaty przekonywac opinie publiczng, ze chodzi
im o bezpieczenstwo, ochrone zdrowia i przyrody. Nie trzeba by¢ jednak znawcg, by uznaé
takie argumenty za catkiem nieracjonalne. Wobec tego przywotano prawa autorskie pro-
Jektantdw nadwozi, strzezone na zasadzie rejestracji przemystowych wzoréw. W ten sposéb
niezalezna produkcja zewnetrznych czesci dokfadnie pasujacych do danego modelu samo-
chodu moze byé¢ karana jak popetnienie plagiatu. Smieszne? Nie dla wszystkich, bo kazdy
monopol oznacza mozliwo$¢ nieuczciwego podwyzszania cen.

Marian Kozfowski
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Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Dobry rok firmy Inter Cars

Coroczna konferencja Inter Cars
Relacje Inwestorskie (4 czerw-
ca br. w Warszawie) obradu-
jaca pod hastem ,Czesci two-
rzg cato$¢” potwierdzita rekor-
dowe wyniki finansowe sp&tki
w jej dziatalnosci w Polsce i na
rynkach  miedzynarodowych.
Imponujgco wypadfo tez pod-
sumowanie zrealizowanych in-
westycji oraz prezentacja pla-
now na przysztosc.

W 2013 roku firma Inter
Cars odnotowata najwyzszy
kurs akcji od ponad 5 lat.
W Zakroczymiu rozpoczyna
sie realizacja jej najwazniejszej
inwestycji: Centrum Logistyki
i Ekspansji. Firma otrzymata
tez tytut Gietdowej Spotki Roku
2013 i specjalng nagrode Mi-
nisterstwa Skarbu Panstwa za
najlepszag komunikacje z inwe-
storami indywidualnymi.

Automechanika 2014

Tegoroczne targi branzowe
Automechanika odbedg sie
we Frankfurcie nad Menem
w dniach 16-20 wrzeénia
i zaprezentujg, jak zwykle,
aktualng $wiatowg oferte cze-
$ci zamiennych i akcesoriow,
wyposazenia warsztatow na-
prawczych, produktéw dla
stacji paliw i myjni oraz pro-
pozycji firm informatycznych
zajmujacych sie motoryzacja.
Swa obecnos$¢ zapowie-
dziato ponad 4500 wystaw-
coOw, spodziewanych jest co
najmniej 145 tysiecy zwie-
dzajacych z catego $wiata.
Podczas  Automechaniki
2014 odbedg sie dwie wazne
wystawy: ,Tomorrow’s mobi-

lity”, po$wiecona pojazdom
z napedem alternatywnym,
oraz ,Truck Competence” —
oferta produktéw do ciezaré-
wek i innych pojazdéw uzyt-
kowych. Nie zabraknie takze
konkursow w ramach cyklu
Automechanika  Innovation
Award oraz specjalnego prze-
wodnika po produktach przy-
jaznych $rodowisku (,Green
Directory”).

Tereny  targowe  beda
otwarte od 9.00 do 18.00
w dniach 16-19 wrze$nia,
a 20 wrzesnia od 9.00 do
17.00.

Jednorazowa wejsciowka
w przedsprzedazy online (na
www.automechanika.com)
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L
inter car:

Obecnie Inter Cars nalezy
do Scistej czotowki dystry-
butoréw cze$ci samochodo-
wych: zajmuje pigte miejsce
w Europie (pierwsze w Pol-
sce oraz Europie Srodkowo-
Wschodniej) i dziesigte w skali
catego $wiata. Przychdd skon-
solidowany w 2013 roku wy-
niést 3,5 mid zt (z czego udziat
zagranicznych spotek dystrybu-
cyjnych siegnat 1,16 mid zt).

automechanika
FRANKFURT

kosztuje 26 euro (w kasie:
36 euro). Za bilet wielo-
krotnego wejscia na wszyst-
kie dni targowe trzeba zapta-
ci¢ w przedsprzedazy online
47 euro, a w kasie 60 euro.
Za bilety nabywane u pol-
skiego przedstawiciela Tar-

géw  Frankfurckich pfaci¢
mozna w ztotéwkach.
Dodatkowe informacje

zamieszczono na www.targi-
frankfurt.pl.

Plan terenéw targowych
w postaci pliku PDF moz-
na pobra¢ z naszej strony
www.e-autonaprawa.pl.

FOT. AUTOMECHANIKA, INTER CARS

FOT, GATES, JOHNSON CONTROLS

Sukcesy firmy Gates

Firma Gates zdobyta nagrode
,Dostawca Roku 2013” przy-
znawang przez AD Internatio-
nal, a takze tytut ,Globalnego
dostawcy” od grupy Temot
International. Teraz tez drugg
mifodos$¢ przezywajg jej paski
zebate typu hot oil, zdolne
do dfugotrwatej pracy w ka-
pieli olejowej. Ich produkcje
uruchomiono na poczatku lat
dziewiecdziesigtych z prze-
znaczeniem do zastosowan
przemystowych i ogrodni-
czych. W 2008 roku Ford
zmodyfikowat ukfad przenie-
sienia napedu pomiedzy wa-
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fem korbowym a pompg pali-
wa w silniku 1.8l diesel com-
mon rail, zastepujac tancuch
paskiem pracujgcym w oleju.
Potem system ten trafit do
3-cylindrowego silnika Ford

Konkurs Warsztat Miesiaca

Wytoniono pierwszego laure-
ata konkursu fotograficzne-
go prowadzonego w ramach
promocji Mistrzostwa Aku-
mulatoréw Varta. Zostat nim
Przemystaw Krzysztofek z kra-
kowskiej firmy AutoElektro
i otrzymat w nagrode urzadze-
nie Varta VSSP 2.1 do obstugi
i diagnostyki akumulatoréw.
Aby wzig¢ udziat w kolejnych

1.0 Eco boost oraz 3-cylin-
drowej jednostki EB koncernu
PSA. Zostat tez zastosowany
w uktadzie napedu pompy sil-
nikéw Volkswagena 1.6 i 2.0
TDI common rail.

edycjach promocji Mistrzo-
stwa Akumulatorow Varta,
nalezy zarejestrowaé sie na
stronie  internetowej
varta-automotive.pl i prze-
sfa¢ zdjecie swego warszta-
tu. Klimat fotografii powinien
nawigzywa¢ do marki Varta
i pitki noznej. Na zwyciezcow
czekajg kolejne urzadzenia
Varta VSSP 2.1.

WWw.

Zaprosili nas

CarGarantie — na swoje stoisko na 5. Ogdlno-
polskim Kongresie Dealeréw Samochodowych
2014 (Rawa Mazowiecka, 10-11 czerwca)

Renault Polska — na konferencje ,20 lat
bezpieczenstwa w Polsce” (Warszawa,
12 czerwca)

D&D sp. z 0.0. — na premierg nowego Peu-
geota 308 SW (Wroctaw, 12-15 czerwca)

Inter Cars SA wraz z partnerami programu
,Mtode Kadry” — na uroczyste otwarcie ko-
lejnego Regionalnego Centrum Szkoleniowego
(Radom, 27 czerwca)

Brembo — na zwiedzanie fabryki w Dabrowie
Gorniczej (Dabrowa, 10 lipca)

AutoCar — na AutoCar Track day (Poznan,
19 lipca)

Targi Frankfurt Przedstawicielstwo w Pol-
sce — na targi Automechanika (Frankfurt
n.Menem, 15-19 wrzesnia)

Philips

rozdaje pitki

Do 31 lipca trwa promocja
lamp warsztatowych Philips
CBL30, Philips RCH30 i Phi-
lips MDLS. Pierwszych 1000
ich nabywcow otrzyma w pre-
zencie pitki futbolowe Adidas
Brazuca Top Glider Match
Ball Replica. Szczegdty akcji
na stronie: www.philips.pl/
automotivefootballpromo

A-825

MULTIGAS

GAZ B 1340
GAL B-1734yt

NOWA
FUNKCJA

'-
CHARGE

sprawdz charakterystyke na:

www.italtools.pl

STACJA OBSLtUGI KLIMATYZACJI

- EXPERT AIR
_A-825 MULTIGAS

@ ITALTOOLS

44-268 Jastrzebie Zdréj
ul. Zdrojowa 3
tel. +48 728 933 309
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Sachs Race Challenge 2014

Zakonczyta sie akcja szkole-
niowa Sachs Race Challenge
zorganizowana przez przed-
stawicielstwo  koncernu  ZF
Friedrichshafen AG w Polsce
w maju i czerwcu 2014 roku.
W ciggu trzynastu dni w tech-
nicznych i marketingowych
szkoleniach przeprowadzo-
nych na rally-crossowych to-
rach we Wroctawiu, Debrznie
i Stomczynie wziefo udziat oko-
to 1300 pracownikéw polskich

Targi Inter Cars

warsztatdw. Tematy szkolen
teoretyczno-praktycznych do-
tyczyty wszystkich dostepnych
na naszym rynku produktow
ZF przeznaczonych do samo-
chodéw osobowych, cieza-
rowych i autobuséw, a takze
nowoczesnych sposoboéw ob-
sfugi  korzystajgcych z nich
klientow. Dlatego  program
Sachs Race Challenge zostat
podzielony na dwa bloki tema-
tyczne: techniczny i sprzeda-

Przygotowywane przez Inter
Cars najwieksze targi moto-
ryzacyjne w Europie Srod-

kowo-Wschodniej  potgczone
z pokazami motoryzacyjnymi
odbedg sie na warszawskim

Wycofanie , Klauzuli Napraw”

Stowarzyszenie  Dystrybuto-
row i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych (SDCM)
poinformowato, ze Komisja
Europejska zostata zmuszo-
na do wycofania propozycji
dotyczacej tzw. ,Klauzuli Na-
praw”. Oznacza to kontynu-
acje w niektérych panstwach

UE monopolu  koncerndw

Umicore w Polsce

Koncern Umicore zbuduje
w  Nowej Rudzie kosztem
okoto 40 milionéw euro wy-
posazong W urzadzenia naj-
nowszej generacji fabryke

katalizatoréw do samocho-
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samochodowych w  zakresie
sprzedazy zamiennych czesci
zewnetrznych, czyli zderza-
kéw, masek, atrap chtodnicy,
btotnikéw, lusterek, lamp itd.
Sytuacje te miato zmieni¢ na
korzy$¢ niezaleznych  pro-
ducentéow i wolnej konku-
rencji wprowadzenie ,Klau-
zuli Napraw” do dyrektywy

déw osobowych i ciezaro-
wych. Inwestycja pozwoli
zaspokoi¢ wzrost popytu na
te podzespoty w Europie,
oczekiwany po wprowadze-
niu przez Unie Europejskg

zowy, stuzace wspodlnie zawo-
dowemu rozwojowi warszta-
towego personelu. Praktyczne
testy na wyczynowych torach

lotnisku Bemowo w dniach
5-7 wrzes$nia br. Prawie 200
wystawcow  zaprezentuje na
nich czeéci zamienne, narze-
dzia i wyposazenie warszta-
téw, akcesoria samochodowe,
chemie warsztatowg, oprogra-
mowanie, opony i asortyment
tuningowy. Beda tez stoiska
motocyklowe marek Triumph
i Ducati, jak réwniez prezen-
tujgce aktualny dorobek prasy
i portali branzowych. Roz-
budowana zostanie ,Strefa
Ciezka” poswiecona pojazdom

98/71/WE. Konieczno$¢ wdro-
zenia tej propozycji popart
Parlament Europejski, jed-
nak 21 maja br. zostata ona
storpedowana przez cze$cé
cztonkéw UE. Obecnie tylko
w 11 panstwach cztonkow-
skich UE, w tym Polsce, rynki
czesci zewnetrznych sg w pet-
ni zliberalizowane.

nowych przepisow dotycza-
cych emisji spalin.

Budowa rozpocznie sie
w lipcu br., a uruchomienie
produkcji jest planowane na
poczatek roku 2016.

pozwolity uczestnikom szkolen
zapozna¢ sie bezposrednio ze
specyfikg napeddéw hybrydo-
wych (Volkswagen Golf i Audi
Q5 Hybrid), wptywem stanu
amortyzatoréw na bezpieczen-
stwo jazdy. Dodatkowg atrak-
cjg byt udziat przedstawicieli
dziatu ZF Motosport, na kto-
rych stanowisku prezentowano
czesci do pojazdéw startuja-
cych w zawodach sportowych
DTM i Formuty 1.

uzytkowym. Targom Inter Cars
towarzyszy cze$¢ rozrywkowa,
czyli osobna impreza o nazwie
Inter Cars Motor Show, pod-
czas ktorej goscie z catej Polski
(bilety bedg sprzedawane on-
line na www. 14targi.intercars.
com.pl) zobaczg m.in. Krzysz-
tofa Hofowczyca, pokazy dritfu
samochodowego, akrobacje
motocyklowe oraz wyscigi
dragsterow. Dodatkowg atrak-
Cja bedzie drift ciggnikiem sio-
dtowym volvo FM12 o mocy
700 KM/3000 NM.

Bosch

Diversity Day

W ponad 200 placéwkach
Boscha na catym Swiecie
odbyt sie pierwszy Bosch Di-
versity Day dla 280 tysiecy
pracownikéw firmy. Celem
przedsiewziecia byto pokaza-
nie potencjatu réznorodnosci
(diversity) za pomocg spe-
cjalnych akcji z udziatem pra-
cownikéw, foréw dyskusyj-
nych oraz warsztatéw. Firma
podkresla, ze réznorodne kul-
tury, do$wiadczenia i poglady
pomagajg zwieksza¢ produk-
tywno$¢ oraz innowacyjnosé.
Dlatego réznorodnos$¢  jest
waznym elementem strategii
przedsiebiorstwa.

FOT. INTER CARS, ZF SERVICES

KONSERWACJA | SERWISOWANIE
UKLADOW HAMULCOWYCH

Niesprawny hamulec pojazdu oznacza niebezpieczenstwo dla podrézujacych, a takze dla
innych uczestnikéw ruchu drogowego! Dlatego nalezy wymienia¢ nie tylko czesci zuzywalne,
lecz takze postepowac zgodnie z zaleceniami producentéw pojazdéw i hamulcéw. Ponizej
podajemy zwigzane z tym wymogi, ktére nalezy traktowac jako minimalne.

Konserwacja hamulcow tarczowych

Ich regulacja nie jest wymagana, jednak co
10 000 kilometrow nalezy sprawdzi¢ zuzy-
cie oktadzin, a w razie osiggniecia przez nie
minimalnej grubosci wymienic je na nowe,
np. firmy Textar.

Nalezy réowniez sprawdzi¢ stan tarcz ha-
mulcowych. W razie wykrycia jakichkolwiek
rowkéw, peknie¢, skrzywienia lub innych
uszkodzen jedynym bezpiecznym rozwia-
zaniem jest zatozenie nowych tarcz. Nalezy
rowniez sprawdzi¢, czy zacisk hamulco-
wy nie jest uszkodzony i czy nie wycieka
z niego ptyn hamulcowy. Swobody ruchu
ttokdw nie moga ogranicza¢ uszkodzenia
ich oston lub korozja. W razie watpliwosci
zacisk hamulcowy nalezy na nowo uszczel-
ni¢ lub wymieni¢. W przypadku zaciskow
statych i zaciskéw z otwarta prowadnica
slizgowa co trzy lata lub co 60000 km,
a w przypadku zaciskow z zamknietymi

prowadnicami slizgowymi co cztery lata lub
co 90 000 km - caty ten podzespét nalezy
poddac regeneracji lub wymienic.

Konserwacja hamulcéw bebnowych
Zuzycie oktadzin hamulcow bebnowych
nalezy sprawdzac¢ co 20 000 km. Nitowa-
ne okfadziny nalezy wymieni¢, zanim ich
powierzchnia zréwna sie z poziomem tbow
nitow. Klejone oktadziny nalezy wymienié
zaraz po osiggnieciu minimalnej grubosci
wynoszacej 2 mm. Przy kazdym demon-
tazu bebnéw nalezy sprawdzi¢ caty ha-
mulec. Zuzyte bebny wymagaja wymiany.
Mechanizm recznej regulacji nie moze by¢
uszkodzony ani zatarty. Cylinder hamulco-
wy nalezy sprawdzac¢ pod katem uszkodzen
i szczelnosci, a w razie potrzeby go wymie-
niac. Sprezyny powrotne wymienia sie za-
wsze wraz ze szczekami.

Do czyszczenia wewnetrznych czesci ha-
mulcéw uzywac mozna wytgcznie srodkow
specjalnych lub alkoholu metylowego. Ni-
gdy benzyny ani parafiny!

Konserwacja zaworéw regulacyjnych

Wymiana tych podzespotéw hydraulicz-
nych zalecana jest bezwzglednie co trzy
lata lub maksymalnie co 90 000 km, po-
niewaz petfnig one funkcje o znaczeniu de-
cydujacym dla bezpieczenstwa. Po uptywie
tego okresu zawory sg czesto nie w petni

TEXTAR

sprawne, a do doktadnego ich sprawdze-
nia po konserwacji potrzebne sg specjalne
przyrzady. Wazna uwaga: zawory regula-
cyjne moga by¢ montowane tylko w tych
pojazdach, w ktérych byty juz fabrycznie
zastosowane.

Konserwacja pompy hamulcowej

i wzmacniacza sity hamowania

Poziom ptynu hamulcowego musi by¢ sta-
ty, wiec trzeba go kontrolowad co najmniej
raz w tygodniu. Nieznaczny spadek po-
ziomu powodowany jest zuzywaniem sie
oktadzin, lecz wiekszy oznacza nieszczel-
nos¢ uktadu. Nalezy zatem niezwtocznie
zbadac i usuna¢ przyczyne ubytku ptynu,
gdyz moze on doprowadzi¢ do awarii
hamulcéw! Jezeli nieszczelna jest pom-
pa hamulcowa, nalezy ja zdemontowad
i doktadnie sprawdzi¢. Gdy wewnetrzna
powierzchnia jej cylindra jest w dobrym
stanie, mozna zatozy¢ nowe uszczelki tto-
ka. Jednak slady zuzycia lub korozji gtadzi
kwalifikujag pompe do wymiany.

Filtry powietrza i uszczelki przeciw-
pylowe we wzmacniaczach sity hamowa-
nia (sifownikach wspomagania) sa zwykle
dostepne jako czesci zamienne i nalezy je
wymienia¢ co trzy lata lub co 60 000 km.
Konserwacja samego wzmacniacza nie jest
mozliwa, jednak regularnej kontroli wyma-
ga stan weza podcisnieniowego.
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Miedzynarodowe Targi AMI-AMITEC 2014

Wiecej salonu niz warsztatu

TARGI AMI SA NIEZMIENNIE ATRAKCYJNE DLA PRODUCENTOW SAMOCHODOW Z DALEKIEGO WSCHODU ZAINTERESOWANYCH
RYNKIEM NIEMIECKIM

W DNIACH 31 MAJA — 8 CZERWCA W LIPSKU ODBYY SIE POEACZONE
TARGI SAMOCHODOWE AMI ORAZ AMITEC, PREZENTUJACE OFERTY
DOSTAWCOW MOTORYZACYJNYCH KOMPONENTOW ORAZ ROZNYCH
RODZAJOW SPRZETU WARSZTATOWEGO

Z pieciu wystawowych hal lipskiego
targowego kompleksu tylko jedng prze-
znaczono na ekspozycje interesujgce
gtdwnie warsztatowych profesjonalistow.
Jednak takze w tych pozostatych, zajmo-
wanych gtéwnie przez firmowe stoiska
poszczegbdlnych samochodowych marek,
nie zabrakto ciekawych, innowacyjnych
rozwigzan technicznych. Ws$réd mno-
gosci atrakcyjnych — najnowszych, jak
i troche starszych, ale cieszacych sie
niestabngcym zainteresowaniem — mo-
deli samochoddw, pojawity sie bowiem
rowniez kompetentnie eksponowane na-
pedy hybrydowe, pojazdy z tzw. alterna-
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tywnymi systemami zasilania i sporo fu-
turystycznych konstruktorskich wizji. Te
ostatnie dotyczyty przede wszystkim or-
ganizacji i bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, urzadzen zwiekszajacych komfort
podrézowania lub utatwiajgcych zadania
kierowcow.

Niejednokrotnie zachwyt budzita es-
tetyka nowych, wystawianych wczesniej
jedynie w Genewie, modeli najwigkszych
samochodowych koncerndw, takich jak
Mercedes, BMW, Porsche, Honda i Ford.
Trudno jednak byto oprze¢ sie wrazeniu,
iz w obecnie panujgcym designerskim
trendzie wiekszo$¢ producentéw prefe-

ruje nadwozia o prostych geometrycz-
nych ksztattach i nadmiernie chyba
wyeksponowanych wlotach powietrza.
Z tego powodu poszczegdlne projekty
zatracajg swe charakterystyczne cechy
decydujgce o ich markowej tozsamosci.
Stwarza to w targowym pejzazu wrazenie
pewnej monotonii, ktéra w najblizszym
czasie przeniesie sie nieuchronnie na na-
sze ulice i parkingi.

W hali targéw AMITEC uwage zwraca-
fo wielkie bogactwo motoryzacyjnych ak-
cesoriéw i czesci zamiennych mato zna-
nych producentéw. Niewiele natomiast
pojawito sie nowych rozwigzan technicz-
nych w zakresie serwisowania i napraw
pojazddw. Jest to zapewne efekt zmian
zachodzacych coraz wyrazniej w bizne-
sowym profilu tych targéw. W ich efekcie
renomowanych producentow warszta-
towego sprzetu zastepujg stopniowo re-
gionalni wytworcy badz lokalni przedsta-
wiciele wielkich, ogélnoniemieckich firm
dystrybucyjnych. W dobie wszechobec-
nego Internetu i wielkiej aktywnosci fir-

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

HYBRYDOWY MODEL BMW 18 JEST NIEWATPLIWIE BARDZO
PRZYJAZNY DLA SRODOWISKA NATURALNEGO, A ZNACZNIE
MNIE] DLA NABYWCOW, GDYZ KOSZTUJE 1,5 MLN EURO!

SMART FOURJOY, CZYLI ORYGINALNA ODPOWIEDZ PROJEK-
TANTOW NA PYTANIE: ,W CO SIE BAWIC, GDY MOZLIWOSCI
WSZYSTKIE WYCZERPIEMY CIURKIEM”...

SKODA VISION C MA CENE BARDZIE] PRZYSTEPNA, A NIE-
CO SKROMNIEJSZE EKOLOGICZNE ZALETY REKOMPENSUJE
POTENCJALNYM KLIENTOM ZIELONYM KOLOREM NADWOZIA

WE WNETRZACH NOWYCH MODELI MERCEDESA NOWO-
CZESNA ELEKTRONIKA WYRAZNIE KONTRASTUJE Z KONSER-
WATYWNIE SZLACHETNYM DREWNIANYM WYKONCZENIEM

mowych handlowcéw docierajacych bez-
posrednio do warsztatow we wszystkich
zakatkach Europy jest to chyba normalna
kolej rzeczy.

N
CZY NOSTALGICZNY SENTYMENT DO DAWNYCH MODELI

SAMOCHODOW POMAGA SPRZEDAWAC NOWE PRODUKTY
MOTORYZACYJNE? A MOZE TYLKO NIE PRZESZKADZA?

uREDY [ s

BUNDESWEHRA CORAZ SMIELE] PREZENTUJE NA LIPSKICH
TARGACH SWE WOZY BOJOWE, BY ZNALEZC ICH FANOW
WSROD MEODYCH OSOB ZDOLNYCH DO SEUZBY WOJSKOWE]

e || Sl . o

s - R S 3

W HALI AMITEC ZNACZNIE LEPIE] NIZ GOSPODARZY POSZCZEGOLNYCH STOISK ZNAMY OFEROWANE NA [
NICH PRODUKTY, OBECNE NA WSZYSTKICH RYNKACH SWIATA

O motoryzacyjnych targach w Lipsku
moéwilismy kiedy$, ze sg one naszym
oknem na $wiat zachodniej techniki
i rownocze$nie jej bramg otwierajaca sie

szeroko na europejski wschdd. Te funkcje
stracity jednak aktualno$¢, skoro pozni-
katy juz prawie wszystkie odgradzajgce
nas mury. [ |
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Bosch przewiduje

dalszy rozwoj w Polsce

INFORMACJE PRZEKAZANE DZIENNIKARZOM NA DOROCZNE] KON-
FERENC]JI PRASOWE] GRUPY BOSCH W WARSZAWIE DOWODZA, IZ TA
GLOBALNA KORPORACJA UMACNIA SWA POZYCJE WE WSZYSTKICH
KIERUNKACH I OBSZARACH PROWADZONE] DZIALALNOSCI

Pomysine wyniki finansowe roku 2013
stanowig solidng podstawe ambitnych
plandéw na rok biezacy i lata nastepne.
Podobnie przedstawia sie sytuacja tej fir-
my w Polsce i w najbardziej nas interesu-
jacej branzy motoryzacyjno-warsztatowej,
0 czym moéwili w swych wystgpieniach:
Krystyna Boczkowska — prezes spoftki
Robert Bosch oraz reprezentantka Grupy
Bosch w naszym kraju i Christian Kolzem
— dyrektor fabryki Bosch we Wroctawiu.
W Polsce cata Grupa Bosch uzyskata
w 2013 roku 2,5 mid zfotych obrotéw
(wzrost 0 2%) i nalezy do najbardziej
cenionych pracodawcow. Utrzymuje tez
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KRYSTYNA BOCZKOWSKA, CHRISTIAN KOLZEM I PIOTR MACERSZMIDT — DYREKTOR GENE-
RALNY BOSCH REXROTH W POLSCE NA TEGOROCZNE] WARSZAWSKIE] KONFERENC]I

stabilny poziom inwestycji w wysokosci
29,8 min ztotych i nadal dynamicznie roz-
wija sie¢ swych autoryzowanych warszta-
téw samochodowych. Prognozy oparte na
dwucyfrowym wzroscie obrotéw w pierw-
szym kwartale biezgcego roku pozwalajg
oczekiwac, ze w 2014 roku nastapi w Pol-
sce dalszy rozw¢j firmy mimo spadkdéw
koniunktury w gféwnych obszarach jej
dziafalno$ci, czyli w branzy budowlanej
oraz przemysle samochodowym.

W Polsce do Grupy Bosch nalezg
3 spdtki: Robert Bosch, Bosch Rexroth
i BSH Sprzet Gospodarstwa Domowego,
w ktdrej udziat Boscha wynosi 50 procent.

W 2013 roku taczna warto$¢ polskich in-
westycji tego koncernu osiggneta prawie
30 min ztotych, a dotyczyto to gtdéwnie
rozbudowy linii produkcyjnych w fabryce
uktadow hamulcowych w Mirkowie pod
Wroctawiem oraz przedsiewzie¢ w zakre-
sie infrastruktury.

Dziat Techniki Motoryzacyjnej Bosch
reprezentowany jest w Polsce przede
wszystkim przez dywizje czesci samo-
chodowych. W 2013 roku waznym
elementem jej strategii byt rozwéj sie-
ci warsztatowych Bosch Service i Auto
Crew, obecnie zrzeszajacych niemal
400 warsztatow.

Dla fabryki Robert Bosch we Wrocta-
wiu  (Mirkowie), produkujacej kompo-
nenty dla dziafu Bosch Chassis Systems
Control — Actuation, rok 2013 byt tu
bardzo udany. Zaktad zwiekszyt obroty
i produkcje. Uktadéw wspomagajacych
site hamowania wykonano juz 1,5 min
sztuk (przy 1,3 min sztuk w roku 2012),
a w 2014 ma ich by¢ 2,1 min. Licz-
ba pracownikéw wzrosla do 465 os6b
w maju 2014. W tym tez roku przezna-
czono na cele inwestycyjne w fabryce ko-
lejne 21 min ztotych, aby przygotowac jg
na dalszy wzrost produkcji w przysztosci.

W roku ubiegtym kontynuowano
transformacije fabryki zgodnie z zasadami
Lean Production. Zainicjowano dziatania
w obszarze Bosch Production System,
powigzanego z systemem produkcyjnym
Toyoty, co ma na celu zwiekszenie biz-

NOWA FABRYKA BOSCHA W MIRKOWIE
POD WROCLAWIEM

FOT. BOSCH

FOT. BOSCH
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PRODUKOWANA W POLSCE NOWOCZES-
NA POMPA HAMULCOWA Z UKLADEM
WSPOMAGANIA SItY HAMOWANIA

nesowej aktywnosci fabryki i wsparcie
przysztego jej wzrostu. W tym samym
czasie rozpoczat prace wyspecjalizowany
zespot prototypowni WwP. Koncentruje
sie on na spetnianiu oczekiwan klientéw
na wszystkich etapach opracowywania
prototypéw oraz we wszystkich aspek-
tach z tym zwigzanych.

Zaktad w Mirkowie $cisle wspdfpra-
cuje nad rozwigzaniami poprawiajgcymi
bezpieczenstwo ruchu drogowego z taki-
mi markami samochodowymi, jak BMW,
Citroén, Fiat, Ford, Nissan, Opel/GM,
Peugeot, Renault, Suzuki oraz Toyota.
W roku 2013 wprowadzono tu 32 nowe
produkty i nie odnotowano przy tym zad-
nych zwrotdw, co oznacza perfekcyjng
jakos$¢ nowych wdrozen. Najwazniejszy-
mi z tych nowosci sg pompy hamulcowe
typu tandem (TMC) dla uktadu iBooster
w modelach VW eUp oraz Porsche Spy-
der. Bardzo istotnym wydarzeniem byto
takze wprowadzenie aluminiowego ukta-
du wspomagania sity hamowania (Tie
Rod 4 Tandem Aluminum Power Brake)
dla modeli BMW i3 oraz i8. Dzieki zasto-
sowaniu aluminium udafo nam sie obni-
7y¢ wage catego podzespotu 0 30%. Do

produktdw najnowszej generacji nalezy
rowniez ukfad wspomagania sity hamo-
wania Tie Rod 4 Single dla modeli Nissan
Qashqai oraz BMW Mini Cooper.

Obecnie wprowadzone sg nha rynek
kolejne nowosci, a wséréd nich uktad
wspomagania sity hamowania Tie Rod 4
Single dla koncernu TPCA, nowe produk-
ty dla BMW, Fiata, Renault, lveco i wielu
innych producentéw. Waznym zadaniem
bedg dostawy uktadu wspomagania sity
hamowania iBooster do samochodu elek-
trycznego Tesla.

Do roku 2018 roczna produkcja Bo-
scha we wroctawskiej fabryce wzrodnie
do 4,2 min uktadéw, a sam zakfad sta-
nie sie Osrodkiem Kompetencyjnym dla
globalnych dziatan dywizji Bosch Chassis
Systems Control.

Z my$la o przysztosci Bosch dba
o rozwdj nowoczesnej edukacji technicz-
nej w Polsce, realizujgc miedzy innymi
program dualnego systemu nauczania
w fabryce uktadéw hamulcowych w Mir-
kowie. Polskie przedstawicielstwo firmy
zainicjowato tez merytoryczng dyskusje
pomiedzy Ministerstwem Edukacji Naro-
dowej a dyrektorami szkdt technicznych
o efektach reformy systemu edukacji
i mozliwosciach jego poprawy. Wspiera-
na przez Boscha jest takze Ogolnopolska
Olimpiada Techniki Samochodowej dla
uczniéw szkét o tej specjalnosci, orga-
nizowana juz od 15 lat. Ponadto Grupa
Bosch w Polsce od czterech lat realizu-
je program edukacyjny dla gimnazjali-
stéw pod nazwg Akademia Wynalazcéw
im. Roberta Boscha, ktérego celem jest
popularyzacja technicznych kierunkéow
ksztatcenia. |

Wyniki za rok 2013
Obroty wg dziatéw

Grupa Bosch

Zmiana nominalna r/r w %

. 31 6,3 46,1 100

Z pominieciem réznic

kursowych mld EUR % udziatu

Technika Motoryzacyjna

- 6,7 103 30,6 66

Technika Przemystowa

Dobra Uzytkowe 1 -0,6 I 2,9 4,1 9
Energetyka 3,9 59 4,6 10
i Techniczne Wyposazenie Budynkow

-10 -5 5 10

1 Wraz z pozostatymi

automechanika
FRANKFURT

Miedzynarodowe Targi
Techniki Motoryzacyjnej

16-20.9.2014

Truck Competence, Alternative
Drive Technologies and Car
Wash City — to tylko trzy z wielu
grup produktow, ktére mozna
bedzie zobaczy¢ podczas targow
Automechanika. Wykorzystaj
szanse, nawigz cenne kontakty
handlowe i zdobadz informacje.
Cykl ciekawych wyktadéw w
ramach Automechanika Academy
pozwoli zaznajomi¢ sie z najnow-
szymi technologiami.

www.automechanika.com
info@poland.messefrankfurt.com
tel. (22) 49 43 200
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ProfiAuto Show 2014

DZIESIEC LAT TEMU FIRMA
MOTO-PROFIL ZORGANIZOWALA
W KATOWICKIM OSRODKU
TARGOWYM MTK SWE PIERWSZE
MIEDZYNARODOWE TARGI
WIEDZY TECHNICZNE]J I SZKOLEN
DLA NIEZALEZNYCH WARSZTATOW
BRANZY MOTORYZACYJNE]

Sukces tej skromnej z poczatku impre-
zy zachecit organizatoréw do jej corocz-
nej tworczej kontynuacji. Najnowsza jej
edycja (7-8 czerwca br.), organizowana
od pieciu lat pod nowg nazwag ProfiAuto
Show, miafa miejsce juz tradycyjnie
w katowickiej hali sportowo-widowisko-
wej, powszechnie zwanej ,spodkiem”.
Uczestniczyto w niej ponad 140 wystaw-
cow bedacych przewaznie partnerami
firmy Moto-Profil i ttumy zwiedzajacych,
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w wiekszosci z zaopatrywanych przez
nig motoryzacyjnych warsztatéw. W mia-
re uptywu lat jedni i drudzy poznajg sie
wzajemnie coraz lepiej.

W trakcie dziesiecioletniego rozwoju
do pierwotnego programu szkoleniowe-
go dofgczaty kolejno rozmaite firmowe
ekspozycje oraz imprezy towarzyszace.
W efekcie powstata wieloptaszczyznowa

HALA ,SPODKA”
CORAZ LEPIE] PEENI
FUNKCJE NOWO-
CZESNEGO CENTRUM
TARGOWEGO

formuta motoryzacyjnych spotkan, cie-
kawych nie tylko dla profesjonalistéw,
lecz takze dla fanéw atrakcyjnych mo-
deli pojazdéw, wyczynowych pokazdéw
samochodowo-motocyklowych i plenero-
wych wystepow artystycznych. Wielu tez
jest wcigz amatoréw samej swobodnej
atmosfery weekendowego, rodzinnego
pikniku.

WCIAZ ZYWA JEST TRADYCJA POCZATKOWO DOMINUJACYCH NA TYCH TAR-
GACH SZKOLEN

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM
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POZOSTAJA TEZ TARGI PROFIAUTO IMPREZA O CHARAKTERZE
ZAWODOWO-RODZINNYM

-

PROFESJONALNE SZKOLENIA ODBYWALY SIE TEZ SPONTANICZ-
NIE NA STOISKACH WYSTAWCOW

Rozrywkowe atrakcje nie zastepujg by-
najmniej informacyjnych i edukacyjnych
waloréw katowickich spotkan, ani nie
przeszkadzajg w realizacji ich ambitnego
programu. Typowe szkolenia w zacisznych
salach konferencyjnych ,spodka” cieszg
sie wcigz niestabngcym powodzeniem.
Wielu zainteresowanych uczestniczy tez
w dynamicznych pokazach profesjonalnej
wiedzy i umiejetnosci, odbywajacych sie
bezposrednio na stoiskach wystawcow,
badZz to zgodnie z okre$lonym planem,
badz najzupetniej spontanicznie.

Wystawiennicza cze$¢ imprezy w jej
nowej lokalizacji ograniczata sie poczat-
kowo do stosunkowo waskiej, obwodowe;j
antresoli obiektu. To wystarczafo i nadal
wystarcza do organizacji stoisk stuzacych
gtownie indywidualnym  konsultacjom
przedstawicieli firm z ich dotychczaso-
wymi lub nowymi klientami. Potrzeba
tworzenia bardziej okazatych ekspozycji
sprawita, ze ogdlna powierzchnia targéw
z roku na rok rosta, obejmujac rozlegta

FIRMOWE STOISKA ZAPEWNIAJA NAJLEPSZY KONTAKT KLIENTA
Z DOSTAWCA I PRODUKTEM

AW

EKSPOZYCJE WYPOSAZENIA WARSZTATOWEGO ZAJELY ROZLEGEA

POWIERZCHNIE LODOWISKA

NOSI UJMY

ptyte areny, wielkg hale sztucznego lo-
dowiska i otwartg przestrzen wokot tych
budynkow. Warunkéw do przysztego roz-
woju tych branzowych spotkan réwniez
nie brakuje, poniewaz trwa wtasnie roz-
budowa catego architektonicznego kom-
pleksu ,spodka”

FUNKCJA INTEGRACYJNO-TOWARZYSKA ROWNIEZ TYM TARGOM NIE PRZY-

Zmienity sie réwniez standardy targo-
wej zabudowy, upodabniajac jg do naj-
lepszych miedzynarodowych wzordw,
a to $wiadczy przeciez najdobitniej o ro-
sngcym prestizu targdw ProfiAuto Show
wsréd uczestniczacych w nich wystaw-
cow. [ |
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Gala Mistrzow Warsztatu 2014

Optaca sie dziata¢ wspdlnie

PODCZAS KONFERENCJI OTWIERAJACE] TE UROCZYSTOSC PREZES
ZARZADU INTER CARS SA ROBERT KIERZEK PRZYPOMNIAL NAJWAZ-
NIEJSZE FAKTY DECYDUJACE O PRESTIZOWE] RANDZE I WYJATKO-
WYM ZNACZENIU KOLEJNYCH GALOWYCH SPOTKAN I POPRZEDZAJA-

CYCH JE ZAKUPOWYCH KONKURSOW

Organizatorem tych akcji jest Inter Cars,
czyli jeden ze $wiatowych lideréw bran-
7y motoryzacyjnej i laureat zaszczytnego
tytutu ,Gietdowa Spétka Roku 2013".
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W ciggu niespetna ¢wieréwiecza firma ta
osiggneta fenomenalny sukces, tworzac
rozlegta ptaszczyzne wspdtpracy wielkich
dostawcow motoryzacyjnych produktéow

z niezaleznymi warsztatami naprawczy-
mi. To one wtasnie w 2013 roku wygene-
rowaty az 65 proc. krajowego przychodu
spotki ze sprzedazy czesci.

Dlatego obecnym i przysztym potrze-
bom tychze warsztatéw podporzadkowa-
ne sg obecne i przyszte dziatania Inter Car-
su. Dla nich powstajg nowe filie i punkty
sprzedazy, tworzy sie najpotezniejsze
na $wiecie centra logistyczne. Z mysla
o kadrowej przysztosci warsztatow |IC
inwestuje w edukacje, przeznaczajac
1,3 min zt na wyposazanie pracowni
i szkolenia dla ucznidéw szkdét mechanicz-
nych. Docelowo bedzie to ponad 3 min zt!
Poza tym w samym roku 2013 firma
przeszkolifa az 13 tys. mechanikow.

Innowacyjnos¢ potrzebuje jednak nie
tylko wiedzy, lecz takze finansowych $rod-
kéw na budowe, rozbudowe i moderniza-
cje warsztatéw. Dlatego Inter Cars reali-
Zuje programy wsparcia inwestycyjnego,
z ktérych korzysta dzi$ az 4,2 tys. ustu-
gowych zaktadow. Przygotowywane sg tez
inne, nowe formy pomocy kapitatowej.

Optaca sie bowiem dziata¢ razem i two-
rzy¢ spofecznos¢ skupiong wokot marki
Inter Cars, by korzysta¢ z pomocy Grupy
w wielu obszarach dziafalnosci. Tak dzieje
sie cho¢hy w ramach projektu Bio Service,
w ktérym Inter Cars pomaga warsztatom
w odbiorze odpaddw, wypetnia Karty Od-
bioru Odpadu i sprawozdania, przekazuje
pojemniki do ich gromadzenia, a w formie

DOROCZNA GALA
MISTRZOW WARSZ-
TATU ODBYEA SIE TYM
RAZEM W MIKOLAJ-
KACH, A NA JEJ] TRWALE
ZNACZENIE ZWROCIL
UWAGE W SWYM
INAUGURACYJNYM
WYSTAPIENIU
ROBERT KIERZEK,
PREZES ZARZADU
INTER CARS SA

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM
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W MILISEE

Vil

KULMINACJA SPOTKANIA BYLO, OCZYWISCIE, UROCZYSTE OGLOSZENIE LISTY
ZWYCIEZCOW TEGOROCZNE] RYWALIZAC]I I WRECZENIE NAGROD

—

REKREA@]I I ROZRYWCE TOWARZYSZYLY, JAK ZWYKLE, ROZMOWY PROFES]O-
NALISTOW W PUNKTACH KONSULTACYJNYCH DOSTAWCOW IC PREZENTU-

JACYCH NAJNOWSZE PRODUKTY

punktéw IC Premia Plus zwraca koszty
utylizacji. Inng forma wspdinej aktywnosci
jest powotanie Organizacji Pracodawcow
Motoryzacji Moveo, dbajacej o bezpie-
czenstwo na drogach i bezpieczenstwo
ekonomiczne firm dziatajacych na rynku
ustug warsztatowych.

Sprzedawcy Inter Cars w Polsce od-
bierajg dziennie az 30 tys. telefonow
od klientéw! Nowoczesne technologie
Inter Cars wspomagajg dzi$ partneréw
firmy w obstudze warsztatéw, dostepie
do nieograniczonej bazy towarowej oraz
monitorowaniu  kosztow  eksploatacji
i proceséw napraw pojazdoéw. Wspdlne
narzedzia informatyczne dla warsztatu
i uzytkownika pojazdu usprawniajg prze-
ptyw informacji i budujg ich wzajemng
wiarygodnos¢.

C—

ZAINTERESOWANIEM CIESZYLY SIE TEZ IN-
FORMACYJNO-SZKOLENIOWE KONFERENC]JE

Ogromng role w budowaniu przewa-
gi konkurencyjnej warsztatow stanowié
bedzie sprzedaz internetowa, dajaca
kierowcom poczucie wspdtuczestnictwa
w trosce o prawidtowe naprawy ich po-
jazddéw. Juz teraz dzieki specjalnym pro-

LAUREACI KONKURSU WIELKI RAJD

Warsztat Rynku Osobowego:

1. Goluch Service Merc Sebastian Goluch, Moszczenica; 50 000 zt

2. Mechanika i Elektromechanika Pojazdowa Ryszard Prais, Leszno; 30 000 zt
3. Auto ABC sp. z 0.0., Szczecin; 20 000 zt

4. Centrum Serwisowe Mokotéw K. Karpowicz SJ, Warszawa; 10 000 zt

5. Mechanika Pojazdowa Przemystaw Jagodzifiski, Gagsawa; 5 000 zt

Sklep z Warsztatem Rynku Osobowego

1. Przedsigbiorstwo Wielobranzowe Wist Krzysztof Draczkowski,
Hrubieszéw; 50 000 zt

2. ACD Cars CD Remigiusz Dagil, Tomasz Dagil, Kosztrzyn n.Odra; 30 000 zt

3. Inter Auto Bucior Tomasz, Tomaszéw Lubelski; 20 000 zt

4. PHU Jar-Pol Jarostaw Rogaczewski, Szczecin; 10 000 zt

5. PPHU Sob-Pol Marian Sobolewski Piotr Sobolewski SJ,
Rawa Mazowiecka; 5 000 zt

Warsztat, Sklep z warsztatem

oraz Firma transportowa Rynku Cigzarowego

1. Tircars — Mariusz Chorazy i Wspélnicy SJ, Zalesie; 50 000 zt

2. PUH Automax Tomasz Skorupski, Bfedéw; 30 000 zt

3. Ar-Tir Jolanta Kecko, Suwatki; 20 000 zt

4. PW Ro-Ja-Trans sp. z 0.0., Ostrowiec Swigtokrzyski; 10 000 zt

5. Auto-Matunin sp. z 0.0. Arkadiusz Matunin, Jelcz Laskowice; 5 000 zt

Laureaci Gali Mistrzow z Michelin

1. Zaktad Drobiarski — Lech Drob sp. z 0.0.; 5 500 zt

2. Jary$ — Ryszard Szufczynski; 3 500 zt

3. Auto-Moto-Gum Mechanika Wulkanizacja Owiniski Bogustaw; 1 500 zt

Laureaci Konkursu Master Mechanic

« Samochody Osobowe

1. Auto-Bogus Wiestaw Bogus, 5 000 zt oraz 2 000 zt

2. Invento, Nekla; 4 000 zt oraz 1 600 zt

3. PW Forpol Bogdan Fornal, Swidnica; 3 000 zt oraz 1 200 zt

* Samochody Cigzarowe

1. Truck Partner sp. z 0.0., Nowy Sacz; 5 000 zt oraz 2 000 zt

2. PUH Truck-Serwis Piotr Masztalerz, Podgrzewie; 4 000 zt oraz 1 600 zt
3. PKS sp. z 0.0., Kamienna Géra; 3 000 zt oraz 1 200 zt

(nagradzano réwnoczesnie firmy i reprezentujacych je mechanikéw)

Konkurs Castrol Mr Edge

 Warsztat:

Firma Ledex Bogustaw Mataszkiewicz; 3 000 zt
 Sklep z Warszatem:

ATN Tomasz Nikiel; 3 000 zt

Konkurs Castrol Mr Enduron
 Segment cigzardwkowy:
Zaktad TUH Albor Bolestaw Rafatko, 3 000 zt

Loteria mistrzow warsztatu

1. Nagroda Gféwna o wartosci 100 000 zt trafita do Sosnowca
2. Nagroda | Stopnia o wartosci 50 000 zt — do Bielska-Biafej
3. Nagroda Il Stopnia o wartosci 10 000 zt — do Betzyc

Wszystkie wygrane wyptacone zostaty w bonach zakupowych o podanych
warto$ciach, przy czym w konkursach Castrola byly to bony paliwowe

GEOWNA ARTYSTYCZNA ATRAKCJA PIERW-
SZEGO WIECZORU BYE KONCERT MARYLI
RODOWICZ

jektom, w tym systemowi Motointegrator,
Inter Cars zapewnia warsztatom 15 tys.
klientéw miesiecznie! Z roku na rok be-
dzie ich z pewnoscig wielokrotnie wiecej,
skoro to, co wczoraj byto nierealnym ma-
rzeniem, dzi$ jest juz rzeczywistoscig. ™
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Szkolenia dla personelu
ustugowych warsztatow

DZIALALNOSC TE PROWADZI WIELU OBECNYCH NA NASZYM RYNKU
DOSTAWCOW CZESCI ZAMIENNYCH I WARSZTATOWEGO SPRZETU,
GDYZ W WARUNKACH SZYBKIEGO ROZWOJU MOTORYZACYJNEJ TECH-
NIKI JEST ONA KONIECZNA DLA SPRAWNEGO FUNKCJONOWANIA
TZW. AFTERMARKETU WE WSZYSTKICH JEGO SPECJALNOSCIACH.
GDZIE I W JAKICH FORMACH ORGANIZOWANE SA TE SZKOLENIA?
CZEGO DOTYCZA 1 JAKI MAJA CEL? JAK DO NICH PRZYGOTOWANI SA
ICH UCZESTNICY 1 JAKIE DZIEKI SZKOLENIOM ODNOSZA KORZYSCI?
O WSZYSTKICH TYCH SPRAWACH PISZA DZIS NA NASZYCH EAMACH
SAMI SZKOLENIOWCY Z FIRM DZIAXAJACYCH W NASZE] BRANZY

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2014

| Akzo Nobel Car
2, Refinishes Polska
Anna Adamska

Nasza firma juz od dwudziestu lat za-
pewnia swoim klientom kompleksowe
wsparcie posprzedazne. Pakiet szkolen
techniczno-produktowych stanowi nie-
odtaczny element naszej oferty, a port-
folio dostepnych kurséw jest dostosowa-
ne do innowacyjnych technologii naszych
marek i oczekiwanh najbardziej wymaga-
jacych klientow.

Szkolenia udostepniane na zasadach
wsparcia posprzedaznego przeznaczone
sg gtéwnie dla naszych obecnych i po-
tencjalnych klientéw, natomiast na za-
sadach komercyjnych korzysta¢ z nich
moze kazda zainteresowana osoba. Stan-
dardowe szkolenie trwa dwa dni i skta-
da sie z czesci teoretycznej oraz prak-
tycznej. Nasz o$rodek szkoleniowy ATC
(Automotive Training Center) oferuje la-
kiernikom szes$¢ specjalistycznych paneli
tematycznych, a takze kursy produkto-
we, narzedziowe i techniczne. Dla kadry
kierowniczej prowadzimy szkolenia ser-
wisowe BMT — Bodyshop Managment,
Benchmarking czy Audatex. Realizujemy
takze personalizowane szkolenia, ktérych
przyktadem moze by¢ nasza wspétpraca
z importerami samochodowymi, jak: Pro-
gram Ford Masters czy Paszporty Szkole-
niowe VW Specjalista i Ekspert.

W latach 2009-2011 w o$rodku zre-
alizowali$my projekt ,Odkryj barwy mocy
— rozw¢j kwalifikacji pracownikéw branzy
lakierniczej”, kierowany przez Centrum
Edukacji sp. z 0.0. w Pfocku, a wspdt-
finansowany przez Europejski Fundusz
Spofeczny. Jego celem byto zwiekszenie
kompetencji zawodowych pracownikéw
przedsiebiorstw branzy motoryzacyjnej

FOT. AKZO NOBEL

FOT. CROMAX
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zatrudnionych na stanowiskach lakier-
nika/kolorysty. Przeszkolonych zostato
ok. 800 osob.

We wrzesniu 2012 roku ruszyt spe-
cjalny program nauczania, przygotowany
przy wspotpracy pracownikéw AkzoNobel
oraz nauczycieli z Zespotu Szkét Samo-
chodowych i Licealnych nr 3 w Warsza-
wie: ,Dobry start — chwy¢ kolory jutra”.
Ma on gtéwnie na celu rozwijanie wie-
dzy i umiejetnosci praktycznych uczniow
ksztatcgcych sie w zawodzie lakiernika
samochodowego oraz popularyzacije tego
kierunku wsrod mtodego pokolenia.

0Od 2008 roku nasz o$rodek szkole-
niowy jest zlokalizowany w Pruszkowie.
Jest to nowoczesne centrum szkoleniowe
0 powierzchni 652 m kw., posiadaja-
ce do dyspozycji naszych klientéw dwie
sale do zaje¢ teoretycznych oraz sale do
¢wiczen praktycznych. Pomieszczenia
Sg Wyposazone w hajnowsze urzadzenia
multimedialne, a te najwazniejsze maja
zapewniony dostep do $wiatta dziennego,
co stanowi jeden z niezbednych warun-
kéw prowadzenia szkolen, w szczegol-
nosci dotyczacych dobarwiania. Sala do
¢wiczen praktycznych przyszykowana jest
z zachowaniem najwyzszych standardéw
i norm BHP. Znajduja sie tu takze strefy
przygotowawcze przeznaczone do przygo-
towania powierzchni, posiadajace dodat-
kowa wentylacje mechaniczng. Wszystko
to zapewnia komfort i bezpieczenstwo na-
uki. Os$rodek wyposazony jest we wszyst-
kie niezbedne najnowsze urzadzenia
(w tym dwie kabiny lakiernicze: Usi Italia
oraz Saico), pozwalajgce na prowadzenie
szkolen wedtug najwyzszych europejskich
standardéw. Nad jakoscig prowadzonych
szkoleh czuwajg najlepsi specjalisci Akzo-
Nobel. W ostatnich latach trwa nieustaja-
cy rozwdéj branzy motoryzacyjnej. Sektor
lakierniczy nie pozostaje w tyle, wnoszac
do napraw lakiericzych szereg najnow-

szych rozwigzan nie tylko w dziedzinie
produktow, ale i nowatorskich narzedzi.
Nalezy jednak mie¢ na uwadze, iz to
czynnik ludzki wptywa na koncowy efekt
naprawy. Dlatego nasi konsultanci tech-
niczni pracujacy w poszczegblnych regio-
nach Polski zapewniajg state wsparcie
techniczne w sytuacjach trudnych i nie-
standardowych. Ich wiedza i do$wiadcze-
nie nie ogranicza sie tylko do znajomosci
technologii, produktu i jego zastosowania,
ale zapewnia réwniez profesjonalng po-
moc kolorystyczna.

Axalta Coating Systems Poland

Do firmy tej nalezg trzy odrebne marki
produktéw lakierniczych: Cromax, Spies
Hecker i Standox. Kazda z nich pro-
wadzi wtasng dziatalno$¢ szkoleniowa,
lecz wszystkie wykorzystujg do tego celu
wspolny osrodek w Broniszach pod War-
szawg, zaliczany do najnowoczes$niej-
szych w Polsce.

Cromax
Marcin Raczkowski

Marka Cromax, wczesniej znana pod na-
zwg DuPont Refinish, prowadzi profesjo-
nalne szkolenia w Polsce od 2001 roku,
a osobiscie w roli doradcy i szkoleniow-
ca zwigzany z nig jestem juz od ponad
8 lat. Wykorzystywane przez marke Cro-
max Centrum Szkoleniowe w Broniszach
utworzono w 2010 roku wedtug naj-
nowszych standardéw $wiatowych. Jest
ono wyposazone w sale konferencyjne
do przekazywania wiedzy teoretycznej
i w kompleksowy warsztat (mieszalnik,
kabina lakiernicza, strefy przygotowaw-
cze), gdzie odbywaja sie zajecia praktycz-
ne w petnym technologicznym zakresie.

Dysponujemy réwniez Mobilnym Cen-
trum  Szkoleniowym, umozliwiajgcym
szkolenia indywidualne bezposrednio
u klientéw. Miesci sie w nim mieszalnia
oraz wszelkie niezbedne narzedzia i urza-
dzenia, takie jak szlifierki, odkurzacze, pi-
stolety natryskowe, waga czy chetnie wy-
korzystywany przez lakiernikdw spektro-
fotometr ChromaVision marki Cromax.

Nasze szkolenia obejmujg szeroki za-
kres tematyczny na réznych poziomach
zaawansowania: od systeméw produk-
towych i proceséw naprawczych — po
zarzadzanie warsztatem. Ich celem jest
podnoszenie kwalifikacji zawodowych
uczestnikéw, co skutecznie przektada
sie na zwiekszenie rentownosci i jakosci
$wiadczonych ustug.

Wszystkie zajecia praktyczne odby-
wajg sie z wykorzystaniem oryginalnych
elementéw karoserii  samochodowych.
Zaczynajg sie od przygotowania elemen-
téw, a konczg — natozeniem kompletnej
powfoki lakierniczej. Szkolenia te sg nie-
odptatne. Zgtoszenia kandydatéw przyj-
mujemy indywidualnie, na przyktad po
odbytej wizycie u klienta, podczas ktdrej
weryfikujemy aktualne potrzeby szkole-
niowe kadry lakierniczej. Na szkolenia za-
pisa¢ sie mozna réwniez u naszych auto-
ryzowanych dystrybutoréw. W sprawach
programowych jesteSmy elastyczni, gdyz
organizujemy i szkolenia przeznaczone
wyfacznie dla konkretnego warsztatu pod
katem jego potrzeb, i tematyczne — do-
stepne dla lakiernikéw z catej Polski. Sg
to zaréwno kursy dla poczatkujgcych, jak
i zaawansowanych lakiernikéw. Tematy-
ka jest kazdorazowo dostosowywana do
danej grupy uczestnikow — ich potrzeb
i oczekiwan.

Aktywnos$¢ uczestnikéw naszych szko-
ler w ostatnich latach zdecydowanie wzro-
sfa. Zauwazam, ze coraz wiecej lakierni-

kéw chce podnosi¢ swoje kwalifikacje, =

JUZ OD PONAD 30 LAT WYKORZYSTUJEMY INNOWACYJNE

TECHNOLOGIE DO PRODUKCJI NASZYCH TARCZ POLERSKICH.

{b zapraszamy na nasza strone internetowa: WWw.abw.ig.pl
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pogfebia¢ wiedze i zdobywaé nowe umie-
jetnosci, zwtaszcza w obliczu biezacych
zmian i nowosci technologicznych. Lakier-
nicy sg $wiadomi, jak wielkie ma to zna-
czenie na rynku ustug i pracy. Ponadto, juz
od dfuzszego czasu organizujemy szkole-
nia prowadzone przez dwdéch instruktoréw
— doradcy z centrali Cromax oraz doradcy
regionalnego, w grupach maksymalnie
6-0sobowych, co réwniez umozliwia wiek-
szg aktywno$¢ uczestnikoéw i indywidualne
podejscie do kazdego z nich. Dzieki temu
efektywnos$¢ naszych szkolen jest bardzo
wysoka. Dla mnie najbardziej wymiernym
efektem pracy instruktorskiej jest bezbted-
ne wykonywanie napraw renowacyjnych
przez moich kursantéw.

Spies Hecker
Tomasz Kazakidis

Profesjonalnymi szkoleniami lakierniczy-
mi zajmuje sie juz grubo ponad 20 lat.
Z markg Spies Hecker zwigzany jestem
przeszto 23 lata. Bratem udziat w prze-
tomowych momentach w historii marki,
miedzy innymi we wprowadzaniu na
rynek pierwszych wodorozcienczalnych
systeméw bazowych Permahyd 280/285
w 1994 roku oraz Permahyd Hi-Tec 480
w 2010 roku. Za kazdym razem petnitem
funkcje eksperta i gtéwnego szkoleniow-
ca, wdrazajgc systemy u naszych klien-
tow oraz szkolac rzesze lakiernikéw.

Misja marki Spies Hecker od poczat-
ku jej istnienia jest nie tylko dostarczanie
innowacyjnych systemoéw produktowych
najwyzszej jakosci, ale réwniez zapew-
nianie solidnego wsparcia technicznego
i szkoleniowego. Nasze szkolenia sg
ukierunkowane na praktyke i dostoso-
wane do potrzeb uczestnikéw. Kursy
odbywajg sie w matych grupach, dzie-
ki czemu kazdy uczestnik moze tatwo
zadawac pytania, a my, szkoleniowcy,
mamy mozliwos$¢ indywidualnego po-
dejscia do jego potrzeb.

Kursy prowadzimy w Broniszach.
Ten o$rodek szkoleniowy stanowi forum
otwartej wymiany pogladéw pomiedzy
profesjonalistami. Ktadziemy nacisk na
dzielenie sie osobistymi doswiadczenia-
mi oraz pogtebiong edukacje — a wszyst-
ko to przebiega w mitej i przyjaznej at-
mosferze. Zajecia prowadzone sg metodg
warsztatowg opartg na dyskusjach i ¢wi-
czeniach praktycznych.

Przewidujemy réwniez szkolenia in-
dywidualne, bezposrednio w warsztacie
klienta, wytacznie dla jego kadry lakier-
niczej i jej konkretnych potrzeb.

W matych grupach uczymy umiejetno-
ci, ktdre majg bezposrednie przetozenie
na praktyke pracy warsztatu. Bez wzgle-
du na temat — nowe systemy produktéw
czy metody naprawy — kursy opracowy-
wane sg zawsze pod katem uczestnikow.
Zapewnia to wsparcie poszczegdlnych
lakiernikdéw oraz ich przedsiebiorstw.

Posiadamy bogatg oferte kurséw szko-
leniowych z zakresu naprawy powfoki

lakierniczej zaréwno samochodéw 0so-
bowych, jak i ciezarowych. Szkolenia
przeznaczone sg dla lakiernikéw, po-
mocnikow lakiernika oraz kierownikow
lakierni, a obejmujg kursy przygotowania
powierzchni, metod aplikacji i cieniowa-
nia, az po naprawy specjalne, np. kolorow
3-warstwowch, wykonczenia matowe czy
zarzadzanie energig w warsztacie. Ostat-
nio w naszej ofercie znalazt sie prowa-
dzony przeze mnie kurs lakierowania kre-
atywnego, w czasie ktdrego jako pasjonat
z duzym do$wiadczeniem dziele sie swojg
wiedzg z zakresu lakierowania kreatywne-
go, w tym przy uzyciu aerografu.

Na nasze bezptatne szkolenia mozna
sie zapisa¢ poprzez strone internetowg
www. spieshecker.pl albo osobiscie u kto-
regokolwiek z naszych dystrybutorow.

W zalezno$ci od tematyki szkolen,
uczestnicy powinni dysponowac réznym
poziomem wiedzy i umiejetnosci. Dla
przyktadu, zaawansowany poziom wie-
dzy z zakresu aplikacji i cieniowanie jest
niezbedny do uczestnictwa w kursach do-
tyczacych napraw kolorédw specjalnych.
Do wziecia udziatu w kursach aplikacji
i cieniowania na poziomie podstawowym
taka wiedza nie jest konieczna.

Aktywnos¢ uczestnika zalezy od tego,
w jaki sposob chtonie przekaz instrukto-
ra i jest w stanie go pdzniej wykorzystac
w zderzeniu z konkretnym praktycznym
zadaniem, oraz od samego instruktora,
czyli jego predyspozycji do skutecznego
przekazania wiedzy. Obecnie, na pew-
no w wiekszym stopniu niz 20 lat temu,
wykorzystujemy  materialy  wizualne
w postaci interaktywnych prezentacji,
filméw szkoleniowych, co przektada sie
na stopien zapamietywania i kojarzenia
réznych informacji przez naszych kur-
santéw.

Wymiernym efektem naszej instruk-
torskiej pracy jest korzystanie przez klien-
téw z szerszego asortymentu produktdw,
odwazniejsze sieganie po nowosci rynko-
we, podejmowanie trudniejszych napraw,
np. w zakresie koloréw specjalnych.
Praktyka czyni mistrza, a nasze szkolenia
umozliwiajg gruntowne przecwiczenie
poszczegblnych umiejetnosci, dzieki cze-

FOT. STANDOX
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Standox
Marcin Masikowski

Profesjonalnymi szkoleniami z zakresu
technologii i proceséw lakierowania re-
nowacyjnego zajmuje sie juz od niemal
20 lat, a dokfadnie od 1995 roku. Od
samego poczatku zwigzany jestem zawo-
dowo z markg Standox, ktdra pierwsze
w petni profesjonalne centrum szkole-
niowe, przygotowane do przeprowadza-
nia zaje¢ teoretycznych i praktycznych,
uruchomita ponad 15 lat temu. W skali
miedzynarodowej wspieramy warsztaty
lakiernicze z 35 krajow catg gama szkolen
prowadzonych w 42 centrach szkolenio-
wych. W Polsce szkolimy w Broniszach.
Nasze kursy zostaty opracowane na
bazie projektu TTI, ktéry zaktada zmak-
symalizowanie  efektywnosci  szkolen.

Zaktadamy, ze dostosowanie szkolenia
do konkretnych potrzeb odbiorcy bedzie
skutkowac rzeczywistym przyrostem jego
wiedzy. Réwnie istotne, z naszego punktu
widzenia, jest szkolenie w matych, kilku-
osobowych grupach uczestnikéw, ktérych
potrzeby szkoleniowe sg zbiezne. W za-
leznosci od potrzeb oferujemy rézne kursy
i seminaria — od kolorystyki, technik apli-
kacji, po systemy typu MicroRepair. Mamy
szkolenia dla kadry lakierniczej, pomocni-
kéw i mistrzéw lakiernictwa, a takze dla
doradcow ubezpieczeniowych.

Marka Standox prowadzi réwniez
indywidualne szkolenia bezpo$rednio
w lakierniach klientow przy wykorzysta-
niu Standomobila. Jest to pojazd w petni
wyposazony we wszelkie produkty i na-
rzedzia niezbedne do przeprowadzenia
profesjonalnych szkolen, od mieszalni-
kéw naszych dwéch systeméw — Stando-
blue i Standohyd, po spektrofotometr
najwyzszej klasy — Geniusz iQ, Colorbox,

program Standowin, pistolety lakiernicze,
materiaty szlifierskie itd. Innymi stowy —
to nasze drugie centrum szkoleniowe na
kotach.

W ramach szkolen przeprowadzamy
audyty z zakresu technologii i zarzadza-
nia warsztatem, w czasie ktérych doko-
nujemy analizy efektywnos$ci warsztatu,
jak tez pomagamy skutecznie wdraza¢
nowe systemy. Wszystkie nasze szkolenia
sg nieodptatne. Mogg z nich korzystac la-
kiernie stosujace technologie produktowe
marki Standox. Zgtoszenia nalezy kiero-
wac¢ do doradcoéw technicznych naszych
autoryzowanych dystrybutoréw. Oficjalny
grafik szkolen na najblizsze miesiace po-
zwala z gbry wiedzie¢, jakie szkolenia sg
oferowane, kto je prowadzi oraz jaki za-
kres tematyczny obejmuja.

Dzieki odpowiedniemu dostosowa-
niu szkolen do odbiorcy oraz wczesniej
szczegdtowo przygotowanych modutéw

na temat samego kursu, nasze szkolenia >

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA

e Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

¢ Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doswiadczeh
zagranicznych partnerdw.

¢ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
i baza hotelowa.
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www.anest—iwata.pl
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e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

mu kursanci sg w stanie poradzi¢ sobie
z nawet niecodziennym zadaniem.

FOT. SPIES HECKER
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sg niezwykle efektywne. Przed i po kur-
sie przeprowadzamy test badajgcy stan
wiedzy i skuteczno$¢ naszych szkolen.
Kluczem do sukcesu jest tu odpowied-
nie dopasowanie kursanta do szkolenia,
zaprojektowane w marce Standox przez
profesjonalistéw dla profesjonalistow.
Nabyta wiedza oraz nowe umiejetnosci
uczestnikéw przektadajg sie na jako$¢
dokonywanych napraw, a to najlepszy
miernik pracy szkoleniowcow.

Brembo Poland
Marek Jelen

Jako wiodgcy producent uktadéw ha-
mulcowych firma Brembo od wielu lat
dostarcza nie tylko najwyzszej jakosci
czesci zamienne do uktadéw hamulco-
wych, ale takze nowoczesne narzedzia
i rozwigzania dla profesjonalistow. Fir-
ma dzieli sie swoimi umiejetnosciami
i doSwiadczeniem w zakresie systemow
hamulcowych poprzez system szkolen
zaréwno w tradycyjnej formie spotkan or-
ganizowanych za posrednictwem oficjal-
nych dystrybutoréw swoich produktéw,
jak i w ramach szkolen stworzonych przy
wykorzystaniu  najnowszych narzedzi,
czego przykfadem jest interaktywny sys-
tem szkolen online dostepny na stronie
internetowej www.bremboparts.com lub
szkolenia dostepne na DVD.

Najnowszy modut szkoleniowy Brem-
bo nosi nazwe Akademia Hamulcowa
i obejmuje rézne systemy hamulco-
we wraz z wszystkimi ich elementami,
a takze dziatanie, projektowanie, rozwdj
i produkcje hamulcéw. Prezentuje tez
badania, konserwacje i krytyczne pro-
blemy oraz takze dodatkowe szczegdty
i spostrzezenia, znane tylko producentom
czesci na pierwszy montaz.

Uzupetnieniem szkolenia jest wydany
na DVD bogaty i wszechstronny podrecz-
nik, odpowiedni zaréwno do osobistego
uzytku, jak i szkolenia w grupach. Za-
warty na ptycie materiat mozna pozna-
wac losowo lub za pomocg zafgczonego
przewodnika. Wszystkie omawiane tema-
ty sg ilustrowane graficznie, wzbogacone
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animacjami i klipami video, opatrzone
komentarzem pisemnym i gtosowym,
takze w jezyku polskim. Dzieki zasto-
sowaniu animacji 3D, filméw i grafik
— uzytkownik moze obraca¢ omawiany
element w dowolng strone i ogladac tak,
jakby miat go w rekach.

Oczywiscie  podstawowym  celem
szkolen prowadzonych przez Brembo jest
dostarczenie profesjonalistom niezbednej
wiedzy z zakresu ukfadéw hamulcowych.
Ponadto Brembo chce wyrdzni¢ i nagro-
dzi¢ te warsztaty, ktore inwestujg swoj
czas i wysitek w podnoszenie kwalifikacji
pracownikéw. Brembo popiera te daze-
nia i jest gotowe pofaczy¢ swojg marke
z tymi, ktdrzy tak postepujg. Na tym po-
lega program certyfikacji warsztatéw do-
stepny na firmowej stronie internetowe;.
Zawiera on test po$wiadczajgcy umiejet-
nosci specjalistéw w dziedzinie ukfadow
hamulcowych, a zfozony jest z pytan
0 réznym stopniu trudnosci, podzielo-
nych tematycznie na trzy grupy. Program
wybiera pytania losowo, ale zawsze sg
one przyporzadkowane do jednej z grup:
hamowanie i uktad hamulcowy, elemen-
ty uktadu hamulcowego i ich funkcje,
diagnostyka, serwisowanie i wymiana.
Jezeli wynik egzaminu ze wszystkich
trzech dziatow jest satysfakcjonujacy,
mechanik otrzymuje certyfikat przesta-
ny bezposrednio do zatrudniajgcego go
warsztatu, ktéry réwnoczesnie trafia na
mapy google do grupy warsztatéw reko-
mendowanych przez Brembo.

Szkolenia Brembo sg bezptatne, or-
ganizowane za po$rednictwem dystry-
butoréw produktow tej marki, z ktérymi
powinni kontaktowac¢ sie kandydaci za-
interesowani uczestnictwem. Kandydo-
waé powinni przede wszystkim profesjo-
nalisci pracujacy na co dzien z uktadami
hamulcowymi, lecz program obejmuje
zagadnienia i podstawowe, i bardzo za-
awansowane technicznie. Bardzo czesto
o ich wyborze decydujg sami uczestnicy
poprzez swoje pytania i zgfaszanie kon-
kretnych problemdw z wtasnej praktyki.

Wszyscy samochodowi mechanicy
majq dzisiaj $wiadomos¢ btyskawicznie
zachodzacych zmian, za ktérymi trzeba
nadaza¢, by Swiadczy¢ ustugi na naj-
wyzszym poziomie. Szkolenia cieszg sie

bardzo duzym zainteresowaniem, gdyz
uczestnicy chcg dowiedzie¢ sie jak naj-
wiecej. Brembo wraz ze swoim zespo-
fem inzynieréw i specjalistéw jest goto-
we takie] wfasnie wiedzy im dostarczac.
W trakcie szkolen okazuje sie czesto, ze
do tej pory pewne czynnosci obstugowe
byty w serwisach wykonywane nieprawi-
dtowo. Sa takze informacje, ze po szko-
leniu warsztaty zaczety zwraca¢ wigkszg
uwage na jako$¢ montowanych elemen-
tow hamulcowych, w szczegdlnosci na
potwierdzajacy ja Certyfikat ECE R 90.
tatwiej tez przekonujg do tego swych
klientéw, wyjasniajac im decydujacy
wptyw sprawnego uktadu hamulcowego
na bezpieczenstwo jazdy.

ContiTech Polska
Roman Boluk

Po latach izolacji, czerpania wiadomosci
z przemycanych z Zachodu pism moto-
ryzacyjnych, nadszedf czas dostepu do
wiedzy dla wszystkich zainteresowanych.
Nowe metody multimedialne, Internet,
komputery, smartfony — to wszystko daje
mozliwo$¢ wtasnego rozwoju i pogtebiania
wiedzy, takze w branzy zwigzanej z napra-
wami i eksploatacjg samochoddw.

Czy jednak to zastgpi tradycyjne szko-
lenia? Mys$le ze nie, poniewaz niewielu
z nas po ciezkim dniu pracy siada do
komputera i przeglada tysigce stron inter-
netowych, aby znalez¢ te jedng potrzeb-
ng informacje. Wecigz wygodniejszym
rozwigzaniem sg wifasnie specjalistyczne
szkolenia profilowane, dopasowane do
poziomu wiedzy i do$wiadczenia uczest-
nikéw, obecnie oferowane przez wszyst-
kich wiodacych producentéw czesci sa-
mochodowych, czesto przy wspdtpracy
z ich najwazniejszymi dystrybutorami
w Polsce.

Taka oferte posiada takze Continental
ContiTech PTG, ktéry w marcu 2007 r. za-
inicjowat cykl szkolen technicznych o te-
matyce zwigzanej z pasowymi uktadami
napedowymi, przenoszac i dopasowujac
pozytywne i sprawdzone juz niemieckie
wzorce na rodzimy rynek samochodowy.

FOT. BREMBO, CONTITECH
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Podstawowe szkolenia techniczne majg
charakter teoretyczny, ale kazda teza
czy informacja poparta jest przykfada-
mi ,z zycia wzietymi” i do$wiadczeniem
prowadzacych. Okazuje sie, ze pomimo
zalewu informacji cyfrowych i zmecze-
nia — mechanicy nadal chca sie spotykac
i ,szlifowac” swoje kwalifikacje.

Oprécz nich udziat w szkoleniach
moga bra¢ wszyscy zainteresowani tech-
nikg motoryzacyjng: wfasciciele warsz-
tatéow, sprzedawcy czy uczniowie szkét
samochodowych. Oczywiscie dla wielu
uczestnikdéw czesto jest to odSwiezenie
wczesniej zdobytej wiedzy i dos$wiadcze-
nia, a dla niektérych co$ nowego, intere-
sujacego i jakze przydatnego w codzien-
nej pracy. Mamy przeciez do czynienia
z nieustannym postepem technologicz-
nym i materiatowym, takze w dziedzinie
napeddéw pasowych.

ContiTech tez nie stoi w miejscu
i na biezaco rozwija system szkolen, do-
pasowujac i optymalizujgc go pod katem
zmieniajacej sie $wiadomosci i do$wiad-
czenia mechanikéw oraz wprowadzania
nowych rozwigzan. Nasz udziat w pro-
gramach, tj. ,Show Car” czy inwestycja
w nastepne pokolenie mechanikow, czyli
program ,Mfode Kadry”, organizowanych
przez Inter Cars — takze wptynat korzyst-

nie na ten proces. ContiTech wprowadzit
w 2012 r. nowy typ szkolen warsztatowo-
praktycznych. W jego ramach mechanicy
samochodowi majg mozliwos¢ rzeczywi-
stego treningu w zakresie prawidtowej
wymiany paskow napedowych, przede
wszystkim rozrzadu, na szesciu silnikach
samochodoéw osobowych réznych marek,
z wykorzystaniem odpowiedniej literatury
technicznej, narzedzi specjalistycznych
i pomiarowych. Szkolenie odbywa sie
pod okiem doswiadczone] kadry trener-
skiej, gotowej do udzielania informacji,
wyjasniania niejasnosci pojawiajgcych
sie w trakcie spotkania i rozwigzywania
na biezaco problemow.

ContiTech od dfuzszego czasu obser-
wuje zmiany w samochodowym szkol-
nictwie zawodowym. Po latach ,prze-
stoju” odradzajg sie ,samochoddéwki”
i rosnie nowe pokolenie mechanikow.
Dlatego ContiTech przystgpit do ogdl-
nopolskiego programu ,Mfode Kadry”,
wnoszac, précz wsparcia rzeczowego
w postaci narzedzi specjalistycznych oraz
przyrzadéw pomiarowych, takze swoj
cykl szkolen dla ucznidw tego typu szkof.
Mtodzi adepci zawodu otrzymujg wiedze
dotyczacg napeddéw pasowych, proble-
moéw z nimi zwigzanych, ich przyczyn
i sposobdw radzenia sobie w sytuacjach
krytycznych.

Rynek szkoleh technicznych w Pol-
sce rozwija sie dynamicznie, co widaé
po sukcesywnym wzroscie ilosci uczest-
nikéw bioragcych udziat w spotkaniach
organizowanych przez ContiTech, po-
mimo,, iz nasze szkolenia warsztatowe
sg odpfatne. Bardzo mocno zmienia sie
$wiadomos¢ wsréd mechanikéw, ktérzy
widzg, ze warto w nich uczesniczyé.
Ostatecznym celem naszych szkolen jest,
by wtasciciele samochodéw trafiali tam,
gdzie powinni — czyli do wyksztatconych,
doswiadczonych, rzetelnych i uczciwych

mechanikéw, umiejgcych kompetentnie
zadbac nie tylko o samochdd klienta, ale
réwniez o swojg przyszfosc.

Delphi
Tomasz Hurt

AN -
Szkoleniami zajmujemy sie od poczatku
funkcjonowania firmy. Samochody sg co-
raz bardziej ,skomplikowane”, wiec jest
dla nas bardzo wazne, by dostarczaé fa-
chowej wiedzy technikom i zwiekszac ich
kompetencje.

Szkolenia sg organizowane gtéwnie
we wspdtpracy z naszymi dystrybutora-
mi w réznych miastach w zaleznosci od
potrzeb. Zapotrzebowanie na praktyczne
szkolenia techniczne spowodowalo, ze
coraz czesciej sg one przeprowadzane
w naszym nowym Centrum Szkolenio-
wym w Btoniu. Stworzone tam warunki
pozwalajg na praktyczne podejscie do te-
matu szkolenia. Szkolenia wigza sie $ci-
$le z naszg dziatalno$cig i ofertg produk-
towa, czyli dotyczg np.: diagnostyki silni-
ka, systemoéw common rail, klimatyzaciji,
zawieszen i hamulcéw, a prowadzone sg
we wspoétpracy z dystrybutorami. Udziat
w szkoleniach jest najczesciej nieodpfat-
ny, jednak w najblizszym czasie zostang
wprowadzone do oferty zaawansowane
szkolenia — odptatne.

W  zakresie doboru tematéw dopa-
sowujemy sie do uczestnikéw, ktdrzy
w wiekszosci wypadkow sg bardzo aktyw-
ni i chetni do pogtebiania swojej wiedzy
i umiejetnodci. Dostarczana przez nas
profesjonalna wiedza, najlepsze praktyki,
a takze konkretne wskazowki techniczne
przydajg sie im w codziennej pracy, jak
choéby podczas serwisowania samocho-
dowych instalacji klimatyzacyjnych.
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_ Denso Polska
Adam Gertruda

--~'rf-1 %

Denso prowadzi szkolenia techniczne,
wyfacznie bezptatne, od 2011 roku. Dys-
ponujemy obszerng wiedza techniczng,
ktérg staramy sie efektywnie przekazy-
wac klientom z rynku wtdrnego w trakcie
spotkan organizowanych w catym kraju
u wszystkich dystrybutoréw dostarcza-
nych przez nas czesci.

Tematyka tych szkolen dotyczy m.in.
ukfadéw zapfonowych, sond lambda,
systemdéw sterowania silnikiem i czesci
do uktaddw klimatyzacji. Celem szkolen
jest przede wszystkim wyjas$nienie pod-
stawowych zjawisk zachodzacych w po-
szczegbdlnych urzadzeniach, omdwienie
najczestszych usterek i ich objawdw, jak
rowniez poznanie zasad diagnostyki, ser-
wisowania i wymiany czesci Denso.

Ogolny poziom wyszkolenia polskich
mechanikéw jest bardzo wysoki. Widac,
7e nasze warsztaty inwestujg nie tylko
w sprzet, ale réwniez w wiedze — choc
oczywiscie zdarzajg sie wyijatki. Kazde
szkolenie rozpoczyna sie zazwyczaj od
przypomnienia podstawowych zagadnien
z danego zakresu tematycznego, co po-
zwala mechanikom uporzadkowa¢ swo-

ja wiedze i utatwia zrozumienie bardziej
ztozonych kwestii. Aktywno$¢ stuchaczy
z roku na rok zdecydowanie sie zwiek-
sza. Im grupa jest bardziej zaawansowa-
na, tym wiecej pytan sie pojawia. Efekty
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instruktorskiej pracy sg wiec znakomite,
zwtaszcza jesli wezmie sie pod uwage
statystyki dotyczace zgtaszanych rekla-
macji. Na przyktad w Polsce pojawia
sie coraz mniej zgtoszen gwarancyjnych
dotyczacych uszkodzen sprezarek klima-
tyzacji, spowodowanych ich nieprawidto-
wym uzytkowaniem i serwisowaniem.

Kazdego dnia
chanikami zgtaszajacymi sie do mnie
z konkretnymi pytaniami dotyczgcymi
aktualnego problemu diagnostyczne-
go, ktdéry pojawit sie w ich warsztacie.
Swiadczy to o zaufaniu, jakim nas ob-
darzajg. Codzienne kontakty sg réwniez
bardzo wazne dla nas szkoleniowcow,
poniewaz warsztaty sg kopalniami prak-
tycznej wiedzy. Sprawdza sie tutaj po-
pularne powiedzenie: ,Po co trenerzy
organizujg szkolenia? Zeby sie czego$
nauczyc!”.

rozmawiam z me-

_"‘

Inter Cars
Maciej Bobrowski

Inter Cars SA zajmuje sie organizacjg
szkolen technicznych oraz biznesowych
od ponad dziesieciu lat. Przeznaczone
sg one dla pracownikéw warsztatow zaj-
mujgcych sie bezposrednio diagnostykg
i naprawg pojazdéw samochodowych,
jak réwniez obstugg klienta. Obecnie
w ramach struktury firmy wydzielony
jest dziat szkolen, w ktérym zatrudnio-
nych jest na state trzech trenerdéw rynku
samochoddw osobowych i trzech rynku
pojazdéw uzytkowych. Zatrudnieni szko-
leniowcy posiadajg duzg wiedze z za-
kresu budowy i diagnostyki pojazddw,
zdobywang podczas pracy na réznych
stanowiskach w firmach o profilu moto-
ryzacyjnym. Dodatkowych dwdch szko-
leniowcédw pracuje w dziale systeméw
wtryskowych.

Szkolenia Inter Carsu organizowane
sg w formie wyktadéw lub wyktadéw po-
taczonych z czescig praktyczng w ponad
160 lokalizacjach na terenie cafej Polski.
Pozwala to zminimalizowa¢ czas dojazdu
uczestnikéw. Czes¢ szkolen odbywa sie
bezposrednio w warsztatach klientdw.

Przygotowywany jestobecnie model sa-
mochodu szkoleniowego, ktéry umozliwi
prowadzenie zaje¢ z diagnostyki i naprawy
nowoczesnych uktadéw. Pierwsze szko-
lenia z jego wykorzystaniem zostang uru-
chomione bezposrednio po wakacjach.

Tematyka naszych szkolen teoretyczno-
praktycznych to m.in. uktady klimatyza-
cji samochodowych — budowa i diagno-
styka; diagnostyka nowoczesnych ukta-
déw zasilania silnikéw Diesla; zasobni-
kowe uktfady zasilania silnikéw ZS (CR);
dotadowanie  silnikéw  spalinowych;
pomiary oscyloskopowe w diagnostyce
pojazdéw; uktady wtryskowe i zaptono-
we; podstawy elektrotechniki w aspek-
cie motoryzacyjnym; uktady hamulcowe
z ABS i ESP; budowa i diagnostyka ukta-
déw oczyszczania spalin w silnikach ZS;
ukfady bezposredniego wtrysku benzy-
ny — budowa i diagnostyka; tester CDIF
w diagnostyce oraz jako oscyloskop,
generator i sterownik; sieci transmisji
danych w pojazdach samochodowych.

Sposréd wymienionych tematéw dwa
dotyczg wyfacznie obstugi urzadzen dia-
gnostycznych prowadzonej pod okiem
trenera. Szkolenie z podstaw elektrotech-

niki ma charakter w siedemdziesieciu
procentach praktyczny. Zajecia ucza, jak
dokonywa¢ pomiaréw podstawowych
wielkosci elektrycznych oraz prawidfowej
diagnostyki elementéw z wykorzystaniem
schematow elektrycznych.

Wiekszos¢ organizowanych szkolen
jest odptatna, jednak klienci Inter Carsu
mogg za nie zapfaci¢ zbieranymi pod-
czas zakupéw punktami IC Premia oraz
poprzez umowy inwestycyjne i uczestnic-
two w VIP Clubie klientéw.

Poziom ogblnej wiedzy uczestnikéw
jest zréznicowany, wiec w poczgtkowej
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(zapoznawczej) czesci zaje¢ szkolenio-
wiec okresla oczekiwania uczestnikdw
i dostosowuje do nich program. Ogdl-
nie jednak nalezy stwierdzi¢, iz w miare
uptywu lat aktywno$¢ uczestnikéw stale
ro$nie, poniewaz coraz bardziej uswia-
damiajg sobie konieczno$¢ poszerza-
nia wiedzy i umiejetnosci zawodowych
w celu zwigkszenia swej wartosci na ryn-
ku ustugowym.

Magneti Marelli
Przemystaw Trelinski

Organizujemy profesjonalne szkolenia od
10 lat. W poczatkowym okresie byty one
prowadzone przez wtoski personel i ttu-
maczone na jezyk polski, lecz ich pio-
nierski i innowacyjny charakter sprawiat,
ze do dzisiaj sg wspominane jako bardzo
tresciwe i wnoszace nowg jakosc.

Wiekszo$¢ szkolen organizowanych
jest w naszej centrali w Katowicach lub
osrodkach szkoleniowych znajdujacych
sie w Rzeszowie, Legnicy, Warszawie,
Gdansku i Olsztynie. Dla grup kilku-
nastoosobowych organizujemy zajecia
zamkniete w dowolnej lokalizacji na te-
renie kraju.

Skupiamy sie gtéwnie na szkole-
niach technicznych dla mechanikéw.
Majg one na celu poszerzenie ich wie-
dzy teoretycznej i praktycznej. Tematyka
dotyczy takich zagadnien, jak naprawa

wtryskiwaczy lub innowacyjne systemy
(np. TPMS, start-stop, automatyczne skrzy-
nie biegdw) i zwigzanych z nimi ustug.

Nasze szkolenia techniczne sg ptatne.
Mamy w swojej ofercie réwniez szkole-
nia otwarte, bezptatne, dotyczace gtéw-
nie produktéw nowo wprowadzanych do
oferty dziatu wyposazenia warsztatow.

W szkoleniach moze wzig¢ udziat
kazdy, zaréwno przystowiowy ,Kowal-
ski”, jak i warsztat w porozumieniu z na-
szym dystrybutorem. Na naszej stronie
internetowej znajduje sie specjalny, inter-
aktywny formularz, ufatwiajacy zapisy.
Mamy tez szkolenia w obnizonych ce-
nach dla placéwek naszej sieci Checkstar
lub o$rodkéw edukacyjnych biorgcych
udziat w naszym programie ,Wsparcie
dla szkot”.

Jeszcze sie zdarza, ale juz coraz rza-
dziej, ze uczestnicy szkolen nie posiadajg
dostatecznej wiedzy ogolnotechnicznej.
W takich wypadkach nalezy na wste-
pie przedstawi¢ podstawowe informacje
z danego zakresu. W sumie jednak na
przestrzeni ostatnich kilku lat znacznie
zwiekszyta sie aktywno$¢ szkolonych.
Przy omawianiu jakich$ konkretnych za-
gadnien chetnie powotujg sie na wtasne
dos$wiadczenia ze swojego warsztatu.
Bardzo czesto tez zdarza sie, ze warsztat
bioracy udziat w okreslonym szkoleniu po-
szerza swojg dziatalnos¢ o np. regeneracje
wtryskiwaczy, serwis klimatyzacji, obstu-
ge skrzyn automatycznych itp. albo wpro-
wadza do swej oferty ustugi, ktérej przed
szkoleniem nie byt w stanie wykonywac.

Metelli
Piergiorgio Metelli

Profesjonalnymi szkoleniami zajmujemy
sie od dwdch lat. W tym czasie przepro-
wadziliSmy ponad 20 technicznych sesji
szkoleniowych w siedzibie firmy we Wto-
szech i poza ich granicami u dystrybuto-
row dostarczanych przez nas produktdw.
W pierwszym wypadku zajecia potaczone
byty ze zwiedzaniem naszych fabryk. Ce-
lem tych dziatan jest dostarczenie sprze-
dawcom motoryzacyjnych komponentéw

i pracownikom warsztatéw samochodo-
wych maksimum potrzebnych im infor-
macji technicznych.

W tym samym okresie w ramach
wsparcia technicznego firma Metelli
wyjasniata tez r6zne indywidualne pro-
blemy zgtaszane przez klientéw. Grupa
wsparcia technicznego firmy Metelli
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petni bowiem role pomostu miedzy dzia-
tem produkcji a dziatem handlowym.
Swiadczona przez nig pomoc dotyczyta
przede wszystkim naszych innowacji
w konstrukcjach pomp ukfadu chtodze-
nia i praktycznego rozwigzywania pro-
bleméw napotykanych w trakcie btedne-
go ich montazu.

Podczas zwiedzania fabryk istnie-
je mozliwo$¢ przyjrzenia sie z bliska
procesom technologicznym na réznych
liniach produkcyjnych, a wiec przy wy-
twarzaniu pomp, elementéw przeno-
szenia napedu, hamulcéw i czesci sil-
nikéw. Bezposredni kontakt ze wspodt-
czesng technologig firmy pozwala do-
ktadniej zrozumie¢ strukture i dziatanie
poszczegblnych produktéw i korzystac
z tej wiedzy w pozniejszej warsztatowej
praktyce.

Wszystkie firmowe szkolenia sg orga-
nizowane przez nas wspolnie z naszym
dystrybutorami, do ktérych nalezy tez na-
bér kandydatéw. Dzieki temu uczestnicy
zaje¢ posiadajg juz ogdlng profesjonalng
wiedze, wiec przed prezentacjg zagad-
nien specjalistycznych wystarcza tylko
krotkie  przypomnienie elementarnych
wiadomosci. Na tej podstawie mozna juz
skutecznie przeciwdziata¢ pdzniejszemu
popetnianiu niektérych btedow.

Multichem
Grzegorz Turek

Dziat szkolen w naszej firmie powstat
w 2004 roku i od poczatku jestem za
niego odpowiedzialny. Szkolenia organi-
zowane sg zaréwno w siedzibie naszej
firmy (jednorazowo do 12 os6b, gru-
pa lakiernicza, grupa kolorystyczna lub
grupa mieszana), z wykorzystaniem sali
wyktadowej oraz kabiny lakierniczej, jak
i u klienta (w Polsce lub za granicg). Pod-
czas wyjazdow wykorzystujemy technicz-
ng infrastrukture klienta albo nasz mobil-
ny samochdd szkoleniowy.

Organizujemy tez imprezy plenerowe
(ok. 40 oséb) dla klientéw dystrybutoréw
naszych produktéw. Zajecia teoretyczne
odbywajg sie wowczas w wynajetych sa-
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lach wykfadowych z cateringiem, a prak-
tyczne — z uzyciem naszego samochodu
szkoleniowego oraz mobilnej kabiny la-
kierniczej. Wszystkie te formy sg dla na-
szych klientow bezptatne.

Na zajeciach teoretycznych omawiamy
naszg oferte produktowg oraz mozliwosci

naszych systeméw mieszania kolorow
(programy recepturowe, dokumentacja
kolorystyczna, paleta toneréw). W czesci
praktycznej uczestnicy majg mozliwos¢
zapoznania sie z naszymi technologiami.
Celem naszych szkolen, zaréwno teore-
tycznych, jak i praktycznych, jest sze-
rzenie wiedzy i umiejetnosci zwigzanych
z naszym produktami. Pozwala to nam
w wymierny sposob zwiekszac ich sprze-
daz. Wiedza nabyta tg drogg sprawia, ze
sprzedawca lub dystrybutor moze bez
obaw poleca¢ te produkty swoim klien-
tom, natomiast lakiernik $miato je stosuje
W swoim warsztacie.

Poziom wiedzy uczestnikéw jest bar-
dzo zréznicowany, gdyz sg wsrod nich
osoby z dfugoletnim doswiadczeniem
oraz nowicjusze. Generalnie wiec kaz-
de szkolenie zawiera element ,przypo-
mnienia” z wiekszym lub mniejszym
naciskiem w zaleznosci od znajomosci
tematu w danej grupie. Dziatamy tu
elastycznie i zawsze dostosowujemy sie
do poziomu wiedzy oraz do$wiadczenia
uczestnikéw, tak zeby efekt szkolenia byt
zadowalajgcy dla obu stron, a jego cel zo-
stat osiggniety.

Aktywnos¢ szkolonych bardzo czesto
wynika z ich do$wiadczenia i znajomo-
$ci tematu. Uczestnik o duzej wiedzy
jest bardziej aktywny, zadaje duzo pytan,
gdyz wie, 0 co pyta¢. Nasza branza jest
bowiem specyficzna i wymaga ciggte-
go przekazywania informacji o nowych

produktach, systemach czy programach
recepturowych. Wymiernym za$ efektem
pracy instruktorskiej jest znajomos¢ pro-
duktu wsréd naszych klientéw, a co za
tym idzie — wzrost jego sprzedazy.

Robert Bosch
Artur Kornas

Centrum Szkoleniowe Bosch zostafo
zatozone w Polsce w 1995 roku. Juz
prawie 20 lat preznie dziatamy, wyposa-
zajgc polskg kadre mechanikéw w nie-
zbedng wiedze. Szkolenia, dostepne dla
wszystkich chetnych, sg prowadzone
przez czterech doswiadczonych treneréw
z wykorzystaniem najnowoczes$niejszych
urzadzen diagnostycznych firmy Bosch,
siedmiu silnikdéw szkoleniowych i szesciu
samochodéw  testowych. Realizujemy
tam szeroka game szkolen technicznych,
ktdrych szczegbétowy zakres tematyczny
podany jest na stronie: szkoleniabosch.pl.
Dotyczg one m.in. diagnostyki silnikow
dieslowskich i benzynowych, ukfadéw
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hamulcowych, komfortu, geometrii i na-
praw podzespotéw dieslowskich.

Nasi szkoleniowcy prowadzg szkolenia
takze w kilku miastach poza Warszawa.
Wystarczy  zorganizowa¢ odpowiednig
liczbe uczestnikéw, a my organizujemy
szkolenie w miejscu dogodnym dla klien-
ta i dostosowane pod wzgledem tresci
i formy do potrzeb uczestnikéw. Cechg
charakterystyczng tych szkolen sa zajecia
praktyczne na silnikach i samochodach
szkoleniowych. Stanowig one az 50%
czasu kazdego dwudniowego szkolenia.

Od tego roku wprowadzili$my nowos¢
— szkolenia zawierajgce wyfacznie Ewi-
czenia praktyczne. Program szkolenh jest
skomponowany w taki sposéb, aby mogli
z nich skorzysta¢ zaréwno do$wiadczeni,
jak i poczatkujgcy mechanicy, by potem
samodzielnie  rozwigzywac¢  problemy
techniczne w serwisie.

Prowadzimy szkolenia zaréwno ptat-
ne, jak i bezptatne. Cennik znajduje sie

na wspomnianej juz stronie internetowe;j.
Bezptatnie szkolimy uzytkownikéw urza-
dzen diagnostycznych Bosch.

W obu wypadkach poziom ogdlnej
wiedzy zawodowej uczestnikéw jest
zréznicowany. Poniewaz szkolenia pro-
wadzone sg w oparciu o tester KTS fir-
my Bosch, zalecamy, by pierwszym ich
tematem byta ,Diagnostyka w praktyce
z wykorzystaniem testera z rodziny KTS
i oscyloskopu”.

Podczas dwudziestoletniej praktyki
Centrum  Szkoleniowego firmy Bosch
zauwazamy zmiane aktywnosci uczest-
nikéw szkolen. W poprzednich latach ak-
tywno$¢ ta byfa znacznie wigksza, gdyz
dostep do informacji o nowoczesnych
rozwigzaniach technicznych byt ograni-
czony. Obecnie, gtéwnie dzieki Interne-
towi, uczestnicy wiedzg znacznie wiecej
i szkolenia traktujg jako miejsce ugrun-
towania wiedzy teoretycznej i praktycznej
oraz rozwigzywania trudnych problemdw

z ktérymi spotkali sie w praktyce. Po za-
konczeniu szkoleh pomocna w rozwig-
zywaniu takich problemdéw jest Infolinia
firmy Bosch — tel. 708 588 388.

Efektem pracy Centrum Szkoleniowe-
go jest wysoki poziom techniczny sieci
serwis6w autoryzowanych przez firme
Bosch i systematycznie uczestniczacych
w naszych szkoleniach.

Schaefler Polska
(LuK, INA, FAG)
Marek Matejkowski

Nasza firma, znana wcze$niej pod na-
zwg LuK-AS, zajmuje sie dziatalno$cig
szkoleniowg od pofowy lat 90., a ja
sam — juz 13 lat. Sg to szkolenia tech-
niczne organizowane przez dystrybu-
toréw naszych produktéw dla klientéw
warsztatowych. Prowadzimy je w sa- -
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www.denso-am.pl

Zamienniki czesci samochodowych powinny pasowac réwnie dobrze, jak oryginalne, aich

instalacja powinna by¢ prosta i bezproblemowa. Poniewaz komponenty DENSO idealnie
spetniaja te warunki, nic dziwnego, ze w dziewieciu na kazde dziesie¢ samochodéw

dziataja optymalnie nawet w ekstremalnych temperaturach. Zaufali nam najwieksi
producenci aut, wiec dlaczego i Ty nie miatbys sprobowac?

Sprawdz nas

Driven by

Quality

KONFORT 780R
R-1234 9F
RI34a

Wybrane modele KONFORT 770S, 760R, 780R BI-GAS w zaleznos
(R1234yf lub R134a) i producenta uzyskaty aprobaty BMW, CHEVROLET,
JAGUAR, KIA, LAND ROVER, MAZDA, MERCEDES-BENZ, MINI, MITSUBISHI, NISSAN, OPE|
RENAULT, SUZUKI, TOYOTA.

OTWARCIE SERWISU CALL CENTER TEXA

PROMOCJA: NIEODPLATNY DOSTEP DO PAKIETU
znajduja sie oryginalne czesci DENSO. Na przyktad nasze sprezarki klimatyzacji, ktére USLUG CALL CENTER dla posiadaczy abonamentu

TEXPACK CAR lub TRUCK

www.texapoland.pl

PROFESJONALNE NARZEDZIA
dla WARSZTATOW by TEXA

Leasing 102% w pakietach z aktualizacja
em technicznym Call Center
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lach wyktadowych w formie prezenta-
cji MS-PP przy wykorzystaniu réznych
eksponatéw i modutéw. Coraz wiekszg
wage przyktadamy do praktyki, jednak
na chwile obecng rzadko stosujemy po-
kazy wymiany oferowanych przez nas
podzespotéw bezposrednio w warszta-
tach samochodowych. Zwigzane jest
to bowiem z udostepnieniem warsztatu
na caty dzien szkoleniowy oraz danego
samochodu, na ktérym mozna takie
szkolenie przeprowadzi¢. Dlatego tez
w szkoleniach wykorzystujemy moduty
np. silnika, skrzyni itd.

Zajecia te dotyczg budowy, zasady
dziatania, sposobéw montazu i przede
wszystkim diagnozowania uszkodzen na-
szych produktéw, ze szczegblnym zwrd-
ceniem uwagi odbiorcéw na rézne dziata-
nia i aspekty majace na celu zachowanie
jak najdfuzszej ich zywotnosci.

Udziat w naszych szkoleniach jest
bezptatny dla oséb zapraszanych przez
naszych dystrybutoréw. Odptatnie szkoli-
my tylko w zakresie technologii sprzegta
dwutarczowego do skrzyh manualnych
réwnolegtych.

W zasadzie nie ma koniecznosci
wstepnego  wyjasniania  uczestnikom
naszych szkolen podstawowych pojec¢
i ogélnych zagadnien technicznych zwia-
zanych z produktami marek Grupy Scha-
effler, jednak mamy w swej edukacyjnej
ofercie réwniez petne szkolenie z ukfa-
déw przeniesienia napedu, roztozone
w czasie na kilka godzin. Przedstawia-
my w jego ramach bazowe informacje
0 budowie i zasadach dziafania sprzegiet
oraz dwumasowych két zamachowych.
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Te szkolenia, wbrew pozorom, cieszg sie
sporym zainteresowaniem warsztatow
zaopatrywanych przez naszych dystry-
butoréw.

Jesli chodzi 0 aktywno$¢ uczestnikow,
to osobiscie nie zauwazam zmian w tym
zakresie. Wydaje sie ona by¢ zalezna od
pory dnia i osobistych cech charakte-
ru kazdego ze szkolonych mechanikéw.
Z roku na rok jest coraz wieksza grupa
mechanikdw zainteresowanych szkole-
niami szczegéfowymi, ktérzy przychodzg
na szkolenie z wiedza o temacie i chcg te
wiedze poszerzyc.

Mysle, ze wptyw instruktorskiej pra-
cy na zawodowy rozwoj szkolonych jest
trudny do zmierzenia, niemniej jednak
z pewnos$cig istnieje korelacja pomie-
dzy szkoleniami pozytywnie oceniany-
mi przez ich uczestnikéw a wzrostem
sprzedazy cze$ci omawianych na tych
szkoleniach.

Texa Poland
Barbara Mastowska

| ™

Szkolenia dla klientéw finalnych sg
szczegblnie waznym elementem oferty
firmy Texa. Dziatalno$¢ te programuje
i koordynuje nasz specjalny dziat szko-
leniowy TEXAEDU. Wiedza techniczna
i pézniejsze prawidfowe korzystanie z na-
rzedzi diagnostycznych sg bowiem dzisiaj
zasadniczymi czynnikami warunkujgcy-
mi sukces warsztatu samochodowego.
Metodyka naszych szkolen opiera sie na
wiasciwych proporcjach pomiedzy teorig
i ¢wiczeniami praktycznymi na samocho-
dach. Ten ostatni element ma ogromne
znaczenie, poniewaz integruje testy i sy-
mulacje z urzadzeniami diagnostycznymi
Texa, stymulujgc bardziej aktywny i dy-
namiczny udziat w szkoleniach i przy-
spieszajgc proces nauki.

Szkota TEXAEDU oferuje wszystkim
mechanikom, ktérzy chcg pogtebia¢ wie-
dze z zakresu wykorzystania posiadane-
go sprzetu, catodniowe, o$miogodzinne
szkolenia, prezentujace techniki i pro-
cedury diagnostyki samochoddw osobo-
wych, ciezarowych i maszyn rolniczych.

Kazde z tych szkoleh daje mozliwo$¢
poznania podstawowych systemdw elek-
tronicznych i obstugowych danej grupy
pojazdéw. Dostarcza tez informacji na
temat operacji diagnostycznych i monta-
zowych koniecznych podczas wykonywa-
nych napraw. Uczy réwniez korzystania
ze schematoéw elektrycznych, biuletynow
technicznych oraz nowej funkcji informa-
cyjnej ,Szukaj”, wspieranej przez Google.

W przypadku zaje¢ poswieconych
samochodom osobowym prezentowane
sg procedury diagnostyczne z uwzgled-
nieniem autodiagnostyki, kodéw bteddw,
parametréw rzeczywistych, grup logicz-
nych, stanéw, aktywacji i regulacji, a tak-
ze procedury programowania (kodowa-
nia) kluczy i centralek (sterownikéw), ze-
rowanie serwisu oraz obstuga systemow
kontroli ci$nienia w ogumieniu.

W  samochodach ciezarowych po-
dobny program szkoleniowy uzupetniajg
zagadnienia zwigzane ze sterowaniem
pompowtryskiwaczy, systeméw common
rail, uktadéw hamulcowych ABS i EBS,
zawieszeh pneumatycznych i zautomaty-
zowanych skrzyn biegéw. Osobne, o$mio-
godzinne sesje szkoleniowe dotyczg sys-
temow oczyszczania spalin (selektywnej
redukcji katalitycznej) SCR / AdBlue™.

Szczegblnie polecamy nasze najnow-
sze szkolenie z diagnostyki maszyn rol-
niczych, w zakresie ktdrego omawiane
sg systemy sterowania silnikiem, skrzy-
niami biegéw, podnosnikami, zawiesze-
niem oraz inne.

Kazdy uczestnik szkolenia otrzymuje
podrecznik. Szkolenie konczy sie testem;
na prosbe zainteresowanych, wydawany
jest stosowny certyfikat.
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Wimad
Bogustaw Czaplarski

Od 11 lat pracuje w firmie Wimad,
a od 4 zajmuje sie szkoleniami z zakresu
pomiaru i regulacji geometrii w pojazdach
samochodowych oraz wywazania kot.
W 10-letniej historii dziatu szkolen wy-
pracowali$my rézne systemy prowadzenia
zajeC. | tak, zajecia prowadzone sg w na-
szym o$rodku szkoleniowym we Wrocta-
wiu lub bezposrednio u klientow.

Szkolenia te z reguty sktadajg sie
z dwbéch czesci. Pierwsza to teoria,
podczas ktérej omawiana jest budowa
zawieszen, kot itp. Druga za$ to zajecia
praktyczne, na ktérych kursanci uczg sie
nowoczesnych metod pomiaréw i regula-
cji geometrii lub wywazania kot.

Klienci, ktérzy zakupili urzadzenia
warsztatowe w firmie Wimad, otrzymujag
mozliwo$¢ jednorazowego bezptatnego
szkolenia. Pozostate osoby mogg za-
mowi¢ szkolenie odptatne (cennik jest
umieszczony na stronie internetowej).

Z przykro$cig musze stwierdzi¢, ze
o0 ile uczestnicy szkolen z reguty posia-
dajg dosy¢ dobrg wiedze praktyczna,
tzn. orientujg sie, w ktérych miejscach
i jak regulowac zawieszenie, to niestety
wiedza teoretyczna jest na bardzo mizer-
nym poziomie. | tak okazuje sie, ze regu-
lujg co$, a nie wiedza, co. Wine za ten fakt
ponosi zaréwno szkolnictwo zawodowe,
jak i wtasciciele firm, ktdérzy nie wysyfaja
mechanikdéw na kursy doksztatcajgce.

W czasie zaje¢, ktére prowadze, za-
uwazytem bardzo duze zainteresowanie
mechanikow metodami nowoczesnych
pomiardw i regulacji. Z reguty wprowa-
dzajg potem w zycie to, czego sie na-
uczyli. | tak, w serwisach autoryzowa-

nych zaczynajg przestrzega¢ norm produ-
centdw samochoddéw, z czym wczesniegj
bywato réznie. Takim dobrym przyktadem
sg serwisy BMW, VW i Renault. Jedno-
czesnie nie moge zapomnie¢ o warszta-
tach niezaleznych, gdzie wiedza nabyta
przez mechanikédw na szkoleniach jest
wprowadzana w zycie z coraz lepszymi
efektami, np. Auto Kétko w Warszawie.
/naczy to w sumie, ze udziat w szkole-
niach podnosi kwalifikacje zawodowe
i zwieksza mozliwo$ci obstugiwania szer-
szej klienteli. |

Aqualine

wodorozcieniczalne lakiery samochodowe

automechanika

FRANKFURT

http://aqualine.multichem.pl

Odwiedz Nasze stoisko E41
mieszczgce sie w hali nr 11.1
w dniach 16-20 wrzesnia 2014 r.

.'¢
Bl messe frankfurt

]chem'_"s_p 0_:_(;: 1§ ljl. szemy's%owa 2 I.PL62—0-30 Lubo['l | tel. +48 61 893 37 31 | fax +48 61 893 37 32 | info@multichem.pl
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Kilka niezbednych uscislen

DYREKTOR ZARZADZAJACY
MOTO-PROFIL

BOGUMIE PAPIERNIOK

W CZERWCOWYM WYDANIU ,AUTONAPRAWY" PRZECZYTALEM TEKST
ZATYTUELOWANY ,,CZESCI TANSZE NIE ZAWSZE SA GORSZE" I STWIERDZAM,
ZE JEST ON NIE DO KONCA SCISEY. NIE WYNIKA BOWIEM Z NIEGO
JEDNOZNACZNIE, 1Z DYREKTYWA GVO, A KONKRETNIE WYTYCZNE

DO TEJZE, W PKT. 19. I 20. DEFINIUJA 2 RODZAJE CZESCI: ORYGINALNE

1 POROWNYWALNE] JAKOSCI. LOGIKA ZATEM PODPOWIADA, ZE WSZELKIE
INNE CZESCI NALEZA DO KATEGORII TRZECIE]

Brakuje tez informacji, ze czesci orygi-
nalne (wedtug tego podziatu) moga by¢
oznaczone logo producenta pojazdu i/lub
logo producenta czesci. Wazne jest tutaj
stowo LUB, bowiem to producent za-
$wiadcza, ze jego czesci spetniajg wy-
magania i powinny by¢ traktowane jak
oryginalne. Tak wiec réwnowazne sobie
sg np. $wiece zaptonowe oznaczone
nr OE i logo Fiat, jak i te, ktére majg ten
numer i logo NGK.

Odpowiednie punkty wspomnianej
dyrektywy brzmig nastepujgco:

(19),0ryginalne czesci lub wyposaze-
nie” oznaczajg czesci lub wyposazenie,
ktdre wyprodukowano zgodnie ze spe-
cyfikacjami | normami produkcyjnymi
przewidzianymi przez producenta pojaz-

dow silnikowych dla produkcji czesci lub
wyposazenia do montazu pojazdu silni-
kowego, ktorego to dotyczy. Obejmuje to
czesci | wyposazenie, ktdre wyproduko-
wano na tej samej linii produkcyjnej, co
takie czesci i wyposazenie. Zakfada sie,
chyba ze wykazano cos przeciwnego, ze
czesci sg czesciami oryginalnymi, jesli
ich producent zaswiadczy, ze czesci te
odpowiadajg jakoscig czesciom uzywa-
nym do montazu pojazdu silnikowego,
ktérego to dotyczy, i zostaty wyproduko-
wane zgodnie ze specyfikacjami i norma-
mi produkcyjnymi pojazdu silnikowego
(zob. art. 3 ust. 26 dyrektywy 2007/46/
WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajgcej
ramy dla homologacji pojazddw silniko-

wych i ich przyczep oraz uktaddw, cze-
sci i oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do tych pojazddw (dy-
rektywa ramowa 13).

(20) Aby czesci zostaty uznane za
czesci o ,poréwnywalnej jakosci”, ich
Jjakos¢ musi by¢ wystarczajgco wysoka,
aby nie narazi¢ na szwank reputacji au-
toryzowanej sieci, ktérej to dotyczy. Tak
Jjak w przypadku wszelkich standardow
dotyczgcych wyboru, producent pojazdu
silnikowego moze przedstawi¢ dowody,
ze dana czesS¢ zamienna nie spefnia tego
wymogu.

Podobnie brzmig zapisy polskiego
Rozporzadzenia z dnia 8 pazdziernika
2010 r. w sprawie wytaczenia okreslo-
nych porozumien wertykalnych w sek-

torze pojazdéw samochodowych spod
zakazu porozumien ograniczajacych
konkurencje (Dz. U. z dnia 26 pazdzier-
nika 2010 r.):

21) oryginalne czesci zamienne - cze-
sci zamienne tej samej jakosci co kom-
ponenty stosowane do montazu pojazdu
samochodowego, produkowane zgodnie
ze specyfikacjami i standardami produk-
cyjnymi, ustalonymi przez producenta
tych pojazddw do produkcji komponen-
téw lub czesci zamiennych danego po-
jazdu samochodowego, w tym czesci
zamienne produkowane na tej samej li-
nii produkcyjnej co komponenty danego
pojazdu samochodowego; przyjmuje sie,
ze czesci zamienne sg oryginalne, jeze-
li producent tych czesci zaswiadczy, ze
zostaty one wyprodukowane zgodnie ze
specyfikacjami i standardami produkcyj-
nymi ustalonymi przez producenta da-
nych pojazddw i sg one tej samej jakosci
co czesci stosowane do montazu tych
pojazdow;

22) czesci zamienne o poréwnywalnej
Jakosci - czeSci zamienne, ktérych pro-
ducent zaswiadczy, ze sg one tej samej
Jakosci co komponenty, ktore sg lub byty
stosowane do montazu danych pojazdéw
samochodowych;

Mam réwniez mieszane odczucia przy
uzywaniu stowa ,podrébka” w odnie-
sieniu do tanich czesci, pochodzacych
z krajow o niskich kosztach wytwarzania.

O ,podrébce” mozna bowiem moéwic,
jesli kto$ produkuje np. torebke z ozna-
czeniem Gucci, ale bez zgody wtasciciela
marki.
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W obszarze cze$ci zamiennych réw-
niez wystepujg, sporadycznie, przestep-
stwa zwigzane z bezprawnym uzywaniem
znaku firmy X do oznaczenia produktu,
ktory nie ma z tg firmg nic wspolnego, jed-
nak caty ten proceder nie ma réwniez nic
wspdlnego z handlem cze$ciami innymi
niz oryginalne czy porownywalnej jakosci.
Wydzwiek natomiast kojarzenia okreslen
»podrébki” i ,najtansze czesci” nie stuzy do-
brze rynkowi aftermarketowemu w Polsce.

Owszem, autor artykutu przez zaprze-
czenie daje wyraz swojej znajomosci te-
matu, cyt.: ,Nie tak to przeciez wyglada,
ze te wyroby powstajg w jakich$ prymi-
tywnych warsztatach...”, obawiam sie
jednak, ze czytelnik niewgtebiajacy sie
W niuanse jezykowe i prawne moze od-
nie$¢ wrecz przeciwne wrazenie.

| ostatnie stowo, odnosnie czesci uzy-
wanych. Istnieje w polskim prawodaw-

stwie ewidentny zakaz uzywania pew-
nych kategorii czesci uzywanych, ktéry
jest nagminnie tamany, szczegélnie przez
internetowe platformy sprzedazy i to cat-
kiem jawnie i zgodnie z prawem. Nie
wolno ich bowiem montowaé, ale wol-
no sprzedawac. Proceder ten obejmuje
np. klocki hamulcowe, elementy ukfadu
kierowniczego, zawieszenia itp.

Powinnismy wszyscy, czyli uczestnicy
niezaleznego rynku czesci oraz operato-
rzy OES i media, robi¢ co w naszej mocy,
zeby tego rodzaju zachowania elimino-
wac, a przynajmniej pietnowac. Z oma-
wianego tekstu nie wynika taka posta-
wa. Ja rozumiem, ze czasem kto$ musi
zainstalowa¢ w samochodzie uzywany
zderzak czy btotnik, ale trzeba sobie ja-
sno powiedzie¢, ze ten zderzak mogt juz
wiele przej$¢ i nastepnym razem nie za-
pewni bezpieczenstwa.

Toni Seidel

Jechnologia napraw
nadwozi samochodowych

Naktadem Wydawnictwa Technotransfer ukazat sie
w marcu 2014 r. uniwersainy, bogato ilustrowany

podrecznik nowoczesnego blacharstwa samochodowego.

Jego autorem jest Toni Seidel, wybitny ekspert w tej dziedzinie, szeroko znany
w warsztatowej branzy jako instruktor prowadzacy specjalistyczne szkolenia,
a takze staty wspdtpracownik miesigecznika Autonaprawa.

Wejdz na strone:
www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujqgce Cie
pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komput erd

Liczba stron 208, oprawa twarda, cena 48 zt

Ksigzke mozna zamowic ze strony www.e-autonaprawa.pl

FOT. MOTO-PROFIL
FOT. KSPIPEKYOLU.COM
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Artykut dla uczestnikow konkursu
"Wypoczywam bezpiecznie z NTN-SNR”

NTN-SNR / sprzegietka
jednokierunkowe alternatora

PREDKOSC OBROTOWA WALU KORBOWEGO SILNIKA SPALINOWEGO PODLEGA OKRESOWYM
ZMIANOM POWODOWANYM CYKLICZNYM ZROZNICOWANIEM POSZCZEGOLNYCH SUWOW.
SKUTKIEM TEGO SA DRGANIA PRZENOSZONE NA INNE CZESCI POJAZDU

Za posrednictwem napedu pasowego
w drgania te wprawiane sg takze wiru-
jace elementy urzadzen pomocniczych.
Poczatkowo w napedach tych nie stoso-
wano zadnych dodatkowych rozwigzan
ograniczajacych drgania skretne, a role
te czesciowo spetniat tylko pasek klinowy
dzieki swej elastycznosci. Jednak ilo$¢
i moc urzadzen napedzanych paskami
coraz bardziej rosty, wiec z czasem ko-
nieczne stafo sie zastgpienie paskow
klinowych paskami wielorowkowymi,
ktore mogag przenosi¢ wieksze momenty
i pracowa¢ z duzymi katami opasania na
kotach o matych Srednicach. Wymagaja
jednak w miare statego naprezenia, co
wymusza stosowanie samoczynnych sys-
temow napinania.

W poréwnaniu z klinowymi paski
wielorowkowe sg tez bardziej pfaskie,
co powoduje, zwtaszcza wiekszych dtu-
gosciach, ich tendencje
do wpadania w drgania
poprzeczne pod wpty-
wem zmiennych ob-
cigzen. Konieczne wiec
stato sie wprowadzenie
dodatkowych urzadzen
ograniczajacych  drga-
nia w napedach pasko-
wych. Nalezg do nich
elastyczne kota pasowe

=

KOLO PASOWE
ZE SPRZEGIELKIEM JEDNO-
KIERUNKOWYM NTN-SNR
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watu korbowego, specjalne konstrukcje
napinaczy i sprzegietka jednokierunkowe
alternatorow.

Ostatnie z wymienionych tu mechani-
zmoéw umieszcza sie wiasnie na watach
alternatoréw, poniewaz ich wirniki (w od-
rdznieniu np. od pompy cieczy) posiadajg
stosunkowo wysoki moment bezwfad-
nosci. W potaczeniu ze wspomniang
na poczatku niejednostajnoscia biegu
silnika daje to duze i zmienne okresowo
sity rozciggajace pasek. Bezwtadnos$¢
wirnika alternatora przeciwstawia sie ka-
towym przyspieszeniom watu korbowego
i niepotrzebnie usituje je wymusza¢, gdy
wat korbowy zwalnia. Sprzegietko jedno-
kierunkowe eliminuje to zjawisko, gdyz
przenosi moment obrotowy tylko w kie-
runku zgodnym z obrotami silnika.

Do upowszechnienia sie sprzegie-
tek jednokierunkowych przyczynita sie
tez tendencja obnizania obrotéw biegu
jatowego silnika, przy ktérych pulsacje
momentu obrotowego sg najwieksze.
Dobrze zaprojektowany naped paskowy
wyposazony w to rozwigzanie pozwala
na cichg i pozbawiong drgan prace, co
z kolei przektada sie na komfort jazdy
i wiekszg trwatos¢ catego uktadu.

Na globalnym rynku motoryzacyj-
nym jest kilku liczacych sie producen-
téw sprzegietek alternatora. Nalezg do

koo elastyczne

ELEMENTY TEUMIACE DRGANIA
W NAPEDZIE PASOWYM

sprzegietko alternatora

nich najczesciej firmy specjalizujgce sie
w produkcji tozysk, a wsrdd nich takze
NTN-SNR.

Sprzegietko jednokierunkowe dobrze
spetnia swe zadanie, jesli jest w petni
sprawne. Niestety wielu kierowcéw eks-
ploatuje swe samochody, nie wiedzac, ze
element ten jest uszkodzony. Najczest-
sze uszkodzenie polega na catkowitym
zablokowaniu kota pasowego alternato-
ra, ktére staje sie woéwczas elementem
sztywnym i nie ttumi drgan. Przewaznie
(ale nie zawsze) jest to sygnalizowane
nietypowymi odgtosami (stuki lub pisz-
czenie) dochodzacymi z okolic napedu
paskowego. Dla doktadnego zdiagnozo-
wania usterki sprzegietka najlepiej jest
zdja¢ pasek i recznie rozpedzi¢ wirnik al-
ternatora w kierunku normalnej jego pra-
cy. Po zatrzymaniu kofa wirnik powinien
nadal obracac¢ sie swobodnie. Rzadziej

FOT. NTN-SNR

FOT. NTN-SNR

Jednokierunkowa praca zapadki
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DZIALANIE ELEMENTOW JEDNOKIERUNKOWEGO SPRZEGIELKA ALTERNATORA

zdarzajg sie usterki polegajace na trwa-
tym roztaczeniu sprzegietka i catkowitym
braku napedu alternatora, co sygnalizuje
kontrolka tadowania akumulatora.
Eksploatacja pojazdu z uszkodzonym
sprzegietkiem alternatora moze takze
doprowadzi¢ do uszkodzenia innych
elementéw, a w szczegdlnosci elastycz-

nego kota pasowego watu korbowego
i napinacza paska (w skrajnym wypad-
ku nawet do zerwania paska). Dlatego
nalezy co jaki$ czas kontrolowac¢ stan
tego elementu, szczegblnie gdy awarii
ulegto juz koto pasowe lub napinacz pa-
ska. Sprzegietko nie podlega naprawie,
wiec w przypadku uszkodzenia nalezy

je wymieni¢ na nowe, pochodzace od
sprawdzonego wytwaorcy.

Firma NTN-SNR oferuje precyzyj-
ne katalogi, umozliwiajace fatwy dobdr
sprzegietka dla danego typu pojazdu i al-
ternatora. |

NTN S~

Konkurs wiedzy ,Wypoczywam bezpiecznie z NTN-SNR”
dla profesjonalistow branzy motoryzacyjnej realizo-
wany jest przez firme NTN-SNR sp. z 0.0. oraz wy-
brane tytuty czasopism i portali internetowych branzy
motoryzacyjnej.

Konkurs skierowany jest do wtascicieli warsztatow
i sklepéw motoryzacyjnych dziafajacych na obszarze
Polski. Aby wzig¢ w nim udziaf, nalezy $ledzi¢ pu-
blikacje dotyczace zagadnien warsztatowych (przygo-
towane przez firme¢ NTN-SNR) w prasie branzowej
(Autonaprawa, Nowoczesny Warsztat) oraz na porta-
lach internetowych (e-autonaprawa.pl. motofocus.pl,
warsztat.pl, motofaktor.pl).

Warunki konkursu oraz kupon konkursowy znaj-
dujg sie na str. 37-38.

HUNTER

Engineering Company

\

jleseees. =

WIMAD Sp.j.

51-511 Wroctaw, ul. Strachocinska 27. tel./faks 71 346 66 26

info@wimad.com.pl www.wimad.com.pl
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Amortyzatory
w pojazdach drogowych (cz.II)

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY
EMMETEC

Dziatanie

Amortyzator jednorurowy (rys. 1) sktada
sie z: zamocowania do nadwozia (A),
ostony tfoczyska (B), ttoczyska (C), pro-
wadnicy ttoczyska (D), ttoka gféwnego
z zespotem zaworéw (E), oleju amor-
tyzatorowego (F), ttoka rozdzielajacego
(G), gazu (H) i potaczenia z zawiesze-
niem (1).

2. W FAZIE SCISKANIA

o )
\""‘-‘__,_h ___,./

OLEJ PRZEPEYWA PRZEZ
TEOK Z DOLU DO GORY,
POWODUJAC TEUMIENIE

1. PRZEKROJ AMORTYZATORA

JEDNORUROWEGO SPREZANIU
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JEGO RUCHU; GAZ ULEGA

W POPRZEDNIM ODCINKU TEGO CYKLU PRZED-
STAWIONE ZOSTALY ZAGADNIENIA TEORETYCZNE
NIEZBEDNE DLA ZROZUMIENIA DZIAEANIA AMOR-
TYZATOROW HYDRAULICZNYCH. W TYM OMO-
WIONE ZOSTANA AMORTYZATORY JEDNORUROWE

W fazie Sciskania amortyzatora (rys. 2)
ttoczysko wsuwa sie do wnetrza korpusu,
zmniejszajac tym samym jego pojemnos$e.
Réznicy tej nie kompensuje olej, poniewaz
jest niescisliwy, lecz sprezony gaz znajdu-
jacy sie po drugiej stronie tfoka rozdzie-
lajgcego. Ttok ten ma znacznie wigkszg
Srednice niz tfoczysko, wiec jego skok jest
o wiele mniejszy. Na przykfad: jesli tto-

3. W FAZIE ROZCIAGANIA
OLE] PRZEPLYWA PRZEZ TEOK
Z GORY NA DOt, POWODUJAC
EFEKT TLUMIENIA, A ROZ-
PREZAJACY SIE GAZ PRZESUWA
TLOK ROZDZIELAJACY

czysko o $rednicy 12 mm przesuwa sie
o 10 mm, skok ttoka rozdzielajacego
0 $rednicy 36 mm wynosi tylko 1,11 mm.
Olej nie ulega przy tym sprezeniu,
lecz tylko przetfaczaniu z jednej (dolnej)
strony ttoka gféwnego na drugg, czyli do
przestrzeni miedzy cylindrem korpusu
a ttoczyskiem. Przeptyw nastepuje przez
zamykane zaworami waskie kanaty w tto-
ku, a towarzyszy temu opdér hamujacy
(ttumiacy) ruch $ciskanego amortyzatora.
W fazie rozciggania amortyzatora
(rys. 3) tloczysko wysuwa sie z korpusu,
zwiekszajac jego wewnetrzng pojemnose,
co kompensowane jest ruchem ttoka roz-
dzielajgcego ku gorze pod naporem sprezo-
nego gazu. Réwnoczesnie olej przettaczany
jest kanatami przez ttok z gory na dét, cze-
mu réwniez towarzyszy opor sterowanego
zaworami przeptywu i efekt ttumienia.

Wymiary i zastosowania

Korpusy amortyzatorow jednorurowych
stanowigcych oddzielne elementy tra-
dycyjnych zawieszen (innych niz typu
McPherson) maja $rednice wewnetrz-
ng 36 mm, zewnetrzng 40 mm, a gru-
bo$¢ ttoczyska miesci sie w granicach
10,5-12 mm, jesli wspdtpracuja ze spre-
Zynami niewspoétosiowo. Sam amortyza-
tor nie jest wéwczas silnie obcigzony. Ta-
kie rozwigzanie stosuje sie w pojazdach
popularmych (Renault Clio | — tyf, Fiat
Punto Il — tyf lub w pojazdach wyscigo-
wych (BMW Seria 3 — tyf).

Srednice wewnetrzne 36 mm i ze-
wnetrzne 42 mm sg najczestszym roz-
wigzaniem w samochodach sportowych.
Srednice wewnetrzng 46 mm i zewnetrz-
ng 50 mm oraz ttoczyska o grubosci
14 mm stosuje sie w konstrukcjach za-
wieszen ze sprezynami niewspéfosiowymi
i amortyzatorami silnie obcigzonymi (Re-
nault Clio | Grupa N — tyt, Peugeot 106
Grupa N — ty). Srednice wewnetrznag
46 mm i zewnetrzng korpusu gwintowa-

FOT. EMMETEC

FOT. EMMETEC

nego M52X1,5 oraz ttoczysko 14 mm
stosuje sie woéwczas, gdy sprezyna jest
wspdtosiowa z amortyzatorem poddawa-
nym znacznym obcigzeniom mechanicz-
nym i termicznym (prawie wszystkie tylne
zawieszenia w wyscigowych modelach
Porsche).

Amortyzatory  jednorurowe  wyko-
rzystywane w zawieszeniach typu Mc
Pherson pojazdéw popularnych i wyczy-
nowych posiadajg najczesciej Srednice
wewnetrzng 36 mm, zewnetrzng 39,95
lub 40 mm oraz ttoczysko o grubosci
10,5 lub 12 mm. Srednice zewnetrzng
o 1 milimetr wiekszg przy takich sa-
mych pozostatych wymiarach stosuje sie
w pojazdach wyscigowych lub rajdowych.
Wieksze $rednice (wewnetrzna 46 mm,
zewnetrzna 50 lub 51 mm oraz ttoczysko
14 mm) wystepujg w samochodach bio-
racych udziat w rajdach terenowych.

Kazdy z tych amortyzatoréw moze by¢
wyposazony w oddzielny zbiornik umoz-
liwiajacy zwiekszenie objetosci oleju lub
gazu, korzystne w przypadku znacznych
obcigzen termicznych. Zbiorniki te moga
posiadac regulatory zakresu ich dziafania.

Konstrukcje ttokéw gtéwnych

Kanaty przeptywowe w tfokach gtéwnych
mogg przebiega¢ réwnolegte lub skosnie
do osi ttoczyska, krzyzujgc sie ze soba.
W pierwszym z tych rozwigzan (rys. 4)
poza otworem S$rodkowym wystepuja
trzy inne, umozliwiajgce przeptyw oleju
w fazie $ciskania oraz szes¢ kolejnych dla
fazy rozciagania (z tego trzy blizsze $rod-
ka, a trzy obwodu).
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Na ogot ttok o réwnolegtych kana-
tach wyposazony jest w system zaworéw
(rys. 5), skfadajacych sie z pakietéw pty-
tek zamykajacych i podktadek oporowych
0 nastepujgcym dziataniu.

Pierwsza ptytka zamyka catkowicie
trzy kanaty fazy S$ciskania i trzy fazy
rozciggania umieszczone blizej $rodka.
Trzy kanaty blizsze obwodu zamkniete

6 kanatow $ciskania

3 kanaly
rozciagania

4. TLOK AMORTYZATORA SACHS

Z ROWNOLEGLYMI KANAEAMI, Z KTO-
RYCH TRZY ZAPEWNIAJA PRZEPLYW
OLEJU PRZY ROZCIAGANIU, A SZESC

- PRZY SCISKANIU

sg czesciowo. W ten sposéb uzyskuje
sie zawsze otwarty by-pass, zapewnia-
jacy przeptyw oleju wystarczajacy przy
matych predkos$ciach obustronnego ru-
chu ttoka (rys. 6). Zwiekszenie $redni-
cy pierwszej ptytki zmniejsza przekroj
by-passa, powodujgc wzrost ttumienia
zaréwno przy $ciskaniu, jak i przy roz-
cigganiu w zakresie matych predko-
§ci. Zmniejszenie daje efekt odwrotny
(rys. 7 — krzywa czerwona dla ptytki
wiekszej i niebieska dla mnigjszej).

Od grubosci pierwszej ptytki oraz licz-
by, srednicy i grubosci wszystkich pozo-

nakretka mocujaca

podktadka oporowa

plytki zamykajace
fazy rozciagania

ttok gféwny

ptytki zamykajace
fazy $ciskania

podktadka oporowa

5. KLASYCZNY SYSTEM ZAWOROWY

statych zalezy wiekszy lub mniejszy opér
ruchu ttoka gtéwnego przy $rednich jego
predkosciach. W celu uzyskania migk-
kiej charakterystyki zawieszenia lepigj
jest zastosowal wiegkszg liczbe ptytek
bardziej elastycznych, niz mniejsza
sztywnych, gdyz przy tej samej $redni-
cy dwie ptytki o grubosci np. 0,15 mm
dajg mniejszy opd6r niz jedna ptytka
0,30 mm (rys. 8 — linie czerwone). Dla
uzyskania sztywniejszego zawieszenia
(linie niebieskie) nalezy zwiekszy¢ liczbe,
$rednice i grubosci plytek, poza tg pierw-
szg tworzacg by-pass.

WWW.TEDGUM.PL
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6. CZERWONY Pierwsza ptytka posiada przewaznie przegroda . . .

OBWOD PLYTKI . Pneumatyczne zakretaki udarowe dyspo-  czych, blacharskich i serwiséw ogumienia.  przy wiaczniku zabezpiecza przed przypad-
ZAMYKA CAE- obwodowe wycigcia (rys. 12), wspoma- ) ] o o ) )
KOWICIE SZESC aiace by-passv. Zaleznie od liczby i wiel nujace momentem obrotowym na pozio- Odznaczaja sie one bardzo dobra ergono- kowym uruchomieniem narzedzia. Wersje
OTWOROW, i J,a“,t );]p y boscl 'y ) mie niemal 2500 Nm, lekka szlifierka ka- mia, eksploatacyjng trwatoscia komponen-  Quick wyposazono w bezprzyrzadowy sys-
POZOSTALE osc'_ ye Wyc!QC ?raz grlfl _OSC| plerwsz.ej. towa do szlifowania ptaskich i wypuktych  téw, a takze licznymi udogodnieniami kon-  tem wymiany osprzetu i regulacji potozenia
TRZY CZESCIO- ptytki, uzyskuje sie mniej lub bardziej . . . N . . .

WO TWORZA powierzchni oraz pistolet lakierniczy strukcyjnymi, podnoszacymi komfort pracy.  ostony tarczy.

BY-PASS sztywng charakterystyke amortyzatora

Dodanie sprezyny $rubowej dociskajgcej
wszystkie ptytki do siebie radykalnie zwiek-
sza sife ttumienia (krzywa fioletowa).

Przy duzych predko$ciach ruchu tto-
ka potrzebna jest ptaska lub profilowana
podkfadka (rys. 9). Jej zadanie polega na
zabezpieczaniu ptytek przed uderzeniami
w skrajnych potozeniach oraz na ogranicza-
niu ich nadmiernego unoszenia sie, powo-
dujgcego zuzycie $cierne. Podkfadka pro-
filowana umozliwia dodatkowa regulacje
ptytek przy odstanianiu otworéw (rys. 10).

W przypadku ttokéw z kanatami skrzy-
zowanymi (rys. 11) olej przeptywa swo-
bodnie przez obwodowg szczeline wokdt
najwiekszej ptytki zaworu, lecz na dru-
gim koncu kanatu musi pokona¢ docisk
przeciwlegtej ptytki do pierscieniowego
gniazda. W tej konstrukcji zastosowanie
dodatkowych sprezyn dociskowych umoz-
liwia uzyskanie bardzo twardej charaktery-

przy matych predkosciach tfoka (rys. 13).
Zmieniajac wstepny docisk ptytek, spre-
zyng reguluje sie skokowo poczatkowg
warto$¢ sity ttumienia przy zachowaniu
podobnej krzywej jej przebiegu (rys. 14).
Wykres bardziej ptaski lub stromy moz-
na uzyska¢ (w umiarkowanym stopniu),
zmieniajac liczbe i grubos¢ ptytek.

Olej i gaz

Gazem wykorzystywanym w amortyzato-
rach jednorurowych jest czysty azot, ktory
w przeciwienstwie do powietrza nie za-
wiera wilgoci. Jego rola nie ogranicza sie
do wspomnianej na wstepie kompensacji
zmian objetosci tfoczyska. Wazng funk-
Cjg jest réwniez utrzymywanie odpowied-
niego poziomu ci$nienia oleju. Gdy jest
ono zbyt niskie, moze dojs$¢ do kawitacji,
czyli natychmiastowego przeksztatcenia
ciekfego oleju w substancje gazowa pod-
czas zwiekszania sie objetosci cylindra

11. TLOK BILSTEIN Z KRZYZUJACYMI SIE
KANALAMI (ZEWNETRZNE PO JEDNE]
STRONIE TLOKA SA WEWNETRZNYMI PO
DRUGIEJ). ZAWOR I BY-PASS ROZDZIELA
PIERSCIEN, WSPOLPRACUJACY Z PIERW-
SZA PLYTKA ZAWORU

3 wycigcia 5 wycigé 8 wycigt

12. KALIBRATORY, CZYLI WYCIECIA NA
OBWODZIE PLYTKI, UMOZLIWIAJA STALY
PRZEPLYW OLEJU, TWORZAC BY-PASS

woéwczas gtéwna funkcja amortyzatora,
poniewaz zaden gaz nie ma dziafania
ttumigcego. Wstepne nadcisnienie azotu
(i tym samym oleju) zalezy od konstrukcji

amortyzatora i moze przekracza¢ nawet

Nowe narzedzia pneumatyczne Metabo

z dolnym kubkiem do lakierowania du-
zych powierzchni - to tylko niektoére przy-
ktady narzedzi pneumatycznych z nowej
oferty Metabo.

Nowy program sprzetu pneumatycz-
nego obejmuje kilkadziesigt pozycji. Sg to
narzedzia do ciecia i pitowania, wkrecania,
zszywania i wbijania gwozdzi, wiercenia
i dlutowania, piaskowania i smarowania,
czyszczenia, natryskiwania powtok i pom-
powania két. W asortymencie tym znalazty
sie takze weze cisnieniowe. W sumie Meta-
bo zapewnia swym klientom petng oferte
sprzetu i akcesoriéw - od wydajnych kom-
presoréw, poprzez pneumatyczne narze-
dzia, az po elementy umozliwiajgce budowe
kompletnej instalacji sprezonego powietrza.

Liste dotychczasowych produktéw tej
renomowanej niemieckiej firmy wzbogacity
obecnie narzedzia dla warsztatéw lakierni-

Przyktadem potaczenia innowacyjnych
rozwigzan z tradycyjnie wysoka jakoscia
jest pneumatyczny zakretak udarowy DSSW
1690-3/4". Jego mechanizm miesci sie w lek-
kiej, wykonanej z kompozytéw obudowie,
Zapewnia ona doskonala izolacje termiczna
i redukuje wibracje. Odprowadzanie wyko-
rzystanego powietrza do atmosfery odby-
wa sie przez wylot usytuowany w rekojesci
w sposob pozwalajacy unikngé wirowania
pytéw w strefie pracy.

Kolejna nowoscig w najswiezszym kata-
logu pneumatyki sa szlifierki katowe: DW
125 i DW 125Quick. Konstruktorzy zadbali
o dodatkowe ich wyciszenie poprzez ttu-
mienie wylotu powietrza. Kompozytowa
obudowa jest odporna na uderzenia. Szli-
fierki te moga pracowac ze wszystkim tar-
czami do ciecia i szlifowania produkowany-
mi przez Metabo. Dodatkowa dZwigienka

Ponadto katalog pneumatyki wzboga-
cito kilka modeli pistoletéw lakierniczych
z goérnym kubkiem, pracujacych w systemie
HVLP/LVLP. Mozna nimi zaréwno malowa¢
i gruntowac duze powierzchnie, jak i wyko-
nywac drobne zaprawki. Wiekszos¢ modeli
posiada w standardowym wyposazeniu ak-
cesoria do czyszczenia. Producent oferuje
do nich takze dysze o réznych srednicach
otworéw.

Wszystkie narzedzia z nowej oferty Meta-
bo sg objete rozszerzong gwarancja, ktérej
standardowy okres uzytkownik moze wy-
dtuzy¢ do 3 lat. Réwnoczesnie producent
deklaruje, ze czesci zamienne do narzedzi
pneumatycznych bede dostepne przynaj-
mniej przez 8 lat od zakonczenia produkgji
kazdego modelu.

Wiecej informacji na stronie:

www.metabo.pl

styki zawieszen. po jednej ze stron gféwnego ttoka. Zanika  warto$¢ 20 bardw. Can. Mocne, wytrzymale i kompa ktowe:
= - narzedzia pneumatyczne Metabo
250 175
4
s P e 200 ;.' 150 7‘/-7’/4' Pneumatyczny zakretak udarowy DSSW 1690-3/4”
= e 125
2 o 3150 E"IOO //V/ Cena brutto: 1919 z1
g ig glggﬁ%—é g gg S/ 1 560 Z}  nrkat.s01 550000 _
30 //0.13 0.26 039 0,52 S 0 = irl. ik w2 | 3 5/ S 3 ; i I o vk ie Srub két 5
£ g = 0,13 026 039 0,52 » Uniwersalne zastosowanie: przykrecanie $rub ké
=20 g-%0 o ey i samochodéw osobowych i cigzarowych, prace montazowe...
4@% -100 -50 % = Przelacznik zmiany kierunku obrotéw prawol/lewo obstugiwany Gv:\ltks.;:?d 5
-60 -150 75 = - 3 e = 3 GWARANCJA
predkosé ruchu tioka [m/s] predkos¢ ruchu ttoka [m/s] predkos¢ ruchu toka [m/s] jednq reka ¢ 3-stopniowa regulacja momentu dokrecajacego

* Komfortowe odprowadzenie powietrza przez uchwyt * Ergonomiczna

7. OD SREDNICY PIERWSZE] PEYTKI ZALEZY 13. ZMIANA WEASCIWOSCI KALIBRATORA,
PRZEKRO]J BY-PASS, CZYLI SILA TEUMIENIA

PRZY MALYCH PREDKOSCIACH THOKA

8. MNIEJSZA LICZBA 1 SREDNICA PEYTEK
PRZY TEJ SAME] ICH LACZNE] GRUBOSCI CZYLI PRZEKROJU BY-PASSA MODYFIKUJE
ZWIEKSZA TEUMIENIE DLA SREDNICH PRED-  CHARAKTERYSTYKE AMORTYZATORA W ZA-
KOSCI (KRZYWA NIEBIESKA), PEYTKI WIEKSZE ~ KRESIE MAEYCH PREDKOSCI TEOKA

LECZ CIENSZE DAJA CHARAKTERYSTYKE

obudowa kompozytowa izoluje termicznie, gwarantuje pewny chwyt,

redukuje wibracje i zapewnia wysoki komfort pracy = Cisnienie robocze

6,2 bar » Zapotrzebowanie powietrza 10,5 I/s * Koricowka wrzeciona 3/4”
* Maks. moment obrotowy 1.690 Nm « Ciezar 3,5 kg

BARDZIE] MIEKKA (KRZYWA CZERWONA).
SPREZYNJA Slfué(gvsA DOCIS]EAJACA PLY'IEKI 300 / W zestawie: zigczka wtykowa EURO i ARO/Qrion 1/4", tuleja do weza 10 mm i cbejma
ZWIEKSZA CALY ZAKRES TEUMIENIA (KRZYWA 250 /— zaciskowa zgodna z ISO 11148, olejarka
FIOLETOWA) 0 7/ i
=150 / // Pneumatyczna szlifierka katowa DW 125
S100
700 7L :§ //’ 688 Cena brutto: 846 zi
600 // 5 50 Wi T o g Zb  nrkat.601 556000
500 /
= 400 7 e -50 X = Izolowana termicznie obudowa kompozytowa
5 7 o/ LA ) -
= -100 * Wyttumiony wylot powietrza
£ 300 e~ predkost ruchu tioka [m/s] Seh gl ST
200 e * Srednica tarczy 125 mm * Cisnienie robocze 6,2 bar
= g i g// 14. ZWIEKSZENIE DOCISKU PEYTEK SPREZYNA » Zapotrzebowanie powietrza 500 I/min :
9. PODKEADKA PROFILOWANA : POWODUJE WZROST SILY TLUMIENIA PRZY » Maksymalne obroty 10.000 /min Metaho Polska So. 200
W PRZECIWIENSTWIE DO PLAS- 013 0% 039 052 08 078 091 104 | SREDNICH PREDKOSCIACH TLOKA « Gwi i Blan e
) b ; ! g ) i | Gwint wrzeciona M 14 - 73110 Starqard Szezecinsk
KIE] MODYFIKUJE UGIECIE predkosé ruchu tioka [m/s] - rg ZeCinskl

Wiecej informacji na stronie firmy
Emmetec: www.emmetec.com lub jej
polskiego dystrybutora: www.fapolska.pl

PLYTEK ZAMYKAJACYCH, CZYLI
SILE TLUMIENIA PRZY DUZYCH
PREDKOSCIACH TLOKA

W zestawie: zlaczka wiykowa EURQ i ARO/Orion 1/4", klucz szesciokatny, ostona tarczy, olejarka | Ul Gdyniska 28, tel. 91 579 34 35
10. ZMIANA SIEY TEUMIENIA SPOWODOWANA '

OBROTEM PODKEADKI PROFILOWANE]

FOT. EMMETEC
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Podnosniki samochodowe (cz.V)

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Istnieje pewien zakres czynno$ci serwi-
sowych, przy ktérym niezbedne staje sie
unoszenie pojazdu na okreslong wysoko$¢
bez odcigzonego zawieszenia, czyli po
prostu podnoszenie samochodu stojgcego
na kotach. Dotyczy to przede wszystkim
sprawdzania stanu technicznego catych
zespotéw i podzespotéw podwozia, czyli
tzw. czynnosci diagnostycznych.
Wykonywanie tego rodzaju zabiegéw
umozliwia wytgcznie podnos$nik najazdo-
wy, posiadajgcy unoszone jednocze$nie
dwa ptytowe najazdy, na ktére wczesniegj
wijezdza obstugiwany pojazd. Taka kon-

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2014

ANDRZE] KOWALEWSKI

strukcja podnosnika moze by¢ wykorzy-
stywana réwniez do przeprowadzania
biezacej obstugi serwisowej i napraw,
przy ktérych kota samochodu powinny
by¢ w petni obcigzone.

W niektdérych konstrukcjach podnos-
nikéw najazdowych stosuje sie zintegro-
wane z najazdami dodatkowe podno$niki
podprogowe. Mozna dzieki nim unosic¢
poszczegblne kota lub osie albo caty po-
jazd z wszystkimi zawieszeniami w sta-
nie odprezonym.

Dodatkowe  podnos$niki  progowe
umozliwiajg uniesienie pojazdu o kilka-

PODNOSNIK CZTEROKOLUMNOWY W SWEJ PODSTAWOWE] FUNKCJI ZASTEPUJE KLASYCZNE
STANOWISKO KANALOWE

PRACE OBSEUGOWO-NAPRAWCZE W WARSZTACIE WYMAGAJA TAKIE)
ORGANIZAC]JI STANOWISKA ROBOCZEGO, BY DOSTEP DO ELEMENTOW
PODWOZIA BYt. MAKSYMALNIE SWOBODNY. SA JEDNAK WYJATKI

OD TEJ] OGOLNEJ REGULY

dziesigt centymetrow w stosunku do ptyt
najazdowych i jego ograniczone prze-
mieszczanie poziome (wzdfuzne) z wy-
korzystaniem odpowiednich prowadnic
i wspotpracujacych z nimi rolek. Ponadto
stosowane sg dzwigniki pojedynczych osi
umieszczane pomiedzy ich kotami.

Dzwigniki progowe (miedzyosiowe)
maja najczesciej konstrukcje nozycowa,
wysuwang z ptyt najazdowych podnos-
nika gtéwnego. Ten rodzaj wyposazenia
podno$nika najazdowego umozliwia wy-
konywanie wiekszosci prac obstugowo-
naprawczych, do ktérych alternatywnie
uzywane sg opisywane poprzednio pod-
nos$niki ramieniowe.

Najbardziej rozpowszechniong w war-
sztatach grupe podnos$nikdw najazdo-
wych stanowig konstrukcje czteroko-
lumnowe. Rozstaw ich kolumn no$nych
zapewnia mozliwo$¢ unoszenia niemal
wszystkich typéw pojazdéw samocho-
dowych. Zwykle tez jedna z ptyt najaz-
dowych daje sie przesuwac poprzecznie
w celu dostosowania szeroko$ci najazdu
do rozstawu kot obstugiwanego pojazdu.

Rozbudowang konstrukcjg najazdo-
wych podno$nikéw czterokolumnowych
sg ich tzw. wersje diagnostyczne, wyposa-
zone w obrotnice do kot przedniej osi oraz
ptyty rozprezne dla két osi tylne;.

Wsrod - eksploatowanych  w - warsz-
tatach  samochodowych  konstrukcji
podno$nikéw czterokolumnowych wy-
rozni¢ mozna wersje z napedem elektro-
mechanicznym (czyli tzw. $rubowe) oraz
znacznie bardziej popularne obecnie

FOT. LAUNCH

FOT. LAUNCH

i uzytkowane coraz powszechniej wersje
z napedem elektrohydraulicznym (sitow-
nikowe).

W wersji podno$nika czterokolumno-
wego elektromechanicznego wykorzy-
stywana jest zasada dziafania maszyn
prostych w postaci réwni pochytej, kto-
ra jest element Srubowy. Unoszenie ptyt
najazdowych z obstugiwanym pojazdem
realizowane jest poprzez zmiane ruchu
obrotowego na wzdtuzny (pionowy) dzie-
ki Srubie poruszajacej sie ruchem poste-
powo-obrotowym wzgledem nieruchomej
nakretki. Zwielokrotnienie sity podnosza-
cej odbywa sie tutaj poprzez wydtuzenie
drogi jej dziatania, przy zachowaniu nie-
zmiennej wartosci wykonywanej pracy.

KONKU
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PLYTY NAJAZDOW MOZNA WYPOSAZAC
W URZADZENIA DODATKOWE (NA ZDJECIU

HYDRAULICZNY DZWIGNIK OSI)

Jeszcze w niedawnej przesztosci byto
to jedyne rozwigzanie konstrukcyjne tej
grupy  dzwignikow  samochodowych.
Ze wzgledu jednak na hatasliwo$¢ ich

RS

dziatania oraz konieczno$¢ wykonywa-
nia regularnych zabiegéw kontrolnych
i konserwacyjnych przy zuzywajgcych

sie dos$¢ szybko elementach przekfad- -

dla wtascicieli warsztatow i sklepéw motoryzacyjnych
dziatajacych na obszarze Polski

,"Wypoczywam bezpiecznie z NTN-SNR”

Mozesz wygrac jeden z trzech rowerow trekkingowych z limitowane;
seril NTN-SNR o wartosci 1399 zt kazdy,

jesli poprawnie i wyczerpujgco odpowiesz na zamieszczone nizej pytanie. Nie znasz odpowiedzi lub nie jeste$ jej pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut
JNTN-SNR / sprzegietka jednokierunkowe alternatora”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 10 sierpnia 2014 .
(decyduje data stempla pocztowego). Odpowiedz mozesz takze przestac faksem na numer 71 343 35 41 badz mailem na adres: autonaprawa@technotransfer.pl,
pamietajac by poda¢ swoje imie i nazwisko, nazwe firmy, numer NIP, adresy: pocztowy i mailowy oraz numer telefonu.

PYTANIE KONKURSOWE

Jaka cecha konstrukcji alternatoréow samochodowych sprawia, ze wtasnie do ich napedu stosuje sie kofa

pasowe ze sprzegietkami jednokierunkowymi?

IMig i NAZWISKO UCZESINIKA KONKUISU ...ttt e e e e e e e e e e e e e s et eeeaaaeaees

N E TN I 1)U UPPPTPPRRIN |

Numer NIP ..o

Nadestane prace oceni specjalnie powotana komisja, w skfad ktérej wchodza: przedstawiciel redakcji, przedstawiciel

NTN-SNR oraz niezalezny ekspert.

Redakcja poinformuje (poczta elektroniczna, telefonicznie) zwycieskich uczestnikéw konkursu o przyznanych im
nagrodach do dnia 22 sierpnia 2014 roku. Nagrodami w konkursie sg 3 rowery z limitowanej serii NTN-SNR (cena deta-
liczna: 1 399 zt). Rowery zostang wydane w oparciu o protokét przekazania nagrody. Zwyciezca (podmiot gospodarczy)

powinien dopetni¢ cigzace na nim zobowigzania podatkowe wynikajace z faktu odebrania nagrody.

Uroczyste spotkanie zwyciezcdw oraz Patrondéw Medialnych akcji odbedzie sie podczas Targdw Inter Cars SA w Warsza-
wie, 6 wrzesnia 2014 roku, na stoisku firmy NTN-SNR o godzinie 13:00. Podczas spotkania Organizator akcji przekaze
zwyciezcom kupony upowazniajace do odbioru nagréd. Przedstawiciele NTN-SNR dostarczg nagrody w uméwionym termi-
nie (nie pozniej niz do 30 wrzesnia 2014 roku) bezposrednio pod adresy wskazane przez zwycigzcdw konkursu.

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ pocztg
lub faksem:
713433541

pl. Nowy Targ 28/16

I
I
I
I
I
I
: 50-141 Wroctaw
:
I
I

Autona

NTN Eng

=5



oleje majstrov reta

ni Srubowych konstrukcje te sg obecnie
wypierane przez rozwigzania z napedem
elektrohydraulicznym.

W podnos$nikach czterokolumnowych
elektrohydraulicznych kazdg z kolumn
stanowi jeden sitownik hydrauliczny
zasilany ci$nieniem ptynu ttoczonego
przez elektryczng pompe z odpowiednimi
zaworami sterujgcymi albo wykorzysty-
wane sg wspodlne sitowniki dla kazdej
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DZWIGNIKI PODPROGOWE UKRYTE W NAJAZDACH MOGA BYC STOSOWANE ROWNIEZ
W SERWISACH OGUMIENIA

z ptyt najazdowych i uktad lin stalowych
przenoszacy sity na jej konce przez krazki
umieszczone na statycznych kolumnach
nosnych.

Zwielokrotnienie  sity  podnoszacej
uzyskuje sie w tego typu konstrukcjach
na zasadzie prawa Pascala, zgodnie
z ktérym sita przytozona do matego tfoka
pompy powoduje wzrost cisnienia cieczy
w catym ukfadzie. Ciénienie to, dziafajgc

na duzg powierzchnie ttoka sitownika,
wysuwa go z sifg zwielokrotniong propor-
cjonalnie do stosunku powierzchni obu
ttokow.

Elektrohydrauliczna konstrukcja pod-
nosnikéw czterokolumnowych jest znacz-
nie trwalsza od $rubowej i nie wymaga
tak czestych okresowych czynnosci re-
gulacyjnych i naprawczych. Ponadto
podnos$niki elektrohydrauliczne charak-
teryzujg sie wiekszg szybkoscig uno-
szenia oraz cichszg pracg. W napedach
konstrukcji elektrohydraulicznych  wy-
korzystuje sie dodatkowo system hydrau-
licznego zabezpieczenia przeciw prze-
cigzeniom, dzieki ktéremu niemozliwe
jest fizyczne przecigzenie podnosnika.
System ten po przekroczeniu dopuszczal-
nego obcigzenia konstrukcji podnosnika
otwiera zawory blokujgce system hydrau-
liczny i uniemozliwia dalsze unoszenie.

Ta konstrukcja podnosnikéw réwniez
pozwala na obstuge niemal wszystkich
typdw pojazdéw i dysponuje mozliwoscig
poprzecznego przesuwania jednej z piyt
najazdowych stosownie do rozstawu kof.

Podnos$niki  czterokolumnowe maja
te dodatkowg zalete, iz dzieki rozktado-
wi naciskdw na cztery punkty podparcia
zachowujg znaczng stabilno$¢ i zgodnie
z przepisami nie wymagajg tak moc-
nych fundamentéw, jak podno$niki dwu-
kolumnowe. [ |

¢N Nagrody: 3 rowery trekkingowe
Z limitowanej serii

FOT. LAUNCH

FOT. SCHAEFFLER

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Szkodliwe modyfikacje silnika

Firma Schaeffler Automotive Aftermarket
dostarcza produkty marki LuK i zapewnia
ich obsfuge na catym $wiecie, umozliwia-
jac naprawy uktfadéw napedowych we
wszystkich samochodach.

W tej firmowej ofercie sg miedzy in-
nymi kompletne zestawy naprawcze LuK
RepSet® DMF (Dual Mass Flywheel)
przeznaczone do okre$lonych modeli sa-
mochoddéw. Dwumasowe koto zamacho-
we (DKZ), tarcze sprzegta, moduty sprze-
gta oraz tozyska wyciskowe to podstawa
profesjonalnej naprawy.

Zestawy LuK RepSet® DMF o nu-
merach: 600 0013 00, 600 0016 00
i 600 0017 00 majg szerokie zastosowa-
nie w catej gamie silnikéw 1,9TDI i 2,0
TDI grupy Volkswagen. Dwuelementowe
kota zamachowe (DKZ) wchodzg w skfad
wyzej wymienionych zestawow o0 nu-
merach referencyjnych: 415 0059 10,
4150250 101415 0431 10 jako pod-
zespoty bardzo dobrze ttumigce drgania
skretne i przenoszace moment obrotowy.

Jednak zdarzajg sie skargi uzytkow-
nikéw na nieprawidfowe funkcjonowa-
nie DKZ, czyli np. w okolicach skrzyni
biegbw podczas uruchamiania silnika
i pracy na biegu jatowym, drgania przy
niskich i $rednich obrotach oraz szarpa-
nie przy zmianie biegéw. Te nieprawidtfo-
wosci wynikajg z uszkodzenia kota DKZ,
lecz bywa to przewaznie skutkiem gene-
rowania nadmiernych drgan skretnych
przez dany silnik i przekraczania jego
maksymalnych warto$ci momentu obro-
towego. Tak dzieje sie w wyniku niekto-
rych zmian konstrukcyjnych dokonywa-
nych w silniku, np. zastapienia zwyktego
watka rozrzadu tzw. sportowym, modyfi-
kacji ksztattu i objetosci komory spalania
albo wprowadzenia nowych parametréw

oprogramowania jednostki  sterujacej
silnikiem dla uzyskania wzrostu mocy
i momentu oraz przebiegu charakterystyk
tych parametréw.

Na trwafos¢ DKZ wplywajg wszelkie
przerébki, zwiekszajac ilosci zasysanego
powietrza, oraz dawki podawanego pali-
wa, a takze zmiany momentu, w ktérym
dawka ta jest wtryskiwana. Podwyzszone
ci$nienie dotadowania oraz stosowne do
tego skorygowanie dawki paliwa powodu-
je zaréwno wieksze opory podczas spre-
zania, jak i szybszy wzrost ci$nienia po
zaptonie, co przektada sie na zwiekszone
przyspieszenia i opdznienia katowe watu
korbowego, czyli jego drgania skretne. Gdy
sg one bliskie gornej granicy zapasu kon-
strukcyjnego DKZ lub jg przekraczaja, zy-
wotno$¢ kota ulega znacznemu skréceniu.

Tzw. chip-tuning daje duzy maksy-
malny moment obrotowy, jak réwniez

LUK

wysokie jego wartosci, uzyskiwane przy
niskich predkosciach obrotowych silni-
ka. To powoduje maksymalne wychyle-
nie czesci wtérnej kota w stosunku do
pierwotnej. Zapas konstrukcyjny mo-
mentu wynosi 25 procent jego wartosci
maksymalnej dla danego silnika. Jego
przekraczanie powoduje zmiane para-
metréw sprezyn tukowych lub nawet
$ciecie nitéw taczacych czes¢ wtérng
DKZ 1z tarczg zabierakowg. Wowczas
DKZ nie tlumi drgan skretnych i prze-
staje prawidfowo przenosi¢ moment ob-
rotowy.

Wszelkie zmiany konstrukcyjne para-
metréow silnika dokonywane w profesjo-
nalnych biurach konstrukcyjno-badaw-
czych uwzgledniajg zachowanie sie DKZ
i w razie potrzeby jego wymiane na mo-
del o innych parametrach, odpowiednich
dla zmodyfikowanego napedu. |
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Common rail
na rumunskim Zakarpaciu

Zgodnie z przyjetymi planami, juz w 2018
roku Delphi dostarcza¢ bedzie miedzy-
narodowym odbiorcom (OE i aftermar-
ket) az 11% catej Swiatowe] produkcji
pomp i wtryskiwaczy do systemdéw com-
mon rail. Juz dzi$ dostarcza tego rodzaju
technologicznie zaawansowane kompo-
nenty, wytwarzane m.in. przez nowo-
czesng fabryke Miroslava/lasi w Rumu-
nii, 25 najwazniejszym producentom sa-
mochoddéw oraz na niezalezny, Swiatowy
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rynek czeéci zamiennych. Swa bogatg
wiedze i technologiczne do$wiadczenie
dotyczace organizacji proceséw spalania
w silnikach wysokopreznych zawdziecza
Delphi przejeciu i tworczej kontynuaciji
dorobku znanej firmy Lucas.

Trendy rozwoju

silnikdw wysokopreznych

Zagadnienia te omawiano szczeg6towo
w trakcie miedzynarodowej konferen-

ZAKEAD MIROSLAVA
KOLO MIASTA JASSY
JEST JEDNA Z CZTERECH
FABRYK URUCHOMIO-
NYCH W RUMUNII
PRZEZ KONCERN

4§ DELPHI PO 1997 ROKU

KORPORACJA DELPHI, ZATRUDNIAJACA NA PIECIU KONTYNENTACH AZ 19 TYSIECY
INZYNIEROW, NALEZY 1 W DZIEDZINIE WYSOKOCISNIENIOWYCH SYSTEMOW WTRYSKU
PALIWA DO BARDZO WASKIEGO GRONA GLOBALNYCH LIDEROW

cji, zorganizowanej przez Delphi wifasnie
w tej rumunskiej fabryce. Zdaniem czoto-
wych ekspertéw firmy, systemy common
rail wyparty juz z motoryzacyjnego rynku
wszystkie konkurencyjne urzadzenia wtry-
skowe stosowane wczes$niej powszechnie
w silnikach z zapfonem samoczynnym.
Tylko one bowiem sg w stanie zapewni¢
ekstremalnie wysokie (ponad 2000 ba-
réw) cisnienia wtrysku niezbedne dla
spetnienia coraz bardziej rygorystycznych

FOT. DELPHI

FOT. DELPHI

norm emisji spalin. Biura konstruktorskie,
laboratoria i zaktady produkcyjne Delphi
sg juz teraz przygotowane do podjecia ta-
kich obecnych i przysztych wyzwan. Do-
wodzg tego opracowane ostatnio modele
pomp, zdolne wytwarza¢ ci$nienia syste-
mowe na poziomie 2700 baréw, a takze
nowe konstrukcje wtryskiwaczy i komplet-
nych zespotéw zasilania wtryskowego.

W dziedzinie konstrukcji wtryskiwa-
czy nie spetnity sie oczekiwania wigzane
jeszcze pare lat temu z ich wersjg piezo-
elektryczng, obecnie juz nieprodukowa-
ng. Jej wytwarzanie okazato sie bowiem
zbyt kosztowne, a uzyskiwane efekty byty
wcigz niedoskonate pod wzgledem szyb-
kosci dziatania, doktadnosci dawkowa-
nia oraz powtarzalnosci realizowanych
cykli wtrysku, co wptywato niekorzystnie
na czystos¢ spalin. Wady te natomiast
udato sie wyeliminowa¢ w starszej, lecz
odpowiednio zmodyfikowanej soleno-
idowej (elektromagnetycznej) odmianie
wtryskiwaczy. Jej najnowszym przykta-
dem jest produkowany przez fabryke Mi-
roslava tzw. smart injector, czyli wtryski-
wacz wyposazony w dodatkowy zawoér
zwigkszajacy cisnienie do wartosci wyz-
szej niz panujgca w kolektorze common
rail. Jego dziatanie nie opdznia wirysku,
poniewaz cata sekwencja wtryskowa
trwa bardzo krétko.

Rozwigzaniem bardzo korzystnym
dla konstruktoréw samochoddéw z wy-
sokopreznym napedem jest opracowany
przez Delphi modutowy system Multec®
Diesel common rail. Dzieki uzytym wtry-
skiwaczom smart injector umozliwia on
osigganie rekordowo niskich poziomdw
emisji CO, i zuzycia paliwa, a mozliwos¢
roznicowania jego charakterystyk zalez-
nie od potrzeb réznych silnikéw pozwala
stosowac go uniwersalnie w wielu bardzo
roznych modelach pojazdéw, np. w no-
wym Mercedesie Klasy C oraz w trzy-
cylindrowym VW Polo.

Podobne zalety ma ultrawysokoci$nie-
niowy system common rail F2e Delphi,
przeznaczony do pojazdéw z segmentu
heavy duty. Bardzo wysokie ci$nienie
w tym uktadzie (do 3 000 baréw) w po-
taczeniu z precyzyjna kontrolg ilosci witry-
skiwanego paliwa pozwoli na spefnianie
przysztych norm emisji, znacznie ostrzej-
szych niz obecne Euro 6.
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ZESPOLY WTRYSKOWE I POMPY WYSOKIEGO CISNIENIA WYTWARZANE W ZAKLADZIE
MIROSLAVA/IASI JUZ DZIS SPEENIAJA WYMOGI NORM, KTORE ZACZNA OBOWIAZYWAC

DOPIERO ZA KILKA LAT

PODZESPOL\{ SYSTEMOW WTRYSKOWYCH PRODUKOWANE SA W JASSACH Z MIKRONOWA
DOKEADNOSCIA NA AUTOMATYCZNYCH LINIACH OBROBKI I MONTAZU

Systemy common rail Delphi moga
by¢ réwniez montowane w pojazdach
z alternatywnymi uktadami napedowy-
mi, czego przykfadem jest model Peugeot
3008 Hybrid4, pierwszy na $wiecie, se-
ryjnie produkowany samochoéd hybrydo-
wy, w ktérym potgczono naped elektrycz-
ny z silnikiem Diesla.

Produkcja w Rumunii

Zakfad Miroslava koto miasta Jassy (pol-
ska nazwa rumunskiego lasi) jest jednag
z czterech fabryk uruchomionych w Ru-
munii przez koncern Delphi od 1997 roku.
O jego lokalizacji zadecydowata obecno$¢
na miejscowym rynku pracy duzej liczby
wysoko wykwalifikowanych fachowcow.
Po dodatkowym przeszkoleniu bardzo
szybko zaadaptowali sie oni do standar-
déw obowiazujgcych w  nowoczesnym
przemysle samochodowym.

Wszystkie rumunskie zakfady Delphi
korzystajg w szerokim zakresie z miejsco-
wych produktéw i ustug, co dodatkowo
zwieksza liczbe generowanych przez nie
stanowisk roboczych, rozwigzuje wiele
problemoéw logistycznych i zmniejsza ob-
cigzenie $rodowiska naturalnego. Same
za$ obstugujg zaréwno odbiorcow lokal-
nych, jak i zagranicznych z catego $wia-
ta, w tym przede wszystkim wiodacych
producentéw samochoddw.

Uruchomienie w roku 2009 nowe-
go zaktadu Miroslava/lasi o powierzchni
35 000 m kw. i zatrudniajacego dzi$
okoto 2 000 os6b kosztowato ponad
300 milionéw euro. Dotychczas wypro-
dukowano tu pompy wysokiego cisnienia
i wiryskiwacze common rail do naj-
nowoczesniejszych silnikdéw Diesla w oko-
fo 4 milionach pojazddéw lekkich, Srednich
i najciezszych (z segmentu heavy duty).
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STERYLNA CZYSTOSC TOWARZYSZYC MUSI WSZYSTKIM ETAPOM TECHNOLOGICZNEGO
CIAGU, OBOWIAZUJE WIEC NIEMAL ,CHIRURGICZNA" ROBOCZA ODZIEZ PERSONELU
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KONTROLA JAKOSCI WYKONANIA OTWOROW WIELOKROTNIE CIENSZYCH OD LUDZKIE-

GO WEOSA WYMAGA SPECJALNYCH PRZYRZADOW OPTYCZNYCH I ELEKTRONICZNYCH

Obrébka i montaz elementéw tych
bardzo precyzyjnych urzadzen prowa-
dzone sg w znacznym stopniu automa-
tycznie, w halach (tzw. clean rooms),
odznaczajgcych sie sterylng czystoscig
i §cidle kontrolowanymi parametrami ja-

kosci powietrza.

Znaczenie dostaw OE dla aftermarketu
Wspdtpraca specjalistéw Delphi z kon-
struktorami  nowych modeli samocho-
déw owocuje przyspieszonym postepem
technicznym we wszystkich zwigzanych
Z nig dziedzinach. Jej efektem sg pro-
dukty spefniajace wymogi najnowszych
globalnych standardéw i najbardziej ry-
gorystycznych miedzynarodowych norm.
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autoryzowanych placéwek obstugowych,
jak i warsztatéw niezaleznych.

Dlatego na catym kontynencie euro-
pejskim Delphi posiada okoto 6 800 dy-
strybutoréw. Wspotpracujg oni bezpo-
Srednio z dziatajagcymi na niezaleznym
rynku czesci zamiennych duzymi fir-
mami dystrybucyjnymi, hurtowniami,
warsztatami naprawczymi oraz punkta-
mi sprzedazy detalicznej. Dystrybucja
komponentéw silnikéw wysokopreznych
jest prowadzona zaréwno przez dystry-
butoréw, jak i za posrednictwem pla-
cowek obstugi technicznej autoryzowa-
nych przez Delphi.

Te autoryzowane serwisy tworza sie¢
Delphi Service Centre ztozong z 1 600 pla-
céwek na catym $wiecie. Az 1500 z nich
dziafa w regionie EMEA, obejmujacym Eu-
rope, Bliski Wschdd i Afryke. Sg to warsz-
taty zdolne naprawia¢ najnowoczes$niejsze
systemy wystepujgce w samochodach,
w tym takze najbardziej zaawansowane
wtryskowe ukfady zasilania. Placow-
ki te dysponujg nie tylko odpowiednim
asortymentem czesci zamiennych, lecz
takze specjalistycznym sprzetem diagno-
stycznym i naprawczym, dostepem do
profesjonalnej informacji i wsparcia tech-
nicznego oraz wiedzg i umiejetnosciami
nabytymi w trakcie korporacyjnych szko-
len. Kompleksowe szkolenia teoretyczno-
praktyczne w zakresie systemoéw com-
mon rail realizowane sg z reguty w cy-
klach pieciodniowych.

Wezszy, lecz rownie gteboki zakres
kompetencji maja warsztaty sieci Delphi-

\ 2. A ,‘-‘g

GOSPODARZE | GOSCIE PODCZAS MIEDZYNARODOWE] KONFERENC]I PRASOWE]

W FABRYCE MIROSLAVA [ASI

Ich dostawy niezbedne sag jednak nie
tylko na liniach montazowych samocho-
dowych fabryk, lecz takze w trakcie eks-
ploatacji, serwisowania i napraw wspot-
czesnych pojazdéw. Dotyczy to zaréwno

Diesel, ktorych dziata juz w Polsce ponad
dwadziescia. Korzystajg one, podobnie
jak serwisy o innych samochodowych
specjalnosciach, z odpowiednich szkolen
w o$rodku Delphi w Bfoniu. |

FOT. DELPHI, ARCHIWUM

FOT. LUMAG, ARCHIWUM
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Oktadziny hamulcowe Lumag i Breck

PODSTAWA PRODUKCJI FINALNYCH JEST NAJNOWOCZESNIEJSZA NA SWIECIE
AUTOMATYCZNA MIESZALNIA MAS CIERNYCH, MOGACA REALIZOWAC DOWOLNE
ICH RECEPTURY

FIRMA LUMAG W WIELKOPOLSKIM BUDZYNIU ZAJMUJE SIE
MASOWA PRODUKCJA HAMULCOWYCH ELEMENTOW CIER-
NYCH OD 1988 ROKU. ZALOZYE JA I PROWADZI NADAL
MAREK ZAK, ODNOSZAC SUKCESY W MIEDZYNARODOWE]

KONKURENC]JI

Fabryka dostarczajgca poczatkowo oktadzi-
ny szczek hamulcowych do staréw i zukow
dzi$ pod markami Lumag (oktadziny i kloc-
ki hamulcowe do pojazdéw uzytkowych)
i Breck (oktadziny i klocki hamulcowe do
samochoddéw osobowych i dostawczych)
wytwarza co miesigc miliony sztuk tych
nowoczesnych produktéw, spefniajacych
najwyzsze $wiatowe wymogi rynku OE
i aftermarketu. Ta imponujgca ewolucja jest
efektem wielu lat perspektywicznych in-
westycji, wszechstronnych prac badawczo-
rozwojowych i systematycznego dostoso-
wywania firmowej oferty do globalnego po-
pytu. Dla wspdtczesnych odbiorcow liczg
sie bowiem dzi$ najbardziej technologiczne
realia linii produkcyjnych, po$wiadczone
stosownymi certyfikatami, jak 1SO 9001
oraz specyfikacja ISO/TS 16949, potwier-
dzajaca jako$¢ wymagang przy pierwszym
montazu pojazdéw.

Od pazdziernika 2013 roku produkcje
materiatow ciernych o najwyzszej jakosci
i zréznicowanych recepturach umozliwia

w nowej fabryce Lumag automatyczna
mieszalnia zaprojektowana przez nie-
mieckich specjalistéw we wspdfpracy
z miejscowym dziatem badan i rozwoju.
Sktada sie z 24 siloséw potgczonych
z wagami, dozownikami, mieszalnikami
i przeno$nikami, tworzacych w sumie
system optymalny z punktu widzenia
jakosci i homogenicznoéci produktu, go-
spodarki surowcami, ochrony ludzkiego
zdrowia i $rodowiska naturalnego.

AUTOMATYCZNIE PRZEBIEGA TEZ FORMO-

WANIE MASY W ROZMAITE MODELE OKtA-

DZIN LUB KLOCKOW, tACZONYCH NASTEP-
NIE ZE STALOWYMI PLYTKAMI NOSNYMI

Linia w takiej konfiguracji jest pierw-
szg tego typu na Swiecie, nowa jakos$¢
wytwarzanych na niej produktéw cier-
nych wynika z takich innowacji, jak:

b rozwigzanie problemu przetwarzania
skfadnikéw decydujacych dla wytrzy-
matosci mechanicznej wyrobéw (kloc-
kéw i oktadzin hamulcowych);

p skuteczna eliminacja zbrylania sie
(tzw. ballingu) widkien stalowych
dzieki wibracyjnej metodzie ich auto-
matycznego podawania;

» hermetyzacja wewnetrznego transpor-
tu (system kubetkowy), wykluczajaca
straty materiatu, przyspieszajaca pro-
dukcje oraz eliminujgca zagrozenia
higieniczne i ekologiczne;

» sterowanie przeptywem danych pro-
dukecyjnych oraz ich archiwizacjg
przez odpowiednio skonfigurowany
system komputerowy Midas, co czyni
firme Lumag producentem konkuren-
cyjnym réwniez pod wzgledem ilosci
i szybkosci realizowanych zamdéwien.

Catkowicie automatyczna jest réwniez

produkcja wyrobdw finalnych, czyli kloc-

kéw i oktadzin szczek hamulcowych. Za-
trudnieni przy niej pracownicy zajmuijg sie
gtéwnie kontrolg samoczynnie dziatajacych
skomputeryzowanych urzadzen. Realizu-
ja one programy, ktorych opracowaniem
zajmuje sie fabryczny dziat badawczo-
rozwojowy, tworzacy nowe konstrukcje
produktow i optymalne metody ich wytwa-
rzania. Prototypowe oktadziny, wytwarza-
ne w niewielkich seriach, podlegaja wielo-
stronnym testom  laboratoryjnym. |

RECEPTURY I PROCEDURY DLA AUTOMATYCZ-

NYCH LINII OPRACOWYWANE SA W FIRMO-
WYM OSRODKU BADAWCZO-ROZWOJOWYM
I TESTOWANE W JEGO LABORATORIUM
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Potrzeba matka ,,Revolucji”

ZENON MAJKUT
WIMAD

Pierwszg z nich sg tzw. opony niskoprofi-
lowe (low profile), w ktérych, niezaleznie
od $rednicy, stosunek wysokosci do sze-
rokosci nie przekracza 45%. W tradycyj-
nych oponach, zwanych nadal ,normal-
nymi”, cho¢ dzi$ stanowigcymi mniej niz
jedna czwarta globalnej produkcji, wyno-
sit on 80%.

Drugg grupe tworzg opony run flat,
umozliwiajgce jazde po przebiciu dzieki
wzmocnionym $cianom bocznym, zdol-
nym utrzymywac ciezar pojazdu przy
braku ci$nienia, cho¢ na ograniczonym
dystansie i z predkoscig do 80 km/h.

Trzecia grupa to opony montowane na
obreczach o $rednicach powyzej 20 cali

(25 lat temu powszechne byty Srednice
13, rzadziej 14 cali).

Do ostatniej wyrdzniajacej sie katego-
rii nalezg opony o zewnetrznych S$redni-
cach przekraczajacych 30 cali, niezalez-
nie od rozmiaru obreczy, wysokosci profili
oraz rodzaju konstrukcji.

Zatgczony wykres przedstawia udziaty
opon wymienionych grup w globalnych
dostawach OE, czyli do fabryk samo-
choddéw. Wszystkie za$ te grupy zalicza-
ne sg do tzw. difficult assemblies, czyli
odznaczajgcych sie utrudniong obstugg
(montaz, demontaz, eliminacja drgan),
a ich ogdlny udziat w fabrycznych zasto-
sowaniach od poczatku lat dziewiecdzie-

Udziat nowych konstrukcji w ogélnej liczbie két montowanych fabrycznie

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Kota
m z oponami niskoprofilowymi

» z oponami typu run-flat
m 0 srednicy obreczy pow. 20"
m 0 Srednicy zewnetrzne] pow. 30"
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TAK MOZNA SPARAFRAZOWAC ZNANE PRZYSLOWIE W ODNIESIENIU DO OSTAT-
NIEGO CWIERCWIECZA ROZWOJU KONSTRUKCJI OPON DO SAMOCHODOW
OSOBOWYCH, DOSTAWCZYCH I TERENOWYCH (W TYM TAKZE SUV-OW).

TO OKRES, W KTORYM UZYTKOWNICY TEJ GRUPY POJAZDOW ZAPOMNIELI JUZ
CALKIEM O DETKACH, ZNACZNIE ZWIEKSZYLY SIE ROZMIARY OPON I POWSTALY
ICH NOWE ODMIANY

sigtych dynamicznie wzrasta. Zmiany te
oraz dodatkowe utrudnienia w postaci
zaworéw z czujnikami ci$nienia TPMS
musiaty spowodowa¢  konstrukcyjng
ewolucje montazownic do két samocho-
dowych. Pojecie montazownicy automa-
tycznej, czyli ze stotem obrotowym do
mocowania obreczy, bocznym zbijakiem
lemieszowym i odstawianym po nacisnie-
ciu pedatu stupem ze stopkg montazowg
— stato sie anachroniczne, poniewaz i tak
wiele czynnosci nalezato wykonywacd
tyzkag montazowg. Cze$ciowym rozwig-
zaniem tego problemu byto wprowadze-
nie montazownic beztyzkowych. Jednak
nadal nierozwigzana pozostata kwestia
obstugi kot z tzw. odwrdcong obreczg. Do
tego nie nadawat sie stét montazowy, po-
dobnie jak lemiesz do demontazu opon
run flat.

Wprowadzono wiec wrzeciono, na
ktorym mocuje sie kofo, bazujgc na
otworze centralnym obreczy, oraz zbija-
ki rolkowe (zamiast lub oprécz zbijakéw
lemieszowych). Wszystkie te ewolucyjne
zmiany byty nastepstwem upowszech-
niania sie coraz trudniejszych do obstugi
opon. Jednak montazownica pozostawa-
fa wcigz narzedziem zmuszajgcym opera-
tora do podjecia podczas jednej operacji
az 17 decyzji. Te za$ wymagaly gtebokiej
wiedzy i wielu godzin treningéw dla uzy-
skania perfekcji w demontazu i montazu
trudnych opon. Wiele opon ulegato przy
tym uszkodzeniu, zawsze konieczna byfa
tez dobra kondycja fizyczna pracowni-

RYS. JACEK KUBIS - WIMAD

RYS. HUNTER - WIMAD

HUNTER REVOLUTION TYRE CHAN-
GER (TCR 1) W STANIE GOTOWYM DO
PRACY

ka, wielokrotnie ,wrzucajgcego” na stot
maszyny 40-kilogramowe niekiedy kota.
Tylko ten ostatni problem udafo sie roz-
wigza¢ dzieki roznego rodzaju podno$ni-
kom do koét, a uzytkownicy rzekomych
L,automatéw” do montazu opon nadal
zmuszani sg do tych 17 decyzji.

W tym roku firma Hunter prezento-
wata na catym Swiecie swg maszyne
wprowadzajagcg  rewolucyjne  zmiany
w podejsciu do obstugi két. Do pracy z jej
udziatem nie sg juz konieczne wysokie
kwalifikacje operatora, poniewaz jego za-
dania sprowadzajg sie do:

podania kofa maszynie, ktéra juz

sama je unosi do strefy roboczej

uchylnym wrzecionem;

przytkniecia za pomocg dzojstika rolki

zbijajgcej do krawedzi obreczy;

wyboru trybu pracy z dodatkowymi
narzedziami (tzw. trzecia i/lub czwartg
rekg) zaleznie od rodzaju boku opony;
ustawienia wartosci cisnienia w zmon-
towanym kole.
Mamy wiec cztery zamiast siedemnastu
decyzji, a cztowiek wykonujacy mniej
czynno$ci rzadziej popetnia btedy. Ryzy-
ko uszkodzenia opony maleje niemal do
zera i objete jest gwarancjg producenta
maszyny. Wszystkie procedury sg poka-
zywane na ekranie dotykowym, stuzg-
cym réwniez do sterowania. Bardzo waz-
ng zaletg jest bezpieczenstwo operatora
wynikajace z jego minimalnego kontaktu
z obstugiwanym kotem. Montaz lub de-

montaz wymaga tylko oparcia nogi na
pedale, ktérego zwolnienie zatrzymuje
proces do czasu ponownego nacisniecia.
Maksymalna fatwo$¢ obstugi tej mon-
tazownicy pozwala upowaznia¢ do nigj
szersze grono pracownikow wiekszego
serwisu, gdzie czesto brak jest odpowied-
nio wyszkolonych kadr.

TCR 1, czyli Revolution Tyre Changer,
w standardowym czerwonym kolorze
Huntera przeznaczony jest dla wszyst-
kich warsztatow. W wersji specjalnej
dostarczany jest serwisom grupy VW
oraz Mercedes; trwajg testy odmiany
dla BMW. Maszyna ta powstafa z powo-
du opisanych na wstepie zmian w roz-
miarach i konstrukcjach opon, a takze
wprowadzenia systemu TPMS. Jednak
réwnie dobrze radzi sobie z kotami bazu-
jacymi na normalnych dawniej oponach
o profilach 50 i wyzszych. Moze tez ob-
sfugiwa¢ kota samochodoéw ciezarowych
o0 rozmiarze do 19,5 cala.
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Jak wida¢ na zafaczonej serii foto-
grafii, czas demontazu i montazu roz-
maitych koéf przez réznych operatoréw na
maszynie Hunter Revolution jest bardzo
podobny (ok. 2 min. 20 s). Nie mierzo-
no czasu pompowania, innego z oczywi-
stych wzgleddw dla tak réznych pojem-
nosci opon w zakresie od 16 do 30 cali,
przy prawie identycznej przepustowosci
zaworow. Kto§ moze powiedzie¢, ze
zwykte, np. 16-calowe, koto jest w sta-
nie zdemontowa¢ i zmontowac szybciej
na zwykfej, standardowej maszynie. Nie
wykluczam takiej mozliwosci, jednak
ciekaw jestem, czy ten sam mistrz trady-
cyjnej montazownicy réwnie tatwo (jesli
w ogble) poradzi sobie z 20-calowym run
flatem Iub z kotem o tzw. odwréconej ob-
reczy? Czy swa rekordowg predkos¢ pra-
cy utrzyma od poczgtku do konca robo-
czego dnia? Hunter Revolution nigdy sie
nie meczy, bo jest przeciez automatem,
i to nie tylko z nazwy.

DEMONTAZ I MONTAZ DZIESIECIU DIAMETRALNIE
ROZNYCH KOt Z UZYCIEM DZIESIECIU IDENTYCZNYCH
MASZYN HUNTER REVOLUTION PRZEZ DZIESIECIU
DOWOLNYCH OPERATOROW
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Nowosci na rynku

ATF2 w ofercie WSOP

Urzadzenie ATF2, przeznaczo-
ne do dynamicznej wymia-
ny oleju w automatycznych
skrzyniach biegéw pojazdéw
kilkudziesieciu  popularnych
marek, ma w swej ofercie
WSOP. Jest to produkt firmy
Spin. Zalety jego stosowania
w poréwnaniu ze zwykta,
grawitacyjng metodg usuwa-
nia zuzytego oleju ATF przez
korki spustowe polegajag na
wiekszej skutecznosci tej ope-
racji. Dzieki temu wymianie
podlega nie 40-50 procent
oleju, lecz znacznie wiecej,
a mniejsze zanieczyszczenie
nowego oleju starym oznacza
sprawniejsze dziatanie skrzy-
ni i pozwala na rzadsze jegj
serwisowanie.

www.wsop.pl

Swiece NGK na rynku wtérnym

Firma NGK Spark Plug Eu-
rope wprowadzita na rynek
wtorny kolejng $wiece z wy-
posazenia oryginalnego OE.
Model SIZFR6A6D, wykona-
ny z zastosowaniem metali
szlachetnych, stanowi wypo-
sazenie oryginalne silnikéw
VW 1,4 TSI od roku 2009.
Jego dostepno$¢ na rynku
wtérnym pozwala na zacho-
wanie pierwotnego cyklu ser-
wisowego z wymiang $wiec
co 60 000 km.
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Pojawity sie tez nowe,
6sme juz edycje katalogdw
$wiec NGK do zabytkowych
samochoddéw i motocykli z lat
1931-1993, zawierajgce w Su-
mie 5725 pozycji. Mozna je
pobra¢ ze strony www.ngk.de.
Ich wersja drukowana dostep-
na jest u dystrybutoréw firmy
NGK. Na tej samej stronie
znalazt sie réwniez nowy ka-
talog $wiec zaptonowych do
motocykli w postaci pliku PDF
liczacego ponad 300 stron
i 5100 zastosowan produktéw.

Internetowg nowoscig jest
réwniez wyszukiwarka produk-
tow firmy NGK, utatwiajaca
odnajdowanie  zamiennikow
$wiec, sond lambda, cewek
i przewoddéw zaptonowych.
Umieszczono jg na stronie:
www.ngkntk.pl

Tester KTS 440

Bosch wprowadzit na rynek
nowy tester warsztatowy,
skfadajacy sie z tabletu DCU
100 oraz modutu KTS 540.
Modut ten bezprzewodo-
wo komunikuje sie z table-
tem na dystansie do 100 m
za posrednictwem interfejsu
Bluetooth. Urzadzenie moze
by¢ stosowane do testowa-
nia usterek w samochodach
osobowych i uzytkowych przy
wykorzystaniu oprogramowa-

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

nia ESlltronicl 2.0. W zesta-
wie modutu KTS 540 znajdu-
jg sie: zasilacz, walizka, kabel
uniwersalny  4-przewodowy,
przewéd OBD, zintegrowa-
ny wymienny adapter IBOX,
uchwyt modutu i przewdd
USB. Urzadzenie spetnia do-
datkowo funkcje multimetru
jednokanatowego.

www.bosch.pl

Tytanowe oleje Castrola

Firma Castrol wprowadza do
swej polskiej oferty nowg ga-
me 10 olejéw Castrol EDGE Ti-
tanium FST o réznych lepkos-
ciach, zawierajgcych metalo-
organiczny polimer tytanu.
Efektem ich stosowania jest
zmniejszone o 15% tarcie
miedzy smarowanymi cze-
$ciami i tworzenie sie na
nich dwukrotnie mocniejsze-
go filmu olejowego, a takze
trwato$¢ $rodka smarnego
zwiekszona o 140 godzin
(w poréwnaniu z wcze$niej-
szymi olejami Castrol EDGE).

Opracowanie tej nowej
rodziny produktéw  trwato
prawie 5 lat, w ciggu ktorych
przeprowadzono testy ponad
2400 réznych mieszanek ole-
jowych na fagcznym dystansie
3 milionéw kilometrow.

Nowe oleje trafig do sprze-
dazy sukcesywnie. Obecnie
dostepne sg lepkosci: OW-30,
OW-40, 5W-40 (takze w od-
mianie turbodiesel) i 10W-
60, we wrze$niu pojawi sie
Castrol EDGE Titanium FST
5W-30.

www.castrol.com/pl

FOT. BOSCH, CASTROL, NGK, WSOP

FOT. AXALTA, DELPHI, MEWA, NISSENS

Aplikacja w jednym cyklu

Standox to obecnie jedyna
marka materiatéw lakierni-
czych, ktéra oferuje komplet-
ny system lakierowania w jed-
nym cyklu — od podkfadu po
lakier bezbarwny. W jego
sktad wchodzg: podktad, la-
kier bazowy i bezbarwny,
wszystkie aplikowane meto-
dg ,mokro na mokro”, bez
oczekiwania na odparowanie
kolejnych  warstw. Podkfad

Trzytomowa edycja katalogow Nissensa

Standocryl VOC Xtra Filler
jest naktadany w dwdéch ko-
lejnych przej$ciach. Lakiery
bazowe Standoblue, Stando-
hyd i Standofleet oraz lakier
bezbarwny Standocryl VOC
Xtra Clear aplikuje sie na
1,5 warstwy. Standox organi-
zuje réwniez szkolenia w za-
kresie stosowania opisywane-
go systemu.

www.standox.pl

Elementy systemdw CR Delphi

W asortymencie produktéw
firmy Delphi Automotive PLC
znalazty sie nowe komponenty
systeméw wtryskowych com-
mon rail, a wsréd nich: sole-
noidowe (elektromagnetyczne)
wiryskiwacze CR, pompy wy-
sokiego cisnienia, sterowniki
wtrysku paliwa i szyny (kolek-
tory) wysokiego cisnienia do
matych i $rednich pojazdéw
uzytkowych. Wszystkie te ele-
menty przystosowane sg do
ci$nienia systemowego 2500
baréw, a wtryskiwacze umoz-

liwiajg wykonanie do 9 wtry-
skow w jednym cyklu. Zostaty
one zaprezentowane w dniach
8-9 maja podczas 35. Miedzy-

Nowa marka artykutéw BHP

Firma MEWA Textil-Mana-
gement  stworzyfa marke
handlowg ,World Wide Work
by MEWA’. Bedg pod nig
sprzedawane artykuty ponad
250 producentéw dziataja-

cych w skali miedzynarodo-
wej. Oferowany asortyment
obejmie rekawice, kombine-
zony, obuwie ochronne i inne
produkty dla przemystu i rze-
miosta.
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Firma Nissens, producent
czesci uktadéw chtodzenia
silnika oraz klimatyzacji sa-
mochodowej, opublikowata
nowe edycje swych druko-
wanych katalogéw w trzech
podzielonych tematycznie
tomach:
» Tom 1 — chtodzenie silnika,
samochody osobowe i do-
stawcze (1334 strony);

narodowego Sympozjum Mo-
toryzacyjnego w  Wiedniu,
a jeszcze w biezacym roku tra-
fig do najwiekszych europej-

Pierwszy katalog teksty-
liow przemystowych z serii
World Wide Work by MEWA”
ukaze sie 1 wrze$nia biezace-
g0 roku.

www.mewa-service.pl

» Tom 2 — czesci do klimaty-
zacji, samochody osobowe
i dostawcze (1526 stron);

» Tom 3 — chfodzenie silnika
i klimatyzacja, samocho-
dy dostawcze i ciezarowe
(564 strony).

Nowe katalogi drukowane sg

dostepne u dystrybutoréw fir-

my Nissens.

www.nissens.com.pl

skich producentéw samo-
chodéw, potem réwniez
na rynek wtérny.

am-pl.delphi.com
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Rozruszniki, alternatory i sprezarki Denso

Firma Denso rozpoczyna
sprzedaz na rynku wtérnym
pieciu nowych rozrusznikéw
i 25 nowych alternatoréw.
Dzieki temu jej aftermarke-
towy asortyment bedzie sie
teraz sktada¢ z 284 numeréw
czesci majacych 3982 za-
stosowania w okofo 7,2 min
pojazddw. Nowe produkty
przeznaczone sg do samocho-
doéw marek: Audi, Fiat, Ford,

Ptukarka Gates Power Clean

Firma Gates proponuje zainte-
resowanym warsztatom spe-
cjalistyczne narzedzie do do-
ktadnego czyszczenia ukfadu
chtodzenia. Jest to ptukarka
Power Clean usuwajgca na-
gromadzone zanieczyszczenia
oraz kamien bez uzycia agre-
sywnych $rodkéw chemicz-
nych i rozpuszczalnikéw. Czy-
$ci chfodnice, wymienniki cie-

pta, przewody i bloki
silnika. Jej uzycie nie
narusza warunkéw
gwarancji na czesci
zamienne, takie jak
pompy wodne i ter-
mostaty.

Urzadzenie pra-
cuje metodg pulsacyjng, do-
prowadzajgc wode o zwiek-
szonym ci$nieniu do zakat-

Hyundai, Land Rover, Toyota
i Volvo, w wiekszosci do no-
wych lub dopiero zapowiada-
nych modeli.

Réwnoczesnie ten sam do-
stawca rozszerza swoj prze-
znaczony na rynek wtéry
asortyment sprezarek klimaty-
zacji o 29 nowych referencji,
m.in. do BMW serii 1 (F20),
serii 3 (F30), serii 5 (F10),
serii 7 (FO1), X5 (E70), Jeep

kéw i szczelin ukfadu. Auto-
matycznie przy tym zwieksza
(w bezpiecznych granicach)

Cherokee, Chrysler, Hum-
mer H2, Mercedes klasy M
(W163), klasy S (C215), kla-
sy S (W220), Subaru Legacy
i Outback, Toyota Yaris, Auris,
RAV4 i Land Cruiser.

Szczegétowe  informacje
na temat programu czesci za-
miennych Denso mozna zna-
lez¢ w katalogu TecDoc oraz
na stronie:

www.denso-am.pl.

ci$nienie potrzebne do przety-
kania wiekszych zatorow.

www.gates.com/europe

e Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!
e Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

Zamawiam

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

d nowa prenumerata

imie i nazwisko zamawiajgcego
kod pocztowy .........ccce... miejscowosc

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA
1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru .........c..ccoceeeeee
1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od NUMErU .........ccccceereeeenne
1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru .........c.ccoceeeeene
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacjg wysytek.

1 kontynuacja prenumeraty

N E VAT (1 00T SRR URRPP
NIP (ewentualnie PESEL) ..........cccoeveenenncnne
ulica i nUMEr doMuU ........ccvvieeeiiieeiee e
telefon do kontaktu .........cccceveeeieinenncnns , e-mail

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):

[ o o] (] o OSSPSR
ulica i nUMEr domu ........ccceeveeevieesiiee e

Faktura VAT zostanie dofaczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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FOT. DENSO, GATES

FOT. ASSETS.BLOG.HEMMINGS.COM, CASTROL

Rekordy

W 1898 roku hrabia Gaston de Chasse-
loup-Laubat osiggnat swym akumulato-
rowym wehikutem w obecnosci sedziow-
skiej komisji predkos¢ 63,13 km/h, od-
notowang jako pierwszy oficjalny rekord
Swiatowy. Nie utrzymat sie on jednak
dtugo, gdyz rok pdzniej sam rekordzi-
sta poprawit go na 93 km/h. Bariere
100 km/h przekroczyt w kolejnym roku
Belg Kamil Jenatzy, jadacy elektrycznym
samochodem , Jamais kontente”.

Mineto kolejnych 5 lat i na zamarznie-
tym jeziorze Henry Ford rozwingt zawrot-
ng wéwczas szybkos$¢ 147 km/h, ustana-
wiajgc nowy rekord $wiata samochodem
wtasnej konstrukcji, ztozonym niemal
wyfacznie z silnika i kot. Sam, w prze-
ciwienstwie do amerykanskiej publiczno-
Sci, traktowat ten sukces bez wiekszego
entuzjazmu jako przedsiewziecie pod
wzgledem inzynierskim mierne, w sensie
sportowym nadmiernie ryzykowne, a po-
zyteczne wytacznie dla promocji nowej
samochodowej marki. Nie ubiegat sie
wiec nawet o oficjalne uznanie rekordu.

W 1906 r. pojazd parowy (!) firmy
Stanley Brothers uzyskat na florydzkiej
plazy az 205,44 km/h, co udafo sie
przekroczy¢ spalinowemu samochodowi
marki Benz (228,1 km/h) dopiero po
trzech latach. Potem Sunbeam 1000HP
jako pierwszy przekroczyt 300, ale tylko
na 3 minuty. Do kresu mozliwosci kon-
strukcji z napedem przenoszonym na
kota byfo jeszcze daleko. Osiggnaft go
dopiero w latach 60. ubiegtego wieku
Anglik Donald Campbel, uzyskujac sa-
mochodem Bluebird 648,7 km/h. To
sprawito, iz nastepni pretendenci do hi-
storycznych tytutow korzystali juz z silni-
kéw odrzutowych i rakietowych.

Juz w latach 1964 i 1965 trzykrotnie
ustanawiat bezwzgledne rekordy pred-
kosci 698 km/h, 863km/h oraz 927,8
km/h Amerykanin Art Arfonso, wykorzy-
stujacy silniki mysliwca F-104 Starfighter
i elementy podwozi ciezaréwek do budo-
wy monstrualnego pojazdu o nazwie Zie-
lony Potwdr. Ostatnia proba zakonczyta
sie tragicznie najszybszym nadal w dzie-
jach dachowaniem przy 966 km/h.

KAMIL JENATZY
- 100 KM/H!

ANDY GREEN
- 1000 MIL NA GODZINE?

Nieosiggalng wczesniej
1000 km/h  pokonat
w 1970 roku Amerykanin Gary Gabe-
lich w rakietowym pojezdzie Blue Flame
o mocy 58 463 KM. Rekord ten poprawit
na 1019,44 km/h pilot RAF-u Richard
Noble, cho¢ uzyty przez niego silnik
»Rolls-Royce” z mysliwca Lightning miaf
moc ,tylko” 34 tys. KM. Aktualny dzi$
rekord 1228 km/h nalezy do jego ro-
daka i kolegi z RAF-u o nazwisku Andy
Green. On to w 1997 roku rozwinat takg
ponaddzwiekowg predkos¢ samochodem
Thurst SSC, wyposazonym w dwa silniki
odrzutowe o facznej mocy 106 tys. KM
pochodzace z mysliwca Phantom.

Mineto siedemnascie lat i Andy Gre-
en pojawit sie na Stadionie Narodowym
w Warszawie, by zaprezentowac¢ swdj
nowy odrzutowo-rakietowy samochdd
Bloodhoud SSC, na ktérym zamierza
w 2016 roku pobi¢ wtasny rekord pred-

granice
jako pierwszy
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kosci na ladzie, osiggajac 1000 mil na
godzing (1609 km/h) na dwudziesto-
kilometrowym pasie pustynnej rowniny
w potudniowej Afryce.

Realno$¢ tych planéw zdaje sie po-
twierdza¢ moc tej maszyny wynoszaca
135 000 KM, a takze wszechstronne
wsparcie Castrola — firmy zaangazo-
wanej w ustanawianie rekordéw pred-
kosci od 100 lat. Podsumowujac, az
21 razy najszybsze na $wiecie okazywa-
ty sie pojazdy smarowane olejami Ca-
strol. Bloodhoud SSC oprdécz oleju Castrol
EDGE Titanium FSTTM wykorzystuje tez
inne, najnowsze produkty tej marki. Pet-
ni wiec funkcje ekstremalnego poligonu
doswiadczalnego dla materiatow eksplo-
atacyjnych stosowanych w naszych po-
pularych samochodach, bardzo rzadko
bijgcych rekordy ustanawiane w poczat-
kach ubiegtego wieku.

Hubert Kwarta
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Jak awansowac?

EWA
ROZPEDOWSKA

Marzenie o awansie niejednemu spedza
sen z powiek mimo niebezpieczenstwa
zZwigzanego z tym przekroczenia pozio-
mu wfasnych kompetencji, opisanego
przez Laurence’a Petera.

Zwykle nominacje poprzedza dtuga
droga, nie zawsze zakonczona sukcesem.
Co zrobi¢, aby zwiekszy¢ swoje szanse?
Zastosowac jeden z dwoch skutecznych
i nieskomplikowanych sposobdw.

Pierwszy, nazywany ,podcigganiem”,
jest definiowany jako ,zwigzanie sie pra-
cownika poprzez pokrewienstwo, mat-
zenstwo czy znajomo$¢ z osobg stojaca
w hierarchii wyzej od niego”. Osoba ta,
zwana dalej patronem, musi by¢ bez-
posrednio zainteresowana popieraniem
»podcigganego” w podagzaniu w gore.
Innymi stowy, musi na tym co$ zyskac
lub straci¢ w przypadku zaniechania po-

zadanych dziatan. Z metoda tg wigzg sie
jednak dwa ograniczenia. Trzeba przygo-
towac sie na to, ze podcigganie nie wzbu-
dzi sympatii wspotpracownikow. Uzyska-
nie awansu takg drogg skfoni ich raczej
do niestusznych posgdzen o niekompe-
tencje. No céz — zazdro$¢ nie zna logiki.
Jest to jednak problem, nad ktérym nie
warto zatrzymywac sie dtuzej, albowiem
drugi jest duzo powazniejszy. Moze na-
wet oznaczac kres kariery zawodowej.
Bolesna prawda jest taka, ze patron
moze kogo$ ,podciggnac” jedynie do
wysokosci, na ktérej sam przebywa.
W odpowiednim czasie trzeba bedzie
zatem pokfoni¢ sie innemu patronowi,
wyzszemu rangg. Jednak wielu patro-
ndw znacznie szybciej poprowadzi ,,pod-
cigganego” po drabince awansu.
Metoda druga nazywana jest ,pcha-
niem”. Objawia sie nadgorliwym za-
interesowaniem szkoleniami, kursami
doskonalgcymi, studiami podyplomo-
wymi zwigzanymi z uprawiang profesja.
Weczesne rozpoczynanie pracy i pdzne
jej konczenie, udzielanie rad, pouczen,
konstruktywna krytyka pomystow czy
dziatah wspdtpracownikéw — réwniez
nalezg do tego repertuaru. Celem ta-
kich dziatan jest ukazanie kontrastu
pomiedzy wtfasng hiperkompetencjg
a, w najlepszym razie, przecietnoscia in-

nych. Jak mozna sie spodziewac¢, reak-
cje wspofpracownikéw na ostentacyjnie
pchajacego sie bedg graniczyty z odra-
za. Trzeba wiec nauczy¢ sie sprawnie
funkcjonowa¢ mimo tej niesprzyjaja-
cej atmosfery. Decydujac sie na wybor
tego wariantu, nalezy wiedzie¢, ze istotg
skutecznego pchania sie jest subtelno$¢
oddziatywan. Zbytnia nachalnos¢ nie
przysparza task przetozonych i najpraw-
dopodobniej przyniesie efekt odwrotny
od oczekiwanego. Potega pchania sie
jest zdecydowanie przereklamowana.
Jego skuteczno$¢ ogranicza chocby do-
bra wola, spostrzegawczos¢ i refleksyj-
nos$¢ innych, stojacych wyzej w hierar-
chii. Mozna tatwo przeceni¢ swoj wptyw
i nie osiggna¢ upragnionego celu. Szef
moze doj$¢ do wniosku, ze, obserwowa-
ne zachowania sg jedynie ,Symptomami
Ostatecznego Obsadzenia Stanowiska”
po 0siggnieciu poziomu niekompetencji.
Jakby na to nie patrze¢ — oba opisane
sposoby awansu sg problematyczne,
lecz ten pierwszy wydaje sie wygodniej-
szy i skuteczniejszy w dynamizowaniu
wtasne] kariery zawodowej, zwtaszcza
gdy podobajg nam sie kontrowersyjne
zasady: ,Nigdy nie st6j, skoro mozesz
siedzie¢; nigdy nie idz pieszo, skoro mo-
zesz jecha¢; nigdy sie nie pchaj, skoro
mozesz zosta¢ podciagniety”.

828
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NA POCZATEK SZKOLENIA
MALA POWTORKA Z TEORII.
CZY 7O JEST JASNE?
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70 $4 WYKRESY DLA JEDNEGO
CYLINDRA... ILE ICH POTRZEBUJEMY
DLA CZTEROCYLINDROWEGO
SILNIKA?

NIE ROZUMIEM, Z CZYM
MACIE PROBLEM!

FOT. ARCHIWUM

NA DRODZE PRZEZ DtUGI CZAS

CALKOWITA NOWOSC NA RYNKU
CZESCI ZAMIENNYCH

WYGRAJZ
GALFER

WWW.GALFER-AFTERMARKET.COM/WIN |
it b TYLKUDUSIERPNIA201_4 I

4 %

GALFER - OPRACOWANY PO TO, ABY 0SIAGNAC SUKCES

Z firma GALFER korzysci sa obopélne. Dlugoletnie doswiadczenie w zakresie wyposazania nowych pojazdéw w produkty

GALFER uzupehione wiedza firmy Continental z zakresu rynku cze¢$ci zamiennych. Dzigki temu mozemy zapewni¢ dostosowane
do potrzeb produkty oraz oferte, ktéra doskonale spetnia Pafistwa wymagania. Zupelnie niespotykana oferta pod wzgledem obu
elementéw - jakosci i ceny. Zacznij teraz i skorzystaj z oferty, czyli naszego nowego hamulca najwyzszej jakosci. Moc uzyskiwana

dzieki firmie Continental.

WWW.GALFER-AFTERMARKET.COM

GALFER



Oryginalne czesci w cenach
po znajomosci!

Poznajmy sie! Zostan partnerem programu NORA®
Grupy Volkswagen i kupuj oryginalne czeéci w najbardziej
atrakcyjnych, preferencyjnych cenach.

Ale to nie koniec korzysci. Jeéli w lipcu lub w sierpniu
tego roku kupisz oryginalne czeici za okreslong kwote,
otrzymasz od nas dodatkowy, wartoéciowy prezent!
Szczegdty na www.sezonnaczesci.pl

Wigcej informacji na temat programu partnerskiego
NORA® yzyskasz w najblizszym autoryzowanym serwisie
Volkswagena, Audi lub SKODY.

Zostan partnerem -

Audi
Grupy Volkswagen  gerwis Serwis




