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Projektowanie uktadéw kinematycznych, w ktérych sa wykorzystywane tozyska
toczne, jest procesem skomplikowanym, poniewaz musi uwzgledniaé nie tylko
mechaniczng poprawnos¢ i energetyczng sprawnos$c ich dziatania, lecz takze
potencjalne przyczyny ewentualnych awarii, aby je skutecznie eliminowac.

tozysk stosowanych w pojazdach dotyczg coraz ostrzejsze wymogi redukcji ich masy,

wytrzymatosci na ekstremalne obcigzenia i minimalizacji wewnetrznych oporéw ruchu.
Wszystko to przektada sie na poprawe osiggéw i oszczedniejsze zuzywanie paliwa. Rosna-
cy wptyw na konstrukcje tych elementéw ma tez rozwoj produkcji modutowej samochodo-
wych podzespotéw, czyli integrowanie w nich réznych funkcji, czego przyktadem sg zespoty

fozyskowe z wbudowanym czujnikiem predkosci ruchu obrotowego. » PP str. 18
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Srodki ochrony indywidualnej

firmy MEWA.
W koncu nigdy przeciez
nie wiadomo, co sie moze

www.mewa-service.pl

wydarzyc...
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Na odziezy chronnej trzeba sie znac. To, co najlepsze,
uczynilismy standardem, oferujac produkty dokfadnie
dostosowane do Twoich potrzeb. Nic dziwnego zatem,
ze nawet najwieksze wyzwania nie stanowig problemu.

MEWA
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Autorzy

Zasady publikowania artykufow otrzymywanych ze Zrédet zewnetrznych sg w poszczegdinych
redakcjach rézne. W ,,Autonaprawie” staramy sie przestrzega¢ naszego, tradycyjnego juz stan-
dardu, zgodnie z ktérym powazne opracowania zawierajace sciste informacje techniczne po-
winny mie¢ swego imiennie okreslonego autora. Nie wszystkim jednak i nie zawsze ta zasada
wydaje sie stuszna i usprawiedliwiona. Najwiecej watpliwosci budzi tu kwestia, kto w takiej roli
moze wystepowaé. Stowo ,autor” znaczy przeciez to samo, co twdrca dziefa, pod ktdrym sie
podpisuje, podczas gdy osoby przygotowujgce wigkszo$¢ publikacji zamieszczanych w spe-
cjalistycznych mediach tylko przekazujg odbiorcom Zrédfowe informacje, bedace oryginalnym
dorobkiem konkretnych firm, czyli zazwyczaj wieloosobowych pracowniczych zespofow...

Ta argumentacja, cho¢ pozornie logiczna, opiera sie jednak na nieporozumieniu. Tworzy¢
fakty, a je relacjonowac — to catkiem cos innego. Mieszanie tych odrebnych sfer dziatalnosci
moze prowadzi¢ do absurdu, gdyz przy tak pojmowanych prawach do autorstwa wszelka
twdrczos¢ odnoszaca sie do cudzych dokonan musiataby pozostawac¢ anonimowg, a wiec tez
mato wiarygodng. Stosowana niekiedy redaktorska formuta ,,oprac. na podst. mat. firmy...”
od catkowitej anonimowosci wiele nie odbiega. Ktéz bowiem to oprac.(owat)? Jakg drogg
wszedt w posiadanie owych mat.(eriatdw)? Poza tym ,materiat” to inaczej tworzywo, ktdre
wykorzystywac¢ mozna roznie. Dlatego odbiorcy koricowego produktu kompetencje przetwdr-
cy nie sg obojetne.

W ten sposdb dochodzimy do pierwotnego znaczenia stowa ,autor”, ktére wedtug pro-
fesora Wiadystawa Kopaliriskiego (a wiec godnego zaufania znawcy przedmiotu) pochodzi
ze Sredniowiecznej faciny od czasownika ,autorizare”, czyli ,upowaznia¢”. W czasach, gdy
wszelkie dzieta pisane kopiowali i sktadali z réznorodnych fragmentéw anonimowi mnisi
w klasztorach, niezbedny byt jakis autor-autoryzator upowazniony do tego, by poswiadczac
czytelnikowi zgodnos$¢ dostarczonej mu ksiegi z wykorzystanymi w nigj zrédfami.

Uzytecznos¢ wspdfczesnej korporacyjnej twdrczosci technicznej tez bardziej zalezy od
przekonujgcej autoryzacji, niz na docieraniu do rzeczywistych Zrédet przekazywanej wiedzy.
Nie chodzi tu bowiem o autorskg stawe ani o przyznawanie osobistych zastug, lecz o swego
rodzaju zapewnienie odbiorcéw, iz dostarczane im tresci nie ulegty znieksztatceniu w dfugiej
drodze od licznych, tworzacych je fachowcdw réznych specjalnosci do medialnej publikacji.

W naszym wypadku dotyczy to zwlaszcza takich artykufow, ktére dla niezaleznych warsz-
tatow moga stanowic praktyczng instrukcje profesjonalnego wykonywania konkretnych czyn-
nosci diagnostycznych, regulacyjnych lub montazowych. Trudno przeciez w takich sprawach
kierowac sie wiedzg o nieokreslonym lub niepewnym pochodzeniu.

Nie znaczy to jednak, by stosowana przez nas metoda autoryzacji publikowanych wiado-
mosci, byfa jedyng mozliwg badz od innych lepszg. Sa firmy, w ktdrych techniczne artykuty
przekazywane do publikacji w mediach podlegaja Scisle okreslonym procedurom weryfika-
cyjnym. W takich wypadkach autora upowaznionego do publicznych wypowiedzi w spra-
wach stuzbowych zastepowa¢ moze adnotacja ,tekst autoryzowany przez firme...”, chociaz
0soba znana z nazwiska, stanowiska i twarzy budzi na ogdt wieksze zaufanie.

Marian Kozfowski
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- Wydarzenia

Z Porsche i Mobil 1 w Le Mans

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Mobilne Centrum Szkoleniowe Profix
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Szkolenia Magneti Marelli

Firma Magneti Marelli zapra-
sza do udziatu w podanych
nizej szkoleniach technicz-
nych. Zajecia odbedg sie
w Katowicach.

Podane ceny dotyczg jed-
nego uczestnika. Dla warsz-

tatow sieci CheckStar prze-
widziano rabat w wysokosci
30% lub darmowe miejsce
dla drugiej osoby.

Szczegétowe  informacje
mozna uzyska¢ pod numerem
32603 61 42.

e 2 czerwca: Systemy klimatyzacji | + Il stopien (cena: 300 ztotych)

» 4 czerwca: Uktad ESP (cena: 300 ztotych)

* 12 czerwca: Automatyczne skrzynie biegéw: budowa, diagnostyka
i obstuga cz. 1 (cena: 400 ztotych)

Firma Multichem uruchomita
Mobilne Centrum Szkolenio-

sktad pigmentéw w puszce.
Do przygotowania gotowej

Kolejny, doroczny wyscig niej przerwie, na tor Le Mans informowaliSmy w stosownym kom. W sktad mobilnego w postaci chromatycznego ) o

) . . . . . L . . ) dla nowych nabywcoéw testeréw diagnostycznych)
24-godzinny na francuskim to-  powraca zespdét Porsche — czasie w naszej internetowej wyposazenia wchodzi zestaw — wzornika koloréw (ColorTool). « 26 czerwca: Uklady common rail — ogélna budowa + 1.3 JTD
rze Le Mans rozpocznie si¢ juz  16-krotny triumfator w historii ~ witrynie) zarejestrowac sie na doboru koloru Blueline z ma-  Przygotowany lakier mozna (cena: 300 zfotych)

14 czerwca. Najlepsi kierowcy
w ciggu doby pokonujg tam
ponad 5000 km. Trzyosobo-
we zatogi sg wspomagane
przez dziesigtki os6b z zaple-
cza technicznego, uwazaja-
cych te zawody za decydujgcy
sprawdzian nowych techno-
logii. W tym roku, po 16-let-

Wroctawska promocja Targow Lipskich
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20 maja br. we Wroctawiu
odbyta sie prezentacja pod
nazwg ,largi Lipskie — najbliz-
szy partner Dolnego Slaska”.
Dr Deliane Traber — dyrektor
Pionu Targow Przemystowych
Leipziger Messe i Magdalena
Dziemidek — prezes zarzadu
Targdw Lipskich Polska (obie
panie na zdjeciu) przedsta-
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tej imprezy, tradycyjnie korzy-
stajacy ze $rodkéw smarnych
marki Mobil 1.

Dlatego wtasnie z okazji
tegorocznych zawodéw firma
Mobil 1 postanowita sfinan-
sowa¢ wyjazd do Le Mans
dla dwu os6b z Polski. Zain-
teresowani powinni (0 czym

wity zaplanowane na lata
2014-2015 imprezy targowe
oraz projekty wspierajace za-
wieranie kontraktéw koopera-
cyjnych przez polskich przed-
siebiorcow.

| cho¢ Targi Lipskie majag
liczacg osiem stuleci historie,
a ich logo w formie dwdch
liter MM (MusterMesse) prze-

stronie  www.mobil1.com/get-
personal i odpowiedzie¢ na za-
dane tam pytanie. Zwyciezca
tego konkursu ma zapewnione
bilety lotnicze, zakwaterowa-
nie, status goscia specjalnego
Porsche oraz mozliwos$¢ osobi-
stego spotkania sie z kierowca-
mi tego legendarnego teamu.

trwato do dzi$, nalezg obecnie
do najnowocze$niejszych na
Swiecie. Centrum wystawien-
nicze po zjednoczeniu Nie-
miec przeniesione zostafto ze
$rodmiescia na nowe tereny,
a wybudowany tam kompleks
obejmuje pie¢ hal o powierzch-
ni ponad 100 000 mkw.,
potagczonych efektowng szkla-
na konstrukcjg. Rocznie od-
bywa sie tu 35-40 imprez tar-
gowych i blisko 120 miedzy-
narodowych kongreséw. Licz-
ne spotki-corki  zapewniajg
petng obstuge, a 30 przedsta-
wicielstw zagranicznych dba
o sfere miedzynarodowych
kontaktéw. Pomocg w ich
nawigzywaniu stuzy réwniez
Wroctawskie Centrum Trans-
feru Technologii dziafajace
w ramach partnerstwa.

FOT. EXXONMOBIL, TARGI LIPSKIE, ARCHIWUM

FOT. MULTICHEM

we, dzigki ktéremu szkolenia — mieszanki  sfuzy  program e 13 czerwca: Automatyczne skrzynie biegéw: budowa, diagnostyka
lakiernicze mogg odbywac sie  recepturowy zintegrowany i obstuga cz. 2 (cena: 400 ztotych)
w miejscu i czasie najlepiej z wagg elektroniczng oraz » 17 czerwca: Budowa i diagnostyka silnikow wysokopreznych z pompo-

odpowiadajgcym uczestni-

szyng mieszalniczg pozwala-
jaca uzyska¢ dowolny kolor
i utrzymywac¢ réwnomierny

dokumentacja kolorystyczna

wykorzysta¢ do pokrycia do-
wolnego elementu w prze-
nos$nej kabinie lakierniczej.

wiryskiwaczami (cena: 300 ztotych)
» 25 czerwca: Podstawy diagnostyki (cena: 200 ztotych, bezptatne

e 27 czerwca: Naprawa wtryskiwaczy CR (cena: 500 zfotych)
» 30 czerwca: Automatyczne skrzynie biegéw CVT, DSG 6 i DSG 7

(cena: 400 zfotych)

www.dayco.com

Stale poprawiamy wytrzymatosc,

sprawnosc, zywotnosc i parametry

Zego paska, aby byt
j klasie.

Paski zebate High Tenacity wyposazone sga w specjalng
powtoke ochronng z tkaning. Takie rozwigzanie oferuje tylko Dayco.

Dayco. The original power in motion.

7 -. >
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Zaprosili nas

Zarzad firmy Profix — na spotkanie prasowe z okazji
XX-lecia dziafalno$ci firmy (tomna Las, 9 maja)

Suhorovsky-Design — na $wiatowa premierg nie-
powtarzalnego modelu Lamborghini, stworzonego
wedfug wizjonerskiego konceptu artysty Stawomira
Suchorowskiego (Targi Moto Show, Krakow, 24 maja)

Castrol — na konferencje ,Przesuwajac granice
mozliwo$ci”, prezentujacg najszybsze auto na
$wiecie oraz jego kierowce Andy’ego Greena (Sta-
dion Narodowy w Warszawie, 27 maja)

Yokohama — do odwiedzenia stoiska firmy na targach
InterMasz (Poznan, 21-24 maja) i podczas Migdzy-
narodowych Targéw Reifen (Essen, 27-30 maja)

Bosch — na konferencje prasowa prezentujace wy-
niki finansowe Grupy Bosch za rok 2013 oraz stra-
tegie na rok 2014 (Warszawa, 28 maja)

Omax Polska — na pokaz maszyn do cigcia wodg
linii Maxiem-Waterjet ~ podczas Targéw Nowo-
czesnych Technologii dla Przemystu — ITM Polska
(Poznan, 3-6 czerwca)

Zarzad Inter Cars — na spotkanie prezentujace wy-
niki spotki za rok 2013 i kierunki dalszego rozwoju
(Warszawa, 4 czerwca)

ZF Friedrichshafen AG — na dzien prasowy po-
$wigcony cyklowi prestizowych szkolen Sachs Race
Challenge 2014 (Tor Stomczyn pod Warszawa,
6 czerwca)

Lumag — na zwiedzanie zakfadu produkcyjnego
firmy w ramach kampanii ,Montuje polskie czesci”
(Budzyn, 11 czerwca)

Inter Cars — na Gale Mistrzéw Warsztatu (Mikotajki,
13-15 czerwca)

Delphi — na wydarzenie medialne prezentujace tech-
nologig systeméw Diesla i zwiedzanie zaktadu pro-
dukcyjnego Delphi w Rumunii (lasi, 16-18 czerwca)

Zajecia w firmie ContiTech

Specjalistyczne szkolenia
techniczno-warsztatowe firma
ContiTech prowadzi w formie
catodziennych ¢wiczen prak-
tycznych dotyczacych samo-
dzielnej wymiany napedu
rozrzadu w szesciu réznych
silnikach. Grupy szkoleniowe

liczg maksymalnie 12 oséb.
Uczestnictwo w zajeciach po-
twierdzane jest odpowiednim
certyfikatem. Najblizsze takie
kursy odbedg sie w Rzeszowie
(28 maja), Lublinie (12 czerw-
ca), Olsztynie (17 czerwca)
i Gdansku (3 lipca).

Szkolenia firmy Metelli

Grupa wsparcia technicznego
firmy Metelli w ciggu ostat-
nich dwdch lat zajmowata sie
réznymi problemami zgfasza-
nymi przez klientdéw, organi-
zujac  szkoleniowe spotkania
zaréwno w siedzibie firmy, jak
i w placéwkach dystrybutoréw.

Szkolenia na ProfiAuto Show

Podczas imprezy ProfiAuto
Show w dniach 7 i 8 czerw-
ca w Katowicach bedzie
mozna wzig¢ udziat w szko-
leniach prowadzonych m.in.

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2014

przez specjalistéw z firm ATE,
Bosch, Brembo, Corteco, Den-
so, Hella, Janmor, Magneti
Marelli, Moto-Profil, Nissens,
Ravenol, Shell i Varta. Plan

W 2013 roku we Wtoszech
i poza ich granicami odbyto
sie ponad 20 szkolen, maja-
cych na celu przekazanie wie-
dzy technicznej uzytkownikom
oraz sprzedawcom produktow
marki. Udzielana w ten sposéb
pomoc techniczna dotyczyta

Wyniki finansowe
Grupy Bosch

Firma rozpoczeta nowy rok
z wynikiem dodatnim we
wszystkich sektorach dziatal-
noéci. W pierwszym kwarta-
le 2014 roku obroty wzrosty
0 okofo 7%, a spodziewany
jest catoroczny wzrost obro-
tow o okofo 3-5%. W skali
globalnej, szczegblnie dobrze
rozwija sie region Azji i Pa-
cyfiku, gdzie do roku 2020
przewiduje sie podwojenie
obrotéw. Zysk spdtki liczony
bez dodatkowych obcigzen
wyniést 6%. Odpowiada to
wartosci zysku operacyjnego
(EBIT, zysk przed odliczeniem
podatkéw i odsetek) rzedu
2,8 mld euro.

przede wszystkim pomp ukfa-
du chfodzenia, a zwfaszcza naj-
bardziej powszechnych proble-
mow  wystepujacych podczas
ich montazu.

Zdalna pomoc marki Standox

Dzieki  aplikacji ~ Support
Client (TeamViewer) dorad-
cy techniczni marki Standox
sg w stanie zdalnie udzieli¢
technicznej pomocy  klien-
tom bez pokonywania wielo-
kilometrowych  dystanséw
w trybie potaczenia interneto-
wego z komputerem lub ser-
werem w warsztacie.

i terminarz zaje¢ zamiesz-
czono na stronie profiauto.pl/
show/szkolenia. W trakcie tych
targow szkolenia odbywac sie
beda réwniez na stoiskach firm

Oprogramowanie to umoz-
liwia zdalng obstuge aplikacji
Standowin i udzielanie rad
w doborze koloru, prowadze-
niu magazynu itp. Poza tym
program pozwala aktualizowac
cennik oraz generowac raporty
na temat zuzycia materiatéw
i zastosowanych ostatnio re-
ceptur kolorystycznych.

Valeo (w Centrum Wyposaze-
nia Warsztatowego) oraz Gru-
py Schaeffler (Luk INA FAG)
na ptycie gtéwnej katowickiego
»Spodka”.

FOT. AXALTA, CONTITECH, METELLI

FOT. INTER CARS - BARTOSZ MROZOWSKI, PIM
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Likwidacja szkdd komunikacyjnych

Polska Izba Motoryzacji za-
prasza na ostatnie przed
wakacjami szkolenie w dzie-
dzinie likwidacji szkod komu-
nikacyjnych przeznaczone dla
dealeréw, serwisdw oraz cen-
tral motoryzacyjnych.

Trwa Wielki Rajd

Zajecia prowadzone w ma-
tych grupach (12-18 o0sob)
odbeda sie 5 czerwca. Ich
program i szczegOty organiza-
cyjne zamieszczono na stronie
www.pim.pl (zaktadka ,Szko-
lenia”).

W ramach konkursu Wielki
Rajd organizowanego przez
firme Inter Cars na Autodromie
Jastrzab kofo Radomia odbyto
sie trzydniowe spotkanie laure-
atéw kolejnego Odcinka Spe-
cjalnego. Wzieli w nim udziaf
rowniez Krzysztof Hotowczyc,
Bartek Ostafowski, Grzegorz
Staszewski, Adam Fijat, Marek
Wartatowicz, Adrian Zaton oraz
okrzyknieta krélowg polskiego
driftu Karolina Pilarczyk.

Wszyscy uczestnicy spraw-
dzili swoje umiejetnosci na to-
rze, prowadzac BMW 330ClI
e46 na czas. Wiele emocji do-
starczaty driftujgce rajdéwki
z STW Drift Team oraz co-dri-
ve Drift-Truckiem i samochody
ze stajni VTG Grzegorza Sta-
szewskiego. Impreze zwien-
czyt co-drive z Krzysztofem
Hotowczycem.

Szczegdty na stronie:
www. galamistrzow. pl
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UK
Na horyzoncie:
LuK RepSet® 2CT

Unikalny zestaw naprawczy dla
podwojnego sprzegta suchego.

Wielki potencjat!
Wytacznie dla
niezaleznego
rynku czesci
zamiennych!

Nowos¢ na rynku: LuK RepSet® 2CT.

Podwéjne suche sprzegto jest coraz bardziej popularne —
wsrdd wszystkich renomowanych producentéw samochodéw.
LuK RepSet® 2CT to nowy unikalny zestaw naprawczy, ktory jest
juz dostepny na niezaleznym rynku czeSci zamiennych.

Badz gotowy - JesteSmy po Twojej stronie!

Potencjat roénie z dnia na dzief. Z LuK RepSet® 2CT jesteS w petni
przygotowany do napraw. LuK RepSet® 2CT jest kompletnym
zestawem, zawierajgcym wszystkie niezbedne czesci montazowe
i jest wsparty ofertg narzedzia specjalnego oraz programem
szkoleniowym wraz z odpowiednimi materiatami pomocniczymi.
Nasza troska o udang naprawe - w teorii i praktyce.

Portal warsztatowy:
WWW. REPEJPERT.COM

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.pl

SCHAEFFLER

AUTOMOTIVE AFTERMARKET
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SAMOCHODOWE CZESCI ZAMIENNE

Czesci tansze

nie zawsze s gorsze

swych rzeczywistych, specjalistycz-
nych wytworcow;
czesci, ktérych producent o$wiadcza
na swa odpowiedzialno$¢, ze majg
one te samg jakos$¢, co ich odpowied-
niki z poprzednio wymienionych grup;
pozostate czesci zamienne pochodza-
ce z rozmaitych, czasem wrecz nie-
znanych zrédet.
Ta sama unijna dyrektywa uznaje trzy
pierwsze rodzaje czesci zamiennych za
w petni ekwiwalentne nawet w przy-
padku napraw gwarancyjnych. Jednak
niezorientowany w tych sprawach uzyt-
kownik samochodu uwaza wcigz jeszcze
zakup komponentow  sprzedawanych
pod markg jego producenta za wyboér
optymalny. Na tansze rozwigzania alter-
natywne decyduje sie tylko ze wzgledow
finansowych, a te od czasu obowigzy-
wania GVO staty sie mnigj istotne, gdyz
w warunkach wolnej konkurencji produk-
ty ,oryginalne” znacznie potaniaty.
Identyczno$¢ komponentéw naleza-

(ontinental

The Future in Motion

g%
@mim-.“[.l!

.-;mtﬂrr"

cych do dwu pierwszych kategorii wynika
juz z samej ich definicji, a te z kategorii
trzeciej sg od nich bardzo czesto lepsze.
Ich producentami sg bowiem zwykle

NIE MA WCIAZ WIARYGODNYCH DANYCH NA TEMAT OGOLNE]
LICZBY I WIEKU UZYTKOWANYCH W POLSCE SAMOCHODOW OSOBO-
WYCH. DOKEADNA EWIDENCJA DOTYCZY TYLKO POJAZDOW PO RAZ
PIERWSZY U NAS REJESTROWANYCH

Informacje GUS i szacunki Polskiego
Zwigzku Przemystu  Motoryzacyjnego
(PZPM) bedagce podstawg zatgczonych
wykresébw mozna interpretowaé roz-
maicie, lecz z punktu widzenia perspek-
tyw rozwoju niezaleznego sektora warsz-
tatowych ustug oznaczajg one dalszy
wzrost popytu na tansze serwisowanie
i naprawy samochodoéw. Przy takich tren-
dach rentowno$¢ ustugowej dziatalnosci
mozna utrzymac tylko drogg redukcji jej
kosztow, a wiec przede wszystkim dzie-
ki mniejszym wydatkom na wymieniane
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czesci. Na ten temat krgzy jednak wsréd
warsztatowej klienteli wiele opinii tylez
kategorycznych, co nie do konca stusz-
nych.

Oryginaty ,,nieoryginalne”
Zgodnie z obowigzujagcymi w Unii Euro-
pejskiej przepisami tzw. GVO produkty te
dzielg sie na nastepujgce kategorie:
czesci ,oryginalne”, czyli sygnowane
logo producenta pojazdu;
czesci stosowane w pierwszym mon-
tazu pojazdoéw, lecz sygnowane przez

renomowane firmy o duzym potencjale
koncepcyjnym i wytwoérczym. Na mocy
zawartych kontraktéw dostarczajg orygi-
nalne wyposazenie do niektérych marek
i modeli pojazdéw, do innych za$ oferujg
alternatywne wyroby na rynku wtérnym,
starajac sie, by swa jakoscig umacniaty
one ogdlng konkurencyjno$¢ firmy. Do-
tyczy to zwtaszcza znanych koncerndw
amerykanskich i japonskich podejmu-
jacych produkcje czesci zamiennych do
samochodow europejskich.

Na miare rzeczywistych potrzeb
W czwarte] kategorii przytoczonej systema-
tyki GVO mieszczg sie wszelkie tzw. tansze

zamienniki. Ich zdecydowanie nizsze ceny —>

FOT. EPICAUTOMOTIVESERVICE.COM

Our Drive -
Your Success.

Wiodaca pozycja ContiTech Power Transmission Group
na rynku pierwszego montazu tworzy swoistg platforme
dla miedzynarodowego rynku czesci zamiennych.

ContiTech Antriebssysteme GmbH
Hanover, Germany
aam@ptg.contitech.de
www.contitech.pl

www.contitech.de/aam-pl

ContiTech
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Park samochodowy jest coraz starszy:

samochody osobowe
. . . . 1200
Struktura wieku samochodow Struktura wieku samochodéw
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800
§ 600
400 et

0 2003 2004 2005
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—— sprzedaz/rejestracje nowych samochodow osobowych
+ import samochoddw uzywanych

Dane: GUS/szacunki PZPM
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UZYWANE AUTA Z IMPORTU StUZA POLSKIM
WEASCICIELOM TYLKO PRZEZ OSTATNI OKRES
SWEJ EKSPLOATACYJNE]J PRZYDATNOSCI

HANDEL CZESCIAMI Z ODZYSKU TRACI JUZ
DAWNY BAZAROWY CHARAKTER DZIEKI KOMPU-
TERYZAC]I I USEUGOM FIRM KURIERSKICH

znajdujg zwykle uzasadnienie w mnigj-
szych lub wigkszych niedostatkach jako-
Sci. Nie musi to jednak tych produktow
catkowicie dyskwalifikowa¢. Zamontowa-
nie dobrej jakos$ciowo i stosunkowo drogiej
czesci w mocno juz wyeksploatowanym
samochodzie wcale nie podnosi jego ryn-
kowej ani tez uzytkowej wartosci.

Nie dotyczy to podzespotow wymie-
nianych w regularnych cyklach serwiso-
wych, gdyz ich zalety wptywajg bezpo-
$rednio na bezpieczenstwo i komfort jaz-
dy. Pozostate elementy, co jest juz prze-
ciez powszechnie znane, projektuje sie
tak, by odznaczaty sie mniej wiecej jed-
nakowg zywotnoscig, mierzong w latach
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i kilometrach przebiegu. Wraz z uptywem
tego okresu awarie nasilajg sie niemal
lawinowo i caly pojazd jest ztomowany
mimo wcigz wysokiej jakosci niektérych
jego czesci.

Powtarzajgce sie w mediach utyski-
wania na to, iz znaczny import samo-
chodéw uzywanych zwieksza $redni
wiek krajowego taboru, opierajg sie bar-
dziej na zle prowadzonych statystykach
(w ewidencji wcigz figurujg pojazdy
juz dawno przetopione w hutach), niz
na fizycznie obiektywnych realiach.
Mamy tu raczej do czynienia z ostatecz-
nym ,donaszaniem” aut juz w znacz-
nym stopniu zuzytych i wymienianiu
ich w krétkim czasie na inne, nieco
nowsze. Optacalno$¢ ich napraw i dal-
szej eksploatacji jest wiec bardzo ogra-
niczona. Tansze zamienniki sg w takich
sytuacjach rozwigzaniem najbardziej ra-
cjonalnym i w wiekszo$ci zadowalajgco
skutecznym.

Podrébki i uzywki
Najtansze na naszym rynku nowe czesci
zamienne produkowane sg z reguty w re-
jonach $wiata pozbawionych liczacych
sie tradycji technicznych. W zwigzku
z tym ich jako$¢ do tego stopnia nie bu-
dzi zaufania, ze nawet nie nazywa sie ich
zamiennikami, lecz zwykle podrébkami,
czyli nieudanymi imitacjami prawdzi-
wych produktow. Jest jednak w takich
ocenach wiecej wrogiej demagogii i ste-
reotypowych uproszczen, niz logicznych
przemyslen.

Nie tak to przeciez wyglada, ze te wy-
roby powstajg w jakich$ prymitywnych
warsztatach lub manufakturach, gdzie

Dane: GUS

grupy ciemnych tubylcéw usitujg za po-
mocg prostych narzedzi tworzy¢ co$ na
zewnetrzne przynajmniej podobienstwo
cywilizowanych wzoréw. W ten sposob
niczego sensownego wykonac¢ sie nie
da. Nie mozna tez uzywa¢ do tego celu
zadnych przestarzatych technologii, bo
ich w tych krajach po prostu nigdy nie
byto i nadal nie ma. Jest za to mniej lub
bardziej legalny dostep do nowoczesnych
wytworni, zlokalizowanych tam z racji ta-
niej sity roboczej przez czotowe $wiatowe
firmy. Jako$¢ produktéw wpisana zostata
wiec niejako w same produkcyjne ciagi,
na kiepskim natomiast poziomie utrzy-
muje sie wcigz organizacja ich dystrybu-
cji, co sprawia, ze zainteresowany nimi
polski warsztat nie bardzo moze liczy¢ na
staty asortyment i terminowos$¢ dostaw.
Uzywane czesci samochodowe tez nie
zawsze majg wartos¢ ztomu. Przy umiar-
kowanych oczekiwaniach i finansowych
mozliwosciach wtasciciela naprawianego
pojazdu moga sie okaza¢ wystarczajgco
przydatne, zwfaszcza po profesjonalne;
weryfikacji lub regeneracji. Dlatego prze-
stajg juz by¢ uznawane za towar godny wy-
facznie podworkowych partaczy i kupowa-
ny przez nich okazjonalnie na rozmaitych
bazarach. Coraz wiekszg role w ich dys-
trybucji odgrywaja prezne, specjalistyczne
firmy, zajmujgce sie gféwnie demontazem
aut wycofanych z eksploatacji oraz ak-
tywnym skupem wszelkich samochoddw.
Wiele z nich dysponuje juz komputerowa
ewidencjg magazynowych zasobow, a tak-
ze internetowymi systemami sprzedazy
z interaktywnymi katalogami, jak réwniez
statg kooperacjg szybkich sieci kurierskich
w realizacji dostaw. [ |

FOT. KONAG.NL, HITECHAUSTIN.COM

Nissens

co niezbedne w kartonie z produktem

- wszystko

Czas to pienigdz. Wraz z ofertg Nissens First
Fit mozna oszczedzic czas oraz koszty podczas
montazu produktu.

..................................................................... w MHTDNIE
RAZEM Z :
CHEODNICE CIECZY PRODUKTEM e
[ ESaei.
= Korki » Zaslepki
= Oringi * Uszczelki
= Nakretki + “Plargcisnia Przekonaj sie do uktadéw kierowniczych

i zawieszenia Delphi, przetestowanych

= Klamry ...0raz inne drobne czesci
w ekstremalnych warunkach. Testujemy nasze
SPREZARKI czesci w ekstremalnych temperaturach -‘nawet ]
i dochodzacych do -40 stopni C, gwarantujac tym samym,
* Oringi

ze beda wiasciwie spetnia¢ swoje zadania nawet ‘ —

* Zalane olejem PAG w najtrudniejszych warunkach.To jest jeden z wielu

* Dodatkowe ztacza elektryczne (aplikacje Multi Fit) i
* Dodatkowe filtry siatkowe na wejsciu (wybrane ref.)

SKRAPLACZE FIRST FIT

delphiautoparts.com
* \Wybrane skraplacze dostarczane

razem z kompletemn oringow

Nissens

DELIVERING THE DIFFERENCE

Not Just Quality. Delphi Quality.
www.nissens.com.pl
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SAMOCHODOWE CZESCI ZAMIENNE

RELACJE POMIEDZY NIEZALEZNYM WARSZTATEM A POTEZNYM
DYSTRYBUTOREM SAMOCHODOWYCH CZESCI ZE WZGLEDU

NA ROZNICE EKONOMICZNYCH POTENCJALOW OBU WCHODZACYCH
W NIE STRON MOGA WYDAWAC SIE PODOBNE DO KONTAKTOW
INDYWIDUALNEGO PETENTA Z JAKAS WIELKA BIUROKRATYCZNA
MACHINA. TO JEDNAK TYLKO POZORY, GDYZ W GRUNCIE

RZECZY WSZELKIE SUKCESY W KONKURENCYJNEJ RYWALIZACJI NAJ-
WAZNIEJSZYCH DOSTAWCOW MAJA SWE ZRODEO W OBUSTRONNIE
POMYSLNYCH TRANSAKCJACH DETALICZNYCH. DLATEGO NAWET
DLA STOSUNKOWO NIEZNACZNYCH KORZYSCI POSZCZEGOLNYCH
ODBIORCOW LIDERZY TEGO RYNKU NIE WAHAJA SIE DOKONYWAC
OGROMNYCH INWESTYCJI. SWIADCZA O TYM PRZEKAZANE REDAKCJI
OPINIE PRZEDSTAWICIELI DYSTRYBUCYJNYCH FIRM, POSWIECONE
BARDZO KONKRETNYM ASPEKTOM ICH DZIALALNOSCI
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Tomasz Suszynski
Auto Partner

& =
Dostawy szybkie i niezawodne
Jezeli chodzi o dostawy towaru z naszych
filii do lokalnych odbiorcéw towar dostar-
czany jest w czasie nieprzekraczajgcym
dwadch godzin od momentu jego zamoéwie-
nia. Czesci zamdwione w naszej centrali
docierajg do dowolnych miejsc w Polsce,
Czechach i Stowacji we wczesnych godzi-
nach porannych nastepnego dnia.

W przypadku awarii (uszkodzenia) na-
szego Srodka transportu podstawiany jest
samochdd zastepczy, wiec nawet wow-
czas cata operacja dojazdu, przetadunku
i rozwozu towaru w niewielkim stopniu
wptywa na opdznienie dostawy. Obecnie
transportowa flota naszej firmy przecho-
dzi gruntowng, ewolucyjng modernizacje
i kazdy nowy pojazd jest dostosowany do
naszych potrzeb. Dzieki temu szybko$¢
dostawy nie zalezy od ilosci, rodzaju lub
wartosci zamawianych produktéw. Nasi
klienci nie musza tez ponosi¢ zadnych
dodatkowych kosztéw ich dostawy, po-
niewaz optymalna sie¢ dystrybucyjna
i Swietna organizacja pracy magazynu
centralnego pozwalajg pokrywac je do-
stawcy przy utrzymaniu konkurencyjnych
cen detalicznych.

Nie stwarzamy takze jakichkolwiek
problemoéw klientom popetniajgcym nie-
kiedy btedy w wyborze zamawianych pro-
duktéw. Najgorsza dla nich konsekwen-
cjg takich nieporozumien jest przeciez
brak sprzedazy rzeczywiscie potrzebnej
czesci i ustugi zwigzanej z jej montazem.
Staramy sie pomaga¢ w tego rodzaju kfo-
., Ppotach przez
dowiezienie
wtasciwej
czesci juz przy
nastepnej do-
stawie.

FOT. AUTO PARTNER, BOSCH

FOT. POLCAR

Andrzej Senkowski
Polcar

Klient nasz pan!

Wszystkie czesci oferowane w naszych
katalogach (takze w wersji internetowej)
docierajg do klientéw nie pézniej niz na-
stepnego dnia po zfozeniu zamdwienia.
Wiele z nich jednak nasza sie¢ dystrybu-
cyjna jest w stanie dostarcza¢ jeszcze tego
samego dnia lub wrecz w ciggu kilku go-
dzin od otrzymania zamoéwienia. Transport
odbywa sie gtéwnie nocg, by nawet rza-

dziej zamawiane produkty mogty trafi¢ do
klienta przed pofudniem dnia nastepnego.

Nie uzalezniamy szybkosci dostaw od
warto$ci zamowien, cho¢ z pewnoscig
istniejg tu pewne racjonalne minima lo-
gistyczne, okres$lajgce opfacalnos$¢ eks-
pediowania danej przesytki. Ustala je na

swym terenie kazdy z cztonkdéw naszej
autoryzowanej sieci handlowej stosow-
nie do realiow miejscowego rynku. Nie
dotyczg one jednak dtugosci i rodzaju
trasy konkretnej dostawy. Klient nie po-
nosi zadnych kosztéw z powodu naszych
transportowych utrudnien! ->

KONKURS!

Mozesz wygrac jedng z pieciu nagrdd: torbe turystyczna
lub plecak, ufundowanych przez firme Gontitech,

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jestes$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,\Wymiana elementéw rozrzadu silnika 2,8 30 V", nastep-
nie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 czerwca 2014 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez
skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdlnie z firma Philips, dostepna jest na stronie internetowe;j:

www. e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Przed wymiang napedu rozrzadu trzeba opréznic¢ ukfad chiodzenia, gdyz:

[ a. ptyn moze zanieczysci¢ nowy pasek
[ b. ptyn dociska hydrauliczny napinacz
[ c. wymienia sie tez pompe i termostat
[ d. wykreca sie zaslepke z kadtuba silnika

Formularz elektroniczny
znajduje sig na stronie:

2. Przy obstudze silnika 2,8 30 V $ciggacz két pasowych rozrzadu stuzy do:

[ a. roztaczenia piasty i stozkowego czopa
[ b. $ciagniecia kota z wielowypustu watu
[ c. demontazu przyrzadu blokujacego
[d d. silnego naprezenia paska zebatego

3. Narzedzie blokujace nr 3391 wymusza prawidtowe ustawienie:

[ a. obu watéw rozrzadu
[J c. watu korbowego w GMP

[ b. wszystkich két pasowych
[dd. hydraulicznego napinacza

4. Wstepne naprezenie nowego paska zebatego silnika 2,8 30 V zapewnia:

[ a. obrét rolki napinajacej w lewo
[ b. obrét rolki napinajacej w prawo
[d c. uruchomienie pompy olejowej
[ d. zwolnienie sprezyny napinacza

5. Jakie informacje powinna zawiera¢ naklejka serwisowa dokumentujaca wymiane napedu rozrzadu? ......................

Imie i nazwisko uczestnika konkursu

DOKIAANY @ATES ..ot e oo 44 4o 4o e o4 4o e e e e e e e e e e e e e et et e e e et e ettt ettt ettt ettt ittt na it annan e
Telefon .o BMAIL e I
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

http://e-autonaprawa.pl/konkurs
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Prosimy
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71343 3541
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Przypadki, by klient otrzymat od nas
nie te czesci, ktérych faktycznie potrze-
bowat, zdarzajg sie niezwykle rzadko,
cho¢ nigdy i nigdzie do konca wyklu-
czy¢ sie ich nie da. Jesli taka sytuacja
nie wynika z winy klienta, lecz np. z nie-
wiasciwej informacji podanej w katalogu,
klient otrzymuje od nas przeprosiny wraz
z podziekowaniem za wykrycie btedu...
Jesli natomiast btad w catosci lezy po
jego stronie i towar zostanie nam zwro-
cony w terminie okofo tygodnia w stanie
nieuszkodzonym, to réwniez nie wnosi-
my zadnych pretensji. Problem stanowig
zwroty takich pomytkowo zamdéwionych
towaréw po dtuzszym czasie lub w stanie
uszkodzonym... Przy zatatwianiu takich
spraw staramy sie jednak zawsze pamie-
ta¢, ze ,klient nasz pan”!

Bogumit Papierniok
Moto-Profil /
sie¢ ProfiAuto

97 procent zaméwien

realizujemy natychmiast!

tancuch logistyczny na rynku aftermarket
wyglada obecnie nastepujgco:

* Producent, krajowy badz zagraniczny,
dostarcza swoje produkty do dystrybu-

T et

tora zwykle raz na tydzien lub dwa razy
w miesigcu. Bywajg oczywiscie i tacy do-
stawcy, ktérzy mogg robi¢ to codziennie.
» Dystrybutor posiada odpowiedni zapas
danego artykutu, obliczony na potrzeby
biezacej sprzedazy. W przypadku naszej
sieci, co najmniej 97 procent zamowien
jest realizowanych przez magazyn na-
tychmiast.

* Dystrybutor dostarcza towar do swoich
odbiorcow — sklepow i hurtowni.

* Towar ze sklepu lub hurtowni jest do-
starczany do warsztatéw badz czeka na
odbidr osobisty.

Jako Moto-Profil dystrybuujemy cze-
§ci i akcesoria motoryzacyjne do 950 lo-
kalnych punktéw sprzedazy. Sie¢ Profi-
Auto zrzesza 150 niezaleznych sklepéw

i hurtowni motoryzacyjnych w cafej
Polsce. Towar zamdwiony w naszej sieci
w czasie dnia dociera do punktu sprze-
dazy w nocy i jest gotowy do odbioru
kolejnego dnia rano. Ponadto partne-
rzy Moto-Profil to firmy, ktére posiadajag
wtasne, dobrze zaopatrzone magazyny,
zapewniajgce natychmiastowy dostep
do 80-90 procent potrzebnych mecha-
nikom czesci.

Mechanik moze tez skorzysta¢ z ka-
talogu ProfiAuto online i sprawdzi¢ do-
stepno$¢ pozadanej czesci oraz zamowic
ja, nie ruszajac sie z warsztatu. Jest to
mozliwe niezaleznie od tego, czy czes¢
znajduje sie w magazynie lokalnego do-
stawcy, czy bedzie kolejnego dnia przy-
wieziona z naszego magazynu.

¢) Nagrody: dwie firmowe torby

turystyczne i trzy plecaki Contitech

(@ntinental >

FOT. MOTO-PROFIL

FOT. SAGA AUTO
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Jesli warsztat wspétpracuje z dobrym
lokalnym dostawcg, potrzebna cze$¢
znajdzie sie w jego magazynie ,od reki”.
Jesli jest to cze$¢ rzadziej spotykana,
by¢ moze trzeba jg zamowic u dostawcy.
Wtedy dla mechanika bedzie dostepna
nazajutrz rano.

Najmniej sprzyjajaca okolicznos$¢ to
konieczno$¢ zamowienia czesci, ktorej
nie ma na stanie nawet krajowy dystry-
butor. Zdarza sie tak w przypadku pro-
duktéw wyjatkowych, ktére statystycznie
sprzedajg sie niezwykle rzadko i ich ma-
gazynowanie nie jest ekonomiczne nawet
dla duzych firm. Wéwczas trzeba zacze-
kac od siedmiu do czternastu dni — w za-
leznosci od tego, jak wyglada model re-
alizacji zamoéwien u danego producenta.
Zwykle mozna takze skorzystac z ekspre-
sowej dostawy za posrednictwem kurie-
ra, co oferuje wiekszo$¢ duzych europej-
skich producentéw. Wtedy cze$¢ trafia do
dystrybutora po dwdch-trzech dniach od
zamdwienia. Jej koszt zostaje wdwczas
uzupetniony o koszt dostawy.

W firmie Moto-Profil i sieci ProfiAuto
szybko$¢ dostaw nie jest warunkowana
rodzajem czy iloScig zamawianych pro-
duktow. Nasz system dystrybucji opie-
ra sie na zorganizowanej sieci dostaw
do setek punktéw sprzedazy. Samo-
chody poruszajg sie zawsze po tych sa-
mych, wyznaczonych trasach, dlatego
nie ma znaczenia, czy warsztat zamowi
jeden maty filtr czy drogie koto dwu-
masowe. Wszystko to i tak trafi wraz
z innymi zamowieniami do lokalnego
dostawcy.

Klient — zaréwno warsztat, jak i od-
biorca koncowy — ktéry dokonat zakupu

w profesjonalnej sieci sprzedazy, nie po-
nosi wfasciwie zadnych konsekwenciji
w przypadku ewentualnego btedu w za-
mowieniu. W takich przypadkach przyj-
mujemy zwroty, a towar moze zostac¢ ode-
stany do naszego magazynu po uprzedniej
konsultacji. Zdajemy sobie sprawe z tego,
ze nawet najlepsze katalogi nie sg perfek-
cyjne i zawsze istnieje margines btedu.
Koszty zwrotéw ponosi dystrybutor. Od-
wrotna logistyka, czyli odbieranie towaru
od klienta, jest niezwykle czasochtonna
i droga. Towar musi zosta¢ sprawdzony,
czasem przepakowany i zabezpieczony,
zeby kolejny klient otrzymat go w ideal-
nym stanie. Nastepnie artykut musi trafi¢
z powrotem do magazynu, a klientowi wy-
stawia sie odpowiednie dokumenty anulu-
jace wczesniejszg transakcie.

Piotr Sedziak
Saga Auto

W Warszawie wystarcza

pottorej godziny

Nasi warszawscy klienci, czyli warszta-
ty zamawiajgce dostarczane przez nas
czesci, moga skfada¢ zamoéwienia w do-
wolnym momencie, a czas ich realizacji
zalezy od godziny wyjazdu najblizszego
firmowego transportu w trase. Rozktad
tych kurséw mamy tak opracowany, ze
do najdalej usytuowanego odbiorcy towar
dociera w 1,5 godziny. Dotyczy to oczy-
wiscie dostaw na terenie Warszawy, gdyz
poza jej granicami Kkorzystamy z ustug
firm kurierskich, a te z kolei docierajg do
klienta nie pdzniej niz w nastepnym dniu
do godziny 11.00.

Szybko$¢ naszych dostaw miejskich
wynika z faktu, ze mamy staty zespét
kierowcow dobrze znajgcych nie tylko
rozkfadowe trasy i adresy poszczegol-
nych klientéw, lecz takze wszelkie moz-
liwe objazdy i skroty, pozwalajace na
dotrzymanie deklarowanych terminow.
Jak powszechnie wiadomo, w Warszawie
prowadzi sie obecnie wiele remontow
drog i bez doktadnej znajomosci topo-
grafii tego miasta punktualna realizacja
dostaw byfaby niemozliwa.

Szybko$¢ dostawy zalezy takze od
ilosci lub wartosci zamawianych produk-
téw. Najwczesniej obstuguje sie te trasy,
przy ktorych zamdwienia sg najwieksze.
W efekcie na pierwsze poranne wyjazdy
przypada okoto 65% wartosci towaru
dostarczanego w ciggu catego dnia. Ro-
dzaj zamawianych cze$ci nie ma juz na
to takiego wptywu, jak ich ilo$¢, chyba
ze zamowienie jest wieksze, niz jeste-
$my w stanie zrealizowa¢ w ramach jed-
nego kursu.

Niezaleznie od dtugosci i ucigzliwo-
$ci trasy dowozu w granicach Warszawy
klient nie ponosi zadnych zwigzanych
z tym kosztéw. Za przesytki pfacg klienci
zamiejscowi, ktérzy towar maja dostarcza-
ny firma kurierska i to tez tylko wéwczas,
jezeli warto$¢ zamdwienia jest mniejsza
niz 500 zt netto. Powyzej tej kwoty koszty
transportu finansuje nasza firma.

W przypadku omytkowych zamoéwien
jestesSmy wyrozumiali i nie wyciggamy
z tego zadnych konsekwencji, jezeli klient
zwrdci niepotrzebny mu towar w ciggu
7 dni od daty dostarczenia. Ponosi on tyl-
ko koszty transportu w przypadku wysyt-
ki towaru pocztg kurierskg. Gdy zwtoka
trwa od 8 do 14 dni, naliczamy dodat-
kowa optate w wysokosci 5% wartosci
zamoéwienia. Powyzej 14 dni zwroty nie
sg juz przyjmowane.
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Krzysztof Lutrowicz
ILS / operator
logistyczny

1.]
' l Inter Cars

Jestesmy przygotowani

na wszelkie warianty

Dostawy dystrybuowanych przez nas
produktow zamawiajg i otrzymuja warsz-
taty zlokalizowane w dowolnych miejsco-
wosciach Polski. Ich realizacje ufatwia
odpowiednio rozwinieta struktura naszej

-

=

'

sieci dystrybucyjnej, ktérej poszczegdine
placéwki pofaczone sg trasami regular-
nych przewozéw. Zapasy dostarczanych
towaréw znajdujg sie zarébwno w naszych
magazynach centralnych i regionalnych,
jak i w filiach. Klient zamawia konkretng
czes$¢ z naszego katalogu, a nasz system
ustala, gdzie jest ona aktualnie dostepna

i skad jesteSmy w stanie dostarczy¢ jg
najszybciej.

W zwigzku z mozliwo$cig wystgpienia
rozmaitych konfiguracji miejsca nadania
i odbioru przesytki czas realizacji dostawy
jest w konkretnych przypadkach rézny,
chociaz nawet w najbardziej ekstremal-
nych przypadkach, czyli koniecznosci
transportu z jednego konca Polski na
drugi, nie przekracza 48 godzin.

Ten termin wydaje sie dtugi, ale pamie-
tajmy, ze dotyczy sytuacji raczej wyjatko-
wych. Typowy przebieg dostawy najtatwiej

jest przedstawi¢ na konkretnym przykfa-
dzie zamoéwienia ztozonego online przed
godzing 17:45 przez warsztat mieszczacy
sie w Szczecinie. Szybkie systemy lokali-
zacji danego produktu pozwalajg na nie-
mal natychmiastowe przekazanie stosow-
nych dyspozycji do wiasciwego magazynu
i pobranie zamawianego towaru z regafu.

Dzieki temu cze$¢ dostepna w naszym
Centrum Logistycznym w Czosnowie moze
wyjecha¢ regularnym liniowym transpor-
tem juz o godzinie 19. O pdétnocy samo-
chdd realizujgey ten kurs dociera do ma-
gazyny regionalnego w Komornikach. Tam
45 minut z powodzeniem wystarcza na
jej przetadunek i wysytke do filii w Szcze-
cinie, gdzie powinna sie znalez¢ ok. go-
dziny 4. W ten sposob klient, otwierajac
swoj warsztat o godzinie 9, a nawet
wczesniej, na dzien dobry, moze spodzie-
wac sie dostawy.

Taki tryb postepowania obo-
wigzuje w przypadku regularnie
dostarczanych produktéw stan-
dardowych pod wzgledem ilosci
zamawianych elementéw oraz
ich masy i gabarytéw. Towary
nietypowe wymagajg ustalonej
z klientem specjalnej dostawy,
ktdrej czas zalezy gtéwnie od in-
dywidualnych uzgodnien.

Przy takich dostawach nie-
standardowych mogg, cho¢ nie
musza, w gre wchodzi¢ pewne
dodatkowe naleznosci finanso-
wane przez klienta, normalnie
jednak wszelkie koszty dostawy
pokrywa Inter Cars SA.

Oczywiscie, zdarzajg sie zwroty to-
wardw, ktorych z jakichkolwiek przyczyn
klient nie potrzebuje. Jesli nastepujg one
niezwfocznie po dostawie, warsztat nie
ponosi zadnych konsekwencji, natomiast
przy zwrotach ewidentnie opdznionych
naliczane sg opfaty za zwfoke.

PRODUKCJA ELEMENTOW GUMOWYCH | METALOWO-GUMOWYCH DO SAMOCHODOW
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tozyska NSK
dla branzy motoryzacyjnej

NSK POLSKA

PRODUKCJA WSZELKICH tOZYSK TOCZNYCH
OD SAMYCH SWYCH POCZATKOW OPIERA SIE
NA ZAUTOMATYZOWANYCH METODACH BARDZO

PRECYZYJNEJ] OBROBKI ELEMENTOW

OFEROWANY PRZEZ NSK KOMPLEKSOWY MODUL
PIASTY, W KTORYM WEWNETRZNY PIERSCIEN

DWURZEDOWEGO tOZYSKA KULKOWEGO

ZINTEGROWANY ZOSTAL Z WIELOWYPUSTEM
POLOSI | KOENIERZEM DO MOCOWANIA KOLA,
ZEWNETRZNY ZAS Z Z PLYTA MONTAZOWA PRZY-

KRECANA DO ZAWIESZENIA POJAZDU

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2014

MIROSEAW JAROSZKA
MENEDZER WSPARCIA TECHNICZNEGO CEE

WE WSPOLCZESNYM SAMOCHODZIE OSOBOWYM
ZNAJDUIJE SIE OD 100 DO 150 £tOZYSK. PRACUJA
ONE W ROZMAITYCH, W TYM TAKZE NAJBARDZIEJ
WYMAGAJACYCH SRODOWISKACH, A WSZEDZIE
MUSZA DZIAXAC EFEKTYWNIE I NIEZAWODNIE

Projektowanie uktadéw kinematycznych,
w ktérych sg wykorzystywane fozyska
toczne, jest procesem skomplikowanym,
poniewaz musi uwzglednia¢ nie tylko
mechaniczng poprawno$¢ i energetyczng
sprawno$¢ ich dziatania, lecz takze po-
tencjalne przyczyny ewentualnych awa-
rii, aby je skutecznie eliminowac.

tozyskowanie piast két
tozyska stosowane w piastach két po-
jazdéw muszg odpowiadac coraz ostrzej-
szym wymogom dotyczacym redukcji ich
masy, zwiekszania wytrzymatosci na eks-
tremalne obcigzenia i minimalizacji we-
wnetrznych oporéw ruchu. Wszystko to
bowiem przektada sie na poprawe osia-
gow i oszczedniejsze zuzywanie paliwa.
Rosnacy wptyw na konstrukcje tozysk
o tym przeznaczeniu ma tez rozwoj pro-
dukcji modutowej rozmaitych samocho-
dowych podzespotdw, czyli integrowanie
réznych funkcji dodatkowych w jednym
elemencie. Na przyktad w $lad za stan-
dardowym juz stosowaniem systemdow
ABS pojawito sie rosngce zapotrzebowa-
nia na zespoty tozyskowe z wbudowanym
czujnikiem predkosci ruchu obrotowego.
NSK dostarcza rozmaite tego rodzaju
kompletne tozyskowania, zapewniajac
wszystkim tym produktom wysoka ja-
ko$¢ dzieki regularnie powtarzanym, ry-

gorystycznym probom stanowiskowym,
a takze innym rodzajom testéw. Syste-
matycznie tez doskonali ich konstrukcje,
wykorzystujac przy tym najnowoczesniej-
sze, innowacyjne technologie.

Przyktadem najnowszych konstruk-
torsko-technologicznych rozwigzan NSK
jest widoczny na zatgczonej ilustracji
zintegrowany modut piasty kota nape-
dzanego.

Zastosowane w nim fozyska kulkowe
sko$ne dwurzedowe odpowiadajg pod
wzgledem dziatania parze tozysk przy-
legajagcych do siebie powierzchniami
czotowymi kulkowych skos$nych jedno-
rzedowych w ukfadzie ,0". Uszczelnienie
tego zespolonego tozyskowania wykona-
ne zostato ze wzmocnionego kauczuku
nitrylowego, usztywnionego dodatkowo
wbudowanym pierécieniem stalowym.
Precyzyjna obrébka stykowych krawe-
dzi uszczelnienia zapewnia bardzo sku-
teczng ochrone przed wnikaniem zanie-
czyszczen do wnetrza tozyska, a przez to
zmniejsza zuzycie biezni i powierzchni
kulek, eliminuje szumy towarzyszace ich
wspotpracy, ogranicza drgania oraz ryzy-
ko niesprawnosci wewnetrznego smaro-
wania.

tozyska stozkowe o niskim tarciu

Kolejng innowacjg firmy NSK jest nowa
generacja tozysk stozkowych przezna-
czonych do samochodowych uktadéw
przeniesienia napedu i odznaczajgcych
sie tarciem wewnetrznym obnizonym
az o 20 procent w stosunku do analo-
gicznych  produktéw  standardowych.
Efekt ten uzyskano dzieki zastosowaniu
koszyka z tworzywa sztucznego, ktory
w stopniu wiekszym niz metalowy wy-
petnia przestrzen wewnetrzng fozyska.
To sprawia, iz smar z wewnetrznego
zapasu nie naptywa w nadmiernych ilo-
Sciach pod rolki toczace sie po biezniach.

FOT. NSK

FOT. NSK

Oznacza to powazne zmniejszenie oporu
hydrodynamicznego, rosnacego w kaz-
dym fozysku wraz z predkoscia jego pra-
cy. Uksztattowanie plastikowego koszyka
sprawia, iz smar dozowany jest pomiedzy
wspotpracujace elementy bardzo stabil-
nie i oszczednie, wiec mozna stosowac
jego rodzaje o nizszej lepkosci.

tozyska o takiej konstrukcji oferowa-
ne sg w trzech wariantach réznigcych
sie tworzywem uzytym do wykonania
koszyka. Moze nim by¢ poliamid 66
lub 46 albo liniowy polisiarczek fenyle-
nu (L-PPS) ze specjalnymi dodatkami
zapewniajgcymi odporno$¢ na wysokie
temperatury.

tozyska do pojazdéw hybrydowych

tozyska w autach hybrydowych pracujg
w szczegdlnych warunkach, do ktérych
nalezg m.in. bardzo wysokie predkosci
rozwijane przez waty silnikéw i wirniki
generatoréw. tozyskowania muszg wiec
mie¢ stosunkowo duze wymiary i niskie
tarcie wewnetrzne, zapewniane przez
smarowanie olejami o niskiej lepkosci.
Poniewaz standardowe produkty nie spet-
niajg tych specyficznych wymagan, firma
NSK opracowata specjalne, innowacyjne
konstrukcje tozysk, umozliwiajace ukfa-
dom hybrydowym osigganie mozliwie
najwyzszej sprawnosci i rownoczesnie
odznaczajgce sie dfugg zywotnoscia.

W nowych fozyskach kulkowych NSK
powodowane tarciem straty momentu ob-
rotowego sg o 50-65% nizsze od wyste-
pujgcych w poréwnywalnych tfozyskach
standardowych, co uzyskano, zmniejsza-
jac liczbe kulek oraz optymalizujgc ich
$rednice, a takze modyfikujagc wymiary
biezni i warto$¢ luzéw pasowania robo-
czych elementéw. Na potrzeby fozysk do
pojazdéw  hybrydowych wprowadzono
tez koszyki o specjalnym ksztatcie, wy-
konane z zywic syntetycznych. Wszystko
to w sumie przektada sie na zmniejszenie
zuzycia paliwa i emisji CO,.

tozyska superprecyzyjnie

uszczelnione

Niemiecki producent samochodéw pod-
czas corocznego audytu odkryt przy-
spieszone zuzywanie sie tzw. tozysk pilo-
tujgcych osadzanych w tylnych czopach

LOZYSKA STOZKOWE WYPOSAZONE

W KOSZYK Z TWORZYWA ODZNACZAJA
SIE OBNIZONYM TARCIEM WEWNETRZ-
NYM [ MOZNA DO ICH SMAROWANIA

STOSOWAC BARDZO MALY WEWNETRZ-

NY ZAPAS SRODK{\ SMARNEGO
O NISKIE] LEPKOSCI

watéw korbowych silnikdw. Wyjasnienie
tego problemu zlecit NSK. Po przepro-
wadzonych badaniach okazato sie, ze
przedwczesne awarie powodowane byty
zanieczyszczeniami  wnikajagcymi  do
standardowo uszczelnionego wnetrza
fozyska. Zaproponowano wiec wymiane
dotychczas montowanych komponentéw
na fozyska superprecyzyjnie uszczelnio-
ne. W efekcie liczba awarii ulegta znacz-
nemu zmniejszeniu, a zywotno$¢ tego to-
zyskowania wzrosta z 12 do 36 miesiecy.

W fozyskach superprecyzyjnie uszczel-
nionych znajdujg zastosowanie innowa-
cyjne uszczelki bezstykowe NSK. Sg one
potgczone szczelnie z pierécieniem ze-
wnetrznym, a z wewngtrznym nie majg
w ogole ciernego kontaktu. Zastepuje
go mikroskopijny luz obwodowy, uzy-
skany dzieki bardzo precyzyjnej obrébce
obu wzajemnie dopasowanych czesci.
Szczelina ta jest zbyt waska, by mogty
przedostawac sie przez nig nawet bardzo
drobne czasteczki zanieczyszczen. Poza
tym w odréznieniu od standardowych

O NSK

Utworzona prawie 100 lat temu japonska firma NSK (Nippon Seiko Kabushiki-kaisha)
specjalizuje sie w konstruowaniu i produkcji fozysk tocznych oraz w dostawach wyro-
bow precyzyjnych i mechatronicznych, w tym réwniez tozyskowan samochodowych,
uktadéw kierowniczych ze wspomaganiem elektrycznym itp. Obecnie dziata w skali
globalnej, zatrudniajac ponad 29 000 oséb w 30 krajach i osiggajac roczne obroty

7,3 miliardéw euro.

NSK Europe, czyli europejski oddziat tego koncernu, obchodzit w zesztym roku
swe 50-lecie. Zatrudnia ponad 3 400 pracownikéw. Oprécz ogdlnoeuropejskiej sieci
handlowej (centra logistyczne w Holandii, Niemczech i Anglii) nalezg do niego zaktady
produkcyjne w Anglii, Polsce i Niemczech, jak réwniez centra technologii w Niem-

czech, Anglii, Francji i Polsce.

I

DUZA SREDNICA WEWNETRZNA [ ZMNIE]SZO-

NA LICZBA ELEMENTOW TOCZNYCH
TO SPECYFICZNE CECHY tOZYSK SZYBKO-

OBROTOWYCH MECHANIZMOW W POJAZDACH

HYBRYDOWYCH

W LOZYSKACH SUPERPRECYZYJNIE USZCZEL-

NIONYCH TRWALOSC ZAPASU SMARU JEST

WIEKSZA O 50% NIZ W ICH ODPOWIEDNIKACH

ZE STANDARDOWYMI USZCZELNIENIAMI

WARGOWYMI

uszczelnieh elastycznych uszczelki bez-
stykowe nie zwiekszajg opordéw ruchu
fozyska, nie podgrzewaja go na skutek
tarcia ani same nie ulegajg $ciernemu
Zuzyciu. |
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Tarcze nowej generacji

FABRYKA TARCZ HAMULCOWYCH BREMBO W DABROWIE GORNICZE] — HALA PIECOW

INDUKCYJNYCH

EWA BURDZINSKA

BREMBO POLAND

Tarcze malowane w technologii UV maja
nie tylko bardzo estetyczny wyglad,
lecz sg réwniez wygodne w montazu,
a w uzytkowaniu przyjazne dla Srodowi-
ska naturalnego. Te ich zalety umacniajag

TARCZA HAMULCOWA BREMBO POKRYTA
POWLOKA OCHRONNA UTWARDZANA PROMIE-
NIAMI ULTRAFIOLETOWYMI

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2014

SALES AND CUSTOMER SERVICE SPECIALIST

FIRMA BREMBO, JAKO PIERWSZA W GLOBALNE]
KONKURENCJI WPROWADZA NA RYNEK AFTER-
MARKETU INNOWACYJNY PRODUKT, A W NIM
TRZY AWANGARDOWE ROZWIAZANIA TECHNICZ-
NE, WYZNACZAJACE NOWE STANDARDY

pozycje Brembo jako $wiatowego lidera
w projektowaniu oraz produkcji syste-
moéw  hamulcowych dla najwigkszych
i najbardziej renomowanych producen-
téw samochodéw. Firma ta od dawna
juz rozwija rézne metody nanoszenia
ochronnych powtok na tarcze hamulco-
we, wykorzystujac kolejno do tego celu
technologie: cynkowania, pokrywania
zywicami epoksydowymi, a ostatnio naj-
bardziej nowoczesne malowanie UV.

Odpornos$é na korozje

W poréwnaniu z tarczami malowanymi
innymi sposobami analogiczne produkty
zabezpieczone powtokami wykonanymi
w technologii UV wykazujg znacznie wyz-
szg trwato$¢ eksploatacyjng. Potwierdzity
to badania odpornosci na korozje prze-
prowadzone w solankowej komorze natry-

skowej i testy sprawdzajgce skutki oddzia-
fywania wilgoci. Powfoka UV w petni po-
twierdzita swe zalety réwniez w prébach
dotyczacych jej wytrzymatosci w wysokich
temperaturach pracy.

Lakier utwardzany promieniami UV
zapewnia lepszg ochrone tarczy przed
korozjg takze dzieki temu, iz tworzy bar-
dzo trwafg powtoke na jej krawedziach
zewnetrznych i wewnetrznych, sasiadu-
jacych z piastami kot. Dzieki temu sku-
tecznie chronione sg wszystkie widoczne
czesci tarczy, takze te niepodlegajace
samoczynnemu oczyszczaniu przez kloc-
ki hamulcowe.

Uproszczenie montazu
Powtoka nanoszona takze na powierzch-
nie cierne chroni produkt podczas ma-
gazynowania, transportu i montazu.
W przeciwienstwie jednak do tradycyj-
nych olejéw lub smaréw zabezpieczaja-
cych nie wymaga ucigzliwego usuwania
po wyjeciu tarczy z jej oryginalnego opa-
kowania. Utatwia to prace mechanikow
dokonujgcych wymiany i w znacznym
stopniu oszczedza ich czas, jak réwniez
eliminuje konieczno$¢ utylizacji niepozg-
danych substancji odpadowych.
Dodatkowym  udogodnieniem  jest
umieszczenie oznakowania tarczy na
jej widocznej z zewnatrz powierzchni.
Umozliwia to mechanikowi sprawdzenie
ukfadu hamulcowego i odczyt minimal-
nej grubosci tarczy przed podjeciem de-

cyzji o jej ewentualnej wymianie.

Atrakcyjny wyglad

Jak zawsze, tak i w tym produkcie, Brem-
bo faczy innowacyjne i wysokiej jakosci
rozwigzania technologiczne z wzorowg
estetykg i elegancky stylizacjg. Tarcze
Brembo malowane w technologii UV zo-
staty zaprojektowane specjalnie dla uzyt-
kownikéw samochodéw oczekujgcych
nie tylko wysokiej sprawnosci hamowa-
nia, lecz takze dekoracyjnych waloréw
hamulcow. L$nigca powfoka sprawia, ze

FOT. BREMBO
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tarcze zachowujg jasny, metaliczny wy-
glad przez caty okres ich uzytkowania.

Ochrona $rodowiska

Dbato$¢ o czystos¢ ziemskiej atmosfery
ma coraz wieksze znaczenie. Nowa tech-
nologia malowania wprowadzona przez
Brembo przewiduje utwardzanie nanie-
sionej powfoki przy uzyciu promieniowa-
nia UV (stad jej nazwa). Zastosowanie
tego procesu przynosi znaczne korzysci
dla $rodowiska naturalnego, poniewaz
materiaty UV sg wodorozcienczalne
i w przeciwienstwie do tradycyjnych zy-
wic epoksydowych lub powtok z zawar-
toscig cynku nie wymagajg stosowania
chemicznych rozpuszczalnikéw. Zapobie-
ga to catkowicie emisji lotnych zwigzkow
organicznych, powodujgcych niekorzyst-
ne zmiany $rodowiskowe i szkodliwych
dla ludzkiego zdrowia.

Utrwalanie powfoki przy zastosowa-
niu promieni UV wykonywane jest w ni-
skich temperaturach, czyli nie wigze sie
ze znacznym zuzyciem deficytowej ener-
gii. Poza tym niskie temperatury obréb-
ki nie zwiekszajg ryzyka powstawania
wtornych odksztatcen geometrycznych
tarczy, a przy zastosowaniu innych
technologii, np. cynkowania w tempe-
raturach ponad 300°C, jest ono dos$¢
znaczne.

Tarcze zabezpieczone olejem

po 30 minutach

po 6 godzinach

po 24 godzinach

Tarcze malowane
w technologii UV

Tarcze malowane standardowo

test przerwany po 6 godzinach

WYNIKI POROWNAWCZEGO BADANIA TRZECH RODZAJOW TARCZ W KOMORZE Z NATRYS-

KIEM SOLANKOWYM

Oferta rynkowa

W ciaggu ostatnich dwdch lat firma Brem-
bo potroita skale produkcji malowanych
tarcz hamulcowych. Poczatkowo byty
one przeznaczone wytacznie do eks-
kluzywnych modeli samochoddw, lecz
juz w tym roku, dzieki rozwojowi techno-
logii UV, oferta zostata rozszerzona do po-
nad 440 pozycji katalogowych i tym sa-
mym obejmuje teraz wiekszo$¢ nowych
pojazdow uzytkowanych na europejskich
drogach. Dotyczy to zardwno ostatnich
modeli prestizowych marek, jak i aut za-
liczanych do segmentu $redniego. [ |

WYGODNE USYTUOWANIE INFORMAC]I I OZNA-
CZEN ULATWIAJACYCH SERWISOWANIE

UNIWERSALNY TESTER
DIAGNOSTYCZNY

EXPERT 3000

FUNKCJE SPECJALNE

INFO-PEDIA

NAJWIEKSZA BAZA SAMOCHODOW
DIAGNOZA SYSTEMOW START-STOP, LPG

KOMPLETNA DIAGNOSTYKA FORDA

zobacz opinie klientéw na:

www.italtools. pl

ITALTOOLS

44-268 Jastrzebie Zdréj
ul. Zdrojowa 3

tel. +48 728 933 309
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SAMOCHODOWE CZESCI ZAMIENNE

Wzmocnione tuleje
metalowo-gumowe

KIEROWNIK MARKETINGU
TEDGUM POLAND

Takze w naszych polskich warunkach dro-
gowych metalowo-gumowe tozyskowania
wahaczy i zamocowania amortyzatoréw
sg narazone niejednokrotnie na ekstre-
malne obcigzenia, co w krétkim czasie,
niekiedy jeszcze w okresie gwarancyjnym,
doprowadza do zniszczenia czesci elasto-
merowych lub ich odspojenia od meta-
lowych tulejek. To niekorzystne zjawisko
objawia sie przede wszystkim wystepowa-
niem metalicznych stukéw w podwoziu
podczas przejezdzania przez poprzeczne
nierdwnosci nawierzchni.

Niezalezne zawieszenia wspodfczes-
nych pojazdéw sktadajg sie z co najmniej
kilku elementéw zmieniajgcych wzajemne
potozenie katowe na skutek pionowych
przemieszczen Kkota dociskanego sprezy-
ng do jezdni. W dawnych konstrukcjach

ARKADIUSZ PAGOWSKI

PROJEKTANCI I PRODUCENCI SAMOCHODOW
OSOBOWYCH NIE ZAWSZE PRZEWIDUJA, ZE ICH
POJAZDY BEDA UZYTKOWANE NA DROGACH

O NIZSZYCH STANDARDACH. SKUTKIEM TEGO
JEST ZWYKLE PRZYSPIESZONE ZUZYCIE ZAWIESZEN

samochoddéw  przegubowe pofaczenia
tych wahliwych czeéci wykonywane byty
w postaci tulejek z brgzu wspotpracuja-
cych ze stalowymi sworzniami. Wymaga-
fy wiec czestego smarowania i zuzywaty
sie szybko pod wptywem przenoszonych
udaréw. Teraz funkcje te petnig wytgcznie
odporne na uderzenia elementy metalo-
wo-gumowe, ztozone z pary tulejek (ze-
wnetrznej i wewnetrznej) rozdzielonych
warstwg zwulkanizowanej z nimi gumy.

Zwykle tuleja zewnetrzna osadzona
jest wciskowo w gniezdzie jednej z taczo-
nych czesci (np. wahacza), wewnetrzna
jest unieruchomiona wzgledem drugiej
(np. wspornika) za pomocg silnie dokre-
conej $ruby.

W tej sytuacji wzajemne katowe od-
chylenia potgczonych czesci nie majag

PS

©. e

charakteru wspofpracy $lizgowej, lecz
opierajg sie tylko na skretnej elastyczno-
&ci gumy zespalajgcej obie tulejki. Gdy
katy lub intensywno$¢ przemieszczen
stajg sie nadmierne, guma ulega uszko-
dzeniom zmeczeniowym, Kkruszy sie
i odrywa od metalu, coraz stabiej amor-
tyzujgc promieniowe przemieszczenia tu-
lejek. Pojawiajg sie stuki, ktére sg bardzo
niekorzystne nie tylko dla komfortu, lecz
takze dla bezpieczenstwa jazdy, ponie-
waz luzy w zawieszeniu powodujg nie-
stabilne toczenie sie két. Konieczna staje
sie przedterminowa naprawa.

Tuleje metalowo-gumowe wydajg sie
konstrukcjg tak prostg, ze nawet do-
Swiadczonym mechanikom samochodo-
wym trudno jest wyobrazi¢ sobie jej po-
prawianie. Jednak Dziat Rozwoju i Proto-
typéw firmy Tedgum stale ulepsza swoje
produkty i wprowadza nowe rozwigzania.
Jednym z nich jest tuleja metalowo-
gumowa 0 wzmocnionej konstrukcji.
Efekt zwiekszonej odpornosci na prze-
cigzenia udafo sie uzyska¢ dzieki opty-
malizacji mieszanki gumowej i zwieksze-
niu jej objetosci w przestrzeni pomiedzy
standardowymi cze$ciami metalowymi.

SAMOCHODOWE CZESCI ZAMIENNE

ekonomicznych (zastosowanie wzmoc-
nionej konstrukcji jest znacznie tansze
niz wymienianie co sezon oryginalne-
go elementu), a takze ekologicznych
(zmniejsza sie w ten sposéb ilo$¢ odpa-
déw i koszty recyklingu).

Przyktadem takiego produktu moze
by¢ tuleja wahacza tylnego wzdtuzne-
go do samochodu Opel Insignia, ozna-
czona numerem referencyjnym Tedgum
00506024. Jej zalety potwierdzone
zostaty w laboratoryjnych badaniach po-
rownawczych, ktérych wyniki prezentu-
je zataczona obok tabela. |

Poréwnanie wtasciwosci standardowych i wzmocnionych elementéw

metalowo-gumowych

Rodzaj testu

Element oryginalny

Tedgum 00506024

Obcigzenie réwnolegte
do geometrycznej osi tulei
metalowo-gumowej

Warto$¢ nacisku wgniatajacego

Wartos¢ nacisku wgniatajgcego

metalowg cze$¢ wewnetrzng tulei metalowa czes$¢ wewnetrzna tulei

na gfeboko$¢ 10 mm wynosi

237 kg sity (2,32 kN)

na gfebokos¢ 10 mm wynosi
521 kg sity (5,11 kN)

Obcigzenie prostopadte
do geometrycznej osi tulei
metalowo-gumowej

Warto$¢ nacisku przesuwajgcego
poprzecznie 0$ elementu wew-
netrznego wzgledem zewnegtrz-

Wartos$¢ nacisku przesuwajgcego
poprzecznie 0$ elementu wew-
netrznego wzgledem zewnegtrz-

nego o 5 mm wynosi 560 kg sity nego o 5 mm wynosi 989 kg sity

(5,49 kN)

(9,70 kN)

naprawaw Internecie:
www.e-autonaprawa.pl

www.mégnetimarelli-checkstar.pl -

=y EEER i (3 D -

MAGNETI
ARELV

-, .
checkstar

Magneti Marelli Aftermarket Sp. z 0.0.
Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel. +48 32 60 36 107

Fax +48 32 60 36 108

e-mail: ricambi@magnetimarelli.com
www.magnetimarelli-checkstar.pl

Elementy zawieszenia, jako kompletne elementy z zamocowanymi tulejami metalowo-gumowymi oraz ze sworzniami.
Wykonane z materiatéw wyjatkowo odpornych na zginanie, w przypadku przeciazen nie ulegaja odksztatceniom.
Posiadaja powfoke lakiernicza zabezpieczajaca przed korozjg. Jako pojedyncze elementy wymienne, w ofercie
znajduja sie réwniez tuleje metalowo-gumowe i sworznie.

Pozwala to wydfuzy¢ okres uzytkowania
tulei Tedgum, a przede wszystkim popra-
wi¢ bezpieczenstwo oraz komfort jazdy.
Nalezy réwniez pamieta¢ o wzgledach

LABORATORYJNE STANOWISKO DO BADANIA WYTRZYMALOSCI TULEI METALOWO-GUMOWE]J,
Z LEWE] — PRZY OBCIAZENIU POPRZECZNYM, Z PRAWE] — PRZY OSIOWYM

FOT. TEDGUM
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SAMOCHODOWE CZESCI ZAMIENNE

Samochodowe
elementy kontroli drgan

rﬂ‘ WOJCIECH GLOWATY
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COUNTRY MANAGER
CORTECO EUROPE

Z LEWE]J: SPRZEGEO ELASTYCZNE WALU NAPEDO-

Obecno$¢ tego rodzaju elementow
w nowoczesnych pojazdach przyczynia
sie do zmniejszenia ich catkowitej masy
oraz znacznej poprawy eksploatacyjnej
trwafosci i komfortu uzytkowania. Zaste-
pujg one bowiem pierwotnie stosowane
o wiele ciezsze (przy podobnej wytrzy-
matosci) potgczenia sztywne, ktére byty
niezdolne do izolowania hataséw i wibra-
cji generowanych przez wirujace czesci
ukfadéw napedowych, a takze przez nie-
réwnosci nawierzchni drég.
Zadowalajace dziafanie elastycznych
elementdw konstrukcyjnych zalezy od ich
aktualnego stanu technicznego, w tym

WEGO, Z PRAWE]J: PODUSZKA SILNIKA O OBNIZO-

NEJ MASIE
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gtownie od stopnia eksploatacyjnego zu-
zycia. Dlatego zaréwno ze wzgledu na
bezpieczenstwo jazdy, jak i jej wygode
nalezy te czesci regularnie sprawdzac
i w razie potrzeby wymieniac.

Jako$¢ OEM rozwiazuje problemy

Firma Corteco nalezaca do Grupy Freu-
denberg oferuje na niezaleznym rynku
czesci zamiennych szeroki wybdr specja-
listycznych produktéw Vibracoustic, prze-
znaczonych do kontroli i ttumienia samo-
chodowych wibracji, a wyrdzniajacych
sie jakoscig OEM. Trafiajg one bowiem
do wszystkich wiodgcych producentow

ELASTYCZNE POEACZENIA I ZAMOCOWANIA SAMOCHODOWYCH
ZESPOEOW I PODZESPOLOW SPEENIAJA ROZMAITE FUNKCJE:

OD tAGODNEGO PRZEKAZYWANIA SIt BEZWEADNOSCI NA KONSTRUK-
CJE NOSNA PO TEUMIENIE WSZELKICH DRGAN

samochodoéw, gdzie wykorzystywane sg
w uktadach jezdnych i napedowych jako
rozwigzania z zakresu technologii NVH
(noise, vibration, harshness — hatas, wi-
bracje, komfort dzwiekowy).

Te same produkty i systemy Corteco
oferuje hurtownikom i niezaleznym warsz-
tatom w asortymencie obejmujgcym oko-
fo 1700 pozycji katalogowych do ponad
7400 typéw pojazdéw, w tym 800 podu-
szek silnikéw i skrzyn biegéw do prawie
600 modeli i wersji samochoddéw. Jest
to obecnie najwieksza gama tego rodzaju
czesci zamiennych o jakosci OEM dostep-
na dla rynku wtdrnego.

Techniczne innowacje
Do najciekawszych nowosci z asorty-
mentu Corteco nalezg elastyczne prze-
guby waféw napedowych, superlekkie
poduszki silnikéw i opatentowane kota
pasowe z elastycznym ttumieniem.
Elastyczne przeguby watéw napedo-
wych zastepujg tradycyjne konstruk-
cje gumowe (np. tarcze Hardy’ego), od
ktérych sg nie tylko znacznie tansze,
lecz réwniez skuteczniejsze w dziataniu.
Mogg by¢ montowane w samochodach
z napedem tylnym lub 4x4. Zastoso-
wany w nich dwuwarstwowy materiat
gumowy pozwala spefnia¢ réwnoczesnie
funkcje homokinetycznego przenoszenia

FOT. CORTECO

FOT. COTECO
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momentu obrotowego i ttumienia drgan
przez te samg cze$¢. Obecnie Corteco
oferuje tego rodzaju produkt do modeli
BMW 1, 3, Siserii 7 (art. nr 80001807).

Poduszka silnika o znacznie zmniej-
szonej masie odznacza sie rownoczesnie
zwiekszong izolacyjnoscig termiczng, co
sprawia, iz jej cze$ci gumowe nie sg ha-
razone na dziatanie wysokich temperatur
i dzieki temu caty element ma o wiele
dtuzszy okres uzytkowania. Takze w tym
wypadku innowacyjne metody produkcji
zapewniajg petng konkurencyjno$¢ ceno-
wg udoskonalonego elementu. Obecnie
ten rodzaj czesci przeznaczony jest w ofer-
cie Corteco do réznych modeli BMW.

Kota pasowe z elastycznym ttumieniem
drgan skretnych redukujg o prawie 90%
przenoszenie wibracji z watu korbowego
silnika na napedzane paskami elementy
jego osprzetu, takie jak alternatory, pom-
py ukfadu chtodzenia i wspomagania kie-

rownicy, a takze sprezarki klimatyzacyjne.
Elastyczne ttumienie polega na oddziele-
niu metalowych czesci kota (piasty i biez-
ni paska) gumowg przektadka, ttumiaca
drgania i kompensujacg nieréwnomierno-
$ci (przyspieszenia katowe), oraz dodaniu
obrotowej przeciwwagi, kompensujacej
nieréwnomiernos¢ pracy watu korbowego
i przekazywanego momentu obrotowego.

Oferowane przez Corteco elastyczne
kofa pasowe do réznych modeli silnikéw
sg oryginalnymi cze$ciami zamiennymi
marki Vibracoustic o jakosci OEM. Ich
zastosowanie zwieksza zywotno$¢ paska
napedowego i jego napinacza, chroni
tez réwnocze$nie wszystkie napedzane
urzadzenia przed szkodliwym dziata-
niem nadmiernych wibracji oraz nagtych
zmian warto$ci przekazywanego im mo-
mentu obrotowego.

Elementy te wymagajg jednak regu-
larnego serwisowania, czyli wymiany na

ELASTYCZNE
KOLO PASOWE
Z BEZWLADNO-
SCIOWYM TLU-
MIKIEM DRGAN
SKRETNYCH

nowe wraz z paskiem i innymi czescia-
mi napedu co ok. 90 000 km przebiegu
pojazdu. Nie nalezy uzywac do tego celu
tanszych produktéw ,alternatywnych”
dostarczanych przez réznych nieznanych
wytwércéw. Skutkiem takiej pozornej
oszczedno$ci jest bowiem niewystarcza-
jace ttumienie drgan, a po krétkim czasie
— takze powazne uszkodzenia urzadzen
pomocniczych napedzanych paskiem
od watu korbowego silnika. [ |

Specjalizujemy sie w regenerowaniu i sprzedazy kompresorow

klimatyzacji oraz elektrycznych przektadni wspomagania
kierowniczego do samochoddw osobowych, ciezarowych,
dostawczych, autobuséw, maszyn rolniczych i budowlanych

Riestal™

WYSOKA JAKOSC « 24 MIESIACE GWARANCJI « PONAD 3300 APLIKACJI

Airstal”

Automotive Parts

Airstal Sp. z 0.0., Jordanéw 4, 95-060 Brzeziny

e-mail: airstal@airstal.com; www.airstal.com

tel. +48 46 895 66 99, faks +48 46 874 66 47

Wejdz na www.airstal.com i juz teraz sprawdz nasza szeroka game produktéw, czesci zamiennych do sprezarek klimatyzacji
oraz olejow i sSrodkéw chemicznych do catego uktadu klimatyzacji

Ksiqzki WKL w e-autonaprawie j[}7

Wejdz na strone:
www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujqgce Cie
pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komput erd

lanjej,
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Regeneracja czesci zamiennych

MACIE] WIELGOSZ

AIRSTAL

Poczatki regeneracji czesSci samochodo-
wych siegaja lat czterdziestych ubiegtego
wieku. Wtedy powstaty pierwsze stowa-
rzyszenia zajmujace sie tym zagadnie-
niem, jak np. APRA - Automotive Parts
Remanufacturer Association. W tym
samym czasie w USA oraz Wielkiej Bry-
tanii pojawity sie tez firmy traktujace te
problematyke w sposéb bardziej skomer-
cjalizowany. Wptyneta na to niewatpliwie
|l wojna Swiatowa i zwigzane z nig potrze-
by wtdrnego wykorzystania podzespotow.
Potem ich regeneracja stata sie waznym
elementem rynku motoryzacyjnego.

Nowoczesnym  przyktadem  takiej
dziatalnosci jest firma Airstal. Powstata
w styczniu 2005 roku, od poczatku na-
lezy do stowarzyszenia APRA, a obecnie
zalicza sie do najwiekszych dystrybuto-
row regenerowanych sprezarek klima-
tyzacji w Polsce i Europie Srodkowej,
dostarczajac ich ponad 15 000 rocznie.
Liczba ta wykazuje statg tendencje wzro-
stowa.

KOORDYNATOR DZIALU SPRZEDAZY

Airstal”

ve Parts

OBECNIE KAZDA CZESC STOSOWANA W POJAZDACH OSOBOWYCH,

CIEZAROWYCH, MASZYNACH ROLNICZYCH ORAZ BUDOWLANYCH MOZE
BYC PODDANA REGENERACJI. GEOWNA DZIAEALNOSCIA FIRMY AIRSTAL
JEST REGENERACJA SPREZAREK KLIMATYZACJI ORAZ ELEKTRONICZNEGO
WSPOMAGANIA KIEROWNICY (EPS)

~____~

Profesjonalna regeneracja ,,od A do Z”
wymaga najlepszego, specjalistycznego
sprzetu oraz systematycznego szkolenia
pracownikéw. Airstal, spetniajac te wa-
runki, jest w stanie wdraza¢ wiele nowych
rozwigzan. W ostatnim czasie sg to prace
zwigzane z technologig regeneracji spre-
zarek klimatyzacyjnych do aut hybrydo-
wych, rdznigca sie znacznie, zwifaszcza
w kohcowym etapie, od analogicznych za-
dan dotyczacych procesu testowania spre-
zarek tradycyjnych. Wczesniej z powodze-
niem wprowadzono do firmowej oferty
regeneracje zupetnie nowego produktu,
jakim jest elektroniczne wspomaganie kie-
rownicy EPS (electronic power steering).

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2014

KOMPRESOR KLIMATYZAC]I SAMOCHODOWE] | KOMPRESOR DO AUT HYBRYDOWYCH

Trzeba tez nadaza¢ za statym poste-
pem technicznym w dziedzinie produk-
cji wyrobdéw oryginalnych poddawanych
potem regeneracji. Konkurujgc ze sobg,
ich producenci przescigaja sie we wpro-
wadzaniu konstrukcyjnych zmian, co dla
zaktaddw regeneracyjnych bywa przyczy-
ng kfopotéw z pozyskiwaniem drobnych
komponentéow wykorzystywanych pod-
czas profesjonalnej regeneracji. W przy-
padku sprezarek klimatyzacyjnych sta-
nowi to duzo wiekszy problem niz wpro-
wadzenie nowego czynnika chtfodniczego
HFO-1234yf.

W sumie jednak 6w wyscig techno-
logiczny i czeste zmiany w konstrukcji
produktow stwarzajg firmom takim, jak
Airstal, wcigZz nowe szanse rozwoju i po-
zyteczne dla catej motoryzacyjnej branzy
zajecie na dtugie lata. Wszystkie bowiem
czesci regenerowane przy zachowaniu
najwyzszych standardéw idealnie zaste-
pujg nowe produkty oryginalne, cho¢ sg
od nich zdecydowanie tansze i réwno-
czesnie lepsze od tanich zamiennikéw
niewiadomego  pochodzenia.  Airstal
udziela na swoje wyroby 24-miesiecznej
gwarancji, czyli takiej samej, jak w przy-
padku podzespotéw OE.

Swiece zaptonowe NGK.
Kosmicznie dobre.
Po prostu nie z tego swiata.

Skutecznie do celu
ze swiecami zaptonowymi NGK.




Lumag wyprzedza standardy

Zmiany, jakie zaszly w ostatnich latach na
rynku czesci motoryzacyjnych, narzucity
producentom bardzo wysokie standardy.
Jakos¢, gwarancje, surowe parametry
ekologiczne, a przy tym racjonalne ceny —
tego wiasnie oczekujg odbiorcy. Przetrwac
w takich warunkach bedg w stanie tylko
ci dostawcy czesci zamiennych, ktorzy
juz od wielu lat planowali perspektywicz-
ne inwestycje, idace w kierunku zréwno-
wazonej, globalnej oferty. Tego, ze tylko
taka postawa daje dzi$ dobra pozycje na

rynku, najlepiej dowodzi przyktad otwartej
niedawno w Wielkopolsce, w miejscowo-
$ci Budzyn, nowej fabryki materiatéw cier-
nych spétki Lumag, dziatajgcej juz 26 lat
w branzy. To wtasnie tam produkowane sg
klocki i oktadziny hamulcowe pod marka-
mi Lumag i Breck.

Moc produkcyjna tej fabryki, ktérej po-
wierzchnia wynosi 19 000 m2, obliczona
jest na zwielokrotnienie wydajnosci wio-
dacego dzi$ polskiego producenta, a po-
przez to na znacznie szersze zaistnienie
marek Lumag i Breck na rynkach swia-
towych. Obecnie juz 80% wytwarzanych

Od kilku miesiecy klocki hamulcowe Lumag oraz Breck powstaja w odpowie-
dzialnym spotecznie oraz ekologicznie zaktadzie, uznawanym przez eksper-
tow za najnowoczesniejszy obecnie tego typu obiekt w Europie Srodkowej.

Sitg spotki Lumag jest wieloletni plan systematycznego i konsekwentnego inwestowania w nowg
technologie produkcyjng. Jesienig 2013 r. zakonczylismy w petni | etap inwestycji typu green-field
w wys. 70 min PLN (17 min EUR). Obejmowat on wybudowanie od zera najnowoczes$niejszego w tej
czesci Europy zaktadu produkcyjnego, wraz z przyleglym biurowcem, wyposazonego w najbardziej
zaawansowane w tej chwili rozwigzania technologiczne w zakresie produkcji materiatow ciernych —
moéwi prezes zarzadu, gldwny udziatowiec i zatozyciel firmy Marek Zak.

Obecnie jesteSmy w fazie wdrazania Il etapu inwestycyjnego, majgcego na celu zwielokrotnienie
mozliwosci produkcyjnych naszej fabryki poprzez zakup kilku linii technologicznych oraz dyna-
miczny rozwdj wlasnego centrum badawczego. Druga fala inwestycji, ktéra pochtonie 35 min PLN
(8,56 min EUR), okazata sie konieczna w celu sprostania obecnemu nadpopytowi na nasze produkty
ze strony zaréwno stafych, jak i nowych klientow.

produktéow trafia na rynki zagraniczne,
w tym w 60% sa to kraje Europy Zachod-
niej, z przewagg rynku niemieckiego.
Pamieta¢ przy tym nalezy, ze dzieki opty-
malizacji proceséw produkcyjnych oraz
daleko idgcemu zaawansowaniu techno-
logicznemu zaktad utrzymuje nie tylko wy-
sokie standardy wykonawcze, ale réwniez
powszechnie oczekiwany przez wiodg-
cych odbiorcéw poziom cenowy.

W nowej fabryce wszystko jest o krok
do przodu w stosunku do norm i oczeki-
wan. Od konstrukcji i projektu samego
budynku, poprzez w petni zautomatyzo-
wane linie technologiczne, reprezentujgce
najwyzsze standardy jakosciowe i wydaj-
nosciowe, jakie sg obecnie stosowane
w branzy materiatéw ciernych. Realizuje
sie tutaj wszystkie procesy wytwarzania
klockéw hamulcowych, poczgwszy od
produkcji mieszanki ciernej, a skonczyw-
szy na pakowaniu wyrobéw gotowych, po
wdrozenie wymaganych w branzy auto-
motive systemoéw jakosci i funkcjonowania
oraz konsekwentnie stosowang filozofie
,Lean Manufacturing” — minimalizujgcg
ryzyko strat, bledow, przestojow, a mak-
symalizujgcg wydajnos¢. Taka wiasnie
fabryka spetnia oczekiwania i standardy
stawiane przed Lumag przez rynek pierw-
szego wyposazenia. Niekwestionowanym
logistycznym atutem fabryki jest jej lokali-
zacja na styku szlakéw komunikacyjnych
biegngcych do Europy Zachodniej.

Réwniez jakos¢ powstajgcego tu pro-
duktu okreslona jest jasno przez wymogi
Swiatowego rynku. Zasada jest prosta:
klocki Lumag czy Breck majg sprawdzi¢
sie na dowolnej drodze na naszym globie,
w dowolnym pojezdzie i dowolnej sytuaciji
drogowej. W przypadku tej kategorii pro-
duktu jest to jedyne mozliwe rozumienie
pojecia jakosci globalnej. Nad tym wtasnie
aspektem czuwa pracujgcy wytgcznie na
potrzeby tej wytwérni sztab badawczy pod
kierunkiem dra Tomasza Ortowskiego.
Dziatania tego zespotu obejmujg z jednej
strony zabezpieczanie ugruntowanej po-
zycji we wdrazaniu innowacyjnych rozwig-
zan, z drugiej za$ — petng kontrole nad ak-
tualnie powstajgcym produktem. Nie ma
przesady w stwierdzeniu, ze fabryka jest
ukoronowaniem tejze starannie wypraco-
wanej w laboratoriach pozycji dobrego,
wiarygodnego producenta.

R =

Linia technologiczna automatycznej mieszalni w nowej fabryce Lumag

Lumag oferuje swa wysokg jakosc
zaréwno klientom OE, jak i aftermarke-
towym, dziatajgc w oparciu o funkcjonu-
jace w firmie od kliku lat normy ISO/TS
16949. Pozycja lidera w tej czesci Euro-
py zobowigzuje do tego. Firma catkowi-
cie przejmuje odpowiedzialno$¢ za swdj
produkt, ktory testuje nie tylko w swym
centrum badawczym znajdujgcym sie na
miejscu, ale réwniez w innych o$rodkach
badawczo-rozwojowych i torach badaw-
czych, migdzy innymi w Polsce, Niem-
czech, Austrii i Hiszpanii.

Fabryka, gdzie wytwarzane sg kloc-
ki Lumag i Breck, dziata z poszanowa-
niem rownowagi pomiedzy jakosciowymi
i cenowymi oczekiwaniami klientéw oraz
kierowcow a potrzebami Srodowiska —
zarébwno tego, w ktéorym powstajg, jak
i tego, w ktérym przyjdzie im pracowac.
Projektujac fabryke, pomyslano o wielu
proekologicznych rozwigzaniach, ktére
jednoczesnie przynosza firmie wymierne
korzysci w postaci zmniejszonego zuzycia
energii oraz gazu. Inteligentnie sterowa-
ne falowniki regulujg pobdr energii przez
okreslone linie technologiczne oraz ele-
menty infrastruktury w zaleznosci od stop-
nia ich wykorzystania. Natomiast systemy
recyrkulacji powietrza oraz ogrzewania
opartego na promiennikach podczerwieni

pozwalajg na tansze i efektywniejsze
ogrzewania duzych powierzchni, kon-
centrujgc ciepto w miejscach, ktére tego
wymagajg. Zadbano réwniez o to, aby
zredukowa¢ do minimum poziom hatasu
emitowany do $rodowiska zewnetrznego
poprzez instalacje 3 stac;ji filtrow Scheuch,
reprezentujgcych obecnie najwyzszy stan
techniki w tym zakresie. Waznym aspek-
tem dziatania fabryki jest réwniez petne
poszanowanie intereséw lokalnej spo-
fecznosci.

Wysoka jako$¢ produktu, spoteczna
odpowiedzialno$¢ biznesu i nieustanne
dazenie do jak najpetniejszej neutralnosci
ekologicznej sg czynnikami sktadajgcymi
sie na codziennos$¢ zakladu pracujacego,
by da¢ kierowcom pewnos¢, bezpieczen-
stwo i satysfakcje uzytkowania produktu
sygnowanego markami Lumag i Breck.

N

Stacje odpylania i wentylacji

( limag ) Breck
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Wymiana elementow
rozrzadu silnika 2,8 30 V

Uznanie i zaufanie licznych uzytkow-
nikow zyskat dzieki swej niezawodno-
$ci oraz znakomitym osiggom. Ktopoty
sprawia jedynie z powodu od lat tych
samych, zasadniczych btedéw, popet-
nianych podczas serwisowej wymiany
elementéw rozrzadu, np. rolki napinaja-
cej. W niniejszym artykule przedstawione
sg zalecenia ekspertéw z ContiTech PTG
dotyczace zasad prawidtowego prze-
prowadzania tych operacji. Konsekwent-
ne ich przestrzeganie pozwoli warszta-
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tom unika¢ kosztownych reklamacji oraz
przykrych dla klientéw nieoczekiwanych
awarii.

Prawidtowo

znaczy kompleksowo!

Wymiana rozrzadu w silniku 2,8 30 V
powinna obejmowac wszystkie kompo-
nenty wspotpracujgce z paskiem zeba-
tym, czyli rolki prowadzace, rolke napina-
jaca, napinacz, pompe uktadu chfodze-
nia, termostat oraz wszystkie dodatkowe

BENZYNOWY SILNIK 2,8 L 30 V JEST KONSTRUKCJA GRUPY VOLKSWAGEN-AUDI (VAG)
— ZNANA OD DAWNA I BARDZO POPULARNA. STOSUJE SIE GO MIEDZY INNYMI W SAMOCHO-
DACH VW PASSAT, A TAKZE AUDI A8, A6, A4, S4

elementy zgodnie z instrukcjg serwisowg

producenta pojazdu. Do jej prawidtowego

przeprowadzenia niezbedne sg nastepu-
jace narzedzia:

» Sciggacz kota watu rozrzadu nr 3032
(rys. 1nr1),

» narzedzie do ustalania watu korbowe-
go nr 3242 — np. z Conti® Tool Box
(rys. 1 nr2),

» narzedzie do ustalania watu rozrzadu
nr 3391 (rys. 1 nr 3),

» tulejki dystansowe nr 3369.

FOT. AUDIBLOG.COM, CONTITECH

FOT. CONTITECH

Czas pracy potrzebny do petnej re-
alizacji omawianego zadania wynosi
odpowiednio dla poszczegdlnych mode-
li pojazdow:

» Audi A4 -29h,

» Audi A6 (do rocznika 1997) — 2,5 h,
» Audi A6 (od rocznika 1997) — 3,5 h,
> Audi A8 -1,9 h,

b VW Passat — 3,3h.

Ze wzgleddw bezpieczenstwa nalezy:

b przed rozpoczeciem pracy odfgczy¢
akumulator obstugiwanego samocho-
du, zapisujac wczesniej kodowane
nastawy radioodtwarzacza;

b obraca¢ wat korbowy silnika, chwy-
tajgc wytacznie za osadzone na nim
koto pasowe i zawsze w kierunku jego
roboczych obrotéw;

» waty korbowy i rozrzadu nie mogg by¢

niecznie go podeprzet.
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nowe, spusci¢ ptyn z uktadu chtodzenia
oraz podnies¢ przéd samochodu i ko-

A6/S4 od rocznika 1997 wymagajg row-
niez zdjecia przedniego zderzaka oraz
przewoddw znajdujacych sie pomiedzy
chfodnicg a filtrem powietrza. Nastepnie

obracane po zdjeciu paska zebatego.
W ramach czynnosci przygotowawczych
nalezy réwniez wykreci¢ $wiece zapfo-

Poprawny demontaz napedu rozrzadu
W pierwszej kolejnosci trzeba zdemon-
towa¢ ostony silnika. Modele Audi A4/

za pomocg tulei dystansowych nalezy
ustawi¢ wspornik chfodnicy w pofozeniu
serwisowym.

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

PRomog,,

X-431 Master
cena: 4 900 zt

TWC-502 RMB
cena: 5 700 zt

X-712
cena: 27 000 zi

z
]
z
-]
<
-

TLT-440 W
cena: 14 900 zi

TLT-235 SB
cena: 5 500 zt

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz

tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12 LAUNCH POLSKA SP. z o.0.

e-mail: sales@launch.pl

www.launch.pl

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA
SAMOCHODOWEGO

¢ Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

* Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doswiadczen
zagranicznych partnerdw.

* Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
wﬂg ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
L.J tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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Potem demontujemy wentylator ze
sprzegtem  wiskotycznym  (pamietajac
0 zastosowanym w nim lewym gwincie)
oraz zdejmujemy wielorowkowy pasek
napedu osprzetu. Kolejne czynnosci to
zdjecie prawej i lewej pokrywy paska
rozrzadu i ustawienie watu korbowego
(poprzez obracanie wytgcznie w prawo)
W pozycji, przy ktérej naciecie na kole
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pasowym pokrywa sie ze wskaznikiem
(rys. 2).

Przy takim ustawieniu watu korbo-
wego wszystkie otwory w dociskach kot
pasowych watéw rozrzadu powinny zna-
lez¢ sie w jednej linii, wieksze po stronie
wewnetrznej, a mniejsze — po zewnetrz-
nej (rys. 3). Jesli zajmujg one miejsca od-
wrotne, nalezy to skorygowac, wykonu-
jac jeden obroét watu korbowego w prawo.

Jesli po wykreceniu $ruby zaslepia-
jacej otwdér w skrzyni korbowej silnika
widoczny jest znak GMP na bocznej stro-
nie najblizszego korbowodu, na miejsce
zaslepki trzeba wkreci¢ trzpien (3242)
sfuzacy do ustalania wafu w tej wtasnie
pozycji (rys. 4).

W dalszej kolejnosci za pomocag
klucza imbusowego 8 mm powoli (ze
wzgledu na przettaczany skutkiem tego
olej i mozliwo$¢ uszkodzenia uszczel-

nien) obracamy rolke napinajaca w pra-
wo az do momentu, gdy wysuniety ttok
napinacza daje sie zablokowac¢ przetycz-
kg ze stalowego drutu o grubosci 2 mm
(rys. 5i6).

Po zluzowaniu i wymontowaniu na-
pinacza oraz zdjeciu z wafu korbowego
kofa pasowego napedu osprzetu i odkre-
ceniu wspornika wentylatora wiskotycz-
nego mozna wyja¢ pasek rozrzadu.

Montaz nowych elementéw

Te faze pracy nalezy rozpocza¢ od cze-
Sciowego wykrecenia centralnych $rub
dociskajacych piasty két pasowych do
stozkowych czopdéw waféw rozrzadu.
Stozkowe potaczenie demontuje sie za
pomoca $ciggacza nr 3032. Po wyko-
naniu tej operacji kofa powinny sie lek-
ko obraca¢ na stozkach bez luzéw po-
przecznych. Jest to odpowiedni moment
do przeprowadzenia wygodnej wymiany
takich elementéw, jak: rolki prowadzg-
ce, rolka napinajgca, napinacz, pompa
uktadu chtodzenia i termostat. Podczas
montazu rolki napinajgcej nalezy pamie-
ta¢ o zafozeniu pod nig podktadki dystan-
sowej (rys. 7).

Przed zatozeniem nowego paska nale-
zy zwroci¢ uwage, czy nie zostat on za-
nieczyszczony olejem lub ptynem chtodni-
czym i ewentualne zanieczyszczenia sta-
rannie usung¢. Pasek zaktada sie wstep-
nie na kota zebate watdw rozrzadu oraz na
koto pasowe pompy uktadu chtodzenia.

FOT. CONTITECH

FOT. CONTITECH

Wrtasciwe pozycje obu watéw roz-
rzadu uzyskuje sie, zaktadajac narzedzie
blokujace (nr 3391) na sprzgzone z nimi
dociski két pasowych. Sprzezenie to nie
pozwala na wzajemne katowe przemiesz-
czenia potgczonych elementéw, lecz
umozliwia poosiowe przesuwanie zablo-
kowanych dociskéw. Ich wieksze otwory
boczne powinny byc¢, rzecz jasna, zwro-
cone ku sobie, jak przed rozpoczeciem
demontazu napedu paskowego (rys. 8).

Gdy wat korbowy i waty rozrzadu znaj-
dujg sie juz stabilnie we wifasciwych po-
zycjach, mozna zatozy¢ pasek zebaty na
rolke prowadzaca, kofo pasowe na wale
korbowym i rolke napinajacg (rys. 9).

Po przekreceniu rolki napinajacej
W prawo wyciaga sie bolec blokujacy na-
pinacz. Odpowiednie naprezenie paska
zebatego oraz skasowanie luzu w ukfa-
dzie napinacza hydraulicznego zapewnia
obrét rolki w lewo momentem 15 Nm.
Po uzyskaniu przez nig wtasciwej pozy-
cji trzeba jg dokreci¢é momentem 22 Nm
(rys. 10)

Pdzniej pozostaje jeszcze:

b dokreci¢ centralne S$ruby pasowych
két rozrzadu momentem 30 Nm, aby
uzyskac ich ciasne osadzenie na stoz-
kowych czopach watéw;

b usung¢ przyrzad blokujgcy waty roz-
rzadu i ponownie dokreci¢ $ruby osa-
dzonych na nich két pasowych mo-
mentem 55 Nm;

b wykreci¢ trzpien blokujacy uktad kor-
bowy i na jego miejscu osadzi¢ za-
Slepke;

b zatozy¢ na wat korbowy kofo pasowe
napedu osprzetu i dokrecic¢ je momen-
tem 25 Nm w samochodach VW lub
20 Nm w Audi;

b zamontowaC  pozostate  elementy
w kolejnosci odwrotnej do stosowanej
podczas demontazu, tgcznie z ponow-
nym napetnieniem uktadu chtodzenia.

Upewniwszy sie, iz wszystko wykonane
zostato prawidfowo, trzeba uruchomi¢
silnik, by sprawdzi¢ jego dziafanie naj-
pierw na postoju, a potem w trakcie jazdy
prébnej. Na koniec dokumentuje sie prze-
prowadzong wymiane napedu rozrzadu
za pomocg odpowiedniej naklejki serwiso-
wej, umieszczonej w komorze silnika.

Artykut autoryzowany
przez ContiTech Polska
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Amortyzatory
w pojazdach drogowych (cz.)

CARLOS PANZIERI

KONSULTANT TECHNICZNY
EMMETEC

PRAKTYCZNYCH

Cato$¢ tego cyklu powinna dla warszta-
tow i serwiséw stanowi¢ co$ w rodza-
ju uniwersalnej instrukcji, pomocnej
W rozwigzywaniu konkretnych proble-
moéw z doborem optymalnych amorty-
zatoréw do danego pojazdu oraz spo-

sobu jego uzytkowania. Potrzebna jest

ROZNE WARIANTY MOCOWANIA KOLUMN
MCPHERSONA W ZAWIESZENIACH SAMOCHO-
DOWYCH
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JEST TO PIERWSZY Z SERII ARTYKULOW POSWIE-
CONYCH DZIALANIU, KONSTRUKCJOM I SER-
WISOWANIU AMORTYZATOROW. ZACZAC WIEC
WYPADA OD ODROBINY TEORII, ABY POZNIE) JUZ
BARDZIE] SZCZEGOLOWO PRZE)JSC DO KWESTII

do tego znajomo$¢ technicznej specyfiki
konstrukcji jednorurowych i dwururo-
wych, statych i regulowanych, a takze
szczegblne wymogi stawiane tym pod-
zespotom w przypadku samochoddéw tu-
rystycznych, sportowych, dostawczych
i ciezaréwek.

7 LEWE): ZAWIESZENIE
NIEZALEZNE O DWOCH
WAHACZACH POPRZECZ-
NYCH, AMORTYZATOR

I SPREZYNA NIE WPLY-
WAJA NA TRAJEKTORIE
PRZEMIESZCZEN KOt
WZGLEDEM NADWOZIA

Z PRAWE]:

ZAWIESZENIE TYPU
MCPHERSON, AMOR-
TYZATOR | SPREZYNA
TO JEDEN ELEMENT
LACZONY PRZE-
GUBOWO Z PO-
JEDYNCZYM
WAHACZEM I SZTYWNO
Z tOZYSKOWANIEM KOEA

Rola amortyzatora w zawieszeniu

Zawieszeniem nazywamy komplet ele-
mentéw fgczacych koto z nadwoziem
lub no$ng ramg pojazdu. W jego sktad
wchodzg tgczone przegubowo czesci
sztywne, stabilnie prowadzace kofo,
oraz elastyczne (sprezyny $rubowe,
drazki skretne, resory piorowe, pneu-
matyczne, gumowe itp.), podlegajace

odksztatceniom  sprezystym  podczas
poruszania sie kofa po nieréwnosciach
drogi. Najogdlniej zawieszenia dzielg
sie na zalezne (ze sztywng osig taczaca
pare két) i niezalezne o bardziej skom-
plikowanych konstrukcjach.

W klasycznym zawieszeniu niezalez-
nym kofo prowadzone jest przez dwa
wahacze poprzeczne, wspotpracujg-
ce z elementem sprezystym, z ktérym
rownolegle taczy sie amortyzator spet-
niajgcy tu wyfacznie funkcje ttumienia
drgan. W zawieszeniu typu McPherson
amortyzator ma tez funkcje prowadzaca,
czyli determinujaca trajektorie przemiesz-
czania sie kota wzgledem nadwozia. Dla-
tego w konstrukcji tej zawsze obudowa
amortyzatora faczy sie sztywno z kotem,
koniec tfoczyska przegubowo z korpusem
pojazdu.

Masy resorowane i nieresorowane

Do resorowanych mas pojazdu zaliczajg
sie wszystkie elementy opierajgce sie na
podtozu za posrednictwem sprezystych
czesci zawieszen, a wiec nadwozie,
silnik z catym uktadem napedowym,
a takze... pasazerowie i tadunki. Masy
nieresorowane znajdujg sie natomiast
po przeciwnej stronie owych sprezyn,
czyli miedzy nimi a podfozem. Bedg to
zatem kompletne kota jezdne, hamulce
i czesci zawieszen bezposrednio potag-
czone z kofami.

Masa resorowana jest z reguty o wie-
le wieksza od nieresorowanej, wiec od-
znacza sie wiekszg bezwtadnoscig w re-
akcjach na okresowe odksztatcenia ele-
mentéw sprezystych. Jej ruchy pionowe
sg z tego powodu wolniejsze.

Sprezyny po kazdym odksztatceniu
maja tendencje do stopniowo wygasaja-
cych drgan rezonansowych. Amortyzator
wbudowany pomiedzy mase resorowang
i nieresorowang przyspiesza to wygasa-
nie, zmniejszajgc amplitude drgan.

FOT. EMMETEC

FOT. EMMETEC
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MASA RESOROWANA (B) 1 NIE-

RESOROWANA (C) ORAZ WYKRESY
ICH RUCHOW PIONOWYCH (A, D).
LINIA NIEBIESKA — BEZ AMORTYZA-

TORA, LINIA CZERWONA - Z AMOR-
TYZATOREM

Dynamika ptynéw

Sposréd rozmaitych, dawniej stosowa-
nych konstrukcji amortyzatoréow prze-
trwata do naszych czasow wytacznie
wersja hydrauliczna, wykorzystujgca do
ttumienia ruchéw zawieszen specyficzne
wtasciwosci cieczy.

Podczas przeptywu przez kanat po-
szczegblne warstwy ptynu zachowujg
sie rdznie. Zewnetrzna statycznie przy-
lega do $cianek, wiec ma predkos¢ ze-
rowg. Nastepna przesuwa sie wolno
w stosunku do tej pierwszej, pokonujgc

I
I
Wi

> >
Ky RS

PRZEPLYW PLYNU (U GORY — LAMI-
NARNY, U DOtU — TURBULENTNY)
W RUROWYM KANALE, Z ZAZNA-
CZENIEM KIERUNKOW I PREDKOSCI
RUCHU POSZCZEGOLNYCH WARSTW

KONSTRUKCJA
AMORTYZATORA
Z TRZEMA
PRZELOTOWYMI
KANALAMI

W TEOKU:
JEDNYM STALE
OTWARTYM

I DWOMA (C T E)
ZAMYKANYMI
twarty PRZEZ ZAWORY
~— ZWROTNE

wewnetrzne tarcie miedzy czasteczkami
ptynnej substancji. Szybciej porusza sie
trzecia. Predko$¢ przeptywu poszczegol-
nych warstw strumienia zwieksza sie
zatem wraz z ich odlegtoscig od $Scianek
kanatu.

Taki  warstwowo  uporzadkowany
przeptyw nazywa sie laminarnym od fa-
cinskiego stowa lamina oznaczajacego
warstwe. Jednak wraz ze wzrostem pred-
kosci warstwy w strumieniu zanikaja,
a przeptyw czasteczek staje sie chaotycz-
ny, burzliwy. Opér przeptywu laminar-
nego zwieksza sie liniowo wraz z pred-
koscia, a w przeptywie burzliwym, czyli
turbulentnym, parabolicznie. Mozliwe sg
réwniez posrednie rodzaje przeptywow.

Amortyzator hydrauliczny

Ten rodzaj amortyzatora sktada sie z cy-
lindra wypetnionego ptynem i porusza-
jacego sie w nim ttoka z drgzkowym
ttoczyskiem. Ptyn nie jest Scisliwy, wiec
ttok szczelnie przylegajacy do $cianek nie
mogtby sie porusza¢, gdyby nie wykona-
no w nim przelotowych otwordw, ktérymi
ptyn podczas ruchu ttoka przettaczany
jest z jednej jego strony na drugg. Im
mniejsza jest Srednica otworu, tym wiek-
szy opdr towarzyszy przeptywom pliynu,
a w konsekwencji tez — obustronnemu
przemieszczaniu sie ttoka.

Jesli jednak, jak na zafgczonej ilu-
stracji, wykona sie w ttoku trzy otwory
o réznych przekrojach i dwa z nich za-
mknie sprezynowymi zaworami zwrot-
nymi o przeciwstawnym dziafaniu, moz-
na uzyska¢ zréznicowane hamowanie
ttoka przy jego wsuwaniu i wysuwaniu
z cylindra. Zawory te otwierajg sie odpo-
wiednio pod wptywem wzrostu cisnienia
po ktérejs stronie tfoka powyzej wartosci
rownowazgcej docisk sprezyny. Gdy ttok
porusza sie wolno, oba zawory pozosta-
ja zamkniete, a ptyn przeptywa laminar-
nie tylko trzecim, najwezszym otworem
i napotyka umiarkowany opér. Wysokim
predkosciom ttoka towarzyszy turbulent-
ny przeptyw przez zawory i paraboliczny
wzrost jego oporu.

Kalibracja otworéw

Otwér o $rednicy 1 mm ma przekrdj
0,785 mm?2. Przy zwiekszeniu $rednicy do
1,4 mm przekréj rosnie do 1,570 mm?2,
czyli dwukrotnie. W drugim wypadku
opér przeptywu bedzie taki sam, jak
w pierwszym przy podwojonej predkosci
ttoka. Odwrotne zalezno$ci wystepujg
przy zmniejszaniu Srednicy i przekroju,
np. do 0,23 mm i 0,392 mm2.

automechanika
FRANKFURT

Miedzynarodowe Targi
Techniki Motoryzacyjnej

16-20.9.2014

Truck Competence, Alternative
Drive Technologies and Car
Wash City - to tylko trzy z wielu
grup produktéw, ktére mozna
bedzie zobaczy¢ podczas targow
Automechanika. Wykorzystaj
szanse, nawigz cenne kontakty
handlowe i zdobadz informacje.
Cykl ciekawych wyktadow w
ramach Automechanika Academy
pozwoli zaznajomié sie z najnow-
szymi technologiami.

www.automechanika.com
info@poland.messefrankfurt.com
tel. (22) 49 43 200
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predkos¢ ruchu ttoka [m/s]

ZALEZNOSC OPORU PRZEPLYWU OD JEGO
PREDKOSCI I RODZAJU (LAMINARNY-TURBU-
LENTNY)

PRZY ELIMINAC]I KANALU STALE OTWARTEGO
PRZEPEYW ROZPOCZYNA SIE PRZY WZROSCIE
CISNIENIA DO WARTOSCI ROWNOWAZACE]
NAPIECIE SPREZYNY ZAWORU (g).

POCZATKOWO OLE] PRZEPLYWA PRZEZ
OTWOR STALE OTWARTY LAMINARNIE (a),
POTEM TURBULENTNIE (b), AZ DO WZROSTU
CISNIENIA ROWNOWAZACEGO NACISK SPRE-
ZYNY ZAWORU (g), PO KTOREGO OTWARCIU
PRZEPLYW ZNOW STAJE SIE LAMINARNY

ZWIEKSZENIE NAPIECIA SPREZYNY OPOZNIA
OTWARCIE ZAWORU (PUNKT g), WCZESNIE]
PRZEPEYW ODBYWA SIE WYEACZNIE KANALEM
STALE OTWARTYM

PODWOJENIE PRZEKROJU KANALU STALE
OTWARTEGO ZMNIEJSZA O POLOWE PRED-
KOSC PRZEPLYWU, WIEC MALEJE TEZ ODPO-
WIEDNIO WARTOSC JEGO OPORU

EFEKT ZWIEKSZENIA SZTYWNOSCI SPREZYNY
POWODUJE DEAWIENIE PRZEPLYWU PRZEZ
ZAWOR I SZYBSZY WZROST WARTOSCI JEGO
OPORU
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predkos¢ ruchu ttoka [m/s]

ZMNIEJSZENIE O POLOWE PRZEKROJU STALE
OTWARTEGO KANALU PODWAJA PREDKOSC

PRZEPLYWU, WIEC ROSNIE TEZ ODPOWIED-

NIO WARTOSC JEGO OPORU

ZMNIEJSZENIE PRZEKROJU ZAMYKANEGO ZA-
WOREM OTWORU NAJBARDZIE] WPLYWA NA
DEAWIENIE PRZEPLYWU I WZROST WARTOSCI
JEGO OPORU

Objasnienie: =~ ——e—— przebieg oryginalny ~——e—— przebieg po modyfikacji ~——e—— predkos$¢ przeptywu

Jesli otwor zamknie sie zaworem,
opor przeptywu zacznie oddziatywac na
ruch ttoka dopiero przy ugieciu sprezyny
przez zwiekszone ci$nienie ptynu wyste-

zawieszen. Zatem dla stabilizacji spo-
kojnego ruchu pojazdu po stosunkowo
gtadkiej nawierzchni konieczne jest od-

Napiegcie sprezyn zaworéow

nia i spowalnianie jego odbicia, a prze-
bieg tych proceséw zalezy od wstepnego
napiecia sprezyn domykajgcych zawory
zwrotne w ttoku. Im wieksze jest to na-
piecie, tym podzniej nastepuje otwarcie

140 2 B zaworu, czyli zawieszenie staje sie sztyw-
120 d 150 - . .
100 e e 120 S i L niejsze, i odwrotnie.
2 / A a1 H H
= gg /g./ E N 9/ Oprdcz warto$ci wstepnego napigcia
g 4 3/ S 60 . istotna role odgrywa tu sztywnos¢ spre-
2 2 3 30 . . - ) )
£9 a 013 078 0,39 0,52 £ 013 026 039 052 zyny, gdyz od niej z kolei zalezy prze-
ig e e o i pustowo$¢ otworu po jego otwarciu.
40 60 5 Jesli sztywnosé i napiecie sprezyny,
predkosé ruchu tioka [m/s] predkos$é ruchu tfoka [m/s]

a takze przekrdj otwordéw zamykanych
zaworami pozostajg niezmienne, wcze-
$niejsze  osiggniecie przeptywu tur-
bulentnego, czyli silniejsze ttumienie,
mozna 0siggnac, zmniejszajgc $Sredni-

160 240 ce otworu stale otwartego. W praktyce
}‘;8 SR f;g d daje to przystosowanie pojazdu do sta-
Elgg . n‘/:/ 150 //:;/‘ bilnego prowadzenia na nierdwnych
EX AN gl B R nawierzchniach.
= b/ b” S 90 .
5 g2 B 2 60
£ 0_2%?3 026 039 0% | |€ 5 A s isk
= 0 =0 0,13 0,26 0,39 0,52 tanowiska
-40 230 do testowania amortyzatorow
-60 : T . . _
predkodé ruchu toka [m/s] 60 oredhosé ruchu tioka [m/s] Urzadzenia te stuzg do sprawdzania

kalibracji wewnetrznych przeptywow
w hydraulicznych amortyzatorach. Mogg
one mie¢ rozmaite konstrukcje, lecz
najwygodniejsze w przypadku badania
amortyzatoréw samochodowych s3 te,
w ktérych ruchy ttoka w cylindrze wy-
muszane sg napedzanym elektrycznie
watem korbowym.

Regulacja obrotow silnika elektrycz-
nego pozwala poruszac¢ ttok amortyzato-
ra z roznymi predko$ciami, podczas gdy
odpowiedni przetwornik mierzy wartos¢
pokonywanego przy tym oporu. Na pod-
stawie znanej predkosci ruchu i warto-
$ci oporu mozna tworzy¢ wykresy ,sita/
predko$¢”, czyli charakterystyki amor-
tyzatorow.

Firma FA Polska oferuje 4 rézne mo-
dele stanowisk marki Emmetec do testo-
wania amortyzatoréw. Najwiekszy z nich,
Precisa Plus, przystosowany jest do badan

added I

"~ climFill® Pro

ClimFill® Maxi

Stacje klimatyzagji

/i 150 — Przy $rednich predkosciach jazdy kazde
turbulentn)/ 120 i .y. " Pres Jozdy ¥

2 P ugiecie zawieszenia podczas przejazdu
/ g Zg,,W przez nieréwnosci drogi wywotuje tenden-

/ S 30 A cje do podskakiwania pojazdu. Amortyza- o . ®

/ S 0 \Oﬁ!‘?s 0.39 0.52 tor przeciwdziata temu zjawisku poprzez CI I m FI I I Ea S y
T 30 === odpowiednie ufatwianie dobicia zawiesze-
- przejsciowy
Iamlnaﬂ/ -60

Valeo Service Eastern Europe Sp. z 0.0.
ul. Wotoska 9A, 02-583 Warszawa
TEL.: (+48) 22 543 43 01

FAX: (+48) 22 543 43 05

powiednie skalibrowanie przeptywu sta- amortyzatordéw ciezaréwek, przyczep, na-
pujace przy tzw. dobiciach i odbiciach le otwartego. czep i autobusow. Can.
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Automotive technology, naturally N
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Naped osprzetu silnikow

Firma INA wchodzaca w skfad grupy
Schaeffler produkuje od 1977 r. roz-
maite elementy samochodowych nape-
déw urzadzen pomocniczych, a od roku
1995 dostarcza kompletne napedy pa-
sowe, w skfad ktérych wchodzg miedzy
innymi napinacze, rolki prowadzgce oraz
paski wielorowkowe. Roczng produkcje
stanowi ponad 50 milionéw czesci, co
oznacza, iz w prawie kazdym pojezdzie
na $wiecie jest jaki$ element napedu pa-
sowego INA.

Urzadzenia napedzane za pomo-
ca paskow przez wat korbowy silnika
to przewaznie alternator, pompa ptynu
chtodzacego, pompa wspomagania kie-

ROLKA PROWADZACA (Z LEWE]) | DWA MODELE
NAPINACZY MECHANICZNYCH

ZESTAW CZESCI ZAMIENNYCH DO NAPEDU
Z DWOMA ODDZIELNYMI PASKAMI

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2014

rownicy i sprezarka klimatyzacji. Dawniej
do tego celu uzywano paskow klinowych
wprawiajgcych w ruch tylko alternato-
ry i pompy ptynu chtodzgcego. Jednak
w nowoczesnych samochodach podob-
nych elementéw osprzetu stosuje sie
wiecej i ro$nie takze pobierana przez nie
moc. Dlatego tradycyjny pasek klinowy
przestat juz wystarcza¢ do jej przekazy-
wania, a rozwigzaniem problemu okazaf
sie pasek wielorowkowy, pozwalajgcy
na zmniejszenie kata opasania kot pa-
sowych, a takze na zwiekszenie stoso-
wanych przetozen. W modelach silnikow
odznaczajgcych sie bardzo zwartg kon-
strukcjg urzadzenia pomocnicze bywajg
napedzane zarébwno wewnetrzng, jak i ze-
wnetrzng strong paska wielorowkowego.

Naped  urzadzen  pomocniczych
w poszczegdlnych modelach samocho-
déw moze by¢ realizowany za pomocag
jednego, dwdéch lub kilku oddzielnych
paskow, lecz przewaznie projektuje sie
g0 jako jednopaskowy.

Paski wielorowkowe (zwane tez cza-
sem wieloklinowymi) wykonane sg zwy-
kle z poliestrow, witdkien nylonowych,
szklanych, polichloroprenu i poliamidéw
(warstwy ochronne). Roboczy naciag pa-
ska jest precyzyjnie dobrany do wystepu-
jacych obcigzen i utrzymywany stabilnie
za pomocg mechanicznego lub hydrau-
licznego uktadu napinajgcego.

W uktadach z napinaczami mecha-
nicznymi wymagane naprezenie wstep-
ne paska utrzymuje za po$rednictwem
dzwigni i rolki dociskowe] odpowied-
nio napieta sprezyna. Ttumienie drgan
zapewnia mechanizm skfadajacy sie
z tarczy i wspdtpracujacej z nig okfadzi-
ny ciernej. Przemieszczanie sie ramienia
dzwigni napinacza powoduje wzajemny

UK FAL

BUDOWA NAPINACZA MECHANICZ-
NEGO, PRZEKROJ] UWIDACZNIA
JEDNORZEDOWE tOZYSKO KULKO-
WE I OSADZONA NA NIM POLI-
AMIDOWA ROLKE DOCISKOWA

obrét elementdw ciernych, a w rezultacie
— tarcie i ttumienie drgan, ktérego efek-
tywnos¢ reguluje docisk drugiej sprezyny,
dostosowywany indywidualnie do kazdej
aplikacji. W napinaczach hydraulicznych
obie te funkcje petni ttoczkowy sifownik
uruchamiany ci$nieniem oleju z uktadu
smarowania silnika.

Rolki prowadzgce wyznaczajg bieg pa-
ska przez kolejne kota pasowe i mogg by¢
takze wykorzystywane do stabilizowania
jego wibracji na dfuzszych odcinkach po-
miedzy kotami. Musza tez odznacza¢ sie
identyczng trwatoscig i poziomem emisji
hatasu, co obrotowe elementy napinaczy.
INA wykorzystuje w tych zastosowaniach
przewaznie precyzyjne jednorzedowe fo-
zyska kulkowe ze zwiekszonymi zapasa-
mi smaru, rzadziej dwurzedowe tozyska
skos$ne.

Do smarowania obu tych rodzajow
fozysk uzywa sie wysokotemperaturowe-
go smaru, ktérego wyciekom zapobiega-
ja odpowiednie pierécienie uszczelniajg-
ce. Standardowe fozyska z katalogu nie
nadajg sie do tego celu, wymagane sg
natomiast ich wersje specjalne, dostar-
czane wraz z zewnetrznymi rolkami wy-
konywanymi alternatywnie z poliamidu
lub stali. [ |

FOT. SCHAEFFLER

Optymalny wybor z nowej oferty Metabo

Kazdy samochodowy warsztat blachar-
sko-lakierniczy, serwis ogumienia, a tak-
ze dowolna placowka ustugowa wyko-
rzystujaca sprezone powietrze do celéow
technologicznych znajdzie w ofercie Me-
tabo kompresor odpowiedni do swoich
indywidualnych potrzeb.

Na rynku debiutuja wtasnie trzy nowe ich
linie, odznaczajaca sie nie tylko znakomity-
mi wtasciwosciami technicznymi, lecz takze
unikatowym programem gwarancyjnym
i dostepnoscig czesci zamiennych nawet po
zakoriczeniu produkcji danego modelu.

Wiosng tego roku Metabo - niemiecki
producent elektronarzedzi i narzedzi pneu-
matycznych - zmienit catkowicie swa do-
tychczasowa oferte, wprowadzajac zupet-
nie nowe linie kompresoréw Basic, Power
i Mega, ktére oprocz niezawodnosci dziata-
nia i wszechstronnosci zastosowan wyroz-
niaja sie specjalng gwarancja. Te trzy gtéwne
odmiany konstrukcyjne stworzone zostaty
z mysla zaréwno o niewielkich warsztatach
zainteresowanych petng mobilnoscig tego
rodzaju urzadzen, jak i o wiekszych zakta-

dach z duzym zapotrzebowaniem sprezo-
nego powietrza.

Linia Basic to lekkie i kompaktowe mo-
dele napedzane elektrycznymi silnikami
jednofazowymi o mocy od 1,1 do 1,5 kW.
Wyposazone s3 w zbiorniki o pojemnosci
od 24 do 50 litréw. Wystepuja w wersjach
bezolejowych lub olejowych. Podstawowy
model Basic 250-24 W OF pozwala zasila¢
niewielki pistolet natryskowy, gwozdziarke
badz zszywacz.

Linie Power tworza kompresory, ktére
dzieki kompaktowej budowie i mobilnej
konstrukcji mozna przewozi¢ nawet autem
osobowym. Pojemnos¢ zbiornikéw wyno-
si od 3 do 24 litréw, a moc silnika od 0,75
do 2,2 kW. Wydajnosc¢ tych urzadzen spra-
wia, ze idealnie nadaja sie do lakierniczych
prac wykonczeniowych.

Serie Mega zaprojektowano bez zadnych
kompromiséw  dotyczacych  wydajnosci
i eksploatacyjnej trwatosci poszczegdlnych
jej modeli. Jest to efekt zastosowania nape-
déw pasowych i wyjatkowo wytrzymatych
komponentéw, umozliwiajacych ciagta pra-

ce przy znacznym obcigzeniu. Pomimo dos$¢
duzych gabarytéw urzadzenia linii Mega sa
bardzo mobilne dzigki petnym, gumowanym
kotom tylnym i obrotowym rolkom z przodu.
Wiekszos¢ z nich wyposazona jest w konsole
Z manometrami i osprzetem do uzdatniania
powietrza. Pojemno$¢ zbiornikéw wynosi
od 50 do 500 litréw. Silniki o mocy do 4 kW
wystepuja zarébwno w wersji jedno- jak i tréj-
fazowej. Najwieksze sprezarki majg funkcje
chtodzenia miedzystopniowego, co wptywa
na znaczng redukcje zawartosci wody kon-
densacyjnej w sprezanym powietrzu i wy-
dtuzenie zywotnosci zbiornika.

Unikatowy program gwarancyjny Meta-
bo zapewnia uzytkownikom tego sprzetu
wyjatkowa opieke serwisowa z mozliwoscig
wydtuzenia gwarancji do 36 miesiecy. Od-
pornos¢ zbiornikdw na korozje gwaranto-
wana jest w okresie 10-letnim. Précz tego
producent gwarantuje dostepnos¢ czesci
zamiennych przez co najmniej 8 lat od za-
konczenia produkcji danego modelu.

Wiecej informacji na stronie:

www.metabo.pl

Mega 350-100 W

1990z

« Wydajne, trwate sprezarki
z przektadnig pasowa

* Reduktor z mano-
metrem umozliwia
regulacje cisnienia
wyjsciowego

* Latwe uruchamianie
na zimno dzieki
wytacznikowi
cisnieniowemu
z zaworem
odcigza-
jacym

* Dodatkowy
manometr
wskazujacy
cisnienie
w zbiorniku

Cena brutto: 2448 zi
Nr kat. 601 538 000

» Zabezpieczenie termiczne chroni silnik przed
przecigzeniem * Duze gumowe kola transportowe * 10 lat gwarancji na korozje zbiornika

P

Wytrzymale narzedzia duzej mocy:

- Sprezarki klasy MEGA
Mega 350-100 D

2050z

Cena brutto: 2521 z4
Nr kat. 601 539 000

DANE TECHNICZNE

Wydajnosc teoretyczna

3-LETNIA
GWARANCJA

320 /min 320 limin

Ciénienie maksymalne

10 bar 10 bar

Pojemnosc zbiornika

901 201

Moc silnika

22kW/30KM 22kW/3,0KM

Napigcie zasilania

230V /50 Hz 400 V [ 50 Hz

Metabo Polska Sp.2 0.0,
«73-110 Stargard Szczecinski
“ Ul Gdyniska 28, tel. 91579 34 35
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Dynamometryczne
dokrecanie kot

PRODUKT MANAGER
ROBERT BOSCH

MARCIN KIELCZEWSKI

ETAPOW JEGO SERWISOWANIA

Tymczasem zdarza sie nawet doswiadczo-
nym mechanikom, ze kolejne czynnosci
wykonujg poprawnie, by dopiero na koniec
zepsu¢ efekty wtasnej pracy poprzez...
nieumiejetne przykrecenie koét. Btedy
najczesciej popetniane w tym zakresie
nie wynikajg przewaznie z niedbalstwa,
lecz przeciwnie: ze Zle rozumianej troski

0 bezpieczenstwo klienta i samowolnego
»poprawiania” obowigzujacych procedur.

Pneumatyczne klucze z nastawnie
regulowanym momentem  obrotowym
sg dzi§ standardowym wyposazeniem
warsztatbw  naprawiajgcych  hamulce
i serwisbw ogumienia, lecz czesto uwa-
za sie je za narzedzia przydatne tylko

TYLKO ZASTOSOWANIE PRAWIDLEOWEGO MOMENTU DOKRECANIA DOZOWANEGO KLUCZEM
DYNAMOMETRYCZNYM ZAPOBIEGA DEFORMACJOM PIAST

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2014

UKEAD HAMULCOWY JEST JEDNYM Z NAJWAZNIEJSZYCH, A NAWET
NAJWAZNIEJSZYM SYSTEMEM BEZPIECZENSTWA W SAMOCHODZIE.
DLATEGO TAK WAZNE JEST STARANNE WYKONYWANIE WSZYSTKICH

we wstepnej (,zgrubnej”) fazie operacji.
Po ich uzyciu nastepuje reczna ,korekta”
dokrecenia, w wyniku ktérej czes$¢ Srub
udaje sie jeszcze dociggnag¢ dodatkowo,
cho¢ klucz pneumatyczny nastawiony
byt i tak powyzej optymalnego zakresu.
Dzielenie operacji dokrecania na faze
wstepng i ostateczng ma racjonalne uza-
sadnienie wowczas, gdy uzywany klucz
pneumatyczny ma regulacje niezbyt do-
ktadng. Jednak wszelkie poprawki nalezy
wowczas wnosi¢ wytacznie za pomo-
ca odpowiednio nastawionego klucza
dynamometrycznego.

Po kilkukrotnym nieréwnomiernym
dokrecaniu $rub kluczem pneumatycz-
nym ze zbyt duzym momentem dokreca-
jacym zostaje znieksztatcony kotnierz pia-
sty kota. Mozna to stwierdzi¢, uzywajac
czujnika zegarowego w sposéb pokazany
na zafaczonych zdjeciach. Maksymalna
roznica wskazan przyrzadu pomiarowe-
go wynosi w tym wypadku 0,02 mm, co
sprawia, ze tarcza hamulcowa nie przyle-
ga do piasty catg swg powierzchnig mon-
tazowg. Moze by¢ tez ustawiona krzywo
wzgledem swej ptaszczyzny obrotu, co
powoduje odczuwalne wibracje podczas
hamowania i wyrazne pogorszenie jego
skutecznosci.

Jesli odksztatcenie spowodowat mo-
ment dokrecania zbyt duzy, lecz jednako-
wy dla wszystkich $rub, takie uszkodze-
nie, nazywane przeciggnieciem piasty,

FOT. BOSCH

FOT. BOSCH
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PRZED ZAMONTOWANIEM NOWE] TARCZY HAMULCOWE] PEASZCZYZNE PRZYLGO-
WA PIASTY NALEZY DOKLADNIE OCZYSCIC Z POKRYWAJACYCH JA OSADOW

TZW. PRZECIAGNIECIE KOLNIERZA PIA-
STY WYKRYWA SIE ZA POMOCA CZUJ-
NIKA ZEGAROWEGO PRZEZ POROW-
NANIE JEGO MINIMALNYCH WSKAZAN
Z MAKSYMALNYMI. W TYM WYPADKU
ROZNICA WYNOSI 0,02 MM 1 JUZ MOZE
POWODOWAC WADLIWA PRACE HA-
MULCA

SLADY NIEPRAWIDEOWE] WSPOLPRACY
TARCZY HAMULCOWE] Z PIASTA PRZE-
CIAGNIETA PRZEZ NADMIERNE DOKRE-
CANIE SRUB MOCUJACYCH KOO

wystepuje przy kazdym z jej gwintowa-
nych otworéw i wszedzie warto$¢ lokalnej
odchytki wymiarowej wynosi 0 0,02 mm.
Tarcza przykrecona do tak pofatdowane-
go kotnierza nie wykazuje wdwczas bicia
bocznego, ale brak przylegania obu ele-
mentéw na catej powierzchni kontakto-
wej staje sie przyczyna ich wewnetrznych
naprezen. Mogg one z czasem prowadzic¢
do uszkodzen tarcz hamulcowych pole-
gajacych na odksztatceniu powierzchni
ciernej. W takim wypadku réwniez do-
chodzi do wibracji przenoszacych sie na
zawieszenia i uktad kierowniczy lub na-
wet na pedat hamulca, wywotujagc cha-
rakterystyczny objaw jego pulsowania.

Poza tym w miejscu, gdzie tarcza
nie styka sie z kotnierzem piasty, do-
chodzi do silnej korozji widocznej na
innym z zafaczonych zdje¢. Nie wolno
przeciwdziata¢ temu zjawisku metodg
pokrywania powierzchni styku smarami.
Hamulce bowiem podczas pracy znacz-
nie sie rozgrzewajg, smar staje sie wtedy
ptynny i moze przedostac sie do gwinto-
wych potaczen (otworéw i $rub) mocu-
jgcych koto. Zaréwno przypadkowe, jak
i celowe smarowanie tych gwintéw ma
niekorzystne skutki. Zmniejsza bowiem
tarcie pomiedzy wspodtpracujgcymi zwo-
jami, dzieki czemu przy zastosowaniu
dokrecania Sruby zalecanym momentem
jej rdzen ulega nadmiernemu napre-
Zeniu, co tez moze powodowaé wspo-
mniane uprzednio odksztatcenia kotnie-
rza piasty.

SMONROEF

AMORTYZATORY

WSZYSTKO SIE
STARZEJE.

NAWET TWOIJE
AMORTYZATORY !

IMIENIAJ SWOJE ZUZYTE
AMORTYZATORY
(0 80.000 KW

ZUZYTE AMORTYZATORY W TWOIM SAMOCHODZIE
NARAZAJA CIE NA NIEBEZPIECZENSTWO.
SPRAWDZAJ SWOJE AMORTYZATORY CO 20.000 KM!
UTRZYMUJ SWOJE AMORTYZATORY W SPRAWNOSCI
MONTUJAC MARKE, KTOREJ ZAWIERZYLI
PRODUCENCI SAMOCHODOW.

*Wielkos¢ przebiegu moze by¢ rézna w zaleznosci
od typu samochodu i stanu drég

“TENNECO™

www.monroe.com
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Geometria HD
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ZENON MAJKUT
WIMAD

KONKURENCYJNA WALKA PRODUCEN-
TOW WARSZTATOWEGO SPRZETU SPRA-
WIA, ZE URZADZENIA JESZCZE WCZORA]
NAJNOWOCZESNIEJSZE DZIS TRACA JUZ
TEN WALOR, GDYZ PODOBNE ROZWIA-
ZANIA ZACZYNAJA STOSOWAC WSZYSCY

Najdfuzej na pozycji lideréw postepu
technicznego utrzymujag sie konstrukcje
oznaczajace sie innowacyjnoscig zarow-
no produktowg, jak i technologiczng.
Takimi wtasnie cechami odznacza sie
zaprezentowany na TTM 2014 przez fir-
me Wimad system do pomiaru i regulacji
geometrii ustawienia kot i osi samocho-
déw ciezarowych, autobuséw, przyczep
i naczep. Jest on skonstruowany i produ-
kowany przez amerykanska firme Hun-
ter. Wyr6znia go uzycie podczas pomia-
ru réwnoczesnie az szesciu cyfrowych
gtowic DSP 760T, zasilanych bateryjnie
i pofagczonych radiowo ze sobg wzajem-
nie oraz z jednostkg sterujaca.

Uktad sze$ciogtowicowy pozwala na
szybki pomiar pojazdéw tréjosiowych,
szescioosiowych, a nawet dwunasto-
osiowych, poniewaz oszczedza czas
niezbedny do przekfadania gfowic w tra-
dycyjnych urzadzeniach wyposazonych
tylko w cztery gtowice.

Obecnie w projektowaniu urzadzen do
pomiaru geometrii w ciezkich pojazdach
uzytkowych stosuje sie dwie alternatyw-
ne koncepcje. Pierwsza z nich zaktada
odniesienie pomiaréw (gtéwnie zbiezno-
$ci) do ramy badanego podwozia. W tej
metodzie zakfada sie, ze o$ wzdtuznej
symetrii ramy jest zgodna z torem jazdy,
ale mogg wystepowac przesuniecia bocz-

RYS. WIMAD

FOT. WIMAD, RYS. JACEK KUBIS - WIMAD

ne poszczegélnych osi. Dlatego nawet
minimalnie skrzywiona rama nie moze
przed wyprostowaniem stanowi¢ bazy
pomiarowej.

Druga metoda opiera sie na pomiarze
geometrii kazdej osi w stosunku do po-
zostatych, przy czym jedng z nich uznaje
sie za referencyjng. Najwazniejszym pa-
rametrem podczas analizy sg zbieznosci
poféwkowe poszczegdlnych kot w wielu
osiach. Pofozenie ramy w stosunku do osi
wyznacza sie dodatkowym przyrzadem.
Koncowym efektem badania jest okre-

ROWNOCZESNE
WYKORZYSTANIE SZESCIU
BEZPRZEWODOWO KOMU-
NIKUJACYCH SIE GEOWIC
POMIAROWYCH PRZY
BADANIU TRZYOSIOWEGO
PODWOZIA

Slenie toréw jazdy poszczegdlnych osi
i to stanowi podstawe ewentualnych re-
gulacji, ktére wbrew do$¢ rozpowszech-
nionym opiniom mozna przeprowadzac
takze w ciezarowkach. Gtéwng zaletg
tej metody jest mozliwos¢ prawidtowego
ustawienia kot, nawet przy nie catkiem
doskonatej ramie pojazdu (co zdarza sie
bardzo czesto w naszych realiach).

Nie mozna twierdzi¢, by ktéras
z tych metod byta zdecydowanie lepsza
od drugiej. Te bazujgcg na ramie zwy-
kle preferujg producenci dostarczajacy
gtownie oprzyrzadowanie do naprawy
ram, a systemy regulacji geometrii kot
niejako przy okazji. Druga metoda jest
wygodniejsza dla warsztatow i SKP pro-
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ALTERNATYWNE KONCEPCJE POMIAROW GEOMETRII

(Z LEWEJ: W ODNIESIENIU DO RAMY POJAZDU,

Z PRAWE]: NA PODSTAWIE WZAJEMNEGO USYTUOWA-

NIA OSI)

wadzgcych badania i regulacje geometrii
ustawienia kot w réznych rodzajach po-
jazdéw. Przy obstudze tych wyposazo-
nych w wiecej niz dwie osie istotnym
parametrem staje sie bowiem czas po-
miaru i zwigzany z nim naktad pracy
diagnosty. Zataczone ilustracje pokazuja
jego zalezno$¢ od konstrukcji systemu
pomiarowego w przypadku badania trzy-
osiowego podwozia.

Pomiary trwajg zdecydowanie dfuzej,
gdy stosowana jest ucigzliwa procedura
kompensacji z unoszeniem osi, chociaz
kompensacji w ogole unikng¢ sie nie da,
co udowadniatem w jednym z ostatnich
odcinkéw Zennowacji. Drugi powod wy-

dfuzonego czasu pracy to konieczno$¢ —>

Punkty Konsultacyjne i Serwisowe:

Szczecin 501 468 851/ Biatystok 516 800 997/ Bydgoszcz 502 551 693/ Katowice 502 551 845/

Krakéw 609 606 378/ Poznan 512 466 888/ Rzeszow 508 235 400/ Wroctaw 509 428 374

poczta@werther.pl

komis@werther.pl
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Ustaw pojazd na stanowisku.
Wybierz typ pojazdu.
Unie$ przednia os pojazdu.

Zamontuj glowice, wykonaj kompensacje
kazdej glowicy i usun blokady obrotnic i piyt
przesuwnych.

Opusc tylna os pojazdu.

Zmierz kat WOZ.

Unies srodkows os pojazdu.

Przenies$ glowice z przedniej osi do $rodkowej.
Wykonaj kempensacje kazdej glowicy.

Opusé srodkowa os pojazdu.

Wydrukuj wyniki pomiaru.

n w %
ANENENEN
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TRADYCYJNA PROCEDURA BADANIA GEOMETRII I ODPOWIADAJACE JEJ] CZYNNOSCI DIA-
GNOSTY

Ustaw pojazd na stanowisku.

NENENEN

Wybierz typ pojazdu.

Zamontuj & glowic.

Przetocz pojazd do przodu w celu wykonania
kompensacji.

Zmierz kat WOZ.

Wydrukuj wyniki pomiaru.

<,

O~ O O
-~

PROCEDURA BADANIA GEOMETRII NAJNOWSZYM SYSTEMEM HUNTER I ODPOWIADAJACE
JEJ] CZYNNOSCI DIAGNOSTY

¥ Wykonaj pomiary trzech osi.
v 0% przednia - zbieznosc i katy PK.

v O$tylna - kat znoszenia i kat osi podwdjnych. =

Ustaw pojazd na stanowisku.

Wezytaj typ pojazdu.

Zamontuj & glowic.

Przetocz pojazd do przodu w celu wykonania kompensacii.
Wydrukuj wyniki pomiaru.

Sprzedaj ustuge regulacji geometrii kot

L

Przy uzyciu najnowszego systemu
Huntera czas petnego pomiaru od jego
rozpoczecia do chwili wydruku wyni-
kéw pierwotnych (przed ewentualng
regulacjg) wynosi 4 minuty. Szybkiego
sprawdzenia geometrii — takiego Quick
Check dla ciezaréwek — mozna dokona¢
w niecate 3 minuty. Dotyczy to bowiem
samego pomiaru katéw podstawowych,
bez tych wymagajacych skretu kot, wiec
do badania wystarcza w miare ptaska po-
sadzka stanowiska obstugowego, nawet
niediagnostycznego, np. w bazie trans-
portowej lub zajezdni. Na krétki czas po-
miaru zestawu ciggnik-naczepa wptywa
dodatkowo fakt, ze w trakcie mierzenia
nie trzeba tych pojazdéw roztaczac.

Elementem najbardziej skracajagcym
czas pefnego pomiaru sg w tym systemie,
opatentowane przez Huntera obrotnice
0 duzej nosnosci z blokowaniem pneu-
matycznym. Umozliwiajg one bezproble-
mowg kompensacje i pomiar geometrii
bez unoszenia osi. Wystarcza do tego
celu przetoczenie pojazdu o 1/8 obrotu
kofa, czyli o 40-50 cm. Do przemiesz-
czenia ciezkiego samochodu mozna wy-
korzysta¢ jego silnik albo uzy¢ akumula-
torowego pchacza.

Oprogramowanie nowego urzadzenia
zawiera baze danych regulacyjnych dla

poszczegdlnych  modeli  samochodéw
SZYBKI POMIAR KATOW ISTOTNYCH DLA PRAWIDEOWEGO ZUZYWANIA SIE OPON
— Trucks — Busses ———
= E? %%?: | =
przektadania (w przypadku trzech osi) | [T 4= {]] jzzlzlj
. . . P . = Eé %%éi | [===]
jednej pary gtowic i ich ponownej kom- -

. . . 2z . = | S [ e |— =
pensacji. Trzecim jest fgcznos¢ miedzy | TMT—TTI i:lzlﬁ
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nym systemie przewodowym. | e = =
Na wspomnianych trzech poréwnaw- . D= é :Z:IXI%
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nie, dlaczego najnowszy system Huntera E Hhs= %% | » Ezzgﬁ
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liczby niezbednych operacji podnoszenia [ X = =
osi do kompensacji i przektadania gtowic = 555 =) ==
. e S T i T IDXNE: =] [>T 4 41
pomiarowych. Rézna jest takze minimal- O == 5 =T
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SYSTEMU POMIAROWEGO HUNTER
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Bar Graphs
POMIAR ZBIEZNOSCI KOt PRZEDNICH
OSI ZA POMOCA OPATENTOWANE] PRO-
CEDURY WINTOE
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POMIAR KATA ODCHYLENIA OSI

ciezarowych i autobuséw. Po dokona-

niu wyboru konkretnego pojazdu na-

lezy dodatkowo wskaza¢ ws$rdd ponad
sze$c¢dziesieciu dostepnych konfiguracji
odpowiadajgcy mu schemat podwozia

z uwzglednieniem liczby i uktadu osi.

Na uwage zastuguja tez specjalne,
opatentowane procedury regulacji:

b przedniej zbieznosci bez koniecznosci
blokowania kierownicy, nawet przy
skreconych kotach i takze w podwdj-
nych przednich osiach kierowanych
(procedura WinToe);

b kata znoszenia dowolnej osi tylnej
przez wyznaczenie wielkosSci jej prze-
suniecia za pomocg hapiecia drazka
prowadzacego lub sitownika hydrau-
licznego.

Urzadzenie wyznacza kat znoszenia
na podstawie przesuniecia osi wzgledem
ramy zmierzonego dodatkowym przyrza-
dem (w milimetrach).

FOT. WIMAD

Zlecenie: R000004
Nazwisko: Majkut

Imie: Zenon
Firma: WIMAD Sp.j.
Nr rejestr.: DW 771wWw
Rok: 09

Technik: C.D.
Przebieg 265000

Data 15.5.14 14:08

0s przednia 1

¥ .
B oboee ™
Kat PK
QE K:
e ]

Zbieznosé

Os tylna1

Zbieznosc

0Os tylna 2

Kat PK

Zbieznosé
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ExpressAlign®
Producent pojazd ciezarowy 2012.0.1 Copyright (c) 2011 Hunter Engineering

Citaro Bus

Pomiary biezace
05 przednia 1
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Kat PK
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Kota na wprost
Ostylna1
Os tylna 1

0°00 LA o001

Zbiaims'éilmnryczﬂl Zbieznos¢
000" 4
Kat znoszenia

0s tylna 2
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Kat odchylenia osi

Zalecana procedura

. Ustaw kat znoszenia: Os tylna 1

. Ustaw kat PK i zbieznos¢: Os tylna 1

. Ustaw kat PK i kat WSZ: Os przednia 1

. Ustaw zbieznos¢ z WinToe: Os przednia 1
. Ustaw kat odchylenia osi: Os tylna 2

. Ustaw kat PK i zbieznosé: Os tylna 2

Wartosci ustawiane sa do tolerancji potéwkowej.

Kierownica jest wyréwnana.

WYDRUK PROTOKOtU PRZEDSTAWIAJACEGO EFEKTY REGULAC]I GEOMETRII W TRZY-

OSIOWYM AUTOBUSIE PRZEGUBOWYM

Wszystkie procedury sg wspomagane
odpowiednimi filmami instruktazowymi
stanowigcymi cze$¢ oprogramowania.

W poziomowaniu przednich gfowic
pomagajg zainstalowane w nich zyro-
skopy. Sg one konieczne, gdy pomiary
odbywaja sie na niedoktadnie wypozio-
mowanej posadzce. Wczesniej nalezy
dokona¢ tzw. charakteryzacji posadzki,
zapisywanej w ustawieniach urzadze-
nia dla konkretnego stanowiska. Na tej
podstawie program kompensuje bfedy

poziomu w granicach do 76 mm. Przy
pierwszym uruchomieniu systemu zaj-
muje sie tym specjalistyczny serwis
dostawcy, pdzniej juz sam uzytkownik,
jesli zamierza prowadzi¢ badania takze
na innych stanowiskach. Procedura ta
nie jest konieczna, kiedy niedokfadno-
$ci wypoziomowania nie przekraczajg
1,6 mm na catej dtugosci i szerokosci
stanowiska. Rzadko jest jednak tak do-
brze nawet w serwisach samochoddw
osobowych. |
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Nowosci na rynku

Mewa Bio-Circle

Firma Mewa proponuje eko-
logiczne urzadzenie Bio-Circle
przeznaczone do czyszczenia
czesci metodg biologicznego
rozktadu ttuszczéw, olejow,

soli i pytébw przez mikro-
organizmy. Korzystanie z niego
nie zagraza zdrowiu, poniewaz
ptyn czyszczacy nie zawiera
rozpuszczalnikow ani lotnych
zwigzkéw organicznych. Do-
stepne sg dwie wersje tego
sprzetu. Mniejszy model, Bio-
Circle Mini, mozna fatwo prze-
mieszcza¢ dzieki podstawie
na kotkach.  Powierzchnia
robocza ma wymiary 610 x
500 mm (szeroko$¢ x gtebo-
kos¢). Bio-Circle Maxi jest
modelem stacjonarnym ze
stofem o nosnosci 220 kg
i powierzchni roboczej 880 x
580 mm (szeroko$¢ x gtebo-
ko$¢). Wystarcza to do czysz-
czenia duzych czesci z wyko-
rzystaniem dtugiego, gietkiego
przewodu, zaopatrzonego na
koncu w odpowiedni pedzel.

Opisywany sprzet jest za-
wsze gotowy do uzycia dzieki
oferowanej przez sprzedawce
ustudze full-service.

www.mewa-service.pl

Motocyklowe uktady wtryskowe

Bosch wchodzi na rynek pojaz-
déw jednos$ladowych, oferujac
wtasne konstrukcje komplet-
nych, elektronicznie sterowa-
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nych uktadéw wtryskowych do
motocykli wszystkich klas. Sg
to produkty uniwersalne, daja-
ce sie dowolnie konfigurowa¢
do konkretnych pojazdéw — od
niedrogich, jednocylindrowych
motocykli na rynek azjatycki,
az po ekskluzywne modele
europejskie i amerykanskie.
W kazdym zastosowaniu ob-
nizajg zuzycie paliwa i emisje
CO, lub zwigkszajg moc sil-
nika. Mogg tez petni¢ rézne
elektroniczne funkcje dodatko-
we, dostepne dotychczas tylko
w samochodach.

www.bosch.pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Urzadzenia myjace K7

Premium ecologic

Myijki z rodziny Premium eco-
logic zaprojektowano w firmie
Kércher z myslg o klientach,
ktérzy troszczg sie nie tylko
0 czystos¢ swojego otoczenia,
lecz takze o $rodowisko na-
turalne. Mogg one pracowac
w tzw. trybie eco, przy ktorym
zuzycie wody i energii elek-
trycznej spada o0 20%. Nada-
ja sie zaréwno do usuwania
uporczywych zabrudzen, jak
i codziennych lekkich prac.
Modele ecologic nie zawiera-
ja ftalanéw ani PVC. Ponad
60% elementéw z tworzywa

sztucznego jest wykonana
z materiatéw wtdérnych. Na-
wet opakowania wytwarzane
sg w 50% z makulatury bez
udziatu styropianu. Jako $rod-
ki czyszczace stosuje sie wy-
facznie tensydy naturalnego
pochodzenia. Urzadzenia K 7
Premium ecologic sg oferowa-
ne w zestawach ,Dom” albo
»Samochdd”. W skfad tego
drugiego wchodza m.in. lan-
ca pianowa, szczotka obroto-
wa i szampon samochodowy
typu ,3w 1"

www.karcher.pl

Nowosci marki Asmet

W katalogu firmy Asmet poja-
wity sie nowe ttumiki przed-
nie i tylne oraz rury przednie
i $rodkowe do rozmaitych
wersji samochodu Mercedes
CW203, a takze podobne ele-
menty uktadéw wydechowych
do aut francuskich i niemiec-

kich (np. Citroén C4, Peugeot
206 i 307, Opel Astra G,
Zafira A). W przypadku Mer-
cedesa dotyczy to rocznikow
2000-2007, a w odniesieniu
do pozostatych marek —
nikéw nie starszych niz 2003.

rocz-

www.asmet.eu

FOT. ASMET, BOSCH, KARCHER, MEWA

FOT. INTER CARS, LIQUI MOLY, MAGNETI MARELLI

Tajemniczy klient

Trwa akcja promocyjna firmy
Liqui Moly o nazwie ,Tajem-
niczy klient”. Warsztaty samo-
chodowe, sklepy motoryzacyj-
ne i oficjalni dystrybutorzy pro-
duktow Liqui Moly mogg w nigj
zdobywac¢ kupony na zakupy

Mobilny katalog Inter Motors
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LIQUI
MOLY

z logo Liqui Moly w firmowym
sklepie www.liqui-moly-team-
shop.de.

www.liqui-moly.pl

o wartosci 100 euro brutto.
W czasie trwania promociji,
zaplanowanej na miesigce
wiosenno-letnie, placowki te
bedg odwiedzane przez osoby
pytajace o olej godny polece-
nia. Jezeli ich personel poleci

w pierwszym rzedzie marke
Liqui Moly, a jej produkty bedg
tam dobrze wyeksponowane,
organizator przekaze wspo-
mniang nagrode, ktdérg mozna
bedzie wykorzysta¢ do naby-
cia materiatéw reklamowych

Magneti Marelli C 800

.Ftpp Store

Infolinia: 801 88 20 88

KATALOG 2014 g

pobierz na swodj smartfon

inter motors

FEARMIA ADRECA LI

Jest to nowe urzadzenie do
kontroli i regulacji geome-
trii podwozi w systemie 3D,
oferowane przez firme Ma-
gneti  Marelli. Wyposazone
jest w kamery automatycznie
przystosowujace sie do wa-
runkéw o$wietlenia zewnetrz-
nego i w wersji standardowej
skfada sie z nastepujgcych
gtownych zespotow:

b blokady kierownicy i ha-
mulca.
W wyposazeniu opcjonalnym
dostepna jest winda do piono-
wego przemieszczania kamer,
wozek do uchwytéw i ekra-
néw pasywnych, kamera ufa-
twiajgca wjazd na stanowi-
sko, monitor LCD i drukarka.

POBIERZ Z

’\ Google play

www.magnetimarelli-checkstar.pl

www.intermotors.pl

Firma Inter Motors przygoto-
wata swdj najnowszy katalog
produktdw w wersji przezna-
czonej do przegladania na
smartfonach i tabletach. Za-
wiera on obszerny materiat
zdjeciowy i opisowy, zaczerp-
niety z drukowanej edycji,
w ktérej na 404 stronach for-
matu A4 zamieszczono petng
oferte odziezy i akcesoriow
motocyklowych. Elektronicz-
ne wydanie dziata na urza-

» konsoli z kom- 800
puterem  (Win- g

dzeniach z systemami Andro- dows 7 i opro-

id (m.in. telefony i tablety firm gramowaniem);

Samsung i Sony), iOS (smart-  » 4-punktowych uchwytéw
fony iPhone i tablety iPad) mocujacych pasywne gto-
oraz Windows (smartfony i ta- wice do két 11"-25";
blety marki Nokia). Bezptatng  » pary obrotnic mechanicz-

aplikacje katalogowg zamiesz- nych z adapterami do

czono na platformach Google kompensacji;

Play i App Store. Aplikacja dla

systemu operacyjnego Win- '%

dows trafi do sklepu Windows : M

Stor(? juz niebawem. ) /QET n!;.x
www.intermotors.pl - . o -E‘}-

~

Toni Seidel

Jechnologia napraw
nadwozi samochodowych

Naktadem Wydawnictwa Technotransfer ukazat sie
w marcu 2014 r. uniwersalny, bogato ilustrowany
podrecznik nowoczesnego blacharstwa samochodowego.

Jego autorem jest Toni Seidel, wybitny ekspert w tej dziedzinie, szeroko znany
w warsztatowej branzy jako instruktor prowadzacy specjalistyczne szkolenia,
a takze staly wspotpracownik miesigcznika Autonaprawa.

Liczba stron 208, oprawa twarda, cena 48 zt

Ksigzke mozna zamowic ze strony www.e-autonaprawa.pl
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Lampa Philips RCH10

Ma kompaktowe wymia-
ry (dtugos¢ 189 mm),
niewielkg mase (z ba-
teriami wazy zaledwie
180 g) i charakteryzuje
sie duza wytrzymato-
Scig. Jej pojemny aku-
mulator moze zasila¢
przez 4 godziny sze$¢
diod LED wytwarzaja-
cych strumien $wietlny
o wartosci 150 lume-
now i kacie rozsytu wy-
noszagcym 90 stopni.
Zapewnia to optymalne,
bezcieniowe o$wietlenie

_’_‘_1.\_1.:-!’“‘
PHilpg: pHILIPS

i
-'na\' i

[l | — | — _j;
e —

<w’/ o

obszaru roboczego. Jedno-
czesnie temperatura barwowa
$wiatta, wynoszaca 6000 kel-
winow, nie powoduje przed-
WCzesnego zmeczenia oczu.
Obrotowy haczyk pozwala
lampe wygodnie podwieszac
(np. pod maska naprawia-
nego samochodu). Obudo-
wa zabezpiecza lampe przed
dziataniem  wody, olejow,
smaréw i rozpuszczalnikéw
chemicznych, jest tez odporna
na upadki i uderzenia zgodnie
z normg IKO7.

www.philips.pl

Torby i walizki narzedziowe

Firma ProfiTechnik oferuje
nowe torby na narzedzia oraz
walizki wodoodporne marki
Knipex.

Torba ma ksztatt eleganc-
kiej teczki i jest bardzo lekka.
Wewnatrz niej znajduje sie
8 kieszeni oraz 7 uchwytéw

Katalog ContiTech 2014/2015

Opracowane przez ContiTech
Power Transmission Group
nowe wydanie ksigzkowe
katalogu jest uzupetnieniem
edycji online. Zawiera pet-
ng liste paskéw rozrzadu,
wielorowkowych,  klinowych
i zestawow naprawczych, jak
rowniez kot pasowych z ttumi-
kami drgan skretnych (TVD)
oraz sprzegiet alternatora
(OAP/OAD). Katalog utatwia
dobdr czesci do samochoddéw
osobowych oraz dostawczych
wszystkich  renomowanych
producentéw dzieki zdjeciom

do narzedzi recznych. Do
jej przenoszenia stuzg dwa
uchwyty oraz regulowany, na-
ramienny pasek.

Walizka ma fadownos$¢
30 kg, 35 kieszonek na na-
rzedzia oraz specjalng prze-
grode na dokumenty. Nadaje

(@ntinental$

ContiTech

podzespotéw oraz ich doktad-
nym opisom.
www.contitech.pl

sie nie tylko do przewozenia
narzedzi, ale réwniez akce-
soriow elektronicznych albo
sprzetu pomiarowego. Zapew-
nia ochrone transportowa-
nych przedmiotéw w tempe-
raturach od -40°C do +80°C.
www.profitechnik.pl

e Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!
e Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

Zamawiam

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

telefon do kontaktu .........cccevvveeeiirvienennnns , e-mail

d nowa prenumerata

imie i nazwisko zamawiajgcego
kod pocztowy .........ccce... miejscowosc

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru .........c..ccoceeeeee
1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od NUMErU .........ccccceereeeenne
1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru .........c.ccoceeeeene
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacjg wysytek.
1 kontynuacja prenumeraty

N E VAT (1 00T SRR URRPP
NIP (ewentualnie PESEL) .........cccccovvenennennnne
ulica i numMer domu .......ccccoveviiiiiniiciieeee
ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):

L T | o1 o= PP T PP PT PPN
ulica i numer domu ........ccoevvvinincicneees

Faktura VAT zostanie dofaczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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FOT. CONTITECH, PHILIPS, PROFITECHNIK

FOT. BUILD-A-GASIFIER.COM, 143.SERVIMG.COM, MTFCA.COM, WIKIMEDIA

Holzgas

Niemieckie tytuty poszczegdlnych arty-
kutow z tej rubryki pojawiajg sie moze
zbyt czesto, ale c6z poradzi¢ na to, ze
wiekszo$¢ motoryzacyjnych wynalazkéw
dotarta do nas wraz ze swymi nazwami
zza zachodniej granicy.

Dotyczy to takze koncepcji, ktére by-
najmniej nie powstaty w Niemczech,
cho¢ tam sie najbardziej rozpowszech-
nity i zostaty po niemiecku ,ochrzczo-
ne”. Nalezy do nich takze éw ,Holzgas",
oznaczajagcy w dostownym ttumaczeniu
gaz drzewny, lecz kojarzony przewaz-
nie w czasach swej najwiekszej popu-
larnosci z przewoznymi instalacjami do
wytwarzania gazowego paliwa. Ich
pierwsze konstrukcje opracowat na
poczatku miedzywojennego dwudzie-
stolecia francuski inzynier Jacques
Imbert. Oczywistym powodem duzego
zainteresowania tego rodzaju urzadze-
niami byt zaostrzajacy sie (juz wtedy!)
deficyt benzyny.

Samochodowy ,holzgas”, nazywany
takze ,generatorem Imberta” lub bar-
dziej swojsko ,czadnicg”, byt stosunko-
wo prosty w konstrukcji i uzytkowaniu.
Jego zasadniczg cze$¢ stanowit wysoki,
kolumnowy piec, w ktérym drobno pora-
bane drewno spalato sie przy niedosta-
tecznym doptywie powietrza. W wyniku
przebiegajacych reakcji powstawat palny
tlenek, doprowadzany nastepnie do cy-
lindrow zwyktego czterosuwowego silni-
ka z zaptonem iskrowym. Uzyskiwane
paliwo miato jednak niskg warto$¢ opa-
fowg, wiec moc silnika po jego zastoso-
waniu byfa co najmniej o 20% nizsza od
osigganej przy zasilaniu benzynowym,
a zasieg takiego pojazdu po rozpaleniu

kolejnej porcji drewna pozostawat raczej
niewielki. Jednak staropolskie przystowie
»Jak bieda przycisnie, to i z kija wycisnie”
znajdowato w tym wypadku dostowne
wrecz potwierdzenie.

Paliwowa bieda najbardziej przycisne-
ta Niemcy i podbite przez nich kraje pod-
czas drugiej wojny Swiatowej z powodu
niemal catkowitej utraty dostepu do ropo-
no$nych zt6z. Paliw ptynnych nie wystar-
czato nawet dla pojazdéw i samolotéw
bojowych, a transport cywilny zmuszony
byt jako$ radzi¢ sobie przy niemal catko-
witym ich braku. ,Holzgas” $wiecit wow-
czas w catej Srodkowej Europie swe naj-
wieksze w historii triumfy. W Polsce jego
popularnos¢ utrzymywata sie jeszcze
w pierwszych latach powojennych, lecz
potem juz nie powrdcita nawet w okresie
najostrzejszej reglamentacji benzyny.

Dlaczego nadal nikt nie podejmuje
préb technicznego doskonalenie tej kon-
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cepcji, cho¢ drewno moze by¢ przeciez
w petni odnawialnym zrédtem energii
i daje sie réowniez tatwo zastepowac in-
nymi odpowiednio przetworzonymi pro-
duktami roslinnymi? Odpowiedzi dostar-
czajg zataczone zdjecia, na ktorych wi-
da¢, iz ,holzgas” kompletnie nie pasuje
do czegokolwiek, co zwykliSmy uwazac
za motoryzacje. Ciezarbwkom w znacz-
nym stopniu uszczupla tadowno$¢, sa-
mochody osobowe pozbawia elementar-
nego komfortu, a motocykle zamienia
w prawie bezuzyteczne dziwadta.

Moze jednak mato przezornie odrzu-
camy wszelkie przygotowania do tego
nieuchronnie zblizajgcego sie momen-
tu, gdy na ulicach i drogach najwieksze
emocje i powszechng zawi$¢ budzi¢ za-
czng wytworne limuzyny z przyczepka-
mi wiozgcymi generator Imberta, zapas
drewna i usmolonego palacza.

Hubert Kwarta
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Sciezki awansu

EWA
ROZPEDOWSKA

Szybka kariera, wysoka pensja... niemal
kazdy bytby zainteresowany takim sce-
nariuszem zycia. Kreatywnos$¢, zaanga-
zowanie, wysoki poziom aspiracji — uta-
twiajg szybkie wspinanie sie na szczyty
hierarchicznej drabiny awansu. Wystar-
czy jeszcze umiejetnie wyeksponowac
posiadane kompetencje tak, aby zostaty
zauwazone przez przetozonych, i sprawa
zatatwiona. Na tej pozornie prostej dréz-
ce czajg sie jednak pufapki.

Kanadyjski naukowiec Laurence
J. Peter w 1967 roku, opierajac sie na
swych dtugoletnich do$wiadczeniach
z pracy w réznych strukturach, sformu-
towat zasade, zgodnie z ktérg w organi-
zacji hierarchicznej kazdy awansuje az
do przekroczenia progu swej niekompe-
tencji, czyli objecia stanowiska, ktéremu
nie jest w stanie sprostac. | na nim juz
pozostaje.

Ostatecznym celem kariery jest za-

tem utrata kompetencji. Paradoksalnie,
oznacza to odsuniecie od stanowisk oséb
najlepiej radzacych sobie z przypisany-
mi don zadaniami w ztudnej nadziei,
iz osiggniecie biegtosci w dotychcza-
sowych obowigzkach gwarantuje suk-
ces w nastepnych, bardziej ztozonych.
Zasada Petera znalazta potwierdzenie
m.in. w badaniach innych naukowcow
i jest kluczem do zrozumienia wszyst-
kich systemow hierarchii. Pozorne wy-
jatki to tzw. pseudoawanse, majgce na
celu wprowadzenie w btad ludzi spoza
hierarchii. Nalezg do nich m.in.:
— ,perkusyjna sublimacja”, zwana popu-
larnie ,kopniakiem w gore”, czyli awans
niekompetentnego pracownika na kolej-
ne stanowisko, ktére réwniez przekracza
jego mozliwosci;

,boczna arabeska”, polegajagca na
nadaniu niekompetentnej osobie nowe-
g0 i dtuzszego tytutu stuzbowego oraz jej
przeniesieniu do innego gabinetu w od-
legtej czesci budynku, bez zmiany rangi
stanowiska, a czasami tez pensji;

— ,wskok paternalistyczny”, stosowany
w rodzinnych firmach, gdzie np. syn sze-
fa od razu zostaje dyrektorem.

Dwie pierwsze metody majg stuzyc
ograniczeniu szkod bedacych rezultatem
btednych decyzji personalnych. Ich za-

stosowanie jest mozliwe pod warunkiem,
7e osoba decydujgca o ,awansach” nie
przekroczyta swojego poziomu kompeten-
cji i jest w stanie prawidtowo oszacowac
skutki swej polityki kadrowej. W przeciw-
nym wypadku, kryteria oceny i awansu
pracownikow sg zwykle nieco inne.

Trzecia metoda, zwana inaczej ,sko-
kiem w ojcowskie buty”, jest sposobem
pseudoawansu uprzywilejowanych jed-
nostek. Wyjatki od tej reguty nalezg do
rzadkosci. Niemniej jednak, istniejg jesz-
cze firmy rodzinne, w ktérych staro$wiec-
kim zwyczajem ojcowie traktujg swoich
synow jak zwyktych pracownikow, kazac
im pig¢ sie po szczeblach kariery od pod-
staw, zgodnie z zasadg Petera.

Gdy pracownik osigga swo¢j poziom
niekompetencji, czesto pojawia sie
LtzZw. syndrom ostatecznego stanowiska”
— boéle brzucha, gtowy, problemy z sercem,
chroniczne zmeczenie... Jest to doskonate
alibi, aby uchyla¢ sie od pracy, ktérej nie
potrafi sie wykonywac. Sg takze tacy, kto-
rych ta sytuacja nie stresuje. Z widocznym
samozadowoleniem znajdujg sposoby na
,Zabijanie czasu”. Kto w takim razie pozy-
tecznie pracuje w hierarchicznie zorgani-
zowanych strukturach? Tylko ci, ktdrzy nie
osiggneli jeszcze swego szczebla niekom-
petencji, jesli pozwalajg im na to niekom-
petentni szefowie.

828
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ROBICIE
BLACHARSKIE NAPRAWY
POWYPADKOWE?
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70 SWIETNIE,
DEUEO TECO
SZUKALEM!

NAPRAWIMY POSZYCIE,
SZKIELET, WIDZE, TEZ
ODKSZTALCONY...

SORKI
ZA CIEKAWOSC, ALE
€O SIE STALO?

MIALEM KOLIZJE
POD GRUNWALDEM,

FOT. ARCHIWUM

Najlepsi producenci samochodéw na Swiecie stosuja
nasze czesci metalowe i paski. Dotacz do ich grona.

Dowiedz sie wiecej o naszych produktach na stronie:
Gates.com/europe/metals

Ekspert w uktadach napedowych




NA DRODZE PRZEZ DtUGI CZAS

CALKOWITA NOWOSC NA RYNKU
CZESCI ZAMIENNYCH

MocC
UZYSKIWANIA DZIEKI

FIRMIE GALFER

==rerad )

Gt |

GALFER - OPRACOWANY PO TO, ABY 0SIAGNAC SUKCES

7 firma GALFER korzysci sa obopdlne. Diugoletnie do§wiadczenie w zakresie wyposazania nowych pojazdéw w produkty

GALFER uzupelnione wiedza firmy Continental z zakresu rynku czesci zamiennych. Dzigki temu mozemy zapewni¢ dostosowane
do potrzeb produkty oraz oferte, ktéra doskonale spelnia Panstwa wymagania. Zupelnie niespotykana oferta pod wzgledem obu
elementéw — jakosci i ceny. Zacznij teraz i skorzystaj z oferty, czyli naszego nowego hamulca najwyzszej jakosci. Moc uzyskiwana

dzieki firmie Continental.

WWW.GALFER-AFTERMARKET.COM

GALFER




