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100 lat temu Bosch wdrozyt do produkcji seryjnej rozrusznik elektryczny.
Od 1914 roku kierowcy nie musza juz uruchamia¢ samochodu korba.

To ciezkie zadanie wziety na siebie elektryczne rozruszniki Bosch. Dzi$
znajduja sie one praktycznie w kazdym samochodzie. Najnowoczesniejsze

z nich montowane sa w pojazdach wyposazonych w systemy Start/Stop,
czy w uktady hybrydowe.

www.motobosch.pl
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Historia

Wiele sie u nas ostatnio mowi o historii, chociaz wtasciwie mato kto jg zna i ma ochote blizej sie
nig zajmowad. Wystarczy wspomina¢ mgliscie dawnych bohateréw i czu¢ wzniostg satysfakcje,
gdy jakieS wspdifczesne zdarzenie naszym zdaniem do tej historii przechodzi, gdy ,pisze sie ona
na naszych oczach”, cho¢bysmy mieli o nim juz wkrdtce catkowicie zapomnied. Wazny jest tylko
ten moment dorastania i dofgczania do wyraziScie w dziejach zapisanych postaci, chwilowe po-
czucie wyzwolenia z powszednich kompleksow.

Dotyczy to jednak gtéwnie faktdw politycznych i sportowych Sledzonych z emocjonalnie napie-
tg uwagg, ale juz nie osiggnie¢ motoryzacyjnej techniki, mimo ze jest ona przedmiotem zaintere-
sowan jeszcze bardzief masowych. Dla nas, Polakdw, historia z motoryzacjg raczej sie nie wigze.
Nie mielismy ,,swoich” Benzdw, Daimlerow, Diesldw, Forddw i Bugattich, nie stata sie nigdy nasza
rodzima Syrena obiektem $wiatowego podziwu, a w sportach motorowych nie styszy sie naszego
hymnu w finatach prestizowych imprez.

A jednak historii nie tylko motoryzacyjnej, lecz takze i tej powszechnej, nie tworzg gfosne na-
zwiska i spektakularne sukcesy. One pozwalajg tylko wyrazniej zauwazac jej bieg, szyty zawsze
drobnym $ciegiem licznych, lecz anonimowych dokonari. Nie byfoby stawnego Forda T, gdyby
wczesniej wielopokoleniowa sztafeta zapomnianych rzemiesinikéw nie opanowata sztuki nacina-
nia gwintdw. Niczym istotnym nie réznityby sie wspofczesne samochody od tych sprzed stu lat,
gdyby doskonaleniem ich najdrobniejszych detali nie zajmowaty sie w tym czasie ogromne rzesze
pracownikow Swiatowego przemystu motoryzacyjnego.

Nawet najwybitniejszym ludziom techniki na ogdt nie stawia sie pomnikéw ani nie poswieca sie
im historycznych rozpraw. Nagrodg jest przewaznie zaszczytna swiadomosc osobistego wkfadu
w wielkie wspdlne dziefo, w mozolnie dziergang historie, ktdrej bieg tym bardziej zdaje sie im-
ponujacy, im mniej jego szczegdtow jesteSmy w stanie ogarng¢ wlasnym rozumieniem.

Kilka lat temu grupka polskich inzynieréw z fabryki chfodnic w Ostrowie Wielkopolskim, na-
lezgcej do miedzynarodowego koncernu Delphi, opracowata nowy, lepszy sposéb formowania
rurek radiatordw i dalej historia tego wynalazku zaczeta ,pisa¢ sie sama”, bo nikt juz nie potrafi
dokfadnie jej sledzi¢. Nie wiemy, gdzie te metode stosuje sie teraz na swiecie, do jakich zwyciestw
rajdowych | wyscigowych zdazyta sie juz przyczyni¢ i w jakim zakresie. Jest z tym podobnie, jak
w zapomnianym, takze przez Wikipedie, tekScie Agnieszki Osieckiej do piosenki spiewanej kiedys
przez Krystyne Sienkiewicz:

Idzie sobie Polak z teczka,
dzwiga butke, masto, dzem.
Z wolna budzi sie miasteczko
odurzone jeszcze snem.

A rowery jak cieleta

lezg nad brzegami rzek,

a historia niepojeta

czyni, czyni, czyni $cieg...

| co? | fajnie.

Marian Koztowski
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Nowy poczatek Axalta Coating Systems

Wraz z nowg nazwa tej korpo-
racji wprowadzane sg dalsze
zmiany organizacyjne. | tak,
w styczniu br. jej dotychcza-
sowa marka DuPont Refinish
na uroczystej konferencji
w Toruniu zadebiutowata po-
nownie jako Cromax. Z tej
okazji wszyscy autoryzowani
dystrybutorzy tych produktéw
otrzymali certyfikaty potwier-
dzajace ich przynalezno$¢ do
globalnej sieci Cromax.

Spies  Hecker, druga
z trzech marek Axalty, przy-
witata nowy rok kalendarzem

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

ze zdjeciami zabytkowych,
kultowych modeli samocho-
ddw, dostarczonymi przez sto-
sujgce jej produkty lakiernie
z cafej Europy. Zdjecia starych
pojazdéw odrestaurowanych
materiatami  Spies  Hecker
mozna przesyta¢ nadal (do
31 marca) na adres mailowy
sh@spieshecker.com. Firmo-
we jury wybierze z nich 12
do nastepnej, przysztorocznej
edycji.

Poza tym zespdt doradcow
technicznych  marki  Spies
Hecker  opracowat  grafik

Rozwoj szkolen Akademii Castrol

pree

Castrol zwieksza $rodki wy-

datkowane na nowoczesne
szkolenia mechanikdéw, ponie-
waz Akademia Castrol z roku
na rok cieszy sie wiekszym
zainteresowaniem. W ponad
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120 treningach zorganizo-
wanych w 2013 roku wzieto
udziat 1600 mechanikow
i doradcow  serwisowych.
Obecnie statym elementem
tych zaje¢ jest Castrol LAB
— ruchome laboratorium,
w  ktérym  prezentowane
sg roznice miedzy olejami
i dziatanie ich poszczegol-
nych sktadnikéw w silnikach.
Pod koniec 2013 roku Castrol
uzupetnit te swojqg oferte szko-
leniami handlowymi w dzie-

szkolen na pierwsze pétrocze
2014 roku. Zawiera on naste-
pujgce bloki tematyczne: apli-
kacja i cieniowanie, Color Col-
lege, przygotowanie podtozy,
spektrofotometr Color Dialog,
systemy dla pojazdéw uzyt-
kowych i zarzadzanie energig
w warsztacie. W pakiecie kur-
sdéw pojawit sie tez nowy cykl
— Lakierowanie kreatywne.

dzinie obstugi klienta i technik
sprzedazy. W planach firmy na
2014 rok znalazto sie okoto
60 treningéw sprzedazowych
i okoto 150 zaje¢ technicz-
nych. Szkolenia sg bezptatne
i odbywajg sie w catej Polsce.
Uczestnikow zgtaszajg lokalni
dystrybutorzy wspotpracujacy
z Castrolem. Specjalisci z dzia-
tu technicznego firmy wydajg
takze cykliczny newsletter oraz
utrzymujg strone internetowg
www.castrolnews.pl.

FOT. AXALTA, CASTROL

FOT. BOSCH

TPMS oszczedza paliwo

Wedtug os$rodka TNO w Ho-
landii czujnii ci$nienia w ogu-
mieniu  samochoddéw osobo-
wych moga przynies¢ oszczed-
nosci paliwa rzedu 2,5%.
Samochodowy system TPMS
zmniejsza tez ryzyko pekniecia
opony i skraca droge hamo-
wania. Obecnie czujniki takie
sg obowigzkowe w Stanach
Zjednoczonych, a w Europie
ten obowigzek dotyczy tylko
opon typu run flat. W listopa-
dzie wejda w zycie zaostrzone

przepisy dotyczace bezpieczen-
stwa nowych typéw pojazddw,
produkowanych od listopa-
da 2014 roku. Ich wprowa-
dzenie zostato przewidziane
w rozporzadzeniu Komisji UE
nr 130/2012 z dn. 15 lute-
go 2012 roku. Znajdzie sie
w nich m.in. obowigzek mo-
nitorowania cisnienia w opo-
nach. W zwigzku z tym serwisy
ogumienia bedg musiaty dys-
ponowaé odpowiednimi narze-
dziami i procedurami obstugi.

Forum warsztatowe na TTM

Wzorem lat poprzednich, firma
Best Products wspdlnie z dyrek-
cjg Miedzynarodowych Targéw
Poznanskich zorganizuje na

tegorocznych Targach Techniki
Motoryzacyjnej (27-30 marca)
Forum warsztatowe, czyli cykl
prelekcji 0  nowoczesnych
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Certyfikat IS0 dla Boscha

Firma Robert Bosch przeszta
pomysinie proces certyfika-
cji 1ISO 9001, co potwierdza
wdrozenie w niej i stosowanie
systemu zarzadzania jakos$cig
w zakresie promocji i sprze-
dazy, szkolenia i doradztwa
technicznego, a takze serwisu
wyrobéw Grupy Bosch.
Przyznanie Boschowi cer-
tyfikatu I1SO 9001 poprzedzity
wielomiesieczne przygoto-
Audyt sprawdzajacy
zgodno$¢ proceséw  zacho-

wania.

technikach naprawczych. Ze
strony www.e-autonaprawa.pl
mozna pobra¢ plik ZIP, zawie-
rajgcy program tych zajec.

©
CERTYFIKAT

) BOSCH

< & CIPTMBMEAT  ERRTIFICADS & CERTIFIEAT

dzacych w firmie z wymogami
normy przeprowadzita jed-
nostka certyfikujgca TUV SUD
Management Service GmbH.

Zaprosili nas

ZF Friedrichshafen AG Przedstawicielstwo w Polsce — do
udziafu w spotkaniu prasowym poswigconym prezentacji
akcji Sachs Race Challenge 2014 (Szymandw, Géra Kalwaria
k. Warszawy, 28 lutego)

Yokohama — na konferencjg prasowa, ktéra odbedzie sig pod-
czas targéw Genewa Motor Show 2014 (Genewa, 4 marca)

-

E——

sikkens

Najnowsza technologia

Ekologia Jakosc
Wydajnosé

S

——

Sliens
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Xpuwernur) MM svmhie

Rentownosc¢

ektywnosc

AkzoNobel od lat jest liderem na rynku lakierow renowacyjnych

|
sikkens

AkzoNobel

Dotacz do zadowolonych klientéw i pracuj na nowoczesnych
systemach najwyzszej jakosci i wydajnosci Sikkens.

www.sikkenscr.pl
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Odcinki Specjalne Wielkiego Rajdu

Mozliwos¢ jazdy z Krzyszto-
fem Hotowczycem samocho-

dem subaru impreza N14,
udziat w drifcie ciggnikiem

siodtowym lub bicie polskiego
rekordu szybko$ci to atrakcje
dla zwyciezcow  Odcinkéw
Specjalnych w Wielkim Raj-
dzie firmy Inter Cars.

W trakcie trwania tego kon-
kursu odbywaja sie trzy oesy
(po jednym w lutym, marcu
i kwietniu), czyli tzw. dopala-
cze punktowe, podczas kto-
rych zakupy liczg sie podwdj-
nie. Punkty zebrane w oesach
powiekszajg dorobek punk-
towy w rankingu gféwnym.
Uczestnicy, ktérzy w Odcin-

,Wspieraj polskich producentéw czesci”

To hasto ogdlnopolskiej kam-
panii, ktérej celem jest pro-
mowanie w samochodowych
warsztatach naprawczych
czesci motoryzacyjnych wy-
twarzanych przez polskich
producentéw. Obecnie nie sg
one gorsze od drozszych pro-
duktéw znanych zagranicz-
nych marek i majg nieporéw-
nywalnie wyzszg jako$¢ od
tanich czesci dalekowschod-

TV

>/H?_._L: polskie
‘; czesc
nich. Dlatego ich polscy wy-
tworcy postanowili wspdlny-
mi sitami walczy¢ o nalezne
im miejsce w $wiadomosci
klientéw. Do inicjatorow tej
akcji nalezg firmy Asmet,
ENZet, Lumag oraz Tedgum.
Dziata juz jej strona interne-

Bosch na $niegu i lodzie

W 1973 roku Bosch jako
pierwszy wykorzystat zamar-
znietg tafle jeziora w Arjeplog
(Szwecja) do testéw ukfadu
ABS i ze swymi nowos$ciami
technicznymi powraca tam co
roku na zimowe badania. Lot-
nisko w pobliskim Arvidsjaur
(60 kilometréw na potudnie
od kregu polarnego) kilka razy
w tygodniu przyjmuje samolo-
ty obstugujace bezposrednie
potaczenia z niemieckimi me-
tropoliami  motoryzacyjnymi
— Stuttgartem, Monachium,
Frankfurtem i Hanowerem.
Miejscowos¢ Arjeplog liczy
3100 mieszkancéw, ale zaj-
muje teren dziesie¢ razy wiek-
szy niz Nowy Jork. Kilometry

AUTONAPRAWA | MARZEC 2014
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pustych ulic, utrzymujgce sie
przez wiele tygodni bardzo
niskie temperatury oraz nie-
zliczona ilo$¢ zamarznigtych
jezior — idealnie nadajg sie
do sprawdzania systeméw

ENZel ( lumag )

towa www.polskieczesci.pl
oraz wfasny profil w porta-
lu Facebook www.facebook.
com/KampaniaWPP.

Na stronie internetowej
znajduje sie formularz, kto-
rego  wypetnienie
wyrazenie wfasnej

oznacza
aproba-

bezpieczenstwa. Bosch 10 lat
temu wybudowat tam kosz-
tem 20 milionéw euro kom-
pleksowy tor testowy na pot-
wyspie Vaitoudden. Os$rodek
ten zajmuje 420 hektarow;

kach Specjalnych zdobeda naj-
wiekszg liczbe punktow, we-
zma tez udziat w spotkaniach
motoryzacyjnych z gwiazdami
polskiego sportu motoryzacyj-
nego w marcu, kwietniu i maju
na Autodromie Jastrzab koto
Szydtowca.

W rywalizacji mogg wzig¢
udziat wszyscy klienci spotki
Inter Cars, ktérzy zarejestru-
ja sie na stronie interne-
towej www.galamistrzow.pl,
szczegoty
www.e-autonaprawa.pl

tamze oraz na

ASMET R =

ty wobec akcji. Wigze sie to
z korzy$ciami: firmy wspie-
rajgce kampanie otrzymajg
materiaty promocyjne do wy-
korzystania w swojej pracy,
a takze zaproszenia do nowo-
czesnych fabryk polskich pro-
ducentow.

znajduje sie na nim blisko
11 kilometréw drég. Okoto
500 pracownikéw Boscha co
roku pokonuje 500 000 kilo-
metréw tras testowych na da-
lekiej potnocy.

FOT. BOSCH, INTER CARS
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KONIEGZNIE ZAREJESTRU SIE: WWW. galamistrzaw pl*

*brak rejestracji wyklucza z udziafu w kenkursie
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Nie dajmy sie
Zaskoczyc wiosnie!

GAMA FILTROW KABINOWYCH SOGEFI

DYREKTOR ZARZADZAJACY

Czastki zbyt mate, aby mozna je byto
dostrzec gotym okiem, sg dla cztowieka
na tyle draznigce, ze mogg spowodowac
nawet astme, nie wspominajac o do-
kuczliwym kichaniu czy katarze sien-
nym. Dolegliwosci te nie tylko powodujg
dyskomfort, ale mogg réwniez stanowic
realne zagrozenie bezpieczenstwa na
drodze. Istnieje jednak proste i niezbyt
kosztowne rozwigzanie, ktore zapobiega

AUTONAPRAWA | MARZEC 2014

ANDREA TASCHINI

SOGEFI AFTERMARKET BUSINESS UNIT

WRAZ Z PIERWSZYMI WIOSENNYMI PROMIENIA-
MI SLONCA I BUDZACA SIE DO ZYCIA PRZYRODA
POWRACA PROBLEM ALERGII. UCZULENIE NA
ROSLINNE PYEKI JEST DOLEGLIWOSCIA PRZYKRA,
A DLA KIEROWCOW WRECZ NIEBEZPIECZNA

takim sytuacjom, a jest nim sezonowa
wymiana filtra kabinowego.

O tym, jak istotny jest ten problem,
$wiadczg dane statystyczne: prawie 95%
produkowanych obecnie w Europie sa-
mochoddéw ma w swym standardowym
wyposazeniu filtr kabinowy. Dotyczy to
wiec takze pojazdéw bez instalacji kli-
matyzacyjnej. Dzieki preferencjom kie-
rowcoéw wyjatkowo preznie rozwija sie

tez sprzedaz filtréw kabinowych na rynku

czesci zamiennych (ponad 10% wzrostu

rocznie).

Oznacza to w sumie dobrg rynkowg
koniunkture dla sprzedawcdéw tych filtréw
oraz warsztatow $wiadczgcych ustugi ich
wymiany. Sukces biznesowy zalezy jed-
nak w tej dziedzinie od dwdch kluczo-
wych czynnikow. Pierwszym jest oczy-
wiscie jakos$¢. Faktyczne oczyszczenie
powietrza w kabinie samochodu zapew-
niajg wyfacznie produkty zaawansowane
technologicznie, a do nich nalezg przede
wszystkim te projektowane i produkowa-
ne przez najlepszych specjalistéw, prze-
waznie tez wykorzystywane do fabrycz-
nego montazu pojazdéw. Drugi czynnik
biznesowego sukcesu to takie ,wychowa-
nie” klienta, by miat on $wiadomos$¢ wta-
snych korzysci z regularnej wymiany fil-
tréw kabinowych w swoim samochodzie.

Oczywiscie niezbedna jest rowniez
odpowiednia zawodowa wiedza serwi-
santa, decydujgca o trafnym doborze
wymienianych produktéw. Na przyktad
w ofercie Grupy Sogefi, dostarczajgcej na
rynek filtry pod markami Purflux, Fram
oraz CoopersFiaam, wystepujg dwa ich
konstrukcyjnie odmienne rodzaje. Sg to:
p- filtry przeciwpytowe, zatrzymujace

wszystkie czastki o wielkosci powyzej

40 mikronéw, w tym bakterie, pytki

roslinne i state zanieczyszczenia spa-

lin;

p filtry z weglem aktywnym, zatrzymu-
jace wszystkie czastki state, a takze
nieprzyjemne zapachy i szkodliwe
substancje gazowe, ktérych obecnos¢
w powietrzu wypetniajgcym kabine
moze powodowac bdle gtowy i kaszel.

Zaawansowane technologicznie filtry So-
gefi, nalezace do drugiej z wymienionych
wersji, sktadaja sie z dwoch warstw filtra-
cyjnej wtdkniny, przedzielonych warstwg
wegla aktywnego, ktdéry absorbuje niepo-
zadane gazy.

FOT. SOGEFI

FOT. SOGEFI

Oba rodzaje filtrow sg montowane
w tatwo dostepnych miejscach nadwozi,
dzieki czemu ich wymiana nie stanowi
problemu. Trzeba jednak pamieta¢ o tym
(i przekazywac klientom), ze im dtuzej fil-
try kabinowe sg uzytkowane po terminie
zalecanej wymiany, tym wiecej gromadzi
sie w nich bakterii przenikajgcych do
wnetrza pojazdu, tym mniej tez do niego
doptywa $wiezego powietrza.

W  czestotliwosci przeprowadzanych
wymian nalezy réwniez uwzglednic¢ fakt,
iz w $rodowisku miejskim skutecznos¢
filtréw spada w znacznie szybszym tem-
pie z powodu wiekszego zanieczyszcze-
nia atmosfery, szczegélnie w natezonym
ruchu ulicznym. W dodatku przy niskich
predkosciach jazdy moze dochodzi¢ do
tzw. efektu tunelowego, czyli wiekszego
stezenia gazoéw spalinowych w przedzia-
le pasazerskim niz na zewnatrz pojaz-
du. Dlatego, podobnie jak w przypadku
wszystkich innych filtréw, wymiana filtra

kabinowego powinna by¢ wykonywana
obowigzkowo podczas standardowych,
corocznych przegladow.

W dziatalnosci serwisowej warto tez
mie¢ na uwadze, ze firma Sogefi oferuje
kompletng game ponad 250 referencii
filtrow kabinowych, co zaspokaja zapo-
trzebowanie 95% europejskiego parku
samochodowego. [ |
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FILTRY KABINOWE

Z WEGLEM AKTYWNYM
ABSORBUJACYM NIE-
POZADANE SUBSTANCJE
GAZOWE

SKUTECZNOSC DZIALA-
NIA FILTRA ZALEZY TEZ
OD STANU PIANKOWE]
USZCZELKI NA KRA-
WEDZIACH WKEADU
FILTRACYJNEGO

www.dayco.com

Stale poprawiamy wytrzymatosc,
zywotnosc i parametry
200 paska, aby byt

lasie.

Paski zebate High Tenacity wyposazone s w specjalng
powtoke ochronng z tkanina. Takie rozwigzanie oferuje tylko Dayco.

Dayco. The original power in motion.

WOoO'3HaN3anM|
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Liderzy Swiatowego rynku potrafia usuna¢ kazde zabrudzenie. ;
Od kiedy wynaleziono czysciwa tekstylne wielokrotnego uzytku, ;
pranie stato sie dziecinnie fatwe. A poniewaz nasi klienci tez tak

uwazaja, co roku wprowadzamy do obiegu 100 milionéw sztuk
TEXTIL-MANAGEMENT

czysciw. Po prostu czysta sprawa.

FOT. AUTOR, MOTORINGASSIST.COM

OLEJE SILNIKOWE

Niewfasciwy olej w silniku

Na pozor nic nie stoi na przeszkodzie, by
po sprawnie wykonanej okresowej wy-
mianie oleju w silniku kontynuowac jego
eksploatacje bez zadnych problemow.
Niestety zawsze trafiamy w tej dziedzi-
nie na ludzi wiedzacych wszystko lepiej
od prawdziwych specjalistow, na ama-
toréw uwazajacych, ze ich wtasna oce-
na potrzeb silnika moze zastgpi¢ wyniki
gruntownych badan i ustalenia kompe-
tentnych ekspertow. Konsekwencjg tego
jest stosowanie gorszych olejow zamiast
lepszych lub uzywanie dobrych niezgod-
nie z ich przeznaczeniem.

ANDRZE) TIPPE

Zasady prawidtowego postepowania
wydajg sie proste: przy doborze olejéw
silnikowych nalezy kierowa¢ sie ich
jakoscia, czyli normami fabrycznymi
producenta pojazdu lub wysokg klasg
jakosci ACEA A3/B4, a w przypadku
zamontowanego filtra DPF — koniecznie
wybierac¢ ktéra$ z klas ACEA Cx.

Ostatnie z tych zalecen jest jednak
do$¢ czesto lekcewazone dla pozornych
oszczednosci. Tymczasem to niepraw-
da, ze nowoczesnym silnikom Diesla
z filtrami DPF nic zfego sie nie stanie,
jesli zamiast specjalnych (faktycznie dro-

INFORMACJE NA TEMAT PRAWIDLOWEGO DOBORU OLEJOW
SILNIKOWYCH DOCIERAJA NIE TYLKO DO PROFESJONALNYCH
SERWISANTOW, LECZ TAKZE I DO ZWYKEYCH UZYTKOWNI-
KOW SAMOCHODOW OSOBOWYCH, A JEDNAK WCIAZ ZDA-
RZAJA SIE PRZYKRE BLEDY

gich) olejéw wyprodukowanych w tech-
nologii niskopopiotowej (o klasie ACEA
Cx) uzyjemy do ich smarowania dobrze
znanych od lat olejéw standardowych,
tzw. wysokopopiotowych.

Wiadomo przeciez, ze wszystkie sktad-
niki oleju, w tym dodatki uszlachetniaja-
ce, narazone sg na dziatanie wysokiegj
temperatury i mogg ulec spaleniu w trak-
cie pracy silnika. Powstajgce popioty nie-
organiczne po przedostaniu sie do filtra
DPF powodujg jego szybkie i trwate za-
blokowanie. Technologia niskopopiotowa

zmniejsza maksymalnie ilo$¢ dodatkéw —

AUTONAPRAWA | MARZEC 2013
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TYLKO OLE] NISKOPOPIOLOWY ZAPEWNIA DtU-
GA ZYWOTNOSC I PRAWIDEOWA SAMOCZYNNA
REGENERACJE FILTRA DPF

OLEJ O ZBYT NISKIE] LEPKOSCI NIE
USZCZELNIA DOSTATECZNIE POMPY,
CO ZMNIEJSZA WYDAJNOSC SMAROWANIA

mogacych potencjalnie tworzy¢ nieorga-
niczne popioty, dzieki czemu uzyskuje sie
mozliwos$¢ pracy filtra DPF przez okoto
180 tysiecy kilometréw. Olej spetnia ten
warunek, jesli podczas prazenia jego
prébki ze stezonym kwasem siarkowym
wytwarza sie tzw. popiotu siarczanowego
nie wiecej niz 0,8% dla klas ACEA C2
i C3, a0,5% dla klas ACEA C1 i C4.

W standardowych olejach zawarto$¢
popiotu siarczanowego siega 1,8%, wiec
roznica w stosunku do produktow nisko-
popiotowych wydaje sie niewielka. Jed-
nak po wyrazeniu jej w procentach oka-
Zuje sie, ze jest to 0 125% popiotu wie-
cej w stosunku do norm ACEA C2 i C3,
a 0 260% wiecej wzgledem norm ACEA
C1 i C4. Takie przekroczenie dopuszczal-
nych limitéw moze przys$pieszy¢ ponad
dwukrotnie, a w skrajnych przypadkach
nawet czterokrotnie moment catkowitego
zablokowania filtra DPF.

Wysoki  koszt wymiany tego pod-
zespotu stwarza pokuse poszukiwana
tanszych, lecz nie zawsze zgodnych
z prawem rozwigzan (usuwanie filtra,
jego przewiercanie lub instalacja jego
emulatora), co cafkowicie udaremnia
podstawowe zadanie DPF, czyli obnize-
nie emisji zanieczyszczen.

Oleje dobre inaczej

Inne problemy wynikajg z rozpowszech-
nionego u nas pogladu, iz wszystko,
co amerykanskie, jest najlepsze na
Swiecie. Stad czeste prze$wiadczenie,
jakoby najwtasciwsza przy doborze
oleju byfa klasyfikacja API, bo przeciez
amerykanska. Nie uwzglednia sie przy
tym faktu, ze nie rozréznia ona olejéw
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mineralnych, pétsyntetycznych czy syn-
tetycznych. Zdarzaty sie wiec przypadki
wlewania do silnika o europejskiej kon-
strukcji najlepszych, o najwyzszej klasy-
fikacji jakosciowej APl SN olejéw mine-
ralnych o klasie lepkosci SAE 5W-30. Ta
klasa lepkosci u nas natychmiast kojarzy
sie z syntetykiem...

| tu zaczynat sie problem, gdyz mine-
ralne oleje amerykanskie przeznaczone
sg na krotkie przebiegi od 6 do 9 tysiecy
kilometréw, a oszukiwane systemy oce-
ny oleju montowane w silnikach euro-
pejskich wydfuzaty przebieg do $rednio
19 tysiecy kilometréw. Powodowato to
znaczng degradacje oleju i czesciowe,
a czasami nawet catkowite zatarcia
wspotpracujgcych elementow.

Dowodzi to tylko tego, ze amerykan-
skie oleje dobre sg dla amerykanskich
silnikéw, ale dla silnikdw europejskich
potrzebne s3 oleje europejskie.

Podobnie negatywne doswiadczenia
mieli zwolennicy uniwersalnego stosowa-
nia syntetykdw. Syntetyczny olej o niskiej
klasie lepkosci SAE, np. 5W-, nalany do
silnika o starszej konstrukcji powodowat
dziwng jego prace, wykazywat niskie
ci$nienie w ukfadzie smarowania. Nis-
kie cisSnienie oleju prowadzito czesto
do zatarcia przy wysokich obrotach. Po
zamianie oleju z powrotem na mine-
ralny o wyzszej lepkosci, np. 10W-40
lub 15W-40, wszystkie te niekorzystne
zjawiska ustepowaty. Jezeli kto$ chciaf
jednak koniecznie stosowac syntetyki, to
musiat szuka¢ w tej grupie produktow
o wysokiej klasie lepkosci SAE 15W-50
czy 10W-60, gdyz tylko one wspdtpraco-
waty z silnikiem prawidtowo. Powodem

opisanych probleméw byt fakt, iz kazdy
olej najpierw musi doszczelni¢ pompe
ukfadu smarowania, by mogta ona osig-
ga¢ odpowiednig wydajnos¢ i cisnienie.
Problem zbyt matej wydajnosci pomp
olejowych wystgpit w starszych mode-
lach pojazdéw mogacych jezdzi¢ po
niemieckich autostradach bez zadnych
ograniczen predkosci i stat sie przyczyng
wycofania z rynku najbardziej paliwo-
oszczednego oleju SAE 5W-20. Kierow-
cy niemieccy, jak nikt kochajacy ochro-
ne Srodowiska, nie byli jednak w stanie
przyzwyczai¢ sie do kosztownych skut-
kéw zatarcia lub innych awarii silnikow.

Amatorskie udoskonalenia

Jezeli producent silnika zaleca np. stoso-
wanie oleju o klasie lepkosci nie wyzszej
niz SAE 5W-30, to ma to jakie$ uza-
sadnienie. Moze nim by¢ np. obecno$¢
w  konstrukcji systemu zmiennych faz
rozrzadu VVT, ktéry jest regulowany z za-
dowalajaca predkosciag tylko przy odpo-
wiedniej lepkosci oleju. Oleje o wyzszych
lepkosciach spowalniajg reakcje, powo-
dujac niewtasciwg prace silnika.

Dos$c¢ czesto wtasciciele samochodéw
sprowadzonych zza zachodniej granicy
wymieniali olej na syntetyczny, wycho-
dzac z zatozenia, ze na cywilizacyjnie
zaawansowanym Zachodzie olejéw mi-
neralnych juz pewnie wcale nie ma. Nie-
stety takie myslenie powodowato czasem
spore problemy, gdy w silniku zanikafo cis$-
nienie oleju. Gorgczkowe poszukiwania
przyczyny prowadzity najczesciej po ro-
zebraniu silnika do stwierdzenia, ze cafa
miska olejowa zapetniona jest ciemnym
szlamem, a smok pompy olejowej jest
wtasciwie tym szlamem zaklejony. Wyka-
zato 1o, ze poprzedni uzytkownicy jezdzili
prawdopodobnie na mineralnym oleju
0 bardzo niskiej jakosci, ktory rozktadat
sie termicznie, obklejajac wszystkie moz-
liwe powierzchnie wewnetrzne silnika.
Zastosowany olej syntetyczny o niskiej
lepkosci, doskonale penetrujacy (jak
nafta) wnetrze silnika, zawierajacy pa-
kiet doskonatych detergentéw ($rodkéw
myjacych) — przenika wszedzie, gdzie
jest to mozliwe i wymywa (wyptukuje)
wszystkie zanieczyszczenia. Najcze$ciej
trafiajg one do miski olejowej, gdzie przy

RYS. CAMBUSTION.COM, CBS.GRUNDFOS.COM

RYS. AUTOR

odpowiednio duzej ilosci blokujg catko-
wicie prawidtowy przeptyw oleju. Lepiegj
nie méwic¢, jak grozne skutki spowoduje
zablokowanie przez osady ktorej$ magi-
strali. Tak oto, nie zatujac pieniedzy na
najdrozszy, najlepszy jako$ciowo olej,
mozna przysparza¢ sobie problemow.
Gdy nie wiadomo, jaki olej jest dla dane-
go silnika optymalny, najbezpieczniejsze
wydaje sie uzycie produktu poétsyntetycz-
nego, nie majacego tak wielkich zdolno-
$ci penetracji i wypfukiwania osadéw.

Czeste nieporozumienie towarzyszace
smarowaniu silnika olejem syntetycz-
nym, czyli jakosciowo lepszym, polega
na samowolnym wydtuzaniu przebiegow
pomiedzy jego okresowymi wymiana-
mi. Efekt jest tatwy do przewidzenia: po
przejechaniu dystansu okoto 65 tysiecy
kilometréw zaden silnik nie chce (lub nie
moze) dalej pracowaé, a najlepszy olej
przybiera posta¢ czarnej, gestej smoty,
oklejajgce] wszystkie mozliwe czesci.
Okazuje sie bowiem, ze najbardziej na-
wet trwaty olej w warunkach wysokich
temperatur ulega utlenieniu, a powsta-
jace produkty kondensujg i polimery-
ZUja, tworzac geste zywice podnoszgce
lepkos$¢. Produkty utleniania i czastki
startego metalu (gféwnie zelaza) jeszcze
ten proces przy$pieszajg. Zwolennicy sa-
mowolnego wydtuzania przebiegéw za-
pominaja takze o konieczno$ci wymiany
filtrow olejowych, koniecznej dla prawi-
dtowej pracy silnika.

Olej wymaga

odpowiedniego towarzystwa

Wiele probleméw zaréwno dla silnikdw,
jak i olejow silnikowych stwarzajg lekko-
my$Inie stosowane przez kierowcow ,ta-
nie paliwa”. ,Tania benzyna” sporzadzo-
na przez zmieszanie z paliwem roznych
bezakcyzowych roztworéw depolimeryzo-

wanych plastikéw (najczesciej w odpado-
wych rozpuszczalnikach przemystowych)
jest potencjalng przyczyng zniszczenia
silnika. Zawarte w niej plastiki po prze-
dostaniu sie do miski olejowej zaczynajag
ponownie polimeryzowac, tworzac bar-
dzo dtugie czasteczki, powodujace nawet
100-krotny wzrost lepkosci substanciji,
ktérg juz trudno nazwaé olejem. Zadna
pompa olejowa nie jest w stanie prze-
ttacza¢ zywic, a zresztg po co, skoro nie
majg one zadnych wifasnosci smarnych.

W przypadku paliwa do silnikdw Die-
sla dodatkami oprécz depolimeryzowa-
nych plastikdbw mogg byc¢ jakie$ oleje ro-
$linne lub produkty ich reakcji. Skutkujg
one zelowaniem oleju do postaci bardzo
gestych breji lub tworzeniem w misce
olejowej bardzo dziwnych mieszanin
rzadkiego paliwa (powodujgcego czesto
zatarcie silnika) i ptywajacych w nim
wielkich glutow gestej zywicy.

Czeste sg tez przypadki stosowania
jako paliwa do silnikéw wysokopreznych
odbarwionego kwasem oleju opatowego.
Dla wtascicieli pojazdéw z nowoczesny-
mi systemami zasilania oszczedno$¢ jest
tylko pozorna, gdyz powoduje znaczne
przyspieszenie  kosztownego remontu
precyzyjnej instalacji wtryskowej.

Starsze silniki mogg bez problemu spa-
la¢ wszystko, ale i tak ich wnetrza sg nara-
Z0ne na niszczace dziatanie sadzy o struk-
turze diamentu, powstajacej w ogromnej
ilosci podczas spalania oleju opatowego.
Duzg niespodzianka jest czesto wewnetrz-
na korozja uktadu wtryskowego, powodo-
wana kwasem uzytym wczesniej do od-
barwiania oleju opatowego. Skorodowane
wiryskiwacze, zatarte pompy paliwowe —
to tylko cze$¢ mozliwych zniszczen.

Okazato sie, ze widknina stosowana
do produkcji filtréw zmienia sie pod wpty-
wem kwasu w czarne bfoto, powodujgc

NAWET NAJLEPSZY OLE] MOZE PRZYBRAC
TAKA POSTAC, JESLI NIE ZOSTANIE WYMIENIONY

W ODPOWIEDNIM TERMINIE

zanik filtracji paliwa i blokowanie uktadu
zasilania produktami rozkfadu wiékniny.
Whiosek jest jeden: produkty ,tanie”
wcale nie sg w ostatecznym rachunku ta-
nie, a oleje nalezy jednak dobiera¢ zgodnie
ze wskazaniami producenta pojazdu.  H

GDY KWAS

Z ZASTEPCZEGO
PALIWA PRZENI-
KA DO OLEJU,
WEOKNINA
MEDIUM FILTRA-
CYJNEGO ULEGA
CALKOWITEMU
ZNISZCZENIU

TR

naprawa w Internecie:

www.e-autonaprawa.pl
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OLEJE SILNIKOWE

Skutki ztego doboru oleju

Niebezpieczenstwa zastosowania nieod-
powiedniego oleju silnikowego sg rdézne,
w zaleznosci od tego, jaki olej uzyjemy,
do jakiego silnika i jak dalece przekro-
czymy zalecenia producenta. Oto kilka
przyktaddw.

W pojezdzie, w ktérym jest zamon-
towany filtr czastek statych DPF, po-
winnismy stosowac olej typu Low SAPS
spetniajacy specyfikacje ACEA E6. Uzy-
cie oleju o duzej zawartosci popiotéw
siarczanowych spowoduje zatkanie filtra
DPF, réwnoznaczne z jego nieodwracal-
nym uszkodzeniem i koniecznos$cig kosz-
townej wymiany.

FUCHS PRZEPROWADZA BADANIA LABORATORY]-
NE NA ROZNYCH ETAPACH EKSPLOATAC]I OLEJU
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BOGDAN PTAK

MENEDZER PRODUKTU DS. MOTORYZACYJNYCH SRODKOW SMARNYCH
FUCHS OIL CORPORATION

Silniki wyposazone w pompowtry-
skiwacze takze wymagaja specyficz-
nego oleju ze wzgledu na duze naciski
i sity bezwtadnosci w nich wystepujace,
a zastosowanie nieodpowiedniego Srodka
smarnego moze powodowac przyspieszo-
ne zuzycie wspdtpracujgcych elementéw.

Kolejng kwestig jest dobdr wiasciwej
lepkosci oleju silnikowego. Olej o zbyt
wysokiej lepkosci (zbyt ,gesty”) przyczy-
nia sie do wzrostu zuzycia paliwa oraz
zwieksza zuzycie silnika w trakcie jego
zimnego rozruchu. Olej o zbyt niskiegj
lepkosci zastosowany w silniku nieprzy-
stosowanym do takiego $rodka smarnego
takze moze spowodowacé wzrost zuzycia
silnika. Wynika to z faktu, ze wspot-
pracujace elementy nie zostang rozdzie-
lone odpowiednio trwatym filmem olejo-
wym, szczegoblnie przy duzych naciskach
i wysokiej temperaturze. Przerwany film
olejowy powoduje w skrajnych przypad-
kach nawet wzajemne zatarcie wspot-
pracujacych powierzchni. Z kolei zaletg
olejéw o niskiej lepkosci jest oszczedno$é
paliwa wynikajagca z mniejszych oporow
przeptywu oraz nizszego wspdtczynnika
tarcia wiskotycznego. Olej taki szybciej
dociera do punktéw smarowania silnika
podczas zimnego rozruchu, co oczywi-
Scie zwieksza trwafo$¢ jednostki nape-
dowej. Uzycie oleju paliwooszczednego
z dodatkami zmniejszajacymi tarcie ob-
niza zuzycie paliwa, gdy jednak taki olej
zastosujemy w silniku motocyklowym
z mokrym sprzegtem, moze nastepowac
poslizg tarcz sprzegtowych, czego kon-

NOWOCZESNE SILNIKI POJAZDOW, ZWEASZCZA UZYTKO-
WYCH, SA EKSTREMALNIE WYSILONE, WYMAGA SIE OD NICH
OSZCZEDNOSCI PALIWA, TRWALOSCI, A PRZY TYM MUSZA BYC
EKOLOGICZNE. NA WSZYSTKO TO WPEYWA OLEJ UZYTY DO
ICH SMAROWANIA

sekwencjg bedzie ich uszkodzenie. Od-
powiedni dobdr oleju ma wiec kapitalne
znaczenie dla trwatosci silnika i kosztow
eksploatacji pojazdu. Jesli stosujemy olej
0 matej lepkosci, niech bedzie to produkt
najwyzszej jakosci, tworzacy odporny na
$cinanie i naciski film olejowy pomiedzy
wspotpracujagcymi - elementami.  Dobo-
ru oleju silnikowego nalezy dokonywac
w oparciu o odpowiednie jego dopusz-
czenia lub z uwzglednieniem minimal-
nych wymagan producenta silnika za-
wartych w instrukcji obstugi. Okreslaja
one lepko$¢ oraz wifasciwg klase jako-
$ciowg dla oleju silnikowego. Przewaznie
nie ma przeciwwskazan do stosowania
produktéw o parametrach wyzszych niz
minimalne podane w instrukcji.

W doborze oleju do kazdego pojazdu
bardzo pomocne sg wyszukiwarki i listy
aplikacyjne, sugerujgce konkretne oleje.
Przyktadem takiej wyszukiwarki jest aplika-
Cja zamieszczona na stronie internetowej:
www.fuchs-oil. pl/akademia-fuchsa. htm!

Poza instrukcjg obstugi i listami apli-
kacyjnymi poprawne dobranie oleju do
samochodu ufatwiajg takze informacje
umieszczone na etykietach opakowania
oleju. Podstawowe informacje to klasa
lepkosci (SAE) i klasyfikacje jako$ciowe
(API, ACEA). Coraz wiekszego znaczenia
nabierajg dopuszczenia producentdéw po-
jazdéw. Taka rekomendacja, bedaca wy-
nikiem wspotpracy producentéw pojazdu
i oleju, daje uzytkownikowi pewno$¢, ze
dany produkt jest odpowiedni do zastoso-
wania w silniku. |
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WOLLERS POLSKA

t.6dz, ul. Andrzeja Struga 78
Dziat handlowy:

695 912 229 ; 503 019 025
e-mail: biuro@wollers.pl

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA
'SAMOCHODOWEGO

¢ Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

* Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z do$wiadczen
zagranicznych partneréw.

* Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
WEE ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
L.J tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

ACTIA®

Vehicle Electronics & Diagnostics

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami
samochodéw, intensywnie  rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodacych producentow
pojazdow (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecia wsparcia technicznego na catym Swiecie.
Specjalistyczna wiedza, ktéra wykazujemy sie w  kontaktach
z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancie dla
naszego testera uniwersalnego i lezy u podstaw sukcesu
urzadzenia Multi-Diag®.

Wprowadzajac funkcje Express-diag znaczaco skrocilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposob usprawnia to prace w serwisie
— przekfada sig to w prosty sposdb na realizowane obroty w warsztacie.

Multi-Diag® mobile XG to kolejny produkt w ofercie uniwersalnych
testerow diagnostycznych firmy ACTIA. Mobile XG oferuje niespotykany
standard w zakresie diagnostycznych urzadzen warsztatowych.
Urzadzenie charakteryzuje wysoka odpornosé na uszkodzenia
mechaniczne (MIL-STD-810G) oraz na zanieczyszczenia czynnikiem
plynnym oraz pylem (IP52). Wiecej informacji na www.actiapolska.pl

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

v ul. Putawska 38
05-500 Piaseczno

tel. (022) 726 35 90
www.actiapolska.pl
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OLEJE SILNIKOWE

Ceny zrdznicowane,
lecz uzasadnione

TRADYCYJNIE JUZ U PROGU WIOSNY WAZNE MIEJSCE NA
NASZYCH EAMACH ZAJMUJA SPRAWY ZWIAZANE Z OLEJAMI
SILNIKOWYMI STOSOWANYMI W MOTORYZAC]JI, GDYZ WTE-
DY ZBLIZA SIE WEASNIE OPTYMALNY OKRES ICH CYKLICZ-
NEJ WYMIANY. TYM RAZEM OPROCZ ZWYKEYCH PUBLIKAC]JI
POSWIECONYCH TYM ASPEKTOM REGULARNEGO SERWISO-
WANIA SAMOCHODOW ZAMIESZCZAMY TEZ WYPOWIEDZI
PRZEDSTAWICIELI CZOLOWYCH NA NASZYM KRAJOWYM
RYNKU DOSTAWCOW SRODKOW SMARNYCH. JEST TO OD-
ZEW NA NASZA REDAKCYJNA SONDE, W KTOREJ PROSILISMY
O OMOWIENIE NAJTANSZYCH I NAJDROZSZYCH OLEJOW
SILNIKOWYCH W POSZCZEGOLNYCH OFERTACH

Bogdan Ptak
Fuchs Oil
Corporation

<

Oleje mineralne < oleje typu
LowSAPS

Cena oleju silnikowego jest wartoscig
wzgledng, majaca wiele aspektéw. Za-

awansowane technologicznie oleje,
majace wysokg cene, ,wynagradzajg”’
uzytkownikowi swoistg inwestycje w po-
staci obnizenia zuzycia paliwa, zwiek-
szenia trwatosci silnika oraz wydtuzenia
przebiegdbw pomiedzy wymianami ole-
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ju. W sumie wiec uzytkownik na nich
zyskuje.

Najtanszymi olejami w ofercie Fuch-
sa sg oleje mineralne przeznaczone do
pojazdéw starszego typu, ktérych silniki
nie stawiajg duzych wymagan techno-
logicznych. Z kolei drozsze sg oleje za-
awansowane technologicznie, oparte na
syntetycznych bazach olejowych oraz
zaawansowanych pakietach dodatkdw,
np. bezcynkowych, oleje typu LowSAPS
i inne specjalistyczne oleje przygotowa-
ne pod katem wymagan nowoczesnych
silnikow i systemow oczyszczania spalin.

Fuchs Oil oferuje oleje zaawansowane
technologicznie, co niestety czesto prze-
kfada sie na ich wysokg cene. Staramy
sie jednak, by nasze oleje byty konkuren-
cyjne cenowo oraz by stosunek ceny do
jakosci byt jak najbardziej korzystny dla
klienta. Ceny sg powigzane z poziomem
technologicznym danego produktu, a ten
z kolei — z wymaganiami technicznymi
silnika, do ktérego jest przeznaczony.
Czynnikiem pozwalajgcym obnizy¢ cene
jest zastosowanie mineralnej bazy oleju,
jednak takie oleje sg stosowane coraz
rzadziej.

Wysokg cene wymuszajg wymagania
techniczne stawiane przez nowoczes-
ne silniki, np. poddane downsizingowi.
Bardzo czesto producent oleju przygoto-
wuje recepture oleju z rekomendacjg do
konkretnych silnikéw i odbywa sie to we
wspotpracy z producentem tego silnika.

OLEJE SILNIKOWE

Piotr Pyrka
Motul

4000 Motion 15W-40 < 300V

Na finalng cene oleju wptywa wiele czyn-
nikéw: koszty opracowania samego skfa-
du chemicznego, transportu, oficjalne
licencje dopuszczajace do uzycia przez
producentéw samochoddéw, marketing,
podatki, optaty ekologiczne, marza sprze-
dawcow, ale najwazniejszy z nich jest
koszt produkcji, czyli surowce.

Do produkcji olejéw silnikowych moz-
na uzy¢ bardzo zréznicowanych jakoscio-
wo komponentéw. Nie jest tajemnica, ze
dobre bazy olejowe i dodatki najwyzszej
jakosci kosztujg wiecej od tych najbar-
dziej popularnych. Proponujac olej swo-
im klientom, pamietamy przede wszyst-
kim o wysokiej jakosci, niskie koszty
zostawiajac na dalszym miejscu.

Wszystkie oleje Motul produkowane
sg w jednej fabryce, co pozwala nam
na kontrolowanie procesu produkcji na
kazdym etapie i uzyskanie niemal stu-
procentowej powtarzalnosci najwyzszych
parametréw. Od lat trzydziestych XX wie-
ku Motul jest wtasnoscig jednej rodziny.
Naszg jedyna dziatalnoscig, w odrdéznie-
niu od duzych koncernéw petrochemicz-
nych, jest opracowanie i produkowanie
srodkéw smarnych i musimy by¢ w tym
najlepsi. Wiekszo$¢ zarobionych pienie-
dzy przeznaczamy nie na rozlegte mieg-
dzynarodowe kampanie reklamowe, a na
rozwoj naszych produktéw.

Efektem tych dziatan sa najwyzszej
jakosci $rodki smarne, zaréwno te naj-
bardziej zaawansowane, uzywane przez
zespoly rajdowe i wyscigowe, w 100%
syntetyczne estrowe oleje Motul 300V,

/% sws0

3 L/
COMPETITION

jak i te uzywane codziennie w starszej
konstrukcji - silnikéw, mniej zaawan-
sowane, a tym samym i tansze oleje
Technosynthese® — Motul 4100 Power
15W-50 czy mineralne Motul 4000 Mo-
tion 15W-40.

Jedno jest pewne: w produktach Mo-
tul, we wszystkich ich cenowych prze-
dziatach, na pierwszym miejscu stawia-
my jako$¢ produktu.

Leszek Radzikowski
Castrol Polska

GTX High Mileage 15W-40 < EDGE
Professional A1 5W-20
W aktualnej ofercie olejow do samocho-
déw osobowych najtanszym olejem silni-
kowym, wedtug rekomendowanych przez
Castrol cen detalicznych, jest Castrol GTX
High Mileage 15W-40, a najdrozszym —
Castrol EDGE Professional A1 5W-20.
Pierwszy z wymienionych produktéw
ma najnizszg cene ze wzgledu za wyko-
rzystywana w jego produkcji tansza tech-
nologie. Jest to olej mineralny, zalecany
do starszych aut. Jednak réwnocze$nie
udato sie osiggnac jego wysoka jakosc.
Castrol GTX gwarantuje o0 25% wyzszag
czysto$¢ silnikéw niz przewidujg wyma-
gania norm ACEA i API. Warto podkre-

www.motul.pl

facebook.com/MotulPolska

rf/ursaforce
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§li¢, ze olej GTX spetnia bardzo wysoka,
jak na olej mineralny, norme jakosciowg
ACEA A3/B4, dzieki czemu moze by¢
stosowany takze w mocno obcigzonych
silnikach benzynowych i Diesla, réwniez
tych z turbosprezarka.

Na drugim koncu skali jest Castrol
EDGE Professional Al 5W-20. Cena
oznacza w tym wypadku najwyzszg ja-
kos¢ srodka smarnego i bardzo precy-
zyjne rekomendacje. W produkcji tego
syntetycznego oleju wykorzystano nowo-
czesng technologie Castrol FST, ktora
zapewnia dostosowanie sie oleju do
zmiennych warunkéw eksploatacji auta.
W wersji Professional olej podczas pro-
dukcji przechodzi (podobnie jak oleje
na pierwsze, fabryczne zalanie) proces
podwojnej filtracji, podnoszacy jego ja-
ko$¢. Gwarancjg oryginalnosci kazdej
butelki oleju Professional jest dodatek
UV Dye, Swiecacy w promieniach UV.
Castrol Professional A1 5W-20 to pro-
dukt stworzony we wspotpracy z mar-
kami Jaguar i Land Rover/Range Rover
oraz Ford. Petne dostosowanie do normy
Ford WSS-M2C925-B zapewni prawidto-
we smarowanie i optymalng wydajnos$¢
silnikéw tych marek. Unikatowos$¢, nie-
typowa norma lepkos$ciowa i jako$ciowa
oraz znacznie nizszy wolumen produkcji
powoduja, ze jest to olej zdecydowanie
drozszy w wytwarzaniu i dystrybucji od
typowych $rodkéw smarnych.

Rafat Kobza
Liqui Moly

Optimal 10W-40 < Synthoil Race
Tech GT1 10W-60

Optimal 10W-40 to uniwersalny olej
caforoczny, przeznaczony do wszystkich
silnikdw benzynowych oraz wysokoprez-
nych. Oczywiscie, sprawdzi sie $wietnie
w nowoczesnych jednostkach napedo-
wych, ale bedzie doskonaty réwniez dla
starszych silnikéw, z wiekszym przebie-
giem. Te starsze konstrukcje silnikow nie
wymagajg zastosowania tak zaawanso-
wanej bazy olejowej oraz dodatkéw. Opti-
mal 10W-40 to ekonomiczna odpowiedz
Liqui Moly na potrzeby klientéw, $wietny
jakosciowo produkt, spefniajgcy normy
A3-04/B4-04, MB 229.3, BMW Long-
life-98, VW 502 00/505 00, Porsche
A40, przy zachowaniu bardzo atrakcyj-
nej ceny.

Synthoil Race Tech GT1 10W-60 to
najlepszy olej w ofercie Liqui Moly, gwa-
rantujgcy najwyzsze parametry wskutek
zastosowania wysoce zaawansowanej
technologicznie bazy olejowej i nowo-
czesnych dodatkéw. Doswiadczenie firmy
(m.in. aktywno$¢ w sportach motoro-
wych) i znaczne nakfady finansowe na
badania i rozwdj pozwolity na stworzenie

oleju zapewniajgcego niezawodne smaro-
wanie nawet w ekstremalnych warunkach
eksploatacji. Produkt posiada wysoka
stabilno$¢ i odporno$¢ temperaturowa.
Optymalizuje moc silnika i zmniejsza jego
zuzycie. Nadaje sie szczegdlnie do kon-
strukcji ,wysilonych”, czyli o wysokich po-
jemnosciowych wskaznikach mocy.

Artur Serocki
Ravenol

LLO SAE 10W-40 CleanSynto®

< SSO SAE OW-30 CleanSynto®
Cena detaliczna brutto  pierwszego
z wymienionych produktéw wynosi za 1L
18,20 zt, a drugiego — 36,70zt

Cho¢ na ostateczng cene oleju sil-
nikowego wplyw ma wiele czynnikéw
i dtugo mozna by je wymienia¢, to jed-
nym z gtéwnych jej elementéw sg koszty
produkcji. Ceny olejéw Ravenol nigdy nie
byty i raczej nie bedg nalezaty do naj-
nizszych wiasnie ze wzgledu na koszt
zastosowanych baz olejowych oraz nie-
zwykle drogich, specjalnych dodatkéw
uszlachetniajgcych. Misja Ravenol zakfa-
da tworzenie olejow i $rodkéw smarnych
o doskonatych parametrach, a to z kolei
juz na starcie wyklucza mozliwo$¢ osig-
gania niskich cen.

Mozna zatem ogdlnie powiedzie¢, ze
ceny naszych olejow ksztattowane sag
przez koszty samych sktadnikéw, z kto-
rych sg wytwarzane, i im lepsza baza ole-
jowa i zastosowane dodatki, tym wyzsza
cena. Jednocze$nie oleje Ravenol muszg
konkurowa¢ na szalenie trudnym rynku
olejowym, w ktérym stosowane sg rézne
strategie i taktyki marketingowe. Dodat-
kowo od kilku lat obserwujemy réwniez

LUBRICANTS.
TECHNOLOGY.
PEOPLE.

TR

— zaawansowane technologicznie oleje
silnikowe do samochodéw osobowych

Najwyzsze osiagi. Oszczednos¢ paliwa. Ochrona przed zuzyciem.
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tendencje do obnizania cen konkurencyj-
nych markowych olejow.

Jednakze pamietajmy, ze dobre musi
kosztowac, wiec nie dajmy sie zmani-
pulowaé. Jezeli olej silnikowy jest tani,
z pewnoscig musi to mie¢ wptyw na
jego jakosc.

Oleje silnikowe Ravenol dystrybu-
owane sg w kanale sprzedazy inter-
netowej, a tym samym pomijamy caty
szereg posrednikdw, ktérzy tradycyjnie
naliczaliby przeciez swoje marze. Takie
rozwigzanie pozwala nam na uzyskanie
najlepszego z mozliwych stosunkéw cen
do jakosci.

Elzbieta Jaroszewska
ExxonMobil Poland

Mobil Super 1000 < Mobil 1
Wsréd olejow silnikowych do samocho-
déw osobowych, naszym najtanszym pro-
duktem jest mineralny Mobil Super 1000.
Po przeciwnej stronie znajduja sie najbar-
dziej zaawansowane technologicznie oleje
syntetyczne Mobil 1. Rdéznice w cenach
naszych olejow silnikowych uwzgledniaja
rézne procesy produkcyjne oraz naktady
finansowe na rozwdj technologiczny po-
szczegblnych linii produktowych.

Do produkcji olejéw Mobil 1 uzywamy
drozszych baz polialfaolefinowych. Poza

OLEJE SILNIKOWE

tym syntetyczne oleje Mobil 1 zawiera-
ja nawet kilkanascie roznych dodatkéw,
odpowiadajgcych chociazby za redukcje
tarcia oraz czysto$¢ wnetrza silnika. Udo-
skonalanie kazdego z nich oraz prace nad
nowymi dodatkami to wydatki majace
swoje odzwierciedlenie w cenie.
Inwestycja w dobry olej optaca sie nie
tylko producentom $rodkéw smarnych,
ale takze wtascicielom pojazddw, bo wy-
sokiej jakosci produkt to lepsza ochrona
silnika i portfela przed wydatkami na
naprawy. Kluczowe dla podsumowania
tego tematu jest stwierdzenie, ze na do-
brym smarowaniu nie warto oszczedzac.

W sytuacji, gdy na stacji paliw w skali
roku zostawiamy kilka tysiecy zfotych,
oszczedzanie  kilkudziesieciu  ztotych
na oleju nie ma najmniejszego sensu.
W przypadku olejéw silnikowych, droz-
szy produkt syntetyczny zawsze oznacza
lepsza ochrone w poréwnaniu z olejem
konwencjonalnym.

Marcin Majcher
Millers Oils

Trident 10W-40 < CFS OW-20 NT
Najtanszym, co wecale nie oznacza, ze
tanim, olejem silnikowym do samocho-
déw osobowych jest w naszej gamie pro-
duktéw pdtsyntetyczny Trident 10W-40.

Mozna go stosowa¢ nawet w silnikach
Diesla wyposazonych w system common
rail. Najdrozszymi produktami sg nato-
miast wyczynowe oleje silnikowe CFS
OW-20 NT oraz CFS OW-30 NT.

Jako producent $rodkéw smarnych
0 wysokiej jakosci, nie mamy w ofercie
naprawde tanich produktéw. Nawet ten
najtanszy Trident 10W-40 ma bardzo
dobre parametry, jak na olej o danej lep-
kosci i normach ACEA. Z kolei ceny naj-
drozszych olejéw to efekt zastosowania
w nich najnowszych technologii, czyli:
w pefni syntetycznych olejéw bazowych
0 najwyzszej jakosci, estréw, a takze
dodatkéw obnizajgcych  wspdtczynnik
tarcia (nanotechnologia — Nanodrive),
co ma realny wplyw na moc silnika,
moment obrotowy, nizszg temperature
oleju, mocniejszy film olejowy i nizsze
zuzycie paliwa.

Te najdrozsze produkty (CFS OW-20
NT oraz CFS OW-30 NT) przeznaczone
sg do stosowania w wyczynowym sporcie
samochodowym. Technologia Nanodrive
stosowana jest od 2013 roku takze w na-
szych olejach Energy Efficient, przezna-
czonych do samochodéw seryjnych, i to
wiasnie te oleje sg naszymi najdrozszymi
produktami do powszechnego stosowa-
nia. Korzysci wynikajgce z ich uzycia
(m.in. dtuzsza zywotno$¢ silnika, nizsze
zuzycie paliwa), naszym zdaniem, w petni
rekompensujg wyzsza cene produktu. M

Oleje Titan stosowane sa
w montazu fabrycznym
przez BMW, Mercedes,
grupe Volkswagen.
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Kasowanie

wskazan inspekcyjnych

JAROSEAW PRUBA

ACTIA POLSKA

OLEJU SILNIKOWEGO

W samochodach osobowych wymiana
oleju co 30 tysiecy kilometréw nikogo
juz nie dziwi, podobnie jak serwisowanie
samochodéw ciezarowych w cyklach rze-
du 80-100 tysiecy kilometréw. Jednak ta
prosta czynno$¢ obstugowa nie moze by¢
juz realizowana bez stosownego urzadze-
nia diagnostycznego. Szereg czujnikéw
kontrolujacych np. poziom oleju wymaga
bowiem okresowej kalibracji lub ,zerowa-
nia”. Stosujac odpowiednie urzadzenia
diagnostyczne, mozemy réwniez deklaro-
wac odpowiedni typ/rodzaj oleju silniko-
wego, co w konsekwencji przektada sie
na mozliwo$¢ wydtuzenia lub zmniejsze-
nia okresu miedzy przeglagdami.
Elektroniczne zliczanie dni i prze-
jechanych kilometréw pozwala sterow-
nikowi silnika generowa¢ odpowiednie
komunikaty serwisowe, wySwietlane

DYREKTOR DZIAtU DIAGNOSTYKI I WYPOSAZENIA SERWISOWEGO

tatu na wymiane oleju. Obstugujacy go
mechanik musi dysponowa¢ wiedzg oraz
urzadzeniami do koniecznego kasowa-
nia wskaznika inspekcji po wykonanym
przegladzie. W pojazdach réznych pro-
ducentéw rejestrowanie
przeprowadzenia wymiany oleju odbywa
sie bowiem w réznych jednostkach steru-
jacych oraz przy wykorzystaniu réznych
informacji, takich jak: czas, liczba kilo-
metrow, stan chemiczny oleju, mierzony
poprzez analize jego zasiarczenia.

Cho¢ w tym artykule koncentruje-
my sie jedynie na tematach $cisle po-
wigzanych z wymiang oleju, nalezy
wspomnie¢, ze coraz czesciej rowniez
inne czynnos$ci serwisowe wymagajg
uzycia urzadzenia diagnostycznego, co
ufatwia przewaznie szczegdtowa instruk-
cja bedaca czescig jego oprogramowania.

koniecznosci

W OBECNYCH SILNIKACH SAMOCHODOWYCH STANDARDEM STAJA SIE
CORAZ DLUZSZE OKRESY MIEDZY PRZEGLADAMI SERWISOWYMI ORAZ
STOSOWANIE ELEKTRONICZNYCH SYSTEMOW DO ANALIZY STANU ZUZYCIA

wadzanie takich operacji warsztatowych.
Mechanik nie musi ,zgadywac”, czy ka-
sowanie inspekcji odbywa sie poprzez
wykorzystanie sterownika licznika, czy
tez jest realizowane przez elektroniczny
sterownik silnika ECU (electronic con-
trol unit), systemu nadwozia BCU (body
control unit), BSI, UCH itp. Wybdr ikony
Obstuga pozwala na bezposrednie prze-
prowadzenie wszelkich czynnosci in-
spekcyjnych — bez koniecznosci ich po-
szukiwania w sterownikach samochodu.
Po odczycie btedéw zarejestrowanych
w pamieci sterownika mozna przeprowa-
dzi¢ kasowanie wskaznika eksploatacyj-
nego. Realizacja tej czynnosci polega na
wybraniu marki i modelu pojazdu oraz
ikony Obsfuga w celu przeprowadzenia
odpowiednich czynnosci serwisowych.
Mozliwosci konfiguracyjne dostepne
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GRUPOWANIE CZYNNOSCI DIAGNOSTYCZNYCH DLA OBStUGI-

WANEGO SAMOCHODU [BMW E90]

cej. Do ich wykorzystywania w pethym
zakresie trzeba posiada¢ pewng wiedze
0gblng oraz stosowne przeszkolenie
praktyczne. Obecnie coraz wiekszg grupe
wsrdd pojazdéw obstugiwanych w ser-
wisach stanowig te wyposazone w filtry
czgstek statych, wymagajgce specjalnych
procedur obstugi. Moze okazac sie tu na
przykfad, ze tzw. wymuszona regenera-
cja filtra ,mokrego” bedzie pociagafa za
sobg réwniez wymiane oleju silnikowego.
Urzadzenia diagnostyczne wskazujgce
zadania krok po kroku informujg réwniez
0 tego typu zaleceniach.

Po wykonanej czynnosci diagnostycz-
no-serwisowej nalezy koniecznie przy-
gotowac¢ dotyczacy jej raport w postaci
wydruku. Obecnie kazdy przeglad wyko-
nywany w serwisie powinien zosta¢ udo-
kumentowany réwniez raportem z od-
czytu btedoéw zarejestrowanych w réz-
nych jednostkach sterujgcych pojazdu.
Jest to zalecenie wszystkich producentéw
samochoddéw, a wigze sie ono z perspek-

FUNKCJA EXPRESS
DIAG POZWALA

NA SZYBKI ODCZYT
ZAREJESTROWANYCH
BLEDOW W ECU PO-
JAZDU [PEUGEOT 308]

MODUL BSI

DLA SAMOCHODOW
GRUPY PSA stuzy
DO WYKONYWANIA
ORAZ USTAWIANIA

WYBOR IKONY OBSLUGA POZWALA NA WYKONANIE WSZYSTKICH
CZYNNOSCI SERWISOWYCH POJAZDU [BMW E90]

T T IR
st
oy
]

- o eyt bt [

domasty e b ek [

wrysk e

Frocuris powetsrs RAC_AUTILIY

idad Merownicry 1o wpemasiem @

Vi dodate o s 001 PADDGG 15

Przeglady

RAZ wekaznika przegladdw

Wybierz clensent | ratwierd

na stanowisku kierowcy. Po otrzymaniu Urzadzenie Multi-Diag firmy Actia przy kasowaniu inspekcji olejowej sg < < tywg uznania lub odrzucenia roszczen PRZEGLADOW OLEJO-
informacji o zblizajacym sie przegladzie poprzez odpowiednio rozwiniete oprogra- — szerokie. Nowoczesne urzadzenia dia- 2 2 gwarancyjnych przy serwisie przeprowa- WYCH [PEUGEOT 308] o
= =
uzytkownik pojazdu udaje sie do warsz- mowania juz od lat pozwala na przepro-  gnostyczne potrafig jednak o wiele wie- 2 2 dzonym przez warsztat niezalezny. | .
__ 00 7osSyntetyczn
SPEE.".’.‘?E.\ Specifig 3 Specifie ° Spegifi. SPE“""".._." Specific ° -hg I k
MoTUL MoTUL MoTuL MoTUL
- www.motul.pl facebook.com/MotulPolska rf/ursadrorce

AUTONAPRAWA | MARZEC 2014 AUTONAPRAWA | MARZEC 2014



OLEJE SILNIKOWE

OLEJE SILNIKOWE

Filtry oleju

zawdr zwrotny zabezpiecza
przed sptywaniem oleju
z filtra w strong pompy

zawor zwrotny po stronie
,czystej” (zapobiega
powstawaniu zjawiska
,suchego startu”)

zawdr bezpieczefistwa
(otwiera sig, gdy filtr
jest nadmiernie
zanieczyszczony)

ANDRZE] MAJKA

DZIAt KONSTRUKC]JI, ROZWOJU I BADAN

WYTWORNI FILTROW PZL-SEDZISZOW

FILTRY ORAZ WKEADY FILTROW OLEJU MAJA OGROMNY WPLYW
NA TRWALOSC I NIEZAWODNOSC FUNKCJONOWANIA SILNIKA.
NALEZA TEZ DO NAJCZESCIE] WYMIENIANYCH SPOSROD WSZYSTKICH

RODZAJOW FILTROW STOSOWANYCH W POJAZDACH

GGGFG(:

pokrywa z gwintem

uszczelka

blaszana obudowa

rdzen wzmacniajacy

medium filtracyjne

PRZEKROJ PEENOPRZEPLYWOWEGO FILTRA OLEJU

Dziatanie filtrow oleju polega na sku-
tecznej ochronie wszystkich obiegowo
smarowanych elementéw silnikéw w sa-
mochodach osobowych, ciezarowych,
maszynach rolniczych i roboczych,
a takze w motocyklach i sprzecie ogro-
dowym. Ich gféwnym celem jest za-
trzymywanie wszelkich zanieczyszczen
dostarczanych z powietrzem i paliwem,
a takze wytworzonych w wyniku Sciera-
nia sie wspodtpracujgcych powierzczni
oraz procesdéw chemicznych zwigzanych
z pracg silnika.

Materiaty filtracyjne

Wrtasciwie zaprojektowane i wykonane
filtry oleju powinny sprosta¢ rosngcym
wymaganiom zwigzanym z praca silnika.
Dlatego do ich produkcji trzeba uzywac
najlepszych materiatéw, gwarantujgcych

AUTONAPRAWA | MARZEC 2014

trwafos¢ i niezawodnos$¢ wyrobdw. Stoso-
wane w Wytwaérni Filtréw PZL-Sedziszéw
materiaty filtracyjne pochodzg od ich
czofowych, $wiatowych producentdw:
Ahlstrom, Hollingsworth & Vose Compa-
ny, Neenah Gessner. Wszystkie materiaty
uzyte do produkcji sg testowane i spraw-
dzane w laboratoriach kontroli jakosci.
Najwazniejszg czes¢ filtra, tzw. przegrode
filtracyjng, wykonuje sie z papieru filtra-
cyjnego nowej generacji long life, zawie-
rajgcego: 80% dfugich widkien grubych,
10% widkien po chemicznej obrébce
zmiekczajacej i 10% wtdkien krotkich.
Charakteryzuje sie on podwyzszong do-
kfadno$cig oczyszczania, wydfuzonym
okresem eksploatacji oraz niskimi opora-
mi przeptywu. Jest tez odporny na kwasy
powstate w wyniku reakcji chemicznych
oraz roznice temperatur.

Element z takiego materiatu filtracyj-
nego formowany jest na precyzyjnych,
nowoczesnych urzgdzeniach i liniach
wydziatéw produkcyjnych. Dokfadne uto-
Zenie jego plis nie ogranicza powierzchni
filtracyjnej, zapewniajac szerokie spek-
trum filtracji zanieczyszczeh o wielkosci
5-30 um (mikrometrow)

Mozliwe usterki produktéow

Wsréd dostepnych na rynku filtréw wta-
$nie w tych olejowych wystepuje sto-
sunkowo najwiecej wad produkcyjnych.
Bardzo czesto okazuje sie, ze filtry te sg
po prostu nieszczelne, czyli nie spetnia-
ja podstawowych wymagan, jakie sie
przed nimi stawia, gdyz znaczna czes$¢
oleju (lub wrecz caty) przeptywa wow-
czas nie przez medium filtracyjne, lecz
przez omijajace je szczeliny. Wybierajac
konkretny produkt, warto zatem doktad-
nie przyjrze¢ sie jakosci i formie mon-
tazu uszczelki. Niewielka nieszczelnos¢
w filtrze oleju moze skutkowac¢ nawet
zatarciem silnika.

Projektujac filtry, Wytwdrnia Filtréw
PZL-Sedziszéw starannie dba o kazdy
szczegot ich konstrukcji, o obudowe
oraz wnetrze filtra. Duze znaczenie
przywigzujemy do gwintu, ktéry ma
ufatwia¢ montaz, jak réwniez do rdze-
nia wzmacniajgcego. Rdzeh w naszych
filtrach jest zbudowany z odpowiednio
dobranej i w specjalny sposéb skre-
canej blachy, ktéra nie deformuje sie
na skutek réznicy cisnien panujgcej
wewnatrz obudowy. Bardzo wazne tez

FOT. PZL SEDZISZOW

sg odpowiednia ilo$¢ i wtasciwe para-
metry zaworéw zwrotnych oraz zaworu
obejsciowego.

Budowa i dziatanie

W ofercie naszej wytwdrni znajdujg sie

filtry puszkowe petnego przeptywu, ktére

podlegajg wymianie w catosci. Element

filtrujgcy w konstrukcjach tego typu za-

mkniety jest w nierozbieralnej obudowie.

W filtrze moga sie réwniez znajdowaé

zawory:

b przelewowy — umozliwiajgcy doptyw
nieoczyszczonego oleju do ukfadu
smarowania z pominieciem wktadu

filtrujgcego; zawor ten otwiera sie, gdy
olej ma gesto$¢ (lepkos¢) wyraznie
wiekszg niz pozadana i na skutek tego
nadmiernie spada jego przeptyw przez
element filtrujacy, co grozi zatarciem
silnika;

» zwrotny (na wlocie do filtra) i/lub prze-

ciwupustowy (na wylocie z filtra) — za-
wory te zapobiegajg wyptywowi oleju
z filtra i kanatéw uktadu smarowania
podczas dtuzszego postoju, dzieki
czemu przy ponownym uruchomieniu
silnika olej szybko dostarczany jest do
wszystkich jego smarowanych punk-
tow.

KONKURS!

Mozesz wygrac jedno z czterolitrowych opakowan oleju
Castrol Edge SW-30 ufundowanych przez firme Castrol,

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jestes$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykuty z dziatu poswieconego olejom silnikowym, nastepnie wy-
petnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 marca 2014 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj
z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

Z kolei wymienne wktady filtrujgce, mon-
towane w statych obudowach znajduja-
cych sie przy silniku, wystepujg w dwdéch
odmianach:

p tradycyjnej — czyli uformowanej
w gwiazde tasmy materiatu filtracyj-
nego natozonego na metalowg, per-
forowana tuleje i wklejonego miedzy
dwa denka metalowe;

b ekologicznej — bez czeéci metalowych,
z denkami i perforowanymi wzmoc-
nieniami  wykonanymi z tworzywa
sztucznego, dzieki czemu wkfad moz-
na podda¢ recyklingowi lub spaleniu

w odpowiednich instalacjach. ->

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdélnie z KYB, dostepna jest na stronie internetowej:

www. e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. W silniku o starszej konstrukcji nowoczesny olej o niskiej lepkosci powoduje:

[ a. poprawe osiggéw

[ b. zmniejszenie zuzycia paliwa
[ c. lepszy sktad spalin

[ d. spadek ci$nienia smarowania

Formularz elektroniczny
znajduje sig na stronie:

2. Zawartos$¢ popiotu siarczanowego w oleju klasy ACEA C1 i C4 wynosi najwyzej:

da 0% db. 0,5%

Hdc. 0,8% dd 1,8%

3. Przegrody filtracyjne w filtrach olejowych wykonuje sie obecnie z:

[ a. papieru

[ b. widkniny syntetycznej

[ c. wegla aktywnego

[ d. materiatéw ceramicznych

4. Skasowanie wyswietlanej kierowcy informacji o koniecznej wymianie oleju wymaga uzycia:

[ a. oscyloskopu

[ b. diagnoskopu

[d c. bagnetu kontrolnego
[ d. miernika ci$nienia

5. W jaki sposéb niesprawnosc filtra DPF moze przyspieszy¢ konieczno$s¢ wymiany oleju w silniku? ..................... |

IMi€ 1 NAZWISKO UCZESTNIKA KONKUISU ...ttt ettt
DOKIAANY BATES .ttt ettt e oottt e oot e et e e e et e e e e
Telefon .o BMAIL e

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ pocztg
lub faksem:
713433541
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ZAWORY W FILTRZE
NIEROZBIERALNYM I ICH ELEMENTY

OLEJE SILNIKOWE

kotnierz zaworu zwrotnego

korpus zaworu

ptytka dociskowa

sprezyna dociskowa

sprezyna dociskowa

sprezyna dociskowa

Skutecznos¢ filtraciji

Wszystkie filtry i wktady pochodzace z WF
PZL-Sedziszéw spetniajg wymagania sta-
wiane oryginalnym cze$ciom zamiennym
lub sg czesciami o poréwnywalnej jako-
$ci. Mogg by¢ stosowane réwniez przez
autoryzowane stacje obstugi. Dla wygo-
dy klientéw wymienne wkfady oleju do-
starczane sg z uszczelnieniami, ktérych
wymiane zalecamy przy kazdej wymianie
wktadu w celu zabezpieczenia szczel-

WYGLAD ZEWNETRZNY
WYMIENNEGO FILTRA
OLEJU (1) I WYMIEN-
NEGO WKEADU FILTRA-
CYJNEGO (2);

WKLADY FILTRACYJNE
O KONSTRUKC]JI
TRADYCYJNE]J (3)

I EKOLOGICZNE]J (4)

nosci pomiedzy elementami obudowy.
Jakos$¢ i niezawodnos$¢ naszych filtrow
oleju jest potwierdzona w trakcie kom-
pleksowych badan kazdego parametru
filtru na stanowiskach badawczych.

Regularna wymiana

W miare przejezdzanych kilometréw olej
wlany do silnika stopniowo, lecz nie-
uchronnie, ulega zanieczyszczeniu. Tym
samym, coraz gorzej spetnia swe zada-

7, 4nagrdy czterolitrowe

nia, ktérymi sg: smarowanie wszystkich
wspotpracujacych czesci, przeciwdziata-
nie korozji, odprowadzanie ciepta, wymy-
wanie osadéw powstajgcych we wnetrzu
silnika. Jesli skuteczno$¢ filtracji bedzie
zbyt niska, nastgpi:

b zwiekszenie iloSci  zanieczyszczen
podawanych wraz z olejem miedzy
wspotpracujgce  elementy  silnika,
co spowoduje intensyfikacje zuzycia
Sciernego tych elementow;

p zageszczenie oleju, co bedzie skut-
kowato zmniejszaniem sie wydatku
pompy i w konsekwencji pogorsze-
niem smarowania.

O zuzyciu filtra oleju $wiadczy podwyz-

szenie lepkosci oleju, co w konsekwen-

cji prowadzi do wzrostu zuzycia paliwa,
spadku osiggéw silnika, a w skrajnych
przypadkach — do jego uszkodzenia.
Nalezy pamieta¢, ze kazdy filtr ma
ograniczong pojemno$¢. Z czasem wy-
chwycone z powietrza drobiny zatykaja
porowatg strukture medium filtracyjne-
go. Wéwczas rdéznica cisnien pomiedzy
strong naptywowag a wnetrzem wkfadu
niebezpiecznie sie powieksza. Dlatego
trzeba bezwzglednie przestrzega¢ okre-
sow eksploatacyjnych okreslonych przez
producenta pojazdu. Nie wolno przy
tym wymienia¢ filtréw rzadziej niz oleju
w uktadzie smarowania. |

opa’kowanla oleju Castrol Edge '5

-Q-G'astrol
EDGE._

FLUID STRENGTH
FST. %

CHANOLOGY ™ |

FULLY SYNTHETIC

FOR HIGH PERFORMANCE
AND FREMIUM ENGINES

CASTROL'S STRONGEST OIL FOR MAXIMUM PERFORMANCE
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Shell
HEI.I

Shell Polska Sp. z o.o.

i

Shell 4

PUREPLUS' 1
1. \JECHNOLOGY Iy

N\ Motor oils

SHELL HELIX ULTRA ECT 5W-30 \W petni syntetyczny olej silnikowy wyprodukowany na bazie opatentowanych
przez Shell — Technologii Shell PurePlus oraz Technologii Aktywnego Oczyszczania. Spetnia wymagania nowocze-
snych silnikéw Diesla z DPF i benzynowych z tréjdroznym katalizatorem. Zawarte w Shell Helix Ultra ECT dodatki
czyszczqce aktywnie usuwaiq szkodliwe osady z silnika utrzymujgc go w doskonatym stanie w czasie catego okresu
eksploatacji. Zastosowana formulacja low-SAPS zapobiega blokowaniu sie filtréw DPFE Shell Helix Ultra ECT
5W-30 zapewnia prawidtowg eksploatacje przy najdtuzszych zalecanych przebiegach bez wymiany oleju.
Specyfikacje: BMW-LL-04, aprobata MB 229.51, VW 504.00/507.00, Porsche C30, do silnikéw, w ktérych jest
wymagany olej klasy ACEA C3.

SHELL HELIX ULTRA 5W-40 W petni syntetyczny olej silnikowy wyprodukowany z najnowoczes$niejszej bazy
Shell PurePlus. Olej powstat we wspétpracy z Ferrari — mistrzowskim zespotem Formuty 1. Dzieki unikalnej for-
mulaciji olej zachowuje swoje niezmienne wtasciwosci i gwarantuje doskonatqg ochrone silnika przez caty czas
intensywnej eksploataciji. Jest to jedyny olej silnikowy aprobowany przez Ferrari. Zabezpiecza silnik w najtrud-
niejszych warunkach codziennej eksploataciji.

Specyfikacje: API SN/CF; ACEA A3/B3, A3/B4; BMW LL-01; aprobata MB 229.5, 226.5; VW 502.00/505.00;
Porsche A40; Renault RNO700, RNO710; PSA B71 2296; Ferrari; Fiat 9.55535-72;

Chrysler MS-10725 — spetnia wymagania.

SHELL HELIX ULTRA DIESEL 5W-40 Syntetyczny olej do silnikow Diesla wykonany w najnowszej technologii
z wykorzystaniem bazy Shell PurePlus. Pomaga w utrzymaniu wysokopreznych silnikéw Diesla niemal w idealnej
czystosci i zapewnia wydajng jazde. Aktywnie chroni przed szkodliwymi osadami i nadmiernym zuzyciem przy
codziennej eksploatacji w ruchu miejskim, skutecznie chroni przed powstawaniem osadéw i neutralizuje kwasne
zwiqzki powstajgce przy spalaniu. Chroni przed korozjqg.

Specyfikacje: APl CF, ACEA B3/B4, aprobata MB 229.3, VW 505.00.

SHELL HELIX HX7 PROFESSIONAL AV 5W-30 Syntetyczny ole;j silnikowy opracowany, by spetnia¢ bardzo
wysokie wymagania silnikéw wysokoobcigzonych w technologii Volkswagen TDI, szczegélnie marek Audi i Volks-
wagen. Olej ten od wielu lat potwierdza swojq wysokq jako$¢, a z wykorzystaniem nowej bazy zapewnia jeszcze
lepsze parametry eksploatacyjne. Spetnia norme VW 502.00/505.01. Zastosowana w oleju formuta low-SAPS
zapewnia dtugqg zywotno$¢ katalizatora i chroni uktad wydechowy.

Specyfikacje: ACEA C3; VW 502.00/505.00/505.01.

SHELL HELIX HX7 10W-40 Najwyzsze| jakosci olej silnikowy wyprodukowany na bazie syntetycznej, przezna-
czony do ochrony nowoczesnych silnikéw benzynowych i Diesla, takze tych z turbodotadowaniem, oraz zasila-
nych gazem LPG. Dzigki zastosowaniu specjalnego pakietu dodatkéw olej Shell Helix HX7 10W-40 zachowuije
niezmienne wtasciwosci oraz skutecznie usuwa najtrwalsze osady, utrzymujgc wyjgtkowq czystosé silnika w trakcie
catego okresu intensywnej eksploatacji, w konsekwencji wydtuzajqc jego zywotno$é.

Specyfikacje: APl SN/CF; ACEA A3/B3, A3/B4; JASO SG+; aprobata MB 229.3; VW 502 00/505 00;
Renault RNO700, RNO710. Fiat 955535-G2 - spetnia wymagania.

SHELL HELIX HX7 DIESEL 10W-40 Ole;j silnikowy w technologii syntetycznej, ktéry utrzymuie silniki wyso-
koprezne w czystosci i zapewnia wydajng jazde. Zastosowana mieszanina bazowych olejéw mineralnych i syn-
tetycznych pozwala osiggngé lepsze parametry od produktow zawierajgeych tylko mineralny olej bazowy. Shell
Helix HX7 Diesel 10W-40 aktywnie chroni silnik i pomaga wydtuzy¢ okres jego eksploatacii, co ma szczegélne

znaczenie w codziennej jezdzie w ruchu miejskim.
Specyfikacje: APl CF, ACEA B3/B4, aprobata MB 229.3, VW 505.00.

SHELL HELIX HX5 15W-40 Wysokiej jakosci, wielosezonowy olej mineralny, wydtuzajgcy zywotnos¢ silnika.
Dzieki pakietowi specjalnych dodatkéw czyszczqeych odswieza silnik i zapobiega jego zuzyciu. Juz od momentu
zalania, Shell Helix HX5 usuwa wszelkie osady, poprawiajgc tym samym parametry pracy silnika. Dzieki ulepszonej
formulaciji olej spetnia wymagania nowoczesnych silnikéw benzynowych oraz Diesla w wiekszosci samochodéw
osobowych oraz dostawczych, takze tych zasilanych gazem LPG.

Specyfikacje: API SN/CF; ACEA A3/B3.

ul. Bitwy Warszawskiej 1920r. nr 7a  Tel: +48 800 080 014

02-366 Warszawa
NIP: 526-10-09-190

NIP UE: PL 526-10-09-190

Fax: +48 22 300 83 47
E-mail: zapytania-PL@shell.com
Internet: hitp://www.shell.pl



OLEJE SILNIKOWE

Ustugowa wymiana oleju

W wyposazeniu takiej placowki powinny
wiec znajdowac sie chocby podstawowe
narzedzia do manualnej wymiany oleju,
takie jak wanny zlewowe zwykte i ka-
natowe oraz popularna ,konewka”, jako
urzadzenie do napetniania. Korzystniej-
szy z punktu widzenia jakosci i wydajno-
$ci ustug, a tym samym konkurencyjnosci
na lokalnym rynku, jest zestaw bardziej
zaawansowany technicznie, ztozony
z odsysarki (najlepiej z pomiarem ilosci
odessanego oleju) i pompy napetniajacej
(manualnej lub elektrycznej), toczacej
olej bezposrednio z firmowej beczki.

Na rynku tego rodzaju sprzetu serwi-
sowego konkurencjg sg ostatnio produkty
no name z Dalekiego Wschodu. Jezeli
chodzi o proste urzadzenia (np.wanny
zlewowe) czy narzedzia, ich zakup nie
wigze sie z duzym ryzykiem. Generalnie
jednak, im wiekszy jest stopien kompli-
kacji danego urzadzenia, tym wieksze
znaczenie ma jako$¢ i oferowany serwis.
Na przykfad w tanich odsysarkach ole-

PRZEMYStAW TRELINSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
MAGNETI MARELLI AFTERMARKET

SERWIS OFERUJACY KLIENTOM WYMIANE OLEJU
SILNIKOWEGO MUSI DYSPONOWAC PODNOSNI-
KOWYM LUB KANALOWYM STANOWISKIEM OBSEU-
GOWYM I CO NAJMNIE] MINIMALNYM ZESTAWEM
PROFESJONALNEGO SPRZETU

ju ze zbiornikiem kontrolnym o kiepskiej
jakosci zdarzaty sie przypadki jego roz-
sadzenia pod wptywem zbyt duzego cisnie-
nia W ofercie Magneti Marelli wszystkie
urzadzenia objete sg 2-letnig gwarancja,
oferujemy réwniez serwis pogwarancyjny
z peftng dostepnoscig czesci zamiennych.
W warsztatach obstugujgcych samo-
chody ciezarowe bardzo popularne sg
automatyczne pistolety, ktére odcinajg
doptyw oleju po wlaniu do silnika okre-
$lonej jego ilosci. W wiekszych serwisach
specjalizujgcych sie w tzw. szybkiej ob-
sfudze zastosowanie znajdujg systemy
automatycznego dozowania oleju. Koszt
takiej linii nie jest maty, wiec musi by¢
odpowiednio skalkulowany ekonomicz-
nie z uwzglednieniem istniejagcego po-
pytu i mozliwych do uzyskania marz.
Prawidfowo wykonywana wymiana
powinna odbywac sie wéwczas, gdy stary
olej w silniku jest rozgrzany do swej wfa-
Sciwej temperatury roboczej. Zwigksza to
jego ptynnos¢ i umozliwia lepsze odprowa-
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dzenie z miski olejowej. Po odessaniu lub
Zlaniu zuzytego oleju, nalezy oczywiscie
wymienic¢ filtr olejowy. W przypadku pro-
bleméw z jego demontazem, bardzo przy-
datne sg specjalne zestawy kluczy do wy-
krecania filtrow — czy to uniwersalne, czy
tez specjalne do danego rozmiaru filtra lub
modelu pojazdu. Przed zatozeniem nowego
filtra nalezy koniecznie oczysci¢ jego gniaz-
do, 0 czym niektorzy mechanicy zapomi-
najg, a nastepnie posmarowac uszczelke
olejem i dokreci¢, uzywajac wytacznie sity
rak. Zbyt duza sita docisku moze spowodo-
wac deformacje uszczelki i w konsekwen-
cji wycieki oleju. W przypadku naruszenia
uszczelki gumowej korka spustowego row-
niez konieczna jest jej wymiana.

Kolejnym etapem jest napetnienie
ukfadu smarowania odpowiednig iloscig
oleju, wprowadzang przez otwoér wlewo-
wy. Nalezy przy tym (niezaleznie od za-
stosowanego systemu dozowania) uwaz-
nie sprawdza¢ poziom oleju w misce za
pomoca bagnetu kontrolnego.

Bardzo istotne znaczenie ma zawsze
odpowiedni dobdr zastosowanego ole-
ju, gdyz niewtasciwy produkt w ukfadzie
moze doprowadzi¢ do uszkodzenia np. fil-
tra DPF, turbosprezarki lub wptywac nie-
korzystnie na zywotno$¢ samego silnika.

Ostatnim etapem profesjonalnie  wy-
konanej ustugi jest skasowanie informaciji
o konieczno$ci wymiany oleju za pomocg
urzadzenia diagnostycznego lub manualnie
z wykorzystaniem informacji serwisowych.
W starszych modelach pojazdéw informa-
cja ta jest potgczona z okreslonym przebie-
giem lub czasem eksploatacji ustalonym
przez producenta pojazdu, w nowszych,
wyposazonych np. w filtr DPF, zalezy réw-
niez od ilosci cykli regeneracji filtra. Spo-
radycznym problemem podczas wykony-
wania resetu tych zapiséw jest brak odpo-
wiednich procedur lub urzadzenia diagno-
stycznego, niezbednego do kasowaniu in-
spekcji przy wydtuzonym okresie wymiany,
tzw. longlife uzytkowania oleju, a takze do
kasowania informacji o zmianie jakosci ole-
ju (np. w silnikach z filtrem DPF). [
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MOTUL 300 V Power 5W40

Olej w 100% syntetyczny w technologii Ester Core® do dotadowanych lub wolnossacych 4-suwowych silnikéw benzynowych i wysokopreznych,
wyposazonych w uktady wtryskowe lub zasilanie gaznikowe. Z katalizatorem lub bez. Maksymalna odporno$¢ filmu olejowego, zréwnowazona
polaryzacja — maksymalna odporno$¢ na zuzycie i ekstremalne temperatury. Najnizsze z mozliwych do uzyskania opory wewnetrzne silnika — mak-
symalna moc. Przeznaczony do profesjonalnych rajdéw i wyscigéw. Oficjalny olej stynnej firmy tuningowej Brabus.

Referencje: Brabus, Subaru WRT, WRC, Formuta Renault

Przewyzsza istniejace normy i standardy

MOTUL 8100 X-clean 5W40 C3

W 100% syntetyczny olej silnikowy o zmniejszonej zawartosci popiotéw siarczanowych, fosforu i siarki. Przeznaczony do samochodéw z silnikami
Diesla i benzynowymi, spetniajgcymi normy emisji spalin EURO IV i EURO V, wyposazonymi w filtry czastek stalych (DPF, FAP) i wymagajacymi
olejéw wykonanych w technologii ,Mid SAPS”, o wysokiej lepko$ci wysokotemperaturowej HTHS. Rowniez do pojazdéw, dla ktérych zalecana jest
klasa jakosci ACEA A3/B3 lub A3/ B4.

Specyfikacje i normy: ACEA C3; API SN/CF

Dopuszczenia producentéw: BMW LL-04; FORD WSS M2C 917A; GM-Opel dexos2 — license number: GB2B0325011; MB-Approval 229.51;
Porsche A40; Renault RN0710/0700; VW 502 00/505 00/505 01; FIAT 9.55535-S2

Zalecenia: Nissan, KIA, Suzuki, Ssangyong

MOTUL 8100 X-max OW40

W 100% syntetyczny, wysokopopiotowy olej specjalnie opracowany do najnowszej generacii silnikéw turbodotadowanych benzynowych i Diesla
takze z bezposrednim wtryskiem paliwa. Zalecany do wysilonych silnikéw (np. BMW, Mercedes oraz Porsche). Doskonate wtasnosci przeciw-
zuzyciowe. Najwyzsza stabilno$¢ w wysokich temperaturach. Podwyzszone osiagi i lepsze przyspieszenie. Zastgpuje poprzednig wersje oleju
MOTUL 8100 X-max oraz olej MOTUL 8100 X-lite OW30.

Specyfikacje i normy: ACEA A3/B4; APl SN/CF

Dopuszczenia producentéw: BMW LL-01; MB-Approval 229.5; Porsche A40; VW 502 00/505 00

Zalecenia: sportowe silniki Nissan GT-R, 370Z, 350Z, Jaguar, Land Rover

MOTUL Specific 948B 5W20

W 100% syntetyczny, paliwooszczedny olej silnikowy, specjalnie opracowany do najnowszych silnikéw benzynowych Ford. Spetnia oficjalne wyma-
gania specyfikacji Ford WSS M2C 948-B, dotyczacy przede wszystkim 3-cylindrowych silnikéw 1.0L EcoBoost, ale jest takze w petni kompatybilny
z niektérymi innymi silinkami benzynowymi Ford. Zastepuje olej MOTUL Specific 925B. Kompatybilny z wymaganiami Ford WSS M2C 913A/B/C
oraz 925A/B.

Specyfikacje i normy: ACEAA1/B1

Dopuszczenia producentéw: Ford WSS M2C 948B

MOTUL 6100 Synergie+ 10W40

Unikalny olej silnikowy opracowany w technologii MOTUL Technosynthese®, do silnikéw nisko- i wysokopreznych z lub bez dotadowania. Oficjalnie
spetnia wymogi MB 229.3 i VW 502 00, ktére dotychczas spetniaty tylko produkty o lepkosci 5W40. Zapewnia dtuzsze okresy migdzy wymianami
oleju, mniejsze zuzycie paliwa i oleju w silniku oraz bardzo wysoka skuteczno$¢ smarowania i odporno$é na wysokie temperatury, jakie osiagaja
wspdtczesne silniki.

Specyfikacje i normy: ACEA A3/B4; API SN/CF

Dopuszczenia producentéw: MB-Approval 229.3; PSA B71 2300; Renault RN0710/0700; VW 502 00/505 00

MOTUL Multi DCTF

Olej Technosynthese® do skrzyn dwusprzegtowych (DCT, DSG) przeznaczony do pojazdéw wyposazonych w skrzynie DCT (DSG) zaréwno
technologii mokrych jak i suchych sprzegiet koncernéw ZF, GETRAG oraz BORG WARNER, stosowanych w wielu pojazdach VW-Audi-SEAT-
Skoda (DSG lub S-tronic), BMW (DKG), Mercedes Benz (7G DCT), Porsche (PDK), Ford (Powershift), Opel (DSG), PSA Peugeot-Citroén (DCS)
Renault (EDC, DC4), Nissan (GR6).

Specyfikacje i normy: VAG G 052 182, TL 52 182, G 052 529, G 052 171; BMW DCTF-1 Part Number 83 220 440 214; BMW MTF-LT-5 Part Number
83 22 2167 666; PSA Part Number 9734 S2; Ferrari TF DCT-F3; Ford WSS-M2C-936-A; MB 236.25; Mitsubishi Diamond Queen SSTF-1; Nissan
Genuine Transmission Oil R35 Special; Porsche Part Number 043 207 29, 043 207 30, 000 430 20, 999 917 546 00; Renault BOT 450; Volvo BOT
341; ZF TE ML-11

www.motul.pl m
Facebook.com/MotulPolska
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Sterowanie wtryskiwaczami
elektromagnetycznymi CR (cz.|)

LABORATORIUM BADAWCZO-DIAGNOSTYCZNE FIRMY GtADYSEK BOSCH SERVICE

JERZY GLADYSEK
MICHAL GEADYSEK
GEADYSEK BOSCH SERVICE

W 2009 ROKU BOSCH WPROWADZIt NA RYNEK PRZYSTAWKE
DO STOEOW PROBIERCZYCH DIESLA, NP. EPS 815, UMOZLIWIA-
JACA TESTOWANIE WTRYSKIWACZY ELEKTROMAGNETYCZNYCH

SYSTEMOW CR (ANG. COMMON RAIL) FIRM DELPHI I DENSO

Rozpowszechnione wraz z tym urzadze-
niem opisy skomplikowanych procedur
nastawczych staty sie podstawg niniej-
szej publikacji. Wyjasnia ona mechani-
zmy procesu sterowania wtryskiwacza-
mi od strony elektrycznej, bedac réw-
noczesnie rozszerzong, polskojezyczng
instrukcjg obstugi dla uzytkownikow
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odpowiedniego  sprzetu testujgcego,
a takze dla pracownikéw warsztatéw
zajmujacych sie nowoczesnymi syste-
mami wtryskowymi diesla. Moze by¢
zatem pomocna w ksztaftowaniu profili
sterujgcych wtryskiwaczy podczas ich
badania na urzadzeniu testujgcym EPS
200A firmy Bosch.

Standaryzowane profile sygnatéw

Gtéwnym celem stosowania standary-
zowanych profili elektrycznych sygna-
fow sterujgcych wiryskiwaczami CR
jest uzyskanie powtarzalnosci wtryski-
wanych dawek paliwa. Profile te wyko-
rzystywane sg zarowno podczas testow
wtryskiwaczy CR na profesjonalnych
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FOT. GLADYSEK BOSCH SERVICE

stotach probierczych diesla, jak i w nor-
malnej pracy systemow wtryskowych
CR w pojezdzie. Urzadzenia testujace
firmy Bosch umozliwiaja samodzielng
modyfikacje profili poprzez ich edycje
w odpowiednim oknie programu. Ta
funkcja jest szczegélnie przydatna pod-
czas testowania wtryskiwaczy Delphi
lub Denso, dla ktérych nie przygotowa-
no specjalnych baz danych takich, jak
dla analogicznych produktow Boscha,
gdzie do kazdego numeru katalogowego
wtryskiwacza jest przypisana charakte-
rystyka z wtasciwym profilem sygnatu
sterujgcego.

Na rynku dostepne sg tez inne urza-
dzenia, np. CRU_2i firmy ZAPP, posiada-
jace wbudowane bazy nominalnych war-
to$ci mierzonych dla niemalze wszystkich
typdw wiryskiwaczy CR, zaréwno elektro-
magnetycznych, jak i piezoelektrycznych.
Kolejne wersje oprogramowania wraz
z zaktualizowang bazg danych sg dostep-
ne w krakowskiej firmie CarTechnik, be-
dacej generalnym importerem produktéw
firmy ZAPP.

Préby wykorzystania w nieprofesjo-
nalnych urzadzeniach testujgcych kom-
puterowych baz danych pomiarowych
wtryskiwaczy prowadzg zwykle do po-
wstawania btedéw pomiaru dawek pa-
liwa. Podczas testowania wtryskiwaczy
bez okresSlenia profili sygnatéw do ich
wysterowania istnieje prawdopodobien-
stwo duzego rozrzutu wielkosci dawek,
czyli ich niepowtarzalnosci. Dotyczy to
zwtaszcza matych dawek paliwa, przy
ktorych pomiar staje sie szczegdlnie nie-
wiarygodny.

Odpowiednie wyprofilowanie prado-
wych przebiegéw sterujgcych minimali-
zuje wptyw réznych niekorzystnych czyn-
nikéw na wielko$¢ wtryskiwanej dawki,
a takze na niepozadane opdznienie mo-
mentu jej wirysku.

Cewka w obwodzie elektrycznym
Indukcyjnos¢ cewki, ktdra jest miarg jej
zdolnoéci do przeciwstawiania sie zmia-
nom pradu w obwodzie elektrycznym,
sprawia zaréwno w poczatkowej fazie
jego zamykania, jak i podczas roztacze-
nia, czyli w tak zwanych stanach nie-
ustalonych, ze przebieg impulsu prado-
wego ulega swoistemu zdeformowaniu.
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W momencie wiaczenia zasilania
cewki nastepuje nieliniowy wzrost war-
tosci pradu, az do momentu uzyskania
jego ustabilizowanego poziomu, wyzna-
czonego przez warto$¢ napiecia zasi-
lania U i rezystancji cewki R. Zgodnie
Z nizej podanym wzorem przebieg pra-
dowy w cewce ma charakter funkcji wy-
ktadniczej, a szybko$¢ jego narastania
zalezy od statej czasowej cewki T, jak
réwniez od cztonu U/R, ktéry dodatko-
wo determinuje maksymalng warto$¢
pradu (stan ustalony). Jesli zatozymy
dla uproszczenia stafg wartos¢ rezystan-
cji R i indukecyjnosci L, przyspieszenie
uzyskania oczekiwanej warto$ci pradu
w cewce mozemy 0siggnac¢ jedynie po-
przez zmiane wartosci przytozonego na-
piecia sterujgcego U.

Przebieg pradu w cewce:

0=t
/(t)—R(l er).

Stata czasowa obwodu elektrycznego
z indukcyjnoscia:

T:E.

Oznaczenia uzyte w powyzszych wzo-

rach:

i —prad [A],

t —czasls],

U - napiecie [V],

T - stafa czasowa [s],

L - indukcyjno$¢ [H],

R - rezystancja [Q],

e — podstawa logarytméw naturalnych.
Graficzne wyznaczanie statej czaso-

Numery zaznaczonych na nim pozycji
to kolejno:

1 — krzywa prgdowa cewki elektrozawo-
ru wtryskiwacza CR,

2 — poziom maksymalnego pradu pty-
nacego przez cewke dla ustalonych
parametréw U/R (asymptota),

3 —styczna do krzywej pragdowej wyzna-
czajaca szybkos¢ jej wznoszenia,

4 - poziom 63,2% wartosci maksymal-
nej pradu, obowigzujacy dla warunku:
t=r1,

5 — wyznaczony przedziat czasowy od-
powiadajacy stafej czasowej, dla okre-
$lonych parametréw L i R.

Wartos¢ stafej czasowej cewki mozna od-

czyta¢ na przecieciu sie osi t(s) z piono-

wa linig 5, usytuowang w miejscu styku
krzywej pradowej i poziomu 63,2% war-

toéci maksymalnej pradu, tj. U/R.

Przy spefnieniu warunku t = T, po-
wyzsza zalezno$¢ wynika ze wzoru:

u

1-6n=Ya-e-0632Y
R 032

_Uu

i(t) R

Odczytanie statej czasowej przy wy-
korzystaniu stycznej do przebiegu pra-
dowego przecinajgcej sie z asymptotg 2
wydaje sie trudniejsze, niemniej jednak
otrzymana z wykresu warto$¢ t bedzie
taka sama.

Cewka w elektrozaworze

Problemem, z ktérym musieli sie zmie-
rzy¢ projektanci systemu CR, jest wptyw
indukcyjnosci  cewki elektrozaworu na

wej cewki ilustruje ponizszy wykres [1]. czas reakcji kotwicy elektromagnesu. =
WYKRES 1
151y
i(a) Imax =U/R [2]

14

13
173
1t e
10

; 0,632 x Imax = 8,85 A (4]

B

&

Fy Charakterystyka pradowa cewki

- o indukcyjnosci L=100 pH

przy U=14 ViR=1,00Q
, 5]
IES {E-5 6E-5 BES 00001 0.00012 000014 000016 000018 20002 0.00022 D.00024 000026 0.00018
i — T=100ps — t(s)
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Przy zatozeniu statej rezystancji cewki,
zgodnie z wczesniej podanym wzorem,
stata czasowa T bedzie zaleze¢ tylko od
jej indukcyjnosci. Im jest ona wieksza,
tym prad przez nig ptynacy wolniej osig-
ga poziom nasycenia, co wida¢ na kolej-
nym wykresie [2].

w czasie indukcyjnosci cewki elektro-
zaworu spowodowanej ruchem zwory
elektromagnesu. Nie zmienia to jednak
faktu, ze dla blizszego poznania zjawisk
fizycznych zachodzacych w obwodach
elektrycznych wtryskiwaczy CR przyjete
uproszczenia sg mato istotne.

WYKRES 2
i(A)
14
N
e
__--"",FH_
11
Tidla
L=50puH
L
B _"_._,_,—/‘
Tadla _,—-”/
L =100 4H = caiil
& K //
/,/‘f Charakterystyki pradowe
l /--* fi!a rozn}rchlv?artust:l
= ol indukcyjnosci cewki
" przy U=14ViR=1,00
Tsdla
; L =300 uH
. / Ta=T2T
" x

0,0001% 0,0002 000022 000024 000026 000028

t(s)

W wyniku swoistej inercji elektrycznej,
proporcjonalnej do kata nachylenia stycz-
nej krzywej prgdowej w stosunku do osi
czasu, dochodzi do op6znienia zadziata-
nia elektrozaworu wtryskiwacza. Zjawi-
sko to mozna wyjasni¢, odwotujac sie do
prawa indukcji elektromagnetycznej Fa-
radaya oraz prawa Lenza, zwanego réw-
niez ,regutg przekory”. Okresla ona kieru-
nek indukowanego pola magnetycznego
w zjawisku indukcji elektromagnetycznej.

Whioski z rozwazan na temat statej
czasowej T obwodu RL wtryskiwacza
elektromagnetycznego sg  obarczone
pewnym btedem, z powodu zmiennosci

STANOWISKO PROBIERCZE BOSCH DO BADANIA
SYSTEMOW WTRYSKOWYCH DIESLA
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Podniesienie napiecia — faza Booster

W wyniku kompromisu Kkonstrukcyjne-
g0 przyjeto rozwigzanie uwzgledniajgce
wykonania elektro-
magnesu, z gory nharzucajgc rezystancje
i indukcyjno$¢ cewki wtryskiwacza. Wza-
jemne dopasowanie parametréw obwo-
du elektrycznego wtryskiwaczy uzyskuje
sie poprzez odpowiednie uksztattowanie
charakterystyki pradu sterujagcego pracg
zaworu elektromagnetycznego, polegaja-
ce na znacznym podwyzszeniu napiecia
w pierwszej fazie procesu sterowania
(tzw. faza Booster) do wartosci 50-80 V.
Wykorzystuje sie do tego celu energie prze-
pie¢ indukcyjnych gromadzonych w kon-
densatorze. Dzieki temu opdznienie reakcji
elektromagnesu wtryskiwacza uniezalez-
nia sie w duzym stopniu nie tylko od nie-
korzystnego wptywu indukcyjnosci cewki,
lecz przede wszystkim od zmiennych wa-
runkéw zasilania panujgcych w instalacji
elektrycznej, jak rowniez od wzrastajgcej
wraz z wiekiem pojazdu szkodliwej re-
zystancji potgczen elektrycznych.

Napiecie w instalacji elektrycznej po-
jazdu najczesciej utrzymuje sie na pozio-
mie ok. 14V, a wiec dla jego kilkukrotnego
zwiekszenia wykorzystuje sie zjawisko
samoindukcji (prawo Faradaya). Zgodnie

realne mozliwosci

z nim, w zamknietym obwodzie elek-
trycznym znajdujgcym sie w zmiennym
polu magnetycznym mozna spodziewac
sie powstania sity elektromotorycznej
indukcji &, réwnej szybkosci zmian pola
magnetycznego przechodzacego przez
powierzchnie rozpietg na tym obwodzie,
zgodnie ze wzorem:

__dog i
e=2g = Lg
gdzie:
¢ - sita elektromotoryczna indukcji,

7z —ilos¢ zwojow cewki,

Z?B — szybko$¢ zmian strumienia
magnetycznego,

L — indukcyjnos¢ cewki,

Z—; — szybko$¢ zmian pradu.

Energie zgromadzong w cewkach wtry-
skiwaczy uzyskuje sie w nastepstwie
przepie¢ indukcyjnych, powstatych w ob-
wodzie elektrycznym wskutek nagtego
ograniczenia lub roztgczenia przeptywu
pradu ptyngcego przez elektrozawdr, co
jest nieodfgcznym elementem procesu
sterowania. Warto$¢ energii zgromadzo-
nej w cewce witryskiwacza jest wprost
proporcjonalna do indukcyjnosci cewki
L i kwadratu ptyngcego przez nig pradu
| wg wzoru:

_1p
E—2L/.

Kondensatory w sterownikach syste-
mu wtryskowego CR sa fadowane w wy-
niku wielokrotnych, zaprogramowanych
przepie¢ elektrycznych, przypadajgcych
na jeden cykl pracy wtryskiwacza elektro-
magnetycznego.

Charakterystyki pradowe sterowania
cewki elektromagnesu przedstawia wy-
kres [3] na sasiedniej stronie.

Widoczne sg na nim dwie przyktadowe
krzywe pradowe wyznaczone dla dwdch
réznych napiec zasilania (1-50 Vi 2-14 V)
przy statych parametrach elektrycznych
cewki wiryskiwacza, tj. rezystancji R =
1,0 Q oraz indukcyjnosci L = 100 uH.
Linia pozioma oznaczona cyfrag 3 wyzna-
cza warto$¢ pradu przyciggania kotwicy
elektromagnesu. Przy chwilowym napie-
ciu zasilania 50 V (faza Booster) pojawia
sie ona juz po 26 us, a przy zasilaniu po-
kfadowym ok. 14 V — dopiero po 190 us.
Z uwagi na duze wahania napiecia w insta-
lacji pojazdu — od rozruchu do stanu nor-

FOT. GLADYSEK BOSCH SERVICE

FOT. GLADYSEK BOSCH SERVICE

malnej pracy silnika, bez dodatkowych za-
biegdw dostosowujgcych krzywg pradowa
reakcje wiryskiwacza na sygnat sterujgcy
nastepowatyby z réznymi opdznieniami,
co jest jednoznaczne z niedopuszczalnym
zréznicowaniem wielkosci dawek paliwa.

Whptyw rezystancji obwodu
elektrycznego wtryskiwacza

Innym niepokojacym zjawiskiem w ob-
wodach elektrycznych systeméw CR jest
ich nadmierna rezystancja. Na kolejnym
wykresie poréwnane zostaty charaktery-
styki pradu zasilajacego cewke elektro-
zaworu wtryskiwacza przy rezystancji
1 Qi5Q. Wtym drugim wypadku war-
to$¢ pradu stata sie niewystarczajgca
do przyciggania zwory elektromagnesu.
(patrz wykres 4).

Takim ograniczeniom nie zapobiega
zastosowanie fazy Booster i w efekcie
ich wystgpienia wtryskiwacz przestaje
dziafa¢. Nadmierna wartos$¢ rezystanciji
jest pewnego rodzaju patologig uktadu
zasilania elektrycznego. Najczestszg jej
przyczyng okazuje sie niestaranna na-
prawa wigzki przewodéw albo po prostu
wyeksploatowanie instalacji elektrycznej
pojazdu.

Zwykle nie zdajemy sobie sprawy
z tego, jaki wptyw na ograniczenie dawek
wtryskiwanego paliwa majg nieprawidto-
we rezystancje w elektrycznych obwo-
dach witryskiwaczy. Badania przeprowa-
dzone w naszym laboratorium wykazaty,
ze obnizenie o potowe pradu sterujgcego
praca wiryskiwacza spowodowato az
pieciokrotne zmniejszenie dawki pilota-
zowej (dotryskowej) paliwa. Dopuszczal-
na rezystancja obwodu elektrycznego za-
silajgcego wtryskiwacze CR nie powinna
przekracza¢ wartosci R = 50 mQ.

Z uwagi na réznorodno$¢ systemow
wtryskowych CR, jak réwniez na bo-
gactwo  asortymentowe  wtryskiwaczy
pochodzacych od wielu producentow,
przytoczone powyzej wartosci liczbowe
majg charakter wyfacznie dydaktyczny
(pogladowy, orientacyjny) i nie powinny
by¢ wykorzystywane jako wzorcowe. To
samo dotyczy charakterystyk pradowych,
ktorych celem jest tu jedynie zobrazowa-
nie procesow elektrycznych zachodzacych
podczas sterowania wtryskiwaczami elek-
tromagnetycznymi systeméw CR.
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Inne aspekty niewtasciwej

pracy systemu CR

Analizujgc wptyw momentu wtrysku na
prace silnika, nalezy zwrdci¢ uwage na
dysfunkcje systemu CR dotyczacg op6z-
nionej reakcji elektromagnetycznego
zaworu wiryskiwacza. Niekontrolowane
opOznienie i niewtasciwa dawka wtry-
sku niekorzystnie wptywajg na parame-
try trakcyjne i kulture pracy silnika, jak
rowniez zwiekszajg emisje spalin. Zbyt
mate dawki pilotazowe lub ich brak sg
wyjatkowo ucigzliwe dla kierowcodw
z powodu irytujgco gto$nej pracy silni-
ka. Nastepstwem niewfasciwych dawek
dotryskowych moze by¢ takze zanik ak-
tywnej regeneracji filtra DPF, a w kon-
sekwencji — jego zablokowanie. Zdarza-
jq sie réwniez problemy z rosngcym po-
ziomem oleju silnikowego, co zazwyczaj
Swiadczy o wielokrotnych, nieudanych
prébach zainicjowania przez sterownik

systemu CR regeneracji filtra czastek
statych.

Problem niewtasciwych dawek pali-
wowych powstaje réwniez w wyniku nie-
fachowej naprawy wtryskiwaczy, zwtasz-
cza w zakresie regulacji skoku kulki lub
ustalenia odlegtosci ptyty twornika od
elektromagnesu (tzw. szczelina powietrz-
na). Powiekszanie skoku zwory poprzez
zmiane szczeliny poczatkowe] powoduje
powiekszenie wartosci pradu rozruchu
elektromagnesu wtryskiwacza, znacznie
wydtuzajgc opdznienie jego otwarcia.
Najczesciej jest to powodem catkowi-
tego braku matych dawek zwigzanych
z przedwtryskiem i dotryskiem paliwa.
Stosowanie profesjonalnych urzadzen
i narzedzi oraz fabrycznych technologii,
a takze wykorzystywanie oryginalnych
czesci zamiennych daje szanse napra-
wy, po ktdrej zregenerowany wtryskiwacz
niemal nie rézni sie od oryginatu.  Cdn.
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Diagnostyczny system
pomiarowy Point X

TONI SEIDEL
PREZES CTS

Ten nowy produkt szwedzkiej firmy
Car-O-Liner wykorzystuje w catkowicie
nowej formie jej bogaty dorobek z zakre-
su mechaniczno-elektronicznej techniki
pomiarowej i rbwnoczesnie wytycza w tej
dziedzinie nowe trendy rozwojowe. Pro-
sty w uzytkowaniu, jak tradycyjny cyrkiel
warsztatowy, odznacza sie najwyzsza
precyzjg dziatania w bezposrednim po-
taczeniu z najwiekszg na $wiecie bazg
danych Car-O-Data, zawierajagcg ponad
14 000 kart pomiarowych wszelkich
marek i modeli samochodéw osobowych,
tworzonych we wspdtpracy z ich pro-
ducentami. Dzieki tym cechom Point X

LINIAL WRAZ Z ZESTAWEM
ADAPTEROW DOSTARCZANY
JEST W SPECJALNE] WALIZCE
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UZYCIE LINIALtU DO KONTROLI ROZ-
MIESZCZENIA PUNKTOW BAZOWYCH
PLYTY PODLOGOWE]

jest szczegdlnie przydatny w szybkim i do-
kfadnym analizowaniu szkdéd powypadko-
wych, a jego poreczno$¢ stanowi cenng
zalete takze podczas diagnozowania i na-
praw nadwozi w ustugowych warsztatach
blacharskich, gdzie znacznie podwyzsza
jakos¢ i efektywnos$¢ wykonywanych prac.

Sam pomiar odlegfosci pomiedzy do-
wolnymi punktami bazowymi badanego
nadwozia moze by¢ dokonany systemem
Point X w pojezdzie znajdujgcym sie na
podnos$niku, na ramie naprawczej albo
wrecz na podfodze warsztatu. Odbywa sie
to za pomocg teleskopowo rozsuwanego
lekkiego liniatu, wykonanego z witdkna
weglowego. Na jego rozstawnych koncach
mozna montowa¢ odpowiednie adaptery
systemu Car-O-Tronic, takze te niezbed-
ne do mierzenia zewnetrznych gabarytow
nadwozia. Wykorzystanie magnetycznego
uchwytu do unieruchomienia jednej z kon-

POINT X TO ELEKTRONICZNY SYSTEM DIAGNOSTYCZNY INICJUJACY NAJ-
NOWSZA GENERACJE URZADZEN DO POMIAROW POWYPADKOWYCH OD-
KSZTALCEN SAMOCHODOWYCH NADWOZI. EACZY ZMINIATURYZOWANA
KONSTRUKCJE Z UNIWERSALNA FUNKCJONALNOSCIA

WSPOLPRACA PRZYRZADU POINT X
Z KOMPUTEREM WYPOSAZONYM
W OPROGRAMOWANIE VISION2

cowek pomiarowych pozwala obstugiwaé
przyrzad jedng rekg. Wyniki odczytywane
sg na kolorowym wyswietlaczu.

Jest to jedynie najprostsza z dostep-
nych funkcji. Pozostate wynikajg z faktu,
iz przyrzad, mimo swych miniaturowych
rozmiaréw, korzysta w petnym zakre-
sie z komputerowego programu Vision2
opracowanego dla klasycznych, skom-
puteryzowanych systemdéw pomiarowych
firmy Car-O-Lliner. To za$ pozwala na
automatyczne (bez manualnej kalibracji,
poziomowania i wpisywania ustalonych
warto$ci) odnoszenie rzeczywistych od-
legtosci do wystepujacych w karcie po-
miarowej konkretnego modelu i wers;ji
pojazdu wybranego z bazy danych za
posrednictwem wspomnianego czytni-
ka. ldentyfikacje badanych samochodéw
z ich dokumentacjg techniczng ufatwiajg
obszerne zestawy czytelnych fotografii.

FOT. CTS, ARCHIWUM

FOT. CTS
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wheeloase

WYBOR MARKI, MODELU | WERS]JI POJAZDU Z BAZY DANYCH

CAR-O-DATA

Poza tym program zawiera interaktyw-
ng instrukcje, prowadzacg niedo$wiad-
czonego uzytkownika przez caty proces
pomiarowy, dajacy w efekcie komplek-
sowg analize wszystkich odchytek wy-
miarowych wystepujgcych w badanym
nadwoziu. Mozna jg zapisa¢ w formie
elektronicznej lub wydrukowa¢ w postaci
standardowego protokotu badan.
Komunikacja przyrzadu z wyposazo-
nym w odpowiednie oprogramowanie
(w tym wspomniany juz program Vision2)

komputerem zewnetrznym
oraz urzadzeniami pery-
feryjnymi odbywa sie za
pomocg bezprzewodowe;j
facznosci Bloothoth. Aktu-
alizacji kart pomiarowych
dokonywa¢ mozna przez
Internet badz w tradycyjny
sposdb za posrednictwem
nosnikéw CD. Jest ona bez-
ptatha w pierwszym roku
uzytkowania systemu.  H
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SENTECH
DLA WETERANOW SZOS

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW

NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKC]JE PODZESPOLOW, LK FAE

LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Matgorzata Kluch
Marketing manager
GG Profits

Coraz wiecej 0s6b na swiecie i takze
w Polsce pasjonuje sie zabytkowymi
pojazdami, poswiecajac ich renowacji
caly swoj wolny czas i pienigdze. Cier-
pliwoscia i pracg sq w stanie zdziata¢

SENTECH

\

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Serwisowanie napedow osprzetu

OD LEWEJ: WOLNE KOEO PASOWE ALTERNATORA I JEGO PLASTIKOWA OSEONA OCHRONNA,
BUDOWA WOLNEGO KOA PASOWEGO (OAP), SPRZEGIEEKA ALTERNATORA (OAD) Z PODATNA
SPREZYNA

ZESTAW NARZEDZI
DO WYMIANY
KOt PASOWYCH
ALTERNATORA

(400 0338 10)

Pasowy naped osprzetu silnika wyma-
ga stafej kontroli, poniewaz jego usterki
moga stac sie przyczyng powaznej awarii
pojazdu. Trzeba wiec te uszkodzenia nie-
zwfocznie usuwac, a przede wszystkim
im zapobiegac¢.

Pasek  wielorowkowy przenoszacy
naped z wafu korbowego na poszczegol-
ne czesci osprzetu moze w przypadku
zaniedban ulec wyszczerbieniu lub zer-
waniu. Spowoduje to utrate tadowania
akumulatora, hydraulicznego wspoma-
gania ukfadu kierowniczego, chtodzenia
silnika i klimatyzacji. Ponadto fragmenty
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wystrzepionego paska mogg uszkodzi¢
naped rozrzadu, powodujac jego zablo-
kowanie, rozsynchronizowanie (przeskok
zazebienia) i niszczaca kolizje synchroni-
zowanych czesci. Niekiedy wystrzepio-
ne krawedzie paska naruszajg delikatng
konstrukcje chtodnicy.

Elementy napedu osprzetu ulegajg
stopniowemu, eksploatacyjnemu zuzyciu
i W zwigzku z tym wymagajg okresowej
wymiany zgodnie z wytycznymi produ-
centa pojazdu. Wymianie podlega zatem
pasek wielorowkowy oraz rolki prowa-
dzace, napinacz i jego rolka, jak réwniez
wolne kofo pasowe napedu alternatora.
Jesli ukfad osprzetu jest chroniony przed
skutkami drgan skretnych za pomocg ttu-
mika wbudowanego w kofo pasowe watu
korbowego, ono réwniez podlega wymia-
nie. Wymiane kazdego wystepujgcego
w samochodach kota pasowego alterna-
tora mozna przeprowadzi¢ za pomocg
15-elementowego  zestawu narzedzi nr
400 0338 10 oferowanego przez Schaef-
fler Automotive Aftermarket.

Czesto popetnianym btedem jest wy-
miana samego paska wielorowkowego
i przy zachowaniu pozostatych elementéw
napedu. Taka ,naprawa” nie eliminuje
przeciez eksploatacyjnego zuzycia tozysk,
wytarcia biezni rolek, degradacji smaru,
ttumikéw ciernych badz hydraulicznych

ani zmeczeniowego ostabienia sprezyn
napinaczy. Ponadto producenci pojazdow
wraz z dostawcami ich fabrycznie monto-
wanych czesci, takimi jak INA, zalecajg
kazdorazowo przy wymianie paska i rolek
wymieni¢ wolne koto napedu alternatora.
Ten nowy i wazny element réwniez ulega
zuzyciu. Szczegblnie podatne sa na nie
jego elementy tozyskujace, pierscien blo-
kujacy oraz powierzchnia biezni rolki.

Nalezy unika¢ zablokowania wolnego
kota, a podczas jego naprawy nie wolno
uzywac¢ statych kot jednoczesciowych
jako zamiennikéw wolnych kot (OAP)
i sprzegietek alternatora (OAD). Btad
ten sprawia, iz generowane przez silnik
drgania skretne sg przenoszone na urza-
dzenia osprzetu, powodujgc niepozadane
przy$pieszenia i opdznienia katowe ich
wirujgcych czesci. Takze alternator z po-
wodu znacznej bezwtadnosci swego ciez-
kiego wirnika moze zaktéca¢ ptynnos¢
napedu pasowego. Dlatego we wspot-
czesnych samochodach jest on izolowa-
ny od pozostatych czesci napedu za po-
mocg wspomnianych systeméw OAP lub
OAD montowanych na jego osi.

Wolne koto alternatora (OAP) prze-
kazuje naped tylko przy jednym kierunku
obrotéw, dzieki czemu zapobiega prze-
noszeniu drgan skretnych za posrednic-
twem paska napedowego. Sprzegietko
(OAD) tez amortyzuje te drgania, ponie-
waz faczy kofo pasowe z osig wirnika po-
datng sprezyng, napinang w momentach
okresowych przecigzen i luzowang po ich
ustaniu.

Oba te dostepne na rynku czesci za-
miennych elementy sa owocem pracy
konstruktoréw firmy INA, ktéra dostarcza
je wszystkim znaczacym producentom
pojazddw na $wiecie.

FOT. SCHAEFFLER

Kazda taka kolekcjonersko-kon-
serwatorska przygoda zaczyna
sie od zakupu jakiegos wraku
zapomnianego przez dtugie dzie-
sieciolecia i od wizji przywrdcenia
mu dawnej, fabrycznej mtodosci.
Jej realizacja to najpierw doktad-
na inwentaryzacja stanu wszyst-
kich zachowanych, oryginalnych
elementéw, potem zmudne po-
szukiwania czesci brakujacych,
a jeszcze podzniej rekodzielnicza
regeneracja uszkodzonych Ilub
zuzytych detali. Sq jednak wsrod
nich i takie, ktérych zadnym spo-
sobem odnowi¢ sie nie da, czego
przyktadem moga by¢ stare prze-
wody zaptonowe ze skorodo-
wanymi, miedzianymi rdzeniami
i rozpadajaca sie izolacja.

Ten, widoczny na zdjeciu, piek-
ny Chevrolet Camaro z 1977 roku
zostat odbudowany z wielka pie-
czotowitoscig i wszystko w nim
juz dziatato poprawnie oprécz
o$miocylindrowego, benzynowe-
go silnika o pojemnosci 5,7 litra.
Zawiodty bowiem préby dopaso-
wania do niego wiazki kabli zapto-
nowych, zfozonej z dostepnych
obecnie gotowych elementéw.
Wiasciciel zwrécit sie z tym pro-

wiele, ale nie wszystko...

blemem do naszej firmy i dobrze
trafit, gdyz wykonanie nietypo-
wych przewodéw jest dla nasze-
go dziatu technicznego przyjem-
ng odskocznia od codziennych
zadan i jednoczesnie powaznie
traktowanym wyzwaniem.

Praca nad takim zleceniem
spoza naszego katalogu seryjnych
produktéw zaczyna sie od foto-
graficznej dokumentacji oryginal-
nej wiazki, a doktadniej rzecz bio-
rac — Sladow jej istnienia. Na tej
podstawie tworzy sie jej rysunek
techniczny i mozna juz wybraé
wspolnie z klientem optymalny jej
wariant materiatowy. Mamy opa-
nowang produkcje przewoddw
we wszystkich wspoétczesnie wy-
korzystywanych  technologiach,
najblizsze oryginatu bytyby w tym
wypadku przewody miedziane,
lecz z kolei ferrytowe sg bardziej
w tej funkgcji niezawodne i nie ge-
nerujg elektromagnetycznych za-
ktocen, na ktore zabytkowe radia
sq szczegdlnie wrazliwe.

Witasciciel Chevroleta wybrat
drugi z tych wariantéw, wycho-
dzac z zatozenia, ze jakos¢ liczy
sie tu bardziej, niz wiernos¢ sta-
rym elektrotechnicznym wzorom.
Tak powstat pokazany na drugiej
fotografii prototyp ferrytowej
wigzki, ,na oko” wrecz iden-
tycznej z montowang kiedys fa-
brycznie. Przeszedt on pomysinie
wszelkie préby w firmowym labo-
ratorium, spisuje sie tez dobrze
w eksploatacyjnej praktyce i teraz
moze by¢ wykonywany w dowol-
nej liczbie egzemplarzy.

W tym samym miesigcu, na
podobnej zasadzie, nasz kon-
struktorski dorobek wzbogacity
przewody do samochodu Dodge
Custom rocznik 1963 i... do nie-
mieckiego czotgu SPZ-10 Hotch-
kiss z okresu Il wojny swiatowe;j.
Ich wtasciciele tez wybrali kom-
plety z rdzeniem ferrytowym.

/ Precyzja
/ wykonania
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400 ga ich przegrzewanie sie az do utraty
rz 0 a eo Moment obr [Nm] y. 1 pierwotnych wiasciwosci ich elementow
— 300 / 7 sprezystych. Oznacza to catkowite zuzy-
200 e cie DKZ.
BN DKz 100 Przegrza¢ mozna kazde koto zama-

zamiast DKZ

PRODUCT MANAGER
VALEO

Podczas opracowywania nowego mode-
lu samochodu najpierw powstaje silnik
i skrzynia biegéw, a potem specjalistycz-
ny kooperant projektuje odpowiednie
sprzegto, zapewniajace ich prawidtowg
wspdtprace. Niedoskonato$ci sprzegiet
tradycyjnych staty sie powodem skon-

ROMAN WIERZBOWSKI

kretnych modelach aut. Nie ma zadnych
powodow, by uwaza¢ K4P za produkt
zastepczy o statusie gorszego, lecz tan-
szego zamiennika, poniewaz przeczy
temu renoma Valeo — $wiatowego lide-
ra w produkcji sprzegiet uzywanych do
pierwszego montazu pojazdéw, dyspo-

PRODUCENCI DWUMASOWYCH KOt ZAMACHOWYCH (DKZ) TWIERDZA,
ZE NIE MOZNA ICH ZASTEPOWAC W NAPRAWIANYCH SAMOCHODACH

ZADNYMI ALTERNATYWNYMI ROZWIAZANIAMI, GDYZ GROZI TO ZNISZ-
CZENIEM SILNIKA I SKRZYNI BIEGOW. CZYZBY?

drézowania. W nowych modelach samo-
choddéw czesto spotyka sie sprzegta wy-
stepujgce wespdt z tzw. dwumasowym
kotem zamachowym DKZ. Rozwigzanie
to w poréwnaniu ze starszymi o podob-

sztywne koto tarcza sprzegta docisk

Zwykte sprzegto

Kat obrotu [°]

.
-60 -40 -2%’0

20 40 60

< /'
Vé/ %/ 300

400

CHARAKTERYSTYKI SKRETNEJ PODATNOSCI SPRZEGIEL

Oczywiscie zywotno$¢ DKZ mozna
wydfuzy¢ przez jego umiejetne wykorzy-
stywanie, ale wymaga to pewnej wiedzy
fizyko-mechanicznej, ktérej przecietny
kierowca zazwyczaj nie posiada, a poza
tym podczas prowadzenia pojazdu na-
lezy koncentrowa¢ uwage na bezpie-
czenstwie jazdy, a nie na ,0szczedzaniu
sprzegta”.

Konstrukcja kazdego sprzegta pod-
czas normalnej jego eksploatacji musi
wykazywac okreslong odporno$¢ na
dziatanie sit bezwtadnosci masowych,
sity ciezkosci, momentu obrotowego

obwodowym elementom sprezystym
(tzw. ttumikom), umozliwiajgcym nie-
znaczne skretne przemieszczenia zta-
czonych sprzegtem watow.

Poréwnanie

alternatywnych konstrukciji

W zespole sprzegta i DKZ ttumiki drgan
sg umieszczone w kole zamachowym,
K4P za$ wspofpracuje ze sztywnym ko-
tem zamachowym, a w tarczy sprzegta
ma whbudowany ttumik trzystopniowy
(pierwszy stopien dla predkosci biegu
jatowego, drugi — dla $rednich wartosci

zamachowe sprzegla
struowania DKZ, lecz ta koncepcja tez nujgcego ogromnym dos$wiadczeniem ﬁn;by montﬁiowe $ruby montazowe i tarcia. Z wytrzymatos$ciowego punktu momentu obrotowego i trzeci — dla ob-
01a zamacnowego

ma liczne wady. To wtasnie w celu ich

i kadrg najlepszych specjalistéw. Sama

docisku sprzegta

widzenia najistotniejsze sg tutaj mo-

cigzen najwyzszych. Oba rozwigzania

chowe, zaréwno jednoczeSciowe, czyli
LSztywne”, jak i DKZ. Jednak w przy-
padku K4P ttumiki drgan sg odizolo-
wane od wptywu wysokich temperatur
oktadzinami ciernymi tarczy i zachowaja
niezmienng charakterystyke przez wie-
le tysiecy kilometréw. Zatem najwiek-
sza wada DKZ nie wystepuje w ogdle
w sprzegle Valeo K4P.

Znaczenie dla uzytkownikéw pojaz-
déw ma takze to, iz wiele serwiséw nie
potrafi oceni¢ stopnia zuzycia DKZ, wiec
do jego wymiany dochodzi dopiero wte-
dy, gdy zaczyna nieprzyjemnie hataso-
wac i szarpac.

Przyktady zastosowari
(dobierac¢ nalezy wg katalogu)

826317 Grupa VW/Audi 1.9 TDI 96-

826363 Grupa VW/Audi 1.9 TDI 96- (Service kit)

835048 Renault Mégane I, Scénic Il 1.9 dCi

835031 BMW E46, E39 318d, 520d

835019 Ford 1.8 TDci

Zdolnosci  ttumienia  (filtrowania)

wyeliminowania (przy jednoczesnym  konstrukcja sprzegta K4P jest juz od kil- ,\."_' ment obrotowy przekazywany przez wat  zapewniajg podobny komfort uzytkowa- drgan skretnych oraz przenoszenia mo-
zachowaniu zalet) inzynierowie firmy ku lat stosowana w praktyce oraz sys- W%gigg’e korbowy silnika oraz przeciwstawny nia i takg samg ochrone skrzyni biegéw. mentu obrotowego, charakterystyczne

Valeo stworzyli udoskonalone sprzegto
0 nazwie K4P.
Oba te alternatywne rozwigzania pro-

tematycznie doskonalona pod wzgledem
wytrzymatosci, komfortu pracy i kosztéw
eksploatacji.

w stosunku do niego moment sity tarcia,
zapewniajacy kinematyczne sprzezenie
silnika ze skrzynig biegéw. Tarcie to jest

Konsekwencjg rdznic konstrukcyjnych
jest natomiast odmienna odporno$¢ na
dziatanie wysokich temperatur.

dla obu alternatywnych rozwigzan oraz
dla sprzegta standardowego, przed-
stawia zafgczony wykres. Zawiera on

jektowane sg z myslg o tych samych efektem zaciskania tarczy sprzegtowej Podczas ruszania pojazdu elementy pordwnanie zalezno$ci  wzajemnych
silnikach i skrzyniach biegéw w kon- Dziatanie sprzegiet ciernych - miedzy powierzchniami ciernymi do- wspdtpracujace ciernie (oktadziny, do- przemieszczen katowych elementéw
Kazde sprzegto cierne nalezy do pod- BUDOWA SPRZEGEA VALEO K4P cisku sprzegfa i kofa zamachowego. Musi  cisk, koto zamachowe) rozgrzewajg sie  sprzegta od wartosci przenoszonego

dwustopniowe ttumiki zespotdéw ulegajacych eksploatacyjnemu ono réwnowazy¢ (z pewnym zapasem) do ponad 350°C. Przy dtugotrwatym momentu obrotowego. Maksymalny

drgan wstepnych

zuzyciu, a jego stan techniczny ma bez-
posredni wptyw na komfort ... koszty po-

dwu- lub trzystopniowy
ttumik drgan

nym przeznaczeniu zapewnia wyzszy
komfort jazdy dzieki lepszemu ttumieniu
drgan silnikéw (zwtaszcza Diesla), przy
jednoczesnej zdolnosci przenoszenia co-
raz wiekszych momentéw obrotowych.
Jednak jego trwato$¢ nie jest zadowa-
lajgca (przecietnie dwukrotnie mniejsza
w poréwnaniu z konstrukcjg standardo-
wg), co wigze sie z wiekszymi kosztami

maksymalny moment obrotowy silnika,
by byt on stabilnie i ptynnie przenoszony
na dalsze czesci uktadu napedowego.
Temu rodzajowi sprzezenia towarzy-
szy zawsze wytwarzanie ciepta powo-
dowane wzajemnym poslizgiem ciernie
wspofpracujgcych powierzchni. Wyste-
puje on najwyrazniej podczas ruszania
pojazdu z miejsca, lecz jest w pewnym

manewrowaniu na ciasnym parkingu,
jezdzie w ulicznych korkach lub prébach
wyjazdu z zaspy $nieznej, temperatu-
ra ta moze by¢ wyzsza o kolejne 200-
300°C, co w praktyce oznacza rozgrza-
nie stalowych elementéw sprzegta do
Czerwonosci.

Ttumiki drgan w DKZ s3g umiesz-
czone w bezposrednim sasiedztwie po-

moment przenoszony przez K4P jest,
jak widac¢, nieco wiekszy niz w przy-
padku DKZ. Bardziej wyrazna rdznica
dotyczy katéw obrotu kota pierwotnego
wzgledem wtérnego w DKZ i analogicz-
nie piasty tarczy sprzegtowej wzgledem
kofa zamachowego w K4P. W dwu-
masowym kole zamachowym wzajemne
skrecenie elementéw siega ok. 100°,

~y

- eksploatacji. W Polsce wymiana DKZ zakresie obecny i po catkowitym wtg- wierzchni roboczej kofa wtdrnego, roz- a w K4P — 65°. Mniejszy kat nie wpty-
¢ ,,5 & ?" to wydatek rzedu kilku tysiecy ztotych, czeniu sprzegta, stanowigc dodatko- grzewajacej sie do tych wifasnie tempe- wa jednak na obnizenie wartosci prze-
@ f.-__'x r ) a trzeba jej dokonywac¢ parokrotnie pod- we ograniczenie przenoszenia drgan ratur. Nastepuje wiec wypalanie smaru  noszonego momentu, nie powoduje tez
tarcza ustalajaca ol! '} e czas catego okresu uzytkowania pojazdu, 2 9  skretnych z wafu korbowego silnika ha  niezbednego do ich ptynnej pracy. Przy  odczuwalnej w eksploatacyjnej praktyce
- podktadiisterery | g é" zwtaszcza gdy jest on eksploatowan z = wat wejéciowy skrzyni biegdw. Gtéwna braku smarowania ttumiki dziatajg ze rdznicy pod wzgledem skutecznosci ttu-

BUDOWA TARCZY Z TEUMIKIEM DRGAN tiumika 4 gay | P yooz . ] y skrzy gOW. 13 y p gie

O WYDLUZONYM WYCHYLE KATOWYM N ke‘ 4 w ruchu miejskim. 2 2 rola w ttumieniu tych drgan przypada zwiekszonym tarciem, co jeszcze wzma-  mienia drgan.
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Podnosniki samochodowe (cz.IV)

ANDRZE] KOWALEWSKI

PREZES ZARZADU

LAUNCH POLSKA zobacz opinie klientéw na:

www.italtools.pl

@ 1TaLTOOLS

44-268 Jastrzebie Zdréj
ul. Zdrojowa 3
tel. +48 728 933 309

NAJWIEKSZA BAZA SAMOCHODOW
DIAGNOZA SYSTEMOW START-STOP, LPG
FUNKCJE SPECJALNE

KOMPLETNA DIAGNOSTYKA FORDA
INFO-PEDIA

UNIWERSALNY TESTER
DIAGNOSTYCZNY

EXPERT 3000

W OGROMNE] WIEKSZOSCI SAMOCHODOWYCH WARSZTATOW NAJ-
POPULARNIEJSZE SA PODNOSNIKI O KONSTRUKCJI DWUKOLUMNOWE]
Z POWODU ICH STOSUNKOWO NISKIE] CENY I UNIWERSALNOSCI
ZASTOSOWAN W PRACACH OBSLUGOWYCH I NAPRAWCZYCH

Niewatpliwg zaleta podno$nikéw dwu-
kolumnowych jest réwniez mozliwos¢
wykonywania czynnosci obstugowo-
naprawczych podwozia pojazdu przy cat-
kowitym odcigzeniu zawieszen i kot.

W podno$nikach dwukolumnowych
unoszenie pojazdu realizowane jest
przez dwie pary ramion, osadzonych
na wozkach poruszajacych sie pionowo
w odpowiednich prowadnicach kolumn.
Na koncach ramion znajduja sie gumo-
we wsporniki (tzw. tapy), podpierajace
ptyte podtogowg podnoszonego samo-

chodu bez narazania jej na zarysowanie
lub wgniecenie. Elastyczno$¢ gumowych
nakfadek zapobiega tez ewentualnemu
zsuwaniu sie podwozia z ramion w trak-
cie ich podnoszenia i opuszczania.
Zawiasowe mocowanie nasady ra-
mion umozliwia ich katowe wychylanie
w ptaszczyznie poziomej, konieczne przy
wsuwaniu ich pod podwozie pojazdu
i naprowadzaniu wspomnianych wspor-
nikéw pod cztery miejsca wyznaczone
w instrukcji napraw danego modelu po-
jazdu. Do tego drugiego celu stuzy tez

PRZY STOSOWANIU PODNOSNIKOW DWUKOLUMNOWYCH Z GORNYM POLACZENIEM
SYNCHRONIZACY]NYM WYSOKOSC OBSLUGIWANYCH POJAZDOW JEST OGRANICZONA
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réwnocze$nie sama budowa ramion,
umozliwiajgca ich teleskopowe roz-
suwanie na potrzebng dtugos¢.

W wiekszosci konstrukcji podnosni-
kow dwukolumnowych, ze wzgledu na
dostosowanie do mozliwosci obstugi po-
jazdéw z niskim zawieszeniem i matym
przeswitem, tapy majg niewielkg, zale-
dwie kilkunastocentymetrowg wysokos$¢,
ktérej nieznaczna regulacja mozliwa jest
jedynie poprzez wykrecanie i wkrecanie
krotkich, stalowych trzpieni w gwintowa-
ne gniazda ramion. Przy obstudze pojaz-
doéw o specyficzne] konstrukcji podwozia,
czyli najczesciej w pojazdach dostaw-
czych i terenowych, w celu uzyskania
prawidtowego podparcia koniczne jest
uzycie fap z wiekszym zakresem regulacji
wysokosci lub zastosowanie odpowied-
nich przedtuzaczy pomiedzy ramionami
a tapami.

Rodzaje napedéw podnoszacych

W przesztosci, jeszcze nie tak odlegtej,
dominowaty na rynku podnos$niki dwu-
kolumnowe z napedem elektromecha-
nicznym, w  ktérym wykorzystywany
byt mechanizm $rubowy. W tego typu
konstrukcjach unoszenie woézkéw z ra-
mionami w kolumnach realizowane byto
poprzez zamiane ruchu obrotowego $ru-
by na wzdfuzny (pionowy) posuw stabil-
nie przytwierdzonej do wdézka nakretki.
Niedogodnoscig stosowania dwukolum-
nowych podnosnikéw elektromechanicz-
nych byta i jest nadal ich do$¢ gfosna

praca, wieksze zuzycie energii elektrycz- >
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ktorych nalezy zaliczy¢ wiekszg wyma-
gang wysoko$¢ pomieszczenia warsz-
tatowego, wynoszacg w zaleznosci od
konkretnego modelu podnosnika od 4
do nawet 5 m. Poza tym utrudniona jest
obstuga wyzszych pojazdéw przy petnej
wysokosci unoszenia, gdyz ruch piono-
wy ogranicza belka gérna. Korzystng na-
tomiast funkcje pefni ona wéwczas, gdy
jest elementem wystarczajaco wytrzy-
matym do konstrukcyjnego usztywnie-
nia ramy tworzonej przez nig wraz z ko-
lumnami i ptytg podfogi. Ustalona w ten
sposéb pozycja gornych koncow kolumn
pozwala bowiem zrezygnowac z ich osa-
dzania w bardzo gtebokich i masywnych
fundamentach.

7 >

diagnostyka - warsztat - myjnia - wulkanizacja

Ld
ZGLOS SIE JUZ DZISIAJ! "

Skorzystaj ze specjalnej
oferty i gwaranciji lokalizacij!

GORNE USYTUOWANIE BELKI SYN-
CHRONIZACYJNE] PODNOSNIKA DWU-
KOLUMNOWEGO POZWALA OBSLU-
GIWAC SAMOCHODY O DOWOLNIE
MALYM PRZESWICIE PODWOZI

W KONSTRUKC]JI Z DOLNA BELKA SYNCHRONIZA-
CYJNA OBIE KOLUMNY DLA ZACHOWANIA PIONOWE]
POZYCJI MUSZA BYC OSADZONE W BARDZO STABIL-
NYCH FUNDAMENTACH

Odmiany konstrukcyjne
Podnos$niki dwukolumnowe oferowane
sg W wersji symetrycznej i asymetrycz-

yq; b

GUMOWE WSPORNIKI
DAJA SIE NAPROWADZAC
NA OKRESLONE MIEJSCA

PODWOZIA SAMOCHODU

DZIEKI TELESKOPOWE] KON-
STRUKCJI I ZAWIASOWEMU

MOCOWANIU RAMION

nej, co wigze sie z przekazywaniem na-
pedu réwniez przy opuszczaniu pojazdu,
a takze konieczno$¢ przeprowadzania
regularnych kontroli zuzycia wspdtpra-
cujacych elementéw Srubowej przekfadni
i czestych zabiegow regulacyjno-konser-
wacyjnych.

Wad tych pozbawione sg najpopu-
larniejsze obecnie wersje podnosnikow
dwukolumnowych z napedem elektro-
hydraulicznym.  Wykorzystywane  jest
w nich zjawisko zwielokrotnienia sity
unoszacej przez przektadnie hydraulicz-
ng, ztozong z pompy i ttokowych sitowni-
kéw, umieszczonych pionowo w kolum-
nach. Konstrukcje tego typu sg znacznie
cichsze w dziafaniu i mniej energochton-
ne w zwigzku z grawitacyjnym sposobem
opuszczania pojazdu, bez koniecznosci
pracy pompy hydraulicznej.

Dostepne w ofercie handlowej elek-
trohydrauliczne podnos$niki dwukolum-

nowe wyposazane sg w dwa sitowniki
napedzane wspolng pompg hydraulicz-
ng. Réwnomierne unoszenie woézkéw
w obu kolumnach podnos$nika mozliwe
jest dzieki synchronizacji za pomocg
ukfadu lin stalowych. Synchronizacja
tego typu wymaga przeprowadzenia
liny pomiedzy kolumnami. W zalezno-
$ci od konstrukcji moze to sie odbywacé
w dolnej czesci kolumn przy samej
podtodze warsztatu (tzw. podno$ni-
ki z dolng belka) lub na ich gdrnych
koncach (podnosniki z belkg gorna).
W ten sam sposob realizowane jest
jednocze$nie przeprowadzenie przewo-
du hydraulicznego z kolumny, w ktorej
osadzona jest pompa hydrauliczna na
drugg kolumne.

Oba te rozwigzania posiadajg swoje
wady i zalety. Konstrukcja z belkg dolng
ma zwykle mniejszg wysokos$¢, co umoz-
liwia jej stosowanie w nizszych pomiesz-
czeniach warsztatowych. W pomieszcze-
niach wyzszych brak gérnej belki pozwala
z kolei na obstuge pojazdéw o wigkszej
wysokosci  (np.  samochoddéw  dostaw-
czych lub kempingowych) przy wykorzy-
staniu maksymalnej wysokosci unosze-
nia. Niedogodnoscig tego rozwigzania jest
konieczno$¢ przejezdzania obstugiwanym
pojazdem po belce tgczace] kolumny.

Podnosniki dwukolumnowe z pofa-
czeniem gérnym majg inne wady, do

nej. Wersja symetryczna posiada cztery
ramiona o takiej samej dtugosci. W pod-
nosniku tego typu geometryczny $rodek
kadtuba unoszonego pojazdu usytuowa-
ny jest w poblizu pionowej ptaszczyzny
faczacej obie kolumny. Wersje asyme-
tryczne maja z kolei na kazdej kolumnie
po jednym dtuzszym i jednym krétszym
ramieniu, co powoduje przeniesienie
geometrycznego S$rodka bryty unoszo-
nego samochodu poza te poprzeczng
ptaszczyzne symetrii podnosnika. Srodek
geometryczny pojazdu nie pokrywa sie
jednak zwykle ze $rodkiem jego masy,
czyli z punktem przytozenia sity ciezko-
$ci (ciezkie zespoty, jak silnik i skrzynia
biegdw, znajdujg sie przeciez najczesciej
przy przedniej lub tylnej osi samocho-
du). Dlatego umiegjetnie uzyte podno$niki
z asymetrycznymi ramionami zapewniaja
bardziej rownomierny rozkfad podnoszo-
nych mas i mniejsze wartosci sit zginaja-
cych kolumny.

Przy wyborze rodzaju, modelu i wersji
podnos$nika dwukolumnowego zawsze
trzeba zwraca¢ uwage na bezpieczen-
stwo jego pracy. Zalezy ono w konkret-
nych konstrukcjach bezposrednio od
zastosowania réznych systemoéw chro-
nigcych przed niekontrolowanym opusz-
czeniem sie podniesionego pojazdu za-
rowno w trakcie normalnej eksploatacji
podnosnika, jak i w przypadku jego nie-
spodziewanej awarii.
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Po co ta kompensacja?

ZENON MAJKUT
WIMAD

Kompensacje te bywajg realizowane
i nazywane rdéznie. Mowi sie wiec np.
0 kompensacji dwu-, trzy- lub cztero-
punktowej, o wykonywanej z unosze-
niem kota bgdz bez, uzyskiwanej w trak-
cie przetaczania pojazdu na dfuzszym
lub krétszym odcinku, w trakcie - za-
leznym od $rednicy kota (1/8 obrotu
kofa, tj. zwykle 20-30 cm), w trakcie
jednego ruchu, dwdéch (w przdéd i tyh),
a nawet czterech (dwa ruchy w tyt i dwa
do przodu)...

Nie sg natomiast prawdziwe twier-
dzenia niektérych producentdw, iz ,po-
miar odbywa sie przez przetoczenie na

krotkim odcinku 10-15 cm w przéd
i w tyt..., dzieki czemu nie wymaga
procedury kompensacji bicia obreczy”.
Kompensacja w ich urzadzeniach row-
niez wystepuje i to w takim samym
zakresie, jak w konkurencyjnych syste-
mach. Bez niej caty pomiar bytby bez-
uzyteczny niczym strzelba bez spustu,
a w ogole nie jest to dobre pole do wyka-
zywania swej przewagi technologicznej.
Préby takiego ,wciskania marketingowe-
go kitu” sg oczywiste dla wszystkich ro-
zumiejgcych cel owej kompensacji i wy-
obrazajacych sobie potencjalne skutki
jej zaniechania.

PRZY POMIARZE GEOMETRII USTAWIENIA KOt KOMPENSACJA BICIA
OSIOWEGO OBRECZY JEST KONIECZNA WE WSZYSTKICH SYSTEMACH
PRZODUJACYCH TECHNOLOGICZNIE FIRM, ALE ICH PRODUCENCI
CZASEM TA PROCEDURA PROBUJA MANIPULOWAC

Procedura ta musi by¢ stosowana
dla wyeliminowania bfedéw znieksztaf-
cajacych rzeczywisty obraz ptaszczyzny
obrotu kota w jego odwzorowaniu przez
urzadzenie pomiarowe. Przyczyng tego
rodzaju zaktécen moze by¢ obrecz (felga)
skrzywiona w miejscu swego kontaktu
z uchwytem, czyli wykazujaca tzw. bicie
osiowe. Podobne btedy moga wynikac
z niedoktadnego przylegania do obreczy
elementéw mocujacych gtowice pomia-
rowe albo by¢ skutkiem ich trwatego od-
ksztatcenia. Doktadnosci pomiaréw szko-
dzg tez zwykle dodatkowe kotpaki két, je-
$li nie zostaty uprzednio zdemontowane.

Uchwyt
zamocowany
na obreczy
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Praktyczne znaczenie kompensacji
przeanalizujemy tutaj
samochodu Ford Focus 2014 z 16-ca-
lowymi kotami (rys. 1). Samo zjawisko
ewentualnego bicia osiowego obreczy
mozna wykry¢ i zmierzy¢ réznymi przy-
rzagdami (dotykowymi i bezdotykowymi),
w ktére sg wyposazone zaawansowane
wywazarki do  kot. Na rys. 2 przed-
stawiono tradycyjny pomiar czujnikiem
zegarowym. Zaznaczony na Czerwono
odcinek obwodu obreczy to strefa zabu-

na przyktadzie

rzenia ksztaftu, czyli wiasnie bicia. Dla
utatwienia dalszych obliczenh mozemy
przyja¢, ze jego wartos¢ maksymalna
wynosi 1 mm.

Kolejne ilustracje (rys. 3 i 4) przed-
stawiajg typowy, tréjramienny uchwyt
gtowicy pomiarowej, zatozony na kofo
tegoz Forda Focusa. Na drugiej z nich
dla przejrzystosci pominieto opone, po-
niewaz nie wptywa ona na wyniki po-
miaréw. Nastepne rysunki (rys. 5, 6, 7)
pokazujg réznice odczytu kata pochylenia

kofa (PK) i jego zbieznosci potéwkowej,
powodowane obracaniem kota podczas
pomiaru.

Do obliczen konsekwencji wyste-
pujgcego btedu (rys. 8) wykorzystano
zalezno$ci  geometryczne wynikajgce
z trojkata wpisanego w okrgg i pro-
ste przeksztatcenia trygonometryczne.
Skonfrontowany z polem tolerancji dla
danego modelu (Focus) btad, wynikaja-
cy z bicia osiowego (wynoszacego tylko
1 mm), powoduje, ze wynik zbieznosci -

Rozwiazania dla serwisu diesla

Urzadzenie do serwisowania wtryskiwaczy Common Rail

CARBON ZAPP

Test cewkowych
i piezoelektrycznych
wtryskiwaczy CR

Przystawka do czyszczenia
pompowtryskiwaczy (do CRU.2i)

Al. Gen. T. Bora-Komorowskiego 11
31-476 Krakow

Wyznaczanie kodéw C2i
do wtryskiwaczy Delphi

Pomiar czasu
opéZnienia wtrysku RSP

Zapp CRU.2i oraz CRU.4i

Cisnienie pracy do:
1850 lub 2400 baréw

Okresowo aktualizowana
bezptatna baza danych

tel: 12 411 56 58, wew. 33
www.carbonzapp.pl
www.cartechnik.pl

Pomagamy w utworzeniu
pracowni naprawy
wtryskiwaczy!

CarTechnik
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Nakladem Wydawnictwa Technotransfer

ukaze si¢ w marcu br. uniwersalnypodrecznik

nowoczesnego blacharstwasamochodowego

Jego autorem jest Toni Seidel, wybitny ekspert w tej dziedzinie, szeroko znany
w warsztatowej branzy jako instruktor prowadzacy specjalistyczne szkolenia,

a takze staly wspolpracownik miesiecznika

moze sie znalez¢ poza polem toleran-
cji, jesli nie przeprowadzimy procedury
kompensacji bicia obreczy.

Nastepny przyktad (rys. 9) pokazuje
niedoktadne zatozenie uchwytu gfowicy
na koto, przy ktérym jeden z trzech pazu-
row mocujgcych nie przylega wtasciwie
do krawedzi obreczy. Wielko$¢ tego btedu
wynosi 1 mm, a na kolejnych ilustracjach
(rys. 10, 11) wida¢, ze takie zamocowa-
nie powoduje btad pomiaru zbieznosci
poféwkowej o 0,16°, co moze mie¢ po-
dobne konsekwencje diagnostyczne jak
na rys. 8, poniewaz dane wejsciowe sg
w obu wypadkach identyczne.

Sekwencja trzech kolejnych zdje¢
(rys. 12, 13, 14) ilustruje fazy upadku
uchwytu, ktory nie zostat zdjety w pore
z kota pojazdu opuszczajacego stanowi-

nie jak w poprzednich dwdéch przykfa-
dach (rys. 8).

Warto tu jeszcze wyjasni¢, ze ten
LStandardowy” bfad o wartosci 1 mm,
cho¢ wydaje sie niewielki, moze decydo-
wac 0 uznaniu ustawienia geometrii sa-
mochodu za prawidtowa lub nie. Poza tym
warto$¢ 1 mm stanowi wedtug wiekszosci
producentdw samochodéw gbérng granice
dopuszczalnego zakresu bicia promienio-
wego lub osiowego obreczy két. Niektorzy
te tolerancje zmniejszajg o potowe, czyli
jest to wazny parametr konstrukcji. Moz-
na sie o tym przekona¢ w warsztatowej
praktyce, wkfadajgc kartonowg wizytowke
o grubosci 0,2 mm pomiedzy ptaszczyzne
przylegania felgi a piaste wrzeciona wy-
wazarki. Powoduje to btagd wywazania dy-
namicznego rzedu 15-30 g, w zaleznosci

zbieznosci i pochylenia kota. Podobnych
zagrozeh wiarygodnosci badan mozna
wykaza¢ wiecej, ale darujmy to sobie
tym razem. Zastanéwmy sie raczej, czy
moze w ogole istnie¢ i dziata¢ zadowa-
lajaco system pomiarowy, ktéry ,nie
wymaga procedury kompensacji bicia
obreczy"? Odpowiedz zabrzmi zaskaku-
jaco, lecz oczywiscie — moze. Dowodzg
tego urzadzenia wykorzystywane w ser-
wisach BMW i Mercedesa, uzywajgce
specjalnych uchwytéw mocujgcych gto-
wice pomiarowg bezposrednio do piasty
kota. Obrecz nie uczestniczy wdwczas
w pomiarach, wiec nie ma powodu, by
kompensowac¢ jej bicie. Kompensacja
ma zatem charakter absolutny! To jest
jedyny znany mi wyjatek potwierdzajacy
przedstawiong regute. Nie ma on wiel-
kich szans na upowszechnienie, gdyz

T e e R Aw oy T

AT TR TN =

BT TR TR T

Savchel), 00 e

BRi-1a

Toni Seidel

Jechnologia napraw
nadwozi samochodowych

Wydawnictwo Technotransfer

Rozwdj nadwozi
pojazdow

Konstrukeje nosne
Wiasciwosci materiatow
i'techniki ich faczenia
Skutki kolizji drogowych

Pomiary odksztatcen
powypadkowych

Prostowanie szkieletow
konstrukcyjnych

Wymiana uszkodzonych
elementow

Naprawa wgniecen
poszycia

Klasyczne prace
blacharskie

Rekonstrukcije
samochodow zabytkowych

Powtoki antykorozyjne

ebiut ksiazki ,Technologia napraw nadwozi samochodowych” nastapi w trakcie

sko pomiarowe. Skutkiem takiego zda- od $rednicy obreczy. Targow Techniki Motoryzacyjnej w Poznaniu (27-30.03.2014)
rzenia jest przewaznie odksztatcenie co Opisatem w tym artykule trzy pod- oprécz specjalnych uchwytéw potrzebuje
najmniej jednego ramienia mocujacego, stawowe sytuacje, w ktérych brak pro- takze specjalnej konstrukcji piast i felg.
co wptywa na btad nastepnych pomiaréw  cedury kompensacji bicia obreczy moze  Jesli wiec mamy kupowa¢ kit, to tylko

(rys. 15, 16, 17), obliczony tu identycz- powaznie znieksztafci¢ wyniki pomiaréw  oryginalny (rys. 18).

na stoisku miesiecznika

Tam bedzie mozna ja kupi¢ na promocyjnych warunkach i osobiscie porozmawiaé z autorem.

FOT. WIMAD

Potem podrecznik Toniego Seidla pojawi sie w systemie sprzedazy internetowej

za posrednictwem portalu
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Nowosci na rynku

Promocja sprzetu TRW

TRy

Stacja wymiany ptynu hamulcowego
firmy TRW sprawia, ze trudne

zadanie staje
sie haprawde JfahNe

Kup przenosng stacje
do wymiany ptynu i
odpowietrzania uktadu
hamulcowego

YCB350PROMO

... aotrzymasz
akcesoria

o wartosci ponad
450 PLN

"gratis *

do wyczerpania nakladu

Zakup kazdego z dwdch
modeli elektrycznych urza-
dzen do wymiany ptynu oraz
odpowietrzenia ukfadu ha-
mulcowego w firmie TRW
Automotive Aftermarket na-
gradzany jest zestawem atrak-
cyjnych dodatkéw o wartosci
kilkuset ztotych.

Promowane produkty to
stacja do wymiany ptynu ha-
mulcowego, numer referencyj-
ny YCB351, w ktérej mozna
zamontowac¢ zbiornik z ply-
nem hamulcowym o pojem-
nosci do 20 litréw, oraz prze-
nosne urzadzenie do wymiany

Katalog czesci do lekkich
samochodow dostawczych

To nowe, wielojezyczne opra-
cowanie firmy Gates zawiera
pefny asortyment jej pro-
duktéw przeznaczonych do
pojazdow dostawczych o do-
puszczalnej masie catkowitej
ponizej 7,5 tony, czyli napedy
paskowe, przewody, taczniki

przewoddw, termostaty oraz
korki chtodnic i zbiornikéw
wyréwnawczych.  Zamiesz-
czonym pozycjom katalogo-
wym towarzysza szczegbétowe
informacje o ich wymiarach
i zastosowaniach. Najbar-
dziej aktualna wersja tego

Nowe produkty Denso

Firma Denso rozszerzyta asor-
tyment czesci dla rynku wtor-
nego o parowniki uktadow Kkli-
matyzacji. Nowa linia zawiera
24 numery katalogowe parow-
nikéw, ktére mogg by¢ stoso-
wane m.in. w pojazdach Gru-
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py Fiat oraz w samochodach
marek Iveco, Peugeot/Citroén
i Renault. Specjalna powtoka,
ktérg sa pokryte parowniki,
zapobiega rozwojowi bakterii
powodujgcych wydzielanie
sie nieprzyjemnego zapachu
z uktadu klimatyzaciji.

Denso dostarcza takze
inne czesci uktadéw klimaty-
zacji: sprezarki, skraplacze,
osuszacze, zawory rozprezne
i przetaczniki cisnienia.

Denso Europe B.V.

tel. +31294 493 493
www.denso-am.pl

ptynu hamulcowego, numer
YCB350, w ktérym mozna za-
montowac zbiornik o pojemno-
$cido 5 litréw. Napiecie zasila-
nia obu modeli wynosi 230V,
kazdy z nich wyposazony jest
w 3,5-metrowy przewdd do
napefniania, a cisnienie ro-
bocze mozna w nich ptynnie
regulowa¢ w zakresie od O do
4 baréw. Urzadzenia nadaja
sie zarébwno do obstugi ukta-
déw  hamulcowych z syste-
mami ABS i ESP, jak i do ha-
mulcéw  hydroelektrycznych.
Nie wymagajg zewnetrznego
Zrédta sprezonego powietrza,

katalogu dostepna jest za-
wsze online. Mozna jg prze-
gladac takze za pomoca urza-
dzen mobilnych w dogodnym
miejscu i czasie.

Gates Europe
www.gatesautocat.com
www.gates.com/europe

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

poniewaz majg wbudowang
pompe elektryczng. Do kazdej
stacji dofgczona jest nakretka
E20 (adapter do zbiorniczka
ptynu hamulcowego, obstu-
gujacy 90% modeli samocho-
déw). TRW oferuje réwniez
zestaw adapteréw YCB352,
w sktad ktérego wchodzg czte-
ry rézne nakretki pozwalajace
obstuzy¢ niemal  wszystkie
marki  pojazdéw. Promocja
trwa do konca marca lub do
wyczerpania zapasow.

TRW Automotive Aftermarket
tel. 22 533 47 47
www.trwaftermarket.com

v

Ptyny hamulcowe MaxMaster

Dostarczane przez spotke Pla-
tinum Oil ptyny marki Max-
Master majg parametry tech-
niczne przekraczajgce wyma-
gania klasy DOT-3 i DOT-4.
Dotyczy to zwtaszcza tempe-

ratury wrzenia, bedacej pod-
stawowym wyznacznikiem ja-
kosci produktu. Standardowa
temperatura wrzenia dla klasy
DOT-3 to 205°C, natomiast
ptyn hamulcowy MaxMaster
DOT-3 zaczyna wrzet
dopiero po przekroczeniu
temperatury 220°C. Ptyn
klasy DOT-4 ma zgod-
nie z norma temperature
wrzenia 230°C, a Max-
Master DOT-4 -260°C.

Platinum 0il
tel. 61 816 26 66
www.maxmaster.com.pl

FOT. DENSO, GATES, PLATINUM OIL, TRW

FOT. DELPHI, TEXA

Stacja Konfort 705R

Jest najnowszg stacjg obstu-
gi klimatyzacji produkowang
przez firme Texa, przystoso-
wang do pracy z czynnikiem
R134a. Zaprojektowano jg
z mysla o uzytkownikach
zainteresowanych  sprzetem
prostym w obstudze, uniwer-
salnym w zastosowaniach
i rownoczesnie atrakcyjnym
pod wzgledem ceny.

Dzieki zwartej konstruk-
cji i niewielkiej masie model
Konfort 705R nadaje sie do
stosowania takze w mobil-
nych serwisach klimatyzacji.
Urzadzenie wyposazone jest
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m.in. w zbiornik wewnetrz-
ny 10 kg, jednostopniowg

pompe prozniowg, system
automatycznego podawania
olejéw oraz drukarke termicz-
na (opcjonalnie). Odznacza sie
dokfadnosciag dozowania czyn-
nika +/- 15 g i skutecznoscig
jego odzyskiwania przekracza-
jaca 95%. Moze pracowat
w trzech trybach: obstugi indy-
widualnej, z wykorzystaniem
standardowej lub indywidual-
nej bazy danych.

Texa Poland

tel. 1226310 12
www.texapoland.pl

Katalog klimatyzacji

i chtodzenia silnika

Firma Delphi Product & Ser-
vice Solutions (DPSS) opubli-
kowata katalog uktadow kli-
matyzacji i chfodzenia silnika
na 2014 rok. Znalazto sie
w nim ponad 1600 nume-
row czesci  (pokrywajacych
w ponad 86% zapotrzebowa-
nie na sprezarki i skraplacze)
oraz 124 nowosci, a wsrdd
nich sprezarki i chtodnice do
samochoddéw Opel Insignia,
Astra J, Cascada i Chevrolet
Cruze, chfodnice do Volks-
wagena Transportera T5 i Po-
lo VII, Audi Al oraz do Seata
Ibiza.

Katalog, w ktérym osobny
dziat pos$wiecono sprezar-

E =

kom Delphi Inside, jest do-
stepny w bazie TecDoc oraz
(w 18 wersjach jezykowych)
na stronie delphicat.com.
Delphi Product & Service Solutions

tel. 22 360 97 40
am-pl.delphi.com
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FAL
Gotowy do jazdy!

FAG WheelDisc - petny zestaw
naprawczy osi dla tarcz hamulcowych
ze zintegrowanymi tozyskami kot.

tatwo.

Bezpiecznie.

Szybko.

Francuscy producenci samochoddw powszechnie stosujg tarcze
hamulcowe ze zintegrowanymi tozyskami na tylnej osi.

W odpowiedzi na ich potrzeby FAG stworzyt petny zestaw
naprawczy osi: FAG WheelDisc.

tatwiej i szybciej juz sie nie da!

e Powszechny dostep

e Szybki montaz

e Poprawa komfortu i bezpieczefistwa jazdy
¢ Wysoki poziom satysfakcji klienta

Dodatkowe informacje!
www.RepXpert.com

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com

www.schaeffler-aftermarket.com
www.schaeffler-aftermarket.pl

Of-.40 PSRt

L
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Czesci ZF do pojazdow uzytkowych

Firma ZF Services przygotowa-
ta nowy katalog ,ZF Lenksyste-
me — Przektadnie kierownicze
i pompy wspomagania do po-
jazddw uzytkowych”, w ktérym
po raz pierwszy tak obszernie
przedstawia swag petng oferte
tego rodzaju produktéw prze-
znaczonych do  ciezarowek
i autobuséw. W sumie ponad
170 referencji wraz z dokfadny-

mi opisami i zdjeciami. Katalog
liczy 713 stron i jest dostepny
zarbwno w wersji drukowa-
nej, jak i online. Gtéwnga jego
cze$¢ opracowano W Wersji
angielskiej i niemieckiej. Wstep
oraz kluczowe fragmenty prze-
ttumaczono na kolejne siedem
jezykow (w tym polski). Kon-
kretne produkty mozna tatwo
zidentyfikowa¢ dzieki zatgczo-

Nowe elementy hamulcowe Metelli

Na poczatku 2014 roku Gru-
pa Metelli poszerzyta asor-
tyment  swych  produktéw
przeznaczonych do ukfadow
hamulcowych o 27 nowych
klockéw ciernych (w ofercie
ma ich teraz tacznie 1521).
Nowe modele znajdujg zasto-
sowanie w samochodach Fiat

nym rysunkom. W 2014 roku,
firma ZF Services przejeta obo-
wiagzki spotki ZF Lenksysteme,
tworzac przedsiebiorstwo joint
venture, w ktérym ma réwne
udziaty z firmg Robert Bosch
GmbH.

ZF Friedrichshafen AG
Przedstawicielstwo w Polsce
tel. 22544 8470
www.zf.com/pl

500, Panda 2013 i Ducato
2010, Opel Adam 2013, Ford
Focus/Ka 2012 i BMW serii 5
oraz X3 2010.

Firmowg nowoscig sg tak-
ze wprowadzane sukcesywnie
od 2011 roku 253 rodzaje
tarcz hamulcowych. Ich mo-
dele z 2014 roku sg perforo-

wane i lakierowane. Specjal-
ny proces powlekania tych
elementdéw substancjg wodo-
rozcienczalng ma korzystny
wplyw na ochrone Srodowiska
naturalnego.

Metelli S.p.A.

tel. +39 030 705 711
www.metellispa.it

e Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

* Chcesz otrzymywac bezptatnie wybrane egzemplarze — wypetnij kupon
zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam

1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ...

1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od NUMErU .........cccccuereennene

1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ...........cccoceeeeee

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

LN A7 I 100U P TP
NIP (ewentualnie PESEL) ........c.cccoceviinienienns
ulica i nUMEr oMU ......cceevvieeiiieeee e
telefon do kontaktu ..........cccoceevienennnnnn. , e-malil

J nowa prenumerata

imig i nazwisko zamawiajacego

1 kontynuacja prenumeraty

kod pocztowy .........ccceee.. miejscowosc

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):

[ 7o o] (o] (o= RSSOt
ulica i numer domu .......cccceeeeeciieeeeciieee e,

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamowionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-

biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

podpis

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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FOT. METELLI, ZF SERVICES

FOT. BOSCH

Generalne poprawki

Zasada dziatania przekfadni CVT firmy Bosch

W konstrukcji tej moment obrotowy jest

przenoszony za posrednictwem paska

klinowego pomiedzy kotami pasowymi,

z ktérych kazde tworza dwa przesuw-
ne, stozkowe dyski. Réwnoczesna
zmiana ich rozstawu na obu osiach
ptynnie modyfikuje robocze $rednice
kot, czyli stopien przetozenia

Stawny Robert Bosch, zatozyciel poteznej
obecnie globalnej korporacji, nie wyna-
lazt samochodowego silnika spalinowego
ani w jego iskrowej, ani tez wysokoprez-
nej wersji, lecz tylko je udoskonalit.

Mozna dzi$ bez przesady stwierdzi¢,
ze dopiero te bardzo istotne popraw-
ki, czyli indukcyjny uktad zaptonowy
i wysokoci$nieniowy system wtrysku
oleju napedowego, nadaty petng trakcyj-
ng uzyteczno$¢ nieporadnym wczesniej
pionierskim konstrukcjom. Na podobnej
zasadzie dziatali i inni konstruktorzy ze
stworzonego przez Boscha zespotu, a po-
tem Kkolejne pokolenia ich nastepcow, az
po najmfodsze — wspdtczesne.

Niedawno stuzby prasowe tego kon-
cernu z dziatu Czeéci Samochodowe
i Diagnostyka przygotowaty informacje
zatytutowang ,Osiem wyjatkowych roz-
wigzan Boscha, dzieki ktérym nowe sa-
mochody sg ekonomiczniejsze”. Rodzi
ona natychmiast pytanie: dlaczego akurat
osiem, skoro nawet pobiezna znajomos¢
motoryzacyjnego dorobku firmy pozwala-
taby réwnie dobrze uzasadni¢ tu liczbe
88 albo 888 itd.? OdpowiedZz moze by¢
tylko taka, ze objeto$¢ prasowej notki nie
moze by¢ przeciez nieograniczona. Nie

mata odlegfos¢
— duza $rednica

Pasek sktada sie z poprzecznych
stalowych elementéw osadzonych
na sprezystych taSmach

ma zatem takze merytorycznych prze-
szkdd, by zaja¢ sie tutaj tylko jednym,
stosunkowo najmniej znanym rozwigza-
niem z owej o$miopunktowe;j listy.
Przektadnia o bezstopniowo zmien-
nym przetozeniu, okreSlana przewaz-
nie skrotem CVT (continuously variable
transmission), zapewnia taki sam kom-
fort prowadzenia pojazdu z silnikiem
spalinowym, jak automatyczna skrzy-
nia biegdw, lecz w przeciwienstwie do
niej nie zwieksza zuzycia paliwa, ale je
zmniejsza nawet do 7%. Nie moze by¢
inaczej, skoro dzieki temu urzadzeniu
silnik samochodu lub motocykla pracu-
je gféwnie w optymalnym zakresie swej
predkosci obrotowej, a jego moment ob-
rotowy wykorzystywany jest stosownie
do aktualnych warunkéw jazdy z ideal-
nie dobranym przefozeniem, gdyz CVT to
»SKrzynia” z nieskonczong liczbg biegdw.
Po raz pierwszy koncepcja bezstop-
niowej przektadni pojawita sie w tech-
nicznych szkicach Leonarda da Vinci,
wykonanych jeszcze w XV wieku. Cztery-
sta lat pozniej zostata opatentowana, co
przy jej konstrukcyjnej prostocie wydaje
sie naduzyciem niemal tak bezczelnym,
jak proby uzyskania patentu na koto.
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koto napedzane

Jednak potem przez dfugie dekady ten
doskonaty pomyst (wspodtpraca paska
klinowego z dwucze$ciowymi kotami pa-
sowymi 0 zmiennym rozstawieniu stoz-
kowych dyskéw) znajdowat motoryza-
cyjne zastosowania tylko w najlzejszych
jednosladach. Przy wiekszych mocach
silnikéw rozmaite realizacje pierwotnej
idei okazywalty sie po prostu niezadowa-
lajgco trwate. Dowiodty tego tez, niestety,
stawne w swoim czasie, ,bezbiegowe”
modele firm DAF i Volvo.

Kilka lat temu zajeli sie sprawg in-
zynierowie Boscha. Z wygladu ich CVT
niemal niczym nie rozni sie od wizji
wielkiego Leonarda i jej pozniejszych
materializacji. Sg stozkowe dyski i jest
pasek klinowy, tylko nie z gumy ani nie
w postaci sprezystej metalowej petli,
lecz z kilkuset klinowych ptytek, nani-
zanych z jubilerskg precyzjg na stalowe
taSmy. Moze mie¢ dowolne rozmiary
i przenosi¢ rozmaite wartosci napedo-
wych sit. Najwazniejsze jednak, ze ta
przektadnia w kazdym swym wariancie
nie ustepuje standardowym skrzyniom
biegow pod wzgledem zywotnosci i bez-
awaryjnosci.

Hubert Kwarta
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duza odlegfo$¢
><_— mata $rednica

kofo napedzajace

obcigzenie paska

. rozcigganie
. Sciskanie
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Mission (im)possible?

EWA
ROZPEDOWSKA

Majg po dwadzieScia pare lat i ogromne
oczekiwania. Generacja globalna — cyfro-
we dzieci wolnego rynku. Nie znajg $wia-
ta bez Internetu, e-maili i komdrek (...).
Pokolenie Y.

Nonkonformistyczni, kwestionujacy
autorytety, majacy problem z lojalno$ciag
i dyspozycyjnoscia. Dzi$ rozgladaja sie za
pierwsza praca, niejednokrotnie siejgc po-
strach wsérdd pracodawcow. Dzisiejsi dwu-
dziestolatkowie to pokolenie dorastajace
w zupetnie nowym systemie edukacyjnym
(gimnazjum i nowa matura), w warun-
kach transformacji ustrojowej i rewolucji
technologicznej. Dzieci zapracowanych
rodzicow, troszczacych sie o edukacje
swoich pociech, uwalniajacych ich od
ucigzliwych obowigzkéw i dbajgcych, aby
materialnie — niczego im nie brakowato.

Juz w okresie szkolnym, funkcjonujac
w dwéch ,$wiatach réwnolegtych” — re-
alnym i wirtualnym, zdecydowanie lepie;j

czuli sie w tym drugim. Codzienne surfo-
wanie po Internecie, porozumiewanie sie
za pomocg komunikatoréw, wcielanie sie
w kolejne postaci z gier komputerowych
— zaowocowato umiejetnoscig efektywne-
go wykonywania wielu czynnosci jedno-
cze$nie (tzw.multitasking), poczuciem
braku jakichkolwiek ograniczen, otwar-
toscig na nowe wyzwania i zmiany oraz
potrzebg uzyskiwania natychmiastowej
informacji zwrotnej (akcja-reakcja).
Jednocze$nie deficyt czasu i uwagi,
pracujacych po dwanascie godzin dzien-
nie, rodzicow przynidst efekty w postaci
niedojrzatosci  emocjonalnej  Igrekow,
ich egoistycznego nastawienia do zycia
i lekcewazacego stosunku do wszelkiego
rodzaju norm i zasad. Poszukujgc pracy,
wysytaja oni swoje CV niemal wszedzie,
bez przywigzywania wagi do szczegb-
téw, zapominajac czasami o wstawieniu
wifasciwego adresata ,seryjnego” maila.
Rezygnacja z umdéwionej rozmowy kwa-
lifikacyjnej nie obliguje ich do zawiado-
mienia o tym potencjalnego pracodawcy.
Przychodzac, czesto szokujg swoim wy-
gladem tzw. ,krawaciarzy”, prezentu-
jac totalny luz. O dostosowaniu sie do
tzw. dress-codu mozemy zapomniec.
Dzieki sieci, sg z reguty znakomicie zo-
rientowani w meandrach procesu rekru-
tacji, wiedza, jak odpowiada¢ na pytania,

aby zadowoli¢ pracodawce. Nie majg
problemu z wyartykutowaniem swoich
oczekiwan finansowych, nierzadko zbyt
wygdérowanych w stosunku do posiada-
nych kwalifikacji. Potrafig stawia¢ grani-
ce. Nie czujg potrzeby poswiecania sie
dla firmy, nie identyfikuja sie z nia.

Szef lIgreka ,powinien” wiedzie¢, ze
sama pozycja w hierarchii firmy nie wy-
starczy, aby zostat obdarzony szacunkiem.
Musi sobie na niego zastuzy¢. Najlepiej,
okazujac podwtadnemu  wyrozumiatosc¢
i tolerancje w stosunku do jego kontrower-
syjnych posunie¢ oraz podziw i stosowng
gratyfikacje za jego kreatywnos¢. Trzeba
bowiem pamietaé, ze to zycie osobiste,
realizacja wtasnych celdw i zainteresowan
— ma dla Igrekéw priorytetowe znaczenie,
stad oczekujg dostosowania warunkéw
pracy do wtasnych, stale zmieniajgcych
sie potrzeb. Grajg na siebie, na swdj roz-
woj. Unikajg rutyny. Jesli praca nie spet-
nia ich oczekiwan, po prostu jg rzucajg.

Wydaje sie, ze nie ma juz innego wyj-
$cia dla pracodawcéw, poza stopniowym
dostosowaniem sie do nowego ,typu”
pracownikéw. Takie dziatania podjefo juz
wiele firm i koncernéw, m.in. LG Electro-
nics, rezygnujac z wielu formalnych ogra-
niczen i procedur, szkolgc ,szefow w gar-
niturach” w zakresie optymalnej ,obstugi”
nowego, mtodego narybku.
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ZWYKEY GARNIEC
CHELMINSKT!
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PRZECIEZ MOW! PRZYSLOWIE,
ZE W MARCU JAK W GARNCU/

ANO
DOKEADNIE!

FOT. ARCHIWUM

Oni u‘FQjO\ M\sz«jm Proo\uk-l-om.
Dotacz Ao ich grona.

Komponenty metalowe i paski dostarczamy najlepszym
producentom samochoddéw na Swiecie. Szukajac czesci
zamiennych pomysl o Gates.

Dowiedz sie wiecej o naszych produktach na stronie:
Gates.pl

Ekspert w uktadach napedowych




Leasing-Oferty
dla Ciebie!
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Leasing ) BOSCH
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Leasing 103%. Perfekcyjna diagnoza juz od 19,39* PLN / dzien. W ofercie 103%
proponujemy: moduty KTS 540* i 570, przenosne testery KTS 200, KTS 340
i KTS 8xx oraz KTS 800 Truck i modut KTS Truck do samochoddw ciezarowych.
W kazdym zestawie oprogramowanie na 36 miesiecy.

Leasing standardowy. W ofercie tej znajduje sie petna gama urzadzen z oferty
Bosch. Wiecej szczegotdw na www.leasingbosch.pl

9 KTS 540 z oprogramowaniem SD

BOSCH

Technologia blizej nas

Diagnostyka i czesci: to oferuje tylko Bosch.

www.leasingbosch.pl
www.bosch.pl





