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O obowigzku jednoczesnej wymiany obu amortyzatoréw tej samej osi,
a jeszcze lepiej catego kompletu w pojezdzie, nie trzeba juz chyba fachow-
com przypomina¢. Dodatkowo firma Bilstein zaleca wymieniaé¢ tez spre-
zyny zawieszenia, ostony z odbojami oraz gérne poduszki amortyzatorow.

Prawidtowe zdiagnozowanie stanu amortyzatoréw wymaga kontroli organoleptycznej, przy
ktérej nie wolno lekcewazyé takich usterek, jak korozja i mechaniczne uszkodzenia elemen-
tow i wycieki ptynu, nawet jesli amortyzator pozytywnie przechodzi prébe na stanowisku
testowym. Sprawnos¢ te jednak wkrétce utraci, by¢ moze w jakiej$ sytuacji ekstremalnej
(np. podczas nagtego hamowaniu), i zwiekszy ryzyko powaznego wypadku.  PpP str. 44
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Liderzy Swiatowego rynku potrafia usuna¢ kazde zabrudzenie
Od kiedy wynaleziono czysciwa tekstylne wielokrotnego uzytku,
pranie stato sie dziecinnie fatwe. A poniewaz nasi klienci tez tak
uwazaja, co roku wprowadzamy do obiegu 100 milionéw sztuk
czysciw. Po prostu czysta sprawa.

- & MEWA
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Roslinka

Podrézujemy coraz dalej i czesciej. Podczas tych wedrdwek chetnie szukamy potwierdzen,
ze mimo zaskakujgcej niekiedy odmienno$ci przyrodniczego i architektonicznego otocze-
nia wszedzie w zasadzie zyje sie podobnie, cho¢ oczywiscie w domu najlepiej. Kryje sie
w takich refleksjach podswiadome wrazenie obcosci, od ktorego starajg sie uwolni¢ nas
rézni profesjonalisci zajmujacy sie organizacjg ,przyjemnego poznawania swiata”.

Atmosfere ,globalnego zadomowienia” majg tworzy¢ te same lub podobne w réznych
geograficznych zakatkach hotelowe, wypoczynkowe, gastronomiczne i komunikacyjne sie-
ci, a takze wszechobecne w nich anglojezyczne napisy informacyjne, utatwiajace przyby-
szom pokonywanie bardzo trudnych niekiedy barier jezykowych. Tego rodzaju utfatwienia,
cho¢ generalnie pozyteczne, réwnoczesnie wyraZznie oddzielajg sztuczng strefe miedzy-
narodoweyj turystyki i biznesu od jej naturalnego, lokalnego sgsiedztwa.

Jednym podrdéznym to odpowiada, bo daje poczucie bezpieczeristwa i psychicznego
komfortu. Dla rosngcej liczby ludzi o takim wtasnie nastawieniu organizuje sie nawet heli-
kopterowe przeloty, by mogli stawne zamki nad Loarg poogladac z géry, albo wycieczkowe
rejsy po Morzu Srédziemnym, podczas ktrych nawet wenecki plac Swietego Marka widac¢
wytgcznie przez szyby klimatyzowanych kabin. Sg tez jednak wcigz amatorzy samodzielne-
80 blgkania sie po nieznanych miastach w poszukiwaniu przejawdw miejscowej zwyktosci.

Tego rodzaju skfonnos¢ sprawita niedawno, iz podczas samotnego spaceru po eleganc-
kiej biznesowo-akademickiej dzielnicy portugalskiego Porto zboczytem z gfdwnej arterii
w ukryte miedzy dwoma gmachami wejscie do ciasnego zautka. Tam potatana niedbale
betonowymi plackami wyboista nawierzchnia z polnych kamieni wita sie, jak to w tym
miescie, bardzo stromo w gdre. Nie otaczaty jej jednak zdobione glazurg, wysokie kamie-
niczki charakterystyczne dla tamtejszej stardwki, lecz pietrzace sie zwartymi tarasami,
mocno zrujnowane parterowe domki. Wszystkie ich okna byty zakryte szczelnie zaluzjami,
nie wiadomo, czy z powodu prawdopodobnej wyprowadzki mieszkaricdw spod dziurawego
dachu, czy dla ochrony przed potudniowym sforicem lub ciekawos$cig nieobecnych o tej
porze przechodniow.

Spotkatem tylko schodzgcego w ddt starszego pana, ktdry zatrzymat sie, by mi wszelki-
mi dostepnymi sposobami (portugalskie okrzyki i sugestywna gestykulacja) odradzi¢ dal-
sze zapuszczanie sie w gfgb owej uliczki. Skinatem potakujgco gfowa i udajac, ze wracam,
doczekatem, az mdj ,rozmdwca” zniknie za najblizszym zakretem, po czym ponownie ru-
szytem w gdre. Nie wiedziatem, czy chciat przed czyms ochroni¢ mnie, czy raczej jakie$
kompromitujgce widoki przed obcym spojrzeniem. Jedno i drugie uznatem za bardziej
intrygujace niz grozne, ale niczego takiego nie zauwazytemn.

W monotonnym ciggu opuszczonych zaluzji wyrdzniata sie tylko jedna, podniesiona do
pofowy nad duzg donicg z jakg$ bardzo mtodg roslinkg posrodku wilgotnej ziemi, czytel-
nym Sladem bliskiej nam ludzkiej nadziei...

Marian Koztowski
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Wydarzenia

Delphi inicjuje akcje ekologiczna

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Worldwide Fmissions Standards
Passenger Cars and Light Duty Vehicles

Broszury ,Globalne Standar-
dy Emisji”, wydawane przez
firme Delphi Automotive od

1992 roku, sg wygodnym

W uzyciu zbiorem przepiséw

obowigzujacych w tym zakre-

sie na catym $wiecie.
Przewodniki te pomagajg
firmom dziatajgcym w branzy
motoryzacyjnej w $ledzeniu
na biezaco zmian w skompli-
kowanych miedzynarodowych
przepisach. Ukazata sie wfa-
$nie ich najnowsza edycja,
zawierajgca normy emisji na
lata 2013-14 dla samocho-
déw osobowych i motocykli,

a wsrdd nich:

b plany redukcji emisji CO,
przyjete przez wiele kra-
jow na lata 2020-2025
(w rozdziale: Zuzycie pali-
wa — Emisja CO,);

|| Targi MeCaTech

W dniach 14 i 15 wrze$nia
we wrocfawskiej hali Orbita
odbedg sie Il Targi Obstugi
Serwisowej Pojazdéw i Tech-
niki Warsztatowej MeCaTech.
Impreza organizowana przez
firme easyFairs jest okazjg do
kontaktu producentéw oraz
dystrybutoréw sprzetu i urza-

» zaktualizowane normy USA,
tacznie z wymaganiami do-
tyczacymi diagnostyki po-
kiadowej (OBD);

» aktualizacje wymagan okre-
Slonych przez Kalifornijskg
Rade ds. Zasobow Powie-
trza (CARB) na rok 2015
i nastepne.

Po raz pierwszy poradniki te

sg dostepne w formie inter-

aktywnych aplikacji dla uzyt-
kownikow iPadéw, a wersje
przeznaczone dla samochodéw
ciezarowych z segmentu Heavy

Duty oraz pojazdéw uzytko-

wych nieprzeznaczonych do

poruszania sie po drogach
publicznych zostang wydane

w najblizszych miesigcach

wytacznie w takiej postaci.
Aby pobra¢ elektroniczny

plik (w formacie .pdf), nale-

dzen motoryzacyjnych z wta-
Scicielami warsztatdbw samo-
chodowych, mechanikamioraz
wszystkimi  zainteresowanymi
branzg motoryzacyjna.

Targom bedg towarzyszy¢
seminaria learnShops, pod-
czas ktorych wystawcy bedag
prezentowaé swoje firmy i pro-
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DELPHI

Innova for the Real World

zy wpisa¢ adres: delphi.com/
manufacturers/auto/power-
train. W celu uzyskania wersji
drukowanych  nalezy zwro-
ci¢ sie (za posrednictwem
poczty e-mail) do: emissions.
standards@delphi.com. Dla
pobrania aplikacji nalezy od-
nalezé: ,Delphi Emissions”
w App Store. Aplikacja Delphi
Emissions jest kompatybilna
z iPadem i wymaga systemu
i0S 5.0 lub nowszego.

Uwaga: Zawarto$¢ broszu-
ry Delphi pt. ,Globalne Nor-
my Emisji” okre$la stan wie-
dzy w chwili jej druku i moze
zosta¢ zmieniona bez uprze-
dzenia. Broszura nigdy nie
zastgpi koniecznosci zapozna-
nia sie z aktualnym stanem
prawnym i obowigzujgcymi
przepisami.

MeCaTech 2013

TARGI OBStUGI SERWISOWEJ POJAZDOW
I TECHNIKI WARSZTATOWE)

‘easyFairs

dukty. Na imprezie zostang
rozegrane |l Ogdlnopolskie Mi-
strzostwa Mechanikow, zorga-
nizowane przez V8 Team oraz
ExxonMobil.

FOT. DELPHI, EASYFAIR

FOT. SCHAEFFLER, TEXA

Szkolenia firmy Schaeffler

Firma Schaeffler Polska, re-
prezentujgca marki LuK, INA
i FAG, od lat udostepnia in-
formacje dla warsztatow za
posrednictwem  portalu in-
ternetowego RepXpert (www.
RepXpert.pl), ktérego waz-
nym elementem jest katalog
TecDoc, umozliwiajgcy doboér
czesci zamiennych do samo-

Call Center Texa

Dla  uzytkownikéw  teste-
row diagnostycznych Texa
do samochoddédw osobowych
i ciezkich uzytkowych uru-
chomiono serwis wsparcia
technicznego  Call  Center
Texa w Polsce. Wczesnigj
dziatat on juz od kilku lat,
zdobywajac potrzebne teraz

chodéw niemal
marek i modeli.

RepXpert prowadzi takze
program  bonusowy, dzieki
ktéremu warsztaty stosuja-
ce produkty marek LuK/INA/
FAG mogg gromadzi¢ punkty
wykorzystywane podczas za-
kupéw. Obecnie stworzono
mozliwos¢  wykorzystywania

wszystkich

do$wiadczenia. Infolinia w je-
zyku polskim bedzie dostepna
w dni robocze w godzinach
8:30-16:30 pod numerem te-
lefonu 0048.12 617 05 17.
Logowanie do systemu od-
bywa sie poprzez podanie
kodu dostepu, dostarczonego
wczesniej posiadaczom aktu-
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tych punktéw do zakupdw pa-
kietow szkoleniowych o okre-
$lonej tematyce. Uczestnicy
programu bedg mogli zade-
klarowa¢ udziat w jednym ze
szkolen technicznych. Ich cykl
jest realizowany we wspdfpra-
¢y ze szkotami zawodowymi
o profilu motoryzacyjnym.
Miejscem pierwszego kursu

alizacji rocznej Texpack oraz
abonentom ustugi Tex@Info.
Konsultacje mogg mie¢ for-
me telefoniczng, mailowg
lub tryb zdalnej diagnostyki.
Otwarciu serwisu towarzyszy
promocja, czyli nieodptatny
dostepi do pakietu Tex@Info
dla abonentéw Texpack Car

»Ukfady przeniesienia napedu
w kontekscie produktow LuK”
bedzie Zespdt Szkét Samo-
chodowych w Radomiu.

lub Truck. Wiecej informacji na
infolinii badz w dziale technicz-
nym (tel. 12 263 10 12).

Garrett Original Reman

IDEALNE ROZWIAZANIE DLA POJAZDOW 7 LETNICH I STARSZYCH

Oryginalne Regenerowane
Turbosprezarki Garrett

Odnowione, Wykalibrowane, Wywazone,

Spetniajgce Specyfikacje OE

[OF A0}

-
View the animation and see the range

www.garrettbyhoneywell.com/reman
©2073 Honeywell International Inc.

& molto remo

turbosprezarki sprezarki

by Honeywal

Authorized Distributor

turbosprezarki po naprawie fabrycznej
www.motoremo.pl

Polski Dystrybutor
i Serwis Garrett

ILAWA

ul. Bydgoska 35

14-200 Itawa

tel (89) 648 67 76

email: mremo@motoarena.pl
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Kanat You Tube Magneti Marelli

Firma ta udostepnita obecnie
szereg nowych filméw ufatwia-
jacych obstuge i konserwacje
oferowanych przez nig urza-

Zaprosili nas

NordGlass — na $niadanie prasowe potaczone z poka-
zem naprawy i wymiany szyby oraz efektow hydrofobi-
zacji (Krakow, 20 czerwca)

Firmy Budmat oraz Budmat Auto — na konferencjg pra-
sowg poswigcong Driftingowym Mistrzostwom Polski
(Ptock, 20 czerwca)

Magazyn Businesswoman & Life oraz Salon Toyota
Bielany Nowakowski — na Gale Businesswoman Mo-
tors (Bielany Wroctawskie, 22 czerwca)

Inter Cars SA wraz z partnerami programu ,Mfode
Kadry” — na uroczyste otwarcie nowego Regionalne-
go Centrum Szkoleniowego (Nowy Dwdr Mazowiecki,
27 czerwca)

Michelin Polska — do udziatu w spotkaniu prasowym
potaczonym ze zwiedzaniem fabryki opon (Olsztyn,
1 lipca)

China Expo Poland

Jest to najwieksza impreza
targowa w Polsce w cafosci
poswiecona wspdtpracy biz-
nesowej z Chinami. W tym
roku jej program skoncentru-
je sie na motoryzacji. Pod-
czas targow 12-14 wrze$nia
w Centrum Targowo-Kongre-

dzen. Na stronie interneto-
wej  www.youtube.comjuser/
magnetimarellipolska znalez¢
mozna filmowe instrukcje

w zakresie diagnostyki pojaz-
dow, serwisowania silnikéw
z zaptonem iskrowym i samo-
czynnym, a takze samochodo-

wych urzadzen klimatyzacyj-
nych, wymiany oleju w skrzy-
niach automatycznych i ptynu
w uktadach hamulcowych.

Zakonczenie | edycji Sachs Roadshow

W tej pieciotygodniowej akcji
szkoleniowej przedstawiciel-
stwa koncernu ZF Friedrichs-
hafen AG w Polsce wzieto
udziat 2328 polskich mechani-
kéw samochodowych. Kolejne

sowym MT Polska w Warsza-
wie prezentowane bedg czesci
i akcesoria do samochoddw
oraz motocykli, jednoslady
z Chin, jak réwniez ciekawost-
ki motoryzacyjne. Organizato-
rzy przewidzieli specjalny pa-
kiet dla kluczowych klientéw,

Szkolenie w firmie Mipa

W dniach 21-25 maja br. od-
byto sie szkolenie w dziedzinie
technologii lakierniczych, zor-
ganizowane przez firme Mipa
— jednego z 10 najwiekszych
niemieckich producentéw la-
kieréw. Jedenastu przedstawi-
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cieli polskich firm zaproszono
do niemieckiego centrum szko-
leniowego na zajecia prowa-
dzone wedfug praktycznej for-
muty learning by doing (nauka
przez dziatanie). Obejmowaty
one prezentacje produktow

spotkania odbyty sie w Kamie-
niu Slaskim, Poznaniu, Toruniu
i Warszawie. Zajecia prowadzili
doswiadczeni szkoleniowcy ZF
i kierowca rajdowy Jorg van
Ommen ze swoim zespotem.
W kazdym mieScie obejmo-
waty one zardbwno wykfady
teoretyczne (np. o dwumaso-
wych kotach zamachowych),
jak i zajecia praktyczne, w tym

w ramach ktérego otrzymajag
oni m.in. bezptatny parking,
katalog, opieke ttumacza
i mozliwo$¢ korzystania z tar-
gowej kawiarni.

Udziat w tegorocznej edycji
zadeklarowato juz blisko sto
chinskich firm motoryzacyj-

do napraw powypadkowych,
zgodnych z normg LZO, sys-
teméw  wodorozcienczalnych
oraz lakierow akrylowych.
Uczestnicy zaje¢ zapoznali
sie z najnowszym spektrofoto-
metrem amerykanskiej firmy

takze jazdy testowe oraz ¢wi-
czenia w zakresie poprawnych
relacji warsztatow z klientami.
Tegoroczny sukces zachecit
organizatoréw i ich partneréw,
czyli firmy: Inter Cars, Inter-
Team, Fota, Autos, Auto Part-
ner, Inter Parts, Opoltrans, Gor-
don, Hart oraz Moto-Profil, do
kontynuacji podobnych dziatan
w latach nastepnych.

.
LN
CHINA EXPO

vYhko® A
Poland it £

nych szukajgcych partnerow
handlowych ws$rdd polskich
przedsigbiorcéw, a wcigz trwa-
ja rozmowy z kolejnymi. Wie-
cej na www.china-expo.pl

X Rite, precyzyjnie rozréznia-
jagcym odcienie z szerokiej
bazy kolorystycznej.

Wieloletnim partnerem oraz
wytgcznym  przedstawicielem
firmy Mipa w Polsce jest spot-
ka Pro-West.

FOT. CHINA EXPO POLAND, HELLA, PRO-WEST

ZAKOCHANI W KOLORZE.

Ci, ktoérzy zajmuija sie na codzien renowacja pojazdéw doskonale wiedza, ze efekt finalny
naprawy zalezy od odpowiedniego dopasowania koloru. Standox, europeiski lider rynku renowacyjnego
stuzy zawsze pomocq w wyszukiwaniu najlepszego rozwigzania kolorystycznego. Wspieramy naszych
Klientéw nowoczesnymi narzedziami - Zaawansowanym Programem Kolorystycznym, Spektrofoto-
metrami oraz przyjazng Bazq Receptur dostepng on-line. W ten sposéb kazdy mozne natychmiast
uzyskaé niezbedne i naj$wiezsze informacje, nawet przy uzyciu jedynie telefonu. Naijlepsze rezultaty
w doborze koloru - to Standox. Wigcej informaciji na: www.standox.pl/kolor

Sztuka lakierowania.
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Pod opieka
zintegrowanych systemow

() BOSCH

Technik furs Leben

bujemy wiec tylko zwrdci¢ uwage na naj-
bardziej, naszym zdaniem, imponujace
dokonania. Nie sg to futurystyczne wizje
nieokreslonej przysztosci, lecz pozytyw-
nie przetestowane projekty, wdrazane juz
obecnie do przemysfowej produkciji.

Siedmiopunktowy program
oszczednosci paliwa
Swiatowe tempo rozwoju motoryzacji
nie maleje, lecz zwieksza sie, a Bosch
jest w tej dziedzinie wiodgcym tworcg
nowych technologii. Jego Dziat Techniki
Motoryzacyjnej posiada na $wiecie sie¢
50 os$rodkéw badawczo-rozwojowych
i 95 zaktadéw produkcyjnych, usytuowa-
nych w bezpo$rednim sasiedztwie fabryk
samochodéw. Do konca obecnej dekady
najbardziej interesujace dla tej firmy po-
zostang samochodowe napedy spalino-
we, ale stopniowo jednak wzrasta udziat
alternatywnych koncepcji. W roku 2020
produkcja nowych samochodéw ma
wynies¢ 110 min sztuk, w tym 12 min
bedzie mie¢ naped zelektryfikowany. Dla-
tego celem koncernu jest dalsze dosko-
nalenie napeddéw tradycyjnych oraz opra-
cowanie takich akumulatoréw litowo-
jonowych, ktére przy nizszych kosztach
jednej kilowatogodziny bedg zapewniac
wiekszy niz dotychczas zasieg pojazddw.
Takie Kierunki dziatan wytyczaja globalne
normy ekologiczne, konkretyzuje je nato-
miast firmowy siedmiopunktowy program
rozwoju rozwigzah technicznych. Zakfa-
da on:
b obnizke zuzycia paliwa w samocho-
dach z silnikami o zaptonie iskrowym
i samoczynnym nawet o kolejne 20%
w stosunku do roku 2012 dzieki po-
prawie ich efektywnosci (np. down-
sizing i turbodotadowanie);

PISALISMY JUZ

O HYBRYDOWYM NA-
PEDZIE SPALINOWO-
HYDROPNEUMATYCZ-
NYM, W BOXBERGU
POKAZANO JEGO
ZASTOSOWANIE
PRAKTYCZNE

NA DEMONSTRA-
CYJNYCH STANOWI-
SKACH WSZYSTKIE
NOWE SYSTEMY
WYDAJA SIE PROSTE,
ZA KAZDYM STOJA
JEDNAK TYSIACE
GODZIN PRACY
NAJLEPSZYCH
SPECJALISTOW

ROSNIE POPU-
LARNOSC MIEDZY-
NARODOWYCH
KONFERENC]I PRASO-
WYCH BOSCHA, WIEC
TEGOROCZNA
IMPREZE PODZIE-
LONO NA DWA GRU-
POWE TURNUSY
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TEGOROCZNE PRASOWE SPOTKANIE W BOXBERGU ZDOMINOWALY INFORMACJE O PRZEEOMOWYCH > automatyzacje manualnych skrzyn
INNOWACJACH ELEKTRONICZNYCH W DZIEDZINIE SPRAWNOSCI NAPEDOW, EKOLOGII, KOMFORTU
PODROZY I BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO.

biegébw i wprowadzenie elektrycz-

Trudno w jednym prasowym artykule
stresci¢ wszystkie referaty, ktére wygtosi-
li na konferencji: dr Bernd Bohr — pre-
zes dziatu Technika Motoryzacyjna, Rolf
Bulander i Markus Heyn — prezesi dzia-
téw Gasoline i Diesel Systems, Gerhard
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Steiger — prezes dziatu Chassis Systems
Control, dr Michael Bolle — wiceprezes
dziatu Engineering Car Multimedia, Bern-
hard Bihr — prezes spétki Bosch Engi-
neering GmbH oraz Hans-Peter Hibner
— dyrektor dziatu Elektroniki Nadwozia

w spotce Automotive Electronics Robert
Bosch GmbH. Kazde z tych wystgpien
prezentowafo bowiem bardzo zwiezle co
najmniej kilka nowych systeméw, zdol-
nych zrewolucjonizowac rozmaite dziaty
konstrukcji pojazdéw drogowych. Spro-

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

nie uruchamianych sprzegiet typu
eClutch, co umozliwi redukcje zuzycia
paliwa o nieco ponad 5%;

b integracje  systeméw  Start-Stop
z funkcja ,asystenta jazdy”, sterowang
w oparciu o zewnetrzne dane nawiga-
cyjne, dzieki czemu realne zuzycie
paliwa na drogach lokalnych spadnie
nawet 0 15%;

b upowszechnienie w samochodach
klasy $redniej napedéw hybrydo-

wych z odzyskiem energii hamowania
i oszczednoscig paliwa do 7%;

> wykorzystanie stworzonego przez Bo-
scha pierwszego na $wiecie hydro-
pneumatycznego napedu hybrydowe-
go do samochodéw osobowych, za-
pewniajgcego redukcje zuzycia paliwa
$rednio o 30%, a w ruchy miejskim
nawet 0 45%;

» zastosowanie w ciezszych pojazdach
oferowanego przez Boscha uktadu
hybrydowego Strong Hybrid, dajacego
oszczedno$¢ paliwa do 25%;

» rozwdj opracowanych przez firme
Bosch uktadéw napedowych typu
plug-in, taczacych korzystanie z ener-
gii elektrycznej w miastach z napedem

spalinowym na dalszych trasach, przy -

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2013
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ktérych zuzycie paliw spada o 50%,
cho¢ uwzgledni¢ tu trzeba szeroko
rozumiane skutki wytwarzania energii
elektrycznej.

Mniej wypadkéw

w intensywniejszym ruchu
Elektroniczna integracja systeméw me-
chanicznych stuzy i stuzy¢ bedzie coraz
bezpieczniejszemu sterowaniu dynamika
pojazddéw. Funkcja ta wykorzystuje w tym
celu hamulce, ukfad kierowniczy, aktyw-
ne stabilizatory i mechanizmy réznicowe.
Pierwszym seryjnie produkowanym au-
tem z tg funkcjg jest prezentowany na to-
rze w Boxbergu SLS AMG Electric Drive.
W modelu tym za po$rednictwem ukfadu
ESP® zintegrowano hamulce z uktadem
kierowania tylnej osi.

Juz wkrétce konkretne elektroniczne
ukfady przejma kolejne zadania zwigzane
z prowadzeniem pojazdu. Bosch pracuje
nad rozwojem potrzebnych do tego pro-
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WSZYSTKIE
TECHNICZNE
NOWOSCI
BOSCHA MOZNA
BYLO ZOBACZYC
W DZIAEANIU
NA FIRMOWYM
TORZE TESTO-
WYM...

...A TAKZE
WYPROBOWAC
JE OSOBISCIE

W ROZNYCH
MODELACH AUT
WYPOSAZONYCH
W PROTOTYPO-

' 'WE SYSTEMY

duktow, takich jak iBooster, czyli nowy
system wspomagania hamulcéw (bez
sitownikéw podcisnieniowych typu ser-
wo) z rozbudowang, samoczynng funkcjg
hamowania awaryjnego i znacznym od-
zyskiem traconej dotychczas energii kine-
tycznej. Uktad iBooster zwieksza ci$nienie
w obwodach hamulcowych za pomocg
elektrycznej pompy, czyli do trzech razy
szybciej niz tradycyjne urzadzenia wspo-
magajace. Moze by¢ stosowany w kaz-
dym rodzaju samochoddéw, od kompakto-
wych do premium i hybryd typu plug-in.
W 2014 roku wejdzie do produkcji
»asystent jazdy w korku”, samoczynnie
hamujacy i przyspieszajacy pojazd przy
utrzymaniu jego pozycji na pasie ruchu.
Bedzie on dziatat przy predkosciach do
50 km/h z petnym wykorzystaniem ste-
rowania silnikiem w trybie Stop and Go.
Nastepnym etapem rozwojowym tego
rozwigzania bedzie przystosowanie go
do wiekszych predkosci jazdy i bardzigj

ztozonych warunkéw drogowych, umoz-
liwiajgce w petni zautomatyzowang jazde
na autostradach.

Takze znany ,asystent pasa ruchu”,
dzieki wspotpracy z kamerg stereo,
przejmie wkrotce dodatkowg funkcje
korygowania toru jazdy w strefie robot
drogowych, co umozliwi precyzyjne pro-
wadzenie samochodu po zwezonych pa-
smach jezdni oraz pomiedzy ochronnymi
barierkami.

Juz obecnie dostepne sg korzystajgce
z czujnikéw radarowych urzadzenia typu
»,asystent parkowania”, zdolne samo-
dzielnie zaparkowa¢ samochdd, ktdrego
kierowca postuguje sie tylko pedatami
gazu i hamulca. Za dwa lata i to przesta-
nie by¢ potrzebne, gdyz caty ten manewr
wykonywany bedzie zdalnie za pomoca
smartfonal!

Stworzenie wszystkich tych systeméw
nie bytoby mozliwe bez bardzo rozwinietej
przez Boscha technologii roznego rodza-
ju czujnikéw ultradzwiekowych (radaro-
wych) i optycznych (kamer wideo). Od-
rebng koncepcje wykorzystuje tzw. ,hory-
zont elektroniczny”, wyznaczajacy nowe
samochodowej nawigacji.
Analizuje on dane z map cyfrowych oraz
przewidywang trase pojazdu, tworzac
szczegdtowy, dalekosiezny podglad dro-
gi, ktory w nadchodzacych latach bedzie
rozszerzany o dane dotyczace zakretdw,
nachylenia terenu i liczby paséw ruchu,
a takze lokalnych ograniczen dozwolonej
predkosci jazdy.

Przyszte ukfady wspomagajace i za-
stepujace kierowcow bedg wymagac wia-
rygodnych i aktualnych danych z odpo-
wiedniej infrastruktury informatycznej,
tworzonej obecnie przez Boscha. Gro-
madzi ona informacje zrédtowe pozy-
skiwane przez smartfony oraz czujniki
w pojazdach, analizuje je na centralnym
serwerze i wykorzystuje do uzupetnienia
map nawigacyjnych.

Postepujgca integracja samochodéw
z Internetem i jej rosnacy wptyw na kie-
rowanie pojazdem wymaga radykalne-
g0 zwiekszenia bezpieczenstwa danych
elektronicznych wykorzystywanych przez
samoczynne systemy, gdyz zagrozenia
wirtualne bedg mie¢ coraz wyrazniejsze
konsekwencje w realiach ruchu drogo-
wego.

mozliwosci

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM
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Gala Mistrzow Warsztatu 2013

W kregu biznesowych partnerow

e

Y
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BRANZOWE ZNACZENIE TE] DOROCZNEJ IMPREZY INTER CARSU WYNIKA Z FAKTU,
1Z W JEJ FINALE SPOTYKAJA SIE PRZEDSTAWICIELE PIECIUSET NAJLEPSZYCH POL-
SKICH WARSZTATOW WYLONIENI W POPRZEDZAJACYM JA KONKURSIE ZAKUPOW

Takie kryterium ustalania miejsc w warsz-
tatowym rankingu moze sie wydawac
zbyt proste i przez to mato miarodajne,
ale to tyko pozory. Po pierwsze, mimo
podejmowanych préb,
lepszego. Po drugie, warsztat kupuje
czesci zamienne dla swoich klientow,
czyli wieksze zakupy $wiadcza o ich tacz-
nym zadowoleniu z dostepnosci, jakosci
i cen $wiadczonych ustug. Czy moga
by¢ warsztaty dobre inaczej? Zapewne,
lecz ich oferta raczej nie odpowiada po-
trzebom przecietnych uzytkownikéw po-
jazdéw. W rzeczywistosci wiec konkurs
zakupowy rozstrzygany jest w gtéwnej
mierze przez rynkowe realia.

Nie zmienia tego fakt, ze oceniane
w nim zakupy pochodzg od jednego do-
stawcy, skoro chodzi o firme na naszym
rynku najwiekszg i wcigz rozwijajacg sie
najszybciej, gdyz taka jej pozycja tak-
ze wynika z wolnorynkowej konkuren-

nie znaleziono

cji. Atrakcyjnos¢ konkursowych nagréd
z pewnoscig intensyfikuje handlowg
wspdtprace, cho¢ nie decyduje przeciez
0 jej optacalnosci. Nie ona tez Scigga na
galowe spotkania setki uczestnikéw zaku-
powego ,Wielkiego Rajdu”, zajmujacych
w nim miejsca poza $cistg czotéwka.

Bezposrednie kontakty

Wazng, a moze nawet najwazniejsza role
odgrywa tutaj mozliwos¢ uzyskania szero-
kiej i najbardziej aktualnej informacji biz-
nesowej, zaréwno tej handlowej, udziela-
nej przez rézne dziaty Inter Carsu w formie
prezentacji i dyskusji po$wiecanych istot-
nym dla gosci tematom, jak i techniczno-
produktowej, czerpanej z ,pierwszej reki”
od przedstawicieli producentéw czesci za-
miennych, materiatow eksploatacyjnych
i sprzetu warsztatowego. ,Galowe” stoiska
wspdtpracujgcych z Inter Carsem marek,
urzadzone tradycyjnie w obszernym hote-

lowym westybulu, parkujacych w poblizu
ShowCarach i plenerowych namiotach
— nie majg charakteru petnej targowe]
ekspozycji; to raczej miejsca kameralnych
spotkan dobrze znajgcych sie partnerdw,
okazji do wzajemnej wymiany pogladow
i konsultacji w praktycznych problemach,
a takze do pokazania naj$wiezszych fir-
mowych nowosci.

W tym roku na czerwcowej ,Gali”
w Karpaczu mozna byto obejrze¢
polskg premiere najnowszego
urzadzenia diagnostycznego Texa Axone
4Mini, a takze zapoznac sie ze sprzetem
spawalniczym marki ldeal, a zwtfaszcza
z innowacyjng metodg precyzyjnego
ciecia blach nadwoziowych za pomocg
sprezonego powietrza, zastepujacego
tradycyjnie stosowany tlen. Z duzym
zainteresowaniem spotkata sie tez nowa
promocyjno-leasingowa  wyposazenia
warsztatowego firmy Bosch.

m.in.
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RANGE TEGO SPOTKANIA PODKRESLALY PAMIATKOWE FOTOGRA-

VAR Ez "0

GRIZFIRINN TRANSPGRTGWA RV CHE a8t

FIE ZWYCIEZCOW NA SCENIE PEENE] GWIAZD...

...A TAKZE KULUAROWE SPOTKANIA Z KRZYSZTOFEM HOLOWCZY-

CEM I MACIEJEM WISEAWSKIM

NOWOSCI OFERTOWE O WIEKSZYCH ROZMIARACH PREZENTOWA-
NO W PRZYHOTELOWYCH PLENERACH

Dyskusje o wspélnych sprawach

Najwieksza z nich byfa tradycyjna juz
debata wszystkich uczestnikéw galowego
spotkania. Tym razem dyskutowano na
temat okreslony jako ,Przyszto$¢ polskiej
motoryzacji i rynku ustug warsztatowych
w Polsce”. Wypowiadali sie przedstawi-
ciele niezaleznych warsztatow i produ-

centdw wspotpracujacych z firmg Inter

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2013

...WYKWINTNA KOLACJA W GRONIE KILKUSET FIRM, KTORYM DO

PEENEGO SUKCESU ZABRAKLEO NIEWIELE...

®
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PO RAZ PIERWSZY W POLSCE POKAZANO URZADZENIE TEXA AXONE

NA STOISKACH DOSTAWCOW I KONSULTANTOW FIRMY INTER CARS
MOZNA BYLO PROWADZIC KAMERALNE ROZMOWY BIZNESOWE

¥ B

4MINI ORAZ SYSTEM MARKI IDEAL DO PRECYZYJNEGO CIECIA BLACH

Cars oraz cztonkowie jej zarzadu. Dysku-
sja dotyczyta nie tylko przedstawionych
danych statystycznych, ukazujacych ak-
tualny stan polskiego parku samochodo-
wego, a takze ilo$¢ i strukture naszych
ustugowych warsztatéw. Poruszano takze
problemy zwigzane z edukacjg mtodych
motoryzacyjnych profesjonalistéw. Zywe
emocje budzity tez kwestie obecnych

rynkowych trenddw, ksztattujgcych ceny
Swiadczonych ustug. Sporo czasu po-
$wiecono tez wymianie informacji i opinii
w sprawie optymalnego wykorzystywa-
nia Internetu do wspierania rynkowej
dziafalno$ci warsztatow. Konkretne ar-
gumenty odnosity sie tutaj do bogatych
juz doswiadczen internetowej platformy
Motointegrator, ktérej dotyczyta takze

FOT. INTER CARS, ARCHIWUM

FOT. INTER CARS, ARCHIWUM

specjalna  konferencja przyjeta przez
warsztatowcow z wielkim zainteresowa-
niem, podobnie jak pozostate spotkania
tematyczne zatytutowane: ,Inter Cars bli-
zej rynku ciezarowego”, ,Blacha i szyby
w IC", ,Szkolenia techniczne dla klien-
tow IC”, ,Partslife — twoj Eco Partner”.
Istotne walory informacyjne miaty tez
liczne nieformalne spotkania ,kolegow
z warsztatowej branzy”, a takze przepro-
wadzona przez organizatorow w trakcie
obrad gtéwnej debaty bardzo ciekawa
wirtualna ankieta. Telebimy pokazy-
waty niezwtocznie rozktad odpowiedzi
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udzielanych przez zebranych gosci na
jej kolejne pytania. Dawafo to w sumie
obiektywny i do$¢ optymistyczny obraz
naszych $rodowiskowych priorytetow,
dazen, plandw i nadziei.

Rozrywka sympatyczna

i bardziej ambitna

W chwilach wolnych od $cisle bizne-
sowych spraw mozna byto przyjemnie
pobawi¢ sie na rozmaite sposoby. Na
przyktad firma Castrol przygotowata
atrakcyjne centrum rozrywki pod nazwag
Race Areny, gdzie czekaty na gosci sy-

Lista zwyciezcow tegorocznego konkursu ,,Wielki Rajd”

Nazwa miejsce punkty nagroda
B Warsztat rynku osobowego
Goluch Service Merc 1 28399  samochdd
— Sebastian Goluch Skoda octavia Ill
Auto ABC spétka z o.0. 2 27333  samochdd Skoda rapid
Mechanika | Elektromechanika Pojazdowa 3 27246  samochdd $koda fabia
— Ryszard Prais
Zaktad Ustugowo-Handlowy — Elzbieta Pera 4 21364  bony IC—-10 000
Centrum Serwisowe Matecki Spétka Jawna 5 16514  bony IC -5 000
M Sklep z warsztatem rynku osobowego
Auto-Czesci Grajk — Grazyna Sarbinowska 1 27353  samochdd

Skoda octavia IlI
ACD Cars Spétka Cywilna 2 25079  samochdd Skoda rapid
— Remigiusz Dagil, Tomasz Dagil
Inter Auto — Tomasz Bucior 3 23509  samochdd Skoda fabia
PW WIST — Krzysztof Draczkowski 4 22846  bony IC - 10 000
PHU Jar-Pol — Jarostaw Rogaczewski 5 18679  bony IC — 5 000

B Warsztat, sklep z warsztatem oraz firma transportowa rynku ciezarowego

TirCars — Mariusz Chorazy i Wspdlnicy 1 24508  samochdd

spotka jawna Skoda octavia Il
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe 2 23039  samochdd $koda rapid
Ro-Ja-Trans sp. z 0.0.

Auto-Matunin sp.z 0.0. 3 22946  samochdd Skoda fabia
PHU ART Zbyt spétka jawna 4 18250 bony IC - 10 000

— Andrzej Wojtyczka, Bogdan Michalak

Przedsiebiorstwo Handlowe Lidcar

— Lidia Skorupska 5 17173  bony IC -5 000

M Nagrody dodatkowe losowane wsrod uczestnikow Gali

|. 8koda octavia liftback RS, benzyna 2,0 TFSI/147kW, warto$¢ 93 224 zt:

Apport Logistyka sp. z 0.0.

II. 8koda octavia Ill liftback, benzyna 1,2 TSI/77kW, warto$¢ 56 987 zt: Nastapol

IIl" Skoda Octavia Il liftback, benzyna 1,2 TSI/77kW, warto$¢ 56 987 zt:
Andrzej Baumgart Mechanika i Elektromechanika Pojazdowa

Bony zakupowe Inter Cars SA o wartosci 10 000 zt wylosowali:

1. (433543) Myslinski Serwis Krzysztof Myslinski, 05-820 Piastéw, ul. Warszawska 55

2. (025187) PHU Jar-Pol Jarostaw Rogaczewski, 71-812 Szczecin, ul. Srednia 58

3. (276536) Bog-Mar PHU Marek Rakowski, 07-200 Wyszkéw, Kregi Nowe 21A

13 Targi

czescl zamlennych,

| wypesaZenia warszlatdw

Inter Cars SA, jak co roku, zaprasza
wszystkich swoich klientéow oraz dostaw-
c6w na Targi Czesci Zamiennych, Narzedzi

i Wyposazenia Warsztatow.

13 Targi odbeda sie 6-8 wrzesnia 2013
w Warszawie na Lotnisku Bemowo. Jak
zwykle tez bedzie to okazja do zapozna-
nia sie ze specjalnie przygotowana oferta
Inter Carsu oraz blisko 200 innych wystaw-
coéw, wziecia udzialu w profesjonalnych
atrakcyjnych konkursach,
pokazach motoryzacyjnych i spotkaniach

szkoleniach,

GALE ZAKONCZYE KONCERT KORY PRZYJETY Z PIEKNYM
ENTUZJAZMEM PRZEZ WARSZTATOWA PUBLICZNOSC

mulatory jazdy wyczynowej, zdalnie ste-
rowane miniaturowe modele aut na to-
rach wyscigowych, a takze tzw. pitstop,
w ktérym rozgrywano konkursy manual-
nej sprawnosci mechanikéw. Zwyciezcy
wygrywali emocjonujgce loty firmowym
balonem na uwiezi.

Byt takze wieczorny koncert jazzowy
zespofu Wed w pigtek, a na koniec ,ro-
boczej” soboty galowa kolacja z uro-
czystym wreczeniem gtéwnych nagréd
i z atrakcyjnymi wystepami estradowy-
mi, prowadzonymi przez Patricie Kaza-
di oraz Radostawa Grzeskowiaka (na
co dzien szefa marketingu IC). Wzieli
w nich udziat: artysta kabaretowy To-
masz Kot, a takze kierowca rajdowy
Krzysztof Hotowczyc, wraz z pilotem
Maciejem Wistawskim, opowiadajacy ze
swadg i wdziekiem o swych sportowych
przygodach.

Cate spotkanie zakonczyt koncert
legendarnej Kory, prezentujacej przebo-
je z réznych okreséw swej kariery — od
zespofu Maanam do najnowszej ptyty
wtacznie.

Zarowno wokalistka, jak i stuchaja-
ca jej publicznos$¢ spisali sie Swietnie,
co po raz kolejny dowiodfo, jak btedne
sg pogardliwe opinie o niewybrednej
Jwarsztatowe]” kulturze.

rozrywkowo-rekreacyjnych. Ekspozycja, po-
dobnie jak w poprzednich latach, zajmie
ponad 20 000 m kw. powierzchni, dzigki
czemu jest to najwieksza impreza tego ty-
pu w Europie Srodkowo-Wschodniej. Wiecej
informac;ji na specjalnej stronie internetowe;j:

www. 1 3targi.intercars.com.pl

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2013



14 | FORUM PROFESJONALISTOW

Wspotczesne zasa

swiec zaptonowyc

DAWNO MINELY CZASY, W KTORYCH WEASCIWY DOBOR RODZAJU
SWIEC ZAPLONOWYCH DO KONKRETNEGO POJAZDU BYE W ZNACZ-
NEJ MIERZE EFEKTEM PRAKTYCZNYCH DOSWIADCZEN KIEROWCOW
I WARSZTATOW. DZIS TAKIE INDYWIDUALNE EKSPERYMENTY NIE
MAJA JUZ SENSU, GDYZ W PEENTI WIARYGODNE SA TYLKO USTALENIA
I ZALECENIA SPECJALISTYCZNYCH LABORATORIOW, DZIALAJACYCH
ZAROWNO U PRODUCENTOW SILNIKOW, JAK I W RENOMOWANYCH
WYTWORNIACH SWIEC. W ZWIAZKU Z TYM JEDNAK SERWISANCI

I UZYTKOWNICY STAJA CZESTO PRZED PROBLEMEM WYBORU NAJ-
LEPSZEJ SPOSROD KONKURENCYJNYCH OFERT, CZYLI ZNALEZIENIA
PRAWIDEOWE] ODPOWIEDZI NA NASTEPUJACE PYTANIA:

B CZY SWIECE ZASTOSOWANE W ORYGINALNYM WYPOSAZENIU
DANEGO MODELU POJAZDU SA Z ZASADY LEPSZE OD ZAMIEN-
NIKOW, NAWET TYCH OFEROWANYCH I REKOMENDOWANYCH
PRZEZ BUDZACE ZAUFANIE SPECJALISTYCZNE MARKI?

B JAKIE OBIEKTYWNE KRYTERIA DECYDUJA O WYBORZE DOSTAWCY
SWIEC OE PRZEZ PRODUCENTA POJAZDU?

B CZY WZAJEMNA ZAMIENNOSC SWIEC ZAPLONOWYCH REKOMEN-
DOWANYCH PRZEZ ROZNYCH ICH PRODUCENTOW DO TEGO
SAMEGO SILNIKA DOTYCZY TAKZE CYKLI ICH WYMIANY MIERZO-
NYCH PRZEBIEGIEM POJAZDU?

B W JAKIM STOPNIU ROZNICE KONSTRUKCYJNE POMIEDZY ALTER-
NATYWNYMI MODELAMI SWIEC (NP. GRUBOSC I MATERIAL ELEK-
TROD) WPLYWAJA NA ICH PRAKTYCZNIE ODCZUWALNE WEASCI-
WOSCI UZYTKOWE?

B NA ILE UZASADNIONA JEST ZMIANA MODELU (RODZAJU?) STOSO-
WANYCH SWIEC PO ADAPTAC]I SILNIKA DO ZASILANIA GAZEM LPG
LUB CNG?

JAK ZWYKLE ZWROCILISMY SIE W TYCH SPRAWACH DO ZNANYCH
W BRANZY EKSPERTOW I PUBLIKUJEMY TERAZ WYRAZONE PRZEZ
NICH OPINIE.
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dy doboru

Valentin Lutsch
Federal-Mogul /
Beru

W dialogu z przemystem
motoryzacyjnym

Firmy oferujace $wiece zaptonowe sg
rozne. Cze$¢ z nich wytwarza $wiece
dla producentéw pojazdéw na pierwszy
montaz — sg to tak zwani dostawcy OE
(wyposazenia fabrycznego). W wiekszo-
$ci wypadkéw $wiece oferowane przez
nich na rynku niezaleznym sg identyczne
z dostarczanymi na pierwszy montaz. Ist-
niejg réwniez firmy, ktére nie sg dostaw-
cami producentéw pojazdéw. Oczywiscie
w takim przypadku $wiece oferowane na
rynku niezaleznym nie mogg by¢ iden-
tyczne z montowanymi fabrycznie, ale
nie musi to oznacza¢, ze ich jako$¢ nie
jest dobra. Na kazdym rynku wystepuja
produkty lepszej i gorszej jakosci. Swiece
zapfonowe Beru sg produkowane i do-
starczane do wielu réznych typdw silni-
kéw oraz zastosowan. Producenci $wiec
zapfonowych, tacy jak Beru, dostarcza-
jacy swoje wyroby na montaz fabryczny,
gwarantujg klientom te samg jako$¢ na
rynku niezaleznym. Pozostali nie moga
tego zapewnic.

Producenci pojazdéw zazwyczaj maja
wieloletnie umowy ze sprawdzonymi
dostawcami wyposazenia (takimi jak
Beru), budujgc wzajemne zaufanie oraz
wspotprace badawczo-rozwojowg. Czesci
na pierwszy montaz dostosowane sg do
konkretnej charakterystyki tworzonego
silnika i sg wynikiem wspdlnego procesu
rozwojowego. Kryteria wyboru dostawcy
fabrycznego to: udokumentowane suk-
cesy, biegtos¢ techniczna, innowacyj-
no$¢ oraz poziom jakosci potwierdzony
stosownym certyfikatem. Dodatkowo
wymagana jest pewna elastycznos¢ han-

FOT. FEDERAL MOGUL

FOT. NGK

dlowa, ale nie jest to czynnik decydujg-
cy, zwtaszcza w przypadku pracy nad
nowoczesnym, kompaktowym silnikiem.
Zesp6t badawczo-rozwojowy Beru pro-
wadzi ciggty dialog z przemystem mo-
toryzacyjnym i uczestniczy w biezacych
projektach. Dzieki temu Beru ma bezpo-
Sredni dostep do wielu nowych technolo-
gii i materiatéw.

Oczywiscie Swiece zaptonowe réznych
marek bedg pasowac do konkretnego sil-
nika, ale nie wszystkie majg takg sama
jakos¢, a co za tym idzie — réwniez ich zy-
wotnos¢ jest rozna. Zestawienia roznych
$wiec zapfonowych czesto naduzywa sie
do btednego poréwnywania ceny. Kiedy
poréwnuje sie Swiece dostepne dla tego
samego typu silnika, warto jest zwrdcic¢
uwage na ich sktadniki (tytan, iryd itd.),
gdyz Swiece zapfonowe innej jakosci to
inne cykle wymiany.

Elektrody kompozytowe sktadajg sie
gtownie ze stopdw niklu oraz miedziane-
g0 rdzenia, co daje dobrg przewodno$¢

cieplng i wysokg odporno$¢ na korozje.
Elektrody ze srebra gwarantujg dobrg
przewodno$¢ cieplng i elektryczna. Elek-
trody tytanowe to doskonata przewod-
nos¢ cieplna oraz wysoka odpornos$¢ na
korozje. Elektrody pokryte platyng sg
bardzo odporne na korozje i uszkodzenia
erozyjne.

W ofercie Beru mozna znalez¢ Swiece
zaptfonowe specjalnie zaprojektowane do
silnikéw zasilanych gazem. Jezeli jednak
w modyfikowanym silniku pierwotnie
zastosowano wiasciwy typ $wiec, to one
tez spetnig swoje zadanie. Jednakze za-
silanie gazem czesto powoduje problemy,
z ktérymi na co dzien stykaja sie pracow-
nicy infolinii Beru. Ich gféwne przyczyny
to stopien wymieszania LPG, ktéry czesto
rozni sie od wymaganego dla danego sil-
nika. Problemy sa powodowane rowniez
przez wyzsze temperatury spalania gazu
— Swiece zaptonowe i zawory narazone
sg na wieksze obcigzenia niz w przypad-
ku zasilania benzyna.
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Wojciech tyzwa
NGK

Decyduje producent pojazdu
Jako$¢ $wiec zaptonowych NGK stoso-
wanych na OE i oferowanych na rynku
wtdérnym niczym sie nie rézni, czyli jest
tak samo bardzo wysoka. Swiadczy o tym
wielkie i wcigz rosnagce zainteresowanie
naszymi produktami ze strony obu tych
kategorii klientow. Nie moge w ich imie-
niu okresla¢ kryteriow, jakimi kierujg sie
oni w swoich ocenach. Jedno wydaje
sie tutaj pewne: jesteSmy znani na obu
wspomnianych rynkach juz na tyle dtu-
go, ze zaréwno producenci, jak i uzyt-
kownicy pojazdéw oceniajg juz jakos¢
naszych $wiec na podstawie wtasnych,
wieloletnich i, jak widac, pozytywnych
doswiadczen.

Sprawdz nas

www.denso-am.pl

Driven by

Quality

BRISK: &

WWW.BRISK.COM.PL
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Eksploatacyjna trwafo$¢ kazdego mo-
delu $wiecy zaptonowej zalezy jednak nie
tylko od jego konstrukcji i jakosci wyko-
nania, lecz takze, i to w znacznej mierze,
od warunkéw, w ktérych ta eksploatacija
sie odbywa, a wiec przede wszystkim
od przebiegu proceséw spalania w kon-
kretnym silniku. Dlatego najwazniejszym
kryterium  regulujagcym  czestotliwos¢
wymiany $wiec zaptonowych sg zawsze
zalecenia producenta pojazdu. Swiece
zaptonowe NGK niezawodnie spetniajg
te warunki w silnikach, do ktérych sg
przeznaczone, czy to jako ich wyposaze-
nie fabryczne, czy jako produkty do nich
rekomendowane na rynku wtérnym.

Niezaleznie od tego trzeba stwierdzi¢,
iz $wiece zaptonowe, w ktérych budowie
zastosowano metale szlachetne (platyne
czy iryd), posiadajg dfuzsza zywotno$¢
niz $wiece standardowe. Ma to znacze-
nie w pewnych zastosowaniach szcze-
golnych. O ile wiec w przypadku $wiec
zaptonowych NGK referencje zalecane
katalogowo do danego silnika bedg spi-
sywac sie znakomicie réwniez po za-
stosowaniu w nim zasilania gazem LPG
lub CNG, to mozna dodatkowo wydtuzy¢
znacznie interwat ich wymiany, zastepu-
jac modele standardowe naszymi $wieca-
mi irydowymi LPG LaserLine.

W praktycznym, warsztatowym dobo-
rze $wiec najlepiej jest kierowac sie kata-
logiem ich producenta. Takie katalogi NGK
sg dostepne w formie drukowanej oraz na
stronie internetowej www.ngkntk.pl.

Adam Gertruda
Denso Polska

1l
0Od $wiecy zalezy moc

i zuzycie paliwa

Styszy sie czasem opinie, ze $wiece za-
stosowane w oryginalnym wyposazeniu
danego modelu pojazdu sg z zasady
lepsze od zamiennikdw, nawet tych ofe-
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rowanych i rekomendowanych przez bu-
dzace zaufanie specjalistyczne marki.

Jest to twierdzenie bardzo uprosz-
czone, a w przypadku produktéw Denso
wrecz nieprawdziwe, poniewaz nasza
firma dostarcza doktadnie takie same
$wiece na rynek wtdrny, jak i na pierw-
szy montaz (OE). Nie ma tu zadnej réz-
nicy jakosci, co potwierdzaja certyfikaty
QS 9000 ISO 9000 przyznawane
wszystkim typoszeregom naszych $wiec
zapfonowych.

Producent pojazdu przed podjeciem
decyzji o wyborze dostawcy S$wiec za-
ptonowych zleca liczne badania i proby,
a nastepnie sposréd testowanych mode-
li wybiera ten, z jego punktu widzenia,
najodpowiedniejszy. Uwzglednia sie przy
tym nie tylko kryteria zwigzane z kon-
strukcjg danego silnika i jego uktadu
zapfonowego, lecz réwniez takie czyn-
niki dodatkowe, jak rodzaj samochodu
(rodzinny, miejski, sportowy), docelowg
grupe gtéwnych uzytkownikéw (pteé
i wiek), typowe temperatury zewnetrz-
ne oraz wilgotno$¢ powietrza w regionie
przeznaczenia pojazdu.

Parametry zwigzane z silnikiem
to m.in.: sktad mieszanki paliwowo-
powietrznej  (wspdtczynnik  lambda),

energia iskry potrzebna do zaptonu, usy-
tuowanie $wiecy w komorze spalania,
a takze jej zdolno$¢ odprowadzania cie-
pta przez izolator (warto$¢ cieplna Swie-
cy) — istotna dla samooczyszczania sie
Z nagaru.

Oczywiécie producent samochodu
liczy sie takze z zamoznoscig klienta
docelowego. Jak wiadomo, $wiece niklo-
we s3 relatywnie tanie, ale majg mniej-
szg energie iskry i nizszg trwato$¢ niz
np. $wiece platynowe. Dla najbardziej
wymagajacych klientéw przeznaczone sg
$wiece irydowe (cho¢ w przypadku Den-
S0 sg one czesto tansze od platynowych).

Czestotliwo$¢ wymian $wiec zapto-
nowych zalezy od technologii i mate-
riatéw uzytych do ich produkcji. Przede
wszystkim chodzi o odporno$¢ materiatu
na korozje elektryczng i temperaturowa.
W przypadku silnikébw napedzanych
benzyng przebieg $wiec niklowych sza-
cuje sie na 30 000 km, platynowych
Standard — na ok. 70 000 km, a Double
Platinum — powyzej 80 000 km. Prze-

bieg Swiec irydowych, zaleznie od gru-
bosci elektrody centralnej i konstrukcji
elektrody masy, wynosi od 60 000 km
do 120 000 km w przypadku $wiec Den-
so Super Ignition Plug.

Grubo$¢ elektrody centralnej i kon-
strukcja elektrody masy majg ogromy
wptyw na proces spalania mieszanki. Im
mniejsze pole powierzchni elektrody cen-
tralnej, tym mniejsze napiecie potrzebne
jest do przeskoku iskry ($wiece Denso
Iridium majg elektrode centralng o $red-
nicy 0,4 mm; to aktualnie najciensza
elektroda na $wiecie). Oczywiscie istotny
jest réwniez odstep miedzy elektroda-
mi. Kluczowe znaczenie ma tez elek-
troda masowa. Denso juz w 1974 roku
zastosowato elektrode masowag w ksztaf-
cie litery ,U". Ten prosty zabieg pozwo-
lit na lepsze skoncentrowanie iskry na
mniejszej powierzchni, dzieki czemu
zwiekszyta sie wydajnos$¢ Swiecy. Innym
sposobem zwiekszenia zaptonnosci jest
stosowanie ptytek z metali szlachetnych
wspawanych do elektrody masy.

W 2003 roku firma Denso wyprodu-
kowata S$wiece irydowg z wyciagnieta
platynowa elektrodg masy Super Ignition
Plug. Nastepnie, w oparciu o te konstruk-
cje, opracowano i wprowadzono na ry-
nek wtérny swiece Twin Tip (TT), ktéra
odniosta ogromny sukces. Jest to $wie-
ca niklowa bez metali szlachetnych (ma
cene poréwnywalng ze $wiecg niklowg),
ale ze zmniejszong do 1,5 mm $redni-
ca elektrody $rodkowej oraz wyciagnieta
elektrodg masy.

W obu wspomnianych przypadkach
— SIP oraz TT - wyciagniecie elektrody
masy pozwala na optymalne wykorzysta-
nie energii elektrycznej, czego skutkiem
jest mniejsze zuzycie paliwa, wieksza
kultura pracy silnika i odczuwalne zwiek-
szenie jego mocy.

LPG, CNG czy LNG tworzg mie-
szanki paliwowo-powietrzne o wiekszej
o pofowe rezystanciji elektrycznej. Swie-

ce zaptonowe muszg wiec by¢ zasilane —>

FOT. DENSO, NGK

Produkty zaptonowe Produkty zaptonowe silnikow Diesla Chtodzenie  Czujniki

BERU® — Perfekcja rozwigzan.

Ponad sto lat doswiadczenia w potgczeniu z najnowszymi rozwigzaniami technicznymi, jakoscig produktdéw i zaawansowanymi
technologiami czyni z BERU czotowg marke w branzy motoryzacyjnej. Wszystkie produkty BERU spetniajg wymagajgce standardy
jakosciowe producentéw pojazdéw z catego swiata. Dzieki zastosowaniu innowacyjnych rozwigzan i technologii oraz zapewnianiu
niezawodnego inicjowania zaptonu w niemal wszystkich typach silnikéw i zastosowan, produkty BERU sg podstawowym elementem
stosowanym na $wiatowym rynku serwisowania i napraw pojazdéw. Swiece iskrowe i zarowe oraz przewody i cewki zaptonowe
BERU sg dostarczane na rynek czesci zamiennych i napraw aftermarket przez godng zaufania sie¢ dystrybucyjng Federal-Mogul.
Wiecej informacji na stronie beru.federalmogul.com

Perfekcja

rozwigzan
FEDERAL
MOGUL

BERU ® jest Zarejestrowanym Oznaczeniem Handlowym BorgWarner"
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z cewki zaptonowej o potowe wyzszym
napieciem. W silnikach benzynowych
wystarcza zwykle 10-15 kV, a przy LPG
wymagane jest 25-30 kV.

/wiekszone napiecie i zwiekszona
temperatura spalania LPG powodujg, ze
Swiece zaptonowe w tych silnikach po-
winnidmy wymienia¢ o wiele czesciej.
Dlatego tez do silnikéw zasilanych LPG
zaleca sie stosowanie $wiec irydowych
i platynowych. Tahszym, lecz skutecz-
nym ich odpowiednikiem sg np. odpor-
ne na erozje temperaturowg i elektrycz-
ng $wiece Denso TT, gdyz kompensujg
wymagane wyzsze napiecie mniejszg
$rednicg elektrod, zapewniajgc wyzszg
zaptonno$¢ niz Swiece platynowe.

Tomasz Wieczorek
Expert Auto /
Brisk

Nie ma swiecy idealnej

Swiece zaptonowe firmy Brisk Tabor a.s.
z Czeskie] Republiki dostarczane na
pierwszy montaz samochoddw grupy
VW (Skoda, Volkswagen, Audi, Seat),
Renault / Dacia, Volvo, Lamborghini oraz
Toyota, sg produkowane z doktadnie ta-
kich samych materiatéw, jak produkty tej
marki oferowane na rynku wtérnym.

Producenci  samochodéw  stawiajg
przed producentami $wiec zaptonowych
roznorodne wymagania dotyczace zapo-
trzebowania na energie elektryczng, zy-
wotnosci, specjalnych ksztattow oraz wiel-
kosci. Kazdy model $wiecy po wykonaniu
prototypu przechodzi szereg testow.

Ro6zni producenci $wiec zaptonowych
uzywajg do ich wytwarzania odmiennych
materiatéw, szczegdlnie chodzi tutaj o ma-
teriat elektrod oraz innych czesci uczestni-
czacych w generowaniu iskry elektrycznej.
Jako$¢ tych materiatéw oraz ilos¢ elektrod
Swiecy ma znaczacy wptyw na jej zywot-
nos$¢, co warunkuje wielko$¢ przebiegow
pojazdu pomiedzy kolejnymi wymianami.
Swieca standardowa jednoelektrodowa
powinna by¢ wymieniana co 20 000 km,
a irydowa lub platynowa zachowuje
sprawnos¢ nawet przez 100 000 km.

Zadaniem wszystkich $wiec zaptono-
wych jest jak najlepsze wykorzystanie
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energii dostarczanej silnikowi w paliwie,
lecz rézne ich konstrukcje oraz zastoso-
wane materialy majg odczuwalny dla
kierowcy wptyw na prace silnika. Nie
ma tu jednak konstrukcji idealnej, czy-
li tgczacej niskie zapotrzebowanie na
energie elektryczng z nieograniczonymi
mozliwosciami przeskoku iskry. Dlatego
firma Brisk wprowadzita na rynek $wie-
ce Premium ZC/ZS, w ktérych trzy iskry
przeskakuja jednoczesnie pomiedzy dwo-
ma pierscieniami magnetycznymi. Z ko-
lei w modelu Premium LGS zastosowano
cztery szerokie elektrody zewnetrze oraz
tzw. iskre $lizgowa, ktdrej kat przeskoku
iskry jest zblizony do 360 stopni. Dzieki
takim rozwigzaniom mieszanka paliwo-
wo-powietrzna jest zapalana w miejscu
jej najwiekszego zjonizowania, co spra-
wia, ze silnik staje sie w swej charakte-
rystyce bardziej dynamiczny i elastyczny.
Mankamentem jest wysokie napiecie za-
silania, wynoszace az 18 kV, oraz fakt,
iz przy spalaniu LPG lub CNG zywotnos$¢
$wiecy spada do 10 000 — 15 O00km.
Silniki zasilane LPG lub CNG maja
0 okoto 70°C wyzszg temperature pracy
i trudniejszy zapton mieszanki niz przy
spalaniu benzyny, czego efektem jest
tzw. wypadanie zaptonéw. Dlatego wraz
z zafozeniem instalacji gazowej nalezy
dotychczas uzywane $wiece wymieni¢ na
nowe, specjalnie przystosowane do tego
rodzaju zasilania, np. na model Brisk
Silver, w ktérym do produkgji elektrody
centralnej wykorzystano srebro,
dyfikowano ksztatt izolatora i elektrody
zewnetrznej oraz zmniejszono przerwe

Zmo-

Brisk Silver LPG/CNG

zwykta $wieca

miedzy elektrodami. Zastosowanie srebra
pozwala uzyskac przeskok iskry juz przy
napieciu 11 kV, a standardowa $wieca
potrzebuje 15 kV. Ma to ogromny wptyw
na zywotno$¢ catego uktadu zapfono-
wego, a trwato$¢ samej Swiecy wynosi
20 000 km.

L5 _.* Zbigniew Borowiec

. Iskra
& Zaktady Precyzyjne
Wyzwania rynku wtérnego
Rosngce wymagania uzytkownikéw sa-
mochodéw oraz coraz ostrzejsze normy
dotyczace ochrony $rodowiska stawiajg
przed konstruktorami silnikéw samocho-
dowych coraz wieksze wyzwania. Przy
projektowaniu  nowych  samochodow
konieczna jest $cista wspdtpraca kon-
struktora silnika z producentem $wiec
zapfonowych, ktéry musi bezwzglednie
spetni¢ stawiane mu wymogi. W Polsce
nie ma obecnie produkcji silnikéw z za-
ptonem iskrowym, wiec Iskra jako produ-
cent $wiec skupia sie na ich dostarczaniu
do punktéw serwisowych (ASO Fiat i firm
zajmujgcych sie serwisowaniem samo-
chodéw Daewoo) oraz na rynek czesci
zamiennych.

Przy ustalaniu wtasnych zamienni-
kéw dla $wiec OEM obowigzuje w Iskrze
zasada identycznej ich jakosci. Proces
doboru  odpowiednikéw  oryginalnych
Swiec jest nie mniej skomplikowany niz
badania kwalifikacyjne, ktére przechodzg
Swiece dostarczane do punktéw serwi-
sowych. Obejmujg one analize zastoso-
wanych rozwigzan oraz bardzo dokfadne
badanie wzoréw. Na podstawie wynikow
tych badan dobierane sg zamienniki. Eta-
pem koncowym sg badania poréwnaw-
cze. Przy takim podejsciu do sprawy nie
ma obaw o prawidfowg prace tak dobra-
nych wyrobow.

Czesto producenci obok podstawo-
wych modeli $wiec oferujg w swoich ka-
talogach rézne nowinki techniczne, ma-
jace, z jednej strony, poprawiac jakos$¢
iskry, a z drugiej — wydtuza¢ zywotnos¢
Swiecy. W przesztosci taka nowinkg byty
Swiece wieloelektrodowe z dwiema, trze-
ma lub czterem elektrodami bocznymi.

FOT. EXPERT AUTO, [SKRA

FOT. ISKRA

Nie dawaty one wprawdzie Kkilku
iskier jednoczesnie, gdyz iskra ,wybiera
sobie” najkrétszg w danej chwili droge,
lecz niewatpliwg ich zaletg byta znacz-
nie wydfuzona zywotno$¢, poniewaz
zamiast jednej pary elektrod pracowato
ich kilka. Wada stosowania takich $wiec
zamiast oryginalnych jednoelektrodo-
wych jest zmiana przebiegu wytadowa-
nia elektrycznego, inne rozchodzenie
sie pfomieni w komorze spalania oraz
utrudnione samooczyszczanie sie stoz-
kéw izolatoréw. Znaczenie tych zjawisk
zostato jednak bardzo ograniczone dzie-
ki poprawie jakosci paliw, wiec $wiece
wieloelektrodowe zaczety by¢ wprowa-
dzane do pierwszego montazu pojazdéw.
Np. Opel powszechnie stosuje $wiece
dwuelektrodowe, a grupa VW przez wiele
lat montowata $wiece tréjelektrodowe.

Poprawe jakosci iskry mozna tez uzy-
ska¢ poprzez modyfikacje ksztaftu elek-
trod. Czotowi producenci $wiec stosuja tu

Moze to by¢ wgtebienie w ksztatcie ,V”
na elektrodzie $rodkowej albo rowek
w ksztatcie ,U” wzdtuz elektrody bocznej,
jak w $wiecach Iskra U-Super. Wprowa-
dzenie dwu ostrych krawedzi w szczeli-
nie miedzy elektrodami zwieksza obszar
jonizacji w poczatkowej fazie zapfonu,
co powoduje wzrost energii iskry, a tym
samym — poprawe dynamiki silnika
i zmniejszenie toksycznosci spalin. Dla-
tego rozwigzania takie, jak U-Super lub
V-line, powoli wypierajg standardowe
Swiece jednoelektrodowe.

Ciekawym, coraz szerzej stosowanym
rozwigzaniem sg $wiece z koncowkami
irydowo-platynowymi dospawanymi la-
serowo do standardowych elektrod. Po-
siadajg one wiekszg energie iskry oraz
znaczaco wydfuzong zywotnos¢, a ich
wadg jest dosy¢ wysoka cena.

Stosowanie w samochodach instalacji
LPG/CNG postawito przed konstruktorami
Swiec nowe wyzwanie, gdyz Srednie tem-
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zacja gazu jest trudniejsza niz etyliny. Do-
datkowo $wiece takie muszg dobrze praco-
wac przy obu tych rodzajach paliw. Pierw-
sze na polskim rynku $wiece przystosowa-
ne do wspdtpracy z instalacjami gazowymi
wprowadzita do sprzedazy Iskra. Byta to
linia Gas-Super. Swiece takie majg zmie-
niong konstrukcje w stosunku do $wiec
standardowych — sg zimniejsze (Srednio
od 5 do 7%), a co za tym idzie — odpor-
niejsze na dziatanie wyzszych temperatur.
Zmiana jest tak dobrana, aby juz dobrze
pracowaly na LPG czy CNG i jednocze$nie
zbytnio nie tracity swych wifasciwosci sa-
mooczyszczania przy jezdzie na benzynie.
Posiadajg one réwniez fabrycznie zmniej-
szong szczeling, co ufatwia zapfon gazu

iz

kilka rozwigzan dajgcych podobne efekty.

peratury spalania gazu sg wyzsze, a joni-

przy jego utrudnionej jonizacji. |

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA
'SAMOCHODOWEGO

* Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

¢ Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczenh
zagranicznych partnerdw.

¢ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
WEE ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
L.J tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

JOSAM Polska sp. z o.o.

ul. Puszkina 80, 92-516 t4dz

tel. 42 677 04 14, fax 42 677 04 17
www.josam.pl, e-mail: josam@josam.pl

JOSAM

NAGRZEWACZE INDUKCYJNE

Szwedzkie urzadzenia JH 400 / JH 1000 / JH 1300 sa przeznaczone do
kazdych prac blacharskich i mechanicznych wymagajacych podgrzewania
materiatu. W bezpieczny sposob nagrzewaja elementy konstrukcyjne
pojazdéw bez uzycia otwartego ptomienia. Przydatne do odkrecania
zapieczonych $rub, wymiany sworzni, tulei, resoréw, uktadéw wydecho-
wych etc. Spetniajg europejskie normy bezpieczefistwa i posiadaja
dopuszczenie producentdw pojazdéw w procesach ich napraw.

Najwieksza wydajnosé indukcyjna

ZASTAP STARA | NIEBEZPIECZNA METODE GRZANIA PALNIKIEM GAZOWYM
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Ferodo Braking Event 2013

Wczesniej niz konkurenci

- KONFERENCJA ODBYWALA SIE W POBLIZU FABRYKI
FERODO W-MONDOVI, W PIEKNYM RENESANSOWYM
PALACU, O KTOREGO ISTNIENIU NIE WIE JESZCZE
SWIATOWY INTERNET. ZABYTEK TEN ZNAJDUJE SIE
W LICZACYM DWIE I POL-SETKE MIESZKANCOW
MIASTECZKU BRIAGLIA WE WEOSKIM PIEMONGC

OD PRZEEOMU XIX I XX WIEKU MARKA FERODO KOJARZONA JEST Z MOTORYZACYJNYMI OKEADZI-
NAMI CIERNYMI JAKO ICH PIERWSZY NA SWIECIE PRODUCENT. W 1956 ROKU PO RAZ PIERWSZY
ZASTOSOWANO W SERYJNIE PRODUKOWANYM SAMOCHODZIE HAMULCE TARCZOWE Z KLOCKAMI

FERODO

Ten sam firmowy znak pojawit sie
w 1980 roku na pierwszych w Europie
klockach hamulcowych niezawierajgcych
szkodliwego azbestu, na 16 lat przed
oficjalnym zakazem jego stosowania.
Obecnie specjalisci Ferodo przygotowujg
juz materiaty cierne bez zawartosci mie-
dzi, a niezalezne badania wykazuja, ze
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hamulce tej marki zatrzymujg pojazdy
najwczesniej...

Wspotczesnemu gtéwnie i przyszte-
mu znaczeniu tej marki dla rozwoju
Swiatowej motoryzacji po$wiecone byto
miedzynarodowe spotkanie branzowych
dziennikarzy, zorganizowane 4 czerwca

2013 roku w Turynie.

Historia i geografia

Hamulce Ferodo to efekt konstrukcyjnych
i produkcyjnych do$wiadczen, gromadzo-
nych nieprzerwanie od ponad 115 lat.
Obecnie marka ta nalezy do globalnej
korporacji Federal Mogul, wywodzacej sie
z firmy zatozonej w Stanach Zjednoczo-
nych w 1899 roku, a zatrudniajacej dzi$

FOT. ARCHIWUM
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tacznie 45 100 pracownikéw w 103 za-
ktadach produkcyjnych i 15 dystrybu-
cyjnych oraz w 24 centrach badawczo-
rozwojowych, zlokalizowanych w Amery-
ce Pétnocnej, Europie i Azji.

Federal Mogul dostarcza produkty
dla motoryzacji, lotnictwa, kolejnictwa,
zeglugi, przemystu i energetyki. Dziafal-
no$¢ motoryzacyjng firmy reprezentujg
marki: Beru ($wiece zarowe, $wiece,
cewki i przewody zaptonowe), Cham-
pion ($wiece zarowe i zapfonowe, filtry,
wycieraczki), AE, Glyco, Goetze, Ndiral
i Payen (uszczelnienia i cze$ci silnikéw),
Moog (elementy ukfaddéw kierowni-
czych i zawieszen), Ferodo, Wagner,
Duron i Necto (czesci uktadéw hamul-
cowych). Innowacyjno$¢ sygnowanych
nimi produktéw wyraza sie najwyzszg
jakosciag wykonania spetniajgcg wymogi
OE, takze w przypadku ich przeznacze-
nia na rynek czesci zamiennych.

Wytwarzaniem  produktéw  Ferodo
zajmuje sie aktualnie 4800 pracowni-
kéw zatrudnionych na 5 kontynentach
w 15 fabrykach i 5 centrach inzynie-
ryjno-technicznych. Z placéwkami tymi
wspdtdziata rozwinieta sie¢ dystrybu-
cyjno-marketingowa korporacji Federal
Mogul.

Rynkowa pozycja Ferodo

Produkty hamulcowe tej marki promowa-
ne sg obecnie pod hastem You're in con-
trol (w Polsce: ,Ty decydujesz”), a dotyczy
to zaréwno ponad stuletniej tradycji in-
zynierskich badan proceséw hamowania,
jak i rynkowo-technicznych do$wiadczen
dostawcy produktéow OE, jakosci sto-
sowanych technologii, bogactwa ofero-
wanego asortymentu oraz technicznego
wsparcia dla wspdfpracujacych warszta-
tow i serwisow.

Kluczowa role w statym doskonaleniu
tych produktéw odgrywajg kooperacyjne
powigzania z czotowymi producentami
pojazdéw. Wymagania stawiane dostaw-
cy wyposazenia OE sprawiajg bowiem,
iz proponowane przez niego rozwigza-
nia muszg odpowiada¢ najnowszym
konstruktorskim trendom, do ktérych
naleza: zmniejszanie udziatu mas nie-
resorowanych w ogolnej strukturze pojaz-
du i oszczedno$¢ przestrzeni zabudowy
dostarczanych elementéw. W przypadku

W KONFERENC]JI
UCZESTNICZYtO
PONAD 80 DZIENNI-
KARZY BRANZOWYCH
MEDIOW MOTORYZA-
CYJNYCH Z PANSTW §
EUROPY I BLISKIEGO
WSCHODU |

PO KOLEJNYM
PRZEDSTAWIENIU
CZTERECH TEMA-

TYCZNYCH PREZEN-
TACJI NA PYTANIA
ZGROMADZONYCH
GOSCI ODPOWIADALI
ICH AUTORZY, CZYLI
(OD LEWE]): IZABELLE
GRUMBERG — MAR-
KETING DIRECTOR
EUROPE, HOLGER
SCHAUS — DIRECTOR
OE ENGINEERING

Z ZAKLADU FEDE-
RAL MOGUL W BAD
CAMBERG, OLIVIER
LEGRAND - FEDERAL
MOGUL VICE PRESI-
DENT, AFTERMARKET
EUROPE I SILVANO
VEGLIA - PRODUCT
DIRECTOR BRAKING

TEN ZABYTKOWY
ANGIELSKI SAMO-
CHOD SPORTOWY

ZAJMUJE POCZESNE
MIEJSCE W NARO-
DOWYM MUZEUM

MOTORYZAC]1

W TURYNIE, PO-

NIEWAZ TO W NIM

ZASTOSOWANO
PIERWSZE HAMULCE
TARCZOWE Z KLOC-
KAMI FERODO

hamulcow konieczna jest dodatkowo co-
raz lepsza przewodnos$¢ cieplna ciernie
wspotpracujgcych czesci i rosngcy kom-
fort ich uzytkowania.

W odpowiedzi na te oczekiwania kon-
struktorzy i technolodzy Ferodo oferujg
teraz innowacyjne materiaty cierne ze
zmniejszong zawartoscig stali oraz naj-
nowsza ich generacje NAO, korzystajaca
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gtownie z tworzyw organicznych. Dzieki
temu hamulcowe podzespoty Ferodo
znajduja dzi§ fabryczne zastosowanie

w najchetniej kupowanych modelach
europejskich samochodéw, takich jak:
Volkswagen Golf, Mercedes A i B, Re-
nault Clio, Ford Focus, Peugeot 207,
Opel/Vauxhall Corsa, Fiat Punto i wielu
innych.
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) centra dystrybucji

b | otwierane w IV kwartale br. . placéwki marketingowe

AKTUALNA EUROPEJSKA SIEC AFTERMARKETU KORPORAC]I FEDERAL MOGUL

13
Chapel, Uk | | Bad Camberg,
- Niemcy

Kostelec

® Marienheide
Glasgow *® . P

mithville

Araras, |
Brazyliﬂ

Prospectol

Zatrudnienie: 4800
o fabryki (15)
. centra inzynieryjne (5)

GLOBALNY POTENCJAt PRODUKCYJNY MARKI FERODO

Rekordowe efekty
Jakos¢ wyrobdéw Ferodo opiera sie
w 100% na wtasnej mysli technicznej
i samodzielnej produkcji. Wszystkie za-
kfady produkcyjne tej marki dostarczajg
te same produkty do montazu pojazdéw
i na aftermarket, a to oznacza, iz w obu
wypadkach poziom ich jakosci jest zgod-
ny ze standardami OE, co sprawdza sie
w takich samych testach laboratoryjnych
i drogowych.

Wyniki tych badan dowodza jednak
i czegos$ wiecej. Najnowsze testy mode-
lu Ford C-MAX, przeprowadzone zgod-

FABRYKA FERODO W MONDOVI:
AUTOMATYCZNA LINIA PRODUKCJI KLOCKOW
HAMULCOWYCH
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nie z wymogami normy R90 w niezalez-
nym os$rodku badawczym MIRA (Motor
Industry Research Association), po raz
kolejny potwierdzity wyzszo$¢ produk-
téw Ferodo nad konkurencyjnymi. Przy
hamowaniu z predkosci 160 km/h
samochdéd wyposazony w klocki ha-
mulcowe Ferodo zatrzymat sie o 4 me-
try wczesniej niz identyczny pojazd
Z najlepszym wyposazeniem innego
producenta. W stosunku do wyniku
najgorszego roznica ta wyniosta az
22 metry! Droge hamowania z predkosci
poczatkowej 80 km/h klocki Ferodo za-
pewniaty w tych poréwnaniach krotsza
0 2 do 4 metréw.

Bardzo dobre wyniki daty tez pio-
nierskie prace zmierzajgce do poprawy
wspofczynnika tarcia w hamulcach zwil-
zanych wodg podczas jazdy na mokrych
nawierzchniach. Dzieki zastosowanym
innowacjom klocki Ferodo zapewniajg
w takich warunkach droge hamowania
69,32 m, podczas gdy najlepsi kon-
kurenci — 85,23 m, a przecietni — az
96,09 m! Podobnie korzystnie dla Fe-
rodo wypadaja poréwnania hatasliwosci
hamulcéw przedstawione na zatgczo-
nych wykresach.

Z mysla o warsztatach

Wsrdd licznych  udogodnien  eliminuja-
cych problemy zwigzane ze stosowaniem
produktéow Ferodo w serwisowej prakty-
ce najfatwiej jest zauwazy¢ nowy wzor
opakowan. Opracowano go wedtug fir-
mowego programu, ktéry pozwala tatwo
odrdznia¢ elementy oryginalne od ewen-
tualnych, pojawiajacych sie na rynku
podrébek.

Istotne utatwienie pracy mechanikow
stanowig kompleksowe zestawy do ser-
wisowania hamulcéw w konkretnych
modelach pojazdéw. Poza tym w trosce
0 petng kompatybilno$¢ wymienianych
czesci  uktadéw hamulcowych Fero-
do dostarcza na rynek ich kompletny
asortyment, obejmujgcy klocki, tarcze,
szczeki, ptyny, pompy i przewody ela-
styczne. Wszelkie informacje handlowe
i techniczne o produktach tej marki,
a takze instrukcje montazowe i porady
techniczne stuzace rozwigzywaniu kon-
kretnych probleméw dostepne sg na
www.ferodo.com.

FOT. FEDERAL MOGUL
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FABRYKA FERODO W MONDOVI: MATERIAL
CIERNY OSADZONY NA PLYTKACH NOSNYCH
PRZED DALSZA FAZA OBROBKI

2 5, —
URZADZENIE DO OPTYCZNE] KONTROLI
WYMIAROW KLOCKOW HAMULCOWYCH

ZUKOSOWANIU SKRAJNYCH STREF MATERIA-
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STANQWISKO KOMPLEKSOWE] KONTROLI
JAKOSCI KLOCKOW HAMULCOWYCH OPUSZ-
CZAJACYCH LINIE PRODUKCY]JNE

ZAKLAD BADAWCZO-WDROZENIOWY PRZY
FABRYCE: PRZYGOTOWANIE SAMOCHODU

WCHODZACE W SKEAD AUTOMATYCZNE] tU CIERNEGO DOSWIADCZALNEGO DO DROGOWEGO
LINII ICH PRODUKCJI TESTU KLOCKOW HAMULCOWYCH
145 DROGA HAMOWANIA (160 - 0 KM/H) 39 DROGA HAMOWANIA (80 - 0 KM/H)
140w FERODO PREMIER
135 W N KONKURENT 1 38

— I KONKURENT 2
130 B 7 KONKURENT 3
I N KONKURENT 4

METRY

118 122 1235 139,6 138

35,1 36,9 38,6 36,3 38,2

WYMAGANIA OE DOTYCZACE HALASU NA POZIOMIE 70 le:
FERODO WOBEC KONKURENTOW

S : WYMAGANIA OE DOTYCZACE HALASU

WYMAGANIA OE DOTYCZACE HALASU NA POZIOMIE 85 dB:
FERODO WOBEC KONKURENTOW

S : WYMAGANIA OE DOTYCZACE HALASU
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POROWNANIE SKUTECZNOSCI DZIAEANIA KLOCKOW FERODO Z PRODUKTAMI KILKU GEOWNYCH KONKURENTOW

W  ramach wsparcia technicznego
swych klientéw Federal Mogul prowadzi
dla praktykéw branzy motoryzacyjnej in-
ternetowy program szkoleniowy o nazwie

FM Campus. Organizowane sg w nim
kursy na trzech poziomach zaawansowa-
nia: wprowadzajgcym, podstawowym i za-
awansowanym, a po ich ukonczeniu i zda-

niu egzaminu kohcowego otrzymuje sie
stosowny certyfikat. Platforma treningowa
jest dostepna na www.fmcampus.eu przez
24 godziny na dobe i 7 dni w tygodniu. &
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW

15 000 nowych receptur DuPont Refinish

Aktualna baza koloréw i odcieni dostepna
dla wszystkich klientow DuPont Refinish
w ubiegtym roku zostata uzupetniona
o ponad 15 000 nowych receptur, czyli
okoto 300 kazdego tygodnia. Prawie jed-
ng trzecig opracowano specjalnie dla ryn-
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OD KILKU JUZ DEKAD MARKA TA KOJARZY SIE PERSONELOWI SAMO-
CHODOWYCH WARSZTATOW LAKIERNICZYM Z BOGACTWEM OFERO-

ku europejskiego. Systematycznie pracu-
ja nad tym nie tylko firmowi projektanci
i technolodzy, lecz takze specjalny ze-
spoét marketingu kolorystycznego, dyna-
micznie reagujacy na zmienne potrzeby
i upodobania uzytkownikéw pojazddéw.

-

zakresie
dostarcza

Ciekawych
samochodowej
tez wspotpraca producentéw lakierdw
z partnerami dziatajagcymi w dziedzinie

inspiracji  w
kolorystyki

systemy lakiernicze i prowadzi szkolenia
dla lakiernikéw tej ekipy zajmujgcych
sie jej pojazdami wyscigowymi.

Nowy sezon wspdtpracy zaowocowat
zmiang barw bolidu zespotu, z charaktery-
stycznych zielonozéttych na podobne, lecz
bardziej wyraziste w swych odcieniach.
Chodzito o opracowanie nowych, $wiez-
szych odcieni koloru zéttego i zielonego,
ktére bytyby jeszcze bardziej widoczne na
torze oraz... na ekranach telewizyjnych.
Dlatego zdecydowano sie na wprowa-
dzenie efektu metalizujgcego. Z dostar-
czonych dziesieciu, bardzo atrakcyjnych
propozycji  kolorystycznych, tylko jedna
w pefni zadowolita oczekiwania partnera
i mozna jg obecnie podziwia¢ na CTO3 —
samochodzie Caterham F1 Team startuja-
cym w sezonie wyscigowym 2013,  H

FOT. DUPONT
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NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,

LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Pasek napedu osprzetu

Obecnie najczesciej przekazywanie mo-
mentu obrotowego z wafu korbowego do
wszystkich urzadzen pomocniczych od-
bywa sie za posrednictwem wspolnego
paska wielorowkowego, cho¢ zdarzajg
sie uktady z wieloma paskami.

W kazdej z tych konstrukcyjnych kon-
cepcji naprezenie paska jest precyzyjnie
dobrane do wymaganych obcigzen i re-
gulowane za pomoca mechanicznego lub
hydraulicznego uktadu napinajacego. Po-
trzebne katy opasania kot pasowych uzy-
skuje sie dzieki stosowaniu odpowied-
nio rozmieszczonych rolek prowadza-
cych, ktére mogg by¢ takze wykorzysty-
wane jako stabilizatory, eliminujace wi-
bracje paska pomiedzy kotami.

Paski wielorowkowe mogg przenosi¢
bez poslizgu znaczne momenty obrotowe,

jazdu i wiecej), nie emitujg ucigzliwego
hatasu i zajmujg stosunkowo niewiele
przestrzeni w samochodowym nadwoziu.

Rolki w napedzie pasowym

Rolki napinajagce i prowadzace wyko-
rzystywane w napedach osprzetu sg
podobne do stosowanych w napedach
rozrzadu. Pierwsze z nich przenosza site
Z napinacza na pasek, zapewniajac w ten
sposdb jego stafe naprezenie. Rolki pro-
wadzace stuzg do zmian kierunku biegu
paska i eliminacji jego drgan na dtuzszych
odcinkach swobodnych. W obu tych od-
mianach rolka sktada sie ze stalowej lub
plastikowej biezni obwodowej i znajduja-
cego sie w jej wnetrzu kulkowego tozyska
poprzecznego, jedno- lub dwurzedowego.
Powierzchnia biezni moze by¢ gtadka lub

profilowana. Po zamontowaniu rolki jej
tozyskowanie chronione jest zatrzaskowg
lub przykrecang Srubami ostona, wykona-
na z metalu albo tworzywa sztucznego.

Ttumienie drgan

Suwom sprezania i pracy w silnikach spa-
linowych towarzyszy zwalnianie i przy-
spieszanie predkosci obrotowej watu
korbowego. Te nieréwnomiernosci ruchu
sq przekazywane na osprzet pomocniczy
silnika poprzez naped pasowy i powodu-
ja analogiczne zmiany w obrotach jego
rotujgcych mas. Wptywa to negatywnie
na prace tych urzadzen i powoduje nie-
pozadany hatas. Duze sity dziatajg na
napinacz i pasek, ktory wprawiany jest
w nadmierne drgania powodujace jego
przedwczesne zuzycie.

szonych z watu korbowego firma INA za-
stosowata wolne kofo alternatora (OAP).
Dzieki niemu moment obrotowy przeno-
szony jest tylko z silnika na alternator. Gdy
wat korbowy okresowo zwalnia, nastepuje
samoczynne wysprzeglenie wolnego kofa,
a wirnik alternatora obraca sie swobodnie
pod wptywem wiasnej energii kinetycznej.
Takie cykliczne roztagczanie i ponowne
wigczanie napedu wystepuje zazwyczaj
przy predkosciach obrotowych silnika
ponizej 2000 obr./min. Zalezy to jednak
w duzym stopniu od konstrukcji catego
ukfadu, amplitudy wahan predkosci obro-
tow watu korbowego, elastycznosci paska,
obcigzenia elektrycznego alternatora i mo-
mentu bezwtadnosci jego wirnika.
Podczas zmiany biegdw wat alternatora
jest takze odfaczany przez wolne koto, co

UK FAL

WSPOLCZESNY NAPED PASOWY URZADZEN
POMOCNICZYCH

g

¥

MECHANICZNY NAPINACZ PASKA WIELO-
ROWKOWEGO

sportéw motorowych. Juz czwarty rok siegajgce we wspdtczesnych samocho- Szczegblnie zagrozony jest przy tym SPRZEGLO
WANYCH RECEPTUR KOLORYSTYCZNYCH I NOWOCZESNYMI NARZE- . . ) i . ) JEDNO-
DZIAMI DO ICH STOSOWANIA z rzedu marka DuPont Refinish jest ofi- dach 350 Nm dla wszystkich urzadzen  element o najwiekszym momencie bez- KIERUNKOWE,
cjalnym dostawcg technicznym zespotu pomocniczych tagcznie. Wykazuja tez duzg ~ wtadnosci, czyli wirnik alternatora. Dla CZYLI WOLNE
Caterham F1 Team. Dostarcza mu swoje trwatos¢ (ok. 160 000 km przebiegu po-  jego izolacji od drgan skretnych przeno- KOLON":%T;&

HYDRAULICZNY NAPINACZ PASKA WIELO-
ROWKOWEGO

zapobiega niepozagdanym hatasom powo-
dowanym poslizgiem paska. Zwiekszony
pobdr mocy elektrycznej powoduje z ko-
lei zwalnianie obrotéw alternatora, wiec
wolne koto roztgcza naped na krocej. Nie
wptywa to jednak niekorzystnie na efekt
stabilizujgcy bieg paska napedowego. M
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Samochodowe
oleje przektadniowe

ANDRZE] TIPPE

Sytuacja ta zmienita sie wraz z pojawie-
niem sie wielostopniowych skrzyn biegow,
zawierajgcych we wspdlnej obudowie od-
powiednio zestawione pary két zebatych,
a takze tzw. przektadni gtéwnych integro-
wanych z tylnymi osiami napedzanymi.
W skrzyniach biegdw wykorzystywano
najpierw wytacznie zebate kofa walcowe
0 zebach prostych. Wybdr przetozenia
odbywat sie poprzez reczne zazebienie
kota osadzonego przesuwnie na wielo-
wypuscie jednego watu z kotem zamoco-
wanym sztywno na drugim wale. Wzrost
mocy i szybkobieznosci spalinowych
silnikéw spowodowat z czasem, iz hata-
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PRZEKEADNIE PRZENOSZACE NAPED Z SILNIKA
NA KOEA JEZDNE PIERWSZYCH SAMOCHODOW
MIAEY KONSTRUKCJE EANCUCHOWA, PASOWA
LUB NAWET ZEBATA, ALE NIE WYMAGALY STO-
SOWANIA SPECJALNYCH SRODKOW SMARNYCH

$liwie pracujgce kota o zebach prostych
zamieniono na cichsze i sprawniejsze
kota o zebach uko$nych oraz wprowa-
dzone zostaty synchronizatory, utatwiajg-
ce przefaczanie biegéw.

Specyfika smarowania przekfadni

Zardwno kofa zebate, jak i tozyska wat-
kéw wymagaty smarowania odpowied-
nim olejem przekfadniowym, ktéry mu-
siat mie¢ wysokg lepkos¢, aby dobrze
chroni¢ powierzchnie zebéw poddawa-
nych nieustannym niszczacym kontak-
tom metal-metal. Lepko$¢ ta jednak nie
mogta by¢ zbyt wysoka, gdyz utrudniato-

by to cyrkulacje $rodka smarnego w tozy-
skach tocznych.

Podobng konstrukcyjna ewolucje prze-
szty tez wspomniane przektadnie gtéwne,
gdzie stosowano poczgtkowo przektadnie
stozkowe o zebach prostych, zamienio-
nych pézniej na przekfadnie hipoidalne
z tzw. offsetem, czyli przesunieciem osi
jednego kotfa zebatego wzgledem drugie-
go dla obnizenia podtogi pojazdu.

Okazafo sie, ze do smarowania tylnych
mostéw napedowych z przektadniami
hipoidalnymi potrzebny jest olej przekta-
dniowy o lepkosci wyzszej niz w przypad-
ku skrzyh biegéw i powinien on zawierac
wiecej dodatkéw chronigcych smarowane
czesci przed zuzyciem. Zazebienia te bo-
wiem odznaczajg sie wiekszym obcigze-
niem zebéw w stosunku do ich roboczej
powierzchni. Dla prawidtowego serwiso-
wania samochoddéw konieczne stato sie
wiec wprowadzenie jakosciowych i lepko-
$ciowych klasyfikacji samochodowych ole-
jow przektadniowych. Dokonat tego Ame-
rykanski Instytut Naftowy APl (American
Petroleum Institute) i przedstawit wyma-
gania dotyczace olejéw przeznaczonych
do réznych typéw przektadni. Klasyfikacje
te objasnia tabela I.

Wymagania producentéw pojazdéw
Praktyka wykazata, ze do wiekszosci
manualnych  samochodowych  skrzyn
biegéw zupetnie wystarcza olej przekfa-
dniowy o klasie jakosci APl GL-4, dobrze
zabezpieczajacy zaréwno zeby, jak i to-
zyska. Niektérzy producenci (np. Honda
czy Volvo) maja jeszcze mniejsze wyma-
gania, gdyz zalecajg wrecz oleje silniko-
we lub przektadniowe o klasach jakosci
APl GL-1 lub API GL-3, a do niektdrych
skrzyn jeszcze ,rzadsze” oleje ATF, takie
same jak do przekladni automatycznych.
Natomiast przektadnie gtowne z uze-
bieniem hipoidalnym wymagajg stoso-
wania olejéw przektadniowych o klasie
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jakosci APl GL-5, zawierajacych najcze-
$ciej dwa razy wiecej dodatkéw przeciw-
zuzyciowych.

Réwniez amerykanie, opierajac sie na
klasyfikacji lepkosciowej SAE J300 dla
olejéw silnikowych, wprowadzili osobng
klasyfikacje lepkosciowg SAE J306 dla
olejéw przektadniowych (tabela I1).

Oferta przemystu olejowego
Poczagtkowo do recznych skrzyn biegéw
uzywano jednosezonowych olejéw prze-
ktadniowych, nazywanych po angielsku
monograde, o klasach lepkosci SAE 80W
lub 85W, a do przektadni w mostach
napedowych stosowano klasy lepkosci
SAE 90 lub SAE 140.

Wynalezienie na poczatku lat pie¢-
dziesigtych modyfikatoréw lepkosci, czyli
polimeréw zapewniajgcych wielosezo-
nowos$¢ olejéow, umozliwito rozpoczecie
produkcji wielosezonowych olejow prze-
ktadniowych (ang. multigrade). Na rynku
pokazaly sie wielosezonowe mineralne
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API

Klasy samochodowych olejow przektadniowych
Opis

GL-1

Oleje przeznaczone do samochodowych przektadni gtéwnych (spiralnych, stozkowych i $limako-
wych) oraz niektérych manualnych skrzyn biegdéw pracujacych przy niskich obcigzenia jednost-
kowych i predko$ciach $lizgania sie powierzchni roboczych. Oleje te moga nie zawiera¢ zadnych
dodatkéw. Nigdy nie zawierajg modyfikatoréw tarcia i sktadnikow typu extreme-pressure.

GL-2

Oleje przeznaczone do Slimakowych przektadni gtéwnych, pracujacych w trudniejszych warun-
kach obcigzen, temperatury i predkosci $lizgania. Zawierajg dodatki anti-wear lub bardzo tagodne
extreme-pressure.

GL-3

Oleje przeznaczone do manualnych skrzyn biegéw i spiralnych przektadni stozkowych, dziataja-
cych w umiarkowanie ostrych warunkach predkosci i obcigzenia. Zawierajg dodatki aktywne na
powierzchni zebdw w ich wyzszych temperaturach.

GL-4

Oleje przeznaczone do manualnych skrzyn biegéw o wyzszych predkosciach $lizgania oraz spiral-
nych przektadni gtéwnych (stozkowych i hipoidalnych) w samochodach osobowych.

GL-5

Oleje przeznaczone szczegdlnie do pracy w hipoidalnych przektadniach gtéwnych samochoddéw
osobowych i innych samochodowych urzgdzen, pracujgcych w warunkach wysokich predkosci
i nagtych zmian obcigzen. Klasa ta jest odpowiednikiem normy MIL-L-2105D, majacej podsta-
wowe zastosowanie do przekfadni gtéwnych.

GL-6

nieaktualna

oleje przektadniowe APl GL-4 o klasach
lepkosci SAE 80W-90 czy SAE 85W-90,
a pozniej takze syntetyczne SAE 75W-90
i SAE 75W-80 (tzw. lekko biezne, zaleca-
ne poczatkowo gtéwnie przez producen-
téw francuskich), umozliwiajgce popra-
wienie ekonomii zuzycia paliwa.

Syntetyczne oleje przektadniowe API
GL-4 o klasach lepkosci SAE 75W-90
lub SAE 75W-80 zalecane sg przez pro-
ducentdéw niektorych skrzyn biegéw na
przebiegi 400 tys., a nawet 500 tys. km
(w samochodach ciezarowych MAN,
Volvo).
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Tab. I1. Klasyfikacja lepkosciowa SAE J306 dla olejow przektadniowych
Klasa lepkosci SAE 70W 75W 80W 85W 80 85 90 110 140 190 250

Minimalna lepkos¢ kinematyczna w 100°C (cSt) 4,1 4,1 7,0 11,0 7,0 11,0 13,5 18,5 24,0 32,5 41,0
Maksymalna lepko$¢ kinematyczna w 100°C (cSt) - - - - <11,0 <135 <185 <240 <325 <41,0 -

Maksymalna temperatura dla lepkosci
dynamicznej 150 000 cP

55 40 26  -12 - - - - - - -

Tab. lIl. Kolejne generacje olejow DEXRON

TASA = Type A Suffix A

DEXRON jest zarejestrowang marka handlowg General Motors DEXRON VI
A-, B-, C-, D-, E-, F,- G- — numery formulacji nadawane SR DEXRON llI
przez Armour Qualification Institute, (rok) — specyfikacja wazna od roku DEXRON III Hoooox (20052
DEXRON IIE Gi-xxxxx (1997-)
DEXRON IID F-xxoc (1997-)
DEXRON II E-xxxxx (1994-)
DEXRON B D-xxxxx (1991-)
TASA Cxxoxx (1981-)
B-xoox (1973-)
Ao (1967-)
(1957)

Na rynku nie mogfo tez zabrakna¢
wielosezonowych olejéw przektadniowych
API GL-5. Dla olejéw mineralnych prefe-
rowane sg klasy lepkosci SAE 80W-90
czy SAE 85W-140 (dla mocno obcigzo-
nych mostéw napedowych samochodow
terenowych i ciezaréwek) oraz syntetycz-
ne SAE 75W-90 i SAE 75W-140. Po-
dobnie jak w przypadku skrzyn biegéw,
syntetyczne oleje przektadniowe API GL-5
o0 klasach lepkosci SAE 75W-90 lub SAE
75W-140 zalecane sg przez producen-
tow pojazdéw na przebiegi od 360 tys.
do 500 tys. km (w samochodach ciezaro-
wych MAN, lveco, Scania, Volvo).

Smarowanie nowoczesnych przektadni
Aktualnie w wiekszosci samochoddw
osobowych stosowany jest naped przed-
nich két przez poprzecznie umieszczony
silnik — zblokowany ze skrzynig biegéw
i przektadnig gféwng. Nie ma tu prze-
ktadni hipoidalnej, wiec do smarowania
wystarcza ten sam olej, co do skrzyni bie-
gow, czyli APl GL-4.

Najnowsze dwusprzegfowe konstruk-
cje recznych skrzyn biegéw (DSG, DCT)
pozwalaja na szybsze przefgczanie bie-
gow i poprawe ekonomii zuzycia paliwa.

Do ich smarowania opracowano roz-
ne nowe oleje przektadniowe typu DCF
(Dual Clutch Fluid).

Gwattowny rozwdj motoryzacji zmie-
nit wymagania konstruktoréw i dlatego
tylne mosty napedowe z przektadniami
hipoidalnymi dominujg w samochodach
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ciezarowych i autobusach, sporadycznie
natomiast montowane sg w samocho-
dach sportowych, terenowych i niekté-
rych dostawczych. W ramach dosko-
nalenia tych konstrukcji wprowadzono
do nich nowe rodzaje mechanizméw
roznicowych. Na przyktad konstrukto-
rzy amerykanscy zaczeli powszechnie
stosowac ich wersje o ograniczonym po-
$lizgu LS lub DLS (Limited Slip), w kto-
rych jedna z pétosi jest tgczona z drugg
ptytkami sprzegiet pracujgcych w oleju
o klasie jakosci APl GL-5, zawierajagcym
dodatkowo modyfikatory tarcia, ktére
chronig sprzegta przed zniszczeniem.

Mechanizmy typu Limited Slip mon-
tuje w swoich niektérych modelach firma
BMW, zalecajgc do nich specjalne synte-
tyczne oleje przektadniowe APl GL-5 LS
o klasie lepkosci SAE 75W-140.

Automatyczne skrzynie biegow
Osobne zagadnienie stanowi smarowanie
coraz popularniejszych w Europie automa-
tycznych skrzyn biegdw. Musza by¢ w nich
stosowane specjalne oleje ATF (Automatic
Transmission Fluid) o niskiej lepko$ci, od-
powiedniej charakterystyce ciernej, wyma-
ganej dla prawidtowego dziatania sprzegta
hydrokinetycznego, systemu hydrauliczne-
go i systemu sprzegiet sterujgcych stop-
niem przetozenia. Przektadnie planetarne
doskonale pracujg przy smarowaniu oleja-
mi o niskiej lepkosci.

Wielkie amerykanskie koncerny sa-
mochodowe stworzyty wtasne normy dla

olejow ATF, np. GM Dexron firmy Ge-
neral Motors, Ford Mercon czy Chrysler
Mopar ATF 4+. Olejow tych nie moz-
na uzywa¢ zamiennie chyba, ze spet-
niaja rownoczes$nie dwie specyfikacje
(np. GM Dexron Il i Ford Mercon V).

Najbardziej znana w Europie jest spe-
cyfikacja GM Dexron, poniewaz mineral-
ne oleje ATF Dexron IID powszechnie
stosowane sg do przektadni automatycz-
nych i uktadow wspomagania kierownicy,
a syntetyczne oleje ATF Dexron Il uzywa-
ne sg w nowoczesnych automatycznych
skrzyniach biegéw samochoddédw osobo-
wych i autobuséw.

Obecna, produkowana od 2005 roku,
wersja Dexron VI stosowana jest do naj-
nowszych samochoddéw General Motors.
W Europie producenci automatycznych
skrzyn biegéw (ZF, BMW, MB, VW, Voith)
wprowadzili swoje wtfasne normy ATF
do najnowoczesniejszych obecnie auto-
matycznych skrzyn 8- i 9-biegowych.

W niektérych modelach samochodéw
Forda, Mercedesa czy Nissana monto-
wane sg bezstopniowe skrzynie biegdw
CVT (Continously Variable Transmis-
sion), ktére wymagajg zupetnie innych
olejow przektadniowych, zapewniajg-
cych dobrg wspbétprace metalowych
elementow lub tancuchdw przektadni.
Praktyka dowiodta, iz te same oleje CVT
mozna stosowa¢ do niektérych auto-
matycznych skrzyh biegéw, natomiast
oleje ATF nie nadajg sie w ogdle do
skrzyh CVT.

RYS. AUTOR
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Sposob na sworzen Transita

= JANUSZ SWIATEOWSKI
TESAM

ZDARZA SIE PRZY NAPRAWACH SAMOCHODOWYCH PODWOZI,

ZE POZORNIE tATWE DO ZDEMONTOWANIA CZESCI OKAZUJA SIE
BARDZO TRUDNO DOSTEPNE. MECHANICY KLNA WTEDY NA KON-
STRUKTORA, KTORY NIE POMYSLAE O ICH WYGODZIE

Zamiast klg¢, przyznajmy uczciwie, iz
kazdy powinien przede wszystkim pilno-
wac swojej roboty. Gtéwnym zadaniem
konstruktoréw pojazddéw jest nadawanie
odpowiedzialnym czeSciom  ksztattow
optymalnych pod wzgledem funkcji, wy-
trzymatosci i eksploatacyjnej trwatosci.
Z kolei firmowi fachowcy od technologii
napraw opracowujg sposoby ich prawi-
dfowej wymiany oraz potrzebne do tego
oprzyrzadowanie specjalne, udostep-
niane potem wytgcznie autoryzowanym
serwisom danej marki. Dla niezaleznych

warsztatdw pracujg natomiast niezalez-
ni producenci narzedzi i wtasnie u nich
nalezy szuka¢ pomocy w rozwigzywaniu
montazowych problemaow.

Do powszechnie znanych przyktadow
takiego trudnego w naprawach elementu
nalezy zwrotnica w samochodach Ford
Transit, a dokfadniej — sposob wciskowe-
go osadzenia w niej sworznia kulistego.
Z punktu widzenia konstrukcyjnej po-
prawnosci rozwigzanie to nie budzi za-
strzezen, lecz jego rozbidrka przy uzyciu
uniwersalnego $ciggacza, prasy lub na-

wet wybijaka i mfotka — jest praktycznie
niemozliwa. Dlatego firma Tesam zdecy-
dowata sie opracowac i zaoferowac nie-
zaleznym warsztatow specjalny przyrzad
montazowy. Ma on posta¢ prostej i bar-
dzo wytrzymatej recznej prasy Srubowej
z zestawem dwu par tulejek (adapteréw)
prowadzacych. Sposéb jego uzycia po-
kazany na kolejnych ilustracjach dotyczy
zwrotnicy wymontowane] z pojazdu. Nic
jednak nie stoi na przeszkodzie, by podob-
ng metodg dokonywa¢ wymiany samego
sworznia bez demontazu zwrotnicy.

L By, y 2 4

TRZPIEN SWORZNIA ZWROTNICY W ZAGLEBIENIU TYM SWOBODNIE PO NALOZENIU RAMIENIA NA
W SAMOCHODACH FORD TRANSIT MIESCI SIE DOKEADNIE DOPA- ADAPTER | TULEI POSREDNIE] NA
SCHOWANY JEST DO POLOWY SOWANY DO NIEGO ADAPTER ZEWNETRZNA CZESC DEMONTO-
SWEGO PRZEKROJU W CIASNYM WYCISKAJACY, Z KTOREGO CYLIN-  WANEGO SWORZNIA WYCISKA
ZAGLEBIENIU, CO UNIEMOZLIWIA DRYCZNA KONCOWKA WSPOLPRA- SIE GO Z GNIAZDA, OBRACAJAC
JEGO WYCISKANIE ZA POMOCA CUJE ODPOWIEDNIO UKSZTALTO-
STANDARDOWYCH NARZEDZI WANE RAMIE SRUBOWE] PRASY

ZAKEADANY SWORZEN UMIESZCZA PODCZAS OSADZANIA SWORZNIA

PO WYCISNIECIU SWORZNIA LA-
TWO JEST TEZ GO WYJAC Z TULEI
POSREDNIE] O ODPOWIEDNICH
WYMIARACH, A CALY SRUBOWY
PRZYRZAD ROZKLADA SIE NA
NASMAROWANA WCZESNIE] SRUBE TWORZACE GO ELEMENTY NIEMAL
ZWYKEYM KLUCZEM OCZKOWYM ~ SAMOCZYNNIE

—

ZUZYTY SWORZEN WYMIENIA SIE
NA NOWY, WCISKANY TYM SAMYM SIE W ADAPTERZE DOCISKOWYM

W TYM TYPIE ZWROTNICY PRAWI-
W ZAGLEBIENIU ZWROTNICY MUSI DEOWO ZAMONTOWANY SWO-

OSADZONYM NA KONCU SRUBY
DRUGIE] PARY ADAPTEROW, KTO-  TAK, BY KOENIERZ WCISKOWE-

RYCH DOKEADNE WYKONANIE GO TRZPIENIA USTAWIONY BYL
Z ODPOWIEDNIEJ STALI DECYDUJE WSPOLOSIOWO Z NACISKAJACA
O PRAWIDLOWYM MONTAZU GO CYLINDRYCZNA TULEJA

PRZYRZADEM, ALE Z UZYCIEM SIE ZNAJDOWAC ADAPTER DY-
STANSOWY, WSPOLPRACUJACY
Z POLOKRAGEYM ZACZEPEM
RAMIENIA PRASY I CHRONIACY

KONIEC WCISKANEGO TRZPIENIA

RZEN WYSTAJE DOSC ZNACZNIE
ZE SWEGO GNIAZDA [ DLATEGO
ADAPTER DYSTANSOWY MUSI
MIEC FORME ODPOWIEDNIO GLE-
BOKIEGO I SZEROKIEGO KIELICHA
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Denso bada podrobki sprezarek

ANONIMOWI LUB MALO ZNANI PRODUCENCI TANICH CZESCI MOTORYZACYJNYCH
OFERUJA JE NAWET O 40-50% TANIE] W STOSUNKU DO ANALOGICZNYCH PRODUKTOW
MARKOWYCH. TA ROZNICA JEDNAK NIE REKOMPENSUJE NIEDOSTATECZNE]J JAKOSCI

Firma Denso zlecita ostatnio przeprowa-
dzenie testow poréwnawczych, w ktérych
wedfug tych samych kryteriéw badano
wydajno$¢ i trwafo$¢ produkowanych
przez nig czesci samochodowego uktadu
klimatyzacji oraz ich tanie zamienniki,
a zwfaszcza sprezarki czynnika chtodni-
czego. Pojawity sie bowiem na europej-
skim rynku sprezarki importowane z Chin
i oferowane po zaskakujgco niskich ce-
nach. Byty one opatrzone naklejkami
mafo znanej marki o mylacej nazwie,
tudzaco podobnej do
producenta.

renomowanego

Préba skutecznosci chtodzenia

Jednym z testéw byto badanie czasu
obnizania temperatury we wnetrzu tego
samego samochodowego nadwozia, od
wartosci poczagtkowej wynoszacej +30°C
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do zadanej 10°C przy wilgotno$ci wzgled-
nej powietrza: 50%. Testowy samochdd
poruszat sie z predkoscig 40 km/h w wa-
runkach nastonecznienia: 0,81 W/m?2.
Poréwnanie dotyczyto sprezarki Denso
i jej chinskiego odpowiednika, podfaczo-
nych do oryginalnego uktadu klimatyzacji
(w tym skraplacza, parownika i zaworu
rozpreznego).

Oryginalne sprezarki Denso obnizaty
temperature do wartos$ci zadanej w cig-
gu 10 minut, podczas gdy ich tansze
zamienniki potrzebowaty na to 25 mi-
nut. Réznica wydajnosci wyniosta wiec
150%!

W trakcie tej proby stwierdzono réw-
niez szereg usterek testowanej chinskiej
sprezarki, na przykfad: nieskuteczne
uszczelnienie zawordw, niskg jakos¢
wykonczenia powierzchni i wystepowa-

nie peknie¢ wewnetrznych elementow
sprezarki po krétkim czasie eksploatacji.
Pobierany przez te sprezarke moment
obrotowy okazat sie (wskutek zwiekszo-
nego tarcia wewnetrznego wspotpracu-
jacych czesci) ponad dwa razy wyzszy
niz w urzadzeniu Denso, co wptywa na
wzrost zuzycia paliwa. Przy tym wydaj-
no$¢, juz na poczatku niska, obnizata sie
szybko w trakcie prowadzonych badan,
a to réwniez przektada sie na zwiekszo-
ne zapotrzebowanie energii ze spalanego
przez silnik paliwa.

Préba trwatosci

W tym tescie badane sprezarki wielokrot-
nie uruchamiano na 25 sekund, wyfa-
czano na 5 sekund i wtgczano ponownie
(120 cykli/n), mierzac czas pracy nowe-
go podzespotu az do jego uszkodzenia.
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Dla przyspieszenia badan wykonano je
w warunkach dla sprezarek skrajnie nie-
korzystnych, czyli w wysokiej tempera-
turze otoczenia wynoszacej 45°C i przy
silnym nastonecznieniu. Obieg czynnika
chtodniczego napetniono jego nadmierng
iloscig, wprowadzajagc tez niewfasciwg
proporcje czynnika i oleju sprezarkowe-
go. Predko$¢ obrotowg wafu sprezarki
otrzymywano podczas pracy na pozio-
mie 4500 obr./min. Ci$nienie w obiegu
wynosifo po stronie niskocisnieniowej
1,8 bara, a 35 baréw w wysokoci$nienio-
wej, gdzie temperatura czynnika w stanie
gazowym siegafa 150°C.

Sprezarki tanie ulegaty w tych warun-
kach uszkodzeniu $rednio po 75 godzi-
nach, co odpowiada mniej wiecej trzem
miesigcom w normalnych warunkach
eksploatacyjnych. Probe sprezarki Den-
so przerwano po 200 godzinach i nie
stwierdzono w tym urzadzeniu zadnych
uszkodzen.

Nieoptacalne oszczedno$ci

Uszkodzenie sprezarki powoduje ko-
niecznos$¢ jej wymiany wraz z innymi
elementami uktadu klimatyzacji. Koszty
takiej naprawy sg niewspdtmiernie wy-
sokie w stosunku do réznicy cen zakupu
czesci zamiennej. Szybkie uszkodzenie
chinskiej sprezarki jest konsekwencjg
jej wykonania z materiatéw o znacznie
nizszej jakosci. To wtasnie obok uprosz-
czonej obrébki pozwala produkowac ta-
kie produkty taniej i sprzedawac je po
cenach nieoptacalnych dla solidnych
wytworcow.

Stwierdzone uszkodzenia sg w zasa-
dzie nienaprawialne. Pod wzgledem waz-
nosci (od powaznych do mniej istotnych)
mozna je uszeregowa¢ nastepujgco:
zniszczenie tarczy wychylnej, watu gfow-
nego sprezarki, ttokdw, ptyty zaworowej,
tfozyska oporowego, przedniej obudowy...

Przeprowadzone badania dowiodty,
ze tanie zamienniki sprezarek odznacza-
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ja sie znacznie gorszg wydajnoscig, jako-
Scig i trwatoscig. Ich stosowanie jest nie
tylko finansowo niekorzystne dla uzyt-
kownikéw i obniza komfort ich podrézy,
lecz takze z powodu nieoczekiwanych
awarii stanowi zagrozenie dla wszyst-
kich uczestnikéw ruchu drogowego. Ma
tez negatywny wptyw na rentowno$¢
serwisu, gdyz komplikuje naprawy z po-
wodu ich wielokrotnego powtarzania.
Zamiast taniego zamiennika otrzymu-
jemy wiec jego namiastke, w dodatku
bardzo drogg w eksploatacji. [ |
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WOLLERS POLSKA
£6dz, ul. Andrzeja Struga 78

Dziat handlowy:

695 912 229 ; 503 019 025
e-mail: biuro@wollers.pl

www.wollers.pl
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X-431 Master
cena: 4 900 zt

TLT-235 SB
cena: 5 500 zt

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12
e-mail: sales@launch.pl

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku
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X-631
cena: 22 900 zt
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TLT-440 W
cena: 14 900 zi

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT
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cena: 28 900 zi

PRomog,,

www.launch.pl
LAUNCH POLSKA SP. z o0.0.
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Kiedy motoryzacja
polubi ekologie?

ACCOUNT MANAGER
WEBER SHANDWICK*

STAJE ZADYSZKI

Zielony wizerunek branzy motoryzacyjnej
to nie tylko hybrydy, zaskakujgce techno-
logie i recykling, lecz takze i narzekania,
bo ekologiczna technologia bywa zawod-
na i przewaznie stono kosztuje.

Nie znam producenta aut, ktéry nie
chwalitby sie dziataniami na rzecz $rodo-
wiska. Nie bytyby one jednak realizowa-
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MICHAL PELCZYNSKI

EKOLOGICZNA WODKA, DESKOROLKA, SUKNIA
Z PLESNI - MODA NA EKOLOGIE ZAGLADA WSZE-
DZIE I NIE OMIJA MOTORYZAC]JI, KTORA GONIAC
ZA ZIELONYMI SZTANDARAMI, RAZ PO RAZ DO-

ne w Europie z takim rozmachem, gdyby
nie fakt, ze producenci zostali do nich
€zes$Cciowo zmuszeni przez unijne prawo.
Whptyw ekologii na motoryzacje jest dys-
kusyjny. Z jednej strony EKO pozwala za-
skoczy¢ nowym pojazdem elektrycznym
(ktéry i tak nie wejdzie do seryjnej pro-
dukciji), bi¢ rekordy niskiego spalania czy,

tak jak Volvo, deklarowa¢ co najmnigj
33-procentowy udziat metali z recyklingu
w nowej ciezaréwce. Z drugiej zas, ekolo-
gia nie rozwigzuje aktualnych problemdéw
branzy i moze by¢ inwestycjg optacalng
tylko w odlegtej perspektywie.

Robimy swoje?

Czy w najblizszych latach doczekamy
sie wyraznego wzrostu zainteresowania
samochodami drozszymi, lecz za to bar-
dziej przyjaznymi dla $rodowiska? Wiele
tu zalezy od konsumenckich nastrojéw,
a te ekologie w motoryzacji dotychczas
kontestuja. Olbrzymia w tym rola portali
spotecznosciowych, na ktérych kierow-
cy czesciej narzekajg niz zachwycajg sie
efektami  zielone] rewolucji. Rozmowy
dotyczg ktopotliwych w eksploatacji sys-
temow niskoemisyjnych, miekkich i po-
datnych na zarysowania lakieréw, ostatnio
za$ takze narzuconego przez Unie Euro-
pejskg nowego czynnika chtodniczego,
ktéry w imie ekologii drastycznie zwiekszy
koszty serwisowania klimatyzaciji.

/tego stowa o motoryzacyjnej ekologii
nie da sie unikng¢ nawet w... eko-
taksoéwce. Niedawno korzystatem z ustug
takiej korporacji. Rozmowa z kierowca
dotyczyta tego, jak najtatwiej wyrzngc
z kilkuletniego auta filtr czastek statych,
bedacy zmorg miejskich kierowcéw. Byta
to zyciowa konfrontacja ekologicznej
strategii firmy z prawdziwym mysleniem
o ochronie $rodowiska jej pracownika.

Kto jest za?

Dwa lata temu zaskoczyty mnie wyniki an-
kiety Mobil 1, w ktérej az 65 procent spo-
$r6d 1800 badanych polskich kierowcow
deklarowato, ze ekologia w motoryzaciji
ma dla nich duze znaczenie. Jednoczesnie
5 procent przyznafo sie do wylewania ole-
ju silnikowego lub spalania go w piecu.
Te skromne kilka procent przektada sie
rocznie na niemal trzy miliony litréw oleju
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zanieczyszczajacego Srodowisko. Prawdzi-
wych entuzjastow ekologii wsrdd naszych
kierowcéw na pewno nie brakuje. Jed-
nak, skoro tyle ostatnio moéwi sie o wieku
i ztym stanie technicznym krajowego par-
ku samochodowego, czy zielona deklara-
Cja rzeczywiscie idzie w parze z realiami
codziennej eksploatacji auta? Czy sta¢ nas
na ekologie? | dlaczego, mimo wysokiego
poparcia dla ekologicznej strategii, na mo-
toryzacyjnych serwisach spotecznoscio-
wych brakuije jej rzecznikdw? Na przyktad,
na forum internetowym zrzeszajgcym po-
nad 12 000 fanéw Hondy Accord, stowo
ekologia pojawia sie w 55 postach i nie-
mal zawsze w kontekscie negatywnym.
Mocnym tego podsumowaniem jest wpis
niejakiego Calzona: Ekologia na tym fo-
rum nie jest priorytetem, a stanowi nawet
swego rodzaju obelge.

Jak zacheci¢ zniecheconych?
Statystyczny polski kierowca jezdzi 12-let-
nim autem, ktére zanieczyszcza $rodo-
wisko i moze zagraza¢ bezpieczenstwu
na drodze. Jak go przekona¢ do zakupu
nowego samochodu? Bonusy i zachety
finansowe od dawna nie byly tak potrzeb-
ne, jak wifasnie teraz, w czasach spadku
sprzedazy. Dla ozywienia rynku korzystne
bytyby zmiany w przepisach dotyczacych
VAT oraz doptaty na zakup nowych sa-
mochodéw. | to nie tylko hybrydowych.
Jestem natomiast zdecydowanym prze-
ciwnikiem ,podatku ekologicznego”. Nie
jest on bowiem w stanie przekona¢ po-
tencjalnego nabywcy kilkunastoletniego
pojazdu sprowadzonego z Niemiec do
wizyty w samochodowym salonie i wy-
dania tam kilkudziesieciu tysiecy ztotych.
Pomyst z tym podatkiem jest na szczescie
daleki od realizacji. | dobrze, bo koncep-
cja jest bardzo ryzykowna nie tylko dla
politykdw, lecz takze dla wizerunku bran-
7y motoryzacyjne;j.

Zamiast wprowadza¢ nowe obcigze-
nia fiskalne, lepiej zastanowi¢ sie, jak
skuteczniej walczy¢ o ,ekologicznego”
klienta w Polsce juz teraz. Niska emisja
CO, i ratowanie planety to argumenty
niekoniecznie trafiajgce do polskiego kie-
rowcy. Zdecydowanie lepsze efekty daje
banalne odwotanie do portfela. Toyota,
ktéra w 1997 roku stworzyta Priusa,
pierwsza na $wiecie masowo produko-

wang hybryde, w najnowszej reklamie
Aurisa wylicza oszczedno$ci wynikajace
z niskiego spalania.

Nie w kazdym jednak kraju realizacja
tego typu strategii jest bezpieczna, o czym
przekonat sie inny japonski producent sa-
mochoddw. W 2012 roku sad w Los An-
geles przyznat wiascicielce ekologicznego
auta 10 000 dolaréw odszkodowania za
to, ze jej hybryda spalafta wiecej niz de-
klarowat producent.

Gdzie sg auta elektryczne?
Co z gtos$no zapowiadang ich ofensy-
wa? Po fali euforii, czas na otrzezwienie.
Wciaz niedoskonata technologia zasilania
oraz koszt akumulatorow przekreslajg
szanse ma szybkie podjecie masowej
produkcji. Niemiecki rzad juz zweryfiko-
wat swoj ambitny plan, zgodnie z ktérym
do 2020 roku po drogach tego kraju miat
jezdzi¢ milion samochoddéw elektrycz-
nych. A jak jest w Polsce? W 2012 roku
zarejestrowano 36 (!) takich aut. Czy
wiekszos$¢ z nich kupity firmy energe-
tyczne, ktére w kreowaniu wizerunku
zielonej motoryzacji zrobity u nas wiecej
niz koncerny motoryzacyjne? Na stronie
internetowe] RWE Polska nadal mozemy
przeczyta¢, ze od 2011 roku wielu licza-
cych sie producentéw uruchomi po raz
pierwszy seryjng produkcje samochodoéw
elektrycznych, wiec w latach 2012/2013
klienci powinni mie¢ do wyboru szerokg
game atrakcyjnych pojazddw...

Tymczasem nawet bez ogfaszanej
triumfalnie ,elektromobilnosci” ekologia
na dobre zagoscita w motoryzacji i jest
statym elementem  komunikacyjnych
strategii. Dla jej praktycznego rozwoju
potrzeba jednak wiekszej otwartosci firm
na rozmowy z ich potencjalnymi klienta-
mi. Wéwczas narzekaniu na ekologie za-
czetoby towarzyszy¢ wieksze zrozumienie
sytuacji, w jakiej znalazty sie koncerny
motoryzacyjne, odliczajgce czas do wpro-
wadzenia bardziej restrykcyjnych prze-
piséw ekologicznych. Jednak najwaz-
niejsze jest unikanie zielonego absurdu
i nachalnego promowania ekologii oraz
pamietanie, ze motoryzacja i ekologia sg
dla naszego dobra.

*Autor jest specjalista od wizerunku

branzy motoryzacyjnej w Weber Shandwick,
agencji PR nalezacej do McCann Worldgroup
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DEAKTYWACJA BRZMI ELEGANCKO, TAKSOWKARZ
NAZYWA TO PO PROSTU WYRZNIECIEM

NISKIE SPALANIE I 22 680 Zt OSZCZEDNOSCI
— MOCNE ARGUMENTY ZA HYBRYDA W CZASACH
KRYZYSU

EKOMOBILNOSC WYMAGAEABY STWORZENIA
GESTEJ, OGOLNOPOLSKIEJ SIECI TAKICH PUNKTOW

PARKING W PUNKCIE EADOWANIA JEST
DLA ,ZELEKTRYFIKOWANYCH" DODATKOWYM
BONUSEM
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Smarowanie
automatycznych skrzyn biegow

RAFAE KOBZA
LIQUI MOLY POLSKA

Wiele mitow narosto wokdt obstugi auto-
matycznych skrzyh biegéw, co spowodo-
wato, ze najczesciej nie sg one w ogble
serwisowane z nieuzasadnionej oba-
wy przed mozliwoscig ich uszkodzenia
w warsztacie. Tymczasem to wtasnie
zaniechanie niezbednej obstugi prowa-
dzi do powaznych z reguty awarii. Ob-
stuga tego skomplikowanego urzadzenia
powinna obejmowac przede wszystkim
okresowg kontrolg ilosci oleju w obudo-
wie automatycznej przektadni. Zaréwno
stan zbyt niski, jak i zbyt wysoki powo-
dujg nieprawidfowe dziatanie, a w konco-
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SPECJALISTA DS. SPRAW TECHNICZNYCH I SZKOLEN

POJAZDY Z AUTOMATYCZNYMI SKRZYNIAMI
BIEGOW SA WYGODNE W UZYTKOWANIU, LECZ
OBSEUGUJACYCH JE MECHANIKOW STAWIAJA
PRZED DYLEMATEM: WYMIENIAC OLEJ PRZE-
KEADNIOWY CZY TEZ NIE?

wym efekcie — awarie réznych wewnetrz-
nych mechanizmdw.

Kolejng obowigzkowg czynnoscig jest
okresowa wymiana oleju (ptynu ATF)
wraz z jego filtrem. Potrzeba tej wymiany
powinna by¢ w petni zrozumiata, gdyz
trudno sobie wyobrazi¢, by ten sam za-
pas oleju mdgt w skrzyni biegébw praco-
wac rownie zadowalajgco przez caty czas
eksploatacji samochodu.

Do catkowitej wymiany oleju warto
jest wykorzystywa¢ nowe, specjalnie do
tego celu przygotowane urzadzenie ATF
Exchanger, dostepne w sieci dystrybucji

Liqui Moly Polska sp. z.0.0. i prezentowa-
ne w poprzednim wydaniu ,Autonapra-
wy”. Moze ono by¢ uzywane do obstugi
roznych typéw przektadni. Sam olej ATF
do automatycznych skrzyn biegéw (Auto-
matic Transmision Fluid) jest bardzo spe-
cyficznym produktem, poniewaz musi
faczy¢ kilka waznych funkcji:

» smarowanie wszystkich czesci pozo-
stajgcych w kontakcie ciernym,

» chtodzenie smarowanych elementéw
z oddawaniem ciepta w chtodnicy
oleju,

» ochrone wewnetrznych  mechani-
zmoéw przed korozjg i powstawaniem
osadow.

Olej ten powinien tez odznaczac¢ sie duzg
odpornoscig na zuzycie i trwatoscig swej
optymalnej charakterystyki, wystarczaja-
cg na dtugie okresy pomiedzy kolejny-
mi wymianami. Konieczng jego cechg
jest kompatybilno$¢ z elastomerami, co
znaczy, iz w kontakcie z nim materiaty
uszczelniajgce skrzynie biegéw nie po-
winny twardnie¢, stawac sie zbyt miekkie
ani tez sie kurczyc.

Wspdtczynnik tarcia pomiedzy ele-
mentami smarowanymi olejem ATF musi
sie miesci¢ w Scisle okreslonym zakresie,
gdyz z jednej strony powinien on zmniej-
sza¢ opory wspotpracy kot zebatych
przektadni i mechanizmdw samoczynnej
zmiany przetozen, a z drugiej — nie powo-
dowa¢ nadmiernego pos$lizgu wewnetrz-
nych sprzegiet ciernych.

Najwazniejszg funkcjg oleju ATF jest
przenoszenie sit w ukfadzie przekazywa-
nia momentu obrotowego z silnika na
kota pojazdu poprzez film olejowy roz-
dzielajacy robocze powierzchnie wspot-
pracujgcych zebdw. Wytrzymatos¢ tej
warstwy zalezy od lepkosci oleju, ktora
powinna by¢ optymalna zaréwno pod-
czas zimnego startu samochodu, jak i po
rozgrzaniu oleju do wtasciwej temperatu-
ry robocze;j.

FOT. CSAUTO
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Dobdr wtasciwego oleju do konkretnej
automatycznej skrzyni biegdéw jest wiec
czynnoscig bardzo odpowiedzialng i, do-
konujac go, zawsze trzeba sie kierowac
zaleceniami producenta pojazdu, okre-
$lajagcymi doktadnie specyfikacje tech-
niczng potrzebnego srodka smarnego.

Specyfikacje te najczesciej okreslane sg
wedtug klasyfikacji Dexron, opracowanej
dla przektadni montowanych w samocho-
dach koncernu General Motors i obejmu-
jacej kategorie: Tasa, Dexron B, Dexron I,
Dexron Il D, Dexron Il E, Dexron Il F, Dex-
ron |l G, Dexron Il H, Dexron VI.

W markach Grupy Volkswagen stoso-
wane sg specyfikacje wedtug kategorii:
G 052 162, G 052 990, G 055 025,
G 055 005.

Firma Mercedes-Benz uzywa nastepu-
jacych specyfikacji olejéow do przektadni
automatycznych: 236.1, 236.2, 236.3,
236.6, 236.7, 236.8, 236.9, 236.10,
236.11, 236.12, 236.13, 236.14,
236.15, 236.20, 236.81.

Duza ilo$¢ i réznorodno$¢ specyfikacji
sprawia, ze dobor oleju oparty wytacznie
na kolorze jego zabarwienia jest przewaz-
nie nietrafny i z tego powodu niedopusz-
czalny. Prawidfowym postepowaniem
jest najpierw ustalenie specyfikacji wy-
magane] przez producenta przektadni,
a potem odnalezienie odpowiadajgcego
jej produktu w ofercie producenta olejow
ATF. Znacznym utatwieniem przyspie-
szajacym te procedure jest korzystanie
z firmowych katalogéw doboru oleju,
np. www.liqui-moly.pl. Dla przyktadu po-
daje wybdr najpopularniejszych zastoso-
wan produktéw z tego katalogu. |
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Top Tec ATF 1200 - olej do przekfadni automatycznych,
manualnych oraz uktadéw wspomagania w pojazdach z po-
nizszymi specyfikacjami:

GM Dexron IlIH / Mercon V / JASO 1-A / Toyota Type T-II
i T-IV /, Allison C4 / TES 295 / Nissan Matic Fluid, D, J, K/
Kia SP Il'i SP [1l / Mitsubishi SP 11 SP 11l / Hyundai SP Il i SP
Il / Mazda ATF M Il i ATF M V / Honda ATF Z1 (bez CVT);
Dexron VI / JWS 3309 (Aisin Warner) / Chrysler ATF +3, +4
/MB 236.1, 236.2, 236.5, 236.6, 236.7, 236.9, 236.10,
236.11 / Daimler NAG-1/ BMW LT 71141, LA 2634, 7045
E, 8072-B/ MAN 339 Typ Z1, Z2 / MAN 339 Typ V1, V2 /
ZF TE-ML O2F, 03D, 04D, 05L, 09, 11A, 11B, 14A, 14B,
16L, 17C / Voith H 55 6336.xx / VW G 052 162 / VW G
055 025 / Volvo 97340 1 97341 / Subaru ATF

Top Tec ATF 1400 - olej do przektadni typu CVT w pojaz-
dach Mercedes-Benz klasy A oraz B z przektadnia Autotronic
oraz Audi z przekfadniami Multitronic. Specyfikacje i apro-
baty: Audi i VW G 052 180 / MB 236.20 / Ford CVT30
i MERCON® C / Ford CVT23 / Toyota TC / Hyundai SP-III /
Kia SP III / Mitsubishi SPIII / Mitsubishi CVTF-J1 / Nissan
NS-2 / Honda HMMF / Subaru NS-2 i Lineartronic CVTF /
Mini Cooper (EZL 7/99) / Suzuki TC, NS-2 i CVT Green 1 /
GM Saturn DEX-CVT / Dodge NS-2 i CVTF+4 / Jeep NS-2
i CVTF+4

Top Tec ATF 1600 - olej do przektadni automa-
tycznych w pojazdach Mercedes-Benz. Specyfikacije
i aprobaty: MB 236.12 / MB 236.14

Top Tec ATF 1700 — nowoczesny olej do automatycz-
nych przektadni o przedtuzonym interwale wymiany,
stosowanych w pojazdach uzytkowych.

Specyfikacje i aprobaty: MB 236.81 / MAN 339 type
V2 / MAN 339 type Z3 / ZF TE-ML O2F, 03D, 04D,
14C, 16M, 17C / Voith H 55.6336.XX (wczesniej
G 1363) / Allison C4

. FHU,JK" Jerzy Kaleta
ul. Emilii Plater 7a
33-300 Nowy Sacz
tel.: 18 448 80 26

e-mail: sklep@jkszyby.pl

Dystrybucja sprzetu i szkolenia w zakresie:
naprawy « polerowania « wymiany

szyb samochodowych

oficjalny przedstawiciel

sklep online
WWW.dKTOOLS. PL
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Zastosowania oleju odpadowego

PIOTR KARDASZ

W wielu zakfadach produkcyjnych,
np. przemystu spirytusowego, powstajg
oleje odpadowe jako produkty ubocz-
ne. Gromadzi sie je w specjalnie przy-
gotowanych zbiornikach i potem spala
w elektrocieptowniach. Takie oleje moga
by¢ jednak wykorzystywane w produkcji
alternatywnego paliwa do spalinowych
silnikdw wysokopreznych, wykorzystuja-
cych okoto 40% energii chemicznej pa-
liwa. Pozostate 60% ulega rozproszeniu

Gesto$¢ badanych substancji w g/cm®

temp. ON OR oD PA
20°C 0,84 0,87 0,89 0,88
70°C 0,84 0,84 — 0,87
90°C 0,84 — — 0,84

ON - olej napedowy, OR — olej rzepakowy, OD — olej odpadowy,
PA — paliwo alternatywne, mieszanina bedaca przedmiotem badan

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2013

POLITECHNIKA WROCEAWSKA

WYNIKI PRZEPROWADZONYCH BADAN LABORA-
TORYJNYCH WYKAZALY DUZE PODOBIENSTWO
MIEDZY MIESZANINA OLEJU ODPADOWEGO

Z RZEPAKOWYM A ZWYKEYM OLEJEM NAPEDOWYM
W ZAKRESIE ZUZYCIA PALIWA I EMISJI SPALIN

w postaci ciepfa, ktére moze zosta¢ spo-
zytkowane do ogrzewania pomieszczen,
wody albo innych substancji w procesach
technologicznych prowadzonych w tem-
peraturach do 200°C (przy korzystaniu
z energii spalin) lub do 90°C (przy pobie-
raniu ciepta z ukfadu chfodzenia).

Przygotowanie paliwa

Pochodzacy z gorzelni surowy olej odpa-
dowy poddano odwodnieniu i zmiesza-
no go ze Swiezym olejem rzepakowym
w stosunku 3:2. Warto$¢ energetyczna
tej mieszaniny wynosita 39 MJ/kg wobec
42 MJ/kg oleju napedowego. Przed po-
daniem jej do silnika zostafa podgrzana
w zbiorniku do temperatury 70°C, a na-
stepnie w wymienniku ciepta umiesz-
czonym tuz przed pompg wiryskowa do

temperatury 90°C za pomoca grzatki
elektrycznej. Tabela | ukazuje gesto$¢ po-
szczegblnych substancji w okreslonych
temperaturach.

Badania mieszaniny

Préby przeprowadzono na stanowisku
hamownianym Wydziatu Mechaniczne-
go Politechniki Wroctawskiej w Zaktadzie
Pojazdow Samochodowych i Silnikéw
Spalinowych. Dotyczyty one zuzycia pa-
liwa i emisji spalin dla paliwa badanego
i paliwa wzorcowego, jakim byt typowy
olej napedowy. Wykorzystano w nich
3-cylindrowy silnik Perkins AD3.152 UR
0 pojemnosci skokowej 2502 ¢cm?3 i mocy
35,8 kW (48 KM).

Silnik uruchomiony na oleju nape-
dowym rozgrzano do temperatury 90°C,
a nastepnie zmieniono zasilanie na pod-
grzang mieszanine. Po przeprowadzeniu
préb zmieniono ponownie zasilanie na
olej napedowy, aby catkowicie usung¢
mieszaning z uktadu wtryskowego. Po-
miary zuzycia paliwa i emisji spalin dla
badanej mieszaniny i oleju napedowego
wykonano przy predko$ciach obrotowych
silnika 900, 1100 i 1400 obr./min i ob-
cigzeniach 10, 20, 30, 40 i 50 Nm. Pro-
by zuzycia paliwa przeprowadzono przez
pomiar czasu, w ktorym silnik zuzywat
50 ml danego paliwa przy danej pred-
kosci obrotowej i obcigzeniu. Nastepnie
czas ten przeliczono na typowe jednostki
zuzycia paliwa i wyniki badan zobrazo-
wano w kolejnych tabelach.

Najwazniejsze wnioski

Przy predkosci obrotowej 900 obr./min
zuzycie paliwa alternatywnego jest dla
obcigzen 10, 20 i 30 Nm nieco wyz-
sze niz oleju napedowego, natomiast
przy 40 i 50 Nm - nizsze. Tendencja
ta znika wraz ze wzrostem predkosci
do 1100 obr./min. i zuzycie paliwa alter-
natywnego przy wszystkich obcigzeniach
jest nieco wyzsze, dla obcigzenia 50 Nm
réznica przekracza 10%, Podobnie jest
przy predkosci 1400 obr./min, lecz po
przekroczeniu obcigzenia 40 Nm zuzycie

FOT. REHANENERGY, AUTOR

RYS. AUTOR

paliwa do$¢ szybko rosnie i przy 50 Nm
jest juz o ponad 40% wieksze niz w przy-
padku standardowego oleju napedowego.

Badana mieszanka oleju odpadowe-
go z rzepakowym ma w poréwnaniu
z olejem napedowym warto$¢ energe-
tyczng nizszg o 7,14%, a jej zuzycie
(poza obcigzeniem 50 Nm dla predkosci
1400 obr./min) we wszystkich innych
testowanych kombinacjach predkosci
obrotowej i obcigzenia nie przekracza
10% wynikéw uzyskiwanych przy spa-
laniu oleju napedowego.

W trakcie prob badano réwniez emi-
sje poszczegdlnych sktadnikow spalin, co
znalazto odbicie w nastepnych tabelach.
Dalsze badania pozwolg na doktadny
opis emitowanych spalin i na usystema-
tyzowanie kategorii stosowanych katali-
zatoréw.

Zalety alternatywnego paliwa
Zastgpienie oleju napedowego odpo-
wiednio przygotowang mieszaning nie
wymaga wprowadzania w silniku spali-
nowym skomplikowanych i kosztownych
zmian konstrukcyjnych. Niezbedna jest
jedynie przebudowa uktfadu zasilania,
uwzgledniajgca specjalng instalacje do
mieszania i podgrzewania paliwa, co
fatwiejsze bedzie w zastosowaniu do
wysokopreznego silnika stacjonarnego
(na przykfad stuzacego do napedu agre-
gatu pradotworczego).

Z kolei wykorzystywanie oleju odpa-
dowego w miejscu jego powstawania za-
oszczedzi Srodki przeznaczane na trans-
port tego odpadu do miejsca utylizacji.
Whptynie tez na zmniejszenie obcigzenia
droég ruchem pojazddéw ciezkich i trans-
portem materiatow niebezpiecznych.

Polska, jako cztonek Unii Europejskiej,
musi sprosta¢ wymaganiom dotyczacym
gospodarowania odpadami okreslonym
w dyrektywie 2008/98/WE. Dokument
ten wprowadza m.in. hierarchie poste-
powania z odpadami w kolejnosci: za-
pobieganie ich powstawaniu, recykling,
inne procesy odzysku. Do tych ostatnich
mozna zaliczy¢ spalanie odpaddéw w celu
uzyskania energii badz ciepta. Wykorzy-
stanie oleju odpadowego do produkcji
paliwa alternatywnego miesci sie wiec
w granicach dopuszczonego dyrektywag
traktowania odpaddw. |

Wyniki badan poréwnawczych paliwa konwencjonalnego - olej napedowy (ON)

i niekonwencjonalnego - alkohole ciezkie + olej roslinny (OR+AL) dla wybranych
predkosci obrotowych i obcigzen silnika

Czas spalania
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Nieadekwatni

KONRAD KARBOWIAK

DZIAt CENTRALNYCH ZAKUPOW )
FIRMY ROBERT BOSCH NA EUROPE SRODKOWA I WSCHODNIA

- CZY TEN PRZYRZAD (SUWMIARKA) POSIADA
AKTUALNA KALIBRACJE?

- A PO CO? PRZECIEZ WSKAZUJE, JAK TRZEBA.
PO TAKIEj ODPOWIEDZI OCZY BAWARSKICH
KONTRAHENTOW ROBIA SIE WIELKIE, JAK POD-

STAWKI POD KUFLE PIWA...

Kazdy absolwent szkoty zawodowej wie,
ze trzeba okresowo sprawdzaé, czy dzie-
sie¢ milimetréw to faktycznie 10,0 mili-
metra czy tez 10,1 lub 9,9. W przemysle
precyzyjnym sg to takie roznice, jak mie-
dzy Krynicg Gérskg a Morska. Po firmie
jednak oprowadza zagranicznych part-
neréw nie technolog czy kierownik pro-
dukgji, lecz byty nauczyciel jezyka nie-
mieckiego, ktory ,robi co moze”, lecz nie
posiada podstawowej wiedzy technicz-
nej. W kontaktach z naszymi zachodnimi
sgsiadami potrafi (za to?) opowiedzie¢
pieknym jezykiem Goethego o historii
i stanie obecnym wzajemnych stosunkow
polsko-niemieckich...
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Na rozméwcow ta mita atmosfera
i polska goscinno$¢ jednak nie dziata
pozytywnie. Oni chca wiedzie¢, czy
w tej firmie mozna produkowac kompo-
nenty montowane pdzniej w samocho-
dach z niemieckim znaczkiem. Dopusz-
czalny margines btedu w tym przemy-
Sle jest bliski zeru, a tu taka wpadka!
Sprawe wyjaénita dopiero rutynowa
przy takich okazjach wizyta gosci
w réznych dziatach zaktadu. W pokoju
pomiarowym zobaczyli i wzorce uzywa-
ne do weryfikacji suwmiarek, i plan ich
kalibracji, lecz wrazenie niefachowosci,
cho¢ obiektywnie niestuszne, jednak
pozostato. By¢ moze pojawit sie tez

nowy temat do zto$liwych anegdot opo-
wiadanych o nas za granica.

Jezyk musi byé wspdlny

Osoby pozbawione wiedzy technicznej
sg czesto zatrudniane w przemysle ze
wzgledu na znajomos$¢ jezykow obcych,
gdyz przecietny absolwent technikum, ba
nawet politechniki, nie potrafi powiedzie¢
w obcym jezyku zbyt wiele. Jezeli juz, to
po angielsku; rzadko$cig jest znajomose
francuskiego czy niemieckiego. W euro-
pejskim przemysle samochodowym zdo-
minowanym przez Niemcow trudno jest
co$ zatatwi¢ bez znajomosci tego jezyka.
Symultaniczne ttumaczenie bez tech-
nicznego wyczucia jest trudne i prowa-
dzi do nieporozumien. Podobne ktopoty
pojawiaja sie, gdy na jezyk polski trzeba
przetozy¢: opisy rysunkéw, specyfika-
cje techniczne, instrukcje. Za pienigdze
wydawane na takie ttumaczenia mozna
by opfaci¢ niejeden kurs jezykowy dla
kompetentnego specjalisty, do ktorego
ttumacz i tak musi zwracac¢ sie ze swy-
mi pytaniami i watpliwosciami, co daje
w sumie wielkie marnotrawstwo czasu.
Jeszcze gorzej, gdy tfumaczenia prowa-
dzg do niewtasciwego rozumienia wyma-
gan klienta i udzielania mu dezorientuja-
cych informacji, ze np. firma produkujgca
elementy podgrzewajace fotele wytwarza
»grzejniki samochodowe”.

Stosownie do rzeczywistej pozycji

W artykule zamieszczonym 9 maja br.
w ,Gazecie Wyborczej” przez prezes
Krystyne Boczkowskag — reprezentantke
Grupy Bosch w Polsce — czytamy: ,Ha-
sto «innowacyjna Polska» odktadamy do
lamusa. Zagraniczni inwestorzy od nas
uciekajg”.

To druzgocaca diagnoza dla spote-
czenstwa przeSwiadczonego, ze: ,Polak
potrafi”. Co robi¢? Pokazmy, ze potra-
fimy! Aby to zrobi¢ musimy, po pierw-
sze, zrozumie¢, kim jesteSmy. W branzy
przemystu samochodowego nasze firmy
juz dawno stracity szanse na pefnienie
funkcji wiodacej. JesteSmy ,zapleczem

FOT. BOSCH

produkcyjnym Europy sterowanym z ze-
wnatrz”. Oznacza to, ze my$l techniczna
i $rodki wytwdrcze lokowane sg na na-
szym terenie, a my dodajemy do tego
tylko site roboczg i kadre zarzadzajacag
produkcjg, czyli swojg innowacyjnos¢
mozemy wykazac¢ jedynie dobrym gospo-
darowaniem tym, co nam powierzono.
Przyczyny tego stanu bywajg rézne:
— lle lat ma ta maszyna? — Nie wiem,
ale jest na pewno starsza ode mnie —
odpowiada dwudziestokilkuletni  ope-
rator. Kolejnym problemem jest duza
konkurencja, a co za tym idzie — praca
przy niewielkich marzach, ktére nie po-
zwalajg na modernizacje wyposazenia.
Dwa lata temu moja firma przeniosta do
Europy Srodkowo-Wschodniej produkcje
elementéw rozrusznikéw. Projekt byt tak
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duzy, ze podzielono go pomiedzy trzech
dostawcow dziatajgcych w réznych kra-
jach w ramach tej samej technologii.
Problemy w tym przypadku byty takie,
jak zwykle, i wystepowaty we wszystkich
trzech firmach. Jednak tylko w Polsce
produkcja zostata zatrzymana. Dlaczego
Czesi i Stowacy potrafili, a my nie?

Kwalifikacje zbyt ,twarde”?

Rozmawiajagc z kadrg inzynierska pol-
skich firm, mozemy szybko przekona¢
sie, ze ich kompetencje techniczne nie
odbiegajg od standardéw europejskich.
Przygotowanie parametréw proceséw,
materiaty, narzedzia, budowa maszyn
— nie stanowig zadnej tajemnicy. Jezeli
natomiast poruszymy tematy zwigzane
Z organizacjg pracy, ciggtym doskona-

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech specjalistycznych przyrzadow
warsztatowych ufundowanych przez firme Tesam,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Sposéb na sworzen Transita”, nastepnie wypetnij kupon
zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 sierpnia 2013 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza

na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

leniem i poszukiwaniem przyczyn zro-
dtowych problemdéw, trafiamy w czar-
ng dziure. Polskie uczelnie techniczne
ksztatcg dobrych specjalistéw w zakresie
umiejetnosci ,twardych”, natomiast brak
jest umiejetnosci ,miekkich”, takich jak
jakos¢, logistyka czy organizacja pracy.
Brak solidnych podstaw w tych obsza-
rach powoduje, ze pracownicy zajmujacy
sie nimi w firmach sg spychani na dalszy
plan, gdyz sami nie potrafig odpowie-
dzie¢ na pytanie, dlaczego sg wazni dla
przedsiebiorstwa. Technolog jest potrzeb-
ny, bo przeciez trzeba co$ i jako$ produ-
kowac, ale inzynier jakosci juz mniej. Nie
zarabia na siebie, a w dodatku doktada
wszystkim roboty.

Logistyka: dysponent jest oczywiscie
niezbedny gdyz towar trzeba wystac,

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu dostepna jest na stronie internetowej: www.e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Przyrzad Tesam do montazu sworzni zwrotnic wykorzystuje sitownik:
1 b. hydrauliczny
[ d. $Srubowy

[ a. pneumatyczny
[ c. bezwtadno$ciowy

2. Przytozenie sity wyciskajacej niedostepny sworzen umozliwia:

[ a. osadzenie wymontowanej zwrotnicy w imadle
[ b. uzycie adaptera tgczonego z ramieniem prasy

[ c. zastosowanie specjalnego ptynu penetrujgcego
[ d. indukcyjne podgrzanie potaczenia wciskowego

3. W zestawie montazowym Tesam s3 dwie pary adapteréw, gdyz:

[ a. jedna stuzy jako zapasowa
[d c. chodzi 0 montaz i demontaz

[ b. zwrotnice mogga sie rézni¢
[ d. zwieksza to szybko$¢ pracy

4. Reczna prasa Srubowa wymaga okresowej obstugi polegajacej na:

[ a. prostowaniu kabfgka
[ c. renowacji powtoki

5. Jak mozna wymontowac sworzen zwrotnicy w samochodzie Ford Transit bez przyrzadu Tesam?

[ b. smarowaniu $ruby
[ d. hartowaniu ramion

Formularz elektroniczny
znajduje sig na stronie:

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

Autonaprawa

=5

Prosimy
przesta¢ pocztg
lub faksem:
71343 3541

IMig i NAZWISKO UCZESINIKA KONKUISU ...t e e e e e e e e et eeaaaeeees

pl. Nowy Targ 28/16

I
: 50-141 Wroctaw

DOKIAANY @ATES ...ttt |

Telefon ..o oML e

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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ale wewnetrzny przeptyw materiatéw
pozostaje bez opiekuna. Podam prosty
przyktad: linie produkcyjna tworzg dwie
maszyny. Druga w kolejnosci  konse-
kwentnie produkuje dwa razy wolniej od
pierwszej. Pietrza sie wiec przed nig gory
niepotrzebnych poétwyrobdw, za ktérych
materiat trzeba zaptaci¢, a czekajac na
swojg kolej do obrébki — czes$¢ z nich ule-
ga zniszczeniu. Problem w tym, ze wta-
$nie na tym polu mozemy co$ pokazac
i ludzi do tego zdolnych potrzebuje polski
przemyst. Specjalisci, np. konstruktorzy,
ktérych zatrudniamy relatywnie niewielu
— wyjezdzajg za granice i tam odnoszg
sukcesy.

Docieramy tu do kolejnej wady pol-
skiego systemu ksztafcenia, czyli nieade-
kwatnosci oferowanej wiedzy do potrzeb
przemystu. Najwiekszy problem stanowi
luka pomiedzy pracownikami fizycznymi
a kadrg inzynierskg. Niestety w prze-
mys$le to wifasnie ten szczebel decyduje
0 operacyjnym sukcesie przedsiebior-
stwa. Potrzebni sg pracownicy utrzyma-
nia ruchu, metrolodzy, programisci ob-
rabiarek, automatycy. Te funkcje petnig
najczesciej przyuczone osoby. Bywa tez,
iz na stanowiskach technikdéw pracujg in-
zynierowie, a to skutkuje szybkim spad-
kiem ich motywacji i zmiang pracy. Poza
tym inzynierowi trudno jest osiggna¢ po-
ziom praktycznej sprawnosci technika,

Nagrody: 3 przyrzady warsztatowe

S0000346
Przymiar do ustawiania
pompowtryskiwaczy na gtowicy

co dodatkowo pogarsza fachowy wizeru-
nek firmy.

Przyczyng tego stanu rzeczy jest po-
wszechne przekonanie o nizszym statusie
wyksztatcenia zawodowego. Pracownik
rozpoczynajacy kariere po szkole zawodo-
wej nie ma mozliwo$ci rozwoju i awansu;
wykorzystywany jest jedynie do prostych
zadan. Pracodawcy nie pozostajg tu bez
winy, poniewaz korzystajac z sytuacji na
rynku pracy, podnosza wymagania dla
przyjmowanych pracownikéw. W konse-
kwencji przy maszynach stojg magistrzy
i inzynierowie, odnajdujacy sie w tej sy-
tuacji znacznie stabiej niz ich koledzy po
zasadniczej szkole zawodowe;.

Wyjatki potwierdzajace regute
— Chcemy zosta¢ najwiekszym przed-
siebiorstwem produkujgcym ten rodzaj
komponentéw w Europie. — To ciekawe,
a ilu ludzi chcecie zatrudnié? — pytam.
— Docelowo ponad dwa tysigce. — A skad
ich weZmiecie? — Otwieramy wifasng
szkote zawodowg. — Aha... chcecie zaro-
bi¢ tez na edukacji. — Nie, to szkofa tylko
dla naszych pracownikdw, ktorzy wyka-
zali sie i chcg sie z nami zwigzac trwale.
Na rynku brakuje ludzi, wiec musimy ich
sami wyksztafcié.

To ciekawy przypadek, lecz nieco
odosobniony. Przedsiebiorstwo, w  kto-
rym miata miejsce ta rozmowa, to taki

S0000272
Klucz do blokowania kota
pasowego VW, Audi

LZamkniety rezerwat”, ktory nie wply-
nie na ogdt sytuacji, ale obnaza stabo$¢
systemu. Istniejg réwniez miejscowosci,
w ktérych szkoty zawodowe dziatajg prez-
nie: — Mamy szkofe zawodowg w miescie.
Przyjmujemy co roku dwdch-trzech naj-
lepszych absolwentéw na staz. Niestety,
Jak sie poducza, to wigkszos¢ wyjezdza
za lepszg ptacg do Niemiec — opowiada
dyrektor zaktadu na pétnocy Polski. Pomi-
mo to w przedsiebiorstwie pozostaje i tak
wystarczajgco duzo wykwalifikowanych
zawodowo pracownikow, aby miato sie
ono coraz lepiej.

Podsumowujac, uwazam za niezwykle
istotng znajomo$¢ jezykéw obcych, na
tyle biegta, aby inzynier czy technik mo-
gli swobodnie wykonywa¢ swojg prace.
Trzeba tez wzbudzi¢ wsréd mfodych ludzi
che¢ zdobywania wyksztatcenia zawodo-
wego, a przedsiebiorstwa ze swej strony
powinny umozliwi¢ im rozwdj i osiggnie-
cie pracowniczego sukcesu. Kadra zarza-
dzajgca Sredniego szczebla powinna mie¢
umiejetnos¢ ciggtego doskonalenia obstu-
giwanych technologii i proceséw. W $lad
za poprawg naszych kompetencji péjdzie
wzrost zaufania do naszego kraju jako
wiarygodnego partnera w trudniejszych
przedsiewzieciach, jak centra badan i roz-
woju. Wowczas réwniez specjalisci, ktdrzy
teraz emigrujg w pogoni za samorealizacjg
i lepszg ptacg, pozostang w kraju. |

$0000967
Kluez do odkrecania koronki

wienicowej ABS Renault Mascott

FOT. ARCHIWUM
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Program ,,Mtode Kadry”

~Samochodowk

assion

inter cars

czesci do samochodéw, |

BOZENA WYREBIAK, DYREKTOR CKP W SIEDLCACH, I WITOLD KMIECIAK,
CZEONEK ZARZADU INTER CARS SA, PODPISUJA UMOWE O WZAJEMNE)
WSPOLPRACY

TECHNIKA MOTORYZACYJNA ROZWIJA SIE ZNACZ-

NIE SZYBCIEJ NI1Z POLSKIE SZKOEY PRZYGOTOWUJACE
PERSONEL DLA SAMOCHODOWYCH WARSZTATOW.
EDUKACYJNA INICJATYWA FIRMY INTER CARS SA SEUZY
ZMNIEJSZENIU TYCH ZAPOZNIEN

Zapoczatkowany w ubiegtym roku pro-
gram ,Mfode Kadry” nie polega wytgcz-
nie na sponsorskiej wspétpracy najwiek-
szego polskiego dystrybutora czesci sa-
mochodowych ze szkotami zawodowymi
0 motoryzacyjnej specjalnosci. Owszem,
Inter Cars sukcesywnie wyposaza kolej-
ne placéwki edukacyjne w nowoczesny
sprzet do diagnostyki i napraw pojazddw.
Dostarcza im jednak takze wiedze tech-
niczng niezbedng do prawidtowego po-
sfugiwania sie udostepnianymi urzadze-
niami, a pozyskiwang bezposrednio od
renomowanych dostawcéw samochodo-
wych systeméw, podzespotdéw i materia-
tow eksploatacyjnych oraz od wiodacych
producentéw wyposazenia warsztatow.
Dziatalno$¢ ta ma forme instruktazowych
spotkan firmowych specjalistéw z na-
uczycielami przedmiotéw zawodowych

i ksztatcaca sie mfodziezg. W programie
przewidziano tez specjalne praktyki i sta-
ze dla najlepszych uczniéw.

Gtéwnymi partnerami tej akcji sa firmy
Bosch i Castrol, a uczestniczg w niej réw-
niez marki LuK, INA, FAG, Denso i Osram.
Podczas pierwszej edycji ,Mfodych Kadr”
wigczono do programu pie¢ placéwek
edukacyjnych. W tym roku ich taczna
liczba przekroczy dwadziescia. Ostatnio,
28 maja, ich grono powiekszyto Centrum
Ksztafcenia Praktycznego w Siedlcach.

Z efektéw tej wspdtpracy zadowolone
sg dyrekcje uczestniczacych w nigj szkdt,
lokalne wtfadze samorzadowe, a przede
wszystkim uczniowie i miejscowe warsz-
taty, liczace na pozyskanie lepiej wyksztat-
conych pracownikéw. Powody do zadowo-
lenia ma réwniez Ministerstwo Edukacji
Narodowej, poniewaz spofeczna inicjaty-

moga ksztatcic lepiej

wa przedsiebiorcdw i nauczycieli wyrecza
je w jego podstawowych obowigzkach,
nie przeszkadzajgc niczym w rutynowe;
urzedniczej pracy. Nie stycha¢ nic bowiem
0 jakich$ resortowych staraniach o szersze
upowszechnienie tej, bardzo pozytecznej
akcji, zwtaszcza w zakresie przekazywa-
nia wiedzy o najnowszych osiagnieciach
motoryzacyjnej techniki.

Producenci samochodowych kompo-
nentéw sg rzeczywiscie w tej dziedzinie
najlepszymi specjalistami, lecz specyfika
edukacji szkolnej wykracza juz poza ich
zawodowe kompetencje. Na tym wiec
polu, oprécz swej wiedzy, moga oferowac
tylko dobrg wole wspdtpracy, zas jej opty-
malne spozytkowanie wymaga aktywnych
dziatan odpowiedzialnego za te sprawy
gtéwnego partnera, jakim jest z urzedu
wspomniane ministerstwo. Do jego obo-
wigzkéw nalezy w pierwszym rzedzie
opracowanie tzw. podstawy programowej
nauczania zawoddéw motoryzacyjnych
i zgodnych z nig nowoczesnych podrecz-
nikdw. Przemystowi eksperci mogg w tym
bardzo pomac, lecz trudno oczekiwac, ze
zrobig to catkowicie samodzielnie.

To samo dotyczy wyposazania szkot
w nowoczesny sprzet diagnostyczny
i naprawczy. Kazda tego rodzaju darowi-
zna powinna by¢ przyjmowana z nalez-
ng wdziecznoscig, ale nie mozna liczy¢
na petne rozwigzanie problemu w takim
wiasnie trybie. Niezbedne jest takze ak-
tywne poszukiwanie innych Zzrédet po-
zyskiwania nowoczesnych pomocy dy-
daktycznych. Przede wszystkim jednak
szkolne potrzeby w tym zakresie musza
by¢ w tym zakresie jasno sprecyzowane.
Formufowaé je mogg tylko nauczyciele
dysponujacy odpowiednig i aktualng wie-
dzg techniczng, wiec ich doksztafcaniem
powinno sie w pierwszym rzedzie zaja¢
ministerstwo. Przemystowi eksperci na
pewno chetnie podejmg sie na takich za-
jeciach roli wyktadowcow i instruktoréw,
lecz to nie oni majg zajmowac sie ich orga-
nizacjg i naborem kandydatow. |
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Rentowna inwestycja

ZENON MAJKUT
WIMAD

Nikt nie zleca takich ustug po prostu
z uzasadnionej troski o stan techniczny
swojego auta i to wtasnie powinno sie
radykalnie zmieni¢. Ostatni rok przy-
niést bowiem rozwigzania techniczne
mogace zwiekszy¢ rownoczesnie i bez-
pieczenstwo uzytkownikéw pojazdow,
i dochody obstugujacych je warsztatow.
Efekty masowego wprowadzenia przez
firme Hunter na rynek amerykanski
urzadzen o nazwie Quick Check, prze-
znaczonych do szybkiego pomiaru geo-
metrii, zachecajg do podobnych inicja-
tyw i u nas.

Stanowisko Quick Check odwiedzajg
wszystkie samochody przyjezdzajace do
warsztatu w celu wykonania jakiejkol-
wiek ustugi. Kontrola wraz z wydrukiem
protokotu trwa niecatg minute, a warsztat
wykonuje jg bezpfatnie.

Pozytywny wynik badania, a takie
stanowig 30-40% og6tu przypadkow,
daje klientowi pewnos¢, ze ma sprawny
pojazd oraz zadowolenie, ze te informa-
cje uzyskat za darmo. Wynik negatywny
oznacza potrzebe dokfadniejszej weryfi-
kacji stanu zawieszenia, wymiany uszko-
dzonych elementéw wraz z koncowym
pomiarem i regulacjg ustawienia kot.
Decyzje o podjeciu tych prac podejmuje
klient.

/ badan statystycznych wynika, ze
w Polsce ok. 60% samochodéw ma wa-
dliwg geometrie két. Na dzieieciu wtasci-
cieli samochoddéw z takimi usterkami od
razu na czynnosci naprawczo-regulacyjne
decyduije sie tylko trzech.
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DO SERWISOW ZAJMUJACYCH SIE REGULACJA
GEOMETRII USTAWIENIA KOt PRZYJEZDZALI

I PRZYJEZDZAJA KLIENCI ZANIEPOKOJENI
ZACHOWANIEM SAMOCHODU NA DRODZE,
NAGEYMI AWARIAMI ZAWIESZEN ITP. NIE MA
ICH JEDNAK ZBYT WIELU

Czy ,tylko”, czy ,az", to juz zalezy od
punktu widzenia. Z perspektywy warsz-
tatu trzeba stwierdzi¢, ze nie bytoby ich
w ogole bez wstepnego testu.

Szybki pomiar geometrii stwarza bo-
wiem spore (6 na 10!) szanse takiego
dodatkowego zarobku. Jego skale poma-
gajg przewidzie¢ zataczone tabele. Ren-
townos$¢ potrzebnych inwestycji trzeba
przeanalizowa¢ w trzech wariantach.

geometrii HUNTER

3D Elite)

Stanowisko do pomiaru i regulacji

(dzwignik nozycowy + geometria

O a e 0 O e
Praca
[ 704 / Zysk netto
Koszty 34841 z4
Sprzet \
25219zt

Zatozone dane wejsciowe

Zysk i koszty ustugi w okresie

Zakup nowoczesnego kompletnego

stanowiska do geometrii kot (dzwi-
gnik nozycowy diagnostyczny + urzadze-
nie do geometrii kot Hunter 3D HawkEye
z multimedialnym programem WinAlign
w Srodowisku Windows 8 kosztujg ra-
zem: 126 000,- zt netto albo najtansze
urzadzenie Hunter 3D z dzwignikiem
4-kolumnowym —w sumie ok. 72 000,-zt
netto). Oszczedno$¢ inwestycyjng uzy-
skuje sie jednak kosztem wygody, miej-
sca w warsztacie, szybkosci pracy i pre-
stizu warsztatu.

Wykorzystanie istniejacego juz stano-

wiska (nawet wolno dziatajace urza-
dzenie radzi sobie z 8 regulacjami w cig-

Szacowanie pesymistyczne (-25

Praca
19305 7t Zysk netto
Koszty
Sprzet
25219z

Zysk i koszty ustugi w okresie

Szacowanie optymistyczne (+50%)

19826 21 Kosdly

gu dnia) plus zakup prestizowego mode-
lu Hunter Quick Check za 73 340,- zt
netto.
Najbardziej kompleksowa
inwestycja, obejmujaca
urzadzenie z wariantu B jako wstepny
weryfikator i generator dodatkowych
ustug oraz stanowisko z wariantu A do
ich wykonywania. W tym przypadku ja-
ko$¢ obstugi klienta i image kreowany
przez klase urzadzeh majg wazne zna-
czenie dla powodzenia biznesu. tgczny
koszt obu stanowisk: 199 340,- zt netto.
W kalkulacjach nalezy uwzgledniac
realne dane. W zamieszczonych tu przy-
kfadach zatozytem, iz warsztat pracuje

Praca
38610zt Zysk netto

64 871zt

Sprzet
25219zt

2Zysk i koszty ustugi w okresie

Zrodfo: HUNTER, opracowa nie graficzne Jacek Kubis

Zatozone dane wejsciowe

Zysk i koszty ustugi w okresie

Tydzien pracy (dni) 55 2,0 11,0 48 572 1,5 8,3 36 429 3,0 16,5 7 858
dziennie tygodniowo  miesigcznie rocznie dziennie tygodniowo  miesigcznie rocznie dziennie  tygodniowo miesiecznie rocznie
Cena 1 pomiaru i regulacji geometrii 150 zt 300 zt 1650 zt 7145 zt 85 800 zt 225zt 1238 zt 5358 zt 64 350 zt 450 zt 2475zt 10717zt 128700 zt
Cena dodatkowych ustug 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0z 0zt 0zt 0z
Razem 150 zt 300 zt 1650zt 71452z 85 800 zt 225 zt 1238zt 5358zt 64 350 zt 450zt 2475zt 10717zt 128 700 zt
Koszty pracy i cze$ci -30% -90 zt 4952zt -2143zt  -25740 zt -68 zt 371zt -1608z -19305z -135 zt 743zt -3215zt -38610z
Zysk brutto 105 zt 210 zt 1155zt 5001 z 60 060 zt 158 zt 86621 37512z 45 045 zt 315zt 1733zt 7502zt 90 090 zt
Koszt catkowity inwestycji 126 000 zt -88 zt 4852zt  -2100zt -25219 zt -88 zt 485z -2100zt -25219z -88 zt 485zt -2100zt -25219z
Zysk Netto 61 zt 122 zt 670zt 2901 zt 34 841 zt 69 zt 381 zt 1651 zt 19 826 zt 227zt 1248zt 5402z 64 871 zt
Catkowity zwrot inwestycji (w okresie) 1034 188 43,4 3,6 1818 330 76,3 6,4 556 101 23,3 1,9
dni tygodni _miesigca roku dni tygodnie miesigca roku dni tygodni miesigca roku
Praca > Praca Praca
46 332 zt Zysk netto 34749 zt Zysk netto 69 498 zI Zysk netto
Stanowisko do pomiaru geometrii Koszty [ 93405zt Koszty 66 378 zt Koszty 147 459 z4
HUNTER Quick Check™ \
Sprzet Sprzet Sprzet
14703zt 14 703 zt 14 703 zt

Zysk i koszty ustugi w okresie

2Zysk i koszty ustugi w okresie

Zatozone dane wejsciowe

Zysk i koszty ustugi w okresie

Tydzien pracy (dni) 55 3,6 19,8 86 1030 2,7 14,9 64 772 5,4 29,7 129 1544
Cena 1 pomiaru i regulacji dziennie tygodniowo  miesigcznie rocznie dziennie tygodniowo  miesigcznie rocznie dziennie tygodniowo  miesiecznie rocznie
wynikajaca z uzycia Quick Check™ 150 zt 540 zt 2970zt 12860zt 154440zt 405 zt 2228 zt 9645zt 115830zt 810 zt 4455zt 19290z 231660 zt
Cena dodatkowych ustug 0z 0zt 0zt 0z 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt
Razem 150 zt 540 zt 2970zt 12860zt 154 440 zt 405 zt 2228 zt 9645zt 115830 zt 810 zt 44552zt 19290zt 231660zt
Koszty pracy i czesci -30% -162 zt -891zt -3858z  -46 332zt -122 zt -668zt  -2894zt -34749z -243zt 1337zt -5787z  -69498 zt
Zysk brutto 105 zt 378 zt 2079 zt 9002zt 108 108 zt 284 zt 1559 zt 6 752 zt 81081 zt 567 zt 31192zt 135032zt 162162zt
Koszt catkowity inwestycji 73 458 zt -51zt -283zt 1224zt 14703 zt -51 zt -283zt  -1224zt -14703 z -51 zt -283zt 1224zt  -14703 z
Zysk Netto 91 zt 327 zt 1796 zt 7778 zt 93 405 zt 232 zt 1277 zt 5 527 zt 66 378 zt 516 zt 2836zt 122792zt 147459z
Catkowity zwrot inwestycji (w okresie) 225 41 9,4 0,8 317 58 13,3 1,1 142 26 6,0 0,5
dni tygodnie miesigca roku dni tygodni _miesigca roku dni tygodnl miesigca roku
Praca i Praca
720727 Zysk netto 54 054 zt Zysk netto 108 108 Zysk netto
K / 128 24624 86 204 212330
oszty ‘ Koszty Koszty
Sprzet Sprzet Sprzet
39922 7t 39922 zt 39922 zt

Zysk i koszty ustugi w okresie

Zysk i koszty ustugi w okresie

Tydzien pracy (dni) 55 5,6 30,8 133 1602 4,2 23,1 100 1201 8,4 46,2 200 2402

dziennie tygodniowo  miesigcznie rocznie dziennie tygodniowo  miesigcznie rocznie dziennie  tygodniowo  miesiecznie rocznie
Cena 1 pomiaru i regulacji geometrii 150 zt 840 zt 4620zt 20005zt 240240zt 630 zt 3465z 15003z 180 180 zt 1260 zt 6930z 30007zt 360360z
Cena dodatkowych ustug 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0zt 0z 0zt 0zt 0zt
Razem 150 zt 840 zt 4620zt 20005zt 240240 zt 630 zt 34652zt 15003zt 180 180 zt 1260zt 6930zt 30007zt 360 360 zt
Koszty pracy i czesci -30% -252zt -1386zt 6001zt -72072z -189zt  -1040zt -4501zt -54054 z -378zt  -2079zt -9002z -108 108 zt
Zysk brutto 105 zt 588 zt 3234zt 14003zt 168 168 zt 441 zt 2426zt 10502zt 126 126 zt 8822z 4851zt 21005z 252252zt
Koszt catkowity inwestycji 199 458 z1 -140 zt =768zt -3324z  -39922z -140 zt -768zt  -3324zt  -39922 z -140 zt -768zt  -3324zt  -39922 z
Zysk Netto 80 zt 448 zt 2466zt 10679zt 128 246 zt 301 zt 1658zt 7178zt 86 204 zt 742z 4083zf 17681z 212330z

Catkowity zwrot inwestycji (w okresie) 445 81 18,7 1,6 662 120 27,8 2,3 269 49 11,3 0,9
dni tygodnie iesig roku dni tygodnie miesiaca roku dni tygodni iesigca roku

Wykresy dotyczg kosztéw (pracy i sprzetu) oraz zyskéw w skali jednego roku
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5 dni na jedng zmiane (pon.-pt.) i pofowe
soboty, czyli 5,5 dnia w tygodniu, a przy-
jezdza do niego na rézne inne ustugi
$rednio 12 samochodéw dziennie. Cene
kompletnej ustugi geometrii, tj. pomiaru
wraz z regulacjg 4 katdéw, wydrukiem
pierwotnym i koncowym (po regulacji),
ustalitem wedtug S$redniej krajowej na
150,- 71, przyjmujac, ze koszt robocizny
(pracownika) i utrzymania stanowiska
(aktualizacje, konserwacje, naprawy po
gwarancji, koszty UDT) stanowi 30% tej
kwoty. Nie uwzglednitem zysku z dodat-
kowych prac i marzy ze sprzedazy wy-
mienianych czesci.

Przy szacowaniu ostroznym mozna
zakfada¢ 2 regulacje w ciggu dnia, przy
pesymistycznym — 1,5 (-25%), a w wer-
sji optymistycznej — 3 (+50%). Szansa
wykonania odpfatnej ustugi po gratisowej
szybkiej kontroli (Quick Check) 12 aut
dotyczy $rednio 3,6 pojazdu, czyli poto-
wy z 60% przyjezdzajacych.

Zatagczone symulacje opfacalnosci
trzech wariantéw inwestycji nastrajajg
bardzo pozytywnie. W zaleznosci od spo-
sobu szacowania (ostrozny, pesymistycz-
ny, optymistyczny) mozna prognozowac,
7e nakfady na kompletne stanowisko
(podno$nik nozycowy i urzadzenie do
geometrii 3D) zwrdcg sie w najgorszym
wypadku po szesciu latach, a w najlep-
szym — juz po niespetna dwdch. Samo
urzadzenie Quick Check stanowiagce
koszt inwestycji w wariancie B zwraca
sie bardzo szybko, w okresie wynoszg-
cym od poét do jednego roku, a pdzniegj
generuje niemal same przychody. Naj-
drozszy wariant inwestycji, czyli dwa
nowe kompletne stanowiska, okazuje sie
tez najbardziej rentowny, gdyz wydatek
prawie dwustu tysiecy ztotych zwraca sie
najpozniej nieco po dwaoch latach, a naj-
wczesniej za niecaty rok!

Tak to wynika z naszych uniwersal-
nych i z koniecznosci uproszczonych
kalkulacji. W konkretnych sytuacjach
prawidfowosci sg podobne, cho¢ moga
troche rézni¢ sie w szczegoétach. Jesli
kto§ z Panstwa bytby zainteresowany
kalkulacjg indywidualng, uwzgledniaja-
cq jego rzeczywiste warunki, chetnie mu
stuze pomocg w przeprowadzeniu takiej
analizy, po uprzednim mailowym kontak-
cie: zmajkut@wimad.com.pl.
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Serwisowanie amortyzatorow
W sezonie wakacyjnym

KOWY ZAROBEK

Aktywnos$¢ warsztatdéw jest w tej sprawie
potrzebna, gdyz kierowcy zapominajg
czesto o kontroli pojazdu przed dtuzszym
wyjazdem, a na stan amortyzatoréw
w ogéle nie zwracajg uwagi. Usprawie-
dliwia ich jednak to, ze uzytkujac samo-
chéd codziennie, trudno w nim zauwa-
zy¢ stopniowo zwiekszajace sie usterki.
Profesjonalny mechanik wie natomiast,
iz amortyzatory sg czeSciami eksploata-
cyjnymi, czyli zuzywajg sie wolno, ale
nieuchronnie. Warto przy nadarzajgcych
sie okazjach uswiadamia¢ to klientom,
by ich nie straci¢ w najbardziej przykrym
sensie tego okreslenia. Nie powinni oni
lekcewazy¢ zadnych oznak nieprawidfo-
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ANDRZE] CHMIELEWSKI
DORADCA TECHNICZNY [HR WARSZAWA

WAKACJE I SEZON URLOPOWY TO NAJODPOWIED-
NIEJSZA PORA DO SKONTROLOWANIA STANU
ZAWIESZEN, W TYM AMORTYZATOROW W AUTACH
KLIENTOW. ONI ZYSKAJA NA TYM BEZPIECZEN-
STWO LETNICH PODROZY, A WARSZTAT — DODAT-

wej pracy amortyzatordw, lecz zgfaszaé
je niezwtocznie w ,swoim” warsztacie dla
wyjasnienia i rozwigzania problemu. Nie-

zaleznie od pojawiania sie ewentualnych
usterek firma Bilstein zaleca kontrole
stanu ukfadu zawieszenia i amortyzato-
row co 20 000 km, a dodatkowo przed
dfuzszymi wakacyjnymi podrézami. Jest
to czas zwiekszonego nasilenia ruchu na
drogach, co czesto zmusza kierowcoéw do
niespodziewanych i trudnych manewrdw,
przy ktérych stan techniczny samochodu,
w tym sprawno$¢ amortyzatoréw, powin-
ny by¢ nienaganne.

Znaczenie sprawnosci amortyzatorow

Mechanik dokonujgcy przegladu amor-

tyzatoréw, czyli praktycznie decydujgcy

o ich ewentualnej wymianie, musi mie¢

zawsze przy tym na uwadze role spetnia-

ng przez nie w samochodzie. Sg to dwa
gtéwne zadania:

p tlumienie drgan, ktéremu towarzyszy
zamiana energii kinetycznej ruchu za-
wieszen na energie cieplng, odprowa-
dzang na zewnatrz;

» wspdtpraca ze sprezystym elementem
zawieszenia w celu zapewnienia jak
najlepszej przyczepnosci kota do na-
wierzchni drogi.

Zuzyte amortyzatory nie spetniajg zado-

walajgco zadnej z tych funkcji, co w kon-

sekwencji powoduje:

» wydtuzenie drogi hamowania;

» mniejszg skuteczno$¢ dziatania syste-
mow ABS i ESP;

DLUGOSC DROGI HAMOWANIA ZALEZY NIE TYLKO OD HAMULCOW

FOT. BILSTEIN, [HR, MITSUBISHI

FOT. BILSTEIN, I[HR
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b gorszg stabilno$¢ jazdy na zakretach,
az do utraty przyczepnosci;

p tendencje do pojawiania sie efektu
aquaplaningu na mokrej jezdni;

b szybsze zuzycie elementéw zawiesze-
nia, uktadu kierowniczego, tozysk kot
i opon, ktorych biezniki $cierane sg
wdwczas nieréwnomiernie.

Zalecenia dla warsztatow
O obowigzku jednoczesnej wymiany obu
amortyzatoréw tej samej osi, a jeszcze
lepiej cafego kompletu w pojezdzie, nie
trzeba juz chyba fachowcom przypomi-
na¢. Dodatkowo jednak firma Bilstein
zaleca, by z uwagi na specyfike pracy
wszystkich czesci kolumny McPhersona
wymienia¢ tez przy tej okazji sprezyny
zawieszenia, zestawy osfon z odbojami
oraz gérne poduszki amortyzatoréw.
Prawidfowe zdiagnozowanie stanu
amortyzatorébw wymaga wykonania na-
stepujgcych czynnosci:

Kompleksowa wymiana
wszystkich elementow
daje petna gwarancje

prawidiowej pracy
amortyzatowa

> kontroli organoleptycznej (wizualnej);

» odbycia jazdy prébnej;

b przeprowadzenia testu zawieszenia
na specjalnym stanowisku kontrolnym
(po wymianie wadliwych elementéw
test ten nalezy powtdrzy¢).

Nie wolno lekcewazy¢ takich usterek, jak

wycieki ptynu, nawet jesli amortyzator po-

zytywnie przechodzi prébe na stanowisku
testowym. Sprawnos$¢ te jednak wkrétce
utraci, by¢ moze w jakiej$ sytuacji ekstre-
malnej (np. podczas nagfego hamowaniu),
i zwiekszy ryzyko powaznego wypadku.

Firma IHR Warszawa, ktéra jest reprezen-
tantem marki BILSTEIN na rynku polskim,
prowadzi kampanig przypominajacg warsz-
tatom o koniecznosci wymiany zuzytych
amortyzatoréw. Prowadzi tez szkolenia
techniczne w tym zakresie oraz dostarcza
wszelkiego rodzaju materiaty informacyjne,
propagujace badania stanu amortyzatoréw
wsrdd kierowcow.

www.ihr-automotive.pl

| KONTROLA

| WIZUALNA

~ UJAWNIA WY-
~ CIEKI PEYNU,
WGNIECENIA

I PRZETARCIA
. RUR AMOR-
TYZATOROW
ORAZ KOROZJE
SPREZYN

Rozwoj mojego
serwisu

jest w rekach
Ekspertow

UNIKALNE WSPARCIE
BIZNESOWE

Masz warsztat samochodowy lub
serwis oponiarski? Zastanawiasz sie,
jak zarabiac wigcej i rozwijac sie
nawet w trudnych czasach?

Porozmawiajmy
o konkretach.

Maciej Stella
Menedzer Dziatu Rozwoju

Franczyzy

601 65 77 42
Maciej.Stella@euromaster.com

Euromaster to najwieksza w Europie
siec warsztatow z zakresu ustug
oponiarskich i tzw. szybkiej mechaniki.
W Polsce funkcjonuje juz 56 serwisow,
a w Europie ponad 2300.

www.euromaster.pl

“® EUROMASTER
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Nowa pompa Metelli

Gféwna pompa hamulcowa
o konstrukcji Srubowej jest
najnowszym produktem uzu-
petniajgcym oferte firmy Me-
telli w asortymencie czesci
do uktadéw hamulcowych.
Ta wersja konstrukcyjna urza-
dzenia (zwana takze nurni-
kowg) ma uszczelki zamoco-
wane w cylindrze zamiast na
ruchomym ttoku. Slimakowe
wyztobienia gfadzi cylindra
ufatwiajg przeptyw ptynu ha-
mulcowego i gazow w trakcie

odpowietrzania. Pozostate za-
lety opisywanego modelu to:
niewielkie rozmiary i o po-
towe mniejsza liczba cze-
§ci niz w rozwigzaniach
tradycyjnych,
mniejsza 0 20% masa,
bardziej wytrzymata kon-
strukcja (mniejsze uszczel-
ki sg odporniejsze na od-
ksztatcenia).
Srubowe pompy hamulcowe
sg oferowane w dwdch wer-
sjach: 05-0674/202-674 i 05-
0675/202-675 i zostaty za-
projektowane m.in. do samo-
chodéw Fiat Punto Evo, Gran-
de Punto, Grande Punto Van,
Alfa Romeo Mito i Opel Corsa.

Metelli S.p.a.
tel. +39 030705711
www.metellispa.it

Garrett Original Reman

Firma Moto-Remo, oficjalny
Polski dystrybutor i serwis
Garrett by Honeywell, wpro-
wadza na rynek nowg linie
turbosprezarek VNT po na-
prawie fabrycznej, pod nazwa
Garrett Original Reman.

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2013

Firma Honeywell jest Swia-
towym liderem technologii
turbodotadowania. Oznacza to,
ze kazda nowa turbosprezarka
Garrett by Honeywell produ-
kowana na rynek czesci za-
miennych posiada wydajnosc,
jakos¢ i niezawodno$¢ zgodng
ze standardem OE. Fabrycznie
regenerowane  turbosprezarki
zostaty zaprojektowane tak,
aby przy wykorzystaniu cze-
$ci nowych i regenerowanych
spetniaty wszystkie normy obo-
wiagzujgce przy produkcji turbo-
sprezarek nowych, zachowujac
takze oryginalne kalibracje
i procedury testowania.

Garrett Original Reman to:

weryfikacja i zastosowanie

czesci kwalifikujacych sie

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Przeptywomierz IFM-2

Polska firma DeltaTech Elec-

tronics  opracowata  nowy
produkt, nazywany przez
nig niezbyt trafnie ,prze-
ptywomierzem”. Stuzy on
do testowania wydatkow
i przelewéw witryskiwa-
czy silnikow  wysoko-
preznych na stanowisku
probierczym. IFM-2 moze
przeprowadza¢ jednoczesny
pomiar wydatku i przelewu
testowanego  wiryskiwacza.
Zastosowanie  dodatkowych
filtréw na wejsciach przyrzadu
nie jest konieczne, poniewaz

wedtug norm stosowanych
przy produkcji oryginal-
nych nowych turbospreza-
rek;
ponowne  zmontowanie,
wywazenie i skalibrowanie
turbosprezarek  doktadnie
takie, jak w przypadku no-
wych produktow;
indywidualne  ustawie-
nie przeptywu spalin, jak
w oryginalnych nowych
produktach, by nie nara-
za¢ uzytkownika na wzrost
spalania oraz gtosna prace
turbosprezarki;
turbosprezarka wyposazo-
na w kilka nowych orygi-
nalnych elementow.
Turbosprezarki z tej linii pro-
duktow zawieraja:

DeltaTech INJECTOR FLOW METER 1FM-2

ma on konstrukcje odporng
na zanieczyszczenia.
Dofaczony do urzadzenia
program komputerowy po-
zwala obserwowac wykresy
przeptywdw, definiowac plany
testow oraz zestawia¢ wyniki
z maksymalnie 6 pojedyn-

(- [x]

- I .. I: “ITII‘.-i' -

czych pomiaréw. Po zakon-
czeniu testu mozna wydruko-
wac raport z badania.

DeltaTech Electronics
tel./faks 13 446 59 19
www.dte.com.pl

nowe elementy tozyskowa-

nia;

nowa kierownicg zmiennej

geometrii skalibrowang do

fabrycznych ustawien;
nowy zawor  sterujacy
zZmienng geometria;

nowe koto kompresji.
Pozostate elementy, w tym
obudowy, mogg by¢ po rege-
neracji.

Turbosprezarki Original Re-
man sg kompatybilne z sys-
temem zarzadzania silnika,
ztozone z oryginalnych czesci
i udziela sie na nie takiej sa-
mej gwarancji, jak na nowe.

Moto Remo Burzyniscy Sp.j.
tel./faks 89 648 67 76
www.motoremo.pl
www.garrettbyhoneywell.com

FOT. DELTATECH, METELLI, MOTO REMO

FOT. MAGNETI MARELLI, OSRAM, TEDGUM
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Nowy tester i oprogramowanie

Magneti Marelli

Firma Magneti Marelli rozpo-
czefa sprzedaz nowego teste-
ra diagnostycznego o nazwie
Flex oraz przygotowata nowe
oprogramowanie do pozosta-
tych swych testeréw. Ma ono

nowa szate graficzng oraz
wiekszy zakres funkcji i infor-
macji technicznych. Mozna je
pobra¢ do urzadzen Flex, Vi-
sion, Smart i Logic po wigcze-
niu opcji aktualizacji w tych
testerach, jesli uzytkownik ma
aktywny abonament.
Osobom, ktére nie dyspo-
nujg abonamentem na aktu-
alizacje, firma Magneti Marelli
proponuje jego zakup po ce-
nie obnizonej 0 15%.
Magneti Marelli Aftermarket

tel. 32 603 61 41
www.magnetimarelli-checkstar.pl

Przyrzad montazowy do YW i Porsche

Nowym produk-
tem w ofercie
firmy Tedgum,
znanego produ-
centa elemen-
téw gumowych
i metalowo-gumowych, jest
przyrzad do zaciskéw oston
na wale Kardana. Znajduje
on zastosowanie przy napra-
wach i serwisowaniu samo-
chodéw Volkswagen Touareg

Zarowki Neolux

Zaréwki samochodowe marki
Neolux sg przeznaczone dla
klientow poszukujgcych eko-
nomicznych, czyli tanszych,
lecz dobrych jako$ciowo za-
miennikdw  renomowanych
produktow.

Oferowane sg w wersjach
12 i 24 V, w 14 odmianach
reflektorowych i 22 warian-
tach pomocniczych. Znajdzie-
my ws$rdd nich zarowki Ham-
mer Extra Life o podwyzszo-
nych parametrach $wietlnych
oraz Hammer Blue Ligot, da-
jace $wiatto niebiesko-biate,
podobne do ksenonowego.

oraz Porsche Cayenne. Obec-
nie oferta Tedgum skfada sie
z ponad 7700 produktéw.

Tedgum Poland
tel. 327970209
www.tedgum.pl

Dostepne sg tez samochodo-
we zestawy zapasowe z za-
rowkami P21W, R5W, W5W,
P21/5W oraz H4 lub H7.

Wytacznym  importerem
zaréwek Neolux jest firma
Osram.

Osram
tel. 22 550 23 00
www.osram.pl

Sprezarki klimatyzacji

PROGRAM PRODUKTOW NOWYCH, BEZ ZWROTU RDZENI

nowa linia produktow

Wysoka jakosc produktu, zgodnosc z OE
Minimalny poziom szumow i wibracji

Sprezarki napetnione fabrycznie wasciwym typem
i iloscia oleju PAG

O-ringi w standardzie w kartonie ze sprezarka
Dodatkowe elektryczne ztacza-przejsciowki,

w wybranych kompresorach — moiliwa optymalizacja
stanéw magazynowych

Idealne dopasowanie i tatwa instalacja

Warunki instalacji i gwarancji zawarte w vlotce
w kartonie ze sprezarka

Solidne i estetyczne opakowanie

Specjalista w chtodzeniu i klimatyzacji

Odkryj ponad 3.000 referencji czesci klimatyzacji do
samochodow osobowych, dostawczych i ciezarowych.

Nissens to szeroka oferta wysokiej jakosci produktow
oraz standardy 1SO 9001/ TS 16948.

Nissens

DELIVERING THE DIFFERENCE

www.nissens.com.pl
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Klimatyzator Konvekta

rura ogrzewania (zasilanie)

rura ogrzewania
(przewdd powrotny)

—%

zestaw klimatyzacji z zamknigtym obiegiem

Klimabox / kabina

rura chiodzenia (zasilanie)

rura chtodzenia (powrdt)

Nowa marka Brichstein

Poznanska firma Majus zajmu-
jaca sie hurtowg i detaliczng
sprzedazg czesSci do wszyst-
kich typdw samochodow (tak-
ze wysytkowa), wprowadza

na rynek przeguby napedowe
i pompy uktadéw chtodzenia
marki Brichstein. Sg to sprze-
dawane po niewygérowanych
cenach urzadzenia do wiek-

Firma Drabpol oferuje samo-
chodowe klimatyzatory i agre-
gaty chtodnicze, wytwarzane
przez niemieckie przedsiebior-
stwo Konvekta.

Nowoscig tej oferty jest
klimatyzator potgczony z obie-
giem niezamarzajgcego pty-
nu, przeznaczony do klima-
tyzowania kabiny kierowcy.
Urzadzenie to pokazano po
raz pierwszy w Polsce na kie-
leckich targach Autostrada;
jego Swiatowa premiera mia-
fa miejsce na targach Bauma
w Monachium. Sktada sie ono
z dwu czesci:

zespotu sprezarki, skrapla-

cza i parownika o zamknie-

tym i catkowicie bezobstu-
gowym obiegu czynnika
chtodniczego;
wymiennikéw ciepta
z osobnym obiegiem gli-
kolowo-wodnym do bezpo-
$redniej klimatyzacji kabi-
ny kierowcy.
Dzieki takiej konstrukcji sys-
tem jest odporny na wstrzasy
i moze byc¢ instalowany w po-
jazdach terenowych. Dodat-
kowg korzyscig jest mniejsza
ilos¢ czynnika chtodniczego
w poréwnaniu z systemami
tradycyjnymi.
Drabpol

tel. 22738 74 00
www.drabpol.pl

szosci europejskich i azjatyc- E’
kich samochoddéw osobowych.
Majus e
tel. 61 84776 16 - g
www.phmajus.pl \ —

e Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

* Chcesz otrzymywac bezptatne egzemplarze czesciej niz dotychczas
— wypetnij kupon zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA
1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ...........cccoceeueeee

Zamawiam

1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru .....................

1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ............cceeuee
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA): 1 nowa prenumerata 1 kontynuacja prenumeraty

LN A7 I 1100/
NIP (ewentualnie PESEL) ........cccccooeeviiniiiiiiiniciee iMig i NAZWISKO ZAMAWIGJGCETO . ..coviiueiiiirieeti ettt
kod pocztowy

ulica i numer domu .... .... miejscowosc¢

telefon do kontaktu ..........ccceeeevevieecnnnnne

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):
L0 T o] 1o o= PSSP PP PPN
ulica i NUMETr AOMU ..o e kod pocztowy ..........cc.... MIEJSCOWOSE ...t

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

data podpis

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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Przepis na udane negocjacje

EwWA
ROZPEDOWSKA

FOT. ARCHIWUM

Faza IV - Rozwinigcie
Jedna z najbardziej frustrujgcych sytuacji
negocjacyjnych jest prowadzenie roko-
wan z osobg, ktdra, wbrew naszym ocze-
kiwaniom, nie ma wystarczajacych pet-
nomocnictw do podejmowania decyzji.
Czesto zaktadamy z géry, ze kto$
oddelegowany do negocjacji musi by¢
upowazniony do ostatecznych ustalen.
Tymczasem, jak pokazuje praktyka, nie
jest to reguta. Dlatego zapytanie partne-
ra juz na wstepie o zakres jego upraw-
nien, pomoze nam unikng¢ czesto sto-
sowanej pufapki ,wyzszej instancji”.
Jest to wygodny i niezwykle sku-
teczny sposéb wywierania presji bez
koniecznosci bezposredniej konfronta-
cji. Nietrudno sobie wyobrazi¢ sytuacje,
w ktdrej odpowiedzig na zaproponowane
przez nas warunki jest informacja o ko-

niecznosci ich akceptacji przez zarzad,
doradcéw, czy komisje weryfikacyjng.
Konsternacje wywotuje to tym wieksza,
im mniejsze mamy do$wiadczenie ne-
gocjacyjne. Elementem nacisku jest tu
nie tylko czas (odroczenie decyzji), lecz
takze brak mozliwosci bezposredniego
kontaktu z instancjg, ktéra wyda wer-
dykt. Skuteczno$¢ tej taktyki bierze sie
stad, ze decydent nigdy nie wystepuje
jako pojedyncza osoba — prezes, ksie-
gowy czy... zona. Jego nieokreslonos¢
sprawia, ze tak naprawde nie wiemy, od
kogo personalnie zalezy nasza sprawa.
Zadnych staran o audiencje czy zapro-
szeh do ,stotu”. To wszystko ma nas
sktoni¢ do ztagodzenia zadan lub wa-
runkéw porozumienia. Postepujgc w ten
sposéb, nasz adwersarz sprytnie prze-
rzuca na nas ciezar zwigzany z poszuki-
waniem nowych rozwigzan, akceptowal-
nych propozycji i staran o jego poparcie.
Zwykle nie traci przy tym naszej sympa-
tii. Moze jg nawet zwiekszy¢, dystansujgc
sie od swojego mocodawcy, wyrazajac
osobistg akceptacje naszej oferty (Ja bym
sie zgodzit, gdyby to ode mnie zalezafo,
ale oni...). Zasada ,wyzszej instancji”
pozwala dodatkowo na zastosowanie
taktyki ,imadfa”, w mysl ktérej, aby co-

kolwiek zyska¢ — musimy przedstawic¢
mozliwie najkorzystniejszg propozycije.
Te za$, bez problemu, moze nam ,bez-
interesownie” podsung¢ zyczliwy partner
(Jesli obnizy pan cene jeszcze 0 20%, to
Jjest szansa, ze zarzad to zaakceptuje...).
W konsekwencji, wpuszczeni w taktyke
braku petnomocnictw do podejmowania
decyzji, mozemy jedynie:

» zabiega¢ o rekomendacje naszej
propozycji przez drugg strone (Rozu-
miem, ze poprze pan moje stanowi-
sko...), odwotujac sie do jej préznosci
(Pana zdanie na pewno jest decydujace
dla zarzgdu, nieprawdaz?...) ;

* doprowadzi¢ do warunkowego za-
warcia transakcji, spisujgc umowe zawie-
rajgca zaproponowane i korzystne dla nas
warunki z klauzulg ,druga strona ma pra-
wo do jej odrzucenia w ciggu np. 24 go-
dzin ze wzgledu na okre$lone przyczyny”
(np. natury prawnej, podatkowej..).

Umiejetno$¢ radzenia sobie z taktyka
Wyzszej instancji” jest podstawg sztu-
ki negocjacyjnej. Najprosciej: nie dac
szansy stronie przeciwnej na jej zasto-
sowanie, pytajac o posiadane upraw-
nienia. Samemu tez warto ,zagra¢ w te
gre”. Nie ma w niej nic nieetycznego.

Cdn.

o ¢ Pro Tech

— g
Najlepsza chemia dla Twojego pofazdu

www.sjd.com.pl

do czyszczenia klimatyzacji

W sprayu

Najlepszy produkt ¢ o

i penetrujacy i ulatwiajacy demontaz ,_‘-_—-_i—‘-
ETGEXPERT 3
ke — S

kontakt@sjd.com.pl Dystrybucja: 502 459 882 Tel: 22 783 6466

naprawa w internecie: www.e-autonaprawa.pl
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Emisariusze pojednania

BOGUSEAWA
KRZCZANOWICZ

Spiewat kiedy$ niezapomniany Jan Kacz-
marek: Zanim w Le$niczéwce-Pranie gi-
gantyczny motel stanie, / Zanim cisze lesna
zmaci jazgot pit / (...) / Do serca przytul
psa..., a uktadajgc te stfowa miat na my-
$li rosngcg brutalno$¢ ludzkich kontaktow
Z Zywa nhaturg i ostatnig, by¢ moze, szanse
na odwrécenie tego zgubnego dla nas tren-
du, tkwigcg w naszych serdecznych rela-
cjach z zaprzyjaznionymi zwierzetami.

Pare tygodni temu prasa niemiecka
opisata nietypowe zdarzenie: fotoradar
uwiecznit na zdjeciu samochéd prowadzony
przez... psa. Auto jechato z niedozwolong
predkoscia, wiec kierowce nalezato ukarac.
Bawarscy policjanci mieli jednak powazny
dylemat, komu wystawi¢ mandat. Sprawa
sie wyjasnita, gdy dokfadniejsza analiza
zdjecia ujawnita rzeczywistego sprawce wy-
kroczenia, ukrytego za sylwetka psa.

Jednak temat czworonogoéw za kierowni-
cg nie jest catkiem odrealniony. W ubiegtym
roku pewne nowozelandzkie schronisko na-

lezace do organizacji SPCA (Society for the
Prevention of Cruelty to Animals) zajmuja-
cej sie ochrong zwierzat, w ramach kampa-
nii majacej uwrazliwi¢ ludzi na los porzu-
conych psoéw, przeprowadzito eksperyment
pokazujacy, jak inteligentne sg te zwierzeta.
Specjalisci z SPCA poddali swych trzech
podopiecznych: znalezionego na ulicy Por-
tera oraz Monty’ego i Ginny — pieski mal-
tretowane wczesdniej przez ich wtascicieli —
kilkutygodniowej tresurze, po ktorej dzielne
zwierzaki nabyty wyjatkowych umiejetno-
$ci: posadzone za kétkiem specjalnego mini
countrymana, po przypieciu pasami do sie-
dzenia, potrafity uruchomi¢ auto, dodawac
gazu, hamowac, skrecac i parkowac. Nie do
wiary? A jednak.

Pochodzacy od wilka (a moze od szaka-
la) pies jest najstarszym zwierzeciem oswo-
jonym przez cztowieka. Na poczatku Bog
stworzyt czfowieka, ale widzgc go tak sta-
bym, dat mu psa — pisat francuski pisarz-
przyrodnik A. Toussenel. Zaczatki udomo-
wienia psa szacuje sie na ok. 17-12 tys. lat
temu, kiedy doceniono jego uzytecznos¢
w polowaniu na grubego zwierza. Z cza-
sem powstafo wiele rozmaitych ras, znacz-
nie roznigcych sie wygladem i cechami
uzytkowymi. Jako towarzysz cztowieka,
jego obronca i pomocnik, pies pojawit
sie ' w napisach klinowych Mezopotamii
4000 lat p.n.e. Wielkimi psiarzami, ogol-
nie wzigwszy, byli starozytni Grecy i Rzy-
mianie. Aleksander Wielki miat nazwac
jedno z zatozonych przez siebie miast imie-

niem swego ulubionego czworonoga Peri-
tasa. Swiete psy trzymano w sanktuarium
Asklepiosa w Epidaurze, gdzie miaty leczy¢
pacjentéw lizaniem. Powstafo tez wiele
opowiesci o psiej wiernosci. Np. Homer
w ,0Odysei” opisat Argosa, pieknego psa
mysliwskiego, ktory jako jedyny poznat
swego pana powracajgcego po 20 latach
i... umart z radosci. Takze w sztuce $rednio-
wiecznej pies symbolizowat wiernos¢. We-
dtug tradycji muzutmanskiej Ketmir jest je-
dynym psem, jaki dostat sie do nieba, gdyz
strzegt przez ponad 300 lat siedmiu $pia-
cych mtodziencéw z Efezu, przez caty czas
stojgc — nie $pigc i nie pijgc. Wspotczesnie
najbardziej medialnym psem na $wiecie
(na kanwie jego wzruszajacych loséw po-
wstafo kilka ksigzek i filmow) jest Hachiko,
niezwykle inteligentny pies rzadkiej rasy
Akita, ktory po nagtej Smierci swego pana
przez dziesie¢ lat codziennie o tej samej
porze zjawiat sie na stacji tokijskiego me-
tra, wypatrujac go w ttumie.

Rozwazania o miejscu i roli psa w zyciu
cztowieka mozna by snu¢ w nieskonczo-
nos¢. Nie do przecenienia jest jego bezgra-
niczne oddanie, ale tez praktyczna uzytecz-
nos¢. W dawnej Polsce, gdzie najwieksze
znaczenie miaty psy mysliwskie, mawiano:
Za charta nic to nie jest dac i pare koni.
A sg przeciez jeszcze psy ratownicze, pa-
sterskie, obronne, zaprzegowe, wyscigowe,
reprezentacyjne, wiejskie, hodowane w ce-
lach terapeutycznych... W zamian za swa
stuzbe oczekujg tylko zyczliwego przytulenia.
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SPECTRANAL

COLOR TECHNOLOGY

.Ze SPECTRAL pracuje
bezbtednie. Lubie to!”

Roman Szmytka
Lakiernik

SPECTRAL specTRAL

COLDM TECHNOLOGY

KLAF 25

UTWARDZACZ H6125
LAKIER AKRYLOWY MATOWY KLAR 535 MAT

SPECTRAL KLAR 535 MAT www.spectral.pl

> wysokiej jakosci matowa powtoka, o wygladzie zblizonym do wymalowan fabrycznych

> bardzo wysoka odpornosc na zarysowania i uszkodzenia mechaniczne

> doskonata rozlewnosé

> szybkie schniecie

> wysoka odpornosc chemiczna [benzyna, ptyn do spryskiwaczy, odmrazacze do szyb itp.)
> Technologia HS - wysoka zawartosc czesci statych oraz duza wydajnosc lakieru
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