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W Polsce coraz powszechniej uzytkowane sg samochody z automatyczny-
mi skrzyniami biegow. Wymagaja one okresowej wymiany oleju, do ktérej
wiekszo$¢ naszych serwiséw nie jest przygotowana.

Tymczasem chodzi tu o czynnos$ci w gruncie rzeczy proste, ale tylko pod warunkiem wykorzy-

stania odpowiedniego sprzetu. Dlatego firma Liqui Moly wprowadza na polski rynek specjalne
urzadzenie o nazwie ATF Exchange, przeznaczone wtasnie do wymiany oleju w przektadniach
automatycznych. Dziata ono w trybie zautomatyzowanym i obstuguje r6zne typy takich skrzyn
biegébw za pomocg bogatego zestawu serwisowych ztgczek. Doktadno$¢ wymiany decyduje
o niezawodnym funkcjonowaniu obstugiwanego uktadu. »p P str. 30
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Fizyka

Maleje wcigz liczba mfodych 0sob zainteresowanych zdawaniem matury z tego wfasnie
przedmiotu, gdyz zawodowe perspektywy otwiera on niewielkie. Liczy sie on bowiem gtow-
nie na takich kierunkach studidw, po ktérych ukoriczeniu pracy trzeba szukac daleko od
ojczystego kraju. U nas, nawet w wybitnie technicznych branzach, nadal ocenia sie kandy-
datow przede wszystkim wedtug ich znajomosci jezykdw obcych, zwtaszcza angielskiego,
cho¢ w mfodszych pokoleniach jest juz ona niemal powszechna i coraz lepsza.

W dziedzinie polskiej techniki, w tym takze motoryzacyjnej, zapotrzebowanie na spe-
cjalistéw z inzynierskimi dyplomami jest raczej ograniczone i nic nie wskazuje na zmiane
tej sytuacji w dajgcej sie przewidzie¢ przysztosci. Taka jest bowiem geografia zglobalizo-
wanej gospodarki, iz na obszarach jednych krajow rozwijajg sie specjalistyczne centra in-
nowacyjno-konstruktorskie, a na pozostatych gféwnie rynki: konsumpcji i pracy. Potrzebna
Jjest jednak na co dzieri dwustronna komunikacja tych zrdznicowanych stref. Nie da sie
Jej utrzymywacd wylgcznie za posrednictwem najdoskonalszych nawet ttumaczy-anglistdw,
gdyz ojczystym jezykiem techniki nie jest angielski, lecz fizyka przy wsparciu matematyki
i chemii.

To wtasnie aparat pojeciowy tych nauk pozwala okreslac, rozumiec¢ i wykorzystywac
wystepujgce w technice zjawiska. Znajomosc¢ ich istoty potrzebna jest nie tylko konstrukto-
rom lub technologom w wytwdrniach ddbr konsumpcyjnych, lecz takze ich dystrybutorom,
popularyzatorom i serwisantom. Bez tego wszystkie podmioty uczestniczace w rynkowej
wymianie, mimo nawet swej perfekcyjnej jezykowej sprawnosci, nie sg w stanie przekazy-
wac sobie wzajemnie zadnych bardziej skomplikowanych tresci. Mowic i pisa¢ mogg piek-
nie, lecz konkretnych informacji nie bedzie w tym wiecej niz w dialogach prowadzonych
na migi.

Jak potencjalny klient ma sie zorientowac w rzeczywistych witasciwosciach oferowanego
mu produktu, gdy autor, a doktadniej ttumacz, towarzyszgcej mu ulotki informacyjnej nie
odréznia mocy od napiecia lub ciSnienia, a moment obrotowy bezwstydnie podaje w se-
kundach, samochodowy naped rozrzadu nazywa uktadem napedowym itp. Sg to zaledwie
nieliczne przyktady technicznego betkotu, z ktdrym wszyscy mamy dzi$ do czynienia w po-
wszedniej rynkowej praktyce.

W dodatku nie zawsze juz w podobnych sytuacjach mozemy liczy¢ na pomoc kompe-
tentnego sprzedawcy lub pracownika odpowiedniego warsztatu. Takze i oni coraz chetniej
korzystajg bezkarnie z ogdlnej swobody bzdurzenia i zamiast problem rozpoznaé grun-
townie, przypominajgc sobie podstawowe wiadomosci z ukoriczonej szkoty, tworzg jakie$
wfasne nazewnictwo i pokretne reguty ,fachowego” objasniania $wiata.

Tymczasem zaden system oparty na podobnie bezrozumnych dziataniach nie moze
funkcjonowaé skutecznie i trwale. Nie naprawig go tez drobiazgowe biurokratyczne pro-
cedury i najbardziej rygorystyczne ich egzekwowanie. Dlaczego? Bo tak to juz od dawna
wynika z fizyki...

Marian Koztowski
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~Mtode Kadry” w Siedlcach

Centrum Ksztafcenia Praktycz-
nego w Siedlcach jako czwarta
placéwka (po Czestochowie,
Biatymstoku i Nowym Saczu)
dotaczyto do programu ,Mfode
Kadry”, zainicjowanego przez
Inter Cars i realizowanego przy
udziale dostawcéw tej firmy.
Polega on na wyposazaniu
szkét w nowoczesny sprzet
do naprawy i diagnostyki sa-
mochodéw. Dziatania te majg
utatwi¢ mtodym ludziom przy-
szty start w zyciu zawodowym.

W tym samym celu Inter Cars
organizuje tez praktyki i staze

Innowacyjny katalizator FWC

Podczas kwietniowego Miedzy-
narodowego Sympozjum Moto-
ryzacyjnego w Wiedniu firma
BASF zaprezentowata cztero-
funkcyjny katalizator spalin

silnikéw benzynowych typu
FWC. Umozliwia on nie tylko
ograniczenie emisji tlenku we-
gla (CO), weglowodoréw (HC)
oraz tlenkéw azotu (NO,), lecz

Floty cenia sie¢ Euromaster

W tegorocznym plebiscycie
Fleet Derby, oceniajgcym ustu-
gi i produkty dla flot samocho-
dowych w kategorii ,Opony
i serwis ogumienia”, sie¢ Euro-
master zwyciezyta zdecydowa-
ng wiekszoscig gfosow.

Po polskich drogach poru-
sza sie obecnie ponad 150
tysiecy samochoddéw stuzbo-
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wych i liczba ta od kilku lat
Do najwiek-
szych operatoréw flot zali-
czajg sie firmy Masterlease,
LeasePlan i Arval. tacznie
majg one do dyspozycji prawie
60 tysiecy pojazdéw, a za-
rzadzanie ich serwisowaniem
powierzajg specjalistycznym
firmom, takim jak Euromaster,

stale wzrasta.

Wiecej na stronie:
www.e-autonaprawa.pl

dla najlepszych ucznidéw szkét
o profilu motoryzacyjnym.

takze czastek statych (PM).
Pozwoli wiec producentom
samochoddw spetni¢ wymogi
restrykcyjnych norm, w tym
takze EURO 6.

ktdry jest najwiekszg w Euro-
pie siecig warsztatow Swiad-
czacych ustugi  oponiarskie
i prace z dziedziny tzw. szyb-
kiej mechaniki.

W Polsce dziata obecnie
56 placéwek Euromaster
obstugujgcych  samochody
osobowe, dostawcze i cieza-
rowe.

FOT. EUROMASTER, INTER CARS

FOT. DELPHI, MAGNETI MARELLI

Szkolenia Magneti Marelli

Firma Magneti Marelli zapra-

sza na czerwcowe szkolenia

w Katowicach. Zajecia te

bedg poswiecone nastepuja-

cym zagadnieniom:

17 czerwca: systemy Kli- i
matyzacji, termodynamika
i elektroniczne systemy ste-
rowania klimatyzacja (8 go-
dzin, cena — 350 zt netto);

19 czerwca: naprawa wiry-
skiwaczy CR (cena—500 zt
netto);

25 czerwca: systemy Kli-
matyzacji, termodynamika

netto);

cena —

MAGNETI zostata uhonorowana przez
AREL}

elektroniczne  systemy
sterowania
(8 godzin, cena — 350 zt

26 czerwca:
we sprezarki klimatyzacii,
np. Fiat Grande Punto,
i kompresory elektryczne,
np. Toyota Prius (6 godzin,

WYDARZENIA | AKTUALNOSCI | 5

Nagroda PACE dla Delphi

Firma  Delphi  Automotive

magazyn ,Automotive News”
nagrodg PACE (Premier Au-
tomotive Suppliers’ Contribu-
tion to Excellence) za system
wtryskowy typu common rail
F2e przeznaczony do ciezkich
pojazddow uzytkowych. Nagro-
dzona konstrukcja odznacza
sie rekordowo wysokim cis-
nieniem wtrysku, wynosza-
cym do 3000 bardw.
Wyrdznienie to jest przy-
znawane za wkfad w rozwgj

klimatyzacjg

bezsprzegto-
technologii motoryzacyjnych.
Delphi zdobyta je dotychczas
16 razy, czyli wiecej niz jaka-

250 zt netto). kolwiek inna firma na $wiecie.

Bosch nagrodzony za produkty motoryzacyjne

Instytut Center of Automoti-
ve Management oraz firma
doradcza Pricewaterhouse
Coopers  przyznaty  firmie

Bosch nagrode
Innovation Award 2013” za in-
nowacyjnos¢ i wysokg jakos¢
produktéw. Jury docenito sys-

»~Automotive  tem nazwany ,asystentem par-
kowania”, naped hybrydowy
do samochoddéw z silnikami

wysokopreznymi oraz udosko-

nalone ukfady start-stop. Wy-
réznienia przyznano w kate-
goriach ,Technika napedowa”
oraz ,Elektryka i Elektronika”.

Przyjmij 20 punktow

e,

>

TOYOTA

procentowych znizki
na klockii tarcze hamulcowe

predkost
zare jestrowana

prediost
dozwolona

! Obnizka cen detalicznych o 20% dotyczy wybranych klockbw i tarcz
hamulcowych Toyoty i obowigzuje tylko do dnia 31 lipca 2013 r.

Szczegdty u Dilerdw Toyoty.

? Obnizone o 20% ceny pakietw obowiazuja tylko do dnia 31lpca
2013 r. W ramach kazdego pakietu Dilerzy Toyoty przeprowadzg
kontrole Paristwa Toyoty potaczong zwymiang oleju i filtra, Szczegéty

u Dilerdw Toyoty.

Ogtoszenie nie stanowi oferty w rozumieniu przepiséw Kodeksu cywilnego.
Szczegdty u Dileréw Toyoty lub na stronie www.kalkulator.toyota-sdc.pl.

BETTER

Autoryzowany Serwis Toyoty
naktada rabat w wysokosci:
20%"  siownie na oryginalne klocki i tarcze hamulcowe Toyoty
A

20%? . <lownic na Pakiety Obstugi Serwisowej: MINI, STANDARD lub KOMFORT DB WS
z syntetycznym olejem TOYOTA FUEL ECONOMY 5W-30 DOBRYCH CEN

30%>_ iownic .na 30 mechanicznych uslug pakietowych w Serwisie Dobrych Cen Toyoty

3

oy
e
SERUWIS e

oraz poucza o mozliwosci przediuzenia gwarancji:
juz 0d 310 z}* <o \nic Wnowym programie ubezpieczeniowym PLUS Gwarancja Serwisowa

Powyzsze warunki promocyjne obowigzujg do dnia 31 lipca 2013 r.

e

* Program Serwis Dobrych Cen jest ad, y do uzytl
samochoddw marki Toyota ,po gwarancji”. Cenywybranych ustug
w programie s3 niZsze srednio 0 30% od cen standardowych,
stosowanych poza programem.,

#Podana cena ubezpieczenia PLUS Gwarancja Serwisowa dotyczy
samochodu Toyota Aygo w wieku 4-5 lat, liczac od daty pierwszej
rejestracji auta. Szczegdly na stronie: www.toyotagwarancja.pl.

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2013
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Zaprosili nas

Polska Izba Paliw Ptynnych — na konferencje
20. edycji Miedzynarodowych Targéw ,Stacja Pa-
liw” 2013 (Warszawskie Centrum Expo XXI, 8 maja)

Philips Polska — na konferencje prasowa ,,90 lat
Philips w Polsce. Innowacyjne rozwiazania — lep-
sza jako$¢ zycia” (Stadion Narodowy, Warszawa,
8 maja)

AutoNostalgia — na Ill Ogélnopolskie Targi Pojaz-
dow Zabytkowych (Warszawa, 11-12 maja)

Inter Cars — na Il odcinek specjalny ,Wielkiego
Rajdu” do Gali Mistrzow Warsztatu (Nowe Miasto
nad Pilicg, 18 maja)

Robert Bosch — na konferencje prasowa prezen-
tujaca wyniki finansowe Grupy Bosch w Polsce
i na $wiecie (Warszawa, 21 maja)

Firma Generali — na konferencje prasowa
z udziatem Adama Matysza (Warszawa, 21 maja)

Firma Drabpol — na swoje stoisko na targach
Autostrada Polska (Kielce, 21-24 maja)

Stertil Koni — do odwiedzenia stoiska na targach
Autopromotec (Bolonia, 22-26 maja)

ZF Friedrichshafen — na dzief prasowy towa-
rzyszacy cyklowi szkolen warsztatowych Sachs
Roadshow (Tor Poznan, 23 maja)

Organizator Rajdu Polski Kobiet — na konferencje
prasowa poswigcona IIl edycji Rajdu (Warszawa,
23 maja)

Totalizator Sportowy — na konferencje prasowa
i oficjalng premiere Lotto Team (Warszawskie
Centrum Expo XXI, 23 maja)

Firma BASF — na wystawe ,Rynek Innowacji
2013" (Warszawa, 23 maja)

Organizator ProfiAuto Show — na uroczysty han-
kiet poprzedzajacy targi (Katowice, 24 maja)

Inter Cars wraz z partnerami programu ,Mfode
Kadry” — na uroczyste otwarcie Regionalnego
Centrum Szkoleniowego (Siedlce, 28 maja)

Firma Ferodo — na zwiedzanie zaktadu produkcyj-
nego w Mondovi i wizyte w Muzeum Motoryzacji
w Turynie (Turyn-Mondovia, 3-5 czerwca)

Robert Bosch — na Migdzynarodowa Konferencije
Prasowg ( Boxberg, 11-13 czerwca)

Liqui Moly — na VIP-Event World Touring Car
Championship (Porto, 28 czerwca — 1 lipca)

Gala Mistrzow Warsztatu

inter cars

moTo
WX INTEGRATOR

Finalisci konkursu Wielki Rajd
spotkajg sie na tegorocznej
Gali  Mistrzow  Warsztatu.

/Y

MISTRZOW WARSZTATU

14-16 czerwcea 2013

W dniach 14-16 czerwca
w hotelu Gofebiewski w Kar-
paczu zjawi sie 500 uczestni-

Wyniki finansowe Brembo

Firma Brembo przedstawita
wyniki finansowe pierwszego
kwartatu 2013 roku. W poréw-
naniu z analogicznym okresem
roku ubiegtego jej przychody
zwiekszyty sie 0 6,3% do po-
ziomu 371,9 miliona euro, przy

9 milionéw zestawow PowerGrip firmy Gates

[ar ] | gmroeree” kit C

|
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W czerwcu 2013 roku legnic-
ki zaktad firmy Gates wypro-
dukuje 5-milionowy zestaw
PowerGrip, przeznaczony do
kompleksowej naprawy na-
pedu rozrzadu, wymiany pas-
kow, kot posrednich i napina-
czy. Dziafajgca w Legnicy
fabryka Gates Polska produ-
kuje mieszanke gumowg wy-
korzystywang we wszystkich

wydatkach inwestycyjnych rze-
du 37,6 miliona euro. W pierw-
szym kwartale najbardziej
intratna okazata sie sprzedaz
produktow  samochodowych
(wzrost przychodéw 0 13,3%).
Gféwnym rynkiem zbytu pozo-

europejskich  zakfadach wy-
twarzajacych paski  klinowe
i synchroniczne do zastosowan
przemystowych i motoryzaciji.
Poza zestawami PowerGrip do
napedow SBDS (uktad napedu
paska synchronicznego) od
kilku miesiecy zaktad wytwa-
rza réwniez zestawy Micro-V
do zastosowan ABDS (ukfad
napedu paska pomocniczego).

kéw, ktérzy osiagneli najlep-
sze wyniki w tym dorocznym
konkursie firmy Inter Cars SA.
Ma on na celu wyrdznienie
najaktywniejszych jej klien-
tow. W tym roku gwiazda fina-
fowej imprezy bedzie legenda
polskiej muzyki: Kora. Wysta-
pig tez: popularna piosenkar-
ka 1 prezenterka programu
X-Factor, Patrycja Kazadi, oraz
aktor Tomasz Kot. Na wszyst-
kich uczestnikéw Gali bedzie
czeka¢ wiele dodatkowych
atrakcji i konkursow.

Kulminacyjnym momentem
bedzie wreczenie gféwnych
nagrod uczestnikom konkur-
su Wielki Rajd, czyli dziewie¢
samochodéw marki  Skoda,
oraz bonéw zakupowych firmy
Inter Cars. Wsrdd ogétu uczest-
nikéw Gali dodatkowo zostang
wylosowane trzy samocho-
dy (Skoda octavia RS combi
oraz dwie $kody octavia Ill)
ufundowane przez partnerow
strategicznych: firmy Bosch
i Castrol.

stajg Niemcy. Kolejne miejsce
zajmuja Stany Zjednoczone.
W obu krajach odnotowano
zwiekszenie sprzedazy (odpo-
wiednio 0 14,5% i 17,8%).
Az 0 50,2% wzrosta sprzedaz
w Chinach.

Najnowsza linia produk-
cyjna dziatajgca w Legnicy od
grudnia 2012 roku ma zaspo-
koi¢ rosnacy popyt na zestawy
PowerGrip z pompg uktadu
chtodzenia. Firma Gates ofe-
ruje najszerszy asortyment ze-
stawdw napedu rozrzadu na
rynku wtoérnym, pokrywajacy
potrzeby 99% europejskiego
parku samochodowego.

FOT. GATES, INTER CARS

FOT. EXXONMOBIL, METELLI
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,Nowy poczatek” pomp Metelli

Pompy ukfadu chtodzenia
jako sztandarowy produkt
wtoskiej firmy Metelli — po-
nownie podbijajg $wiatowe
rynki  czeSci  zamiennych

dzieki nowej strategii bizne-

Il OgdInopolskie

sowej, rozbudowie katalogo-
wej oferty oraz technicznemu
wsparciu dla zainteresowa-
nych warsztatéow i serwisow.
Produkty te sygnowane sa
trzema markami: Metelli, Graf
i KWP. Ich konstruktorzy sta-
rannie dobierajg stosowane
w nich komponenty (tozyska
i uszczelnienia) oraz materia-
ty o wysokiej jakosci, a pro-
dukcja wykorzystuje innowa-
cyjne procesy technologicz-
ne, wdrazane dzieki systema-
tycznym inwestycjom spotki
Metelli Co.

Mistrzostwa Mechanikow

»Mfody Mechanik” to nowa ka-
tegoria, w ktorej rywalizowac
bedg uczestnicy I Ogdino-
polskich Mistrzostw Mechani-
kéw. Partnerem merytorycz-
nym mistrzostw jest producent
olejéw Mobil, a uczestnikami

moga by¢ uczniowie szkoét za-
wodowych i technikéw ksztat-
cacy sie w zawodzie mechani-
ka lub elektromechanika. Aby
wzig¢ udziat w eliminacjach
nalezy wypetni¢ formularz na
stronie www. konkurs.v8team.pl.
Zapisy trwaja do 10 czerwca.
Nastepnym etapem bedzie
udziat w teScie wiedzy o mo-

toryzacji, ktéry rozpocznie sie

10 czerwca o godz. 12.00 na
stronie internetowej firmy Mo-
bil (www.mobil.pl). Do finatu
zakwalifikuje sie 10 dwu-
osobowych  zespotdéw, ktére
uzyskajg najwiecej popraw-
nych odpowiedzi.

Finat odbedzie sie w dniu
14 wrze$nia we wroctawskiej
hali Orbita jako wydarzenie
towarzyszace Targom Obstugi
Serwisowe]j Pojazdéw i Tech-
niki Warsztatowej MeCaTech
2013.

Réwnoczesnie trwajg za-
pisy do Il Ogolnopolskich Mi-
strzostw Mechanikoéw dla star-
szych profesjonalistéw. Prze-
widziano kategorie: ,Waga
Lekka” (dla serwisantéw aut
osobowych) i ,Waga Ciezka”
(dla mechanikéw samocho-
déw ciezarowych). Zawod-
nicy wybierajg termin testu
internetowego (do 19 lipca)
podczas rejestracji na stronie:
www. konkurs.v8team.pl.

Najlepsi  spotkajg sie
w wielkim finale 15 wrzes$nia,
czyli dzien po rozstrzygnieciu
rywalizacji w kategorii ,Mfody
Mechanik”.
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Pewnosc¢
z kazdym obrotem!

Wolne koto alternatora INA

Wolne koto alternatora kompensuje drgania paska wywotywane
przez nierbwnomierng prace watu korbowego. Dzieki temu hatas
i drgania w uktadzie paska osprzetu sg znacznie mniejsze.
Wydtuza sie czas bezawaryjnej pracy alternatora, paska i rolek.
Oferta obejmuje ponad 130 referencji, jakosci pierwszego
montazu, do samochodéw osobowych, ciezarowych

i autobuséw.

INA zaleca wymiane wolnego kota alternatora przy kazdej
wymianie paskal

Dodatkowa wiedza dla warsztatow:
WWW. REP PERT.COM

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.pl

SCHAEFFLER

AUTOMOTIVE AFTERMARKET

@FAG
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NA TERENIE BYEEGO LOTNISKA

W NOWYM MIESCIE NAD PILICA
ODBYLO SIE W SOBOTE 18.05.2013 R.
SPOTKANIE MOTORYZACYJNE
ZWYCIEZCOW OSTATNIEGO JUZ

Z TRZECH OS-OW TOWARZYSZA-
CYCH ,WIELKIEMU RAJDOWI"

DO CZERWCOWEJ GALI MISTRZOW
WARSZTATU. UCZESTNICZYLI W NIM
KLIENCI INTER CARS SA, KTORZY

W KWIETNIU BR. UZYSKALI NAJ-
WIECE] PUNKTOW ZA ZAKUPY PRO-
DUKTOW FIRM: BOSCH, CASTROL,
FILTRON, RUVILLE I SHELL

Wielki Rajd — Il odcinek specjalny

%
ko iy
POCZATEK SPORTOWE] CZESCI SPOTKANIA
WYPEENIEY INFORMACJE NA TEMAT ZASAD
BEZPIECZENSTWA, PODZIAL UCZESTNIKOW
NA GRUPY I PREZENTACJA HARMONOGRAMU
ZAJEC, CZYLI SPRAWY ORGANIZACY]JNE...

= - P - -
WYJAZD NA POKAZ DRIFTINGU, ZA KIE-

ROWNICA BARTEK OSTALOWSKI — JUZ JAKO
NIEPEENOSPRAWNY PO CIEZKIM WYPADKU
ZDOBYL PRAWO JAZDY 1 LICENCJE ZAWODNI-
KA, IMPONUJE SItA CHARAKTERU I SPORTO-
WYM MISTRZOSTWEM

... JESZCZE PRZYPOMNIENIE, JAK POWINNA
WYGLADAC PRAWIDEOWA POZYCJA KIEROW-
CY. OKAZALO SIE, ZE NIE WSZYSCY BYLI W TEJ
SPRAWIE ZGODNI Z ZALECENIAMI INSTRUK-
TORA, JEDNAK JUZ WKROTCE PRAKTYKA
DOWIODEA, 17 MIAL ON RACJE

ATRAKCJA BYLY TEZ RZADKO WIDYWANE
SAMOCHODY SPORTOWE — TYM LOTUSEM

s

DZIENNIKARZE BRANZOWYCH MEDIOW
WYKORZYSTYWALI WSZYSTKIE OKAZJE DO

e ;-

TEN MODEL LOTUSA MA NORMALNE DRZWI
I MOZNA NIM JEZDZIC BEZ KASKU, WIEC

POKONA(; SLALOM ZA KIEROWNICA FERRARI,
PO WCZESNIE)JSZYM DRIFTINGU | WSPOLNE]

Sportowa terminologia zastosowana do
identyfikacji poszczegélnych etapow tego
konkursu ma bowiem catkiem realne,
rajdowe uzasadnienie. Tym razem, czyli
po Il OS, na ptycie danego lotniska po-
tfozonego w gtebi nadpilickich laséw miata
miejsce wspaniata motoryzacyjna impre-
za. Przybyli na nig z réznych stron kraju
przedstawiciele samochodowych warszta-
tow i sklepdw, by uswiadomic sobie, ze 13-
czg ich wzajemnie i z firma Inter Cars nie
tylko powszednie zamdwienia, dostawy
i wspolne doswiadczenia trudnego rynku,
lecz przede wszystkim wielka fascyna-
cja $wiatem samochoddéw poznawanych
z najszlachetniejszej, wyczynowej strony.

Czy dla entuzjastéw ryku poteznych
silnikéw i pisku buksujgcych opon moze
by¢ co$ bardziej atrakcyjnego niz S$le-
dzenie efektownych pokazéw driftingu?

=

DRUGI SAMOCHOD DRIFTINGOWY PROWA-
DZIt GRZEGORZ STASZEWSKI — ZNAKOMITY
SPORTOWIEC | WYBITNY ZNAWCA SAMOCHO-
DOWE] TECHNIKI. TO ON PRZYGOTOWAL
WIEKSZOSC SAMOCHODOW UCZESTNICZA-
CYCH W IMPREZACH INTER CARS

b:‘d

| s | b

TAK DRIFTING WYGLADA Z ZEWNATRZ, A GDY
SIEDZI SIE OBOK KIEROWCY, EMOCJE SA JESZ-
CZE WIEKSZE. DYSKUTOWANO POTEM, CZY
BARDZIE] tAGODNA DLA ORGANIZMU JEST
PRZEJAZDZKA SAMOCHODEM Z MOCNIEJ-
SZYM SILNIKIEM, CZY TEZ PRZECIWNIE

...NIE BRAKLO CHETNYCH, BY SCIGAC SIE
JESZCZE O PAMIATKOWE PUCHARY, KTORE

WYPOSAZENIE | KONSTRUKCJE | 9

inter cars

czgsci do samochodow

Chyba tylko, jak wtfasnie w te sobote,
obserwacja misternych ewolucji z wnetrz
uczestniczacych w nich samochodow
prowadzonych przez Bartka Ostatow-
skiego i Grzegorza Staszewskiego — mi-
strzéw tej dyscypliny sportu. Réwnie
emocjonujgcych przygéd byto jednak
wiecej, a wsrdd nich szalenczy przejazd
rajdowego okrazenia z samym Krzyszto-
fem Hotowczycem za kierownica, jak tez
dostepne dla wszystkich osobiste treningi
wykonywane kolejno: prawdziwym rajdo-
wym BMW, sportowymi lotusami i jesz-
cze na koniec onieSmielajgcym ferrari
F360 modena...

Kto po tym wszystkim czut sie wcigz
pewnie na fotelu kierowcy, startowat
w konkursie indywidualnej jazdy na czas
po slalomowej trasie, zakonczonym wre-
czeniem pamigtkowych pucharéw.

&3 Fast formart

bk |

POCZUCIEM HUMORU

KRZYSZTOFA HOLOWCZYCA PRZEDSTAWIAC
NIE TRZEBA, W BEZPOSREDNICH KONTAK-
TACH ZADZIWIA AUTENTYCZNA SKROMNO-
SCIA, ZYCZLIWOSCIA DLA LUDZI | tAGODNYM

SAMOCHODY JUZ NAM SPOWSZEDNIALY
I ZNIEDOLEZNIALY W GIGANTYCZNYCH

WYWIADOW Z GWIAZDAMI IMPREZY. KAZDY
ZAS Z JE] UCZESTNIKOW OTRZYMAL NA KO-
NIEC PAMIATKOWE ZDJECIE

LATWIE] SIE JEZDZI, CHOC STOPY ZACZEPIAJA
O SASIEDNIE PEDALY, NIZ WSIADA DO NIEGO
I WYSIADA

WYDAJE SIE LATWIE]SZY W UZYCIU, ALE TO
TYLKO POZORY, KTORE JEDNAK MYLA

PRZEJAZDZCE Z HOLOWCZYCEM TO, JAK NA
JEDEN DZIEN, WRAZEN MOC, ALE...

WRECZYt GOSPODARZ SPOTKANIA KRZYSZ-
TOF OLEKSOWICZ, WIELOLETNI SZEF INTER
CARSU, A POZA TYM KIEROWCA WYCZYNOWY

KORKACH. TYLKO TAKIE SPOTKANIA, JAK TO
W NOWYM MIESCIE NAD PILICA, DAJA OKAZJE
POSLUCHAC ZDROWEGO RYKU SILNIKOW

FOT. INTER CARS, ARCHIWUM
FOT. INTER CARS, ARCHIWUM

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2013 AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2013
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Targi ProfiAuto Show 2013

przez renomowanych dostawcéw do
wszystkich typéw samochodéw osobo-
wych i dostawczych. Sie¢ nalezy do za-
fozonej w roku 1993 firmy Moto-Profil
sp. z 0.0., jednego z najdfuzej dziafaja-
cych dystrybutorow czesci i akcesoriow
motoryzacyjnych na polskim  rynku.
Moto-Profil z kolei jest czfonkiem Temot
International, miedzynarodowej sieci
zrzeszajgcej najwiekszych dystrybutoréw
czesci motoryzacyjnych na $wiecie.
Znaczna cze$¢ wystawcow bedacych
tez przewaznie dostawcami sieci Profi-
Auto przygotowata swe firmowe stoiska
na antresoli gtéwnej hali widowiskowej,
a takze w hali lodowiska i w plenerowych
namiotach. Te rejony targéw budzity wiec
szczegblne zainteresowanie profesjona-
listow pracujgcych w samochodowych
warsztatach, serwisach i sklepach. Po-
niewaz zardwno wiekszo$¢ wystawcow,
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jak i zwiedzajacych od lat pozostaje wier-

na tym katowickim spotkaniom, wizyty
na stoiskach dostarczaty okazji do sym-
patycznych spotkan starych i nowych
znajomych, cho¢ nie brakowato tez roz-
mow owocujgcych zawieraniem nowych
kontraktéw biznesowych.

Centrum Szkoleniowe ProfiAuto Show
byto jak zwykle miejscem spotkan firmo-
wych ekspertéw technicznych z profesjo-
nalnymi warsztatowcami zainteresowa-
nymi nowymi technologiami i ofertami

MOTORYZACJA DZIS | 11

SASIADUJACE

ZE SOBA POKAZY
LUKSUSOWYCH
SAMOCHODOW
. I NIE MNIE]

J ATRAKCYJNE
OFERTY DLA
FIRM MOTO-
RYZACYJNEGO
ZAPLECZA TO
ZNAK OTWARCIA
TRADYCYJNIE
BRANZOWE]

} IMPREZY DLA

§ SZEROKICH
KREGOW
ENTUZJASTOW
POJAZDOW
MECHANICZ-
NYCH

renomowanych producentéw. Szczegdl-
nym zainteresowaniem cieszyty sie tutaj
zajecia z zakresu serwisowania uktadéw
hamulcowych, doboru olejéw silniko-
wych oraz diagnostyki samochodowe;.
Centrum Rozrywkowe, zorganizowa-
ne na placu przed katowickim Spodkiem,
przyciggato zwiedzajacych dynamiczny-
mi pokazami umiejetnosci kaskaderskich
oraz driftu samochodowego i stuntu mo-
tocyklowego. Pokazom towarzyszyty réw-
niez koncerty zespotéw muzycznych. &

Rozwoj mojego
serwisu

jest w rekach
Ekspertow

UNIKALNE WSPARCIE
BIZNESOWE

Masz warsztat samochodowy lub
serwis oponiarski? Zastanawiasz sie,
jak zarabiac wigcej i rozwijac sie
nawet w trudnych czasach?

Porozmawiajmy
o konkretach.

TEGOROCZNA EDYCJA TEJ, TRADYCYJNE]J JUZ, IMPREZY MIAEA MIEJ-
SCE W KATOWICKIM SPODKU W DNIACH 25-26 MAJA. WZIEEO W NIEJ
UDZIAL 140 WYSTAWCOW Z MOTORYZACYJNE] BRANZY ORAZ PONAD
35 TYSIECY ZWIEDZAJACYCH

Maciej Stella
Menedzer Dziatu Rozwoju

Skala imprezy i zainteresowanie, jakie
wzbudzita, ugruntowaty pozycje Profi-
Auto Show w gronie najwigkszych wy-
darzeh motoryzacyjnych w kraju. Na we-
wnetrznych i zewnetrznych terenach ka-
towickiego Spodka o tacznej powierzchni
12 000 metréw kwadratowych znalazty
sie Centrum Ekspozycyjne, Centrum
Szkoleniowe oraz Centrum Rozrywkowe.

W pierwszym z nich mozna byto
obejrze¢ rzadko u nas spotykane modele
samochodéw, jak: Ferrari F430, Lam-
borghini Gallardo i Aventador, Mercedes
AMG SLS GT3, Bentley Continental GT
6.0 Twinturbo, Audi R8 Spyder oraz Lotus
Elise S1. Atrakcyjne dla szerokiej publicz-
nosci byty tez stoiska specjalistycznych

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2013

firm motoryzacyjnych (m.in. Brembo,
Valeo, TRW i Monroe), na ktérych odby-
waly sie konkursy, prezentacje i pokazy,
przyblizajgce zwiedzajgcym funkcjono-
wanie skomplikowanych zespoféw i pod-
zespoféw  samochodowych. Wzbudzaty
one zainteresowanie zaréwno starszych,
jak i najmfodszych pasjonatéw motoryza-
cji. Na stoisku organizatora targow, Profi-
Auto, spore kolejki ustawiaty sie np. do
profesjonalnego symulatora jazdy.

W tym miejscu warto przypomniec, iz
ProfiAuto jest siecig niezaleznych hurtow-
ni, sklepéw i warsztatdow samochodowych
dziatajacych w ponad 200 miastach na
terenie Polski. Oferuje za po$rednictwem
swych oddziatow czesci produkowane

- (.

W HALI WYPOSAZENIA WARSZTATOWEGO
DOMINOWALY OKAZALE STOISKA Z EKS-
POZYCJAMI FASCYNUJACYMI GEOWNIE
PROFESJONALISTOW

- J"P - "y -
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HASLO ,POLAK POTRAFI” ZNOW MODNE,
CO POTWIERDZA TESAM — NOWOSADECKI
PRODUCENT SPECJALISTYCZNYCH NARZE-
DZI DLA POLSKICH I ZAGRANICZNYCH
WARSZTATOW

PRODUKTAMI NGK INTERESUJA SIE ZA-
ROWNO NAJWIEKSZE KONCERNY SAMO-
CHODOWE, JAK I MASOWI UZYTKOWNICY
DROGOWYCH POJAZDOW

STOISKA WEWNATRZ SPODKA WYSTARCZA-
LY W PEENI DO BIZNESOWYCH SPOTKAN.
BARDZIE] OKAZALE PREZENTACJE REKLA-
MOWE UMIESZCZANO W PLENERZE, FUN-
DUJAC PRZY OKAZJ1 ZABAWE DLA DZIECI

TO SAMO MOZNA POWIEDZIEC O OFERCIE
PHILIPSA, W KTORE] KAZDY Z TARGOWYCH
GOSCI MOGL ZNALEZC COS ATRAKCYJNEGO
DLA SIEBIE

KASKADERSKI PRZEJAZD PRZEZ SCIANE
OGNIA Z PLONACYM STRAZAKIEM NA MA-
SCE PRZYPOMNIAL PUBLICZNOSCI, ZE INNI
MAJA GORZE]...

Franczyzy

601 6577 42
Maciej.Stella@euromaster.com

Euromaster to najwieksza w Europie
siec warsztatow z zakresu ustug
oponiarskich i tzw. szybkiej mechaniki.
W Polsce funkcjonuje juz 56 serwisow,
a w Europie ponad 2300.

www.euromaster.pl

‘@, EUROMASTER

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2013
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Najwazniejsze na marginesie?

PRAWIDLOWA GEOMETRIA USTAWIENIA KOt POJAZDOW MA DLA
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO ZNACZENIE WRECZ PIERW-
SZOPLANOWE, OBOK STANU BIEZNIKOW OPON ORAZ UKEADOW
HAMULCOWYCH I KIEROWNICZYCH. MIMO TEGO WYDAJE SIE BYC
PRZEZ WSZYSTKICH ZAINTERESOWANYCH TRAKTOWANA MALEO
ODPOWIEDZIALNIE. ZAPYTALISMY WIEC KOMPETENTNYCH W TEJ
DZIEDZINIE KRAJOWYCH EKSPERTOW O:

GEOWNE CZYNNIKI ORGANIZACYJNO-PRAWNE, TECHNICZNE
BADZ EKONOMICZNE, WPEYWAJACE NA LEKCEWAZENIE TAK WAZ-
NEJ PROBLEMATYKI;

SYTUACJE, W KTORYCH KONTROLA I EWENTUALNA KOREKTA
GEOMETRII KOt POWINNA BYC BEZWZGLEDNIE OBOWIAZKOWA;
MINIMALNY (PODSTAWOWY) ZAKRES BADAN, JAKI POWINNY
REALIZOWAC NOWOCZESNE URZADZENIA DIAGNOSTYCZNE

DO KONTROLI PODWOZI;

PODMIOTY SZCZEGOLNIE PREDYSPONOWANE DO POPULARYZAC]I
TEGO RODZAJU DIAGNOSTYKI W POLSCE

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2013

Zenon Majkut
Wimad

Skala absurdu

Wszystkie cztery pytania prowokujg do
odpowiedzi wykazujgcych, co jest nie
tak, czyli ogblnie rzecz bioragc — do na-
rzekan. Sa tez jednak powody do opty-
mizmu, cho¢by fakt wprowadzenia na
polski rynek w ostatnich 5 latach przez
naszg firme ponad 1000 wysokiej klasy
amerykanskich urzadzen Hunter, produ-
kowanych przez $wiatowego potentata
w dziedzinie pomiaru ustawienia geo-
metrii kot.

Przywotana w pierwszym pytaniu
grupa czynnikéw organizacyjno-praw-
nych kojarzy sie automatycznie ze sta-
cjami kontroli pojazdéw, bo tam takie

FOT. VALLEYPACIFIC.COM, WIMAD

FOT. WIMAD

urzadzenia sg wyposazeniem obowigz-
kowym. Konieczno$¢ sprawdzania geo-
metrii powinna wymusza¢ tez wykony-
wanie niezbednych regulacji i napraw,
polegajacych na wymianie zuzytych
elementéw. Tak by byfo pod warun-
kiem, ze przepisy nakazywatyby kontro-
Ing procedure we wszystkich pojazdach
pojawiajacych sie na SKP, niezaleznie
od rodzaju przegladu. Niestety przepis
ogranicza nakaz sprawdzania geometrii
tylko do pojazdéw sprowadzonych z za-
granicy lub takich, ktérych dowdd reje-
stracyjny zostat zatrzymany przez policje
ze wzgledu na niezdolno$¢ do dalszej
jazdy. Tymczasem podczas rutynowej
kontroli drogowej policjantowi znacznie
trudniej jest zauwazy¢ niewtasciwg geo-
metrie niz rozbitg szybe lub reflektor albo
wyciek ptynéw. Same SKP tez kontrolujg
geometrie na ogdt niechetnie z powodu
braku odpowiednio wykwalifikowanych
diagnostéw, a troche i dlatego, ze urzg-
dzenie niewykorzystywane nie zuzywa
sie i nie wymaga serwisowania, wiec
nizsze sa koszty jego ,eksploatacji” przy
identycznej cenie przegladu. W dodatku
nie jest wymagane prowadzenie ewiden-
cji takich pomiaréw ani archiwizacja ich
protokotéw. Absurd? Podobnych mdgt-
bym w tej dziedzinie wyliczy¢ wiele. Na
przyktad temat tabu: nowe samochody
trafiajgce do SKP po raz pierwszy do-
piero po trzech latach, wiec czesto po
przebiegu ponad 100 000 km!

Czynnikami hamujgcymi moderniza-
cje polskich SKP sg tez dwie organiza-
cje: PISKP i Ministerstwo Infrastruktury.
Pierwsza powstata i dziata po to, aby
chroni¢ istniejgce juz placoéwki i prze-
ciwstawia sie wszelkim zmianom ich wy-
posazenia i procedur diagnostycznych.
7 kolei ministerstwo sankcjonuje i broni
status quo, nie dopuszczajgc zadnych
zmian ani w przepisach, ani w procedu-
rach. Dzieki temu w drugiej dekadzie XXI
wieku nie sg konieczne wydruki z urza-
dzen diagnostycznych jako zasadniczy
dowdd wykonanego badania techniczne-
g0, a zadna z polskich SKP nie jest w za-
kresie badania geometrii przygotowana
do realizacji procedur np. BMW, Merce-
desa i Porsche!

Powazng przyczyna patologicznych
zjawisk jest prywatyzacja SKP sprawia-

jaca, iz zbyt rygorystyczny diagnosta traci
klientéw na rzecz konkurencji.

Niektérzy z nas pamietajg, jak kilka-
dziesigt lat temu kazdy samochod na
stacji diagnostycznej miat mierzong
tzw. zbieznos¢ przy kazdym przegladzie.
Teraz przepisy nie naktadajg obowigzku
pomiaru geometrii ustawienia kot przy
okresowym przegladzie rejestracyjnym.
Tymczasem pomiar i ewentualna regu-
lacja geometrii jest konieczna po kazdej
naprawie i wymianie cze$ci w obrebie za-
wieszenia i ukfadu hamulcowego oraz po
kazdej naprawie powypadkowej. Kazda
wymiana czeéci lub zmiana ustawienia
elementéw regulowanych zmienia war-
tosci parametréw geometrycznych i to
nie tylko podstawowych, lecz takze tych
rzadko sprawdzanych, jak np. wartosci
i symetria katow WOZ i POZ. Niewiele
serwiséw zdaje sobie sprawe, ze korekta
chocby jednego parametru w zawiesze-
niu moze wptyna¢ na inne katy. Niekto-
re serwisy nie widzg zwigzku miedzy
»,mechaniczng” geometrig ustawienia
két a nowoczesnymi systemami kontroli
jazdy, np. ESP, nie przywigzujg tez wagi
do geometrii tylnej osi. Tu zndw przyktady
mozna mnozy¢, a powdd jest jeden: brak
szkolenia.

Jesli chodzi o techniczne mozliwosci
sprzetu, to nowoczesne urzadzenia po-
miarowe mozna podzieli¢ na przeznaczo-
ne do:

szybkiego (do 1 minuty z wydrukiem

protokotu) pomiaru w technologii 3D

kilku (najczesciej szesciu) parame-
tréw geometrycznych, bez pefnego
stanowiska diagnostycznego;

pomiaru i regulacji ustawienia kot

i osi na profesjonalnych stanowiskach

z zestawem obrotnic i tylnych ptyt

przesuwnych (odpreznych).
Urzadzenia do szybkiej weryfikacji geo-
metrii pozwalajg szybko stwierdzi¢, czy
pojazd moze dalej bezpiecznie jezdzic,
czy tez wymaga dokfadniejszych badan.
Takiej kontroli powinny podlega¢ wszyst-
kie samochody przyjezdzajace do serwi-
su.

Wspdtczesne urzgdzenia do szczegé-
fowych pomiaréw i regulacji geometrii
mierzg od kilku do az ponad 50 para-
metrow ustawienia két w samochodzie.
Oczywiscie ilos¢ i wnikliwo$¢ pomiardéw
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zalezy od specjalizacji serwisu i rodzaju
niewfasciwych zachowan pojazdu. Dla
prawidfowego zdiagnozowania znakomi-
tej wiekszosci samochoddw wystarczy
skontrolowac parametry dobrze okreslo-
ne w rozporzadzeniu o SKP, czyli: zbiez-
nosci potéwkowe wszystkich két, zbiez-
nosci catkowite przedniej i tylnej osi,
pochylenia wszystkich két, pochylenia
osi zwrotnicy két przednich, wyprzedze-
nia osi zwrotnicy kot przednich, réznice
katow skretu kot, maksymalne skrety kot,
$ladowos$¢ i nieréwnolegtos¢ osi.

/Z przyczyn juz wczesniej Wspo-
mnianych inicjatywa poprawy sytuacji
powinna wyj$¢ z samej gory, czyli od
Ministerstwa Infrastruktury, Policji, In-
spekcji Transportu Drogowego. Gtéwna
w tym przeszkodg jest brak sprzetu do
badan prowadzonych na drodze, lecz
juz nastepng w kolejnosci — brak wie-
dzy. W Polsce firm szkolgcych w zakresie
geometrii jest zaledwie kilka. Po prostu
nie jest to biznes, bo przy niskim koszcie
szkolenia (ok. 300,- zt od osoby) i tak
brakuje chetnych. Poza tym cate takie
szkolenie omawia sposdb postugiwania
sie konkretnym urzadzeniem. W efek-
cie mechanik majacy dokona¢ pomiaru
innym sprzetem okazuje sie catkowicie
bezradny. Uniwersalnej wiedzy mogfo-
by tu dostarcza¢ powaznie traktowane
szkolnictwo zawodowe, lecz takiego, nie-
stety, nie mamy.

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2013
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Michat Szlezak
Cartec

Wysoki poziom komplikacji

Problem jest bardzo szeroki i nie ma dla
niego jednego prostego rozwigzania ani
tez jednej przyczyny takiego stanu rzeczy.
W badaniach okresowych, z wyjatkiem
pokolizyjnych, wykonywanych w SKP nie
istnieje jednoznaczny obowigzek kontro-
li geometrii. Uzycie przeznaczonych do
tego celu urzadzen lezy w gestii diagno-
sty, a ten zwykle nie ma czasu (i checi)
na wykonywanie zmudnej procedury po-
miarowej.

Czas badania oraz poziom komplikacji
najpopularniejszych systemoéw do kontro-
li geometrii jest, moim zdaniem, kolejnym
czynnikiem wptywajagcym na niewielkg
popularno$¢ tego rodzaju prac. Wymog
zachowania odpowiednich parametréw
podtoza na stanowisku pomiarowym,
konieczno$¢ kompensacji bicia kazde-
g0 z uchwytdw, czy chocby tak banalna
rzecz, jak brak zestawu komputerowego
(czyli bazy danych pojazdéw) i przymus
wyszukiwania danych  regulacyjnych
w zewnetrznych zrédtach — powodujg, ze
i mechanikom, i klientom, badanie geo-
metrii jawi sie jako co$ wyjatkowo uprzy-
krzajacego zycie.

Wszystko to prowadzi do kolejnego
wniosku: jako$¢ urzadzen do badania
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geometrii jest przewaznie niska. Na sta-
cjach kontroli dominujg tzw. ,potkow-
niki”, czyli najtansze, najczesciej lase-
rowe, systemy (jedynym kryterium ich
przydatnosci jest posiadanie certyfikatu
ITS/TDT), rzadko i niechetnie uzywane.
Warsztaty z kolei, z racji rzeczywistego
uzytkowania tych urzadzen, stawiajg
w wiekszosci na technologie CCD, ktéra
réwniez nie nalezy do zbyt przyjaznych,
gdyz dotycza jej niemal wszystkie pod-
niesione przeze mnie wczesniej zarzuty.
Koronnym argumentem przemawiajgcym
za wyborem tej czy innej technologii jest,
rzecz jasna, cena. | chociaz ceny nowo-
czesnych i szybkich urzadzen 3D spadty
od momentu debiutu na naszym rynku
0 ponad pofowe, to sg one ciagle zbyt wy-
sokie dla przecietnego polskiego warszta-
tu. Musze zaznaczy¢, ze jest to wg mnie
jedyna wada maszyn pracujacych w tym
systemie i pozostaje mie¢ nadzieje na
dalsze obnizki ich cen, co spowoduje po-
pularyzacje tego nowoczesnego rozwia-
zania w naszych serwisach.

Niestety w naszym kraju panuje prze-
konanie, ze obowigzkowe réwna sie gtu-
pie. Dlatego nie przepadam za klasyfiko-
waniem czegokolwiek do tej kategorii.
Z drugiej strony funkcjonuje réwniez za-
sada: nieobowigzkowe réwna sie zbedne,
co niestety wynika m.in. z niskiej kultury
technicznej. Zbyt czesto podchodzimy do
pojazdéw w mysl| reguty: skoro przeszedt
przeglad, to jest sprawny, co, gdyby mia-
fo odpowiada¢ prawdzie, wymagatoby
znacznego rozszerzenia zakresu kontroli
na stacjach diagnostycznych. W praktyce
nie mam przekonania, czy nasi kierow-
cy przywykliby do zachodniego systemu
kontroli stanu technicznego oraz jak wiel-
ki odsetek pojazdéw tak gruntownych
przeglagdow by nie przechodzit. Dlatego
stoje na stanowisku, iz nie nalezy rozsze-
rza¢ zakresu badan ponad stan aktual-
ny. Stawiatbym raczej na edukacje kie-
rowcéw i podkreslanie roli prawidfowej
geometrii podwozia w bezpieczenstwie
poruszania sie samochodami. Wielkg
role do odegrania majg tutaj, w mojej
ocenie, serwisy oponiarskie, w ktérych
naturalnym rozszerzeniem oferowanych
ustug powinna by¢ geometria podwo-
zia. Opony sg jedng z pierwszych ,ofiar”
ztych ustawien zawieszenia i to klienci

tych warsztatdéw powinni automatycznie
otrzymywac oferte sprawdzenia zbiezno-
&ci i pozostatych katow.

W tym kontekscie obowigzkowa po-
winna by¢ kontrola geometrii w pojaz-
dach, w ktérych wymieniane sg opony,
szczegblnie na nowe. Przy czym obo-
wigzek ten rozumiem jako konieczno$¢
takiej propozycji klientowi
przez serwis, wraz z uswiadomieniem
mu potencjalnych konsekwencji za-
niechania.

Minimalny zakres badan, jakie majg
wykonywa¢ urzadzenia do geometrii,
jest scisle okreslony w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu w Dzienniku Ustaw
nr 40 z roku 2006 i aktualnie oferowa-
ne urzadzenia do geometrii z nawigzka
je spetniaja. Jedyne, co ze swojej strony
bym dodat, to rozszerzone mozliwosci
sprawdzania powypadkowej historii po-
jazdéw (plagi naszego kraju) — co$ na
ksztatt pomiaru punktéw bazowych. Sg
to funkcjonalnosci juz dostepne w lep-
szych modelach urzadzen 3D, chetnie
bym je widziat ,pod strzechg” w prost-
szych wersjach.

W  mojej ocenie, wiodacg rolg
w uswiadamianiu wagi prawidtowego
ustawienia kot pojazdéw powinni petnic
producenci opon oraz serwisy ogumienia
— to oni, z powoddéw podanych wyzej,
powinni zajg¢ sie upowszechnieniem
Swiadomosci o istotnej roli poprawnej
geometrii podwozia samochodu. Sposéb
na upowszechnienie tej wiedzy widze
w uczciwym informowaniu klientéw
0 konsekwencjach zaniedban.

Warto w tym momencie rowniez przy-
wota¢ $wietng akcje edukacyjng, jaka
na przetfomie wiekéw przeprowadzili
producenci amortyzatoréw, z Monroe
na czele. W prosty i bezpos$redni sposéb
przedstawiono Polakom konsekwencje
ztego stanu tych elementéw. By¢ moze
zaangazowanie producentdéw urzadzen
do geometrii, jak Snap-On Equipment
(marki John Bean i Hofmann), Precyzja
lub Hunter — pozwolitoby na uruchomie-
nie podobnej kampanii spotecznej. Nie
nalezy zapominac réwniez o co najmniej
kilku organizacjach rzagdowych i parla-
mentarnych, ktére za cel stawiajg sobie
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, wsrod ktérych wyrdznitbym Par-

ztozenia

FOT. CARTEC

FOT. LAUNCH

lamentarny Zespot ds. Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego oraz grupe roboczg
pracujgcg przy Narodowym Programie
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego
2013-2020. Z catg pewnoscig obie te
instytucje sa najblizej tworzenia przepi-
sOéw oraz majg na ich ksztatt najwiekszy
wptyw.

Andrzej Kowalewski
Launch Polska

Wiekszos¢ nie widzi problemu

Kontrola geometrii podwozi to problem
pod kazdym wzgledem do$¢ ztozony.
Przede wszystkim zdecydowana wiek-
sz0$¢ uzytkownikéw samochodéw nie
ma najmniejszego pojecia o jego wplywie
na bezpieczenstwo jazdy, zuzywanie sie
podzespotéw uktadu kierowniczego i za-

wieszenia pojazdu. W zwigzku z tym nie
widzg w ogoble tego problemu. W sytu-
acji, gdy pojazd z jakiegokolwiek powo-
du trafia do warsztatu, a jego personel
proponuje wykonanie sprawdzenia para-
metrow geometrii ustawienia kot i osi, in-
formujgc o dodatkowych kosztach z tym
zwigzanych, klient zdecydowanie odma-
wia zlecenia takiej ustugi. Koszt jej wyko-
nania obecnie ksztattuje sie na poziomie
30 zt za pomiar zbieznosci két i 60 zt
za petng kontrole geometrii. Sg to nie-
wielkie kwoty, biorgc pod uwage koniecz-
no$¢ zainwestowania w sprzet pomiaro-
wy Srodkdw wynoszacych co najmniej
25-30 tysiecy ztotych.

Tymczasem nieprawidfowe warto-
$ci parametrow geometrycznych moga
wynika¢ z warunkéw eksploatacyjnych
pojazdu, zle przeprowadzonych czynno-
$ci naprawczych i regulacyjnych, znacz-
nego okresu eksploatacji pojazdu i jego
ogolnie ztego stanu technicznego. Przede
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wszystkim wystepujg one w pojazdach
powypadkowych, w ktérych nastgpito
odksztatcenie elementéw odpowiedzial-
nych za utrzymanie prawidfowej pozycji
elementow zawieszenia.

Minimalny zakres badan realizowa-
nych przez nowoczesne urzadzenia dia-
gnostyczne do geometrii podwozi wynika
bezposrednio z konstrukcji i funkcji kon-
kretnych samochodowych zespotow.

Tak wiec zadaniem uktadu kierowni-
czego jest nadawanie pojazdowi kierunku
jazdy zgodnego z wolg kierowcy. Ukfad
ten musi zapewnia¢ samoczynne utrzy-
mywanie sie kierunku jazdy przy usta-
wieniu kot do jazdy na wprost, toczenie
sie kot kierowanych bez poslizgu na tuku
drogi oraz ich samoczynny powrét do jaz-
dy na wprost po wykonanym skrecie. Wa-
runki te sg mozliwe do spetnienia poprzez
konstrukcyjne nadanie poszczegdinym
elementom uktadu kierowniczego odpo-
wiednich parametrow geometrycznych.

9

’ ®
CARTEC

Niezawodna diagnostyka

Jodie

BEAN

Perfekcja w warsztacie

WYWAZARKI

LINIE DIAGNOSTYCZNE

GEOMETRIE NA MIARE CZASOW

CARTEC K. WISNIEWSKI B. NOWAK SPJ.

UL. ZBOZOWA 10B

40-657 KATOWICE il
322030313
info@cartec-polska.pl
www.cartec-polska.pl

NOWOCZESNOSC W KAZDYM CALU

MONTAZOWNICE

TESTERY

PRZETACZARKI
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Geometria kot i osi pojazdéw samo-
chodowych opisuje zjawiska zachodzgce
w trakcie przemieszczania sie kot, wy-
nikajgce z warunkdw pracy zawieszenia
i uktadu kierowniczego. Istotne znacze-
nie przy konstruowaniu wspdétczesnych
samochodéw ma elastokinematyka, czyli
0gdt zachowan zwigzanych ze zmiang
ustawienia koét, wywotywanych sitami
i momentami oddziatujgcymi pomiedzy
opong a hawierzchnig oraz przemiesz-
czaniem wzdtuznym két, majacym prze-
ciwdziata¢ kinematycznym zmianom ich
ustawienia.

W celu zapewnienia odpowiednich
wtasciwosci  ruchowych oraz przeciw-
dziatania nadmiernemu zuzywaniu sie
opon okreslane sg przez konstruktoréw
wymagane wartosci katow ustawienia
két wraz z dopuszczalnymi odchytkami.
Dotyczy to kot przednich wszystkich po-
jazdéw oraz kot tylnych — z wyjgtkiem
osadzonych na napedzanej osi sztywne;.

Do podstawowych regulowanych pa-
rametrow ustawienia két nalezg: zbiez-
nos$¢, kat pochylenia kofa, kat wyprzedze-
nia osi obrotu zwrotnicy. Pozostate, czyli
kat pochylenia osi zwrotnicy, promien
zataczania, przesuniecie osi zwrotnicy
wzgledem osi kofa oraz réznica katow
skretu kota wewnetrznego i zewnetrz-
nego — nie sg regulowane, lecz nadane
w trakcie konstruowania pojazdu.

Zardéwno pierwsza, jak i druga gru-
pa parametrow geometrii két musi byc
poddawana badaniom kontrolnym ze
wzgledu na bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego. Bardzo waznymi parametrami sg
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pod tym wzgledem réwniez: odchylenie
geometrycznej osi jazdy od osi symetrii
pojazdu, $ladowos$¢ kot (symetrycznosé
ustawienia két miedzy strong lewg i pra-
wa). Parametry te powinny bys$ spraw-
dzane zwtaszcza w pojazdach powypad-
kowych.

Udzielenie jednoznacznej odpowiedzi
na pytanie, kto powinien w Polsce po-
pularyzowaé diagnostyke podwozi, jest
bardzo trudnym zadaniem. Mysle jednak,
ze zadanie to powinny realizowa¢ stacje
kontroli pojazdéw w trakcie przeprowa-
dzania okresowych badan technicznych.
Diagnosci  wykonujgcy badania mogg
najbardziej wptywac¢ na $wiadomos¢ kie-
rowcow, informujgc ich o zagrozeniach
towarzyszacych  eksploatacji  pojazdu
z nieprawidtowymi parametrami geome-
trii ustawienia kot i osi pojazdu.

Pawet Chomiak
Auto Service
Equipment

Tak by¢ nie powinno
Praktyka pokazuje, ze o sprawdzeniu
zbieznosci myslimy dopiero wtedy, gdy
z pojazdem dzieje sie co$ niepokojacego,
auto $cigga na prawo lub w lewo, mamy
problemy z kierownica itp. Dopiero wtedy
udajemy sie do warsztatu. Mato kto zdaje
sobie sprawe, ze Zle ustawiona zbiezno$¢
kot moze by¢ niebezpieczna podczas jaz-
dy. Nieprawidtowe ustawienie geometrii
kot to tez grozba uszkodzenia niektérych
elementéw samochodu czy nawet wigk-
sze zuzycie paliwa.

Z kolei z punktu widzenia warszta-
téw samochodowych zakup urzadzenia

do sprawdzania geometrii kot wigze sie
ze znacznym wydatkiem, co przy matym
zainteresowaniu klientow tego rodzaju
ustugami sprawia, ze stajg sie one mato
optacalne. Tak by¢ nie powinno, gdyz
ustawienie kot moze zmieniac sie na sku-
tek wymiany badz normalnego zuzycia
czesci zawieszenia, tozysk Kkotf, przegu-
bow drazkéw kierowniczych itd. Dlatego,
moim zdaniem, po kazdej naprawie tych
elementow nalezy korygowac ustawienia
geometrii Kot.

Trudno odpowiedzie¢ jednoznacznie
na pytanie, czego powinnismy wyma-
ga¢ od sprzetu do diagnozowania samo-
chodowych podwozi. Od nowoczesnych
urzadzen diagnostycznych oczekujemy
przede wszystkim ujawniania konkret-
nych zagrozen dla bezpiecznej eksploata-
cji pojazdu.

Faktem jest bowiem, iz nawet samo-
chody bez przesztosci wypadkowej nie
majg poprawnych wartosci ustawienia
kot, gdyz zmieniajg sie one w trakcie nor-
malnego uzytkowania samochodu. Jest
to konsekwencja normalnego zuzywania
sie elementéw zawieszenia, tozyskowa-
nia kot i ukfadu kierowniczego. W ta-
kiej sytuacji dochodzi do zwiekszonych
oporéw toczenia, a co za tym idzie — do
nadmiernego zuzycia opon oraz paliwa,
a takze do obnizenia poziomu bezpie-
czenstwa przez nietypowe reakcje samo-
chodu na ruchy kierownicy.

Moim zdaniem, podczas rutynowe-
go badania diagnosta powinien zwrdcic¢
uwage, czy zbiezno$¢ i inne parametry
ustawienia kot mieszczag sie w podawa-
nym przez producenta zakresie. Samo
badanie geometrii musi znalez¢ sie na
liscie obowigzkowych czynnosci podczas
corocznych przegladéw na SKP. [ |

FOT. AUTO SERVICE EQUIPMENT, LAUNCH
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JOSAM Polska sp. z o.o0.

ul. Puszkina 80, 92-516 todz

tel. 42 677 04 14, fax 42 677 04 17
www.josam.pl, e-mail: josam@josam.pl

JOSAM

NAGRZEWACZE INDUKCYJNE

Szwedzkie urzadzenia JH 400 / JH 1000 / JH 1300 sa przeznaczone do
kazdych prac blacharskich i mechanicznych wymagajacych podgrzewania
materiatu. W bezpieczny sposob nagrzewaja elementy konstrukcyjne
pojazdow bez uzycia otwartego ptomienia. Przydatne do odkrecania
zapieczonych $rub, wymiany sworzni, tulei, resoréw, uktadow wydecho-
wych etc. Spetniajg europejskie normy bezpieczefistwa i posiadaja
dopuszczenie producentdw pojazdéw w procesach ich napraw.

Najwieksza wydajnosé indukcyjna

WIMAD Sp.j.

51-511 Wroctaw, ul. Strachocinska 27. tel./faks 71 346 66 26

info@wimad.com.pl www.wimad.com.pl
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Dziatalno$¢ i wyniki Grupy Bosch w latach 2012-2013

Ostrozny optymizm

Z BOGATE] PROBLEMATYKI TEGOROCZNE] KONFERENC]JI PRASOWE]
GRUPY BOSCH W POLSCE 2013 WYBRALISMY ZAGADNIENIA ZWIA-
ZANE ZE SWIATOWA I KRAJOWA BRANZA MOTORYZACYJNA ORAZ
ICH BEZPOSREDNIM GOSPODARCZYM KONTEKSTEM

Krystyna Boczkowska

Prezes Robert Bosch sp. z o.0.
Reprezentantka Grupy Bosch
w Polsce

Wyniki, strategia, prognozy

(skrdt referatu)

Firma zatozona w Stuttgarcie przez Ro-
berta Boscha w roku 1886 jako ,Warsztat
mechaniki precyzyjnej i elektrotechniki”
jest dzi§ miedzynarodowym koncernem
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reprezentowanym przez ponad 360 spétek
zaleznych i regionalnych w 50 krajach,
a z uwzglednieniem sieci dystrybutorow —
w 150 krajach. W trzech dziafach przed-
siebiorstwa na catym $wiecie jest zatrud-
nionych prawie 306 000 pracownikdw.
Ostabienie gospodarki $wiatowe] spo-
wodowato w roku 2012 wyhamowanie
sprzedazy koncernu. Obroty w catym roku
wzrosty 0 1,9% do poziomu 52,5 miliar-
da euro i byty nizsze od oczekiwanych.
Zysk z dziatalnosci operacyjnej (EBIT)
wyniost  2,5%. Liczba pracownikéw
Grupy Bosch na catym $wiecie wzrosta
nieznacznie o 3 400 os6b. Jednak mimo

niekorzystnej koniunktury gospodarczej
Bosch nie tylko osiggnat wzrost, ale tez
umocnit swojg pozycje rynkowa, szcze-
gblnie w Azji Potudniowo-Wschodniej i w
Europie Wschodniej. Globalne wydatki
inwestycyjne wyniosty 3,2 miliarda euro,
lecz ich pierwotne plany byty jeszcze bar-
dziej ambitne.

Grupa Bosch do konca ubiegtego roku
sktadata sie z trzech dziatéw: Techniki
Motoryzacyjnej, Techniki Przemystowej
oraz Débr Uzytkowych i Technicznego
Wyposazenia Budynkéw (obecny podziat
to: Technika Motoryzacyjna, Techni-
ka Przemystowa, Dobra Uzytkowe oraz
Energetyka i Techniczne Wyposazenie
Budynkéw). W pierwszym z nich ob-
roty wzrosty o 2,1%, lecz byt to wzrost
nierbwnomierny, np. w sprzedazy ukfa-
déw bezposredniego wtrysku benzyny
wyniést on az 50%, mniej korzystnie
ksztattowata sie sytuacja w zakresie
komponentéw i ukfadéw do pojazdow
uzytkowych, dywizje Diesel Systems do-
tkneta wrecz recesja.

Rozwdj obrotéw koncernu w poszcze-
gbélnych regionach byt zréznicowany.
W Europie, gdzie Grupa Bosch osigga
ponad potowe przychoddw, wzrost byt
niezadowalajgcy. Rdéwniez w Ameryce
Potudniowej musielismy pogodzi¢ sie ze
znaczacymi spadkami obrotéw, spowo-
dowanymi powaznym ostabieniem ko-
niunktury. Udato nam sie znacznie pod-
wyzszy¢ obroty w Ameryce Pétnocnej,
gdzie nastagpit wzrost produkcji samocho-
déw. W regionie Azji i Pacyfiku osiagneli-
$my ogdtem wzrost obrotéw 0 5,6% i jest
to wynik znacznie nizszy niz w latach po-
przednich. Wprawdzie w krajach Azji Po-
fudniowo-Wschodniej udato sie osiggnaé
dwucyfrowe wskazniki wzrostu, jednak
poziom wzrostu w Chinach oraz Indiach
ksztattowat sie ponizej oczekiwan.

Zrodfem sukcesu Grupy Bosch sg
innowacyjne produkty. Zapewniajg one
firmie silng pozycje rynkowg w trzech
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kluczowych obszarach: ochrony $rodo-
wiska, efektywnosci energetycznej i bez-
pieczenstwa. Bosch intensywnie rozwija
takze nowe obszary dziafalnosci zwigza-
ne z elektromobilnos$cig oraz technologia-
mi sieciowymi, miedzy innymi w zakresie
Internetu przedmiotow i ustug.

Utrzymanie pozycji innowacyjnej fir-
my jest mozliwe dzieki nakfadom na
badania i rozwdéj. W 2012 roku wyniosty
one 4,8 mld euro, czyli 9,1% globalnego
obrotu. Bosch zgtosit w ubiegtym roku
prawie 4 800 wnioskéw patentowych,
czyli $rednio 19 w kazdym dniu robo-
czym. Na catym $wiecie w dziatach R&D
Bosch zatrudnia prawie 43 000 pracow-
nikéw w 86 osrodkach. W Renningen
pod Stuttgartem trwa budowa centrum
badawczo-rozwojowego Boscha, gdzie
na terenie okofo 100 hektaréw powstanie
14 budynkéw o powierzchni uzytkowej
niemal 110 000 metréw kwadratowych.
Koszt budowy tego kampusu wyniesie
okoto 300 min euro.

W biezacym roku klimat gospodarki
Swiatowej nieco sie ocieplit, niemnigj
jednak spodziewamy sie tylko lekkiego
wzrostu PKB w poréwnaniu z rokiem
ubiegtym, do poziomu 2,7%. Wpraw-
dzie w wyniku stabilizacji zadtuzenia
w Europie zaufanie przedsiebiorstw do
gospodarki europejskiej wzrosto, jednak
sama gospodarka unijna bedzie w tym
roku nadal w stanie stagnacji, a wzrost
prawdopodobnie  wyniesie
0,3%. Natomiast w Europie Potudniowej
powinnismy przygotowac sie na kontynu-
acje recesji. W Stanach Zjednoczonych,
pomimo pozytywnych wskaznikow eko-
nomicznych, wzrost bedzie ograniczony.
Wyrazny zanotujg jedynie rynki wscho-
dzace. Produkcja samochoddw na $wie-
cie zwiekszy sie w 2013 roku prawdo-
podobnie tylko 0 3%, czyli 0 50% mniej
niz w roku poprzednim. W Europie nasta-
pi dalszy spadek produkcji.

Konsekwencjg opisanej sytuacji jest
umiarkowany wzrost obrotéw Grupy
Bosch w pierwszym kwartale biezgcego
roku. Jednak w catym roku firma spodzie-
wa sie wzrostu obrotéw o ok. 2 do 4%.
Priorytetem jest trwata poprawa docho-
dowosci, co pozwoli na utrzymanie nie-
zalezno$ci przedsiebiorstwa oraz finanso-
wanie przysztego wzrostu.

zaledwie
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Podstawg strategii Boscha jest dzia-
falnos$¢ w zakresie ochrony $rodowiska
i zasobow naturalnych. Poza tym firma
uwzglednia nastepujgce megatrendy:
globalizacje przyspieszang dynamicznym
rozwojem rynkow w Azji oraz stabag ko-
niunkturg w Europie; potrzebe zapew-
nienia bezpieczenstwa i ochrony przed
wypadkami przy coraz wiekszym zagesz-
czeniu ruchu drogowego; nowe koncep-
cje mobilnosci i napeddw oraz integracje
przedmiotéw, ustug i ludzi za posrednic-
twem Internetu.

Mimo potrzeby permanentnej adapta-
cji naszego dziatania do biezacej sytuacji,
gtéwne kierunki strategii i motyw prze-
wodni Boscha ,Technologia blizej nas”
pozostajg niezmienne. W coraz wigkszym
tez stopniu taczymy nasze kompetencje,
nawet w tak pozornie odlegtych od siebie
dziedzinach, jak technika motoryzacyjna
i wyposazenie budynkéw. Przez dtugi
czas motorem ewolucji naszych produk-
tow byfa przede wszystkim elektronika.
Teraz gwattowny rozwdj komunikacji ba-
zujacej na Internecie dostarcza dodatko-
wych bodzcéw do wdrazania technologii
przysztosci.

Rowniez w naszym kraju ostabie-
nie koniunktury w 2012 roku stato sie
przyczyng wyhamowania tempa wzrostu
Grupy Bosch. Obrét wynidst 753 min
euro i byt 0 5,8 % nizszy niz w roku po-
przednim. Byto to spowodowane przede
wszystkim zmniejszeniem sprzedazy bez-
posredniej do producentéw samochoddw
w Polsce z uwagi na znaczacy spadek ich
produkcji. Jednak dziat czeSci samocho-
dowych osiggnat w ubiegtym roku dwu-
cyfrowy wzrost obrotéw.

W 2012 roku nakfady inwestycyj-
ne w spotkach Grupy Bosch w Polsce
utrzymaty sie na poziomie zblizonym do
ubiegtorocznego i wyniosty 20 min euro.
Przeznaczono je gtéwnie na inwestycje
w infrastrukture oraz na rozbudowe linii
produkcyjnych w fabryce ukfadéw ha-
mulcowych w Mirkowie.

Krajowe zatrudnienie utrzymuje sie
na stabilnym poziomie: 1 stycznia
2013 roku byto to prawie 2 000 pra-
cownikéw, o 43 osoby wiecej niz w roku
poprzednim.

Bosch w Polsce realizuje szereg pro-
jektow z zakresu spofecznej odpowie-

Wyniki Grupy Bosch na $wiecie za rok 2012

Wyniki 2012: umiarkowany wzrost obrotow

1 mld EUR +109%

2012

Zatrudnienie 305 877

Wydatki inwestycyjne 3,2
(mid EUR)

Zysk z dziatalnosci operacyjnej (EBIDT) 25%

Obroty w mld EUR

) BOSCH

1 Konferencja prasowa Grupy Bosch w Polsce 2013

Wyniki Grupy Bosch na $wiecie za rok 2012

Struktura obrotéw wg regionéw

% zmiana rok do roku mid EUR | % udziatow

Grupa Bosch 19 525 100
Europa ] | 298
Ameryka Pétnocna -17.0 8.2
Ameryka Potudniowa -15.0 -‘ 1.9
Azja i Pacyfik * . 56 12.6
-20 -10 0 10 20 * wliczajac pozostate
3 Konferencja prasowa Grupy Bosch w Polsce 2013 i~ BOSCH

Wyniki Grupy Bosch w Polsce za rok 2012

Wyniki Grupy Bosch w Polsce

2012 Zmianar/r

Zatrudnienie 1944 +43

Inwestycje w $rodki trwate 20 -3
(min EUR)

*Z pominigciem Foundation Brakes

Obrét Grupy Bosch w min EUR

9  Konferencja prasowa Grupy Bosch w Polsce 2013

) BOSCH

Wyniki Grupy Bosch w Polsce za rok 2012

Sprzedaz spétek Bosch dziatajacych w Polsce

Sprzedaz spétek Bosch w min EUR ~ *Z por

10 Konferencja prasowa Grupy Bosch w Polsce 2013

dzialnosci biznesu, szczegdlnie eduka-
cyjnych. Wspieramy i promujemy dualny
system nauczania, w ktérym kluczowa
role odgrywaja praktyki zawodowe. W fa-
bryce Robert Bosch w Mirkowie wdrozo-
no w 2012 roku program szkolenia za-
wodowego we wspdtpracy z Lotniczymi
Zakfadami Naukowymi (LZN) z Wrocta-

i~ BOSCH

9
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wia. Absolwenci programu moga uzyskac
dyplom ukonczenia szkoty akceptowany
przez pracodawcoéw zaréwno w Niem-
czech, jak i w Polsce. Edukacyjnym pro-
gramem dla gimnazjalistow jest Akade-
mia Wynalazcéw im. Roberta Boscha,
popularyzujaca kierunki techniczne jako
dalszg Sciezke ksztatcenia. Wzieto w nigj
udziat juz ponad 3 000 uczniéw.

Grupa Bosch od ponad 20 lat jest
waznym podmiotem na polskim rynku
i od lat konsekwentnie umacnia tu swo-
ja pozycje. Réwniez w tym roku, mimo
nie najlepszych prognoz gospodarczych,
z optymizmem patrzymy w przysztos¢
i nadal bedziemy sie rozwijac!

Christian Kolzem
Dyrektor fabryki
uktadéw hamulcowych
Robert Bosch

we Wroctawiu

Nadzieja na przekroczenie planu
(skrdt referatu)

Rok 2012 mozemy zaliczy¢ do udanych,
poniewaz zwiekszyliSmy produkcje ukfa-
déw wspomagania sity hamowania (po-
wer booster) o 18%, do 1,3 min sztuk,
nie liczac dostaw dla rynku czesci za-
miennych. Popyt na produkowane przez
nas korektory sity hamowania (propor-
tional valve) stale rosnie, wcigz jednak
dostrzegamy duze zapotrzebowanie ze
strony rynku cze$ci samochodowych, na
okoto 80 000 sztuk rocznie.

Poza handlem z zewnetrznymi klien-
tami, fabryka we Wroctawiu zaopatruje
rowniez miedzynarodowg wewnetrzng
sie¢ produkcyjng firmy Bosch, zaréwno
kompletnymi uktadami wspomagania sity
hamowania, jak i obrobionymi i zmonto-
wanymi podzespotami. W 2012 roku
dostarczaliSmy komponenty gféwnie do
fabryk Boscha w Turcji, Hiszpanii, Fran-
cji, Indiach i Brazylii.

W 2013 roku zaplanowalismy zwiek-
szenie produkcji uktaddéw wspomagania
sity hamowania o 5% w poréwnaniu
z rokiem 2012, czyli do 1,4 min sztuk.

W oparciu o aktualne dane rynkowe,
mamy nadzieje osiggng¢ wynik na po-
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FABRYKA UKEADOW HAMULCOWYCH BOSCH WE WROCLAWIU

ziomie okoto 1,6 min sztuk. Nieznaczny
spadek wartosci sprzedazy do 234 min
PLN jest spowodowany zmiang modelu
biznesowego, ale takze w tym przypad-
ku jesteSmy ostroznymi optymistami
i mamy nadzieje na przekroczenie zato-
zonego planu. Liczba pracownikow lek-
ko wzrosta, poniewaz przygotowujemy
sie do zwiekszenia wolumenu produkgiji.
Ponadto, aby przygotowac sie do plano-
wanych przysztych wzrostéw, bedziemy
kontynuowa¢ inwestycje w fabryce.

Podstawg naszego obecnego i przy-
sztego rozwoju jest bardzo silne portfolio
klientéw. Mamy szczescie $cisle wsp6tpra-
cowac nad rozwigzaniami poprawiajgcymi
bezpieczenstwo na drogach z takimi pro-
ducentami, jak BMW, Fiat, Suzuki, Toyota,
Peugeot, Citroén, Renault, Nissan i Opel,
ktérzy sg naszymi gtéwnymi klientami.

W zwiazku z reorganizacja przez Gru-
pe Bosch czesci biznesu produkujgcego
hamulce fabryka we Wroctawiu zostata
podzielona na dwie jednostki: Robert
Bosch i Foundation Brakes Poland. Po-
dziat ten byt konieczny, by umozliwi¢
sprzedaz czeSci Foundation prywat-
nej spoéfce inwestycyjnej KPS z dniem
31.05.2013. Wraz z podziatem zaktadu
przeniesiono okofo 500 pracownikdw.

Jednocze$nie pozostata cze$¢ zaktadu
zostata zintegrowana z dziatem bran-
zowym Bosch Chassis System Control
(w skrocie CC), ktory jest dobrze znany
na rynku dzieki uktadom ABS, ESP, ukfa-
dom wspomagajacym i produktom zwig-
zanym z bezpieczehstwem biernym.

Kamieniami milowymi wzrostu wro-
ctawskiej fabryki byty w ubiegtym roku:

zatozenie o$rodka badawczo-rozwojowe-
g0 oraz powstanie prototypowni.

W roku 2012 rozpoczeliSmy réwniez
produkcje trzech nowych produktéw. Byty
to uktad wspomagajacy Iveco S2000
NOAH, zespdt mocy Fiat LO (lepiej znany
jako Fiat 500L) oraz jednostka sterujgca
hamulcami Renault, do ktdrej produku-
jemy pompe hamulcowag wysyfang do
fabryk we Francji. Dzieki inicjatywie Lean
Production udato nam sie podwyzszy¢
produktywno$¢, a takze uzyskac lepsza
standaryzacje oraz transparentno$c.

Ostatnim  waznym  wydarzeniem
w ubiegtym roku byto podpisanie ofi-
cjalnego listu intencyjnego z Politechni-
ka Wroctawska, dotyczacego przyszte]
bliskiej wspotpracy pomiedzy uczelnig
a naszym zakfadem. Bedziemy mogli
wykorzystywac¢ laboratoria  Politechniki
do szybkiego opracowywania prototypéw
oraz wspiera¢ uczelnie wyktadami i pro-
gramami praktyk studenckich u nas. Za-
oferowalismy takze prowadzenie 10 stu-
denckich prac magisterskich we wspot-
pracy z zespotem naszych ekspertéw.

W biezacym roku planujemy wpro-
wadzenie az 14 nowych produktéw, na
przyktad do takich modeli samocho-
déw, jak Volkswagen eUp i Golf Hybrid,
BMW i3 i i8 oraz nowy Porsche Spyder.
Wiele z tych nowych rozwigzan powstato
w wyniku wieloletniej kooperacji z naszy-
mi klientami.

Jednym z waznych wydarzen roku
2013 bedzie wyprodukowanie jesienig
aluminiowego ukfadu wspomagania sity
hamowania. Najwazniejszymi zaletami
tego rozwigzania w poréwnaniu z ukfada-
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mi wykonanymi ze stali, sg zmniejszenie
wagi 0 okofo 20% (z mozliwoscig dal-
szych oszczednosci) i zoptymalizowana
ochrona antykorozyjna.

Poréwnujac lata 2012 i 2013, widzi-
my znaczny wzrost wolumenu produkcji
o prawie 60%, do 2,2 miliona sztuk.
Przewidujemy, ze w latach 2013-2017
osiggniemy wzrost na poziomie +318%,
€0 0znacza bardzo dobre perspektywy dla
naszej fabryki we Wroctawiu. Gtéwnymi
klientami przyczyniajgcymi sg do tak du-
7ego wzrostu sg BMW i Renault-Nissan.
W zwigzku z tym do roku 2017 fabryka
zainwestuje w szesnascie linii produkcyj-
nych oraz w centra obrébcze. Stad tez
najwazniejszym zadaniem jest obecnie
przygotowanie fancucha dostaw.

Przygotowujagc sie do przysztego
wzrostu, koncentrujemy sie na czte-
rech strategicznych obszarach: zmian
zgodnych z zasadami Lean Production
zblizonymi do systemu produkcyjnego
Toyoty; rozbudowy funkcjonujgcego juz
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Fabryka Uktadéw Hamulcowych Rober Bosch we Wroctawiu

Planowany wzrost sprzedazy
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dziatu badawczo-rozwojowego; global-
nej funkcji Os$rodka Kompetencyjnego
dla produkcji najnowszej generacji pod-
ci$nieniowych ukfadéw wspomagania
sity hamowania; stworzenia w naszym
zakfadzie catkowicie niezaleznej proto-

typowni. Dzieki tym czterem elementom
nasza nowa strategia nie tylko zapewni
dalszy rozwdj fabryki, ale tez umozliwi
nam znaczacy wktad w dalszy, zréw-
nowazony wzrost catej dywizji Bosch
Chassis Systems Control. [ |
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Starzenie sie
olejow silnikowych

ANDRZE) TIPPE

Ten btedny poglad potwierdzajg autorzy
gtupich artykutéw w prasie lub w Interne-
cie, sugerujac, ze wymiana oleju nie jest
w 0g0le potrzebna, gdyz na jego fabrycz-
nie wlanym zapasie mozna bez szkody
dla silnika przejezdza¢ nawet miliony
kilometréw, a tworzace sie brudy wrecz
poprawiajg smarowanie. ..

Inni, cho¢ podobnej klasy ,fachow-
cy”, sgdza, iz problem starzenia sie oleju
moze rozwigzac jego dokfadna filtracja,
dzieki ktorej zatrzymywane sg wszyst-
kie zanieczyszczenia, a dodatki uszla-
chetniajgce wcigz pozostajg w obiegu.
Jak na ironie nazywane to jest ,dializg
oleju”, co ma budzi¢ pozytywne skoja-
rzenia medyczne, lecz przypomina fak-
tycznie najbardziej prymitywne praktyki
znachorskie, lekcewazace wszelkg ra-
cjonalng wiedze.

mg N & - -+ , -
SKUTKIEM UTLENIANIA WEGLOWODOROW I WTORNYCH REAKC]JI PRODUKTOW TEGO PROCESU SA SUBSTANCJE ZYWICZNE, ZAGESZCZA-
JACE OLEJ AZ DO JEGO CALKOWITEGO ZESTALENIA I TWORZACE SZKODLIWE OSADY NA WSZYSTKICH SMAROWANYCH POWIERZCHNIACH
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WIELU UZYTKOWNIKOW POJAZDOW UWAZA,
ZE KONIECZNOSC OKRESOWE] WYMIANY OLE-
JU TO JESZCZE JEDEN SPOSOB NA WYCIAGNIE-
CIE OD NICH PIENIEDZY PRZEZ PRODUCEN-
TOW POJAZDOW I SRODKOW SMARNYCH

Naukowo dowiedzione fakty

Oleje powszechnie uzywane do sma-
rowania silnikéw pojazdéw sg skom-
plikowanymi mieszaninami specjalnie
dobranych olejéw bazowych i kompaty-
bilnego z nimi zestawu dodatkéw uszla-
chetniajgcych. Naukowcy opracowujacy
formulacje oleju silnikowego dobierajg
ilo§¢ dodatkéw uszlachetniajgcych do
przecietnego przebiegu pojazdu pomie-
dzy kolejnymi wymianami, w okreslo-
nych modelach silnikéw. Do wymaganej
czestotliwosci cykli obstugowych dosto-
sowywana jest takze trwafo$¢ oleju ba-
zowego.

Dodatki uszlachetniajgce sg bardzo
drogie i wptywajg nie tylko na jako$¢
oleju, ale takze na jego ostateczng cene.
Dlatego stosowanie ich w nadmiarze nie
ma ekonomicznego uzasadnienia.

W eksploatacyjnej praktyce okresle-
nie ,przecietny przebieg” jest bardzo
zwodnicze. Kierowca o0 usposobieniu raj-
dowca zuzywa dodatki uszlachetniajgce,
zwfaszcza te przeciwzuzyciowe, znacznie
szybciej niz spokojnie jezdzacy uczestnik
ruchu drogowego. Jednak ustalone przez
producenta silnika normy przebiegéw
miedzy wymianami muszg obu tych
przyktadowych kierowcow traktowac tak
samo co, odbija sie niestety na trwatosci
intensywniej uzytkowanych silnikow.

Kazda praca silnika powoduje two-
rzenie sie w nim osadoéw i szlamoéw,
aw przypadku silnikéw wysokopreznych
— tez sadzy. Wszystkie te zanieczysz-
czenia oraz czastki zuzywajacych sie
ciernie cze$ci metalowych mozna rze-
czywiscie w miare fatwo odfiltrowac.
Nie przeciwdziata to jednak w zaden
sposéb postepujacej degradacji olejéw
bazowych i zuzywaniu sie dodatkow
uszlachetniajgcych.

Podstawowe przemiany chemiczne

Nieustanny proces starzenia sie eks-
ploatowanego oleju powodowany jest
oddziatywaniem tlenu zawartego w po-
wietrzu, ktory stosunkowo tatwo reaguje
z weglowodorami. W wyniku ich utlenia-
nia powstajg zwigzki o strukturze alko-
holi, aldehyddéw i kwasdw organicznych,
ulegajgce wtornym reakcjom kondensacji

FOT. AUTOR

RYS. AUTOR

na produkty zywiczne w postaci trudnych
do usuniecia lakdéw, osadzajacych sie na
wewnetrznych powierzchniach silnika.

Towarzyszy temu réwnoczesne odry-
wanie atoméw wodoru z weglowodoro-
wych tancuchdéw, co powoduje powsta-
wanie w nich wigzan podwajnych, beda-
cych przyczyna réwnolegle zachodzacych
procesow polimeryzacji. W koncowym
ich efekcie nastepuje zwiekszenie lepko-
&ci oleju, czyli gorsze smarowanie i wy-
miana ciepta. Po bardzo dfugich prze-
biegach olej zamienia sie w gesta, czarng
smofte, niezdolng do smarowania czego-
kolwiek, a w skrajnych przypadkach —
nawet w ciato state.

Praktycznie stwierdzono, ze przy du-
zym nagromadzeniu sie substancji szko-
dliwych grozne mogg okazac sie skutki
zwyktej dolewki $Swiezego oleju, gdyz
dochodzi wdwczas do zaburzenia we-
wnetrznej réwnowagi starego zapasu, co
skutkuje zwiekszonym wydzieleniem sie
twardych lakéw.

Proces utleniania przyspiesza wysoka
temperatura, gdyz powoduje ona termicz-
ny rozktad weglowodoréw oleju bazowe-
go, modyfikatoréw lepkosci i niektdrych
dodatkow uszlachetniajacych.

Rola czynnikéw ubocznych

Wielki wptyw na degradacje oleju ma
spalane paliwo, stanowigce zrédfo dodat-
kowych zanieczyszczen silnika i przyczy-
ne starzenia sie oleju na skutek oddzia-
fywania termicznego. Paliwo (szczegdlnie
benzyna) ulega bowiem krakingowi ter-
micznemu przy kazdym zaptonie. Po-
wstajg wowczas czarne koksy, ktdrych
obecno$¢ objawia sie ciemnieniem oleju
i pogorszeniem jego parametrow uzytko-
wych.

Podczas spalania paliwa w silnikach
z zaptonem samoczynnym zawsze po-
wstaje sadza wptywajaca na wzrost lep-
kosci oleju, pogorszenie warunkéw sma-
rowania i chtodzenia oraz przyspieszone
zuzycie wewnetrznych elementéw silni-
ka, poniewaz te weglowe krysztatki majg
strukture diamentow.

Oprocz tego oleje wielosezonowe tracg
lepko$¢ w trakcie ich uzytkowania skut-
kiem tzw. $cinania polimeru, czyli prze-
rywania weglowodorowych tancuchdw.
Sprawia to, iz wedtug potocznych okre-
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Spadek lepkosci spowodowany scinaniem polimeru i rozcienczaniem paliwa
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przykfad reakcji utleniania weglowodorow

$len olej staje sie ,coraz rzadszy”, a wiec
tworzy gorszy film smarny i o wiele sta-
biej zabezpiecza wspotpracujace czesci
przed zuzyciem.

Szkodliwym czynnikiem jest rowniez
rozcienczanie oleju paliwem przenika-
jacym do miski olejowej. Podczas jazd
z niedogrzanym silnikiem paliwo to nie
jest w stanie odparowac, a rozcienczony
olej czesto powoduje zatarcia silnikow.
Podobnie dzieje sie przy prawidfowej
temperaturze silnika pracujgcego ze
swojg maksymalng mocg i predkoscig
obrotowa, gdy nie dziata jedna ze $wiec
zaptonowych, niezbyt szczelne sg pier-
Scienie tfokowe lub wadliwe wtryskiwa-

cze wstrzykujg nadmierne ilosci paliwa,
co oznacza najwieksze wiryskiwane
dawki i réwnoczesnie najkrotszy czas
pozwalajacy na ich spalanie. Nadwyzki
niespalonego paliwa mieszajg sie wtedy
z olejem, a on z tego powodu coraz go-
rzej wypetnia swe zadania. Potwierdzajg
to doswiadczenia kierowcow jezdzacych
po niemieckich autostradach, na ktérych
nie obowiazuja ograniczenia predkosci.

Kryteria techniczne i marketingowe

Skutki niewtasciwej trwafosci oleju lub
wadliwie ustalonych cykli jego wymiany
widoczne stajg sie po niewczasie, czy-
li podczas naprawy silnika. Ogladajac

XN

N

9
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wowczas jego wymontowane tfoki, moz-
na bez trudu ustali¢ tatwos¢ tworzenia sie
i rodzaj osadzonych na nich zanieczysz-
czen. Dlatego niezwykle wazna jest regu-
larna wymiana zuzytego oleju silnikowe-
g0 na $wiezy, powodujgcy w pierwszym
okresie czyszczenie catego uktadu sma-
rowania, a nastepnie jego zabezpieczenie
na dalszy okres eksploatacji.

Niezbedna przy tym jest réwnoczesna
wymiana filtru oleju, gdyz jest on zapro-
jektowany tylko na okre$lony przebieg.
Potem wprawdzie nie zatyka obiegu, lecz
przestaje w nim uczestniczy¢ na skutek
tzw. bocznikowania. Zalecane przez réz-
nych producentéw wydtuzone przebiegi
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(OR), + ZnS (+ FeS, Fe,S;)

miedzy wymianami oleju wynikajg cze-
sto nie z technicznej potrzeby (okreslanej
standardowo na okoto 15 tys. km), lecz
ze wzgleddw marketingowych. Produ-
cenci samochoddw amerykanskich, by-
najmniej nieprzestarzatych, sg pod tym
wzgledem jeszcze bardziej rygorystyczni
i wymagajg wymiany oleju silnikowego co
4 do 6 tysiecy mil (7200 do 9600 km),
€0 po czesci wynika z powszechnego sto-
sowania w Ameryce fatwiej ulegajacych
degradacji olejéw mineralnych.
Wymiana oleju w silnikach eksploato-
wanych w intensywnym ruchu miejskim,
w warunkach terenowych lub na dtugich
i szybkich trasach autostradowych, po-

KOLEJNE FAZY UTRATY SZCZELNOSCI
POLACZENIA TLOKA Z CYLINDREM,
POWODOWANE] NAWARSTWIANIEM SIE
OSADOW | BLOKOWANIEM PRZEZ NIE
PIERSCIENI TLOKOWYCH W ROWKACH

winny odbywac sie znacznie czesciej niz
wskazujg ,przecietne” albo ,wydtuzone”
normy. Rozsadnym rozwigzaniem tego
problemu sg wprowadzone przez wielu
producentéw komputerowe systemy oce-
ny przydatnosci oleju do dalszego uzyt-
kowania. |

FOT. AUTOR

FOT. SCHAEFFLER

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,

MECHANIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 25

LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Rozwoj klasycznych
sprzegiet samochodowych

Coraz powszechniejsze zastosowania
automatyzacji uktadéw napedowych
nie zmieniajg faktu, ze klasyczne sprze-
gta sterowane przez kierowce pedatem
WCigz sg znaczaco obecne na samocho-
dowym rynku.

Faktem jest rowniez staty rozwoj tej
tradycyjnej  konstrukcji, inspirowany
oczekiwaniami producentéw i uzyt-
kownikéw pojazdow. Dotyczy to przede
wszystkim mechanizméw samoregulacji
kompensujacej zuzycie tarczy sprzegfo-
wej, a takze hydraulicznych systemow
sterowania.

W najprostszym poglagdowym modelu
caty tradycyjny uktad napedowy samo-
chodu daje sie zredukowa¢ do dwu mas
ciernie ze sobg sprzezonych. Pierwsza
z nich jest silnik, a dokfadniej jego czesci
ruchome, drugg za$ wszelkie przektad-
nie i elementy transmisyjne, obracajgce
kota pojazdu. Samo cierne sprzezenie
wigczane jest lub rozfagczane systemem
sterujgcym. Jako dostawca uktadéw na-
pedowych i ich elementdw, od két zama-
chowych az po pedat sprzegta, firma LuK
prowadzi stafe badania nad ich rozwojem
w kierunku optymalizacji sprawnos$ci wy-
zej wspomnianego potaczenia kinema-
tycznego oraz zwiekszania komfortu jego
obstugi przez kierowce.

Ze wzgledu na drugi z tych aspek-
téw postep techniczny musi dotyczy¢
minimalizacji sity wywieranej na pedat
sprzegta, jak réwniez eliminowania wi-
bracji i hataséw towarzyszacych jego wy-
korzystywaniu podczas ruszania i zmiany
biegdw we wszystkich mozliwych wa-
runkach pracy. Dla odczucia komfortu

obstugi istotne znaczenie majg tez skok
pedatu do pozycji roztaczenia/zataczenia
sprzegta.

Do badan poprzedzajgcych tworzenie
nowych konstrukcji sprzegiet uzywa sie
dzi$ takich narzedzi, jak komputerowe
symulacje ukfadami ich sterowania. Jed-
nym z rezultatow tych prac jest wprowa-
dzenie tzw. ,filtra wibracji”, dziatajgcego
na zasadzie zaworu réznicowego, ktéry
zapewnia ttumienie w zakresie szczegdl-
nie niskich czestotliwosci drgan bez do-
datkowych strat w ukfadzie przenoszenia
sit sterujgcych. Dzwieki w rodzaju pis-
kéw z okolic hydraulicznego sitownika
zostaly wyeliminowane dzieki zastoso-
waniu w nim plastikowego ttoka, ktory
w poréwnaniu z jego metalowymi od-
powiednikami zapewnia tez zwiekszong
odporno$¢ na korozje i utatwiony mon-
taz. Nie wymaga przy tym dodatkowego
smarowania, co zapobiega mieszaniu sie
smaru z ptynem hydraulicznym.

W przypadkach nagtego ze$lizgnie-
cia sie nogi z pedatu dochodzito zwykle
do gwattownego zafaczenia sprzegta
i w konsekwencji do powaznych prze-
cigzen w catym ukfadzie napedowym.
Obecnie zapobiega sie temu dzieki
ogranicznika
obrotowego. Jest to element zmienia-
jacy przepustowos$¢ przeptywu ptynu
hydraulicznego pomiedzy poruszang
pedatem pompa a sitownikiem. Sredni-
ca otworu ogranicznika jest zalezna od
wielu zmiennych, a ustala sie jg na pod-
stawie symulacji komputerowych.

To tylko jeden z przyktaddw $wiadcza-
cych o tym, jak ztozonym zagadnieniem

zastosowaniu momentu

PRZEKRO]
HYDRAULICZNEGO
WYSPRZEGLIKA

CENTRALNY
WYSPRZEGLIK

jest optymalna regulacja pracy uktadu
napedowego. Z myslg o dalszym jej do-
skonaleniu prowadzone sg obecnie prace
nad potaczeniem sprzegta i jego sterowa-
nia w jeden kompaktowy modut. Pionie-
rem w tej dziedzinie jest od wielu lat fir-
ma LuK, dostarczajaca nowe rozwigzania
wszystkim  najwiekszym  producentom
pojazdédw na $wiecie. [ |
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August Horch Museum Zwickau

0 Horchu, co nie chciat stuchaé

JEDNA Z TURYSTYCZNYCH ATRAK-
CJI MIASTA ZWICKAU, POLOZO-
NEGO W ZACHODNIE] SAKSONII,
JEST MUZEUM MIESZCZACE SIE

W DAWNE] FABRYCE AUGUSTA

HORCHA, Z KTORE] WYWODZA SIE

CO NAJMNIEJ TRZY ZNANE SAMO-
CHODOWE MARKI: HORCH, AUDI
I... TRABANT. ROZWOJ TECHNI-
KI MOTORYZACYJNE] W NIEMAL
CAEYM XX STULECIU ILUSTRUJA

TU ZNAKOMICIE ZACHOWANE LUB

ODRESTAUROWANE EKSPONATY,

STANOWIACE RZECZYWISTY DO-
ROBEK JEDNEGO PRODUKCY]JNE-
GO ZAKLADU
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August Horch urodzit sie w 1868 roku.
Pochodzit z matomiasteczkowej rodziny

rzemiesiniczej  (kowalsko-winiarskiej).

Po zakonczeniu edukacji w 1891 roku
pracowat przez osiem lat jako inzynier
budowy maszyn w Rostocku, w Lipsku
i u Karla Benza w Mannheim.

Potem zatozyt wtasne przedsiebior-
stwo o nazwie Horch & Cie w Kdln-
Ehrenfeld i zbudowat w 1900 roku swoj
pierwszy samochod. Trzy lata pdzniej
skonstruowat pierwsze niemieckie auto
z silnikiem czterocylindrowym, a w na-
stepnym roku przenidst swg firme do
Zwickau.

Bezposrednimi uzytkownikami pojaz-
déw mechanicznych byli wéwczas pa-
nowie-sportowcy (posta¢ z lewej strony)
i szoferzy (z prawej) pozostajacy u tych
pierwszych na stuzbie.

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

W Zwickau powstat w 1907 roku pierw-
szy silnik szesciocylindrowy, a w biezacej
produkcji  fabryki Horcha dominowaty
modele, ktére nazwalibySmy dzisiaj luk-
SUsSoOwo-sportowymi, dostosowywane
systematycznie do rosngcych aspiracji
gentelmanow-sportowcow. Witasciciel
firmy byt jednak przez cate zycie tylez
wybitnym konstruktorem, co kiepskim
biznesmenem. Dlatego w 1909 roku
utracit swoje przedsiebiorstwo z powodu
ktopotéw finansowych i konfliktéw w ra-
dzie nadzorczej spotki.

Odejécie zatozyciela i konstruktora-
-wynalazcy nie przeszkodzito jednak
w dalszym funkcjonowaniu firmy, eks-
ploatujgcej zgodnie z prawem pozo-
stawione przez niego patenty, projekty
i marke. Dobrze szta tez sprzedaz sa-
mochoddéw ciezarowych Horch, ktérych
karbidowe reflektory, szprychowe kota
i ich obrecze z litej gumy wygladajg
dzi$ bardzo archaicznie, ale zamknieta
kabina, wycieraczki szyb i wiekszos¢
mechanizméw podwozia wyprzedzaty
konkurencyjne konstrukcje co najmniej
o lat kilkanascie.

Inzynier Horch w tym samym 1909 roku
zatozyt w Zwickau kolejng fabryke pod
szyldem August Horch Automobilwerke
GmbH. Na zdjeciu wida¢ jej oryginalne
wyposazenie technologiczne, napedzane
wspding dla wszystkich obrabiarek ma-
szyng parowa. Inicjatywa to zostata sku-
tecznie oprotestowana przez poprzednich
wspdlnikéw prowadzacych nadal firme
Horch AG. Dlatego juz w 1910 roku
pan August przestat uzywac¢ do celow
stuzbowych wifasnego nazwiska w jego
wifasciwej postaci. Horch po niemiecku
znaczy ,sfuchaj”, co w przektadzie na fa-
cing brzmi: audi. W ten wtasnie sposob
powstafo przedsiebiorstwo Audi Auto-
mobilwerke GmbH.

A

Na nic sie jednak zdaty jezykowe fortele,
gdyz August Horch nadal nikogo nie stu-
chaft — ani po niemiecku, ani po facinie,
a czasy nadeszty trudne. Najpierw prze-
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grana przez Niemcy | wojna $wiatowa, po-
tem powojenny kryzys gospodarczy. Nie-
pokorny wynalazca znéw popadf w nie-
snaski ze swymi wspodlnikami i utracit
firme Audi w 1920 roku, zachowujac je-
dynie funkcje cztonka jej rady nadzorcze;j.
7 koniecznoéci wiec w latach 1920-1933
pracowat jako rzeczoznawca pojazdow
mechanicznych. Tymczasem motoryzacja
weszta w swoj kolejny rozwojowy etap,
zaczety powstawac asfaltowe szosy, sie¢
stacji benzynowych i samochody zdolne
do dalekich, wygodnych podrézy.

W 1932 roku firma Audi pofaczyta sie
z saksonskimi producentami samocho-
déw Horch, Wanderer i DKW. W efekcie

powstato nowe, wielkie przedsiebiorstwo -
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Auto Union AG. August Horch zostat
czfonkiem jego rady nadzorczej, co sta-
nowito znaczny osobisty awans. Petnit te
funkcje az do 1945 roku, réwnocze$nie
dziatajgc bardzo aktywnie w tej firmie

jako technolog, konstruktor silnikéw

i nowych modeli pojazdéw. W uznaniu
zastug dla lokalnej spotecznosci miasto
Zwickau nadafo mu w 1939 tytut hono-
rowego mieszkanca.

W latach 30. zesztego stulecia rozwdj
konstrukcji  samochodéw  grupy  Auto
Union przebiegat czasem dziwnymi dro-
gami, faczacymi rézne epoki i techniczne
tradycje. Ten na przyktad model sportowy
nowoczesnoscig silnika i podwozia do-
rownuje wspotczesnym mu  produktom
niemieckiego przemystu lotniczego i zbro-
jeniowego, a jego nadwozie to z kolei typo-
wy majstersztyk stolarskiego rzemiosta. ..

Pod koniec lat miedzywojennych w Sta-
nach Zjednoczonych, a w $lad za nimi
w krajach zachodniej Europy, motoryza-
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cja stafa sie zjawiskiem powszechnym
dzieki rosnacej dostepnosci tanich, lecz
w petni uzytecznych modeli samocho-
déw. W Niemczech postep na tym polu
utrudniaty przygotowania przemystu do
planowanej wojny. Z tej przyczyny samo-
chodem dla mas nie stat sie specjalnie
w tym celu zaprojektowany Volkswagen,
a funkcje te spetniat w do$¢ skromnym
zakresie produkowany w Zwickau model
Auto Union DKW F7. Miat dwucylindro-
wy dwusuwowy silnik, naped na przednie
kofa, a drewniany szkielet nadwozia obity
byt sklejka pokrytg z zewnatrz derma.

Wojenne losy zaktadéw Auto Union byty
typowe dla catego niemieckiego prze-
mystu. Potem nastgpit podziaf kraju na
strefy okupacyjne. W 1948 roku osiem-
dziesiecioletni juz August Horch (zmart
w 1951 roku) zdotat przenie$¢ te firme
do Ingolstadt, gdzie z czasem urucho-

miono produkcje samochodéw Audi.
Zwickau znajdowato sie wtedy w strefie
radzieckiej, z ktorej rok pdzniej powsta-

fa NRD. W znacjonalizowanej fabryce
samochodéw kontynuowano produkcje
przedwojennych ,dekawek”. Zamienio-
no w nich najpierw drewniane nadwozie
na metalowo-plastikowe z tzw. duro-
plastu, tworzac model P70. Potem silnik
uzyskat chfodzenie powietrzne, wpro-
wadzono hamulce hydrauliczne zamiast
mechanicznych i tak powstaty pierwsze
trabanty P50.

Trabanty produkowano bez powazniej-
szych zmian konstrukcyjnych w Zwickau
od 7 listopada 1957 do 30 listopada
1991 roku. Model 600 od poprzedniego
P50 réznit sie nieco wiekszg pojemno-
$cig i mocg silnika oraz pewnymi mody-
fikacjami stylistycznymi. Kolejny Trabant,
model 601, powstat na podobnej zasa-
dzie, a wytwarzano go w tej samej po-
staci przez 26 lat. Widoczny na zdjeciu
trabant 1.1 produkowany byt w latach
1990-1991 roku z wykorzystaniem cztero-
suwowego silnika Volkswagena Polo.

Muzeum powstato w zjednoczonych juz
Niemczech w latach 2004-2005. Jego
utworzenie wsparta dotacjg 8 milionéw
euro firma Audi, nalezaca obecnie do gru-
py VW. Piekny to dowdd Kkorporacyjnego
przywigzania do macierzystych tradycji.
Powierzchnia catej kompleksowej ekspo-
zycji wynosi prawie 3000 m kw. Zwie-
dzajacy przyjmowani sg tak goscinnie,
iz nie obowigzuje tu nawet standardowy
we wszystkich muzeach zakaz dotyka-
nia eksponatéw. Niektére mozna nawet
uruchamia¢, a wszystkie sg utrzymane
w tak solidnym stanie, ze po prostu trudno
je uszkodzié. [ |

FOT. ARCHIWUM

FOT. ZF SERVICES

Obstuga hydraulicznego
wspomagania kierownicy

WSZELKIE PRACE PRZY TEGO RODZAJU UKEADACH
KIEROWNICZYCH NALEZY WYKONYWAC W STERYL-
NYCH WRECZ WARUNKACH, GDYZ ZANIECZYSZCZENIE
OBIEGU HYDRAULICZNEGO MOZE SPOWODOWAC

JEGO TRWALE USZKODZENIE

Hydrauliczny uktad wspomagania kie-
rownicy sktada sie z pompy napedzanej
silnikiem, zbiornika ptynu roboczego, za-
woru sterujgcego, sitownika hydraulicz-
nego i powigzanych z nim przewoddw:
$sgcego i cisnieniowego.

W przypadku wymiany pompy, nalezy
najpierw podnie$¢ pojazd tak, by mozna
byto swobodnie porusza¢ elementami
ukfadu kierowniczego. Potem konieczne
jest zluzowanie i zdemontowanie paska
napedu pompy i odtgczenie od niej obu
wspomnianych przewoddw: ssacego (6)
i ci$nieniowego (3). Kolejna operacja jest
usuniecie z obiegu ptynu hydraulicznego.
Dopiero po wykonaniu wszystkich tych
czynno$ci mozna wymontowaé sama
pompe z pojazdu.

Opréznianie  hydraulicznego  uktadu
wspomagajacego z ptynu roboczego od-
bywa sie przez oba przewody odfgczone
uprzednio od pompy. Ich wolne konce na-
lezy w tym celu trzyma¢ nad podstawiong
miska zlewowg w czasie, gdy druga osoba
obraca kofo kierownicy 10-15 razy pomie-
dzy jego skrajnymi pozycjami. W ten spo-
séb ptyn powinien zosta¢ wypompowany
do konca z hydraulicznego sitownika.

Spuszczony ptyn nadaje sie juz wytacz-
nie do utylizacji, gdyz w zadnym wypadku
nie nalezy go uzywac¢ powtdérnie. Ta sama
zasada odnosi sie tez do uszczelek w zde-
montowanych zfaczach przewoddéw.

Nowg pompe przed jej zamontowa-
niem trzeba napetni¢ ptynem recznie.
Polega to na wolnym obracaniu jej kota
pasowego i réwnoczesnym wlewaniu

przez kréciec wlotowy $wiezego ptynu az
do momentu, gdy zacznie on wyptywac
ze ztaczki przewodu ci$nieniowego. Oba
te przewody podfacza sie do pompy do-
piero po jej zamontowaniu w pojezdzie.
W nastepnej kolejnosci montuje sie pa-
sek napedowy.

Przeptukiwanie uktadu hydraulicznego
W tym celu trzeba odtaczy¢ przewdd po-
wrotny (2) od zbiornika wyréwnawcze-
go (1), a jego koniec umiesci¢ w misce
zlewowej, by zla¢ pozostaty w nim ptyn.
W razie potrzeby mozna w tej fazie pracy
oczysci¢ zbiornik albo go wymieni¢. Wy-
miany wymaga tez dodatkowy element
filtrujacy, jesli wystepuje on w danej kon-
strukcji ukfadu wspomagajacego. Potem,
po prowizorycznym zatkaniu otworu po-
wrotnego, mozna przej$¢ do napetniania
zbiornika $wiezym ptynem hydraulicz-
nym, ktdrego nalezy mie¢ do dyspozyciji
przynajmniej o jeden litr wiecej niz wyno-
si nominalna pojemnos$¢ obiegu.

Dalsze czynno$ci powinny by¢ cat-
kowicie zgodne z instrukcjg producenta
pojazdu i doprowadzi¢ do uruchomienia
silnika pojazdu przy zachowaniu predko-
$ci obrotowej biegu jatowego. Stary ptyn

SZCZELNE
ZASLEPKI
KROCCOW
CHRONIA
WNETRZE
NOWE]
POMPY PRZED
ZANIECZYSZ-
CZENIAMI
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bedzie wéwczas wyptywacé z odtgczonej
od zbiornika koncéwki przewodu powrot-
nego. Réwnoczesnie poziom ptynu $wie-
7ego zacznie w zbiorniku popadac, wiec
nalezy go systematycznie uzupetniac.
Ptukanie mozna uzna¢ za zakonczone,
gdy z koncowki przewodu powrotnego
poptynie czysty ptyn $wiezy. Wtedy trze-
ba ten przewdd ponownie potgczy¢ ze
zbiornikiem wyréwnawczym i ostatecznie
wyréwnaé zapas ptynu do zalecanego
poziomu.

Odpowietrzanie obiegu ptynu
Podczas tej operacji silnik pojazdu musi
pracowaé¢ na biegu jatowym, koto kie-
rownicy powinno najpierw pozostawac
nieruchome, by mozna byto sprawdzic,
czy w zbiorniku wyréwnawczym jest od-
powiedni zapas ptynu. W razie potrzeby
nalezy go uzupetnic.

SCHEMAT HYDRAULICZNEGO WSPOMAGANIA

KIEROWNICY: 1. ZBIORNIK WYROWNAWC?ZY,

2. PRZEWOD POWROTNY, 3. PRZEWOD CISNIENIO-
WY, 4. SILOWNIK DWUSTRONNEGO DZIALANIA,

S. POMPA, 6. PRZEWOD WLOTOWY (SSACY),
7. ZAWOR STERUJACY

Nastepnie powoli i ptynnie nalezy ob-
raca¢ (10-15 razy) zwrotnice (przy unie-
sionej przedniej osi) z jednego skrajnego
pofozenia w drugie, zwracajac przy tym
uwage, by w pozycjach zwrotnych nie
pozostawaty one dtuzej niz pie¢ sekund.
Réwnoczes$nie druga osoba powinna ob-
serwowac i ewentualnie uzupetnia¢ stan
ptynu w zbiorniku. Potem wytacza sie sil-
nik i sprawdza, czy w obiegu hydraulicz-
nym nie ma przeciekow.

Po okoto dziesieciu minutach trzeba
powtdrzy¢ odpowietrzanie wedtug po-
wyzszych zasad. Przed konczaca obstuge
prébng jazdg dokona¢ nalezy ostatecz-
nego juz sprawdzenia poziomu ptynu
w zbiorniku wyréwnawczym i ewentual-
nych przeciekdw w catym hydraulicznym
obiegu. [ |
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Wymiana oleju 1
w przektadni automatycznej L

C-

Urzadzenie umozliwia tez dodatkowe czyszczenie przektadni
automatycznej odpowiednim produktem, np. Liqui Moly nr 2512,
ktory nalezy wla¢ do specjalnego zbiorniczka

Przed rozpoczgciem procesu wymiany oleju oraz (ewentualnie) czyszczenia przektadni automatycznej konieczne jest uruchomienie silnika
obstugiwanego pojazdu

W POLSCE CORAZ POWSZECHNIE] UZYTKOWANE SA SAMOCHODY Z AUTO-
MATYCZNYMI SKRZYNIAMI BIEGOW. WYMAGAJA ONE OKRESOWE] WYMIANY
OLEJU, DO KTORE]J WIEKSZOSC NASZYCH SERWISOW NIE JEST PRZYGOTOWANA

Najpierw nalezy okresli¢ miejsce przytaczenia urzadzenia ATF
Exchange zalecane przez producenta pojazdu, przewaznie podtacza
sie je miedzy skrzynig biegéw a chtodnica

Nieprawidtowa wymiana oleju w prze-
ktadni automatycznej moze byé przy-
czyng jej uszkodzenia, wiec wiele
warsztatébw pomija jg podczas obstugi
pojazdu, odsyfajac klientéw do ,specjali-
stéw”. Tymczasem chodzi tu o czynnosci
w gruncie rzeczy proste, ale tylko pod
warunkiem wykorzystania odpowiednie-
g0 oprzyrzadowania.

Dlatego firma Liqui Moly wprowadza
na polski rynek specjalne urzadzenie
o nazwie ATF Exchange, przeznaczo-
ne wifasnie do wymiany oleju w prze-

-

Przewody elastyczne taczace skrzynig biegow z chtodnicg mogg
by¢ wkrecone w obudowy tych podzespotow. Nalezy je roztaczy¢
i potaczy¢ szybkoztaczkami z urzadzeniem obstugowym

ktadniach automatycznych. Dziata ono
w trybie zautomatyzowanym i obstuguje
rozne typy takich skrzyn biegéw za po-
mocg bogatego zestawu serwisowych
ztaczek. Doktadno$¢ przeprowadzanej
wymiany decyduje o po6zniejszym nie-
zawodnym funkcjonowaniu obstugiwa-
nego ukfadu.

W opisanym tu urzadzeniu zastoso-
wano tzw. dynamiczng metode zastepo-
wania starego $rodka smarnego nowym.
Jest to rozwigzanie najbardziej skutecz-
ne, a polega ono na przettaczaniu oleju

ATF EXCHANGER:
NOWE ROZWIAZANIE DLA WARSZTATOW

podczas pracy silnika serwisowanego
samochodu, a wiec i w trakcie ruchu od-
powiednich czesci skrzyni biegow.

7 zestawu oryginalnego wyposazenia ATF Exchanger nalezy wybra¢
odpowiednie ztaczki i podtaczy¢ urzadzenie, ktdre kierunek prze-
ptywu oleju ustala juz automatycznie

Po skoficzonym procesie czyszczenia skrzyni biegéw ATF Exchanger
automatycznie przechodzi do wymiany oleju, a potem sygnalizuje
zakonczenie tej czynnosci

Ostatnig operacja serwisowg moze by¢ aplikacja preparatu rege-
nerujacego uszczelnienia gumowe i plastikowe oraz redukujacego
ewentualne wycieki oleju (Liqui Moly nr 5135)

Podczas 10-minutowego procesu czyszczenia przekfadni automa-
tycznej konieczne jest kolejne wigczanie co kilka sekund wszystkich
dostepnych pozycji dzwigni zmiany przetozen

Wysokie] mocy
kompaktowa lampa warsztatowa
w technologii LED LUXEON® Rebel

Philips Penlight Premium —
zaprojektowana dla profesjonalistow

* Funkcja latarki z wiazka skupiona o natezeniu 3 600 lukséw", dla precyzyjnego
oswietlenia trudno dostepnych miejsc

* Wiazka szeroka o natezeniu 250 lukséw*, zapewniajaca optymalne o$wietlenie pogladowe
* Wysokiej jakosci aluminiowa obudowa z komfortowym, gumowanym uchwytem

* Odpornos¢ na wstrzasy (IK07), wode i pyty (IP54) oraz rozpuszczalniki i inne chemikalia
* Poreczny, obrotowy magnes

» Akumulator w technologii LFP fadowany przez port USB (przewod USB oraz
adapter 100-240V w zestawie)

* Do 6 godzin pracy. Catkowite natadowanie po 2 godzinach

*mierzone w odlegloéci 0,5m

PHILIPS

www.philips.com/automotive

Przy metodzie dynamicznej do wymiany nalezy uzy¢ o ok. 2 litrow
oleju wiecej, niz wynosi pojemnos¢ skrzyni biegow, by napetnic jg
wytgcznie $wiezym $rodkiem smarnym

Tylko catkowita wymiana oleju daje pewno$¢, ze przektadnia bedzie
dziata¢ niezawodnie. ATF Exchanger spetnia ten warunek dzigki
pracy najskuteczniejsza metodg dynamiczng

Po zmontowaniu obiegu wymiany nalezy podtaczy¢ ATF Exchanger
do Zrédta pradu. Urzadzenie jest zasilane statym napigciem 12V,
czyli z akumulatora obstugiwanego pojazdu

FOT. LIQUI MOLY
FOT. LIQUI MOLY
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Prostowanie
blach aluminiowyc

| I TONI SEIDEL
" | PREZES CTS

WANIA I NAPRAW

Generalne réznice miedzy aluminium
a stalg nie ograniczajg sie do znacznie
mniejszej masy wtasciwej i nizszej tem-
peratury topnienia pierwszego z tych me-
tali, lecz dotyczg takze ich cech mecha-
nicznych. Stal ma w tym poréwnaniu co
najmniej dwukrotnie (zaleznie od gatun-
ku) wyzszg wytrzymato$¢ na rozcigganie
i $ciskanie oraz sprezystos¢, a choc¢ uste-
puje stopom aluminiowym pod wzgle-
dem plastycznosci, to jest tez od nich
znacznie mniej krucha. Witasciwosci te
maja decydujace znaczenie dla wszelkich
procesow obrobki blach, w tym takze dla
prostowania wgniecen w blaszanych ele-
mentach samochodowych nadwozi.
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‘ DO PRODUKC]JI BLASZANYCH POSZYC WSPOE-
CZESNYCH NADWOZI SAMOCHODOWYCH
OPROCZ ROZNYCH RODZAJOW STALI WYKORZY-
STUJE SIE CORAZ CZESCIE] STOPY ALUMINIUM,
WYMAGAJACE ODMIENNYCH TECHNIK FORMO-

Mechanika odksztatcania blach

Jesli para sit rozciggajacych dziata na
prébke blachy, nastepuje najpierw jej
odksztatcanie sprezyste, przy ktérym
materiat wydtuza sie proporcjonalnie do
wartosci réwnowazacych sie sit, lecz po
ustaniu ich dziatania powraca do po-
przednich wymiarow. Zakres tego rodzaju
odksztatcen jest w przypadku aluminium
stosunkowo niewielki. Gdy warto$¢ sit
rozciggajacych przekracza tzw. granice
sprezystosci (nazywang réwniez grani-
cg plastycznosci), materiat zaczyna sie
trwale wydfuza¢. Przerwanie naciggu
w tej fazie powoduje pewne skurczenie

sie rozcigganej probki pod wptywem jej

ZESTAW POD-
STAWOWYCH
NARZEDZI DO
PROSTOWANIA
POSZYC ALU-
MINIOWYCH

sprezystosci, ale nie wraca juz ona do

stanu pierwotnego. Pod dziataniem sit

rozciggajacych o wartosci przekraczaja-
cej wytrzymato$¢ danego materiatu na-
stepuje jego rozerwanie.

Przy wszystkich tych przemianach
objeto$¢ rozcigganego materiatu pozo-
staje niezmienna, wiec dfugos¢ moze sie
zwieksza¢ wytacznie kosztem grubosci
lub szerokosci.

Najprostszym rodzajem obrobki pla-
stycznej blach jest giecie, czyli prosto-
liniowe zatamanie ich ptaszczyzny pod
dziataniem sit wzgledem niej poprzecz-
nych, a przytozonych w pewnej odlegfo-
éci od linii podparcia. Partie przetwarza-
nego w ten sposob materiatu zachowujg
sie woéwczas nastepujgco:

b zewnetrzna warstwa fuku zagiecia
ulega rozcigganiu, wiec jej dfugos$c
rosnie, a grubo$¢ maleje;

» wewnetrzna warstwa jest Sciskana,
czego skutkiem staje sie miejscowe jej
speczenie;

> na geometrycznej granicy obu tych
warstw dtugosc¢ gietej blachy pozosta-
je niezmienna.

Oprécz odksztatcen plastycznych zmie-

niajgcych grubo$¢  wspomnianych

strefa rozciggana

strefa zgniatana

strefa rozciagana

RODZAJE ODKSZTALCEN BLACHY W STREFIE JEJ
KOLIZYJNEGO WGNIECENIA

warstw podczas giecia pojawiajg sie
w metalowym materiale naprezenia, czyli
odksztatcenia sprezyste, ktére po ustaniu
dziatania sity zginajacej powodujg cze-
$ciowe wyprostowanie zagiecia.

FOT. CTS, ARCHIWUM

FOT. CTS, ARCHIWUM

Operacjg bardziej skomplikowang
jest ttoczenie blach na prasach za po-
mocg matryc i stempli o odpowiednich
ksztattach. Metalowy materiat jest przy
tym réwnocze$nie giety na krawedziach
narzedzi formujacych i rozciggany w po-
zostatych strefach obrobki. Obu tym prze-
ksztatceniom towarzysza tez wprowadza-
ne na state naprezenia lub chwilowe
(do czasu zwolnienia nacisku prasy) od-
ksztatcenia sprezyste.

Skutki kolizji drogowych

Z podobnymi zjawiskami jak przy formo-

waniu tréjwymiarowych (skorupowych)

elementéw blaszanych mamy do czynie-
nia podczas powstawania odksztatcen po-
szycia samochodowych nadwozi na sku-
tek zewnetrznych uderzen. W ich jedno-
litych powierzchniach tworzg sie wéw-
czas: wklestosci, wybrzuszenia, wygiecia

i zatamania, ktérych usuniecie wymaga

przeprowadzenia procesow odwrotnych

w stosunku do tych, ktére je wywotaty.
Sztywnos¢ elementéw o skorupowej

budowie sprawia, ze przewaznie tego

rodzaju odksztatcenia wystepujg na sto-
sunkowo niewielkich obszarach i majg
ksztaft nieckowych zagtebien o wyraznie
widocznych krawedziach.

W zaleznosci od sity uderzenia jego
efektem moze byc¢:

b odwrécenie  pierwotnej  wypuktosci
elementu bez jego lokalnego roz-
ciggniecia lub speczenia, co w przy-
padku blach aluminiowych zdarza
sie bardzo rzadko i dotyczy wytacznie
wgniecen bardzo ptytkich;

b odwrécenia  pierwotnej  wypuktosci
z trwatym wygieciem blachy na kra-
wedziach wgniecenia, gdzie zewnetrz-
na warstwa materiatu ulega roz-
ciggnieciu, a wewnetrzna speczeniu;

b odwrdcenia pierwotnej  wypuktosci
Z réwnoczesnym rozciggnieciem ma-
teriatu w cafej strefie wgniecenia,
zwiekszajgcym sie koncentrycznie ku
najgtebszej strefie utworzonej niecki.

Specyfika obrébki aluminium

Przywrocenie  pierwotnego  ksztattu
uszkodzonej strefy skorupowego po-
szycia aluminiowego uzyskuje sie za po-
mocg tradycyjnych metod blacharskich,
lecz trzeba je inaczej stosowac niz pod-
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NAPRAWIANA STREFA MUSI BYC PRZED
PODGRZANIEM OCZYSZCZONA DO GOLEGO
METALU I OZNACZONA KREDKA (CIEMNA

PODGRZEWANIE BLACHY PALNIKIEM

NA PROPAN-BUTAN, CIEMNA LINIA ZNIKA
PO UZYSKANIU WLASCIWE] TEMPERATURY

POZIOMA LINIA), POZWALAJACA KONTRO-

LOWAC TEMPERATURE

ORIENTACYJNA LINIA WYZNACZAJACA MIEJ-
SCA I KOLEJNOSC UDERZEN MLOTKA PRZY

LIKWIDAC]I WGNIECENIA

i
PROSTOWANIE MEOTKIEM ROZPOCZYNA SIE

NA OBWODZIE ZAGLEBIENIA I PROWADZI
SPIRALNIE KU JEGO SRODKOWI

ODKSZTALCENIE
POSZYCIA NAD-
WOZIA NA SKUTEK
KOLIZ]I DROGOWE]

ROZKLAD SIt

1 materiaf w stanie pierwotnym
materiat rozciagnigty
I8 materiaf speczony

I TOWARZYSZACYCH

IM REAKC]JI PRZY
PRAWIDLOWYM
PROSTOWANIU
WGNIECENIA

czas obrobki stalowych blach gteboko-
ttocznych. Po pierwsze, ze wzgledu na
wspomniang juz krucho$¢ stopéw alumi-
nium, wszystkie zabiegi prostujgce mogg
sie odbywac¢ wytgcznie po uprzednim
podgrzaniu naprawianych elementéw do
optymalnej temperatury 380°C. Po dru-
gie, nie wolno przy tym uzywac blachar-
skich narzedzi stalowych.

Zarowno przy stabszym, jak i silniej-
szym rozgrzaniu metalu jego plastycz-
nos¢ jest niewystarczajgca, co moze
doprowadzi¢ nawet do perforacji prosto-
wanych blach. Do podgrzewania strefy
wgniecenia i jego okolic przed prosto-
waniem mechanicznym, a po starannym
ich oczyszczeniu do gotego metalu, naj-

str‘eM

klepadto

wygodniej jest uzywac palnikéw na gaz
propan-butan lub profesjonalnych opala-
rek elektrycznych. Wytwarzany przez nie
strumien gorgcego gazu oddaje bowiem
ciepto, rozktadajgc je réwnomiernie na
znacznej powierzchni, wiec nie wpro-
wadza do niej lokalnych naprezen ter-
micznych. Temperature kontroluje sie za
pomocg tatwych do rozpoznania znakéw
(np. linii prostych), wykonanych w pod-
grzewanym miejscu specjalng kredka.
Jej $lady odbarwiaja sie lub znikajg po
osiggnieciu pozadanej temperatury.

Do mechanicznej obrébki blach alumi-
niowych wykorzystuje sie, podobnie jak
przy stali, mtotki o szerokich powierzch-
niach czotowych, ale ich czeéci bezpo- >
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KLEPADLO STALOWE ZASTOSOWANE DO
PROSTOWANIA BLACHY ALUMINIOWE]

POWINNO MIEC CZESC ROBOCZA OWINIETA
TKANINA

JEDNA REKA BLACHARZA OPERUJE MEOT-
KIEM, A DRUGA PODTRZYMUJE KLEPADLEM
OD SPODU NAJGLEBSZA CZESC WGNIECENIA

USUWANIE NADMIARU MATERIALU
ZGROMADZONEGO W SRODKOWE] CZESCI
WGNIECENIA ZA POMOCA PODGRZEWACZA
INDUKCYJNEGO I ...

NIEZAMIERZONY PODZIAtL PIERWOT-
NEGO WGNIECENIA (1) NA TRZY
WTORNE (2) Z POWODU NADMIER-
NEGO ROZCIAGNIECIA BLACHY

...NIERDZEWNEGO MEOTKA UZYTEGO

WRAZ Z KLEPADLEM DO WSTEPNEGO ROZ-
PEASZCZENIA ROZGRZANYCH NIEROWNOSCI

$rednio kontaktujgce sie z prostowanym
materiatem nie mogg by¢ wykonane ze
stali. Chodzi tu nie tylko o zapobieganie
kaleczeniu powierzchni miekkiego me-
talu znacznie twardszym narzedziem,
lecz takze o ochrone blachy przed dyfu-
zja mikroczgsteczek zelaza, zachodzaca
podczas uderzen, gdyz stajg sie one za-
lagzkiem nieuchronnej korozji aluminium
i przyczyng pozniejszych uszkodzen na-
noszonych potem powtok lakierniczych.
Dlatego do obrdbki aluminium mozna
uzywac wytacznie mtotkdw o roboczych
czesciach bijakow wykonanych z alu-
minium, twardej gumy badz drewna lub
odpowiednio  wytrzymatego tworzywa
sztucznego, a w uzasadnionych przypad-
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PILNIK BLACHARSKI WYGEADZA WYPROSTO-

WANA POWIERZCHNIE, USUWAJAC JEJ] WY-
PUKEOSCI I UJAWNIAJAC WKLESEOSCI

kach — ze stali nierdzewnej. Nie stosuje
sie natomiast klepadet wykonywanych
catkowicie lub czesciowo z lekkich ma-
teriatébw niezelaznych, gdyz bytyby one
zbyt lekkie, czyli miaty za matg bezwtad-
no$¢ przeciwstawiajgcg sie uderzeniom
mtotka. Wykorzystuje sie wiec standar-
dowe klepadta stalowe po ich owinieciu
kawatkiem grubej i sztywnej tkaniny.

Zasady prostowania wgniecen

Podane tutaj wyjasnienia i zalecenia
odnoszg sie do odksztafcen blaszanych
powierzchni nieusztywnionych dodatko-
wymi elementami i obustronnie dostep-
nych w strukturze nadwozia badz po
wymontowaniu z niej na czas naprawy.

Wagniecenia blaszanych wyttoczek po-
wstate w miejscach ich wewnetrznych
wzmocnieh mozna prostowac dopiero po
przywréceniu pierwotnego ksztattu i wy-
trzymatosci uszkodzonych czesci wzmac-
niajacych. Czesto w takich wypadkach
efektem naprawy wewnetrznego wzmoc-
nienia staje sie podziat wgniecionego
obszaru na co najmniej dwie sgsiednie
niecki, wymagajace osobnego prostowa-
nia wedfug ponizszych zasad.

Ptytkie zagtebienia, w ktdrych nie do-
szto do wyraznych rozciggnie¢ lub spe-
czen odksztatconego materiatu, przywra-
ca sie do pierwotnego stanu za pomoca
lekkich uderzen mtotka kierowanych, raz
koto razu w zagiecie blachy na obwo-
dzie wgniecenia. Na ,pamie¢” aluminio-
wej blachy, czyli jej samoczynny powrot
do pierwotnego stanu pod wptywem jej
wtasnych, wewnetrznych naprezen, li-
czy¢ tu raczej nie mozna. Potrzebne jest
natomiast stopniowe przemieszczanie
kolejnych partii materiatu, zmierzajgce
do przeksztatcenia strefy wklestej w wy-
pukta poprzez prostowanie jej zagietych
krawedzi.

Przy idealnym przebiegu tej operacji
nastepuje nie tylko lokalna likwidacja
zagiecia, lecz takze speczenie materiatu
uprzednio rozciggnietego i rozciagniecie
speczonego, a w konsekwencji — pod-
noszenie sie dna wgniecenia. W praktyce
idealne skutki podejmowanych dziatan
zdarzajg sie jednak niezwykle rzadko.
Przewaznie wiec wyprostowaniu poczat-
kowego obwodu wgniecenia towarzyszy
jego koncentryczne przesuniecie do wne-
trza prostowanej niecki. Dlatego niezbed-
ne staje sie prowadzenie uderzen po to-
rze zaciesniajacej sie spirali.

Nie mozna, niestety, doprowadzi¢
w ten sposéb do catkowitej likwidacji
wgniecenia, poniewaz plastyczne pro-
stowanie obwodowego zagiecia, czyli
speczanie zewnetrznej i rozcigganie we-
wnetrznej warstwy zgietego materiatu,
wymaga adekwatnych reakcji réwno-
wazacych sity wywierane uderzeniami
mtotka. Przy niczym niepodparte] krawe-
dzi wgniecenia sifa uderzenia dzieli sie na
dwie sktadowe. Jedna nie ma istotnego
znaczenia, gdyz dziata wzdtuz nieuszko-
dzonej powierzchni blaszanego elemen-
tu i réwnowazona jest jego sztywnoscia.

FOT. CTS, ARCHIWUM

FOT. CTS

Druga, o kierunku stycznym do $cianki
wgniecenia, napotyka reakcje dopiero na
jego dnie. Im mniejszy jest obszar niec-
ki, tym reakcja jest stabsza, wiec trzeba
ja wzmocni¢ bezwtadnoscig centralnie
umieszczonego klepadta. Powstajg dzie-
ki temu pary sit $ciskajacych blache
wzdtuznie, czyli stopniowo speczajacych
rozciagniete jej partie.

Przy prawidtowym przeprowadzeniu
takiej obrobki speczajacej najpierw po-
wracajg do pierwotnej postaci partie bla-
chy najblizsze obwodu, a na koncu samo
dno wgniecenia. Jednak efekt koncowy
bardzo rzadko bywa w petni zadowala-
jacy, poniewaz wyprostowany fragment
nie miesci sie przewaznie w swym po-
przednim miejscu. Przyczyng moze byc
zaréwno rozciggniecie wszystkich $cia-
nek niecki wystepujace przy gtebszych
wgnieceniach, jak tez ich niezamierzone
rozklepywanie podczas naprawy przy
wspolnym  kierunku dziatania mfotka
i klepadta.

Zadawalajgcym efektem koncowym
mechanicznego prostowania jest zebra-
nie catego ,nadmiaru” powierzchni bla-
chy na $rodku wgniecenia, gdzie daje
sie on potem ptasko rozprowadzi¢ in-
nymi metodami. Zwykle jednak usunie-
ciu wklestosci catego uszkodzonego ob-
szaru towarzyszy pojawienie sie na nim
wielu mniejszych zagtebien, ktore trzeba
usuwacé z osobna poprzednio opisanym
sposobem, zmieniajgc w razie potrzeby
klepadfo i mtotek na mniejsze.

Obkurczanie termiczne

W koncowej fazie naprawy niewielkie
nieréwnosci powierzchni blachy alumi-
niowej rozciaggnietej w momencie po-
wstania wgniecenia lub podczas jego
prostowania mozna zmniejsza¢ za pomo-
Cg prostego zabiegu termicznego, zwane-
go obkurczaniem punktowym. Jego istota
polega na podgrzaniu matego rozciggnie-
tego miejsca lub poszczegdinych niewiel-
kich fragmentéw naprawianej strefy do
temperatury ok. 400°C i niezwtocznym
ochtodzeniu goracego materiatu wodg za
pomocyg nasaczonej nig gabki.

W trakcie podgrzewania gorgce stre-
fy zwiekszajg swa objeto$¢, przez co
tak one, jak i otaczajacy je chtodniejszy
material — ulegajg wzdfuznemu spraso-
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KONCOWA OBROBKE NAPRAWIANE] STREFY
WYKONUJE SIE SZLIFIERKA USUWAJACA

DROBNE WZERY I RYSY

ZASTOSOWANIE
SPOTERA Z KULISTA
KONCOWKA

DO PUNKTOWEGO
OBKURCZANIA
DROBNYCH WKLE-
SEOSCI WYPROSTO-
WANEGO JUZ
WGNIECENIA

WODA WYCISKANA Z GABKI

waniu w kierunkach rozchodzacych sie
promieniscie od $rodka grzanego obsza-
ru. Nagte ochtodzenie sprawia, iz caty
uprzednio sprasowany fragment kurczy
sie skutecznie, wciggajac dzieki powsta-
tym naprezeniom lokalny nadmiar bla-
chy w miejsce juz nieco powiekszone.
Metodg takg mozna prostowac réwniez
rozlegte wgniecenia, prowadzac punkto-
we nagrzewanie i chtodzenie wzdtuz spi-
ralnego toru od zewnetrznego obwodu ku
Srodkowi (jak przy opisanym wczesniej
uzyciu blacharskiego mtotka).

Do podgrzewania blach aluminiowych
najlepiej nadajg sie mate podgrzewacze
indukcyjne lub tzw. spotery oporowe,
podtgczane jako koncéwki robocze do

EFEKTY BLACHARSKIEGO USUWANIA WGNIE-
CEN NIE MUSZA BYC IDEALNE, GDYZ MALE
WGLEBIENIA NIWELUJE POTEM SZPACHLOWKA

PROSTOWANE MIEJSCE NATYCHMIAST
PO ROZGRZANIU CHLODZONE JEST ZIMNA

PODGRZEWACZEM INDUKCYJNYM MOZNA
OBKURCZAC ROZLEGLE WGNIECENIA LUB

GRZAC JE PRZED PROSTOWANIEM MECHA-
NICZNYM

wielofunkcyjnych zgrzewarek. Przy dru-
gim z tych rozwigzan istnieje mozliwos$¢
automatycznego utrzymywania optymal-
nej temperatury obrabianego materiafu.
Niezalecane jest natomiast uzywanie do
tego celu palnikéw acetylenowych lub
elektrod weglowych, gdyz wprowadzajg
one do aluminiowego materiatu wegiel,
wchodzacy potem w niepozadane reak-
cje chemiczne.

Po uzyskaniu za pomocg metod me-
chanicznych i termicznych zadowalajgco
rownej powierzchni naprawianego ele-
mentu nalezy jg ostatecznie wygfadzi¢ —
najpierw pilnikiem blacharskim, usuwa-
jacym niewielkie odksztatcenia, a potem
szlifierka likwidujaca drobne rysy. [ |
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Sachs Roadshow 2013

Zegarmistrzowska precyzja
| sportowy rytm

stacjami, przygotowano w wersji light,
lecz takze bardzo atrakcyjnej. Jej zajecia
rozpoczety sie w momencie, gdy warsz-
tatowi profesjonalisci konczyli juz szcze-
gbfowe zapoznawanie sie z technicznymi
tajnikami dwumasowych ko6t zamacho-
wych, sprzegiet typu XTend, koncen-
trycznych  sifownikéw — wysprzeglikow,
a takze specjalnych konstrukcji amorty-
zatoréw marki Sachs. Nasze, dziennikar-
skie $wiadectwa ukonczonego szkolenia
nalezy wiec traktowac zgodnie z zasada
Lograniczonego zaufania”. Za bardzo
istotne osiggniecie ,technicznej” prezen-
tacji dla przedstawicieli mediow uznac
trzeba ostudzenie ich zapatu do propago-
wania tak modnego ostatnio ecodrivingu.
Zdaniem konstruktoréw i szkoleniowcow
ZF Services, jazda z matymi predkoscia-
mi na wysokich biegach daje problema-

OPROCZ KOLORU NADWOZIA ROZNI TE AUTA STAN TYLNYCH AMORTYZATOROW

ERNST SACHS, TWORCA POWSZECHNIE ZNANE] DZIS MARKI MOTO-
RYZACYJNYCH PODZESPOLOW, MECHANIKI UCZYL SIE W RENOMOWANE]J
FABRYCE ZEGAROW, ZDOBYWAJAC ROWNOCZESNIE SPORTOWE LAURY
W KOLARSTWIE I ZAWODACH AUTOMOBILOWYCH

FOT. ARCHIWUM

WSTEPNE SPOTKANIE ORGANIZATOROW

Dziafo sie to w ostatnich latach XIX wie- chodowych podzespotow i réwnoczesnie Z GRUPA DZIENNIKARSKA

ku, lecz tradycje i pasje zatozyciela obec-  pozwala uczestnikom na peten emocji,
nej ZF Sachs AG sa przez te firme twér-  bezposredni  kontakt z  wyczynowymi

czo kontynuowane. Naj$wiezszym tego
przykfadem jest wiosenna akcja Sachs
Roadshow 2013, organizowana przez
polskie przedstawicielstwo ZF Friedrichs-
hafen AG SA dla krajowych warsztatow
korzystajacych z technologii i produktow
tej firmy. Stuzy ona upowszechnianiu
gruntownej wiedzy technicznej zwigzanej
Z nowoczesnymi konstrukcjami samo-
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pojazdami. Takiego pofaczenia pozytecz-
nych informacji i osobistych wrazen z wy-
$cigowych tras nie zapomina sie fatwo.
W spotkaniu odbywajgcym sie 23 ma-
ja na Torze Poznan oprécz zaproszonych
mechanikéw uczestniczyta dodatkowo
grupa dziennikarzy z branzowych me-
diéw, dla ktorej wszystkie pie¢ szkolenio-
wo-sportowych konkurencji, nazwanych

CZAS OKRAZENIA JEST OCENIANY, LECZ
BARDZIE] LICZY SIE ZABAWA
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PROFES)ONALNE ZAJECIA DLA WARSZTA-
TOWCOW ROZPOCZELY SIE WCZESNIE]

TP

7 N

AKTOR W KRACIASTEJ] KOSZULI PRZEDRZEZ-
NIA WARSZTATOWCOW BEZLITOSNIE

tyczne oszczednosci paliwa, z catg za$
pewnoscig przyspiesza zuzycie kosztow-
nych dwumasowych két zamachowych
albo przy tradycyjnej konstrukcji napedu
— innych jego elementéw, poddawanych
wzmozonym drganiom skretnym. Cierpi
tez na tym komfort podrézowania.

Jednakowe dla wszystkich uczest-
nikbw poznanskiej imprezy byty testy
i pokazy przygotowane przez zespot zna-
komitego kierowcy rajdowego Jorga van
Ommena. O ile indywidualne wyscigi
na specjalnie wytyczonych trasach dwu-
stukonnymi mercedesami formuty DTM
lub dla odmiany treningowymi gokarta-
mi dostarczaty gféwnie emocjonujgcej
rozrywki, o tyle praktyczne zapoznanie
sie z wptywem amortyzatoréw na bez-
pieczenstwo jazdy miato juz cenne walo-
ry edukacyjne.

Dwa identyczne volkswageny, przy
niewielkiej predkosci, na gtadkiej as-
faltowej nawierzchni, osiggaty drogi
hamowania, réznigce sie nawet o kilka
metréw, poniewaz jeden z nich miat
juz znacznie zuzyte tylne amortyzatory.
Fatszywe okazato sie wiec powszechne
przekonanie, iz tylne kota, a tym bar-
dziej wspotpracujace z nimi elementy
zawieszen, nie odgrywajg wiekszej roli
w hamowaniu pojazdu, zwfaszcza gdy

SPEENIENIE ZYCZENIA SZEROKIE] DROGI
I GUMOWYCH DRZEW

WYSCIGI CIEZAROWEK LEPIE] PREZENTUJA
SIE NA TORZE NIZ NA SZOSIE
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jest on wyposazony w nowoczesne sys-
temy ABS, ESP itp.

Od strony wyczynowej te proby sku-
tecznosci amortyzatoréw wyzwalaty nie
mniej adrenaliny u pasazeréw wozonych
na prawym fotelu niz okrazenie poznan-
skiego toru wyscigowg wersjg ciggni-
ka siodfowego, pokonujaca ciasne fuki
z predkoscig ponad 150 km/h.

W konwencji ,przyjemne z pozytecz-
nym” odbywaty sie réwniez szkolenia
warsztatowego personelu w zakresie pro-
fesjonalnej obstugi klientéw. Materiat do
pozytecznych analiz i ocen stanowity tu
modelowe scenki i dialogi, odgrywane
przez zawodowych aktoréw. Nie chodzito
w nich tylko o ukazanie w satyrycznym
zwierciadle najczesciej popetnianych bte-
dow, lecz takze o wzory mniej znanych
sposobdw  zwiekszania  efektywnosci
sprzedazy ustug.

Przy wszystkich swych zaletach akcja
Sachs Roadshow 2013 ma tez pewng
wade. Ot6z liczba zgtoszen zainteresowa-
nych nig warsztatéw znacznie przekra-
cza (niemafg skadinad) pule dostepnych
miejsc. Dlatego postaramy sie ten deficyt
czesciowo ztagodzi¢, popularyzujgc suk-
cesywnie na naszych tamach znakomicie
opracowane materiaty do szkolen tech-
nicznych marki Sachs.
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SMONROEF

AMORTYZATORY

WSZYSTKO SIE
STARZEJE.

NAWET TWOIJE
AMORTYZATORY !

IMIENIAJ SWOJE ZUZYTE
AMORTYZATORY
(0 80.000 KM

ZUZYTE AMORTYZATORY W TWOIM SAMOCHODZIE
NARAZAJA CIE NA NIEBEZPIECZENSTWO.
SPRAWDZAJ SWOJE AMORTYZATORY CO 20.000 KM!
UTRZYMUJ SWOJE AMORTYZATORY W SPRAWNOSCI
MONTUJAC MARKE, KTOREJ ZAWIERZYLI
PRODUCENCI SAMOCHODOW.

*Wielkos¢ przebiegu moze by¢ rézna w zaleznosci
od typu samochodu i stanu drég

“TENNECO™

www.monroe.com
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PROSTY MECHANICZNY
SYSTEM DO KONTROLI GEOMETRII NADWOZI

38 | EKONOMIA, BIZNES, MARKETING

Rola diagnostyki
w naprawach samochodow (cz.V)

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

W przedniej i tylnej cze$ci samonos$nych
nadwozi usytuowane sg tzw. strefy kon-
trolowanego zgniotu, a cze$¢ Srodkowa,
obejmujaca przedziat pasazerski, od-
ksztafca sie w minimalnym stopniu, za-
pewniajagc tym samym bezpieczng prze-
strzen dla kierowcy i pasazeréw. Takie
rozwigzanie konstrukcyjne poprawia zde-
cydowanie bezpieczenstwo podrézujg-
cych, lecz rbwnoczesnie zwieksza zakres
odksztatcen elementéw nadwozia.
Efektem powypadkowych napraw tak
skonstruowanych pojazdéw powinno by¢
przywrdcenie pierwotnych ksztaftow i wy-
miaréw zaréwno catego nadwozia, jak
i jego poszczegolnych elementdw, co skut-
kuje odzyskaniem przewidzianej przez
konstruktoréw, zréznicowanej wytrzyma-
tosci. Stosowane zabiegi renowacyjne
wymagajg zatem wykorzystania wy-
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ANDRZE] KOWALEWSKI

SAMOCHODOWE NADWOZIA SAMONOSNE MUSZA
ODKSZTALCAC SIE PODCZAS WYPADKOW DRO-
GOWYCH W USTALONY SPOSOB, BY POCHEANIAC
ZNACZNA CZESC ENERGII UDERZENIA. Z TEGO PO-
WODU ICH NAPRAWY SA BARDZO SKOMPLIKOWANE

soko wyspecjalizowanego sprzetu diagno-
styczno-pomiarowego oraz naprawczego.

Precyzyjne okre$lenie zakresu uszko-
dzen realizowane jest poprzez dokonanie
dokfadnych, tréjwymiarowych pomiaréw
usytuowania tzw. punktéw bazowych nad-
wozia. Sg to zazwyczaj wskazane przez
producenta w dokumentacji technicz-
nej pojazdu konkretne otwory, zaréwno
0 charakterze konstrukcyjnym, stuzacym
do mocowania podzespotdéw, jak i pomoc-
niczym, czyli wykonane specjalnie do ce-
6w kontrolno-pomiarowych.
Skale powstatych w trakcie
wypadku odksztatcenh mozna
okresli¢, poréwnujac rzeczy-
wiste pofozenie tych punktow
bazowych z ich pierwotnym
rozmieszczeniem okre$lonym
na tzw. karcie pomiarowej
danego modelu i wersji sa-
mochodu. Ukfadem odnie-
sienia w trakcie dokonywania
pomiaréw jest abstrakcyjny
prostopadtoscian, ktérego
podstawa jest réwnolegta do
podfogi samochodu, a jego
dfuzsze $ciany pionowe sa
rownolegte do wzdtuznej ptaszczyzny sy-
metrii nadwozia. Dzieki niemu dla kazde-
go punktu nadwozia pojazdu mozna okre-
$li¢ trzy wspdtrzedne (dtugos¢, szerokos¢
i wysoko$e).

Sprzet diagnostyczno-pomiarowy
Konkretne urzadzenia do pomiaru geo-
metrii nadwozi réznig sie miedzy sobg za-
awansowaniem technologicznym i kom-
fortem uzytkowania. Ze wzgledu na zasa-
de dziatania mozna podzieli¢ je na:
mechaniczne liniowe — z odczytem na
podziatce pomiarowej,
mechaniczne trygonometryczne — wy-
korzystujgce przeliczane komputero-
wo pomiary katow,
laserowe — z odczytem na ekranach
pomiarowych,
mechaniczno-elektroniczne — wyko-
rzystujgce transmisje wynikéw do jed-
nostki komputerowej,
laserowo-elektroniczne — z transmisja
wynikow do jednostki komputerowej,
ultradzwiekowe — wykorzystujgce do
pomiaru zjawisko rozchodzenia sie
fal dzwiekowych o wysokiej czesto-
tliwosci.
Mechaniczne przyrzady liniowe posiadajg
prowadnice, skfadajaca sie z dwoch szyn
stuzgcych do pomiaréw wzdtuznych. Po

o

LASEROWY SYSTEM TRYGONOMETRYCZNY GENESIS
FIRMY CHIEF, PRACUJACY METODA SKANOWANIA
PLYTEK EKRANOWYCH PODWIESZANYCH W PUNK-
TACH KONTROLNYCH PODWOZIA

nich przesuwa sie suport uzywany do
wykonywania pomiaréw poprzecznych
za pomocg pionowych wysiegnikow ze
stozkowymi koncéwkami. Gdy stozek
znajdzie sie w otworze kontrolnym nad-

FOT. LAUNCH, ARCHIWUM
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wozia, wspdtrzedne kontrolowanego
punktu odczytuje sie na skalach: wysie-
gnika (wysoko$¢), suportu (szerokos$c)
i szyn wzdfuznych (dtugo$¢). Do okresla-
nia pozycji punktéw kontrolnych potozo-
nych w wyzszych partiach nadwozia uzy-
wa sie dodatkowej bramki pomiarowej,
wyposazonej w skale pionowg i ruchomg
poprzeczke z przesuwanymi po niej wy-
siegnikami. Cafa bramka przesuwa sie
wzdtuznie po prowadnicy gtownej.

W urzadzeniach laserowych prowad-
nica bramowa przesuwana jest po szy-
nach wzdtuznych, a dwie gtowice lasero-
we przesuwane sg na niej synchronicznie
w pfaszczyznie pionowej. Trzecia gfowica
przemieszcza sie po gornej prowadnicy
bramowej i jej zadaniem jest wykonywa-
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nie pomiaréw gérnych partii nadwozia.
Czwarta z gfowic laserowych wykorzy-
stywana jest do pomiaréw dolnych partii
nadwozia i umieszczona jest przesuwnie
na dodatkowej belce poprzecznej. Od-
czyt wartosci mierzonych realizowany
jest poprzez aktualne potozenie gtowicy
pomiarowej na skalach pomiarowych
prowadnic w momencie, gdy promien la-
sera pada bezposrednio na kontrolowany
punkt nadwozia lub na zamocowang do
niego ekranowg zawieszke.

Udoskonalong  wersjg  urzadzen
mechanicznych sg przyrzady mecha-
niczno-elektroniczne. Konstrukcja me-
chaniczna zostata wyposazona w tej
wersji w czes$¢ elektroniczng, pozwala-
jacg za pomocg odpowiednich czujni-

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech zestawéw produktow chemii

samochodowej ufundowanych przez firme Liqui Moly,

MECHANICZNY SYSTEM WSPOLRZEDNOSCIOWY
Z ELEKTRONICZNYM PRZETWARZANIEM DANYCH

kéw zmienia¢ wartosci mechanicznych
przemieszczeh koncowek pomiarowych
na sygnaty elektryczne. Zintegrowana
z urzadzeniem jednostka komputerowa

przetwarza zebrane w ten sposob dane -

jesli zakres$lisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niekto-
rych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Wymiana oleju w przektadni automatycznej”, nastepnie wypetnij ku-
pon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 czerwca 2013 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza

na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu dostepna jest na stronie internetowej: www.e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Metoda dynamiczna zastosowana w urzadzeniu ATF Exchange polega na serwisowaniu skrzyni biegéw:
[ b. przy pracujgcym silniku
1 d. po jej wymontowaniu

[ a. podczas jazdy
[ c. pod wysokim ci$nieniem

2. ATF Exchange wymaga zasilania elektrycznego:
[ b. pradem przemiennym 230 V
[ d. pradem statym 12 V

[ a. pradem tréjfazowym 400 V
[ c. pradem bezpiecznym 24 V

3. Proces automatycznego czyszczenia skrzyni urzadzeniem ATF Exchange trwa:

[ a. ok. 1 godziny
[ c. 10 minut

A b. 25 minut
1 d. pare sekund

4. Swiezy olej ATF uzyty do wymiany powinien mie¢ objetosé:

[ a. o 2 litry wiekszag od pojemnosci skrzyni

[ b. 00,5 litra wiekszag od pojemnosci skrzyni

[ c. réwng pojemnosci skrzyni
[ d. 75% pojemnosci skrzyni

5. Do czego stuza dodatkowe preparaty Liqui Moly uzywane podczas wymiany oleju ATF?

............................................................................................................................................................. |
Imie i NAZWISKO UCZESTNIKA KONMKUISU ©...ovitt it e e |
|

DOKIAANY @ATES ...t

Formularz elektroniczny
znajduije sig na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

Autonaprawa

R - "=

Prosimy
przesta¢ pocztg
lub faksem:
713433541

: pl. Nowy Targ 28/16

50-141 Wroctaw

Telefon ..o ML e |

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

Auton.




SYSTEM TRYGONOMETRYCZNY Z MECHANICZ-
NYM RAMIENIEM POMIAROWYM

na ostateczne wyniki pomiaréw. Dzie-
ki temu na ekranie monitora widoczne
sg w trakcie przeprowadzania pomiaru
schematy zawierajgce pofozenie wszyst-
kich zmierzonych punktéw kontrolnych
oraz wartosci wzorcowe i dopuszczalne
odchytki potozenia.

Niedogodnos$ci  pomiarowych  ty-
powych dla urzgdzen mechanicznych
i optycznych nie do$wiadcza sie przy
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korzystaniu z urzadzen trygonometrycz-
nych. Stosowane w tej grupie urzadzen
pomiary liniowo-katowe realizowane sg
dzieki elektronicznym czujnikom prze-
suwu i skretu oraz komputerom dokonu-
jacym bardzo szybkich i wielokrotnych
obliczen trygonometrycznych. Wystepu-
jg w tej grupie konstrukcje mechanicz-
ne, jak tez i optyczne. W pierwszych
do pomiaru stuzy ramie z kontaktowg
koncoéwka. Jest ono potgczone obrotowo
(przegubem kulistym) z podstawg prze-
suwang wzdfuznie po prowadnicach
pod mierzonym pojazdem. Mozliwo$¢
uzyskania dowolnego kata obrotu ra-
mienia w ptaszczyznie poziomej i piono-
wej oraz jego przemieszczenia wzdtuz-
ne w obrebie prowadnicy pozwalajg
trygonometrycznie wyliczy¢ trzy wspot-
rzedne kazdego kontrolowanego punktu.

W urzadzeniach trygonometryczno-
optycznych wykorzystuje sie wzajemne
potozenie punktdéw oswietlanych wiruja-
cym promieniem lasera. Uktad zapew-
niajgcy ruch gtowicy emitujacej $wiatta
lasera przy zastosowaniu silnika kroko-
wego umozliwia ustalenie jej katowej po-
zycji wzgledem podstawy w chwili, kiedy
promien lasera pada na jedng z ptytek
ekranowych, ktérych identyfikacja reali-
zowana jest przy uzyciu odpowiedniego
skanera. Zapewnia to przypisanie jej do
konkretnego punktu karty pomiarowej

i
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pojazdu. Dzieki zastosowaniu dwaoch
wirujgcych gfowic i znacznej odlegtosci
miedzy osiami ich obrotu mozliwe jest
przyporzadkowanie kazdej z ptytek ekra-
nowych trojkata o danym boku i dwoch
przylegtych do niego katach. Obliczenia
trygonometryczne oraz interpretacje wy-
nikéw przeprowadza centralna jednostka
komputerowa.

Ostatnig z wymienionych grup urza-
dzen pomiarowych stanowig systemy
ultradzwiekowe. W urzadzeniach tych
sondy bedace nadajnikami fal umiesz-
cza sie przy uzyciu uchwytéw ma-
gnetycznych w kontrolnych punktach
nadwozia zgodnie z kartg pomiarowg
badanego pojazdu. Mierzony jest czas
dotarcia fali ultradzwiekowe] wystanej
z nadajnika (sondy) do odbiornika (bel-
ki pomiarowej). Dzieki znanej predkosci
rozchodzenia sie fali komputer wylicza
odlegto$¢ pomiedzy nadajnikiem i od-
biornikiem. Wielko$¢ ta jest wiec pod-
stawg okreslania potozenia punktéw po-
miarowych. Najwiekszg zaletg tego typu
rozwigzania jest mozliwo$¢ wykonywa-
nia pomiaréw w sposob ciagly i bez ko-
lizji z innymi rodzajami prac w tej samej
strefie. Dzieki temu mozna urzadzenie
tego typu wykorzystywac réwniez w trak-
cie wykonywania napraw nadwozia, aby
$ledzi¢ biezaco efekty poszczegdlnych
ich etapow.

FOT. LAUNCH
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Hamulcowe okfadziny cierne

OD CZASU SWYCH PIERWSZYCH ZASTOSOWAN
PRZESZEY EWOLUCJE ROWNIE OWOCNA, JAK MALO
ZAUWAZALNA DLA PRZECIETNYCH UZYTKOWNIKOW
SAMOCHODOW. JE] SWIADECTWEM MOZE BYC OBECNA
EKSPLOATACYJNA TRWALOSC TYCH ELEMENTOW MIE-
RZONA PRZEBIEGIEM POJAZDU. ZRODEEM ZAS TEGO
POSTEPU SA NIEUSTANNE INNOWACJE, WPROWADZANE
I TESTOWANE PRZEZ ZESPOLY INZYNIERSKIE

W ODPOWIEDZI NA KOLEJNE WYZWANIA EKONOMII,
EKOLOGII I BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO.
O PRZESZLE, TERAZNIEJSZE I PRZYSZLE TRENDY ROZ-
WOJOWE W TEJ DZIEDZINIE TECHNIKI ZAPYTALISMY
PRZEDSTAWICIELI DZIAEAJACYCH W POLSCE PRODU-
CENTOW HAMULCOWYCH OKEADZIN CIERNYCH.

W MAJOWYM WYDANIU ,AUTONAPRAWY” OPUBLI-
KOWALISMY WYPOWIEDZI NADESEANE PRZEZ FIRMY:
FEDERAL-MOGUL (MARKA FERODO), LUMAG, ROBERT
BOSCH I TRW. Z PRZYCZYN OD REDAKC]JI NIEZALEZ-
NYCH OPINIE DOTYCZACA PRODUKTOW ATE DO-

tACZAMY DO NICH OBECNIE

Magdalena
Wojcik-Klich
Continental
Aftermarket

Kierowcy wyscigowi
wiedza juz od dawna
Nie wystarczy sie rozpedzi¢, réwnie istot-
ne jest zatrzymanie sie w pore! Dlatego
ATE od lat rozwija swa oferte podzespotéw
hamulcowych w oparciu o do$wiadczenia
zdobyte poprzez spetnianie szczegdlnych
wymogow sportowej jazdy. Wazng prze-
stankg przy opracowywaniu nowych roz-
wigzan sg takze oczekiwania zwyktych
uzytkownikow, zainteresowanych gtéwnie
niezawodnos$cig i eksploatacyjng trwato-
$cig hamulcéw. W zwigzku z tym nasze
konkretne propozycje ofertowe stanowig
zawsze starannie wywazony kompromis
tych rozbieznych preferencji.

Maksymalna wytrzymato$¢  klockow
hamulcowych ATE (np. ATE Ceramic) jest

weryfikowana przez niezalezne instytucje
i organizacje (np. Auto-Motor-Sport). Po-
dobne préby przeprowadzane sa na stano-
wiskach testowych w naszych fabrykach.
Zasadniczo przy zréznicowanych warun-
kach eksploatacyjnych klocki hamulco-
we ATE wykazujg pefng sprawnos¢ przez
ok. 30 000 km przebiegu pojazdu. Oczy-
wiscie wartos¢ ta w praktyce moze ksztat-
towac sie roznie w zaleznosci od stylu
jazdy poszczegblnych kierowcdw, jak row-
niez od warunkéw drogowych, w ktérych
dany pojazd jest uzytkowany najczesciej.

Konieczno$¢ zachowania dotychcza-
sowej trwafosci i skuteczno$ci oktadzin
ciernych stata sie dla ich konstruktoréw
wielkim wyzwaniem pod koniec lat 80.
ubiegtego wieku, w zwigzku z wprowa-
dzonym wowczas zakazem stosowania
w samochodach materiatéw azbesto-
wych. Poczatkowo role azbestu przejety
tworzywa nieorganiczne o znacznej za-
wartosci wtdkien stalowych lub sproszko-
wanego zelaza. Okazaly sie one jednak

niedoskonate pod wzgledem termicznym.
Obecnie w tego rodzaju produktach ATE
wykorzystuje sie prasowane mieszaniny
widkien organicznych i nieorganicznych.
Z powodu zréznicowanych wymogoéw
kontynentalnych majg one nieco odmien-
ny sktad i parametry techniczne w pro-
duktach przeznaczanych na rynki euro-
pejskie, amerykanskie i azjatyckie.

Rozwdj samochodowych hamulcow
nie ogranicza sie do samej poprawy
wtasnosci okfadzin ciernych, lecz sta-
te] modernizacji podlegajg tez pozostate
czesci. Wiele zmian i udoskonalen doko-
nano w ciggu ostatnich lat w konstruk-
cjach tarcz hamulcowych. Coraz mniej-
sze tolerancje wymiarowe tych waznych
elementdw przektadajg sie bezposrednio
na poprawe skutecznoéci i komfortu ha-
mowania. Podobne znaczenie majq tu
postepy inzynierii materiatowej, dzieki
ktéorym mozna dzi$ korzysta¢ z wysoko
naweglanych stopéw do odlewu tarcz
(np.stosowany przez ATE stop GG15HC).
Rozwigzaniem zwiekszajagcym trwatos¢
eksploatacyjng tarcz poprzez skutecz-
niejsza ich ochrone przed korozjg stata
sie technologia ochronnego powlekania
powierzchni ciernych i konstrukcyjnych.

Obecnie gtéwnym wyzwaniem jest
w tym zakresie redukcja masy tarcz,
ktorej stuzg m.in. konstrukcje wielo-
elementowe (np. centralny garnek tarczy
z aluminium) lub karbonowe (C-SIC),
wprowadzane coraz  powszechniej
w sportach motorowych.
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Poziom dostownie i w przenosni

ZENON MAJKUT
WIMAD

NIE WYLACZNIE...

Jesli znany mi osobiscie pracownik au-
toryzowanego serwisu, legitymujacy sie
odpowiednimi $wiadectwami szkolnymi
i b-letnim stazem w wykonywanym za-
wodzie, myli pochylenie kota z pochy-
leniem osi (sworznia) zwrotnicy przy
ustalaniu katowych miar tych wielkosci,
winnych jest kilka, co najmniej, podmio-
téw. Po pierwsze, sam ten osobnik, bo
pozbawiony jest nie tylko wiedzy, lecz
takze elementarnego poczucia odpowie-
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MHUNTER

OBECNY SPADEK ZAINTERESOWANIA SZKOLE-
NIAMI WYNIKA Z POCZUCIA, ZE WSZYSTKO JUZ
WIEMY, A CZEGO NIE WIEMY, WIEDZIEC WRECZ
NIE WARTO. CZY SWIADCZY TO O KIEPSKIM PO-
ZIOMIE SZKOLNICTWA ZAWODOWEGO? CHYBA

dzialnosci, po drugie, nauczyciele po-
zwalajagcy takiemu szkodnikowi udawacd
fachowca, a w koncu — pracodawca tole-
rujacy taki stan rzeczy mniej lub bardziej
Swiadomie.

Nie jest to zjawisko wyjatkowe, gdyz
podczas przeprowadzonych testéw po-
dobne ,pomytki” popetnito az kilkudzie-
sieciu diagnostéw zatrudnionych w sieci
prowadzacej ok. 120 placéwek w Polsce.
Na takim tle gtéwny temat dzisiejszych

LZennowacji” wydaje sie przystowiowym
szukaniem dziury w catym, a jednak nie
chodzi w nim o mato istotne drobiazgi.

Wiadomo, ze stanowisko do kontroli
geometrii ustawienia kot musi by¢ wy-
poziomowane i to bez wzgledu na rodzaj
zainstalowanych na nim urzadzen. Oczy-
wiscie ich wrazliwos$¢ na niedoktadnos$¢
wypoziomowania jest rézna. Te z gtowi-
cami aktywnymi sg bardzo na nig czute.
Modele z kamerami w technologii 3D sg
juz (zaleznie od producenta) wyraznie
mniej wrazliwe. Sprawa ta zdaje sie nie-
mal zupetnie nie dotyczy¢ urzadzen sta-
cjonarnych i mobilnych wyposazonych
w inklinometr kompensujacy. Jednak
i w tym wypadku, przy bardzo matych
oporach ruchu obrotnic i ptyt przesuw-
nych, nawet maty przechyt bedzie powo-
dowat samoczynne ,ptywanie” kontrolo-
wanego samochodu.

Juz bardzo niewielkie przechylenie
stanowiska powoduje zmiane rozkta-
du nacisku na podtoze i wskutek tego
zmiany katéw zaleznych od przeswitu,
np. pochylenia kota. Wystapi to wyraznie
przy wiekszych niewypoziomowaniach,
przekraczajacych 5-10 mm na dtugo-
Sci stanowiska lub po jego przekatnych.
Tymczasem zalecenia producentéw sa-
mochoddéw okre$lajg najczesciej war-
tos$¢ dopuszczalnych odchytek na 1 mm
(VW, Mercedes) Ilub jeszcze mniej
(BMW). Z kolei niektérzy producenci
urzadzeh do pomiaru geometrii wyma-
gajg wypoziomowania z doktadno$cig
do 1,5-2 mm (dfugos¢ i przekatne),
podczas gdy inni w swych deklaracjach
marketingowych twierdzg, ze ich pro-
dukt moze pracowa¢ w dowolnej pozy-
cji. Klient znecony tym zapewnieniem
zwykle dopiero po zakupie znajduje
w instrukcji obstugi uwagi nakazujace
ustawianie pojazdu na wypoziomowa-
nym stanowisku.

Przepisy SKP moéwig o dopuszczal-
nym pochyleniu stanowiska wynosza-
cym 3 mm/m w przypadku samochoddw
odmc do 3,5ti04 mm/m dla pojazdéw

FOT. WIMAD
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powyzej dmc powyzej 3,5 t. Sg to warto-
&ci zbyt liberalne i niestety przy petnym
ich wykorzystaniu sity grawitacji mogg
przesuwa¢ samochody na obrotnicach.
Rzeczywista przydatno$¢ takich pomia-
row bedzie, rzecz jasna, znikoma. Nie
chodzi tu tylko o zasadno$¢ wykazywania
usterek w protokole badan i ewentualne
dodatkowe zlecenie regulacji geometrii
i wymiany zuzytych czesci, lecz przede
wszystkim o bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego i odpowiedzialnos¢ konkretnych
diagnostow za jego poziom.

Praktyka poziomowania

Wspomniane juz wymogi czotowych pro-
ducentéw samochoddéw osobowych oraz
konstruktoréw urzadzen pomiarowych
muszg znalez¢ odzwierciedlenie w prak-
tycznym przygotowaniu stanowiska dia-
gnostycznego. Jesli ma pracowac na nim
najbardziej wrazliwy na btedy poziomu
system z tzw. gtowicami aktywnymi,
gdzie przetworniki pochylenia odnoszg
sie do kierunku sity grawitacji, koniecz-
ne jest odpowiednio doktadne wypozio-
mowanie pfaszczyzn najazdowych. Przy
urzadzeniach pracujgcych w technologii
3D za pomiarowg ptaszczyzne odniesie-
nia mozna przyjmowac zwykle najazdy
podno$nika lub kanatu diagnostycznego.
W tym bowiem wypadku ptaszczyzna
odniesienia jest wyznaczana przez osie
obrotu két z zamocowanymi gfowicami
albo jest nig abstrakcyjna ptaszczyzna
idealnie prostopadta do pionu. Przy obu
tych rozwigzaniach wszystkie btedy rze-
czywistego stanowiska zostang zapisane
na konto pomiaru, a doktadnie bedg bte-
dem pomiarowym systematycznym.

Wazne do zapamietania jest to, ze
wrazliwo$¢ na wypoziomowanie zalezy
wyfacznie od zastosowanej technologii,
a nie od logo producenta sprzetu, tak jak
to prébujg sugerowac niektorzy produ-
cenci sprzetu (np. Snap-on).

Technologie mozna jeszcze bardziej
znieczuli¢ na btedy wypoziomowania,
stosujac inklinometry. To pozwala na uzy-
skanie mobilnosci urzadzen do pomiaru
geometrii ustawienia kot i ich przemienng
prace na kilku stanowiskach w serwisie.
Mimo takiej ,niewrazliwosci” na brak wy-
poziomowania nalezy stosowaé zasade
poziomych stanowisk przy petnym pomia-
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Ahg
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wysokos¢ pracy a

poprzecznie Ahg  maks. 0.5 mm REGULACJA POZIOMU W NA]NIZS_ZE]
podtuznie Ahl maks. 1.0 mm POZYCJI PODNOSNIKA I NA WYSOKOSCI
po przekatnej Ahd  maks. 1.0 mm ROBOCZE] (a)

rze i regulacji geometrii ustawienia kot.
W przeciwnym wypadku brak jest mozli-
wosci uzyskania powtarzalnych pomiardw.
Odstepstwo od zasad poziomowania do-
puszczalne jest jedynie w trakcie tzw. szyb-
kiego pomiaru geometrii, na utwardzonej
powierzchni, bez tylnych ptyt odpreznych
i obrotnic. Tak jednak da sie zmierzy¢ mia-
rodajnie tylko zbieznosci catkowite przodu
i tytu oraz katy pochylenia kof.

Gdy badanie dotyczy samochodéw
Mercedes i Smart, procedurg obowigz-
kowg jest sprawdzenie wypoziomowania
stanowiska systemem MKS. Ujawnia on
sytuacje, w ktérych pomiar moze by¢
obarczony zbyt duzym btedem. Jesli brak
wypoziomowania catego stanowiska mie-
$ci sie w tolerancji +/-1 mm i urzadzenie
jest skalibrowane, mozna przystgpi¢ do
pomiarow.

$rednio 1800 mm

BMW stawia bardzo ostre wymagania
stanowiskom do geometrii, a wtasciwie
wykorzystywanym na nich dzwignikom,
gdyz stanowiska kanafowe nie sg w stanie
zachowa¢ tolerancji 0,5 mm z powodu
niedoktadnosci technologii budowlanych.
Wsrdd dzwignikéw diagnostycznych wa-
runek ten mogg spetnia¢ w praktyce tylko
konstrukcje czterokolumnowe, hydrau-
liczne, z poziomowaniem i blokowaniem
zapadkami na regulowanej listwie.

Cata grupa VW dopuszcza odchytke
do 1 mm na dfugosci (rozstawie osi) i po
przekatnych. Do samochodéw Porsche
stosuje sie stanowiska wyposazone
w 4 elektroniczne obrotnice (niezaleznie
od technologii pomiaru), wyposazone
w zintegrowane z nimi wagi! Bez tego
nie ma w ogole mowy o prawidfowym
pomiarze. [ |
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Gospodarowanie odpadami w Polsce

PIOTR KARDASZ

Nie jest to stan zgodny z zaleceniami Unii
Europejskiej zawartymi w dyrektywach:
2008/98/WE w sprawie odpaddw, 99/31/
WE odnos$nie sktadowania odpaddw
i 2000/76/WE dotyczacej spalania odpa-
dow. Pierwsza z nich okresla hierarchie
metod postepowania z odpadami, uzna-
jac za najbardziej pozadane zapobieganie
ich powstawaniu. Nastepne w kolejnosci
jest ich przygotowywanie do ponownego
uzycia badz poddawanie recyclingowi,
a ewentualnie tez odzyskiwanie zawartej
w nich energii poprzez procesy termiczne.
Najmniej korzystne jest z tego punktu wi-
dzenia unieszkodliwianie odpaddéw przez
ich sktadowanie. Dyrektywa ta naktada tez
na panstwa cztonkowskie UE obowigzek
osiggniecia okreslonych poziomdw uniesz-
kodliwiania i odzysku odpaddw, czyli:

» do 2015 roku wprowadzenie selek-
tywnego zbierania;

» do 2020 roku ponowne wykorzysta-
nie lub recycling co najmniej 50%
(wagowo) papieru, szkfa, metali i two-
rzyw sztucznych.

Druga z wymienionych dyrektyw, zwana

sktadowiskowg, nakazuje w terminie do

16 lipca 2016 roku zredukowac ilos¢

odpaddéw komunalnych ulegajacych bio-

degradacji na sktadowiskach do 35% ogdl-
nej ich masy wytworzonej w 1995 roku

recykling 14,1%
biologiczne unieszkodliwianie 6,7%
5 przeksztatcanie termiczne 1,0%
—— sktadowanie 78,2%

METODY GOSPODAROWANIA
ODPADAMI W 2009 ROKU
(ZRODEO: EUROSTAT)
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POLITECHNIKA WROCEAWSKA

NASZ KRAJ ZAJMUJE SZOSTE MIEJSCE W UE

POD WZGLEDEM ILOSCI WYTWARZANYCH ODPA-
DOW. W 2011 ROKU PRZYBYLO ICH U NAS 315 KG
NA JEDNEGO MIESZKANCA, A WIEKSZOSC

(W 2011 ROKU - 71%) TRAFIEA NA SKEADOWISKA

w danym kraju. Dyrektywa trzecia
(w sprawie spalania odpaddw) wprowa-
dzita w celu ochrony $rodowiska natural-
nego warunki obowigzujgce przy termicz-
nym przeksztatcaniu tych substanciji.
Polska jako cztonek UE musi do-
stosowywaé swe przepisy wewnetrzne
do dyrektyw unijnych. Dlatego nasza
Ustawa o odpadach z dnia 14 grudnia
2012 roku jest oparta na dyrektywie
2008/98/WE i naktada na wszystkie
wytwarzajace je podmioty obowigzek
gospodarowania nimi zgodnie z planami
ustalanymi na poziomie krajowym przez
Rade Ministréw, a w regionach — przez
jednostki samorzadu terytorialnego. Sa-
morzady gminne muszg zapewnia¢ od-
biér odpadéw komunalnych (w miare
mozliwosci selektywny) od wszystkich
mieszkancow, a takze dgzy¢ do stworze-
nia instalacji odzysku i unieszkodliwiania
na terenie gminy badz wraz z innymi
gminami lub przedsiebiorstwami.
Krajowy Plan Gospodarki Odpada-
mi 2014 oparty zostat na dyrektywie
2008/98/WE, wiec przewiduje ogra-
niczenie do 2020 roku ilosci sktado-
wanych biodegradowalnych odpadéw
komunalnych do poziomu 1,5 min
ton, czyli 35% masy wytworzonej
w 1995 roku, co oznacza konieczno$¢
rozwoju nowoczesniejszych metod go-
spodarowania. Oprécz wspomnianych
juz zadan unijnych dokument ten usta-
nawia takze inne cele, m. in. objecie
w 2015 roku wszystkich mieszkancow
Polski zorganizowanym systemem od-

bioru odpadéw oraz selektywnym ich

zbiorem, ograniczenie do 2014 roku licz-

by sktadowisk do 200 oraz staty procen-
towy wazrost recyklingu. Za najbardziej
pozadane uznaje sie tu zaktady:

» termicznego przeksztatcania odpadéw
komunalnych (ZTPOK), powszechnie
nazywane spalarniami;

» mechaniczno-biologicznego
ksztatcania odpadow (MBT).

Pierwsze, oprocz przyjaznego dla $ro-

dowiska  gospodarowania  odpadami

(10-20-krotne ograniczenie emisji CO,),

pozwalajg tez na uzyskanie energii elek-

trycznej i ciepta bez koniecznosci zuzycia

i transportu paliw naturalnych.
Wojewddzkie plany gospodarowania

odpadami (WPGO) przewidujg facznie bu-

dowe lub modernizacje 87-97 kompostow-
ni i zaktadow fermentacji, 28-30 zaktadow

MBT oraz 27 sortowni. W przypadku kosz-

townych instalacji ZTPOK postanowiono

na poczatek utworzy¢ 6 obiektdw tego typu

(w Krakowie, Koninie, Poznaniu, Bydgosz-

czy, Szczecinie i Biatymstoku).

prze-

daikie <
wysypiska odpadow

2500 b
F wysypiska istnigjace (stan na koniec roku)

m wysypiska zlikwidowane w ciggu roku

Zapowiedziane zmniejszenie liczby

sktadowisk moze napotka¢ znaczne trud-
nosci, gdyz obecnie trafia na nie zdecy-
dowana wiekszos$¢ odpaddéw komunal-
nych w Polsce, a w dodatku mamy wcigz
sporo tzw. dzikich wysypisk. Przeprowa-
dzona w kwietniu 2010 roku kontrola
NIK wykazata ich obecno$¢ w 92% kon-
trolowanych gmin. Od tego czasu wiele

z nich zostafo zlikwidowanych, lecz nie
ma pewnosci, czy nie powstaty nowe. B

RYS. AUTOR

FOT. DENSO, DUPONT, MAGNETI MARELLI, NGK
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Nowosci na rynku

Sprezarki klimatyzacji

Firma Denso przygotowata
44 nowe wersje sprezarek
klimatyzacji, co zwieksza ich
asortyment do niemal 450
pozycji o ponad 2000 zasto-
sowan.

Nowe produkty przezna-
czone sg m.in. do aut: BMW
serii 1 (E81/82/87/88), se-
rii 3 (E90/91/92), serii 5
(E60/61), X3 (F25) oraz 74
(E89); Daihatsu Sirion; Fiat
Alfa Mito, Bravo 2007, Gran-

System Cromax Pro

Jest to najnowszy, wodoroz-

cienczalny system lakieréw
renowacyjnych marki DuPont
Refinish. Jego w petni kom-
pleksowe stosowanie zapew-
nia trwato$¢ i wysokg jakos¢
naprawy. Skraca tez czas
naprawy i zmniejsza zuzycie
materiatow.

Na system Cromax Pro skta-
dajg sie nastepujgce produk-

de Punto, Lancia Delta; Hon-
da Accord VII, CR-V; Iveco
New Daily; Jaguar XJ6 350;
Mercedes klasy E (212), klasy
S (221), ML (164); Mitsubi-
shi Pajero; Porsche Paname-
ra, GT3; Toyota Yaris Il, Auris,
Corolla, Urban Cruiser; Audi
A4, A5, Qb, Q7; Volkswagen
New Beetle, Touareg, T5.

Denso Europe B.V.
tel. 31 294 493 493
www.denso-am.pl

ty: wytrawiajacy podktad na-
wierzchniowy (np. 825R), pod-
ktad (np. PS1061/PS1064/
PS1067 Surfacer), lakier
bazowy (np. Cromax Pro
Basecoat), lakier bezbarwny
(np. CC6600 Cromax Pro Star
Clear).

DuPont Performance Coatings Poland
tel. 22 329 15 00
www.dupontrefinish.com.pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

NGK w Golfie i Mercedesie

Zaréwno silniki  benzynowe,
jak i wysokoprezne nowego
VW Golfa VIl sg wyposazane
fabrycznie w produkty firmy
NGK Spark Plug. Pierwsze
znich (1,2 oraz 1,4 TSI) majg
zamontowane $wiece zapto-
nowe PZKER7A8EGS z cien-
kg elektrode $rodkowg o pla-
tynowej koncowce i elektrodg
masy z tréjwarstwowym mie-
dzianym rdzeniem, zapew-
niajgcg dobre rozprzestrzenia-

nie sie pfomienia. Mniejszy
z tych silnikéw wspdtpracuje
z binarng sonda lambda NGK
OZAS-S, a wiekszy z linearng
ZFAS-U.

W nowych silnikach ZS ty-
pu EA288 (1,6 TDI'i 2,0 TDI)
Volkswagen montuje  $wie-
ce zarowa NGK Y1002 AS
z rurkg grzewczg o S$rednicy
3,5 mm, dziatajgcg w tzw. za-
awansowanym systemie szyb-

Nowa wersja CAR

Firma Magneti Marelli przy-
gotowafa 129. wersje opro-
gramowania  diagnostyczne-
go CAR, przeznaczonego do
obstugi  samochodéw
bowych. Aplikacja ta dziata
w urzadzeniach Magneti Ma-
relli Vision, Magneti Marelli
Smart i Magneti Marelli Logic.
Oprogramowanie mozna po-

0SO-

kiego zarzenia, uzyskujgcym
temperature 1000°C w nie-
cate dwie sekundy. Wspo-
mniana sonda ZFAS-U insta-
lowana jest takze w silniku
1,6 TDI.

NGK Spark Plug Europe
jest tez obecnie wyfgcznym
dostawca $wiec zapfonowych
(SILZKFR8B7S) do nowego
Mercedesa A45 AMG. Charak-
teryzujg sie one dtugim gwin-
tem M12 oraz izolatorem wy-

dtuzonym o kilka milimetrow.
Majg one kubkowe ztacza za-
silajgce zamiast tradycyjnych
typu SAE. Elektroda $rodkowa
ma grubos¢ 0,8 mm i wykona-
na jest ze stopu irydu. W elek-
trodzie zewnetrznej (masy)
zastosowano platyne.

NGK Spark Plug Europe
Przedstawicielstwo w Polsce
tel. 22 646 39 62
www.ngk.com

bra¢ po wiaczeniu w testerze
funkcji aktualizacji.
Magneti Marelli Aftermarket

tel. 32 603 61 42
www.magnetimarelli-checkstar.pl
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¢ KOMPLEKSOWE PROJEKTOWANIE
| WYPOSAZENIE WARSZTATOW:

+ WYPOZYCZALNIA NARZEDZI:

+ SERWIS GWARANCYJNY
| POGRAWARNCYJNY

¢ ZGLOSZENIA | PRZEGLADY
PODNOSNIKOW DO UDT

INOLLERS POLSKA
£6dz, ul. Andrzeja Struga 78

Dziat handlowy:
695 912 229 ; 503 019 025
e-mail: biuro@wollers.pl

www.wollers.pl

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA
SAMOCHODOWEGO

* Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

* Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partnerdw.

* Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
WEE ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
L.J tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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Nowosci w IDC4

Jedng z najwazniejszych no-
wosci  w  oprogramowaniu
IDC4 CAR 49/50 firmy Texa
jest sklep wirtualny Texa APP,
w ktérym mozna zamoéwic¢ ak-
tywacje aplikacji zwigzanych
Z naprawami pojazdéw i do-
stosowac¢ urzadzenie diagno-
styczne do indywidualnych
potrzeb. Dotyczy to zaréwno
modutu do komputera PC, jak
i jednostki Axone 4. W sekcji
Texa’'s APP jest lista opro-
gramowania i aplikacji opra-
cowanych przez firme Texa,
za$ sekcja Partnerzy APP
zawiera aplikacje stworzo-

ne we wspdtpracy z firmami
zewnetrznymi  (producenci
i dystrybutorzy czesci zamien-
nych albo dostawcy informa-

cji technicznych).

Texa Poland
tel. 12263 10 12
www.texapoland.pl

LED Penlight Premium

Ta, produkowana przez
firme Philips, przeno$na
lampa warsztatowa fa-
czy wysokg wydajnosé
Swieting z niewielkimi
rozmiarami i konstrukcjg
przyjazng dla uzytkow-
nika. Swieci 5 mocnymi
diodami Led Luxeon®
z natezeniem 3 600 lux
(wigzka skupiona) lub
250 lux (wigzka szero-
ka) w odlegtosci 0,5 m
od zrodfa Swiatta. Ma
szczelng obudowe od-

Kontener SaCon

Oferowany przez firme MEWA
Textil-Service specjalny konte-
ner pozwala bezpiecznie prze-

porng na uderzenia oraz
na dziatanie rozpuszczal-
nikéw i innych chemi-
kaliéw. Jej mocowanie
w dowolnych miejscach
samochodowych nadwozi
zapewnia obrotowy ma-
gnes. Akumulator LFP wy-
starcza na 6 godzin pracy.
tadowa¢ go mozna przez
USB (5~12 V > 1A) lub
adapter 100~240 V.

Philips Lighting Poland
tel. 800 7445 4775
www.lighting.philips.pl

chowywa¢ zabrudzone czysci-
wa i chroni¢ warsztat przed
pozarem z powodu ich samo-
zaptonu. Jest to zamykany
szczelng pokrywa, bezpiecz-
ny pojemnik z wytrzymatego
tworzywa sztucznego. Jego
udostepnienie stanowi czes¢
ustugi serwisowej polegajacej
na dostawie nowych czy$ciw
wielokrotnego uzytku i réwno-
czesnym odbiorze zuzytych.

MEWA Textil-Service
tel. 22 336 32 24/25
www.mewa-service.pl

FOT. MEWA, PHILIPS, TEXA

FOT. GATES, METELLI

Nowy katalog Gates

Firma Gates opublikowata
kolejny katalog napedéw roz-
rzadu i osprzetu, zawierajgcy
opisy produktéw do samocho-
déw osobowych oraz lekkich
dostawczych. Publikacja jest
dostepna w wersji drukowa-
nej i online. Z powodu duzej
ilosci nowych danych wersje
drukowang podzielono na
dwa tomy.

Oferta elementéw metalo-
wych z linii DriveAlign (takich
jak: napinacze, kofa pos$red-
nie, kota pasowe z ttumikiem
drgan skretnych, wolne kofa
pasowe alternatora) powiek-
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szyfa sie 0 245 pozycji oraz
1689 zestawdw Micro-V.

W nowym katalogu za-
mieszczono tez informacje
dotyczace 27 nowych paskéw
(PowerGrip i Micro-V Hori-
zon), 13 zestawéw Power-
Grip, 46 zestawdéw PowerGrip
z pompga chtodzenia oraz
9 zestawow narzedzi do ob-
stugi rozrzadu.

Drukowana wersja kata-
logu zawiera dodatkowo od-
nosniki do specjalistycznych
narzedzi i biuletyndw tech-
nicznych firmy Gates. Sa one
rowniez dostepne na stronie:
www.gates.com/europe/tech-
nicalbulletins. Katalog onli-
ne (www.gatesautocat.com)
mozna przeglada¢ takze za
posrednictwem urzadzen prze-
nosnych, takich jak smartfon
albo tablet.

Gates Europe
tel. +49 241 5108 268
www.gates.com/poland

Katalogi Metelli i Cifam

Ukazata sie kolejna edycja
dwodch  katalogow  wydawa-
nych przez firme Metelli.
Pierwszy, zatytutowany ,Tar-
cze i klocki hamulcowe”, do-
tyczy produktow marki Me-
telli, a drugi (,Bebny i szcze-
ki hamulcowe oraz zesta-
wy szczek”) — wyrobow marki
Cifam.

Obie publikacje zawierajg
opisy produktéw przeznaczo-

nych do ponad 13 300 mo-
deli pojazdéw, w wiekszosci
produkowanych w Europie.
Procz tego  zamieszczone
w nich zostaty szczegdétowe
informacje o zastosowaniach,
listy zamiennikow, a takze ilu-
stracje z wymiarami oferowa-
nych czesci.

Metelli S.p.A.

tel. +39 030 705711
www.metelli.com

Gotowy na
letnie upaty?

Akti_na[izcm:any na biezgco katalog online:
www.nissens.com.pl/katalog

Skorzystaj z szerokiej oferty Nissens na czesci do
klimatyzacji samochodowej: chtodnice, osuszacze,
parowniki, nagrzewnice, wentylatory oraz sprezarki
klimatyzacji.

W tym sezonie 237 nowe produkty Nissens,
pokrywajace 1078 numerow OE.

DELIVERING THE DIFFERENCE
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Firma Delphi Product & Se-

rvice Solutions rozpoczyna
sprzedaz elektronicznego
zestawu do testowania so-
lenoidowych wtryskiwaczy
common rail i preparatu do
ich czyszczenia. Preparat czy-
$ci wewnetrzne powierzchnie
zawordw bez koniecznosci
ich demontowania. Poniewaz
stosowane obecnie  cewki
CRi majg niskg rezystencje,
nie mozna jej mierzy¢ stan-
dardowym miernikiem uni-

wersalnym. To samo dotyczy
rowniez induktancji. Dlatego
do zestawu wigczono pro-
ste urzadzenie firmy Delphi,
pozwalajgce  jednocze$nie
mierzy¢ te wielkos$ci oraz
stwierdzi¢ ewentualne zwar-
cia i przebicia izolacji. Ten
sam przyrzad umozliwia tez
cykliczne uruchomianie za-
woréw wtryskiwaczy.

Delphi Poland

tel. 1225210 00
www.delphi.com/am-pl

Sentech do Mazdy

'il
e
1S

Wiagzka przewoddéw zaptono-
wych typu WireWound prze-
znaczona specjalnie do spor-
towej Mazdy RX-8 to nowy

produkt firmy GG Profits. Skfa-
da sie on z 4 kabli zaptono-
wych z rdzeniem ferrytowym.
Zaletg kompletu jest fatwos¢
jego montazu, zgodno$¢ pa-
rametrow technicznych z wy-
mogami producenta pojazdu
oraz konkurencyjna cena.

GG Profits

tel. 4222719 37
www.sentech.pl

Tester sprezarek klimatyzaciji

Urzadzenie ACT-2 oferowane
przez firme Wollers Polska
stuzy do kontroli dziatania
sprezarek  klimatyzacyjnych
zaréwno ze sprzegtem elek-
tromagnetycznym  (badanie
stanu sprzegta elektromagne-
tycznego), jak i z napedem
bezsprzegtowym (kontrola
dziatania elektrozaworu).
Mozna go uzywa¢ i na sta-

nowisku testowym, i bez de-
montazu kompresora z samo-
chodu.

Cena 998 zfotych netto.

Wollers Polska
tel. 695 912 229
www.wollers.pl

e Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

* Chcesz otrzymywac bezptatne egzemplarze czesSciej niz dotychczas
— wypetnij kupon zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA
1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru

Zamawiam

1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru .....................

1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkot (w tym VAT 23%) od numeru ............ccceeeee

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

LI E= ATz 02T P TP PRI

1J nowa prenumerata 1 kontynuacja prenumeraty
NIP (ewentualnie PESEL) .........cccooeiiniiiiiiiiice iMi€ | NAZWISKO ZAMAWIAJCETO ....c.veiiiiiiiiiiiieeeii ettt ettt nr e e s

ulica i numer domu kod pocztowy

telefon do kontaktu

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podag, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):
(o o1 - PSPPSR PSRN
ulica i NUMEr OMIU .. kod pocztowy ................... MIEJSCOWOSC ...

Faktura VAT zostanie dofgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

data podpis

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 715 77 95 lub 71 715 77 98
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Przepis na udane negocjacje

EwWA
ROZPEDOWSKA

FOT. ARCHIWUM

Faza Ill - Otwarcie

Sposdb rozpoczecia negocjacji ma kluczo-
we znaczenie dla dalszego ich przebiegu.
To wtasnie wtedy dajemy pierwszy sygnat,
kim jesteSmy — nieopierzonym nowicju-
szem czy wytrawnym graczem.

Niezaleznie od przygotowanej zawcza-
su strategii, podane tu kolejne wskazowki
taktyczne majg na tym etapie charakter
uniwersalny.

1. Zadaj wiecej, niz spodziewasz sie
uzyskaé. Cho¢ wydaje sie to oczywiste,
jednak w praktyce niejednemu nastrecza
sporo trudnosci. Deficyt odwagi zwigzany
z obawg przed o$mieszeniem sie czesto
sprawia, ze ostatecznie rezygnujemy ze
stawiania wygoérowanych zadan, pozo-
stajgc przy ,rozsadnych” propozycjach.
Tymczasem ta poczgtkowa, mozliwie naj-
wyzsza, oferta nie tylko otwiera nam pole
manewru i ratuje przed patem, lecz daje
tez partnerowi szanse na sukces w postaci

wynegocjowanych ustepstw. Jesli juz na
wstepie przedstawimy satysfakcjonujacag
nas oferte, to do konca ,fascynujacych”
pertraktacji pozostaniemy w okopach, roz-
paczliwie szukajac argumentéw na obro-
ne swojej pozycji. Stawiajgc nawet bardzo
wygorowane zadania, nie odstraszymy
partnera, jesli zasygnalizujemy tez swg
gotowos¢ do kompromisu.

2. Nigdy nie przyjmuj pierwszej
oferty. Ta wskazéwka wyraznie podkre-
$la taktyczng role pierwszej, wyjsciowej
propozycji, ktérej wytrawni negocjatorzy
nigdy nie uznajg za wigzacg, nawet jesli
wydaje sie ona spetnieniem najskrytszych
marzen. W takim wypadku jest to jedynie
znak, ze popetnilismy btad w zatozeniach
dotyczacych naszego partnera, wynikajacy
z braku wiedzy lub niedostatkdéw wyobraz-
ni. Za tym, aby odmownie potraktowac
pierwsza oferte, przemawia jeszcze inny,
powazniejszy argument. Chodzi mianowi-
cie o reakcje drugiej strony na natychmia-
stowe przyjecie proponowanych warun-
kéw. W takich sytuacjach zawsze pojawia
sie poczucie, ze cos$ jest nie tak. Zamiast
entuzjazmu zwyciezcy — smutek utraconej
szansy na uzyskanie wiekszej korzysci.
Brak wysitku, tatwos$¢ osiagniecia upra-
gnionego celu paradoksalnie przektada sie
na dojmujace wrazenie przegrane;.

3. Okazuj zaskoczenie. Partner, skfa-
dajac nam propozycje, jednoczesnie bacz-

nie obserwuje naszg reakcje. Wazniejsze
w tej sytuacji jest to, jak sie zachowamy,
niz to, co odpowiemy. Dlatego, nawet wte-
dy, gdy przedstawiona przez partnera pro-
pozycja jest satysfakcjonujgca lub wrecz
przewyzsza nasze oczekiwania, warto oka-
za¢ zdziwienie, zaskoczenie poparte chwi-
la milczenia. Takie zachowanie zazwyczaj
prowadzi do ustepstw z drugiej strony, po-
wiekszajac tym samym nasz zysk.

4. Unikaj konfliktu przy rozpoczeciu
negocjacji. Zdarza sie, ze styszac niespo-
dziewang, szokujgcg oferte partnera lub
jego mato dyplomatyczng odpowiedz na
nasza propozycje — reagujemy impulsyw-
nie, przypuszczajac atak. To btgd mogacy
skutkowa¢ zerwaniem pertraktacji. Fakt,
7e czego$ nie akceptujemy, nie powinien
nam przeszkodzi¢ w okazaniu wyrozumia-
fosci i troski o dobrg atmosfere. Kluczem
do sukcesu jest okazanie rozmoéwcy zrozu-
mienia dla jego sposobu widzenia proble-
mu i umiejetnego pokazania alternatyw-
nych, lecz mniej drastycznych mozliwosci
(...rozumiem pana punkt widzenia, wiele
0s6b podobnie myslato, ale okazafo sie,
ze....).

Tym sposobem, stosujac sie do powyz-
szych wskazéwek, bez specjalnych za-
wirowan przebrnelismy szcze$liwie przez
poczatkowg, otwierajaca faze negocjaciji.
Prawdziwa ich istota wcigz jeszcze przed
nami. Can.

"\-/{

- Pro Tech

— g
Najlepsza chemia dla Twojego pofazdu

www.sjd.com.pl

do czyszczenia klimatyzacji

W sprayu

Najlepszy produkt gE8s
penetrujacy i ulatwiajacy demontaz S

potaczen srubowych

Nagroda Czasoplsma
FITZEXPERT |

- ~

kontakt@sjd.com.pl Dystrybucja: 502 459 882 Tel: 22 783 6466

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2013



50 | op rREDAKCI

W pogoni za szczesciem

BOGUSEAWA
KRZCZANOWICZ

Podobno najszczesliwszy dzien w roku to
ten, w ktérym otoczeni rodzing i przyja-
ciétmi, skapani w stoncu, na fonie natury
oczekujemy na weekend lub jeszcze lepiej
— na wakacje. Poniewaz dla wiekszosci
z nas perspektywa upragnionego urlopu
jest bliska, ten mdj felieton bedzie wtasnie
0 szczesciu.

Jego natury prébowali docieka¢ juz sta-
rozytni filozofowie. Sokrates mawiaf, iz czto-
wiek jest szczesliwy, jesli ma dobrg zone. Je-
$li nie, zostaje filozofem. Co sadzit medrzec
0 szczesciu tej dobrej (lub ztej) zony? Tego,
niestety, nie wiemy. Zdaniem Platona szcze-
Scie, bedace tylko pewng idea, jest w zyciu
ziemskim nieosiggalne. Z kolei wedtug Ary-
stotelesa, aby by¢ szczesliwym, wystarczy
zy¢ w zgodzie z naturg: ryby sg szczesliwe,
ptywajac, ptaki — latajagc, a poniewaz do
natury czfowieka nalezy myslenie, najszcze-
$liwsze zycie wiodg filozofowie.

Wedtug innych teorii szczescie opisy-
wane byto jako najlepsza z mozliwych do

osiggniecia sytuacji zyciowych, ocenianych
miarg doznawanych przyjemnosci albo sitg
charakteru, uniezalezniajgcg czfowieka od
zmiennych okolicznosci. Pojawita sie tez
koncepcja filozoficzna opisujgca szczescie
jako sume débr mozliwych do osiggniecia
przez cztowieka. Stad juz krok do wspétcze-
snego modelu szczescia, opartego na gro-
madzeniu materialnych zasobow.

Utarto sie sadzi¢, ze obiektywnym
wskaznikiem, pozwalajagcym mierzy¢ po-
ziom dobrobytu i rozwoju gospodarczego,
od ktérego z kolei zalezy zadowolenie oby-
wateli, jest PKB (Produkt Krajowy Brutto,
czyli warto$¢ przedmiotéw i ustug wytwo-
rzona przez rok w danym kraju). To nim
chwalg sie politycy, gdy dokonujg wybidr-
czych poréwnan miedzy panstwami i odkry-
wajg ,zielone wyspy”. Paradoks polega na
tym, ze PKB gwattownie ro$nie w trudnych
czasach, np. wraz z rozwojem przemystu
zbrojeniowego w okresie wojny oraz po
kleskach zywiotowych, kiedy potrzeba usu-
wania zniszczen wymusza wzrost produkgji.
Nie ma to jednak, co oczywiste, nic wspdl-
nego ze szczesciem obywateli.

Dlatego stale pojawiajg sie nowe pomy-
sty na odkrycie niezawodnego i uniwersal-
nego hedonimetru, czyli miernika szcze-
Sliwosci. Na przyktad uczeni z brytyjskigj
Fundacji Nowej Ekonomii zaproponowali
zastgpienie PKB wskaznikiem ,szczesli-
wej planety” HPI (Happy Planet Index).
Olbrzymie znaczenie przypisali w nim
ekologii, wychodzac ze stusznego skad-

inad zatozenia, ze trudno by¢ szczesliwym
wsrdd zdewastowanej przyrody. W rankin-
gu panstw sporzadzonym na podstawie
HPI Kuba znalazfa sie na siédmej pozyciji,
a USA — na 114. Gdyby wiec zyciowa sa-
tysfakcja zalezata od $wiezego powietrza
i czystej wody, Amerykanie emigrowaliby
na Kube, a nie odwrotnie.

Politykiem, ktéry wytamat sie spod dyk-
tatu PKB, HPI i wszelkich innych ,hedoni-
metréw” jest krol Bhutanu — niewielkiego,
biednego panstwa w Himalajach. Obejmu-
jac tron w 1972 roku, o$wiadczyt: ,Zado-
wolenie z zycia nie zalezy wytacznie od po-
stepu materialnego i wzrostu zamoznosci”.
| zastgpit PKB miernikiem o wdziecznej na-
zwie ,szczescie narodowe brutto”, stawiajac
na takie wartosci, jak tradycja, kultura, $ro-
dowisko naturalne... A efekt eksperymentu?
Gdy w 2006 r. zespdt socjologdw z uniwer-
sytetu Leicester zbadat poziom zadowolenia
z zycia mieszkancow 178 krajéw, Bhutan
znalazt sie na 8. miejscu.

Nie martwcie sie Panstwo, jesli Wam
nie odpowiada zadna z podanych tu metod
osiggania zyciowej satysfakcji. Powstata
bowiem nowa dziedzina ,wiedzy” o nazwie
happynomics. Jest to odpowiedz rynku na
odwieczne poszukiwanie szczescia. Spece
od marketingu dowiedzg sie sami, co nas
uszczesliwi, i dowiodg nam w reklamie,
ze majq racje. Tak jak w przedwojennych
kolekturach lotto, ktérych hasto reklamo-
we brzmiato: Szukasz szczescia, wstap na
chwile!
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PAN MNIE
OSZUKAE!
POROZMAWIAIMY

MOZE W GABINECIE..
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[ CO JA PORADZE,
ZE TO VOLVO JEST
ZROBIONE
W CHINACH?

PROSZE JE
ZWROCIC, SKAD
PRZYSZEO!

“WIE SZKODA
Qaurka, czerie?

FOT. ARCHIWUM

SPECTRAL

COLOR TECHNOLOGY

.Ze SPECTRAL pracuje
bezbtednie. Lubie to!”

Roman Szmytka
Lakiernik

A

SPECTRANL

SPECTR/NL

COLDR TECHNOLOGY

SF_’ECTR.I’\L

COLDR TECHUOLOTY

KLAI é-? 15

IHS

UTWARDZACZ H6525 UTWARDZACZ H6115

PODKLAD AKRYLOWY UNDER 365, 4:1

LAKIER AKRYLOWY BEZBARWNY KLAR 565, 2:1 VHS

SPECTRAL UNDER 365

> bardzo dobra przyczepnosc do powtok
kataforetycznych [bez koniecznosci szlifowanial;
> doskonata rozlewnosc;

SPECTRAL KLAR 565

> gotowy do polerowania po 7 minutach przy nagrzewaniu
promiennikiem lub 15 minutach w kabinie;

> mozliwosc lakierowania catego samochodu dzieki dtugiemu

> krotki czas schniecia; czasowi otwarcia;

> gtadka powierzchnia; > duza twardos¢ niezaleznie od temperatury schniecia;

> tatwa obrébka. > bardzo duza przezroczystosc;

> doskonata rozlewnosc;

> wysoka wydajnosc dzieki ponad 60% zawartosci czesci statych

i lakierowaniu na 1,5 warstwy.

NOVOL Sp.zo.0.PL62-052 Komorniki, ul. Zabikowska 7/9, tel. +48 618109800

www.spectral.pl

facebook.com/novolPL
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Liderzy Swiatowego rynku potrafia usuna¢ kazde zabrudzenie.

Od kiedy wynaleziono czysciwa tekstylne wielokrotnego uzytku,
pranie stato sie dziecinnie tatwe. A poniewaz nasi klienci tez tak
uwazajg, co roku wprowadzamy do obiegu 100 milionéw sztuk
czysciw. Po prostu czysta sprawa.
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