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W literaturze fachowej znalez¢ mozna liczne artykuty dowodzace wyzszo-
$ci syntetycznych olejéw silnikowych nad mineralnymi. Jednak po blizszym
zapoznaniu sie z nimi widaé, ze maja one charakter gtownie reklamowy.

»,Bohaterem” takich publikacji jest zwykle tylko jeden konkretny syntetyk, rzadziej ich

rodzina oferowana przez tego samego producenta, ale zawsze sg to produkty najlepsze,
gdyz najskuteczniej zabezpieczajg silniki w zimie i w lecie, podczas deszczu, stoty lub
gradobicia i zamieci $nieznych. Przy ich stosowaniu rozruch najzimniejszych silnikdw jest
wfasciwie samoczynny, niemalze bez uzycia rozrusznika... Brak tylko wyjasnienia, skad
biorg sie takie magiczne wtasciwosci. > > P str. 21
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Upadki

,Mbwig, ze raperzy upadng, my jednak wiemy, ze te stowa nie sg prawda...” — twierdzg od
kilku juz lat cztonkowie grupy muzycznej Ascetoholix. Mozna im wierzyé, bo znajg sie na tych
sprawach, choc nie sg catkiem bezstronni, zyjgc z rapowania. Podobnie rzecz wyglagda z mod-
nymi ostatnio przepowiedniami na temat rychtego upadku medialnych tytutdw, w tym takze
branzowych. Tu z kolei my, jako pracownicy tych redakcji, wiemy, ze tak sie po prostu nie da.

Czym bowiem je zastapi¢ w roli posrednika w kontaktach dziatajacych na rynku firm z ich
potencjalnymi klientami? Pojawiajg sie, owszem, pomysty, by w dgzeniu do wszelkich 0szczed-
nosci zamiast wchodzi¢ w medialne kontakty, ktdre tak czy inaczej zawsze cos kosztujg,
zainwestowa¢ we wfasng baze adresowg, potem informacje i propozycje rozsyta¢ bezptatng
internetowg pocztg. Korzyscig dodatkowg bytby tu brak ktopotliwego niekiedy sgsiedztwa kon-
kurencyjnych ofert i koncepcji. Takie mozliwosci istniaty jednak i przed powstaniem Internetu,
gdy dostep do zwyktych adreséw pocztowych byt znacznie tfatwiejszy, lecz nie doprowadzifo to
Jakos$ do upadku specjalistycznych czasopism.

W mailu, jak w prywatnym liscie, wszystko da sie powiedzie¢ bez troski o merytoryczny
poziom przekazywanych tresci, na przyktad mozna zachwala¢ oferowane urzgdzenie jako
pracujgce ,,w technologii petnego 3D” (autentyk!), sugerujgc tym samym, iz konkurenci dfu-
£80s¢, szerokos¢ i wysokos$¢ mierza niezupetnie. W druku uwazny redaktor zawczasu usuwa
podobne wpadki, w radiu lub telewizji natychmiast je wyjasnia lub prostuje.

Znacznie bardziej bezpieczne wydaja sie inne pokusy poufnych mailowych kontaktdw. Otéz
wyrazane w nich opinie nie powodujg ryzyka sgdowego procesu o zniestawienie, wiec fatwo
w nich obrzydzac potencjalnemu nabywcy konkretne konkurencyjne produkty. Dowodzi tego,
zndw autentyczna, korespondencyjna ,ekspertyza” dotyczaca znanej naszym czytelnikom
funkcji Smart Weight dostepnej w wywazarkach Hunter. Czytamy w niej m.in.: ,,Catg sprawe
nadmuchat dziat marketingu Huntera przed paroma laty i dzisiaj chyba sami nie wiedzg jak
sie z tego wycofa¢. Oszczednosci na ciezarkach (na tym to gtéwnie polega) maja sie nijak do
liczby sflustrowanych klientéw. Ta nakfadka kosztowata klienta nawet do 400 dolaréw! W nie-
ktérych firmach samochodowych (autoryzowanych) w Niemczech stosowanie Smart White (!)
zostato zabronione, delikatnie méwiac niezalecane”. Wszystko to oczywiscie wierutne bzdury,
lecz na decyzje wahajgcego sie nabywcy moga mie¢ catkiem powazny wptyw.

Gdyby redakcje rzeczywiscie upadlty, trudno by byfo podobnej ,kreciej robocie” dawacé
Jakikolwiek odpdr. Pozostafoby tylko cierpliwie znosi¢ wrogie pomdwienia lub reagowac w mys/
zasady ,gwaft niech sie gwaftem odciska”. Internet dziata przeciez jednakowo we wszyst-
kie strony, a odpowiednig baze adresowg moze mie¢ kazdy przedsiebiorca uczestniczacy
w konkurencyjnej walce. llez to roboty rozestaé jakies odwetowe informacje? Nieuchronnym
efektem podobnych ,,polemik” okaze sie rychty upadek wzajemnego ludzkiego zaufania. Dla-
tego potrzebne sg i beda (nie tylko ludziom z nich Zyjacym) niezalezne medialne tytuty. Jesli

materiatéw wytacznie za zgoda redakcji.

Materiatow niezaméwionych redakcja nawet upadng niektdre z tych dzisiejszych, to zastgpig je nowe, bardziej wiarygodne w swej

A = 4 < : = iy ' e 1) condede: ! p / nie zwraca. Zastrzegamy sobie prawo bezstronnosci i porecznigjsze w odbiorze.
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20 lat firmy Hella Polska

Z tej jubileuszowej okazji
odbyta sie w warszawskiegj
siedzibie firmy uroczysta kon-
ferencja prasowa, podczas
ktorej jej obecny prezes, Mi-

chat Koszatka, dokonat pod-
sumowania ostatnich lat dzia-
talnosci, zaprezentowat nowg
strategie firmowa, opartg na
stalym  poszerzaniu oferty
i wynikajgce z niej plany na
przysztose.

Hella Polska sp. z o.0.
istnieje od 1993 r. Obstugu-
je rynek polski i litewski, za-
trudniajac 29 pracownikéw
w swym biurze i magazynie

Konferencja IBIS

Wspdtpraca réznych uczestni-
kéw rynku samochodowych
napraw powypadkowych,
w tym takze ubezpieczycieli,
byta gtéwnym tematem kon-
ferencji  zorganizowanej
12 lutego w Warszawie
przez angielskg organiza-
cje IBIS (Miedzynarodowe
Sympozjum Rynku Bla-
charsko-Lakierniczego).
Jej partnerami byty firmy:
AkzoNobel, Audatex, 3M
i Autoonline oraz holen-
derska sie¢ ABS.

W trakcie obrad sporo
uwagi poswiecono  kwestii
oszczednosci i innych korzy-
$ci wynikajacych z przyjecia
standardéw  kooperacyjnych
funkcjonujgcych w  krajach
najbardziej Zaawansowa-
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w  Warszawie. Wspotpracu-
je tez coraz Scislej z biurem
i magazynem czeskiego od-
dziatu koncernu, ktérego per-
sonel liczy facznie 13 oso6b.
Oznacza to koordynacje dzia-
tan na czterech europejskich
rynkach (Polska, Czechy, Sto-
wacja i Litwa), pozwalajacg
uzyskiwaé tzw. efekt synergii.

Swiatowy potencjat firmy
Hella, znanej z produkcji pod-
zespotéw  samochodowych
w zakresie oswietlenia, elek-
tryki i elektroniki, rozwija sie
takze poprzez tworzenie spo-
tek joint venture z renomowa-
nymi markami specjalistycz-
nych produktéw i ustug. Na
tej zasadzie powstaty: HGS
(Hella  Guttmann Solutions)
— diagnostyka samochodo-
wa, BHS (Behr Hella Servi-

nych pod wzgledem roz-
woju motoryzacji. Na przy-
kfad z doswiadczen PZU

w zakresie likwidacji szkéd
komunikacyjnych wynika, ze

w przypadku zaistnienia szko-
dy 89 procent wiascicieli po-
jazdéw zwraca sie w pierwszej
kolejnosci do ubezpieczyciela
(poprzez kontakt z agentem,
call center, Internet), a tylko
11 procent zaczyna poszuki-
wania warsztatéw napraw-

ce) — samochodowe systemy
termiczne, HNS (Hella Nuss-
baum Solutions) — sprzet ser-
wisowania klimatyzaciji.

Wyniki ostatnich czterech
lat to systematyczny wzrost
wartosci sprzedazy we wszyst-
kich dziedzinach dziatalno$ci
spotki. Sukcesem jest réwniez
jej dziatalno$¢ w polskich $ro-
dowiskach motoryzacyjnych,
np. akcja ,Klimat na biznes”,
prowadzona dla samocho-
dowych warsztatéw, i 3-letni
program edukacyjny ,Swieci-
my przyktadem”, z udziatem
8 szkét samochodowych.

czych. Dlatego ubezpieczyciel
ma najwieksze mozliwosci
koordynowania hapraw na
zasadzie kierowania klien-
téw do rekomendowanych
warsztatéw, a zaintere-
sowane strony z tego
posrednictwa korzystaja
chetnie. Inni dyskutanci
wskazywali jednak na
szanse
takie] wspotpracy przez
wchodzenie  ubezpie-
czycieli w kooperacje
np. z sieciami warsztatowy-
mi. Pozwala to wykorzysty-
wac atut silnej marki ubezpie-
czyciela w celu zapewnienia
warsztatom nizszych kosztéw
czesci i materiatdw napraw-
czych, know-how i szkolen
personelu.

udoskonalenia

FOT. HELLA, IBIS

FOT. OSRAM

Osram ostrzega przed podrobkami

Firma Osram ostrzega przed
podrabianymi samochodowy-
mi lampami ksenonowymi,
opatrzonymi firmowym logo.
Ich producentem jest spétka
Guangzhou Maofeng Electro-
nic. Podejrzenia dotyczace
oryginalnosci tych produktéw
powinna budzi¢ bardzo niska

cena i nietypowe opakowania,
albo nawet ich brak. O firmo-
wej gwarancji w przypadku
takiego zakupu nie moze by¢
mowy. Poza tym firma Osram
informuje o wszczeciu poste-
powania sgdowego przeciwko
spofce Guangzhou Maofeng

Electronic.
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Rosnie popularno$¢ wspomagania kierowcow

Badania przeprowadzane pod
koniec ubiegtego roku na zle-
cenie firmy Bosch wykazaty,
ze kierowcy w Niemczech,
Wrtoszech i Francji doceniajg
ukfady wspomagajgce prowa-
dzenie samochodu. Respon-
denci w wiekszosci uwazali

sie za kierowcdw odpornych

na dekoncentracje, ale do-
$wiadczajagcych  mimo  tego
krytycznych sytuacji na dro-
gach. Az 70% z nich pamie-
tafo gwattowne hamowanie
awaryjne, 47% ryzykowne
zmiany pasa ruchu.

Jako najbardziej interesu-
jace ich uktady elektroniczne

wymieniali system wykrywa-
nia pojazdu w martwym polu
(84%). Na miejscu drugim
i trzecim znalazty sie ukfa-
dy zapobiegajgce kolizjom
Z pieszymi oraz z innymi po-
jazdami.

Wséréd  badanych  60%
uwaza za pozyteczne systemy

Zaprosili nas

DAF Trucks Polska — na $niadanie prasowe potaczone z pre-
zentacjami dotyczacymi podsumowania roku 2012 i nowego
DAFa XF Euro 6 (Zamek Topacz, Kobierzyce, 19 lutego)
Zarzad Grupy Lotos SA i Polski Zwigzek Motorowy — na
wspélng konferencjg prasowa, dotyczaca organizaciji Rajdo-
wych Samochodowych Mistrzostw Polski i 70. Rajdu polski
oraz prezentacjg Lotos Rally Team (Warszawa, 27 lutego)
Continental Opony Polska—na konferencje prasowe po$wig-
cone oponom do aut osobowych i cigzarowych (Warszawa,
20 marca)

Sogefi Group — na $niadanie prasowe pofaczone z prezenta-
cja nowego brandu SogefiPro (Warszawa, 27 marca)

Bosch — na Migdzynarodowa Konferencje Prasowa do cen-
trum testowego Bosch (Boxberg, 11-13 czerwca)

elektronicznego  prowadzenia
pojazdu, jesli w kazdej chwili
daja sie one wytgczyc.

W 2014 roku Bosch wpro-

wadzi funkcje ,asystenta jazdy
w korku”, ktéry bedzie auto-
matycznie hamowat, przyspie-
szat i kierowat przy predkosci
do 50 km/h.

0Ll —
0261 —
0€6l

o

Ford Model T

076l
0561

0961

0L6L
0861

0661
0002

0Loz
0202

Pionier w hamowaniu.

100 lat doskonatego hamowania.

Przedstawicielstwo TMD Friction GmbH w Polsce:
Reprezentant na Polske: Mirostaw Przymuszata

Ul. Wroctawska 8-10

55-002 Dobrzykowice
Tel. (071) 347 93 08

biuro@tmdfrictionservices.pl

www.100.textar.com
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Poliamidy w nadwoziu Volkswagena

Pas przedni w nowym Volks-
wagenie Golfie 7 zostat wy-
konany w catosci z tworzywa
sztucznego  produkowanego
przez firme BASF. Element,
ktdrego ksztatt opracowano na

podstawie obliczen i symula-
cji, jest jedng z pierwszych na
Swiecie konstrukcji tego typu,
spetniajgcg wymogi  wytrzy-
mato$ciowe bez wewnetrzne-
go wzmocnienia stalowego.

Program ,Mtode Kadry”

()
)

Celem tego programu eduka-
cyjnego jest rozwijanie szkol-
nictwa zawodowego. Inaugu-
racja Il jego edycji odbyfa sie
w styczniu w czestochowskim

Centrum Ksztafcenia Praktycz-
nego, a uczestniczyli w nigj
m.in. prezydent Czestochowy,
naczelnik wydziatu edukacji,
prezes spotki Inter Cars oraz
przedstawiciele partnerow
programu.

Podczas spotkania podkre-
Slano konieczno$¢ dostoso-
wania edukacji do wymagan
rynku pracy, wiec program
,Mtode Kadry” ma przygo-
towa¢ ucznidw do podjecia

Trendy w elektronice pojazdowe;j

TRW's AC1000:
Can detct pedesinians to actvatn low speod
Ausomati Emesgency Biaking

Eksperci firmy TRW Automoti-
ve spodziewaja sie, ze w naj-
blizszych latach w dziedzinie
elektroniki  pojazdowej wy-

stgpig trzy nowe trendy: roz-
woj systemdw zapobiegania
kolizjom,
urzadzen radarowych i kamer,
rosngcy popyt na tzw. ukfa-
dy o otwartej architekturze.
Wiaze sie to ze zwiekszajaca
sie popularnoscig systeméw
wspomagania kierowcy DAS
(driver assist systems) i poste-
pujaca optymalizacjg kosztow
ich produkcji. Dlatego firma

upowszechnienie

Konferencja na torze kartingowym

Specjalng konferencje praso-
w3, potaczong z zawodami
kartingowymi, zorganizowato
7 lutego 2013 roku w War-
szawie Przedstawicielstwo ZF
Friedrichshafen AG SA w Pol-
sce. Jego dyrektor Peter Ro-
thenhdofer przedstawit ogélne
zasady majowo-czerwcowej
serii profesjonalnych szkolen
Sachs Roadshow 2013. Po-
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prowadzg je dla 2,5 tysigca
polskich warsztatowcéw naj-
lepsi szkoleniowcy firmy ZF
Services reprezentujgcy mar-
ke Sachs. W ich programie
oprécz teoretycznych prezen-
tacji i praktycznych ¢wiczen
w zakresie montazu samo-
chodowych ukfadéw prze-
niesienia napedu i zawieszen
przewidziano jazdy sportowe

W efekcie zmniejszyta sie
masa catego modutu, a nowy
element prawidtowo wspot-
pracuje z czujnikami zderze-
niowymi uruchamiajacymi po-
duszki powietrzne.

TRW wspodtpracuje z klien-
tami z branzy motoryzacyj-
nej w dziedzinie technologii
bezpieczenstwa  dostepnych
w dogodnych cenach. W bie-
zacym roku rozpocznie pro-
dukcje jednostek sterujgcych
SDE (safety domain ecu) do
nadzorowania réznych ukfa-
dow nadwozia, zawieszenia,
systemu wspomagania kie-
rowcy itp. Ukfady te mozna

na torach wyscigowych oraz
kartingowych w Krakowie,
Poznaniu, Toruniu i Warsza-
wie. Sportowg strong Sachs
Roadshow, podobnie jak
w poprzednich edycjach tej
imprezy organizowanych dla
warsztatowcéw niemieckich
i czeskich, zajmuje sie wraz
ze swojg ekipg techniczng
kierowca rajdowy Jorg van

pracy w prawdziwych warsz-
tatach i serwisach samocho-
dowych dzieki dostarczaniu
nowoczesnego sprzetu dla
szkot, dodatkowym szkole-
niom mtodziezy i kursom dla
nauczycieli.

Nastepna uroczystos¢
przekazania sprzetu w ra-
mach programu ,Mtode Ka-
dry” odbedzie sie 19 marca
w Zespole Szkét Mechanicz-
nych w Biatymstoku.

integrowa¢ z oprogramowa-
niem innych producentow
pod warunkiem zastosowanie
otwartej architektury w ze-
wnetrznych aplikacjach ste-
rujacych.

Ommen, znany z wyscigéw
DTM (Deutsche Tourenwa-
gen Masters). Zgloszenia
uczestnikdw przyjmowane sg
na stronie: www.zf.com/pl do
15 kwietnia br.

FOT. BASF, INTER CARS, TRW, ZF SERVICES

Technologia najbardziej niezawodnych
samochodow na swiecie.
Kto zapewnit jej start?

Akumulatory VARTA® SILVER Dynamic gwarantujg wydajnosc¢ i niezawodnos$¢. Zaawansowana
technologia produkc;ji kratki PowerFrame® zapewnia wysokg moc rozruchowa, szybkie tadowanie
oraz ekstremalnie wydtuzong zywotnos¢. Nie dziwi wiec fakt, ze zaufali nam wszyscy wiodacy

A2V B340 6102 us

A producenci samochodoéw na swiecie. Ogromne doswiadczenie, niezawodny serwis i wsparcie
jakie oferujemy sprawiaja, ze mozesz zaufa¢ nam takze Ty.

Wiecej informaciji na stronie: www.varta-automotive.com

Pewny start to akumulator U VARTA

Johnson V/)):(,

Controls
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10 000 000 Bosch Common Rail
do pojazdow uzytkowych

UKEAD BOSCH COMMON RAIL CRSN1
DO SILNIKA CZTEROCYLINDROWEGO

Wprowadzone réwnocze$nie wtryski-
wacze o0 tzw. niskim wspotczynniku po-
wrotu przyczynity sie posrednio do reduk-
cji zuzycia paliwa, poniewaz zmniejszyty
nadmiar tfoczonego paliwa odprowadza-
ny ponownie do zbiornika, a tym samym
obnizyly moc pobierang przez pompe
wysokiego cisnienia.

Od 2010 roku etapy konstrukcyjne-
g0 rozwoju systemu wyznaczaty kolejne
jego wersje: CRSN3-20 (2 000 barow),
CRSN3-22 (2 200 baréw), az do aktu-
alnej CRSN3-25 z cisnieniem wirysku
2 500 baréw.

W tej najnowszej wersji stosowane sg
rézne modele pomp wtryskowych, dobie-
rane odpowiednio do Srednich i cigzkich
pojazddw uzytkowych z silnikami o licz-
bie cylindréw od 4 do 16. Ten sam ukfad
wykorzystywany jest takze w ciggnikach
rolniczych i maszynach budowlanych
oraz w morskich jachtach, statkach rej-
sowych i kontenerowcach.

tzw. wzmacniacza cisnienia. Pierwszy
stopien sprezania (do 900 baréw) od-
bywa sie w pompie wysokoci$nienio-
wej, a drugi (do warto$ci maksymalnej
2 100 baréw) we wtryskiwaczu. Od ubie-
gtego roku Bosch dostarcza takze uktad
CRSN4 w wersji z koncowym ci$nieniem
wtrysku 2 500 baréw.

Trendy siegajace w przyszfosc
Charakterystyczne dla tego rodzaju
systeméw zasilania oddzielenie funk-
cji podnoszenia ci$nienia paliwa oraz
jego wtrysku daje konstruktorom wiecej
swobody w projektowaniu konkretnych
silnikéw. Dodatkowym udogodnieniem
jest unifikacja istotnych podzespotéw
we wszystkich dotychczas opracowa-
nych generacjach uktadow wtryskowych
Bosch CRSN. Chodzi tu przede wszyst-
kim o zasobniki ci$nienia, czyli owe com-
mon rail (wspdlne szyny), z ktérych pali-
wo za posrednictwem wtryskiwaczy trafia
do cylindréw silnika.

modut taczacy
zawor sterujacy

modut dyszy
rozpylajacej

Zwiekszanie cisnienia wirysku w ko-
lejnych rozwojowych etapach systemu
ma bezposredni wptyw na coraz drob-
niejsze rozpylanie paliwa i bardziej pre-
cyzyjne jego dawkowanie w trybie wtry-
sku wielokrotnego, realizowanego przez
szybkie w dziataniu elektromagnetyczne
lub piezoelektryczne zawory wtryskiwa-
czy. W aktualnie produkowanych wer-
sjach systemu umozliwiajg one podziat
wiryskiwanej dawki nawet na siedem
pojedynczych wtryskow w jednym cyklu
roboczym danego cylindra. Taki precy-
zyjny, elastycznie konfigurowany wirysk

NAPED | KONSTRUKCJE | 9

WYSOKOCISNIENIOWE
WTRYSKIWACZE COMMON RAIL:
Z LEWE] — ELEKTROMAGNETYCZNY,

Z PRAWE] — PIEZOELEKTRYCZNY

wielokrotny przynosi w efekcie spraw-
niejszg i cichszg prace silnika oraz mniej
ucigzliwy dla srodowiska skfad emitowa-
nych spalin.

Oprdcz doskonalenia systeméw wtry-
skowych Bosch pracuje takze nad innymi
rozwigzaniami obnizajgcymi zuzycie pali-
wa w silnikach Diesla. Przyktadem tego
moga by¢ obnizajgcy emisje tlenkéw azo-
tu system wtdrnego oczyszczania paliwa
Denoxtronic i obnizajgcy emisje czastek
statych system Departronic. Przygotowy-
wane sg réwniez koncepcje hybrydyzacji
napedu w pojazdach uzytkowych.

HUNTER

Engineering Company

M)

OD 1999 ROKU DO STYCZNIA 2013 ROKU WYPRODUKO- )
5 Bogatg oferte ukfadéw wtryskowych
WANO W ZAKEADACH BOSCHA 10 MILIONOW EGZEM- . . ..
Bosch uzupetnia wdrozony do produkcji 6
PLARZY UKEADU WTRYSKOWEGO COMMON RAIL (CRSN)

3 . w 2007 roku uktad wtryskowy CRSN4,
PRZEZNACZONYCH DO DUZYCH SILNIKOW WYSOKO- . L
. przeznaczony wytgcznie do ciezkich po-
PREZNYCH

jazdéw uzytkowych. Jego specyfika po-
lega na zastosowaniu dwustopniowego
trybu zwiekszania ci$nienia paliwa, czyli

Pierwszy uktad wtryskowy Bosch Com-
mon Rail do pojazdéw uzytkowych
(CRSN1) pojawit sie najpierw w lek-
kich samochodach ciezarowych Iveco
(Turbo Daily), a niedtugo potem tez
w ciezkich pojazdach marki Renault.
System ten zapewniaf ci$nienie wtry-
sku rzedu 1 400 baréw. W udoskona-
lonej instalacji wtryskowej montowanej
od 2001 roku do amerykanskich
pikapéw zostato ono zwiekszone
do 1 600 baréw, a w generacji CRSN3,
wprowadzonej w 2005 roku, wynosito
juz 1 800 bardw.

i

BOSCH
COMMON RAIL
DO CIEZKIEGO

POJAZDU
UZYTKOWEGO

WIMAD Sp.j.

51-511 Wroctaw, ul. Strachocinska 27. tel./faks 71 346 66 26
info@wimad.com.pl www.wimad.com.pl

FOT. BOSCH
FOT. BOSCH
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Mega Macs PC
na dobry poczatek

ZENON RUDAK

HELLA POLSKA

7 badan przeprowadzonych przez Hella
Gutmann Diagnostic Solutions wynika,
iz warsztaty uzytkujgce elektroniczne
przyrzady diagnostyczne mozna po-
dzieli¢ na trzy zasadnicze grupy. Tylko
w jednej z nich, obejmujacej 37 pro-
cent og6tu motoryzacyjnych placéwek
ustugowych, przydatny jest petny za-
kres technicznych mozliwosci typo-
wych urzadzen tego rodzaju. Pozostate
63 procent korzysta gtéwnie z odczytu
i kasowania btedéw zapisanych w pa-
mieci sterownikéw pojazdu, danych ser-

AUTONAPRAWA | MARZEC 2013

KIEROWNIK CENTRUM TECHNICZNEGO

wisowych i obstugi serwisowej inspek-
cji, a co drugi uzytkownik w tej grupie
postuguje sie czasem dodatkowo da-
nymi technicznymi samochodu z bazy
wchodzace] w sktad oprogramowania,
planami serwisowymi i funkcjami zwia-
zanymi z serwisowaniem rozrzadow.

Na miare skromniejszych potrzeb

Dlatego z my$la o warsztatach poczatku-
jacych w dziedzinie komputerowej dia-
gnostyki pojazdéw, a takze specjalistycz-
nych, w ktérych z powodu asortymentu

KOMPLETNY ZESTAW MEGA MACS PC W ORYGINALNYM OPAKOWANIU

MIKROPROCESOROWE URZADZENIA DIAGNOSTYCZNE SA JUZ DZISIAJ
NIEZBEDNE W WARSZTATACH I SERWISACH WSZYSTKICH MOTORYZA-
CYJNYCH SPECJALNOSCI, LECZ NIE WSZEDZIE SA ONE WYKORZYSTY-

WANE W JEDNAKOWYM STOPNIU

oferowanych ustug petny zestaw funkgcji
warsztatowego diagnoskopu nie znajduje
zastosowania, opracowano prosty w uzy-
ciu i stosunkowo tani zestaw o nazwie
Mega Macs PC. Jego hardware skiada
sie z miniaturowego modutu PC-VCI, sta-
nowigcego interfejs z wtykiem 16-pino-
wym podtgczanym do samochodowego
gniazda OBD, przewodu USB, kompu-
terowego adaptera tgcznosci bluetooth
i komputerowej pamieci zewnetrznej
typu pendrive.

Na nosniku pamieci zapisane jest
cafe oprogramowanie przeznaczone do
zainstalowania w dowolnym komputerze
stacjonarnym badz laptopie. Stuzy ono
rownoczesnie do utrzymywania faczno-
$ci z rozmaitymi zewnetrznymi progra-
mami i bazami danych dostepnymi za
posrednictwem Internetu, w tym takze
z zasobami pozostajgcymi w dyspozycji
producentéw pojazdéw. Pod tym wzgle-
dem opisywany uproszczony system nie
ustepuje najnowszemu oprogramowa-
niu najbardziej rozbudowanych urza-
dzen diagnostycznych serii Mega Macs.
Dodatkowo w sktad dostarczanego kom-
pletu wchodza: bezptatna, wazna przez
1 rok licencja Service Plus, instrukcja
obstugi catego urzadzenia, zawieszka na
szyje do modutu PC-VCI, podktadka pod
mysz komputerowg, zestaw naklejek
i przedtuzacz ztacza OBD (opcjonalnie).

FOT. HELLA

FOT. HELLA

Sposéb i zakres dziatania

Po zainstalowaniu programu Mega Macs
PC w warsztatowym komputerze trzeba
jednorazowo zarejestrowa¢ w nim posia-
dany modut OBD, podtaczajac go kablem
USB. Potem juz komunikacja interfejsu
z komputerem odbywa sie bezprzewodo-
wo w systemie bluetooth z wykorzysta-
niem adaptera petnigcego dla PC funkcje
anteny nadawczo-odbiorczej.

Taka koncepcja urzadzenia diagno-
stycznego pozwala mu bezterminowo
(niezaleznie od okresowych aktualizacji
oprogramowania) realizowac takie pod-
stawowe funkcje, jak: odczyt i kasowa-
nie kodéw usterek oraz kasowanie po-
wiadomien inspekcji serwisowej. Wiek-
sze mozliwosci daje licencja Service
Plus zapewniajgca dostep do dziatéw:
b Service — dane (z zawarto$cig m.in.

danych technicznych, planéw czyn-

nosci  przegladowych, informacji
o paskach napedowych, filtrach ka-
binowych itp.);
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» Service — kodowanie (akumulatoréw,
czujnikéw ci$nienia w kotach itd.);

» Service — ustawienia podstawowe
(procedury regulacji hamulcow elek-
trycznych, reflektoréw gtéwnych...).

Potencjalni uzytkownicy

System Mega Macs PC odznacza sie tatwg
i prostg obstugg oraz szybka i niezawodng
komunikacja z elektronicznymi sterowni-
kami pojazdéw. Dzieki temu optymalnie
zaspokaja diagnostyczne potrzeby serwi-
séw wykonujgcych podstawowe przeglady
samochodoéw, a takze warsztatéw zajmu-
jacych sie ogbdlng mechanikg pojazdowa.
Dostepne w nim funkcje i bazy danych sg
coraz czesciej niezbedne w nowoczesnych
serwisach ogumienia, szyb, klimatyzacji,
jak réwniez w warsztatach blacharsko-
lakierniczych.

To poreczne urzadzenie moze byc¢ tez
wykorzystywane jako pomocniczy sprzet
diagnostyczny przy prostych pracach ser-
wisowych w warsztatach dysponujacych

Wykorzystanie urzadzen diagnostycznych

100% uzytkownikéw

63%

Petne wykorzy-

stanie mozliwosci

Odczyt, kasowanie  00CYt, kasowanie yrzadzenia diagno-
bled6w, inspekcja  DIedow, inspekcja stycznego
serwisowa, dane ~ SETWISowa,
serwisowe dane serwisowe,
dane techniczne,
plany serwisowe,
rozrzad
Kategoria 1 Kategoria 2 Kategoria 3
31% 32% 37%

o>

OD LEWEJ: MODUL OBD, ADAPTER BLUETOOTH,
NOSNIK PAMIECI Z OPROGRAMOWANIEM, PRZE-

DtUZACZ OBD (OPCJONALNIE)

juz bardziej rozbudowanymi testerami.
Réwnie dobrze nadaje sie do szybkich
badan kontrolnych w trakcie przyjmo-
wania pojazdéw do naprawy w duzych
placéwkach obstugowo-naprawczych. B

Dayco.

The original power in motion

www.dayco.com
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Szyby samochodowe
na ustugowym rynku

WSZYSCY UZYTKOWNICY SAMO-
CHODOW DOSKONALE WIEDZA, JAK
WAZNA DLA BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO JEST DOBRA WIDOCZ-
NOSC ZE STANOWISKA KIEROWCY.
WIEKSZOSC ZAPEWNE ZDAZYEA SIE
JUZ PRZEKONAN, I1Z SAMOCHODOWE
SZYBY NALEZA ROWNIEZ DO ELEMEN-
TOW POJAZDU ULEGAJACYCH EKSPLO-
ATACYJNEMU ZUZYCIU I ROZMAITYM
AWARIOM. ISTNIEJE ZATEM ZNACZNY
POPYT NA USEUGI ZWIAZANE Z KON-
SERWACJA, NAPRAWA I WYMIANA SZYB,
LECZ NIE JEST ON DOSTATECZNIE ZA-
SPOKOJONY. W WIEKSZYCH MIASTACH
DZIALAJA NA TYM POLU WARSZTATY
SPECJALISTYCZNE, W MNIEJSZYCH
MAMY WIELKA USEUGOWA PUSTYNIE,
GDYZ UNIWERSALNE WARSZTATY

I SERWISY MOTORYZACYJNE TEJ AKU-
RAT ROBOTY WYRAZNIE NIE LUBIA.
CZY TO DZIAEALNOSC SZCZEGOLNIE
RYZYKOWNA LUB TRUDNA? O JEJ
TECHNICZNE I RYNKOWE OGRANI-
CZENIA ZAPYTALISMY EKSPERTOW
SAMOCHODOWEGO SZKLARSTWA

AUTONAPRAWA | MARZEC 2013

Mariusz Gtawenda
Saint Gobain

Decyduje zaufanie do producenta
Najprostszym sposobem samodzielne-
go zbadania zuzycia szyby jest ocena
stopnia jej porysowania. Nadmiar rys
na szkle moze przeszkadza¢ w jezdzie,
a nawet stwarza¢ zagrozenia w ruchu
drogowym. Nocg rysy powstate na szybie
w znacznym stopniu pogarszajg widocz-
nos$¢ i meczg wzrok.

Jezeli szyba jest uszkodzona (np. po-
jawifa sie rysa lub pekniecie gwiazdko-
we), nalezy jg naprawi¢ lub wymienic,
poniewaz podczas zmian temperatur lub
pracy nadwozia samochodu powstajg
naprezenia, mogace spowodowaé po-
wiegkszenie sie uszkodzenia. Szyba moze
takze ulec rozwarstwieniu, jesli dostanie
sie powietrze miedzy dwie warstwy szkfa
w szybie laminowanej. Powoduje to osta-
bienie szyby i mozliwos¢ jej catkowitego
zniszczenia.

.

Eksploatacyjng  przydatno$¢ szyby
mozna przedfuzy¢ m.in. poprzez sukce-
sywne wymienianie zuzytych wyciera-
czek, zanim zaczng rysowac¢ szkfo. Po-
nadto potozenie powtoki hydrofobowej
(np. Aguacontrol ®) powoduje poprawe
widocznosci, ochrone szyby przed che-
mig, zamarzaniem zimg i zabrudzeniami.
Nalezy takze zwraca¢ uwage na jakos$¢
uzywanych skrobaczek do szyb, gdyz
kiepskie czesto rysujg szkto. Do usu-
wania lodu najbezpieczniej jest uzywac
ptynnych preparatéw specjalnych.

Niewielkie rysy na powierzchni dajg
sie usuwac poprzez polerowanie, lecz
zabieg ten nie moze powodowaé zmian
optyki szkta i nie zaleca sie wykonywania
go w polu widzenia kierowcy. Naprawy
szyb polegajace na uzupetnianiu ubytkéw
przezroczystymi zywicami sg dopuszczal-
ne, gdy wielko$¢ odprysku nie przekracza
rozmiaru dwuztotowej monety. Nie nale-
zy naprawiac pekniecia znajdujacego sie
bezposrednio w polu widzenia kierowcy
lub zbyt blisko krawedzi szyby. Nie po-
winno sie réwniez naprawiac¢ starych
uszkodzen, gdy osadzity sie w nich trud-
ne do usuniecia zanieczyszczenia.

FOT. BINSWANGERGLASS, SAINT GOBAIN

FOT. JK, SAINT GOBAIN

DEMONTAZ | MONTAZ SZYB WYMAGA UZYCIA POD-

CISNIENIOWYCH UCHWYTOW

Przy doborze nowej szyby dla dokona-
nia wymiany warto kierowac sie marka
producenta dostarczajgcego te produkty
do pierwszego montazu pojazdu. Sa-
modzielne] oceny wszystkich parame-
tréw szyby trudno bowiem dokona¢ bez
badan przeprowadzonych w warunkach
laboratoryjnych. Istotne cechy dajagce sie
zauwazy¢ bezposrednio to: kolor, nadruk
okreslajgcy producenta, kraj pochodze-
nia i date produkcji, obecnos¢ instalacji
grzewczej, sitodruku, pasa przeciw-

sfonecznego i innych do-
datkéw w postaci senso-
row, uszczelek, uchwytow.

W przypadku monto-
wania szyb nieoryginal-
nych warto dokona¢ po-
miaru ich grubosci oraz
sprawdzi¢, czy ksztatt zga-
dza sie doktadnie z otwo-
rem w nadwoziu i dobrze
przylega do obramowania.
Trzeba tez zwréci¢ uwage na ewentualne
wewnetrzne zanieczyszczenia szkta lub
wady optyczne. W warunkach warszta-
towych nie da sie jednak zbada¢ takich
wifasciwosci, jak odpornos¢ na napreze-
nia wywotywane przez konstrukcje nosng
samochodu, na napér poduszek bezpie-
czenstwa i silne uderzenia z zewnatrz.
Sg to bardzo wazne kryteria, spefniane
tylko przez szyby o wysokiej jakosci. De-
cydowaé wiec powinno zaufanie do ich
producenta.
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Jerzy Kaleta
FHU JK
Glass Technology

Potrzebna jest fachowa wiedza
Drobne uszkodzenia szyb w samocho-
dach mozna w wielu przypadkach zado-
walajgco naprawic¢. O tym, jak regeneruje
sie za pomoca zywic tzw. odpryski powo-
dowane uderzeniami kamieni, pisano
juz wiele. Dostepne sg na rynku liczne
zestawy sfuzacych do tego przyrzadow.
Réznig sie one mozliwosciami wykonaw-
czymi i samg technologig napraw, co dla
jakosci $wiadczonych ustug moze miec
znaczenie decydujace.

Na przyktad jakoSciowa roznica po-
miedzy iniektorem plastikowym a wyko-
nanym ze stali nierdzewnej — jest oczy-
wista i tatwo zauwazalna. Trudniejsze

WWW.dKSZYBY.

#

DYSTRYBUCGCJA SPRZETU | SZKOLENIA

W ZAKRESIE:

NAPRAWY °* POLEROWANIA * WYMIANY

L

SZYB SAMOCHODOWYCH

FHU »JK?” JERZY KALETA
UL. EMILII PLATER 'ﬂA
33-300 NOWY SACZ
TEL.: 18 448 80 26

E-MAIL: SKLEP@JKSZYBY.PL

OFICJALNY

PRZEDSTAWICIEL

S5t

i baza hotelowa.

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

—= ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partnerow.

\_‘ ® Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

- [CITIS)

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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ZMATOWIENIA I PEYTKIE UBYTKI MOZNA NIWE-
LOWAC METODA POLEROWANIA

do rozpoznania sg réznice jakosci ma-
teriatbw naprawczych. Specjalistyczne
zywice charakteryzujg sie bardzo dobrg
zdolno$cig penetracyjng, a po stezeniu
nie powodujg optycznych znieksztatcen
widzianego przez szybe obrazu. Sa tez
odporne na znaczne zmiany temperatur
i wilgotnosci. Te cechy oraz wiele innych
sg badane i potwierdzane atestami przez
niezalezne placéwki badawcze.

Nie ma jednak jednego preparatu
zywicznego, ktéry bytby zdolny napra-
wia¢ wszystkie rodzaje uszkodzen szyb.
Dlatego odpowiednio do poszczegdlnych
zastosowan produkuje sie zywice o réz-
nych lepkosciach i zdolno$ciach penetra-
cyjnych. Firma Glass Technology opraco-
wata juz nawet zestaw zywic barwionych
do napraw barwionego szkfa.

Oczywiécie oprécz dobrego sprzetu
potrzebne jest takze do$wiadczenie i fa-
chowa wiedza. Dlatego warto po$wiecac
czas na jej pogtebianie i doskonalenie
umiejetnosci praktycznych.

Powszechnym problemem kierowcéw
sg porysowane szyby czotowe, wiec wie-
|u z nich zainteresowanych jest mozliwo-
$cig usuniecia tego rodzaju uszkodzen.
Nie jest to jednak wytacznie sprawa kry-
teriow estetycznych, gdyz chodzi gtéwnie
0 bezpieczenstwo. Dlatego tez lepsze
efekty daje tu umiejetna profilaktyka niz
dorazna terapia. Rysy powstajg na skutek
uderzen drobnych kamieni i pracy wycie-
raczek, ktore usuwajac wode, réwno-
czes$nie szlifujg szkfo osadzonymi na jego
powierzchni czasteczkami statych zanie-
czyszczen. Najwiecej rys powstaje, gdy
wycieraczKi poruszajg sie po zbyt suchej
szybie oraz zimg, podczas czyszczenia
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brudnych szyb skrobaczkami lub (jeszcze
gorzej!) rozmaitymi narzedziami zastep-
czymi.

Porysowana szyba wymaga wymiany
lub naprawy metodg polerowania z za-
stosowaniem odpowiedniego sprzetu, je-
§li promienie $wiatta rozszczepiajg sie
na powierzchni szkfa, utrudniajgc obser-
wacje drogi, szczegblnie podczas noc-
nego deszczu. Regeneracja szyb przez
polerowanie nie zawsze pozwala usu-
na¢ wszystkie ich defekty. Nieusuwalne
sg zwtaszcza glebsze ubytki o ksztafcie
krateru jako za gfebokie do polerowania
i Zbyt ptytkie do uzupetnienia zywica.

Poniewaz wiekszo$¢ warsztatow samo-
chodowych nie dysponuje odpowiednim
sprzetem i wiedzg, wielu kierowcéw pro-
buje samodzielnie polerowac szyby za po-
mocg cudownych $rodkéw znalezionych
w Internecie. Nie daje to jednak oczeki-
wanych efektéw, wiec wyzwanie dla spe-
cjalistéw pozostaje wcigz aktualne.

Jarostaw Kucinski
NordGlass

Hydrofobowa profilaktyka

Szyba nie nadaje sie do dalszego uzyt-
ku, gdy powstate na jej powierzchni
zarysowania i uszkodzenia skutecznie
ograniczajg widoczno$¢. Wypiaskowana,
porysowana szyba zagraza bowiem bez-
pieczenstwu jazdy. Nalezy pamieta¢, ze
powstate na szybie, nawet drobne, ale
liczne rysy bedg odbija¢ stoneczne $wia-
tto, ktére moze oslepi¢ kierowce. Réwnie
duzym zagrozeniem sg ubytki w szybie,
ktére mogg powodowac wieksze peknie-
cia. Nie nalezy bagatelizowa¢ tego typu
usterek.

Szyba samochodowa staje sie bardziej
odporna na eksploatacyjne zuzycie, gdy
jest regularnie konserwowana $rodkami
hydrofobowymi i poddawana specja-
listycznym  zabiegom pielegnacyjnym,
takim jak np. hydrofobizacja dostepna
w serwisach NordGlass. Proces ten na-
daje szktu wtasciwosci utrudniajgce przy-
leganie wody przez wytworzenie powtoki,
dzieki ktérej az 0 70% zmniejsza sie przy-
czepno$¢ czagstek brudu i $niegu. Tego

typu rozwigzania nie tylko przedfuzajg
czas uzytecznosci szyby, lecz takze ufa-
twiajg jej od$niezanie i usuwanie wody
wycieraczkami. Standardowa powtoka
hydrofobowa zachowuje swoje wtasci-
wosci przez okres roku badz do 15 tys.
przejechanych kilometréw w przypad-
ku szyby przedniej i do 60 tys. km na
szybach bocznych. Co istotne, proces
naktadania powtoki hydrofobowej nie jest
kosztowny i trwa jedynie pot godziny.
Naprawa szyby jest z pewnosciag opta-
calna, gdyz koszty ustugi nie przekracza-
ja wartosci wymiany. Zalezy to od stop-
nia zniszczenia powierzchni, czyli ilosci
ubytkéw, ich wielkosci oraz odlegtosci
od krawedzi szyby. Do naprawy kwalifi-
kujg sie bowiem tylko ubytki o $rednicy
nie przekraczajacej 24 mm i usytuowa-
ne w odlegfosci co najmniej 10 cm od
krawedzi tafli. Naprawia¢ mozna nawet
kilka uszkodzen punktowych, jesli sg one
oddalone od siebie 0 minimum 10 cm.
W przypadku wymiany jako$¢ szyb
uzywanych jako czeéci zamiennych po-
twierdzaja certyfikaty umieszczane za-
zwyczaj w narozniku. Szyby produkowa-
ne w Polsce majg jako$¢ znacznie wyzszg
niz ich tansze, chinskie odpowiedniki.

NAPRAWA UBYTKOW ZYWICA DAJE DO-
BRE EFEKTY PRZY SWIEZYCH USTERKACH

Prawidtowo wykonana szyba powinna
by¢ uzbrojona, to znaczy wyposazona
w uszczelki oraz uchwyty do lusterek
lub sensoréw. Jako$¢ szyby mozna roz-
pozna¢ takze po wygladzie laminatu
oraz po dokfadnosci jej wyciecia. Nie-
dopuszczalne jest, by szyba przepusz-
czata promienie UVB lub znieksztatcata
obraz. Przy nizszych parametrach jako-
sciowych szyb, klej szybciej sie zuzywa,
powodujac postepujgce roztaczanie spo-
in. Lepiej wiec i w tej dziedzinie korzy-
sta¢ ze sprawdzonych produktéw.

FOT. JK. NORDGLASS

FOT. INTER CARS

Mieszko Cybulski
Inter Cars

Kompleksowa oferta
W styczniu 2013 do oferty Inter Cars SA
zostaty wprowadzone produkty firmy
Saint Gobain Sekurit, posiadajgcej ol-
brzymie doswiadczenie w produkcji
szyb samochodowych.

W co drugim samochodzie produko-
wanym w Europie montowane sg szyby
Sekurit. Dostawy te dotyczg zaréwno
modeli popularnych, jak i sektora Pre-
mium z markami: Ferrari, Porsche, Rolls
Royce, Jaguar, Volvo, BMW, Mercedes
i Audi wtacznie. W Polsce stale rosna-
cy asortyment Saint Gobain zaspokaja
obecnie potrzeby 95% parku samocho-
dowego.

Dzieki temu w nowej ofercie Inter Cars
znalez¢ mozna rowniez petny wybdr szyb
specjalnych, czyli:

» akustycznych, z lepszym ttumieniem
hataséw (patent Saint Gobain);

b ogrzewanych elektrycznie;

» laminowanych dla zwiekszenia bez-
pieczenstwa podréznych;

» hartowanych o wiekszej odpornosci

na uszkodzenia mechaniczne;

antyodblaskowych Reflexcontrol ®;

» typu Thermocontrol ®, zwiekszaja-
cych komfort cieplny we wnetrzu sa-
mochodu.

We wszystkich swych zastosowaniach

szyby Sekurit efektywnie usztywniajg

konstrukcje nadwozia, poprawiajg wi-
doczno$¢, zmniejszajg mase i opor aero-
dynamiczny pojazdu,

Wsrod uzupetniajacych gtéwng oferte
produktéw chemicznych, potrzebnych
do ustugowej wymiany szyb, znalazty
sie: kleje montazowe (Teroson, Omni-

v
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UCHWYTY PODCISNIENIOWE UMOZLIWIAJA TEZ BEZ-
PIECZNY TRANSPORT SZYB W OBREBIE ZAKEADU

glass), aktywatory, uszczelniacze oraz
preparaty do czyszczenia i usuwania
silikonu.

Dostepne sg réwniez specjalistyczne
narzedzia warsztatowe, czyli: uchwyty do
przenoszenia szyb, pneumatyczne i recz-
ne urzadzenia do ich demontazu oraz
stojaki pomocnicze. [ |

ﬁ'fmj
SAINT-GOBAIN

SEKURIT

Szyby SEKURIT

znajdziesz
u naszego
partnera

www.auto-szyby.pl

Inter cars

czesci do samochodow
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Ekspert radzi

Lakierowanie
tworzyw sztucznyc

SPIES HECKER

TOMASZ KAZAKIDIS
TECHNICAL REPRESENTATIVE

LAKIEROWANIE METALOWYCH POWIERZCHNI
NADWOZI NIE SPRAWIA PROFESJONALNYM LA-
KIERNIKOM SPECJALNYCH TRUDNOSCI. PROBLE-
MY POJAWIAJA SIE NATOMIAST PODCZAS RENO-
WAC]JI POWEOK NA PODEOZACH PLASTIKOWYCH

We wspotczesnych samochodach ro$nie
udziat elementow wykonywanych z two-
rzyw sztucznych. Powszechnie juz stoso-
wane sg na przyktad plastikowe ostony
zderzakéw, listwy, nakfadki na lusterka,
spoilery itp. Jeszcze wiecej jednak jest
rodzajow tworzyw  wykorzystywanych
jako materiaty do produkcji samochodo-
wych czesci. Najpopularniejsze z nich to:
PP, PUR-RIM, PP/EPDM, ABS, SAN, PC,
PA, R-TPU, TPO, PBTP, PUR, PUR migk-
ka pianka, UP-GF.
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Niektére tworzywa nie nadajg sie
w ogoéle do lakierowania. Dotyczy to
wiekszosci  materiaféw  pochodzacych
z recyklingu. Wobec pozostatych trzeba
w trakcie obrobki lakierniczej stosowac
specjalne procesy technologiczne. Dla-
tego przystepujac do naprawy, nalezy
w pierwszej kolejnosci rozpoznac rodzaj
tworzywa. Nie jest to trudne, poniewaz
szanujacy sie producenci na wewnetrz-
nej stronie kazdego elementu podajg
identyfikacyjne oznaczenie materiafu.

Podczas typowych napraw lakierni-
czych mamy tez do czynienia z trzema
stanami powierzchni plastikowych ele-
mentow:

z pefng powfoka lakiernicza,

z fabrycznym gruntowaniem i pod-

ktadowaniem,

w postaci ,surowej”, czyli pozbawio-

nej jakichkolwiek pokryc.

Tworzywa zagruntowane fabrycznie lub
juz lakierowane nalezy traktowac tak
samo, jak podobnie pokryte podtoza
metalowe. Inaczej ma sie sprawa z pro-
cesem lakierowania surowego tworzywa
i tym wiasnie teraz sie zajmiemy.

Przygotowanie surowego podtoza

Najwiekszy ktopot przy takim zadaniu
sprawia pasta antyadhezyjna, utatwiaja-
ca oddzielenie $wiezo wykonanego pla-
stikowego elementu od formy wtryskarki.

Srodek ten zawiera przewaznie tfusz-
cze i silikony, ktérych pozostafosci znajdu-
ja sie potem zaréwno na catej powierzchni
tworzywa, jak tez czeSciowo w wewnetrz-
nej jego strukturze. Od dokfadnego ich
usuniecia zalezy przyczepno$¢ jakichkol-
wiek powfok lakierowych. Bezzasadne jest
uzycie rozcienczalnika nitro do przemywa-
nia takich powierzchni, poniewaz nie po-
siada on odpowiednich wifasciwosci.

Do gamy produktéw marki Spies
Hecker nalezy specjalnie opracowany
preparat o nazwie Priomat Kunstoff Ver-
dinnung 8581. Jego wiasciwosci pe-
netracyjne pozwalajg mu wnika¢ w gfab
mikroporéw i mikrowtdkien tworzywa. Po
kilkukrotnym umyciu elementu tym $rod-
kiem i kazdorazowym wygrzaniu go przez
60 minut w temperaturze 60°C pasta jest
catkowicie usunieta.

Nalezy réwniez zwréci¢ uwage na
elektrostatyke. Przy wielokrothnym pocie-
raniu tworzywa szmatka, jego powierzch-

FOT. SPIES HECKER

FOT. SPIES HECKER

nia elektryzuje sie i przyciaga pytki, co ma
potem negatywny wptyw na ostateczny
efekt lakierowania. Dobrze jest wiec wy-
konywa¢ wszelkie prace przygotowawcze
z dala od miejsc, w ktérych odbywa sie
szlifierska obrébka szpachli lub podkta-
du, i pamieta¢ o stosowaniu Sciereczki
przeciwpyfowej. Przed przystgpieniem do
lakierowania nalezy stosowa¢ elementar-
ne zasady zachowania czystosci.

Wykonywanie powtoki
W trakcie tych prac kabina lakiernicza
musi by¢ czysta i dobrze oswietlona.
Jej Sciany trzeba wczesniej pokry¢ ze-
lem przeciwpytowym. Bezwzglednie ko-
nieczne jest stosowanie srodkéw ochrony
osobistej (maska, kombinezon, rekawice,
okulary). Stojaki uzyte do podtrzymywa-
nia malowanych przedmiotéw nalezy od-
muchac¢ czystym sprezonym powietrzem.
Pierwszg warstwe catkowicie nowej
powtoki powinien tworzy¢ wypetniacz
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gruntujgcy Permacron Elastic Haftfiller
3300, stosowany wedtug instrukcji tech-
nicznej NR 903.1/10/2007-PL, z zacho-
waniem czasoéw odparowan. Aplikacje
tego materiatu nalezy rozpocza¢ od ran-
téw i zakamarkéw, a nastepnie przej$¢
do wiekszych i tatwiej dostepnych po-
wierzchni. Elementy gruntowane fabrycz-
nie wymagaja delikatnego zmatowienia
70ttg wtdkning, a nastepnie przemycia
preparatem Silikon Entferner 7010.
Potem metodg mokro na mokro na-
kfada sie nastepne warstwy lakierow
nawierzchniowych.  Aplikacje lakieru
bazowego nalezy réwniez rozpocza¢ od
rantéw i wgtebien, a nastepnie przejs¢
do wiekszych powierzchni. Do warstwy
ostatnie] (zewnetrznej) nalezy dodaé
Permasolid Elastic Additiv 9050, aby
uelastyczni¢ powtoke. Ma to na celu
przyblizenie parametréw elastycznosci
powtoki i podtoza tworzywa oraz zmniej-
szenie ryzyka odpryskiwania lakieru na

11 Elastic
' Eluatic primer

3300

skutek uderzen drobnych kamieni. Spo-
sob aplikacji lakieru z tym dodatkiem jest
taki sam, jak przy naktadaniu poprzed-
nich warstw.

Podczas lakierowania nalezy prze-
strzega¢ czaséw odparowan, a nastepnie
wygrzewac gotowg powtoke przez 45 mi-
nut w temperaturze 60°C.

Po zakonczeniu naprawy trzeba po-
informowac¢ klienta, by nie uzywat myjki
ci$nieniowej do mycia $wiezo polakie-
rowanych elementéw przez minimum
2 tygodnie.

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

X-431 Master
cena: 7 500 zt

TLT-235 SB
cena: 5 500 zt

LAUMGH [] )

X-631
cena: 22 900 zt

Pakiet promocyjny: PBUMm;
Wywazarka KWB-402 + montazownica TWC-501 JA
+ podnos$nik dwukolumnowy TLT-235 SBA w cenie: 12 900 zt

KWB-402

Wywazarka
o do kot

¥ TLT-235 SB
e Podnosnik (@

' ‘TWC-501 d dwukolumnowy |®

Montazownica do kot

el

Pakiet promocyjny:
Wywazarka KWB-402

g KWB-402
L ® Wywazarka
+ montazownica TWC-501 == | do kot |

w cenie: 8 000 zt TWC-501 ks ¥ L
Montazownica do kot =

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz

tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12 LAUNCH POLSKA SP. z o.0.

e-mail: sales@launch.pl

www.launch.pl

¢ KOMPLEKSOWE PROJEKTOWANIE
I WYPOSAZENIE WARSZTATOW:

& WYPOZYCZALNIA NARZEDZI:

¢ SERWIS GWARANCYJNY
| POGRAWARNCYJNY

¢ ZGLOSZENIA | PRZEGLADY
PODNOSNIKOW DO UDT

WOLLERS POLSKA
£ 6dz, ul. Andrzeja Struga 78

Dziat handlowy:
695 912 229 ; 503 019 025
e-mail: biuro@wollers.pl

www.wollers.pl
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Technologie
ztacz elektrycznych (cz.Ii)

ANDRZE] DAMEK

Mogfoby sie wydawa¢, ze zfacze elek-
tryczne w instalacji pojazdu jest produk-
tem stosunkowo mato skomplikowanym,
wiec jego konstrukcje juz dawno osiggne-
ty perfekcyjny poziom w zakresie swych
funkcji, optymalizacji wymiaréw i metod
produkcji. Dlaczego zatem projektuje sie
nadal kolejne ich modele zamiast korzy-

izolowany przewdd miedziany

terminal zenski

zaczep

terminala zenskiego

komora
terminala

uszczelka gfowna
dodatkowe zabezpieczenie terminala zeriskiego

KIEROWNIK DZIALU PROJEKTOWANIA ZtACZ
CENTRUM TECHNICZNE DELPHI W KRAKOWIE

W POPRZEDNICH CZESCIACH TEJ PUBLIKAC]JI
PRZEDSTAWIONO ZALEZNOSCI MIEDZY PRODUCEN-
TAMI ZEACZ ELEKTRYCZNYCH A ICH PARTNERAMI

Z BRANZY MOTORYZACYJNE] ORAZ OPISANO PROCES
PROJEKTOWANIA ZEACZA ELEKTRYCZNEGO

sta¢ z gotowych juz opracowan i dostep-
nych na rynku produktéw?

Dla lepszego zrozumienia istoty tego
problemu warto raz jeszcze przyjrze¢
sie budowie typowego samochodowe-
go ztacza elektrycznego, widocznego na
zafagczonym ponizej rysunku, i przeana-
lizowa¢ funkcje jego elementéw. Gene-

uszczelka terminala zenskiego
potaczenie zagniatane na uszczelce
potaczenie zagniatane na zytce miedzianej

obudowa zfacza zenskiego

bezpieczenie pozyciji ztacz

gniazdo elektryczne na urzadzeniu
(uproszczone)

pin meski

PRZEKROJ ZLACZA Z WIDOCZNYMI ELEMENTAMI FUNKCJONALNYMI
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ralnym powodem zmian w konstrukcji
7facz jest dazenie producentéw pojazddw
do redukcji ich masy i kosztéw wytwa-
rzania. Pocigga to za sobg postepujaca
miniaturyzacje niektérych komponentow
oraz wprowadzanie nowych materia-
fow. W zakresie instalacji elektrycznych
jednym z gtéwnych trendéw jest teraz
zmniejszanie przekroju przewodow sy-
gnatowych z 0,50 i 0,35 mm?2 do 0,18
i 0,13 mm2. W konsekwencji doprowa-
dza to do powstawania nowych terminali
i nowych ztagcz o znacznie zmniejszonych
odlegtosciach miedzy terminalami (2,0
lub 1,8 mm zamiast z 2,54 mm) i mniej-
szych gabarytach.

Zespot konstruktordw w krakowskim
centrum technicznym Delphi opraco-
wuje juz od okoto roku swoje prototypy
ztacz, rownolegle z konstrukcjag terminali
w Niemczech i Stanach Zjednoczonych.
Rozwigzania te wymagajg jednak zmian
gniazd elektrycznych na urzadzeniach
zainstalowanych w samochodzie. Po-
dobnie jak w przypadku wielu innych
nowosci techniki samochodowej, tak
i tu wprowadzanie wspomnianych
zmian konstrukcyjnych wymaga mody-
fikacji proceséw technologicznych w ca-
fym fancuchu poddostawcdéw. Gtéwnym
wyzwaniem jest przy tym dostosowanie
wytrzymatosci tak matych elementéw
do warunkéw ich montazu w trakcie
masowe] produkcji pojazdéw i ich pod-
zespotéw, w tym takze do bardzo krot-
kiego czasu wyznaczonego na poszcze-
gblne operacje montazowe.

Obecnie gtéwne prace polegajg na do-
stosowaniu istniejacych systemoéw do uzy-
cia w nich cienszych przewodéw. Oznacza
to zmiane tylnej czesci terminala, umoz-
liwiajacg witasciwe zacisniecie skrzydetka
na kablu o zewnetrznej $rednicy izolacji
rzedu 1,0 mm oraz $rednicy przewodu
miedzianego 0,5 mm. W Delphi rozwia-
zano ten problem, opracowujac specjalng

FOT. DELPHI

FOT. DELPHI

technologie zwang L-shaped crimp, wy-
rézniong w roku 2012 nagrodg PACE*.
Pozwala ona otrzymywac¢ potaczenie
kabla 0,13 mm?2 z terminalem o wtasci-
wych parametrach zaréwno elektrycznych,
jak i mechanicznych i umozliwia juz dzi$
uzycie kabli 0,13 mm?2 w istniejacych juz
zfaczach nieuszczelnianych.

W przypadku ztgcz samochodowych
narazonych na dziatanie ptynéw sytuacja
jest bardziej skomplikowana. Uszczel-
nienie tak cienkiego kabla stanowi nadal
trudne zadanie, zwtaszcza ze obecnie do
jednej komory terminala powinny do-
chodzi¢ przewody o przekroju od 0,13
do 0,35 mm?, w zaleznosci od wersji ta-
czonej wigzki elektrycznej.

Kolejnym kierunkiem rozwoju jest
przystosowanie ztacz do wspdtpracy
z przewodami wykonanymi z aluminium
lub jego stopéw. Ze wzgledu na gorsze,
w poréwnaniu z miedzig, wfasnosci me-
chaniczne oraz mniejsza przewodno$¢
elektryczng w najblizszych latach nie
przewiduje sie konstruowania terminali
aluminiowych. Stad wynika potrzeba od-
powiedniej adaptacji istniejacych termi-
nali miedzianych.

Standardowe zaciskanie skrzydetek
miedzianych na przewodach aluminio-
wych nie gwarantuje stabilnosci pota-
czenia tych dwoéch metali. Potrzebne sg
do tego specjalne techniki, uwzglednia-
jace skrajng odmienno$¢ cech elektro-
chemicznych, metalurgicznych oraz me-
chanicznych. Dlatego intensywnie poszu-
kuje sie technologii spefniajacej surowe
wymagania walidacji, czyli np. odpor-
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nos$¢ na korozje, czynniki $rodowiskowe,
wytrzymato$¢ mechaniczng i niskg rezy-
stancje nawet po dtugotrwatym starzeniu
w temperaturze powyzej 105°C.

Osobnym obszarem zainteresowa-
nia konstruktoréw ztacz elektrycznych
sg specyficzne wymogi dotyczace sa-
mochodéw z napedem elektrycznym
i hybrydowym. Wystepujg tam bowiem
napiecia siegajace nawet 600 V i nateze-
nia pradu rzedu 200 A. W konsekwencji
wymusza to konieczno$¢ unieszkodli-
wienia lub zlikwidowania tuku elektrycz-
nego pojawiajgcego sie przy faczeniu
i rozfaczaniu przewodoéw. Osigga sie to
np. przez stosowanie zfagcz z wbudowa-
nym HVIL (high voltage interlock loop),
czyli dodatkowym potgczeniem przesy-
tajagcym sygnat sterujacy silnym pradem.
7 uszczelnianiem zfagcz w samochodach
elektrycznych i hybrydowych wiaze sie
znacznie  wieksza  odpowiedzialno$¢
niz w przypadku zfgcz standardowych,
gdyz ewentualne nieszczelnosci moga
stanowi¢ powazne zagrozenie dla uzyt-
kownika lub serwisanta samochodu.
Kolejnym tematem prowadzonych badan
jest zabezpieczenie elektronicznych urza-
dzen w samochodzie przed zaktdceniami
elektromagnetycznymi  generowanymi
przez ztacza wysokonapieciowe.

Takze w odniesieniu do tradycyjnych,
niskonapieciowych systeméw ztacz ro-
sng wymagania klientow w zakresie
ergonomii, szczelnos$ci, odpornosci na
wibracje. W zwigzku z tym nadal po-
szukuje sie nowych rozwigzan konstruk-
cyjnych i materiatowych. Jest to trend

ZACISK TYPU L-SHAPE CRIMP
NA PRZYKLADZIE TERMINALA

DSQ_1.5 1 KABLA O PRZEKROJU 0.13 MM

KABLE
Z PRZEWODAMI
ALUMINIOWYMI J

charakterystyczny dla projektowania
wszystkich nowoczesnych samochodo-
wych podzespotdw.

* Nagrody PACE (Premier Automotive Contri-
bution to Excellence), przyznawane sg co
roku przez czasopismo ,Automotive News”
za wktad dostawcow przemystu samochodo-
wego w doskonalenie pojazdow.

KOMPLEKSOWE WYPOSAZENIE WULKANIZACII
Nowa linia
wywazarek

PHU .

CZEPAN
www.phu-szczepan.pl
Tel.: (81) 565-71-71
Jablonna 12

23-114 Jablonna k/Lublina

maoland.m
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Ttumik drgan typu CPA

WAHADtA NA DOCISKU SPRZEGEA

AUTONAPRAWA | MARZEC 2013

Nowe silniki spalinowe pracujagce z wy-
sokimi obrotami na niskich biegach wy-
magajg skuteczniejszego ttumienia drgan,
a dwumasowe kota zamachowe wyczer-
paty juz swoje mozliwosci w tym zakresie.

Odsrodkowy ttumik drgan typu wa-
hadtowego CPA (centrifugal pendulum
absorber) opracowany przez marke LuK
moze w zaleznosci od modelu poprawic¢
ttumienie nawet o 60% w poréwnaniu
Z zapewnianym przez standardowe dwu-
masowe kofa zamachowe i pozwala silni-
kom nowej generacji uzyskiwa¢ wysokie
osiagi bez szkody dla komfortu jazdy, zuzy-
cia paliwa i poziomu emisji spalin. Nie ma
przy tym znaczenia, czy ten nowy system
wspdfpracuje z manualng, automatyczng
czy dwusprzegtowg skrzynig biegow.

Ttumiki wahadtowe sg w podstawo-
wych modelach jedynymi urzadzenia-
mi ttumigcymi drgania, gdyz catkowicie
zajmujg przestrzen montazowg dostepng
w kole zamachowym. Niemniej jednak
nawet ten najprostszy wariant ich zasto-
sowania znacznie zwieksza efekty dziata-
nia zwyktego kota zamachowego.

Przy  wyzszych obrotach  silnika
(>3000 rpm) masy wahadetka tracg
swoja efektywno$¢ ze wzgledu na tar-
cie. Ttumienie jest wtedy poréwnywalne
z tym, ktére zapewnia samo tradycyjne
koto zamachowe. Pomimo wspomnia-
nych komplikacji montazowych moz-
liwe jest jednak taczenie ttumika drgan
typu wahadfowego z DKZ wyposazonym
w swoj wewnetrzny ttumik drgan.

Mozna to osiggng¢ dwoma alternatyw-
nymi sposobami. W pierwszym masy wa-
hadetka sg umieszczone przy sprezynach
tukowych w wiekszej odlegtosci katowej,
wiec DKZ musi mie¢ wiekszg Srednice
niz w wersji standardowej. Dzieki jed-
nak zwigkszeniu ich promienia ten sam

UK FAL

PRZEKROJ
DWUMASO-
WEGO KOEA
ZAMACHO-
WEGO LUK
(CPAW
KOLORZE FIO
LETOWYM

poziom ttumienia daje sie uzyskac przy
uzyciu mniejszej masy wahadetek. W roz-
wigzaniu tym osigga sie znacznie wigksze
ttumienie drgan niz w przypadku tradycyj-
nych két zamachowych z wewnetrznym
ttumikiem. W zakresie nizszych biegdw
drgania masy wtérnej DKZ mogq by¢
ograniczone do 60 procent, co wyznacza
nowe standardy w dziedzinie komfortu
i cichobieznosci uktaddéw napedowych.
Drugim sposobem jest umieszczenie
mas wahadetek na docisku. Efekty uzy-
skiwane w obu wariantach sg podobne,
ale ten drugi pozostawia wiecej wolnej
przestrzeni na zamontowanie sprzegta
wraz z dodatkowymi ttumikami.
Powyzsze uwagi dotyczg ods$rodko-
wych ttumikéw drgan i ich wspétpracy
z manualnymi skrzyniami biegdw. Takie
bowiem byto pierwotne przeznaczenie
i poczatkowy rozwoj CPA. Jednak moz-
liwosci jego zastosowania sg znacznie
szersze i to w odniesieniu do wszystkich
rodzajow skrzyn biegéw. Na przykfad
w dwusprzegtowych skrzyniach biegéw
wymagane jest wieksze niz w standar-
dowych ograniczenie wibracji na wale
wejsciowym. Dlatego powszechne sto-
sowanie wraz z nimi dwumasowych kot
zamachowych i ttumikéw CPA bedzie
zapewne kolejnym etapem rozwoju kon-
strukcji uktadéw napedowych. [ |

FOT. SCHAEFFLER

FOT. THEHULLTRUTH.COM

,Bohaterem” takich publikacji jest zwy-
kle tylko jeden konkretny syntetyk, rza-
dziej ich rodzina oferowana przez tego
samego producenta, ale zawsze sg to
produkty najlepsze, gdyz najskuteczniej

ANDRZE] TIPPE

zabezpieczajq silniki w zimie i w lecie,
podczas deszczu, stoty lub gradobicia
i zamieci $nieznych. Przy ich stosowa-
niu rozruch najzimniejszych silnikow
jest wifasciwie samoczynny, niemalze

’ -

Dlaczego syntetyczne sa lepsze?

‘J"

W LITERATURZE FACHOWE] ZNALEZC MOZNA LICZNE ARTY-
KULY DOWODZACE WYZSZOSCI SYNTETYCZNYCH OLEJOW
SILNIKOWYCH NAD MINERALNYMI. JEDNAK PO BLIZSZYM
ZAPOZNANIU SIE Z NIMI WIDAC, ZE MAJA ONE CHARAKTER
GEOWNIE REKLAMOWY

bez uzycia rozrusznika... Brak tylko wy-
jasnienia, skad biorg sie takie magiczne
wtasciwosci. Mozna podejrzewaé, ze
gféwnie z polityki marketingowej produ-
centa tego wtasnie oleju.

AUTONAPRAWA |

e

9

MARZEC 2013



OLEJE SILNIKOWE

OLEJE SILNIKOWE

Lepko$¢ dynamiczna mPa*s

100 000

10 000+

&S

60 000 mPa*s = 100% pompowalnos¢ oleju dla klas
zimowych OW-, 5W i 10W w temperaturach —40, -35 i =30

1000.

too L1 | | ||

| | Olej silnikowy o klasie SAE

OW-30 syntetyk
5W-30 syntetyk
10W-30 mineralny

-40

0 40

Temperatura °C 100 150

WPEYW TEMPERATURY NA LEPKOSC OLEJOW

Pozorne przewagi

Bardziej racjonalne i trafiajgce mi do
przekonania sg wyjasnienia sprzedaw-
cow lub firm dystrybuujgcych oleje, ze
oleje syntetyczne sg najlepsze, gdyz
najwiecej na nich sie zarabia dzieki naj-
wyzszej marzy. Jednak w opracowaniach
niby bardziej ,merytorycznych” pisze
sie raczej o tym, jak to olej syntetyczny
0 niskiej lepkosci szybciej doptywa do
najdalszych miejsc silnika nawet w naj-
gorsze mrozy i jak obniza zuzycie paliwa.
Tymczasem te akurat wtasnosci zalezg od
klasy lepkosci SAE danego produktu i na

przyktad produkowany w Japonii mine-
ralny olej SAE OW-20 bedzie tak samo
szybko przeptywat przez magistrale silni-
ka w temperaturze -40°C, jak syntetycz-
ny olej SAE OW-30.

Ba, tak krytykowane wolno ptynace
przez magistrale oleje mineralne wca-
le nie niszczg tak nagminnie silnikow
w czasie ich uruchamiania. Swiadcza
o tym miliony ciezaréwek pokonujacych
miliony kilometrow bez wiekszych awa-
rii. | znowu zapomina sie, ze ,gesty” olej
przeciska sie przez magistrale w czasie
pierwszego uruchomienia, ale po przy-

Wptyw wskaznika lepkosci na wielosezonowos¢ oleju bazowego

warciu do powierzchni metalowych na
nich pozostaje, a kolejne uruchomienia
tylko te warstwe uzupetniaja.

Natomiast na zuzycie paliwa naj-
wiekszy wptyw majg opory wewnetrzne
w warstwie oleju rozdzielajgcej elementy
wspotpracujgce w wysokiej temperatu-
rze, okreslanej letnig klasg lepkosci SAE.
| znowu dziwi¢ moze fakt, ze oszczedno$¢
paliwa przy stosowaniu oleju mineralne-
go 10W-30 bedzie prawie taka sama, jak
przy syntetyku 5W-30, bo istotna jest tu
klasa letnia SAE 30.

Nieporozumieniem jest tez stwierdze-
nie, iz syntetyk lepiej czysci silnik. Sub-
stancjami zmywajacymi wszelkie brudy
ze smarowanych czesci sg przeciez de-
tergenty, ktérych do syntetyku 5W-30
(najczesciej stosowanego w  silnikach
ciezarowek) dodaje sie najwiecej. Z ko-
lei niska lepkos¢ oleju utatwia penetracje
(jak nafta) i dostarczanie detergentu do
najwezszych szczelin. Uzycie oleju mi-
neralnego 5W-30 z takim samym dodat-
kiem detergentu daje réwnorzedne efekty
myjace (tylko oczywiscie przy znacznie
krétszych przebiegach).

Wedtug autora jednej z marketingo-
wych publikacji: ,oleje syntetyczne nie
wigzg sie tak tatwo z tlenem. Sg bardziej
odporne na utlenianie, czyli degradacje”.
Jednak wyniki testow na utlenianie meto-
da DSC (differential scanning calorimetry)
dowodzg czego$ dokfadnie odwrotnego
— to oleje mineralne okazujg sie w nich
lepsze od czystego (bez zadnych dodat-
kéw) bazowego oleju syntetycznego PAO.

lepkos¢
(skala logarytmiczna)

Idealna baza - olej o statej lepkosci

Syntetyk GTL VI~150

Syntetyk API Grupa IlI
Shell ,XHVI”

Syntetyk API Grupa IV
»PAO” VI~130

Olej mineralny API Grupa Il VI=120

VI~145

HVI — wysoki wskaznik lepkosci = 100
Oleje mineralne API Grupa |
LVI — niski wskaznik lepkosci

—
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Naukowcy wyjasniaja to obecnoscig na-
turalnych antyoksydantéw w oleju mi-
neralnym, zachowanych mimo procesu
rafinacji. Dla chemika nie jest to zasko-
czeniem, jezeli zapozna sie ze strukturg
polialfaolefin, zawierajgcych wiele trzecio-
rzedowych atoméw wegla, ktére sg bardzo
podatne na taczenie sie z tlenem. Dopiero
po dodaniu termostabilnego antyoksydan-
tu uzyskuje sie rzeczywiscie wartosciowy,
odporny na utlenianie i dziatanie wysokich
temperatur syntetyczny olej bazowy.

Obiektywne zalety

Mineralne oleje bazowe otrzymuje sie
przez destylacje ropy naftowej pochodza-
cej z réznych zrédet. Ropa naftowa z We-
nezueli ma zupetnie inny skfad chemiczny
niz ropa z Zatoki Perskiej, Morza Pétnoc-
nego czy z Rosji. Efektem tego sa oleje
bazowe zawierajgce odmienne weglowo-
dory, a przez to posiadajgce rézne wtasno-
Sci. Powtarzalng jakos$¢ da¢ moze tylko
przetwarzanie tg samg technologig ropy
naftowej pochodzacej z jednego zrédta.

Syntetyki to natomiast oleje nie wy-
stepujgce w przyrodzie. Otrzymuje sie je
w procesie syntezy z réznych surowcow,
takich jak ropa naftowa lub gaz ziemny.

Uzyskany z ropy naftowej etylen jest
nastepnie polimeryzowany do tzw. poli-
alfaolefin. Z tejze ropy mozna réwniez
wydziela¢  wielkoczgsteczkowe parafi-
ny lub woski (slack wax) i poddawac¢ je
procesowi katalitycznego hydrokrakingu
(czyli ciecia na tancuchy o pozadanej
dtugosci) i hydroizomeryzacji, aby otrzy-
mac najbardziej korzystne struktury syn-
tetycznych weglowodoréw.

/ gazu ziemnego otrzymuje sie meto-
dg GTL (gas to liquid) syntetyczne woski,
przerabiane nastepnie na oleje syntetycz-
ne drogg katalitycznego hydrokrakingu
i hydroizomeryzacji. Efektem syntezy sg
oleje o powtarzalnym sktadzie czastecz-
kowym, czyli zawierajgce weglowodory
0 zawsze tej samej dfugosci fancucha,
co zapewnia im identyczne wtasciwosci
fizyko-chemiczne.

Bardzo cenng zaletg syntetycznych
olejéw bazowych jest ich naturalna
wielosezonowo$¢. W poréwnaniu z ole-
jem mineralnym lepko$¢ oleju syntetycz-
nego nie rosnie tak szybko ze spadkiem

Trwatos¢ olejow bazowych

konwencjonalne oleje mineralne
oleje mineralne API Grupa Il

APl Grupa |
\Lmin. 1000 godz. \L

oleje syntetyczne

0 10 40 6,0

trwato$¢ wediug testu TOST Life (w tysigcach godzin)

temperatury i wolniej maleje przy jej
wzrosdcie. Te ceche wyraza tzw. wskaznik
lepkosci (VI = viscosity index). Im jest on
wyzszy, tym lepszg jako$¢ ma syntetycz-
ny olej bazowy.

W procesie produkcji  wszystkich
wielosezonowych olejéw silnikowych
parametry lepkos$ciowo-temperaturowe
poprawiane sg przez dodawanie tzw. wi-
skozatoréw, czyli syntetycznych weglowo-
doréw dtugotancuchowych (polimeréw),
wptywajacych na stabilizacje wewnetrz-
nych oporéw oleju i zmniejszajgcych
wptyw temperatury na zmiany lepkosci.

Polimery podczas eksploatacji ole-
ju mogg ulec termicznej destrukcji lub
zosta¢ w bardzo obcigzonych weztach
tarcia pociete na mniejsze fragmenty
(tzw. $cinanie polimeru). Prowadzi to
nieuchronnie do spadku lepkosci i degra-
dacji innych wifasnosci oleju. Dodatkowe
rozcienczanie oleju paliwem w misce ole-
jowej procesy te pogtebia, wiec moze by¢
przyczyng groznych awarii.

Wysoki wskaznik lepkosci syntetycz-
nego oleju bazowego pozwala znacznie
ograniczy¢ dodawanie polimeru i réwno-
cze$nie podnie$¢ odpornos¢ na $cinanie.

Kolejng cenng zaleta olejow synte-
tycznych jest ich odpornos$¢ na utlenia-
nie i dziatanie wysokich temperatur.
Przyjeto, ze bazowy olej mineralny, aby
mogt by¢ stosowany do produkcji olejow
smarnych, musi wytrzymac¢ w tescie na
starzenie TOST minimum 1000 godzin.
Granicg dla mineralnych olejéow turbi-
nowych o bardzo wysokiej jakosci jest
2000 godzin. Oleje syntetyczne w tym
samym tescie wytrzymujg 14 000 do
16 000 godzin, co $wiadczy o ich znacz-
nie wiekszej odpornosci i trwatosci.

Tylko takie produkty bazowe moga
by¢ uzywane do wytwarzania prawdzi-
wych olejéw LonglLife do samochoddw
ciezarowych (przebiegi miedzy wymia-
nami wydfuzone do 100 lub nawet
150 tys. km). Bez trudu tez spetnig wy-
magania aut osobowych, dla ktérych Long-
Life oznacza przebiegi rzedu 30 tys. km.

Proces dyspergowania sadzy

Bardzo istotng wtasnoscig oleju do
silnika wysokopreznego jest mozliwos$¢
dyspergowania sadzy, tworzgcej sie za-
wsze w procesach spalania. Badania wy-
kazaty, ze w misce olejowej zawierajgcej
35 litréw oleju silnikowego o wysokiej
jakosci musi by¢ zdyspergowane (do-
prowadzone do stanu trwatej zawiesiny)
ponad 3 kg sadzy. Normalnie sadza ma
tendencje do agregacji, czyli zbijania sie
w duze kluchy. Tendencje te przys$pieszaja
weglowodory aromatyczne obecne w ole-
jach mineralnych. Syntetyczne oleje nie
zawierajg weglowodoréw aromatycznych,
a dodawane do nich bezpopiotowe dys-
perganty zapewniajg doskonate rozpro-
szenie czastek sadzy. Zapobiega to Scier-
nemu zuzyciu smarowanych elementéw
czastkami majacymi strukture diamentu.

W sumie wiec syntetyczne oleje silni-
kowe majg doskonate parametry eksplo-
atacyjne i sg warte tej ceny, ktorg trzeba
za nie zapfacic. |
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Oleje i silniki

Produkt Normy Aprobaty Opis
- - y - EDGE 5W-30 ACEA C3 VW 504.00/507.00 BMW Longlife 04 W pefni syntetyczny olej silnikowy rekomendowany do najnowszych samochodéw koncernu
MB Approval 229.51/229.31 Porsche C30 | Volkswagen, Mercedes Benz, BMW i Porsche. Zawiera innowacyjng technologie FST, ktéra sprawia,
sto n I e ko m at b I I n Osc I ze olej jest jeszcze bardziej wytrzymaty, a dzieki niskopopiotowej formulacji przedtuza trwato$é
filtréw DPF i ukfadéw katalitycznych TWC. Sprawdza sie w pojazdach uzytkowanych
w trybie Longlife.
EDGE Turbo ACEA C3 VW 502.00/505.00/505.01 Olej silnikowy specjalnie zaaprobowany do silnikéw koncernu Volkswagen, wyposazonych w pompo-
Diesel 5W-40 API SM/CF MB Approval 229.31 BMW Longlife 04, wtryskiwacze. Dzigki niskopopiofowe]j formulacji i technologii FST idealnie nadaje sig¢ do silnikéw
Renault RN 0700/0710 BMW, Mercedes Benz, Renault i Fiat. Zapewnia bezkonkurencyjny poziom ochrony w réznych
Spetnia Ford WSS-M2C917-A warunkach eksploatacji, redukujac przy tym osady w silniku, wydtuzajac trwatos¢ filtréw DPF
Spetnia Fiat 9.55535-S2 i uktadéw katalitycznych TWC.
EDGE OW-40 ACEA C2/C3 MB Approval 229.51/229.31 Syntetyczny olej z unikalng technologig FST, zaaprobowany do samochodéw BMW, Mercedes Benz
API SM/CF BMW Longlife 04 Porsche A40 i Porsche. Idealnie nadaje sie do samochodéw sportowych i wyczynowych. Zapewnia ptynno$¢
w wyjatkowo niskich temperaturach (-60°C), dzieki czemu gwarantuje doskonata ochrong silnika
w bardzo szerokim zakresie temperatur
Magnatec Al ACEA A1/B1, Ford WSS-M2C913-A,B,C Syntetyczny olej silnikowy zaaprobowany do stosowania w silnikach benzynowych i Diesla firmy
5W-30 A5/B5 Ford. Wyposazony w technologie Inteligentnych Molekut, gwarantuje natychmiastowg ochrong
API SN/CF wrazliwych elementéw silnika od momentu uruchomienia silnika.
ILSAC GF4
Magnatec C2 ACEA C2 PSA B71 2290 Syntetyczny, niskopopiotowy olej z technologia Inteligentnych Molekut, posiadajacy aprobate koncernu
5W-30 PSA. Jego niskopopiofowa formulacja sprawia, ze idealnie nadaje sie do stosowania w silnikach
wyposazonych w filtry czastek statych (DPF oraz FAP). Dzigki lepkosci 5W-30 i jakosci ACEA C2
moze by¢ stosowany w silnikach firmy Fiat, Toyota, Honda i Alfa Romeo.
Magnatec C3 ACEA A3/B3, MB Approval 229.31, VW 502.00/505.00 | Olej syntetyczny faczacy technologie Inteligentnych Molekut z niskopopiotowg formulacija,
5W-40 A3/B4, C3 BMW Longlife 04 Renault RN 0700/0710 | zaaprobowany do silnikéw BMW, Mercedes Benz i GM/Opel. Idealnie nadaje sie do samochodéw
APl SN/CF Spetnia Fiat 9.55535-S2 wyposazonych w filtry czastek statych DPF. Zapewnia natychmiastowg ochrong od momentu

CENTRUM
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ROZWOJOWE ) ) R T ’ . ) )

EXXONMOBIL EDGE Professional ACEA C3 VW 504.00/507.00, Porsche C30 W petni syntetyczny olej silnikowy, opracowany z inzynierami VW Group. Niskopopiotowa formulacja

W PAULSBORO Longlife Ill 5W-30 Low SAPS i technologia Longlife znakomicie spisuje sig w najnowszych rozwigzaniach silnikéw

' enzynowych i Diesla, réwniez z filtrami czastek statych. Moze by¢ stosowany w silnikach starszej
USA b h i Diesl fil k statych. Moze b Inikach
konstrukcji, m.in. wyposazonych w pompowtryskiwacze.
EDGE Professional OE | ACEA C3, MB 229.51, Spetnia GM dexos2 W pefni syntetyczny olej silnikowy zalecany do samochodéw marki VW Group, GM, Mercedes-Benz
2 o 5W-30 API SM/CF VW 502.00/505.00/505.01 i BMW. Niskopopiofowa formulacja przedtuza zywotno$¢ filtréw czastek statych. Odpowiedni
WYDAWAC BY SIE MOGtO, ZE WYBIERA- W . dku  bod? Spetnia Ford WSS-M2C917A do silnikéw benzynowych oraz Diesla. Moze by¢ stosowany w autach z pompowtryskiwaczami.
]AC PODCZAS SERW[S()WE] WYMIANY pierwszym  przypadku  bodzcem Znakomicie sprawdza sig w silnikach z turbosprezarkami.
B rofessiona ) - petni syntetyczny olej silnikowy opracowany wspdlnie z inzynierami Ford. Umozliwia najwyzsze
OLEJ DO SAMOCHODOWEGO SILNIKA, skfaniajgcym nas do rozpoczecia pro EDGE Prof IA5 | ACEAA1/BL, | ILSAC GF-4 W pef lej silnik | Ford. Umol
WYSTARCZY ZACHOWAC ZGODNOSC dukcji byfo stale rosnace zainteresowanie 5W-30 A5/B5, Spetnia Ford WSS-M2C-913-C parametry ochrony silnika przy wydtuzonych okresach pomiedzy wymianami oleju oraz gwarantuje
Rafat Kobza pojazdami klasycznymi i zabytkowymi API SN/CF najwyzszg czysto$¢ nowoczesnym silnikom Diesla, jak i silnikom benzynowym.
CHARAKTERYSTYKI SRODKA SMARNEGO Liqui Moly Polska Mozna WiQC powiedziec’ 7e kierowalis’my Magnatec Professional | ACEA C3, VW 505.01/502.00/505.00 Syntetyczny olej silnikowy, polecany do samochodéw koncernu VW Group, GM, BMW,
Z TECHNICZNYMI WYMOGAMI DANEGO 2 ) . ] ' ) OE 5W-40 AP| SM/CF MB 229.31/229.51, Mercedes-Benz i Renault. Idealnie nadaje sig do silnikéw wyposazonych w pompowtryskiwacze.
PO]AZDU ]EDNAK SUGESTIE OBU ZA- ) sig tutaj anallza realnyCh trendow ryn ku. BMW Longlife 04, RN 0700/0710 Moze by¢ stosowany w samochodach wyposazonych w filtr czastek statych. Technologia Inteligentnych
: Decyduje postep Drugi z wymienionych olejow powstat Spefnia GM dexos2 Molekut zmniejsza zuzycie zimnego silnika podczas rozruchu i rozgrzewania.
INTERESPWANY CH STRON SA BARDZIE] techniczny i rynek niejako w odpowiedzi na pojawienie sie Magnatec ACEA A3/B3/ | BMW Longlife 04, MB 229.31/229.51 W peni syntetyczny olej silnikowy, zalecany do samochodéw marki BMW, Mercedes-Benz, VW Group
SZCZEGOLOWE, GDYZ SAMOCHODOWE Trudno jest jednoznacznie odpowiedziet nowej olejowej specyfikacji Dexos |I. Professional MP B4, C3, VW 592.00/505.00 i GM. PZIQkI fOfmU|aCJIIZ technolog@“Intelllgenltnych Mqleky'( olej ten potrafl |fj§aln|e dopasowac sie
5W-30 APl SN/CF Spetnia GM dexos?2 do zmiennych warunkéw eksploatacji, takich jak obciazenie, temperatury i rézne style jazdy.

MARKI ZALECAJA NIEKIEDY IMIENNIE
OKRESLANE PRODUKTY OLEJOWE

DO SWYCH KONKRETNYCH MODELI,

A NIEZALEZNIE OD TEGO PRODUCENCI
OLEJOW POWOLUJA SIE NA ROZMAITE
APROBATY MOTORYZACYJNYCH KON-
CERNOW BADZ OSWIADCZAJA, 1Z PRO-
DUKT ,SPEENIA” CZYJES WYMAGANIA.

O WYJASNIENIE TYCH PROCEDURALNO-
TECHNICZNYCH ZAWILOSCI POPROSILI-
SMY, JAK ZWYKLE, FIRMOWYCH EKSPER-
TOW Z OLEJOWE] BRANZY

na pytanie, na jakich przestankach opie-
rajg sie firmowe decyzje o rozpoczeciu
prac nad nowym olejem silnikowym
i 0 poOzniejszym wprowadzeniu go na
rynek, gdyz nie ma tu zadnych uniwer-
salnych regut. Wiele zalezy tez od tego,
do jakiego typu lub grupy pojazdéw ten
nowy produkt ma byé przeznaczony.
Moge to wyjas$ni¢ na dwdch konkretnych
przyktadach naszych olejow. Jeden o na-
zwie Clasic Motorenol 20W-50 opraco-
wali$my specjalnie do pojazdéw klasycz-
nych, a drugi, Top Tec 4600 5W-30, do

Uznalismy bowiem, ze taki produkt po-
winnismy posiada¢ w naszej ofercie,
aby tradycyjnie wspdfpracujace z nami
warsztaty mogty ewentualnie obstugiwac
nowe modele pojazdéw wymagajace ole-
jOW z tg aprobatg bez koniecznosci korzy-
stania z ofert konkurencyjnych. Decyzja
byta zatem oparta gtéwnie na progno-
zach i checi umacniania wiezi z naszymi
statymi klientami.

O tym, czy dany olej uznany zostanie
za kompatybilny z konkretnym modelem
silnika, decyduje wspdtdziatanie obu za-

=Castrol |

Wybrane produkty Castrol dla samochodéw osobowych

Produkty Castrol dla

Ford-Castrol Magnatec
Professional E
5W-20

Produkty Castrol dla warsztatow niezaleznych i detalu

Spetnia GM dexos 2

warsztatow autoryzowanych

Ford WSS-M2C948-B

przekrecenia kluczyka.

W petni syntetyczny, energooszczedny olej silnikowy z technologig Inteligentnych Molekut,
opracowany wspdlnie z inzynierami firmy Ford do najnowocze$niejszych silnikéw z gamy EcoBoost
0 pojemnoséci 1.0 litra.

BP Europe SE, Oddziat w Polsce

FOT. LIQUI MOLLY

ul. Chtodna 51, 00-867 Warszawa
Tel.: 0 22 582 65 00
Fax: 0 22 582 65 02

nowoczesnych silnikow. interesowanych producentdw, lecz inicja- -
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OLEJE SILNIKOWE

tywa nalezy z reguty do wytworcy oleju.
Konieczne jest bowiem wyprodukowanie
oleju spetniajgcego wymagania produ-
centa samochodu, ktéremu nastepnie
nalezy przekaza¢ probke tego produktu
do badania. Pozytywny jego wynik sta-
nowi podstawe do udzielenia stosownej
aprobaty lub zalecenia. Jednak to my
jako producent oleju staramy sie o ich
uzyskanie, my tez ponosimy wszystkie
zwigzane z tym koszty.

Dla mechanika, ktéry serwisuje po-
jazd, wazne sg dwie sprawy: pierwsza,
by olej zastosowany podczas serwisowej
wymiany posiadat aprobate producenta
samochodu, i druga, by sposréd licz-
nych niekiedy produktéw aprobowanych
wybra¢ olej najlepszy do konkretnego
silnika. W dokonywaniu tych ustalen
i rozstrzygnie¢ moze by¢ pomocny in-
ternetowy katalog doboru oleju zamiesz-
czony na stronie: www.liqui-moly.pl. Jest
to bardzo wygodne narzedzie, gdyz daje
sie obstugiwac intuicyjnie i szybko, co
utatwia prace w kazdym warsztacie.
Zawiera bowiem nie tylko informacje
pozwalajgce kojarzy¢ trafnie oleje z sil-
nikami, lecz takze dostarcza danych na
temat pojemnosci uktaddéw smarowania
poszczegblnych modeli silnikéw i wia-
Sciwej dla nich czestotliwosci wymiany
oleju.

Przemystaw
Szczepaniak
ExxonMobil Poland

Z laboratorium na rynek

przez tor wyscigowy

Inspiracjg i motywacjg do pracy nad
kazdg kolejng generacjg olejéw silniko-
wych sg nowe technologie, zmiany kon-
strukcji silnikéw, nowe prawodawstwo
oraz stale rosngce oczekiwania produ-
centow pojazdoéw. Nasza wspotpraca
z konkretnymi markami samochodowy-
mi lub organizacjami zrzeszajgcymi pro-
ducentéw aut — takimi jak na przyktad
europejskie stowarzyszenie ACEA — roz-
poczyna sie juz w laboratorium. Préb-
ki olejéw poddawane sg wielu testom
wydajnosciowym, fizycznym i chemicz-
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nym, ktére determinujg klase lepkosci
SAE oraz okreslaja wtasciwosci Srodkéw
smarnych.

Laboratorium jest pierwszym przy-
stankiem oleju na drodze do pojawienia
sie na sklepowych pétkach. Po przygoto-
waniu mieszanki, probki srodkéw smar-
nych przechodzg serie rygorystycznych
testéw w silniku. Jezeli producent silnika
dostarcza nowe specyfikacje, prace nad
formulacjg smarng wydtuzajg sie.

Samochody réznych producentéw, kto-
rych standardy musi spetni¢ olej Mobil 1,
pokonujg podczas testow dystans od
160 000 do 360 000 km. Prébki oleju
sg pobierane wielokrotnie podczas kaz-
dego okresu serwisowego w celu monito-
rowania trwatosci oleju. Czasami potrze-
ba az szesciu miesiecy, aby olej silnikowy
przebyt droge z laboratorium na tor wy-
$cigowy. Dopiero w dalsze] perspektywie
produkt lub nowe technologie pojawiajg
sie w masowej sprzedazy.

Osiagi nowych silnikéw i skuteczno$¢
$rodkéw smarnych sg weryfikowane na
stanowiskach testowych. Koszt pojedyn-
czego cyklu testowego w bardzo wyma-
gajacych warunkach wynosi kilkadziesiat
tysiecy dolaréw. Jednak wyniki testéw,
dalsze prace badawcze, a w konsekwencji
skuteczna ochrona silnika przez Mobil 1
— sg warte tej inwestycji. Kazde zastrze-
zenie wobec testowanego oleju silniko-
wego oznacza cofniecie prac nawet do
etapu przygotowania formulacji. Praca
zespotu inzynierdéw z centrum badawczo-
rozwojowego ExxonMobil w Paulsboro
(USA) nie jest fatwa, poniewaz zmiana
nawet jednego parametru w sktadzie ole-
ju moze znacznie wptyna¢ na inny. Tak
wiec korekty pierwotnego sktadu oleju
moga pojawi¢ sie na kazdym etapie prac.

W warunkach warsztatowych dobor
oleju silnikowego do konkretnego silnika
powinien przede wszystkim uwzglednia¢
zalecenia producenta pojazdu, opisane
w ksigzce serwisowej. Z kolei informacje
0 aprobatach posiadanych przez kazdy
olej mozna znalez¢ na przykfad na stro-
nach internetowych producentéw $rod-
kéw smarnych. W tej sytuacji warto sko-
rzystac z internetowego narzedzia doboru
produktu, dostepnego miedzy innymi na
stronie: www.mobil1.pl.

Wybdr oleju do fabrycznego zalania
silnika jest poprzedzony serig testéw po-
dobnych do tych, z jakimi mamy do czy-
nienia podczas pracy nad nowymi pro-
duktami smarnymi. Doskonaty przyktad
wieloletniej wspofpracy pomiedzy produ-
centem $rodkéw smarnych a producen-
tem samochoddéw to Mobil 1 i Porsche.
Specjalisci Mobil 1 od poczatku uczestni-
czg w pracach nad nowym silnikiem tej
marki. Od 1996 roku juz ponad milion
samochodéw Porsche zostato fabrycznie
zalanych olejem Mobil 1. Eksperci tech-
niczni z ExxonMobil i Porsche AG wybrali
jeden olej Mobil 1 o lepkosci OW-40 do
wszystkich zastosowan i dla wszystkich
rynkéw, na ktére trafiajg auta Porsche.
Co wiecej, samochody startujace w ta-
kich seriach wyscigowych, jak Porsche
Mobil 1 Supercup i Porsche Carrera Cup,
uzywaja tych samych srodkéw smarnych
Mobil 1, co pozostate auta Porsche eks-
ploatowane przez zwykiych uzytkowni-
kow.

Marcin Majcher
Millers Oils

Era nanoczasteczek
Wprowadzanie nowych olejow silniko-
wych do oferty jest wypadkowg kilku
czynnikéw. Najwazniejszym z nich sg
nowe wymagania ACEA oraz wymagania
producentéw samochodéw. Wytyczne
te sg dos¢ restrykcyjne i jasno okre$la-
ja minimalne parametry olejéw. Firma
Millers Qils wspétpracuje z najlepszymi
zespotami rajdowymi i wyscigowymi oraz
konstruktorami  wyczynowych = silnikdw.
Efektem tych kontaktéw jest opraco-
wana w 2012 roku seria olejéw Nano-
drive, charakteryzujacych sie obnizonym
wspotczynnikiem tarcia.

Po przeprowadzeniu licznych testéw
w sporcie samochodowym zamierzamy
w 2013 roku zaprezentowac oleje silni-
kowe Energy Efficient wykonane w tej sa-
mej technologii, czyli z wykorzystaniem
nanoczasteczek, lecz przeznaczone do
samochodoéw seryjnych. Sa to produkty

znacznie przewyzszajace obecne wyma- —>

FOT. EXXONMOBIL, MILLERS OIL
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8100
X—cleag

MOTUL -

6100
Suynergie+

MOTUL

MOTUL 300 V Power 5W40

Olej w 100% syntetyczny technologii Ester Core® do dotadowanych lub wolnossacych 4-suwowych silnikow benzynowych i wysokoprez-
nych, wyposazonych w uktady wtryskowe lub zasilanie gaznikowe. Z katalizatorem lub bez. Maksymalna odpornos$¢ filmu olejowego,
zréwnowazona polaryzacja — maksymalna odporno$¢ na zuzycie i ekstremalne temperatury. Najnizsze z mozliwych do uzyskania opory
wewnetrzne silnika — maksymalna moc. Przeznaczony do profesjonalnych rajdéw i wyscigow. Oficjalny olej stynnej firmy tuningowej
BRABUS.

Referencje: BRABUS, SUBARU WRT, WRC, Formuta Renault.

Przewyzsza istniejgce normy i standardy.

MOTUL 8100 X-clean 5W40 C3

W 100% syntetyczny olej silnikowy o zmniejszonej zawartosci popiotéw siarczanowych, fosforu i siarki. Przeznaczony do samochodéw
z silnikami Diesla i benzynowymi, spetniajgcymi normy emisji spalin EURO IV i EURO V, wyposazonymi w filtry czastek stalych (DPF,
FAP) i wymagajacymi olejéw wykonanych w technologii ,Mid SAPS”, o wysokiej lepkosci wysokotemperaturowej HTHS. Réwniez do
pojazdéw, dla ktérych zalecana jest klasa jako$ci ACEA A3/B3 lub A3/B4.

Specyfikacje i normy: ACEA C3; APl SN/CF.

Dopuszczenia producentéw: BMW LL-04; FORD WSS M2C 917A; GM-OPEL dexos2 — License number: GB2B0325011; MB-Approval
229.51; PORSCHE A40; Renault RN0710/0700; VW 502 00/505 00/505 01; FIAT 9.55535-S2.

Zalecenia: NISSAN, KIA, SUZUKI, SSANGYONG.

MOTUL 6100 Synergie+ 10W40

Unikalny olej silnikowy opracowany w technologii MOTUL TECHNOSYNTHESE®, do silnikow nisko- i wysokopreznych z lub bez dotado-
wania. Oficjalnie spetnia wymogi MB 229.3 i VW 502 00, ktére dotychczas spetniaty tylko produkty o lepkosci 5W40. Zapewnia dtuzsze
okresy miedzy wymianami oleju, mniejsze zuzycie paliwa oraz bardzo wysokg skuteczno$¢ smarowania i odporno$¢ na wysokie tempe-
ratury, jakie osiggaja wspotczesne silniki.

Specyfikacje i normy: ACEA A3/B4; API SN/CF.

Dopuszczenia producentéw: MB-Approval 229.3; PSA B71 2300; Renault RN0710/0700; VW 502 00/505 00.

MOTUL Multi DCTF

Olej Technosynthese® do skrzyn dwusprzegtowych (DCT, DSG) przeznaczony do pojazdéw wyposazonych w skrzynie DCT (DSG) za-
réwno technologii mokrych, jak i suchych sprzegiet koncernéw ZF, GETRAG oraz BORG WARNER, stosowanych w wielu pojazdach
VW-AUDI-SEAT-SKODA (DSG lub S-tronic), BMW (DKG), MERCEDES BENZ (7G DCT), PORSCHE (PDK), FORD (Powershift), OPEL
(DSG), PSA Peugeot-Citroén (DCS) RENAULT (EDC, DC4), NISSAN (GR6).

Specyfikacje i normy: VAG G 052 182, TL 52 182, G 052 529, G 052 171; BMW DCTF-1 Part Number 83 220 440 214; BMW MTF-LT-5
Part Number 83 22 2167 666; PSA Part Number 9734 S2; Ferrari TF DCT-F3; Ford WSS-M2C-936-A; MB 236.25; Mitsubishi Diamond
Queen SSTF-1; Nissan Genuine Transmission Oil R35 Special; Porsche Part Number 043 207 29, 043 207 30, 000 430 20, 999 917 546
00; Renault BOT 450; Volvo BOT 341; ZF TE ML-11

MOTUL 300V 5W40 FL

W 100% syntetyczny motocyklowy olej Double Ester-Technology. Opracowany dla fabrycznych zespotéw wyscigowych. Niska klasa
lepko$ci umozliwia uzyskanie maksymalnej mocy silnika i tatwy zimny start silnika. Najlepszy kompromis pomiedzy uzyskaniem maksy-
malnej mocy silnika a jego trwato$cig dzigki wysokkiej lepkosci wysokotemperaturowej HTHS. Przewyzsza wymagania JASO MA oraz
MA2 - w petni kompatybilny z mokrymi sprzegtami.

Przewyzsza istniejace normy i standardy.

Zalecenia: BMW 1000 RR, K1300; APRILIA RSV4 Mille 2010.

MOTUL 5100 10W40

Motocyklowy olej Technosynthese® wzbogacony o estrowe bazy olejowe. Znakomite wlasnosci przeciwzuzyciowe, ochrona i trwatos¢ sil-
nika oraz skrzyni biegéw. Dzieki swojej klasie lepkosci zalecany przez wigkszo$¢ producentéw motocykli na catym $wiecie. Do wysilonych
motocykli, motocykli spotrowych, sportowo turystycznych, trialowych i off roadowych, enduro wyposazonych w 4-suwowe, zintegrowane
ze skrzynig biegdw i mokrym sprzegtem silniki spetniajace wymagania Euro Il i Euro Il wyposazone w katalizatory i uktady dotleniajace
spaliny.

Specyfikacje i normy: APl SL/SJ/SH/SG; JASO MA M033MOT055

www.motul.pl facebook.com/MotulPolska m



OLEJE SILNIKOWE

gania ACEA oraz poszczegélnych produ-
centéw pojazdéw. To wtasnie nanotech-
nologia zastosowana i przetestowana
w sportach motorowych pozwala nam
zdecydowanie wyprzedza¢ obecne stan-
dardy.

Jest to idealny przykfad rozwoju pro-
duktu poprzez sport samochodowy. Tak,
jak producenci samochoddéw sprawdzajg
swoje prototypowe rozwigzania mecha-
niczne i elektroniczne w WRC czy F1,
a nastepnie adaptujg je do seryjnych
samochodéw (np. kontrola trakcji, bez-
posredni witrysk benzyny, wykorzystanie
aluminium, wtékien weglowych do re-
dukcji masy itp.), tak Millers Oils testuje
swoje oleje (estrowe czy wiasnie Nano-
drive) najpierw w sportach motorowych
we wspofpracy z zespotami, a nastepnie
oferuje je swoim klientom, przewaznie
uzytkownikom seryjnych samochoddw.

Najtatwiejszym sposobem dokonania
prawidfowego doboru oleju przy serwiso-
waniu samochoddéw jest wykorzystywa-
nie do tego celu informacji z ich instrukcji
obstugi. Réwnie dobre efekty daje spraw-
dzenie, jaki konkretnie olej jest rekomen-
dowany przez jego producenta do danego
modelu samochodu. Pomogg w tym na
pewno ksigzki doboru oleju badz wyszu-
kiwarki dostepne na stronach interneto-
wych wiekszosci producentéw olejow,
np.: www.millersoils. pl/formularz-php.

Pawet Mastalerek
Castrol

Oleje ,,skrojone na miare”

Samochody z punktu widzenia konstruk-
cji silnikéw, czyli swych najwazniejszych
podzespotdw, zmieniajg sie bardzo szyb-
ko. Bardziej wysilone konstrukcje spet-
niajgce coraz mocniej zaostrzone normy
ochrony $rodowiska sprawiajg, ze kazdy
element silnika musi by¢ w odpowiedni
spos6b zabezpieczony. | tu zaczyna sie
nasza rola. Jako wiodacy producent $rod-
kéw smarnych Castrol pracuje z inzynie-
rami koncernéw samochodowych juz od
etapu deski kreslarskiej po to, aby silnik,
ktory trafi do codziennej eksploataciji, byt
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po prostu niezawodny. Stad wtasnie re-
komendacje producentéw sg tak istotne.

Na podstawie naszej wielostronnej
wspodtpracy i setek godzin testow moz-
na mie¢ pewno$¢, ze to, co proponuje
Castrol, pozwala na niezawodne i pra-
widfowe funkcjonowanie serca kazdego
samochodu.

Nasi technolodzy sg zaznajamiani
z nowymi konstrukcjami silnikow juz
w fazie ich projektowania. Poznajg wtedy
kluczowe parametry, mozliwe obcigzenia
oraz wymogi dotyczgce prawidfowego
smarowania. To pozwala zaproponowac
producentowi samochodu prawidtowg
formulacje oleju.

Wykonany prototyp silnika jest prze-
kazywany do nas na testy. W naszych
laboratoriach poddajemy silniki réznym
wymysinym torturom”, aby upewnié
sie, ze wykazg one petng niezawodno$é
w kazdych warunkach drogowych i kli-
matycznych. Dlatego z przygotowaniem
nowej formulacji oleju wigzg sie nieba-
gatelne koszty. Jednak Scista wspdtpraca
z producentami samochodéw daje nam
komfortowg pewnos¢, ze produkty wy-
puszczane przez nas na rynek spetnig
absolutnie wszystkie wymagania i okazg
sie najbardziej odpowiednie dla danego
silnika.

Uzyteczne dla warsztatéw informacije
0 kompatybilnosci poszczegéinych ole-
jow i silnikow sg dzi$ bardzo tatwe do
uzyskania. Najprosciej jest zajrze¢ do
instrukcji obstugi samochodu, a jezeli
mechanik nie ma jej pod rekg, to powi-
nien odwiedzi¢ naszg strone internetowa,
gdzie mozna skorzysta¢ z tabel doboru
oleju. Wystarczy wpisa¢ marke, typ sil-
nika oraz rok produkcji, by znalez¢ od-
powiedni produkt. Zabiera to dostownie
kilka minut, ale zyskujemy pewnos¢, ze
wlejemy dokfadnie to, czego konkretny
silnik potrzebuje.

Dobor oleju na tzw. pierwsze zalanie
fabryczne opiera sie na bardzo szcze-
gotowej wiedzy, dotyczacej zardwno
wymagan silnika (zwtaszcza fabrycznie
nowego), jak i odpowiadajgcych im cech
optymalnego $rodka smarnego. Wybor
konkretnego produktu uwzgledniajacy
tak szczegdtowe kryteria jest bardzo pre-
cyzyjny. Dlatego odmienne oleje prefero-

wane sg w réznych konstrukcjach tych
samych producentéw i w podobnych
skadinad silnikach r6znych producentow.
Niemniej zawsze priorytetem producenta
samochodu, jak i producenta oleju jest
dobor takiego srodka smarnego, aby pa-
rametry oleju byty ,skrojone ma miare”
wymagan silnika i panujgcych w nim wa-
runkéw pracy.

Cezary Wyszecki
Shell

Warto uwaznie czytaé etykiety

Przy podejmowaniu decyzji o wprowa-
dzeniu do oferty nowego rodzaju oleju
silnikowego jednym z najwazniejszych
kryteriow jest rachunek ekonomiczny
i wymagania rynku, czyli specyfikacje
producentéw silnikdw lub samochoddw.

W procesach uzyskiwania aprobaty
producenta danego modelu samochodu
dla okreslonego oleju nie ma jednej, uni-
wersalnej procedury. Pierwsze dziatania
w tym celu podejmowane sg zawsze ze
strony producenta silnika lub pojazdu,
gdyz on wie najlepiej, jakie ma konkretne
wymagania. W kooperacji z producen-
tem oleju lub kilkoma takimi producenta-
mi jest prowadzony proces opracowania
optymalnej formulacji.

Jesli jednak producent oleju wpro-
wadza go na rynek juz po zakonczeniu
rozwoju nowej formulacji, to w tym przy-
padku on inicjuje proces uzyskiwania
aprobaty. Korekty produktu w trakcie
uzyskiwania dla niego aprobaty, zwfasz-
cza gdy wprowadzana jest nieznana
wczesniej na rynku formulacji oleju, sa
naturalng praktyka.

Aprobata ma forme pisemna, a produ-
cent oleju ma prawo wpisa¢ informacje
0 niej na etykiecie dla odpowiedniego
produktu. Wybierajac olej do okresowej
wymiany, najprosciej jest sprawdzi¢, czy
na etykiecie jest informacja ,posiada
aprobate” i wymienione sg poziomy tej
aprobaty, np. Shell Helix Ultra AV 5W-30
Aprobaty: VW 504/507. Jednak adno-
tacja, ze olej ,spetnia wymagania”, nie

jest réwnoznaczna z aprobatg, a wrecz -

FOT. CASTROL, LSHELL

obil 1 ESP 0W-40

* W pemi syntetyczny, niskopopiotowy olgj silnikowy przeznaczony do nowoczesnych silnikéw benzynowych oraz Diesla, wyposazonych
w filtry czastek statych DPF

posiada najnowsza aprobate General Motors dla olejéw niskopopiotowych — dexos2™

zapewnia silnikowi wyjatkowa czystos¢, ochrone przeciwzuzyciowg i doskonate osiagi

zmniejsza zuzycie paliwa

szczegodlnie zalecany do stosowania w ekstremalnych warunkach eksploatacii

Spetnia wymagania: API SM, ACEA C3.
Posiada aprobaty: BMW Longlife 04, MB 229.31/229.51, VW 502 00/505 00, Porsche A40, General Motors Service Fill dexos2™.
Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: AP CF, Opel GM-LL-A-025/GM-LL-B-025*.

(g \ obil 1 New Life OW-40

® W peMni syntetyczny olej przeznaczony do stosowania w niemal wszystkich typach samochoddw, zaréwno w najnowoczesniejszych, f
jak i w starszych pojazdach w dobrym stanie
o utrzymuje silnik w czystosci i zapewnia znakomita ochrone przeciwzuzyciowa
® zmniejsza zuzycie paliwa i znaczaco wydtuza okresy migdzyobstugowe
| ® zapewnia doskonate smarowanie w kazdych warunkach temperaturowych, umozliwia szybki rozruch zimnego silnika

/

L

Spetnia wymagania: API SN/SM/SL/SJ, ACEA A3/B3, A3/B4, Nissan GT-R.
Posiada aprobaty: MB 229.3/229.5, BMW LL-01, VW 502 00/505 00, Porsche A40.
Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: APl CF, SAAB, Opel GM-LL-A-025, GM-LL-B-025, Fiat 9.55535 — M2/N2/22*.

obil 1 Fuel Economy OW-30

optymalnej jakosci, w pefni syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do stosowania w nowoczesnych silnikach benzynowych i wysokopreznych
powstat w oparciu 0 doskonate oleje bazowe oraz nowoczesne komponenty uszlachetniajace

zawiera m.in. specjalne dodatki przeciwzuzyciowe

redukuje zuzycie paliwa

Spetnia wymagania: API SL/SJ/CF, ACEA A1/B1, A5/B5.
Posiada aprobaty: Ford WSS-M2C913-A/B, WSS-M2C920-A*.

obil 1 ESP Formula 5W-30

® najnowszej generacji, w petni syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do silnikéw Diesla oraz benzynowych
e doskonaly dla serwiséw i flot samochodowych

e jedyny spefniajacy spektrum specyfikacii silnikdw VW, takze z pompowtryskiwaczami

® zapewnia doskonate smarowanie i znakomitg ochrong przeciwzuzyciowa

® zmniejsza zuzycie paliwa

Spetnia wymagania: API SM/SN, ACEA C2/C3, JASO DL-1.

Posiada aprobaty: BMW LL-04, MB-Approval 229.31/229.51, VW 504 00/507 00, Porsche C30, Chrysler MS-11106, Peugeot/Citroén Automobiles
B71 2290/B71 2297, AvtoVAZ Group ,Luxe”, AAE Standard STO 003-05, Group B6.

Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: API CF, Volkswagen (silniki benzynowe) 502 00/503 00/503 01, Volkswagen (silniki Diesla)
505 00/505 01/506 00/506 01*.

obil 1 Peak Life 5W-50

W pelni syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do uzycia zardwno w nowych, jak i w starszych typach samochoddéw
zapewnia doskonatg ochrone silnika we wszystkich warunkach

zapobiega powstawaniu osadu i szlamu, ograniczajac zuzycie silnika

pozwala wydtuzy¢ okresy migdzy wymianami oleju

Spetnia wymagania: API SN/SM/SL, ACEA A3/B3, A3/B4.
Posiada aprobaty: VW 501 01/505 00, Porsche A40, MB 229.1/229.3, BMW High Performance Diesel Oil, Lexus LFA Factory Fill.
Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: APl CF*.

obil 1 Turbo Diesel 0W-40

e doskonatej jakosci, w petni syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do wysokoobcigzonych, turbodotadowanych silnikéw wysokopreznych
® zapewnia czystos¢ silnika i doskonate smarowanie w kazdych warunkach temperaturowych

® umozliwia szybki rozruch zimnego silnika

Spetnia wymagania: AP| CF/SM/SL/SJ, ACEA A3/B3/B4.

Posiada aprobaty: MB 229.3/229.5, Opel Diesel Service Fill GM-LL-B-025, BMW LL-01, VW 502 00/505 00, Porsche A40.
Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: SAAB, Fiat 9.55535 — M2/N2/Z2*.

* Ze wzgledu na nieustanne badanie i rozwdj produktéw podane informacje moga ulec zmianie.

Wiecej informaciji o srodkach smarnych oraz narzedzie doboru oleju znajdziesz na www.mobil.pl

Mobil il
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OLEJE SILNIKOWE

Swiadczy o tym, iz produkt takiej aproba-
ty z jakich$ powodéw nie posiada.

Co do wyboru oleju do tzw. pierw-
szego zalania, to trudno jednoznacznie
okresli¢ kryteria poza tym, ze przestan-
ki sg tajemnica obu producentéw (oleju
i samochodu). Jest to najczesciej olej
specjalny, czyli zgodny z wewnetrzng
normg dotyczgcg wymagan zwigzanych
z pierwszym okresem eksploatacji silni-
ka. Moze wiec rézni¢ sie od produktow
zalecanych do serwisowania pojazdu po
jego sprzedazy.

Piotr Pyrka
Motul

Nie tylko specjalne oleje
do niestandardowych pojazdéw
Firma Motul stynie od dawna ze swych
olejéw stosowanych w sportach moto-
rowych, lecz takze od wielu juz lat do-
starcza najbardziej zaawansowane tech-
nicznie oleje silnikowe przeznaczone do
serwisowania samochodéw codziennego
uzytku. Te dwie, na pozédr catkiem od-
mienne grupy odbiorcéw, traktowane sg
jednakowo, jesli chodzi o opracowywanie
nowego oleju. Musi on bowiem zawsze
w 100 procentach spetnia¢ wymagania
producenta silnika, do ktérego jest prze-
znaczony.

Kazdy olej silnikowy powstaje obecnie
w Scistej wspdtpracy z konstruktorami sil-
nikoéw, gdyz jest on wtasciwie integralng
czescig ich konstrukeji. Bez doktadnego
dopasowania $rodka smarnego nie tylko
niemozliwe staje sie prawidtowe i dtugo-
trwate dziafanie skomplikowanych i moc-
no mechanicznie i termiacznie obcigzo-
nych mechanizméw, lecz takze spetnie-
nie obowigzujgcych wymogéw w zakre-
sie emisji spalin. Olej silnikowy ma tez
ogromny wpltyw na czysto$¢ wewnetrzng

silnika, umozliwiajgcg osigganie wydtu-
zonych przebiegdw miedzy wymianami
serwisowymi, oraz na trwato$¢ elemen-
téw mechanicznych.

Wielkie  koncerny  petrochemiczne
wspoétpracujg najczesciej z firmami zaj-
mujgcymi sie masowg produkcjg sa-
mochoddw codziennego uzytku. Mate,
specjalistyczne firmy olejowe czesto
znajdujg partneréw wsréd producentdw
najbardziej zaawansowanych samocho-
déw sportowych i firm tuningowych. Na
tej zasadzie firma Motul jest partnerem
technicznym takich producentéw lub tu-
neréw, jak: Subaru, Suzuki, Caterham,
Brabus i Nissmo (gféwny tuner samo-
choddw Nissan). Jej inzynierowie tworzg
wspdlnie z konstruktorami najlepsze roz-
wigzania techniczne dla takich silnikow,
jak Brabus V12 (800 KM i 1420 Nm).
Bez odpowiedniego $rodka smarnego
uzyskanie takich osiggéw przy zachowa-
niu do$¢ dtugich przebiegéw pomiedzy
wymianami oleju byfoby niemozliwe.
Procedury badawcze sg w takim przy-
padku uzupetnione dtugotrwatymi testa-
mi na hamowni z petnym obcigzeniem
silnika, aby mie¢ pewno$¢, iz w codzien-
nej eksploatacji zadne warunki nie bedg
dla oleju w takim silniku zaskoczeniem.

Bezposrednia wspdtpraca z producen-
tami samochoddéw skutkuje tez bardziej
codziennymi osiggnieciami. Dla modeli
Subaru z aktualnej oferty producenta
opracowany zostat olej serwisowy Suba-
ru by Motul 5W-30. W tym przypadku
chodzito nie tylko o maksymalne osiagi
i trwato$¢ silnikéw, lecz takze o spetnie-

nie surowych europejskich limitéw emisji
spalin. Podobnie ma sie sprawa z olejami
Motul do samochodoéw, motocykli i sprze-
tu wodnego Suzuki. Sg one dostepne pod
markg Suzuki by Motul.

W firmowej ofercie handlowej sg takze
produkty z oficjalnymi dopuszczeniami
serwisowymi  producentéw  samocho-
doéw, konstruowanymi bez wspdtpracy
specjalistéw firmy Motul. Takie receptu-
ry powstajg ze wzgledu na wcigz nowe
potrzeby rynku, domagajgcego sie pro-
duktéw alternatywnych wobec tych pre-
ferowanych przez producenta pojazdu.
Przyktadem moze by¢ tutaj olej do silni-
kéw koncernu General Motors — Motul
Specific Dexos2™, spetniajacy jako drugi
na $wiecie wymagania specyfikacji GM
Dexos2™, co koncern GM potwierdzit
oficjalnie juz 2 lutego 2010 roku.

Podobne przestanki zadecydowaty
0 powstaniu oleju Motul Specific 948B
BW?20, przeznaczonego przede wszyst-
kim do smarowania najnowszych silni-
kéw Ford 1.0 Ecoboost, wymagajacych
produktu o specyfikacji Ford WSS M2C
948 B, ktoéra zastepuje poprzednie spe-
cyfikacje: Ford WSS M2C 913 B, 913 C
oraz 925 B dla samochoddéw Jaguar
i Land Rover z silnikami benzynowymi.
Prace nad spefniajagcym te wymogi ole-
jem Motul byty dodatkowo utrudnione
faktem, ze producent silnika opracowat
te specyfikacje wspdlnie z inng firmg ole-
jowa.

Dla uzytkownikéw samochodéw i ser-
wisujgcych je warsztatdbw wazniejsze
jest jednak spefnianie przez olej wyma-
gan producenta samochodu opisanych
kodem specyfikacji olejowej, niz drogi
uzyskania takiego efektu. Poziom jako-
$ci wymaganego oleju silnikowego jest
zapisany w wytycznych serwisowych,
ale dobor wtasciwego $rodka smarnego
staje sie fatwiejszy przy uzyciu narzedzia
dostepnego na stronie internetowe;:
www.motul.pl. |

Motor oils

SHELL HELIX ULTRA 5W-40 / DIESEL ULTRA 5W-40 Syntetyczny olej do nowoczesnych silnikéw.

\ ”ﬂ|l10'.’r3rrc)|I|Eg<F,‘ syntetyczny nfe|shlkov.-,\\','pmdukov-uny we wspdlpracy z Fermori — mistizowskim zespolem Formuly 1. Dziek unikalre] formulacji olej ten Iu(hWU[E nigzmienne wlasciwos i zapewnio
doskonalq ochrone silnika przez caly okres intensywnefsksploatacii. Do wsaystkich stylow jozdy i typdw silnikéw (Diesla, benzynowych, takze z tutbodoladowariem, postedni/bezpodtedni wirysk, LEG).
KLASA LEPKOSCI — SAE SW-40; SPECYFIKACIE | NORMY:

SHELL HELIX ULTRA ACEA A3/B4; API SN/CF; BMW LL - 01; MB 229.5; Porsche — A 40, Ferran, Fiof - spelnio wymagania 9.55535 22: Renault RN 0700 10710; VW 502:00; 505.00; PSA B71 2296
SHELL HELIX DIESEL ULTRA ACEA B3/B4; APLCF; BMW LL - 01; M8 229.5; spefnio wymagania Fiat 9.55535 22; Renault RN -0710; YW 502.00, 503.01, 505.00

SHELL HELIX ULTRA RACING T10W-60 poskonale zabezpieczenie silnikdw w samochodach wyscigowych, sportowych i terenowych.

Shell Helix Ultra Racing to unikalny, syntetyczny ol rupev.nm:r.!(v najlepszq ochrong i znakomite osiagi silnikéw najwyzsze] mocy benzynowych lub-Diesla. Powstaly v wyniki polaczenia fechnologii fimy
| Shell i wieloletnich doéwindczen na torach wyscigowych Formuly 1, sprawdzn sie w nn|hurdz|e| ekstremalnych warunkach jozdy. Jego dodatkowg zoletq jest mozliwost Stosowonio we wazystkich silnikach
cterosuwowych, chtodzonych powietizem lub wymagajacych duz\r\h dolewek, zopewniojgc ich winsciwy prucg, doszczelnienie 1 wyciszenie.

KLASA LEPKOSCI — SAE 10W-60; SPECYFIKACIE | NORMY: ACEA A3/B4; APISN/CF; Ferrari; MB 229.1; VW 501,01, 505.00

" I Diesla, takie tyc

SHELL HELIX ULTRA EXTRA 5W-30 Syntetyczny olef,low SAPS” do silnikdw somochoddw osobowych.

Shell Helix Ultra Extra to syntetyczny olej silnikowy., low SAPS” nojnowsze| fechnologii Shell, spetniojgcy wymaganio nowoczesnych silnikéw benzynowych pns'ndmu[',lfh tréjdrozny kotolizator oroz silnikdw

Itr czgstek st ni\fth (DPF), Shell Helix Ultra Extra zawdera pokiet specialnych dodatkéw czyszczqcych, kidre oktywnie usuwajq szkodliwe osady 2 silnike utrzymuiae go
\daskm aym stanie w trakie catego okresu |r|rr'|15p..|1e| aksploatacji, o zostosowana formulacja , low SAPS” zapobiego blokowaniu filtrow DPF oroz umozliwia wydtuzenie okiesdw uzytkowanio oleju miedzy
wymianami (do 30 000 km benzyna, do 50 000 km Diesel).

KLASA LEPKOSCI — SAE 5W- 30; SPECYFIKACIE | NORMY: ACEA C3; A3/B4; BMW Long Life - 04; MB 229.51; VW 504.00/507.00; Porsche — 30

7!.—

N SHH.'. HEI.IX ULTRA AV-L 5W-30* Syntetycny olej do silnikéw samochoddw osobowych.

ow SAPS™ umozliwiojgey ."',ullu zenie v rmvll ) '\flmrmmm 1|°|u dlo mlmku.a |Jen,«",rnnw,n|| i Uleﬁl’: w somochodach osobowych | dostowczych koncemu

il OPF

KLASA LEPKOSCI — SAE SW- 30; SPECYFIKACIE | NORMY: ACEA C3; A3/B4; YW 504.00/507.00; Porsche — C30

*Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Ultea VX 5W-30

7\ S'..-II H I|fﬂ»; Ultra AB-L to syntetyczny olg

SHELL HELIX DIESEL ULTRA _AB -L SW-30* Naiwrisef oot ole,synlewgny

mosazonych w filtr czgstek stalych
6w benzynowych MB

des-Benz ooz silnikéw innych produc
ez filtrow DPF oroz w wigksz

elnionia normy ACEA C3. Ole

oye hell Heli :
KlASh LEPKDS(I SAE 5W-30; SPECYFII(ACJE I NORMY ACEA

"Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Ultra AX 5W-30

SHELL HELIX HX7 10W-40* , DIESEL HX7 10W-40* Nnc‘wyr_sze; jkosdi olej silnikowy na bazie-syntetycznej.

Nu|w- 26] jakosc olef silnikowy no bazie syntetycznef. Zopewnio doskonaly ochrong silnike | wydluza jega zywonost. Dzigki zostasowaniu specjolnego pakiety dodotkow, olej ten zochowuje niezmienne
whosciwosd oraz skutecznie usuwa nojtrwalsze osady, utrzymujac wyigtkowg czystasésilnika w irakeie calego okresu intensywna}.eksploatacii. Zapewnia doskonat ochrong wszystkich nowarzesnych sifnikdw

benzynowych i Djesla fokze tych z furbodoladowaniem w samochoduch esobowyeh omz przy 2osilaniu gazem (PG,

KLASA LEPKOSCI — SAE 10W-40; SPECYFIKACIE | NORMY:

SHELL HELIX HX7 ACEA A3/B4; AP SW/CF; Fit 9.55535 62; MB 229.3; JASO , S6+; VW 502.00/505.00; uzyskal pozylywng-akeeptacjs producentow Soab

SHELL HELIX DIESEL HX7 ACEA A3/B4; API CF; MB 229.3: JASO 56+, Rover zarejestrowany; VW 505.00

*Wezesdniejsze nazwy: Shell Helix Plus 10W-40 i Shell Helix Diesel Plus 10W-40

SHELL HELIX DIESEL HX7 AV 5W-30* Olej silnikowy w technologii syntetyeznej.

7\ Shell Helix Diesel HX7 AV jest olgjem przezngczonym do silnikéw Diesla 2 pompowtryskiwoczomi wyprodukowanych przez firme-Volkswogen. Shell Helix Diesal HX7 AV zapewnin znokomity-ochrong;

qc frwafosc silnika poprzez zmnisjszenie zuzycia ornz ograniczenie twarzenio sig osadéw na jego czesciach, Dziki zawnrtosc-unikalnych dodatkow cayszczgeych, Shell Helix Diesel HX7 AV, zapobisgo
Wi ) sig szlaméw oroz produkiow utlenienia
KL#.SA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACIE | NORMY: ACEA A3/B3; 4P} SI/CF; Ford M2C 9174 VW.505.01

*Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Diesel Plus VA 5W-30

SHELL HELIX HX5 15W-40* / DIESEL HX5 15W-40* uineci aTﬁmnnm_
Wysokie fukoéci, wislosezonowy olej minecalay; wyduzojqey aywntnostsinike: Daieki pakietowi- spotmln%ﬁﬂﬁ WISZDS

HX5 usuwo nojirwolsze osady, dzlq i czemy poptawia porametry procy silnike:-Bzieki ulepszonej famhpl&f@ﬂrd' ..., JczesTyeh S
osobowych omz dostowezych, tokie wpusuzunfch W system hllhndnfﬁdnmnmomnwlnn\rdi gozem =
_ KLASA LEPKOSCI — SAE 15W-40; SPECYFIKAC] ﬁo =
SHELL HELIX HX5 ACEA AZ/BZ; APISEACE - = e L___
SHELL HELIX DIESEL HX5 ACEA BZ; APl CF :

“Wezesniejsze nozwy: Shell Helix Super 15W-40 i Shell Helix Drssef Super ]5W—40

Shell Polska Sp. z o.0.

ul. Bitwy Warszawskiej 1920r. nr 7a
02-366 Warszawa

NIP: 526-10-09-190

NIP UE: PL 526-10-09-190

Tel: +48 800 080 014

Fax: +48 22 300 83 47

E-mail: zapytania-PL@shell.com
Internet: http://www.shell.com.pl/helix

naprawa w Internecie:
www.e-autonaprawa.pl
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OLEJE SILNIKOWE

Nowoczesne
smarowanie silnika

MICHAL [ZDEBSKI

Ruchome czesci silnikdw tworzg wezty
kinematyczne, charakteryzujace sie wy-
stepowaniem sit tarcia, ktére bezposred-
nio wptywajg na zuzycie wspofpracuja-
cych powierzchni, a takze na straty ener-
gii mechanicznej zamienianej w ciepto.
Przeciwdziata sie tym zjawiskom, wpro-
wadzajac pomiedzy trace o siebie ele-
menty cienkg warstwe filmu olejowego.
Stuzy do tego uktad smarowania silnika,
nazywany z tej racji jego ,krwiobiegiem”.

Rozw¢j silnikéw nigdy nie pozosta-
wat bez wptywu na uktady ich smaro-
wania. Na poczgtku XX wieku konstruk-

AUTONAPRAWA | MARZEC 2013

DZIAt TECHNICZNY CASTROL

WSPOLCZESNE SILNIKI SPALINOWE UZYWANE
W MOTORYZAC]JI ROZNIA SIE ZNACZNIE OD
SWYCH POPRZEDNIKOW SPRZED KILKU ZALED-
WIE LAT. W SLAD ZA ZMIANAMI KONSTRUKCJI
PODAZAC MUSI STALE DOSKONALENIE SYSTE-
MOW ICH SMAROWANIA

torzy chetnie wykorzystywali uktfady
rozbryzgowe i grawitacyjny naptyw oleju
do panewek gtéwnych watu korbowe-
go. Jednakze wraz z wzrostem obcig-
zen i predkosci obrotowych ten sposéb
smarowania okazat sie niewystarczajacy.
Wprowadzono zatem uktfady ci$nieniowe
stosowane do dzis.

Na rozwdj uktadéw smarowania wpty-
wa od kilku lat downsizing silnikow samo-
choddw osobowych. Przy jednoczesnym
zwiekszaniu mocy maksymalnej, a takze
przy coraz ostrzejszych normach emisji
spalin, konstruktorzy silnikéw starajg sie

tak je projektowac, aby ich sprawno$¢
byta jak najwyzsza, a zuzycie paliwa
byto mozliwie niskie. Zmniejszanie po-
jemnosci skokowej, przy utrzymaniu na
wysokim poziomie mocy i momentu ob-
rotowego, wymaga stosowania uktadow
dotadowujacych, ktére bezposrednio od-
dziatujg na olej smarowy poprzez zwiek-
szenie jego temperatury pracy. Jeszcze
10-15 lat temu temperatura pracy ole-
ju w silniku oscylowata w granicach
80-90°C. W najnowoczes$niejszych
jednostkach napedowych olej pracuje
w stafej temperaturze ok. 100-110°C.
Obecnie konstruowane uktady smaro-
wania muszg wiec poradzi¢ sobie ze
zwiekszong temperaturg oleju, nie do-
prowadzajac do spadku ci$nienia lub do
zrywania filmu olejowego na smarowa-
nych czesciach.

Podstawowym elementem kazdego
cisnieniowego uktadu smarowania jest
pompa oleju, wymuszajaca jego obieg
w silniku. Najczesciej stosowane sg dwa
typy pomp — o zazebieniu wewnetrznym
lub zewnetrznym. W obu rozwigzaniach
pompy napedzane sg od watu korbowe-
g0 za pomocg przektadni tancuchowych
(najczesciej) lub zebatych (obecnie rzad-
kie rozwigzanie). Wydajnos¢ klasycznej
pompy zalezy wprost proporcjonalnie od
predkosci obrotowej silnika. Rozwigzanie
to ma jednak pewng wade. Brak mozli-
wosci regulacji wydajnosci pompy wpty-
wa na zwiekszenie oporéw wewnetrz-
nych silnika, co negatywnie odbija sie na
jego zuzyciu paliwa.

W najnowszych silnikach spalino-
wych stosowane sg zmodernizowane
pompy gerotorowe. Nowoscig w nich jest
regulowana wydajnos¢ ttoczenia oleju,
dzieki czemu mozna uzyska¢ jego state
ci$nienie w catym zakresie predkosci ob-
rotowej silnika. Pozwala to wyeliminowac
nadmiarowe zawory regulacji ci$nienia,
powszechnie wystepujace w klasycznych
pompach oleju. Ich gtéwng wadag byto
marnowanie duzej czesci energii ttoczo-
nego oleju w momencie otwarcia zaworu
nadmiarowego.

Pompy gerotorowe majg dwa poziomy
ci$nienia roboczego. W przypadku pracy
z matg predkoscig wafu korbowego ak-
tywny jest poziom ci$nienia niskiego. Gdy

FOT. CASTROL
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predko$¢ obrotowa wzrasta do potowy jej
petnego zakresu roboczego, nastepuje
przetaczenie na poziom cisnienia wyso-
kiego. Dzieki temu ilo$¢ oleju tfoczonego
przez pompe do uktadu smarowania od-
powiada zawsze doktadnie aktualnemu
zapotrzebowaniu silnika i zapewnia jego
prawidfowg prace.

Pozwala to zmniejszy¢ opory we-
wnetrzne silnika o ok. 30% w poréwna-
niu z silnikami wyposazonymi w pompy
nieregulowane, a takze zmniejszy¢ do
minimum zjawisko pienienia sie oleju.

W szybkoobrotowych, turbodofa-
dowanych silnikach o zmniejszonej
pojemnosci skokowej olej silnikowy
jest poddawany duzym obcigzeniom
termicznym i mechanicznym, na ktére
musi by¢ odporny, a przy tym nie moze
traci¢ swojej lepkosci. Spetnienie tych
wymogow umozliwiajg produkty olejowe
wykonane w technologii Fluid Strength
Technology ™. Dzieki tym nowatorskim

OLEJE SILNIKOWE

zawor regulujacy
cisnienie w pozycji
otwartej

nadmiar oleju

pompa

STRATY ENERGII W OKRE-
SACH DZIALANIA ZAWORU
NADMIAROWEGO

rozwigzaniom olej Castrol FST jest
w stanie zmniejszy¢ kontakt metal-metal
o ponad 40%, co bezposrednio wptywa
na parametry pracy silnika. Technologia
ta umozliwia wykorzystanie zmiennego
ci$nienia w filmie olejowym znajduja-
cym sie pomiedzy wspotpracujgcymi
elementami silnika i dostosowywanie
jego trwatosci do zmiennych warunkdéw

pracy.

ELEMENTY ROBOCZE NOWOCZESNE] POMPY
GEROTOROWE]

Omoéwione powyzej systemy to tylko
czes¢ pakietu nowoczesnych rozwigzan,
zastosowanych w celu obnizenia zuzycia
paliwa i emisji szkodliwych substancji
przy jednoczesnym podniesieniu ochro-
ny przeciwzuzyciowej silnika. Sa to jed-
nak dobre przyktady do przedstawienia
zagadnienia ciagtej optymalizacji pracy
silnikéw, w ktérej producenci olejow ak-
tywnie uczestnicza. |

KONTAKT:
Anna Stawarz

Specjalista ds. sprzedazy
Tel. +48 1265195 27

Tel. kom. +48 507 044 133
Fax +48 12651 95 22
anna.stawarz@easyfairs.com

14-

Targi MeCaTech to:

- Szansa nawigzania kontaktéw z wiascicielami
warsztatow samochodowych i mechanikami.

« Mozliwos¢ przygotowania bezptatnych prezentacji
lub pokazéw w ramach seminariéw learnShops™.

« Niepowtarzalna okazja zaprezentowania oferty
na jedynych tego typu targach na Dolnym Slasku.

15 wrzesnia 2013 r., Wroctaw

Targi easyFairs®

MeCaTech 2013

Il TARGI OBSLUGI SERWISOWEJ POJAZDOW
| TECHNIKI WARSZTATOWE)J

www.easyfairs.com/pl

2 Ogdinopolskle

Mistrzostwa

Mechanikéw

Do zaprezentowania oferty zapraszamy
m.in. producentow i dystrybutorow:

« Urzadzen i narzedzi warsztatowych oraz diagnostyki.
« Czesdci zamiennych i podzespotow.
« Sprzetu i materiatéw dla warsztatéw samochodowych.
« Ptynow i srodkow smarnych.

www.easyfairs.com/pl
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Akumulatory VARTA

Elementy globalnego sukcesu

| JAN KWIECIEN
| PREZES

W 1883 roku Warren S. Johnson z miej-
scowosci Whitewater w amerykanskim
stanie Wisconsin wynalazt i opatentowat
elektryczny termostat, utrzymujgcy statg
temperature w pomieszczeniu. Dwa lata
pdézniej wraz z grupg wspoélnikéw ze sta-
nu Milwaukee utworzyt przedsiebiorstwo
Johnson Electric Service Company, zajmu-

JOHNSON CONTROLS AKUMULATORY

jace sie systemami regulacji temperatury
w budynkach. Od 1887 roku udziatowcy
tej spotki otrzymuja regularnie coroczne
dywidendy. Jej rozw¢j do obecnych roz-
miardéw globalnego wielobranzowego kon-
cernu, ktdérego faczna warto$¢ sprzedazy
osiggneta w 2012 roku 41 955 min USD,
odbywat sie nie tylko poprzez techniczng

Johnson Controls — dane finansowe

Sprzedaz netto (w miliardach USD)

Zatrudnienie (w tysigcach)
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Power Solutions (PS) w ujeciu globalnym

Sprzedaz w sztukach 2012

llo$é pracownikéw PS wg regionéw

Sprzedaz 2012: 5,9 mid USD

@
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WOE = IAM
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WARUNKIEM OSIAGNIEC BIZNESOWYCH JEST DZIS PRZEDE WSZYSTKIM
INNOWACYJNOSC TECHNICZNA. DOWODZI TEGO PRZYKEAD FIRMY
JOHNSON CONTROLS I JEJ DZIAEU POWER SOLUTIONS — SWIATOWEGO
LIDERA W BRANZY AKUMULATOROW ROZRUCHOWYCH

i handlowg rozbudowe pierwotnej dzia-
falnosci, lecz takze drogg przejmowania
pod swa kontrole firm o ugruntowanej juz
rynkowej pozycji. W zwigzku z tym nazwe
catej korporacji zmieniono w 1974 roku
na Johnson Controls.

Johnson kontroluje akumulatory
Juz na poczatku ubiegtego wieku John-
son Electric Service Company (jeszcze
za zycia swego zafozyciela, ktéry zmart
w 1911 roku) uruchomita produkcje
stacjonarnych baterii elektrycznych, nie-
zbednych do zasilania systeméw termo-
statycznych, stosowanych takze w ow-
czesnej telefonii. Byty to zespoty ogniw
z ptynnym elektrolitem wypetniajacym
cele wykonane z... drewna. W latach 20.
drewno w akumulatorach firmy Johnson
zastgpiono ebonitem, czyli utwardzong
guma, a dopiero od potowy dwudziestego
stulecia tworzywami sztucznymi, od roku
1967 polipropylenowymi, nadal stoso-
wanymi w tego rodzaju produktach.
Wejscie spétki Johnson Controls na
rynek akumulatoréw motoryzacyjnych
nastapifo w roku 1978 wraz z przejeciem
renomowanej firmy Globe-Union, Inc. Na
podobnej zasadzie weszty w skfad kon-
cernu akumulatorowe marki Hoppecke
(2001) i Varta (2002), co oznaczato
juz stworzenie organizacji dominujacej
w globalnej skali, a wzmocnione] dodat-
kowo w 2005 roku przytgczeniem global-
nego dziatu akumulatoréw firmy Delphi.

FOT. JOHNSON CONTROLS

FOT. JOHNSON CONTROLS

Funkcjonujacy w obecnej strukturze
organizacyjnej Johnson Controls dziat
Power Solutions jest $wiatowym liderem
(36% rynku, 5 906 min USD wartosci
sprzedazy w 2012 roku) branzy motory-
zacyjnych akumulatoréw rozruchowych
do wszystkich rodzajéw pojazdéw. Od
2008 roku jest pierwszym na $wiecie
wielkoseryjnym  producentem akumu-
latoréw  litowo-jonowych do pojazdow
hybrydowych i elektrycznych. Zatrudnia
tacznie ponad 14 000 pracownikéw
w 50 o$rodkach produkcyjnych, recy-
klingowych i dystrybucyjnych na catym
Swiecie. Jego ubiegtoroczna produkcija
to okoto 130 milionéw akumulatoréw,
dostarczanych pod réznymi markami
wszystkim  Swiatowym koncernom sa-
mochodowym do pierwszego montazu
pojazddéw oraz dystrybutorom motoryza-
cyjnych czesci zamiennych.

Innowacje marki Varta
Nazwe VARTA utworzono w 1904 roku
z pierwszych liter niemieckich stow:
Vertrieb, Aufladung, Reparatur Trans-
portabler Akkumulatoren (dystrybucja,
tadowanie, naprawa mobilnych akumu-
latoréw) dla oznaczenia tej grupy produk-
tow firmy AFA zafozonej juz w 1887 roku
w niemieckim miescie Hagen.
Pézniejsza historia zawitych organi-
zacyjno-wtfasnosciowych  przeksztatcen
i powigzah zaréwno samego przedsie-
biorstwa, jak i jego sztandarowej marki
moze wypetni¢ wielotomowg rozprawe,
lecz dla kolejnych pokolen wynalazcow
i zwyktych uzytkownikdéw elektrolityczne
zrédta pragdu ze znakiem Varta byty nie-
zmiennie synonimem najwyzszej jakosci
i nowoczesnosci. Wystarczy wspomnie¢,
iz jeszcze w XIX wieku z produktéw wy-
konanych w Hagen korzystat w swym
prototypowym pojezdzie elektrycznym
sam Thomas Edison, w latach miedzy-
wojennych stosowano je w eksperymen-
talnych balonach i gigantycznych sterow-
cach, a po wojnie — nawet na Ksiezycu!
Z naszego, branzowego punktu wi-
dzenia wsréd szerokiego asortymentu
akumulatoréw i baterii Varta, siegajgce-
go od poteznych ogniw przemystowych
i okretowych az po miniaturowe ,pastyl-
ki” zasilajace elektroniczne zegarki, naj-

bardziej interesujgce wydajg sie produk-
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TYLKO NA STANOWISKACH NIEZWIAZANYCH !3EZPO§REDNIO Z PRODUKCJA AKUMULATO-
ROW PRACOWNICY NIE MUSZA STALE UZYWAC MASEK OCHRONNYCH

ty przeznaczone dla motoryzacji. Takze
i w tej dziedzinie firmowe innowacje
wyznaczaty rozwojowe etapy motoryza-
cyjnej elektrotechniki.

Pierwszy w niej przefom nastgpit na
poczatku zesztego stulecia wraz z wpro-
wadzeniem na rynek owych Transpor-
tabler Akkumulatoren, rozwigzujacych
problem zaptonu i o$wietlenia w pionier-
skich samochodach. Potem radykalne
zwiekszenie ich pojemnosci umozliwito
zastosowanie rozrusznikow  elektrycz-
nych. W roku 1950 w zakfadach Varta
opracowano nowg technologie fabrycz-
nego montazu akumulatoréw samocho-
dowych, dzieki ktérej produkcja stata sie
szybsza i tansza. Lata siedemdziesigte

przyniosty pierwsze na $wiecie odpor-
ne na wycieki akumulatory Varta Super
Dry oraz (na koniec tej dekady) nieznane
wczesniej ich konstrukcje bezobstugowe.

W 2000 Varta tworzy w Hanowerze
centrum nowych technologii rozwoju
akumulatoréw samochodowych. 0$ro-
dek ten nie tylko kontynuuje, lecz nawet
intensyfikuje swa dziatalno$¢ po przeje-
ciu marki Varta przez Johnson Controls
w 2002 roku, czego dowodzg naj$wiez-
sze firmowe dokonania, takie jak opa-
tentowane na catym $wiecie technologie
AGM (2003) i PowerFrame® (2008).
W roku 2007 opracowano innowacyjng
konstrukcje akumulatoréw, przystosowa-
na do specyficznych wymogéw samo-
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KRATKI ELEKTROD DOSTARCZANE SA DO MONTAZU W FORMIE
OLOWIANE] TASMY, PERFOROWANE] METODA POWERFRAME®

chodowych systemow start-stop, w tym
takze do mikroprocesorowych ukfadéw

gospodarowania energig elektryczna.
Whkrétce tez Varta staje sie ich gtow-
nym $wiatowym dostawcg (80% rynku
w 2009 roku). Najnowszg firmowg ini-
cjatywg jest program serwisowy Varta®
Start-Stop (VSSP), zaspokajajacy wszyst-
kie potrzeby warsztatéw samochodowych
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NIA KRATEK ELEKTROD

STANOWISKO
OSTATECZNE] KON-
TROLI WYMIAROW
ZEWNETRZNYCH
ZMONTOWANEGO
AKUMULATORA

PIERWSZE

(TZW. FORMUJACE)
LADOWANIE
AKUMULATOROW
PO NASACZENIU
ICH SEPARATOROW
ELEKTROLITEM

zwigzane z profesjonalng obstuga i wy-
miang tego rodzaju akumulatoréw. Jest
to bowiem dla niezaleznych warsztatéw
samochodowych, a nawet dla specjali-
stycznych serwiséw akumulatorowych,
trudne wyzwanie i skomplikowany pro-
ces technologiczny.

W ramach tegoz programu stworzono
wielofunkcyjne urzadzenie diagnostyczne

LINIA PRZYGOTOWYWANIA TZW. MASY CZYNNE] DO WYPEENIA-

VSSP 2.0, pozwalajace testowac akumu-
latory, usuwac kody btedéw i resetowac
parametry w pamieci mikroprocesoro-
wych sterownikéw pojazdu. Przyrzad
wyswietla takze potrzebne instrukcje de-
montazu i montazu akumulatora w da-
nym pojezdzie oraz komunikuje sie dla
aktualizacji oprogramowania z interneto-
wg bezpieczng strefg, przeznaczong dla
partneréow marki Varta.

Fabryka akumulatoréw w Zwickau
Na dzisiejszym jej terenie firma Frie-
mann & Wolf produkowata od roku 1884
specjalistyczny sprzet dla okolicznych
kopalh, m.in. gornicze lampy bezpie-
czenstwa. Za czaséw NRD zaktad zna-
cjonalizowano i zlokalizowano w nim
produkcje akumulatoréw rozruchowych
do wytwarzanych w Zwickau samocho-
déw Trabant. W 1992 roku obiekty za-
ktadu kupifo przedsiebiorstwo Hoppecke
Batterie GmbH i podjeto w nich wfasng
produkcje akumulatoréw Po dziewieciu
latach nastgpito przejecie tej firmy przez
Johnson Controls Inc., a w rok pdznigj
z nowych linii technologicznych zaczety
schodzi¢ akumulatory AGM, poczatkowo
z wydajnoscig: 600 000 sztuk rocznie.
W roku 2010 roczna produkcja zwiek-
szyta sie do 2,4 miliona sztuk, obecnie
wynosi 4,2 miliona, a po zakonczeniu
obecnie trwajacej rozbudowy osiggnac
ma 6,6 miliona przy docelowym zatrud-
nieniu ok. 400 oséb. Dzieki temu juz
wkrotce fabryka w Zwickau bedzie naj-
wiekszg na Swiecie wytwdrnig najnowo-
czesniejszych akumulatoréw kwasowo-
otowiowych typu AGM o réznym prze-

FOT. JOHNSON CONTROLS
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znaczeniu, w tym takze do samochoddéw
z systemami start-stop.

Do najnowszych wykorzystywanych
tu technologii marki Varta nalezy wspo-
mniana juz AGM. Skrét ten utworzono od
angielskiego okreslenia absorbent glass
mat, co oznacza, iz w akumulatorach
tego typu kwasowy elektrolit nie wyste-
puje w postaci ptynu swobodnie wypet-
niajgcego cele, lecz tylko nasacza sie nim
mate z wtdkna szklanego, stanowigcg se-
parator rozdzielajacy ptyty elektrodowe.
Dzieki takiej konstrukcji obudowa moze
by¢ szczelna, co niezaleznie od jej pozycji
eliminuje mozliwos¢ jakichkolwiek wy-
ciekéw elektrolitu, a takze odparowywa-
nie z niego wody. Oznacza to w praktyce
catkowitg bezobstugowos¢ eksploatacii.
Ponadto separator bezposrednio przyle-
gajacy do elektrod zapobiega wykrusza-
niu sie z nich masy czynnej i zapewnia
w ten sposéb znacznie przedtuzong trwa-
to$¢ catej baterii ogniw.

Specjalna metoda produkcji otowia-
nych kratek elektrod, opatentowana pod
nazwa PowerFrame®, zapewnia opty-
malny przeptyw pradu elektrycznego we-
wnatrz akumulatora, a przez to zwiekszo-
ng jego wydajnos¢. Wykonane w ten spo-
sob kratki odznaczajg sie tez podwyzszo-
ng wytrzymatos$cia mechaniczng. Zalety
te sg konsekwencjg formowania kratek
poprzez plastyczng obrébke (sztancowa-
nie) taSm ofowianej blachy. Sama ta pro-
dukcja jest takze zdecydowanie bardziej
energooszczedna i przyjazna dla $rodo-
wiska niz przy stosowaniu tradycyjnych
metod odlewniczych.
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AKUMULATOR WYPOSAZONY W ELEKTRO-
NICZNY MODUL KONTROLNO-STERUJACY
I WSPOLPRACUJACY Z SYSTEMEM START-STOP

W produkowanych w Zwickau aku-
mulatorach do systemoéw start-stop wy-
korzystywana jest tez koncepcja EFB
(enhanced flooded battery). Zapewnia
ona wielokrotne wzmocnienie wszystkich
ich uzytkowych parametrow.

Z mysla o przysztosci

Przyszty rozw6j motoryzacyjnych akumu-
latorow energii elektrycznej wytyczany
jest w wielu aspektach przez rosnace wy-
mogi ekologiczne. Dla koncernu Johnson
Controls i jego marki Varta wigze sie z tym
zaréwno dalsze dostosowywanie dotych-
czasowego asortymentu produktéw do
kolejnych redukujacych emisje spalin ge-
neracji systemow start-stop, jak tez inicjo-
wanie catkiem nowych rozwigzan w za-
kresie napedow alternatywnych, mniej
zaleznych od standardowych paliw.
Dlatego juz w nastepnym, 2014 roku,
w Hanowerze zostanie uruchomiona pi-

lotazowa produkcja akumulatoréw do
pojazdéw hybrydowych i elektrycznych.
Innym istothym problemem eko-
logicznym dotyczacym wszelkich rodza-
jow akumulatoréw jest ich neutralny dla
Srodowiska naturalnego recykling. Jego
warunki spetnia zainaugurowany przez
Johnson Controls w 2010 roku program
recyklingowy ecosteps®. Dzigki niemu
koncern jest juz obecnie globalnym li-
derem zamknietego cyklu produkcji, dys-
trybucji, eksploatacji i zbidrki zuzytych
akumulatoréw  kwasowo-otowiowych,
a to sprawia, iz w Ameryce Poétnocnej
wskaznik zwrotu tych wycofanych z uzyt-
kowania produktéw przekroczyt 97%.
Przecietny za$ akumulator samochodowy
w USA zawiera 60 do 80% materiatow
nadajgcych sie do recyklingu, jak oféw
i tworzywa sztuczne. Program recyklingu
ecosteps® ma w Europie poparcie World
Wildlife Fund. [ |

AXONE TRUCK
SERVICE

. ﬁm@;c’

PROFESJONALNE
WYPOSAZENIE WARSZTATU

TEXA DLA LOJALNYCH: WYMIEN STARE URZADZENIE

KOMPLETNY ZESTAW WIELOFUNKCYJNEGO
URZADZENIA DIAGNOSTYCZNEGO VSSP 2.0

NA NOWE 1 ZAOSZCZEDZ DO 40% !

Promogja trwa tylko do 30.03.2013

TEXA Poland Sp. z 0.0.
ul. Babiriskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info.pl@texa.com
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Standardowy i1 specjalny
olej napedowy

PIOTR KARDASZ
POLITECHNIKA WROCEAWSKA

W OBECNYCH KRYZYSOWYCH CZASACH ROSNIE ZAINTERESOWANIE
UZYTKOWNIKOW POJAZDOW TANSZA ICH EKSPLOATACJA, A KONCERNY
PALIWOWE OFERUJA SPECJALNE, ,0SZCZEDNOSCIOWE" PRODUKTY.

CZY WARTO JE KUPOWAC?

W przypadku samochodowych silnikéw
wysokopreznych mozna teraz dokonywac
wyboru pomiedzy zwyktym olejem nape-
dowym, nazywanym Diesel, a jego wzbo-

gacong odmiang o nazwie Diesla Extra.
Pierwszy niewatpliwie pozwala na tansze
napetnienie baku, poniewaz réznica ceny
wynosi ok. 25 groszy na litrze. Czy jed-

nak przekfada sie to na oszczedniejszag
eksploatacje samochodu?

Warto szuka¢ odpowiedzi na tego
rodzaju pytania, gdyz Srednia cena ole-

Moc uzyteczna [Ne] 1600 obr./min Moment obrotowy [N,m] 1600 obr./min
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Godzinowe zuzycie paliwa [kg/h] 1600 obr./min Jednostkowe zuzycie paliwa g/lkWh 1600 obr./min
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RYS. AUTOR
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WIDOK LABORATORYJNE] HAMOWNI SILNIKOWE]

ju napedowego systematycznie ro$nie
w Polsce od Il kwartatu 2008 roku.
Obecnie za minimalng pensje mozna
zatankowa¢ jedynie okoto 250 litréw
tego paliwa. W badaniach przeprowa-
dzonych przez Zaktad Pojazdéw Sa-

mochodowych i Silnikéw Spalinowych
Wydziatu Mechanicznego Politechniki
Wroctawskiej dokonano poréwnania
kosztéw eksploatacji tego samego po-
jazdu przy wykorzystaniu zwyktego
oleju napedowego ON i wzbogaconego

ON Extra. Ustalono tez warto$¢ energe-
tyczng obydwu paliw i charakterystyki
zasilanego nimi silnika.

Testy wykonywano na specjalnie
przygotowanym stanowisku hamowni
wyposazonym w silnik jednocylindro-
wy o zaptonie samoczynnym SB 3.1.
Wieloaspektowe monitorowanie jego pra-
cy podczas wielokrotnie powtarzanych
préb pozwolito na uzyskanie najbardziej
obiektywnych — wynikéw  dotyczacych:
mocy uzytecznej, momentu obrotowego,
a takze jednostkowego oraz godzinowego
zuzycia paliwa.

Doswiadczalna praca silnika badawcze-
g0 SB-3.1 nasladowata doktadnie jego wy-
korzystanie do napedu pojazdu. Opory sta-
wiane przez hamownie regulowano w ten
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KONKURS!

Mozesz wygraé jedno z czterolitrowych opakowan oleju
Castrol Edge 9W-30 ufundowanych przez firme Castrol,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Nowoczesne smarowanie silnika”, nastepnie wypetnij kupon
zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 marca 2013 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza
na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdlnie z firmg Fuchs Qil, dostepna jest na stronie internetowej:
www.e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Rozbryzgowe uktady smarowania zastapiono ci$nieniowym, aby:
[ a. zmniejszy¢ zuzycie oleju [ b. zwiekszy¢ chtodzenie oleju

Formularz elektroniczny

[ c. doktadniej smarowaé panewki [ d. poprawic sktad spalin znajduje sig na stronie: Prosimy
http://e-autonaprawa.pl/konkurs przestaé poczta
2. Koncepcja downsizingu silnikéw polega gtéwnie na;
[ a. zmniejszaniu predkosci obrotowej lub faksem:
713433541

[d b. obnizaniu momentu obrotowego
[d c. obnizce ci$nienia sprezania
[ d. zmniejszaniu pojemnosci silnika

3. Brak regulacji wydajnosci klasycznej pompy oleju powoduje:
[ a. straty energii tfoczenia [ b. spadek ci$nienia w obiegu
[d c. nadmierne zuzycie oleju [ d. niedostateczne smarowanie
4. Zastosowanie technologii Fluid Strength Technology™ w oleju Castrol FST zmniejsza kontakt metal-metal o:
[ a. okoto 80% 1 b. ponad 40%
dc. 10-20% [ d. nie zmniejsza go wcale

5. Jakie wymogi techniczne spetnia¢c musi olej w silniku typu ,,downsizing” wyposazonym w regulowang pompe
BOIOTOTOWAT? ... .. ittt et ettt e et e e e e e e e e e et e e e et a i aaas |

Autonaprawa
pl. Nowy Targ 28/16
50-141 Wroctaw

IMig i NAZWISKO UCZESTNIKA KONKUISU ... e e e e e e a e e e e
DOKIAANY AATES ... e ettt et |
Telefon ... €M e

&Castrol

|
Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) | AUto
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sposob, by byty jak najbardziej zblizone
do naturalnych warunkéw drogowych,
np. podczas jazdy po autostradzie lub na
gdrskich podjazdach. Stosowano wiec
rézne obcigzenia hamulca przy réznych
predkosciach obrotowych watu korbowego
(1200 obr./min, 1600 obr./min i 2000 obr./
min). Dzieki temu silnik badawczy mdgt
wiarygodnie symulowac zwykty silnik trak-
cyjny o zaptonie samoczynnym. W kazdej
Z préb rozgrzewano go do tej samej tem-
peratury, utrzymujgc réwnoczes$nie tempe-
rature na niezmiennym poziomie, co za-
pewnito porownywalno$¢ wynikéw z okoto
100 wykonanych prob.

Po opracowaniu wszystkich doswiad-
czalnie pozyskanych informacji okaza-

fo sie, ze zwykte paliwo ON zapewnia
bardziej ekonomiczng eksploatacje
samochodu. Swiadczg o tym najlepiej
pordwnania w zakresie czterech pod-
stawowych kryteriow: momentu obro-
towego, mocy uzytecznej, godzinowego
oraz jednostkowego zuzycia paliwa.
Uzyskiwanie wiekszej mocy uzytecznej
z paliwa wzbogaconego uwidocznito
sie dopiero przy wysokich obcigze-
nia, cho¢ i wéwczas nie byta to rézni-
ca bardzo odczuwalna, gdyz mieScita
sie w granicach od 1,5 kW do 2 kW.
Podobne zjawisko wystgpito w odniesie-
niu do momentu obrotowego, gdzie réz-
nice na korzy$¢ paliwa wzbogaconego
wyniosty od 7 do 10 Nm.

4 nardy czterolltrowe
opa’kowanla oleju Castrol Edge

&Castrol]
EDEE

FST. Flum FI'RENGTH

FULLY SYNTHETIC

FOR LEADING VEWICLE MANUFACTURERS

CASTROL'S STRONGEST OIL FOR MAXIMUM PERFORMANCE

Wyniki badan zaréwno godzinowe-
g0, jak i jednostkowego zuzycia paliwa
przemawiaja, i to znacznie, na korzys¢
ON standard. W przypadku zuzycia go-
dzinowego jest to réznica okofo 1 kg/h,
zwiekszajaca sie wraz ze wzrostem ob-
rotow. Bardzo podobnie wyglada sprawa
jednostkowego zuzycia paliwa. Wniosek
z przedstawionych wyzej wynikéw jest
prosty: tansza i réwnie efektywnga eksplo-
atacje pojazdu zapewnia paliwo standar-
dowe. Pomimo wyzszej wartosci energe-
tycznej paliwa wzbogaconego uzyskane
dzieki niemu zwiekszenie osiggow silnika
(moc i moment obrotowy) nie rekompen-
suje réznicy cen obu rodzajow oleju na-
pedowego i kosztéw tankowania.

RYS. AUTOR

Filtry Bosch = jakosé€

i systematyczny rozwoj!

BOSCH

Technologia blizej nas

Tylko wysokiej jakosci filtry gwarantuja sprawnosc¢ dziatania pojazdu
i komfort podrézowania.

Aby silnik pojazdu moégt sprawnie
dziataé¢, musi pracowaé¢ w warunkach
jak najwyzszej czystosci. Role straz-
nika chronigcego silnik przed zanie-
czyszczeniami spetniajg w samocho-
dzie filtry.

To od jakosci filtrow witasnie zalezy
czysto$¢ powietrza zasysanego przez

silnik, separacja wody z paliwa, spraw-
no$¢ uktadu smarowania czy jakosc
powietrza przedostajgcego sie do ka-
biny. Przez wiele lat wraz z rozwojem
jednostek napedowych konieczny stat
sie systematyczny rozwdj materiatow
uzywanych do filtracji.

Od nowoczesnych mediéw filtracyj-
nych oczekuje sie, by niezaleznie od
warunkéw eksploatacji spetniaty para-
metry filtracji okreslone w specyfikacji.

Od wielu lat firma Bosch wspotpracuje
z producentami pojazddéw, projektu-
jac najwyzszej jakosci filtry. Wspotpra-
ca z konstruktorami silnikow zapew-
nia dostepem do wiedzy systemowej
z pierwszej reki.

Juz w 1936 roku Bosch zastosowat
specjalng bibute filtracyjng — materiat
doskonalony przez dekady i modyfi-
kowany az do dzis. Medium filtracyjne
podczas eksploatacji
wiele wytrzymaé, dlatego tez firma

pojazdu musi

Bosch przywigzuje tak wielkg wage
do jego jakosci. Niezwykle wazng role
w materiale filtracyjnym odgrywa rodzaj
medium oraz sktadniki uzyte do jego
produkcji. Istotna jest zaréwno gra-
matura materiatu, czyli jego grubos¢,
a takze powtoka impregnujaca element
filtracyjny.

Mimo iz wszystkie filtry majg zasadni-
czo takie samo zadanie, czyli skutecz-
ne filtrowanie, kazdy rodzaj filtra wy-
maga specjalnej konstrukcji. Istnieje
jednak kilka waznych cech wspdlnych
charakterystycznych dla wszystkich fil-
tréw Bosch. Jedng z nich jest duza po-
wierzchnia materiatu filtracyjnego, gwa-
rantujgca duza chtonnosc¢ i niski opor
przeptywu. Filtry Bosch charakteryzuje
rowniez mikroporowaty i impregnowa-
ny materiat filtracyjny gwarantujacy wy-
soki stopien filtracji oraz odpornos¢ na
uszkodzenia. Podczas produkcji wszyst-
kich filtréw Bosch niezwykle duzg wage
przywiazuje sie réwniez do stabilnosci
i szczelnosci obudowy, co gwarantuje
szczelnos$¢ wewnetrzng i wydtuza czas
uzytkowania filtra. Bardzo wazne role
w procesie produkcji odgrywa precy-
zyjne dopasowanie i jako$¢ materia-
téw uszczelniajacych, co w przypadku
filtrow powietrza zapewnia optymalng
mieszanke paliwowopowietrzng i chro-
ni silnik przed zuzyciem.

Aby wszystkie elementy filtra two-
rzyty doskonatg cato$¢ i wiasciwie
funkcjonowaty, niezbedna jest dro-
biazgowa kontrola jakosci. Z kazdej
partii filtrow Bosch wybierane s3
losowo probki, poddawane licznym
testom. Filtry poddawane sg testom
na odporno$¢ mechaniczng i bada-
niom termicznym, a w wybranych
kategoriach sprawdzana jest podatnosc
na korozje. Gwarantuje to niezmienng
i wysoka jakos¢ filtréw danej partii.
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Druga mtodosc testerow Texa

NA NOWE

Promocja ta prowadzona jest pod ha-
stem ,Texa dla lojalnych” w okresie od
10.02.2013 do 31.03.2013 i skierowa-
na jest wytacznie do posiadaczy takich
urzadzen diagnostycznych, jak Axone
2000 Car i Truck, Navigator Classic, Na-
vigator Mobile Car i Truck. Ich wtasciciele
mogg zakupi¢ na preferencyjnych warun-
kach jeden z najnowszych testeréw Texa:
Navigator TXT lub TXC i przenie$¢ na nie
oprogramowania ze starych testeréw — bez
zadnych dodatkowych opfat. W praktyce
oznacza to oszczedno$¢ nawet do 40%,
zaleznie od indywidualnych ofert auto-
ryzowanych dystrybutoréw.

Uzytkownik posiadajagcy w starym
urzadzeniu aktualny abonament Texpack

AUTONAPRAWA | MARZEC 2013

BARBARA MASEOWSKA
DYREKTOR ZARZADZAJACY TEXA POLAND

NIEKTORE ZE STARSZYCH MODELI URZADZEN
TEXA NIE POSIADAJA JUZ ZDOLNOSCI TECH-
NICZNYCH PEENEGO WYKORZYSTYWANIA PO-
TENCJALU PLATFORMY DIAGNOSTYCZNEJ IDC4
TEXA, WIEC FIRMA PROPONUJE ICH WYMIANE

Car lub Texpack Truck bedzie moégt go
przenie$¢ do nowego, nie ponoszac przy
tym dodatkowych kosztéw. Jesli sta-
re urzadzenie nie ma aktualnej wersji
oprogramowania, jego wiasciciel bedzie
mogt ja wykupi¢ w cenie 100 € (Car)
lub 150 € (Truck), bez optat za brakuja-
ce wersje wczesniejsze. Jesli natomiast
wykorzystywane jest wcigz jeszcze nie-
aktualne juz oprogramowanie Truck Light,
mozna wykupi¢ w promocyjnej cenie jego
migracje do wersji Plus.

Korzystanie z najnowszych urzadzen
i wersji oprogramowania Texa otwie-
ra dostep do licznych udoskonalonych
rozwigzan, takich jak aktualne aplika-
cje APP, a takze do rozpoczynajacej sie

w marcu 2013 kampanii poszerzenia
bazy diagnostycznej oprogramowania Car
0 bardzo liczne modele i systemy pojaz-
doéw azjatyckich.

Aktualizacje oprogramowania
Przeprowadza sie je za posrednictwem
Internetu, a w przypadku braku mozliwo-
$ci podtaczenia przyrzadu do sieci mozna
wykorzysta¢ do tego celu zapisy nowych
wersji na karcie SD 4 GB, przystosowane;j
specjalnie do specyficznych potrzeb pro-
gramoOw Texa. Sama karta daje sie tatwo
aktualizowa¢ w trybie automatycznym
po podfaczeniu jej poprzez zewnetrzny
adapter do wspétpracujgcego z Interne-
tem komputera z systemem Windows.
W ten sposdb ze strony internetowej Texa
pobiera sie bezposrednio aplikacje doty-
czace nowych modeli pojazdéw i funkcji
diagnostycznych.

Jesli wzigé pod uwage wspomniane
uprzednio wysokosci opfat i uzyskiwang
w zamian mozliwo$¢ dostepu do najszer-
szej dzi$ na rynku bazy danych, mamy
do czynienia z bardzo korzystnym sto-
sunkiem jakosci do ceny.

Weciaz nowy ATS

Wsrdd testerow diagnostycznych Texa
tegoroczng nowoscig jest tez urzag-
dzenie o nazwie Axone Truck Service
(ATS), wykorzystujgce rozbudowane
oprogramowanie IDC4 Truck i przezna-
czone do wykonywania standardowych
procedur serwisowych z zakresu dia-
gnostyki w samochodach ciezarowych,
autobusach, przyczepach i naczepach.
Moze petni¢ role podstawowego wypo-
sazenia w warsztatach, ktérych personel
nie ma jeszcze duzego doswiadczenia
w elektronicznym diagnozowaniu po-
jazdéw. Nadaje sie réwniez do codzien-
nego uzytkowania przez stuzby serwi-
sowe zajmujgce sie utrzymywaniem
sprawnosci technicznej flot pojazdéw
ciezarowych i autobuséw, gdzie profi-
laktyczna diagnostyka i okresowa kon-
trola majg korzystny wptyw na koszty
eksploatacji.

FOT. TEXA

OD HARLEYA
DO CHINSKIEGO ZIPPA

GG Profits

Na zadowalajace spetnienie
pierwszej czesci tych zyczen wy-
padnie jeszcze troche poczekad,
pocieszajac sie mysla, ze dla
jednosladu i tak kazda droga jest
szersza i prostsza niz dla samo-
chodu. Jesli zas chodzi o czes¢
druga, to kazdy wtasciciel moto-
cykla ma pewien wptyw na rze-
czywistg niezawodnos¢ swojej
maszyny, dla ktorej przedwiosnie
to czas starannego, techniczne-
go przegladu.

Nie zamierzam tutaj udawac
wytrawnego znawcy tajnikdw
motocyklowych konstrukgji.
Chce zwréci¢ uwage tylko na je-
den szczegot, po pierwsze dlate-
go, iz wystepuje on niezmiennie
we wszystkich klasach i mode-
lach spalinowych jednosladéw:
od majestatycznych chopperéw
po miodziezowe skuterki, a po
drugie — akurat co$ wiem na ten
temat.

Chodzi mi oczywiscie o prze-
wody zaptonowe. To od nich
bowiem zalezy, czy jakikolwiek
motocyklowy silnik w ogoéle
da sie uruchomi¢. Trzeba wiec
w trakcie przegladu w pierwszej
kolejnosci oglada¢ uwaznie te
wiasnie elementy. W tym celu
najlepiej jest je zdemontowac,
co w przypadku motocykli nie
nalezy do trudnych operacji,
poniewaz dostep do nich jest
bardzo tatwy.

Nastepnie doktadnie, cen-
tymetr po centymetrze, nalezy
sprawdzi¢ zewnetrzng izolacje,

Matgorzata Kluch
Marketing manager

Sezon motocyklowy za pasem, wiec
z tej okazji Sentech zyczy wszystkim
motocyklistom szerokich i prostych
drég oraz petnej sprawnosci porusza-
jacych sie po nich wspaniatych, jedno-
sladowych pojazdow.

zwracajac uwage na jej elastycz-
nos¢ oraz mikropekniecia moga-
ce by¢ przyczyng wadliwej pra-
cy silnika. Na starych, zuzytych
przewodach motocykl moze na-
wet odpali, ale bedzie pracowat
marnie. Reanimacja nie wchodzi
w gre. Réwnie starannie spraw-
dzamy tzw. fajki w miejscach fa-
czenia kabla z cewka lub $wieca.
Wszelkie widoczne uszkodzenia
fajek to sygnat, ze nie powinno
sie ich zaktada¢ ponownie.

Najczesciej stosowanym
w motocyklach kablem zapto-
nowym jest przewdd z rdzeniem
miedzianym, ale na przyktad
w widocznym na zdjeciu Har-
leyu zamontowane zostaty ka-
ble ferrytowe typu wire wound.
W przypadku motocyklowych
przewodéw wysokiego napie-
cia szczegdlnie wazna jest ja-
kos¢ izolacji, gdyz jest ona na-
razona na bezposredni kontakt
z zewnetrznymi  czynnikami
klimatycznymi, mechanicznymi
i chemicznymi. Dobrg powtoke
zewnetrzng warto zabezpieczy¢
dodatkowsq ostong z tworzywa,
czyli miekka, gietka rurkg nakfa-
dana na kabel.

Sentech oferuje motocykli-
stom szeroki asortyment kabli
przeznaczonych specjalnie do
ich pojazdow. Przewody z rdze-
niem miedzianym dostepne sa
z izolacjg w kolorze zéttym lub
czerwonym, a kable typu wire
wound tylko w kolorze czar-
nym. Sg tez modele z oplotem
metalowym klasy E lub F w ko-
lorach czerwonym lub szarym.
Firma GG Profits dostarcza tez
réznego rodzaju koncéwki prze-
wodoéw i ich ostony wykonane
z gumy lub ebonitu. Te ostatnie
mozna montowac tylko na tra-
dycyjnych przewodach miedzia-
nych w stylu retro.

TECHNOLOGICZNA
PRZEWAGAT-

SYMBOI*

SENTECH

AUTONAPRAWA | MARZEC 2013
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Obrazki z dygresjami
na temat wywazania

ZENON MAJKUT
WIMAD

POZAZDROSCILEM KOMUNIKATYWNOSCI AUTO-
ROWI PUBLIKOWANYCH W ,AUTONAPRAWIE”
COMIESIECZNYCH RYSUNKOWYCH KOMIKSOW

I PODJALEM PROBE STWORZENIA WEASNE] OBRAZ-
KOWEJ] OPOWIESCI O SAMOCHODOWYCH KOEACH

Dlaczego akurat kofa? Jest wiele powo-
ddw, z ktérych nie najbardziej istotny wy-
daje sie ten, ze narysowac¢ koto, nawet
ozdobione réznymi graficznymi dodatka-
mi, jest stosunkowo najtatwiej. Niestety,
takie figury w odrdznieniu od komikso-
wych postaci nie mogg przemawia¢ za
pomoca ,,dymkow”, wiec konieczne staje
sie uzupetnianie rysunkéw stownymi dy-
gresjami. Staratem sie jednak zreduko-
wac je do absolutnego minimum.

Bicie promieniowe obreczy
opona lub obrecz
0 owalnym ksztafcie

Zmiana sity promieniowej
zmiana sity

i P e
druga harmoniczna drgania

Kolejne sktadowe harmoniczne drgan
(pierwsza, druga, trzecia itd.), potocznie
zwane ,harmonicznymi”, okre$lajg wielo-
krotnos¢ ich wystepowania podczas jed-
nego z powtarzajgcych sie cykli, w tym
wypadku jest nim petny obrét kota.

Trzy przyczyny drgania kota
1. Niewywazenie 1

Niewywazenie
statyczne

limit niewywazenia
statycznego

sita niewywazenia
statycznego

sifa
niewywazenia ==
statycznego

Niewywazenie nazywamy statycznym,
gdy koto osadzone na piascie po ruchu
obrotowym zatrzymuje sie zawsze w tej
samej pozycji, czyli najciezszg czescig ob-
wodu w dot. Wirowanie takiego kota gene-
ruje w pojezdzie niepozadane sity.

pierwsza harmoniczna drgania

Koto nawet na pfaskiej i gtadkiej na-
wierzchni potrafi zachowywaé sie nie- :
sfornie. Powody tego moga by¢ rozmaite. HTJ;,’#&VZ’,’{Z@ZT
Gtéwne, czyli niejednorodnos¢ masy, . ==
ksztattu i sztywnosci, uwidocznione zo- AL
staty na powyzszej ilustracji.

Niewywazenie
dynamiczne

sifa niewywazenia
dynamicznego

| Zerowe niewywazenie
statyczne przy duzym .
niewywazeniu dynamicznym

dynamicznego

AUTONAPRAWA | MARZEC 2013

Niewywazenie dynamiczne polega
na nierbwnomiernym rozktadzie masy
wzgledem S$rodkowej pfaszczyzny syme-
trii. Ujawnia sie podczas ruchu obroto-
wego kofa, powodujgc jego bicie osiowe,
rosngce wraz z predkoscig.

Sumaryczne
niewywazenie kota

sifa niewywazenia
dynamicznego powodujaca bici
osiowe lub trzepotanie

statycznego (gora-dot)
powodujaca wstrzasy

Drgania kot podobne do tych przy
niewywazeniu statycznym i dynamicz-
nym mogg powstawac réwniez z powodu
zmiennej sztywnosci promieniowej opony
na jej obwodzie, odksztatcen opony i/lub
obreczy, wadliwego centrowania kofa.
Sity powodujace

drgania két
podczas jazdy
Fx — sita poprzeczna

Fy —sifa osiowa
Fz — sita promieniowa

Fx— ukfad j;zd'ny I ‘?;— ukfad kierowniczy
F7 — obciazenie

Cykliczne wystepowanie takich sit
musi zosta¢ wyeliminowane lub ograni-
czone do minimum, poniewaz powoduje
ono wibracje przenoszace sie na wszyst-
kie elementy zawieszen, uktadéw kierow-

niczych i konstrukcje nosng pojazdu.

Wywazanie standardowe cigzarkami nabijanymi

lewa pfaszczyzna —mi ]

$rednica

prawa plaszczyzna —————

Wywazanie cigzarkami klejonymi
1

lewa ptaszczyzna —UI i

—
TSI

L Ll
, , =)
prawa plaszczyzna  ——r—y

lewa $rednica prawa $rednica

FOT. WIMAD

FOT. WIMAD

Wywazanie mieszane cigzarkami nabijanymi i klejonymi

lewa ptaszczyzna  —p!

lewa $rednica prawa $rednica

prawa pfaszczyzna

Korekty niewywazenia dokonuje sie
(po ustaleniu jego wartosci i lokalizaciji
na obwodzie kofa) dodatkowymi masa-
mi (ciezarkami) umieszczanymi w miej-
scach przeciwlegtych do punktéw przy-
tozenia sit statycznych i dynamicznych.

Montaz za pomoca stozka
montowanego od wewnatrz kofa

stozek

B

Sprezyna oporowa

powierzchnia wewnetrzna

wrzeciono
" stozek centrujacy

=

tarcza sprezyny
oporowej wrzeciona

Do ustalania wartosci niewywazenia
i lokalizacji miejsca jego wystepowania
sfuzg urzadzenia zwane wywazarkami,
na ktorych badane koto po doktadnym
wycentrowaniu i stabilnym zamocowaniu
wprawiane jest w ruch obrotowy.

'

Metody centrowania kota

maty luz (0,075-0,1 mm) pomigdzy
piasta a otworem centralnym kota

Centrowanie na otworach $rub mocujacych koto

duzy luz (>0,1 mm) pomigdzy
piastg a otworem centralnym kota

+—— kofo standardowe

wrzeciono

nakretka mocujaca

nakretka mocujaca

standardowa
obrecz stalowa

Montazowe ustalenie kofa na wy-
wazarce musi by¢ identyczne z zasto-
sowanym w pojezdzie, aby wykonane
wywazanie przyniosto praktyczne pozytki
w postaci eliminacji drgan wystepujacych
w rzeczywistych warunkach drogowych.
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Korzystanie z krazka dociskowego krazek
dystansowy
stozek krazek nakretka
wrzeciono centrujacy l dociskowy mocujaca
B g O
\
tarcza sprezyny
oporowej wrzeciona .
koto o duzym
offsecie

Montaz za pomoca stozka montowanego na zewnatrz kota (wyjatkowo)

— samochody dostawcze } el
stozek  gociskowy nakrgtka
) % do pojazdéw mocujgca
wrzeciono ', dostawczych
tarcza sprezyny k\ )
oporowej wrzeciona ? koto pojazdu
dostawczego
Montaz za pomoca stozka i tarczy dociskowej
e —— tarcza krazek
dociskowa dociskowy
nakretka
mocujaca
II 4
tarcza sprezyny !
0porowej wrzeciona . obrecz
ze stopow lekkich
Krazek dystansowy pomigdzy tarcza wrzeciona a stozkiem
kotnierz rrr:?)lé[ﬁ;kci

wrzeciono krazek  stoiek dociskowy

dystansowy . ..
‘ ( | v A B | -
\ @ ) i |
7 Ny a i ‘\
% . )
tarcza sprezyny i

oporowej wrzeciona v .
koto 0 duzym
offsecie

W zaleznos$ci od konstrukcji i rozmiaréw
kota do jego zamocowania na wrzecionie
wywazarki uzywa sie w réznych konfi-
guracjach rozmaitych akcesoriéow specjal-
nych, bedacych standardowym i opcjonal-
nym wyposazeniem tych maszyn. Cdn.

Wejdz na strone: www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujgce Cie pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komputera!

16%

lanjgj
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Okazja w firmie Launch

Launch Polska proponuje na-
bycie po obnizonych cenach
komputerowych urzadzen
X-631 do pomiaru geometrii
ustawienia kot. W modelu tym
zastosowano akumulatorowe

Hengst Blue.maxx

zasilanie zespotéw pomiaro-
wych wyposazonych w osiem
kamer CCD i radiowg komu-
nikacje z jednostka centralng.
Nabywca otrzymuje w zesta-
wie uniwersalne uchwyty do
obreczy stalowych i ALU, ob-
rotnice, blokade kierownicy,
rozporke hamulca, komputer
z monitorem LCD i drukar-
ke atramentowg. Wszystkie
przecenione egzemplarze sg
w petni sprawne, a dotych-
czas byty wykorzystywane
jedynie w celach prezenta-
cyjnych. Majg 6-miesieczng
gwarancje i certyfikat ITS.
Cena wynosi 17 000 zt netto.

Launch Polska
tel. 52 585 55 10,11
www.launch.pl

Na targach Bauma 2013
w Monachium (od 15 do 21
kwietnia) firma Hengst przed-
stawi nowy system oczyszcza-
nia oleju napedowego. Urza-
dzenie o nazwie Blue.maxx
zapewnia dokfadne odfiltro-
wywanie wody w module fil-

Preparat do filtrow DPF

Srodek aerozolowy Cartechnic,
sprzedawany przez firme Inter
Cars (oznaczenie w katalogu
CART00226), przywraca pet-
ng drozno$¢ filtrom czastek
statych DPF/FAP (Diesel Par-
ticulate Filter/Filtre & Particu-
les) montowanym w ukfadach
wydechowych nowoczesnych
silnikéw wysokopreznych,
spetniajgcych  norme  emisji
spalin Euro 5. W przypadku

eksploatacji pojazdu na krot-
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kich odcinkach filtr ten nie
przechodzi petnej regeneraciji
samoczynnej i wymaga jej
przeprowadzenia w trybie ser-
wisowym. Alternatywng meto-
da jest podawanie do wnetrza
filtra preparatu Cartechnic za
pomocg sondy dostarczanej
w zestawie. Opakowanie za-
wiera 400 mililitréw produktu.

Inter Cars
tel. 227141710
www.intercars.com.pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Katalog hamulcowy TRW

Firma TRW Automotive After-
market opublikowata katalog
elementéw uktadu hamul-

cowego na lata 2013/2014,
podzielony na 9 grup produk-
téw: tarcze i klocki hamulco-
we, czujnik zuzycia okftadziny
ciernej klocka hamulcowego,

tra wstepnego (prefiltra) oraz
usuwanie w filtrze gféwnym
czastek statych z paliwa do
silnikéw  wysokopreznych.
Blue.maxx moze by¢ dostoso-
wywany do potrzeb silnikdw
znacznie réznigcych sie zuzy-
ciem paliwa. Obecnie przygoto-

zestawy montazowe klockow
hamulcowych, bebny i szcze-
ki hamulcowe, zestawy mon-
tazowe szczek hamulcowych,
zestawy naprawcze hamulca
bebnowego oraz zmontowane
zestawy naprawcze Superkit.
Zawiera on tacznie ponad
4700 numeréw referencji do
samochodéw osobowych i do-
stawczych 97 producentéw.

Katalog ten (numer pu-
blikacji XDD910E) mozna
zamowi¢ u lokalnych dystry-
butoréw czes$ci TRW lub zna-
lez¢ w wersji elektronicznej na
stronie: www.trwaftermarket.
com (sekcja Katalog).

TRW Automotive Aftermarket
tel. 22 533 47 41
www.trwaftermarket.com

wano wersje 0 wydajnosci 300
i 450 litréw na godzine. Wiek-
sze ilosci paliwa da sie filtrowac
przy réwnolegtym potfaczeniu
kilku identycznych urzadzen.
Hengst GmbH & Co. KG

tel. +49 (0) 251 20 20 2-422
www.hengst.de

FOT. HENGST, INTER CARS, LAUNCH, TRW

Dotacz do Wielkiego Rajdu

1 migjsce $KODA Octavia 2 migjsce SKODA Rapid 3 miejsce SKODA Fabia

Mimo ze zawody juz trwajg w najlepsze,
kolejni klienci Inter Cars SA wciaz maja
szanse dotaczy¢ do rywalizacji, zdoby¢
atrakcyjne nagrody i wzig¢ udziat w fi-
natowej Gali Mistrz6w Warsztatu w Ho-
telu Gotebiewski w Karpaczu.

Wielki Rajd to wieloetapowa promocja, zor-
ganizowana przez Inter Cars SA. Trwa od
15 stycznia do 15 maja. W tym okresie
klienci mogg zbiera¢ punkty za dokony-
wane w Inter Cars zakupy produktéw na-
stepujacych producentéw: Bosch, Castrol,
Filtron, Ruville, ZF (Sachs, Lemfoerder, ZF
Parts), Knecht-Mahle, Shell, Ate, Federal
Mogul (Moog, Glyco, Goetze, Ferodo, FM,
Curty-Payen, Beral), Febi, KYB, TRW Au-
tomotive, ContiTech, NGK, Valeo, Monroe,
Exide, Lauber + CQ, Knorr, SBP.

Dla kazdego z tych dostawcow two-
rzony jest ranking, w ktérym punkty otrzy-
muje 100 klientdow o najwiekszej wartosci
zakupow. Za zajecie miejsca od 1 do 100
w rankingu dostawcy przystuguje odpo-
wiednia liczba punktéw. Na przyktad klient,
ktory w danym cyklu dokona najwiekszych
zakupow objetych konkursem produktow
marki Bosch, zajmie 1. miejsce w rankingu
tego dostawcy i otrzyma 700 punktéw. Za
zajecie 2. miejsca uzyskuje sie 693 punkty
i tak, az do 100. miejsca, przynoszgcego
7 punktow. Analogiczne zasady obowigzu-
ja w przypadku pozostatych dostawcow.

Sprawdz swoje miejsce w rankingu!
W Wielkim Rajdzie, tak jak we wszystkich
sportach motorowych, wazna jest przede

wszystkim wiasciwa strategia. Dlatego ra-
dzimy regularnie sprawdza¢ na stronie:
www.icms.eu swojg pozycje w rankingu, by
podejmowaé odpowiednie decyzje. Mozna
na przyktad skupi¢ sie na dostawcach, kto-
rych produkty premiowane sg najwyzej, albo
zwiekszy¢ zakupy w grupach, w ktérych do
tej pory punktéw zdobyto sie najmniej.

Nagrody gtéwne!

W tym roku przedstawiajg sie one nader
atrakcyjnie. Przede wszystkim jest do wy-
grania 500 zaproszen na Gale Mistrzow
Warsztatu, ktéra odbedzie sie 14-16 czerw-
ca w Hotelu Goftebiewski w Karpaczu.
Poza tym mozna wygra¢ jeden z 12 sa-
mochodéw. Dziewie¢ z nich przypadnie
w udziale po 3 klientdw z najwiekszg licz-
ba punktow w kazdej kategorii (Warsztat,
Sklep z warsztatem i Rynek ciezarowy).
W kazdej z tych grup wygrane wygladajg
tak samo: za 1. miejsce SKODA Octavia,
za 2. miejsce SKODA Rapid, a za 3. miej-
sce SKODA Fabia.

Kazdy z uczestnikow Gali Mistrzow
Warsztatu ma takze szanse wylosowac
bony zakupowe o wartosci 10 000 z, sa-
mochéd SKODA Octavia RS lub jeden
z dwoch samochodéw SKODA Octavia,
ufundowanych przez partneréw strategicz-
nych firmy Inter Cars. W tym wypadku tez
licza sie indywidualne zakupy, gdyz wyz-
sze obroty zwiekszajg szanse na wygrang.
Kazdy klient otrzyma bowiem liczbe loséw
odpowiednig do wartosci zakupéw asorty-
mentu konkursowego (10 000 zt netto za-
kupu = 1 los).

- e
SKODA Octavia ufundowana
przez patronow strategicznych

jeden ze 150 pakietoéw rajdowych, przygo-

wy rajdowe beda rozdane klientom, ktérzy

— 30 oso6b.

Odcinki Specjalne

To dodatkowe akcje promocyjne towarzy-
szgce Wielkiemu Rajdowi. W czasie trwa-
nia promocji gtéwnej odbedg sie 3 Odcinki
Specjalne w terminach: 01-28.02.2013,
01-31.03.2013 oraz 02-30.04.2013.

Takze i tu klienci zdobywajg punkty za
zakupy produktéw odpowiednich dostaw-
cow, ktérymi sg: Bosch, Castrol, Filtron,
Ruville i Shell. Obowigzujg podobne zasady
punktacji, jak w gtdwnym konkursie, lecz
odnoszg sie tylko do jednego miesigca. Re-
gulamin jest dostepny na: www.icms.eu.

Pierwszg nagrodg kazdego Odcinka
Specjalnego jest uczestnictwo w spotkaniu
motoryzacyjnym z Krzysztofem Hotowczy-
cem. Zaproszenia wygrywa 15 oso6b (po 6
z kategorii Warsztat i Sklep z warsztatem
oraz 3 z Rynku ciezarowego).

Oprécz uczestniczenia w Odcinkach
Specjalnych mozna zdoby¢ co miesigc

towanych specjalnie na te okazje. Zesta-

zdobedg najwiecej punktéw w kazdym
Odcinku Specjalnym w trzech grupach
klienckich: Warsztat — 60 osob, Sklep
z warsztatem — 60 os6b, Rynek ciezarowy

Najbardziej aktualne informacje:
www.icms.eu

Inter cars

czesci do samochoddw
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Sprezyny marki KYB

Firma KYB Europe opubliko-
watfa katalog sprezyn zawie-
szenia na rok 2013. Uzupet-
niono go o 73 numery refe-
rencyjne sprezyn zawieszenia
KYB K-Flex oraz dodatkowo
wzbogacono oferte 30 nume-

rami czesci zamiennych do
samochoddéw marek Citroén,
Fiat, Ford, Kia, Mercedes,
Nissan i Seat. Obecnie asor-
tyment sprezyn zawieszenia
KYB K-Flex odpowiada po-
trzebom  parku  samocho-
dowego  liczacego  ponad
4,5 miliona pojazdéw. Nowy
katalog mozna pobra¢ w po-
staci pliku PDF ze strony in-
ternetowej: www.kyb-europe.
com (zaktadka Katalog). Do-
stepny jest réwniez w elektro-
nicznej bazie TecDoc.

KYB Europe
tel. 91 887 61 11
www.kyb-europe.com

Przyrzad do sprzegiet SAC

tédzka firma Wollers oferuje
przyrzad do obstugi sprzegiet
samonastawnych SAC (self
adjusting clutch) w samo-
chodach m.in. Audi, BMW,

Mercedes, Opel, Renault
i Volkswagen. Narzedzie
kosztujace 849 ztotych brut-
to mozna réwniez wypozy-
czy¢, ptacac za dzien uzyt-

Katalog MOOG 2013-2014

Moo

CATMO 1201

O g e mesar e L T10Ied
Firma Federal-Mogul, wta-
Sciciel marki MOOG, wydata
nowg wersje katalogu czesci
zamiennych do samochoddéw
osobowych i dostawczych.

kowania jedng czwartg ceny
nominalne;j.

Wollers Polska
tel. 695 912 229
www.wollers.pl

Publikacje podzielono na dwie
czesci: pierwsza opisuje ele-
menty zawieszenia i uktfadéw
kierowniczych, a druga jest
po$wiecona fozyskom i pia-
stom kot. Wszystkim opisom
towarzysza zdjecia i schematy
montazowe.

Katalog MOOG 2013-
2014 jest dostepny w formie
drukowanej u  wybranych
partneréw handlowych firmy
Federal-Mogul oraz w postaci
elektronicznej pod adresem:
www.fmecat.eu.

Federal-Mogul Corporation
tel. 668 189 267
www.federalmogul.com

* Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

* Chcesz otrzymywac bezptatne egzemplarze czesciej niz dotychczas
— wypetnij kupon zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ...........cccceeveeee.
1 6 kolejnych wydan w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) 0d NUMErU .........coeeeeenne
1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru .........c.cceeeeeeeeee.

Zamawiam

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i realizacje wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA): 1 nowa prenumerata 1 kontynuacja prenumeraty

LI E= ATz 02T P TP PRI
NIP (ewentualnie PESEL) ......cc.cccoevvviviieiiie e iMi€ | NAZWISKO ZAMAWIAJCETO ....c.veiiiiiiiiiiiieeeii ettt ettt nr e e s
... kod pocztowy ....

ulica i numer domu ... .... miejscowos¢é

telefon do kontaktu .........cccceeecvveeiieennnenn.

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
(o o1 - PSPPSR PSRN
ulica i NUMEr OMIU .. kod pocztowy ................... MIEJSCOWOSC ...

Faktura VAT zostanie dofgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu od-
biorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

data podpis

Wypetniony formularz nalezy przesta¢ faksem na numer 71 343 35 41 lub pocztg na adres redakcji. Prenumerate mozna tez zamowic ze strony
internetowej www.e-autonaprawa.pl, mailowo autonaprawa@technotransfer.pl oraz telefonicznie 71 712 57 95 lub 71 712 57 98
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FOT. NOVOL, SWISTOWSKI, ZF SERVICES

Lakier Novakryl 530 MAT

Ten nowy akrylowy produkt
firmy Novol tworzy bezbarwne
powtoki o matowej powierzch-
ni. Sg one bardzo odporne
na czynniki chemiczne oraz
uszkodzenia mechaniczne
(takze te zwigzane z myciem

w  mechanicz-
nych myjniach
samochodo-
wych).

Ze wzgledu
na duzg hydro-
fobowo$¢  po-
wioka jest tez
odporna na pla-
my wodne. No-
vakryl 530 Mat
umozliwia poza
tym  uzyskiwa-
nie powtok o réznych stopnia
zmatowienia, ustalanych za
pomocg domieszki dowolnego
lakieru z serii Professional.

Novol
tel. 61 810 98 00
www.novol.pl
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Nacinarka TD-40RC

Narzedzie to jest oferowa-
ne przez spétke Swistowski
i stuzy do pogtebiania rzezby
zuzytego bieznika opon samo-
choddéw ciezarowych, naczep
i przyczep. Operacja taka
zwieksza przyczepno$¢ ogu-
mienia i podnosi
bezpieczenstwo
jazdy, a réwno-
cze$nie wydtuza
okres eksploata-
cji  ogumienia.
Urzadzenie ma
4 stopnie regula-
cji  nagrzewania
nozyka, ktére
wigcza sie automatycznie po
docisnieciu ostrza do opony.
/mniejsza to ryzyko przypad-

Katalog czesci autobusowych Lemforder

Firma ZF Services opubliko-
wata nowy katalog ,Lemfor-
der — czesci ukfadu zawiesze-
nia i kierowniczego do auto-
buséw”. Zawiera on ponad
613 pozyciji.

Publikacja ta zostata
przygotowana w dwu pod-

stawowych wersjach jezyko-
wych: angielskiej i niemiec-
kiej. Wstep oraz najwazniej-
sze fragmenty zostaty tez
przettumaczone na kolejne
siedem jezykéw (miedzy in-
nymi polski). Nowy katalog
jest dostepny w wersji dru-

kowanej oraz w postaci pliku
PDF, ktéry mozna pobra¢ ze
strony:

www. zf.com/services/catalog.

ZF Friedrichshafen AG
Przedstawicielstwo w Polsce
tel. 22 697 65 20
www.zf.com/pl

kowego oparzenia. W nacinar-
ce mozna stosowaé wszystkie
rodzaje standardowych nozy-
kéw typéw C i R, ktére daja
sie tatwo wymienia¢. Cena
nacinarki TD-40RC  wynosi

812 ztotych netto.

Swistowski SA
tel. 56 64570 87
www.swistowski.pl

LEMFORDER ik

Punkty Konsultacyjne i Serwisowe:

Szczecin 501 468 851/ Biatystok 516 800 997/ Bydgoszcz 502 551 693/ Katowice 502 551 845/

Krakéw 609 606 378/ Poznan 512 466 888/ Rzeszéw 508 235 400/ Wroctaw 509 428 374

poczta@werther.pl
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Negocjuj, aby zwyciezac

EwA
ROZPEDOWSKA

Historia negocjacji siega zarania naszej
cywilizacji. Sztuke przekonywania ceniono
zwtaszcza w starozytnej Grecji, gdzie od
najmfodszych lat ¢wiczono umiejetnosci
oratorskie i retoryczne, a wiele ich édwcze-
snych regut zachowato aktualno$¢ po dzi$
dzien.

Obecnie trudno sobie wyobrazi¢ takg
sfere zycia publicznego, ktéra mogfaby sie
oby¢ bez negocjacji. Podobnie jak wieki
temu, prowadzimy rokowania, zawiera-
my przymierza, staramy sie wyjs¢ z impa-
su w sporach. Obywamy sie jednak bez
przygotowania w postaci wielogodzinnych
studiow nad kulturg dyskusji i sztuki piek-
nego, logicznego postugiwania sie sftowem.
Kiedy$ wszystkie wymienione umiejetnosci
wchodzity w skfad podstawowego wyksztat-
cenia humanisty.

Niestety to juz nalezy do przesztosci,
ktdra raczej nie powrdci. Mozemy jednak,
a nawet powinnismy, postara¢ sie nadrobi¢
istniejgce braki, korzystajac cho¢by z boga-

tej obecnie literatury po$wieconej negocja-
cjom. Zwtaszcza, ze niewiele oséb potrafi
skutecznie wptywa¢ na decyzje innych.
Pokutuje dos¢ powszechne przekonanie, iz
o efektywnosci dziafania decyduje szybka
mobilizacja do walki podjazdowej z zasto-
sowaniem socjotechnicznych sztuczek, ma-
jacych obezwtadni¢ przeciwnika. Spostrze-
ganie wielu codziennych sytuacji jako pola
walki, a innych ludzi jako potencjalnych
wrogéw czy konkurentdw — nie przyczynia
sie do rozwigzania jakichkolwiek proble-
mow, a jedynie je mnozy.

Negocjacje to nie wojna. To rozmowa,
ktérej celem jest uzgodnienie stanowi-
ska w jakiej$ konkretnej sprawie poprzez
przezwyciezenie réznic dzielgcych ludzi.
To proces komunikowania sie stron, gdy
oczekujg one, ze porozumienie moze za-
pewni¢ wieksze korzysci, niz dziatanie bez
porozumienia (na wtasng reke czy wbrew
sobie nawzajem). Celem negocjacji nie jest
zniszczenie przeciwnika, lecz odniesienie
zwyciestwa, czyli osiggniecie takiego kon-
sensusu, aby obydwie strony byty przeko-
nane, ze co$ zyskaty.

O tym, czy mamy szanse stac sie dobrym
negocjatorem, decydujg przede wszystkim
umiejetnosci, a w mniejszym stopniu wro-
dzone predyspozycje badz talent. Wystar-
czy ,mie¢ bystry umyst i nieograniczong
cierpliwo$¢, wiedzie¢, jak udawad, i jedno-
czesnie nie by¢ oszustem, budzi¢ zaufanie,

nie ufajgc jednoczesnie innym, by¢ skrom-
nym i umie¢ mimo to jasno przekazywac
swoje zdanie, potrafi¢ oczarowa¢ innych,
nie ulegajac ich czarowi, i wreszcie posia-
da¢ duzo pieniedzy i cudowng zone, aby
pozosta¢ obojetnym na pokusy bogactwa
i pieknych kobiet.”

Ten prosty przepis, mimo ze pochodzi
z pierwszych, liczacych niemal 300 lat
podrecznikéw traktujgcych o dyplomacii,
niezwykle trafnie oddaje jej istote. Zwraca
uwage fakt, ze owa charakterystyka dotyczy
jedynie meskiej czesci populacji. Stereo-
typowy obraz kobiecej natury nie sprzyjat
obsadzaniu jej w roli negocjatora. Kobie-
tom niechetnie powierzano zadania wy-
magajgce cech tradycyjnie przypisywanym
mezczyznom. Twardos¢, nieustepliwose,
powsciagliwos¢ emocjonalna, niezalezno$¢
od ocen czy opinii innych, tak potrzebne
W negocjacjach, to atrybuty ,typowo” me-
skie w przeciwienstwie do miekkosci, gada-
tliwosci, wrazliwosci i ulegtosci kobiet.

Teraz, mimo wcigz trwajgcej meskiej do-
minacji w tej dziedzinie, stereotyp ten nie
wytrzymuje konfrontacji z praktyka. Jak sie
okazuje, przedstawicielki ptci pieknej potra-
fig doskonale radzi¢ sobie ze skutecznym
wywieraniem wptywu na innych, osiagajac
niejednokrotnie wiegksze sukcesy niz pano-
wie, a ewentualne niedostatki niezbednych
kwalifikacji mozna zawsze nadrobi¢, nie-
zaleznie od wieku i... pfci.
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REWELACYJNY
WYNALAZEK
POLSKIEGO
PROFESORA!
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\ FAUTO 3
NA WODE!

1
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TO NAPRAWDE
JEST WODA?

TAK, MOZNA SPROBOWAC,
TAM JEST SZKLANKA. ..

A MOZNA SIE JUZ WKROTCE,
TYM CUDEM A RAZIE NIE UDALO SIE
PRZEJECHAC? URUCHOMIC SILNIKA. ..

FOT. ARCHIWUM
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Ciezarowe uderzenie '
KTS Truck z oprogramowaniem

ESI[tronic] 2.0 Truck
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Akcja promocyjna sprzedazy testerow usterek typu KTS 800 Truck/modut KTS Truck
z oprogramowaniem ESI-Truck na 12 miesiecy do samochodéw ciezarowych.

W ofercie specjalnej dostepne sa 2 pakiety:

1. KTS 800 Truck z oprogramowaniem. W katalogowej cenie urzadzenia zawarta jest
cena za oprogramowanie ESI-Truck na 12 miesiecy.

2. Modut KTS Truck z oprogramowaniem. Przy zakupie modutu w cenie katalogowej,
rabat na oprogramowanie ESI-Truck na 12 miesiecy wynosi 50%.

Okres trwania akcji: 15.01-30.06.2013 *

* llo$¢ sztuk ograniczona

BOSCH

Technologia blizej nas

www.bosch.pl



Our Precision, Your Advantage

Czy wiesz, ze... ?

® Sprezyny wraz z amortyzatorami
odpowiadaja za bezpieczenstwo jazdy.

e Zty stan nawierzchni drog dziata
niekorzystnie na sprezyny
- korozja, uszkodzenia mechaniczne.

e Zuzyte sprezyny obnizajg komfort jazdy.
* Dla zapewnienia wysokiego poziomu

bezpieczenstwa regularnie sprawdzaj
stan sprezyn zawieszenia.

UWAGA KONKURS!

Zapraszamy do wziecia udziatu w nowym konkursie!

Zima negatywnie wptywa na stan nawierzchni drog. Obecnie najwiekszym
zmartwieniem kierowcow sa powstajace dziury. Wpadniecie kota pojazdu
w taka wyrwe moze uszkodzi¢ elementy zawieszenia.

PostanowiliSmy przyjrzec sie temu zjawisku nieco szerzej.

Aby wzig¢ udziat w konkursie wystarczy zrobic zdjecie "wyjatkowej" dziury

na drodze (pod wzgledem dtugosci, gtebokosci, negatywnych skutkow

dziatania na zawieszenie itp.). Fotografie prosimy przestac na adres e-mail:
konkurs@kyb-europe.com. Czas trwania konkursu: 01.02.2013-30.04.2013.

Autorzy 10 najciekawszych zdje¢ wybranych przez Organizatora otrzymaja
nagrode: zestaw sportowo - podrozny KYB.

Wiecej informacji oraz regulamin konkursu na stronie: www.kyb-europe.com

www.kyb-europe.com



