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Producenci samochodéw na catym swiecie dostarczaja coraz wiecej po-
jazdéw z matowymi powtokami lakierniczymi. Dlatego takze lakiernictwo
renowacyjne powinno by¢ przygotowane do ich napraw.

Specjalny system Spies Hecker, niezbedny do profesjonalnej renowacji matowych pokry¢ la-

kierniczych, spetnia wymogi producentéw samochoddéw, w tym m.in. firmy Mercedes-Benz.
Stosowanie tej nowej technologii utatwia przygotowana szczegétowa instrukcja, prezentu-
jaca krok po kroku wszystkie kolejne etapy prawidtowo wykonywanej naprawy. Najpierw
w celu ustalenia koloru i stopnia potysku lakieru naprawczego nalezy pokry¢ natryskowo

jego kolejnymi prébkami kilka paneli testowych... > p P str. 28
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Hydroskopijcy

Juz starozytni Rzymianie doszli do stusznego wniosku, iz ,blgdzi¢ jest rzeczg ludzkg”. Do dzi-
siaj jednak nie pojawita sie u ludzi réwnie naturalna skfonnos$¢ do poprawiania popetnionych
bfeddw. Przeszkadza w tym nie tylko fatfszywie interpretowane poczucie wfasnej godnosci,
lecz takze zawifos$¢ i niejednoznacznos¢ wszelkich korygujgcych procedur. Bigd, jaki jest,
kazdy widzi, lecz kazda prdba jego wyjasnienia lub sprostowania przypomina juz wejscie na
pole minowe, o0 czym $wiadczy¢ moze najswiezszy przyktad z naszego redakcyjnego dorobku.

Otdz, w poprzednim wydaniu ,Autonaprawy” ukazata sie udzielona na prosbe redakcji
w imieniu firmy Bosch wypowiedZ p. Marcina Kietczewskiego, a w niej zdanie o ,,hydrosko-
pijnym” zamiast ,higroskopijnym” ptynie hamulcowym. Autor uzyt terminu w prawidfowym
zapisie, bfedny zauwazyt w wydrukowanym juz numerze i stusznie go oprotestowat. Moglismy
tylko przeprosi¢ i wyrazi¢ skruche, majac jednak Swiadomoscé, ze nie jest to zadowalajgce
zakoniczenie sprawy.

Whnieslismy natychmiast poprawke do elektronicznej wersji pisma, lecz iles tam 0séb miafo
juz wezesniej dostep do tego artykutu. W druku, zgodnie z prawem prasowym, powinno sie
teraz pojawi¢ stosowne sprostowanie. Co jednak mozna w nim napisa¢ na temat dwu po-
mylonych par liter. Nic nie da tu cytowanie obszerniejszych kontekstdw, skoro ich sensu nie
Zmienia uzycie ,,yd” w miejscu ,,ig”, bo sfowo , hydroskopijny” po prostu nie istnieje.

Moze wiec lepiej ten drobiazg zbagatelizowaé, czyli pomina¢ milczeniem? Raczej nie, gdyz
nie jest on pozbawiony znaczenia. Nieistniejgcego okreSlenia nie ma, co prawda, w zadnym
stowniku, lecz po wpisaniu go do wyszukiwarki Gogle wyswietla sie 351 internetowych pozycji,
w ktdrych zostafo ono uzyte. Sg to jednak ,prace” oséb mafto kompetentnych, zawieraja-
ce znacznie wiecej jezykowych bteddw i czesto tez bzdurne pod wzgledem merytorycznym.
Stowo , hydroskopijny” stanowi zatem wyrazny znak rozpoznawczy tej kategorii ,,ekspertow”.
Nie sposéb wiec tym bardziej godzi¢ sie dla Swietego spokoju z wplataniem kompetentnego
przedstawiciela renomowanej firmy do tak specyficznego grona ,hydroskopijcéw”.

Pan Kiefczewski, bronigcy w gruncie rzeczy wtasnego dobrego imienia, ma zatem racje,
ale jej przyznanie w tym miejscu wyraZznie trgci pokretng obfuda, charakterystyczng dla wie-
lu prasowych ,sprostowan”. Wychodzi z nich bowiem na koniec, ze wifasciwie wszyscy sg
w danej sprawie po tej jedynie stusznej stronie. Dowcipnie jest przy takiej okazji wspomnie¢
0 psotnym chochliku, tylko jak ma sie to wszystko do obiektywnej prawdy? Byt prawidfowy
wyraz w tekscie przekazanym redakcji przez Autora? Byt. Ukazat sie na famach w tej samej
postaci? Nie. Kto jest winien? Wytacznie nizej podpisany, przynajmniej do czasu, gdy bez
szkody przekaze swe obowigzki jakiemus chochlikowi lub wrecz hydroskopijcy.

Marian Koztowski
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Wydarzenia

System kontroli hamowania TRW

Zapewnia bardzo duzg sku-
teczno$¢ hamulcéw, zwitasz-
cza w potfaczeniu z uktadami
takimi, jak czujniki radarowe
lub kamery, i automatycznym
systemem hamowania awa-
ryjnego (AEB), co staje sig
coraz bardziej istotne w $wie-
tle zaostrzajacych sie wymo-

géw Euro NCAP i Top Safety
Picks w USA.

System IBC firmy TRW ma
postac jednego zintegrowane-
go elementu, lecz zastepuje
system elektronicznej kontroli
stabilnosci ruchu (ESC) oraz
wspomaganie ukfadu kierow-
niczego tacznie z wszystki-

Rekordowa Automechanika 2012

1

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

mi przewodami, czujnikami,
przetagcznikami, sterownikami
i pompg podci$nienia. Cato$¢
wazy ok. 3 kilograméw i jest
mniejsza niz typowy modut
ESC, wazacy zwykle okoto
7 kilograméw. Uruchomienie
seryjnej produkcji IBC planuje
sie na rok 2016.

Na  frankfurckich  targach
Automechanika 2012 pojawi-
fa sie rekordowa liczba 4593
wystawcow z 74 krajow. Pod-
czas poprzedniej edycji tej
imprezy byfo ich 0 122 mniej,
czyli w ciggu dwoch lat od-
notowano  trzyprocentowy
wzrost liczby stoisk.

Polske reprezentowaty 123
firmy (wzrost o 9 procent),
zajmujac  stoiska o tacznej
powierzchni ponad 2700 me-
tréw kwadratowych.

Liczba zwiedzajgcych to
148 tysiecy oséb ze 174 kra-
jow (w tym 3078 z Polski).

Delphi przejmuje dziat motoryzacyjny FCI

Firma Delphi  Automotive
zakonczyta proces przeje-
cia dziatu motoryzacyjnego
(Motorized Vehicles Division,
MVL) grupy FCI, specjalizuja-
cej sie w produkcji systemow

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2012

7faczy. Warto$¢ transakcji wy-
nosi 765 milionéw euro w go-
téwce.

Delphi dzieki
te] transakcji zwiekszy¢ swe
przychody w segmencie tech-

zamierza

nologii elektronicznych i sys-
teméw bezpieczenstwa.

FOT. AUTOMECHANIKA, DELPHI, TRW

FOT. 3M, INTER CARS

3M w Internecie

Firma 3M uruchomita oficjal-
ng strone internetowg swo-
jego dziatu motoryzacyjnego
www. 3m.pl/autonaprawa.
Mozna tam znalez¢ infor-
macje na temat produktow
dla warsztatébw blacharsko-
lakierniczych oraz praktyczne
wskazéwki dotyczace napra-
wy i pielegnacji samochoddw,

a ponadto wiadomosci publi-
kowane przez 3M w oficjalnym
blogu materialylakiernicze3m-
blog.pl oraz w portalu spotecz-
nosciowym Facebook www.
facebook.com/3mPolandAuto-
naprawa.

Uruchomieniu nowej stro-
ny towarzyszy inauguracja
programu  lojalnoSciowego,

Nowe Filie Inter Cars

W Europie dziata juz 269 filii
firmy Inter Cars, stale powiek-
szajacych asortyment produk-
téw i ustug. Najwiecej nowych
powstato na Litwie i Ukrainie.
W Polsce, w pazdzierniku, po-
wstaty nowe placéwki w Je-
drzejowie i Suwatkach. Ostat-
nio placéwka w Radomsku

rozszerzyfa swojg dziatalnos¢
0 dziat sprzedazy czesci do
pojazddw ciezarowych, a gru-
pa z Rybnika powiekszyta licz-
be filii ciezarowych o oddziat
w Wodzistawiu Slaskim. Filia
Inter Cars w Biatymstoku do-
starczyta wyposazenie serwisu
jednego z salonéw Nissana.

WYDARZENIA | AKTUALNOSCI | O

ktdérego uczestnicy zbiera-
ja punkty podczas zakupéw
produktow marki 3M. Punkty
mozna pdzniej wymienia¢ na
atrakcyjne nagrody wedtug
zasad przedstawionych na
stronie: www.promocja3m.pl.

Czesci do Samochodéw

Zaprosili nas

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Pro-
ducentéw Czesci Motoryzacyjnych —
na VIl Konferencje Niezaleznego Rynku
Motoryzacyjnego (Warszawa, 22 listo-
pada)

Orlen Oil — na ceremonig wreczenia
nagrody gféwnej — Isuzu d-max — w kon-
kursie Platinum Orlen Oil (Warszawa,
22 listopada)

Castrol — na konferencjg prasowg doty-
czacq serii wyscigow Volkswagen Castrol
Cup (Warszawa, 28 listopada)

Philips — na zwiedzanie swej fabryki
w Aachen (29-30 listopada)

TESTER
DIAGNOSTYCZNY
MULTI-DIAG
ACCESS

Juz od
6 300 retro

ooeRBO0 9

TESTER
DIAGNOSTYCZNY
MULTI-DIAG
TRUCKS

Juz od
24 000 reto

ACTIA® 1

TESTER
DIAGNOSTYCZNY
MULTI-DIAG
XG MOBILE

Juz od

12 300 reiro

Juz od

7 800 retro

GEOMETRIA

Juz od

l 27 000 retto

10 900 reto

ACTIA POLSKA SP. Z 0.0. ul. Putawska 38, 05-500 Piaseczno « tel. (22) 726 35 90, 603 817 117  www.actiapolska.pl ¢ actiapolska@actiapolska.pl
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BASF buduje w Polsce fabryke katalizatorow

Koncern BASF  zainwestu-
je okoto 90 milionéw euro
w pierwszy etap budowy
swych najwiekszych w Euro-

pie zakfaddéw produkcji kata-
lizatoréw  samochodowych.
W Srodzie Slaskiej, w Spe-
cjalnej Strefie Ekonomicznej

Mobil Delvac Truck Academy

Kierowcy i wrfasciciele firm
transportowych otrzymajag
bezptatny pakiet edukacyjny
Mobil Delvac Truck Academy.
Jego rozpowszechnianiem
zajma sie regionalni dystry-
butorzy oraz partnerzy spétki
ExxonMobil Poland. Celem
tej akcji jest propagowanie
wiedzy na temat wifasciwej
eksploatacji pojazdéw cieza-
rowych oraz korzysci wynika-
jacych ze stosowania olejow

syntetycznych. Informacje sg

przekazywane jako prezenta-
cje multimedialne lub w for-
mie drukowanych materiatéw
edukacyjnych oraz marke-
tingowych. Caty pakiet ma
posta¢ teczki z drukowanymi
broszurami i ptytg DVD.

Mobil Delvac Truck Acade-
my to efekt wspdtpracy Exxon-
Mobil z Akademig Transportu
— os$rodkiem szkoleniowym
dla przewoznikéw i kierow-
cow samochoddéw ciezaro-
wych.

nieopodal Wroctawia, powsta-
nie fabryka o powierzchni
40 tysiecy m kw. Jej urucho-
mienie ma nastgpi¢ w pierw-

Herkules obniza ceny urzadzen pomiarowych

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2012
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Firma Herkules obni-
za nawet o 15 procent
ceny systeméw pomia-
rowych.

Mechaniczny system
Herkules Compact (nu-
mer katalogowy: 7000)
kosztuje w  promocji
11 040 ztotych netto,
a mechaniczno-elektro-
niczny Gysmeter (numer
katalogowy: 052093)
3986 zfotych netto.

szym kwartale 2014 roku,
a do roku 2016, kiedy praco-
wac juz bedzie dziesie¢ plano-
wanych linii  produkcyjnych,
warto$¢ inwestycji powinna
wzrosng¢ do 150 milionéw
euro. Przewiduje sie zatrud-
nienie ponad 400 os6b.

Program produkcyjny obej-
muje nowoczesne systemy
redukcji  spalin  samochodo-
wych, takie jak katalizatory
SCR i filtry czastek statych
do samochoddéw z silnikami
wysokopreznymi. Na terenie
fabryki znajdzie sie takze la-
boratorium badawcze i linia
produkcyjna samochodowych
katalizatorow rozpadu ozonu
marki Premair.

anie podwozia

adu kierowniczego

Mobil Delvac i1

Pierwsze z tych urzadzen
moze wspobtpracowacé z wiek-
szoscig ram i stanowisk na-
prawczych lub stuzy¢ jako
niezalezne urzadzenie diagno-
styczne.

Drugie poréwnuje kom-
puterowo rzeczywiste wyniki
pomiaréw z danymi fabrycz-
nymi.

Oba opisano szczegdétowo
na: www.herkules-sc.pl.

FOT. BASF, EXXONMOBIL, HERKULES

FOT. LAUNCH, MICHELIN
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Podsumowanie akcji Michelina

- powyiej 0%
od 50% do 60%
. od 40% do B0%
. od 30% do L0%
. ponitej 30%

Samochody o prawidtowym poziomie ci$nienia w oponach.
Wyniki pomiaréw w ramach akcji Cisnienie pod kontrolg 2012

Zakonczyta sie juz tegorocz-
na edycja akcji ,Cisnienie
pod kontrolg”, zorganizowana
przez firme Michelin. W jegj
trakcie, czyli od 22 do 26
pazdziernika, w 48 serwisach
sieci Euromaster przebadano
bezptatnie cisnienie i stan
ogumienia w ponad 5 300
samochodach. Okazato sie,

ze 38,89 procent pojazdow
miafo cisnienie prawidfowe
w oponach (w ubiegtym roku
35,11 procent), 5,62 procent
miato ci$nienie o ponad 1 bar,
a 22,99 procent 0,5-0,9 bara
nizsze od zalecanego.
Patronem tegorocznej ak-
cji byt Wojewddzki Osrodek
Ruchu Drogowego w Olsztynie.

BLIC, czyli internetowa blacharnia

Pod adresem: www.nadwozie.
intercars.eu dziata nowa, uru-
chomiona przez firme Inter
Cars, wyszukiwarka interneto-
wa, utatwiajgca odnalezienie
czesci nadwoziowych marki
BLIC. Jej obstuga polega na
wykonaniu trzech czynnosci:
okre$leniu marki i modelu

pojazdu, wybraniu potrzeb-
nych elementéw nadwozia
z wysSwietlonej listy oraz od-
czytaniu ich numeréw indek-
su. Wyszukiwarka prezentuje
dodatkowo zdjecia produktow
oraz liste pojazdéw, w ktérych
wybrana cze$¢ moze byc¢ sto-
sowana.

Promocja podnosnikow TLT 830 WA

Firma Launch Polska obniza
cene  elektrohydraulicznego
diagnostycznego podnosnika
nozycowego TLT 830 WA do
24 900 ztotych netto. Jest to

urzadzenie o no$nosci 3 t, do-
starczane z obrotnicami, pfyta-
mi przesuwnymi oraz dodatko-
wym dzwignikiem podprogo-
wym, umozliwiajgcym zwol-
nienie kot badanego pojazdu.
Maksymalna wysokos¢ pod-
noszenia podno$nika gfowne-
go wynosi 1,9 m, a podprogo-
wego: 0,45 m. Napiecie zasi-
lania: 380 V. Szczegbty oferty:
www.launch.pl.

TECHNOLOGICZNA
PRZEWAGAT-

SENTECH

Droﬁfg
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Miedzynarodowa konferencja w Lesznie

Edukacja — Technika
— Bezpieczenstwo

MOZNA TEZ BYLO PRZYMIERZYC SIE DO
FOTELI, PEDALOW | DZWIGNI, A POTEM
ROZWAZYC WSTEPNIE OFERTE DEALERA

PRZEDPREMIEROWE PREZENTACJE MAR-
KOWYCH NOWOSCI ODBYLY SIE W SAMO-
CHODOWYCH SALONACH FIRMY CIESIOLKA

PO UROCZYSTYM ODStONIECIU PUBLICZ-
NOSC JESZCZE DEUGO PRZYGLADALA SIE
MODELOM WCZESNIE] PRZEZ NIKOGO

.
CIESIOLKA

== o &

nealear ﬁ:f

ZAJECIA W AULI PANSTWOWE] WYZSZE] SZKOtY ZAWODOWE] IM. JANA AMOSA KOMEN-
SKIEGO W LESZNIE

SPECJALISTYCZNYCH SPOTKAN POSWIECONYCH AKTUALNYM PRO-
BLEMOM MOTORYZACYJNEJ TECHNIKI MAMY OSTATNIO W POLSCE
STANOWCZO ZA MALO. TYM WIEKSZE WIEC UZNANIE NALEZY SIE
LESZCZYNSKIEJ FIRMIE CIESIOLKA AUTO GROUP

Wrtasnie ta firma, nalezaca do najlep-
szych polskich dealeréw samochoddéw
osobowych Ford, Skoda i Volkswagen,
zorganizowata w kohcu pazdziernika, we
wspdtpracy z Panstwowg Wyzsza Szkotg
Zawodowg im. Jana Amosa Komenskie-
go w Lesznie, trzydniowa, miedzynarodo-
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wg konferencje pod hastem ,Edukacja—
Technika—Bezpieczenstwo”.

Na program tej imprezy ztozyty sie
referaty teoretyczne wygtoszone w uczel-
nianej auli oraz praktyczne pokazy i ¢wi-
czenia prowadzone w autoryzowanych
warsztatach  dealerskiego  kompleksu,

a przeznaczone dla licznie zgromadzo-
nych rzeczoznawcéw samochodowych,
likwidatoréw szkdd komunikacyjnych z to-
warzystw ubezpieczeniowych, pracowni-
kéw elektromechanicznych i blacharsko-
lakierniczych warsztatbw naprawczych,
studentéw i ucznidbw motoryzacyjnych
kierunkow edukacji zawodowe;.

Konferencyjne obrady plenarne, po-
Swiecone nowoczesnym  koncepcjom
konstrukcyjnym, materiatowym i techno-
logicznym prowadzit bardzo kompetent-
nie i sprawnie inicjator catego spotkania,
Andrzej Stefanczyk — dyrektor firmy Ford
Super Cars wchodzacej w skfad Ciesiot-
ka Auto Group. Poszczegdlne prezentacje
przygotowali wybitni eksperci krajowi
i przedstawiciele renomowanych zagra-
nicznych producentéw pracujgcych dla
Swiatowej motoryzacji.

Cezary Wyszecki z firmy Shell Polska
przedstawit na przyktadzie wtasciwosci
oleju Shell Helix Ultra wymogi stawiane
produktom olejowym przez konstrukto-
row i producentéw silnikéw stosowanych
w najnowszych modelach samochoddéw
osobowych.

Hans Joachim Sieg i Lars Bode
z koncernu Thysen Krupp, produkujg-
cego najnowoczes$niejsze obecnie mate-
riaty i poétfabrykaty stalowe wykorzysty-
wane w samochodowych konstrukcjach
no$nych, zaprezentowali na przyktadzie
struktury modelu VW Golf VII nowe tren-
dy w dziedzinie budowy nadwozi oso-
bowych. Problematyka ta pozostawata
w $cistym merytorycznym zwigzku z wy-
stgpieniami Davida Shepherda z AZT
Automotive GmbH, mdwiacego o aktu-
alnych kryteriach jako$ci napraw po-
wypadkowych, i Rainera Kihla z Volks-
wagen AG, przedstawiajgcego wymogi
tej firmy w zakresie napraw wspétcze-
snych nadwozi.

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

AUTO GROUP

FORD B-MAX POKAZANY ZOSTAt W KILKU
ALTERNATYWNYCH WERSJACH NADWOZIO-

WYCH, ALE ...

'ﬂr r“m g

| Demativ iy

AL —

OPRAWE ARTYSTYCZNA LESZCZYNSKICH

PRZEDPREMIEROWYCH POKAZOW STANOWI-
Y HUMORYSTYCZNE WYSTEPY MIMOW I ...

Zagadnienia te w bardziej ogélnym
wymiarze analizowat na podstawie do-
robku naukowo-technicznego KTl Kraft-
farzeugtechnisches Instytut pracownik
tej zastuzonej placéwki — Helge Kiebach.
Toni Seidel, gtéwny ekspert techniczny
polskiej firmy CTS Car-o-Liner, po$wiecit
swoj referat nowym technologiom na-
prawczym stosowanym obecnie w bla-
charstwie samochodowym. Z kolei Bran-
ko Domic z firmy Akzo Nobel Car Refini-
shes zapoznat zebranych z najnowszymi
trendami rozwojowymi wystepujgcymi
w samochodowym lakiernictwie renowa-
cyjnym.

Bardzo istotne znaczenie praktyczne
miata takze ilustrowana konkretnymi przy-
kfadami prelekcja Ryszarda Kedzi (CSM
Autoelektronika) na temat obstugi syste-
mow air bag i zwigzanych z tym aspektow
prawnych, m.in. odpowiedzialnosci za

» ] Ot

W POLSCE NIE WIDZIANYM

OD TYLNYCH, A TAKZE...

...ZNAKOMITA WYSTAWA POJAZDOW ZA-
BYTKOWYCH Z TAKIMI RARYTASAMI, JAK
SEAWNY BMW DIXI...

skutki popetnianych w tym zakresie groz-
nych btedéw warsztatowych.
W drugim dniu konferencji odbyly sie
m.in. wyktady:
* Norberta Kacprzaka (Henkel Teroson)
,QOdtwarzanie fabrycznych struktur mas
i uszczelnien karoserii” oraz ,Wklejanie
szyb w aspekcie wymogoéw technicznych
i bezpieczenstwa”;
e Zenona Majkuta (Wimad Hunter)
~Zwiekszanie efektywnosci stanowisk po-
miaru geometrii ustawienia kot”;
e Zdzistawa Hermanowskiego (Audatex)
»~AudaMobile — nowe rozwigzanie w li-
kwidacji szkdd komunikacyjnych”.
Atrakcja towarzyszacg konferencji byty
przedpremierowe pokazy nowych modeli
Ford B-Max, VW Golf VII i Skoda Rapid,
a takze wielka wystawa pojazdéw zabyt-
kowych, przygotowana przy wspdfpracy
licznych polskich kolekcjonerow. |

...WSPOLNA CECHA WSZYSTKICH ODMIAN
TEGO MODELU BYt BRAK SRODKOWEGO
SLUPKA, ODDZIELAJACEGO DRZWI PRZEDNIE

...WYJATKOWO EKONOMICZNY I EKO-
LOGICZNY SILNIK NOWEJ] GENERAC]I —
FORD ECOBOOST, KTORY PRZY POJEMNOSCI
1000 CCM MA MOC 120 KM

...NAJSLAWNIEJSZY W MOTORYZACYJNYCH
DZIEJACH FORD T...

...MARZENIE POKOLENIA DZIADKOW, CZYLI
ORYGINALNA ,GARBATA” WARSZAWA M20...

... WSPOMNIENIE REALNE] MEODOSCI PRZE-
PEDZONE] NA POLSKICH MOTOROWERACH
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VIl Dyskusyjne Forum Ubezpieczen Komunikacyjnych

Konfrontacja | kredyt zaufania

e

[7Xe)

Audatex
-

Tegoroczne Forum przebiegato jednak
pod hastem: ,Spory do lamusa — po-
dejmujemy wspdtprace. Przedstawiamy

Maciej Brzezinski — wtasciciel BUH

Consulting;

tukasz Szarama - przewodniczacy

Sekcji  Blacharsko-Lakierniczej przy

Polskiej 1zbie Motoryzacii;

Janusz Kobus — wiceprezes zarzadu

Pilkington Automotive Poland.

Z duzym zainteresowaniem przyjeto wy-
stgpienia dotyczace:

psychologicznych aspektéw szkody

komunikacyjnej,

optymalizacji czesci
z0CiAC,

aspektéw prawnych kosztorysu spo-

rzadzanego przez warsztat na zadanie

towarzystwa ubezpieczeniowego,
wykonywania napraw samochodéw
objetych gwarancja producenta,
przynaleznosci do sieci naprawczej
towarzystwa ubezpieczeniowego,
benchmarkingu serwisowego,
zabezpieczenia przed nieuzasadnio-
nymi roszczeniami klientéw.
Pierwszego dnia wieczorem, podczas
uroczystej gali, ogtoszone zostaty wyniki
dwach konkurséw.

Zaszczytny tytut ,Menedzer Rynku
Dealersko-Serwisowego 2012 przypadt
w udziale Bogustawowi Kowalskiemu,
prezesowi firmy Auto Idea bedacej deale-
rem marki Mercedes-Benz w Biatymsto-
ku, Olsztynie i Warszawie-tomiankach.
Nominacje do tego wyrdznienia otrzyma-
li: Piotr Mozdyniewicz — prezes MM Cars
Katowice, i Adam Zalaszewski — prezes
Auto Watin Poznan.

Do rywalizacji w konkursie ,Auto Sa-

w naprawach
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TEGOROCZNI ZWYCIEZCY RANKINGU TOWARZYSTW UBEZPIECZENIOWYCH

TROJKA NOMINOWANYCH DO TYTULU ,MENEDZER RYNKU DEALERSKO-SERWISOWEGO
2012". OD PRAWE]J: BOGUStAW KOWALSKI, PIOTR MOZDYNIEWICZ I ADAM ZALASZEWSKI

Samochodowych ze wspétpracy z Towa-
rzystwami Ubezpieczeniowymi. Do oce-
ny zgtosito sie 18 towarzystw. Podstawg
ustalenia ich rankingu byta ankieta elek-
troniczna rozestana w terminie od 12 lip-

uczciwo$¢ weryfikacji stawek za ro-
boczogodziny pracy serwisu oraz sto-
sowanie czesci oryginalnych w szko-
dach rozliczanych z OC.

Nagroda gtéwna, Ztoty Zderzak, trafita do

W HOTELU SOFITEL WARSAW VICTORIA SPOTKALI SIE PRZEDSTAWI-
CIELE SERWISOW MECHANICZNYCH I BLACHARSKO-LAKIERNICZYCH,
DEALEROW SAMOCHODOW, RZECZOZNAWCOW, LIKWIDATOROW
SZKOD 1 TOWARZYSTW UBEZPIECZENIOWYCH

ca do 31 pazdziernika 2012 r. do kilku-
nastu tysiecy serwisdw niezaleznych oraz
ASO w Polsce. Zaproszenia do udziatu

Towarzystwa Ubezpieczeniowego Allianz,
[l miejsce przypadto towarzystwu Ergo
Hestia, a Ill — PZU.

rozwigzania, pokazujemy narzedzia”.
W charakterze prelegentéw i dyskutan-
téow udziat w nim wzieli m.in.:

lon 2011" przystapito w tym roku trzyna-
Scie obiektdw motoryzacyjnych, z ktérych
do finatu zakwalifikowano pie¢ salonéw

Dyskusyjne Forum Ubezpieczen Komu-
nikacyjnych, organizowane od siedmiu
lat przez Polska Izbe Motoryzacji, odbyto
sie tym razem w dniach 13-14 listo-
pada br. Spotkania te nie nalezg do
tatwych, poniewaz rézne sg interesy
i oczekiwania obydwu stron. Jednak
wspdtpraca zwigzana z likwidacjg szkdd
komunikacyjnych z roku na rok popra-
wia sie, co dostrzegajg i ubezpieczycie-
le, i serwisy.
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Najbardziej kontrowersyjne zagadnie-
nia dotyczyty w tym roku m.in. wynajmu
samochoddw zastepczych oraz stosowania
czesci innych niz oryginalne w naprawach
powypadkowych. Z raportu poréwnujgcego
naprawe tego samego modelu samochodu
przy wykorzystaniu czesci oryginalnych lub
ich zamiennikdw wynika, ze czesto znacz-
nie rdznig sie one jakoscig, co wptywa tez
pdZniej na wycene przez rzeczoznawce ca-
fego naprawionego pojazdu.

Barttomiej Chmielowiec — gtéwny spe-
cjalista w Wydziale Prawnym Biura
Rzecznika Ubezpieczonych;

Dariusz Krol — z Volkswagen Group
Polska;

Katarzyna Michno-Nasierowska — ad-
wokat;

Pawet Wawszczak — gtéwny specjali-
sta w Wydziale Prawnym Biura Rzecz-
nika Ubezpieczonych;

Woijciech Wyszywacz — dyrektor tech-
niczny DEKRA Polska;

Tamara Bienkowska — trener, coach,
spin doctor Tamara Bienkowska &
Sparing Partners;

FOT. PIM
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samochodowych z serwisami: Budmat
Auto z Ptocka, Premium Arena z todzi,
Salon Jaguar, Land Rover, Hyundai,
Peugeot z Przezmierowa, Ciesiotka Auto
Group z Leszna oraz DBK Grupa.

Jury w skfadzie: Katarzyna Pilarek —
architekt, Krzysztof Trzeciak — redaktor
naczelny czasopisma ,Serwis Motoryza-
cyjny” oraz Magdalena Patajewicz — Pol-
ska Izba Motoryzacji przyznato pierwsze
miejsce salonowi Premium Arena z to-
dzi, prowadzacemu sprzedaz samocho-
déw BMW i MINI.

Przedstawiono tez wyniki 0Ogolno-
polskiego Badania Satysfakcji Serwisow

w badaniach wysytane byly réwniez
przez towarzystwa  ubezpieczeniowe,
media i firmy wspoétpracujgce. Podczas
badania oceniano:
0g06Ing jakos¢ wspdtpracy;
poziom kompetencji i rzetelnos¢ likwi-
datoréw technicznych;
poziom kompetencji i rzetelnos¢ likwi-
datoréw merytorycznych;
sprawno$¢ procesu likwidacji szkody;
ilos¢ skarg, odwofan oraz pozwow
sgdowych kierowanych przeciw towa-
rzystwu;
prawidtowos¢ i szybkos$¢ petnych wy-
ptat;

Dyskusyjne Forum Ubezpieczen Ko-
munikacyjnych, ktérego organizatorem
jest tradycyjnie Polska Izba Motoryzacji
stuzy od lat otwartej dyskusji przedsta-
wicieli wszystkich podmiotow rynku li-
kwidacji szkéd komunikacyjnych. Stano-
wi dla nich swoistg platforme wymiany
do$wiadczen i wyjasniania kontrowers;ji
bezposrednio u zrédfa.

Udziat w obradach czotowych eks-
pertow rynku, serwiséw i dealeréw sa-
mochodéw, jak réwniez przedstawicieli
firm ubezpieczeniowych nadaje tym spo-
tkaniom najwyzsza range i poziom mery-
toryczny.

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2012
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lezbedne ogniwa

ADAM POTEPA
KEY ACCOUNT MANAGER

Konieczno$¢ ochrony atmosfery ziemskiej
przed szkodliwymi zmianami jej sktadu
sprawia, iz w Unii Europejskiej wprowa-
dzane sg coraz ostrzejsze limity emisji
dwutlenku wegla przez pojazdy drogowe.
Dla samochoddéw osobowych wyniosg
one w 2015 roku 130 gramoéw na prze-
jechany kilometr, a w roku 2020 juz tylko
95 g/km. Potem nalezy sie spodziewaé
kolejnych ograniczen. W przypadku na-
pedow spalinowych musi sie to wigzac
z proporcjonalng redukcjg zuzycia pa-
liwa, mozliwg jednak tylko do pewnego
poziomu, wyznaczanego prawami fizyki.

Dalsze zmnigjszanie emisji CO, wy-
magac bedzie stopniowego zastepowa-
nia dotychczas wykorzystywanych ma-
teriatow pednych energig elektryczna.

Poréwnanie technologii akumulatorow

przeptyw energii

f'-'-l‘\‘,-

Akumulator Varta Start-Stop Plus

A D

przeptyw energii

JOHNSON CONTROLS AKUMULATORY

Newralgiczne znaczenie dla wszystkich
etapdw tej ewolucji majg i mie¢ beda od-
powiednio wydajne i trwate akumulatory.

W strone elektromobilnosci

Zapoczatkowana juz dawno i trwajgca
nadal redukcja zuzycia paliwa w tradycyj-
nych konstrukcjach samochodéw sprowa-
dza sie z jednej strony do obnizania ich
masy wifasnej i poprawy aerodynamiki
nadwozi, z drugiej za$ — do stosowania co-
raz bardziej energooszczednych rozwigzan
we wszystkich elementach uktadéw nape-
dowych — od silnikébw az po ogumienie
kot. Pewne korzysci ekologiczne przynosi
tez stosowanie niektérych paliw alterna-
tywnych (np. LPG, CNG i tzw. biopaliw),
wytwarzajacych przy catkowitym spalaniu

przeptyw energii

Akumulator konwencjonalny

Funkcja podstawowa

* czeste uruchamianie silnika
* wydtuzony czas ,Engine off”

* czeste uruchamianie silnika
* ograniczony czas ,Engine off”

* uruchamianie silnika

Technologia start-stop * silnik start-stop * silnik start-stop * brak
 odzyskiwanie energii hamowania
* wysokorozwinigty system
zarzadzania akumulatorem
Wytrzymatos¢ cykliczna | ekstremalna / 350%* ulepszona / 200% standard / 100%
Redukcja CO, wysoka (ca. 5-10%)* ulepszona (ca. 2-5%)* brak
0szczgdnos¢ paliwa wysoka (ca. 5-10%)* ulepszona (ca. 2-5%)* brak

Technologia akumulatora

AGM (Absorbent Glass Mat)

* w oparciu o dane samochoddw z systemem start-stop

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2012

EFB (Enhances Flooded Battery)

konwncjonalny
(kwasowo-ofowiowy)

ZWYKLY AKUMULATOR OLOWIOWO-KWASOWY UZYTKOWANY W SAMO-
CHODZIE Z SYSTEMEM START-STOP TRACIEBY W CIAGU TYGODNIA
7-16% POJEMNOSCI, A WIEC JUZ PO 2 MIESIACACH NADAWALBY SIE
TYLKO DO RECYKLINGU

mniej CO, niz benzyna lub olej napedo-
wy. Standardowe akumulatory kwasowo-
ofowiowe uzywane w pojazdach tej ge-
neracji wptywajg na poziom emisji gazow
spalinowych tylko w niewielkim zakresie
zwigzanym ze skutecznoscig zapfonow
i tatwoscig rozruchéw. W ocenie ich ja-
kosci liczy sie tez eksploatacyjna trwatos¢
i niezalezno$¢ poprawnego dziatania od
kfopotliwej obstugi serwisowej.

Dodatkowe oszczednosci paliwa i re-
dukcje emisji CO, (od ok. 8 do 10%)
przyniosto zastosowanie w samochodach
systemu start-stop, ktéry zatrzymuje sil-
nik podczas krétkich przerw w ruchu, ko-
niecznych zwtaszcza w warunkach miej-
skich i w drogowych korkach, a potem
automatycznie ponownie go uruchamia,
gdy kierowca wykonuje rutynowe czyn-
noéci wznawiajgce jazde. Samochody
wyposazone w te funkcje nazywane sa
mikrohybrydowymi, poniewaz akumula-
tor musi w nich dostarcza¢ energie nie
tylko do czestszych rozruchdw, lecz tak-
ze do zasilania wszystkich wtgczonych
jej odbiornikow w trakcie chwilowych
postojow. Staje sie wiec integralng cze-
$cig kompleksowego systemu zarzadza-
nia energig, a w zwigzku z tym musi sie
odznacza¢ szczeg6lnymi cechami tech-
nicznymi, charakterystycznymi dla tech-
nologii EFB oraz AGM, a nieosiagalnymi
w konstrukcjach standardowych.

Jeszcze mnigjszg emisje CO, wykazu-
ja nastepne generacje samochodowych
napedow spalinowo-elektrycznych. W po-
jazdach typu mild hybryd, czyli ,tagodnie

FOT. JOHNSON CONTROLS

FOT. JOHNSON CONTROLS

hybrydowych”, silnik spalinowy pracuje
podczas jazdy w zakresie odpowiadajacym
minimalnemu zuzyciu paliwa i najmniej-
szej emisji spalin. Gdy zapotrzebowanie
mocy okresowo wzrasta, system zarzgdza-
nia energig wytacza alternator, aby wiekszy
moment obrotowy mdégt by¢ przekazywa-
ny na kota pojazdu. Wszystkie odbiorniki
pradu zasilane sg wowczas z akumulato-
ra. Dostarcza on réwniez energii w czasie
krotkotrwatych postojow i automatycznych
rozruchow w ramach funkcji start-stop.
Jednak konstrukcje kwasowo-otowiowe
sg juz tu niewystarczajgce nawet w swych
wspomnianych wczesniej najdoskonal-
szych jej wariantach, wiec wykorzystu-
je sie baterie ogniw niklowo-metalowo-
wodorowych lub litowo-jonowych.

Whytacznie  jonowo-litowych  Zrédet
energii wymagaja napedy full hybryd,
czyli w petni hybrydowe. Majg juz swe
praktyczne zastosowania, cho¢ jeszcze
stosunkowo mato rozpowszechnione.
Cecha wspding réznych ich konstrukcyj-
nych wariantéw jest mechaniczna nie-
zalezno$¢ silnikow: spalinowego i elek-
trycznego, mogacych pracowac zaréwno
przemiennie, jak i rbwnoczesnie.

Takze do tadowania akumulatorow
stuzg w takich pojazdach trzy niezalezne
ukfady: z alternatora napedzanego sil-
nikiem spalinowym, przez odzysk ener-
gii w trakcie elektrycznego hamowania
(wykorzystywany réwniez w niektorych
mikrohybrydach) i przy uzyciu zewnetrz-
nych zrédet energii, czyli na zasadzie
plug-in z wykorzystaniem podtaczenia do
stacjonarnej sieci energetycznej.

ELEKTROTECHNIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 13

ELEMENTY SYSTEMU
START-STOP W TYPO-
WYM SAMOCHODZIE

OSOBOWYM

Firma Johnson Controls ma hogate
konstruktorskie i produkcyjne doswiad-
czenie w zakresie wszystkich wyzej wy-
mienionych technologii akumulatorowych
jako ich czotowy lub wrecz pierwszy na
Swiecie (w przypadku akumulatoréw jono-
wo-litowych) dostawca dla producentéw
samochodoéw, a takze na rynek czesci za-
miennych. Produkty kwasowo-otowiowe
tej firmy dostarczane sg pod marka Varta,
a litowo-jonowe przeznaczone do syste-
mow hybrydowych — pod markg Johnson
Controls-Saft, poniewaz powstajg w ra-
mach joint venture z firmg Saft. Te ostatnie
montowane sg fabrycznie w hybrydowych
wersjach modeli Mercedes klasy S i BMW
7 Active Hybrid.

Akumulatory w mikrohybrydach
Juz obecnie z uktadéw start-stop ko-
rzysta ponad 3 miliony pojazdéw, za$

w roku 2015 liczba ich przekroczy
30 milionéw. Oznacza to, iz w ciggu paru
lat rozwigzanie to stanie sie standardo-
wym wyposazeniem az 70% wszystkich
nowych samochodéw.

Gfownym elementem ukfadu start-
stop jest, i nadal pozostanie, akumulator
0 specjalnej konstrukgji, pofaczony z elek-
tronikg poktadowg poprzez procesorowy
system zarzadzania BMS (battery mana-
gement system) lub inteligentny sensor
IBS (intelligent battery sensor). Urzadze-
nia te doktadnie monitorujg jego stan oraz
wspdtprace z pozostatymi elementami po-
jazdu tak, aby redukcja emisji CO, nie od-
bywata sie kosztem komfortu podrézowa-
nia, obejmujgcego dzi$ i takie funkcje, jak
podgrzewane fotele, klimatyzacja postojo-
wa i rozbudowane centra multimedialne.

Sam akumulator musi by¢ dostoso-
wany do czestego uruchamiania silnika

www.corteco.com
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nie budzi wprawdzie sensownych skoja-
rzen, lecz twércom tej koncepcji chodzito
0 wzmocnienie kazdej z elektrod w po-

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,

Zespot ptyt dodatnich

UK FAL

i
.

e Piyta ujemna
= Kratka ujemna

wewnatrz separatora kopertowego
Plyta dodatnia z dodatkowa powtokg z poliestru
Kratka dodatnia

Wieczko z wentylem bezpieczenstwa

i centralnym odgazowaniem

Zespot ptyt dodatnich

Piyta dodatnia
Kratka dodatnia

bez znacznych strat energii, gdyz w ru-
chu miejskim potrzeba $rednio czterech
uruchomien na przejechany kilometr. Ko-
nieczna jest takze jego niezawodna praca
nawet przy cze$ciowym stanie natadowa-
nia oraz zdolno$¢ szybkiego akumulowa-
nia energii z alternatora lub z elektrycz-
nego hamowania w procesie rekuperacji.
Akumulatory konwencjonalne nie majg
takich wfasciwosci, nie sg wytrzymate
na znaczne obcigzenia cykliczne, a ich
awarie stanowiag zagrozenie rowniez dla
innych czesci elektroniki pojazdu.

VARTA: Start-Stop i Start Stop Plus

Akumulatory start-stop wykonane w tech-
nologii EFB odznaczajg sie, w poréw-
naniu z konstrukcjami tradycyjnymi,
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Blok z ptytami

Zespot ptyt ujemnych

Plyta dodatnia z dodatkowa powtokg z poliestru

BUDOWA AKUMULATORA
VARTA START-STOP
W TECHNOLOGII EFB

/ ’ Grubsza, bardziej

wytrzymata obudowa

VARTA START-STOP
W TECHNOLOGII AGM

dwukrotnie wieksza wytrzymatoscig na
obcigzenia cykliczne, a takze podwyz-
szong zdolno$cig szybkiego absorbowa-
nia dostarczanej im energii i wydtuzong
trwafoscig eksploatacyjng. Ich dodat-
kowe zalety to: wysoka warto$¢ pradu
rozruchowego, niezawodna szczelno$¢
(brak wyciekéw elektrolitu) przy przechy-
tach siegajgcych 55°, prawidfowa praca
przy gtebokim roztadowaniu i caftkowita
bezobstugowose.

Pod wzgledem zasady dziatania aku-
mulatory te zaliczajg sie do kwasowo-
ofowiowych, a ich cechy szczegélne
wynikajg z niestandardowej konstrukgcji,
ktdrej istote wyraza skrét EFB (enhanced
flooded battery). Dostowne jego ttuma-
czenie na ,wzmocniona zalana bateria”

szczegdlnych ogniwach akumulatora spe-
cjalng powtokg z porowatego poliestru.
Dzieki temu mogg by¢ one grubsze, a ich
masa aktywna chroniona jest w znacz-
nym stopniu przed wypfukiwaniem przez
elektrolit. Akumulatory Varta Start-Stop
montowane sg fabrycznie w samocho-
dach Fiat 500 Start-Stop, Toyota Yaris
Start-Stop i Ford ECOnetic

Absolutnie bezobstugowe akumulatory
Varta Start-Stop Plus nalezg réwniez do
kwasowo-otowiowych, lecz od standar-
dowych konstrukcji odréznia je zastoso-
wanie technologii AGM (absorbent glass
mat — separator z maty szklanej). Oznacza
to, iz ptyty elektrod rozdzielone sg w nich
separatorami z wtékna szklanego nasa-
czonymi elektrolitem. Dzieki temu po-
szczegblne ogniwa majg bardzo niski we-
wnetrzny opor elektryczny, gdyz skraca sie
czas reakcji pomiedzy masg czynng ptyty
a elektrolitem. Nie dochodzi tez do wy-
ptukiwania masy czynnej. W efekcie wiec
bateria takich ogniw ma 3-4 razy wiekszg

stanie natadowania.

Sam fakt uwiezienia elektrolitu w mi-
kroskopijnych porach szklanej maty spra-
wia, ze akumulatory AGM sa catkowicie
odporne na wstrzasy i wycieki, niezalez-
nie od ich katowej pozycji wzgledem
pionu w zakresie od O do 360°. Z tego
powodu wyposaza sie je w doktadnie
hermetyczne obudowy, a nadmierne cis-
nienie nagromadzonych w nich gazéw
(np. podczas przetadowywania akumu-
latora) niweluje jednokierunkowy zawor
ci$nieniowy, zwany VRLA (valve regulated
lead acid — regulowany zawér odprowadza-
nia kwasu). Otwiera sie on przy okreslonej
wartosci nadcisnienie, by bezpiecznie od-
prowadzi¢ nadmiar gazu na zewnatrz, za-
pobiegajac rozsadzeniu obudowy.

Akumulatory Varta Start-Stop Plus
stanowig fabryczne wyposazenie takich
samochodéw, jak np. BMW Efficient Dy-
namics i VW BlueMotion. |

FOT. JOHNSON CONTROLS

FOT. SCHAEFFLER

LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej

tozyskowanie kot jezdnych

W ostatniej dekadzie nastgpit intensywny
rozwdj konstrukeji fozysk samochodo-
wych kot jezdnych, wynikajacy gtéwnie
z potrzeby zwiekszenia ich wytrzymatosci
i uproszczenia serwisowej wymiany.
Poczgtkowo w piastach pojazdow
drogowych  stosowano standardowe,
znormalizowane tozyska stozkowe z ele-
mentami tocznymi w postaci wafeczkdw.
Pozniejsze odmiany tozyskowania kot
mozna przypisa¢ do kolejnych generaciji,
z ktérych pierwsza wykorzystuje fozyska
stozkowe wateczkowe zespolone Iub
dwurzedowe kulkowe. W generacjach
drugiej i trzeciej tez stosowane sg dwu-

niu tozyska do gniazda sitg przenoszo-
ng przez elementy toczne, co powoduje
uszkodzenia biezni. Ponadto wstepne
naprezenie tozysk Il generacji, dostar-
czanych w fabrycznie zmontowanych
kompletach, sprawia, ze ich pdzniej-
sza prawidtowa praca nie zalezy juz od
momentu dokrecenia podczas montazu
w pojezdzie, gdyz czynnos$ci montazo-
we ograniczajg sie w tym wypadku do
stabilnego zespolenia kompletnego tozy-
skowania z odpowiednim elementem za-

wieszenia i piastg kota,
a w kofach napedzanych
— Z przegubem potosi.
Wraz z rozwojem
ukfadéw EDS, ABS itp.
w kompletach fozysku-
jacych pojawity sie ele-
menty  wspodtpracujace
z aktywnymi i pasywny-
mi czujnikami pomiaru
predkosci obrotowej kof.
Obecnie tozyska Il ge-
neracji wyposazone sg

1. generacja

2. generacja

w enkoder i czujnik ak-
tywny Halla lub rezona-

ne i zanieczyszczenia stosuje sie tar-
cze zebate zatopione w uszczelniaczu
tozyska. Ten typ enkodera mechanicy
czesto mylg z aktywnym (zawierajagcym
bieguny magnetyczne) i sprawdzajg go
magnetyczng ptytkg kontrolng, uznajac
tozysko za wadliwe przy negatywnym
wyniku tego testu.

Pomimo dtugiego juz okresu stoso-
wania tozysk wyposazonych w enkodery
aktywne z magnesami o przemiennej
polaryzacji wtopionymi w uszczelniacz

GENERACJE tOZYSK

';JI:---’ Blok z piytami wieczko wytrzymato$¢ na obcigzenia cykliczne niz a nawet czterorzedowe tozyska kulkowe, tor magnetyczny. W starszych rozwigza- fozyska, rozwigzanie to wcigz powoduje

Zespét pyt ujemnych konwencjonalne akumulatory i zdolnos¢ lecz wystepujg one w obrebie jednej pia- niach enkodery miaty posta¢ blaszanych  problemy montazowe. Na przyktad od-

Phta ujerna jeszcze szybszego tadowania sie niz przy sty w innych juz konfiguracjach. zebatych tarcz potaczonych z zewnetrz-  wrotne zamontowanie tozyska sprawia,

technologii EFB nawet w skrajnie niskich W konstrukcjach tych wyeliminowano  nym pierécieniem tozyska. Obecnie dla  ze enkoder w pierécieniu uszczelniajg-

| Hratka ujemna temperaturach. Moze tez oddawac bardzo mozliwosé popetniania btedéw monta-  uproszczenia konstrukcji i zwiekszenia  cym znajduje sie po stronie przeciwnej

': Plyta dodatnia z wiGknem szklanym silne prady rozruchowe takze przy niskim zowych polegajacych na wprasowywa- —odpornos$ci na uszkodzenia mechanicz-  niz wspdtpracujagcy z nim czujnik. Po
BUDOWA AKUMULATORA

zmontowaniu ukfad ABS sygnalizu-
je wtedy btad czujnika. Uszczelniacze
w takich tozyskach majg rézne kolory,
opisane odpowiednio w zataczanych in-
strukcjach montazu.

Dodatkowe problemy zwigzane z tymi
enkoderami powstajg na skutek dziatania
na tozysko silnego pola magnetycznego,
np. kontakt z magnesem statym powo-
duje zaburzenie ustawienia biegundw
magnetycznych i tym samym zniszczenie
polaryzacji enkodera. [ |

LOZYSKA PIERWSZE]
GENERAC]I

LOZYSKO GENERAC]I 2.1

LOZYSKA TRZECIE)
GENERAC]I

LOZYSKO GENERAC]I 3.2
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3. generacja

MAGNETYCZNA
PLYTKA TESTOWA
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0zw0j olejow silnikowych

la motoryzacji (cz.I)

ANDRZE] TIPPE

Natomiast oleje do ciezardwek wskutek
réznic konstrukcyjnych musiaty mie¢ inne
formulacje niz te potrzebne w duzych sil-
nikach wysokopreznych konstruowanych
w Europie. Wyzsza temperatura wystepu-
jaca w obszarze korony ttoka wymuszata
stosowanie bezpopiotowych dodatkdw.
Przy $redniej wiec zawartosci 1,3% po-
piofu siarczanowego byto mozliwe pro-
dukowanie zgodnie z wymaganiami API
olejéw uniwersalnych zaréwno do ame-
rykanskich diesli, jak i do silnikow ben-
zynowych, gdyz tak niski poziom popiotu

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2012

W USA (DZIEKI NIEZWYKLE TANIEJ BENZYNIE

1 PRZY BRAKU ZACHET PODATKOWYCH) NIE
PRODUKOWANO SAMOCHODOW OSOBOWYCH
Z SILNIKAMI DIESLA I DLATEGO NIE BYEY
POTRZEBNE ZADNE NORMY DLA OLEJOW DO
NICH PRZEZNACZONYCH

siarczanowego nie powodowat osadéw na
$wiecach zaptonowych ani niekontrolowa-
nych, przedwczesnych zaptondéw.

Sytuacja w Europie

Produkcja silnikéw o wyzszych pojem-
nosciowych wskaznikach mocy wyma-
gafa tu olejéw o innych klasach lepkosci
SAE i spetniajacych inne niz w Ameryce
normy. Poczatkowo obowigzywaty nor-
my stworzonej w 1972 roku organizacji
CCMC (Comité des Constructeurs d’auto-
mobiles du Marché Commun), grupujacej

francuskie marki Citroén, Peugeot i Re-
nault, niemieckie Mercedes i Volkswagen,
wioskiego Fiata i brytyjska BLMC.

Oleje klasy G1 wedtug CCMC odpo-
wiadaty mniej wiecej amerykanskiej kla-
sie API SE (przy uwzglednieniu dodatko-
wych testow europejskich) i nadawaty sie
do silnikéw benzynowych samochoddw
osobowych budowanych do roku 1979.
Wprowadzone w 1990 roku przez CCMC
wymogi klasy G5 przewyzszaty parame-
try amerykanskiej klasy APl SG i miaty
ostrzejsze wymagania niz pierwsza klasa
ILSAC GF-1.

Do silnikéw wysokopreznych z po-
$rednim wtryskiem paliwa (takze z turbo-
dotadowaniem) przeznaczone byty oleje
klasy PD-1 wprowadzonej przez CCMA
w 1984 roku, a od 1989 roku — klasy
PD-2 o bardziej zaostrzonych wymogach
jakosciowych.

W lutym 1991 roku dziatalnos¢
CCMC przejeta organizacja ACEA (As-
sociation des Constructeurs Européens
d’Automobiles), zrzeszajaca dziatajgcych
w Europie producentéw, takich jak BMW,
DAF, Fiat Group, Ford, MAN AG, Mer-
cedes, Porsche, PSA (Peugeot Citroén),
Renault, Scania AB, Toyota, Volkswagen
Group i Volvo. Wprowadzita ona obowig-
zujgcy od 1996 roku w Unii Europejskiej
system klasyfikacji i certyfikacji olejéw
silnikowych do obstugi serwisowej, okre-
$lajgcy minimum jakosci olejow do silni-
kéw benzynowych (klasy Al do A3), ole-
jow do lekko obcigzonych silnikéw Diesla
w samochodach osobowych (klasy B1 do
B3) oraz do silnie obcigzonych silnikéw
Diesla w samochodach ciezarowych (kla-
sy E1 do E3).

0Od 2004 roku oleje silnikowe do sa-
mochoddéw osobowych muszg spefniac
réwnoczesnie wymagania klas A i B (Ax/
Bx), czyli muszg by¢ uniwersalne dla
silnikéw z zaptonem iskrowym i samo-
czynnym.

FOT. BOSCH, ARCHIWUM

FOT. CEUNBOUND.COM
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Oleje syntetyczne

W latach sze$c¢dziesiatych i siedemdzie-
sigtych XX wieku badania naukowcdéw
nad polimeryzacjg etylenu doprowadzi-
ty do stworzenia weglowodoréw synte-
tycznych, nazwanych polialfaolefinami
(PAO). Zaliczono je do grupy olejéw ba-
zowych API Group IV.

Ich zaletg byta niska temperatura
krzepniecia, co wykorzystywano w lot-
niczych systemach hydraulicznych, pra-
cujgcych na duzych wysokosciach. Trud-
ne jednak okazato sie tworzenie na ich
bazie syntetycznych olejow silnikowych,
poniewaz zle rozpuszczaty sie w nich
dodatki uszlachetniajgce. Poczatkowo
problem ten rozwigzywano przez roz-
puszczenie pakietu dodatkéw w oleju
mineralnym, ktéry nastepnie mieszano
z syntetycznym weglowodorem. Tak po-
wstawaty bardzo popularne ze wzgleddéw
ekonomicznych oleje, nazywane obecnie
potsyntetycznymi.

Dopiero zastosowanie syntetycznych
olejéw poliestrowych (klasyfikowanych
w APl Group V) umozliwito rozpuszcze-
nie syntetycznych dodatkéw uszlachet-
niajacych w syntetycznym weglowodo-
rze, co rozpoczeto ere tzw. syntetykow,
nazywanych tez marketingowym termi-
nem full synthetic.

Pierwszy syntetyczny olej silnikowy zo-
stat wprowadzony na rynek w 1974 roku
przez amerykanski koncern Mobil, lecz
jego doskonate parametry wyprzedzaty
wymogi éwczesnych konstrukgji silnikéw,
a takze obowigzujacych norm. Dafo to
czas konkurencyjnym producentom na

zbadanie tego syntetyku oraz stworzenie
wiasnych jego odpowiednikéw.

W samochodowych silnikach lat
osiemdziesigtych  upowszechnito  sie
turbodotadowanie, a w zwigzku z nim
— konieczno$¢ stosowania lepszych jako-
$ciowo baz olejowych i poprawienie for-
mulacji. Otworzyto to pole dla szerszego
stosowania olejéw syntetycznych, kté-
rych trwato$¢, odporno$¢ na utlenianie
i dziatanie wysokich temperatur zapew-
nia czystos¢ i bezproblemowe dziatanie
smarowanych nimi turbosprezarek.

Na poczatku lat dziewiecdziesigtych
zaczety sie wiec pojawia¢ na rynku ole-
je syntetyczne (Il generacji), okreslane
obecnie nazwg HC Synthesis. Do ich pro-
dukcji  wykorzystywano wielkoczastecz-
kowe weglowodory parafinowe (np. slack
wax, gacz parafinowy), ktore w procesie
wysokotemperaturowego katalitycznego
krakingu w obecnosci wodoru, a nastep-
nie procesu hydroizomeryzacji przepro-
wadzano w typowe dla $rodkéw smar-
nych czasteczki, zawierajagce od 20 do
35 atoméw wegla. W syntetykach tego
rodzaju, klasyfikowanych jako APl Group
I, wskutek ich wyzszej polarnosci o wie-
le lepiej rozpuszczajg sie dodatki uszla-
chetniajace.

Wieloletnie dos$wiadczenia na silni-
kach europejskich wykazaty, ze sg one
tatwo uruchamiane w kazdych warun-
kach i doskonale chronione syntetyczny-
mi olejami o klasie lepkos$ci SAE 5W-40.
W olejach pétsyntetycznych dodaje sie
ze wzgledéw ekonomicznych (cena) taka
ilo$¢ syntetyku (okofo 25%), aby uzyskac

spaliny
powietrze

A spaliny

LOZYSKA WIRNIKOW TURBOSPREZAREK PRACUJA
PRZY WIELKICH OBCIAZENIACH MECHANICZNYCH
I TERMICZNYCH, CO OLEJOM SILNIKOWYM UZYWA-
NYM DO ICH SMAROWANIA STAWIA DODATKOWE

WYMOGI

klase lepkosci SAE 10W-40, chociaz
przy wiekszej jego ilosci (ponad 50%)
mozna zej$¢ do 5W-40. Oleje mineralne
ze wzgledu na optymalny koszt formu-
lacji i dobre uszczelnianie starszych sil-
nikéw dostarczane sg na rynek w klasie
lepkosci SAE 15W-40.

Wydtuzone przebiegi

miedzy wymianami

Kolejne zalety olejow syntetycznych ujaw-
nity sie, gdy ze wzgledéw ekologicznych
i ekonomicznych konstruktorzy silnikow
zaczeli wprowadza¢ wydtuzone przebie-
gi pomiedzy kolejnymi wymianami oleju
(tzw. Longlife).

Pionierem w tej dziedzinie byta firma
Mercedes-Benz, ktdora okoto 1995 roku
wprowadzita przebiegi 100 tys. km w sil-
nikach ciezaréwek Actros. Jako olej do
nich zastosowano produkt z bazg synte-

tyczng APl Group IIl i formulacjg o od- -

w diagnostyce CAR

NAVIGATOR TXT

NanoDiag

OSTRZEZENIE

Nowe technologie TEXA 2012

AXONE 4

Tieca winies

e TEXA jest

SIECTEXA PROPONUJE:

- Szkolenia TEXAEDU: AdBlue, Diagnostyka TRUCK, Diagnostyka AGRI Maszyn
Rolniczych i wiele innych

- Promogje na aktualizcje: podaruj sobie wigksze mozliwosci

CZY'WIESZ, ZE DOSTEPNE SA JUZ WERSJE:
CAR 47 - TRUCK 27 - BIKE 18 MARINE 4 - AGRI 6 -+ MASZYNY BUDOWLANE

TEXA Poland Sp. z 0.0.
ul. Babiriskiego, 4

30-393 Krakow - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl

, diezarowy, motocykl, itd.) do jakieg
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SAMOCZYNNY SYSTEM REGENERAC]I, CZYLI DO-
PALANIA SADZY ZGROMADZONE] W FILTRZE DPF,
JEST BEZRADNY WOBEC POPIOLOW TWORZA-
CYCH SIE ZE SPALANYCH OLEJOW I PALIW

DOWNSIZING
OZNACZA DUZA
MOC SILNIKA
PRZY MINIMAL-
NEJ LICZBIE
CYLINDROW

[ ICH POJEMNO-
SCI SKOKOWE]J,
A DLA OLEJOW
SILNIKOWYCH
NOWA BARIERE
ROZWOJOWA
DO POKONANIA

MERCEDES-BENZ ACTROS ZAINAUGUROWAL ERE
LONGLIFE, W KTORE] PRODUCENCI OLEJOW
SPELNIAJA OCZEKIWANIA KONSTRUKTOROW

1 UZYTKOWNIKOW POJAZDOW, LECZ TYLKO

NA AUTOSTRADACH

powiedniej dla takich przebiegdw ilosci
dodatkow uszlachetniajgcych. Konieczne
staty sie przy tym odpowiednie filtry ole-
ju oraz system Teligent, badajgcy jako$¢
i przydatnos¢ oleju do dalszej pracy. Jego
uzycie wykazafo, iz wymiany mogg byc¢
realizowane co 100 tys. km przy jezdzie
autostradowej, a przy jezdzie start/stop sa-
mochodéw dostawczych stajg sie koniecz-
ne co 30 tys. km lub nawet mniej.
Uzyskane doswiadczenia tatwo byto
przenies¢ do samochoddéw osobowych,
w ktérych ze wzgledéw marketingowych
nazwano LonglLife mozliwo$¢ wydtuze-
nia przebiegédw do 30 tys. km. Poszcze-
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gblne europejskie firmy samochodowe
(BMW, MB, Opel, VW) opracowaty wfa-
sne normy LonglLife, systemy kontroli
jakosci i formulacje olejow silnikowych,
a takze stworzyty swe listy dopuszczo-
nych olejow.

Praktyka wykazafa, ze do systemow
LongLife najbardziej nadajg sie oleje syn-
tetyczne, zadowalajgce sg jeszcze pot-
syntetyki, ale problematyczne moze byc¢
stosowanie olejow mineralnych, nawet
tych o najwyzszej jakosci.

Wptyw norm czystosci spalin
Czynnikiem, ktéry wymusit zmiany
konstrukcyjne silnikéw i bardzo wpty-
nat na zmiany formulacji olejow sil-
nikowych, byto wprowadzanie coraz
ostrzejszych norm emisji zanieczyszczen
z uktadéw wydechowych. Wprowadze-
nie w 2005 roku standardu Euro 4,
a w 2009 roku Euro 5 — spowodowato
konieczno$¢ stosowania systeméw EGR
(recyrkulacji spalin) i filtréw czastek sta-
tych (DPF) w wysokopreznych silnikach
samochoddéw osobowych.

W zwigzku z tym ACEA stworzyta
nowe normy (Cl do C4), ograniczaja-
ce zawarto$¢ popiotu siarczanowego,
siarki i fosforu. Na skutek tego nowe,
tzw. niskopopiofowe oleje musiaty mie¢
zupetnie inne niz dotychczas pakiety do-
datkow uszlachetniajgcych. Dodatkowym
wymogiem producentéw samochoddw
byto stworzenie olejéw uniwersalnych,
zdolnych do prawidtowej wspdtpracy za-
rowno z tréjfunkcyjnymi katalizatorami
silnikéw ZI, jak i z filtrami DPF silnikéw
ZS. Tylko trzy firmy opracowaty i wpro-
wadzity na rynek pakiety umozliwiajgce
produkcje najnowocze$niejszych, synte-
tycznych, niskopopiotowych olejéw no-
wej generacji.

Niedostateczna samoczynna regene-
racja filtréw DPF podczas jazdy z zim-
nym silnikiem na krétkich trasach powo-
duje jednak notoryczne blokowanie sie
uktadéw wydechowych sadzg. To z kolei
stato sie przyczyng spadku popularnosci
nowoczesnych diesli, zwfaszcza w mia-
stach na zachodzie Europy.

Mniej wiecej w tym samym czasie po-
jawifa sie w Europie, inspirowana wzgle-
dami ekologicznymi, idea downsizingu.
Polega ona na zmniejszaniu pojemnosci

skokowej silnikow przy zwiekszaniu ich
mocy przez stosowanie turbodotadowa-
nia i bezposredniego wtrysku paliwa. Jej
przyktady to silniki: 1,2 TSI'i 1,4 TSI fir-
my Volkswagen, TwinAir turbo 900 i 1,4
MultiAir firmy Fiat czy tez Hyundai Kappa
1,25. Wymagaja one o wiele trwalszych
olejéw syntetycznych, takich jak np. syn-
tetyczny olej niskopopiotowy, spetniajacy
normy VW 504.00/507.00.

Zmiany te nie mogty oming¢ USA
i Ameryki Potnocnej, gdzie prekursorem
wprowadzania downsizingu stata sie eu-
ropejska firma Fiat, ktdra za akcje koncer-
nu Chrysler udostepnita mu technologie
silnikéw 1,4 FIRE Multiair. W 2010 roku
powstata nowa ich fabryka w Dundee,
w stanie Michigan. Potem firma Ford
opracowafa rodzine bardziej ekologicz-
nych silnikéw EcoBoost montowanych
w nowych pojazdach od 2011 roku. Pro-
ekologiczne konstrukcje silnikéw stosun-
kowo najwczesniej pojawity sie w Japonii.
Konsekwencjg tego $wiatowego trendu
jest zapotrzebowanie na paliwo-oszczed-
ne oleje silnikowe o klasie lepkosci SAE
OW-20, a w przypadku pojazdéw hybry-
dowych — nawet SAE OW-10.

Postep w dziedzinie nowych olejow
trwa wiec nieustannie. Ostatnio w Ka-
tarze uruchomiono produkcje bazowego
oleju syntetycznego z gazu ziemnego,
ktdrego ogromne ilosci zalegajg pod
dnem Zatoki Perskiej. Nowy ten synte-
tyk, klasyfikowany jako API Group Ill, ma
jeszcze lepsze parametry niz dotychczas
produkowane bazy olejowe. Jego wskaz-
nik lepkosci (decydujacy o naturalnej
wielosezonowosci) przekracza 150.

Przyszty rozwdj techniczny olejow sil-
nikowych nie daje sie jednak przedsta-
wia¢ w optymistycznych wytacznie per-
spektywach. Dotychczasowe osiggniecia
prawdopodobnie stang sie z czasem
przyczyng problemaow.

Na przykfad moze sie okaza¢, ze no-
woczesne, syntetyczne, uniwersalne oleje
niskopopiotowe spetniajace normy Euro,
przestang by¢ odpowiednie do silnikow
benzynowych duzych mocy, bo zawie-
rajg za mato fosforu, aby dobrze chroni¢
elementy rozrzadu i gtadzie cylindrowe...
Bedg wiec musiaty powsta¢ z czasem
catkiem nowe normy i nowe, odpowiada-
jace im produkty olejowe. |

FOT. CURROCAR.COM, SITE-KCONSTRUCTIONZONE, ZUODA

FOT. KYB
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Znaczenie amortyzatorow
dla systemu ESC

Gdy komputer wchodzacy w skfad tego
systemu stwierdzi utrate kontroli, czyli
nadmierne réznice predkosci obrotéw
poszczegblnych kof, ingeruje w stero-
wanie silnikiem, natychmiast zmniegj-
szajac jego moc, a nastepnie urucha-
mia odpowiedni hamulec kota z sitg
potrzebng do przywrécenia kontroli nad
pojazdem.

Zastosowanie systemu ESC obniza
o pofowe zagrozenie wypadkiem $mier-
telnym na skutek utraty kontroli toru
jazdy oraz zmniejsza niebezpieczenstwo
tzw. dachowania o 80 proc. Nieprzypad-
kowo wiec eksperci branzy motoryzacyj-
nej uwazajg ESC za milowy krok w roz-
woju technologii zwigzanych z poprawg
bezpieczenstwa.

RADOSEAW PAELKA

DYREKTOR PRZEDSTAWICIELSTWA
KYB EUROPE W POLSCE

Unia Europejska zaproponowata eta-
powe wdrozenie obowigzkowego, fa-
brycznego montazu ESC od 2012 roku
tak, aby do 2014 miaty go juz wszystkie
nowe samochody osobowe i dostawcze
zjezdzajgce z tasm produkcyjnych.

Nie tylko dla motoryzacyjnych profesjo-
nalistéw, lecz réwniez dla kierowcow istot-
na jest informacja, czy uzytkowany przez
nich pojazd wyposazony jest w ESC, i to
przynajmniej z dwdch waznych powodow:
» skutecznos¢ ESC zalezy od przyczep-

nosci opon i wptywajacej na nig ogol-

nej sprawnosci zawieszenia pojazdu;

» wyposazenie auta w system ESC zo-
bowigzuje do szczegblnej troski o pra-
widfowe funkcjonowanie amortyzato-
row i sprezyn.

SYSTEM ESC (ELECTRONIC STABILITY CONTROL) SAMO-
CZYNNIE ZAPOBIEGA NIEKONTROLOWANYM ZMIANOM TORU
RUCHU SAMOCHODU NA PODSTAWIE SYGNALOW UZYSKIWA-
NYCH Z CZUJNIKOW PREDKOSCI OBROTOWE]J KOL

Jezeli opony nie trzymajg sie drogi, auto
zachowuije sie na nigj jak na lodzie, dla-
tego musi by¢ ono wyposazone w dobre,
nienadmiernie zuzyte opony. Z Kkolei
zastosowanie amortyzatoréw niespraw-
nych, o niskiej jakosci lub niezgodnych
ze specyfikacjami producenta pojazdu
— moze dodatkowo zmniejszy¢ skutecz-
nos$¢ ESC.

Dobre amortyzatory tracg swa zdol-
no$¢ ttumienia drgan po przebiegu okoto
80 000 km, gorsze —odpowiednio wcze$-
niej. Poza tym obie te grupy produktow
réznig sie przewaznie konstrukcjg i spo-
sobem dziatania, co ma bezposredni
wptyw na stopien mechanicznego
zuzycia innych czesci, takich jak hamul-
ce czy opony. W przypadku amortyzato-
row KYB (patrz www. kyb.pl) mozna mieé
catkowitg pewnos$¢, iz sg one $wiadomie
zaprojektowane w taki sposéb, by zacho-
wywac w petni lub przywracac oryginal-
ne wtasciwosci robocze systemu ESC &
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napedzajgce indywidualnie oba kota
(brak mechanizmu réznicowego) maja
po 120 kW mocy.

ZF-Ecolife jako szes$ciostopniowa
przektadnia automatyczna do autobusow
(jest réwniez jej wersja do napeddw hy-

ZF wyznacza rozwojowe trendy

sprzegtem lub/i z hybrydowym silnikiem
wspomagajacym o mocy 120 kW. Uzu-
petnieniem tej przekfadni jest opraco-

PROTOTYP CZTEROPUNKTOWEGO
WAHACZA WYKONANEGO Z PLA-

brydowych) nie tylko oszczedza paliwo,
lecz takze ogranicza poziom emitowane-
go hatasu nawet o 6.4 dB(A), w poréw-

PODCZAS WRZESNIOWYCH TARGOW IAA W HANOWERZE
FIRMA ZF FRIEDRICHSHAFEN AG ZAPREZENTOWAELA LICZNE
NOWOSCI BEDACE ZAPOWIEDZIA PRZYSZEEGO ROZWOJU KON-
STRUKCJI CIEZKICH POJAZDOW UZYTKOWYCH

wany przez ZF system zmiany biegdw g;Lﬁg&iAMACNIANEGO WEOKNEM naniu ze standardowg skrzynig automa-

0 nazwie PreVision GPS. Wykorzystuje tyczna.
on sygnat i mape nawigacji satelitarnej Ukfad kierowniczy Servoline opra-
do optymalizacji wyboru przetozen. Efek- waniu IS 80 TF oszczedza sie — w po- cowany przez ZF Lenksysteme GmbH,

OS AVE 130 Z SILNIKAMI ELEKTRYCZNYMI
NAPEDU HYBRYDOWEGO

PRZEKEADNIA _Z.F TRAXON — JEDNOSTKA BAZOWA MOZE ZOSTAC ZESTAWIONA
Z PIECIOMA ROZNYMI MODULAMI

Za szczegdlnie interesujgce uzna¢ mozna:
automatyczng skrzynie biegow TraXon,
przeznaczong do samochodéw ciezaro-
wych i ciggnikéw siodfowych, system
niezaleznego zawieszenia IS 80 TF, 0$
napedowg AVE 130, szesciostopniowg
przektadnie automatyczng ZF-Ecolife
do autobuséw i nowe ukfady kierowni-
cze opracowane przez ZF Lenksysteme
GmbH.

ZF TraXon jest uniwersalnym i eko-
nomicznym rozwigzaniem przeniesienia
napedu w pojazdach z silnikami o mo-
mentach obrotowych przekraczajgcych
3,200 Nm. W konkretnych modelach
samochodéw ciezarowych moze praco-
wacC w zestawieniach z piecioma rozny-
mi modufami, na przyktad z podwojnym
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tem jego zastosowania jest zmniejszenie
zuzycia paliwa, poniewaz uwzglednienie
uksztaftowania terenu przed jadacym po-
jazdem pozwala unikng¢ niepotrzebnych
zmian biegow.

Czteropunktowy wahacz ZF faczy
w jednym podzespole funkcje kilku trady-
cyjnie oddzielnych elementéw, co obniza
koszty produkcji i napraw. Jego innowa-
cyjnos$¢ polega tez na tym, ze jest on wy-
konany gtéwnie z plastiku wzmocnione-
go wtdknem szklanym (GRP), dzieki cze-
mu masa tej czesci zawieszenia zmalata
az o 11 kilogramow.

IS 80 TF to nowa konstrukcja za-
wieszenia przedniego w ciezkich samo-
chodach uzytkowych. Wyeliminowano
w niej niektére przeguby, co nie tylko
zmniejszyto jej wymiary, lecz takze po-
prawito komfort prowadzenia pojazdu
i charakterystyke trakcyjng oraz zmniej-
szyto zuzycie paliwa. Dzieki zastoso-

LEKKA KONSTRUKCJA TYLNE] OSI NAPEDZANE]

FOT. ZF SERVICES

FOT. ZF SERVICES

réwnaniu z rozwigzaniami ze sprezy-
nami pneumatycznymi przy osi — okoto
40 kilograméw masy wtasne] pojazdu,
czyli w przyblizeniu tyle, ile wazg dodat-
kowe elementy niezbedne dla spetnienia
normy Euro 6.

AVE 130 jest prototypem produkcyj-
nym osi portalowej do niskopodtogowych
autobuséw miejskich o napedzie hy-
brydowym. Jej maksymalne obcigzenie
wynosi 13 ton. Dwa elektryczne silniki

spotke joint venture firm ZF i Bosch, sta-
nowi adaptacje zebatkowego systemu
wspomagania do potrzeb samochoddw
uzytkowych. To kompaktowe rozwigzanie
zajmuje mato miejsca w pojezdzie i umoz-
liwia wieksze katy skretu kot kierowanych.
Jego uzupetnieniem jest regulowana pom-
pa wspomagania Varioserv, zapewniajaca
40-procentowg o0szczedno$¢ energii, co
przektada sie na ogdélne zmniejszenie zu-
zycia paliwa. |

WSPOMAGANIE UKEADU KIEROWNICZEGO ZF
SERVOLINE DO POJAZDOW UZYTKOWYCH

2 x 4 diody LED w lampie

Biate Swiatto o temperaturze harwowej 6000K

Sita Swiatta 220 lumenow

Uniwersalne zastosowanie 12/24V

Zuzycie energii 4W
System STANDBY

Do 100.000 godzin nieprzerwanej pracy/

Zmniejszenie zuzycia paliwa o 0,25If~fiiokm ,;;:.

Homologacja ECE R97, E9

www.magnetimarelli-checkstar.pl

AGNEY
Magneti Marelli Aftermarket Sp. z 0.0. MARELLI
Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel. +48 32 60 26 107 L
Fax. +48 32 60 36 108 checkstar
e-mail: ricambi@magnetimarelli.com
www.magnetimarelli-checkstar.pl
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Tester Delphi DS150E

TESTER DELPHI DS150E SKEADA SIE Z CZESCI PODEACZANE] DO GNIAZDA DIAGNOSTYCZ-
NEGO POJAZDU I SKOMUNIKOWANEGO Z NIA BEZPRZEWODOWO STANDARDOWEGO
KOMPUTERA

TOMASZ HURT

Modut komunikacyjny testera wypo-
sazony jest w 16-pinowe ztagcze OBD,
dostepne sg tez przewody do gniazd
diagnostycznych w starszych modelach
samochoddw. Ten interfejs moze taczyé
sie bezprzewodowo z komputerem za
pomocg Bluetooth albo kabla, co jest
wskazane w przypadku aktualizacji opro-
gramowania lub operacji zwigzanych
z programowaniem sterownikéw silnika.
W komputerze instaluje sie oprogramo-
wanie diagnostyczne dziafajagce w sys-
temach Windows XP/2000/Vista/7. Mi-
nimalne zalecenia dotyczace sprzetu to:
procesor Pentium 800 MHz lub podobny,
256 MB wewnetrznej pamieci, 250 MB
miejsca na dysku, rozdzielczo$¢ ekranu
1024x768, high colour (16 bitéw).
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MENADZER DS. TECHNICZNYCH
DELPHI PRODUCT & SERVICE SOLUTIONS

TEN PRZYRZAD DIAGNOSTYCZNY MA BARDZO
MALE WYMIARY, PONIEWAZ KORZYSTA Z OPRO-
GRAMOWANIA ZAINSTALOWANEGO NA UNIWER-
SALNYM KOMPUTERZE, Z KTORYM tACZY SIE ZA
POMOCA TECHNOLOGII BLUETOOTH

Tester DS150 w potfaczeniu z progra-
mem diagnostycznym umozliwia obstuge
w jezyku polskim 22 000 aplikacji, doty-
czacych 58 marek samochodéw. Zakres
funkcji obejmuje: odczyt i kasowanie ko-
déw usterek EOBD, OBD/OBDII, pomiary
parametréw rzeczywistych, aktywacje
komponentdw, regulacje i kodowanie
podzespotéw, jak réwniez kasowanie
kontrolki serwisowe;.

Nowy interfejs wyposazony jest
w Rejestrator Parametréw Rzeczywistych
(flight recorder). Funkcja ta umozliwia
wybor okreSlonych parametréw pracy
i nagranie ich w czasie jazdy prébnej bez
uzycia komputera, pozwala tez zapisac
parametry zwigzane z EOBD, jak i OBDII.
Zapisane informacje mozna potem anali-

zowaé przy uzyciu programu. Zafaczona
karta pamieci SD wystarcza na kilka go-
dzin nagran.

Przygotowanie do pracy
Pierwszag czynnoscig jest wprowadzenie
do komputera oprogramowania diagno-
stycznego DS150E z piyty instalacyjnej,
ktdra nastepnie zostanie tez wykorzysta-
na do instalacji dostarczanego w zesta-
wie modufu Bluetooth. Obie instalacje
realizowane sg automatycznie po wtoze-
niu ptyty do napedu CD, kliknieciu opcji
Lotart” i wybraniu odpowiedniego pro-
gramu z wysSwietlonej listy. Dalszy tryb
postepowania powinien by¢ zgodny ze
wskazowkami podawanymi na ekranie.
Nie nalezy podtacza¢ modutu Blueto-
oth do gniazda USB w komputerze, do-
poki na ekranie nie pojawi sie odpowied-
nie polecenie. Jezeli komputer jest juz
wyposazony w inny modut Bluetooth, na-
lezy go odtagczy¢ przed instalacjg modutu
dostarczonego przez Delphi, poniewaz
poprawne dziatanie oprogramowania za-
pewnia niezawodnie jedynie dotgczony
do zestawu modut firmy Kensington.
Kolejng czynnosciag jest zgodna z in-
strukcjami podawanymi na ekranie kon-
figuracja modutu Bluetooth z oprogra-
mowaniem DS150E i interfejsem dia-
gnostycznym podtgczanym do gniazda
w pojezdzie. Po pierwszym potgczeniu
powinno by¢ zaktualizowane oprogramo-
wanie sprzetowe wedfug wyswietlanych
wskazan. Po zakonczeniu tej operacji na-
lezy klikng¢ OK.

Komunikacja ze sterownikami pojazdu

Po podfaczeniu testera do gniazda dia-

gnostycznego nalezy na wyswietlonym

oknie programu wybra¢ kolejno kursorem

myszy komputerowej:

» marke, model i rok modelowy pojaz-
du;

b typ systemu i kod silnika;

» rodzaj skrzyni biegéw (manualna/au-
tomatyczna).

Nastepnie trzeba klikng¢ ikone silnika OBD.

FOT. DELPHI

FOT. DELPHI

Duzym utatwieniem we wtasciwym
wyborze sterownika pojazdu jest moz-
liwos¢ jego wybrania za pomocg deko-
dera VIN. W tym celu trzeba w oknie
wyboru wpisa¢ numer VIN pojazdu lub
(w przypadku nowszych modeli) pobra¢
go bezposrednio z ECU. Niewtasciwy
wybdér modelu i sterownika w przypad-
ku kontroli parametrow rzeczywistych
moze skutkowa¢ ich btednym od-
czytem.

Wyszukiwanie zapisanych btedow
mozliwe jest na dwa sposoby:

1. przez analizowanie kazdego systemu
oddzielnie,

2. przez analizowanie wszystkich sys-
teméw jednocze$nie za pomocg ISS

(inteligentnego systemu skanowania).

Po skomunikowaniu sie z konkretnym
systemem, pojawia sie okno okres$lajgce
zakres mozliwych funkcji:

» odczyt btedéw DTC — pojawia sie lista
zarejestrowanych usterek z ich sym-
bolami alfanumerycznymi i opisami
stownymi; mozna je zapisa¢ w syste-
mie Windows lub wydrukowa¢ wraz
z niezbednymi informacjami dodatko-
wymi (mechanik, numer rejestracyjny,
przebieg, notatki);

» kasowanie btedéw DTC;

b odczyt parametréw rzeczywistych —
mozliwo$¢ ich wysSwietlenia w formie
listy lub wykresu, mozliwe jest rowniez
wybranie kilku parametréw w celu ich
obserwacji lub dodania do rejestratora
parametréw rzeczywistych;

b regulacje — z rozwijanej listy nalezy
wybra¢ funkcje, by przed przystapie-
niem do regulacji otrzymac podstawo-
we informacje o przebiegu i warun-
kach tej operaciji;

b wysterowanie podzespotéw — ta funk-
cja pozwala na sprawdzenie dziafania
komponentéw uktadu;

» programowanie ECU.

Liczba dostepnych funkcji jest rézna

w zaleznosci od modelu pojazdu.
Klikniecie odpowiedniej ikony (na

gornej belce gtownego ekranu) pozwala
wejs¢ do programu EOBD, gdzie dostep-
ne sg nalezace do niego funkcje, ana-
logiczne w stosunku do OBD (np. kody
usterek potwierdzonych i oczekujacych,
ich kasowanie, dane rzeczywiste itp.).
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PO ZAINSTALOWANIU OPROGRAMOWANIA I SKONFIGUROWANIU SPRZETU DIAGNOZOWA-

NIE PRZEBIEGA WEDLUG PROSTYCH INSTRUKCJI WYSWIETLANYCH NA EKRANIE
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)
Rodza] systemu Kod slinika System

Wyposazenie

E SIE, WYBIERAJAC ODPOWIEDNIE OPCJE KURSOREM NA

DIAGRAMIE LUB WPISUJAC NUMER VIN ZA POMOCA KLAWIATURY

Osobne ikony na gtéwnym diagramie
EOBD uruchamiajg testy sond lambda
(czujnikéw tlenu) oraz umozliwiajg re-
alizacje innych zadan diagnostycznych.
Korzystanie z funkcji pomocy pozwala
szybko sprawdzi¢ np. zakres regulacji,
ktére mozna przeprowadzic.

Aktualizacje programu diagnostycznego

Nabywca testera ma do wyboru trzy pod-

stawowe licencje:

» max — samochody osobowe i dostaw-
cze,

p truck — samochody ciezarowe i do-
stawcze, 2>
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Zresetowac prieszubiwanie systemu

a0

SPOSOB POSLUGIWANIA SIE FUNKCJA INTELIGENTNEGO SKANOWANIA

AUTONAPRAWA | GRUDZIEN 2012

b diesel max — rozszerzona obstuga
silnikéw Diesla — dostepna wytacz-
nie dla cztonkdéw sieci Delphi Service
Center — modut Diesel.

Niezaleznie od wybranej licencji, w ra-
mach opfaty aktywacyjnej uzytkownik
otrzymuje prawo do trzech aktualizacji
przez kolejne 12 miesiecy. Aktualizacje
mozna pobra¢ ze strony: europe.delphi-
dso.com. Po tym czasie program zacho-
wuje swojg petna funkcjonalnos¢, jednak
aby korzysta¢ z nastepnych aktualizacji
nalezy ponownie wykupi¢ licencje. Jest
to mozliwe w dowolnym momencie bez-
ponoszenia dodatkowych kosztéow zwig-
zanych z pominieciem wczes$niejszych
aktualizacji.

Zawarto$¢ biezacych i poprzednich
aktualizacji dostepna jest na wspomnia-
nej stronie internetowe;j.

Gwarancja

Standardowa gwarancja dla urzadzenia
diagnostycznego Delphi obejmuje 12 mie-
siecy od daty zakupu. Jednak nieprze-
rwana kontynuacja licencji pozwala na

wejécie w program dozywotniej gwarancji

na interfejs DS150 (NEW VCI), ktérego
aktualnos¢ trwa tak dfugo, jak wazno$¢
licencji na program diagnostyczny. Do-
datkowo podczas naprawy gwarancyjnej
uzytkownik moze korzysta¢ z urzadzenia
zastepczego.

Wszyscy uzytkownicy testerow DS150
poprzedniej generacji moga réwniez uzy-
ska¢ dozywotnig gwarancje pod warun-
kiem zamowieniem u dystrybutora Del-
phi nowej aktualizacji do konca 2012
roku.

Posiadacze testeréw Delphi w razie
probleméw z konfiguracjag komputera
maja mozliwos¢ skorzystania z interneto-
wego systemu zdalnej pomocy. |

FOT. DELPHI

FOT. ECP MEDIA

EKONOMIA, BIZNES, MARKETING | 29

Gazowe przedwiosnie w Warszawie

KOLEJNA EDYCJA TARGOW
GASSHOW (MARZEC 2013 R.)
WEDLEUG WSZELKICH PRO-
GNOZ POTWIERDZI, ZE JEST
TO NAJWIEKSZA W EUROPIE
SRODKOWO-WSCHODNIE]

I JEDNA Z WAZNIEJSZYCH

W SWIECIE WYSTAWA
TECHNOLOGII AUTOGAZU

W najwiekszej hali warszawskiego
kompleksu EXPO XXI o powierzchni
7 tysiecy metrow kwadratowych obecni
beda gtéwni dostawcy paliw LPG, CNG
i LNG, a takze przedstawiciele branzy
samochodowej. Swoje oferty zapre-
zentujg wszyscy wiodacy polscy i eu-
ropejscy producenci oraz dystrybutorzy
samochodowych instalacji gazowych,
dealerzy aut z oryginalnymi instalacjami
gazowymi, projektanci i dostawcy wy-
posazenia gazowych stacji tankowania,
firmy zajmujace sie magazynowaniem
i transportem gazu, producenci butli
i zbiornikéw, a takze cystern.

Mozna bedzie wyrdézni¢ w ogoélnej
ekspozycji wyodrebnione strefy tema-
tyczne, jak: stacja LPG/CNG, armatura
i urzadzenia oraz Autogas Motor Show
2013, bedacy salonem samochoddéw
zasilanych gazem.

Polska jest obecnie w gazowej moto-
ryzacji Swiatowg potega, lecz instalacja
i serwisowanie alternatywnych syste-
moéw zasilania to tylko cze$¢ krajowego
rynku motoryzacyjnego. Mamy juz ponad
20 milionéw zarejestrowanych aut,
wsrdd nich znaczny odsetek starszych niz
5 lat, 7. miejsce w Europie pod wzgle-
dem liczby mieszkancéw, dynamiczny
rozwdj gospodarczy... To tylko niektére

fakty decydujgce o potencjale naszych
warsztatow samochodowych. Zalicza
sie do nich kilkadziesiagt tysiecy placo-
wek niezaleznych, ok. 1,5 tysigca au-
toryzowanych i ponad 3,5 tysigca stacji
kontroli pojazddw.

Organizator targéw wychodzi naprze-
ciw réwniez i tym oczekiwaniom rynku,
zapraszajac do udziatu w kolejnej edycji
imprezy targowej dla profesjonalistow
branzy warsztatowej w Warszawie, czyli
w Miedzynarodowych Targach Wyposa-
zenia, Zaopatrzenia i Ustug Dla Warszta-
téw Samochodowych AutoService Expo
2013. Ta impreza, kompatybilna w sto-
sunku do wcze$niej wspomnianej, po-
wstata w wyniku ewolucyjnego rozwoju
Strefy Nowoczesny Warsztat — wystawy,
bedacej do roku 2011 cze$cig Miedzy-
narodowych Targéw GasShow.

W ten sposob branza doczekata sie
niezaleznej imprezy targowej z prawdzi-
wego zdarzenia odbywajace] sie w War-
szawie, lecz w dalszym ciggu w tym
samym miejscu i czasie, co GasShow.
Takie potgczenie sprawia, ze obie przed-
wiosenne warszawskie imprezy Auto-
Service Expo 2013 i GasShow 2013
razem wziete mogg okaza¢ sie naj-
ciekawszym w tym roku wydarzeniem
branzy motoryzacyjnej w Polsce.

Podczas targdw odbedzie sie szereg
imprez towarzyszacych, m.in. AutoServ
Meeting Point, Wieczorna Gala, oraz
konkurs o nagrody Motoinvent 2013.

Wiece] informacji: www.gasshow.p/
i www.autoserviceexpo.pl oraz na Face-
booku. |
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Oleje silnikowe

Zalety niskiej lepkosci

PRYWATNI WEASCICIELE SAMOCHODOW I FIRMY TRANSPORTOWE
STARAJA SIE ROZNYMI SPOSOBAMI OGRANICZAC ZUZYCIE PALIWA.
WARTO WIEC SIEGNAC 1 DO TEJ] METODY, JAKA JEST ZMIANA OLEJU
SILNIKOWEGO NA BARDZIE) NOWOCZESNY

Jazda energetycznie oszczedna nie tylko
ogranicza finansowe skutki rosnacych
cen produktéw uzyskiwanych z ropy naf-
towej i gazu ziemnego, lecz takze chroni
przed marnotrawieniem nieodnawialne
zasoby tych surowcow i zapobiega nad-
miernym zanieczyszczeniom atmosfery
ziemskiej produktami ich spalania. Dla-
tego rosngcg popularnoscia cieszg sie
odpowiednie szkolenia kierowcow i roz-
maite akcje propagujgce tzw. eco driving,
czyli ,ekologiczny” styl prowadzenia po-
jazdéw. W samochodach stosuje sie
nowe rozwigzania techniczne dla redu-
kowania oporéw aerodynamicznych oraz
tarcia  w mechanizmach napedowych
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i jezdnych. Tarcie za$ od zarania motory-
zacji ogranicza sie za pomocg coraz do-
skonalszych $rodkéw smarnych.

Wiodacy dostawcy olejow silniko-
wych do samochodéw ciezarowych, na
przyktad ExxonMobil, nieustannie in-
westujg w badania prowadzace do opty-
malizacji osiggéw silnika przy jedno-
czesnej poprawie ekonomii jego pracy.
Dzieki temu obecnie mozemy korzystac
z olejéw w petni syntetycznych o lepko-
$ci SAE BW-30, ktére pomagaja ten cel
osiggac.

Stosowanie oleju silnikowego o mniej-
szej lepkosci w niskich temperaturach,
na przyktad 5W-XX zamiast 15W-XX,

oznacza potencjalne oszczedno$ci pa-
liwa. Co wiecej, wielosezonowy S$rodek
smarny o nizszej lepkosci w wysokich
temperaturach, na przyktad XW-30,
w poréwnaniu z XW-40 moze réwniez
zapewni¢ podobne korzysci. Te dwie me-
tody wykorzystane jednoczesnie w klasie
lepko$ci 5W-30 dajg najwieksze ogra-
niczenie spalania. Przy pracy w niskich
temperaturach i podczas jazdy z czestym
ruszaniem i hamowaniem zaoszczedza sie
dzieki nim do 5 procent, a podczas nor-
malnej eksploatacji — do 2 procent paliwa.

Réwnie wazne jak wybdr optymal-
nej lepkosci oleju jest jej dfugotrwate
utrzymywanie w trakcie uzytkowania
pojazdu. Te wiasciwos¢, polegajaca na
znacznie wolniejszym gestnieniu, maja
oleje syntetyczne. W kazdych warunkach
eksploatacyjnych przektada sie ona na
5-procentowe nawet oszczednosci pali-
wa, jesli olej zachowa swojg pierwotng
lepko$¢ w catym okresie pracy pomiedzy

= Olej syntetyczny = Olej mineralny

Zuzycie oleju

i ' J .
SAES0 SAE40 SAE 30 SAE 20W SAE 10W

WPLYW RODZAJU OLEJU O TEJ SAMEJ
LEPKOSCI NA JEGO ZUZYCIE

== Olej syntetyczny

wm Olej minerainy

| .
[ —)

—
T —

Zuzycie paliwa

Przebyta droga

WPLYW WIELKOSCI PRZEBIEGU SAMO-
CHODU NA ZUZYCIE PALIWA

FOT. EXXONMOBIL, VOLVO
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ZAKRESY TERMICZNE] STOSOWALNOSCI
OLEJOW SAMOCHODOWYCH

wymianami. Temu za$ sprzyja stabilnos¢
termiczna oleju oraz jego odporno$¢ na
utlenianie. Powodem przyspieszonego
gestnienia mogg by¢ natomiast czastecz-
ki sadzy i inne zanieczyszczenia oraz
uboczne produkty spalania.

Oczywiscie zmiana oleju na produkt
0 nizszej lepkosci nie moze wptywac
niekorzystnie na ochrone silnika, lecz
wybor w petni syntetycznego oleju silni-
kowego takich zagrozen nie stwarza. To
oleje mineralne starszej generacji nie sg
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w stanie zapewni¢ tak skutecznej ochro-
ny, jak ich syntetyczne odpowiedniki,
ani tak poprawnie wspdétpracowac z sys-
temami ograniczajagcymi emisje spalin,
a w szczegdlnosci z filtrami czgstek sta-
tych (DPF), bardzo wrazliwymi na zawar-
te w oleju popioty. Lepsza ochrona silnika
i wydfuzenie jego zywotnosci przez olej
syntetyczny ma zwigzek z utrzymywa-
niem sie w nim wysokiej catkowitej
liczby zasadowej. Skuteczne smarowa-
nie w niskich temperaturach zmniejsza
cierne zuzycie wspotpracujacych czesci,
zwfaszcza podczas zimnego rozruchu.

Srodek smarny zapewniajacy dosko-
natg ochrone ciernie wspofpracujacych
czesci silnika i odznaczajacy sie przy
tym niskg lotnoscig pozwala wydfuzaé
okresy miedzy kolejnymi wymianami
oleju, a takze catkowity czas eksploata-
cji pojazdu.

W petni syntetyczny, wysokowydajny
olej o niskiej lekkosci Mobil Delvac 1
LE B5W-30 spetnia wszystkie powyz-

Wymiana oleju

v

4 Tzw. tani olej

v e

|

iV s

" Tradycyjny
g olej mineralny
o —
¥ e Olej
-§ M&czny
= _ Ll

Przebyta droga s

GROMADZENIE SIE SZLAMU W TESTACH
OLEJOW ROZNYCH TYPOW

sze wymagania, gdyz stworzony zostat
w celu optymalizacji osiggéw silnikdw
w samochodach ciezarowych, ktérych
producenci zezwalajg na jego stosowa-
nie przy wydtuzonych cyklach wymiany.
Zapewnia on réwniez zmniejszenie zu-
zycia paliwa w nowoczesnych silnikach
Diesla, takze tych wyposazonych w filtry
DPF, w szerokim zakresie aplikacji oraz
Srodowisk pracy.

Opracowano na podstawie
materiatow prasowych Mobil Delvac

¢ KOMPLEKSOWE PROJEKTOWANIE
| WYPOSAZENIE WARSZTATOW:

+ WYPOZYCZALNIA NARZEDZI:

¢ SERWIS GWARANCYJNY
| POGRAWARNCYJNY

¢ ZGLOSZENIA | PRZEGLADY
PODNOSNIKOW DO UDT

IWOLLERS POLSKA
t6dz, ul. Andrzeja Struga 78

Dziat handlowy:
695 912 229 ; 503 019 025
e-mail: biuro@wollers.pl

www.wollers.pl

X-431 Master
cena: 8 500 zt

Pakiet promocyjny:
Wywazarka KWB-402 + montazownica TWC-501
+ podnos$nik dwukolumnowy TLT-235 SBA w cenie: 12 900 zt

P~ TWC-501

Pakiet promocyjny:
Wywazarka KWB-402

+ montazownica TWC-501
w cenie: 8 500 zt

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12
e-mail: sales@launch.pl

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

TLT-235 SB
cena: 5 500 zt

X-631
cena: 24 000 zt

PRomog,

KWB-402
Wywazarka
o do kot
TLT-235 SB
e 5 4 Podnosnik |@
dwukolumnowy

e L

Montazownica do kot

KWB-402

Wywazarka

PRomogy,
%' | do ket
TWC-501 &5 ¥

Montazownica do kot

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

www.launch.pl
LAUNCH POLSKA SP. z o0.0.
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Naprawa matowe)
powtoki lakierowej

PRODUCENCI SAMOCHODOW NA
CALYM SWIECIE DOSTARCZAJA CORAZ

przygotowana przez zespot doradcow
technicznych Spies Hecker szczeg6towa
instrukcja, prezentujaca ,krok po kroku”
wszystkie kolejne etapy prawidfowo wy-

liwiajgcymi dobdr wtasciwego poziomu
potysku odtwarzanego fragmentu powtoki.
Wzorniki do nadwozia trzeba przykfadac
ptasko i dodatkowo pod katem 60°.

3. Aplikacja lakieru bazowego

Materiat Permahyd® Hi-TEC 480 nanosi
sie na obszar przeznaczony do naprawy,
stosujac cieniowanie stref z nim sasiadu-
jacych. Nastepnie nalezy pozostawi¢ la-
kier bazowy do odparowania, po ktérym
jego powierzchnia stanie sie matowa.

4. Przygotowanie lakieru bezbarwnego

W zaleznos$ci od wymaganego stopnia
potysku nalezy zmiesza¢ komponent
Permasolid® Matting MA 110 z lakie-
rem bezbarwnym Permasolid® HS 8030
w stosunku wagowym 75/25% lub
70/30%. Uzyskany materiat miesza sie
w objetosciowe] proporcji 4:1 z utwar-
dzaczem Permasolid® VHS 3240 slow
po dodaniu do tego ostatniego 10% pre-
paratu Permacron® Reducer 3385 slow.
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5. Aplikacja matowego lakieru
bezbarwnego

Odlegto$¢ dyszy pistoletu lakierniczego
od pokrywanej powierzchni powinna by¢
nieco wieksza niz przy standardowej na-
prawie. Pozwoli to na uzyskanie petnej
atomizacji strumienia natrysku i pomo-
ze unikng¢ tworzenia sie zauwazalnych
paséw. Natryskuje sie kolejno 2 warstwy,
uzywajac dyszy 1,3-1,4 mm oraz stosu-
jac odparowanie miedzywarstwowe przez
ok. 10-15 minut.

6. Warstwy

Tzw. przejécia w pierwszej i drugiej war-
stwie nie powinny pokrywac sie wzajem-
nie, gdyz w przeciwnym wypadku nasta-
pi¢ moze nierébwnomierne zmatowienie
powierzchni powtoki.

7. Suszenie

Suszy¢ $wiezg powfoke (kolejne jej war-
stwy, a na koniec cato$¢) mozna wyfacznie
w sprawnie dziatajgcej kabinie lakierniczej.

Trzeba tez przed kazdym etapem pracy
starannie przemywac¢ (poczatkowo) i od-
muchiwac¢ (po kolejnych aplikacjach) po-
wierzchnie przeznaczong do pokrycia, po-
niewaz ewentualne wtracenia zanieczysz-
czenh nie dajg sie potem usung¢ z powtoki.

8. Rezultat

Wykonanie naprawy zgodnie z powyzszg
instrukcjg zapewnia idealne dopasowa-
nie koloru i uzyskanie aksamitnej po-
wierzchni lakieru.

Konserwacja naprawionej powtoki

1. Nie nalezy my¢ samochodu pod wy-
sokim ci$nieniem.

2. Silne zanieczyszczenia powtoki powin-
ny by¢ usuwane w trakcie mycia wstep-
nego, poprzedzajgcego mycie gtowne.

3. Mozna korzysta¢ z myjni automatycz-
nych, wérdd ktorych najbardziej odpo-
wiednie sg te z delikatnymi systemami
bezszczotkowymi.

4. W automatach unika¢ trzeba wyboru
programow obejmujacych koncowe
pokrywanie gorgcym woskiem. [ |

WIECEJ POJAZDOW Z MATOWYMI PO-
WEOKAMI LAKIERNICZYMI. DLATEGO
TAKZE LAKIERNICTWO RENOWACYJNE
POWINNO BYC PRZYGOTOWANE DO
ICH NAPRAW

konywanej naprawy.

2. Przygotowanie powierzchni
1. Ustalenie koloru i stopnia potysku : -
. | !f

Specjalisci  pracujgcy dla marki Spies
Hecker — znanego dostawcy materiatow
dla ustugowych lakierni — opracowali
specjalny system niezbedny do profe-
sjonalnej renowacji matowych pokry¢
lakierniczych. Spetnia on wymogi produ-

Wejdz na strone: www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI
Przejrzyj katalog
Zaznacz interesujqgce Cie pozycje

S L N
Poradng;

Pokrywang na nowo powierzchnie nalezy SAMoc,fgt;‘“Zl‘J(ow ‘--._.’_‘nggr_.igi

doktadnie zmatowac i przemy¢ $Srodkami
czyszczacymi Permasolid® Silicone Re-

W tym celu nalezy zréznicowanymi préb-
kami materiatu renowacyjnego pokry¢

centéw samochoddéw, w tym m.in. firmy
Mercedes-Benz. Jego stosowanie ufatwia
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natryskowo kilka paneli testowych. Po wy-
schnieciu stang sie one wzornikami umoz-

mover 7010 i Permahyd® Silicone Re-
mover 7080.

FOT. MERCEDES TUNING MAG, SPIES HECKER

FOT. SPIES HECKER

Kup, nie odchodzgc od komputera!
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przewodow zaptonowych

Uzytkownicy samochoddéw swe zainte-
resowanie wymiang przewodoéw zapto-
nowych najczesciej zgtaszajg w warsz-
tatach na przetomie jesieni i zimy. Ma
to, oczywiscie, swoje klimatyczne uza-
sadnienie. W porach cieptych i suchych
nawet stary uktad zaptonowy zazwyczaj
dziata prawidtowo, a kfopoty zaczyna
sprawiac przy pierwszych stotach i spad-
kach temperatury ponizej zera. Nadej-
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MALGORZATA KLUCH
MARKETING MANAGER GG PROFITS

NIE JEST TO OPERACJA SKOMPLIKOWANA, POD
WARUNKIEM JEDNAK, ZE WYKONANA ZOSTA-
NIE Z TROSKA O DROBNE I MALO WAZNE NA
POZOR SZCZEGOLY, GDYZ OD NICH WEASNIE
ZALEZY SKUTECZNOSC I TRWALOSC PRZEPRO-
WADZONE] NAPRAWY

$cie tego sezonu elektrycznych przebi¢
i korozji potaczen elektrycznych nie po-
winno jednak ,tradycyjnie” zaskakiwac
profesjonalnych warsztatowcéw. Bizne-
sowa przezorno$¢ nakazuje przygotowac
sie do niego zawczasu, czyli zaopatrzy¢
sie w sprawne narzedzia, zapas najcze-
$ciej potrzebnych czesci zamiennych i...
nieco informacji o klientach, szczegélnie
tych statych.

Warto wiedzie¢ i powiedzie¢

Narzedzi nie trzeba tu zbyt wielu ani
bardzo skomplikowanych. Wystarczg do-
bre szczypce do $ciggania zapieczonych
oston z izolatoréw Swiec zaptonowych,
mate kleszcze zewnetrzne i wewnetrzne
do $ciskania lub rozwierania zatrzasko-
wych koncéwek przewoddw zbyt luzno
pasujagcych do swych potaczen, a takze
aerozolowy preparat do konserwacji po-
wierzchni kontaktowych gniazd w apa-
racie zaptonowym lub cewce zespolonej.
Konieczne sg rowniez nowoczesne klucze
do obstugi gteboko osadzonych $wiec,
poniewaz powinny one by¢ wymieniane
réwnocze$nie z przewodami.

Przewody zaptonowe nie kosztujg dro-
g0, lecz w przypadku awarii mogg sta¢
sie powodem znacznie bardziej kosztow-
nych kfopotow, jesli ztosliwie unierucho-
mig pojazd w bardzo nieodpowiednim
miejscu lub czasie. Warto wiec zamdéwic
je nawet z pewnym przedsezonowym
wyprzedzeniem, dostosowujgc  wedtug
katalogu dostawcy ich asortyment do
marek i modeli obstugiwanych pojazddw.

Mozliwe i w petni wskazane jest
takze bardziej precyzyjne planowanie
zaopatrzenia, uwzgledniajgce wrecz
indywidualne potrzeby statych klien-
tow. Wtasciciel warsztatu ma bowiem
wszelkie warunki po temu, by doktad-
nie ewidencjonowa¢ wykonane juz na-
prawy danego pojazdu i wymienione
w nim czesci, podczas gdy jego uzyt-
kownik zwykle o tym zapomina. Tym-
czasem kable wysokiego napiecia mu-
szg by¢ wymieniane systematycznie bez
wzgledu na ich wyglad co 3-4 lata lub
co 50 tysiecy kilometréw. W pojazdach
zasilanych ptynnym gazem (LPG) lub
gazem ziemnym (CNG) nalezy to robi¢
czesciej, bo co 30 tysiecy kilometrow.
Wszystkich wspomnianych tu argumen-
tow klienci z reguty nie lekcewaza, jesli
zostang o nich w pore powiadomieni.

FOT. GG PROFITS

FOT. GG PROFITS

Poza tym nalezy przy nadarzajgcej sie
okazji, nie rzadziej niz co kilka miesiecy,
uwaznie obejrze¢ przewody, zwracajac
szczegbdlng uwage, czy na metalowych
koncéwkach nie ma korozji, a na catej
dtugosci przewodu nie wystepujg ubyt-
ki w zewnetrznej warstwie izolacji lub
ostre zagiecia, a takze miejsca chemicz-
nie uszkodzone przez dziatanie wyso-
kiej temperatury albo produktéw ropo-
pochodnych.

Wymieniaé trzeba cate komplety
Zastepowanie jednego kabla w wigzce
nowym moze by¢ uzasadnione tylko przy
nagtych awariach wystepujacych podczas
dituzszej podrozy. W warsztacie robi¢ tego
nie warto. Jesli bowiem naturalnemu
uszkodzeniu ulegt jeden przewdd, trzeba
sie liczy¢, iz niedtugo zdarzy sie to z dru-
gim, trzecim itd. Dodatkowo za wymiang
catego kompletu przemawia spora niekie-
dy ucigzliwo$¢ tejze operacji, poniewaz
kable, a zwfaszcza punkty ich mocowa-
nia, sg przewaznie ukryte i trudno dostep-
ne. To takze dodatkowy argument przema-
wiajgcy za tym, by jednoczesnie z przewo-
dami wymienia¢ $wiece zaptonowe.

W starszych modelach samochodow
do wymiany przewoddw zaptonowych
z reguty niepotrzebne byty jakiekolwiek
narzedzia. W nowych czesto okazujg sie
one niezbedne nie tylko do odkrecenia
ktdérej$ z oston badz zdemontowania ja-
kiego$ uchwytu, lecz takze do $ciggania
zapieczonych oston z izolatoréw gteboko
osadzonych $wiec.

Zasady proste, lecz obowiazkowe

Ze wzgledu na bezpieczenstwo mecha-
nika i poprawno$¢ montazu wymianeg
przewoddw mozna przeprowadzaé wy-
tacznie przy zimnym silniku. Instalowany
ich komplet musi by¢ zgodny z wyma-
ganiami producenta pojazdu. Dlatego
nalezy zawsze doktadnie sprawdzi¢ opis
wigzki w katalogu dostawcy i dodatkowo
poréwnac przewody dotychczas uzywane
z nowymi lub ich zwymiarowanym ry-
sunkiem technicznym.

Dla unikniecia ewentualnych po-
mytek wymiana przewodéw powinna
przebiega¢ pojedynczo i z zachowaniem
kolejnosci. Do demontazu i montazu po-
jedynczych kabli stuzg specjalne narze-
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dzia widoczne na ilustracji. Nie wolno
ciggna¢ za nasadke kabla ani, co gorsza,
za sam kabel, bo grozi to nieodwracal-
nym uszkodzeniem jego potaczenia z ter-
minalem, czyli koncowka kontaktowa.
Najpierw zdejmuje sie przewod ze
Swiecy np. pierwszego cylindra, potem
odtacza sie jego drugi koniec od koput-
ki aparatu zapfonowego albo od wielo-
biegunowej cewki zespolonej. Nastepnie
z przygotowanej do montazu wigzki do-

KOMPLETNE PRZEWODY ZAPLONOWE
Z KONCOWKAMI ZATRZASKOWYMI I ICH
OSLONAMI

WIAZKA PRZEWO-
= | DOW ZAPLONO-

I WYCH ZAMONTO-
WANA W SILNIKU
PRZY UZYCIU
ELEMENTOW
' SPINAJACYCH,

MOCUJACYCH,
PROWADZACYCH
I OSLONOWYCH

U GORY: KATALOG PRODUCENTA PRZEWO-
DOW OPISUJACY DOKEADNIE PRZEZNACZE-
NIE POSZCZEGOLNYCH WIAZEK; Z PRAWE]:
SZCZYPCE SPECJALNE DO SCIAGANIA OSEON
KONCOWEK PRZEWODOW Z IZOLATOROW

SWIEC

biera sie kabel identyczny pod wzgledem
dfugosci ze zdemontowanym i zaktada
sie go doktadnie w tych samych miej-
scach mocowania i prowadzenia. Me-
talowe koncowki muszg wyczuwalnie
zatrzasng¢ sie na barytkowe] nakretce
Swiecy i w gniezdzie cewki lub koputki
rozdzielacza zaptonu, co jest sygnalizo-
wane charakterystycznym kliknieciem.
Jedli ktéra$ z koncowek nie zatrzasku-
je sie lub tworzy potaczenie chwiejne,
Swiadczy to o jej odksztatceniu na skutek
zaniedban popetnionych w transporcie
lub w warsztacie. Nieznaczne deformacje
mozna usuna¢ poprzez odpowiednie $ci-
skanie lub rozwieranie blaszanej tulejki.
Na dobrze osadzone kohcowki nasuwa

sie szczelnie ochronne ostony, unikajac
jednak sprezenia pod nimi nadmiernej
ilosci powietrza, gdyz moze to spowodo-
wac pdzniejsze odtgczenie przewodu.

Doktadnie tak samo postepuje sie
z kolejnymi kablami wiagzki, a po za-
fozeniu ostatniego umieszcza sie wszyst-
kie w uchwytach, przykrywa ostonami
itd. Spetnienie podanych wymagan
daje gwarancje, ze juz pierwsza préba
uruchomienia silnika zakonczy sie suk-
cesem.

Jesli chcg Panstwo otrzymac bezptat-
ny film ,Jak wymienia¢ przewody zapfo-
nowe”, prosze napisa¢ maila na adres:
marketing@sentech.pl podajagc w nim
swoj adres pocztowy.
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PRODUCT MANAGER
ZUH SOSNOWSKI

Obecnie na rynku dostepne sg cztery mo-
dele montazownic z serii Hofmann Mon-
ty 8600: Platinum (najlepiej wyposazo-
ny), Gold (przeznaczony do opon UHP
i run-flat), Advanced (wersja podstawo-
wa) i Advanced GP (wersja podstawowa
z inflatorem). Wszystkie przeznaczone sg
do obstugi két samochoddw osobowych
i dostawczych.
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Hofmann Monty 8600

NAJNOWSZA MONTAZOWNICA BEZEYZKOWA,

DO OPON NISKOPROFILOWYCH, RUN-FLAT 1 UHP,
ZOSTALA ZAPREZENTOWANA PO RAZ PIERWSZY
NA TARGACH AUTOMECHANIKA 2012, A TERAZ
STANOWI NOWOSC W OFERCIE FIRMY SOSNOWSKI

W montazownicach tej serii zastoso-
wano wiele rozwigzan i specjalnych na-
rzedzi utatwiajacych i przy$pieszajacych
prace operatora. Pozwalajg mu one takze
bezpiecznie dokonywa¢ montazu i de-
montazu opon niskoprofilowych, run-flat
i UHP bez uzycia tyzki montazowej, co
eliminuje ryzyko uszkodzenia felgi lub
opony, spowodowanego nieostroznymi
dziataniami operatora.

Do najwazniejszych tego rodzaju ele-
mentéw wyposazenia nalezy niewatpli-
wie automatyczne narzedzie mon-
tazowe ze zintegrowana czescig
roboczg (tzw. palcem montazo-
wym). Zastepuje ono standardowg
tyzke, zwiekszajgc przy tym wydajnosé
caftego stanowiska pracy. W prawidfo-
wym procesie demontazu i montazu
kota nie powinno dochodzi¢ do kontak-
téw owego narzedzia z felgg, lecz z jego
plastikowa naktadka, ktora zabezpiecza
powierzchnie obreczy przed uszkodze-
niem. Nie chodzi tu o fazy pracy, w kté-
rych koto jest osadzane na wrzecionie
i z niego zdejmowane, gdyz sys-
tem mocowania automatycznie
ustawia wéwczas narzedzie mon-
tazowe w bezpiecznej odlegtosci od
felgi.

Uchwyt do mocowania kota na wrze-
cionie wspdfpracuje wytacznie z otworem
centralnym felgi, a brak szczek obwo-
dowych zmniejsza ryzyko uszkodzenia
obreczy. Z kolei bardzo precyzyjne wy-
centrowanie obsfugiwanego kota zapo-

biega skutecznie uszkodzeniu felgi przez
narzedzie montazowe, poniewaz dystans
miedzy nimi, cho¢ bardzo niewielki, jest
jednak zawsze bezpieczny.

Elektronicznie synchronizowane dwa
dyski (ESDB) stuzg do odbijania zaréwno
miekkich, jak i sztywnych stopek opon
z obrzeza obreczy. Pracujg réwnoczesnie
od gory i od spodu obsfugiwanego Kkofa,
a ich precyzyjne pozycjonowanie i do-
ktadna synchronizacja eliminujg catko-
wicie ryzyko uszkodzenia ktéregokolwiek
z montowanych lub demontowanych ele-
mentow.

Boczne ramie do odchylania obrze-
Za opony utatwia ustawienie narzedzia
montazowego i wprowadzenie jego palca
pomiedzy kotnierz felgi a stopke opony.
Jest to bardzo pomocne przy obstudze
opon niskoprofilowych i standardowych
o duzych $rednicach osadzenia. Doktad-
ne ustawienie narzedzia montazowego
zapobiega tez powstawaniu hadmiernych
naprezen obrzeza opony.

Profesjonalna wywazarka do kot,
np. Geodyna Optima Il, potrafi zidenty-
fikowa¢ bicie lub niewywazenie kota,
dajgce sie wyeliminowac jedynie poprzez
katowe przemieszczenie opony na obre-
czy. Montazownica Monty 8600 bardzo
ufatwia realizacje tego zadania. Jej dwa
dyski odbijajgce pozwalajg bowiem ope-
ratorowi przekreci¢ opone na obreczy
szybko, doktadnie i bez wysitku.

Cenng pomoca jest sterowany peda-
fem, szybko dziatajacy podnos$nik kota.
Jego uzycie znacznie zmniejsza wysitek
fizyczny pracownika obstugujacego ma-
szyne i ufatwia prawidfowe osadzenie
kota na jej wrzecionie.

Pneumatyczne ramie (MH) do od-
pychania obrzeza opony umozliwia
przytrzymywanie stopki w zagtebieniu
montazowym felgi, co bywa konieczne
przy montazu ogumienia o sztywnych
obrzezach. Udogodnienie to wystepuje
w montazownicach Monty 8600 opcjo-
nalne w zalezno$ci od modelu. Sterowa-
ny pedatem inflator, czyli funkcja bardzo

FOT. HOFMANN

intensywnego napetniania opony sprezo-
nym powietrzem w celu szczelnego po-
faczenia jej stopek z krawedziami felgi,
dostepny jest tylko w modelach Platinum
i Advanced GP.

Z kolei Certyfikat WDK (Niemieckiego
Zrzeszenia Przemystu Oponiarskiego) po-
siadajg jedynie modele Platinum i Gold.
Tylko w nich réwniez jako wyposazenie
standardowe wystepujg wskazniki lasero-
we, ktérych zadaniem jest szybkie i do-
ktadne pozycjonowanie automatycznego
narzedzia montazowego.

Wszystkie wersje urzadzenia dyspo-
nujg jednofazowym napedem elektrycz-
nym z dwiema predkosciami przy obrocie
zgodnym z ruchem wskazowek zegara
i jedng predkoscig przy kierunku prze-
ciwnym. Nizszej predkosci towarzyszy
wigkszy moment obrotowy.

Dzieki licznym usprawnieniom kon-
strukcyjnym montazownice z serii Monty
8600 naleza obecnie do najbardziej wy-
dajnych na rynku. [ |
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Dostepne modele montazownicy Hofmann Monty 8600

Platinum Gold Advanced GP  Advanced

ESDB (Elektronicznie synchronizowane dwa dyski odbijajace) Vv v v Vv
Inflator GP Vv - v -
Pneumatyczne ramie do odpychania obrzeza opony MH Vv Vv 0 0
Ramig do odpychania boku opony Vv Vv 0 0
Wskaznik laserowy Vv Vv - -
Certyfikat WDK v ) -
Podno$nik kota Vv 0 0 0
V wyposazenie standardowe 0 wyposazenie opcjonalne  — niedostepne

Specyfikacja techniczna

Srednica felgi 12 - 30"
Maks. szerokosc¢ felgi 13"
Maks. $rednica kota 47" /1200 mm

Maks. szeroko$¢ kota
kanatem/wgtebieniem montazowym)

Maks. cigzar kota 70 kg

Maks. zakres pracy odbijaka 717 mm/28.2"
Skok odbijaka 280 mm/ 11"

Sita nacisku odbijaka (maks.) 11500 Nm / 1173 kg
Predko$¢ obrotowa 7/14 obr/min

0brét moment obrotowy (maks.) 1500 Nm

Zasilanie elektryczne 230V AC 1 faza 50/60 Hz

Cisnienie 8- 10 bar /800 - 1000 kPa / 116 - 145 psi
Wymiary (D x G x W) 1700 x 1500 x 2260 mm

Waga urzadzenia 430 kg

15" / 381 mm — kota standardowe oraz kofa typu Reverse (z odwrdconym wewnetrznym

Sukces pod szyldem NordGlass.

Andrzej Parzoch
tel. +48 728 921 815
e-mail: franczyza@nordglass.com

Skontaktuj sie z nami i poznaj szczegoty!

Dyrektor Krajowej Sieci Sprzedazy

i know-how

¢ ¢ b8

specjalisty NordGlass

Model biznesu sprawdzony w ponad 100 serwisach.

NordGlass, niekwestionowany lider polskiego rynku wymiany i naprawy autoszyb oraz
wiodacy europejski producent i dystrybutor wysokiej jakosci szyb samochodowych zaprasza
do korzystnej wspotpracy na zasadach franchisingu. Stawiamy na przejrzysty biznes.

nordglass.pl

Wspolpraca franczyzowa juz od 35 000 zi.

Prowadzenie serwisu pod szyldem cenionej marki

Korzystanie z najlepszych jakosciowo produktow

Szkolenia, wsparcie logistyczne i reklamowe
oraz atrakcyjne programy

Stale wsparcie ze strony dedykowanego

NordGlass™”

Szyby odporne na uzywanie
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Sekrety przyczepnosci

DORADCA TECHNICZNY
[HR WARSZAWA

ORGANOLEPTYCZNA KONTROLA STANU ZAWIESZENIA PO WYMONTOWANIU KOtA

ANDRZE] CHMIELEWSKI

NAWET NAJLEPSZE OPONY ZIMOWE STAJA SIE
BEZUZYTECZNE, JEZELI ZAWIESZENIA, A ZWEASZ-
CZA AMORTYZATORY, SA W SAMOCHODZIE
WADLIWE, GDYZ WPEYWA TO NIEKORZYSTNIE
NA PRZYCZEPNOSC, CZYLI TYM SAMYM — NA

BEZPIECZENSTWO JAZDY

Firma Bilstein doradza, aby przy okazji
sezonowej wymiany opon letnich na zi-
mowe sprawdzac stan techniczny takich
elementéw zawieszenia, jak amortyza-
tory i sprezyny. Zbyt czesto bagatelizuje
sie bowiem wptyw nadmiernego zuzycia
tych czesci na bezpieczenstwo zimowej
jazdy, ktéremu nie sprzyjajg przeciez:
wydtuzona droga hamowania, wczesniej-
sze wystepowanie akwaplaningu, ogoélny
brak przyczepnosci i zwiegkszenie nie-
bezpieczenstwa poslizgu na zakretach.
Jazdy prébne oraz testy zawieszen prze-
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prowadzane przez odpowiednio prze-
szkolonych pracownikéw serwisowych
ujawniajg tego rodzaju usterki, a tym
samym — przyczyniajg sie do poprawy
bezpieczenstwa na zimowych drogach.
Wrtasciwy kontakt opony z nawierzch-
nig zapewnia tylko petna sita ttumienia
wystepujacych w tym uktadzie drgan.
Do efektow wadliwej pracy amortyzatora
nalezg: wydtuzona nawet o 20% droga
hamowania, a takze zaburzenie funk-
cjonowania elektronicznych systemow,
takich jak ABS i ESP. Pojazdy, w ktdrych

te niekorzystne zjawiska nie zostang
W pore wyeliminowane, znacznie po-
garszajg sytuacje na drodze i zagrazaja
bezpieczenstwu wszystkich uczestnikow
ruchu, zwtaszcza podczas nagfego ha-
mowania lub manewréw wyprzedzania,
omijania itp. Niestabilno$¢ na zakretach,
jak i wczesniej wspomniany akwaplaning
stanowig dodatkowy potencjat ryzyka.

Liczba wypadkéw méwi sama za
siebie. Wedfug przeprowadzonych ba-
dan, w ponad 50 procentach wspot-
odpowiedzialnym ,sprawcg” wypadkdéw
Z udziatem pojazddw o przebiegu ponad
150 000 km, sg niesprawne amorty-
zatory. Dotyczy to réwniez nowszych
samochodéw. Zuzycie amortyzatoréw
nastepuje stopniowo i ze wzgledu na
przyzwyczajanie sie kierowcy do ich
nieskutecznego dziatania jest czesto nie-
zauwazane. Dlatego wfasnie specjalisci
z firmy Bilstein zdecydowanie zalecajg
badania amortyzatoréw i sprezyn przy
wymianie opon letnich na zimowe.

Juz wstepne ogledziny przeprowa-
dzone po wymontowaniu kota z pojazdu
pozwalaja jednoznacznie zidentyfikowac
takie usterki, jak nierdwnomierne zuzycie
bieznikéw opon, uszkodzone odbojniki

CHARAKTERYSTYCZNE ZUZYCIE BIEZ-
NIKA OPONY POWODOWANE PRZEZ
NIESPRAWNY AMORTYZATOR

i ostony, wyciek oleju z amortyzatora,
skorodowane lub pekniete sprezyny. Jest
to takze dogodny moment do profesjonal-
nej oceny stanu tarcz i klockéw hamul-
cowych.

FOT. BILSTEIN

FOT. BILSTEIN
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Wibracje uktadu kierowniczego

Dobijanie zawieszenia

Brak odpornosci na boczny wiatr

Wyciek oleju na amortyzatorze

(Cienka powtfoka oleju jest dopuszczalna)

Nieréwnomierne zuzycie opon
1. Zbyt niskie ci$nienie powietrza w kole

2. Zbyt wysokie ci$nienie powietrza w kole
3. Wadliwe zawieszenie lub zta geometria kot

Wybite sworznie

Zniszczone tuleje gumowo-metalowe

JAK WSTEPNIE ROZPOZNAC USZKODZONY AMORTYZATOR?

Rzetelna informacja o wystepujacych
zagrozeniach bezpieczenstwa wbrew po-
zorom nie zraza klientdéw, lecz budzi ich
zaufanie do warsztatu, ktéry nie ograni-
cza swej aktywnosci do Scistej realizacji
otrzymywanych zleceh. Generalnie zale-
ca sie, aby rutynowe badania zwigzane
Z bezpieczenstwem elementéw pojazdu
byty przeprowadzane co 20 000 km.

Niesprawne amortyzatory zmniej-
szaja bezpieczenstwo na drogach takze
w sposéb posredni, poniewaz w znacz-
nym stopniu wptywajg niekorzystnie na

psychiczng kondycje kierowcow, a szcze-
gélnie na ich zdolnos¢ koncentracji
uwagi. Nadmierne bowiem drgania zle
amortyzowanych zawieszen destabilizu-
ja takze cafe nadwozie samochodu, co
powoduje szybsze zmeczenie podrozu-
jacych. W przypadku osoby prowadzacej
pojazd stan ten niejako automatycznie
ostabia prawidfowe reakcje na zmienne
warunki drogowe, a to oznacza powazne
zagrozenia, szczegblnie w trudnym dla
wszystkich kierowcow okresie jesienno-
zimowym.

www.bilstein-amortyzatory.pl

Sprawno$¢ amortyzatorow moze by¢
sprawdzona podczas jazdy probnej lub
badana testerem zawieszen. Powinien
tez potwierdza¢ jednoznacznie szcze-
gofowy wydruk protokotu dokonanej
kontroli. W razie ujawnienia niepra-
widtowosci zaréwno amortyzatory, jak
i sprezyny mozna wymieniaC wytgcznie
parami w obrebie jednej osi. Zapobiega
to powstawaniu niebezpiecznych rdznic
skutecznosci ttumienia, a wiec zwieksza
stabilno$¢ ruchu pojazdu i bezpieczen-
stwo podrézujacych. [ |
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4. Niewywazone koto lub uszkodzony amortyzator
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Stale:

gtebokotfoczna
I o podwyzszonej wytrzymatosci
[ o wysokiej wytrzymatoci
[ ultrawytrzymata
I ultrawytrzymata tloczona na goraco

Inne materiaty:

stopy aluminiowe

[ tworzywa sztuczne

Nowe trendy
w budowie nadwozi

TONI SEIDEL
PREZES CTS

Rygorystyczne normy majace na celu
ochrone ziemskiej atmosfery wptywajg
nie tylko na konstrukcje silnikéw i ukfa-
déw przeniesienia napedu w sensie lep-
szej ekonomiki proceséw spalania i mini-
malizacji oporéw toczenia, lecz takze na
doskonalenie samono$nych nadwozi pod
wzgledem redukcji ich masy i poprawy
aerodynamiki. Samochéd o 100 kilo-
gramow Izejszy emituje bowiem $rednio
o 4,7 grama dwutlenku wegla mniej na
kazdy przejechany kilometr.

Nie mniej wazne od kryteriow eko-
logicznych sg kwestie bezpieczenstwa

P
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CORAZ OSTRZEJSZE WYMOGI EKOLOGICZNE,
EKONOMICZNA KONKURENCJA NA SWIATOWYM
RYNKU ORAZ ROSNACE STANDARDY BEZPIE-
CZENSTWA I KOMFORTU WYMUSZAJA NIE-
USTANNE ZMIANY TECHNOLOGICZNE W PRO-
DUKCJ1I WSPOECZESNYCH SAMOCHODOW

uzytkownikéw  pojazdéw  drogowych,
a te w zadaniach ich konstruktoréw
przektadajg sie na jak najwyzszg stabil-
nos$¢ przedziatdw pasazerskich, czyli ich
odporno$¢ na zginanie (w tym réwniez
boczne) i skrecania, a takze na doktadne
zdefiniowanie charakterystyk odksztatcen
szkieletow nadwozi w tzw. strefach kon-
trolowanego zgniotu.

Warunkiem technicznego postepu
w konstrukcjach nadwozi jest odpowied-
ni rozwoj inzynierii materiatowej. To on
musi zapewnia¢ producentom samo-
choddw tworzywa odznaczajgce sie wy-

STRUKTURA NADWOZIA
W SAMOCHODACH OSOBOWYCH
MERCEDES-BENZ C, GLK, E 1§
PRODUKOWANYCH PO 2007 ROKU

magang wytrzymatoscia mechaniczng,
eksploatacyjng  trwatoscig, tatwoscig
formowania, rynkowa dostepnoscig przy
stosunkowo niskich kosztach i przydat-
noscig do pdzniejszego recyklingu lub
utylizaciji.

Materiaty stalowe

Wbrew powszechnym niegdy$ oczeki-
waniom, stal pozostaje nadal gtéwnym
materiatem do budowy samochodowych
nadwozi, lecz wykorzystywane sg coraz
powszechniej catkiem nowe jej rodzaje
i technologie obrobki. W materiatowe]
strukturze  standardowego nadwozia
zmalat do zaledwie 30% dominujacy
jeszcze na poczatku XXI wieku udziat
stalowych blach gfebokottocznych, nazy-
wanych tak z powodu ich duzej plastycz-
nosci. W obecnych bowiem maksymalnie
sztywnych i lekkich konstrukcjach nie-
poréwnanie bardziej przydatne sg stale
mato plastyczne, lecz za to odznaczajace
sie bardzo wysokg wytrzymatoscia.

Tym ogolnym trendom sprzyja przy-
spieszony rozwd¢j metalurgii stali. Wioda-
ce koncerny metalurgiczne, jak np. Thys-
senKrupp, w swej ofercie dla przemystu
samochodowego nie ograniczajg sie juz
obecnie do standardowych produktéw
hutniczych, czyli gtéwnie blach o réz-
nych grubosciach, skfadzie chemicznym
i cechach wytrzymatosciowych. Dzi$ wy-
trzymato$¢ tych materiatow dostosowy-
wana jest precyzyjnie do szczegdtowych
wymagan konstrukcyjnych. W zwigzku
z tym coraz wiegksza cze$¢ elementow
nadwozi produkowana jest bezposrednio
w hutach dysponujacych lepszymi mozli-
wosciami ich kompleksowej obrobki pla-
stycznej, chemicznej i termicznej.

Tradycyjne  blachy gfebokottoczne
0 wytrzymatosci na rozcigganie ponizej
100 MPa uzywane sa teraz wytgcznie
do produkcji elementéw ostonowych
nieprzenoszacych zadnych zewnetrz-

FOT. CTS
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nych obcigzen. Nalezg do nich: poszycia
drzwi, bfotniki, pokrywy przedziatow sil-
nikowych i bagaznikéw. Jednak w tych

wiasnie zastosowaniach stal jest coraz (do 300 MPa) oznaczane sg symbolami TRIP 8%
powszechniej wypierana przez stopy lek-  pochodzacymi przewaznie z jezyka an- Iz;t))owiotka _Tarter;gtowq \
kie i tworzywa sztuczne. gielskiego lub niemieckiego: IO L »
Do konstrukcji nosnych sukcesywnie  HSLA — (ang. high-strength low-alloy) debokotioczne 16%
wprowadzano blachy o podwyzszonej, stal niskostopowa, czyli z matg zawar-
wysokiej, bardzo wysokiej i ultrawysokiej toscig dodatkow stopowych;
dwufazowe 42%

wytrzymatosci. Noszg one w katalogach
poszczegblnych koncermndw metalurgicz-
nych rézne nazwy handlowe, lecz meto-
dy zwiekszania wytrzymatosci sg w od-
niesieniu do analogicznych produktow
bardzo podobne. Najprostsza polega na
azotowaniu lub/i naweglaniu miekkiej,
niskoweglowej stali, poddawanej na-
stepnie termicznemu hartowaniu. Wy-
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trzymatos$¢ tego rodzaju materiatéw siega
180 MPa (N/mm?).
Bardziej wytrzymate blachy stalowe

MHZ - (oznaczenie koncernu Thyssen-
Krupp) stal mikrostopowa z podwyz-
szajgcymi  wytrzymato$¢ niewielkimi
(0,01%) dodatkami niobu i tytanu;

BHS - (ang. bake hardening steel) stal
utwardzona zewnetrzna warstwa spie-
kow.

Jeszcze lepsze cechy wytrzymatoscio-

we (do 600 MPa) maja wysokostopo-

KONKURS!

Mozesz wygraé jeden z siedmiu pendrive’éw 16 GB
ufundowanych przez firme GG Profits,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz nie-
ktérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Wymiana przewoddéw zaptonowych”, nastepnie wypetnij kupon

wielofazowe Complex 15%

mikrostopowe 12%

UDZIAL RODZAJOW STALI W NADWOZIACH
PRODUKOWANYCH W PIERWSZE] DEKADZIE XXI W.

we stale dwufazowe, oznaczane skro-
tem DP (ang. dual phase), w ktérych
gtebsze partie materiatu majg strukture
ferrytowg, a zewnetrzne, stanowigce >

zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 grudnia 2012 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza

na stronie: www.e-autonaprawa.pl.

Lista laureatéow poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdlnie z firmg Euro-Vat Consulting, dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Przewody zaptonowe przy zasilaniu benzynowym nalezy wymieniac co:

=5

Formularz elektroniczny

[da. 20 000 km [ b. 30 000 km znajduije sie na stronie:
[dc. 50 000 km A d. 100 000 km http://e-autonaprawa.pl/konkurs Prosimy

2. Wymieniane powinny by¢ kompletne wiazki przewodéw, gdyz: przesta¢ poczta
[ a. wigzka niekompletna nie znajdzie nabywcy lub faksem:
[ b. pojedynczy przewdd nie daje sie dopasowac 71343 35 41
[ c. napiecia na $wiecach musza by¢ jednakowe

[ d. trwafo$¢ wszystkich kabli jest podobna

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

3. Specjalne narzedzia stuza przy wymianie przewodéw do: :
[ a. roztaczania koncéwek zatrzaskowych |
[ b. $ciggania terminali ze $wiec |
[ c. naprawy gniazd kontaktowych |
[ d. osadzania kabli w uchwytach |
|

|

|

|

|

|

|

|

|

4. Sezonowe awarie przewodéw zapfonowych sa skutkiem:
[d a. ich mafej odpornosci na wilgo¢ i mrozy
[d b. zaniedban w zakresie serwisowania
[ c. zimowego zasolenia nawierzchni drég

[ d. wiekszego poboru energii przez $wiece
Autonaprawa

pl. Nowy Targ 28/16
50-141 Wroctaw

5. Jakie moga by¢ skutki zamontowania przewodoéw przeznaczonych do innego modelu samochodu?

............................................................................................................................................................. |
IMig i NAZWISKO UCZESTNIKA KONKUISU ...t |
DOKIAANY @ATES ..ttt |
Telefon ..o (LT | PO UPPPPPRTUTRTS I

| Auton

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |
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§tal@rs et
glebokottoczne

stale] Tmemmaiemieh
manganowo-borowe

[ stale s
powierzchniowo State'mikrostopowe
spiekane

Bk Parnerng

10-30% ogblnej masy — martenzyto-
wa. Dzieki bardziej skomplikowanej
obrébce termicznej uzyskuje sie na po-
dobnej zasadzie stale wielofazowe CP
(ang. complex phase), odznaczajace si¢
wytrzymato$cia dochodzacg nawet do
1000-1100 MPa (N/mm?).

Odmiana z zachowang w niewielkim
stopniu zewnetrzng faza austenitowg
nosi niemieckie oznaczenie RAK (niem.
restastenitische) i osigga wytrzymatosé
do 800 MPa przy réwnocze$nie zwiegk-
szonej plastycznosci.

Podobne wrfasciwosci wykazuje stal
o nazwie TRIP (ang. transformation in-
duced plasticity), wystepujaca w odmia-

STRUKTURA MATERIALOWA NADWOZIA VW GOLF VII, NA StUPKU B WIDOCZNE SA EFEKTY METODY TAILORED TEMPERING

nach TRIP 800 i TRIP 1000 (liczby te
wyrazajg wytrzymato$¢ na rozcigganie
w MPa).

Bezwzglednie najwyzsze wytrzyma-
tfosci (nawet do 1900 MPa) udato sie
uzyska¢ w przypadku stali manganowo-
borowych, czyli stopowych ze stosun-
kowo znaczng zawarto$cia manganu
i poddawanych obrébce chemiczno-
termicznej, zwanej borowaniem. Pole-
ga ona na dyfuzyjnym wprowadzaniu
zwigzkéw boru do zewnetrznych warstw
stali i przypomina pod wzgledem techno-
logicznym naweglanie lub azotowanie.
Produkty te majg rézne nazwy handlowe,
np. Xar, Duromax, Dilidur, Brinar, Hardox.

-

Tailored blanks i tailored tubes

Stalowe materiaty konstrukcyjne o pod-
wyzszonej, wysokiej i ultrawysokiej
wytrzymatosci pozwalajg zmnigjszy¢
catkowita mase szkieletu nadwozia.
Réwnoczesnie jednak zwiekszajg koszt
jego wykonania oraz koszty pdzniej-
szych napraw, poniewaz sg od stan-
dardowych znacznie drozsze i wyma-
gajg kosztowniejszej obrobki. Dlatego
stworzona zostata technologia umoz-
liwiajgca optymalne réznicowanie wy-
trzymatosci nie tylko w odniesieniu do
poszczegblnych strukturalnych czesci
konstrukcji, lecz takze ich integralnych
fragmentow.

¢ Pendrive’y o pojemnosci 16 GB
BC dla 7 uczestnikow konkursu

SENTECH

FOT. CTS

FOT. CTS

Takie wtasciwosci majg opracowane
w koncernie ThyssenKrupp, a obecnie
oferowane i przez inne firmy metalurgicz-
ne, potprodukty nazywane angielskim
terminem failored blanks, co na jezyk
polski chyba najtrafniej bytoby ttumaczy¢
jako ,pasowane wykroje”. Sg to pakie-
ty wielofunkcyjne, ztozone z zespawa-
nych laserowo réznych rodzajéow blach,
np. gtebokottocznych, o podwyzszonej
i najwyzszej wytrzymatosci. Kazdy z tych
skfadnikéw petni w pakiecie inng funk-
cje. Blacha gfebokottoczna pochtania
energie uderzenia podczas ewentualnej
kolizji drogowej. Materiat 0 podwyzszo-
nej wytrzymafosci odksztatca sie wow-
czas, gdy blacha gfebokottoczna nie zdo-
tata rozproszy¢ cafej energii zderzenia.
Element najsztywniejszy moze przy tym
ulega¢ najwyzej nieznacznym odksztat-
ceniom, gdyz jego zadaniem jest zacho-
wanie sztywnosci kabiny pojazdu, czyli
tzw. przestrzeni przezycia dla kierowcy
i pasazerow.

W nowoczesnych nadwoziach spo-
tyka sie réwniez elementy typu tailored
blanks stuzace do miejscowego usztyw-
nienia silnie obcigzonych weztéw kon-
strukcyjnych lub do zmniejszenia ogdl-
nej masy pojazdu dzieki zastosowaniu
w mniej obcigzonych partiach konstrukcji
blach o mniejszej grubosci, np. w niekto-
rych czesciach ptyty podtogowej. Meto-
da taczenia réznoimiennych materiatéw
stalowych jest dzi$ powszechnie stoso-
wana takze w odniesieniu do konstruk-
cyjnych profili zamknietych o zmiennych
przekrojach, a takze podczas tworzenia
tzw. stref kontrolowanego zgniotu. Pro-
dukty te noszg nazwe tailored tubes, czyli
Lpasowane rury”.

Produkcjg tailored blanks i tailored tu-
bes zajmujg sie specjalistyczne zakfady
metalurgiczne, dysponujgce liniami tech-
nologicznymi odpowiednimi do metod
obrébki stali o najwyzszej wytrzymatosci
i minimalnej plastycznosci. W standar-
dowych wydziatach produkcji nadwozio-
wych wyttoczek takie wyposazenie byto-
by nieoptacalne nawet w najwiekszych
fabrykach pojazdéw. Do takich wybitnie
specjalistycznych metod naleza:

b hot stamping, czyli tfoczenie na gora-
co elementéw z blach niedajacych sie
formowac na zimno;

MATERIALOZNAWSTWO | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | 39

stupki przednie A

4

gniazda kolumn
McPherson

nadkola przednie w

belki podsilnikowe

-

-

podtuznice przednie

stupki wzmocnienia
$rodkowe B dachu

£

pokrywy
bagaznikéw

———

/ panele boczne

V-
T S nadkola tylne
Dszkielety drzwi tylnych

panele podfogowe szkielety drzwi przednich

ELEMENTY WYKONYWANE JAKO TAILORED BLANKS

Blachy stalowe o roznej grubosci

Tailored Blanks

—————————
El =
staloonlzmniowe e — ==

Blachy stalowe o roznej grubosci
i wytrzymatosci

T~

RODZAJE MATERIALOW tACZONYCH W PREFABRYKOWANYCH ELEMENTACH

NADWOZIOWYCH

» hydroforming, w ktérym precyzyjne
ttoczenie matrycowe odbywa sie pod
hydrostatycznym  naporem  cieczy
0 bardzo wysokim cis$nieniu;

b tailored tempering — polegajacy na ter-
micznej obrébce wybranych stref jed-
nolitej blaszanej wyttoczki (np. stup-
ka B) w celu nadania zréznicowanych

Z LEWEJ: PLYTA
PODEOGOWA JAKO
SPAWANY LASEROWO,
WIELOSKEADNIKOWY
TAILORED BLANKS,

Z PRAWEJ: PEYNNA ZMIA-
NA PRZEKROJU PROFILU
DZIEKI TWORZENIU
TAILORED BLANKS

Z ELEMENTOW JEDNO-
IMIENNYCH

wtasciwosci wytrzymatosciowych po-

szczegdlnym jej czeSciom.
Prefabrykowane elementy nie moga by¢
po uszkodzeniu w trakcie kolizji drogo-
wych naprawiane w warsztatach, lecz
tylko wymieniane na nowe i oryginalne,
przy zastosowaniu technik tgczenia usta-
lonych przez producenta pojazdu. >
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Poréwnanie wfasciwosci stopow zelaznych i aluminiowych

Cechy materiatow Stal Aluminium
Przewodnos¢ elektryczna 1 5
Przewodnos¢ cieplna 1 3
Zapotrzebowanie pradu do spawania 1 3
Temperatura topnienia 1450° C 660° C
Charakterystyczne barwy zarzenia tak nie
Wspéiczynnik rozszerzalnosci ciepta 1 2
Powierzchnia gtadka oksydowana

Modut sprezystosci i plastycznosci

ok. 210 000 N/mm? ok. 70000N/mm?2

Wytrzymato$¢é na rozcigganie

300 do 1500 N/mm? 250 do 400 N/mm?

Granica plastyczno$ci

180 do 1300 N/mm? 140- 250 N/mm?

Wydtuzenie przy rozerwaniu do 40% do 25%
Ocynkowanie powierzchni tak nie
Spawalnos¢ bardzo dobra dobra

ALUMINIOWY SZKIELET NADWOZIA AUDI A8

Elementy aluminiowe
Pod wzgledem przydatnosci

samochodowych nadwozi

bilans korzysci i problemoéw zwigzanych
Z rozszerzaniem motoryzacyjnych zasto-
sowan aluminiowych stopéw okazuje sie

do budowy
obiektywne

zalety aluminium w poréwnaniu ze sta-
la wydajg sie pod wieloma wzgledami
bezsporne. Po gtebszej jednak analizie

W ALUMINIOWYM SZKIELECIE AUDI AL2 PROFILE
NAJBARDZIE] NARAZONE NA USZKODZENIA MOCO-
WANE SA SRUBAMI W GNIAZDACH ODLEWANYCH
WEZLOW
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bardziej skomplikowany i mniej jedno-
znaczny.

Pierwszym i na pozér gtéwnym po-
wodem ograniczania udziatu materiatéw
stalowych w budowie pojazdéw wydaje
sie dazenie do ogdlnego zmniejszania
ich ciezaru. Aluminium w przeciwien-
stwie do stali jest rzeczywiscie metalem
lekkim, gdyz mase wtasciwg ma niemal
trzykrotnie mniejszg ($rednio: alumi-
nium 2,7 g/em3, a stal 7,85 g/cm?3).
Nie zapewnia to jednak proporcjonalnej
redukcji masy samono$nego nadwozia,
poniewaz standardowa wytrzymatos$¢
zwykltych blach stalowych jest w przybli-
zeniu dwukrotnie wieksza, i to nie w od-
niesieniu do czystego aluminium, lecz

znacznie od niego mocniejszych jego
stopdw z krzemem lub magnezem, albo
tez z obydwoma tymi sktadnikami facz-
nie. Dlatego konstrukcja ze zwyktych
blach stalowych jest przy identycznych
cechach wytrzymatos$ciowych ciezsza od
aluminiowej o niespetna 50%. Przy za-
stosowaniu bardziej wytrzymatych rodza-
jow stali relacje te ulegajg wyréwnaniu,
a nawet odwrdceniu. Dalsze obnizenie
ogolnej masy konstrukcji stalowych przy-
niosta wspomniana juz wczesniej tech-
nologia gotowych elementéw wielowar-
stwowych (tailored blanks), pozwalajaca
w jednej strukturalnej czesci optymalnie
faczy¢ materiaty o réznych przekrojach
i cechach wytrzymatosciowych.

Poza tym, przy poréwnywaniu zela-
znych i niezelaznych materiatéw do pro-
dukcji nadwozi wazne sg takze kryteria
ekonomiczne i ekologiczne. Pozyskiwa-
nie aluminium z rud (najczesciej boksy-
towych) i rafinacja otrzymanego w ten
spos6b metalu — nalezg bez watpienia
do najbardziej energochtonnych wspot-
czesnych proceséw produkcyjnych. Ich
zapotrzebowanie na energie elektryczng
jest tak znaczne, ze huty aluminium trze-
ba lokalizowa¢ w bezposrednim sasiedz-
twie najwiekszych elektrowni.

Z drugiej jednak strony, kazdy materiat
aluminiowy ma znaczng (w poréwnaniu
z wiekszoscig stopdw zelaza) odpornos$é
na korozje, a raz wytworzony nadaje sie
do wielokrotnego recyklingu, i to o wiele
tanszego niz w przypadku stalowego zto-
mu. W konstrukcjach nosnych pojazdéow
dodatkowg i bardzo wazng zaletg stopow
aluminiowych, zwtaszcza stosowanych
w formie zamknietych profili cienko-
Sciennych, jest ich wysoka plastycznos¢,
dzieki ktérej drobne i Srednie odksztatce-
nia powypadkowe nie przenoszg sie na
dalsze partie struktury nadwozia.

Pewne nadzieje budzg rozwigzania
kompromisowe w postaci tzw. hybry-
dowych elementow typu tailored blanks,
zawierajacych Scisle zespolone ze sobg
warstwy aluminium i stali. Metal Izej-
szy zmniejsza ich ogblng mase, a stal
optymalizuje wytrzymato$¢ mechanicz-
ng i ufatwia taczenie poszczegdlnych
elementdw w wieksze struktury za
pomocg klasycznych technik spawal-
niczych. |

FOT. CTS

Czysciwa warsztatowe

Firma MEWA od ponad stu lat oferuje
czysciwa wielokrotnego uzytku do za-
stosowan przemystowych w specjalnym
systemie ustugowym. Polega on na réw-
noczesnym dostarczaniu czysciwa swie-
zego i odbieraniu zuzytego, ktére po
wypraniu jest nastepnie ponownie prze-
kazywane do uzytku klientow.

Niezaprzeczalng zaletg czysciw tek-
stylnych firmy MEWA jest ich zdolnos¢
do absorbowania cieczy w rekordowym
czasie, i to w ilosci 2,5-krotnie wiekszej
od wagi suchego czysciwa.

Czysciwa bawetniane typu Mewatex
oferowane sq w réznych grubosciach
i kategoriach wytrzymatosci, pozwala-
jacych na optymalny ich dobér do ro-
dzaju zastosowania. Do usuwania du-
zych i uporczywych zanieczyszczen stu-
z3 wersje najtrwalsze i charakteryzujace
sie najwiekszg zdolnoscia wchtaniania
cieczy, a do pielegnacji delikatnych

Piotr Borowczyk

Dyrektor zarzadzajacy
MEWA Textil-Service, Przedstawicielstwo w Polsce

rozdarcie i nie wymagajq czestej wymiany

powierzchni przeznaczone sg czysciwa
najciensze i najbardziej miekkie. Oprécz
tych skrajnych odmian dostepne sg tez
dwie wersje posrednie, aby klient miat
zawsze do dyspozycji materiat optymal-
ny z punktu widzenia zadan wystepuja-
cych w jego zaktadzie.

Sposréd czterech rodzajéw czysciwa
oferowanych przez firme MEWA pierw-
szy, podstawowy, nosi nazwe Mewatex.
Jest to produkt trwaty i najbardziej od-
powiedni woéwczas, gdy trzeba usuwac
zanieczyszczenia spowodowane olejami,
farbami, rozpuszczalnikami lub ttuszcza-
mi. Nawet przy ekstremalnym uzytkowa-
niu dtugo zachowuje swe wiasciwosci.

Nastepny w tej gamie Mewatex Plus
przeznaczony jest do usuwania zanie-
czyszczen z delikatnych powierzchni.
Jesli natomiast zachodzi potrzeba nie
tylko ich delikatnego czyszczenia, lecz
takze tagodnego polerowania, najod-

Do profesjonalnego czyszczenia maszyn i urzadzen
niezbedne sg czysciwa tekstylne wielokrotnego uzytku,
poniewaz wchtaniajg duze ilosci cieczy, s odporne na

powiedniejszy staje sie Mewatex Ultra.
Przy koniecznosci czyszczenia szcze-
golnie delikatnych wyrobéw swietnie
sprawdza sie czysciwo Mewa Protex,
korzystne takze pod wzgledem eko-
nomicznym.

Dzieki zaawansowanej ekologicznej
technologii czysciwa firmy MEWA -
w przeciwienstwie do papieru — usuwa-
ja oleje i ttuszcze catkowicie. Moga byc¢
do tego celu wykorzystywane niemal
50 razy w kolejnych cyklach wymiany.
W skali europejskiej pozwala to rocznie
znaczne zredukowad ilosci niebezpiecz-
nych i ucigzliwych odpadéw.

Poza tym firma MEWA jako godny za-
ufania partner oferuje swoim klientom
rozbudowang sie¢ zaopatrzenia i perfek-
cyjna logistyke. Stanowi to gwarancje
proekologicznego podejscia i sumiennej
kontroli jakosci, a takze niezawodnych
dostaw.

MEWA Textil-Management

Zafozona w 1908 roku firma MEWA jest
dzisiaj czotowym producentem w seg-
mencie tekstyliow przemystowych. Posia-
da 42 placéwki w catej Europie. Oferuje
ustugi typu full-service w zakresie odziezy
roboczej i ochronnej, czysciw tekstylnych,
wycieraczek do butéw i mat olejowych,
oraz artykutow BHP.

4300 jej pracownikéw obstuguje
ponad 160 000 klientéw w przemy-
$le, handlu, rzemio$le i gastronomii.
W 2011 roku firma osiaggneta obroty
w wysokosci 489 min euro.
www. mewa-service. pl

& MEWA

TEXTIL-MANAGEMENT
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150 ztotych na minute?

g

POTENCJALNI KLIENCI JUZ W WARSZTACIE SA, CHOC NIE ZAPEWNIAJA LEKKIEGO CHLEBA

ZENON MAJKUT
WIMAD

Minute, i to nie catg, trwa komplekso-
wy pomiar geometrii két z wydrukiem
wynikow, jesli wykorzystuje sie do tego
celu system diagnostyczny Hunter Quick
Check. Mierzy sie za$ dokfadnie: zbiez-
no$¢ catkowitg két przednich i tylnych
oraz katy ich pochylenia. Dodatkowo
uzyskuje sie diagnoze pokazujaca prze-
bieg zuzywania sie wszystkich opon przy
zmierzonych  parametrach. Poniewaz
identyfikacja samochodu odbywa sie po-
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NIE PRZESADZAJMY. TAK DOBRZE JESZCZE NIE
MA. JEST ZAS, JAK JEST, CO NIE ZNACZY, ZE NIE DA
SIE POPRAWIC — NAWET W CZASACH, GDY KLIENCI
MNIE] CHETNIE ZOSTAWIAJA SWOJE PIENIADZE
W SAMOCHODOWYCH WARSZTATACH

przez skanowanie jego indywidualnego
numeru VIN, automatycznie rozpozna-
wane sg modele i wersje pojazdow wy-
magajacych resetowania czujnika kata
skretu (SAS), wiec i ta niezbedna opera-
cja nie zostanie przeoczona.

Taki pakiet ustug wedfug obecnych
cen rynkowych wart jest $rednio 150 zto-
tych, niezaleznie od tego, jak wiele czasu
i pracy poswieci mu warsztatowy perso-
nel. Przy proponowanej metodzie trudno

jest raczej zmeczy¢ sie robota, gdyz dia-

gnosta musi tylko wykonac:

» dwa okrgzenia wokodt cafego pojazdu
(21,

» jedno podejscie do konsoli z kompute-
rem i drukarka (1!),

» Srednio siedemdziesigt dziewie¢ kro-
kéw podczas trwania pomiaru (79!).

Czy to mozliwe?

Jak najbardziej. Wystarczy popatrze¢ na
ten zestaw fotografii wykonanych w rze-
czywistych warunkach warsztatowych:

1. Start! Pojazd klienta zostaje wprowa-
dzony na stanowisko pomiarowe

FOT. WIMAD

FOT. WIMAD

2. Na wszystkich kotach montuje sie gfo-
wice 3D z uchwytami QuickGrip, co przy
pewnej wprawie diagnosty mozna zrobic¢
ptynnie w trakcie jednego, niespiesznego
okrazenia pojazdu

3. Podczas przetoczenia pojazdu do przo-
du na dystansie okofo 20 cm zostajg wy-
konane automatycznie wszystkie potrzeb-
ne pomiary, dla réwnie automatycznej
oceny uzyskanych wynikéw trzeba zeska-
nowa¢ numer VIN na nadwoziu samo-
chodu lub wprowadzi¢ do komputera jego
indywidualne dane za pomocg klawiatury

4. Auto trzeba obej$¢ dokota jeszcze
raz, by zdemontowac gfowice pomiaro-
we z két, co jest rdwnie proste, jak ich
uprzednie zamontowanie

5. Pomiar kohczy wydrukowanie jego
wynikéw. Jesli sg prawidtowe, zostaje po-

gratulowac klientowi sprawnego auta i...
pobra¢ optate za te dodatkowa ustuge

6. Jesli ujawnione zostaty jakie$ niepra-

widtowos$ci, ktérych usuniecie wymaga
regulacji geometrii lub naprawy (wymiany)
uszkodzonych elementdéw podwozia, moz-
na liczy¢ na dodatkowe zlecenie i pienigdze
za prace oraz ewentualne czesci zamienne

Jak i kiedy inwestycja sie zwraca?

Wszystko zalezy, jak zwykle, od znale-
zZienia klienta. Informacja o tym, ze nasz
warsztat ma w swojej ofercie pomiary
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geometrii, wiekszej sensacji na rynku nie
wzbudzi. Nasi konkurenci tez $wiadcza
podobne ustugi, lecz ludzie rzadko o nie
pytajg, a jeszcze rzadziej sg sktonni je
zleca¢, chyba ze zachowanie samochodu
na drodze jest rzeczywiscie niepokojgce.
Mozna zacheca¢ klientéw konkurencyj-
na, nizsza od $redniej ceng, zwiaszcza
gdy tak wyraznie oszczedza sie na kosz-
tach robocizny, lecz jest to bron zazwy-
czaj obosieczna. Kazdy produkt tanszy
kojarzy sie zaraz z nizszg jakoscig lub
staba kondycjg firmy, cho¢ w tym wypad-
ku absolutnie niestusznie.

Rzeczywistych  kosztéw  uzyskania
przychodu tez lepiej nie ujawnia¢, bo
bywaja bezinteresownie zawistni. Zaraz
sie doliczg, ze nawet 100 ztotych na mi-
nute, to 6 tysiecy na godzine, 48 tysie-
cy na dnidwke, czyli 1 248 000 (milion
dwiescie czterdziesci osiem tysiecy!) mie-

siecznie i gotowi $miertelnie sie obrazi¢. —>

Technik:
Data i czas

Manager
2/29/12 1:39 PM

Kat PK
Lewy przéd

cambe,

I's “u

8

Lewy tyt

Taotal Toe

Zbieznosé catkowita - przéod

Total Toe

Zbieznos¢ catkowita - tyt

Pomiary plerwotng

Kat PK
Prawy tyt

Zalecane jest
ustawienie wszystkich kot
. Przyczyna zuzycia
'@r e krawedzi i wydzierania

moze by¢ duza zbiez.

Po ustawieniu két czujnik kata skretu pojazdu moze wymagaé kalibracji za pomoca CodeLink,

PRZYKEADOWY WYDRUK WYNIKOW POMIARU I DIAGNOZY
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Samochody przyjezdzajace do
serwisu z réoznymi usterkami

Y

Rozmowa z klientem nt.

Samochody sprawdzone podczas

przyjecia do serwisu
HUNTER Quick Check (0:58”)

—£A-5, Liczba obstugiwanych pojazdow
t0_4_0' g ych poj

Poinformowanie klienta,

nieprawidfowej geometrii

¥

K

Ze geometria w jego
samochodZzie jest bez zarzutu

|

M=%

samochody przybyly do serwisu

1111y
Naprawy zleconych usterek, na ktére

y D

i i L%éﬁ}(z - rezygnacja)

Pomiar i ustawienie
geometrii ko6t

wynik

Naprawa usterek
powodujacych nieprawidiowe

i pomiaru geometrii

Eor ]

Zysk z pomiaru

Zysk warsztatu

PCG

i ustawienia geometrii kot | —" Zysk z napraw zleconych usterek

Y
: Zysk ze sprzedazy czesci wykorzystanych do naprawy zleconych usterek z

. Zysk z napraw spowodowanych zta geometrig kot Yo
54*_3_ Zysk ze sprzedazy czesci wykorzystanych do napraw spowodowanych zta geometria Z,

'G

Przykfiadowa analiza zwrotu inwestycji (w z{)
Tydzien pracy - dni 55 Inwestycja ze srodkéw wiasnych
Dodatkowe pomiary dziennie (Quick Check) (gotéwka)
Pojazdy badane metoda Quick Check (dziennie) 10
Pojazdy wymagajace ustawienia (60%) 6
Dodatkowa realna liczba wykonanych ustawien (< 50%) 3 dzi:nnie mies?:cznie pierv7v:z2y rok 71 (? |2a?
Cena regulacji geometrii 150,00 * 450,00 9900,00 118 800,00( 1 188 000,00
Cena czgs$ci zamiennych zwymiang - $rednio
(elementy zawieszenia i uktadu kierowniczego) 61,00 ** 183,00 4 026,00 48312,00( 483 120,00
Razem 211,00 633,00 13 926,00 167 112,00| 1 671 120,00
Koszty pracy i cze$ci 50% 316,50 6 963,00 83 556,00 835 560,00
Zysk brutto 105,50 316,50 6 963,00 83 556,00 835560,00
Koszt catkowity inwestycji 60 000,00 83,33 1 666,67 20 000,00 60 000,00
Zysk netto 233,17 5296,33 63 556,00 775 560,00
Catkowit j i 2 = a8 = !
y ZWfOt 'nweStycl’ dni miesiecy rok
* Regulacja zawiera: inspekcje zawieszenia w celu weryfikacji elementéw do wymiany, przygotowanie do pomiaru pierwotnego i pomiar pierwotny,
regulacje 4 katdw, np. 2 katéw zbieznosci potéwkowej i 2 katéw PK oraz wydruk koncowy.
** Warto$¢ czesci zawieszenia i uktadu kierowniczego wymienianych w statystycznym pojezdzie wynosi 150 zt. Konieczno$¢ wymiany zachodzi w 40,6%
pojazddéw, co daje 61 zt na pojazd.

Tez niestusznie, bo przeciez klient
klientowi na zderzak sie nie pcha jak
w ulicznym korku. Jest ich, ilu jest, lecz
to moze w zupetnosci wystarczy¢ na po-
czatek. Przyjezdzajg zwykle nie na po-
miary, tylko z réznymi usterkami w swo-
ich zaniedbanych autach. Ogdlnie nie
ma z tego zbyt lekkiego chleba. Gdyby
jednak zaproponowac im szybkie spraw-
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dzenie za skromng dopfata, czy furka
bezpiecznie drogi sie trzyma... Czasu nie  nia.
ma? Alez i nie trzeba go wiecej niz na wy-
picie jednej kawki, ktérg firma funduje.

Mato jest wtascicieli samochoddw,
ktérzy nie bedg wdzieczni za wiary-
godne pos$wiadczenie ich technicznej
sprawnosci. Jeszcze mniej sktonnych
zlekcewazy¢ wykryte usterki i nie usu-

ng¢ ich w ramach dodatkowego zlece-
Zatozenia sugerowanego biznes-
planu pozwala szybko zrozumie¢ po-
wyzszy schemat.

Ilu trzeba takich klientow, by inwesty-
cja zwrocita sie w ciggu, powiedzmy, roku?
7 kalkulacji przedstawionych w zafaczo-
nej tabelce wynika, ze wystarczy Srednio
trzech dziennie...

RYS. JACEK KUBIS, WIMAD

FOT. CORTECO, DENSO, DUPONT, ESJOT, ORLEN

DuPont ValueShade

DuPonl"VaIueSnadE'
B zmpeeEs

Firma DuPont Refinish opra-
cowafa dla  lakierniczych
warsztatow renowacyjnych
proste narzedzie, utatwiajgce
optymalny dobdér materiatu
podkfadowego z gamy tzw.
szaro$ci widmowych, obejmu-
jacej w firmowej technologii
ValueShade 7 odcieni (5 sza-

W rych, biaty i czarny).
™ Wyboru dokonuje sie,
nakfadajac na probki
poszczegdlnych odcie-
ni podktadu kolorowag
folie, ktérej przejrzy-
stos¢ odpowiada sile
krycia lakieru bazo-
wego  wystepujacego
W naprawianej powtoce. Za
odpowiedni uznaje sie ten od-
cien szarosci, ktéry spod folii
nie przeswituje. System ten
zmniejsza zuzycie lakierow
bazowych.

L]

DuPont Permormance Coatings Poland
tel. 22 329 15 00
www.dupontrefinish.pl

Swiece zarowe Denso

Szybkie nagrzewanie charak-
teryzuje kazdy rodzaj Swiec
zarowych firmy Denso (z dwie-
ma spiralami grzejnymi, wy-
dfuzonym dogrzewaniem, ce-
ramiczne lub z szybkim grza-

niem wstepnym). W sklepach
dostepnych jest ich 128 mo-
deli przeznaczonych do 2900
zastosowan w 98% parku
pojazdéw. Ostatnio pojawity
sie miedzy innymi $wiece do

Platinum Classic Life + 20W-50

Wielosezonowy,

mineralny
olej silnikowy Platinum Clas-
sic Life + 20W-50 jest prze-
znaczony gtéwnie do silnikow
benzynowych i wysokoprez-
nych o przebiegu powyzej

150 tysiecy kilometrow.
Odpowiedni dobdr jego
sktadnikéw  zapewnia
ograniczenie  zuzycia
oleju i eliminacje jego
wyciekow. Produkt ten
opracowano z mysla
0 specyfice krajowe-
go rynku, gdyz $red-
ni wiek samochodu
osobowego w Polsce
wynosi 11-12 lat,
co oznacza konieczno$¢ du-
zych dolewek oleju pomiedzy
wymianami.
Orlen Oil

tel. 12 665 55 00
www.orlenoil.pl
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Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Katalog Corteco 2013/2014

Nowy katalog elastycznych
két pasowych firmy Corteco
obejmuje pozycje odpowiada-
jace zapotrzebowaniu 25 ma-
rek i ponad 500 modeli samo-
choddéw. Pojawito sie w nim
61 nowych referencji. Nowo-
$cig sg takze kompletne ze-
stawy kot ze $rubami. Dziaf
,Pulley 2013/2014" zawiera
zdjecia kot, podaje liczbe ze-
ber i rodzaj paska, co ufatwia
identyfikacje produktow, kto-
re poza tym zostaty wyraznie
0znaczone.

Corteco Poland Representative
tel. 71 339 97 55
www.corteco.com

Audi A3, Citroéna C2, Fiata
Pandy, Seata Leona oraz Re-
nault Clio 1.

Denso Europe B.V.
tel. 31294 49 34 93
www.denso-am.pl

Riemenscheibe Poulies de Vilebrequin | Fulegge
PULLEY
- @S

Narzedzia sitownikowe z oferty eSJot

Dostarczany  przez  firme
PPHU eSJot specjalny przy-
rzad do demontazu mocno
zapieczonych sworzni zwrot-
nic w samochodach cieza-
rowych (numer katalogowy
97330307)  wspotpracuje
z sitfownikiem hy-
draulicznym o sile
32 t przy rozstawie
koncowek roboczych
wynoszacym  (zalez-
nie od ustawienia):
130, 210 lub 295
milimetrow.

W katalogu eSJot
znalazt sie tez hy-
drauliczny  $ciggacz

do demontazu piasty kot
0 rozmiarach 8/275 oraz
10/335 mm (numer katalogo-
wy 97333016).

PPHU eSJot
tel. 32231 96 16
www.esjot.info
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Stanowiska pomiarowe
do aut elektrycznych

Firma  Werther Internatio-
nal Polska, jako dystrybutor
urzadzen diagnostycznych
austriackiej firmy AVL DiTest,
prowadzi promocyjng Ssprze-
daz przystawek pomiarowych

Laser Weld Cutter

MDENT
W FIX

EQUIPMENT

Firma Herkules rozpoczyna
sprzedaz przecinarki Laser
Weld Cutter amerykanskiej
marki Dent Fix. To pneuma-
tyczne urzadzenie precyzyj-

Testery reflektordw

Swarzedzka firma Haik roz-
poczyna sprzedaz nowocze-
snych testerow reflektoréw
CAP2500 i CAP2600 pro-
dukowanych przez znane
w Polsce  przedsiebiorstwo
Capelec. Urzadzenia te spet-
niajg aktualne wymagania
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AVL HV Safety 1000, prze-
znaczonych dla szkét i uczelni
technicznych oraz centréw
doskonalenia  zawodowego.
Urzadzenia te stuzg do po-
miaru napie¢ w samochodach
hybrydowych i elektrycznych
w zakresie do 1000 V. Umoz-
liwiajg tez pomiary opornosci
izolacji. Do interpretacji wy-
nikéw stuzy oprogramowanie
w jezyku polskim. Placowki
edukacyjne mogg do kon-
ca roku otrzymac je za dar-
mo, jesli kupig treningowo-
demonstracyjny zestaw HV Sa-
fety 1000 Case, pozwalajacy
zapozna¢ sie z metodologig
pomiarow parametréw pojaz-
dow elektrycznych.

Werther International Polska
tel. 52 581 22 51
www.werther.pl

nie rozcina spawy laserowe
podczas napraw najnowo-
czesniejszych  nadwozi  sa-
mochodowych. Tarcza tnaca
uzyskuje predko$¢ obrotowg
25 000 obr./min przy mini-
malnym cisnieniu sprezonego
powietrza 6,3 baréw i jego zu-
zyciu na poziomie 190 I/min.
Masa narzedzia to zaledwie
0,75 kg.

Herkules

tel./faks 52 363 33 43
www.herkules-sc.pl

Unii Europejskiej i mogg by¢
stosowane do kontroli wszyst-
kich wspétczesnych rodzajow
reflektoréw (halogen, ksenon,
diody LED), montowanych
w pojazdach europejskich,
amerykanskich i japonskich,
przystosowanych do ruchu

Przewody hamulcowe TRW

Elastyczne przewody hamul-
cowe firmy TRW uzyskaty naj-
lepszy wynik w branzowych
testach poréwnawczych.
Majg one precyzyjnie wyko-
nane koncentryczne otwory
zapewniajgce swobodny prze-
ptyw ptynu i szybkie zmiany
ci$nienia. Jest to szczegdlnie

5 e

wazne w samochodach wy-
posazonych w nhowoczesne
systemy ABS oraz dynamicz-
ne systemy kontroli toru jazdy
(np. ESC). Asortyment ela-
stycznych przewoddéw hamul-
cowych TRW pokrywa potrze-
by 86 procent europejskiego
parku pojazdow.

TRW Automotive Aftermarket

tel. 22 533 47 41
www.trwaftermarket.com

Ogrzewanie postojowe firmy DEFA

Produkowane przez norweskag
firme DEFA niezalezne elek-
tryczne (230 V) ogrzewanie
postojowe  zastepuje  kosz-
towne systemy korzystajace
z paliw. Dostepne jest w trzech
wariantach (pakietach). Pierw-
szy, czyli wersja podstawowa,
zawiera ogrzewacz silnika,
umozliwiajgcy jego rozruch
nawet w bardzo niskich tem-
peraturach. Drugi ma dodat-
kowy ogrzewacz wnetrza nad-
wozia. Trzeci jest najbardziej

prawo- lub lewostronnego.
Transmisja danych pomiaro-
wych odbywa sie w nich za
pomoca interfejséw RS-232,
Bluetooth, albo Wi-Fi.

Haik

tel. 61 818 16 47 (8), 61 818 16 27
www.haik.pl/, www.capelec.pl

zaawansowanym i catkowicie
bezobstugowym
z tadowarkg akumulatora,
czujnikiem temperatury ze-
wnetrznej oraz programato-
rem lub pilotem zdalnego ste-
rowania.

Odpowiedni do potrzeb
wariant mozna dobra¢ na:
www. kompletacje.intercars.
com.pl

zestawem

Inter Cars
tel. 22714 14 46
www.intercars.com.pl

FOT. HAIK, HERKULES, INTER CARS, TRW, WERTHER

FOT. FACOM, ITALCOM, NEO TOOLS, NOVOL, TEDGUM

Podktad Spectral Under 369

Ten nowy materiat podkta-
dowy, oferowany przez firme
Novol, nakfada sie bezposred-
nio na podtoze zabezpieczone

SPECTRANL

COMDA TECHNOLOGY

o TeceuoaY

Hé6

gruntem kataforetycznym, co
znacznie upraszcza proces
naprawczy. Produkt
petni¢ role wypetniajgcg lub
izolujgcag. Gfadka powierzch-
nia powstajgca dzieki jego
dobrej rozlewnosci oraz krotki
czas schniecia pozwa-
lajg skrdci¢ czas pracy
i w efekcie obnizy¢ jej
koszt.

moze

— _—

SPECTRAL

25
- Novol

tel. 61 810 98 00
www.novol.pl

Praska do zaciskdw hamulcowych

Firma Facom opracowa- -
ta uniwersalng praske

do ttoczkéw hamulco-

wych, oznaczong sym-

bolem DF.23. Nadaje
sie ona do obstugi zaréw-
no zaciskéw statych, jak pty-
wajgcych w dowolnych samo-
chodach. Narzedzie wywiera
maksymalny nacisk 225 kilo-
gramow. Ptytki stalowe cofaja-
ce tloczki mogg by¢ obracane
0 180 stopni, by z przyrzadu
rownie tatwo korzysta¢ mogty
osoby lewo- i praworeczne.

Stanley Black&Decker Polska
tel. 22 464 27 54
www.facom.com

Myjki do kot marki Drester

W urzadzeniach tych, ofero-
wanych przez firme ltalcom,
zastosowano przyjazng dla
Srodowiska,  opatentowang
metode mycia z udziatem
granulatu  (kulek plastiko-
wych). Czyszczenie odbywa

sie w obiegu zamknietym,
" bez koniecznosci dopro-
wadzania wody biezacej
i korzystania ze S$rodkéw
chemicznych. Daje dobre
efekty przy wszystkich ro-
dzajach felg.

Model Drester W-750
myje kofa automatycznie.
Nie ma przy tym potrzeby
wktadania két do komory
CzyszCzacej ani wyjmowania
ich z niej. Wystarczy potozy¢
je na wozkach i zaczeka¢, az
myjka skonczy prace.

Italcom
tel./faks 32 204 35 15
www.italcom.com.pl
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Klucze nasadowe Neo

Oferte marki Neo powiekszyty
dwa nowe zestawy kluczy na-
sadowych, oczkowych i spe-
cjalnych. Mniejszy z nich
(Neo 08-667) sktada sig ze
120 czesci, a wiekszy (Neo
08-668) — ze 150. W obu
z nasadkami (zwyktymi, dtu-
gimi, typu Torx i Hex, a takze
z przedtuzkami, bitami i prze-
gubami) wspo6tpracujg  trzy
rozne pokretta grzechotkowe
(4", 3/8" i v2").

Mechanizm kazde] grze-
chotki zawiera 45 zebow, co

Nowe tuleje marki

Firma Tedgum - producent
elementéw gumowych i me-
talowo-gumowych — powiek-
szyta swoj asortyment o tuleje
do samochodéw Honda Civic,
CR-V, Accord, Prelude, Legend
i Odyssey. Caty katalog tych
czesci dostepny jest na stronie
www firmy.

Tedgum Poland
tel. 32797 02 09
www.tedgum.pl

zapewnia mu duzg wytrzy-
mato$¢ przy matym skoku
zebatki (jedynie 8 stopni).
Ergonomiczna, dwumateria-
fowa rekoje$¢ zwieksza bez-
pieczenstwo i komfort pracy.
Dodatkowo  wiekszy  kom-
plet wyposazono w 3 klucze
oczkowe z grzechotkg w typo-
wych rozmiarach: 8 x 10 mi-
limetréw, 12 x 13 milimetréw
i 17 x 19 milimetréw.

Neo Tools
tel. 22 573 03 00
www.neo-tools.com

Tedgum

Pétosie marki Kager

Firma Fota oferuje péfosie mar-
ki Kager, przygotowywane do
ponownego uzytku w dziesie-
ciostopniowym procesie rege-
neracji. Ich elementy, takie jak
kulki, rolki, nakretki i osfony,
sg wymieniane na nowe. Fota
jest jedynym w Polsce dystry-

butorem marki Kager. Asorty-
ment pdtosi obejmuje 2400
zastosowan. W katalogu noszg
one indeksy 13-6XXX (X ozna-
cza konkretng cyfre).

Fota
tel. 58 690 65 37
www.fota.pl
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Nowa stacja z serii Konfort

Konfort 710, prezentowa-
ny przez firme Texa podczas
ostatnich targéw Automecha-
nika, to model stacji serwiso-
wej do obstugi samochodoéw,
dostepny juz obecnie w firmo-
wej sieci sprzedazy. Nalezy
do dobrze znanej serii 700.
Zaprojektowano go z myslg
0 warsztatach zainteresowa-

nych sprzetem nowej gene-
racji, przeznaczonym jednak
wytacznie do pracy z czynni-
kiem R134a.

Operator tej stacji ma do
wyboru trzy tryby pracy (we-
dfug bazy danych Texy, obstu-
ge indywidualng, z wykorzy-
staniem wtasnej bazy danych).

Sposrod  licznych  funkcii
tego urzadzenia na szczegblng
uwage zatugujg: automatycz-
na kontrola nieszczelnosci, po-
dawanie czynnika przy uzyciu
wagi elektronicznej z doktad-
noscig +/-15 graméw, auto-
matyczne podawanie olejow
(funkcja sterowana czasowo),
automatyczna  kompensacja
dfugosci przewodoéw oraz wy-
dajny odzysk czynnika (sku-
teczno$¢ powyzej 95%). Jako
wyposazenie opcjonalne Texa
proponuje zestaw do profesjo-
nalnego ptukania ukfadéw A/C.

Texa Poland
tel. 1226310 12
www.texapoland.pl

Kolejne modele ttumikow

Asortyment firmy Asmet po-
wiekszyt sie 0 osiem ttumikow
srodkowych do Mercedesa
klasy A (W169) i B (W245).
Czesci te oznaczone zosta-
fy numerami katalogowymi
01.055, 01.057, 01.059,
01.061, 01.063, 01.065,
01.067 i 01.069.

Wezesniej, w potowie wrze-
$nia, firma ta rozpoczeta sprze-
daz nowych ttumikéw tylnych
do modeli: Mercedes W210
E270 CDI (99-02): Mercedes
R170 SLK 200 (96-00)/230
Kompressor (00-04); Merce-
des R170 SLK 200 Kompres-

sor/230 Kompressor (96-00);
Mercedes R170 SLK 200
Kompressor (00-04) i Mer-
cedes R170 SLK 320 Kom-
pressor (00-04) oraz ttumika
przedniego do modelu Nissan
Primera P11 2.0 (96-01).

Asmet
tel. 52 398 90 41
www.asmet.eu

e Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

* Chcesz otrzymywac bezptatne egzemplarze czesciej niz dotychczas
— wypetnij kupon zgtoszeniowy na stronie www.e-autonaprawa.pl

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam

[ 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ............c.ccecueee

[J 6 kolejnych numeréw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ....................
(d 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkoét (w tym VAT 23%) od nUmMeru ...........cccoeeeeeee.
Czasopismo jest bezpfatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):
Nazwa firmy
ulica i numer domu

Imig i NAazWiSKO ZamawiajgCego ..........ccuriiiiiiiiiiiic

telefon do kontaktu

e-malil ....

d nowa prenumerata

miejscowosc

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):

[d kontynuacja prenumeraty

NIP (ewentualnie PESEL) .........ccccoooiiiiiiiiiiicieee

[ 7o o] o] o= SRR

UlICA T NUMEE AOMIU ...t kod pocztowy ................. MIJSCOWOSC ...ttt

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

(podpis)
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FOT. ASMET, TEXA

Pochwata myslozbrodni

EWA
ROZPEDOWSKA

FOT. ARCHIWUM

Byt bez pracy, a jego kieszenie $wieci-
ty pustkami. Jedyne, co miat, to talent
do robienia przekretéw. Wykorzystat go
w stu procentach. Udajgc milionera,
oszukat firme organizujgcg ekskluzywne
wycieczki dla biznesmendw. Na jej koszt
balowat w Paryzu, Amsterdamie i War-
szawie. Niczym szejk kazat sie wozi¢
Smigtowcem i prywatnym odrzutowcem.
Wszedzie towarzyszyta mu ttumaczka ze
zfotg kartg kredytowa, ktérg pfacifa za
wszystko, czego zapragnat.

Niemal od dnia narodzin uczy sie
nas postuszenstwa wobec autorytetow.
Umacniana jest w nas wiara, ze nie nale-
7y sie im przeciwstawia¢. Z problemami
zdrowotnymi z reguty zwracamy sie do
lekarza, prawnymi — do adwokata itd.
Wszyscy profesjonalisci sg dysponentami
specjalistycznej wiedzy, ktéra ma nam
postuzy¢ (bez koniecznosci samodziel-
nego jej zgtebiania) do poprawy jakosci
naszego zycia. Ufamy ich radom, wie-

rzac, ze stuzg naszemu dobru. W wielu
przypadkach rzeczywiscie tak sie dzieje.
Problem tkwi jednak w bezrefleksyjnym
automatyzmie naszych reakcji.

Przytoczona na wstepie historyjka
pokazuje jeden ze sposobdw wykorzysta-
nia tej powszechnej fatwowiernosci. Po-
twierdza tez oczywistg prawde, iz cechy
przypisywane powszechnie uznawanym
autorytetom niezwykle tatwo jest pod-
robi¢, poniewaz rzadko kto$ os$miela sie
poprosi¢ takiego ,celebryte” o jakie$ wia-
rygodne referencje.

Inng putapke stanowi zatozenie rzeko-
mej nieomylnosci prawdziwego skadinad
autorytetu. Nie przyjmujemy do wia-
domosci, ze kto$ utytutowany, cieszacy
sie naleznym powazaniem i prestizem,
moze po prostu, po ludzku sie pomylic.
Nawet gdy nasz zdrowy rozsadek prébuje
tu dorwac sie do gtosu, wolimy wigczy¢
,2automatycznego pilota”. Znane sg ame-
rykanskie badania postuszenstwa wobec
autorytetow, podczas ktérych ludzie pod-
dani psychologicznym prébom godzili
sie bez wahania zaaplikowac pacjento-
wi doodbytniczo lek na zapalenie ucha
(bo tak zaordynowat lekarz) albo kogo$
porazi¢ prgdem na polecenie naukowca
kierujgcego badawczym eksperymentem.
W obu przypadkach decydowato bez-
refleksyjne podporzadkowanie sie ko-
mus, kto z zatozenia ,wie lepiej”.

PSYCHOINSPIRACJE | 49

Bezmys$lna wiara w czyja$ nieomyl-
no$¢ szkodzi takze osobom uznawanym
za te nieomylne. Albo je deprawuije,
tworzac pokuse naduzywania uprzywile-
jowanej pozycji, albo (co chyba jeszcze
gorsze) ogtupia do tego stopnia, ze czto-
wiek wczesniej rozsadny zaczyna sam
w swa doskonato$¢ wierzy¢ i zasieg jej,
przy aprobacie postronnych, rozszerzac
na inne dziedziny, stajac sie coraz bar-
dziej niekompetentnym.

W pamietnej basni Andersena taka
epidemie groznej bezmyslnosci  po-
wstrzymat glos dziecka, stwierdzajacy,
ze krol jest nagi. Zycie jednak basnig nie
jest, wiec za obraze autorytetu skarcone
zostatoby nie tylko dziecko. Dorosli spo-
tkaliby sie wrecz z zarzutem popetnie-
nia ,myslozbrodni” i oskarzeniami typu:
»a kim ty jeste$, ze o$mielasz sie co$ ta-
kiego powiedzie¢!”.

Wobec takiej reprymendy kazda ra-
cjonalna reakcja wydaje sie co najmniej
niestosowna, cho¢ wiadomo, ze wtasnie
podobne ,myslozbrodnie” legty u pod-
staw najwiekszych dokonan ludzkosci.
Trudno wymagac od przecietnych zjada-
czy chleba, by w imie prawdy decydo-
wali sie bohatersko ptong¢ na stosach,
lecz nie wymaga juz takiego pos$wie-
cenia uprzejmie zadane pytanie: ,Czy
Wasza Wysoko$¢ nie ubraf sie dzisiaj za
lekko?".

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

—~ = ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doswiadczen
zagranicznych partnerow.

® Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
- Eﬂg ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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Era grafenu?

BOGUSEAWA
KRZCZANOWICZ

W niedalekiej przysztosci, juz za 8-10 lat,
powstang komputery 500 razy szybsze
niz obecnie, skoncza sie kfopoty z zasie-
giem sieci komdérkowych, a auta stang sie
odporne na uderzenia. Wszystko za spra-
wag tajemniczego grafenu...

Ta forma wegla po raz pierwszy zostata
wyizolowana i przebadana w 2004 roku
przez brytyjsko-rosyjska grupe fizykéw, za
co uczeni w 2010 roku otrzymali Nagrode
Nobla (nawiasem mowiac, jeden z nich
10 lat wcze$niej otrzymat przeSmiewczego
IgNobla za badania ... lewitacji zab w polu
magnetycznym). Grafen ma grubo$¢ zaled-
wie jednej warstwy atomoéw uporzgdkowa-
nych w strukture podobng do plastra mio-
du, a jednocze$nie jest 100 razy bardziej
wytrzymaty niz stal (grafenowy hamak — to
nie zart — o wymiarach metr na metr byt-
by w stanie utrzymac pieciokilgramowego
kota, cho¢ sam wazytby tyle co koci was!).

Ponadto grafen z minimalnym oporem
przewodzi prad, jest gietki, rozciagliwy (na-
wet 0 20%) i bardzo przezroczysty (prze-
puszcza 98% Swiatta).

Potencjalne jego zastosowania sg
ogromne. Po pierwsze, jest wymarzonym
materiafem dla elektroniki, poniewaz pod-
zespoly zbudowane z krzemu osiggaja juz
kres swoich mozliwosci, a ukfady grafeno-
we bedg wielokrotnie szybsze, zminiatury-
zowane i elastyczne. Powstanie nowa ge-
neracja wyswietlaczy i paneli dotykowych,
0 wiele precyzyjniej reagujacych na dotyk
niz wspodfczesne, a przy tym dajacych sie
zwing¢ w rurke. Pojawig sie tez liczne
gadzety, np. zwijane, elastyczne telefo-
ny o niemal zerowej grubosci albo inter-
aktywne ubrania, mogace rozgrzewac sie,
przechowywac¢ dane czy tez stuzy¢ jako
ruchome wyswietlacze...

Pojazdy zbudowane z supertrwatych
i podatnych na rozcigganie materiatow
kompozytowych na bazie grafenu bedg po
zderzeniach elastycznie powraca¢ do pier-
wotnej formy. Ruszy produkcja podatnych
na zginanie ogniw stonecznych i wodoro-
wych, a w $lad za nig pojawig sie w petni
uzyteczne auta hybrydowe.

Grafen pomoze w walce z wieloma cho-
robami, gdyz wigzania atomowe sg w nim
na tyle Sciste i mocne, ze moze on stano-
wic szczelng ostone przed wirusami i bak-
teriami. |dealnie nadaje sie tez do produk-

cji implantéw, sztucznych kosci, a takze
mikroskopijnych czipéw neurologicznych.
/najdzie zastosowanie w bardzo precy-
zyjnych laserach (np. chirurgicznych)
i w wielorakich czujnikach wykrywajacych
grozne choroby.

Ten zachwycajgcy materiat ma jednak
jedng wade — nie wystepuje w przyro-
dzie. Jest tworem inzynierii materiafowej,
na razie trudnym i bardzo kosztownym
w produkcji. Dlatego rozpoczat sie $wia-
towy wyscig zespotéw poszukujacych naj-
tanszej metody jego uzyskiwania w prze-
mysfowej skali. Jest o co walczy¢, bo
rynek wyrobéw z dodatkiem grafenu juz
w 2020 r. ma osiggnaé warto$¢ 675 min
dol., a pbézniej co roku bedzie sie zwiegk-
szaf o ponad potowe.

Czy polskie firmy mogtyby co$ uszczk-
ng¢ z globalnego grafenowego tortu?
Instytut Technologii Materiatow Elektro-
nicznych w Warszawie opatentowat
w 2010 roku wtasng, tanig metode jego
pozyskania, lecz dalszy jej rozwoj zalezy
od wyasygnowania na ten cel odpowied-
nich funduszy. A tu zaczynajg sie scho-
dy. Réwnolegte, by nie powiedzie¢ kon-
kurencyjne, prace badawcze trwajg tez
w innych regionach $wiata. PdZniejsza
droga ,0d pomystu do przemystu” wie-
dzie przez inwestycje, a o ich geograficz-
nej lokalizacji niekoniecznie zadecyduje
blisko$¢ warszawskiego instytutu.

828
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7O NIE MOWCIE
WSZYSTKIE NARAZ, BO
NIC NIE ROZUMIEM!

FOT. ARCHIWUM

Dziecinnie prosta oostuga.

Wielomarkowy tester na kieszen kazdego serwisu!

Cena Conti Sys Check* tylko 2999 zt netto
e EOBD

e Uktad hamulcowy- ABS/ESP, SBC, EPB

e Systemy kontroli klimatyzacii

e SRS airbags & systemy napinania paséw

® Przeglad & wymiana oleju

e Skrzynie biegow — DSG, ASG

e TPMS — system monitorowania cisnienia kot

e Czujniki skretu kierownicy SAS

¢ Diesel — CR kodowanie wtryskiwaczy

Mozliwos¢ rozbudowy o obstuge uktadow
TPMS w cenie 1450 zl netto

Koto z czujnikiem TPMS.

osimy O zapoznanie Sig Z INSTIUKC|g O0SIUgl NaNow

Kontakt: hotlinia +48 728 87 88 89

VvDO

www.vdo.de
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Wesotych Swiat oraz
Szczesliwego Nowego Roku!

Rok 2012 byt dla TRW bardzo owocny.

Jestesmy dumnie z tego, ze razem z naszymi Klientami
budujemy nasz wspolny sukces na bazie wzajemnego zaufania.

Korzystajgc z okazji chcielibysmy ztozy¢ naszym Klientom i
Partnerom handlowym zyczenia zdrowych i spokojnych Swiat
oraz szczesliwego i petnego sukcesow Nowego Roku 2013!

ATRW SYSTEM

Hamulce. Uktady kierownicze. Zawieszenia



