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Po angielsku ta operacja nazywa si¢ bead exercise, czyli dostow-
nie ,éwiczenie obrzeza” (opony), ale po polsku jej istote najlepiej
wyraza okreslenie ,,masaz stopki opony”, gdyz chodzi tu o likwi-
dacje naprezen wystepujacych na jej styku z obrecza.

Zabieg ten powinien trwaé przez 10-12 obrotéw kota dla kazdej ze stron opo-
ny, a jego efekty po dokonaniu koncowej optymalizacji geometrycznej sg wrecz
zaskakujgce. Jesli po standardowej ustudze az 5 z 8 opon zostato zdyskwalifi-
kowanych, to przy nowej metodzie juz tylko dwie z nich. »p > str. 44
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Zawsze aktualne informacje:
www.varta-startstop.com
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Szacuije sie ze do 2015 roku ok. 70 % samochodoéw produkowa-
nych w Europie wyposazonych bedzie w funkcje Start-Stop,
ktora pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa. Silnik wytgcza sie
automatycznie w czasie, gdy samochdd stoi np. na czerwonym
Swietle lub w korku. Przyczynia sie to do redukcji emisji CO-
do atmosfery.

Sercem systemu Start-Stop jest akumulator. Producenci samo-
chodow mogg wybrac¢ pomiedzy dwoma zaawansowanymi tech-
nologiami akumulatorow.
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-~ MOC UKRYTA WAKUMULATORACH START-STOP.

B VARTA® Start-Stop Plus — wykonany w technologii AGM, dla
samochodow z rekuperacjg, energii elekirycznej, oraz inny-
mi innowacyjnymi systemami, ktére majg przyczynia¢ sie do
oszczednosSci zuzycia paliwa.

B VARTA Start-Stop wykonany w technologii EFB, zaprojek-
towany dla pierwszych modeli samochodow wyposazonych
w system Start-Stop.

Bez odpowiedniego akumulatora systemy Start-Stop nie mogty-
by funkcjonowac, a wiec ograniczenie zuzycia paliwa, jak i reduk-
cja emisji CO5 nie bytyby mozliwe.

VARTA we wspotpracy z renomowanymi producentami samo-
chodow takimi jak Audi, BMW, Ford, Mercedes-Benz, Volvo i VW
opracowata innowacyjng technologig specjalnie dla pojazdow z
systemami Start-Stop. Juz dzis VARTA jest rynkowym liderem
i wiekszoS¢ pojazdow z systemem Start-Stop wyposazonych
jest fabrycznie w akumulatory VARTA.

Akumulatory Start-Stop firmy VARTA. Zaufajcie ich ukrytej mocy.
Dalsze informacje: www.varta-startstop.com
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To postac fikcyjna, znana z greckiej mitologii jako pierwsza w dzigjach ofiara katastrofy lotni-
czej. lkar wzbit sie wysoko na przywigzanych do ramion skrzydfach z ptasich pidr, ale ston-
ce stopifo ich woskowe spoiwo. Lotnik spadt i utongt, lecz w uznaniu dla jego bohaterstwa
Swiadkowie owego zdarzenia wyprawili mu wspaniaty pogrzeb, a takze nazwali jego imieniem
pobliskg wysepke i sgsiadujacy z nig srédziemnomorski akwen.

Starozytne mity po wielu stuleciach zapomnienia odkryto ponownie w czasach Rene-
sansu. Dzieki temu w XVI wieku malarz niderlandzki stworzyt zgodnie z wtasng wyobraznig
znany ,Pejzaz z upadkiem lkara”, na ktdrym zadna z licznych postaci zajetych swymi po-
wszednimi Sprawami nie zwraca uwagi na tongcego. Do tego dzieta nawigzat z kolei polski
pisarz Jarostaw lwaszkiewicz, ktory w opowiadaniu zatytutowanym ,lkar” przedstawit drama-
tyczny epizod z okupacyjnej Warszawy: chfopak nieuwaznie wchodzi na jezdnie, zmuszajgc
do ostrego hamowania samochod gestapo i zostaje za to aresztowany, a przechodnie udajg,
Ze niczego nie widza. ..

Zachowari przypadkowych Swiadkdw w takich sytuacjach nie mozna ttumaczy¢ wytgcz-
nie odwieczng i powszechng ludzka znieczulicg. W antycznym micie wszystko byfo fantazja
oprécz szczerego podziwu obserwatoréw dla niezwyktych dokonan. Obojetnosé wobec lotu
i upadku lkara na renesansowym obrazie te ma zapewne przyczyne, iz nikt ich po prostu nie
zdgzyt zauwazyé. Podczas wojny natomiast na polskich ulicach naturalne wspdfczucie wobec
cudzych krzywd paralizowat wszechobecny strach przed hitlerowskim terrorem.

Sami doswiadczylismy ostatnio najnowszej wersji upadku Ikara i jeszcze innego jej przy-
Jecia, gdy na oczach niemal cafego Swiata, pod nieustanng kontrolg telewizyjnych kamer,
spadat z rekordowej wysokosci Felix Baumgartner. Byfo to widowisko fascynujgce zardwno
w swej biezgcej akcji, jak i w bogactwie materiatu do pdZniejszych analiz, wyjasnien i przemy-
sleri. W Polsce bezposrednig transmisje nadafa tylko TVN24, lecz nie pozbawia to przeciez
kontaktu ze sprawg znacznie szerszej publicznosci pozostatych medidw. Pisato sie i mdwifo
w nich wczesniej wiele o przygotowaniach do skoku, potem podawano informacje o jego kolej-
no odraczanych terminach, po udanym finale zapanowata catkowita cisza. Nie byto zadnych
dyskusji, wywiaddw, analiz, jakby temat zupetnie stracit atrakcyjnosc.

Rzeczywiscie zabrakfo tu gtdwnych skfadnikdw medialnej sensacji, czyli agresywnej walki
7 okre$lonym rywalem i sukcesu na miare jego porazki badz tragedii ze wskazywaniem jej
domniemanych winowajcow. Baumgartner bit rekordy swego poprzednika — Joe Kittingera,
a on z pefnym zaangazowaniem Starania te wspierat. Telewidzowie w USA byli tym pono¢
zachwyceni, chociaz Joe jest Amerykaninem, a Felix — Austriakiem. U nas w internetowych
postach dominowaty gfosy, ze chodzito wytagcznie o kolejng reklame sponsorujgcego te akcje
Red Bulla... Czyzby$Smy jeszcze nie dojrzeli do rozumienia sensu takich wydarzen, a takze
nadrzednych zasad wszelkiego rozwoju, w ktérym istotng role gra ring konkurencji, lecz jesz-

cze wazniejszg — Sztafeta pokolen.

Marian Koztowski

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2012



Spis tresci

AKTUALNOSCI:
WYAarzenia .......coooeeeiiiiiiiiiiiiiiiieeee, 4
NOWOSCI r'yNKOWE. .......vvvviiieeeiiiiiiiii, 47

EKONOMIA, BIZNES, MARKETING
Targi mniejsze, lecz bardziej owocne
tatwe targi MeCaTech.............ccceeeevvieiiiinnnns
Kryzys w warsztatach — warsztaty

W KIYZYSIE v 36
Rola diagnostyki w naprawach
SamochodOW (CZ.1)...vvvveiiiiiiieiiieeeeeeeieeeen 42

MOTORYZACJA WCZORAJ, DZIS,
JUTRO

Dynastia Konfort ...........cooooviiviiiviiinienenn. 10
Europejski zjazd sieci warsztatowej ATE ...... 20

FORUM PROFES]ONALISTOW
Hamulce bez Kompromisow ...................... 12

TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU
Rozwaj olejow silnikowych

dla motoryzacji (Cz.1) ....covvveeiiiiiiiiiiien 22
Napedy rozrzadu...........ccoooviiiiiiiiinnieeeee.
tancuchy rozrzadu SWAG

Ciecie termiczne metali (cz. IV) ........ccceee.. 38
PRAKTYKA WARSZTATOWA

Wybér materiatéw podktadowych............... 28
Podrecznik mechaniki pojazdowej:

LUZY ZAWOTOWE .....cceeeviieiiiiiiiiiiiiiieeeeeee 30
Kody QR na produktach KYB..................... 32
Pefny asortyment dla rynku wtdrnego ......... 34
ZENNOWACJE

MaSazZ OPONY ...eeeeeeeeeeeieee i 42
PSYCHOINSPIRACJE

Czego Pragnie €807 . .uvuurrrerieeiieeeeeaaaaaenanns 49
OD REDAKCJI

TK@T e

Czy otwiera¢ szampana? ..................
Komiks z zycia pewnego warsztatu.............

SPIS REKLAM

Toyota Motor Poland
GG Profits.......ccccouveennn

Tenneco AUtOMOLIVE .....ccvvvvviiiiiiiiiiiieeee
SEANAOX ceeeeeiiieei

4 | AKTUALNOSCI | WYDARZENIA

Wydarzenia

BASF przypomina o sobie

BASF jest najwiekszym do-
stawcg branzy motoryzacyjnej
sposréd  globalnych  koncer-
néw sektora chemicznego.
W Polsce zatrudnia okoto 280
pracownikéw, a sprzedaje
gtownie chemikalia i tworzy-
wa sztuczne dla przemystu
i budownictwa, $rodki ochro-
ny roslin oraz lakiery, w tym
takze samochodowe marki
Glasurit, bardzo kiedy$ popu-
larnej w polskich warsztatach.
Swiadomosé roli, jakg odgry-
wa dzis firma BASF w $wia-
towej motoryzacji i znaczenia
jej  najnowszych osiggnie¢
w tej dziedzinie, nie jest jed-
nak u nas zbyt powszechna.
Dlatego zarzad BASF Polska
w  Warszawie zorganizowat
9 pazdziermika w swej siedzi-
bie wielkg konferencje prasowa
pod hastem ,BASF — wszystko

o chemii dla przemystu mo-
toryzacyjnego”. Wypetity ja
bardzo atrakcyjne prezentacje
zastosowan produktéw che-
micznych w samochodach
wspoétczesnych i przysztych.
Dzi§  tworzywa  sztuczne,
mimo swej lekkosci, stanowig
ok. 15 procent masy prze-
cietnego pojazdu osobowego,
a w ciggu kilku lat wskaz-
nik ten ma wzrosng¢ nawet
do 25 procent. Z plastikéw juz

Bosch poczwdrnie nagrodzony

Grupa Bosch otrzymata cztery
doroczne nagrody organiza-
cji EFQM (Europejskiej Fun-
dacji Zarzadzana Jakoscig)
za jako$¢ organizacji pracy
swych zakfadéw produkcyj-
nych w niemieckim Bamber-

gu i wtoskim Bari. Pierwszy

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2012

z nich, zatrudniajgcy okoto
7300  pracownikéw  przy
produkcji  czeSci  samocho-
dowych, zostat nagrodzony
w kategoriach ,wizja, inspi-
racja i integralno$¢ w zarza-
dzaniu” oraz ,sukces dzieki
pracownikom®. Wtoskg za$

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

obecnie powstajg petnowarto-
sciowe elementy konstrukcji
nosnych, zawieszenia, a na-
wet felgi i, oczywiscie, we-
wnetrzne i zewnetrzne wypo-
sazenie nadwozi.

W najbardziej nas intere-
sujagcym lakiernictwie ustu-
gowym tez pojawity sie prze-
tomowe  koncepcje  firmy
BASF, jak choc¢by odporne na
zarysowania bezbarwne po-

wtoki iGloss®, lakiery katodo-
we i specjalne pigmenty, ktére
odbijajg promienie sfoneczne
zamiast je pochtaniac...

Miejmy nadzieje, iz to war-
szawskie spotkanie otwiera
nowy rozdziat medialnej poli-
tyki koncernu. Wiele skorzy-
staliby na tym motoryzacyjni
profesjonalisci za posrednic-
twem branzowej prasy oraz
specjalistycznych portali inter-
netowych.

) BOSCH

Technologia blizej nas

fabryke pomp wtryskowych
Boscha wyrézniono za zarza-
dzanie utrzymaniem jakosci,
realizacjg dostaw i redukcjg
kosztéw.

FOT. BASF, BOSCH

Czysto wewnatrz i na zewnatrz!

Karcher zaprasza profesjonalistéw do skorzystania ze specjalnej oferty do-

stepnej do 31.12.2012 w autoryzowanych salonach sprzedazy urzadzen % ¥
Karcher. Czekajg na Panstwa specjalne ceny i wyposazenie urzadzen,
szansa na Voucher Serwisowy w akcji Floor Care i 24 miesigce gwaranc;ji

na Karcher HDS!
www.karcher.pl, infolinia: 801 811 234, 22 314 62 13
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Lumag buduje fabryke

Promocja na ¢wiercwiecze

Firma Janmor, dostawca sys-
teméw zaptonowych dla mo-
toryzacji, obchodzi w bieza-
cym roku jubileusz 25-lecia
i z tej okazji organizuje promo-
cje dla sklepéw motoryzacyj-
nych oraz warsztatdw samo-

chodowych. Placowki poleca-
jace produkty tej marki moga
liczy¢ na atrakcyjne nagrody.
O tym, kto na nie zastuzy, za-
decyduje zespdt ,tajemniczych
klientow”, odwiedzajacych
anonimowo od 1 pazdziernika

Texa w nowej siedzibie

W uroczystym otwarciu nowe-
go kompleksu obiektéw firmy
Texa w Monastier di Treviso
(1.10.2012 r.) wziefo udziat
ponad 600 o0séb. Symbo-

licznego przeciecia  wstegi
dokonata profesor Elsa For-
nero, minister pracy Wfoch,
obecni byli liczni wtoscy par-
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lamentarzysci, przedstawicie-
le centralnych, regionalnych
i lokalnych wtadz, krajowi
oraz zagraniczni dystrybutorzy
produktéw firmy, nie zabrakto
tez europejskich dziennikarzy
branzowych. Uroczystos$¢ ta
zbiegta sie z obchodami fir-
mowego 20-lecia.

W biezagcym roku firma Lu-
mag  rozpoczeta  budowe
nowego zaktadu produkciji
materiatow ciernych. Jest to
najwieksza inwestycja w jgj
25-letniej historii. Koszt budo-
wy wyniesie 70 milionéw zto-
tych. Produkty majg spetnia¢
wymagania rynku OE dzie-
ki automatyczne] mieszalni
komponentéw klockéw i okta-
dzin hamulcowych, formo-

setki polskich sklepow i warsz-
tatéw z pytaniem o przewody
zapfonowe. Sprzedawca pole-
cajacy w odpowiedzi produkty
firmy Janmor otrzyma kurtke
zimowg lub bon Sodexho Pass
o wartosci 500 ztotych. Akcja

Bruno Vianello, prezes, za-
fozyciel i gtéwny wspotwtasci-
ciel firmy, powiedziat w swym
wystgpieniu, ze tworzenie
przemystu we Wtoszech jest
nie tylko nadal mozliwe, ale
jest tez moralnym obowigz-
kiem przedsiebiorcow. Pani
minister Fornero uznata za$
otwierang inwestycje za znak

nowej perspektywy dla catego
kraju, jego odbudowy nie tylko
ekonomicznej, lecz i spofecz-
nej oraz moralnej, nakazuja-
cej pozosta¢ i budowac, a nie
uciekac.

Texa rzeczywiscie z Wtoch
nie ucieka. Jej nowa siedziba
to imponujace, wrecz wzor-

wanych nastepnie na liniach
technologicznych o wysokiej
wydajnosci. Projekt przewidu-
je wzniesienie hali produkcyj-
no-magazynowej wraz z za-
pleczem socjalnym oraz bu-
dynkiem biurowym o facznej
powierzchni 18 969 metréw
kwadratowych w miejscowo-
$ci Budzyn. Uruchomienie
produkcji nastgpi w sierpniu
2013 roku.

o 28

1887 - 2012

@ ) JANMOR

zakonczy sie 30 listopada,
a informacje o jej przebiegu
bedg publikowane na stronie:
www.janmor.pl.

cowe dzieto architektoniczne,
faczace w zwartym zespole
funkcje produkcyjne, socjal-
ne, kulturalne i rekreacyjne.
Tu, przy tworzeniu i realizacji
innowacyjnych technicznych
projektéw pracuje obecnie
345 os6b (w roku 2000 byto
ich zaledwie 40), a ponad
100 dodatkowych znajdu-
je zatrudnienie w firmowych
oddziatach i filiach zagranicz-
nych: w Hiszpanii, Francji,
Wielkiej Brytanii, Niemczech,
Polsce, Rosji, Japonii oraz
Stanach Zjednoczonych.
Liczby te nie oddajg w petni
znaczenia firmy dla wtoskiego
rynku pracy. Decyduje tez
0 nim inicjatywa spoteczna,
czyli program TexaEdu, bez-
ptatnie ksztafcagcy od 2004
roku w 28 osrodkach szkole-
niowych Texa we Wtoszech na
dwuletnich kursach nowe po-
kolenie wtoskich mechatroni-
kéw i otwierajacy przed nimi
atrakcyjne perspektywy pracy.

FOT. JANMOR, LUMAG, ARCHIWUM

FOT. JOHNSON CONTROLS
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Zaprosili nas

Zespot Szkot Zawodowych nr 2 w Minsku
Mazowieckim — na prezentacjg cigzkich
pojazdow uzytkowych (Minsk Mazowiecki,
1 pazdzierika)

BASF — The Chemical Company — na pre-
zentacjg rozwiazan firmy BASF dla przemystu
motoryzacyjnego (Warszawa, 9 pazdziernika)

Volkswagen Poznaii — na konferencjg praso-
wa poprzedzajacg Ogélnopolska Konferencig
Jakosciowa Dostawcow Motoryzacyjnych (Po-
znan, 17 pazdziemika)

Firma Ciesiotka Auto Group — na konferencje
pod hastem: , Edukacja — Technika — Bezpie-
czenstwo” (Leszno, 26 pazdziernika)

Sukces zaplanowany strategicznie

Rozliczenie roku finansowego
2012 (trwajacego w firmie
Johnson Controls od 1.10.2011
do 30.09.2012) potwierdzito,
ze jest ona nowym liderem
wtérnego rynku akumulato-
row w Polsce. Takie efekty
sprzedazy udafo sie uzyskac
dzieki konsekwentnej reali-
zacji  strategii zapowiadanej
juz niespetna dwa lata temu
na grudniowej konferencji
prasowej w Katowicach. We
wspomnianym okresie rozli-
czeniowym sprzedano w Pol-
sce facznie ponad 1 milion
akumulatoréw dostarczanych
przez  Johnson  Controls,
a w rekordowe] tej liczbie
znacznie wzrést udziat najno-
woczesniejszych modeli Varta
Premium.

é‘ BT Snp
::LUf/

Varta sprawia, ze montowane
sg one fabrycznie w samocho-
dach Audi, BMW, Ford, Mer-
cedes-Benz, Volvo i VW.

Do Johnson Controls na-
lezy 5 nowoczesnych fabryk
w Europie. Najwieksza z nich,
dziafajgca w Czechach, dostar-
czyta w ubiegtym roku ponad
9 min akumulatoréw, a na na-
stepny planuje ponad 10 mi-
lionéw. Szczegdlne znacze-
nie ma tez fabry-
ka w niemieckim
/wickau, specja-
lizujgca sie w pro-
dukcji  akumula-
torow typu AGM,
oraz rozbudowany
w ostatnich latach
zaktad przerobu
zZfomu akumulato-
rowego w niemiec-

Skutecznosci przyjetej stra-
tegii dowodzg tez wyniki co-
rocznego badania satysfakgji
klientéw, ktorzy bardzo wyso-
ko oceniajg jako$¢ produktdw,
innowacyjno$¢  technologii,
sprawnos¢ serwisu, a przede
wszystkim  trafno$¢  oferty
uwzgledniajgce]  rzeczywiste
oczekiwania i potrzeby rynku.
Niezawodno$¢ akumulatoréw

kim Krautscheid.

Strategia firmy trafnie wy-
tycza biezace cele dziatania,
poniewaz zorientowana jest na
wyzwania przysztosci. Obec-
nie nalezy do nich system
Start Stop.

Obszerny artykut o udziale
Johnson Controls w rozwija-
niu tej technologii zamiescimy
w kolejnym wydaniu ,Auto-
naprawy”.

INA KIT
profesjonalne zestawy
elementow rozrzadu!

Zestaw INA KIT — profesjonalny zestaw naprawczy zawierajgcy
niezbedne elementy do wymiany rozrzgdu — napinacze, rolki
prowadzace, sruby, podktadki, ostonki jak rdwniez sam pasek —
w jakoSci OE!

Ponad 500 zestawéw INA KIT stanowi oferte dla ponad 92%
europejskiego parku samochodowego.

Kompletny zestaw zapewni profesjonalng wymiane elementéw
rozrzadu i pozwoli zaoszczedzi¢ cenny czas.

Wiedza dla warsztatow:
WWW. RePEJJPERT.COM

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.schaeffler-aftermarket.pl
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Autoserwis 2012

Targi mniejsze, lecz bardziej owocne

DZIEWIETNASTA EDYCJA KATOWICKICH TARGOW TECHNIK
MOTORYZACYJNYCH AUTOSERWIS TRWALA OD 5 DO 7 PAZ-
DZIERNIKA. NIE ODNOTOWANO NA NIEJ] REKORDOWE] LICZBY

WYSTAWCOW 1 ZWIEDZAJACYCH, ALE...

Okazafo sie, ze nie tylko rosnaca, lecz
takze malejaca ilos¢ przechodzi¢ potra-
fi w nowg jako$¢. Warunki targowych
spotkan byty w tym roku niemal kame-
ralne, a przez to bardziej atrakcyjne dla
obu zainteresowanych stron. Pozwolity
na odbywanie dtuzszych i bardziej kon-
kretnych rozmoéw biznesowych, a nawet
na zawieranie powaznych handlowych
transakcji bezposrednio na targowych
stoiskach.

Wynikajgce stad opinie o udanych
targach z pewnosciag przyczynig sie do
wiekszej ich popularnosci juz w nastep-
nym roku i bedzie... juz tylko normalnie.
Szkoda. Chyba, Zze uda sie tegoroczna,
spontanicznie powstatg formute przysto-

sowac tworczo do wiekszej frekwencyjnej
skali. Tymczasem odnotowujemy troche-
naszych obserwacji i opinii kilku uczest-
nikow.

Oferta firmy Auto-Starter z Gdanska to
alternatory, rozruszniki oraz ich czesci,
w sumie 5183 pozycje asortymento-
we 0 187 414 referencjach. Krzysztof

Falk, gospodarz stoiska, stwierdzit, ze
te akurat katowickie targi sg dobrg oka-
zjg do rozpoczecia dystrybucji w Polsce
najnowszego katalogu. Ukazat sie on
we wrzesniu i byt dotychczas udostep-
niany na frankfurckiej Automechanice.
Auto-Starter jest polska firmg dziatajacg
jednak réwniez w miedzynarodowym
zasiegu. Mozna jg spotka¢ na wielu
branzowych wystawach, w tym takze
tych najwiekszych, organizowanych na
odlegtych kontynentach.

g

Firma Le-Gum ze Skwierzyny przygoto-
wafa jedno z wiekszych stoisk z wypo-
sazeniem warsztatowym. Odbywaty sie
tam liczne rozmowy i prezentacje dziata-
jacych urzadzen. Szczegdlne zaintereso-
wanie budzity produkty przeznaczone dla

serwisdw ogumienia. Robert Rézalski,
dyrektor handlowy, powiedziat: W tym
roku uczestniczyliSmy w wielu branzo-
wych targach, bo to dobra forma promo-
cji. Te nie sg z naszego punktu widzenia
od innych gorsze, skoro ich bezposred-
nim efektem okazato sie kilka udanych
transakcji.

N TRUM SZKOLENIA MoTg,
k" gN..uu‘lDEI.EKTRDNIKA KED';L- A -

Stanowisko testowania pomp i wtryski-
waczy systeméw common rail/VE typ
STPIW-3 w nowej zautomatyzowane;j
wersji byto prezentowane przez Centrum
Szkolenia i Motoryzacji ,,Autoelektroni-
ka Kedzia”. Obecni na stoisku wtasci-
ciele tej firmy — pp. Joanna i Ryszard
Kedziowie tak wyjasniali powody swo-
jego zadowolenia: Oferujemy nie tylko
specjalistyczny sprzet warsztatowy, lecz
takze profesjonalne szkolenia. Kontakty,
ktdre tutaj udato nam sie nawigzac, od-
nowi¢ lub podtrzymad, bardzo nam po-
magajg w elastycznym dostosowywaniu
sie do aktualnego zapotrzebowania. Za-
prosilismy wielu naszych targowych gosci
do nowej firmowej siedziby w Poznaniu.

Firma Car-Lift z Ostrowa Wielkopolskie-
go promowata mobilny podnosnik samo-
chodowy SPD-2. Paulina Mocek z dziatu
handlowego tak uzasadniata wybor tego
wifasnie produktu z bogatej oferty firmy:
Sprzedajemy to urzadzenie dopiero od
wiosny tego roku. Stwierdzilismy, ze cie-
szy sie ono zainteresowaniem. Dlatego
musimy wykorzystywaé wszystkie okazje
do jego coraz lepszej promocji.

Firma Euro-Vat Consulting dostarcza fil-
try czastek statych FAP/DPF, a takze zaj-
muje sie ich regeneracjg i doradztwem
w tym zakresie. Na jej stoisku mozna
byto zapozna¢ sie z produktami holen-
derskiej marki JLM (m.in. Valve Saver
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Kit). Andrzej Matuszewski, wiceprezes
firmy: Ten system zapewnia skuteczng
ochrone zawordw | ich gniazd w silni-
kach samochoddw zasilanych gazem
LPG lub CNG. Czysci tez wtryskiwacze
i uktady paliwowe.

Doradcy techniczni firmy Gfadysek
Bosch Service oferowali wspdtprace
w zakresie napraw turbosprezarek, wtry-
skiwaczy oraz pomp wtryskowych

IFESSIOMAL
Saref R SHOP

Firma SJD Pro Tech zaprezentowata
m.in. preparat MegaGranat do od$wieza-
nia samochodowych ukfadéw klimatyza-
cji, nagrodzony przez czasopismo ,Auto-
expert" tytutem ,,Produkt Roku 2012”".

Opracowata: Matgorzata Salamaga-Borysenko

tatwe targi
MeCaTech

W PIATEK I SOBOTE
(19-20.10.2012) WE WRO-
CEAWSKIE] HALI ORBITA
ODBYLY SIE TARGI OBSLUGI
SERWISOWE] POJAZDOW

I TECHNIKI WARSZTATOWE]
MECATECH, ZORGANIZOWA-
NE WEDEUG INNOWACYJNE]
FORMULY FIRMY EASYFAIRS

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2012
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Jednolita w miedzynarodowej skali
koncepcja tych imprez sprowadza sie
do zasady time & cost-effective, czyli
maksimum biznesowych efektéw przy

> y o 1

=

minimum czasu i kosztow pos$wieco-
nych na ich uzyskanie, co dotyczy za-
rowno wystawcow, jak i zwiedzajacych.
Dlatego targi easyFairs z reguty nie trwa-

FOT. ARCHIWUM

CHODZI O BIZNESOWE SPOTKANIA W LOKALNE] SKALI, WIEC CALA EKSPOZYCJA ZMIESCILA SIE  NA PLYCIE WROCEAWSKIEGO LODOWISKA

FOT. ARCHIWUM

R

-

=

ja dtuzej niz przez dwa dni powszednie,
a lokalizuje sie je tam, gdzie znajdujg
sie duze skupiska potencjalnych klien-
téw zainteresowanych $cisle okre$lonym

rodzajem prezentowanych ofert, a wiec
w naturalnych centrach lokalnych ryn-
kéw zbytu. Sama ekspozycja opiera sie
na udostepnianiu wystawcom jedna-
kowych dla wszystkich i gotowych juz
stoisk. Pozwala to im zaoszczedzi¢ czas
i wydatki zwigzane z przygotowywaniem
elementéw dekoracyjno-reprezentacyj-
nych, a uwage gosci skoncentrowac
na istotnych konkretach oferty. Celem
nie jest bowiem przycigganie ttumow
biernych obserwatordw,
nie roboczych handlowych kontaktow.
Do prezentacji lub prelekcji gromadza-
cych wieksze audytoria przeznaczono
tzw. learnShops, czyli otwartg przestrzen
konferencyjng, usytuowang wewnatrz
kompleksu targowej zabudowy. [ |

lecz tworze-

W sumie wroctawski debiut motoryza-
cyjny targéw easyFairs mozna uzna¢ za
bardzo zachecajacy.

-

WSZYSTKIE STANOWISKA BYLY JEDNAKOWE, CO
POZWOLILO EKSPONOWAC NIE ICH WYSTROJ, LECZ

KONKRETNE HANDLOWE OFERTY

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2012
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Dynastia Konfort

SN

TONNNNNANNYY
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A LA AALARARS

NOWA SIEDZIBA FIRMY TO ZINTEGROWANE CENTRUM PRODUKCY]JNE, PROJEKTOWO-
DOSWIADCZALNE, MAGAZYNOWO-DYSTRYBUCYJNE, ADMINISTRACYJNE 1 SOCJALNE

BARBARA MASLOWSKA

DYREKTOR ZARZADZAJACY
TEXA POLAND

RYNKOWY SUKCES PRZYRZADOW DIAGNO-
STYCZNYCH FIRMY TEXA SPRAWIL, ZE JEJ KIE-
ROWNICTWO POSTANOWILO URUCHOMIC
PRODUKCJE URZADZEN DO OBSLUGI SAMO-
CHODOWYCH INSTALACJI KLIMATYZACYJNYCH

Zwigzek pomiedzy tymi dwoma rodzaja-
mi produktow jest dos¢ odlegty, a zrozu-
mie¢ go mozna tylko po uwzglednieniu
nadrzednej strategii biznesowej tego wio-
skiego przedsiebiorstwa. Zazwyczaj roz-
woj produkcji opiera sie na rozbudowie
jej dotychczasowej bazy technologicznej
i stopniowym rozszerzaniu oferowanego
asortymentu w obrebie tej samej lub po-
krewnej specjalizacji. W ten sposob roz-
wojowe plany podporzgdkowane zostajg

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2012

juz istniejacym mozliwosciom, a klientow
szuka¢ trzeba zazwyczaj w innych sek-
torach rynku. Innowacyjno$¢ koncepcji
firmy Texa polegata na odwrdéceniu tego
porzadku. Skoro sprzet diagnostyczny tej
marki zyskat juz powodzenie i zaufanie
wsrdd personelu motoryzacyjnych warsz-
tatéw, postanowiono ten fakt wykorzy-
sta¢, dostarczajac tym samym odbiorcom
co$, co w rownym stopniu odpowiadatoby
innym ich potrzebom.

Wyboru dokonali  wtasciwie sami
klienci, zgtaszajacy w trakcie prowadzo-
nych z nimi konsultacji, jakie planujg in-
westycje w niedalekiej przysztosci i jakie
$rodki byliby sktonni na ten cel przezna-
czy¢. Nadchodzita wéwczas wtasnie, nie
tylko w cieptych krajach $rédziemnomor-
skich, era upowszechniania sie samo-
chodowych  klimatyzatorow, wczesniegj
stosowanych wytacznie w modelach
luksusowych, teraz stopniowo wkracza-
jacych do pozostatych rynkowych sek-
toréw. Zaczeto sie wiec od znalezienia
potencjalnych nabywcoéw, a techniczno-
kooperacyjna strona tego projektu byta
juz logiczng konsekwencjg podjete]
decyzji przy zgodnym przekonaniu za-
interesowanych stron, ze stacje do obstu-
gi klimatyzacji firmy Texa nie mogg uste-
powa¢ jej produktom diagnostycznym
pod wzgledem jako$ciowym, innowacyj-
nym i cenowym.

Nazwy pierwszych, pétautomatycz-
nych modeli tych przeznaczonych na ry-
nek europejski urzadzen to: Konfort 450
i Konfort 550. Pojawity sie one w 2004
roku i szybko zdobyty popularno$¢ wsrod
warsztatowcow. W nastepnym roku po-
wstata juz ich druga generacja, czyli Seria
600, obejmujaca 5 réznych modeli, a po
kolejnych pieciu latach — generacja trzecia
jako Seria 700 ztozona z 6 modeli.

Od poczatku wszystkie dziafania kon-
strukcyjne i produkcyjne przeprowadza-

JUZ PIERWSZE GENERACJE STAC]JI KON-
FORT ODZNACZALY SIE TECHNICZNA
FUNKCJONALNOSCIA, ERGONOMIA
UZYTKOWANIA | ESTETYCZNYM WZOR-
NICTWEM

FOT. TEXA, ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

PRZYSTOSOWANY DO DWOCH RODZAJOW CZYNNI-
KA CHEODNICZEGO WSPOLCZESNY MODEL STAC]I

780 R BI-GAS W DZIALE SZKOLENIOWYM TEXAEDU

ne sa we Wioszech. Przemawia za tym
z jednej strony (niedostatecznie doceniany
w Polsce) ogromny w tym kraju potencjat
naukowo-techniczny i bogate tradycje
w réznych dziedzinach przemystu, z dru-
giej za$ — odpowiedzialny stosunek przed-
siebiorcy do miejscowego rynku pracy.
Testy prototypéw wykonuje zespdt R&D
(badana i rozwdj) wspétpracujacy z inzy-
nierami najwazniejszych $wiatowych pro-
ducentéw pojazdéw. Montaz poszczegdl-
nych elementéw stacji realizowany jest
gtdwnie manualnie, czyli przez pracowni-
kow. Koncowa kontrole techniczng prze-
prowadza sie natomiast przede wszystkim
na stanowiskach automatycznych.

Cata linia Konfort ma wpisang
w swojg genealogie koncepcje nieustan-
nej ewolucji i czestych udoskonalen.
Ostatnie jej pokolenie, a wiec stacje
710R, 720R, 760R 2 Gas Ready, 760R
BUS, 780R BI-GAS i 770S, odznacza sie
awangardowg nowoczesnosciag projektow
i najwyzszg jakos$cig komponentéw. Do-
tychczasowi klienci firmy Texa wiedzieli,
ze tak jest, bez dodatkowych dowoddw
i argumentéw. Nowych, zwtaszcza tych
wywodzgacych sie spoza Europy, nalezato
przekonywac inaczej.

Dzieki podejmowanym dziataniom
informacyjnym, profesjonalnym prezen-
tacjom i dtugoterminowym testom rézne
modele stacji Konfort serii 700 uzyskaty
aprobaty oraz zalecenie stosowania na

WEEKENDOWY POSTOJ TASMY MONTAZOWE], NA KTORE] POWSTAJA NAJ-
NOWSZE MODELE URZADZEN KONFORT TRZECIE] GENERAC)I
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PROTOTYPOWY MODEL URZA-
DZENIA DO OBStUGI KLIMA-
TYZAC]I SAMOCHODOWYCH
PODCZAS PROB NA STANOWI-
SKU KONTROLNO-TESTOWYM

stacjach ASO w krajach Europy ze strony
takich producentéw jak Opel, Mercedes,
Chevrolet Europe, Mazda, Kia, Hyundai,
Toyota i Subaru. W efekcie linia Konfort
sprzedawana jest dzi$ na catym $wiecie.

Nowoczesny model rynkowej dzia-
falnosci przyjety i twdrczo rozwijany
przez firme Texa sprawia, ze jej kontakty
z klientem nie koncza sie w momencie
sprzedazy produktu. Liczy sie bowiem,
co najmniej w tym samym stopniu,
zadowolenie jego przysztego uzytkow-
nika, a to w znacznej mierze zalezy od
tzw. technicznego wsparcia. Zajmuje sie
tym specjalny dziat o nazwie TexaEDU.

Z TEGO MAGAZYNU WYSYEANE SA PRODUKTY MARKI
TEXA, BY TRAFIC OSTATECZNIE DO SAMOCHODOWYCH
WARSZTATOW NA ROZNYCH KONTYNENTACH

Uczestnictwo w organizowanych tam
szkoleniach stuzy (w przypadku Konfort)
przede wszystkim petnemu zrozumieniu
funkcjonowania nowoczesnych uktadéw
klimatyzacji montowanych w pojazdach,
a nastepnie zasad poprawnej ich obstu-
gi za pomocg dostarczanych przez firme
urzadzen.

W tych cafodziennych szkoleniach
teoretyczno-praktycznych  mogg  brac
udziat mechanicy, nauczyciele zawodu,
szkoleniowcy z firm zajmujacych sie
dystrybucjg warsztatowego sprzetu. Po
zdaniu testu koncowego kazdy uczestnik
otrzymuje odpowiedni certyfikat. |

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2012
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Hamulce bez kompromisow

KIEDYS JAKOSC SAMOCHODOWEGO UKEADU HAMULCOWEGO
ZALEZALA W GEOWNEJ MIERZE OD CENY CALEGO POJAZDU. DO
DROGICH MODELI TRAFIALY KONSTRUKCJE W DANYM OKRESIE
NAJDOSKONALSZE, A DO TANICH — MNIE] EFEKTYWNE, CZESTO
NAWET PRZESTARZALE POD WZGLEDEM TECHNICZNYM. W DZI-
SIEJSZE] MASOWE] MOTORYZAC]I TAKIE TRAKTOWANIE SPRAWY
BYLOBY NIEPOROZUMIENIEM, PONIEWAZ SPRAWNOSC HAMUL-
COW ISTOTNA JEST DLA BEZPIECZENSTWA NIE TYLKO UZYT-
KOWNIKOW KONKRETNEGO SAMOCHODU, W KTORYM ZOSTALY
ZAMONTOWANE, LECZ TAKZE DLA POZOSTALYCH UCZESTNIKOW
RUCHU DROGOWEGO. DLATEGO WSZELKIE NOWOSCI POPRAWIA-
JACE SKUTECZNOSC HAMOWANIA SZYBKO UPOWSZECHNIAJA

SIE W MODELACH WSZYSTKICH CENOWYCH KLAS. DOTYCZY TO
ROWNIEZ SAMYCH OKEADZIN CIERNYCH. O AKTUALNYCH KIE-
RUNKACH ICH TECHNICZNEGO DOSKONALENIA 1 ZASADACH
OPTYMALNEGO SERWISOWANIA PISZA DZIS NA NASZYM FORUM
PRZEDSTAWICIELE NAJBARDZIE] ZNANYCH W POLSCE PRODUCEN-
TOW SYSTEMOW HAMULCOWYCH

czyli jego jak najkrétsza droga. Procz
tego bardzo duzo uwagi poswieca sie
dzi$ badaniom hatasliwosci ich pracy

Marek Warmus
ATE

Dla wszystkich jednakowo

Wspdtczesne klocki hamulcowe sg bar-
dzo ztozonym produktem, ktéry musi
spetni¢  wiele oczekiwan i wymogow.
Na pierwszym miejscu jest niezawod-
no$¢ dziatania, nawet w ekstremalnych
warunkach, i skutecznos¢ hamowania,
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i towarzyszacym jej wibracjom. Kolejne
wazne aspekty to odpornos¢ na zuzycie
i ochrona $rodowiska, a wiec redukcja
wytwarzanego pytu hamulcowego.

Wszystkie klocki hamulcowe ATE,
niezaleznie od tego, czy przeznaczone sg
do montazu fabrycznego w nowych po-
jazdach, czy do stosowania jako czesci
zamienne w samochodach uzywanych
— podlegaja tym samym testom i wymo-
gom. Sga to testy zgodne z wymogami sa-
mochodowych marek oraz z europejskg
normg ECE R9O0.

Jesli chodzi o ich serwisowg wymia-
ne, to z uwagi na komfort pracy ukfadu
hamulcowego zalecamy, by wraz z kloc-
kami hamulcowymi wymienia¢ rowniez
tarcze. Za dopuszczalng uwazamy jed-
ng wymiane tarczy na najwyzej dwie
zmiany klockéw, lecz pod warunkiem,
ze element przeznaczony do powtornego
uzycia wykazuje jeszcze wystarczajgca

grubo$¢ minimalng (zuzycie ok. 50%),
nie odznacza sie nadmiernym biciem
bocznym lub promieniowym i nie ma na
swych powierzchniach roboczych wgfe-
bien, korozji lub innych zmian materia-
fowych wynikajacych np. z przegrzania.

Marcin Kiefczewski
Robert Bosch

Nie wystarcza norma ECE R90
Niezaleznie od warunkéw, w jakich pra-
cuje, klocek hamulcowy musi by¢ zawsze
jednakowo efektywny. Kazdy jego model
projektowany jest do konkretnego typu
ukfadu hamulcowego, ktéry w zalezno-
$ci od modelu pojazdu rézni sie swoimi
parametrami. Zaréwno mieszanka, jak
i ksztatt sg tak dobrane, aby potaczy¢
zywotno$¢ z maksymalng efektywnoscia
i zapewni¢ maksimum komfortu. Dla za-
stosowan europejskich wazna jest przede
wszystkim efektywno$¢ i trwatos¢, nato-
miast dla amerykanskich — brak pylenia
i cicha praca. Nie ma wiec jednego uni-
wersalnego klocka ani jednej uniwersal-
nej mieszanki ciernej, dlatego tak wazne
sg testy i badania.

Wszystkie klocki hamulcowe, zaréwno
na rynek OE (producencji pojazddéw i ser-
wisy autoryzowane), jak i na IAM (nie-
zalezny rynek czesci zamiennych), prze-
chodza te same testy. Wystarczy spetnic¢
norme ECE R90, by dany model klocka
zostat dopuszczony do sprzedazy. Jednak
ta norma wymaga tylko 6 testéw, bez naj-

FOT. ATE, BOSCH

FOT. BREMBO

wazniejszego, czyli testu drogi hamowa-
nia, ktéry sprawdza efektywno$¢ uktadu
hamulcowego. Bosch dokonuje ponad
20 rodzajow testéw w réznych warun-
kach atmosferycznych, w tym takze drogi
hamowania przy predkosciach maksy-
malnych. Przeprowadzany jest réwniez
test w warunkach gorskich z maksymal-
nym obcigzeniem. Ponadto sprawdza-
na jest stabilno$¢ wspdfczynnika tarcia
w kazdych warunkach pracy.

Nie wszystko jednak zalezy od samych
oktadzin. Ukfad hamulcowy musi by¢
w 100% sprawny, a ogdlna jego trwa-
to$¢ wyznaczana jest przez zywotno$c
najstabszego elementu. Dlatego przy ser-
wisowej obstudze nie wolno zapominac
0 wymianie sprezynek lub blaszek ustala-
jacych klocek hamulcowy. Bardzo wazny
jest tez stan ptynu hamulcowego. Zaleca
sie jego wymiane nie rzadziej niz co dwa
lata. Ptyn ma wtasciwosci higroskopijne,
€O oznacza, ze chfonie wilgo¢. Dopusz-
czalna zawarto$¢ wilgoci wynosi do 3%.

Tarcze hamulcowe zalecamy wymieniac
zawsze w komplecie z klockami. Kolejna
kwestia to prawidtowe wykonanie tych
serwisowych czynnosci, czyli doktadne
oczyszczenie i posmarowanie wszystkich
miegjsc, ktore tego wymagaja.

Tomasz Skrzesinski
Brembo Poland

Kompleksowe doskonalenie

Zasadniczymi parametrami decydujacy-
mi o jakosci materiatu ciernego sa: krot-
ka droga hamowania, trwatos¢, komfort
i niska emisja pyfow. Poniewaz utrzy-
manie tych parametréw bywa ze sobg
sprzeczne, trzeba wypracowaé kompro-
mis pomiedzy doskonatg wydajnoscia,
komfortem i trwatoscig. Warunkiem do-
brej jakosci oktadzin hamulcowych jest
zastosowanie stabilnego wspotczynnika
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tarcia w duzym zakresie predkosci i tem-
peratur pracy, cisnien wystepujgcych
w ukfadzie hydraulicznym, a takze wa-
runkéw atmosferycznych. Istotne sg réw-
niez: wysoka trwato$¢ oktadziny i wspot-
pracujagcej z nig powierzchni tarczy,
stabilna $cisliwos¢ materiatu ciernego,
odpowiednia jego przewodno$¢ cieplna
(gtéwnie w przypadku klockéw hamul-
cowych), a takze niski poziom hatasu
podczas hamowania oraz odpornos$¢ na
zjawisko fadingu w okresie docierania.
Poniewaz kazda z tych cech zalezy od
innych czynnikéw, doskonalenie produktu
polega na takim opracowaniu sktadu ma-
teriatu ciernego, technologii produkcji oraz
konstrukgji okfadziny, by w danym pojez-
dzie, a oferta Brembo obejmuje ponad
1200 referencji, uzyska¢ optymalne war-
tosci wszystkich istotnych parametréw.
Dlatego kazdy materiat cierny Brembo
jest testowany pod wzgledem wymagan
mechanicznych ($cieralnos¢ i scisliwosé),
parametréw Srodowiskowych, wydajno-

Zatrzymuje nawet
supersamochody

TEXTAR

Przedstawicielstwo TMD Friction GmbH w Polsce:

Reprezentant na Polske: Mirostaw Przymuszala - Ul. Wroclawska 8-10,

www.textar.com

55-002 Dobrzykowice - Tel. (071) 347 93 08
biurc@tmdfrictionservices.pl
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4ci (norma SAE J2522), komfortu (nor-
ma SAE J2521) i trwatosci (norma SAE
J2707). W przypadku zastosowan OE
konieczne jest uzyskanie homologacji
producenta pojazdu, co wymaga prze-
prowadzenia wymaganych przez niego
testéw. Brembo testuje wiec swe produk-
ty zaréwno laboratoryjnie (préby statycz-
ne i dynamiczne), jak i w testach drogo-
wych, pozwalajgcych mierzy¢ i optyma-
lizowa¢ cechy subiektywne, jak komfort
pracy i natezenie hatasu.

Praktyczne wykorzystanie zalet oktfa-
dzin zalezy réwniez od stanu wspotpra-
cujacych z nimi tarcz lub bebnéw ha-
mulcowych. Dla zachowania wtasciwej
pojemnosci cieplnej tych elementow
konieczne jest przestrzeganie ich zale-
canych grubosci minimalnych. Jezeli
czesci metalowe nie sg w stanie zakumu-
lowa¢ odpowiedniej ilosci energii ciepl-
nej, nastepuje wzrost temperatury pracy,
zmniejszajacy wspdtczynnik tarcia oraz
trwafo$¢ materiatéw ciernych. Nie moz-
na zatem ogranicza¢ obstugi serwisowej
do wymiany samych oktadzin, jesli ele-
menty metalowe nie spetniajg wymagan
wymiarowych okreslonych przez ich pro-
ducenta lub nie majg wtasciwego stanu
powierzchni.

Osobnym zagadnieniem, wymagaja-
cym serwisowej kontroli, jest stan tech-
niczny hydrauliczno-mechanicznych ele-
mentow ukfadu hamulcowego, takich jak
zaciski lub rozpieracze szczek.

Brembo jest liderem rozwoju ukfaddw
hamulcowych. Prace nad ich projektowa-
niem i petna kontrola cyklu produkcyjnego
dajg nam bardzo dobrg znajomos¢ kazde-
go elementu ukfadu, co pozwala osiggnac
integracje wszystkich podzespotéw juz od
fazy projektowania. Niezaleznie od normy
ECE R9O, ktéra reguluje jako$¢ poszcze-
gblnych czesci, tylko doswiadczenie pro-
ducenta systeméw hamulcowych moze
zapewni¢ doskonate dopasowanie wszyst-
kich elementéw.
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Piotr Podrazka
Delphi Product

& Service Solutions
(DPSS)

Wszystko wedtug standardéw OE
Gama oktadzin ciernych Delphi, w tym
klockéw hamulcowych, jest projekto-
wana i wytwarzana zgodnie z wymoga-
mi stawianymi produktom pierwszego
wyposazenia OE. Oktadziny cierne sg
w zwigzku z tym produkowane z wyko-
rzystaniem ponad 20 réznych formut ma-
teriatowych, pozwalajgcych uzyskiwaé
wymagane charakterystyki. Konstrukcyj-
nym osiggnieciem Delphi jest zastosowa-
nie w klockach hamulcowych warstwy
podktadowej tworzonej przez materiat
cierny o zwiekszonej zawartosci zywic,
€O wzmacnia spojenie materiatu cierne-
g0 z ptytkg nosng, a takze ttumi drgania
i hatasy (np. piszczenie klockéw), za-
pobiegajgc nadmiernemu przenikaniu
ciepta do ptynu hamulcowego. Warto
zaznaczy¢, ze takie rozwigzanie jest wy-
magane przez producentéw pojazdow
dla pierwszego montazu OE. Niewielu
producentéw stosuje je dla rynku czesci
zamiennych.

Inne konstrukcyjne rozwigzania Del-
phi, zapewniajace spetnienie wymagan
OE w zakresie klockéw hamulcowych, to:
naciecia powierzchni eliminujgce ryzyko
pekania materiatu ciernego, fazowanie
krawedzi obnizajace emisje hatasu i przy-
spieszajgce dopasowanie oktadziny do
tarczy hamulcowej, stalowe ptyty nosne,
pokryte proszkowo materiatem epoksy-
dowym dla zabezpieczenia przed korozjg.

Dazeniem Delphi jest dostarczanie
klockéw hamulcowych na rynek czesci za-
miennych nie pézniej niz po 6 miesigcach

od pojawienia sie nowego modelu samo-
chodu. Dlatego proces projektowania, te-
stowania i produkcji musi by¢ doskonale
zaplanowany. Inzynierowie rozwoju pro-
duktu przeprowadzajg testy w najbardziej
ekstremalnych warunkach drogowych
spotykanych na swiecie. W ich trakcie
dokonywana jest pefna analiza projektu
ze szczegblnym uwzglednieniem rodzaju,
jakosci i specyfikacji podktadek przeciw-
szumowych, konstrukcji ptyty nosnej,
materiatu ciernego i dodatkowych akce-
SOriow.

W ramach badan rozwojowych co roku
poddaje sie weryfikacji okoto 200 nowych
materiafow ciernych. Bada sie przy tym
(w okreslonych zakresach temperatur
i warunkéw zewnetrznych) ich wspdt-
czynnik tarcia i jego stabilnos$¢, trwatos¢
i komfort pracy.

Wspotczesne  uktady  hamulcowe
w coraz wiekszym stopniu zalezg od zto-
zonych systemoéw elektronicznych, stu-
zacych poprawie bezpieczenstwa jazdy.
W zwigzku z tym rosng tez wymagania
dotyczace diagnostyki i napraw. Inspek-
cja wzrokowa, wiedza o dziataniu sys-
temoéw czy doswiadczenie — juz nie wy-
starczajg. Konieczne staje sie korzystanie
z elektronicznych urzadzen diagnostycz-
nych, poniewaz np. po wymianie kloc-
kéw hamulcowych jednostka sterujgca
musi  zmodyfikowa¢ swoje dziatanie
w zaleznosci od zarejestrowanej przez
nig grubosci elementow.

Michat Kostrzynski
EBC Polska

Skutecznos¢ zalezy nie tylko

od okfadzin

Angielscy inzynierowie projektujacy okta-
dziny cierne marki EBC Brakes stawiajg
przede wszystkim na jakos¢ uzytych ma-
teriatbw oraz na innowacyjne rozwigza-
nia, poprawiajace skutecznos¢ i komfort
hamowania.

Podstawowg cecha $wiadczacag o wy-
sokiej jakosci jest odporno$¢ warstwy
ciernej na zmiany temperatury. Wysoki
wspotczynnik tarcia w réznych zakresach

temperatur réwniez $wiadczy o jakosci >

FOT. BREMBO, DELPHI, EBC

* Breck. Petna kontrola.

*Sita ma warto$¢ tylko wtedy,
gdy mozna nad nig zapanowac.

Breck gwarantuje bezpieczenstwo
i komfort jazdy,

dajac absolutng kontrole

nad Twoim pojazdem.

T

re

BRAKE pany

Breck

www.breck.pl

V-LINE
Nr 1 wsrod swiec
zaptonowych

V-Line NGK to najpopularniejszy
asortyment swiec zaptonowych
narynku wtérnym:

> jako jedyny na rynku oparty na
swiecach z oryginalnego wyposazenia

> stale aktualizowany, wykorzystujacy
najnowsze osiggniecia techniki

z ponad 90% pokryciem rynku

gwarantujacy bezproblemowe
zamawianie i zarzadzanie zapasami
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produktu. Dodatkowe rozwigzania, takie
jak skosne naciecia oraz szczelina dyla-
tacyjna, pozwalajg osiggna¢ komfortowa,
cichg prace klocka, zminimalizowa¢ ry-
zyko pekania oktadziny oraz uzyskac lep-
sze parametry chtodzenia.

EBC wprowadzito we wszystkich swo-
ich seriach oktadzin specjalng powtoke
Brake-in, ktora przyspiesza wzajemne
docieranie sie klockéw z uzywang oraz
nowg tarcza hamulcowa. Firma dodaje
tez do wiekszosci oktadzin ciernych pod-
ktadke antywibracyjng, minimalizujgca
zjawisko pisku hamulcow.

Badania prototypowych produktéw
prowadzone sg w kilku firmowych labo-
ratoriach testowych. Doktadne proporcje

EBC

sktadu mieszanek ciernych sg przez ich
producenta trzymane w tajemnicy, lecz
mozna ujawnic, iz jako surowcow do ich
wytwarzania wykorzystuje sie wtokno ke-
vlarowe, aramidowe oraz stalowe, mate-
riaty ceramiczne i tytan. Wszystkie klocki
EBC posiadajg atest ECE R90.

Same badania prowadzone sg w wa-
runkach laboratoryjnych oraz drogowych
na torach testowych. Je$li okfadzina
przejdzie wszystkie testy na najwyzszym
poziomie, zostaje dopuszczona do pro-
dukgji i sprzedazy.

Na skuteczno$¢ hamulcéw wptywajg
rowniez inne czesci ukfadu hamulcowe-
go. Nalezy pamieta¢ o tym, by wszystkie
elementy, takie jak prowadnice, zaciski,
ttoczki, gumki — byty w dobrym stanie.
Zaniedbania zwigzane ze zf3 konserwa-
cjg tych elementéw sg czesto powodem
tego, iz przy wymianie okfadzin hamu-
lec okazuje sie mafo skuteczny. Dlatego
przed wymiang oktadzin ciernych nalezy
wykona¢ doktadny przeglad wszystkich
elementdéw uktadu hamulcowego.
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Dominik Maciejewski
Marki Friction SA
(dawny Fromar Borg

g

n\\‘ﬂ Automotive)

Decyduje caty zespét czynnikow
O jakosci oktadzin ciernych decydujg
wiasciwosci tribologiczne oraz fizyko-me-
chaniczne materiatu ciernego. Pod pierw-
szym hastem kryja sie dwa parametry,
tj. skuteczno$¢ hamowania (w rozumie-
niu kierowcy: droga hamowania) oraz
zuzycie okfadziny ciernej (zywotnosc).
Do wifasciwosci  fizyko-mechanicznych
zalicza sie m.in. twardo$¢ i $cisliwose,
czyli parametry decydujace o komforcie
hamowania, a takze site $cinania mate-
riatu ciernego z ptytki oraz jego wytrzy-
mato$¢ na uderzenie, zginanie i $cinanie,
czyli parametry istotne dla bezpieczen-
stwa eksploatacji hamulcéw. Doskonale-
nie produktéw polega na wprowadzaniu
zmian w procesie produkcyjnym oraz
w sktadzie materiatu ciernego, doko-
nywanych w celu poprawy zywotnosci
elementéw ciernych (np. wprowadza-
nie surowcéw lepiej odprowadzajgcych
ciepfo, chronigcych sam materiat cierny
oraz tarcze lub bebny przed nadmier-
nym zuzyciem). Komfort hamowania
poprawia sie poprzez zmiany konstruk-
cyjne (np. specjalne nakfadki metalowo-
gumowe do ttumienia drgan, w tym tak-
ze nieprzyjemnych dla ucha piskéw).
W naszym laboratorium klocki testuje
sie na stanowiskach bezwtadnosciowych
(symulujacych w skali 1:1 prace ukfadu

hamulcowego) wedtug regulaminu ECE
R90.01 EKG ONZ, procedur ISO oraz
SAE. Sa to badania wptywu parametréw
hamowania (np. opdznienie, tadownose,
temperatura oraz predkos$¢ jazdy) na jego
skutecznos$¢ oraz na zuzycie (zywotnose)
okfadziny ciernej.

Na trwato$¢ i efektywnos$¢ okfadzin
hamulcowych ma poza tym wptyw stan
zacisku hamulcowego, cylinderkéw, tar-
czy hamulcowej, bebna hamulcowego
oraz jakos$¢ ptynu hamulcowego. Zardw-
no duzy rant, jak i rowki na tarczy hamul-
cowej oraz bebnie hamulcowym moga
znaczaco wptyng¢ na okres docierania
(dopasowania) materiatu ciernego do
elementu przeciwciernego, jak réwniez
obniza¢ komfort hamowania. Zapieczone
cylinderki, prowadnice itp. mogg opdz-
nia¢ lub wrecz uniemozliwia¢ powrotny
ruch klocka albo szczeki, co przy$piesza
ich zuzycie na skutek tarcia trwajgcego
réwniez po zakonczeniu hamowania.
Duza zawarto$¢ wody w ptynie hamul-
cowym obniza jego temperature wrzenia
ptynu i moze doprowadzi¢ do wytworze-
nia pary wodnej, ostabiajgcej skutecz-
no$¢ hamowania lub przy$pieszajace]
zuzycie okfadzin.

o Tomasz Ortowski

i‘-'-" DBiR Lumag

Technologiczny potencjat
producenta
Na jako$¢ wyroboéw z materiatow ciernych
oprocz sktadu ma wptyw technologia pro-
dukcji, a wiec parametry realizowanych
proceséw oraz zastosowany park ma-
szynowy. W Lumagu klocki hamulcowe
produkujemy na automatycznych liniach
prasowalniczych firmy IAG i bezposred-
nio po tym wygrzewamy je w piecach
przebiegowych. Zapewnia to utrzyma-
nie stabilnych parametréw procesu,
a w efekcie — stafg jako$¢ produktu. Wta-
$ciwy dobdr parametréw procesu oraz
skfad materiatu ciernego zapewnia od-
powiednio wyposazony dziat badan i roz-
woju, ktéry bada takie podstawowe wta-
$ciwosci fizykomechaniczne i tarciowo-
zuzyciowe, jak: gestos¢, twardos¢, Sci-
$liwos¢ na zimno i na goraco, przyrost
grubo$ci na gorgco, przewodnos¢ ciepl-
na, wytrzymato$¢ mechaniczng, udar-
nos¢, wspdfczynnik tarcia, odporno$é na
zuzycie itp.

Jednak najwazniejsze sg badania
stanowiskowe i badania drogowe na

FOT. EBC, FRICTION, LUMAG

FOT. LUMAG, TOMEX

pojazdach, podczas ktérych sprawdza
sie m.in.: skuteczno$¢ hamowania przy
roznych predkosciach, temperaturach
i ci$nieniach w uktadzie hamulcowym,
zuzycie materiatu ciernego w zaleznosci
od predkosci i temperatury i powstawa-
nie peknie¢ tarczy hamulcowe;j.

Nowe modele klockéw i oktadzin ha-
mulcowych sg projektowane w oparciu
0 norme I1SO 15484. Wedtug niej two-
rzony jest plan projektu, obejmujacy tez
wyzej wymienione badania, zaleznie od
przeznaczenia i typu wyrobu. Po zakon-
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czeniu projektowania wyroby sg zawsze
weryfikowane na pojazdach oraz podda-
wane homologacji wedfug ECE R-90 lub
R-13 w przypadku rynku OE.

Poniewaz materiatami eksploatacyjny-
mi w uktadach hamulcowych sg oktadzi-
ny i klocki oraz bebny i tarcze, podczas
wymiany jednego ze wspdtpracujacych
elementéw zawsze nalezy dokona¢ oce-
ny stanu drugiego. Istotne jest tu, by jego
grubos$¢ nie byta mniejsza od minimalnej,
a takze by bieznia tarcia byta gtadka i bez
peknie¢. Wazny jest réwniez ogdlny stan
techniczny ukfadu hamulcowego. W ha-
mulcu bebnowym nie moze by¢ zbyt du-
zego luzu na watku rozpieraka, gdyz
wzrasta wtedy skok siftownika, co ma ne-
gatywny wptyw na skuteczno$¢ hamowa-
nia. W hamulcu tarczowym niewskazane
sg luzy na prowadnicach. Nalezy takze
sprawdzi¢, czy po catkowitej redukgji cis-
nienia w ukfadzie hamulcowym ttoczki
cofajg sie do wtasciwej pozycji. Wskaza-
na jest réwnoczesna ocena stanu ukfadu

jezdnego, czyli zawieszenia, tozysk itd.,
oraz sprawdzanie jakosci ptynu hamulco-
wego i jego wymiany.

Bartosz Nowak
Tomex Hamulce

&>

Nieustanne doskonalenie
produktow

W produkcji najwyzszej jakosci oktadzin
ciernych bardzo istotnym czynnikiem jest
stosowanie materiatféw zachowujgcych
najlepsze wtasciwosci w jak najszerszym
zakresie temperatur, tak aby klocki czy
szczeki hamulcowe spetniaty oczekiwa-
nia uzytkownika zaréwno przy ukfadzie
zimnym, jak i rozgrzanym. Komponenty
stosowane przy produkcji muszg zapew-
nia¢ klockom oraz szczekom idealne
dziafanie bez wzgledu na warunki pogo-
dowe, a takze obcigzenie pojazdu.

Jakosc i bezpieczeristwo specjalnie dla Ciebie
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Dlatego do kazdego naszego produktu
stosowane sg ,Karty badan drogowych”,
na ktérych rejestrowane sg parametry
klockéw przed, w trakcie oraz po uzytko-
waniu. Te dane, a takze uwagi uzytkow-
nikéw, sa doktadnie rejestrowane oraz
analizowane, by stuzy¢ ciggtemu dosko-
naleniu produktu.

Kazdy nasz produkt poddajemy za-
awansowanym badaniom na dtugo przed
wprowadzeniem go na rynek. Wewnetrz-
ne laboratorium wykonuje m.in. testy
$cinania, S$cisliwosci, przyrostu grubo-
Sci klocka, jego gestosci, a takze szereg
badan fizykochemicznych poszczegol-
nych skfadnikéw. Firma Tomex Hamul-
ce prowadzi takze rownolegte badania
w centrum testowym RDW Testcentrum
Lelystad w Holandii, gdzie odbywaja sie
proby drogowe na specjalistycznym torze
testowym.

Na wiasciwe dziatanie uktadu hamul-
cowego wptyw ma wiele czynnikéw, wiec
sama wymiana klockéw — bez uprzed-
niego sprawdzenia jakosci i kondycji
zaciskow, sworzni prowadzacych czy
sprezyn — nie wystarczy. Wazne jest takze
sprawdzenie stanu ptynu hamulcowego,
gdyz takze od jego temperatury wrzenia
zalezy prawidfowa i skuteczna praca
ukfadu.

Podobna sytuacja dotyczy uktadu beb-
nowego, gdzie tak istotny jest stan cylin-
derkéw oraz wszystkich ,akcesoriow”
mocujgcych szczeki do tarczy kotwicznej
i prawidfowo $ciggajacych szczeki. Dla-
tego zaleca sie wymiane wspomnianych
akcesoriow przy kazdej wymianie szczek
hamulcowych, gdyz np. stare sprezyny
nie bedg posiadaty prawidtowych wtasci-
wosci po dfugotrwatej pracy.
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Michat Gtazewski
TRW Automotive
Aftermarket Parts
& Service Office

\
Jakos¢ tkwi w szczegétach
Oktadziny cierne sktadajg sie z dwdch
podstawowych  elementéw: materia-
tfu ciernego oraz czesci, do ktérych jest
on zamocowany, a wiec w przypadku
klockéw — ptytki tylnej. O wymaganiach
stawianych tej ptytce méwi sie rzadko,
poniewaz wydaje sie ona elementem
stosunkowo prostym. Musi jednak od-
znacza¢ sie odpowiednig sztywnoscia,
zapewniajgcg réwnomierny nacisk ma-
teriatu ciernego na powierzchnie tarczy
oraz dokfadnos$cig wykonania — niezbed-
ng dla tatwego montazu i prawidfowej
pracy przez caty okres eksploatacji.

Dzieki znacznym inwestycjom,
w okresie wielu lat firma TRW opraco-
watfa doskonafte mieszanki, z ktorych
powstaje materiaf cierny. Zapewniajg one
stabilno$¢ wspdtczynnika tarcia i najbar-
dziej bezpieczne parametry hamowania
w kazdej temperaturze, przy kazdej szyb-
kosci i w kazdych warunkach. Warto do-
dac, iz dziesie¢ lat temu, przed wejsciem
w zycie przepiséw normy ECE R9O, fir-
ma TRW wprowadzita na rynek pierwsze
w Europie klocki hamulcowe przyjazne
dla $rodowiska, przy produkcji ktérych
nie wykorzystuje sie miedzi, otowiu, rte-
ci, kadmu, chromu, antymonu, mosigdzu
czy molibdenu.

Wszystkie klocki hamulcowe TRW
podlegajg procesowi wypalania w tem-
peraturze 600-700°C dla uwolnienia
gazdw z wnetrza materiatu. Poprawia
to parametry materiatu ciernego, zapo-
biegajac powstaniu pomiedzy klockiem
a tarczg tzw. ,poduszki gazowej”, ktéra
powoduje zanik sity hamowania.

W tym roku wprowadzona zostata na
rynek innowacyjna warstwa Cotec, po-

krywajgca materiat cierny nowego klocka
hamulcowego, by zapewni¢ mu petng
warto$¢ wspdtczynnika tarcia juz przy
pierwszym hamowaniu. Przekfada sig to
na znaczne skrocenie drogi hamowania
w poréwnaniu z produktami gtéwnych
konkurentéw oraz klockami OE.

Wszystkie klocki hamulcowe TRW
przechodza serie rygorystycznych testow
— zaréwno w warunkach laboratoryjnych,
jak i drogowych, zgodnie z procedurami
OE. Wielu dostawcow czesci zamiennych
w Europie uwaza zgodnos¢ ze specyfi-
kacjg ECE R90 za oznake doskonafosci,
dla TRW jest to zaledwie minimum. Testy
laboratoryjne rozpoczynaja sie w fazie
opracowywania produktu i dajg mozli-
wo$¢ kontrolowania na tym etapie sity
hamowania, zuzycia oraz okreSlenia po-
datnosci na zjawisko fadingu. Obejmuja
one stanowiskowy test dynamometrycz-
ny oraz badania odpornosci na $cinanie
materiatu ciernego z ptytki tylnej, odpor-
nosci na korozje w komorze solnej oraz
wspotczynnika tarcia przy niskich tem-
peraturach. W czasie testéw drogowych
kontrolowane sg parametry odpowiadaja-
ce za bezpieczenstwo i komfort podrézo-
wania, takie jak skuteczno$¢ hamulcéw
przy wysokich temperaturach w czasie
dtugotrwatych zjazddéw, a takze tendencije
do wibracji oraz piskow.

Przystepujac do serwisowej obstugi ha-
mulcéw, trzeba dokfadnie oczysci¢ wszyst-
kie elementy i dokona¢ oceny ich stanu.
W przypadku hamulcéw bebnowych
pierwszych napraw i wymiany czesci do-
konujemy po przebiegu ok. 120 000 km.
Zaleca sie wéwczas wymiane wszystkich
elementéw, by mie¢ pewnos$¢ odpowied-
niej jakosci i trwatosci wykonanej napra-
wy. W przypadku hamulcéw tarczowych
po ich demontazu réwniez nalezy ocenic
stan cafego podzespotu, a zwtaszcza
grubo$¢ (2 mm uwaza sie za warto$é
minimalng) i strukture warstwy ciernej
klockéw oraz stabilno$¢ jej potaczenia
z ptytka tylng. Przed zatozeniem nowych
klockéw nalezy oceni¢ stan tarcz hamul-
cowych. Przy rutynowym przegladzie
wystarcza wizualna ocena pod katem
korozji, peknie¢ i rowkdw, a podczas do-
ktadnej kontroli nieodzowny jest pomiar
ich grubosci dla poréwnania z podang
wartoscig graniczna.

FOT. TOMEX, TRW

3

Uktady hamulcowe

i\

Bosch jest wiodacym producentem systemoéw hamulcowych. Kompletne syste-
my hamulcowe firmy Bosch sa stosowane na wyposazeniu fabrycznym wszystkich
czotowych producentéw samochodow. Wprowadzajac jako pierwsza elektronicz-
ny ABS, ESP czy wysokoweglowe tarcze hamulcowe (High Carbon), firma Bosch
wyznacza kierunki rozwoju w dziedzinie systemoéw hamulcowych.

www.hamulcebosch.pl

Technologia blizej nas
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Europejski zjazd
sieci warsztatowe] ATE

WA (FRANKFURT NAD MENEM, 14 WRZESNIA 2012)

PODCZAS OSTATNICH TARGOW AUTOMECHANIKA WE FRANK-
FURCIE NAD MENEM ODBY1O SIE I MIEDZYNARODOWE SPO-

W trakcie frankfurckiego spotkania
6 polskim warsztatom uczestniczacym
w sieci Ate Centrum Hamulcowe od po-
czatku jej istnienia, czyli od 10 lat, wre-
czono pamigtkowe statuetki jubileuszowe.

Specjalne gratulacje ztozono przedsta-
wicielom nalezgcych do sieci warsztatéw
Auto Serwis Signum z Kedzierzyna-Kozla
i Moto Service Worwa z Nowego Tar-
gu, poniewaz to wifasnie oni zajeli dwa
pierwsze miejsca w tegorocznym ogélno-
polskim konkursie Mechanik Roku, orga-
nizowanym przez firme Fota.

Wszystkich wspomnianych wydarzen
dotyczg zamieszczone tu wypowiedzi
polskich uczestnikéw zjazdu.

Andrzej Obrebski (Auto Serwis Si-
gnum): Uczestnictwo w sieci ATE Cen-
trum Hamulcowe wzmacnia prestiz
warsztatu, lecz jeszcze wazniejsze Sg
wymierne korzysci z tej wspdfpracy.
Mam na mysli przede wszystkim do-
step do najnowszej wiedzy technicznej
i mozliwos¢ korzystania z niej w codzien-
nej praktyce. Efektem tego jest miedzy
innymi nasze zwyciestwo w konkursie
Mechanik Roku. Bierzemy udziat we
wszystkich szkoleniach ATE, a nabyte

TAKIE JUBILEUSZOWE STATUETKI PRZY-
ZNANO SZESCIU POLSKIM WARSZTATOM
— PIERWSZYM UCZESTNIKOM SIECI

ANDRZE] OBREBSKI (Z PRAWE]) WRAZ Z MARIUSZEM SZEW-
CZYKIEM Z MOTO SERVICE WORWA - ZDOBYWCA Il MIEJSCA

W TYM SAMYM KONKURSIE

ma wptyw na wiarygodnosc firmy. Wiele
czasu zajefo mi przekonanie klientdw, ze
drozsze, ale oczywiscie lepsze jako$ciowo

AUTO SERWIS SIGNUM W KEDZIERZYNIE-KOZLU — 10 LAT W SIECI ATE I TYTUL
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S

MECHANIK ROKU 2012 DLA ANDRZEJA OBREBSKIEGO

nami j
o nasz sukces to Twoj
as i bezpieczenstw

WSROD TEGOROCZNYCH JUBILATOW SZCZEGOLNA ROLA
PRZYPADA MAGDALENIE WOJCIK-KLICH, ROZWIJAJACE] POLSKA

SIEC CENTROW HAMULCOWYCH ATE OD 2002 ROKU

sg lepszg inwestycja, gdyz przede wszyst-
kim wytrzymajg dfuzszy okres bezpiecznej
eksploatacji. Moje doswiadczenia z siecig

sie Mechanik Roku, w ktérym zajatem
Il miejsce. Pierwsze byfoby lepsze.
W roku przysztym tez zamierzam starto-

TKANIE ATE CENTRUM HAMULCOWEGO, W KTORYM UCZEST-
NICZYLI PRZEDSTAWICIELE NAJLEPSZYCH EUROPE]JSKICH
SERWISOW TEJ SIECI, W TYM TAKZE POLSKICH. CONTINENTAL
AFTERMARKET — ATE PRZYGOTOWAL DLA NICH ATRAKCYJNY
PROGRAM POBYTU I ZWIEDZANIA TARGOW AUTOMECHANIKA

w ten sposob kwalifikacje doceniajg tez wad, liczgc na zwyciestwo. [ |
na co dzien nasi klienci. Decyzje o przy-
stgpieniu do tej sieci podjelismy pod-

czas motoryzacyjnych targéw w Pozna-

tarcze czy klocki w dfuzszej perspektywie — ATE zaprocentowaty takze w konkur-

Pierwszg cze$¢ tego programu rozpocze-
to, zgodnie z dobrg niemieckg tradycja,
piwne $wieto Oktoberfest, dostarczajace
wielu wrazen artystycznych i towarzy-
skich gosciom z 7 krajéw Europy, prébu-
jacym tez z tej okazji tradycyjnych bawar-
skich napojow i przekasek.

Nastepnego dnia przedstawiciele ser-
wiséw zrzeszonych w sieci Centrum Ha-
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mulcowego ATE zwiedzali najwieksze tar-
gi motoryzacyjne w Europie, oczywiscie
takze stoiska targowe firmy Continental,
jako goscie VIP. Podczas specjalnego po-
kazu technik specjalisci sprzedazy oraz
dziatu szkoleniowego ATE zademonstro-
wali nowosci z oferty produktéw marek
ATE i VDO, w tym najnowsze osiggniecia
w dziedzinie uktadéw hamulcowych.

niu w roku 2006, po rozmowie zZ panig
Magdg Wojcik-Klich.

Mariusz Szewczyk (Moto Service Wor-
wa): Jubileusz sieci ATE Centrum Hamul-
cowe zbiega sie z moim osobistym, bo od
10 lat jestem kierownikiem tego warsz-
tatu, a jego wielokierunkowa wspdipraca
z markg ATE bezsprzecznie przyspieszyla
nasz rozwdj w zakresie diagnostyki pod-
zespotéw uktadu hamulcowego. Pracow-
nicy odbyli liczne szkolenia, a warsztat
zostat wyposazony w wiele nowoczesnych
urzgdzen. Wymiernym tego efektem jest
zmniejszenie ilosci reklamacji, co rowniez

FOT. ATE

FOT. ATE

www.corteco.com
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The Perfect Change.
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Rozwoj olejow silnikowych
dla motoryzacji (cz.I)

ANDRZE) TIPPE

I POZIOMU CEN

Ropa naftowa jest nie tylko Zrédtem po-
wszechnie uzywanych paliw, lecz takze
surowcem dla przemystu petrochemicz-
nego, ktéry produkuje z niej tworzywa
sztuczne, detergenty, rozpuszczalniki,
chemikalia oraz, oczywiscie, oleje smarne
— zarbwno mineralne, jak i syntetyczne.
Jeszcze w drugiej potowie XIX wieku
pierwsza na S$wiecie rafineria zatozona
przez lgnacego tukaszewicza produko-

WSPOLCZESNY CZEOWIEK NA CO DZIEN JEST
WIELKIM ZWOLENNIKIEM MOTORYZAC]JI, ALE
NIE ZDAJE SOBIE SPRAWY, JAK BARDZO PRZY
TYM UZALEZNIONY JEST OD ROPY NAFTOWEJ,
ZASOBNOSCI JEJ ZEOZ, WIELKOSCI WYDOBYCIA

wata gtéwnie nafte do wynalezionych
przez niego lamp. Paliwa i oleje byty
zbednym i ktopotliwym odpadem.

Pierwszy uzyteczny silnik dwusuwowy
zbudowany przez Lenoira w 1860 roku
zasilany byt mieszanka gazu miejskiego
i powietrza, podobnie jak pierwsze silniki
czterosuwowe Otto. Dopiero w 1879 roku
pojawity sie czterosuwowe silniki zasilane
benzyna.

s
nnuate

Podobnie byto w przypadku silnikéw
Diesla, gdzie jako paliwo testowano naj-
pierw oleje roslinne (olej arachidowy),
a dopiero pdzniej olej napedowy otrzy-
mywany podczas destylacji ropy nafto-
wej. Pierwszy (stacjonarny) zdolny do
pracy silnik Diesla powstat w 1897 roku.
W 1907 roku przystosowano go do na-
pedu ciezaréwek i lokomotyw, a w samo-
chodach osobowych pojawit sie dopiero
w 1936 roku, po wynalezieniu lekkiej,
wysokoci$nieniowej pompy wtryskowe;.

Wszystkie silniki nowo powstajgcych
pojazdéw spalinowych wymagaty sma-
rowania. Stosowano do tego rozne oleje
naturalne (zwierzece lub roslinne, wérod
ktorych bardzo popularny byt olej rycy-
nowy) oraz mineralne, dostarczane do
punktéw smarnych réznymi pomystowy-
mi smarownicami. Coraz wyzszym 0sig-
gom samochodowych silnikéw musiat
towarzyszy¢ szybki rozwoj ich ukfadéw
smarowania

Po wprowadzeniu miski olejowej
i rozbryzgowego systemu smarowania
silnika najtrudniejszym wyzwaniem byto
stworzenie olejéw silnikowych spetniaja-
cych réwnocze$nie wiele trudnych zadan
w szerokim zakresie temperatur pracy.
W latach dwudziestych ubiegfego wieku
specyfikacja oleju wymagata tylko, ,aby
byt on lepki”. Potem przyjeto powszech-
nie obowigzujacy klasyfikacje lepkoscio-
wg SAE, by umozliwi¢ dobdr oleju do
temperatury otoczenia.

Olej rycynowy stosowano ponad
4000 lat temu do smarowania przesu-

z olejami mineralnymi). W bardzo trud-
nych warunkach olej rycynowy fatwo
ulega degradaciji, tworzac po ostygnieciu
state produkty blokujgce ruchome czesci
silnika. Podobne efekty daje obecnie spa-
lanie niektorych rodzajow paliw biologicz-
nych (typu biodiesel), zamieniajace olej
w misce olejowej w stafg, czarng mase.

Za oceanem

Opracowanie coraz lepszych metod rafi-
nacji olejow otrzymywanych z ropy naf-
towej w procesie destylacji prézniowej
doprowadzito w latach dwudziestych
XX wieku do szerokiego rozpowszechnie-
nia sie mineralnych olejéw silnikowych
bez zadnych dodatkéw uszlachetniajg-
cych. Nadawaly sie one do smarowania
wszystkich konstrukcji silnikéw sprzed
1930 roku, a ich jako$¢ okreslata naj-
wczesniejsza, wprowadzona przez Ame-
rykanski Instytut Nafty APl (American
Petroleum Institute) klasyfikacja jako-
Sciowa w postaci klasy serwisowej API

SA. Ostrzegata ona tez, iz stosowanie ich
w nowoczesniejszych silnikach moze by¢
przyczyng niesatysfakcjonujacych osia-
gbéw lub uszkodzen.

Pod koniec lat trzydziestych pozytyw-
ne wyniki badan nad rozwojem nowych
detergentéw spowodowaty wprowadze-
nie ich do formulacji olejéw, co umozli-
wito osiggniecie wysokiej czystosci we-
wnetrznej silnikdw, a szczegblnie ttokow.
Dodane do oleju detergenty maksymali-
zowaly efektywno$¢ smarowania, czyli
pozwalaty uzyska¢ wiecej mocy i obnizy¢
zuzycie paliwa. Mineralne oleje z deter-
gentami trafity takze do silnikéw rajdo-
wych, gdzie koszty nie odgrywaty tak du-
zej roli, a najwazniejsze byto zwiekszenie
osiggoéw. Ten rodzaj olejow nadawat sie
do smarowania wszystkich konstrukcji
silnikéw sprzed 1951 roku, a ich jako$¢
okreslata wprowadzona przez APl klasa
serwisowa API SB.

Na poczatku lat piecdziesigtych
XX wieku rozw¢j technologii chemicznych

umozliwit otrzymywanie syntetycznych
polimeréw, czyli tworzyw sztucznych,
ktdre rozpuszczone w oleju mineralnym
poprawiaty jego charakterystyke lepko-
$ciowo-temperaturowa. Lepko$¢ oleju
mniej spadafa ze wzrostem temperatury
i nie rosta tak gwattownie (jak dotych-
czas) z jej spadkiem.

Rozpoczeto to ere niezwykle przyja-
znych dla kierowcdw olejow wielosezono-
wych przydatnych we wszystkich porach
roku. W niepamie¢ poszty dotychczas
stosowane oleje jednosezonowe (mono-
grade), wymagajace co najmniej dwukrot-
nej wymiany w ciggu kazdego roku.

W USA zaowocowafo to powszech-
nym wprowadzeniem do uzytku silni-
kowych olejéw mineralnych o klasach
lepkosci SAE 5W-30 i 10W-30 (a dla
pofudniowego pasa od Florydy po Kali-
fornie SAE 15W-50), zmienianych po
przebiegach od 4 do 6 tysiecy mil (7200
do 9600 km). Oleje tego typu przezna-
czone byty do smarowania silnikéw kon-
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Nataduj sie
pozytywnie

przed
zimg

RABAT
20%

D

TOYOTA
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‘\“i\‘s‘m‘!“‘ wanych kamieni przy budowie piramid. AKUMULATORY SW|ECE.ZAP|’.0NOWE ALTERNATORY FILTRY PIORA PLYNY
\e'ﬁ..ﬁa‘“ 1 Na poczatku XX wieku stat sie znowu 1ZAROWE I ROZRUSZNIKI PALIWA WYCIERACZEK CHEODZACE

™

popularny, szczeg6lnie w silnikach samo-
chodéw rajdowych i samolotéw. Wkrétce
jednak okazato sie, ze mimo dobrych wta-
snosci smarnych ma on wiele wad. Jego
wysoka lepko$¢ (SAE 50) dobrze chronita
wezty tarcia, lecz powodowata tez duze
straty energii (okoto 10% w poréwnaniu

Serwis Toyoty to zawsze duzy plus przed zimg
ObnizyliSmy ceny detaliczne wszystkich tych czesci i podzespotéw, ktére odgrywaja kluczowa role w warunkach polskiej zimy. Serdecznie

zapraszamy do skorzystania z promocyjnych cen*.Znasza pomoca ociepliszkazdg zime i natadujesz sie pozytywnie na dtugie zimowe miesigce!

* Promocyjne ceny, obnizone 0 20%, obowigzujg wytgcznie do korica biezgcego rokuroku u Autoryzowanych Dileréw Toyoty. Niniejsze ogtoszenie nie stanowi oferty w rozumieniu
Kodeksu cywilnegu. Szczegétowych informacji na temat promogji udziela Autoryzowany Serwis Toyoty (ASO).

TROJKOLOWIEC KARLA BENZA I JEGO LEKKI SILNIK CZTEROSUWOWY ZAINAUGUROWALY
EPOKE MOTORYZAC]I SPALINOWE]

Sprawdz nasze ceny na www.kalkulator.toyota-sdc.pl

FOT. SPORTSCARFORUMS.COM, ARCHIWUM
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TYPOWE
BLEDY MONTAZU

Dariusz Gruszczynski
GG Profits

liwa — Fuel Economy, obnizaniem emisji
zanieczyszczen oraz wzrostem trwato-
$ci, narzucanymi regulacjami prawnymi
wtadz amerykanskich.

Aktualnie obowigzujacy poziom ja-
kosci ILSAC GF-5 jest zalecany dla kon-
strukcji silnikéw z roku 2011 i wszystkich
wczesniejszych (ILSAC GF-1 do GF-4).

Europejczycy nie zdajg sobie sprawy
z tego, ze w Ameryce Pétnocnej tradycja

MECHNOLOGICZNA
BRZEWAGAT
SYMBOU

JAKOSCI -

Niewtasciwy montaz przewodéw
wysokiego napiecia moze nies¢
za soba rozmaite, nieoczekiwane
konsekwencje, w tym takze bar-
dzo szkodliwe dla innych syste-
moéw i uktadéw w pojezdzie.

NIECO POZ-

NIE] POJAWILY
SIE ZNACZNIE
CIEZSZE POJAZ-
DY DROGOWE,
WYKORZYSTUJACE
STACJONARNE

struowanych do 1967 roku (klasa serwi-
sowa APl SC), do 1971 roku (APl SD)
i do 1979 roku (API SE).

Kolejne wprowadzane klasy serwiso-
we API (kompatybilne wstecz) przezna-
czone byty do pojawiajacych sie nowych
konstrukgji silnikéw i uwzgledniaty coraz
ostrzejsze wymagania ochrony $rodowi-
ska naturalnego.

Najnowsza, wprowadzona w pazdzier-
niku 2010 klasa API SN dla pojazdow
z roku 2011 i starszych, zostata opra-
cowana dla zapewnienia zwiekszonej
ochrony przed wysokotemperaturowymi
osadami na ttokach, ostrzejszej kontro-
li szlamow i kompatybilnosci z nowo-
czesnymi uszczelnieniami. APl SN pod
wzgledem ochrony zasobdéw naturalnych
pokrywa sie z ILSAC GF-5 przez kombi-
nacje osiagéw API SN z poprawiong eko-
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SILNIKI OTTO
BEZ WIEKSZYCH
PRZEROBEK
(SZKLANY SEOIK
TO PODCISNIE-
NIOWA OLIWIAR-
KA CYLINDRA)

CORAZ WYZ-
SZYM OSIAGOM
SAMOCHODO-
WYCH SILNIKOW
TOWARZYSZYL
SZYBKI ROZWO)]
ICH UKLADOW
SMAROWANIA

nomig zuzycia paliwa, ochrong turbin,
kompatybilnoscig z systemem ogranicze-
nia emisji oraz ochrong silnikéw pracuja-
cych na paliwie E85.

Na poczatku lat dziewiecdziesigtych
stowarzyszenie amerykanskich produ-
centow samochodéw - AAMA (American
Automobile Manufacturers Association)
i JASO (Japanese Automobile Standards
Organization) doszty do wniosku, ze do-
tychczasowe dziatanie trzech organizaciji
SAE, ASTM i API jest zbyt bezwtadne
w nadazaniu za potrzebami chwili, wiec
stworzyty w 1992 roku organizacje ILSAC
(International Lubricant Standardization
and Approval Committee), licencjonu-
jaca i certyfikujgcg od 1996 roku oleje
silnikowe oznaczeniem ILSAC GF-1.

Specyfikacje ILSAC sg pofgczeniem
klasyfikacji API z ideg oszczedzania pa-

jest stosowanie mineralnych olejow silni-
kowych o coraz wyzszej jakosci, co przy
rownie tradycyjnych krotkich przebie-
gach zapewnia wysokg trwafos¢ silnikow
o wielkiej pojemnosci, duzym momencie
obrotowym, ale o wzglednie niskiej mocy
($rednio 40 — 50 KM z 1 litra pojemnosci
skokowej).

W USA przywigzanie kierowcéw do
tradycji niskich cen olejéw i paliw po-
woduje, ze udziat olejow syntetycznych
w rynku wynosi zaledwie kilka procent.

Fakt ten byt przyczyng ktopotéw firmy
DaimlerChrysler, sprowadzajacej samo-
chody Mercedes-Benz na rynek amery-
kanski. Kierowcy stabo poinformowani
0 dziataniu zamontowanych systemow
Assyst uzytkowali z przyzwyczajenia
swoje doskonale znane oleje mineral-
ne. Niestety, okazato sie, ze systemy te
wydtuzaty przebiegi miedzy wymianami
$rednio do okoto 19 tys. km, co byto
oczywiscie przyczyng wielu awarii, kosz-
tujgcg w efekcie firme MB 32,5 min do-
larow zasgdzonych odszkodowan.

Amerykanie majg szczescie do stoso-
wania ciggle tanich olejéw mineralnych,
gdyz USA jako bardzo bogate panstwo
moze sobie pozwoli¢ na odnawianie prze-
mystu rafineryjnego i dlatego wprowa-
dzane szeroko w ostatnich latach zmia-
ny proceséw technologicznych przeréb-
ki ropy naftowej eliminujg produkcje
konwencjonalnych olejéw (okreslanych
jako API Group ). Powoduje to zwiek-
szenie udziatu w produkcji olejow silni-
kowych olejéw bazowych Il grupy API
(API Group 1), majacych o wiele lepsze
parametry eksploatacyjne (niektdre poréw-
nywalne z parametrami pierwszych synte-
tykéw, ale przy znacznie nizszej cenie),
trwatos¢ i odpornos¢ na utlenianie zapew-
niajgce o wiele lepszg ochrone silnikow
oraz znaczne wydtuzanie przebiegéw mie-
dzy wymianami oleju. Can.

FOT. ARCHIWUM

Do prostych, lecz groznych po-

mytek nalezy zmiana kolejno-

sci  przewoddéw zaptonowych

i podtaczenie ich do Swiec nie-

wiasciwych cylindrow. Ryzyko

popetnienia takiego btedu jest
minimalne, jesli wymienia sie
przewody kompletnymi wigz-
kami opracowanymi przez ich
producenta specjalnie do kon-
kretnego modelu samochodu,
rosnie natomiast przy ,o0szczed-
nosciowych” naprawach z za-
stosowaniem pojedynczych ka-
bli o nietypowych dfugosciach.

Zaleznie od konfiguracji btednie

podtaczonych przewodoéw silnik

moze:

e pracowaé bardzo nieréwno,
ze znacznie zmniejszong
moca i szybko ulec powaznej
awarii mechanicznej:

* nie da¢ w ogdle sie uru-
chomi¢, a przy uporczywie
kontynuowanych  prébach
rozruchu doprowadzi¢ do
zalania $wiec lub nawet
wybuchu oparéw paliwa
w ukfadzie dolotowym lub
wydechowym powodujace-
go ich uszkodzenie.

Podobne nastepstwa, cho¢ w ta-

godniejszej postaci, ma niewfa-

Sciwe podfaczenie zatrzasko-

wych koncéwek przewodu. Przy

prawidtowym ich zatrzasnieciu
powinien wystgpi¢ charaktery-
styczny ,klik”. Jego brak ozna-
cza, ze potaczenie elektryczne
jest luzne i po pewnym czasie
moze podczas pracy silnika
ulec catkowitemu przerwaniu.

Prowadzi to do zaniku zapfonu

w danym cylindrze. Podobne

objawy moga wystepowad przy

zamontowaniu przewoddéw na
zanieczyszczone styki swiec lub
rozdzielacza zapfonu, a takze
na skutek odkrecenia sie baryt-
ki kontaktowej z gwintowanej

koncéwki swiecy pod wptywem
drgan silnika. Dlatego przed
kazdym podtaczeniem prze-
wodu do swiecy nalezy spraw-
dzi¢ i ewentualnie poprawié
zamocowanie barytki. Zdarzaja
sie tez jeszcze modele sSwiec,
w ktorych jedynym fabrycznym
elementem kontaktowym jest
trzpien z gwintem M4, wiec
trzeba barytke osadzi¢ na nim
we wiasnym zakresie dla prawi-
dtowego potaczenia z typowym
przewodem.

Najgrozniejsze sg btedy po-
wodujace zagrozenie pozarem
w komorze silnika. W star-
szych bowiem samochodach
nieostrozne obchodzenie sie
z rozdzielaczem zaptonu, takze
elektronicznym typu DIS, moze
doprowadzi¢ do zwarcia obwo-
du niskiego napiecia z masg po-
jazdu przez obwod wysokiego
napiecia. Przewody zaptonowe
z racji swej stosunkowo duzej
opornosci i braku bezpieczni-
kéw rozgrzewajg sie wowczas
szybko do temperatury, w kto-
rej zapalajq sie ich powtoki izo-
lacyjne.

Konsekwencja tego zjawiska
jest pozar w komorze silnika,
gdyz ogien przenosi sie fatwo
na palne elementy jej wypo-
sazenia. Akcje gasnicza trzeba
w takich wypadkach rozpoczac
od wytaczenia zasilania instala-
cji przez akumulator. Ustalajac
potem przyczyny zdarzenia,
nie nalezy zadowalad sie bted-
nym stwierdzeniem, iz pozar
spowodowat  przewdd lub
przewody wysokiego napie-
cia. Tego rodzaju awarie moga
mie¢ swe zrédita wylacznie
w niskonapieciowych czesciach
instalacji, a kable zaptonowe
sq tutaj najwyzej pierwsza ich
ofiara.

SENTECH
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Napedy rozrzadu

W CZTEROSUWOWYM SILNIKU SPALINOWYM KONIECZNE JEST
UZYCIE ODPOWIEDNIEGO MECHANIZMU DO SYNCHRONIZAC]JI
OBROTOWEGO RUCHU WALU KORBOWEGO Z OTWIERANIEM

I ZAMYKANIEM ZAWOROW

af

napinacz z hydraulicznym
tlumikiem drgan

koto napedu osprzetu

prowadnice $lizgowe

S koto watu rozrzadu

el g
ﬂj =/ ﬁ taricuch
-\ prowadnice
$lizgowe

oleju

RYS. 1. EANCUCHOWY NAPED ROZRZADU

W pionierskich, dziewietnastowiecznych
konstrukcjach silnikéw funkcje te petnity
osadzane na watach korbowych tarcze
z rowkowymi prowadnicami, tworzgcymi
podwdjne petle i wymuszajacymi raz na
dwa obroty wzdtuzne przemieszczenia
wspotpracujacych z nimi wodzikéw za-
worowych.

Byto to rozwigzanie mafo precyzyjne
i nietrwate w eksploatacji, wiec zastagpio-
no je szybko wyposazonymi w krzywki
watami rozrzadu, sprzeganymi z watami
korbowymi za pomocag przektadni ze-
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batych o przetozeniu 1:2. Ten wariant
napedu rozrzadu dominowat w silni-
kach samochodowych do konca okresu
miedzywojennego. Jego gtéwng wadg
byly znaczne masy, a zatem i bezwtadno-
Sci wspdtpracujacych ze sobg walcowych
kot zebatych, oraz ich hatasliwo$¢ — coraz
bardziej istotna w miare wzrostu szybko-
bieznosci silnikow.

W zwigzku z tym w Kkonstrukcjach
szybkobieznych zaczety pojawia¢ sie
stosowane niekiedy i dzisiaj tancuchowe
napedy rozrzadu (rys. 1). W 1946 roku
Richard Case opatentowat naped pa-
skiem zebatym, zastosowanym w maszy-
nach do szycia. Ten wynalazek (rys. 2)
w latach 60. ubiegtego stulecia zaczaf
stopniowo wypiera¢ napedy tancucho-
we z silnikéw spalinowych uzywanych
w motoryzacji. Zadecydowaty o tym takie

napinacz

koto pompy ukfadu
chtodzenia

rolka prowadzaca

koto watu korbowego |

koto watu korbowego Il

napinacz paska
wieloklinowego

pasek wieloklinowy

jego zalety, jak stosunkowo niskie koszty
produkcji, cichobieznos¢ i niewatpliwie
tez postep techniczny w zakresie zwiek-
szania mechanicznej wytrzymatosci pa-
skow, bardziej optymalnego profilowania
zebow i wykorzystywania materiatow
elastomerowych coraz odporniejszych na
cierne zuzycie.

Obecnie tancuchowe napedy rozrzadu
spotyka sie w najwiekszych i najlepszych
samochodach osobowych, takich jak
Audi, BMW, Mercedes, poniewaz w po-
réwnaniu z paskowymi zapewniajg one
znacznie dtuzsze okresy uzytkowania
bez stosowania ktopotliwych zabiegow
obstugowych. Przy wysokiej cenie catego
pojazdu mniej liczg sie koszty zwigzane
z koniecznoscig statego smarowania fan-
cucha olejem silnikowym, co wymaga
zamkniecia catej przektadni w herme-
tycznej obudowie. Mozna tez stosowac
wyrafinowane rozwigzania konstrukcyj-
ne i materiafowe, ograniczajgce wieksza
z reguty hatasliwo$¢ pracy.

Stosowane najczesciej, zwiaszcza
w Europie, napedy rozrzadu z paskami
zebatymi nie wymagajg smarowania
ani szczelnych obuddéw i pracujg cicho
(rys. 3). Ich Kkolejne zalety to mata masa
i niewielkie gabaryty oraz niskie koszty
produkcji. Paski rozrzadu nalezy jednak

koto watu rozrzadu
pasek zghaty

koto pompy wtryskowej

rolka prowadzaca paska
wieloklinowego

koto pompy wspomagania
kierownicy

koto alternatora

koto sprezarki klimatyzacji

RYS. 2. PASKOWY NAPED ROZRZADU I OSPRZETU SILNIKA ZS

FOT. ARCHIWUM

FOT. NTN, ARCHIWUM

zmienia¢ po okreslonym przebiegu kilo-
metrow lub po ustalonym czasie eks-
ploatacji pojazdu. W zaleznosci od mo-
delu wymiany te potrzebne sg w cyklach
wynoszacych od 50 000 do 240 000 km
lub od 5 do 10 lat, jesli samochdd nie
osiggnie w tym czasie odpowiedniego li-
mitu kilometrow.

Firma NTN-SNR ma w dziedzinie
obstugi napedoéw z paskami zebatymi
bogate doswiadczenie, poniewaz jej ak-
tualna oferta obejmuje prawie 300 ich
kompletnych zestawow. Zawierajg one
wszelkie elementy niezbedne do dokona-
nia prawidfowej naprawy, czyli napinacze
i ich rolki, rolki prowadzgace, paski zebate
(takze do napedu pomp wtryskowych).
Asortyment tych produktéw odpowiada
potrzebom ponad 98% pojazddw euro-
pejskich, tgcznie z gtéwnymi aplikacjami
japonskimi.

Eksperci firmy NTN-SNR opracowali
szczegbdtowe instrukcje procedur mon-
tazowych dotyczacych wyzej wymienio-
nych czesci, sposréd ktérych newral-
giczne znaczenie ma wymiana napina-
czy paskéw regulowanych recznie lub
automatycznie. Mechanizmy te bowiem
utrzymujg prawidtowe naprezenie paska
w catym okresie jego uzytkowania. Zale-
cane przez NTN-SNR zasady i przebieg
wymiany napedu rozrzadu mozna przed-
stawi¢ na konkretnym przyktadzie silni-
ka wysokopreznego Renault G8T 2.2L
(rys. 4), ale maja one charakter w znacz-
nym stopniu uniwersalny.

Przed rozpoczeciem prac montazo-
wych silnik oraz napinacz muszg mie¢
te samg temperature. Na wstepie trzeba
obréci¢ wat korbowy, a tym samym tez
wat rozrzadu w kierunku zgodnym z ru-
chem wskazowek zegara az do potoze-
nia GMP ttoka w pierwszym cylindrze,
na koncu suwu sprezania, co powinno
potwierdzi¢ odpowiednie ustawienie
znakoéw na kotach pasowych i kadtubie
silnika. W tej pozycji mozna bezpiecz-
nie zdjg¢ stary pasek, poniewaz ani
wat korbowy, ani wat rozrzadu nie maja
wowczas tendencji do samoczynnych
przemieszczen. W innych modelach
silnikéw konieczne jednak bywa w tym
celu zastosowanie dodatkowej blokady
kota zamachowego i/lub két pasowych
watdéw rozrzadu.
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RYS. 3. PASOWE NAPEDY ROZRZADU: A — SILNIKI ZI DWUZAWOROWE, B — SILNIKI ZI CZTERO-
ZAWOROWE, C - SILNIKI ZS; OZNACZENIA ELEMENTOW: 1 PASEK ZEBATY, 2 NAPINACZ, 3 ROL-
KA PROWADZACA, 4 KOLO WALU KORBOWEGO, 5 KOLO WALU ROZRZADU, 6 KOtO OSPRZETU

koto watu " N
rozrzadu f \\ kofek ustalajacy \

v PN
\‘\. aty
N \pasek zeb.

\\\ koto napedu

=g

\osprzetu
napinacz 7 :
L

¢ A\ _/rolka
koto napedu oo

napinacz mimosrodowy ---—-
blokowany centralng ot
nakretka

prowadzaca

osprzetu \ N
- Srubowy przyrzad \4 szczerbinkowy
koto watu korbowego montazowy wskaznik

naprezenia paska

RYS. 4. REGULACJA NAPREZENIA PASKA ZEBATEGO

Przy montazu nowego napinacza na-
lezy jego Srubowy mechanizm dociskowy
odsung¢ mozliwie najdalej w lewo, a po-
tem naprowadzi¢ do konca otwdr jego
dzwigni na kotkowy sworzen o Srednicy
6 mm. Nastepnie trzeba zgodnie ze
schematem natozy¢ nowy pasek na
wszystkie kota pasowe zebate i gtadkie,
tak aby stosunkowo luzny pozostaf tyl-
ko odcinek sgsiadujacy z napinaczem.
Potem dokreca sie stopniowo docisk na-
pinacza, co powoduje obrét jego dzwi-
gni w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazdwek zegara, i wstepnie napreza
w ten sposéb pasek rolkg az do pojawie-
nia sie znaku w okienku dzwigni i jego
ustawienia sie z tolerancjg 1-2 mm
wzgledem linii $rodkowej. Silniejszy do-
cisk napinacza moze spowodowac jego
uszkodzenie, wiec w urzadzeniach o po-
dwdjnej regulacji ostateczne naprezenie
paska ustala sie mimosrodem rolki, ob-
racanym specjalnym narzedziem do po-
jawienia sie znaku w jego szczerbince.

Na koniec trzeba obréci¢ recznie wat
korbowy o dwa petne obroty az do uzy-
skania ponownej zgodnosci znakéw obu

PRODUKTY NTN-SNR DO WYMIANY NAPEDOW
ROZRZADU

watdéw. To powinno spowodowac prawi-
dfowe utozenie sie paska przy zachowa-
niu wtasciwej pozycji wszystkich znakéow
napinacza. Wowczas zdejmuje sie narze-
dzie specjalne z mimosrodu i dokreca sie
blokujaca go $rube momentem 30 Nm
przy uzyciu klucza dynamometrycznego.
W trakcie uruchamiania silnika i pod-
Czas jego pracy na biegu jafowym w tem-
peraturze pokojowej (20°C) szczerbinka
mimos$rodu napinacza nie powinna wy-
chyla¢ sie bardziej niz od +2 do —4°
wzgledem odpowiadajgcego jej znaku.

Artykut opracowany przez firme NTN-SNR
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Wybor materiatow
podktadowych

Wybierajac konkretny produkt z grupy
podktadéw trzeba wzig¢ pod uwage ro-
dzaj podtoza pokrytego naprawiang po-
wtokg oraz metode aplikacji materiatéw
naprawczych. Inne bowiem podktady
stosuje do pokrywania blach stalowych
niz do tworzyw sztucznych, inne do na-
noszenia warstw z ich kolejnym susze-
niem i szlifowaniem niz przy metodzie
mokro na mokro.

Za pozadane wtasciwosci podktadu
uwazane sg przez lakiernikow przede
wszystkim: szybkie schniecie, dobre
wypetnianie (grube warstwy) oraz tatwe
i szybkie szlifowanie. Sg to rzeczywiscie
wazne zalety, lecz, moim zdaniem, jesz-
cze wieksze znaczenie majg: przyczep-

TOMASZ KAZAKIDIS
DORADCA TECHNICZNY SPIES HECKER

PODKEADY, ZNANE TEZ IZOLATORAMI, OD-
GRYWAJA ISTOTNA ROLE W TWORZENTU

1 ODTWARZANIU PROFESJONALNE] POWLOKI
LAKIERNICZEJ. ICH PRAWIDEOWY DOBOR
CZESTO DECYDUJE O SUKCESIE CALE] WY-
KONYWANE] NAPRAWY

no$¢ do podtoza, zdolno$¢ izolowania
materiatéw poliestowych (szpachli) oraz
przeszlifowanych fragmentéw starych
powtok pozostawionych na naprawianym
elemencie (tzw: efekt mapowania), a tak-
ze zapewnienie odpowiedniej szczelnosci
nowej powtoki (zabezpieczenie jej przed
wilgocig) i tworzenie prawidtowej, gfad-
kiej powierzchni pod lakier nawierzch-
niowy.

Wazny jest rowniez wybdr pomiedzy
podktadem twardym i miekkim. Pierw-
szy jest trudny do obrdbki, wiec z reguty
jest szlifowany materiatami o gradacjach
innych niz rekomendowane. Drugi na-
tomiast $wietnie sie szlifuje, ale ma
tendencje do pdzniejszych zmian swo-
jej grubosci, a przy grubych warstwach
i skréconych czasach ich odparowywania
wystepuje efekt ,gazowania” powtoki.
Poza tym niedosuszony podktad ciezko
sie szlifuje na sucho, dlatego wciaz do-
minuje w tym zakresie obrobka papierem
na mokro, majaca negatywny wptyw na
nieutwardzong powtoke i bedaca czestg
przyczyng wad lakierniczych.

HS Vario Fuller 8590
Zalecam ten wtasnie produkt, poniewaz
cechuje go bardzo dobra przyczepno$é

SZLIFOWANIE MIEDZYWARSTWOWE WYKONUJE
SIE NA SUCHO, PAPIERAMI O ZALECANE] GRA-
DACJI SCIERNIWA I PO DOKEADNYM WYSUSZE-
NIU JUZ NANIESIONE] WARSTWY

i doskonate zdolnosci izolacyjne wzgle-
dem poliestréw, termoplastéw i produk-
téw wodorozcienczalnych. Zapewnienia
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on takze szczelno$¢ powfoki. Daje zna-
komite rezultaty przy renowacji pojazdéw
zabytkowych, gdzie wystepuje koniecz-
nos¢ stosowania gruntéw kwasnych i za-
pewnienie dobrej izolacji. Jego rozlew-
nos$¢ przy aplikacji umozliwia uzyskanie
gtadkie] powierzchni, bez efektu grubej
struktury, a tym samym szybkie i tatwe
szlifowanie. Schniecie trwa 30 minut
przy 60°C lub 15 minut przy suszeniu
podczerwienig (IRT). Dodatkowym atu-
tem jest mozliwos$¢ stosowania HS Vario
Fuller 8590 w metodzie mokro na mokro

przy lakierowaniu nowych elementéw.

HS Vario Fuller
HS Vario Surfacer

S

e

Przy stosowaniu tego produktu nalezy
korzysta¢ z wszelkich $rodkow ochrony
osobistej. Pozostawione fragmenty starej
powtoki lakierniczej (poliestrowej) nalezy
doktadnie przemy¢ preparatem odttusz-
czajgcym 7010. Miejsca szlifowania od-
sfaniajgce podtoza aluminiowe, stalowe
lub ocynkowane wymagajg zagruntowa-
nia preparatem 1K 4085, a po wyschnie-
ciu — przetarcia $ciereczkg przeciwpytowa.

Podktad powinien by¢ aplikowany
warstwami, ktorych ilos$¢ oraz czasy od-
parowania okreslane sg w zaleceniach
jego producenta. Nalezy unika¢ aplikacji
w pomieszczeniach z posadzkami zlewa-
nymi wodg i pamietaé, ze nizsza tem-
peratura i mniej intensywna wentylacja
wydtuzajg proces schniecia.

FOT. SPIES HECKER

FOT. SPIES HECKER

Szlifowanie wysuszonego podktadu
wykonuje sie na sucho, stosujgc re-
komendowane przez jego producenta
gradacje $cierniwa. Jesli szlifuje sie na
mokro, oszlifowane elementy muszg by¢
przed lakierowaniem doktadnie wysuszo-
ne przez co najmniej 15 minut w tempe-
raturze 60°C.

HS Performance Fuller 5320

Jest to podkfad wypetniajacy, wytwa-
rzany na bazie akrylu i przeznaczony do
napraw standardowych. Bardzo dobrze
spetnia wszystkie wymagania dotyczgce
takich cech jako$ciowych, jak wypetnie-
nie, szczelno$¢ i zdolnosci izolacyjne.
Produkowany jest w kolorach: biatym,
szarym i czarnym, co daje dodatkowe
mozliwosci techniczne.

Praktyczne wskazdwki dotyczace sto-
sowania podktadu HS Performance Ful-
ler 5320 sg takie same, jak w przypadku
omawianego wczesniej HS Vario Fuller
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8590, cho¢ mniej rygorystyczne sa tu
wymogi dotyczace temperatur suszenia.

HS Nass-in-Nass fuller 5330

To podktad o wysokiej jakosSci, przysto-
sowany specjalnie do aplikacji metodg
mokro na mokro, zwtaszcza podczas
lakierowania nowych elementéw. Po-
winien by¢ nanoszony w kabinach la-

HS Nass-in-Nass Filler
HE Wet-on-Wet Surface’

S 5330

kierniczych ze wzgledu na koniecznos$¢
zapewnienia odpowiedniej temperatury,
wentylacji i maksimum czysto$ci powie-
trza. Poszczegblne jego warstwy nalezy
naktada¢ zgodnie z zaleceniami produ-
centa i zachowywa¢ wyznaczany czasu
ich koncowego odparowania przed po-
kryciem podktadu lakierem nawierzch-
niowym.

Asfaltowa dzungla

www.magnetimarelli-checkstar.pl

Owoc najbardziej zaawansowanej wioskiej
technologii. Jakos¢, na ktérej moze polegac kazdy
kierowca. Ponad 100 dostepnych akumulatoréw,
a wsrod nich akumulatory najnowszej generacji:
akumulatory hermetyczne oraz akumulatory do
systemodw Stop&Start.

WYBIERZ NIEZWYCIEZONA
MOC MAGNETI MARELLI.

MAGNETI
ARELV

—
checkstar

............... Y7y
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Catkowicie nowy pasek

MICRO-V®

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW ) EK FAE MICRO-V®
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,

LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Luzy zaworowe

Rozszerzalno$¢ cieplna trzonkéw za-
woréw i innych elementéw rozrzadu
sprawia, ze ich wspdtpraca przebiega
prawidfowo tylko w stanie termicznej
rownowagi silnika, czyli w jego optymal-
nej i statej temperaturze roboczej. Z tego
powodu przy zimnym silniku mechanizm
przenoszacy wznios krzywki watu rozrza-
du na skok zaworu musi sie charaktery-
zowac okreSlonym sumarycznym luzem,
kompensowanym samoczynnie w trakcie
rozgrzewania.

Gdy warto$¢ tego wstepnego luzu jest
zbyt wielka, czas otwarcia zaworu ule-
ga niepozadanemu skréceniu (spadek
mocy), a caty mechanizm rozrzadu dziata
hatasliwie i ulega przedwczesnemu zuzy-
ciu. Jeszcze bardziej niekorzystny jest luz
za maty, gdyz powoduje niedomykanie
sie zawordw i rozliczne tego szkodliwe
konsekwencje. Dodatkowy problem pole-
ga na tym, ze optymalna regulacja wstep-
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na wymaga pozniej okresowych korekt,
poniewaz wymiary wspofpracujgcych
czesci zmieniaja sie stopniowo na skutek
zuzycia.

W standardowych mechanizmach na-
cisk krzywki watu rozrzadu wywierany jest
bezposrednio na szklankowy popychacz
zaworu (fot.1). Warto$¢ wstepnego luzu
zalezy wiec od grubosci wymiennej ptytki
dystansowej osadzonej na denku popy-
chacza (fot.2). Zaletami tego rozwigzania
sg niezawodnos$¢ i niewielka masa, beda-
ce skutkiem minimalnej liczby i wielkosci
wspotpracujgcych elementéw, wadg na-
tomiast (oprocz koniecznosci okresowej
wymiany ptytek regulacyjnych) — znacz-
ne tarcie wystepujgce w miejscu $lizgo-
wego kontaktu popychacza z krzywka.
Takiej ktopotliwej obstugi serwisowej
pozwalajg unikng¢ dodatkowe elementy,
kasujgce na biezgco luzy mechanizmoéw
zaworowych, a wiec niezaleznie od stop-

nia ich zuzycia i aktualnej
temperatury. Opracowy-
wanie i produkcja takich
konstrukcji to jedna z naj-
wazniejszych  specjalno-
sci marki INA.

Do powszechnie sto-
sowanych mechanizmoéw
samoczynnej regulacji lu-
zow zaworowych nalezg
tzw. dzwigienki ptywajace
z podporami kompensu-
jacymi (fot. 3 i 4). Staty
kontakt miedzy krzywka
a dzwigienkg zapewnia tu
zmienna wysokos¢ pod-
parcia dzwigienki, czyli
osi jej obrotu, wymusza-
na przez maty ttokowy
sifownik  hydrauliczny,
zasilany olejem smarujacym silnik. Tar-
cie na powierzchniach wspotpracujacych
elementow radykalnie zmniejsza posSred-
nia rolka z tozyskowaniem tocznym, co
umozliwia réwniez stosowanie ostrzej-
szych wzniosow krzywki, a wiec szybsze
otwieranie i zamykanie zaworéw.

W wariancie tej konstrukcji stosowa-
nym przewaznie w czterozaworowych sil-
nikach wysokopreznych (fot. 5 i 6) osie
obrotu dzwigienek majg pozycje stafa,
a hydrauliczne wkfadki  kompensacyj-
ne do samoczynnego kasowania luzdw,
umieszczane na koncach ramion, na-
ciskajg bezposrednio na trzonki zaworow.
Powierzchnia styku tych cze$ci musi by¢
lekko wypukta, by zapewni¢ ich réwno-
mierny kontakt przy kazdym potozeniu
dzwigienki. Zasilanie hydraulicznego si-
fownika wktadki olejem odbywa sie ka-
nafami znajdujacymi sie wewnatrz dzwi-
gienki i osi jej obrotu.

FOT. SCHAEFFLER

Najbardziej zaawansowana konstrukcja na rynku

Nowy pasek wieloklinowy Micro-V® Horizon™ zostat opracowany przy

uzyciu najbardziej zaawansowanych metod badawczo-rozwojowych. Pasek
Micro-V® Horizon™ zostat zaprojektowany, aby zagwarantowac cicha prace

przy zachowaniu wyjatkowej stabilnosci i elastycznosci. Technologia ta jest
doskonatym wyborem zaréwno dla wyposazenia oryginalnego (OE) i rynku wtérnego.

Gates.eu/horizon
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Kody QR na produktac

SUSPENSION
SOLUTIONS

11&°471//]

SUE CLOUGH

BRAND CO-ORDINATOR
KYB EUROPE

Dodatkowg zaletg QR jest mozliwo$¢ kodo-
wania znakéw alfabetu arabskiego, grec-
kiego, hebrajskiego lub cyrylicy oraz innych
podobnych symboli. Umozliwia on takze
doktadny odczyt oznaczeh przedmiotéw
szybko poruszajgcych sie wzgledem ska-
nera, np. na przeno$nikach tasmowych.
Narzedziami do skanowania kodéw QR
moga by¢ telefony komdrkowe, smartfony,
tablety PC i netbooki wyposazone w kame-
ry fotograficzne i odpowiednie aplikacje do
przetwarzania danych, w tym réwniez za-

KYB Eurcpe - QR Scanner demo

kodowanych w znaku QR adreséw www,
automatycznie taczacych uzytkownika
z odpowiednimi stronami internetowymi.

Obecnie smartfony stanowig okoto
50% wszystkich uzytkowanych na $wie-
cie telefondw komorkowych, postuguje
sie tez nimi zdecydowana wiekszo$¢ me-
chanikéw samochodowych. Okoliczno-
Sci te sprawity, iz japonski koncern KYB
zaczat wykorzystywa¢ kody QR nie tylko
do identyfikacji cze$ci samochodowych
dostarczanych na miedzynarodowy rynek

Z LEWEJ: OPCJE
DOSTEPNE

NA EKRANTE
DOTYKOWYM
SMARTFONA PO
ZESKANOWANIU
KODU QR

Z PRAWE]J: PRZY-
KEADY ILUSTRA-
CJI FOTOGRA-
FICZNYCH NA
TEMAT WZRO-
KOWE] OCENY
STANU ZAWIE-
SZEN
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WYNALEZIONY W JAPONIT W 1994 ROKU SYSTEM KODOWANIA PRO-

DUKTOW QR (SKROT OD QUICK RESPONSE) SZYBKO UPOWSZECHNIA
SIE NA CALYM SWIECIE JAKO BARDZIE] POJEMNY I UNIWERSALNY OD
TRADYCYJNYCH KODOW KRESKOWYCH

wtérny, lecz takze do przekazywania zwig-
zanych z nimi informacji technicznych.
Firma ta ma juz bogate doswiadczenie
w komunikowaniu sie z wielojezycznag
rzesza swych klientéw za pomocg filmo-
wych i graficznych materiatéw informa-
cyjnych lub instruktazowych udostepnia-
nych na rozmaitych no$nikach. Od lat
pomagaja one mechanikom w jednakowo
czytelny dla wszystkich sposéb rozwigzy-
wac pojawiajgce sie w praktyce problemy
montazowe, prawidtowo dobiera¢ narze-
dzia i unika¢ potencjalnych btedéw. Jed-
nak dotychczas korzystanie z tych form
technicznego wsparcia musiato przebie-
ga¢ w nastepujacych etapach:
» identyfikacja produktu odpowiedniego
do wykonywanej naprawy;
» odnalezienie go w drukowanym, elek-
tronicznym lub internetowym katalogu
KYB;

» odszukanie dotyczacych tej pozycii
graficznych zalecen i ostrzezen monta-
zowych, a w przypadku medium elek-
tronicznego — takze filméw instruk-
tazowych dostepnych na www.kyb-
europe.com/videos. html lub www. you-
tube.com/kybeurope.

FOT. KYB

FOT. KYB

Teraz, gdy kod QR znajduje sie na opa-
kowaniu kazdego amortyzatora KYB
(obok jego firmowego numeru referen-
cyjnego), wystarczy go zeskanowaé
wbudowanym w smartfon aparatem fo-
tograficznym, po uprzednim jednorazo-
wym pobraniu i zainstalowaniu w urzg-
dzeniu dowolnej darmowej aplikacji do
czytania tego rodzaju oznaczen. Nie ma
przy tym znaczenia, czy obraz skanowa-
ny jest pionowo czy poziomo. Zawartos¢
kodu QR zawsze odsyfa bezposrednio
do odpowiedniej strony internetowej

i pokazuje jg na wyswietlaczu telefonu,

otwierajgc w ten sposéb dostep do po-

trzebnych informacji, zalecen i danych.

Obecnie mozliwo$¢ taka dotyczy tylko

amortyzatoréw KYB, ale to dopiero po-

czatek wdrazania systemu, do ktérego
sukcesywnie dodawane bedag nastepne
grupy produktéw firmy, a wsrdd nich,

w pierwszej kolejnosci, informacje na

temat rekomendowanych narzedzi do

wymiany elementéw zawieszen. Od po-
czatku tez obowigzuje zasada biezacej
aktualizacji oferty.

Po zeskanowaniu kodu QR na dotyko-
wym ekranie smartfonu pojawia sie menu
Z nastepujgcymi opcjami do wyboru:

b filmy instruktazowe (jezeli sg dostep-
ne dla wybranej referencji);

b graficzne instrukcje montazowe (do-
stepne dla wszystkich produktéw figu-
rujacych w systemie QR);

b ogblne informacje na temat danego
rodzaju operacji serwisowych;

b zasady wizualnej oceny stanu zawie-
szenia.

MECHANIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 33

m IN-115.pat
¢4 & Conron nicimaiion I | s matisemr
2l Common Instruction for Installation of
KYB shock absorbers
PAAN 0OE
Y Vi E KYB
¢ I'/Z
3
~ff ! ] |:! |l ;'.‘._ ;!
&' 9 [RR
!] W (el ;‘f’
e | ] o o
t KX
X laE&g ol
1]

GRAFICZNE INSTRUKCJE MONTAZU AMORTYZATOROW, Z LEWE]: OGOLNE ZASADY POSTE-
POWANIA, Z PRAWEJ: SZCZEGOLOWA PROCEDURA DLA KONKRETNEGO MODELU

Dostepne filmy instruktazowe mozna
oglada¢ niezwtocznie na smartfonie.
Przedstawiajg one ,krok po kroku” prawi-
dfowa realizacje procedury wymiany da-
nego elementu. Systemowy zbiér filméw
instruktazowych jest systematycznie po-
wiekszany przez dodawanie kolejnych
pozycji.

Po wyborze opcji ,instrukcje monta-
zowe” wyswietlajg sie na czytniku smar-
tfonu graficzne plansze, prezentujace
prawidtowg kolejnos¢ niezbednych ope-
racji i sposéb ich wykonania z uzyciem
wtasciwych narzedzi.

Opcja ,ogolne informacje” dostarcza
wiadomos$ci o uniwersalnych zasadach
napraw zawieszen i postepowania z ich

wymienianymi czesciami, np. o tym, jak
utylizowaé zuzyte amortyzatory.

Po wyborze ,wizualna ocena stanu
zawieszenia” pojawiajg sie informacje
graficzne, zwracajgce uwage mechanika
na charakterystyczne objawy zuzycia lub
uszkodzenia newralgicznych elementdw,
takich jak gérne mocowanie amortyza-
tora, jego ostony ochronne lub sprezyny.

Nowy system informacji technicznej
KYB powinien by¢ istotnym wsparciem
dla wszystkich serwiséw i warsztatow,
poniewaz co czwarty produkowany obec-
nie samochdd na $wiecie jest wyposazony
w oryginalne amortyzatory KYB, a prawie
kazdy moze wykorzystywac je jako petno-
wartosciowe czesci zamienne. [ |

- Nowos¢
|II W

PROFESJONALNE
WYPOSAZENIE WARSZTATU

PROMOCJA SZKOLEN i AKTUALIZACJI TEXA

Szczegoty u dystrybutorow lub
w TEXA Poland

TEXA Poland Sp. z o.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl
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Petny asortyment dla rynku wtornego

DAMIEN GERMES

DYREKTOR WYKONAWCZY
NGK SPARK PLUG EUROPE

PRODUKTOW

Dzieki
obecnie juz wszystkie ele-
menty ukfadéw zaptono-
wych do az 92% eksploato-
wanych w Europie modeli
samochodéw osobowych.

temu dostarczamy

Niedawno  obchodzili-
smy 20. rocznice wpro-

wadzenia na rynek pierw-
szego asortymentu S$wiec
zaptonowych - V-Line.
Po nim pojawity sie kolejne, znaczace
na rynku asortymenty: $wiec zarowych
D-Power oraz uznany za ,Produkt Roku
2009 dla Rynku Wtérnego” LPG Laser-

MINIATUROWA, INDYWIDUALNA CEWKA
ZAPLONOWA NGK OSADZANA WPROST
NA SWIECY
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Line, czyli linia $wiec zapfonowych do
silnikéw zasilanych gazem. Sukcesy na
rynku czesci zamiennych wigzg sie $ci-
$le z naszg wiodacg pozycjg techniczne-
go partnera producentéw samochodow.
Daje to dobre podstawy do dalszego
rozwoju, takze pod wzgledem koncepcji
marketingowych — z mys$lg o europej-
skich klientach zmienili$my styl naszych
wizualnych prezentacji, tak aby byfo
w nich wiecej $wiezosci, techniki i dy-
namiki.

Najnowszy etap naszego rozwoju
to przede wszystkim wprowadzenie na
rynek wtasnego asortymentu cewek
zaptonowych. Byfo to konieczne, gdyz
z punktu widzenia klientdw nic nie
wzmacnia bardziej naszej wiarygod-
nosci jako specjalistéw od zaptonu niz
posiadanie petnego portfolio produktow
do systemdw zaptonowych. A cewki za-
ptonowe znajdujg sie przeciez w sferze
naszych kluczowych kompetencji tech-
nicznych. Natomiast w konkurencji z in-
nymi ich producentami bardzo liczy sie
tez fakt, ze dzieki naszej kompleksowej
ofercie klienci mogg nabywac¢ wszystkie

FIRMA NGK POSIADA NIE TYLKO WYSOKIE KOMPETENCJE TECHNICZ-
NE, LECZ TAKZE KREATYWNOSC POTRZEBNA DO SYSTEMATYCZNEGO
UMACNIANIA JEJ RYNKOWE] POZYCJI, CZEGO PRZYKEADEM MOZE

BYC STOPNIOWE ROZSZERZANIE OFEROWANEGO ASORTYMENTU

|

PRODUKTY Z LINII LPG LASERLINE, V-LINE ORAZ SWIECE ZAROWE D-POWER

produkty zwigzane z zaptonem tylko
Z jednego Zrodta.

Nasz asortyment cewek jest nie tylko
najszerszy na rynku, ale dzieki swoje-
mu systemowi numeracji utatwia dobdr
odpowiedniego produktu, co z kolei po-
zwala dystrybutorom i warsztatom opty-
malizowa¢ prace i generowat wiekszg
sprzedaz.

Po premierze na tegorocznych targach
Automechanika nasze cewki wprowadzi-
liSmy na ponad 40 rynkéw europejskich.
W tych krajach cewki NGK moga by¢ juz
zamawiane i natychmiast dostarczane.
Oprdcz tego nasze biura lokalne sg przy-
gotowane do wsparcia sprzedazy nowe-
go asortymentu. Zapewniamy katalogi,
broszury i wszelkie dokumenty sprzeda-
2y, ktére pomogg aktywnie informowac
warsztaty o nowej ofercie. Ponadto caty
asortyment widoczny bedzie w TecDocu,
poczynajac od wersji 4/2012, a w Polsce
tez na stronie www.ngkntk.pl. Nasi ma-
nagerowie produktu stuzg pomocg i do-
radztwem. Sg to wiec idealne warunki
dla wszystkich, ktorzy chcieliby skorzy-
sta¢ z tej rozszerzonej oferty.

FOT. NGK

FOT. BOLTSGARAGE, [HR, SWAG
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tancuchy rozrzadu SWAG

Taka tendencja na pewno bedzie sie
utrzymywac nadal, poniewaz producen-
ci deklaruja, iz do 2015 roku wszystkie
nowe silniki bedg wyposazone w turbo-
dotadowanie, a naped tancuchowy roz-
rzadu jest w takich konstrukcjach bez-
pieczniejszy od paskowego, poniewaz
moze przenosi¢ duzo wieksze momenty
obrotowe. Eksploatacja samochoddw
z tego rodzaju silnikami nie jest bez-
obstugowa, cho¢ tak sugerujg niektdre
zrddta.

Rzeczywistos¢ i praktyka warsztatowa
jest inna. Ukfad fancuchowy, podobnie
jak paskowy, wymaga okresowej kontro-
li i wymiany. Wymiana rozrzadu fancu-
chowego jest w wiekszosci przypadkdéw
bardziej skomplikowana i czasochfonna,
niz przy napedach paskowych. Powodu-
je to, ze koszty takiej naprawy sg row-
niez duzo wyzsze. Trudniejsze sg tez do
ustalenia optymalne cykle serwisowe,
gdyz rzeczywista zywotno$¢ tancucha
rozrzadu oraz elementéw z nim wspot-
pracujacych zalezy w znacznej mierze
od jakosci i czestotliwosci wymiany ole-
ju uzywanego do smarowania silnika.
tancuchowy zestaw napedu rozrzadu
nalezy wymieni¢, gdy:

pojazd osiggnat przebieg, przy ktérym

wedtug wskazan producenta silnika

taki zabieg jest obowigzkowy;

fancuch sie  wydtuzyt,

0 czym $wiadczy utrata mocy silnika

spowodowana zmiang faz rozrzadu;

praca tancucha stata sie hatasliwa,
wydaje on odgfosy turkotania lub kle-
kotania;

znacznie

ANDRZE] CHMIELEWSKI

DORADCA TECHNICZNY
IHR WARSZAWA

napinacz catkowicie sie wysunaf,

uniemozliwiajgc prawidtowe napiecie

tancucha.
Wymiana musi obejmowac nie tylko sam
fancuch, lecz takze wszystkie elementy
z nim wspotpracujace lub konieczne do
poprawnego przeprowadzenia ponow-
nego montazu napedu rozrzadu. Tworzg
one w sumie tzw. ,zestaw naprawczy”,
dostarczany na rynek czesci zamiennych
w kompletnym skfadzie i we wspdlnym
opakowaniu.

Konieczno$¢ wymiany napedu tan-
cuchowego zachodzi niekiedy réwniez
w przypadku awarii, ktérej przyczyna
jest zwykle hydrauliczny napinacz tancu-
cha. Sg to jednak bardzo rzadkie przy-
padki. Jesli ulegnie on wewnetrznemu
zablokowaniu (przewaznie z powodu
niewfasciwej jakosci lub intensywnosci
doptywu oleju silnikowego), nastepuje
przestawienie faz rozrzadu i (w skrajnych
przypadkach)  powazne
ukfadu tfokowo-korbowego silnika. Dla-
tego w niektérych pojazdach po zamon-
towaniu tancuchowego zestawu rozrzadu
zalecana jest kontrola dziatania pompy
olejowej oraz jej wymiana w przypadku
zbyt stabej wydajnosci.

IHR Warszawa reprezentuje na pol-
skim rynku firme SWAG, specjalizujaca
sie w produkcji wspomnianych zesta-
wOw naprawczych oraz ich poszcze-
gblnych czesci sktadowych. Oferowane
przez SWAG napinacze hydrauliczne sg
w 100% kontrolowane przez specjalne
urzadzenie testujgce, co zapewnia bez-
pieczenstwo ich uzytkowania oraz za-

uszkodzenie

OBECNIE KONSTRUKTORZY SILNIKOW SAMOCHODOWYCH Z TURBO-

DOLADOWANIEM CORAZ CZESCIE] WYKORZYSTUJA LANCUCHY W NA-

PEDACH ROZRZADU, CO WIAZE SIE Z OSIAGANIEM CORAZ WIEKSZYCH
POJEMNOSCIOWYCH WSKAZNIKOW MOCY

OLEJU SMARUJACEGO SILNIK

TRWALOSC tEANCUCHOWEGO NAPEDU ROZ-
RZADU ZALEZY BEZPOSREDNIO OD JAKOSCI

KOMPLET ELEMENTOW NIEZBEDNYCH DO
PRAWIDLOWE] WYMIANY tANCUCHOWEGO

NAPEDU ROZRZADU

pobiega awariom. Wchodzace w skfad
zestawu naprawczego fancuchy rozrzadu
produkowane sg przez renomowang firme
IWIS. Wszystkie te elementy odpowiada-
ja pod wzgledem jakosci wymogom OE,
a co wiecej, doswiadczenie firmy SWAG
pozwala jej nawet wprowadza¢ istotne
udoskonalenia do oryginalnych kon-
strukcji, jak w przypadku tancuchowych
napedow rozrzadu silnikéw 1,2 12V
grupy VW/Audi/Skoda.
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Kryzys w warsztatach
— warsztaty w kryzysie

WEDLUG RAPORTU FIRMY MOTOFOCUS ,WARSZTATY I SKLEPY

MOTORYZACYJNE W PIERWSZE] POEOWIE 2012" T KWARTAL 2012 ROKU
BYEL DLA PONAD 46% WARSZTATOW GORSZY NIZ ANALOGICZNY OKRES
ROKU MINIONEGO

W Polsce dziata ponad 19 tys. warsz-
tatéw, z czego 92% to warsztaty nie-
zalezne, w zdecydowanej wiekszosci
wykonujgce wszystkie rodzaje napraw.
W niemal 16% przypadkdéw ich przy-
chody spadty w ostatnim roku o wie-
cej niz 20%. Znamienny jest réwniez
fakt, ze w az 48% przypadkéw spa-
dfa zyskownos$¢ tych ustugowych firm.
Wynika to gtéwnie z mniejszej liczby
klientow, lecz w pewnej mierze jest tez
skutkiem $wiadomych decyzji przedsie-
biorcéw. Ot6z mimo rosngcych kosztow
dziatalnosci warsztaty nie podnoszg cen
za ustugi, starajgc sie w ten sposob
utrzymac¢ klientéw. Tylko w niespetna
1/5 badanych firm cena roboczogodzi-
ny w pierwszym kwartale 2012 wzrosta
w poréwnaniu z rokiem 2011.
Dlaczego w takim razie klientéw uby-
wa? Przede wszystkim za sprawg rosng-
cych cen paliw. Z tej bowiem przyczyny

mniej zamozni wtasciciele samochodéw
ograniczajg ich uzytkowanie i odracza-
ja tez terminy potrzebnych przegladéw
i napraw. Liczba tych mniej zamoznych
ros$nie na skutek zmniejszenia poziomu
ich dochoddéw lub nawet catkowitej utra-
ty zatrudnienia.

Podobne tendencje pojawiajg sie tez
w samej warsztatowej branzy, lecz nie
stanowig jeszcze dominujgcego proble-
mu. Wedtug badan firmy MotoFocus,
w az 76% badanych warsztatéow nie
zmienita sie liczba miejsc  pracy
w poréwnaniu z koncowka roku 2011,
a zwolnienia przez pracodawcéw miaty
miejsce w zaledwie 11% ankietowanych
warsztatow.

Badano nie tylko realne ekonomiczne
trendy, lecz takze ich odbicie w opiniach
i ocenach warsztatowych pracownikow,
z ktérych ponad 55% ma wyksztatcenie
$rednie lub wyzsze. Ogromna wiekszo$¢

z nich, odpowiadajac na pytania odpo-
wiedniej ankiety dotyczace zatrudnienia
w pierwszym kwartale 2012 roku, nie
wskazywata jeszcze na pogorszenie sy-
tuacji w tym zakresie, cho¢ miata Swia-
domos$¢ wyraznego spowolnienia fak-
tycznej dziatalnosci warsztatow.

Jedynie 6% respondentéw przy-
znato, ze sytuacja zmusita wtascicieli
do redukcji wynagrodzen. W az 32%
warsztatébw  wynagrodzenia  wzrosty,
czego przyczyng moze by¢ z jednej stro-
ny potrzeba zatrudniania ludzi o coraz
wyzszych kwalifikacjach zawodowych,
a z drugiej — wzrost kosztow utrzyma-
nia i zwigzane z nim zadania podwyzek
pracowniczych ptac.

Czy mozna liczy¢ na to, ze koniunk-
tura na rynku motoryzacyjnych ustug
poprawi sie w najblizszej przysztosci?
Obiektywnych przestanek po temu nie
wida¢. Na podstawie rzeczywistych da-
nych z pierwszego potrocza i szacunko-
wych dotyczgcych pozostatych dwdch
kwartatow 2012 roku przewidywany
jest nieznaczny (zaledwie 1-2%) wzrost
krajowego parku samochodowego. Ozna-
cza to, ze samochodowe warsztaty i ser-
wisy nie mogg liczy¢ na rzesze nowych
klientow, ktérych pojawienie sie na ryn-
ku mogfoby zrekompensowac rzadsze
wizyty tych dotychczasowych.

Liczba warsztatow niezaleznych w Polsce Zmiana przychodéw warsztatéw w Q1 2012 w poréwnaniu Q1 2011
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spadiy wigcej niz 20%

spadty w przedziale 10% do 20%
spadty mnigj niz 10%

utrzymaty sig bez zmian

wzrosty, ale mniej niz 10%
wzrosty w przedziale 10% do 20%

wzrosty wigcej niz 20%

15,8%
20,3%
10,1%

30,4%

10 20 30 40 %

FOT. MOTOFOCUS

HUNTER

Engineering Company

A=
SmartWelght '\5

=3 NowosSc¢!
=  Wywazarka
g s diagnostyczna

WIMAD Sp.j.
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do Targéw Kielce na
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Camper & kemping
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Targi Kielce SA
Informacje: Menedzer Targow - Bartlomiej Terlecki,
e-mail: terlecki.b@targikielce.pl, tel. 41 365 14 32,
fax 41 365 13 13
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Ciecie termiczne metali (cz.lv)

TOMASZ SZULC

SEtOWYCH

(.

Lasery stuzg do generowania koherentnej
wigzki $wiatta dzieki wzbudzeniu okre-
$lonego medium (ciata statego, gazu) za
pomocg doprowadzonej z zewnatrz ener-
gii. Najistotniejszg cecha lasera jest moz-
liwo$¢ koncentrowania energii na bardzo
niewielkiej powierzchni nawet do gesto-
$ci 1010 W/ecm?2. Najwieksza wadg jest
natomiast niekorzystna relacja miedzy
mocg generowang a zuzywang do zasila-
nia urzadzenia. Poczgtkowo ich stosunek
nie przekraczat 1:100!

Ciecie laserowe

Do ciecia stosuje sie zazwyczaj lasery

emitujgce wigzke ciagta, a do drazenia

otworéw — niekiedy impulsowa. Zaleznie

od potrzeb uzywane sg obecnie nastepu-

jace odmiany laseréw:

» rubinowe — w ktérych rubin jako
osrodek czynny generuje po wzbudze-
niu wiazke o dtugosci fali 0,6943 um

P L
OD LEWEJ: CIECIE LASEROWE BLACH O GRUBOSCI 5 MM, CIECIE LASEROWE BLACH CIENKICH, GROWICA LASEROWA PODCZAS CIECIA
STALI WYSOKOSTOPOWE] — WIAZKA JEST NIEMAL NIEWIDOCZNA

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2012

POLITECHNIKA WROCEAWSKA

NA KONIEC TEGO CYKLU POSWIECIMY NIECO
UWAGI TECHNOLOGIOM LASEROWYM, KTORE
ZGODNIE Z OBECNA MODA NAZWAC MOZNA
»WSCHODZACYMI”. POTWIERDZA TO ICH ROSNA-
CA POPULARNOSC W ZASTOSOWANIACH PRZEMY-

(urzadzenia te majg matfg sprawnos$¢
i moc);

Nd:YAG - ktérych osrodkiem czyn-
nym jest granat itrowo-aluminiowy
z domieszka neodymu, emitujacy
promieniowanie w zakresie bliskiegj
podczerwieni; odznaczajg sie one
niskim progiem wzbudzenia, co uta-
twia ciaggta emisje promieniowania
(sprawnos$¢ tej odmiany siega 2%,
a po wzbogaceniu granatu holmem —
do 5%);

Nd-glass — gdzie o$rodkiem czynnym
sg prety ze szkfa optycznego z do-
mieszkg Nd,0,, emitujace podobng
wigzke jak Nd-YAG, ale tansze i fa-
twiejsze do stosowania w elementach
o duzych wymiarach; wymagajg one
jednak intensywnego chtodzenia;
diodowe HDPL -  wykorzystuja-
ce diody $wiecace, gfownie z GaAs
z domieszka Al, In lub P; emitujg fale

o dfugosci 900-990 nm i mocy jedy-
nie kilku MW, co sprawia, ze trzeba
je faczy¢ w prety, a te w pakiety (moc
laserow HDPL nie przekracza 4 kW,
ale ich sprawnos¢ jest rekordowo wy-
soka — do 50%);

» Nd:YAG pompowane diodowo  —
w ktérych pret z granatu itrowo-alu-
miniowego jest pompowany laserami
diodowymi, co daje wzrost sprawno-
éci energetycznej nawet 0 35%;

» wtéknowe — bedace rozwinieciem
konstrukcji poprzedniej (liczne diody
laserowe pompujg os$rodek czynny
w postaci $wiattowodu tréjwarstwo-
wego), a zaletg tego rozwigzania jest
sprawno$¢ energetyczna ok. 20%
przy mocy do 20 kW, zwarta budowa,
tatwos¢ chfodzenia i mozliwo$¢ uzy-
skania wysokiej jakosci generowane;j
wigzki;

» dyskowe — z osrodkiem czynnym w po-
staci dysku z Yb:YAG (granat itrowo-
aluminiowy z domieszkg iterbu) pom-
powanego licznymi laserami diodowy-
mi, co zapewnia sprawnos¢ do 30%
(w praktyce zwykle ok. 20%) przy
mocy wigzki przekraczajgcej 15 kW.

Wszystkie wyzej wymienione typy lase-

row moga uzywac $wiattowodow (nawet

o dtugosci do 100 m) do przekazywania

wigzki od generatora do gfowicy. Wigzka

moze by¢ tez rozdzielana na kilka stano-
wisk roboczych.

FOT. AUTOR
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GENERATOR LASERA DYSKOWEGO

CIECIE LASEROWE MATERIALU KOMPOZYTOWEGO

$redniej podczerwieni z dominujacy linig
fali 10 um. Sprawno$¢ energetyczna do-
chodzi do 14%.

Podobng konstrukcje i dziatanie majg
lasery ekscymerowe, w ktorych osrod- >

Lasery ,,gazowe”

Ponadto w uzyciu sg lasery CO, (mole-
kularne, nazywane potocznie gazowymi),
wykorzystujace jako o$rodek czynny mie-
szanke CO, + N, + He w proporcjach

KONKURS!

Mozesz wygra¢ jedna z trzech bluz softshell
ufundowanych przez firme SWAG,

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,tancuchy rozrzadu SWAG”, nastepnie wypetnij kupon za-
mieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 listopada 2012 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza
na stronie: www.e-autonaprawa.pl. Pierwszehnstwo majg zarejestrowani uzytkownicy witryny.

3:3:20, przeptywajaca przez rure wyta-
dowczg pod cisnieniem od kilku do kilku-
dziesieciu kPa (lasery matej mocy) lub do
5 MPa (lasery duzej mocy). Emitowane
promieniowanie miesci sie w zakresie

FOT. AUTOR

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdlnie z firma Euro-Vat Consulting, dostepna jest na stronie internetowej:
www.e-autonaprawa. pl/konkurs

9

PYTANIA KONKURSOWE

1. Napinacze taricuchéw rozrzadu firmy SWAG maja konstrukcje:
[ a. Srubowg [ b. sprezynowg

Formularz elektroniczny

znajduje sig na stronie:

(d c. odsrodkowa [d d. hydrauliczng http://e-autonaprawa.pl/konkurs Prosimy

2. Rzeczywista zywotno$¢ farcucha rozrzadu zalezy przede wszystkim od: przestac pocztg
[ a. mocy silnika lub faksem:
[ b. maksymalnej predkosci obrotowej 71 343 3541

[ c. jakosci i czestotliwo$ci wymiany oleju
[ d. roboczej temperatury pracy

3. Awaryjne zablokowanie sie napinacza taincuch rozrzadowego grozi:
[ a. rozbiciem obudowy napedu rozrzadu
[d b. zmiang faz rozrzadu i jej konsekwencjami
[ c. przyspieszonym zuzyciem watu rozrzadu
[ d. wypalaniem sie gniazd zaworowych

4. Przy kazdej wymianie tancucha rozrzadu nalezy skontrolowac stan:
[ a. pompy uktadu chtodzenia [ b. pompy oleju

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
[ c. uktadu zasilania [ d. turbosprezarki |
|
|

5. Jakie zalety i wady maja tancuchy rozrzadu w poréwnaniu ze stosowanymi alternatywnie paskami zebatymi?

Autonaprawa
pl. Nowy Targ 28/16
50-141 Wroctaw

IMig i NAZWISKO UCZESINIKA KONKUISU ...t e e e e e e e e eeaaaeeees
DOKIAANY BATES ... ettt |

Telefon ..o ML et
| Autona

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |
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Z LEWE]: WIELOFUNKCYJNA GEOWICA LASERA DYSKOWEGO,
POWYZE]: ZAUTOMATYZOWANE STANOWISKO DO CIECIA
LASEROWEGO Z GtOWICA O MOCY 5 KW

S ]
(]
=~

1. zwierciadto, 2. zrddto zasilania, 3. pompa chiodzaca, 4. wygaszacz wigzki, 5. lampy pompujace, 6. o$rodek czynny, 7. uktad chto-
dzenia, 8. zwierciadto potprzepuszczalne, 9. zwierciadto ruchome, 10. teleskop, 11. zwierciadto kierujace, 12. soczewka ogniskujaca,
13. cigty materiat

SCHEMAT PRZECINARKI LASEROWE]

kiem aktywnym jest mieszanka gazow
CO,+N,+He+0,+CO+Xe oraz zwigzki
fluoru lub chloru. Unikatowg wiasciwo-

$cig tych laseréw jest mozliwo$¢ emito-
wania wigzki w zakresie promieniowania
ultrafioletowego.

Odmienng zasade dziatania wykorzy-
stujg lasery chemiczne, w ktérych efekt
pompowania jest skutkiem egzotermicz-
nej reakcji taczenia dwoch gazéw w ko-
morze roboczej. Generujg wigzke duzej
mocy w pas$mie podczerwonym.

Zasady ciecia

Ciecie laserowe odbywa sie poprzez
odparowanie materiafu, a przy nizszej
gestosci wigzki — poprzez jego topienie
i wydmuchiwanie strumieniem gazu. Do
metali (gtéwnie stali niskostopowych)
stosuje sie wypalanie wzdtuz laserowej
linii ciecia w strumieniu czystego tlenu.
Dodatkowym medium w pierwszej me-
todzie jest gaz obojetny (argon, azot),
w drugiej — azot lub powietrze, w trzeciej
— tlen o wysokiej czystosci.

Przebieg ciecia laserowego determino-
wany jest przez szereg czynnikdw. Pierw-
szym jest moc urzadzen, wraz z ktérg
zwieksza sie maksymalna grubo$c¢ ciete-
go materiatu i maksymalna predkos¢ cie-
cia. Najbardziej rozpowszechnione lasery
majg moc do 5 kW. Drugim czynnikiem
jest rozkfad energii w wigzce, wynikajacy
Z jej drgan poprzecznych, trzecim — $red-
nica tejze wigzki, zalezna tylko od ognisko-
wej soczewki lub zwierciadfa. Istotng role
odgrywa tez rodzaj gazu towarzyszacego
(azot, argon, tlen i sprezone powietrze)
i sposdb jego doprowadzenia.

FOT. AUTOR

www.vdo.de

Dziecinnie prosta obstuga.

Wielomarkowy tester na kieszen kazdego serwisul!

Cena Conti Sys Check* tylko 2999 zt netto
e EOBD

¢ Uktad hamulcowy- ABS/ESP, SBC, EPB

e Systemy kontroli klimatyzaciji

e SRS airbags & systemy napinania paséw

® Przeglad & wymiana oleju

e Skrzynie biegoéw — DSG, ASG

e TPMS - system monitorowania cisnienia kot

e Czujniki skretu kierownicy SAS

¢ Diesel — CR kodowanie wtryskiwaczy

{Ugi nainowszeg
Kontakt: hotlinia +48 728 87 88 89

VvDO

boznanie sig z instr

Koto z czujnikiem TPMS.

Mozliwos¢ rozbudowy o obstuge uktaddw
TPMS w cenie 1450 zt netto
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Rola diagnostyki
w naprawach samochodow (cz.I)

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

W trakcie eksploatacji stan techniczny
samochodéw ulega ciggtemu pogorsze-
niu, wywotujgcemu roznego rodzaju
awarie poszczegblnych elementéw, me-
chanizméw i catych zespotéw. W zwigz-
ku z tym konieczna jest biezgca kontrola,
serwisowa obstuga i ewentualne napra-

STANOWISKO DO KONTROLI GEOMETRII Z ZA-
STOSOWANIEM NAJAZDOWEGO PODNOSNIKA
NOZYCOWEGO
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ANDRZE] KOWALEWSKI

wy. Stopien zuzycia cze$ci mechanicz-
nych mozna ocenia¢ metodami bezpo-
$rednimi, czyli poprzez ich demontaz
i wykonanie pomiaréw, albo metodami
posrednimi — bez koniecznosci demon-
tazu, a jedynie na podstawie skutkdéw
ich zuzycia lub uszkodzenia. W praktyce
warsztatowej znacznie czesciej wykorzy-
stywana jest druga z wymienionych me-
tod. Wynika to przede wszystkim z roz-
woju technik pomiarowych, a zwtaszcza
z coraz szerszego stosowania systeméw
elektronicznych, dajacych mozliwo$¢ au-
tomatyzowania czynnosci kontrolnych.

Okre$lenie stanu technicznego pojaz-
déw realizowane poprzez prowadzenie
czynnosci  diagnostycznych, polegaja-
cych na poréwnaniu zebranych sygnatéw
(symptomdw) diagnostycznych z warto-
$ciami  nominalnymi, wykorzystywane
jest nie tylko przy kwalifikacji pojazdu do
naprawy, lecz réwniez w trakcie badan
technicznych, a takze po wykonaniu na-
prawy, w celu sprawdzenia poprawnosci
jej wykonania.

Konstrukcje wspofczesnych pojazddw
samochodowych wymagajg uzycia od-
powiedniego przyrzadu diagnostycznego
niemal przy kazdej czynnosci obstugo-
wej, a z pewnoscig przy kazdej napraw-
czej. Zasada ta obowigzuje zaréwno przy
najprostszych wymianach pojedynczych
elementéw, jak i przy skomplikowa-

WE WSPOECZESNYCH KONSTRUKCJACH POJAZDOW NASTEPUJE
JEDNOCZESNE ZWIEKSZANIE OSIAGOW I ZMNIEJSZANIE KOSZ-
TOW PRODUKC]JI. EFEKTEM TEGO SA INTENSYWNE PROCESY ICH
STARZENIA SIE I EKSPLOATACYJNEGO ZUZYCIA

nych naprawach catych mechanizmdw.
Dzieki dostepnym osiggnieciom techniki
warsztatowej mozliwe jest wykorzysty-
wanie bardzo szerokiej gamy przyrzadow
i urzadzen diagnostycznych i kontrolno-
pomiarowych.

Przedmiotem badan diagnostycz-
nych moze by¢ zaréwno caty pojazd, jak
i jego uktady (np. kierowniczy), zespoty
(np. silnik, skrzynia biegéw), mecha-
nizmy (np. rozrzadu) i pary elementéw
wspofpracujacych (np. wat korbowy i to-
zyska).

Diagnozowanie podwozi

Jednym z przyktaddw koniecznosci state]
okresowej obstugi technicznej i kontroli
z wykorzystaniem urzadzen diagnostycz-
nych sg pomiary sprawdzajgce popraw-
nos$¢ ustawienia kot i osi pojazdéw. Ma to
bardzo istotny wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego. Zapewnienie w trak-
cie eksploatacji zalecanych przez produ-
centa pojazdu parametréw geometrii kot
pojazdu gwarantuje jego stabilizacje, sta-
teczno$¢ i kierowalno$¢ w ruchu, a do-
datkowo — zmniejszenie zuzycia paliwa,
opon i elementéw ukfadu kierowniczego.
Wiadomo, ze parametry geometryczne
nie bedg miaty w trakcie eksploatacji no-
minalnych warto$ci na skutek czesciowej
utraty sprezystosci elementéw resoruja-
cych i zwigkszania sie luzow w potacze-

FOT. LAUNCH

FOT. LAUNCH

niach ruchomych, lecz stwierdzone rézni-
ce muszg miesci¢ sie w dopuszczalnych
dla poszczegdlnych wielko$ci granicach
odchytek. Z tych wzgledéw kontrola pa-
rametrow geometrii ustawienia kot i osi
pojazddw oraz ewentualna ich regulacja
konieczna jest nie tylko po wszelkich na-
prawach zawieszeh czy ukfadu kierow-
niczego, lecz takze w trakcie normalnej
eksploatacji pojazdu.

Wrtasciwie funkcjonujacy ukfad kie-
rowniczy charakteryzuje sie optymalnym
ustawieniem Kot i osi sworzni zwrotnic.
Przy jego prawidfowej regulacji samo-
chéd samoczynnie utrzymuje prosty kie-
runek jazdy, toczy sie bez poslizgu kot
kierowanych na zakretach oraz wykazuje
tendencje powracania két kierowanych
do pozycji Srodkowej przy wychodzeniu
7 zakretow.

W trakcie pomiaru parametrow geo-
metrii ustawienia kot i osi pojazdéw kon-
trolowane sg nastepujace wartosci:

b zbieznos$¢ potdwkowa kot przednich,

b zbiezno$¢ catkowita kot przednich,

b zbiezno$¢ catkowita kot tylnych,

b katy pochylenia kot przednich i tyl-

nych,

katy nieprostopadfosci osi két do osi

wzdtuznej symetrii podwozia,

b katy nieréwnolegtosci osi kot,

» boczne przestawienie kot wzgledem
osi wzdtuznej symetrii podwozia,

b katy wyprzedzenia osi sworzni zwrot-
nic,

b katy pochylenia osi sworzni zwrotnic,

b réznice katow skretu kot przy skrecie
20°,

b maksymalne katy skretu kot.

v

Rodzaje stanowisk diagnostycznych

Sprawdzenie poprawnosci ustawienia

ukfadu kierowniczego moze by¢ wykona-

ne dwiema metodami:

p w warunkach dynamicznych, podczas
ruchu pojazdu, co jest wytacznie kon-
trolg wstepng;

b w warunkach statycznych i jest to
kontrola doktadna.

Kontrola uktadu kierowniczego podczas

ruchu pojazdu polega na ocenie ustawie-

nia kot na podstawie wartosci sit bocznych
lub przemieszczen (po$lizgéw) pojawiaja-
cych sie pomiedzy toczacym sie kofem

i przesuwng powierzchnig (pfytg) urza-
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dzenia kontrolnego. Zaletg tej meto-
dy jest bardzo krétki czas pomiardw
(czas przejazdu przez plyte).

Metoda statyczna wymaga odpo-
wiedniego stanowiska diagnostycz-
nego, spefniajgcego okreslone wa-
runki. Odpowiadajg im na przyktad
tzw. fawa pomiarowa umieszczona
wzdtuz  kanatu  przegladowego,
a takze diagnostyczny podno$nik
najazdowy czterokolumnowy lub
NOZyCcowy.

Najczesciej stosowany dotych-
czas byt kanat przegladowy wypo-
sazony w przesuwny podnosnik do
unoszenia osi pojazdu w trakcie wy-
konywania czynno$ci kompensacji
metodg tradycyjng. Na takim stano-
wisku wszystkie cztery kota pojaz-
du muszg znajdowac sie doktadnie
na tej samej wysokosci wzgledem
poziomej pfaszczyzny odniesienia.
Przednie kota muszg by¢ umiesz-
czone na obrotnicach, a tylne — na
odpowiednich ptytach przesuwnych
(rozpreznych), zapewniajacych ich
wiasciwe ustawienie.

Przy pomiarze i kontroli geometrii kot
pojazdéw stosowane sg tawy pomiarowe
z ptaskim podtozem oraz z wykonany-
mi w nim wgfebieniami. W przypadku
zastosowania ptaskiego podtoza tawy
pomiarowej obrotnice i piyty przesuw-
ne ufozone sg na ptaskiej powierzchni
stanowiska, a wjazd na nie umozliwiajg
odpowiednie najazdy. W przypadku wy-
korzystania zagtebien obrotnice i ptyty
rozprezne umieszczane sg w nich w taki
sposéb, aby ich gérna pfaszczyzna, na
ktérych w trakcie pomiaru znajdujg sie
kofa pojazdu, byfa na réwnym pozio-
mie z powierzchnig tawy pomiarowej.
Ze wzgledu na rézne rozstawy kot i osi
pojazdéw zagtebienia w posadzce muszg
zapewnia¢ mozliwo$¢ przemieszczania
obrotnic w kierunku poprzecznym, a ptyt
rozpreznych pod tylne kota w kierunku
poprzecznym oraz wzdtuznym.

Drugim rodzajem stanowiska kon-
trolno-pomiarowego jest podnosnik z po-
mostami najazdowymi, ktérych wymiary
i nos$nos$¢ dostosowywane sg do grupy
obstugiwanych pojazdéw. Koniecznym
wyposazeniem jest przesuwany wzdfuz
pomostéw podnosnik dodatkowy do pod-

LAUNCH

NAJAZDOWY PODNOSNIK NOZYCOWY

NAJAZDOWY PODNOSNIK CZTEROKOLUMNOWY

noszenia osi lub catego pojazdu przy wy-
konywaniu czynnosci kompensacji bicia
obreczy kota metodg tradycyjng. Podob-
nie jak stanowisko kanafowe, podno$nik
gféwny musi posiadac¢ obrotnice i ptyty
rozprezne, umieszczone w odpowiednio
przygotowanych zagtebieniach pomo-
stow lub naktadane na pomosty wraz
z zestawem najazdow. Can.
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OBROTNICE
POD PRZEDNIE
KOtA POJAZDU

PLYTY ROZ-
PREZNE POD
TYLNE KOtA
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Masaz opony

ZENON MAJKUT
WIMAD

Gdy prawidtowo zmontowane koto tra-
fia na wywazarke z testem drogowym,
czesto pojawia sie duza, czasami wrecz
nadmierna, niejednorodno$¢ sity promie-
niowej. Dotychczas w takich sytuacjach
stosowano tzw. optymalizacje geo-
metryczng, czyli takie obrécenie opony
wzgledem obreczy, by uzyska¢ jak naj-
rowniejsze toczenie sie obcigzonego kota
po nawierzchni drogi. Stan ten osigga
sie, ustawiajac w tej samej katowej po-
zycji najblizszy osi obrotu punkt obreczy
(ustalony podczas pomiaru bicia pro-
mieniowego) z najdalszym punktem bi-
cia promieniowego opony obcigzonej (!)
ciezarem czesci pojazdu przypadajacej
na koto. Operacja ta prowadzi do znacz-
nej redukcji drgan spowodowanych nie-

FOT. 1. INTERPRETACJA GRAFICZNA
ZMIENNE] SItY PROMIENIOWE] GE-
NEROWANE] PRZEZ OBCIAZONE KOLO
ORAZ POMIAR ZROZNICOWANE] SZTYW-
NOSCI NA WYWAZARCE DIAGNOSTYCZ-
NEJ Z TESTEM DROGOWYM
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ZAPOZNAJAC SIE OSTATNIO Z NOWA WYWAZARKA
DIAGNOSTYCZNA HUNTER RFT (ROAD FORCE
TOUCH), WYPROBOWALEM OPRACOWANA W USA,
CAEKOWICIE NOWA TECHNIKE KORYGOWANIA
MONTAZU OPON NA OBRECZACH

FOT. 2. WIDOK
ROLKI-TALERZA
MONTAZOW-
NICY PODCZAS
BOCZNEGO
ROLOWANIA %
OPONY |

jednorodnoscig sztywnosci promieniowej
opony i réwnocze$nie btedami kotowego
ksztattu obreczy.

Zdarza sie jednak, iz kofo po optyma-
lizacji nie spetnia kryteriow podawanych
przez producentdbw samochoddéw, ob-
reczy i opon (tab. I). Moze to by¢ po-
wodem reklamacji w przypadku opony
nowej. Czy wobec tego opone uzywanag
0 niejednorodnosci sity promieniowej rze-
du 90-130 N nalezy uzna¢ za uszkodzo-
na, skoro w petni wiarygodng podstawg
dyskwalifikacji sg wyniki pomiaréw po-
wyzej 150 N? Wyjasnienie takich watpli-
wosci bez rentgenowskich przeswietlen
umozliwia nowa koncepcja wykorzysta-
nia montazownicy do kot wyposazonej
w zbijak rolkowy.

Po angielsku ta operacja nazywa sie
bead exercise, czyli dostownie ,Cwicze-
nie obrzeza” (opony), ale po polsku jej
istote najlepiej wyraza okreslenie ,masaz

stopki opony”, gdyz chodzi tu o likwida-
cje naprezen wystepujacych na jej styku
z obreczg. Odbywa sie to w ten sposob, iz
na bok opony kota obracajgcego sie wraz
Z wrzecionem montazownicy wywiera
sie (w odlegtosci 1,5-2 cm od krawedzi
obreczy) nacisk rolkg zbijaka. Sita doci-
sku powinna by¢ tak dobrana, by bok
opony napompowanej do nominalnego
cisnienia ugiat sie mocno, nie powodujac
jednak jej rozszczelnienia (fot.2). Zabieg
ten powinien trwac przez 10-12 obrotéw

kota po kazdej ze stron opony, a jego
efekty (tab. 2) po dokonaniu koncowej
optymalizacji geometrycznej sg wrecz za-
skakujgce. O ile po standardowej ustudze
az 5 z 8 opon mogto z powodu nadmier-
nych drgan by¢ przedmiotem uzasad-
nionych reklamacji klientéw, o tyle przy
nowej metodzie zdyskwalifikowa¢ mozna
zdecydowanie tylko 2 z tych opon, a trze-
cig (wynik zaznaczony kolorem z6ttym)

FOT. 3. SCHEMAT ROZMIESZCZENIA
PECHERZYKOW POWIETRZA ZAMKNIE-
TYCH NA STYKU OPONY Z OBRECZA
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juz niekoniecznie. Poprawa w stosunku
do stanu pierwotnego wyniosta $rednio
az 60%!

Pierwszy i drugi etap przedstawionych
w tabeli procedur wykonatem tylko w ce-
lach  demonstracyjno-do$wiadczalnych.
W normalnej praktyce warsztatowej nie
trzeba prognozowac¢ skutkéw tradycyjnej
optymalizacji, lecz mozna bezposrednio
po zmontowaniu kofa przejs¢ do ,ma-
sazu stopki opony”, co w serwisie dys-
ponujgcym montazownica wyposazong
w zbijak rolkowo-talerzowy (najczesciej
hydrauliczny) wydtuzy czas obstugi jed-
nego kota zaledwie o 1 minute (2 x 30 s),
czyli znacznie mniej niz trzeba poswiecic¢
na niepotrzebng dyskusje z klientem pod-
czas reklamaciji.

Z przeprowadzonych do$wiadczen
wynika, ze skala poprawy uzyskanej na
skutek opisanego ,masazu” zalezy za$ od
stanu opony (przy uzywanych jest ona
wieksza niz przy nowych) oraz od sposo-
bu jej posezonowego sktadowania. Ogu-
mienie przechowywane na obreczach
wymaga bowiem mniejszej korekty, niz
trzymane luzem w stosie powodujacym
boczne sptaszczenia.

Na koniec wypada wyjasni¢ sekret sku-
tecznosci tego prostego zabiegu. Ot6z po
zmontowaniu opony z obreczg na ich ob-
wodowym styku uwiezione zostajg mikro-
skopijne pecherzyki powietrza (rys. 3). Do-
stajq sie tam one podczas wyptywu powie-
trza w trakcie intensywnego pompowania
kota za pomocg inflatoréw i zatrzymuja sie
we wklestych nieréwnosciach felgi i stop-
ki opony. Sprzyja temu zjawisku réwniez
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Tabela 1. Dopuszczalna niejednorodnos¢ sztywnosci két, bicia promieniowego

i osiowego obreczy oraz niewywazenia dynamicznego wg producentéw samochodow

Lp. Parametr Porsche| BMW MB |VW/Audi| Chrysler | Nissan | Kryteria
(SUV) (SUV) | uogélnione

! 5,?5#;2[&2{",-‘?:\7 ita promieniowa | 150 | 4 | 116 | 116 | 90 | bd. 120

2 épgﬂ;n}ﬁq'?{‘ﬁ, sity promieniowej | ;13 | g 80 80 63 90 80

3 g;;i;n}?\lr}i%zga sity promieniowej bad. bud. vl M - 20

4 gllbz:léi.;i[criﬁn%r%raig?ifgg i osiowe 11 1 1 1 25 il ]

? bt et et 7 | 5 | 5 | bd | bd | 5

* po procesie zestawienia (optymalizacji geometrycznej) kota i po natozeniu wskazanych przez wywazarke ciezarkow

wywazajacych

Tabela 2. Wyniki pomiaréw sztywnosci promieniowej 8 két (4 z nowymi

i 4 z uzywanymi oponami 235/55 R 18) w poszczegdlnych etapach procesu

Opona nr Po zmontowaniu [N] Prognoza Po rolowaniu Po optymalizacji
optymalizacji [N] [N] koricowej [N]

1 Nowa 80 150 70 |55

2 Nowa - - - 75

3 Nowa 65 - - -

4 Nowa [130] [105 | 70 =50

5 Uzywana 120 190 190 45

6 Uzywana 175 115 120 [951]

7 Uzywana 225 195 215 180

8 Uzywana 75 - - -

pasta montazowa, dziatajgca podobnie jak
powfoka banki mydlane;.

Gazowe pecherzyki sg, co prawda,
scisliwe, ale tylko do pewnego stopnia,
wiec zachowujg sie jak mate kamyczki
utrudniajgce pefne przyleganie wzajem-
nie uszczelniajgcych sie powierzchni.
Jako stosunkowo twarde ,ciata obce” po-
wodujg one dodatkowe usztywnienia bo-
kéw opony na matych kgtowo odcinkach
jej wewnetrznego obwodu, czyli zaktoca-
ja lokalnie jednorodnos¢ jej sztywnosci.

Opisany ,masaz” stopki opony po prostu
uwalnia powietrze z ograniczajgcych je
mikroprzestrzeni i dlatego w czasie jego
trwania czesto stychac¢ wyraznie odgtosy
~pekania” powietrznych babelkow.

Nie mozna natomiast liczy¢ na to, ze
podobne dziatanie moze mie¢ normal-
ne uzytkowanie opony w samochodzie,
poniewaz sita obcigzajgca koto dziata
pionowo, wiec wraz z wyschnietg pastg
montazowg dodatkowo jeszcze uszczel-
nia wspomniane mikroprzestrzenie.

i baza hotelowa.

- [CIT]S)

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;.

©® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partnerow.

‘e Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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Uniwersalne wycieraczki Denso

/—’."

Katalog Denso na lata
2012/13 zawiera aktual-
ng liste 1700 zastosowanh
wszystkich 138 modeli wycie-
raczek tej marki, czyli: szkie-
letowych, ptaskich, hybrydo-
wych i tylnych oraz nowych
uniwersalnych  wycieraczek
hybrydowych i uniwersal-
nych ptaskich. Nowe, fatwe

w montazu ptaskie wycieracz-
ki uniwersalne charakteryzujg
sie cichg pracg i wiekszg sku-
tecznoscig w usuwaniu zanie-
czyszczen z szyb, na co wpty-
wa tez ich specjalny, aerody-
namiczny profil, dociskajgcy
je przy duzych predkosciach
i zmniejszajacy powodowany
przez nie szum powietrza.
Nowa konstrukcja ramienia
utatwia wymiane pidr.

Denso Europe B.V.

tel. 32217 96 11
www.denso-europe.com

Motocyklowe uchwyty do wywazarek

Firma Wimad prowadzi pro-
mocyjng sprzedaz uchwytow
Haweka Pro Bike SV ECO,
przeznaczonych do moco-
wania két  motocyklowych
w wywazarkach z wrzecio-
nami o $rednicy 40 mm.
Przyrzad jest tatwy zaréwno
w montazu, jak i w obstudze

i zapewnia precyzyjne wywa-
zanie. Jego cena katalogowa
wynosi 2990 ztotych netto,
a promocyjna tylko 1500 zto-
tych + 23% VAT.

Wimad oferuje tez po pro-
mocyjnych cenach 1500 zfo-
tych netto uchwyty do wywa-
zarek Hunter GSP 9702, kto-
rych cena katalogowa wynosi
3290 zotych + 23% VAT.

Wimad
tel. 71 346 66 26
www.wimad.com.pl

Pakiet elektryczny” Inter Cars

Akcja sprzedazy premiowej,
trwajgca od 15.10.2012 r.
do 28.02.2013 r., dotyczy
produktéw marek CQ, Bosch
i Magneti Marelli w zakresie
podzespotéw i elementow
elektrycznych do samocho-
déw osobowych oraz cieza-
rowych. Uczestniczacy w niej
zarejestrowani klienci firmy In-
ter Cars dokonujg korzystnych
zakupdw czesci rozrusznikow
i alternatoréw, otrzymujgc do-
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datkowo nagrody rzeczowe.
Wystarczy u  miejscowego
przedstawiciela  handlowego
IC zgtosi¢ che¢ udziatu w pro-
mocji i zamoéwic¢ jeden z trzech
pakietéw elektrycznych: stan-
dardowy za 1 626 zt netto
(2 000 zt z VAT), $redni za
4 065 zt netto (5 000 zt z VAT)
lub duzy za 8 130 zt netto
(10 000 zt z VAT).

W pierwszym wypadku
przystuguje bonus w postaci

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Zestawy rozrzadu Metelli

W nowym katalogu produk-
téw tej firmy pojawity sie kom-
plethe zestawy naprawcze,
zawierajgce napedy rozrza-

Katalog Gates
dla smartfonow

Katalog internetowy firmy
Gates mozna juz przegladaé
rowniez za pomocg smart-
fonéw. Opracowanie to zawie-
ra szczegdtowe, uporzadko-
wane alfabetycznie informacje
o firmowych produktach stoso-
wanych we wszystkich wspot-
czesnych modelach samo-
chodéw, biuletyny technicz-
ne, zdjecia podzespotéw itp.
Dostep do nich mozna uzy-
ska¢ takze automatycznie
poprzez skanowanie (smart-

12 pojemnikéw warsztato-
wych, w drugim dostaje sie
24 takie pojemniki oraz baner
zewnetrzny, a w trzecim —
48 pojemnikéw, baner ze-
wnetrzny oraz kombinezon ro-
boczy. Regulamin przewiduje
mozliwo$¢ odroczenia ptatnosci
do 28.02.2012 r. Szczegéto-
we informacje u przedstawicie-
li handlowych Inter Cars oraz
na www.intercars.com.pl, a tak-
ze na www.e-autonaprawa.pl

du, pompy ukfadu chtodze-
nia i napinacze. Produktom
tym towarzyszy uzupetniona
i uaktualniona instrukcja tech-
niczna, opisujgca krok po
kroku ich prawidfowy montaz
i zawierajgca réwniez infor-
macje na temat zalecanych
ptyndw chfodzacych. Zestawy
te bedg dostepne na rynku pod
markami Metelli, Graf i KWP.

Metelli S.p.A.
tel. +3930705711
www.metellispa.it

fonem z odpowiednim opro-
gramowaniem) kodéw QR
umieszczanych na opako-
waniach cze$ci zamiennych
marki Gates.

Gates Europa BVBA
tel. +3253762873
www.gatesautocat.com

inter cars &

N

Nt € .@

Inter Cars SA
Infolinia: 801 80 20 20
www.intercars.com.pl

=CQ lanlen

(&

Inter Cars
tel. 22714 10 00, 801 80 20 20
www.intercars.com.pl

FOT. DENSO, GATES, INTER CARS, METELLI, WIMAD
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NTN @ gwarancja jakosci
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Komplet
naprawczy
rozrzadu

www.ntn-snr.com

c

JANMOR

N

SYSTEMY

ZAPLONOWE

kazysko sprzeglowe

tozysko
klimatyzacji

PRZEWODY

ZAPLONOWE
ZALECANE
DO

Zestaw naprawczy

Komplet do tozyska kota

Zestaw naprawczy tylnej
belki zawieszenia

Zestaw tarczy
hamulcowej z tozyskiem

kozysko

skrzyni biagow

&>

JANMOR

PROLINE

Siticown
T reowg.

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2012



48 | AKTUALNOSCI | NOWOSCI NA RYNKU

Pompy do uktadu chtodzenia

Od poczatku pazdziernika fir-
ma Behr Hella Service oferuje
152 nowe zestawy napraw-
cze pomp uktadu chfodzenia
i prawie 600 typow samych
pomp kompletnych. Zapew-

nia to 90-procentowe pokry-
cie potrzeb parku samocho-
déw osobowych w Europie
Zachodniej. W skfad zesta-
wow wchodzg oprécz pomp:
paski napedowe
i rolki napinajace, odpowied-
nie do konkretnych modeli sil-
nikow, a takze instrukcje ich
montazu w jezyku polskim.
Opisy wszystkich tych produk-
tow znajdujg sie w katalogach
Behr Hella Service i w bazie
TecDoc.

uszczelki,

Hella Polska
tel. 22514 17 60
www.hella.pl

Nowe katalogi Sachs

o]
StoBdimpfer
fiir Pkw
' N
Shock Absorbers
for PC

Kupplungen oo
und Kupplungsbetitigungen ~ ©mE3

| . @
— P EH
Clutches m =

and Clutch Actuations ==

for e =

Firma ZF Services opubliko-
wata dwa nowe katalogi cze-
$ci zamiennych marki Sachs:
Loprzegta i wysprzegliki do
pojazdéw osobowych” oraz
»~Amortyzatory do pojazdow
osobowych”. Pierwszy zawie-
ra ponad 4 tysigce referen-
cji, wérod ktérych okoto 400
stanowig rynkowe nowosci.
W drugim znalazto sie ponad

Hydraulika TRW

Ukazat sie uaktualniony ka-
talog podzespotéw hydrauliki
hamulcowej i sprzegfowej
firmy TRW Automotive After-
market na lata 2012/13. Za-
wiera on 3947 numeréw cze-
$ci (o 578 wiecej niz wersja
z 2010 roku), podzielonych
na cztery grupy produktowe:
cylinderki hamulcowe, pompy
hamulcowe, pompy sprze-
gta oraz elastyczne przewody
hamulcowe. Asortyment ten
przeznaczony jest do samo-
choddéw osobowych i lek-
kich dostawczych 65 marek
(pokrywa wiec 92 procent

3,5 tysigca referencji, z kt6-
rych 200 to nowe amortyza-
tory przeznaczone gtéwnie
do samochoddéw azjatyckich.
W obu katalogach zamiesz-
czono dodatkowe informacje
dla sprzedawcéw i mechani-
kéw, w tym takze szacunko-
we czasy napraw. Publikacje
te wydano drukiem, a takze
jako PDF (dostepny na stronie

potrzeb europejskiego parku
pojazdéw). Zamowienia na
nowy katalog przyjmujg lo-
kalni dystrybutorzy produktow
marki TRW.

TRW Automotive Aftermarket
Parts & Service Office

tel. 22 533 47 47
www.trwaftermarket.com

internetowej ZF Services oraz
w archiwum WebCat) w jezy-
ku niemieckim i angielskim,
lecz duza cze$¢ umieszczo-
nych w nich informacji zosta-
fa przettumaczona na kolejne
17 jezykéw (w tym polski).

ZF Services

tel. 22 656 22 05
www.zf.com/services/catalog
webcat.zf.com

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam

[ 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ............c.cceceene

(J 6 kolejnych numeréw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ....................
d 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szko6t (w tym VAT 23%) od nUmMeru ...........ccceeeeeee.
Czasopismo jest bezpfatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):
Nazwa firmy
ulica i numer domu
Imieg i nazwisko zamawiajgcego
telefon do kontaktu ..........cccoceviinienenne.

d nowa prenumerata

miejscowosc

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
L 7 o] (o OO

ulica i nuMer domu ......ccceeeeeviieeeeciieee e,

kod pocztowy ................. miejscowosc ...

[d kontynuacja prenumeraty

NIP (ewentualnie PESEL) .........ccccooiniiiiiiiiiiiiees

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

(podpis)

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2012

FOT. HELLA, TRW, ZF SERVICES

Czego pragnie ego?

EWA
ROZPEDOWSKA

Zwykle nie zastanawiamy sie nad tym,
dlaczego kogo$ lubimy lub nie. Jesli
jednak przyjazn bgdz sympatie potrak-
tujemy jako narzedzie wywierania wpty-
wu, to taka refleksja moze dostarczy¢
nam bardzo uzytecznej wiedzy.

Checi przypodobania sie innym, po-
zyskania sympatii — nie zawsze towa-
rzyszg czyste intencje. Bywa, ze ludzie
dla okre$lonych korzysci, $wiadomie
dokfadajg wszelkich staran, aby wkras¢
sie w nasze taski. Ten mechanizm, zna-
ny pod nazwa ,ingracjacji”, moze przy-
biera¢ rézne formy.

Komplementowanie, czyli podno-
szenie wartoséci partnera, zawsze robi
korzystne wrazenie. Nawet gdy pada
z ust dyzurnego lizusa i dotyczy rzeczy
oczywistych. Zdarzajg sie jednak praw-
dziwi mistrzowie tej sztuki. Wiedza, ze
dla osiggniecia pozgdanego skutku, ko-
nieczne jest spetnienie kilku podstawo-

wych warunkéw. Po pierwsze, komple-
ment powinien dotyczy¢ tych wtasciwo-
$ci (cech) adresata, ktére sg dla niego
wazne, do posiadania ktérych aspiruje,
a nie jest pewien, czy tak jest postrze-
gany przez innych. Umiejetne roztoze-
nie w czasie i taktowny umiar — to dru-
gi pomocny warunek. Trzecim za$ jest
zastosowanie bardziej wysublimowanej
formy przekazania informacji. Wiekszg
skuteczno$¢ mozna uzyskac stwarzajgc
pozory bezinteresownosci poprzez przy-
pisanie autorstwa pochlebstwa innej
osobie (samemu wystepujac w roli po-
sfanca) lub wykorzystujac mechanizm
plotki. Co by nie powiedzie¢, pochleb-
stwa majg dos¢ duzag site sprawcza,
potrafig sktoni¢ do podjecia czy zmiany
niejednej decyzji.

Tam, gdzie podkreslanie cnét nie-
wiele pomaga, skuteczna bywa auto-
deprecjacja. To zakamuflowana forma
dowartosciowania partnera, polegajaca
na prezentowaniu siebie jako osoby
mniej warto$ciowej, zyciowo nieporad-
nej, potrzebujgcej pomocy i wsparcia.
Dobrg ilustracjg tej metody jest ukaz
cara Rosji Piotra |: Podwfadny powinien
przed obliczem przetozonego mie¢ wy-
glad lichy i durnowaty, tak by swoim
pojmowaniem istoty sprawy nie peszy¢
przefozonego.

Pozyskiwaniu przychylnosci i sym-
patii stuzy pomocg réwniez technika,

PSYCHOINSPIRACJE | 49

polegajagca na zwiekszaniu wtasnej
atrakcyjnosci tak, aby samemu stac sie
przedmiotem spotecznego pozadania.
Umiejetne kreowanie wtasnego wize-
runku pozwala uzyska¢ spore osobi-
ste korzysci. Wystarczy zaopatrzy¢ sie
w odpowiednie gadzety (ubranie, bizu-
teria, wizytowki, samochdd, biuro...)
i odpowiednio zaprezentowa¢ (absol-
went znanej uczeni, dumny posiadacz
tytutéw naukowych, przyjaciel kilku
uznanych autorytetéw...).

Jednak metoda okreslana w psycho-
logii jako ,deprecjacja” — wsrdd naszych
rodakéw — bije inne na gtowe. Nic bo-
wiem nie przysparza przyjaciof tak, jak
wspdlna krytyka znanych — nieobec-
nych. Antypatie taczg ludzi, a ich podo-
bienstwo wzbudza sympatie. Pozwala
nakarmi¢ nienasyconego potwora sa-
mooceny i cho¢ przez chwile poczu¢ sie
lepszym, bardziej warto$ciowym.

Opisane sposoby wzbudzania czy
wzmacniania sympatii jednego czfo-
wieka do drugiego nie sg jedynymi.
Wszystkie jednak majg ufatwi¢ mani-
pulatorom osigganie osobistych celdw,
zerujgc na otoczonej ,sympatycznymi
przyjaciétmi” — ofierze. Moze to wifasnie
miaf na mysli francuski polityk — kar-
dynat Richelieu, moéwiac ,Boze, strzez
mnie od przyjaciét, z wrogami poradze
sobie sam”. W koncu w manipulacji byt
profesjonalista.

Ksiqgzki WKL w e-autonaprawie

Wejdz na strone: www.e-autonaprawa.pl

Wybierz przycisk KSIAZKI

Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujqgce Cie pozycje

Kup, nie odchodzqgc od komputera!
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Czy otwiera¢ szampana?

BOGUSEAWA
KRZCZANOWICZ

Niedawno szwedzkie Volvo podjeto decy-
zie o likwidacji dziafalnosci Volvo Buses
w Séffle i przeniesieniu jej do majacej
czterokrotnie wieksze zdolnosci produkcyj-
ne fabryki we Wroctawiu, gdzie autobusy
miejskie, miedzymiastowe i turystyczne tej
prestizowej marki produkowane sg juz od
roku 1995. Wydawac by sie mogto, ze to
informacja dla nas ze wszech miar pozy-
tywna, i taki byt tez wydzwiek rodzimych
doniesien  prasowych  towarzyszacych
temu wydarzeniu. Po pierwsze, pisano,
inwestor musi by¢ zadowolony z jakosci
pracy wroctawskiej zatogi (,pienigdze nie
idg tam, gdzie fiesta i sjesta”) i w ogdle
z klimatu biznesowego w naszym kraju,
skoro likwiduje zaktad w Szwecji, gdzie,
jak wiadomo, wszystko jest bardziej prze-
widywalne, ustabilizowane i przyjazne dla
przedsigbiorcdéw. Po drugie, inwestycja sta-
nie sie pozytywnym impulsem dla rozwo-
ju naszego rodzimego przemystu, utrwali

pozycje Polski jako kraju specjalizujgcego
sie w produkcji autobuséw. Swoje fabryki
majg u nas przeciez MAN i Scania, z po-
wodzeniem dziatajg polscy producenci, jak
Solaris czy Solbus, a jeszcze niedawno,
bo do 2008 roku, przez blisko potwiecze
w podwroctawskim  Jelczu-Laskowicach
wytwarzane byty legendarne juz autobusy
marki Jelcz.

A jednak sprawa relokacji szwedzkiego
zakfadu ma swoje drugie, mniej piekne
oblicze. Decyzja o restrukturyzacji firmy
wymuszona zostata kiepska kondycjg fi-
nansowg firmy, wywotang spadajgcym
w Europie popytem na nowe autobusy.
Koncentracja produkcji autobuséw w jed-
nej fabryce ma spowodowac, w zamysle
centrali, redukcje kosztéw i tym samych
powinna wptyng¢ na odwrdcenie nega-
tywnego trendu w zakresie rentownosci
firmy. Ale ta ,logiczna decyzja biznesowa”
dla blisko 400 mieszkancéw szwedzkie-
go Saeffle oznacza podwdjny dramat:
utrate pracy (a bezrobocie w Saeffle juz
teraz przekracza ws$réd miodych ludzi
28 procent!) i catkowitg marginalizacje
miasteczka, w ktérym fabryka Volvo byta
najwiekszym przedsiebiorstwem (w przy-
sztym roku obchodzitoby okragty jubileusz
stulecia istnienia). Tymczasem dla Wro-
ctawia, ktéry promuje sie w $Srodowisku
inwestoréow jako lokacja low cost, gdzie
mozna tanio i dobrze (czyt. lepiej niz

w Chinach) wykonywa¢ przecietne prace
— przenosiny wcale nie oznaczajg duzych
zmian. Wprawdzie z wroctawskiej fabryki,
zatrudniajgcej obecnie ok. 1,4 pracowni-
kéw, wyjedzie rocznie o 200 autobusow
wiecej (dotad byto to 800-900), to jed-
nak wzrostu zatrudnienia nie przewiduje
sie. Nie przewiduje sie tez podwyzki i tak
niewygérowanych (5-krotnie nizszych niz
w Szwecji) pensji pracownikéw, chociaz
obowigzujace normy produkcyjne znacza-
co wzrosng. Jak to mozliwe?

Rodzi sie tez pytanie, czy w zwigzku
z planowanym wzrostem produkcji napty-
nie do nas nowa mysl techniczna, ktdra po-
zwoli nam nadrobi¢ technologiczny dystans
wobec motoryzacji rozwinietych panstw Za-
chodu. Czy wroctawska fabryka przeksztat-
ci sie w nowoczesny zakfad produkcyjny,
zatrudniajacy wysokiej klasy specjalistow,
w ktorym polscy inzynierowi bedg wspot-
tworzy¢ innowacyjne projekty techniczne?
Czy moze ich rola bedzie marginalizowa-
na poprzez oferowanie im stanowisk nie-
wymagajgcych wiekszych kwalifikacji, jak
to ma miejsce do tej pory. Bo jesli tak, to
mozna sie spodziewac, ze nasi specjalisci
nadal zmuszeni bedg szuka¢ satysfakcjo-
nujgcego zatrudnienia poza granicami kra-
ju. A w niedalekiej przysztosci by¢ moze
ustyszymy o kolejnej relokacji firmy Volvo
—tym razem z Polski np. do Rumunii, gdzie
sita robocza jest jeszcze tansza.
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DLACZEGO URWAE
NAM PAN WSZYSTKIM
PO STOWIE Z OSTATNIES
WYPLATY?
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KUPIEEM WAM TO!
CZY WASZE ZDROWIE
NIE JEST WARTE
STONY?

~ ZDROWIE
MOZE TAK... ALE TO
BADZIEWIE — NAJWYZE)
DWIE DYCHY

FOT. ARCHIWUM

WYPOSAZENIE
ORYGINALNE
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TecCom

SMONROEF

Europejski, japonski, koreanski i
amerykanski park samochodowy

»MASTERING

COVERAGE AND SUSPENSION TECHNOLOGY
FOR ANY KIND OF VEHICLE

Monroe® Wyposazenie Oryginalne:

Audi - Al - A3 - A4 - A5 - A6 - A7 - Q3 - Q5 - B - 3 series - X3 - Up - logan Step
Away - DAF Trucks - CF - XF - Fia - Multipla - Ford - Fiésta -
Focus - Focus C-MAX - Focus ST - Fusion - Galaxy - Kuga - Mondeo - S-MAX - Isuzu - KB - Iveco - Massif - Landrover - Defender - Leyland Trucks - CF - LF - Mazda
-2-3-5-Bongo Friendee - Mercedes-Benz - C Class - E Class - E Class AMG - E Coupé - Sprinter - Nissan - Atleon - Cabstar - Navara - Pathfinder - Opel - Agila -

Astra - Corsa - Insignia - Peugeot - 508 - Renault - Megane Break - Scenic - Renault Trucks - Kerax - Magnum - Midlum - Premium - Saab - 95 - Scania - G - P - R

logan SUV - logan Wagon - Sandero - - Daimler Trucks - Actro - Ducato

Series - Seat - Alhambra - Altea - Exeo - Ibiza - Leon - Toledo - Skoda - Fabia - Octavia - Roomster - Superb - Yeti - Suzuki - Splash - Swift - Swift Sport - Toyota - Camry
- Conquest - Corolla - HiAce Minibus - Hilux LCV - Velve - C30 - $40 - V50 - $60 - XC60 - C70 - V60 - V70 - XC70 - S80 - Volvo Trucks - FH - FL- FM - VM - VW - Eos -
Golf - Passat - Passat CC - Polo - Scirocco - Sharan - Tiguan - Touran - Up - VW Commercial Vehicles - Caddy - Crafter - Multivan - Transporter

*LIDER TECHNOLOGII ZAWIESZENIA | DOSTEPNOSCI DO WSZYSTKICH RODZAJOW POJAZDOW

“TENNECO™

www.monroe-eu.com




KOLOR SUKCESU.

Chcesz wyptynaé na szerokie wody? Dotgcz do marki Standox, wiodqcego dostawcy
lakieréw renowacyjnych i pozwdl podqzaé swoijej firmie razem z nurtem. Dzigki naszym
ustugom konsultingowym pomozemy Ci by¢ na fali. Doradzimy jak skutecznie pozyskiwaé
i utrzymywaé klientéw oraz wyréznié Twdj serwis spoéréd innych. Zaufaj marce Standox,
przed Tobg ocean mozliwoéci. www.standox.pl

Sztuka lakierowania.



