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Fabryczne klejenie stalowych elementéw nadwozi musi spet-
nia¢ okreslone wymogi wytrzymatosciowe i technologiczne takze
w zakresie ich ewentualnych napraw powypadkowych.

Konstrukcje wspofczesnych pojazdéw drogowych staja sie coraz Izejsze dzieki ich

hybrydowej budowie, polegajacej na faczeniu materiatéw stalowych ze stopami
lekkimi (gtéwnie aluminiowymi) oraz réznego rodzaju tworzywami sztucznymi. Ich
pofaczen, co oczywiste, nie da sie wykonaé za pomoca tradycyjnych technologii
spawania, zgrzewania lub lutospawania. > > p str. 38
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Filtry Bosch
Doskonata ochrona silnika
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Tylko wysokiej jakosci filtry gwarantuja sprawnos¢ dziatania pojazdu
i komfort podrézowania. Firma Bosch od wielu lat wspétpracuje z pro-
ducentami pojazddéw, ustalajgc wspdlnie z nimi optymalne parametry
filtracji dla wielu typow samochodéw. www.motobosch.pl

BOSCH
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Widzimisie

Nazwa tego, od dawna znanego gatunku, pasozytniczej fauny niestusznie sugeruje ja-
kies pokrewienstwo z rodzing niedzwiedzi. To przeciez drobne i na pozdr niedokuczliwe
insekty, ktdérych ukgszenia paralizujg funkcjonowanie ukfadu nerwowego z mdzgiem
wfgcznie tak, iz wiadomosci fatszywe wydajg sie prawdziwymi, a prawdziwe prowadzg
do absurdalnych wnioskdw.

Kiedy$ jad widzimisiow sgczony bezbolesnie w ludzkie organizmy doprowadzit do
epokowego odkrycia, ze ksiezyc jest bardziej potrzebny niz storice, bo Swieci przewaznie
w ciemnoSci. Dzi§ na przykfad w zainfekowanych w ten sam sposéb glfowach legna sie
Jeszcze i rozmnazajg po niespetna roku mysli ,,demaskujgce” bohaterski czyn kapitana
Tadeusza Wrony, ktdry, nie umiejgc jakoby uruchomic catkiem sprawnego mechanizmu,
zdecydowat sie ryzykowac zyciem ponad dwustu 0séb. Te powracajgce wcigz rewelacje
nie opierajg sie bynajmniej na obiektywnych ustaleniach kompetentnych ekspertow,
lecz na ol$nieniach ofiar ataku widzimisiow. Stad wiasnie tak wiele w nich kategorycz-
nych pouczeri, jak zgodnie z doswiadczeniami uzytkownika domowej pralki lub suszarki
powinien w Krytycznych warunkach postapic ,,prawidfowo” pilot boeinga.

Nawet w sytuacji tak skrajnej ze wzgledu na wymiar 0sgdzanej postaci i Sprawy za-
kazeni przez widzimisie pozostajg bezkarni, poniewaz przyjeto sie sgdzic¢, iz od prawa do
obrony przed pomdwieniami cenniejsza jest wolnos¢ stowa nawet wtedy, gdy korzystajg
Z niej gtupcy lub ludzie ztej woli. Jeszcze trudniejsze bywa radzenie sobie z podob-
nymi zjawiskami w powszedniej rynkowej praktyce. Ktéz bowiem z ludzi zajmujacych
sie motoryzacyjnymi ustugami nie spotkat klienta z widzimisiem na karku? Propozycje
zdiagnozowania zglaszanego problemu traktuje taki jak probe wytudzenia pieniedzy, bo
ma juz swoje wiasne ,rozwigzanie” i nie pozwala sobie wytfumaczy¢, ze to kompletna
bzdura albo w najlepszym wypadku tylko jedna z kilku alternatywnych mozliwosci. Od-
mowi¢ wykonania takiego zlecenia czy tez je wykonac dla Swietego spokoju i z pefng
Swiadomoscig niepomysinych skutkéw? Jedno i drugie bedzie Zle ocenione (choc tylko
w drugim przypadku stusznie) w rozgtaszanych na wszystkie strony pokatnych opiniach.

Podobne szkody wywotywane przez widzimisie nie sg wyfgcznie indywidualne. Cierpi
bowiem z ich powodu takze ogdine zaufanie do wszelkiej profesjonalnej wiedzy, a fa-
twos¢ stawiania gotostownych zarzutéw zmienia prawdziwe poczucie zawodowej odpo-
wiedzialnosci w biurokratyczne asekuranctwo. Tymczasem w kazdej przeciez dziedzinie
ludzkiej dziatalnosci wiele waznych pytari pozostaje wcigz bez odpowiedzi, a pojawiajg
sie juz kolejne, postep zas opiera sie na analizach bfedow popetnianych w ramach
dopuszczalnego ryzyka.

Oczywista wiec staje sie konieczno$¢ zwalczania wszelkich widzimisidw solidarnym
bojkotem, gdyz stwory te dziatajg gféwnie dla zyskania poklasku. Jeszcze wazniejsza
wydaje sie profilaktyka, czyli wlasne uodparnianie sie na ich toksyczne dziatanie. Spo-
SOb jest prosty: nim wypowiem sie o czyim$ zawodowym postepowaniu w jakiej$ nie-
znanej mi dziedzinie, pomysle, jak sam przyjatbym jego nieproszone rady w zakresie

swej wlasnej specjalnosci.

Marian Kozfowski
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Wydarzenia

Polski jubileusz $wiec NGK V-Line

(TN

Przed 20 laty w Polsce poja-
wity sie produkowane przez

firme NGK $wiece V-Line,
ktére od chwili debiutu zyski-
waty coraz wieksze uznanie
uzytkownikéw, sprzedawcow
i warsztatéw. Obecnie milio-
ny tych $wiec montowanych
w naszym kraju stanowig
istotng cze$¢ catkowitej ich
sprzedazy w Europie, siegaja-
cej 250 milionéw sztuk.
Swiece V-Line sg nieustan-
nie ulepszane. Poczatkowo

Targi Autoserwis i Autosalon

Centrum Targowe FairExpo za-
prasza do udziatu w Miedzy-
narodowych Targach Technik
Motoryzacyjnych  Autoserwis
2012, ktére tradycyjnie juz
odbedag sie przy ulicy Byt-
kowskiej 1B w Katowicach
w dniach 5-7 pazdziernika
2012 roku.

Tegoroczna impreza, po-
dobnie jak poprzednie jej
edycje, pos$wiecona bedzie
przede wszystkim zagadnie-
niom zwigzanym z Serwiso-
waniem samochoddw, dia-
gnostyka, czeSciami zamien-
nymi i akcesoriami. Wystaw-
cy zaprezentujg komplekso-
we wyposazenie warsztatow
samochodowych, stacji dia-

gnostycznych i myjni (w tym
takze popularnego ostatnio
SPA samochodowego), cze-
Sci  zamienne, podzespoty,
urzadzenia alarmowe, blo-
kady, elektrotechnike moto-
ryzacyjng, materiaty eksplo-
atacyjne, akcesoria i osprzet
samochodowy oraz $rodki do
pielegnacji pojazdéw. Mile
widziani sg takze przedsta-
wiciele branzy oponiarskigj
i producenci oraz dostawcy
systemow LPG.
Réwnoczesnie  z  Auto-
serwisem 2012 odbeda sie
XXl Miedzynarodowe Tar-
gi Motoryzacyjne Autosalon
2012. Ta ekspozycja jest prze-
znaczona dla sprzedawcodw

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

cata linia sktadafa sie z dwu-
nastu $wiec zaptonowych.
Uzupetniano jg stopniowo,
W miare pojawiania sie no-
wych silnikéw. W efekcie
obecny asortyment liczy 39
modeli, wystarczajgcych do
zaspokojenia potrzeb okofo
90 procent rynku. Trzy czwar-
te z nich producenci samo-
chodéw montujg jako orygi-
nalne wyposazenie.

AUTOSALON 2

aut rodzinnych, samochodow
luksusowych, pojazdéw spor-
towych, terenowych, uzytko-
wych, kolekcjonerskich, tu-
ningowych, specjalistycznych
oraz dostawczych. Udziatem
powinny by¢ zainteresowane
tez firmy oferujace elektroni-
ke samochodowa, naczepy,
przyczepy, cysterny, auto-
busy, przyczepy kempingo-
we, quady, motocykle i mo-
torowery. Na targach obecni
bedg ponadto specjalisci
w dziedzinie ubezpieczen
i ustug finansowych, ratow-
nictwa drogowego oraz wy-
dawnictwa motoryzacyjne.

VIl Dyskusyjne Forum Ubezpieczen Komunikacyjnych

?IM

POLSKA 1ZBA MOTORYZACJI

W dniach 13-14 listopada
w Warszawie odbedzie sie VII
Dyskusyjne Forum Ubezpie-
czen Komunikacyjnych orga-
nizowane przez Polskg Izbe
Motoryzacji. Zostang na nim
omaowione m.in.:

» czesci oryginalne i nieorygi-
nalne w naprawach;

> wynajem samochodu za-
stepczego w szkodach OC;

» optymalizacja cze$ci w na-
prawach z OC i AC;

> naprawy serwisowe a gwa-
rancja producenta;

» nieuzasadnione roszczenia
klientow;

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2012

b aspekty prawne kosztorysu;
Forum jest przeznaczone dla
pracownikow serwiséw me-
chanicznych i blacharsko-
lakierniczych, sprzedawcow
samochoddw, rzeczoznawcow
i towarzystw ubezpieczenio-
wych.

Szczegoty na:

www. konferencjamotoryzacyjna.pl

FOT. AUTOSALON, NGK, PIM

Silniczki i mechanizmy wycieraczek

Syt v ivtallo, Wiping Syenm,
Wnchersy or.

www. magnetmarelli-checkstar.pl

- / .
check;@r

SERVICE NETWORK,

Pierwszomontazowe silniczki wycieraczek szyby przedniej i tylnej,
mechanizmy wycieraczek. Przeznaczone do samochodéw osobowych,
dostawczych i cigzarowych.

Magneti Marelli Aftermarket Sp. z 0.0.
Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel. +48 32 60 36 107

Fax. +48 32 60 36 108

e-mail: ricambi@magnetimarelli.com
www. magnetmarelli-checkstar.pl

0.E. original equipment
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XG MOBILE
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ACTIA POLSKA SP.Z 0.0. ul. Putawska 38, 05-500 Piaseczno

WYWAZARKA
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7 800 1o

10 900 1o

S tel. (022 726 3590, 603817117 [l Www.actiapolska.pl
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WYBIERZ TEXA WIOSNA!

PROMOCJE SZKOLEN TEXA
Szczeqgoty u dystrybutorow lub w TEXA Poland

NAVIGATOR TXC KONFORT 780R

TEXA Poland Sp. z 0.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl
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Urodziny firmy Metelli

To, znane dobrze na polskim
rynku, wioskie przedsigbior-
stwo ma obecnie przedstawi-
cielstwa w ponad 90 krajach
i mocng pozycje wsréd pro-
ducentéw czeSci samocho-
dowych. Zaczynafo dziafal-
nos¢ w 1962, we wtoskim
Cologne (prowincja Brescia),
jako warsztat mechaniczny,
a obecnie dysponuje trzema
zaktadami produkcyjnymi
o powierzchni 120 tysiecy
metrow kwadratowych, w kto-
rych pracuje 450 os6b.
Dziatalnos¢ produkcyj-
na firmy Metelli zaczeta sie
w 1972 roku od wytwarza-
nia czesci silnikowych. Rok
1975 przyniést poszerzenie
asortymentu o czesci hamul-
cowe oraz elementy sprzegiet
hydraulicznych. W 1991 roku
ruszyta produkcja przegubow

réwnobieznych, a w 2001 r.,
wraz z nabyciem spdtki Graf,
pojawity sie réwniez pompy
wodne i tarcze hamulcowe,
wytwarzane w zaktadach
Metelli. Inne istotne pod-
zespoty, sygnowane przez
grupe Metelli, to pdtosie (od
roku 1999), bebny hamulco-
we oraz wstepnie montowane
zestawy szczek hamulcowych
(od roku 2000), klocki hamul-
cowe (od roku 2008), szczeki
hamulcowe (rok 2010) oraz
zestawy z paskiem rozrzadu
i pompg wodng (2012 rok).
Ostatnio co roku fabryki Me-
telli opuszcza okoto 20 mi-
lionéw produktéw, sposréd
ktérych wiekszo$¢ trafia na
niezalezny rynek czesci za-
miennych, a taczna liczba po-
zycji katalogowych przekracza
10 tysiecy.

Targi MeCaTech 2012

Targi Obstugi Serwisowej Po-
jazdéw i Techniki Warszta-
towej MeCaTech odbedg sie
w Hali Widowiskowo Sporto-
wej Orbita we Wroctawiu. Go-
dziny otwarcia: 19 pazdzier-
nika (pigtek): 9.00 — 17.00
i 20 pazdziernika (sobota):
9.00 - 16.00. Ekspozycji, po-
zwalajacej pracownikom bran-
7y motoryzacyjnej zapoznac
sie z najnowszymi trendami
technologicznymi i urzadze-
niami stosowanymi w warszta-
tach, bedzie towarzyszy¢ wiele
dodatkowych atrakcji, a w
ich liczbie tez Ogdlnopolskie
Mistrzostwa Mechanikéw, do
ktérych zainteresowane firmy

moga zgtaszaé swych repre-
zentantow. Zawody bedg po-
dzielone na dwie czesci: elimi-
nacje internetowe, wyfaniajace
20 najlepszych zawodnikdw,
i runde finatowa, rozgrywang
podczas targbw MeCaTech
i obejmujaca etapy: teoretycz-
ne i praktyczny.

Mozna bedzie ponadto
wzig¢ udziat w bezptatnych se-
minariach learnShops, na przy-
kfad w zakresie: filtrow czgstek
statych (Euro-Vat Consulting);
odpadéw  akumulatorowych
i olejowych (Arno Recycling);
nowoczesnych technologii na-
praw profili zamknietych (Her-
kules SC).

FOT. METELLL

FOT. DELPHI, HELLA, TMD FRICTION
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Zaprosili nas

SDCM — na prezentacjg raportu ,Branza mo-
toryzacyjna w Polsce” (Warszawa, 27 sierpnia)
Bosch — na konferencije prasowg w siedzibie
firmy (Warszawa, 5 wrze$nia)

Pirelli Tyre Campus — na szkolenie ,Pro-
fesjonalny montaz i demontaz opon 0sobo-
wych” (Wroctaw, 5 wrzesnia)

Firmy: Comma Qil, Delphi, Johnson Con-
trols, KYB, NGK, Schaeffler, Sogefi, Targi
Frankfurt, ZF Services — na konferencje
prasowe na targach Automechanika (Frank-
furt, 11-16 wrzesnia)

Firmy: Brembo, Dr Marcus Int., Hengst,
Metelli, Nissens — na swoje stoiska na tar-
gach Automechanika

Topex — na spotkanie prasowe (Warszawa,
13 wrzesnia)

Firmy: DAF, Hengst — na prezentacjg nowosci
podczas targéw IAA (Hanower, 18 wrzesnia)
Firma Oponiarska Debica — na prezentacje
nowej opony zimowej Debica Frigo HP (War-
szawa, 19 wrze$nia)

Moto Profil — na Konferencjg Partneréw Han-
dlowych (Praga, 23 wrzesnia)

Castrol — do czesci VIP w strefie Castrol
EDGE Fiesta Trophy podczas 69. Rajdu Polski
(29 wrzesnia, Mikotajki)

BASF — na prezentacig kluczowych rozwigzan
firmy dla przemystu motoryzacyjnego, War-
szawa, 9 pazdziernika)

Spotka TMD Friction i Helli

Firmy te chcg wspdlnie sprze-
dawa¢ od 1 stycznia 2013
roku czesci do systemow ha-
mulcowych stosowanych we
wszystkich rodzajach pojaz-
déw w ramach nowej spotki
joint venture, w ktérej obejmg
po 50 procent udziatéw. Pro-
dukty te majg by¢ oferowane
pod markg Hella Pagid.

Firma TMD Friction jest
dziatajgcym globalnie, zatrud-
niajgcym na catym $wiecie
okoto 4800 pracownikéw,
wytwadrcg elementéw ciernych
i innych czesci systeméw ha-
mulcowych, sprzedawanych
pod markami: Pagid, Cobreq,
Don, Mintex oraz Textar. Teraz
beda one dystrybuowane na
catym $wiecie (z wyjatkiem
Wielkiej Brytanii) przez sie¢
sprzedazy firmy Hella.

TMD

e
@ FRICTION

Zatrudnienie  w  firmie
Hella siega z kolei 27 tysie-
cy 0s6b w 70 oddziatach
rozmieszczonych na terenie
ponad 30 krajéw, a obroty fir-
my osiagnety w ostatnim roku
obrachunkowym  rekordowg
warto$¢ 4,8 miliarda euro.
Hella specjalizuje sie w pro-
jektowaniu i produkcji syste-
moéw os$wietleniowych oraz
elementow i systeméw elek-
tronicznych dla przemystu
samochodowego. Jest wspot-
zatozycielem wielu  spdtek
typu joint venture, wytwarza-
jacych czesci samochodowe,
systemy klimatyzacyjne dla
pojazddéw i elementy dla aut
elektrycznych.

Nagrodzona innowacyjno$c¢ Delphi

W trakcie targéow Au-
tomechanika 2012
specjalisci dziatu Del-
phi Product & Servi-
ce Solutions (DPSS)
zaprezentowali nowe
systemy telematyczne, po-
zwalajace na utrzymanie tgcz-
nosci z samochodem i zdal-
ng kontrole jego elementdw.
Produkty te zdobyly nagrode
za innowacyjno$¢ w katego-
ri ,Systemy”, a wytwarzane
przez Delphi czujniki ukfadu

wydechowego monto-
wane jako wyposaze-
nie fabryczne uznano
za jeden z pieciu naj-
lepszych  produktow
OE w kategorii ,,Pro-
dukty i Ustugi”.

Dziat DPSS byt poza tym
jednym z 25 wystawcow wy-
branych przez niezaleznych
ekspertéw do Zielonego Kata-
logu, rekomendujgcego firmy
0 najwiekszej innowacyjnosci
i efektywnosci.

V-LINE
Nr 1wsrod swiec
zaptonowych

V-Line NGK to najpopularniejszy
asortyment swiec zaptonowych
na rynku wtérnym:

> jako jedyny na rynku oparty na
sSwiecach z oryginalnego wyposazenia

> stale aktualizowany, wykorzystujacy
najnowsze osiggniecia techniki

z ponad 90% pokryciem rynku

gwarantujgcy bezproblemowe
zamawianie i zarzadzanie zapasami

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2012
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Automechanika 2012 Obecnos¢ obowigzkowa

- - Globalnej konkurencji nie wygrywa

e a I a S 0 t m I St c Z n e sie na targach, nawet na tych frank-
furckich, najwiekszych i najwaz-

niejszych. Tutaj wymierne sukcesy

odnosza mniejsze firmy, a wielkie

migdzynarodowe korporacje demon-
struja jedynie swéj rynkowy poten-

cjat, wyrazany posrednio przez roz-  |\\poNUJACA SERWISOWA OFERTA GRUPY VW KONCERN BOSCH MIAL NA AUTOMECHANI-

miar i prestizowe usytuowanie swej  PRZYPOMINALA O TYM, ZE NA SWIATOWYM CE, JAK NA WSZYSTKICH BRANZOWYCH
.. . . RYNKU MOTORYZACYJNYCH UStUG NIEZALEZ- TARGACH, CALY KOMPLEKS STOISK, ODDZIEL-
ekspozycyjnej powierzchni. NE WARSZTATY MUSZA SIE LICZYC Z POWAZNA NYCH DLA WSZYSTKICH MOTORYZACYJNYCH
KONKURENCJA SPECJALNOSCI

ELEGANCKIE EKSPOZYCJE GLOBALNYCH FIRM AMERYKANSKICH I JAPONSKICH PODKRESLALY NIE TYLE ASORTYMENTOWA ROZMAITOSC WYSTAWIA-
NYCH PRODUKTOW, CO ICH TECHNICZNE ZAAWANSOWANIE I POWSZECHNA DOSTEPNOSC WE WSZYSTKICH EUROPEJSKICH KRAJACH, A TAKZE
IDENTYCZNA JAKOSC DOSTAW DLA RENOMOWANYCH WYTWORCOW SAMOCHODOW I NA RYNEK CZESCI ZAMIENNYCH

o-LINER

Whbrew stereotypom = v L. “ _——

Frankfurcka Automechanike przy
kazdej kolejnej jej edycji trzeba po-
znawa¢ na nowo, gdyz natychmiast
znajdujag na niej odzwierciedlenie
wszystkie nowe trendy techniczne,
ekonomiczno-biznesowe, a nawet
obyczajowe. Wystawcy sa w wigk-

z  szosci od dos¢ dawna ci sami, ale ;o 00 CHINSKIE WCIAZ TWORZA ZWARTE WSPOLNE STOISKO DWU NIEZALEZNYCH

§ nie tacy sami, co ich goscie przyj-  ENKLAWY MINIATUROWYCH KIOSKOW, RE- PRODUCENTOW ODMIENNYCH RODZAJOW
5 . i 2 sverli dzi.  PREZENTUJACYCH WIELKIE FIRMY. ZWIEDZA- WARSZTATOWEGO SPRZETU... CZY ZNACZY
E: mujg na ogol z zyczliwym zdzl-  ,cyCH JEST JEDNAK JUZ WIECE), A PRZYJ- TO COS WIECE) NIZ WIDAC NA OBRAZKU?
5 wieniem. MOWANI SA CORAZ CZESCIE) ZE SWIATOWA PODOBNO W SZWEC]I SA TYLKO SASIADAMI

W DNIACH OD 11 DO 16 WRZESNIA TRWALY WE FRANKFURCIE NAD MENEM TARGI AUTOMECHA- SWOBODA
NIKA 2012 POSWIECONE, JAK ZWYKLE, TECHNICE MOTORYZACYJNEGO ZAPLECZA, CZYLI PRODUK- :
TOM POCHODZACYM ZE WSZYSTKICH ZALUDNIONYCH KONTYNENTOW WSPOLCZESNEGO SWIATA
I OFEROWANYM PRZEDE WSZYSTKIM EUROPEJSKIM NIEZALEZNYM WARSZTATOM SAMOCHODOWYM
ROZNYCH SPECJALNOSCI

Hastem przewodnim tych targbw byto  kryzysu. W olbrzymim kompleksie frank-  dotychczas i byty to na og6t propozy-
powtarzane na réznych stoiskach i w roz-  furckich obiektéw wystawowych rzeczywi-  cje catkowicie realne, przystepne, wrecz
maitych kontekstach angielskie sfowo  $cie wszystkiego byto tym razem najwie-  oczekiwane. Potwierdzaty, ze mimo po-

=g QA F-conT ™ S

A -

POLITYCZNE KONTAKTY ZNANY W POLSCE BRYTYJSKI PRODU- CONTINENTAL AFTERMARKET OPROCZ ATRAKCYJNEGO TARGOWEGO

more  (wigce]). Jego uparcie optymistycz-  cej, poczawszy od rekordowej liczby po-  wszechnie znanych kiopotow rozwdj swia- CHINSKO-INDYJSKIE TRUD-  CENT MOTORYZACYJNYCH OLEJOW, STOISKA ZORGANIZOWAE PODCZAS TARGOW SPOTKANIE SERWISOW
na wymowa zrazu zaskakiwata, a potem nad 4,7 tysigca wystawcéw. W ogromnej  towej gospodarki i techniki bynajmniej nie NO UWAZAC ZA PRZYJAZNE, WCHODZACY DO LIPCA BR. W SKEAD ZRZESZONYCH W SIECI CENTRUM HAMULCOWEGO ATE Z 7 EUROPE]J-

LECZ MA TA REGULA WYRAZ- KONCERNU EXXONMOBIL, ZADEBIUTO- SKICH KRAJOW. DLA GOSCI PRZYGOTOWANO SPECJALNY PROGRAM
NE WYJATKI. CZY TYLKO NA WAL TERAZ NA AUTOMECHANICE JAKO SEMINARYJNO-SZKOLENIOWY, PREZENTACJE FIRMOWYCH NOWOSCI
CZAS TARGOW? FIRMA... BRAZYLIJSKA Z SAO PAULO I TRADYCYJNY (?) OKTOBERFEST 14 WRZESNIA

jednak przekonywata sceptykdw oczeku- — wiekszosci mieli oni do zaproponowania zwalnia. Zmieniajg sie tylko rozwojowe
jacych i tutaj kolejnych oznak $wiatowego  swym potencjalnym klientom wiecej niz  trendy oraz aktualne zadania i wyzwania.

FOT. ARCHIWUM
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Konferencje
prasowe

W tym roku spotkania zarzadéw
czotowych motoryzacyjnych firm
z przedstawicielami branzo-
wych mediéw odbywaty sie nie
w specjalnych salach konferen-
cyjnych, lecz bezposrednio na
stoiskach. Do zalet takiej kon-
cepcji nalezy bezposredni do-
step do réznych ciekawych eks-
ponatéw oraz mozliwo$¢ skonsu-
mowania tego i owego w trakcie
stuchania prelekcji. Wada jest
brak koordynacji sprawiajacy, iz
po kilka konferencji wyznaczano
na te sama godzine albo tuz po
sobie w odlegtych strefach targo-
wych terenéw. Szkoda, bo byty
to zajecia bardzo atrakcyjne.

Podczas konferencji na stoisku firmy Johnson
Controls Power Solutions EMEA, do ktérej nale-
zy znana marka akumulatoréw Varta, zaprezen-
towano najnowsze rozwigzania z zakresu dia-
gnostyki systemow akumulatorowego zasilania
w samochodach elektrycznych i hybrydowych
oraz tradycyjnych wyposazonych w funkcje
start-stop. Bedg one wykorzystywane m.in.
w projekcie ,VARTA Start-Stop Service Pro-
gram”, przygotowywanym do wdrozenia w nie-
zaleznych warsztatach naprawczych. Obejmie
on szkolenia oraz dostawy specjalistycznych
narzedzi, w tym takze przeznaczonych do te-
stowania akumulatoréw i biezacej diagnostyki
systemow elektrycznych pojazdu.

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2012

Lucia Veiga Moretti — prezydent Delphi Pro-
duct & Service Solutions (na méwnicy z pra-
wej) — zapowiedziata wprowadzenie na rynek
w grudniu tego roku pierwszego dostepnego
dla niezaleznych warsztatéw programu do
diagnozowania uktadéw turbodotadowania,

uwzgledniajgcego najnowsze  rozwigzania
techniczne i normy prawne obowigzujgce
w tym zakresie. Poinformowata tez o asorty-
mentowym wzroscie firmowej oferty produk-
téw elektronicznych dla motoryzacji w zakre-
sie OE i aftermarketu az 0 400% w poréwna-
niu z rokiem 2010. Wedtug prognoz Delphi,
do roku 2015 okoto 40% catej warto$ci pojaz-
du bedg stanowity komponenty elektroniczne,
a 60% napraw bedzie dotyczyto probleméw
zwigzanych z elektronika.

Hasto more widniato takze na targowym stoisku
Schaeffler Automotive Aftermarket. Nawigzywat
do niego w swym konferencyjnym wystagpieniu
wiceprezes tej firmy, Maik Losleben, kojarzac je
z dynamiczng ostatnio ekspansjg marek LuK,
INA i FAG w fabrycznym wyposazeniu pojaz-
déw oraz na rynku czesci zamiennych. Zréd-
fem tych sukceséw sa, wedtug niego, zaréwno
wysoka jako$¢ samych produktéw, jak tez ich
wartos¢ dodana” w postaci rozwigzan tech-
nologicznych i biznesowych udostepnianych
warsztatom. Konferencja miafa tez swojg cze$¢
praktyczng, prezentujacg dziatanie poszcze-
gblnych firmowych konstrukcji oraz ich udziat
w strukturze nowoczesnych pojazddw.

Alois Ludwig — prezes Rady Dyrektorow
ZF Services — obszernie i przekonujgco
uzasadnit sens tegorocznego targowego
motta firmy: More knowledge. More suc-
cess, méwigc o nowych systemach samo-
chodowych, wdrazanych obecnie do pro-
dukcji przez renomowane marki koncernu:
Sachs, Lemforder, Boge i ZF Parts. Sporo
uwagi pos$wiecit ekonomicznej sytuacji
firmy, ktérej udziat w $wiatowym rynku
czesci i zespotéw motoryzacyjnych wynosi
obecnie az 20%, a w najblizszych latach
przewiduje sie 4-5-procentowy wzrost
wartoéci sprzedazy. Zapowiedziat zacie-
$nienie globalnej wspdtpracy z siecig ser-
wisowg Boscha, a takze z chinskimi pro-
ducentami samochoddéw elektrycznych.

EL S 5y

Gfownym tematem spotkania na stoisku
KYB byt wprowadzany obecnie przez te
firme program informacyjno-instruktazo-
wy oparty na kodach QR, odczytywanych
za pomocg smartfonéw z opakowan kon-
kretnych cze$ci zamiennych. Zapewnia
on réwniez dostep do filméw instruktazo-
wych, przedstawiajacych poprawne pro-
cedury wymiany elementéw zawieszenia.
Dotychczasowe zaawansowanie i perspek-
tywy rozwojowe tego programu omowita
szczegotowo Sue Clough — brand coordina-
tor KYB Europe. Po$wiecimy temu rozwia-
zaniu oddzielng publikacje w nastepnym
wydaniu ,Autonaprawy”.

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

Nasi i nie nasi

Wsroéd tegorocznych wystawcow
Automechaniki znalazto sie 115
polskich firm, czyli wiecej niz
mozna ich spotka¢ na jakichkol-
wiek krajowych targach. Wiele
z nich oferuje swe produkty we
Frankfurcie juz po raz kolejny,
gdyz przekonato sie o skutecz-
nosci tej metody pozyskiwania
atrakcyjnych kontraktéw. Za-
pewne w zwigzku z tym po-
wierzchnia polskich stoisk byfa
przewaznie na tegorocznych
targach wigksza, a wystréj — bar-
dziej okazaty niz poprzednio.

Btedne jest dos¢
wszechnione w kraju przekona-
nie, ze kluczem do owych suk-
cesOw s3a jedynie niskie ceny.
Warunek gtéwny to jednak za-
dowalajaca jako$é, bo bez niej
o zadnych transakcjach nie moze
byé mowy. W przeciwienstwie do
chinskich, a takze australijskich,
nie przejawiaja polscy przedsie-
biorcy ochoty do wystepowania
we wspélnych narodowych bar-
wach, ale tez ze swej parnstwo-
wej przynaleznosci nie czynia na
ogot sekretu. Po prostu dostow-
nie i w przenos$ni pracuja na wta-
sny rachunek.

rozpo-

LADNE STOISKO, KOMPETENTNY PERSONEL,
EATWA DO ZAPAMIETANIA MARKA, NORMALNA
BIZNESOWA OFERTA. ADRES? PRZY)DZIE I NA
TO PORA PO NAWIAZANIU ZNAJOMOSCI

LADNE STOISKO ITD. ADRESY INTERNETOWE
SA DWA | OBA KONCZA SIE NA ,EU". COZ,
,POLSKI AKUMULATOR” MOZE NIE ZACHECAC
KLIENTA DO RZECZOWE] ROZMOWY

Tjal Lﬁqu

=

o

POLSKA OFERTA SFORMULOWANA BARDZO CZY-
TELNIE: NIE CHODZI O KONKURENC]JE, LECZ
O KOOPERACJE KORZYSTNA DLA OBU STRON

MOTORYZACJA DZIS | 11

SPECTRN

MIXING SYSTEMS

EADNE STOISKO, KOMPETENTNY PERSONEL,

ROZPOZNAWALNA MARKA I ORYGINALNA OFER-
TA. ADRES INTERNETOWY MA NA KONCU ,PL’,
CO W NICZYM NIE SZKODZI ANI NIE POMAGA

pesfuma o i T
|

FIRMA POLSKA, CHOC NAZWE MA OBCA I TO-
WAR FRANCUSKI, LECZ NAWET TU NIE WSZYST-
KO ZALEZY OD CENY, BO TRZEBA JESZCZE
ZAUFANIA DO POCHODZENIA PRODUKTOW

KAPCL 5

COATINGS

GDY TRAFI SIE MARKA NA POZOR SWOJSKA,
TO SIE OKAZUJE, ZE POZORY MYLA

i KAPITAL LUDZKI

PARP €}

19.11.2012;

Koszt: 197,17 zt dla mikro i matych przedsiebiorstw

Informacije i zgtoszenia: Centralny Osrodek Chtodnictwa COCH w Krakowie sp. z o.0.
e-mail:sekretariat@coch.pl

tel. 12 637 09 33

www.coch.pl

K Qe o P

Projekt wspélfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu Spolecznego realizowany pod nadzorem Polskiej Agencji Rozwoju Przedsigbiorczosci

Cocy

KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA

BUDOWA, NAPRAWA, SERWIS

Terminy: 22.10.2012; 10.12.2012

UNIA EUROPEJSKA
EURDPEISK]
FUNDLISZ SPOLECTNY
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Uktady wydechowe

KATALIZATOR WALKER —

DO RENAULT CLIO '/ B

uzyciu analizatora spalin, fatwo zostang
wykryte usterki uktadu wydechowego lub
katalizatora. Niestety, nie wszystkie wy-

FORUM PROFESJONALISTOW | 13

punktéw mocowania w podwoziu. Tutaj
nie mozna niczego nowego wymyslac.
Kazda firma ma okre$lone mozliwosci

- e . wigzuja sie z tego obowigzku. technologiczne. W przypadku odstepstw

= e Na jakich danych technicznych opie- od wyrobu oryginalnego, niezbedne sg

n a po I s kI m ryn ku Wto rnym \[ \y ra sig w waszej firmie opracowywanie pomiary wykonywane bezposrednio
[ w\\; , nowych czesci uktadéw wydechowych w aucie. Dotyczy to zaréwno przebiegu

3 \ %" przeznaczonych na rynek wtorny? Czy rur, jak i ksztattu puszek ttumikéw. Sta-

\‘\/ producenci samochodéw udostepniaja ramy sie dopasowa¢ dane elementy tak,

UKEADY WYDECHOWE LUB POSZCZEGOLNE ICH ELEMENTY WYMIE-
NIA SIE W SAMOCHODACH ZWYKLE PO ICH NIEOCZEKIWANE] AWA-

RII, CO CZESTO STAWIA UZYTKOWNIKA POJAZDU W KEOPOTLIWE]
SYTUAC]JI W TRAKCIE ODBYWANE] PODROZY. CZY NIE MOZNA PRZE-
PROWADZAC TAKICH WYMIAN W PRZEWIDZIANYCH Z GORY SERWI-
SOWYCH CYKLACH? JESLI TAK, TO JAK CZESTO I W JAKIM ZAKRESIE
POWINNY SIE ONE ODBYWAC? ODPOWIEDZI NA TE I NASTEPNE
PYTANIA ZWIAZANE Z NAPRAWAMI SAMOCHODOWYCH UKEADOW
WYDECHOWYCH UDZIELAJA DZIS JANUSZ OSSOWSKI Z POLSKIE]
FIRMY ASMET I JAROSEAW DANEL, PRZEDSTAWICIEL FIRMY TENNECO

— WEASCICIELA MARKI WALKER

Janusz Ossowski:
W przypadku ukta-
déw  wydechowych

catego zespofu elementéw, od kolektora
wydechowego po ttumik tylny, nastepu-
je bowiem nieréwnomiernie, poniewaz
poszczegblne jego czesci wytwarzane sa
z roznych materiatéw odznaczajgcych sie
zroznicowang odpornoscig na szkodliwe
dziatanie $rodowiska, spalin, kondensa-
tu. Duzy wptyw na trwato$¢ uktadu maja
rowniez takie czynniki, jak przebieg auta,
dominujgce warunki jego eksploatacji
(np. ruch miejski), jakos$c¢ i rodzaj paliwa,

sposob uzytkowania...

|

Najczesciej pierwsze odznaki zuzycia
wykazuje tylna cze$¢ ukfadu wydecho-
wego, czyli koncowy ttumik. Spaliny sg

rozja atakuje tez stosunkowo szybko rury
taczace poszczegbdlne elementy ukfadu
wydechowego, jednak nie zawsze daje
sie to zauwazy¢ podczas corocznego
przegladu technicznego pojazdu.
Uzytkownicy samochodéw niechetnie
decyduja sie na wymiane uktadu wyde-
chowego, skoro mimo dtugiej jego eks-
ploatacji i mocnych $ladéw korozji nie
doszto jeszcze do perforacji zewnetrznej
ani do zwiekszonej hatasliwosci pracy.
Jesli naprawa staje sie konieczna, klienci

warsztatow zlecajg jej wykonanie w mak-
symalnie oszczednym zakresie, czyli
wymieniajg pojedyncze czesci lub wyma-
gaja tylko doraznego ich uszczelnienia.
Niestety taki zabieg wystarcza zwykle
na krétko. Najgorzej jest, gdy wymieni
sie tylko tlumik tylny, a pozostawi sie
przednig cze$¢ uktadu, pozornie jeszcze
dobrg. Woéwczas zuzyte fragmenty ttu-
mika przedniego lub katalizatora moga
przedostawa¢ sie do nowego ttumika
tylnego i spowodowac jego uszkodzenie,
zapchanie lub dodatkowe hatasy (tzw.
efekt grzechotki).

Ze wzgledéw bezpieczenstwa nalezy
sprawdza¢ stan elementéw zawieszenia
ukfadu wydechowego i stan jego pofa-
czen, by nie dopusci¢ do rozszczelnienia
bedacego zawsze zrédtem niepozada-
nych dzwiekéw. Warto tez zajrze¢ pod

wania pracg silnika sg pobierane rowniez
z uktadu wydechowego i zaleza od jego
prawidtowej pracy.

Jarostaw Danel:

VA doswiadczenia
wiem, ze trudno oce-
ni¢ czas, w jakim ttu-
mik ulegnie awarii.
Zalezy to w duzej mie-
rze od warunkéw eksploatacji samocho-
du. Dtuzej bedzie ,zyt” uktad wydechowy
w samochodzie eksploatowanym na dfuz-
szych trasach, znacznie krécej — przy jez-
dzie w miescie czy na krotkich dystansach
(np. kilkukilometrowe dojazdy do pracy).
Wbrew pozorom, ttumiki nie niszczejg
od zewnatrz na skutek ztych warunkéw
atmosferycznych deszczu, $niegu, lecz
od $rodka, gdzie mieszanina pary wod-
nej i gaz6w wydechowych po skropleniu
tworzy bardzo agresywne Srodowisko dla

FOT. TENNECO

Wprowadzenie katalizatoréw, kto-
re odbierajg duzo ciepfa, spowodowato
jeszcze wieksze wychfodzenie ukfadéw
wydechowych i jeszcze wieksze naraze-
nie ich na korozje. Jesli chodzi o wymia-
ne, to wystarczy, jesli uktady wydechowe
bedg sprawdzane raz do roku przy oka-
zji przegladoéw technicznych (obowiaz-
kowych dla samochodéw starszych niz
5 lat, a jest ich w Polsce ponad 80%).
Witedy powinna by¢ zalecana ewentualna
wymiana. Jesli stacje kontroli pojazdéw
bedg wykonywaty rzetelnie badania przy

wiasng dokumentacje w tym zakresie?
Jesli tak, to na jakich warunkach?

J.0.: Od producentéw samochoddéw uzy-
skujemy ogdélnie dostepne informacje
0 parametrach technicznych produko-
wanych aut. Wiedza ta, umiejetnie prze-
tworzona, pomaga nam w projektowaniu
nowych wyrobow. Bazg wyjsciowg jest
dla nas egzemplarz czesci oryginalnej
lub serwisowej. Najwazniejsze, by plano-
wany nowy wyrob byt zgodny z czescig
oryginalng pod kagtem montowalnosci.
Rozmieszczenie uktadu w pojezdzie musi
by¢ Scisle okreslone wedtug przeznaczo-

aby bez problemu mozna byto je wymie-
ni¢ i potaczy¢ z oryginalnymi elementami
catego uktadu. Co do konstrukcji ttumi-
kéw, sprawa jest dla nas otwarta. Asmet
posiada wtasne laboratorium akustyczne
i wiele lat doswiadczen w wytwarzaniu
ttumikéw. Zaplecze technologiczne daje
nam réwniez wiele mozliwosci tworzenia
nowych wyrobow.

J.D.: Jesli chodzi o uktady wydecho-
we przeznaczone na rynek wtéry, firma
Tenneco wiasciciel marki Walker, sama
dysponuje projektami uktadéw wydecho-
wych, poniewaz produkuje je takze na OE

nego na to miejsca oraz dostosowane do  (oryginalne wyposazenie). Ponad 80% -

trwale i niezawodne

gwarancja 30 miesiecy

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

regularne  serwiso- tam juz mocno schiodzone i wydziela sie  samochdd po okresie zimowym. Nalezy X'43_18“élggt?r TLT'??%&B'
wanie jest raczej z nich najwiecej kondensatu zawieraja- takze pamieta¢, ze w nowoczesnych sa- i § i :
niemozliwe. Zuzycie cego szkodliwe zwigzki chemiczne. Ko- mochodach elektroniczne dane do stero-

LaumcHll /

cena: 24 000 zt

Pakiet promocyijny: P'm,mm
Wywazarka KWB-402 + montazownica TWC-501 JA
+ podnosnik dwukolumnowy TLT-235 SBA w cenie: 12 900 zt

: | KWB-402
Js " Wywazarka
o do kot
TLT-235 SB ||
7 Podnos$nik |f@
dwukolumnowy |*

Sy ~
%S P TWC-501

Montazownica do két

montuj

Pakiet promocyjny:
Wywazarka KWB-402

+ montazownica TWC-501
w cenie: 8 500 zt

b KWB-402

Wywazarka /= L'

PRomog,,
=’ | do kot
TWC-501 ks ¥

Montazownica do kot
podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT
ul. Ofowiana 12, 85-461 Bydgoszcz

tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12

www.launch.pl

www.asmet.eu LAUNCH POLSKA SP. z o.0.

TEUMIKI ASMET Z KORPUSAMI ZAWIJANYMI. Z LEWE]: KONSTRUKCJA REFLEKSY]NO-ADSORPCYJNA, e-mail: sales@launch.pl

Z PRAWE]: REFLEKSYJNA

FOT. ASMET, TENNECO

blach, z ktérych wykonany jest ttumik.
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TLUMIK WALKER
Z TLOCZONYM
KORPUSEM
SKORUPOWYM

KATALIZATOR
WALKER DPF
DO SILNIKOW
WYSOKOPREZNYCH

PRODUKTY CHEMICZNE DO KATALI-
TYCZNYCH FILTROW DPF

naszej produkcji jest dostarczane do fa-
bryk takich producentéw samochoddw,
jak: Mercedes, BMW, Grupa Volkswage-
na, PSA, Opel, Volvo, Ford i wielu innych.
Brakujacg dokumentacje potrafimy sami
stworzy¢ w Centrach Badawczo-Rozwojo-
wych Walker w Edenkoben (Niemcy) oraz
w polskim Rybniku. Kilkuset inzynierow
tam zatrudnionych jest w stanie zaprojek-
towac¢, wykonac¢ i wdrozy¢ do produkciji
ttumik, katalizator czy filtr DPF do kaz-
dego samochodu jezdzacego po naszych
drogach. Jedynym ograniczeniem jest tu
bariera finansowa, gdyz przy mafej liczeb-
nosci danego modelu samochodu na euro-
pejskich drogach podjecie takiej produkcji
moze by¢ nieoptacalne.

Jak testowane s3 w waszej firmie opra-
cowane przez nig prototypowe modele
czesci uktadéw wydechowych?

J.D.: Dwa wspomniane juz o$rodki ba-
dawczo-rozwojowe firmy Tenneco dla
ukfadéw wydechowych Walker testujg
prototypy produktéw w specjalnych ko-
morach, gdzie symuluje sie rzeczywiste
warunki drogowe. Pozwala to testowac
uktady wydechowe w dfugich okresach,
w ekstremalnych warunkach tak, by
produkt wychodzacy z naszych fabryk
dziatat poprawnie i byt bezpieczny. Prze-
prowadza sie tez testy produktéw zamon-
towanych w samochodach.
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Dodatkowo w laboratoriach o$rodka
w Rybniku przeprowadza sie testy na ko-
rozje oraz wytrzymatosciowe — zaréwno
catych uktaddéw, jak i dla ich poszcze-
golnych elementdéw. Wszystkie produkty
wychodzace z naszych fabryk, ktére tego
wymagaja, np. ttumiki, katalizatory, filtry
DPF, posiadajg homologacje, a wiec sg
sprawdzone i przetestowane przez upo-
waznione do tego organizacje i uzyskujg
odpowiednie certyfikaty zaswiadczajace,
iz dana cze$¢ zamienna nie wpltynie ne-
gatywnie na spetnianie norm emisji spa-
lin, nie spowoduje awarii silnika ani nie
zagrozi bezpieczenstwu ruchu drogowe-
go. Na samym produkcie potwierdza to
oznaczenie w postaci litery ,E”, lub ,e”
wraz z kodem cyfrowym. Uzytkownicy
samochodoéw i obstugujgce je warsztaty
powinny mie¢ Swiadomos$¢, ze montaz
produktow bez takiej homologacji moze
by¢ powodem rozmaitych kfopotow.
J.0.: Wytwarzane przez nas elementy
uktadu wydechowego to rury i ttumiki.
W przypadku rur nalezy zastosowaé do
produkcji materiaty o odpowiedniej jako-
sci. Wszystkie elementy spawane pod-
dawane sg testom jakosci spoin. Przed
wprowadzeniem do seryjnej produkcji
prototypy muszg przejs¢ u nas odbidr
i weryfikacje techniczng, a nastepnie wali-
dacje, czyli test montazu w samochodzie.

Ttumiki, oprocz wszystkich czynnosci
odnoszacych sie do rur, muszg przej$é
testy w laboratorium akustycznym. Na
podstawie badan poréwnawczych z ttu-
mikiem oryginalnym, z kilku prototypo-
wych konstrukcji wybiera sie te o naj-
lepszej skutecznosci i charakterystyce
ttumienia. Trzeba jednak pamiegtac, ze sg
to tylko warunki laboratoryjne, a rzeczy-
wisto$¢ bywa czasami troche inna.

W przypadku watpliwosci testujemy
wyréb w warunkach naturalnych, czyli
bezposrednio w samochodzie. Ostatecz-
nie nasze wyniki i tak muszg by¢ zwe-
ryfikowane podczas badan homologacyj-
nych, ale w ogromnej wiekszosci przy-
padkoéw jest to weryfikacja pozytywna.
Czy zdarza sie, ze wasza firma wypuszcza
na rynek wlasne uktady wydechowe lub
ich elementy o konstrukcji alternatyw-
nej wzgledem produktow stosowanych
w pierwszym montazu pojazdéw? Jakie
sg powody tworzenia tych projektéw?

J.D.: Tak, zdarza sie. Najczesciej jest
to stosowane w przypadku podwdjnych
ukfadéw wydechowych. Czyli producent
samochodu montuje ukfad, w ktérym na
przyktad $rodkowy i kohcowy ttumik sg
na state pofaczone rurg. Wiadomo, ze
czesciej ulegajg awarii ttumiki koncowe.
Dlatego na rynek wtdérny produkujemy
te ttumiki oddzielnie, by zaoszczedzi¢
klientowi dodatkowej wymiany ttumika
Srodkowego wraz z koncowym. Moze on
wymieni¢ jedynie element rzeczywiscie
uszkodzony. Oczywiscie tak zmodyfiko-
wane ttumiki takze posiadajg homologa-
cje, wiec mozna je z pefng odpowiedzial-
noscig montowac¢ w samochodach.

J.0.: Tak, tworzymy takie produkty, cho¢
jest to duzym wyzwaniem. Opracowanie
ttumika catkowicie nowego pod wzgle-
dem ksztaftu i konstrukcji bywa jednak
niekiedy konieczne. Jezeli w aucie za-
montowano fabrycznie ttumik z elemen-
tow wyttaczanych (tzw. skorupe), nie
zawsze optaca sie produkowa¢ na rynek
wtorny wyrdb identyczny. Po pierwsze,
technologia wytwarzania wyttoczek jest
kosztowna, zwtaszcza przy krétkich se-
riach, a wiasciciel starszego samochodu
zwykle szuka tanszego zamiennika. W ta-
kich wiec wypadkach oferujemy, zamiast
ttoczonych, tradycyjne ttumiki zawijane,
o ksztattach umozliwiajgcych ich tatwy
montaz.

Nasza praca nad takim zamienni-
kiem rozpoczyna sie od znalezienia da-
nego modelu auta i dokonania pomia-
row umozliwiajgcych odpowiedni dobdr
ksztattu i wymiaréw ttumika. Nastepnie
trzeba opracowac konstrukcje wewnetrz-
ng tak, by byta ona poréwnywalna lub
nawet lepsza od ttumika OE.

Na rynku wtérnym uktadéw wydecho-
wych trudno jest czasami sprosta¢ wy-
maganiom klientéw, gdyz subiektywna
ocena hatasu nie podlega proste] wery-
fikacji. Poza tym w starszych pojazdach
nasz nowy ttumik musi wspdéfpracowac
poprawnie z innymi elementami, pocho-
dzacymi przewaznie od réznych produ-
centdéw i wymienianymi wczesniej w roz-
maitych okresach.

Warto jednak podejmowac ten caty
trud, by zyska¢ satysfakcje i uznanie
klientdw, a co za tym idzie — dobre wyniki
sprzedazy. |
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Nie zapomnij dokona¢ przegladu filtra i wymienic filtr DPF

*W zaleznoséci od modelu samochodu
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Nowa jakosc
szkolen Boscha

GRUPA DZIENNIKARZY MOTORYZACYJNYCH ZWIEDZA WARSZAWSKIE CENTRUM SZKOLE-
NIOWE BOSCH

CENTRUM SZKOLENIOWE BOSCH ROZPOCZELO REALIZACJE PRO-
GRAMU PROFESJONALNYCH SZKOLEN ZAPLANOWANYCH NA DRUGIE
POLROCZE 2012 ROKU. MOGA W NICH WZIAC UDZIAL PRACOWNICY
WSZYSTKICH WARSZTATOW SAMOCHODOWYCH

Uczestnicy majg mozliwo$¢ wyboru te-
matow w nastepujgcym zakresie: dia-
gnostyka pojazdéw z silnikami benzy-
nowymi i wysokopreznymi, ukfadéw ha-
mulcowych i systeméw bezpieczenstwa.
W ofercie pojawity sie nowe szkolenia
dotyczace uktadéw oczyszczania spalin
nowoczesnych silnikéw Diesla, diagno-
styki automatycznych skrzyn biegéw
i geometrii zawieszenia pojazddw.
Centrum Szkoleniowe Bosch dziata
w Warszawie od 1996 roku i w tym okre-
sie przeszkolito juz blisko 8 tysiecy osdb.
Od trzech lat miesci sie ono w nowe;j
siedzibie firmy przy ulicy Jutrzenki 105.
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Dysponuje tam bogatym zestawem
urzadzen diagnostycznych, takich jak:
testery KTS, diagnoskopy FSA, urzadze-
nia do obstugi klimatyzacji ACS, testery
wiryskiwaczy EPS i urzadzenia do usta-
wiania geometrii FWA. Hala Centrum
Szkoleniowego wyposazona jest w pod-
nosnik nozycowy oraz w rolkowe stano-
wisko do badan hamulcdw.

Podczas zaje¢ praktycznych wykorzy-
stywane sg zaréwno kompletne samo-
chody, jak i sze$¢ silnikéw szkolenio-
wych, w tym dwa benzynowe i cztery
Diesla. Jeden z silnikdw benzynowych
jest wyposazony w uktad zaptono-
wo-wtryskowy typu motronic, a dru-
gi — w system bezpos$redniego wtrysku
benzyny. Cztery silniki wysokoprezne
reprezentujg cztery rodzaje ukfadow
wtryskowych, a wiec z: pompg rozdzie-
laczowg VE EDC, pompg VP44, pompo-
wtryskiwaczami oraz typu common rail.

Wsréd siedmiu posiadanych samo-
choddéw szkoleniowych jest takze model
Volvo S60 z uktadem common rail i au-
tomatyczng skrzynig biegéw.

Kazde zajecia szkoleniowe dzielg
sie na dwie czesci — teoretyczng i prak-
tyczng. W pierwszej z nich kursanci
zdobywajg wiedze na temat wybra-
nego samochodowego systemu oraz
zasad jego diagnozowania i napraw.
W drugiej natomiast zajmujg sie iden-
tyfikacjg i zlokalizowaniem konkret-
nej usterki w silniku lub samochodzie
szkoleniowym, korzystajac ze zdobytej
wiedzy i dostepnych urzadzen diagno-
stycznych. [ |

PREZENTACJA UNIWERSALNEGO TESTERA WTRYSKIWACZY EPS 708

FOT. ARCHIWUM

Juz w listopadzie zapraszamy
do Targéw Kielce na

4sve MOtO-hobby

Salon Pojazdéw i Wyposazenia Motoryzacyjnego

TargiKielce

EXHIBITION & CONGRESS CENTRE

oraz

Camper & kemping
16-18 listopada 2012

Targi Kielce SA
Informacje: Menedzer Targow - Bartlomiej Terlecki,
e-mail: terlecki.b@targikielce.pl, tel. 41 365 14 32,
fax 41 365 13 13

DYSKUSYINE
FORUM
UBEZPIECZEN
KOMUNIKACYJNYCH

VII EDYCJA
13-14 listopada 2012 r. PIM

Hotel Sofitel Victoria w Warszawie

Spory do lamusa - podejmujemy wspotprace.
Przedstawiamy rozwiazania, pokazujemy narzedzia

rzeczoznawcow,
likwidatorow szkod

konferenc;amo'o"" zacyjn
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..CZySte powietrze w miejscu pracy 20-lat doswiadczenia

O KUMAWENT

12. Targi Inter Cars

Sukces w trudnych czasach

temu we wszystkich namiotowych ha-
lach i na licznych stoiskach plenerowych
panowat nieprzerwanie ozywiony ruch
i atmosfera rzeczowego zainteresowania
ekspozycja. Z kolei prezentujgce swe
oferty firmy zadbaty tym razem szczegdl-
nie o atrakcyjnos¢ i komunikatywnos$¢
wizualnego przekazu informacji, nawet
kosztem ich asortymentowego lub presti-

Odsysacze spalin
przeznaczone do samochoddw osobowych,
dostawczych, ciezarowych, jak rowniez
pojazdow strazy pozamych

Ponadto produkujemy:
wentylatory « urzadzenia filtrowentylacyjne
odsysacze spalin « kabiny dla palacych
dmuchawy - akcesoria wentylacyjne
systemy automatycznego od$niezania dachéw

70owego bogactwa. KLIMAWENT S.A.
Jesli nawet takg racjonalng opty- ul. Chwaszczyriska 194
malizacje rynkowej obecnosci inspiruje 81-571 Gdynia

tel. +58 629 64 80

faks +58 629 64 19
klimawent@klimawent.com.pl
www.klimawent.com.pl

w pewnej mierze kryzys gospodarczy,
ktéry nie oszczedza przeciez $wiatowej
branzy motoryzacyjnej, to jego wptyw jest
tutaj wyraznie pozytywny, gdyz konieczne
oszczedno$ci zachecajg przedsigbiorcow,
by uszczuplone $rodki wykorzystywac
bardziej efektywnie. Optymizm przeja-
wiany w takich warunkach nie moze by¢
Jlekki, tatwy i przyjemny”, lecz opiera sie
zwykle na solidnych przestankach i tar-
gowych kontaktach i jako taki udziela

WRAZ Z PRZENIESIENIEM NA WARSZAWSKIE LOTNISKO BEMOWO TA CYKLICZNA IMPREZA
NABRALA NOWEGO, W PELNI PROFESJONALNEGO ROZMACHU

TOWARZYSZYtA TEJ IMPREZIE, ODBYWAJACE] SIE NA PRZEEOMIE
SIERPNIA I WRZESNIA, PIEKNA SLONECZNA POGODA I RZESKIE MA-
ZOWIECKIE POWIETRZE, WIEC MOZNA BYEO ZAPOMNIEC O KRYZYSIE
CZAJACYM SIE GDZIES NA DALEKIM HORYZONCIE...

Gdyby przyszto tegoroczne 12. Targi Cze-
$ci Zamiennych, Narzedzi i Wyposazenia
Warsztatéw, a takze organizowang wraz
z nimi otwartg impreze rozrywkowg o na-

urzadzen wielkogabarytowych, jak: pod-
nosniki i maszyny dla serwiséw ogumie-
nia, fadowarki samochodowe, myjnie,
naczepy i wywrotki. Produktem bardzo

sie przewaznie zaniepokojonym o0golng

+ Wyposazenie warsztatow

+ Samochodowe SPA
myjnie, Srodki czystosci

+ Tuning

AUTOSERWIS

XXIlI Miedzynarodowe Targi Technik Motoryzacyjnych

5-7 pazdziernika 2012

Seminarium Warsztatowe Polskiego
Towarzystwa Inzynieréw Motoryzagji
SIMP - prowadzenie:

mgr inZ. Stefan Myszkowski,

zwie Inter Cars Motor Show scharaktery-  okazatym, cho¢ trudnym do okre$le- POD WZGLEDEM ESTETYKI I KOMFORTU Karoseria i malowanie mgr inZ. Mikotaj Stanistaw Stupski
. _ , , e ~ NOWOCZESNE NAMIOTOWE HALE NIE

zowac jednym tylko sfowem, to najodpo-  nia w kategoriach miar i wag, stata sie  USTEPUJA W NICZYM TRADYCYJNYM LPG ——

wiedniejsza bytaby ,optymalizacja”. Lata platforma internetowa Motointegrator.pl, ~STALYM OBIEKTOM TARGOWYM Oleje, smary, wprogramie liczne imP

wspdlnych doswiadczen gospodarzy, wy-  uruchomiona ponownie w  pofowie ptyny eksploatacyjne

stawcéw oraz indywidualnych targowych
gosci sprawity bowiem, iz niczego nie
byto ani za mato, ani za duzo.

Targi, a na nich 170 ekspozycji $wia-
towych producentéw i dostawcédw, zwie-
dzito 20 tysiecy oséb z catej Polski. Inne

czerwca br. w nowej wersji testowe] Beta.
W ciggu zaledwie dwdch miesiecy odwie-
dzito jg juz okoto 400 tys. uzytkownikoéw.

Emocje zwigzane z motoryzacyjny-
mi wyscigami i pokazami nie zaktdcaty
profesjonalnych spotkan na stoiskach.

sytuacjg wtascicielom i pracownikom
samochodowych warsztatéw. Dostarcza
im tez konkretnych argumentéw pomoc-
nych w zachowywaniu dotychczasowych
klientéw i pozyskiwaniu nowych.

Takg wtasnie og6lng wymowe miata

,+ Serwis oponiarski i ogumienie
» Ustugi finansowe

" ubezpieczenia,

banki, leasing

Samochody specjalistyczne

Z | N &

Zapraszamy do udzialu!

zace: :
t;‘lhtl)atr;z;agdéw Tuningowa nych

. Motocyklowy
IZ\IIol\:Iistrzostwa polski dB Drag

Rad jation .
ﬁrlc\lllii‘sgtlgzss:;va [ski dB Tuning Cup

charakterystyczne liczby to 1500 m kw  Zwiedzajacy oszczedniej gospodarowali  tez poprzedzajaca targi konferencja pra- § ****** Centrum Targowe FairExpo Sp. z 0.0., ul. Bytkowska 1B, 40-955 Katowice
powierzchni wystawowej i 400 palet czasem jednodniowej, targowej wyciecz-  sowa zarzadu firmy Inter Cars SA. Z pet- z @ fa‘n:Exgpv? & lel.+4832728 15 04, +48 664 080 285, e-mail: autoserwis@fairexpo.pl
drobnych eksponatéw, przywiezionych ki, nie poswigcajac go w nadmiarze na  nym obiektywizmem przedstawiono w jej f‘ ooy * ek www.autoserwis.fairexpo.pl

15 ciezarowkami, oraz znaczna liczba towarzyskie spotkania przy piwie. Dzieki trakcie $wiatowg, europejskg i krajowg —> £
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o ] DG "_..4-.- THE BEST ENGINE VALVES FOR CHG & LPG
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MIEDZYNARODOWEGO CHARAKTERU TYCH TARG‘O‘W,
DOWODZA GO JEDNAK SAME STOISKA WYSTAWCOW

NAJWIEKSZE ZAINTERESOWANIE BUDZILY FIRMOWE
PREZENTACJE PRODUKTOW I TECHNOLOGII, ODBIE-
RANE GLOWNIE ZA POSREDNICTWEM TELEBIMOW

rd :J“Jtl/ / ;

|
\* \

i

JAK ZWYKLE DUZA POPULARNO-
SCIA CIESZYLY SIE TEZ WSROD
UCZESTNIKOW | WIDZOW
PROSTSZE ZAWODY O CHARAK-
TERZE REKREACYJNYM

WYCH

sytuacje motoryzacyjnego aftermarketu,
a zwtaszcza jego niezaleznego sektora.
»Zielonych wysp” w tej geografii nie ma
ani tez ogdlnych wzrostowych trendéw.
W Polsce, wedtug przytaczanych wyni-
kéw badan firmy analitycznej MotoFocus,
spadek popytu na motoryzacyjne ustugi
i czesci wynika bezposrednio ze spadku

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2012

Innovations
of Great Value.
| Innovationen,
z . die sich rechnen.

CZESC WYSTAWCOW (DOSTAWCOW INTER CARS SA)
PREFEROWALA STOISKA PLENEROWE JAKO MIEJSCE
SWYCH EKSPOZYCJI, A NAWET KONFERENC]I PRASO-

sprzedazy coraz drozszych paliw, a to zja-
wisko ma z kolei rézne gfebsze przyczyny
spoteczno-ekonomiczne.

Sg jednak mozliwosci skutecznego
przeciwdziatania niesprzyjajgcym rynko-
wym tendencjom, a Inter Cars jako naj-
wiekszy polski branzowy dystrybutor wy-
korzystuje je konsekwentnie z wyraznym
powodzeniem. Firma ta w trzech pierw-
szych kwartatach biezgcego roku od-
notowata wprawdzie tylko niespetna dzie-
wiecioprocentowy wzrost  przychoddw
netto i jego utrzymanie prognozuje na

RZESZE ,KIBICOW” GROMADZILY
TEZ ROZMAITE KONKURSY ZAWO-
DOWE] SPRAWNOSCI (TU: BICIE
REKORDOW SZYBKOSCI MONTA-
7U HAMULCOW TRW)

najblizsza przyszlos¢ (wczesniej osiggata
w tym zakresie wyniki dwucyfrowe), ale
wszyscy jej krajowi konkurenci doswiad-
czyli w tym okresie spadkow sprzedazy.
Relatywnie lepsza sytuacja nie zmie-
nia faktu, iz osiggniety przyrost dotyczy
jedynie wptywdw finansowych, a nie ilo-
§ci fizycznie dystrybuowanych towaréw

i ustug. Korzystne znaczenie majg tutaj
natomiast coraz lepsze efekty dziatalno-
$ci zagranicznych placéwek firmy, obec-
nych dzi§, dzieki perspektywicznej stra-
tegii rozwojowej, w wiekszosci panstw
srodkowo-wschodniej Europy.
Konkurencyjno$¢ firmy Inter Cars na
rynkach zewnetrznych wspomagana jest
z kolei aktywnym uczestnictwem tego
polskiego przedsiebiorstwa w integruja-
cych sie Europejskich Grupach Zakupo-
wych. Inter Cars nalezy do najwiekszej
z nich grupy ATR, obejmujgcej swym

POTEZNE HOT-RODY Z PONAD TYSIACKON-
NYMI SILNIKAMI DOSTARCZALY SPORTOWYCH
EMOC]I I POGLADOWYCH LEKC]JI Z PODSTAW
MOTORYZACY]JNE] TECHNIKI

NORMALNE ZAWODY SPORTOWE CZOLOWYCH
POLSKICH KIEROWCOW BYLY OBSERWOWANE
Z TRYBUN PRZEZ TEUMY ENTUZJASTOW. NIE
CZUJEMY SIE JEDNAK KOMPETENTNI, BY JE
RELACJONOWAC, A TYM BARDZIE] OCENIAC.
TO SAMO DOTYCZY TEZ LICZNYCH | UROZ-
MAICONYCH W TYM ROKU ESTRADOWYCH
IMPREZ TOWARZYSZACYCH

dziataniem az 49 panstw. W wewnetrz-
nej jej strukturze IC zajmuje drugg pozy-
cje, tuz za niemiecka firmg Stahlgruber.
Whbrew pozorom, wszystkie te makro-
biznesowe zjawiska i relacje majg zywot-
ne znaczenie dla polskich klientéw Inter
Carsu. Przektadajg sie bowiem nie tylko
na coraz wiekszg dostepnos¢ produktow
najlepszych w globalnej skali, lecz takze
na wielostronng wiez z poteznym part-
nerem, stabilng i korzystng nawet w nie-
korzystnie niestabilnych czasach.

FOT. ARCHIWUM
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» gotowy do polerowania nawet po 7 minutach przy wygrzewaniu promiennikiem

lub 15 minutach w kabinie;

» mozliwos¢ lakierowania catego samochodu dzieki dtugiemu czasowi otwarcia;

« duza twardos¢ niezaleznie od temperatury schniecia;

- bardzo duza przezroczystosc;
- doskonata rozlewnos¢;

+ wysoka wydajnos¢ dzieki ponad 60% zawartosci czesci statych i lakierowaniu na 1,5 warstwy;
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Ciecie termiczne metali (cz.Ill

/. Iy
i

RECZNE CIECIE PLAZMA POWIETRZNA

TOMASZ SZULC

MOZNA

Jesli materiat nie spetnia wymagan
umozliwiajacych ciecie tlenem, zamiast
spalania podgrzewa sie go do tempera-
tury topnienia lub parowania i usuwa
w stanie ciektym lub lothym z powsta-
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POLITECHNIKA WROCEAWSKA

UTLENIANIE JEST NAJWYDAJNIEJSZA METODA
PRZY CIECIU STALI WEGLOWYCH I NIEKTORYCH
STOPOWYCH. JEDNAK W PRAKTYCE PRZEMYSLO-
WE]J I WARSZTATOWE] CORAZ CZESCIE)J STOSUJE
SIE METALE, KTORYCH W TEN SPOSOB CIAC NIE

jacej szczeliny. Konieczna jest do tego
bardzo wysoka koncentracja ciepta, nie-
mozliwa do osiggniecia przy zastosowa-
niu klasycznych palnikéw, spalajgcych
mieszanki gazowe. Dopiero opanowa-

nie metod generowania plazmy, wigzki
elektrondw i wigzki laserowej umozliwito
stworzenie technologii efektywnego cie-
cia przez topienie i odparowywanie.

Ciecie plazmowe

Zrédfem ciepta jest przy tej metodzie kon-
trolowany strumien plazmy, czyli czescio-
wo lub catkowicie zjonizowanego gazu.
Stan cze$ciowej jonizacji bywa osiggany
w temperaturze kilkunastu-kilkudziesie-
ciu tysiecy K przez dziatanie na sprezony
(np. w dyszy o odpowiedniej geometrii)
gaz cieptem tuku elektrycznego. Pla-
zma uzywana do ciecia jest generowana
w specjalnych gtowicach, ktére konstruk-
cyjnie przypominajg gtowice do spawania
metodg GTA. Zasadnicza réznica dotyczy
konstrukcji dyszy gazowej, ktéra musi
powodowac gwattowny wzrost cisnienia
przeptywajgcego gazu.

Dysza bardzo silnie sie nagrzewa, totez
wykonuje sie jg z miedzi jako konstrukcje
masywng, chfodzong przez wbudowany
obieg wodny. Klasyczne elektrody (dla pla-
zmotwérczych gazéw obojetnych) sg wy-
konywane najczesciej z wolframu z dodat-
kiem toru i lantanu i maja trwato$¢ do 20 h
pracy. Ich érednica wynosi 2 do 5 mm,
a $rednica otworu dyszy od 1,2 do 7 mm.
Ciecie prowadzi sie pragdem statym o nor-
malnej polaryzacji (,—, na elektrodzie,
dzieki czemu wydziela sie na niej tylko
30% ciepta tuku). Napiecie wynosi 50
do 200 V, natezenie 1000 A i wiecej.
Przeptyw gazu plazmotwdérczego moze by¢
znaczny i wynosi¢ nawet ponad 100 I/min.

Istniejg dwie podstawowe odmiany
ciecia plazmowego: tukiem zaleznym,
ktdry jarzy sie miedzy elektroda a cigtym
materiatem, oraz tukiem niezaleznym,
nazywanym tez wewnetrznym, jarzacym
sie miedzy elektrodg a dysza.

Pierwsza z odmian jest znacznie po-
pularniejsza, gdyz zapewnia dodatkowe
podgrzewanie cigtego materiatu cieptem
tuku. Cig¢ jednak mozna w ten sposéb
tylko materiaty przewodzace prad. tuk
niezalezny jest stosowany do ciecia ma-

FOT. AUTOR
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teriaféw nieprzewodzacych, a czasem
takze do precyzyjnego ciecia materia-
tow metalicznych o matej grubosci. tuk
wewnetrzny jest tez czesto stosowany
podczas rozpoczynania procesu ciecia
tukiem zaleznym i stuzy do wstepnej jo-
nizacji gazu plazmotwdrczego. Do jego
krotkotrwatego zajarzenia stuza specjalne
bloki zasilacza, nazywane jonizatorami.
Wysoka temperatura ciecia plazmowe-
g0 umozliwia w praktyce topienie i odpa-
rowanie wszystkich metali technicznych,
a strumien gazu o wysokim ci$nieniu i du-
zej predkosci zapewnia usuwanie stopio-
nego materiatu ze szczeliny. Koncentracja
ciepta jest wysoka, gdyz wynosi od 107
do 108 W/cm? dla tuku wewnetrznego
i 108 do 109 W/cm? dla tuku zewnetrz-
nego. W poréwnaniu z tlenowym, ciecie
plazmowe powoduje powstanie szerszej
szczeliny, natomiast strefa wptywu cie-
pta (SWC) jest zwykle wezsza. Problem
stwarza hafas przekraczajgcy 110 dB,
powodowany naddzwiekowa predkoscig
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strumienia gazu. Oznacza to konieczno$¢
otaczania stanowisk do ciecia plazmo-
wego ekranami akustycznymi. Korzystne
jest zastosowanie gtowic z dodatkowg
zewnetrzng koncentryczng dysza, dopro-
wadzajaca strumien wody, petnigcy funk-
cje kurtyny. Zaweza ona strumien gazu
ochronnego, chtodzi materiat rodzimy
i obniza poziom hatasu do 95 dB. Dal-
sze obnizenie poziomu hafasu, do mniej
niz 75 dB, mozna uzyska¢, prowadzac
ciecie plazmowe pod wodg, w specjalnie
skonstruowanych basenach. Rozwigzuje
to takze inny problem, a mianowicie in-
tensywne pylenie ziarenkami stopionego
i powtdrnie zestalonego metalu, towarzy-
szace cieciu plazmowemu. Zastosowa-
nie kurtyny wodnej lub ciecia pod wodg
rozwigzuje takze problem intensywnej
emisji promieniowania ultrafioletowego,
ktére moze by¢ grozne dla ludzi.

Gazy plazmotworcze to: argon, azot,
wodor i coraz czesciej powietrze, kto-

re jest najtansze, a zawarty w nim tlen -

PLAZMOWE CIECIE STALI WYSOKOSTOPOWE]

l. Poznanska 20a

k. PP.LE-GUM
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Z LEWE]: CIECIE PLAZMO-

WE ELEMENTOW WIELKO-
GABARYTOWYCH ZA POMO- !

CA DWUGLOWICOWEGO 1. katoda, 2. katoda sterujaca, 3. elektroda
URZADZENIA PORTALOWE- ogniskujaca, 4. elektromagnesy sterujace
GO, POWYZEJ: DRAZARKO- wigzka, 5. wigzka elektrondw, 6. cigty materiat
SPAWARKA ELEKTRONOWA

Z KOMORA WYSOKIE] SCHEMAT DRAZARKI

PROZNI ELEKTRONOWE]

strumienia gazu za pomocg specjalnych
dysz (metoda HyDefinition) lub pola ma-
gnetycznego (FinePlasma).

Drazenie wiazka elektronéw

Wiazka elektronéw zostata po raz pierw-
szy wykorzystana do topienia metalu
w 1910 r. Stwierdzono wéwczas, ze przy
bardzo wysokim napieciu przyspiesza-
jacym mozna nada¢ elektronom niemal
nieograniczong energie kinetyczng. Same
elektrony sg natomiast tak mafe, ze przy
uderzaniu w dowolng przeszkode oddajg
jej energie na bardzo matej powierzchni,
nagrzewajac ja btyskawicznie. Na doda-
tek sterowanie wigzkg jest stosunkowo
proste, dzieki zastosowaniu soczewek
magnetycznych.

Generowana wigzka ma jako narze-
dzie dwie wady. Po pierwsze, elektrony
oddajg energie kazdej napotkanej prze-
szkodzie, np. napotykanym atomom
gazu, wiec ciecie z ich uzyciem powinno
odbywac sie w komorach prézniowych.
Po drugie, hamowane elektrony wyzwa-
lajg kwanty promieniowania X, zwanego
rentgenowskim. Dlatego obszary obrdbki
wymagajg ekranowania.

Z LEWE]: DWUGLOWICOWE CIECIE PLAZMOWE
POD LUSTREM WODY, POWYZEJ: WYSOKO-
WYDAJNE CIECIE PLAZMOWE

1. katoda, 2. doprowadzenie gazu plazmotworczego, 3. dysza, 4. doprowadzenie

chiodziwa, 5. strumien plazmy, 6. materiaf ciety, 7. anoda 1. katoda, 2. izolator, 3. doprowadzenie

gazu plazmotworczego, 4. doprowadzenie
SCHEMAT GEOWICY DO CIECIA PLAZMOWEGO Z tUKIEM chiodziwa, 5. dysza, 6. doprowadzenie
ZALEZNYM (A) I NIEZALEZNYM (B) wody, 7, kotpak, 8.strumien plazmy,

9. kurtyna wodna, 10. materiat cigty

SCHEMAT GLOWICY DO CIE-

Catkowicie nowy pasek

wor | MICRO=V®

Najbardziej zaawansowana konstrukcja na rynku

D R e
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Nowy pasek wieloklinowy Micro-V® Horizon™ zostat opracowany przy

uzyciu najbardziej zaawansowanych metod badawczo-rozwojowych. Pasek
Micro-V® Horizon™ zostat zaprojektowany, aby zagwarantowac cicha prace

przy zachowaniu wyjatkowej stabilnosci i elastycznosci. Technologia ta jest
doskonatym wyborem zaréwno dla wyposazenia oryginalnego (OE) i rynku wtérnego.

Gates.eu/horizon

czesciowo spala podgrzany metal, co
zwieksza wydajno$¢ procesu. Powietrze
powoduje jednak przyspieszone zuzycie
elektrod i dysz. Argon stosuje sie do cie-
cia stali stopowych, stopéw aluminium
i miedzi, azot — do ciecia cienkich blach,
powietrze — do stali niestopowych, gdzie
dodatek tlenu korzystnie wptywa na ja-
ko$¢ krawedzi ciecia. Przy stosowaniu
gazow aktywnych konieczne jest zastg-
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CIA PLAZMOWEGO Z KURTYNA
WODNA

pienie katod wolframowych cyrkonowymi
lub hafnowymi, ale ich trwato$¢ tez jest
niewielka (ok. 5 h pracy).

Zwiekszenie efektywnosci ciecia pla-
zmowego przyniosto w latach dziewie¢-
dziesigtych ub. wieku zastosowanie mie-
szanek bogatych w tlen i zawirowania

W praktyce ciecie wigzkg elektronow
bywa stosowane do wykonywania precy-
zyjnych detali z cienkich blach, np. do
produkcji elementéw lamp elektrono-
wych o duzej mocy. Znacznie czesciej
wigzki elektronéw uzywa sie do drazenia
precyzyjnych otworéw o matej $rednicy.
Np. w ptaszczu turbiny napedzajgcej
samolot F-35 jest kilka milionow takich
mikrootwordw. Cdn.

CICHA EKSPLOATACJA ¢ ELASTYCZNOSC « WYTRZYMALOSC

FOT. I RYS. AUTOR
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PRZEWAGAT-

w Polsce przy ogélnie niekorzystnej
Swiatowej sytuacji gospodarczej?

Rzeczywiscie, ostabienie gospodarcze
w Europie nie wptyneto znaczaco na dzia-
falno$¢ ZF na polskim rynku. Ten rok jest
dla nas dobry i oczekujemy, ze zamknie
sie  dwucyfrowym wzrostem obrotéw.
Notujemy regularny wzrost w kluczo-

Matgorzata Kluch
Marketing manager
GG Profits

Polska kojarzy mi sie
wytacznie pozytywnie

Ktopoty z uruchomieniem silnika i jego
nierébwna praca moga by¢ skutkiem zu-
zycia przewodow zaptonowych. Dlatego
warto pamietac o ich regularnej wymia-
nie, szczegdlnie gdy auto jest zasilane
gazem.

AUTONAPRAWA ROZMAWIA

z PETEREM ROTHENHOFEREM
S ~ DYREKTOREM PRZEDSTAWICIELSTWA

ZF FRIEDRICHSHAFEN AG SA W POLSCE

NASZ ROZMOWCA PEENI SWA OBECNA FUNKCJE OD 1 KWIETNIA 2011 R.
W KONCERNIE ZF FRIEDRICHSHAFEN (WCZESNIE] ZF TRADING) PRACU-
JE OD 1995 ROKU. PEENIE W NIM LICZNE FUNKCJE ZWIAZANE Z DZIALAL-
NOSCIA HANDLOWA I DORADZTWEM TECHNICZNYM, W TYM TAKZE NA
STANOWISKU KEY ACCOUNT MANAGERA DLA EUROPY SRODKOWE]

W CENTRALI FIRMY W SCHWEINFURCIE

Jaki jest terytorialny zasieg i gtéwne
formy kierowanej obecnie przez pana
dziatalnosci?

Przedstawicielstwo, ktérym kieruje, od-
powiada za dostarczanie produktow ZF
na rynek czesci zamiennych do pojaz-
déw osobowych i uzytkowych w catej
Polsce. Nasza aktualna oferta obejmuje
amortyzatory i sprzegta marki Sachs,
zawieszenia, elementy ukfadu kierowni-
czego oraz elementy gumowo-metalowe
Lemforder, a takze pompy i przektadnie
kierownicze ZF Parts. Opieramy dziatal-
no$¢ przede wszystkim na wspotpracy
handlowej z kluczowymi dystrybutorami
czesci w catym kraju. Poza koordynacjg
zamowien, odpowiadamy za szereg dzia-
tan zwigzanych z obstugg klienta oraz
marketingiem. Wazny punkt stanowig tez
szkolenia oraz wsparcie techniczne dla
branzy warsztatowe;.

W sktad koncernu ZF Friedrichshafen
wchodza samodzielne dawniej marki
dobrze znane w Polsce od wielu dzie-

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2012

siecioleci. Czy korzystacie dzi§ w jakis$
sposéb z tej ich ugruntowanej renomy?
Grzechem bytoby nie korzysta¢ z reno-
my marki, ktérej historia siega drugiej
pofowy XIX wieku. Nazwa Sachs czy
Lemforder to synonimy jakosci i trwato-
sci, réwniez dla polskich mechanikow.
Wrtaczenie tych marek w struktury ZF
oznacza wymierne korzysci dla wszyst-
kich zainteresowanych: dla koncernu,
ktoéry moze czerpac z dziesiecioleci do-
$wiadczen inzynieréw ze Schweinfurtu
i Dielingen; dla samych marek, ktore
korzystajg z potencjafu catego koncer-
nu — nie tylko w zakresie sprzedazy,
ale réwniez badan i rozwoju nowych
produktéw; a wreszcie — dla uzytkow-
nikéw koncowych, czyli uzytkownikéw
pojazddw, ktdrzy otrzymujg sprawdzone
rozwigzania o stale ulepszanych para-
metrach lub wrecz produkty zupetnie
innowacyjne.

Czym mozna wyjasni¢ coraz lepsze
wyniki finansowe waszej dziatalnosci

wych grupach produktowych — zwtfaszcza
w dziedzinie sprzegiet i amortyzatorow do
samochoddéw osobowych. Réwniez pro-
blemy branzy transportowej, ktéra jeszcze
niedawno musiata oszczedza¢ na nowej
flocie i markowych cze$ciach zamiennych,
wydajg sie by¢ juz przesztoscig, co wpty-
wa na lepsze wyniki sprzedazy czesci do
pojazddw uzytkowych. Pozycje ZF w Pol-
sce ksztattuje dzi$ z jednej strony jako$¢
naszych produktéw, a z drugiej — fakt, ze
kierowcy i mechanicy sg coraz lepiej wy-
edukowani i w zwigzku z tym doskonale
wiedzg, ze stosowanie tanszych zamien-
nikdéw w dtuzszej perspektywie moze oka-
za¢ sie bardziej kosztowne i niekorzystne
dla wartosci catego samochodu.

Jak z perspektywy swych bogatych do-
$wiadczen zawodowych z pracy w réz-
nych krajach ocenia pan polska specy-
fike codziennych kontaktéw bizneso-
wych, spotecznych i $rodowiskowych?
Wrazenia z Polski mam wytgcznie po-
zytywne.  Poréwnujgc  dystrybutoréw
polskich i niemieckich pod wzgledem
ich pracy, logistyki i serwisu, nie widze
zadnych jako$ciowych réznic. To samo
dotyczy warsztatow. Polskie spoteczen-
stwo bardzo pozytywnie mnie zaskoczyto
juz w pierwszych kontaktach i do dzis$ te
oceny w pefni podtrzymuje. Ujmuje mnie
tu mentalno$¢ ludzi, otwartosé i ich che¢
niesienia bezinteresownej pomocy. Pod
katem zawodowym, bardzo pozytywnie
odbieram tendencje integrowania sie
z klientem. Najpierw trzeba sie dobrze
poznac, zanim przejdzie sie do intereséw.
Prywatnie nawigzatem juz bardzo wiele
kontaktéw z Polakami. Jedyne trudno-
Sci sprawia mi polski jezyk, ale pracuje
nad tym, zeby sie go nauczy¢. Pod tym
wzgledem mam petne wsparcie ze strony
kolegéw z pracy. O kraju i ludziach moge
wiec wypowiada¢ sie tylko pozytywnie.
Nie zatuje, ze przeniostem sie do Pol-
ski. Na ten krok zdecydowatbym sie bez
obaw raz jeszcze.

FOT. ARCHIWUM

Wymiana przewodéw zaptono-
wych jest bardzo tatwa. Mozna ja
przeprowadzi¢ w kazdym moto-
ryzacyjnym warsztacie i serwisie, nie
tylko w specjalistycznym, zajmuja-
cym sie elektrotechnika samocho-
dowa. Nalezy jednak przestrzegac
przy tym nastepujacych zalecen:

e prace mozna rozpoczaé, gdy
silnik ostygnie do temperatury
otoczenia;

* nie wolno demontowa¢ pota-
czen przewoddéw ze Swieca-
mi i aparatem zaptonowym,
ciagnac za gietka czes¢ kabla,
gdyz grozi to urwaniem konco-
wek, ktérych usuniecie staje sie
potem trudne;

* decyzje o wymianie nalezy
podejmowac wedtug dopusz-
czalnego okresu uzytkowania
przewodow w pojezdzie, a nie
na podstawie uproszczonej
diagnozy.

Nawet bardzo stare kable zaptono-
we zwykle wystarczajg do tego, by
uzyskac elektryczng iskre podczas
préb polegajacych na zblizaniu ich
zdemontowanej koncéwki do me-
talowych czesci silnika. Zdarza sie
réwniez czesto, ze mimo zuzycia
przewodoéw zapton dziata popraw-
nie przy $rednich obrotach i matym
obcigzeniu. Klopoty pojawiajg sie
przy rozruchu, gdy spada napiecie
w instalacji elektrycznej, oraz na
wysokich obrotach, gdy skraca sie
czas fadowania cewki zaptonowej.

Przyczyny tego zjawiska tat-
wo zrozumieé. Impuls elektryczny
w uktadzie zaptonowym powinien
wyzwala¢ ogromny potencjat ener-

gii. Cewka zaptonowa przetwarza
napiecie znamionowe 12-woltowej
instalacji elektrycznej na ponad
25 000 V. Dopiero przy takim na-
pieciu iskry na Swiecy pojawiajg sie
niezawodnie i majq energie wy-
starczajgcg do zapalenia mieszanki
paliwowo-powietrznej. W starych
przewodach zaptonowych czes¢
pradu ptynacego do Swiecy znaj-
duje blizszg droge do ujemnego
bieguna instalacji przez zuzytg izo-
lacje. Iskra staje sie wtedy bardzo
staba lub catkowicie zanika.
Zuzycie przewodow bardzo
czesto ujawnia sie w przypadku sil-
nikéw zasilanych gazem LPG, gdzie
ubozszy sktad mieszanki sprawia,
ze trudniej zainicjowad jej zapton.
Dlatego jezeli nie jestesmy w stanie
oceni¢ profesjonalnie stanu prze-
wodow, powinnismy je wymieniaé
profilaktycznie co 50 000 km prze-
biegu pojazdu lub co trzy lata.

Wybierajac nowe przewody, nie
warto oszczedzac. Przewody stabej
jakosci nie tylko pogarszajg warunki
zaptonu, ale takze moga by¢ powo-
dem duzych zaktécen w odbiorze
radiowym. Dobre przewody majg
zwykle rdzen syntetyczny ostoniety
materiatem  ferromagnetycznym,
ktory pochtania zakfocenia elektro-
magnetyczne. Rdzen powinien by¢
otoczony gesto nawinietym drutem
oraz warstwg tworzywa sztuczne-
go (najlepiej elastomeru). Niektdre
przewody majg powtoke wykonang
z silikonu, co jest réwniez dobrym
rozwigzaniem, chociaz sa one
mniej odporne na uszkodzenia me-
chaniczne.

SENTECH
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Integracja
elektronicznych systemow

lecz w seryjnych samochodach mozliwe
jest catkiem inne rozmieszczenie wspo-
mnianych urzgdzen.

Mozliwa jest takze rozbudowa syste-
mu o dodatkowe funkcje, jak na przy-
ktad dwukierunkowa bezprzewodowa
taczno$¢ z kluczykiem czy technologia
Bluetooth lub WiFi, mogaca stuzy¢ do
komunikacji miedzy pojazdem a domo-
wa siecig komputerowg podczas postoju
auta w garazu.

W prototypowym wykonaniu pojazdu
F1lfor3 zainstalowano wielofunkcyjng
jednostke, zapewniajgcg informacje i roz-

4
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rywke z rodziny MyFi™, zintegrowang £ E
z dotykowym wyéwietlaczem centralnym GLOWNYM EKSPONATEM JEST ZAINSTALOWANA W TYLNE] CZESCI TRZYOSOBOWEGO

) ) BOLIDU WIELOFUNKCYJNA JEDNOSTKA, INTEGRUJACA POKEADOWE SYSTEMY INFORMAC])I
z funkcjg Black Panel. Ten system wspot-

I ROZRYWKI
pracuje z kartami SD i pamiecia USB
oraz z urzadzeniami aktywowanymi za
posrednictwem standardu  Bluetooth ™
i innymi urzadzeniami przenosnymi, ta-
kimi jak iPody®. Oprécz standardowego
radia i nawigacji ten konkretny system
zapewnia faczno$¢ internetowg przez
wykorzystanie wbudowanego systemu
tacznosci Delphi lub telefonu GSM jako
modemu do transferu danych. Mozliwa
jest inna konfiguracja i rozszerzenie za-
kresu dostepnych funkcji przy znacznej
redukcji miejsca potrzebnego do ich za-
instalowania.
Nad catoScig tego projektu praco-

NA TARGOWYM STOISKU MOZLIWOSCI TE]
NOWE] KONCEPCJI DELPHI PREZENTOWALI,
JAKO WSPOLAUTORZY PROJEKTU, MAREK
USZKUR I ARTUR KANIA — POLSCY INZYNIE-
ROWIE Z CENTRUM TECHNICZNEGO

W KRAKOWIE

DODATKOWY MODUE, ZHARMONIZOWANY
Z BRYLA POJAZDU, MIESCI W SWYM WNE-
TRZU BARDZO CZULE ANTENY DO ODBIORU
WSZELKICH SYGNALOW WEWNETRZNYCH,
A TAKZE KAMERE COFANIA ZASTEPUJACA
ROWNIEZ LUSTERKA WSTECZNE

W2tOSKI PROJEKTANT FRANCO SBARRO STWORZYt TEN POJAZD KONCEPCYJNY SPECJALNIE DO PREZENTAC]I NOWYCH ROZWIAZAN
Z ZAKRESU ELEKTRONIKI POJAZDOWE] FIRMY DELPHI AUTOMOTIVE

tablet PC lub smartfon. Ten sam modut
stuzy réwnocze$nie do intuicyjnego stero-

wato kilka europejskich jednostek fir-
my Delphi zlokalizowanych we Francji,
w Niemczech oraz w Polsce, gdzie ze-
spdt inzynierdw z Krakowskiego Centrum

terfejsu uzytkownika, aktywujacy funk-
cje np. ustawienia klimatyzacji lub multi-
mediow (MyFi).

Doswiadczenie firmy Delphi w inte-

ducentom samochoddw, gdyz pomaga
im szybko adaptowaé najnowsze tech-
nologie do kolejnych, seryjnie produko-
wanych modeli. Pojazd F1for3 jest wiec

wania systemami komfortu, np. strefowg
klimatyzacjg, wentylacja i ogrzewaniem.

Proponowane rozwigzanie odznacza
sie nie tylko tatwoscig i bezpieczenstwem

Technicznego opracowat inteligentny,
dynamicznie dziatajacy przetacznik in-

growaniu poktadowych systeméw elek-
tronicznych stuzy wielu $wiatowym pro-

realng prezentacjg rozwigzan wybranych

PODCZAS NIEDAWNYCH TARGOW INTER CARSU PRZYCIAGAL UWAGE Kiei f j oferty
z szerokiej firmowej oferty.

ZWIEDZAJACYCH TAJEMNICZY BOLID NA STOISKU DELPHI. STWO-
RZONO GO DLA INTERAKTYWNE] PREZENTACJI ROZWIAZAN BARDZO
ISTOTNYCH, CHOC MALO WIDOCZNYCH

FOT. DELPHI

Wybitny wtoski designer Franco Sbarro
zaprojektowat te piekng bryte nadwozia
pojazdu nazwanego Flfor3 specjalnie
dla firmy Delphi Automotive, by uta-
twi¢ jej potencjalnym klientom blizsze
zapoznanie sie z innowacyjng koncep-
cjg elektronicznego wyposazenia nowo-
czesnych samochodoéw. Polega ona na
zintegrowaniu w jednym, przyjaznym
dla uzytkownika terminalu, wszystkich
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poktadowych systemdw informacji i roz-
rywki.

Dotykowy ekran centralnej konsoli
dostepny jest nie dla kierowcy, lecz dla
pasazeréw. Umozliwia im wygodne i nie-
zawodne Kkorzystanie z programéw TV,
potagczen internetowych, telefonii GSM
i nawigacji GPS zaréwno na centralnym
wyswietlaczu, jak i za pomocg indywidu-
alnych przeno$nych urzadzen, takich jak

obstugi, lecz takze najwyzszg jakoscig
wszystkich jego elementéw i funkcji,
przy ogbélnie matej ich masie, minimal-
nych gabarytach i przystepnej cenie. Na
przyktad dzieki zaawansowanym techno-
logicznie systemom odbioru zapewnia ra-
diowg tgcznos¢ szybko poruszajgcego sie
pojazdu takze na obszarach, w ktérych
dany sygnat jest staby.

W demonstracyjnym bolidzie specjal-
ne anteny wraz z elektronicznymi ukfada-
mi wzmacniajgcymi i selekcjonujgcymi,
a takze szerokokatng kamere wsteczng
ukryto w osobnym module, umieszczo-
nym na gornej powierzchni nadwozia,

FOT. DELPHI
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Regeneracja filtrow FAP/DPF

WICEPREZES
EURO-VAT CONSULTING

Filtr czastek statych, oznaczany angiel-
skim skrotem DPF (diesel particulate
filter) lub francuskim FAP (filtre & par-
ticules), sktada sie z ceramicznego lub
(rzadziej) metalowego medium filtruja-
cego o porowatej strukturze i metalowej
obudowy, a stuzy do zatrzymywania
i neutralizowania sadzy zawartej w spa-
linach silnika z zaptonem samoczynnym.
Przy prawidtowym dziataniu skuteczno$¢
tej filtracji wynosi od 85 do 99%, czyli
do atmosfery trafia najwyzej 15% statych
sktadnikéw niedopalonego paliwa.
Jednak w trakcie eksploatacji pojaz-
du zatrzymana sadza gromadzi sie w fil-
trze i czyni go coraz mniej droznym, co
wplywa negatywnie zaréwno na jako$¢
oczyszczania spalin, jak i na efektyw-

FILTRY PRZED REGENERACJA
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ANDRZE] MATUSZEWSKI

nos$¢ pracy silnika. Trzeba wiec te sadze
regularnie usuwac. Pozornie najprostsze
rozwigzanie tego problemu polega na
okresowej wymianie catych filtréw lub
ich zuzytych wktaddw, lecz jest to kosz-
towne, niewygodne i mato zadowalajgce
pod wzgledem technicznym. Dlatego po-
wszechne zastosowanie znalazty systemy
samoczynnego oczyszczania (regenera-
cji) filtrow FAP/DPF metoda katalityczne-
go utleniania sadzy (bez katalizatora pali
sie ona dopiero w temperaturze ponad
600°C), albo przez jej utlenianie za po-
mocg dwutlenku azotu, ktorego zwiek-
szang okresowo zawarto$¢ w spalinach
wymusza w tym celu elektroniczny sys-
tem sterowania silnikiem. Alternatywng
metodg jest cykliczne wypalanie wysoko-

FILTRY CZASTEK STALYCH FAP/DPF W SAMOCHODACH Z SILNIKAMI
WYSOKOPREZNYMI SA BARDZO POZYTECZNE DLA ZDROWIA CZEOWIEKA
I SRODOWISKA NATURALNEGO, JEDNAK POTRAFIA TEZ STWARZAC PRO-
BLEMY NIE TYLKO KIEROWCOM, LECZ TAKZE MECHANIKOM

temperaturowe dodatkowym palnikiem
zainstalowanym w filtrze.

Wszystkie te samoczynne rozwigza-
nia dziatajg zadowalajgco przez pewien
okres, ktérego dtugosc¢ zalezy nie tylko od
technicznych wtfasciwosci samych urza-
dzen, lecz takze od sposobu ich wyko-
rzystywania przez kierowcow. Sg wsrdd
nich tacy, ktérzy mimo uzyskiwanych
w pojazdach réznych marek przebiegéw
rzedu 250 tys. km nie mieli z filtrami
zadnych probleméw. Takim  efektom
sprzyja eksploatacja samochodu na dtu-
gich trasach, poprawny stan techniczny
wszystkich elementéw uktadu wtrysko-
wego oraz dofadowania i wspomaganie
automatycznej regeneracji poprzez prace
silnika na w miare wysokich obrotach,
gdyz niskie wzmagajg emisje sadzy. Ko-
rzystnie dziatajg tu tez specjalne dodatki
do paliwa, np. dostepny w naszym skle-
pie internetowym ptyn JLM DPF Cleaner,
umozliwiajgcy wypalanie czastek statych
w nizszych temperaturach. Dzieki temu
filtry w pojazdach eksploatowanych na
krétkich trasach zapetniajg sie o wiele
wolniej.

W koncu jednak przychodzi ten czas,
gdy automatyczna regeneracja filtra cza-
stek statych w pojezdzie zaczyna wtgczaé
sie coraz czesciej, co sygnalizuje kon-
trolka na tablicy przyrzaddw. Wtedy juz
nie nalezy czeka¢, az silnik z powodu
niedroznosci filtra zostanie przetagczony
w awaryjny tryb pracy lub pojawig sie
inne usterki z tej przyczyny. Nie warto
tez siega¢ do amatorskich $rodkow za-

FOT. EURO-VAT CONSULTING
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radczych w rodzaju zalewania filtra $rod-
kami rozpuszczajacymi sadze, bo taki
zabieg uszkadza strukture filtra, drastycz-
nie obnizajac jego wydajnos¢. Nie wolno
takze podgrzewac filtra palnikiem, ponie-
waz w ten sposéb bardzo tatwo mozna
go zniszczy¢ catkowicie, a wymiana na
nowy wigze sie z duzymi kosztami. Trze-
ba zadba¢ o regeneracje w petni profe-
sjonalng.

Nie zapewniajg jej, niestety, podsta-
wowe serwisy. Niektdre z nich oferujg re-
generacje elektroniczng, czyli komputero-
w3, badz chemiczng, lecz moim zdaniem
metody te albo sg nieoptacalne, albo nie-
skuteczne; szczegblnie po duzych prze-
biegach i po kilku tysigcach kilometrow
problem pojawia sie znowu. Absolutnie
natomiast niedopuszczalne sg ,ustugi”
oferowane nawet w Internecie, a pole-
gajace na catkowitym usunieciu filtra
z ukfadu wydechowego. Konsekwencjg
takiego zabiegu jest niedopuszczenie po-
jazdu do ruchu przy kolejnym obowigz-
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kowym przegladzie w SKP, a takze $ci-
ganie wtasciciela przez Gtéwny Inspek-
torat Srodowiska oraz jego wojewddzkie
oddziaty. Samochoéd z usunietym filtrem
czastek statych nie moze tez wjezdzac do
,Zielonych stref” w Europie Zachodniej
i traci na wartosci przy ewentualnej od-
sprzedazy.

Prawidtowym rozwigzaniem problemu
jest profesjonalna, kompleksowa regene-
racja filtra w warsztatach specjalistycz-
nej, np. firmy Euro-Vat Consulting, ktéra
$wiadczy te ustugi juz od 3 lat, wspot-
pracujagc w tym zakresie z czotowymi
europejskimi  producentami  systemdw
FAP/DPF. Zajmuje sie takze szkoleniem
mechanikéw i serwiséw.

Regeneracja w firmie Euro-Vat Consul-
ting kosztuje od 500 zt netto i wystarcza
na 30 do 200 tysiecy kilometrow. Filtr
wymontowany z pojazdu poddawany jest
wielogodzinnej i wieloetapowej naprawie,
przy ktérej wykorzystuje sie opatentowa-
ne urzadzenia specjalistyczne. W efek-

FILTRY Z WYMIENNYMI WKEADAMI FILTRUJACYMI DO

SAMOCHODOW UZYTKOWYCH

cie filtr odzyskuje 97% swej pierwotnej
sprawnosci. Reklamacji dotychczas nie
byto. Przed przestaniem filtra do regene-
racji koniecznie jednak nalezy sprawdzi¢
stan techniczny silnika i usung¢ wszel-
kie usterki mogace mie¢ wptyw na pra-
ce systemu filtracyjnego. Po wykonanej
regeneracji i ponownym zamontowaniu
FAP/DPF trzeba tez skasowac z pamieci
sterownika btedy zwigzane z jego wczes-
niejszg niesprawnoscia.

o
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silnikéw preferujg zdecydowanie oleje
wytwarzane na bazach syntetycznych,
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Wptyw oleju na trwatos¢ silnika

PAWEL MASTALEREK

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
BP EUROPE SE, ODDZIAL W POLSCE

DOSTEPNE NA RYNKU PRODUKTY DO SMAROWANIA SILNIKOW ROZNIA
SIE BAZAMI OLEJOWYMI ORAZ PAKIETAMI DODATKOW USZLACHETNIAJA-
CYCH. DOBOR TYCH GRUP KOMPONENTOW DECYDUJE O UZYTKOWYCH

WEASCIWOSCIACH OLEJU

Obecnie producenci samochodowych poniewaz w poréwnaniu z potsynte-
tycznymi i mineralnymi moga one pra-
cowa¢ w wyzszych temperaturach oraz

SILNIK CHRONIONY PRZEZ CASTROL MAGNATEC
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przenosi¢ wieksze naciski pomiedzy
smarowanymi powierzchniami, a tym
samym — skuteczniej chroni¢ wspétpra-
cujgce czesci przed ciernym zuzyciem.
Podobne efekty mozna jednak uzyskac
takze dzieki specjalnym dodatkom
uszlachetniajgcym, czego dowodem sg
tzw. ,Inteligentne Molekuty” stosowane
w olejach Castrol Magnatec. Ich obec-
no$¢ przyczynia sie do bardzo istotnego
zmniejszenia zuzycia, w szczegdlnosci
podczas rozruchu i rozgrzewania silnika.

Dziatanie ,Inteligentnych Molekut”

Z przeprowadzonych badan wynika,
iz w catym okresie eksploatacji silnika
az 75% zuzycia przypada na pierwsze
15 minut pracy (czas rozruchu i roz-
grzewania silnika). Powodem jest nie-
dostateczne  woéwczas  smarowanie,
polegajgce na braku utrzymania na ich
powierzchniach izolacyjno-$lizgowej po-
wtoki, zwanej filmem olejowym. Stan-
dardowe oleje silnikowe szybko sptywaja
ze smarowanych elementéw po kazdej
przerwie w pracy silnika, a po ponownym
jego uruchomieniu odbudowa wspo-
mnianej warstwy olejowej trwa zwykle
okoto 10 sekund.

Wszystkie rodzaje olejow silnikowych
dobrze i trwale pokrywajg powierzchnie
metalowe, lecz nie zmienia to faktu, ze
powodujace to zjawisko sity adhezji po-
miedzy czasteczkami oleju i metalu sg
zbyt stabe, by powstrzymaé dziatanie
kohezji (wzajemnego przyciggania sie
czasteczek olejowych), zmieniajgcej film

FOT. CASTROL

FOT. CASTROL

olejowy w pojedyncze krople sptywa-
jace pod wptywem grawitacji do miski
olejowej silnika. Ostabianie tej kohezji
nie jest jednak wskazane, poniewaz
odpowiada ona za mechaniczng wytrzy-
mato$¢ warstwy olejowej, przynoszacej
naciski w trakcie normalnej pracy sma-
rowanych mechanizmow.

JInteligentne Molekuty” zastosowane
w produktach Castrol Magnatec przy-
wierajg do wspotpracujgcych elemen-
téw silniej niz pozostate sktadniki oleju.
Dziatajg w ten sposéb zaréwno w unie-
ruchomionym, takze zimnym silniku,
jak i podczas jego rozruchu oraz w fa-
zie rozgrzewania silnika i oczywiscie tez
pdzniej, lecz to juz nie ma tak istotnego
znaczenia.

Skutecznosci  ochronnego dziata-
nia olejow Castrol Magnatec dowodzg
mikroskopowe  zdjecia  powierzchni
krzywek watu rozrzadu, wykonane po
zakonczeniu specjalnego testu sekwen-
cyjnego IVA w firmowym laboratorium
Castrola. Ten test zostat przeprowadzo-
ny w najbardziej obcigzonych miejscach
styku popychaczy zawordéw i krzywek
watu rozrzadu, gdzie olej musi przenosi¢
naciski rzedu 10 000 kg na centymetr
kwadratowy.

Wyniki badan laboratoryjnych po-
twierdzajg  réwniez  eksploatacyjne
obserwacje poréwnawcze, dotyczace
roznic pomiedzy silnikami osiggajacy-
mi podobne przebiegi przy wytgcznym
smarowaniu olejem Magnatec i przy ko-
rzystaniu z jakichkolwiek konkurencyj-
nych produktéw w zakresie hatasliwo-

$ci pracy, wewnetrznego tarcia (moc!)
i emisji gazéw spalinowych.

Korzysci uzytkownika pojazdu
Konstrukcyjna trwato$¢ ogromnej wigk-
szosci wspotczesnych silnikéw spalino-
wych jest w przypadku samochoddw
osobowych wystarczajgca bez kapital-
nych, a nawet $rednich napraw, na caty
okres zywotnosci pojazdu. Okoliczno$é
ta w pofaczeniu z niskimi wolnorynko-
wymi cenami aut uzywanych sprawia,
iz dodatkowa ochrona zuzywajacych
sie mechanizméw moze sie wydawacé
mniej wazna. Jest to jednak podejscie
catkowicie bfedne. Nie chodzi przeciez,
a przynajmniej nie gtéwnie, o odrocze-
nie terminu ztomowania samochodu,
lecz o fakt, iz jego postepujace zuzycie
rozktada sie na caty czas eksploatacji,
a jego tempo wptywa bezposrednio na
sprawnos$¢ energetyczng, czyli na kosz-
ty paliwa oraz na ilo$¢ niebezpiecznych
zwigzkéw emitowanych do $rodowiska.
Oleje z gamy Castrol Magnatec taczy
zastosowanie technologii ,Inteligent-
nych Molekut”, lecz poza tym rdznig sie
one swymi uzytkowymi wtasciwosciami
w stopniu umozliwiajgcym optymalne
smarowanie silnikow niemal wszystkich
dostepnych dzi$ na rynku modeli pojaz-
déw. Ta rodzina produktéw obejmuje bo-
wiem oleje syntetyczne, poétsyntetyczne
i mineralne, w tym takze dostosowane
do rozmaitych specjalnych wymogow.
Na przyktad Magnatec 5W-30 C2 Low
SAPS to olej syntetyczny, polecany do
takich marek, jak Peugeot, Citroén, Fiat,
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SILNIK SMAROWANY PRODUKTEM STANDARDO-
WYM

LABORATO-
RYJNE PO-
ROWNANIE
POSTEPOW
ZUZYCIA

MAGNATEC S5W-30 A1 I MAGNATEC SW-30 C2

Alfa Romeo i Toyota; energooszczed-
ny, syntetyczny Magnatec 5W-30 Al
odpowiada specyficznym  potrzebom
samochodoéw Ford, Volvo, Toyota, Hon-
da, Mazda, Mitsubishi, Jaguar, Land
Rover... [ |

www.corteco.com

The Perfect Change.
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

UK FAL

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Wolne koto alternatora (cz.Il)

W poprzedniej czesci tego artykutu udo-

wodnione zostafo, iz czas eksploatacji

zdolnos$ci przenoszenia momentu obro-
towego na alternator. Alternatywnym

liczy¢ koszty powtérnej naprawy, zwig-
zanej z czasochtonnym demontazem

wolnego kota alternatora marki INA jest
zdecydowanie dtuzszy niz jego taniego
odpowiednika. Teraz pora ustali¢ tego
przyczyny i wyciggna¢ wnioski.
Uszkodzone w trakcie testow zamien-
niki zostaty rozebrane i poddane szcze-
gbétowej analizie. W jej wyniku stwier-
dzono, iz smar zmienit kolor na czarny
i stracit swoje wtasciwosci, na wypust-
kach pierscienia zewnetrznego pojawity
sie gfebokie wzery, wszystkie elementy
toczne kota pasowego ulegty uszkodze-
niu, na obu pierécieniach wystgpita ko-
rozja, a takze wgniecenia biezni.
Wszystkie te uszkodzenia spowo-
dowane zostaty wadliwg konstrukcjg
produktu i niskg jakoscig materiatéw,
gdyz zmniejszenie do szesciu liczby
rolek tocznych zwiekszyto naciski jed-
nostkowe na styku rolek i biezni, co do-
prowadzito z kolei do odksztatcen tych
elementéw. Towarzyszyt temu wzrost
temperatury pracy, powodujgc wytapia-
nie i przyspieszone zuzycie smaru. Gdy
rolki zaczety pracowac na sucho, proces
degradacji ulegt gwattownemu przyspie-
szeniu i doprowadzit do catkowitej utraty

skutkiem moze by¢ zablokowanie wol-
nego kota, powodujgce drgania paska
i jego hatasliwe dziatanie.

Swiadczy to o powstawaniu duzych
naprezen zmeczeniowych w elementach
napedu, mogacych uszkodzi¢ koto paso-
we na wale korbowym silnika. W kofach
tych role ttumika drgan petni element gu-
mowy, zawulkanizowany miedzy piastg
a zewnetrznym pierscieniem wspotpracu-
jacym z paskiem. Na uszkodzenie narazo-
ny jest wéwczas réwniez napinacz paska.

Oba te zagrozone elementy sg sto-
sunkowo drogie, wiec petny bilans
,08zczednosci” uzyskanej przez zasto-
sowanie tanszego zamiennika wolnego
kota przedstawia sie nastepujgco:

» wolne koto od renomowanego produ-
centa (np. INA) 180 PLN,

p tanszy zamiennik 100 PLN,

» napinacz paska wieloklinowego
350 PLN,

b kofo pasowe watu korbowego

450 PLN.

Widzimy wiec, ze zaoszczedzenie 80 PLN
moze zwiekszy¢ ogblne wydatki o co naj-
mniej 800 PLN. Do tego trzeba tez do-
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OD LEWE]: USZKODZONY MECHANIZM PO RO-
ZEBRANIU, ODKSZTALCENIA BIEZNI WEWNETRZNE]J,
MECHANIZM TRWALE ZABLOKOWANY ROLKA
ZAKLESZCZONA W BIEZNI

alternatora. W niektérych samochodach
juz sama wymiana paska wieloklinowe-
g0 oznacza konieczno$¢ pracochtonne-
go demontazu innych elementéw (pasa
przedniego, oston, poduszek zawieszenia
silnika itp.).

Uzycie drozszego w momencie za-
kupu produktu INA jest wiec zdecydo-
wanie bardziej optacalne zaréwno dla
warsztatu, jak i dla jego klienta. Korzysci
te jednak zaleza od poprawnos$ci mon-
tazu. Odpowiednie uszczelnienia zasto-
sowane w tej konstrukcji zapobiegajg
przedostawaniu sie do wnetrza wolnego
kofa wody i zanieczyszczen statych oraz
wyplywaniu na zewnatrz smaru. Bardzo
wazna role spetfnia tez ostonka z tworzy-
wa sztucznego dostarczana w pudetku
razem z wolnym kotem. Po jego zamon-
towaniu na osi alternatora ostonke trze-
ba zatrzasna¢ na powierzchni czotowej,
by zapewni¢ dodatkowg ochrone me-
chanizmu przed niekorzystnymi czyn-
nikami zewnetrznymi. Niedopuszczalne
jest ponowne uzycie ostonki ze zuzytego
kota.

Sam montaz powinien przebiegac
zgodnie z zaleceniami producenta. Nie
wolno przy tym uzywac kluczy pneu-
matycznych. Kofo nalezy dokreci¢ odpo-
wiednim momentem za pomocg klucza
dynamometrycznego.

Firma Schaeffler Automotive After-
market oferuje takze narzedzia do mon-
tazu dostarczanych przez nig produktow,
w tym takze klucze do wymiany wolnego
kota. Sg one dostepne u dystrybutorow
produktow firmy Schaeffler oraz w pro-
gramie bonusowym na portalu warszta-
towym www. repexpert.com |

FOT. SCHAEFFLER

Na sezon 2012 proponujemy:

zakupy pakietowe z wysokimi rabatami
katalog nagrod do wyboru*

mozliwosc wydtuzenia terminow ptatnosci
nawet

* miedzy innymi bonusy zakupowe, akumulatory i wiele innych

Nataduj sie pozytywnie!
Zaplanuj sezon!

Wiecej na www.akumulatory.fota.pl
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Czyste hamowanie

OPIEKUN RYNKU POLSKA

Dzieki rozszerzeniu programu ATE Cera-
mic na kolejne modele pojazdéw coraz
wiekszg ich liczbe mozna bedzie wy-
posaza¢ w oktadziny cierne, ktére nie
emitujg pytu trwale zanieczyszczajgcego
kosztowne aluminiowe felgi oraz $rodo-
wisko naturalne, dziatajg cicho i zuzywa-
ja sie wolno. O takich ich wtasciwosciach
decyduje bowiem cienka ceramiczna
powtoka, wytwarzajgca sie juz podczas
krotkiego uzytkowania na roboczej po-

MAGDALENA WOJCIK-KLICH

DLA CONTINENTAL AFTERMARKET GMBH

wierzchni zaréwno klocka, jak i tarczy
hamulcowej.

W dodatku same klocki nie zawie-
rajg w swej mieszance ciernej zadnych
substancji szkodliwych dla ludzi i or-
ganicznej przyrody. Dlatego wfasnie to
rozwigzanie, jako przyjazne dla Srodowi-
ska i zasobow naturalnych, zostato no-
minowane do nagrody ,Tyre Innovation
Award” na targach Reifen 2012, a na
ostatniej Automechanice we Frankfur-
cie nad Menem znalazto sie wsréd
25 najbardziej ekologicznych spo$rod
wystawianych tam produktéw i nagro-
dzone tytutem ,Green Directory”.

Potwierdzone juz w praktyce wielu
uzytkownikéw zalety klockéw ATE Cera-
mic w pefni zastugujg na to, by uczynic¢
je szerzej dostepnymi poprzez sukcesyw-
ne wprowadzanie na rynek kolejnych ich
aplikacji w tak wielu modelach wspotcze-
snych pojazddw, jak to jest technicznie
mozliwe. Po wspomnianej juz ich ada-
ptacji do segmentu matych samochodéw
planowane sg dalsze etapy rozwojowe,
na przyktad w 2013 roku majg pojawi¢
sie ich wersje specjalne do pojazdéw

NA TARGACH AUTOMECHANIKA 2012 KLOCKI HAMULCOWE ATE CERAMIC
WYROZNIONO SPECJALNA REKOMENDACJA ,GREEN DIRECTORY”. JESIENIA
POJAWIA SIE NOWE PRODUKTY TEJ LINII, PRZEZNACZONE DLA SEGMENTU
MAEYCH SAMOCHODOW

typu SUV i do szybkich samochoddéw
sportowych.

Przy tej okazji warto przypomnie¢, iz
marka ATE nalezy (podobnie jak m.in.
Continental, VDO i Barum) do koncernu
Continental AG, zaliczanego obecnie do
czotowych w $Swiatowej skali dostawcow
techniki motoryzacyjnej, o czym $wiad-
czy 30,5 miliarda euro wartosci sprze-
dazy zrealizowanej w 2011 roku. Oprécz
systeméw hamulcowych firma ta dostar-
cza producentom samochoddéw oraz na
niezalezny rynek wtérmy zespoty i czesci
uktadéw napedowych, elementy pod-
wozi, oprzyrzagdowanie kontrolne i roz-
wigzania informatyczne, elektronike po-
jazdowa, ogumienie i wyroby elastome-
rowe. Continental aktywnie wspiera i roz-
wija dziatania na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego i ochrony globalnego
klimatu. Jest tez poteznym pracodawca,
zatrudniajgcym tacznie 169 000 oséb
w 46 panstwach. Automotive Group, jako
jeden z czterech gtéwnych dziatéw Con-
tinental AG, ma ponad 170 placéwek na
catym $wiecie, zatrudniajacych prawie
100 000 pracownikéw.

www.e-autonaprawa.pl

» aktualnosci, nowoscirynkowe,‘wywiady, opinie

- ksiegarnia online prowadzonawe Wspoéfpracy z- WKL

- baza dostawcow/€
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Cii wyposazenia warsztatowego

FOT. CONTINENTAL TEVES

Innowacyjna chemia warsztatowa

MegaGranat — srebrna rewolucja w czyszczeniu klimatyzaciji

f Whtasciwosci bakteriostatyczne srebra sg znane od ponad 3000 lat. Nanosrebro ma silny tadunek dodatni, wigkszos$¢ $rod-
kéw nie posiada tak silnego tadunku dodatniego. Sprawia to, ze srebro dostownie wyszukuje i niszczy patogeny, zamiast
tylko dryfowaé, az przypadkiem wpadng na siebie. To dziatanie zostato trafnie okreslone przez dra Roberta Becka jako efekt
»Srebrnego pocisku”. Polscy naukowcy znalezli dla niego zastosowanie w dziedzinie czyszczenia klimatyzacji.
| »Srebrny Granat” odpalamy w aucie przy wlocie powietrza do uktadu klimatyzacji. Nanoczasteczki srebra osiadajg wew-

: natrz i aktywnie blokujg rozwdj bakterii i wiruséw, nie tylko podczas czyszczenia, jak to ma miejsce w trakcie tradycyjnego
procesu (ozonowanie, ultradzwieki), ale jeszcze dtugo po jego zakonczeniu. Ochrona przed nieprzyjemnymi zapachami
z klimatyzacji trwa az do momentu mechanicznego usuniecia nanoczastek z uktadu.

Wysokocisnieniowy zmywacz do przepustnic i gaznikéw

Wysokocisnieniowy zmywacz do przepustnic i gaznikéw to uniwersalny produkt na bazie organicznego rozpuszczalnika,

sfuzacy do tatwego usuwania ttuszczu, oleju oraz innych ttustych zabrudzen. Moze by¢ stosowany réwniez do zaworéw EGR

oraz biegu jafowego. Usuwa stary brud, pozostawiajgc czystg i suchg powierzchnie. Nie zawiera acetonu, zatem mozna go

stosowac réwniez do elementéw niemetalowych (guma, plastik) bez koniecznosci demontowania uszczelek itp.

Najwiekszg zaletg tego produktu jest zastosowanie dyszy Super Attack. Powoduje ona wielokrotne zwigkszenie cisnienia

wyptywu, powodujgce, ze strumien aerozolu siega nawet do 3 metréw! Potgczenie silnego $rodka odtfuszczajgcego, nie-

reagujacego z materiatami niemetalowymi, z wysokim ci$nieniem czyni z tego produktu nr 1 na europejskim rynku. Zmy-
wacz znalazt zastosowanie réwniez przy innych naprawach, np. stosuje sie go do szybkiego czyszczenia tancuchéw

wyposazonych w gumowe o-ringi, z-ringi czy x-ringi.

Wiecej informacji oraz film instruktazowy na www.sjd.com.pl w zaktadce produkty. Dla zainteresowanych bez-
ptatne prébki. Adresy pocztowe prosimy przesyfa¢ na kontakt@sjd.com.pl w temacie wpisujac Autonaprawa.
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T 0% %0 % toressowe  SJD ProTech, ul. Jana Pawfa 61a, 05-074 Halin6w, tel. 22 783 64 66, www.sjd.com.pl
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Fabryczne I naprawcze
klejenie nadwozi

TONI SEIDEL
PREZES CTS

POWYPADKOWYCH

Ze wzgledéw ekonomicznych i ekologicz-
nych konstrukcje wspotczesnych pojaz-
déw drogowych stajg sie coraz lzejsze
dzieki ich hybrydowe] budowie, polegaja-
cej na faczeniu materiatéw stalowych ze
stopami lekkimi (gtéwnie aluminiowymi)
oraz réznego rodzaju tworzywami sztucz-
nymi wystepujacymi w formie kompozy-
tow wzmacnianych wtéknem szklanym
lub weglowym badz siatkg stalowa. Po-
taczen tych, co oczywiste, nie da sie wy-
kona¢ za pomoca tradycyjnych technologii
spawania, zgrzewania lub lutospawania.
Poza tym metody te okazujg sie réwniez
nieprzydatne przy taczeniu blaszanych
wyttoczek wykonywanych ze stali o wy-
trzymatosci podwyzszonej (HS), wysokigj

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2012

STOSOWANE CORAZ CZESCIE] FABRYCZNE
KLEJENIE STALOWYCH ELEMENTOW NADWOZI
MUSI SPEENIAC OKRESLONE WYMOGI WY-
TRZYMAEOSCIOWE I TECHNOLOGICZNE TAKZE
W ZAKRESIE ICH EWENTUALNYCH NAPRAW

(HSS), ultrawysokiej (UHS) i poprzez ob-
rébke plastyczng zwang po angielsku hot
stamping hydroforming (ttoczenie wodne
na goraco). Elementy te bowiem po po-
nownym nagrzaniu podczas np. spawania
tracg w znacznym stopniu swoje pier-
wotne wiasciwosci  wytrzymatosciowe,
a czesto tez ulegajg niedopuszczalnym
odksztatceniom termicznym.

Wszystkie wyzej wspomniane okolicz-
nosci zmuszajg konstruktorow samocho-
dowych nadwozi do stosowania pofaczen
wykonywanych na zimno, czyli klejo-
nych, nitowanych lub wykorzystujgcych
obie te metody réwnocze$nie. Dotyczy to
zarowno technologii taczenia elementéw
na liniach produkcyjnych, jak i wymie-

BOCZNY PEAT
ZEWNETRZNE-
GO POSZYCIA
WYMIENIONY
METODA
KLEJENIA

nianych podczas napraw w ustugowych
warsztatach blacharskich. | w jednym,
i w drugim wypadku oddane do uzytku
nadwozie musi zachowywac¢ te same,
przewidziane w jego projekcie cechy wy-
trzymatosciowe, w tym zwtaszcza zréz-
nicowang sztywnos$¢ tzw. stref kontro-
lowanego zgniotu, gdyz jakiekolwiek jej
zmiany powodujg nie tylko niewtasciwe
pochtanianie energii zderzenia, lecz takze
przedwczesng lub opdzniong reakcje po-
duszek (airbag) i napinaczy paséw bez-
pieczenstwa.

Poprawna wymiana
elementu klejonego
Wymogi i wskazania technologiczne do-
tyczace powypadkowych napraw potg-
czen klejonych i/lub nitowanych w okre-
Slonych modelach i wersjach pojazdéw
mozna zawsze znalez¢ w informacjach
technicznych podawanych przez ich
producentéw. Przyktadem takiej niekon-
wencjonalnej procedury jest opisana
w fabrycznej instrukcji napraw wymiana
elementéw zewnetrznego poszycia nad-
wozia samochodu Ford Transit.
Teoretycznie mozna jg wykonac z za-
stosowaniem metod tradycyjnych, czyli
spawania lub lutospawania, lecz uzyska-
nie zadowalajgcych efektow jest wow-
czas prawie niemozliwe bez trudnych
do usuniecia odksztatcen blach. Ktopo-
tliwa i czasochtonna jest takze pdzniej-
sza obrobka wykonanych w ten sposob
pofaczen i doprowadzenie ich do stanu
umozliwiajgcego lakierowanie.
Natomiast przy wymianie tego sa-
mego elementu metodg klejenia czas
wykonania catej operacji jest nieporow-
nywalnie krotszy, a jako$¢ lepsza. Napra-
We rozpoczyna sie wéwczas od wyciecia
uszkodzonego fragmentu poszycia ze-
wnetrznego i dopasowania na jego miej-
sce nowej czesci. Ciecie powinno omijac
miejsca wytfoczen wzmacniajgcych, po-

FOT. CTS

niewaz nowe pofaczenie krawedzi wyko-
nuje sie z zastosowaniem tzw. odsadzki,
czyli na uformowang specjalnymi klesz-
czami zakfadke, zapewniajaca licowanie
taczonych elementéw.

Nowg cze$¢ poszycia trzeba po stro-
nie wewnetrznej, na krawedzi styku ze
starg, oczysci¢ szlifierkg z warstwy ka-
taforezy, a od strony zewnetrznej oklei¢
ja taSma malarska, aby nie przywierat do
niej nadmiar kleju z formowanej spoiny.
Takiego samego przygotowania wymaga
zewnetrzna powierzchnia wspomnianej
odsadzki z tym, ze zabezpieczenie taSmag
malarskg umieszcza sie na sgsiadujgcej
Z nig wierzchniej czesci starego poszycia.

Do klejenia przy wymianie elemen-
téw poszycia uzywa sie dwoch rodzajow

NAPRAWA NADWOZI | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | 39

klejow. Pierwszy to tworzacy elastyczne
spoiny klej jednosktadnikowy, naktadany
w miejscach styku blach z takimi ele-
mentami konstrukcyjnymi, jak wzmoc-
nienia i profile wewnetrzne szkieletu
nadwozia. Elastyczno$¢ spoin pozwala
niwelowac skutki rozszerzalnosci cieplnej
metalowych materiatéw przy zmianie ich
temperatur.

Klej dwusktadnikowy daje potgczenia
sztywne, konieczne w licowanych miej-
scach styku starych elementéw z nowy-
mi. Naktada sie go na krawedZ nowego
elementu i rozprowadza po niej réwno-
miernie szpachelka. Tak przygotowang
cze$¢ wktada sie w przygotowane dla
niej odsadzki i dociska na krawedziach
uchwytami magnetycznymi tak, by fa-

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech bonow na regeneracje
ufundowanych przez firme Euro-Vat Consulting,

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jestes$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Regeneracja filtrow FAP/DPF”, nastepnie wypetnij kupon za-
mieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 pazdziernika 2012 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza
na stronie: www.e-autonaprawa.pl. Pierwszehnstwo majg zarejestrowani uzytkownicy witryny.

czone powierzchnie przylegaty réwno do
siebie na catej swej dtugosci. Jest to waz-
ne nie tylko dla uzyskania gtadkosci na-
prawianej strefy nadwozia, lecz takze dla
wtasciwego dziatania sit adhezji i kohezji
w klejowej spoinie taczacej dwie blachy.

Klej stosowany do faczenia elementéw
stanowi réwnoczesnie zabezpieczenie
antykorozyjne ich obnazonych krawedzi.

Zastosowania klejow nie ogranicza-
ja sie do naprawczych pofaczen niezbyt
obcigzonych  ostonowych  elementow
nadwozi. Zgodnie z zaleceniami produ-
centéw samochoddéw klei¢ mozna obec-
nie rowniez czesci szkieletow nosnych,
na przykfad podtuznice. W przypadku
Audi A7 czeSciowa ich wymiana pod-

czas napraw powypadkowych obywa sie -

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdlnie z firmg Janmor, dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Jaka czesc sadzy zawartej w spalinach przepuszczana jest maksymalnie przez nowe filtry FAP/DPF?
db. 20%
ad. 30%

da. 15%
dc. 25%

2. Ktore specjalne dodatki do paliw wspomagaja prace FAP/DPF?

[ a. rozpuszczajace sadze

4 b. typu ,ad blue”

[ c. rozpuszczajace parafine

[ d. obnizajace temperature zaptonu sadzy

3. Ktéry z tych czynnikéw skraca okresy pomiedzy kolejnymi regeneracjami filtrow FAP/DPF?

[ a. dalekie jazdy autostradowe
[d b. wolna jazda miejska

[ c. zawartos¢ NO, w spalinach
[ d. spalanie ubogiej mieszanki

4. W jakim stopniu filtr FAP/DPF odzyskuje swe pierwotne wtasciwosci po kompleksowej regeneraciji?
db.83%
dd. 99%

5. Jakimi konsekwencjami grozi usuniecie z uktadu wydechowego fabrycznie zamontowanego FAP/DPF?

da. 76%
dc. 97%

Formularz elektroniczny znajduje si¢ na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ poczta
lub faksem:
71 343 3541

pl. Nowy Targ 28/16

............................................................................................................................................................. I 50-141 Wroctaw

IMig i NAZWISKO UCZESINIKA KONKUISU ...t e e e e e e e e eeaaaeeees
(D01 =T ) V[0 L= ST PPPIN
Telefon ... €M e e

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |
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N
DLA POEACZENIA Z NOWYM ELEMENTEM

KONIECZNE JEST WYKONANIE ODSADZKI
NA KRAWEDZI POZOSTALE] CZESCI POSZYCIA

KLE] NANOSI SIE WASKIM PASMEM NA
tACZONE BRZEGI NOWEGO ELEMENTU
PO JEGO STRONIE WEWNETRZNE]

z zastosowaniem wklejanej od wewnatrz

nakfadki wzmacniajgce;.

Najczesciej popetniane btedy

ZAWODU | NAPRAWA NADWOZI

MASKOWANIE TASM MALARSKA tACZONYCH
KRAWEDZI ELEMENTOW CHRONI JE PRZED ZA-
BRUDZENIEM PRZEZ WYCIEKI KLEJU ZE SPOINY

TYLKO tACZONE Z POSZYCIEM POWIERZCH-
NIE PRZYLGOWE SZKIELETU NADWOZIA
POKRYWA SIE KLEJEM ODDZIELNIE

za pomocg rozmaitych kleszczy. Powoduje
on wyciskanie kleju z tworzgcej sie spoiny,
czego efektem jest niedostateczna jej gru-
bos¢ i ostabienie wytrzymatosci z powodu

Podczas napraw warsztatowych nalezy do
nich przede wszystkim zbyt silny docisk
sklejanych powierzchni blach, wywierany

Trzy nagrody: bony
na regeneracje

Euro-Vat Consulting dr Bert van der Linden
i Andrzej Matuszewski Sp. z 0.0.

za matych sit kohezji w jej wnetrzu. Nacisk
na tgczone blachy powinien by¢ wiec pre-
cyzyjnie dozowany, stosownie do gestosci

ptynnego kleju tak, by wypetniat on catko-
wicie montazowa szczeling bez nadmier-
nego wypychania spoiwa.

W przypadku innych klejonych pofa-
czen takie istotne wymogi technologiczne
mogg by¢ bardziej skomplikowane. Doty-
czy to na przykfad zalecanej w niektérych
wspoétczesnych  modelach  samochodu
wymiany catego bocznego poszycia pro-
gu, stupkéw A i B, jak réwniez tylnych
btotnikéw. Zdarza sie tez, iz obramowa-
nia otworéw drzwiowych, dawniej moco-
wane wytacznie metoda zgrzewania, sg
juz obecnie fabrycznie klejone i takie tez
powinno by¢ ich mocowanie naprawcze.

W takich wypadkach nie wystarczajg
juz skrétowe z koniecznosci zalecenia
fabrycznych instrukcji napraw, gdyz do
ich realizacji potrzeba odpowiednich na-
rzedzi specjalistycznych oraz znacznej
wiedzy teoretycznej i praktycznej. Nie-
zbedne stajag sie wiec specjalne szkole-
nia blacharzy w tym zakresie. Niestety,
zadbato o nie dotychczas niewiele ma-
rek samochodowych i niewielu wtasci-
cieli blacharskich warsztatéw. By¢ moze
wynika to z niewfasciwie pojmowanej
oszczednosci. Gdy pracownicy zmuszeni
sg uczyC sie metodg préb i btedéw na
samochodach klientow, naprawy kosz-
tujg warsztat znacznie drozej niz pro-
fesjonalne szkolenia na odpowiednim
poziomie.

FOT. CTS

¢ KOMPLEKSOWE PROJEKTOWANIE
| WYPOSAZENIE WARSZTATOW:

& WYPOZYCZALNIA NARZEDZI:

+ SERWIS GWARANCYJNY
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¢ ZGLOSZENIA | PRZEGLADY
PODNOSNIKOW DO UDT

WOLLERS POLSKA
£ 6dz, ul. Andrzeja Struga 78

Dziat handlowy:
695 912 229 ; 503 019 025
e-mail: biuro@wollers.pl

GERmoANY
ZINNGER to wysoka jako$¢ produktow, zapewniajaca bezpieczng,
bezawaryjna i dtugotrwatg
Szeroka oferta komponentéw motoryzacyjnych dostosowana jest do
wiekszo$ci marek aut osobowych jezdzacych po drogach Europy.

Niemiecka jako$¢ dla twojego samochodu

ZESTAWY NAPRAWCZE DO PIAST KOt
WAHACZE

PRZEGUBY HOMOKINETYCZNE

KLOCKI | TARCZE HAMULCOWE
PRZEPLYWOMIERZE | SPRZEGtA WISKOTYCZNE

WWW.ZINNGER.DE
DYSTRYBUTOR GENERALNY: COMPLEX AUTOMOTIVE BEARINGS SP. Z 0.0.
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Innovation for the Real World

(zesci mogg byc do siebie podobne, ale rézni je technologia wytwarzania.

Elementy ukfadéw zawieszenia i kierowniczego firmy Delphi s3 poddawane
rygorystycznym  testom materiatowym, dokfadnosci wymiardw, wytrzymatodci
i parametrow eksploatacyjnych. Dzieki temu zagwarantowane s3 optymalne
specyfikacje techniczne zgodne z OF dla kazdego wahacza, sworznia czy facznika
stabilizatora. W ostatnio przeprowadzonych badaniach poréwnawczych produkty
Delphi osiagnety najwyzsze wyniki w kazdej z siedmiu serii najistotniejszych testow.
(o to oznacza? Niezawodne elementy uktadéw zawieszenia i kierowniczego, ktérym
mozna zaufac. Korzystajac z ponad 100-letniego dziedzictwa produkgji OF, jestesmy
firma wytwarzajaca czesd, z ktdrymi samochody sie rodza.

PRODUKT DELPHI ODROZNIA SIE TYM, CO NIEWIDOCZNE

Elementy uktadow kierowniczego i zawieszenia Delphi // A Najwyzsze whasciwosci
mechaniczne i chemiczne Kazdy kuty i odlewany wahacz poddawany jest badaniom
zgodnym z wymaganiami OF wykrywajacym pekniecia oraz ultradZwigkowej defektoskopii;
B Guma z kauczuku chloroprenowego gwarantuje dobra elastycznos¢, wysoka odpornos¢
na starzenie atmosferyczne i zanieczyszczenia, zwigksza trwatos¢; C Najwyzsza doktadnosé
obrobki powierzchni przegubu 7 tolerancja do 0.001 mm gwarantuje stabilne potaczenie
i plynna prace; D Podwéjna warstwa zabezpieczenia spetniajagca wymagania OE
oraz proces nakfadania spehniaja kryteria Dyrektywy Europejskiej 2000/53/WE w sprawie
pojazdow wycofanych z eksploatacji; E Spawanie wahaczy i facznikow wykonywane
przez roboty zapewnia stafg jakos¢ wykonania; F Smar o wysokich parametrach ufatwia
ruchy katowe sworznia eliminujac potencjalne naprezenia przenoszone na inne elementy pojazdu;
G Panewka sworznia z pokryciem nylonowym gwarantuje pynny ruch przegubu z
momentem obrotowym oraz jego wytrzymatos¢ zgodnie ze specyfikacjami OF; H Zabezpieczenie
antykorozyjne zadlepki zgodne z Dyrektywa Europejska 2000/53/EC; | Guma najwyzszej
jakosci gwarantuje wytrzymatos¢ i wysoki poziom ttumienia drgar silentblocka.

delphi.com/am

©2012 Delphi Automotive Systems, LLC. All rights reserved
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RYS. 2

Uniwersalny Alligator

ZENON MAJKUT
WIMAD

Wtasne konstrukcje opon odpornych
w pewnym stopniu na utrate ci$nienia
pojawity sie w ubiegtym stuleciu w ofer-
tach takich globalnych producentéw ogu-
mienia, jak Goodyear, Michelin, Bridge-
stone i Pirelli. Wszystkie zapewniaty po
przebiciu mozliwo$¢ dojazdu z predko-
$cig nie wiekszg niz 80 km/h do niezbyt
odlegtego serwisu. Ktopot polegat jednak
na tym, iz sam moment awarii byt dla
kierowcy trudny do zauwazenia, co przy
przekroczeniu dopuszczalnej predkosci
lub bezpiecznego zasiegu stawato sie
bardzo niebezpieczne. Tak pojawifa sie
koniecznos$¢ zastosowania odpowiednich
systeméw ostrzegawczych. Innym waz-
nym powodem wprowadzenia TPMS,
réwniez przy standardowych oponach,
byto nagminne zaniedbywanie przez kie-
rowcow okresowych kontroli cisnienia
w ogumieniu.

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2012

SYSTEMY MONITOROWANIA CISNIENIA W KO-
EACH TPMS (TIRE PRESSURE MONITORING SYS-
TEM ) POJAWILY SIE JAKO WYPOSAZENIE OEM

W SAMOCHODACH Z OPONAMI POZWALAJACYMI
NA KONTYNUACJE JAZDY PO ICH USZKODZENIU

dostawcéw TPMS do fabrycznego wypo-
sazenia samochodéw OEM zmniejszyta
sie znacznie, lecz wcigz rywalizujg na
tym polu firmy: Siemens, Pacific, Beru
i Schrader. Sg to producenci badz elek-
troniki poktadowej (pierwszy i trzeci),
badz zaworéw (drugi i czwarty).

Czes$¢ mechaniczna ukfadu, czyli za-
wor, jest zawsze niemal identyczna (rys. 1),
gdyz reguluje to standard ETRTO, nato-
miast cze$¢ elektroniczna, czyli czujnik
temperatury i cisnienia oraz nadajnik

Tabela 4. Mercedes-Benz (wybrane pozycije)

Model Rok produkcji Dostawca Moment Numer katalogowy
czujnika  dokrecania [Nm] czujnika
C Class (433 Mhz) 2007-2010 Schrader 6 003 540 0217
CL 63-550-600 (433 Mhz) 2007-2010 Siemens 6 002 540 8017
CL Class (433 Mhz) 2000-2006 Beru 4 000 822 3306
CL Class (433 Mhz) 2008-2010 Schrader 6 003 540 0217
CLK Class (433 Mhz) 2008-2009 Schrader 6 003 540 0217
CLS Class (433 Mhz) W219 2007-2009 Siemens 6 002 540 8017
E Class (433 Mhz) 2000-2005 Beru 4 000 822 3306
E Class (433 Mhz) 2010 Schrader 6 003 540 0217
E Class (433 Mhz) W211 2006-2009 Siemens 6 002 540 8017
G Class (433 Mhz) 2007-2010 Schrader 6 003 540 0217
GL Class (433 Mhz) 2007-2009 Siemens 6 002 540 8017
GL (433 Mhz) 2010 Schrader 6 003 540 0217
GLK (433 Mhz) 2010 Schrader 6 003 540 0217
ML Class (433 Mhz) 2010 Schrader 6 003 540 0217
ML Class (433 Mhz) 2006-2009 Siemens 6 002 540 8017
R Class (433 Mhz) 2006-2010 Siemens 6 002 540 8017
S Class (433 Mhz) 2000-2006 Beru 4 000 822 3306
S Class (433 Mhz) W221 2006-2009 Siemens 6 002 540 8017
S (433 Mhz) 2010 Schrader 6 003 540 0217
SL Class (433 Mhz) 2000-2005 Beru 4 000 822 3306

Produkcje tych systeméw podjeto
rownoczesnie wielu specjalistycznych
producentéw, lecz kazdy z nich wyko-
rzystywat przy tym odmienne rozwigza-
nia mechaniczne, elektroniczne i pro-
gramistyczne. Kazdy miat tez swoich
odbiorcow posréd samochodowych ma-
rek. Dzieki temu urzadzenia o identycz-
nych funkcjach wykazywaty catkowitg
niekompatybilno$¢ w zakresie diagno-
zowania i napraw. Obecnie, w wyniku
dziatania rynkowej konkurencji, liczba

radiowy z baterig zasilajgcg, sg umiesz-
czane przez poszczegolnych wytwoércow
w réznych obudowach (rys. 2 i 3). Czuj-
niki te kontaktujg sie z jednostkg central-
ng drogg radiowg na jednej z dwu czesto-
tliwosci: 315 lub 433 MHz.

W przypadku awarii czujnika mozna
g0 zastgpi¢ jedynie identycznym produk-
tem tej samej marki. Zawory dajg sie
zamienia¢ niemal dowolnie. Po dokona-
nej wymianie nalezy czujnik skomuniko-
wac z centralng jednostkg systemu oraz
P
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»przypisa¢” mu pozycje odnoszaca sie do
konkretnego kota w samochodzie. Do tej
czynno$ci uzywa sie przewaznie progra-
matora lub testera dostarczanego przez
tego samego producenta, co pozostate
czesci TPMS. Dodatkowe problemy poja-
wiaja sie, gdy jedna marka samochoddw
korzysta z dostaw kilku producentow
czujnikow (tabela 4).

Prawdziwg rewolucje wprowadzita
w tym zakresie niemiecka firma Alliga-
tor Ventilfabrik, najwiekszy w Europie
dostawca zaworow do kot. Jej komplek-
sowe rozwigzanie polega na zastepowa-
niu dowolnych uszkodzonych czujnikow
nowymi, uniwersalnymi, dostarczanymi
przez Alligatora. Nowy zawoér z czuj-
nikiem, przewidziany do wspdtpracy
z konkretnym kotem samochodu, pro-
gramuje sie za pomocg firmowej apli-
kacji sens.it™ zainstalowanej na PC.
Programator podtgczony do komputera
wgrywa wowczas do nowego czujnika
oprogramowanie identyczne z poprzed-
nio uzywanym w tym kole (rys. 5 6).

Po wprowadzeniu w okno dialogo-
we danych pojazdu (wedtug kolejnosci
przedstawionej na rysunku 7) i kliknieciu
ikony ,btyskawicy” — rozpoczyna sie pro-
gramowanie czujnika TPMS.

Pdzniej pozostaje juz tylko mechanicz-
ne potaczenie zaworu z obreczg i zamon-
towanie opony bez uszkodzenia czujnika.
W przypadku opon niskoprofilowych 35
lub nizszych, a tym bardziej typu Run-
Flat, bywa to zadaniem trudnym. Kom-

T
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Welcome wimad

RYS.S

pletne juz koto nalezy, oczywiscie, za-
montowac w samochodzie

Czujniki sens.it™ firmy Alligator mogg
by¢ pdzniej ponownie inicjowane i przy-
pisywane do innych két samochodu za
pomocg réznych znanych testeréw dia-
gnostycznych takich producentéw, jak:
ATEQ, OTC/SPX/Bosch czy K-Tool i wielu
innych.

Istotng zaletg systemu sens.it™ jest
zawarto$¢ bazy danych, odpowiadajgca
ok. 90% marek samochodéw stosujg-
cych TPMS. Aktualizacja jest bezptat-
na, optfaty licencyjne nie obowigzujg.
Cena uniwersalnego czujnika wynosi
30-45 euro, a zaworu — ok. 2 euro, pod-
czas gdy komplet zaworu z czujnikiem do
konkretnej marki i modelu pojazdu kosz-
tuje okoto 100 euro, a w Polsce w przy-
padku szczegoblnie renomowanych marek
— nawet 900 zfotych!

Wazng zaletg dla warsztatow jest
takze minimalizacja zapaséw czujni-
kéw i zawordw, gdyz potrzebne s3a,
i to w niewielkigj ilosci, tylko ,czyste”,
tzn. niezaprogramowane czujniki, przysto-
sowane do czestotliwosci 3151434 MHz.

Sensor Programiming | Customer Management | Coverage List |
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do poszczegdlnych typdw samochodow.
Znaczne ufatwienie — nieprawdaz?

Na koniec chciafoby sie wyrazi¢ na-
dzieje, iz moze ogblna koncepcja tego
btyskotliwego rozwigzania znajdzie na-
$ladowcéw i w innych sferach moto-
ryzacyjnej techniki, cierpigcej obecnie
na wielki niedobdr elementarnej nawet
unifikacji komponentéw. Jednak starania
producentéw, konstruktoréw i stylistow
zdaja sie zmierza¢ w doktadnie przeciw-
nym kierunku.

W latach pie¢dziesigtych zesztego
stulecia wiele cze$ci z samochodu War-
szawa pasowato nie tylko do Syrenki,
Nysy i Zuka, lecz takze do krajowych cie-
zaréwek i autobuséw. tatwo to uznaé za
dowdd ubdstwa oferty naszego znacjona-
lizowanego przemystu, ale jest przykfad
inny, wrecz przeciwstawny. Otéz w tym
samym czasie w Stanach Zjednoczonych
rozbity reflektor mozna byto wymienic na
kazdej stacji benzynowej, poniewaz byt
on dokfadnie taki sam w luksusowym Ca-
dillacu, jak w terenowym Jeepie i wszyst-
kich pozostatych, jakze rozmaitych samo-
chodach konkurujgcych ze sobg marek...

Welcome wimad!
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Wehicle 2010_AUDI_AS_2012091
“Year 2mo
Make ALDI
Model A5
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Vehicle Make ALDI

Vehicle Model )

Wehicle Identifier 2010_AUDI_AS

@

Submodel  CABRIOLET - Indl, Cap,Hut

Mileage 25500 (s

=y,

WILLKOMMEN  sizwvenioo

WELCOME  BIENVENUE WELCOME
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Kliknij apong, aby kantpnuowat,

" rooom | Utworekes novee ID cavinika. Nie zapomni
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Wehicle 2010_AUDI_AS_2012091
Year 2010
Make AUDI
Model A5

Submodel  CABRIOLET - Indl.Cap, Nut

Mileage 25500 [Jans |

|10 Location |

OE Manufactuer Siemens YOO
OE Part Number  1K0 507 253 0
OF Frequency 315 MHz
[ AultaGenetaba 10|
OE Sensar D [dec] 3446493346
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Wazne ogniwo uktadu zaptonowego

DYREKTOR HANDLOWY
JANMOR

Do wytwarzania i magazynowania tej
energii sfuzy jedna lub wiecej cewek za-
ptonowych, a przewody wysokiego na-
piecia majg przekazywac ten zapas do
Swiecy zaptonowej z minimalnymi stra-
tami. Do zjonizowania mieszanki umoz-
liwiajgcego przeskok iskry potrzebne jest
napiecie od kilkunastu do kilkudziesieciu
kilowoltéw, wiec na takie jego warto$ci
musi by¢ odporna izolacja przewoddw.
Materiat uzyty do jej wykonania powinien
tez cechowa¢ sie odpowiednig wytrzy-
mafoscig mechaniczng i odpornoscig na
takie czynniki, jak wysokie i niskie tem-
peratury, wilgo¢, sél oraz produkty ropo-
pochodne.

Najlepiej spetnia te wymagania si-
likon, lecz jego stosunkowo niewiel-
kg wytrzymato$¢ mechaniczng trzeba
rekompensowa¢ poprzez dodatkowe

wzmocnienie izolacji wtéknem szkla-
nym.

Innym materiatem izolacyjnym

TOMASZ CHROMINSKI

WARUNKIEM KONIECZNYM POPRAWNE] PRACY
SILNIKA Z ZAPLONEM ISKROWYM JEST ENERGIA
ISKRY NA TYLE DUZA, BY ZDOLNA BYtA WYWO-
tAC JONIZACJE SPREZONE] W CYLINDRZE MIE-
SZANKI PALIWOWO-POWIETRZNE]

stosowanym w przewodach zapfono-
wych jest EPDM.

Za wielko$¢ strat energii przesyfanej
przewodem zapfonowym odpowiada tez
jego rdzen, ktéry moze by¢ miedziany,
weglowy, kevlarowy lub ferrytowy. Wersja
miedziana jest znana najdfuzej, ale wciaz
stosuije sie ja dos¢ chetnie z powodu dobrej
przewodnosci miedzi, oznaczajacej mini-
malne straty energii. Przewdd miedziany
emituje jednak silne fale elektromagne-
tyczne, zaktécajgce prace znajdujgcych
sie w poblizu urzadzen elektronicznych.
Zjawisko to daje sie redukowac za pomo-
ca montowanych szeregowo dodatkowych
rezystorow przeciwzaktdceniowych, lecz
one z kolei zmniejszajg energie iskry.

Opornos¢ rdzenia weglowego wynosi
ok. 15 kilooméw na metr jego dfugosci,
wiec podobnie jak w przypadku rdzeni
kevlarowych, nie zachodzi tu koniecz-
no$¢ stosowania dodatkowych opornikdw.

&

Wada jest natomiast stopniowe wypalanie
czasteczek wegla w rdzeniu, powoduja-
ce wzrost jego opornoéci. Stabilnie ni-
skg oporno$¢ (ok. 5,6 kilooma na metr)
majg przewody z rdzeniem ferrytowym,
wykonane w technologii wire wound.
Polega ona na wprasowaniu mieszanki
ferromagnetycznej w rdzen wykonany
z widkna szklanego i kevlaru, a nastepnie
— owinieciu go spiralnym oplotem ze stali
nierdzewnej, dodatkowo pokryty powtoka
z potprzewodzacego lateksu. Konstrukcja
taka powoduje koncentracje fal elektro-
magnetycznych wewnatrz przewodu oraz
bardzo niskie straty energii. Cafo$¢ pokry-
ta jest warstwg izolacyjna, np. z silikonu
wzmocnionego wtdknem szklanym. Na
koncach przewodu, niezaleznie od jego ro-
dzaju, muszg znajdowac sie odpowiednie
terminale przytaczeniowe, wykonane ze
sprezystego materiatu zapewniajgcego fa-
twy montaz oraz trwaty kontakt elektryczny.

Firma Janmor od lat specjalizuje sie
w produkcji przewoddw zapfonowych.
Obecnie oferuje je w dwu liniach produk-
towych: ProLine — w wersjach z rdzeniem
ferrytowym lub miedzianym, izolowane
silikonem wzmocnionym wtéknem szkla-
nym oraz Ecoline — z rdzeniem kevlaro-
wym lub miedzianym, w izolacji z EPDM
lub silikonu. Montaz przewodéw zaptono-
wych Janmor zapewnia poprawng prace
uktadu zaptonowego takze przy zasilaniu
LPG. &
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Nowosci na rynku

Pasek Micro-V Horizon

Na targach Automechanika
we Frankfurcie firma Gates po
raz pierwszy zaprezentowata
pasek wieloklinowy Micro-V
Horizon o nowej konstrukgcji.
Wzmacniana wtéknami syn-
tetyczna guma EPDM spra-
wia, ze produkt ten pracuje
cicho, zachowujgc zwiekszo-

ng odporno$¢ na Scieranie,
niskie i wysokie temperatury
oraz dziatanie oleju i ozonu.
Zmieniony profil oraz gru-
bos¢ zapewniajg stabilnos¢
i ograniczajg pos$lizg napedu,
a poliestrowe kordy (wtdkna)
wzdtuzne zapobiegajg wydfu-
zaniu sie paska i przedwcze-

Kolejna wersja ESI[tronic]

Firma Bosch oferuje kolej-
ne wydanie oprogramowania
warsztatowego ESl[tronic] 2.0.

Aplikacja ta zawiera dane dia-
gnostyczne oraz instrukcje wy-
szukiwania bfedéw, wartosci
kontrolne i robocze, schematy
potaczen, plany konserwaciji
i dane techniczne.

Nowy interfejs aplikacji
(ujednolicony  dla
chodéw osobowych i uzyt-
kowych) pozwala szybciej
odnajdywa¢ potrzebne in-

Samo-

Bezbarwny Permasolid HS 8059

Nowy lakier bezbarwny Per-
masolid HS 8055 marki Spies
Hecker jest produktem uni-
wersalnym, nadajgcym  sie
zaréwno do napraw drobnych
uszkodzen, jak tez komplek-

sowego krycia powierzchni.
Zostat opracowany specjalnie
dla systemoéw lakieréw wodo-
rozcienczalnych  Permahyd
Hi-TEC 480 oraz Permahyd
Base Coat 280/285. Nada-

snemu zmeczeniu materia-
fu. Nowe paski nadajg sie
szczegblnie do wspdtczesnych
silnikow wyposazonych w po-
fozone blisko siebie kofa pa-
sowe o0 matej $rednicy. Wraz
z paskami Micro-V Horizon
na rynek trafig odpowied-
nie narzedzia ~montazowe

formacje. Po identyfikacji
pojazdu (z zakfadki ,Wersje
wyposazenia”) mozna przejs¢
bezposrednio do  operacji
diagnostycznych lub  uzy-
ska¢ informacje na temat
systemu sterowania pojaz-
du. Funkcja wyszukiwania
wysdwietla wszystkie uktady
wraz ze wskazaniem liczby
usterek zapamietanych przez

je sie takze do lakierowania
tworzyw sztucznych. Po uzy-
ciu utwardzaczy Permasolid
VHS dostosowuje sie réznych
warunkéw otoczenia, takich
jak temperatura i wilgot-

Wiecej na stronie:
www.e-autonaprawa.pl

oraz
uaktualniony i
katalog produktow
Gates.

Gates Europe BVBA
tel. +3253 762873
www.Gates.com/europe

poszczegdlne sterowniki. Do
dyspozycji sg linki bezpos$red-
nie do szybkiego przetaczania
sie miedzy réznymi rodzajami
informacji serwisowych.

ESI[tronic] 2.0 utatwia tez
prace z testerem diagnostycz-
nym KTS.

Robert Bosch
tel. 22 715 40 00
www.bosch.pl

nos¢, i dzieki temu
schnie w sposéb
optymalny.
Spies Hecker

tel. 22 329 15 00
www.spieshecker.pl

- WWW.ats-nolantl.pl’ 23-nasavionnak/iubiin:

Jahionna 12

MontaZiownice Tel.: (81) 565-11

Wywazarki

Kompresory

Podnosniki
Narzedzia i akcesoria

.S

SZCZEPA N

OD LEWEJ: KLASYCZNY PRZEWOD ZAPLO-
NOWY Z RDZENIEM MIEDZIANYM, ORYGI-
NALNY KOMPLET PRZEWODOW JANMOR
PROLINE, PRZEWODY ZAPLONOWE JAN-
MOR Z LINII PRODUKTOW ECOLINE

FOT. BOSCH, GATES, SPIES HECKER

FOT. JANMOR
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Mowisz amortyzator,

myslisz SACHS.

Amortyzatory SACHS to gwarancja
niezawodnosci podczas podrézy. Od
1929 roku sa synonimem komfortu
i bezpieczenstwa jazdy. Uzywane
podczas pierwszego montazu
przez renomowanych producentow
pojazdéw, sa dostepne jako czesci
zamienne. Amortyzatory SACHS to
wiasciwy wybor w najlepszej cenie.

SACHS - marka ZF

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2012
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Cewki zaptonowe NGK

Podczas targébw  Autome-
chanika 2012 firma NGK
Spark Plug Europe przedsta-
witfa nowe cewki zaptonowe
w najwiekszym w Europie
asortymencie,  sktadajacym
sie z 350 referencji, w tym
modele od klasycznych (tzw.
kielichowych) i wspétpracuja-
cych z rozdzielaczem, poprzez
blokowe az po $wiecowe oraz
cate systemy cewek, co za-
pewnia pokrycie 92 procent
europejskiego zapotrzebowa-
nia asortymentowego. Dzigki
temu klienci NGK bedg mogli
zaopatrywac sie we wszystkie
elementy uktadu zapfonowe-
go tylko u jednego dostawcy.

Warsztaty i dystrybuto-
rzy sktadajgcy zaméwienia
na nowe produkty otrzymajg
katalogi i 12-stronicowe bro-
szury opisujgce cewki NGK.
Wiele danych bedzie takze
dostepnych w dokumentacji
TecDoc i w Internecie.

NGK Spark Plug Europe GmbH
Przedstawicielstwo w Polsce
tel. 22 646 39 62
www.ngkntk.pl

Program Serwisowy VARTA Start-Stop

dostarcza

Rozwigzanie to
warsztatom samochodowym
nie tylko wtasciwych produk-
téw, lecz takze technicznego
know-how oraz wyposaze-
nia niezbednego przy mon-

tazu  akumulatoréw  Start-
Stop. Obejmuje tez szkolenia
i wsparcie marketingowe.
Podstawowg cze$¢ tego pro-
gramu stanowi nowy przyrzad
VSSP 2.0, umozliwiajacy test
akumulatora, zdiagnozowanie
systemu Start-Stop, usuwanie
kodoéw btedow i reset pamieci
sterownika. Po$wiecimy temu
obszerny artykut w nastep-
nym wydaniu Autonaprawy.

Johnson Controls Akumulatory
tel. 32 608 69 50
www.johnsoncontrols.com

Nowosci firmy Asmet

W potowie wrzes$nia firma ta
rozpoczeta sprzedaz nowych
ttumikébw do samochoddéw
marek Mercedes i Nissan.
Sg to ttumiki tylne do modeli:
Mercedes W210 E270 CDI
(99-02); Mercedes R170 SLK
200 (96-00) /230 Kompres-
sor (00-04); Mercedes R170
SLK 200 Kompressor/230
Kompressor (96-00); Mer-
cedes R170 SLK 200 Kom-
pressor (00-04) i Mercedes

R170 SLK 320 Kompressor
(00-04) oraz ttumik przedni
do modelu Nissan Primera
P11 2.0 (96-01). Szczegoty
na ten temat znalez¢ mozna
w firmowym katalogu online.

Asmet
tel. 52 398 90 41
www.asmet.eu

FOT. ASMET, JOHNSON CONTROLS, NGK

FOT. LE-GUM, TRW

W asortymencie produktow
oferowanych przez firme Le-
Gum pojawit sie nowy elektro-
hydrauliczny podno$nik nozy-
cowy — podprogowy SFL 5518,
produkowany przez spétke
Ravaglioli i sprzedawany pod
markg Space.

Jest on dostepny w wer-
sjach posadzkowej i mon-
towanej w zagtebieniu. Ma
maksymalng wysokos¢ pod-
noszenia 1,9 metra i udzwig
3000 kilogramoéw, co po-
zwala obstugiwa¢ wiekszo$é
pojazdéw  osobowych, do-

TRW Superkit

T

Superkit TRW to zestaw na-
prawczy, zawierajacy wszyst-
kie elementy niezbedne do
przeprowadzenia  szybkiej,
tatwej i bezpiecznej napra-
wy hamulcéow bebnowych,
w tym cylinderki i szcze-
ki. Szczeki sg juz wstepnie
zmontowane, a do kompletu
dotaczony jest nowy, samo-
czynny regulator jatowego
ruchu szczek oraz ich spre-

%
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stawczych, terenowych i sa-
mochodéw typu SUV. Dtugoée
platform daje sie regulowac
w granicach od 1,42 do 1,95
metra. Brak belek poprzecz-
nych daje petng swobode
dostepu do unoszonego po-
jazdu. Bezpieczenstwo pracy
zapewnia hydrauliczny sys-
tem synchronizacji poziomo-
wania. Cena urzadzenia to
16 000 ztotych netto wraz
Z montazem.

PP Le-Gum
tel./faks 95 717 21 93, 95 717 08 98
www.legum.pl

—
Jee

zyny powrotne. W zestawie
znajdujg sie rowniez nowe
Sruby, sworznie i zawleczki.
Wszystko jest przygotowa-
ne do montazu, co pozwala
skréci¢ czas cafej naprawy
nawet o 50 procent, czyli do
zaledwie 30 minut.

TRW Automotive Aftermarket
Parts & Service Office

tel. 22 533 47 471
www.trwaftermarket.com

Nowos¢é

Innowacja w
wywazaniu turbosprezarek

Najnowsza technologia wywazania
turbin w procesie regeneracji

W wyniku obecnego trendu do zmniejszania pojemnos$ci
skokowej silnikéw w coraz wigkszej ilosci pojazdow zasto-
sowanie znajduja turbosprezarki. Mimo iz dostosowane

sg do catego okresu eksploatacji silnika, zdarzaja sie ich
awarie. Czy wiedzielicie Panstwo, ze mozna podarowac
uszkodzonym turbosprezarkom ,,drugie zycie” i jednocze$nie
stworzy¢ interes generujacy zyski?

Kluczem do takiego sukcesu sa nasze dwie nowe wywazar-
ki, a mianowicie urzadzenia TBcomfort i TBsonio. Sa one
gwarancja najwyzszej jakos$ci przy naprawie turbosprezarek.
Skorzystajcie Panstwo z mozliwosci tego szybko rozwijaja-
cego sie rynku. Wiecej informacji dotyczacych tej tematyki
mozna znalezé na naszej stronie Internetowe;j:

www.turbobalancer.com

(1 SCHENCK

The [DURR] Group THE ART OF ROTATION

RT4054  BECKER SPATH
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Madrosc¢ ttumu czy owczy ped?

| EWA
ROZPEDOWSKA

Ponad 70 lat temu miliony obywateli USA
uwierzyly, ze nadawana przez CBS, catko-
wicie fikcyjna audycja o ataku Marsjan na
Ziemie, jest relacjg na zywo z autentycz-
nych wydarzen. Ludzie wybiegali na ulice,
dzwonili na policje, wielu trafito do szpitali,
byty tez ofiary $miertelne...

Koniec lat 70. zesztego wieku, guru
sekty ,,Swiajynia ludu”, James Jones, we-
zwat swoich wyznawcdédw do zazycia truci-
zny. Nikt nie protestowat, nie byto paniki
ani histerii. Czekajgcy na zgon, ktadli sie
na drewnianych $ciezkach prowadzacych
do pawilonu — siedziby wielebnego. Zgine-
o 909 osdb.

Ten sam mechanizm, ktéry uczynit
mozliwymi wspomniane wydarzenia, dzia-
fa z powodzeniem do dzis. W pogoni za
tanig sensacjg, media wrecz bombardujg
nas doniesieniami o kolejnych tragediach
ludzkich. Tygodniami ,watkuje” sie temat,
zadajac setki pytan $wiadkom, prezentu-
jac ,portrety psychologiczne” bohaterow

i antybohateréw dramatu. Tymczasem,
jak wynika z badan, skutkuje to znacznym
wzrostem liczby podobnych, dramatycz-
nych przypadkéw. Zasada spotecznego do-
wodu stusznosci — bo o niej tu mowa — jest
kolejnym mechanizmem zdolnym urucho-
mi¢ bezrefleksyjne zachowania. Wedtug
niej czfowiek, nie wiedzac, jaka decyzja
lub poglad jest stuszny, kieruje sie tym, co
wybiera grupa. Wybory dokonywane przez
wiekszo$¢ sg z zasady uznawane za pra-
widtowe i jako takie nie muszg podlegac
mentalnej analizie. Niepewno$¢, jaka
zwykle towarzyszy nam w nowych, nie-
znanych sytuacjach, dodatkowo wzmacnia
dziatanie tej reguty. Gorgczkowo poszuku-
jac podpowiedzi co do wyboru wtasciwego
zachowania, zerkamy na boki, podpatrujac,
jak radza sobie inni i... najczesciej podaza-
my ich $ladem. Drugg takg wzmacniajaca
cechg jest podobienstwo. Im bardziej po-
dobni do nas sg inni, tym czesciej traktuje-
my ich zachowania jako wzorce do nasla-
dowania. W wielu codziennych sytuacjach
reguta ta ma charakter przystosowawczy.
Stanowi, podobnie jak w przypadku oma-
wianych juz zasad, wygodng droge na
skréty przy podejmowaniu decyzji, jak na-
lezy postapi¢. Ale to, co stanowi o jej sile,
jest jednoczesnie jej staboscig. Czyni nas
bowiem podatnymi na manipulacje tych,
co bez skruputéw chcg nas wykorzystac.
Przyzwyczaja do umysfowego lenistwa,
takze w sprawach majacych znaczenie, co

skutkuje niejednokrotnie bolesnymi konse-
kwencjami. Spotecznie stuszne dowody sg
czesto preparowane, momentami nawet
nieudolnie — ku chwale manipulatoréw, ze
szkodg dla maluczkich.

W jaki sposéb na co dzien my, porzadni
obywatele, z zaangazowaniem wykonu-
jacy swojg prace, poswiecajacy czas ro-
dzinie, pielegnujacy kontakty towarzyskie
Z przyjaciétmi, ulegamy owczemu pedowi?
W telegraficznym skrécie to: ,obowigzko-
we” konta na Facebooku, Tweeterze, naj-
nowsze tablety, wypasne komory i fury,
markowe ciuchy oraz jedynie stuszne po-
glady na wszystko... Byle sie z czym$ nie-
wtasciwym nie wychyli¢, a tylko podaza¢
i nadaza¢ za stadem, bo indywidualizm,
nonkonformizm, to prosta droga do kom-
promitacji i wykluczenia. Przestajesz sie
liczy¢, wypadasz z ,towarzystwa”, nie ma
cie. Samoocena siega bruku. No, dramat
po prostu. Dostosowanie sie czyni zycie
tatwym. Wiwat zbiorowa madros¢ ttumu!
Nalezy tylko wtgczy¢ automatycznego pi-
lota, zignorowa¢ sprzeczne informacje
i nie sili¢ sie na jakiekolwiek rozwazania.
A oszczedzony — wobec braku rozterek
decyzyjnych — czas, mozna spokojnie spo-
zytkowac przed telewizorem, by w ten spo-
sOb rozwigza¢ pozostate swoje problemy.
Tymczasem — jak to ujagt Walter Lippmann,
pisarz, polityk, twérca socjologicznej teorii
stereotypu: ,Tam, gdzie wszyscy myslg po-
dobnie, nikt nie mysli zbyt wiele”.

- [CIT]S)

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;.
® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doswiadczen

zagranicznych partnerow.

® Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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e-autonaprawa.pl

tu ksigzki WKL
10% taniej

v’ Wejdz na strone:
www.e-autonaprawa.pl

Wspotpraca franczyzowa
juz od 35 000 zt

g‘(}g Prowadzenie serwisu pod szyldem
cenionej marki

v Wybierz przycisk
KSIAZKI
v Przejrzyj katalog

Q(}g Korzystanie z najlepszych jakosciowo
produktéw i know-how

v Zaznacz interesujgce
Cie pozycje

QQQ Szkolenia, wsparcie logistyczne
i reklamowe oraz atrakcyjne programy

v’ Kup, nie odchodzqc
od komputera!

Q@D Stafe wsparcie ze strony dedykowanego
specjalisty NordGlass

T
% =, =, T

NordGIass“oﬂ

Szyby odporne na uzywanie

Model biznesu sprawdzony w ponad 100 serwisach.

NordGlass, niekwestionowany lider polskiego rynku wymiany i naprawy autoszyb

oraz wiodgcy europejski producent i dystrybutor wysokiej jakosci szyb samochodowych
zaprasza do korzystnej wspotpracy na zasadach franchisingu. Stawiamy na przejrzysty
biznes.

Skontaktuj sie z nami i poznaj szczegoty!

| nordglass.pl

Dyrektor Krajowej Sieci Sprzedazy
Andrzej Parzoch

tel. +48 728 921 815

email: franczyza@nordglass.com

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA
1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od NUMErU ..........c.ccceuenne
J 6 kolejnych numerdéw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ....................
d 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkoét (w tym VAT 23%) od NUMErU ........ccceevveeeeenes
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):
LNl 00T PPN

Zamawiam

d nowa prenumerata d kontynuacja prenumeraty

ulica i numer domu MIEJSCOWOSC ..ot

Imig i NazZWISKO ZaMAaWIBJECEYO ......cccviiiiiiiiieiiette e e s NIP (ewentualnie PESEL) .........ccccvviiniiiiinicne

telefon do kontaktu ...........cc.cceeeee. ., e-mail ....
ADRES DO WYSYLKI (nalezy podag, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):

[ T o1 = ST P PO
UNCA T NUMET AOMIU ...t kod pocztowy ................. MIEJSCOWOSC ..ottt

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

(data) (podpis)
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Polak potrafi?

BOGUSEAWA
KRZCZANOWICZ

Kazda gospodarka, bez wzgledu na to,
czy chodzi o gospodarstwo domowe czy
globalng korporacje, stuzy zabezpiecze-
niu podstawowych potrzeb zyciowych
i powiekszaniu bogactwa: pojedynczych
0s6b, rodzin, firm, narodéw. Sledzac hi-
storie ludzkosci pod katem rozwoju go-
spodarczego mozna wyroznic¢ trzy naste-
pujace po sobie fazy cywilizacyjne: agrar-
na, w ktérej gtéwnym zrédtem bogactwa
byta ziemia i praca na roli, przemystowg
oraz wspotczesng nam, postindustrialng,
zwang tez cywilizacjg wiedzy. Dzieki wy-
korzystaniu kapitatu w gospodarce tem-
po bogacenia sie wzrosto czterokrotnie
w poréwnaniu z tym, co dawata praca na
roli, a oparcie rozwoju na wiedzy moze
zapewni¢ — wg szacunkéw ekonomistow
— wzrost nawet szesnastokrotny (!).
Krajem konsekwentnie rozwijajgcym
model gospodarczy oparty na wiedzy jest
Finlandia. Nalezy ona do elitarnego grona

najbardziej innowacyjnych panstw Wspol-
noty Europejskiej, a zarazem moze po-
szczyci¢ sie jednym z najwyzszych w UE
produktem krajowym na mieszkanca. Pan-
stwo finskie powstato dopiero w 1917 r.,
a jeszcze po drugiej wojnie $wiatowej na-
lezato do raczej zacofanych krajéw rolni-
czych. Tajemnica finskiego cudu gospodar-
czego tkwi w tym, ze w Finlandii postawio-
no na nauke. Najpierw przeprowadzono
gruntowng reforma szkolnictwa, przezna-
czajgc na edukacje i badania az 7,7%
PKB (!). Nauka w Finlandii na wszystkich
szczeblach, od szkoty podstawowej po stu-
dia, jest bezptatna, a wszystkie placowki
oSwiatowe posiadajg bogate zaplecze na-
ukowe i sg wyposazone w szerokopasmo-
we tgcza internetowe. Ale to nic w Finlandii
szczegblnego, bo na mocy prawa od 1 lipca
2010 roku kazdy obywatel ma tu zagwa-
rantowany darmowy dostep do szybkiego
Internetu. Obowigzkowa i bezptatna jest
w Finlandii nauka jezykow obcych, a dla
uczniéw majacych problem z przyswoje-
niem materiatu lekcyjnego przewidziane sg
dodatkowe korepetycje, réwniez bezpfat-
ne. Wszystko to razem procentuje tym, ze
finscy uczniowie od lat deklasujg swoich
rowiesnikow z innych krajow w badaniach
dotyczacych efektéw nauczania.

Wielkg wage przywigzuje sie tez
w Finlandii do rozwoju badan naukowych
i wdrazania innowacji. Za przyktad niech

postuzy znana dzi$ na catym $Swiecie No-
kia. Firma ta powstafa jako.... tartak. P6z-
niej w Nokii produkowano: obrabiarki do
drewna, maszyny papiernicze, kable. Gdy
w utworzonym na potrzeby tej produkcji
zaktadzie elektronicznym pojawit sie po-
myst robienia telefonéw komdrkowych,
rzad wspomogt firme duzag dotacjg na ba-
dania i rozw¢j. Opfacito sie! W latach 90.
XX w., mimo ze kraj przechodzit gfeboka
recesje gospodarczg, subwencje na rozwdj
nauki nie tylko nie zostaty uszczuplone, ale
nawet je zwiekszono! Ryzykowne posunie-
cie znéw sie optacito, bo juz w 1995 roku
Finlandia stafa sie przodujgcym w Swiecie
eksporterem zaawansowanych produktéw
technologicznych. Nawiasem mdéwigc, ro-
bigca ostatnio zawrotng kariere na Swiecie
gra miedzyplatformowa Angry Birds tez ma
finski rodowadd. ..

Polska pod wzgledem innowacyjnosci
wypada w rankingach bardzo kiepsko,
cho¢ nie da sie juz tego powiedzie¢ o Po-
lakach. W motoryzacyjnej branzy (i nie tyl-
ko) spotyka sie dzi$ naszych rodakéw na
najbardziej odpowiedzialnych stanowiska
inzynierskich i menedzerskich. Docierajg
tam oni nie dzieki (raczej wbrew) polskim
programom edukacyjnym, bedac czesto
wspottworcami - Swiatowych  innowacji.
Sami piszemy na naszych famach o wielu
z nich, zwykle nie wiedzac, iz majg one
co$ wspdlnego z polskimi specjalistami.
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POBUDKA
WSTAWAJ!

A...TO PAN, SZEFIE.
WOLALBYM JESZCZE
POSPAC

FOT. ARCHIWUM

www.vdo.de

Dziecinnie prosta opstuga.

Wielomarkowy tester na kieszen kazdego serwisu!

Cena Conti Sys Check* tylko 2999 zt netto
e EOBD

e Uktad hamulcowy- ABS/ESP, SBC, EPB

e Systemy kontroli klimatyzacii

e SRS airbags & systemy napinania pasoéw

® Przeglad & wymiana oleju

e Skrzynie biegow — DSG, ASG

e TPMS - system monitorowania cisnienia kot

e Czujniki skretu kierownicy SAS

¢ Diesel — CR kodowanie wtryskiwaczy

Koto z czujnikiem TPMS.

Mozliwos¢ rozbudowy o obstuge uktaddw
TPMS w cenie 1450 zt netto

VvDO



Zawsze aktualne informacje:
www.varta-startstop.com
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MOC UKRYTA WAKUMULATORACH START-STOP.

Szacuje sie ze do 2015 roku ok. 70 % samochodoéw produkowa- B VARTA® Start-Stop Plus — wykonany w technologii AGM, dla

nych w Europie wyposazonych bedzie w funkcje Start-Stop, samochodow z rekuperacjg, energii elektrycznej, oraz inny-
ktora pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa. Silnik wytgcza sie mi innowacyjnymi systemami, ktore majg przyczyniac¢ sie do
automatycznie w czasie, gdy samochdd stoi np. na czerwonym oszczednosci zuzycia paliwa.

Swietle lub w korku. Przyczynia sie to do redukcji emisji CO. B VARTA Start-Stop wykonany w technologii EFB, zaprojek-
do atmosfery. towany dla pierwszych modeli samochodow wyposazonych

w system Start-Stop.
Sercem systemu Start-Stop jest akumulator. Producenci samo-
chodow mogg wybra¢ pomiedzy dwoma zaawansowanymitech-  Bez odpowiedniego akumulatora systemy Start-Stop nie mogty-
nologiami akumulatoréw. by funkcjonowac, a wiec ograniczenie zuzycia paliwa, jak i reduk-
cja emisji CO, nie bytyby mozliwe.
VARTA we wspotpracy z renomowanymi producentami samo-
chodow takimi jak Audi, BMW, Ford, Mercedes-Benz, Volvo i VW
opracowata innowacyjng technologie specjalnie dla pojazdow z
systemami Start-Stop. Juz dzis VARTA jest rynkowym liderem
I wiekszos¢ pojazdéw z systemem Start-Stop wyposazonych
jest fabrycznie w akumulatory VARTA.
Akumulatory Start-Stop firmy VARTA. Zaufajcie ich ukrytej mocy.
Dalsze informacje: www.varta-startstop.com
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