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| Silnik musi by¢ gotowy na niejedno wyzwanie.
Bez wzgledu na to, czy wybierasz sie w diugie tra-
sy, egzotyczng wyprawe, czy przemierzasz miejskg
dzungle. Mobil 1 to doskonate smarowanie takze
w ekstremalnych warunkach. Aktywne czyszczenie.
Unikalne dodatki zwiekszajace osiggi. Mobil 1 daje
mocne wsparcie kazdemu silnikowi.

Doskonata ochrona,
gdziekolwiek jestes.
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Genialnie prosty
ESl[tronic] 2.0 — program
diagnostyczny firmy Bosch/ -
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Jeszcze nigdy diagnozowanie z ESlI[tronic] nie byto tatwiejsze, bardziej przej-

rzyste i szybsze. A tym samym bardziej optacalne. Numer 1 na $wiecie wsréd

programow dla warsztatow zostat teraz zmodernizowany technicznie i optycznie:

» tatwiejsze lokalizowanie usterek: CAS(plus) kojarzy ze soba dane do diagno-
zowania, naprawy i serwisowania.

» Mniej klilknie¢ myszy, wiecej informacji: bezposredni dostep z diagnozy sterow-
nikdw do wyszukiwania usterek oraz w odwrotng strone. Rowniez bezposredni
dostep ze schematéw czynnosci obstugowych do diagnozy sterownikéw.

Jeden program do wszystkich rodzajow pojazdéw: ESI[tronic] 2.0 dla samocho-

déw osobowych, ciezarowych, dostawczych, przyczep i autobusow.

Nie tra¢ czasu, rozpocznij prace z ESI[tronic] 2.0.

www.bosch.pl

BOSCH

Technologia blizej nas
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Adresaci

Pan dr inz. Andrzej Tippe w sympatycznym liscie podzielit sie z nami swym rozczarowa-
niem naszg niedawng publikacjg zatytutowang ,,Granice wielosezonowosci”, a dotycza-
cg olejow silnikowych. Zawarte w niej wypowiedzi przedstawicieli czofowych, dziafajg-
cych na polskim rynku olejowych producentdw uznat bowiem za dywagacje w rodzaju
,Granice wielosezonowosci a hodowla fiotka alpejskiego na potfudniowych zboczach
Himalajéw w okresie monsunowym”, by dojs¢ do nastepujgcego wniosku: ,,Okazuje sie,
ze mozna duzo dyskutowa¢ marketingowo, ale brakuje 0gdinej, podstawowej wiedzy
technicznej. Dlatego wydaje mi sie, ze moze warto byfoby zamiescic¢ informacje, co to
sg klasy lepkosci i na czym polega wielosezonowosc”.

Z tym ostatnim postulatem zgodzi¢ sie byfo tym fatwiej, ze doktor Tippe sam po-
mogt go spetnic, dofaczajgc rzeczowy i catkiem obiektywny swdj artykut. Publikujemy
80 7 przyjemnoscig w niniejszym wydaniu ,Autonaprawy”, a do wyjasnienia pozostaje
Jedynie kwestia owych ,alpejskich fiotkow w Himalajach”.

Otdz, w naszym miesieczniku od czasdw jego powstania staramy sie konsekwentnie
realizowac zasade ,artykufow z pierwszej reki”, czyli otrzymywanych od kompetentnych
pracownikow renomowanych firm zajmujacych sie akurat interesujgcg nas dziedzing
motoryzacyjnej techniki. Tak wiec wszyscy nasi autorzy dysponujg solidng wiedzg do-
tyczgcg omawianych produktdw i technologii oraz ich przydatnos$ci dla potencjalnych
klientdw, a rownoczesnie naszych czytelnikdéw. Nie chroni to jednak czasem przed po-
wstawaniem tekstow merytorycznie miatkich lub tematycznie chybionych. Przyczyng
tego jest zwykle nie osobowos¢ piszgcego, lecz jego wyobrazenie na temat zaintereso-
wan i upodobart domniemanego adresata.

Mozna, jak czyni to dr Tippe i zdecydowana wiekszos¢ publikujgcych u nas fachow-
cow, liczy¢ na odbiorce oczekujgcego dodatkowej wiedzy lub zweryfikowania wiadomo-
sci juz wczesniej posiadanych. Mozna tez przeciwnie: Swiadomie unikaé¢ powazniej-
szych zagadnieri, by ambitny, lecz niezbyt lotny czytelnik nie poczut sie obrazony ich nie
rozumiejgc, a koncentrowac sie na refleksjach raczej oczywistych i przez to budzacych
pewna solidarnos$é w stosunku do autora i zatrudniajacej go firmy. Stad juz krok tylko
do zatozenia, ze dw adresat drukowanej wypowiedzi nie jest nawet czytelnikiem, gdyz
odczytuje zaledwie pojedyncze sftowa. Zamiast jakiejkolwiek argumentacji wystarczy
uzy¢ marketingowo-reklamowej techniki, opartej na wielokrotnym powtarzaniu nazwy
promowanej marki iflub produktu z dodatkiem wartosciujgcych okresleri: ,,innowacyjne,
rewolucyjne, rewelacyjne itp.”.

Kazda z tych, bardzo rozbieznych, koncepcji publicznych wystapien ma jakie$ uza-
sadnienie, gdyz znajduje swoich wdziecznych adresatéw. Chociaz z nieczytajacymi le-
piej nie kontaktowad sie drukiem — raczej wykorzystywac inne kanaty tgcznosci, jesli jest
to w ogdle do czegos potrzebne.

Marian Koztowski
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DEKRA SafetyCheck

Podczas ubiegtorocznej akcji
DEKRA SafetyCheck w catej
Polsce zbadano stan technicz-
ny niemal 1000 samocho-

déw nalezacych do mfodych
kierowcow. W roku biezagcym
kolejna edycja SafetyCheck
trwa od czerwca do wrzes$nia

i obejmie 150 wybranych
stacji kontroli pojazdéw sieci
Partner DEKRA.

W jej ramach kierow-
cy w wieku od 18 do 25 lat
moga bezptatnie sprawdzaé
swoje samochody w zakresie
m.in. o$wietlenia, stanu opon,
zawieszenia i ukfadu kie-
rowniczego. Podczas spotkan
z rzeczoznawcami miodziez
informowana jest o zagroze-
niach zwigzanych z brawurg
na drogach i ztym stanem
technicznym pojazdow.

Aktywny wysiegnik pasow bezpieczenstwa

Firma TRW Automotive opra-
cowata to rozwigzanie, by
utatwi¢ zapinanie paséw bez-
pieczenstwa osobom starszym
lub 0 ograniczonej sprawnosci
ruchowej. Jest to wysiegnik
montowany bezposrednio do
regulatora  wysokosci  moco-
wania pasa na stupku B. Po
zajeciu miejsca przez kierowce
lub pasazera przedniego fotela
ruchome ramie samoczynnie

podaje pas na 30 cm do przo-
du, ustawiajgc go w pozycji
wygodniejszej do uchwycenia
i réwnocze$nie przypomina
0 koniecznosci jego zapiecia.
Potem natychmiast wraca do
potozenia pierwotnego. Wysie-
gnik da sie tatwo montowac
na stupku B bez koniecznosci
jakichkolwiek modyfikacji po-
jazdu. Produkcja tych urzadzen
rozpocznie sie w 2016 roku.

Continental na targach I1AA 2012

Podczas hanowerskich targéw
IAA 2012 (20-27 wrzesnia)
firma Continental zaprezen-
tuje na swoim stoisku, pod
hastem ,Jeden cel: efektyw-

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012

no$¢”, najnowsze techno-
logie przyczyniajgce sie do
obnizenia kosztéw transpor-
tu, uwzgledniajgce aktualne
trendy w dziedzinie bezpie-

czenstwa, ochrony $rodowi-
ska, efektywnosci pracy oraz
wymiany i przetwarzania
informacji. Ekspozycja firmy
Continental bedzie dostepna
dla odwiedzajgcych w hali nu-
mer 17 na stoisku A 06/B 05.
Ponadto podczas wystawy
IAA 2012 Continental zorgani-
zuje 8 wrzesnia w godzinach
od 9.45 do 10.15 konferen-
cje prasowg w Convention
Center (materiaty prasowe
bedg oferowane takze w jezy-
ku polskim).

FOT. CONTINENTAL, DEKRA, TRW
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Czas wymienic
na DENSO.

Jest tylko jedna rzecz
bardziej dynamiczna
niz nasz rozrusznik.

> Zaawansowane technologie: Wykorzystanie prel
najnows ’chnologii OE i modyfikacja produkcji OE.

> Ciagty Do 2012 roku programer‘objete'zostanie
ponad 900 zastosowan. ]

> Wydajnos¢: Niewielkie wymiary i
wydajnosci. i

> Unikatowe zastosowania: Niezrownany zakres zastosowan
dla Toyoty oraz szerokiej gamy marek europejskich, takich
jak Ford, Opel, BMW, Fiat.

> Brak modutow regenerowanych: Polityka _b;aku kaucji

recyklingowej. . l \.

Driven by

Quality

www.denso-am.pl

+ KOMPLEKSOWE PROJEKTOWANIE
| WYPOSAZENIE WARSZTATOW:

& WYPOZYCZALNIA NARZEDZI:

+ SERWIS GWARANCYJNY
| POGRAWARNCYJNY

¢ ZGLOSZENIA | PRZEGLADY
PODNOSNIKOW DO UDT

INOLLERS POLSKA

£6dz, ul. Andrzeja Struga 78
Dziat handlowy:

695 912 229 ; 503 019 025
e-mail: biuro@wollers.pl

www.wollers.pl

(DELPHI)

Innovation for the Real World

(zesci mogg byc do siebie podobne, ale rozni je technologia wytwarzania.

Elementy ukfadéw zawieszenia i kierowniczego firmy Delphi s3 poddawane
rygorystycznym - testom  materiatowym, - dokfadnosci wymiarow, wytrzymatosc
i parametrow eksploatacyjnych. Dzieki temu zagwarantowane s3 optymalne
specyfikacje techniczne zgodne z OF dla kazdego wahacza, sworznia czy facznika
stabilizatora. W ostatnio przeprowadzonych badaniach poréwnawczych produkty
Delphi osiagnety najwyzsze wyniki w kazdej z siedmiu serii najistotniejszych testow.
(o to oznacza? Niezawodne elementy uktadéw zawieszenia i kierowniczego, ktérym
mozna zaufac. Korzystajac z ponad 100-letniego dziedzictwa produkji OF, jestesmy
firma wytwarzajaca czesci, z ktérymi samochody sie rodz.

PRODUKT DELPHI ODROZNIA SIE TYM, CO NIEWIDOCZNE

Elementy uktadow kierowniczego i zawieszenia Delphi // A Najwyzsze wiasciwosci
mechaniczne i chemiczne Kazdy kuty i odlewany wahacz poddawany jest badaniom
zgodnym z wymaganiami OF wykrywajacym pekniecia oraz ultradZwiekowe; defektoskopii;
B Guma z kauczuku chloroprenowego gwarantuje dobra elastycznosc, wysoka odpornos¢
na starzenie atmosferyczne i zanieczyszczenia, zwieksza trwatos¢; € Najwyzsza doktadnos¢
obrébki powierzchni przegubu 7 tolerancja do 0.001 mm gwarantuje stabilne potaczenie
i ptynng pracg; D Podwdjna warstwa zabezpieczenia spetniajaca wymagania OE
oraz proces naktadania spehniaja kryteria Dyrektywy Europejskiej 2000/53/WE w sprawie
pojazdow wycofanych z eksploatacji; E Spawanie wahaczy i facznikow wykonywane
przez roboty zapewnia stalg jakos¢ wykonania; F Smar o wysokich parametrach utatwia
ruchy katowe sworznia eliminujac potencjalne naprezenia przenoszone na inne elementy pojazdu;
G Panewka sworznia z pokryciem nylonowym gwarantuje pfynny ruch przequbu z
momentem obrotowym oraz jego wytrzymatos¢ zgodnie ze specyfikacjami OF; H Zabezpieczenie
antykorozyjne zaslepki zgodne z Dyrektywa Europejskg 2000/53/EC; | Guma najwyzszej
jakosci gwarantuje wytrzymatos¢ i wysoki poziom ttumienia drgan silentblocka.

delphi.com/am

©2012 Delphi Automotive Systems, LLC. All rights reserved
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Sprzegta SACHS

- najnowsza technologia,
maksymalne osiagi.

Najnowsza technologia oraz
wielokrotne  testy, zapewniaja
maksimum osiaggéw silnika, na
kazdej nawierzchni. Wybrane na
pierwszy montaz przez wielu
producentéw pojazdéw, sprzegta
SACHS sa réwniez dostepne jako
najwyzszej jakosci czesci zamienne.

SACHS - marka ZF

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012
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NGK w Formule 1

Ze Swiec tej marki korzystato
dotychczas ponad 260 zwy-
ciezcow zawodow F1. Pietna-
stu z nich wygrywato w kla-
syfikacji ogdlnej kierowcow.
Kolejna pietnastka to zwyciez-
cy w mistrzostwach konstruk-
toréw. W tegorocznym sezo-
nie firma NGK jest oficjalnym
sponsorem  zespotu Vodafo-

ne McLaren Mercedes oraz
teamu Scuderia Ferrari. Poza
tym NGK dostarcza $wiece
zaptonowe zespotowi Merce-
des AMG Petronas F1. Z pro-
duktéw NGK korzysta zresztg
wiekszo$¢ pozostatych zespo-
tow F1, cho¢ nie zawarty one
z ich producentem oficjalnych
umaow 0 sponsoringu.

Delphi dla Ferrari 458 Italia GT2

W ostatnim  24-godzinnym
wyscigu Le Mans na torze
Circuit de la Sarthe we Fran-
cji zwyciezyt samochdd Ferrari
458 ltalia GT2, wyposazony
w  produkowane przez firme
Delphi elementy, takie jak:
skraplacz, sprezarka, modut
HVAC (ogrzewanie, wentylacja
i klimatyzacja) oraz przewody
zasilajgce.  Wspdtpraca eu-
ropejskiego wydziatu Delphi
Thermal Systems z zespotem
Ferrari rozpoczefa sie juz na
bardzo wczesnym etapie pro-
jektowania zwycieskiego mo-
delu. W efekcie powstat sys-
tem klimatyzacji optymalny dla
samochoddéw  wyscigowych,

U gory: przewody zasilajace, ponizej:
skraplacz, sprezarka i modut HVAC
(ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja)
Delphi w Ferrari 458 Italia GT2

cho¢ zbudowany na bazie
standardowych komponentow
po odpowiedniej ich modyfika-
cji lub uproszczeniu, np. spre-
zarka w wersji wyscigowej jest
0 2,2 kilograma lzejsza i zuzy-
wa o 30 procent mniej energii,
a modut HVAC pozbawiono
funkgji recyrkulacji powietrza
i pracy dwustrefowej.

FOT. DELPHI, NGK
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Zaprosili nas

Firma Texa — na uroczysto$¢ otwarcia
nowej siedziby Texa SPA (Monastier di
Treviso, 29 wrze$nia)

TomTom — do odwiedzenia stoiska pod-
czas IFA 2012 (Berlin, 29-31 sierpnia)
Inter Cars — na konferencjg prasowa
organizowang w ramch 12. Targow Inter

Wirtualna makieta targéw IC

Firma Inter Cars przygotowata
nowa wersje strony interneto-
wej poswieconej tegorocznym
targom czesci zamiennych,
narzedzi i wyposazenia warsz-
tatowego: 12targi.intercars.
com.pl. Specjalny jej dziaf
zawiera wszystkie informacje
na temat ekspozycji i wystaw-
cow. Pod adresem intercars-
motorshow.pl umieszczono
wirtualng makiete wrzesnio-
wej ekspozycji. Mozna tam
zapozna¢ sie z atrakcjami
towarzyszacej targom impre-
zy Inter Cars Motor Show.
W osobnym menu znajdujg

Wschodnioeuropejski
oddziat Valeo najlepszy

Firma Valeo Service Eastern
Europe zostata uznana za naj-
lepszy oddziat w$réd wszyst-
kich przedstawicielstw grupy
Valeo. Podobne sukcesy od-
nosifa juz wczesniej dwukrot-
nie: po pierwszym pofroczu
oraz na koniec 2011 roku.
Valeo Service Eastern Europe
wspotpracuje w Polsce z sie-

Cars Motor Show (Warszawa-Bemowo,
31 sierpnia)

Firmy: NGK Spuk Plug Europe, Schaef-
fler Polska i ZF Services — na konfe-
rencie prasowe organizowane podczas
targdw Automechanika 2012 (Frankfurt,
11-12 wrze$nia)

12Targi

cagéci zamiennych,
narzgdzi
i wyposatenia warsztatow

sie odsytacze do informacji
takich, jak plan imprezy albo
mapa dojazdu. Bezposrednio
Z menu mozna réwniez zgto-
si¢ swoj udziat w konkursach.

Firma Inter Cars promuje
nowg witryne na kilka sposo-
bow, takze w sieci spoteczno-
$ciowe]j Facebook (www.face-
book.com/Motolntegrator) oraz
w serwisie Twitter (twitter.com/
Motolntegrator). Przewidziano
tez relacjonowanie na zywo
wybranych atrakcji targowych.

cig 40 auto-
ryzowanych
dystrybuto-
row oraz 58
warsztatéw
(35 placowek Valeo Expert
i 23 punktéw Valeo Clim Ser-
vice), ktére prowadzg sprze-
daz czesci zamiennych marki
Valeo.

Texa i Motor Service International

Firmy Texa i MS Motor katalog Motor Service
: ) c )
Service International a. International.

(sprzedajgca  produkty
marek Kolbenschmidt,
Pierburg i TRW Engine
Components) zawarty poro-
zumienie, by na kazdym pod-
tagczonym do Internetu urza-
dzeniu marki Texa z oprogra-
mowaniem IDC4 dostepny byt

Ma to na celu ufa-
twienie pracy warszta-
tom  samochodowym
korzystajgcym  ze  sprzetu
i elementéw obydwu firm,
poniewaz prostsze stanie sie
diagnozowanie i wymiana
uszkodzonych czesci.

LuK RepSet® DMF
Zestawy sprzegta
,HAll inclusive”

Oryginalne czesci i know-how
Serwis ,,All inclusive*

LuK RepSet® DMF to kompletny zestaw sprzegta zawierajgcy
wszystkie potrzebne do naprawy elementy, ktére sg do siebie
dopasowane. LuK RepSet® DMF gwarantuje wtasciwy dob6r czesci
dla pojazdu.

Oferta sktada sie z ponad 81 referencji o numerach od

600 0001 00 do 600 0125 00 dla pojazdéw takich marek jak:
Audi, BMW, Chrysler, Citroén, Fiat, Ford, Lancia, Peugeot,
Renault, Seat, Skoda, Smart (MCC), Toyota, Volkswagen

Wiedza dla warsztatow:
WWW. RePEJJPERT.COM

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.schaeffler-aftermarket.pl

SCHAEFFLER

AUTOMOTIVE AFTERMARKET
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Hamownia dla badaczy,
studentow i klientow

Hamownia jako urzadzenie
diagnostyczne

Na omawianej hamowni podwo-
ziowej Maha LPS 3000 4x4, bedacej
badawczym stanowiskiem rolkowym,
mozna przeprowadza¢ wedtug okreslo-
nych norm lub zatozen badawczych po-
miary mocy i momentu, w tym réwniez
maksymalnych ich warto$ci wystepuja-
cych badz na wale korbowym silnika,
badz na kotach napedowych pojazdu.
Mozliwe jest takze badanie strat mocy
metodg poréwnawczej analizy wynikow
kilku (do trzech) pomiaréw. W trakcie
badan mogg by¢ prowadzone dodat-
kowe pomiary takich parametréw, jak
np. predko$¢ obrotowa watu korbowe-
go, temperatury silnika, jego otoczenia,
zasysanego powietrza i smarujgcego go
oleju oraz ci$nienie atmosferyczne i wil-
gotnos$é powietrza.

Na stanowisku mogg by¢ tez wykorzy-
stywane urzadzenia dodatkowe, jak ana-
lizator spalin lub dymomierz oraz urza-
dzenie do pomiaru zuzycia paliwa.
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Wszystkie uzyskiwane wyniki dajg sie
wyraza¢ w postaci liczbowej i graficznej,
zaréwno wyswietlanych na monitorze, jak
i w formie wydrukdw, w tym takze w kore-
lacji z dodatkowymi trzema parametrami
mierzonymi poprzez ztacze OBD pojazdu
(w przypadku silnika wysokopreznego
moga to by¢ np.: krzywa zadymienia,
wartos¢ wspotczynnika k i wartos¢ emisji
CO) oraz z oznaczeniem punktdéw prze-
kroczenia wartosci granicznych. Istnieje
mozliwo$¢ przesytania uzyskanych da-
nych do innych programéw w postaci nu-
merycznej. Dostepna jest réwniez funkcja
przeliczania jednostek mocy (KW/PS/KM),
a takze uzyskanej wartosci mocy wedtug
norm: DIN70020, EWG 80/1269, ISO
1585, JIS D 1001, SAE J 1349.

Budowa stanowiska

badawczego LPS 3000

W sktad tego urzadzenia (patrz: zdjecie)
wchodzg nastepujace zespoty:

dwie osie z rolkami napedzanymi
przez kota badanego samochodu (1)
(jedna do badan modeli z napedem
przednim, druga dla pojazdéw z nape-
dem tylnym, obie dla napedéw 4x4);
dwa hamulce elektrowirowe (po jed-
nym dla kazdej osi z rolkami), symu-
lujgce obcigzenia napedu samocho-
déw osobowych oraz dostawczych
odmc do 3,51 (2);

sterowany pilotem uktad hydrauliczny
(3) dostosowujagcy pozycje przednigj
osi stanowiska do rozstawu osi bada-
nego pojazdu (jest to bardzo wazne
przy diagnozowaniu pojazdéw z na-
pedem na obie osie);

modut sterujgcy wraz z komputerem,
monitorem i drukarkg kolorowg A4
(4);

skrzynka przytaczeniowa do pobiera-
nia sygnatéw z zewnetrznych urzg-
dzeh pomiarowych, pomiaru tempe-
ratury oleju w silniku, pomiaru tem-

Dayco.
The original power in motion
—

Stan techniczny napedu kazdego pojazdu
wyposazonego w silnik spalinowy moz-
na oceni¢ miedzy innymi na podstawie
ilosci zuzywanego paliwa oraz skfadu
wytwarzanych spalin badanego za po-

OD LIPCA TEGO ROKU ZAKEAD POJAZDOW SAMOCHODOWYCH
I SILNIKOW SPALINOWYCH POLITECHNIKI WROCEAWSKIE]
DYSPONUJE NOWOCZESNA HAMOWNIA DO POMIARU MOCY
ORAZ MOMENTU OBROTOWEGO SILNIKOW SAMOCHODOWYCH
I MOTOCYKLOWYCH

Urzadzenie to stuzy¢ bedzie pracowni-
kom uczelni do badan naukowych i zaje¢
dydaktycznych, a w przysztosci réwniez
klientom zainteresowanym kontrolg osig-
gbw rozmaitych pojazdéw. Do grona tych
ostatnich z pewnoscig naleze¢ bedg spe-
cjalisci z warsztatow wykonujgcych grun-

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012

towne naprawy ukfadéw napedowych
w samochodach i motocyklach. Dlatego
w niniejszym artykule prezentujemy sze-
rzej parametry techniczne i walory uzyt-
kowe hamowni podwoziowej Maha LPS
3000 4x4 zainstalowanej juz w laborato-
rium Politechniki Wroctawskie;.

mocg warsztatowego analizatora. Jednak
pomiary te wykonywane w warsztacie
naprawczym lub stacji kontroli pojazdéw
odnoszg sie tylko do biegu jafowego sil-
nika, a wiec nie informujg o jego pracy
w rzeczywistych warunkach drogowych.
Ich adekwatng symulacje zapewnia na-
tomiast hamownia podwoziowa, na kto-
rej mierzy¢é mozna aktualng moc silnika
i jego moment obrotowy, zuzycie pali-
wa oraz dokfadnie ustala¢ sktad spalin
w czasie symulowanych obcigzen.

FOT. ARCHIWUM

www.dayco.com
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peratury powietrza zasysanego, oraz
z interfejsem OBD;

system pneumatycznego podnoszenia
i opuszczania progéw przejazdowych
miedzy rolkami (z wtasng sprezarka);
wentylator wymuszajacy ruch powie-
trza chtodzacego pojazd (5);
wentylator wyciagowy do spalin (z jed-
nej lub dwu rur wydechowych) (6);

Typ pojazdu:  Mazda 3 2009r 2.0
Nr.rejestracyjnyDW217HW
Diagnosta: DE)I{

14094 przebiegu
jmzblad4gB01136053

Data pomiaru: 26.07.2012 (10:08)

] O L L
|PkotaBHP) | T T T . i
"| P-straty [BHP)
“|P-norm [BHP] |
M,y [NM] ;

200

150

0 1000 2000 3000 4000

Parametry pomiaru mocy

przystawka do badania motocykli,
(niewidoczna na ilustracjach);
komplet paséw mocujgcych (7).

Sposéb prowadzenia badan

Pojazd przeznaczony do badan musi mie¢
poprawne cisnienie w ogumieniu kot oraz
wiaéciwg geometrie ukfadu jezdnego.
Opony trzeba tez skontrolowa¢ pod katem

__| LPS 3000 PKW|
Otto / bez doladowania

Skrzynia manualna
Naped na przdd

Strona 1

F T SR T .
[T T mE:

200

150

100

5000 6000 7000

Parametry oloczenia

Moc wedlug normy 1 P 157,0 BHP / 1155 kW

Temperalura otoczenia

Tovsis 270°°C

Moc na silniku Pt 1539 BHP / 1132 kW Temp.powietrza zasysanego Trgeizs sasysene S0 °C
Moc na kotach Pros 925 BHP / 68,1 kw Wilgotnosé powietrza Heowietze 63,7 %
Straty mocy Poaty 614 BHP / 452 kW Cisnienie atmosferyczne Prowetrze  1001,2 hPa
Maksymalna moc przy 6520 rpm /2371 km/h | Cisnienie pary Prara 22,7 hPa
Moment obrotowy " M, 1926 Nm Temperatura oleju T 910 °C
Maks.moment obrotowy przy 4130 rpm [ 150,1 km/h | Temperatura paliwa Tostwo —_— °C

Maks. osiagnigta pr.obrotowa ) rpm f 2411 km/h

1) Korekcja wediug EWG 80/1269
Wspédlczynniki korekgji: Q, = 0,00 %

~ Pomiar poslizgow

Pomiar mas wirujgcych

Predkosc bez obcigzenia Vpez cbigzena —- km/h Srednie opéznienie rozbieg 1 a, —— mis2

Pr.obrotowa bez obcigzenia Moz cheiggenia  —— PM Srednia Sita hamowania rozbieg 1F, ey

Predkos¢ peine obcigzenie Vosina.cocigtania ——~ KM/ Srednie opdznienie rozbieg 2 a, —— misz

Pr.obrotowa peine obcigzenie  Npgng cbcigzenie = MPM Srednie sita hamowania rozbieg 2 F, —- N

Poslizg —— % Sita mas wirujgcych Foiratem —- N
Masy wirujgce razem My cazem  310,0 kg
Masy wirujgce stanowiska My stanowiska 290,0 Kg
Masy wirujace pojazdu M poiaza 60,0 kg

PS 3000 PKW V 2.01.001 (28.10.2011) £ 1D000CD0COD00D000 ) LPS-EURQV_I:BEI!.

KOMPUTEROWY WYDRUK KONCOWEGO PROTOKOLU Z PRZEPROWADZONYCH BADAN
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ewentualnych uszkodzen, prawidfowego
zamocowania ciezarkdw wywazajgcych
i kamykow tkwigcych w biezniku. Nie
nalezy bada¢ pojazdéw z ogumieniem zi-
mowym, wyscigowym, regenerowanym.
Pojazd powinien by¢ zamocowany na sta-
nowisku (od przodu i od tytu) specjalnymi
pasami (7), stanowigcymi wyposazenie
hamowni, co zabezpiecza go przed rucha-
mi poprzecznymi i pionowymi (,falowa-
niem”) podczas pomiaru.

Po podfaczeniu koniecznych urzadzen
dodatkowych do tak przygotowanego sa-
mochodu uruchamia sie jego silnik dla
uzyskania wymaganej temperatury oleju.
Jesli zadaniem pomiaru jest ustalenie za-
leznosci momentu obrotowego i mocy sil-
nika uzyskanych na kotach napedowych,
oraz strat mocy w ukfadzie napedowym
od predkosci jazdy samochodu, badanie
rozpoczyna sie po przekroczeniu predko-
$ci 47 km/h przy wcisnietym do oporu
pedale przyspieszenia i wigczonym biegu
bezposrednim.

Po osiggnieciu maksymalnej predko-
Sci obrotowej silnika roztgcza sie sprzegto
i czeka na samoczynne zatrzymanie sie
ukfadu jezdnego. Na monitorze i ewen-
tualnym wydruku uwidocznione zostajg
wartosci badanych wielkosci w postaci
liczbowe] oraz graficznych wykresdw,
z podaniem, przy jakich predkosciach
obrotowych wystepuja.

Wyniki dla okre$lonych pomiaréw
oznacza sie przy tym skrétami, np.:
pomiar mocy wedtug normy = P,
moc na wale silnika = Py, ,
moc na kotach napedowych = P
straty mocy = Py,
moment obrotowy wedfug normy =M.

Warto$ci mocy podawane sg w ko-
niach mechanicznych z angielskim ich
oznaczeniem BHP oraz w kilowatach
[kW], a momenty obrotowe — w niutono-
metrach [Nm].

Po zakonczonym badaniu nalezy po-
zostawi¢ silnik do ochtodzenia na wol-
nych obrotach, wytgczajgc nadmuch
powietrza chtodzacego pojazd. Nastep-
nie odtaczy¢ od samochodu wszystkie
urzadzenia dodatkowe i pasy mocujgce
oraz podnie$¢ progi miedzy rolkami dla
swobodnego zjazdu ze stanowiska.

norm ’

kota

Leszek Stricker, Wojciech Ambroszko
Politechnika Wroctawska

FOT. ARCHIWUM

&>

JANMOR

PROLINE

JANMOR

SYSTEMY

ZAPLONOWE

PRZEWODY U s T
ZAPLONOWE
ZALECANE

19-20 pazdziernika 2012 r., Wroctaw, Hala Orbita, ul. Wejherowska 34

Targi easyFairs®

MeCaTech 2012

TARGI OBSLUGI SERWISOWEJ POJAZDOW | TECHNIKI WARSZTATOWE)

Nowe targi dla branzy motoryzacyjnej,
nowe mozliwosci promocji Panstwa firmy!

Targi MeCaTech:

+ Niepowtarzalna szansa dotarcia
do profesjonalistow z branzy motoryzacyjnej!

« Mozliwos¢ bezplatnego przygotowania prezentacji
lub pokazu w ramach branzowych seminariéw learnShops™!

« Oferta produktowa skupiona w ramach SALONOW:
FRANCZYZY, REMANUFACTURINGU i RECYKLINGU!

Wiecej informacji na stronie www.easyfairs.pl

easyFairs Poland Sp.z 0.0.
Al. Pokoju 82

31-586 Krakow

Tel. +48 (12) 651 95 20
poland@easyfairs.com

Sylwia Kowalska

Specjalista ds. sprzedazy

Tel. +48 12651 95 33

Kom. +48 509 926 640
sylwia.kowalska@easyfairs.com

Kontakt:

www.easyfairs.pl
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Zalecenia i porady Denso

Diagnozowanie
usterek rozrusznika

duje spalanie przeciwdziatajgce obrotom
silnika i przenoszone na rozrusznik, co
zmniejsza jego wydajnosc.

Nadmierna lepko$¢ oleju — zwtaszcza
w niskich temperaturach otoczenia — po-
woduje wzrost opordw wewnetrznych
silnika i zmniejsza tym samym predko$¢
obrotowg rozrusznika.

Modyfikacje silnika zmieniajace cha-
rakterystyki jego pracy mogg powodowac
pojawianie sie dodatkowych sit przeciw-
dziatajacych pracy rozrusznika. W takich
wypadkach rozrusznik powinien zosta¢
wymieniony na odpowiedni do zmienio-
nych warunkoéw pracy.

Spowolnienie obrotéw rozrusznika
moze by¢ tez skutkiem luznego zesty-
ku wtagcznika elektromagnetycznego,
zuzycia szczotek, uszkodzenia izolacji
uzwojen lub innych usterek tego pod-
zespotu.

Rozrusznik nie obraca

ich nadmiernego zuzycia, uszkodzenia lub
wykruszenia. Kontrola uzebienia kota za-
machowego moze by¢ wykonywana przez
gniazdo rozrusznika po jego wymontowa-
niu albo przez wziernik w obudowie.

Podobne objawy, jak uszkodzony wie-
niec zebaty kota zamachowego, moze
powodowa¢ uszkodzony mechanizm
napedowy rozrusznika. Jezeli zebnik roz-
rusznika poprawnie zazebia sie z wien-
cem kofa zamachowego i nie obraca sie,
nalezy sprawdzi¢ rozrusznik pod wzgle-
dem zuzycia mechanicznego lub uszko-
dzenia obwodow elektrycznych.

W wyjatkowych wypadkach przyczy-
ng moze by¢ odwrotnie zamontowany
rozrusznik w gniezdzie. Wowczas zebnik
porusza sie w swej osfonie, lecz ona blo-
kuje koto zamachowe.

Wiaczany rozrusznik wydaje
pojedynczy stuk, lecz nie obraca sie
Tak dzieje sie wowczas, gdy cewka
wtgcznika elektromagnetycznego wciaga
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ruchomy rdzen, ale nie zwiera stykow
elektrycznych. Najczestszg przyczyng
bywa nadmierne roztadowanie aku-
mulatora. Jes$li jest on sprawny, nalezy
sprawdzi¢ przewodno$¢ obwodow elek-
trycznych zasilania uzwojen rozrusznika
i samej cewki.

Gdy elektromagnes dziafa prawidfo-
wo, mogg by¢ przepalone tylko styki
wigcznika. Je$li za$ doprowadzony prad
przez elektromagnes nie przeptywa, po-
wodem sg zfgcza lub uzwojenia cewki.

Podczas préby rozruchu

stycha¢ powtarzajace sie stuki

Objaw ten moze by¢ zwigzany z mecha-
nicznym uszkodzeniem wienca zebatego
na kole zamachowym lub zebnika w roz-
ruszniku.

Podobne odgtosy wystepuja przy
wspomnianych juz uszkodzeniach elektro-
magnesu wtaczajgcego badz mechaniz-
mu sprzegajacego, rzadziej przy zuzytym
tozyskowaniu wirnika.

Rozrusznik nie obraca si¢ i nie wydaje
zadnych odgtoséw

Przyczyng jest catkowity brak przeptywu
pradu przez cewke wigcznika elektro-
magnetycznego z powodu: skrajnego roz-
fadowania akumulatora, przerwania ob-
wodu zasilania elektromagnesu (uszko-
dzone przewody, ich ztgcza, bezpieczniki
lub wtacznik umieszczony na stanowisku
kierowcy), przerw albo zwaré¢ w uzwoje-
niu cewki.

Zalecenia ogélne

Przed zamontowaniem rozrusznika nalezy
sprawdzi¢, czy zaréwno zebnik, jak i me-
chanizm jego sprzegania z kofem zama-
chowym silnika dziatajg prawidfowo oraz
zapoznac sie z poprawnym sposobem jego
zamocowania. W warsztacie nie wolno
dopuszcza¢ do zadnych upadkdw rozrusz-
nikéw! Chot ich konstrukcja mechaniczna
wydaje sie bardzo wytrzymata, to nawet
lekki upadek moze uszkodzi¢ delikatne
wewnetrzne czesci elektryczne. [ |

HUNTER

Engineering Company

watu korbowego silnika

W takim wypadku konieczne jest najpierw
sprawdzenie, czy wszystkie potaczenia
oraz przewody akumulatora i rozrusznika

EKSPERCI DENSO OPRACOWALI ZESTAW PORAD POMOCNYCH

W ZDIAGNOZOWANIU I USUWANIU NAJCZESTSZYCH USTEREK ROZ-
RUSZNIKOW. WIAZACE W TYCH SPRAWACH SA JEDNAK INFORMACJE
ZAWARTE W FABRYCZNYCH INSTRUKCJACH NAPRAW POJAZDOW

Firma Denso jest $wiatowym liderem
w konstruowaniu i produkcji rozruszni-
kéw stanowiacych fabryczne wyposaze-
nie samochodéw Toyota i szerokiej gamy

nadmiernie roztadowany badz skoro-
dowane lub zabrudzone sg potaczenia
elektryczne, rozrusznik moze obracac sie
wolniej niz zostato to przewidziane przez

sg czyste, a takze odpowiednio zaizolowa-
ne. Jesli ten warunek jest spetniony, przy-
czyna usterki moze by¢ zebnik rozrusz-
nika, jesli nie zazebia sie on z wiencem
zebatym kota zamachowego. Potem trze-
ba podejrzewac poslizg sprzegta jedno-
kierunkowego w mechanizmie sprzega-
jacym rozrusznika, a w ostatniej kolej-

marek europejskich, takich jak: Ford, konstruktora pojazdu. nosci — zablokowanie ukfadu korbowo- Nowos’é!
Opel, BMW, Fiat i Land Rover. Przy iden- ttokowego silnika. o b, W s ark

tycznej mocy rozruszniki Denso sg naj-  Rozrusznik obraca wat silnika ‘E i = ywazarka
mniejsze i najlzejsze na $wiecie. zbyt wolno Rozrusznik obraca sie, g > diagnostyczna

Rozruszniki zawsze sg tak projektowa-
ne, by pokonywaty opory stawiane pod-
czas rozruchu przez dany model silnika
spalinowego przy okreslonej predkosci
obrotowej wirnika. Jesli akumulator jest

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012

Nalezy upewni¢ sie, czy akumulator jest
catkowicie natadowany (12,6 V) oraz
czy przewody akumulatora i zaciski sg
w dobrym stanie. Zbyt duzy kat wyprze-
dzenia zaptonu w trakcie rozruchu powo-

lecz wat korbowy nie

Przy tej, rzadko wystepujacej, usterce trze-
ba sprawdzi¢ stan wszystkich zebéw na
wiencu zebatym kota zamachowego i na
zebniku wirnika rozrusznika, pod katem

FOT. DENSO

\ S

WIMAD Sp.j.

51-511 Wroctaw, ul. Strachocinska 27. tel./faks 71 346 66 26
info@wimad.com.pl www.wimad.com.pl
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Rozwoj urzadzen diagnostycznych Texa

DYREKTOR ZARZADZAJACY
TEXA POLAND

Miedzynarodowe sukcesy firmy Texa
zaczety sie od opracowania pod koniec
zesztego tysigclecia narzedzia diagno-
stycznego o nazwie Axone 2000. Od
tego czasu rodzina produktéw Axone byta
sukcesywnie poszerzana i doskonalona,
o czym $wiadczg kolejne modele: Pad,
Smart, Direct az po najnowszy — Axone 4.

Ostatnie z tych urzadzen faczy w so-
bie najlepsze wspdtczesne rozwigzania
technologiczne, jako$ciowe oraz kon-
strukcyjne. Jego twdrcy dostarczyli warsz-
tatom sprzet, w ktérym informatycznym
mozliwosciom i funkcjom najlepszego
komputera towarzyszy solidno$¢ narzedzi
mechanicznych. Jest wytrzymaty nawet
na silne wstrzgsy i wodoodporny zgod-
nie ze standardem IP65. Dzieki chipowi
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BARBARA MASEOWSKA

OD LEWEJ: PIERWSZY PRZYRZAD DIAGNOSTYCZNY LINII AXONE Z LAT 90.

ZESZLEGO STULECIA; NAJNOWSZY, WSPOLCZESNY MODEL Z TE] SAME] LINII,
KORZYSTAJACY Z OPROGRAMOWANIA 1DC4; NAVIGATOR TXT, CZYLI INTER-
FEJS DIAGNOSTYCZNY NAJNOWSZE] GENERAC]I

najnowszej generacji i podzespotom od-
prowadzajgcym ciepto przez obudowe,
Axone 4 nie wymaga zastosowania wen-
tylatora chtodzacego. Zasilany jest moc-
nymi bateriami litowo-jonowymi, umiesz-
czonymi w dwdch wodoodpornych opa-
kowaniach, z ktory kazde zawiera trzy
ognhiwa cylindryczne.

Aplikacje diagnostyczne Texa instalo-
wane w Axone 4 uwzgledniajg w petni
specyficzne potrzeby niezaleznego warsz-
tatu obstugujgcego wiele samochodo-
wych marek. Programistyczng bazg tego
urzadzenia jest oprogramowanie 1DC4,
bedace uniwersalnym systemem, dys-
ponujacym najszerszym zbiorem danych
diagnostycznych eksploatowanych obec-
nie marek i modeli pojazdéw.

DWADZIESCIA LAT TEMU TEXA BYEA KILKUOSOBOWA FIRMA, DZIS
WYZNACZA SWIATOWE TRENDY W DIAGNOSTYCE SAMOCHODOW
OSOBOWYCH I CIEZAROWYCH, MOTOCYKLI, MASZYN ROLNICZYCH
I SPRZETU MOTOROWODNEGO

Wazng ewolucje techno-
logiczng przeszta tez w ostat-
nich latach rozwijana réw-
nolegle przez firme Texa
produkcja interfejséw dia-
gnostycznych. W linii  pro-
duktéw o nazwie Navigator,
zapoczatkowanej modelami
Classic oraz Mobile, aktual-
nie dostepne sg urzadzenia
najnowszej generacji: TXT,
TXC, TXB, TXM oraz miniatu-
rowe: Navigator nano. Rozwoj
tych interfejséw polegat na
progresywnej redukcji czasu
komunikacji ze sterownikami
pojazdéw, komfortu uzytko-
wania dzieki potgczeniu bez-
przewodowemu z jednostkag
wyswietlajgcg oraz utrzymywaniu  ko-
rzystnych proporcji jakosci i ceny.

Linia interfejséw diagnostycznych i auto-
diagnostycznych Navigator TX to efekt cig-
gtego poszukiwania awangardowych roz-
wigzan, utatwiajagcych prace mechanikéw
samochodowych. Kazde z trzech, wcho-
dzacych w jej skfad urzadzen, dzieki za-
stosowaniu wbudowanej pamieci 64 Mb,
jest w stanie zapamieta¢ rézne programy
komunikacyjne, co w praktyce oznacza
mozliwo$¢ skrdcenia o 70% czasu oczeki-
wania na nawigzanie tgcznosci ze sterow-
nikiem w pojezdzie. Ponadto wbudowany
automatyczny multiplekser umozliwia
faczenie sie ze sterownikami rozmaitych
pojazddéw bez koniecznosci stosowania
dodatkowych adapteréw.

FOT. TEXA

Zawsze aktualne informacje:
www.varta-startstop.com
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Szacuije sie ze do 2015 roku ok. 70 % samochodoéw produkowa-
nych w Europie wyposazonych bedzie w funkcje Start-Stop,
ktora pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa. Silnik wytgcza sie
automatycznie w czasie, gdy samochdd stoi np. na czerwonym
Swietle lub w korku. Przyczynia sie to do redukcji emisji CO-
do atmosfery.

Sercem systemu Start-Stop jest akumulator. Producenci samo-
chodow mogg wybrac¢ pomiedzy dwoma zaawansowanymi tech-
nologiami akumulatorow.

o r——
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~ MOC UKRYTA W AKUMULATORACH START-STOP.

B VARTA® Start-Stop Plus — wykonany w technologii AGM, dla
samochodow z rekuperacjg, energii elekirycznej, oraz inny-
mi innowacyjnymi systemami, ktére majg przyczynia¢ sie do
oszczednosSci zuzycia paliwa.

B VARTA Start-Stop wykonany w technologii EFB, zaprojek-
towany dla pierwszych modeli samochodow wyposazonych
w system Start-Stop.

Bez odpowiedniego akumulatora systemy Start-Stop nie mogty-
by funkcjonowac, a wiec ograniczenie zuzycia paliwa, jak i reduk-
cja emisji COz nie bytyby mozliwe.

VARTA we wspotpracy z renomowanymi producentami samo-
chodow takimi jak Audi, BMW, Ford, Mercedes-Benz, Volvo i VW
opracowata innowacyjng technologig specjalnie dla pojazdow z
systemami Start-Stop. Juz dzis VARTA jest rynkowym liderem
i wiekszosS¢ pojazdow z systemem Start-Stop wyposazonych
jest fabrycznie w akumulatory VARTA.

Akumulatory Start-Stop firmy VARTA. Zaufajcie ich ukrytej mocy.
Dalsze informacje: www.varta-startstop.com

Johnson ﬂ})l
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Ciecie termiczne metali (cz.II

PRZECINARKA PORTALOWA Z ,MOKRYM" STOLEM PODCZAS PRACY

TOMASZ SZULC

Zastosowania

Ciecie termiczne zastosowat po raz
pierwszy Ernst Menne w 1901 r. do wy-
palania korkéw w otworach spustowych
wielkich piecéw. Gaz palny — wodoér oraz
tlen — doprowadzano koncentryczny-
mi, stalowymi rurami do prostych dysz
skierowanych na korek. W 1904 r. Nie-
miec E. Wiss opatentowat acetylenowo-
tlenowy, koncentryczny palnik do ciecia,
a Belg H. Jottrand, w 1905 r. — palnik

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012

POLITECHNIKA WROCEAWSKA

JEST TO WCIAZ NADZWYCZA] WYDAJNA I UNI-
WERSALNA METODA DZIELENIA ROZNYCH MATE-
RIALOW, A URZADZEN PRZEZNACZONYCH DO JEJ
STOSOWANIA SPRZEDAJE SIE DZIS NA SWIECIE
NIEMAL TYLE, CO KOMPUTEROW OSOBISTYCH

posobny. Oba btyskawicznie znalazty
licznych uzytkownikdéw, a ciecie zyskato
powszechne uznanie po zastosowaniu go
do demontazu mostu na Elbie w Barby,
co zajeto ok. b dni, podczas gdy przy me-
todach klasycznych wymagatoby pieciu
tygodni pracy.

Bardzo szybko skonstatowano, ze za
pomocy palnika Wissa mozna prowadzi¢
ciecie ksztattowe, trudne badz niemozli-
we do wykonania metodami mechanicz-

nymi. Konkurencyjno$¢ ciecia termiczne-
go wobec mechanicznego byta tym wiek-
sza, im grubszy materiat miat by¢ ciety.
Juz w 1913 1. po raz pierwszy przecieto
blok stalowy o grubosci 1m. Niemoznos$¢
ciecia tlenem metali niezelaznych i wiek-
szosci gatunkéw stali wysokostopowych
nie stanowifa poczatkowo istotnego man-
kamentu, gdyz nieczesto wykonywano
z tych metali konstrukcje grubo$cienne,
a cienkie mozna byto cig¢ mechanicznie.

Obecnie ciecie termiczne jest pod-
stawowym  sposobem  przygotowywa-
nia elementéw konstrukcji stalowych
0 grubosciach przekraczajgcych 30 mm,
a w szczegblnodci — konstrukcji spawa-
nych. Dokfadno$¢ ciecia stale ro$nie
i jest mozliwe precyzyjne wycinanie ele-
mentéw, ktdre nie wymagaja dalszej ob-
robki krawedzi. W przypadku elementow
metalowych o matej grubosci, czyli do
30 mm, zaletg ciecia termicznego jest
wysoka wydajnosc i niskie koszty. Pred-
ko$¢ ciecia blach o grubosci ok. 1 mm
przekracza nawet 1m/s.

Istnieje wiele odmian tej technologii,
co pozwala wybra¢ optymalng dla kon-
kretnego zastosowania. Ogdlng tendencja
jest zwiekszanie wydajnosci ciecia (pred-
kosci i grubosci rozdzielanego materiatu)
oraz doktadnoéci (precyzji odwzorowa-
nia linii i geometrii krawedzi). Znaczacg
role odgrywa aspekt ekonomiczny i tam,
gdzie nie jest konieczna wysoka jakos$¢,
stosuje sie metody najwydajniejsze, cze-
sto nie najnowocze$niejsze. Poniewaz
jednak obecnie ponad 80% konstruk-
cji metalowych wykonuje sie ze stali,
a sposrod nich ok. 80% stanowig stale
niestopowe, to zakres zastosowania cie-
cia tlenem obejmuje potencjalnie ponad
pofowe mozliwych aplikacji.

Sprzet do ciecia tlenem

Przy tej metodzie stosuje sie zaréwno pal-
niki koncentryczne, jak i posobne. Pierw-
sze sg uzywane zwykle do ciecia reczne-
go oraz ksztattowego, drugie — do zme-
chanizowanego, prostoliniowego. Gazem

FOT. AUTOR
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UKOSOWANIE BLACH DO SPAWANIA
Z UZYCIEM DWU LUB TRZECH GtOWIC
TNACYCH

podgrzewajgcym do ciecia recznego jest
najczesciej acetylen, a do zmechanizo-
wanego — propan. Korzystny wplyw na
jako$¢ ciecia ma optymalnie dobrana
i niezmienna odlegfo$¢ wylotu dyszy pal-
nika od powierzchni cietego materiafu.
Dlatego palniki reczne czesto zaopatruje
sie w specjalne rolki prowadzace. Innym
czynnikiem, korzystnie wptywajgcym na
jakos$¢ ciecia, jest utrzymywanie stafej,
optymalnej jego predkosci.

Zastosowanie ciecia zmechanizowa-
nego, gdzie mozna precyzyjnie ustali¢
zaréwno odlegto$¢ dyszy od materia-
fu, jak i predko$¢ posuwu, prowadzi
do znacznej poprawy jakosci krawedzi
w poréwnaniu z cieciem recznym. Dal-
szy wzrost jakosci uzyskuje sie dzieki
precyzyjnym uktadom sterowania dysza
w dwdch, a nawet trzech osiach. Do
sterowania dwuosiowego stuzyty poczat-
kowo ukfady z metalowymi wzorcami
i rolkami magnetycznymi, potem ukta-
dy optyczne, $ledzgce linie specjalnych
rysunkéw. Obecnie powszechnie stosuje
sie metody programowania cyfrowego,
umozliwiajace takze zmiane predkosci
ruchu palnika. Zastosowanie termicz-
nych i optycznych czujnikéw umozliwia
kontrole procesu w czasie rzeczywistym,
co pozwala uzyskiwac jakos$¢ i doktad-
no$¢ poréwnywalng z cieciem plazmo-
wym, a nawet laserowym.
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1 — dysza mieszanki podgrzewajacej
2 — dysza tlenu tnacego
3 — kierunek cigcia

WIDOK OD CZOtA DYSZ WISSA (A)
1 JOTTRANDA (B)

RECZNE PALNIKI DO CIECIA PLOMIENIOWEGO

Do wycinania duzej ilosci identycznych
elementow uzywane bywajg urzadzenia
wielogfowicowe, w ktdrych jeden wzorzec
stuzy do réwnoczesnego wykonania kilku,
a nawet kilkunastu detali.

Pierwszym sposobem  zwiekszania
wydajnosci ciecia stali o wiekszej zawar-
tosci skfadnikow stopowych byto uzycie
w 1944 r. w USA sproszkowanego czy-
stego zelaza, wdmuchiwanego przez spe-
cjalng dysze do strefy ciecia.

Zelazo spalajgce sie w tlenie wy-
twarza dodatkowe ciepfo oraz zwieksza
nieco rzadkoptynnos$¢ zuzla. Zamiast
proszku do cietej szczeliny moze by¢
takze podawany cienki drut zelazny.
We wspdtczesnych odmianach ciecia
tlenowo-proszkowego wykorzystuje sie
sproszkowane topniki. Zwykle sg one
mieszane z proszkiem zelaznym, a ich
zadaniem jest wigzanie sktadnikéw sto-
powych stali (gtéwnie chromu) w zwigzki
0 nizszej temperaturze topnienia niz pro-
ste tlenki.

W sytuacjach, gdy nie jest wymaga-
na wysoka doktadno$¢ ciecia elementow
wielkowymiarowych i grubosciennych,
mozna stosowac lance tlenowe, ktérych
koncepcja zostata opatentowana w USA
w 1922 r. Lanca to cienkos$cienna rurka
ze stali niskoweglowej zwykle o $redni-
cy od 15 do 30 mm i dtugosci ok. 3 m,
mocowana w uchwycie z tarczg ochron-

ZMECHANIZOWANE CIECIE TLENEM

CIECIE TLENOWE PALNIKIEM STEROWANYM
NUMERYCZNIE

na. Wewnatrz rurki znajdujg sie prety
zelazne o $rednicy 3-4 mm, zajmujace
najczesciej ok. 60% jej przekroju. Aby
rozpocza¢ ciecie, czubek lancy nagrzewa
sie za pomocg palnika acetylenowego do
temperatury biatego zaru, a nastepnie —>

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012
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1 — zawor tlenu tnacego, 2 — pokretto zaworu tienu mieszanki podgrzewajacej, 3 — doprowadzenie tlenu tnacego, 4 — wylot
dyszy tlenu tnacego, 5- wylot jednej z dysz mieszanki podgrzewajacej, 6 — inzektor palnika, 7 — zawér acetylenu, 8 — rekojesc,
9 — doprowadzenie acetylenu, 10 — doprowadzenie tlenu mieszanki podgrzewajacej

PRZEKROJ PALNIKA DO CIECIA TLENEM

WYCINANIE KSZTALTOWE ELEMENTU WIELKO-
GABARYTOWEGO

od strony uchwytu przepuszcza sie tlen
pod ci$nieniem 0,6-1,4 MPa. Naste-
puje wtedy zapton rozgrzanego zelaza,
palnik podgrzewajacy zostaje wytgczony
i proces spalania odbywa sie samoczyn-
nie dzieki reakcji egzotermicznej. Lancg
mozna cig¢ nie tylko metale z zeliwem

wtacznie, lecz takze materiaty niemetalo-
we. Ogromnie efektywne jest uzycie lanc
do ciecia zbrojonego betonu, np. po kata-
strofach budowlanych.

Dla zwiekszenia wydajnosci stosuje
sie czasem lance wypetnione pretami ty-
tanowymi. Odmiang lancy tlenowej jest
rurka stalowa, przez ktérg jest podawany
strumien proszku zelaznego i tlenu. Sta-
pianie rury jest wtedy wolniejsze. Czasa-
mi stosuje sie w takim procesie miesza-
nine proszku zelaznego i aluminiowego.

Ciecie tukowe

tuk elektryczny wytwarza znaczne ilosci
ciepta i pozwala na utrzymanie tempera-
tury przekraczajgcej 6000 K, czyli dwu-
krotnie wyzszej niz ptomien acetylenowo-
tlenowy. W 1900 r. Amerykanin Coleman
skonstruowat elektrode rurkowa, przez
ktorg przepuszczat tlen. Poczgtkowo byty

to rurki grafitowe, ale z racji ich krucho-

Precyzja ciecia recznego nie jest wysoka,
a metoda ta nie nadaje sie do mechani-
zacji. Czesciej niz do ciecia bywa wiec
uzywana do ztobienia i usuwania wadli-
wych fragmentéw spoin.

Ciecie elementéw grubosciennych
Ciecie elementéw grubosciennych wy-
maga specjalnego podejscia, gdyz ze
wzrostem grubosci stali obniza sie cis-
nienie tlenu. Pod cietym przedmiotem
musi znajdowac sie wolna przestrzen dla
nieograniczonego wyrzutu zuzla, réwna
co najmniej 60% grubosci ciecia. Przy
cieciu stali o grubosci ponad 1000 mm
stosuje sie drugg dysze gazu podgrzewa-
jacego, przemieszczajacg sie za dyszg
tnaca. Przy grubosci materiatu ponad
2000 mm przechodzi przez nig nawet
65% gazu palnego. Za wzgledu na wiel-
kie ilosci wydzielanego ciepta konieczna
jest lepsza ochrona elementéw kon-
strukcji palnika, znaczaco zwigksza sie
np. z tego powodu odlegtos¢ miedzy dy-
szg thacg a materiafem.

Ciecie o podwyzszonej wydajnosci

Zwiekszenie wydajnosci ciecia stuzy
przede wszystkim poprawie wskazni-
kéw ekonomicznych. Czesto pod tym
pojeciem rozumie sie tgczne naktady na
przygotowanie elementu, a wiec ciecie
0 podwyzszonej doktadnosci, dzieki kto-

FOT. I RYS. AUTOR

CIECIE LANCA TLENOWA

warstwa strumienia tlenu i znaczna czes¢
tego gazu przechodzi na drugg strone
materiatu bezuzytecznie. Po zawirowaniu
wykorzystanie tlenu ro$nie nawet o0 50%.
Takze zastgpienie pojedynczej dyszy tna-
cej dwiema, z ktérych druga jest prze-
sunieta 0 ok. 10 mm do tytu i ok. 1 mm
w bok, zwieksza wydajno$¢ ciecia przy
niezmienionym wydatku tlenu i minimal-
nie szerszej szczelinie.

W przypadku blach cienkich celowe
jest zastosowanie palnikdw posobnych,
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3 $ci zastgpiono je rurkowymi elektrodami 5 B 1\/
stalowymi z otuling przewaznie rutylowa. e
i Srednica zewnetrzna tych elektrod wy- V
= N nosi od 5 do 8 mm, a najmniejsza we- 2 1— prety zelazne
R wnetrzna (kanatu tlenowego) — 1,6 mm. g:{ﬂ{gﬁ;ﬂgg’vﬁama i
7 S 3 4 —tarcza ochronna

PRZEKROJ LANCY TLENOWE]

w ktérych dysza tlenowa znajduje sie
blizej materiatu niz dysza mieszanki
podgrzewajgcej. Maleje przez to nieco
przegrzanie materiatu i sktonno$¢ do
rozlewania sie zuzla na jego spodnigj
powierzchni. Doskonate efekty zapew-
nia pakietowanie blach cienkich, dzieki
czemu réwnocze$nie wycina sie kilka
identycznych elementéw. taczna gru-
bo$¢ pakietdw nie przekracza zwykle
60 mm, a grubo$¢ pojedynczych blach
- 12 mm.

5 — zawdr tlenu
6 — rekojesc
7 — doprowadzenie tlenu

Zaletg takiego rozwigzania jest two-
rzenie sie zaokraglonej krawedzi tylko na
najwyzszej blasze. Technologia ,ciecia
pakietowego z blachg ztomowg” pozwala
i tego unikng¢, poniewaz gérna warstwa
jest w niej przeznaczona na zfom i moze
by¢ nig rzeczywiscie materiat wczesniej
wybrakowany. Wierzchnia blacha ze sta-
li niskoweglowej umozliwia takze ciecie
pakietu blach stopowych, gdyz dziata
ona jak proszek lub drut zelazny w opi-
sanych poprzednio metodach. Cdn

Natychmiastowa
reakcja na zmiane

CIECIE LANCA POD WODA

. . . . Uniwersalna sonda planarna Magneti Marelli Golden Lodge
remu nie ma konieczno$ci koncowej ob-

robki mechanicznej krawedzi, co réwniez
zZnaczaco zwieksza wydajno$¢ procesu.
Wydajno$¢ mozna zwiekszy¢, zmniej-

Planarny czujnik tlenu (OSP+) zapewniajacy szybki czas reakcji na zmiane
sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej (< 250 ms).

Zintegrowany element pomiarowy i grzejny pozwalajacy osiagna¢ optymalna
temperature pracy w czasie do 10 sekund, ograniczajgc tym samym emisje

|—=
II-!

www. magnetmarelli-checkstar.pl

N ) o ) T zanieczyszczen z uktadu wydechowego zimnego pojazdu.
) szajgc szerokos¢ szczeliny cigcia. Uzy- . Y Oszczedna eksploatacja akumulatora dzieki niskiemu zuzyciu energii (6W).
B skuje sie to, stosujac tzw. dysze stozkowe ; Wysoka odporno$¢ na yszkodzenia mechanliczne, dzialanif; wysokiej
b+ f . . . = temperatury, dostep wilgoci oraz na wptyw szkodliwych substancji zawartych
! 0 specjalnej geometrii oraz podnoszac ? w spalinach.
“ 7 . . . ' L4 -
ciénienie tlenu ponad 0,7 MPa. Np. cie- PS10088D -/
1 L . . - Uniwersalne zastosowanie w pojazdach zasilanych wszystkimi rodzajami
5 £ MR cie ptyty stalowej o grubosci 100 mm paliwa.
N bl a5 o 1. < tlenem pod cisnieniem 4,2 MPa zapew-
V // 4? 3! /)( r\\j N 5 nia predkos¢ ponad 15 m/h i szerokos¢ Alfa Romeo: 147,166, GT, GTV, Spider; Fiat: Brava, Bravo, Doblo, Idea, Marea, Marea AGNETI
N : N ARELY
v v Weekend, Panda, Punto, Grande Punto, Stilo, Ducato, Scudo, Ulysse; Lancia: Delta Ill, Lybra, Magneti Marelli Aftermarket Sp. z o.0.

szczeliny ciecia 2,1 mm.

Spore efekty daje zastosowanie dysz
Z wymuszonym zawirowaniem tlenu tng-
cego. Stwierdzono, ze w procesie spala-
nia metalu uczestniczy tylko wierzchnia

Musa, Thesis, Ypsilon, Phedra, Zeta; Citroen: Berlingo, C2, C3, C4, C5, C6, C8, Evasion,
Jumper, Jumpy, Saxo, Xantia, Xara, Xara Picasso; Opel: Signum, Vectra C; Peugeot: 106 II,
206, 207, 306, 307, 308, 406, 407, 607, 806, 807, 1007, 3008, 5008, Boxer, Expert, Partner;
Porsche: 911; Renault: Avantime, Clio Il, Laguna Il, Laguna Il Grantour; Vauxhall: Signum, Vectra
II; Volvo: S70 1, C70 1, V70 1, XC70, S80, S80 Il

Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel. +48 32 60 26 107

Fax. +48 32 60 36 108

e-mail: ricambi@magnetimarelli.com
www. magnetmarelli-checkstar.pl

1 — doprowadzenie tlenu, 2 — materiaf ciety,
3 — uchwyt, 4 — mocowanie elektrody, 5 — styk
pradowy, 6 — rurka elektrody, 7 - otulina

1 — doprowadzenie mieszanki podgrzewajacej,
2 — doprowadzenie tlenu tnacego, 3 — dysza, 4 — ptomien
podgrzewajacy, 5 — strumien tlenu, 6 — materiat cigty

SCHEMAT GEOWICY DO CIECIA
LtUKOWO-TLENOWEGO

SCHEMAT GEOWICY DO CIECIA Z DYSZA PROSTA
(Z LEWEJ) I STOZKOWA (Z PRAWE))

FOT. I RYS. AUTOR

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012 AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012



20 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | MECHANIKA

SERWISOWANIE
PRZEWODOW ZAPLONOWYCH

TECHNOLOGICZNA

Czy prawdziwi mezczyzni .

nie Scieraja kurzu?

Matgorzata Kluch
Marketing manager
GG Profits

Nieuchronne zblizanie sie jesieni po-
winno skfoni¢ zaréwno uzytkownikéw
samochodéw z zaptonem iskrowym,
jak i warsztaty serwisujace te pojazdy

OPIEKUN RYNKU POLSKA

Rzeczywiscie ten produkt wyrdznia obec-
nie na catym $wiatowym rynku cecha
nazwana po angielsku low dust, czyli
wytwarzanie rekordowo matych ilosci
pytu osiadajgcego na czystych, I$nigcych
felgach samochodowe podczas catego
cyklu eksploatacji hamulcowych oktadzin
ciernych ATE Ceramic.

Jednak te wyjgtkowe walory este-
tyczne majg w gruncie rzeczy znacze-
nie drugorzedne. To nie jest istota tego

KLOCKI ATE CERAMIC
W POROWNANIU

ZE STANDARDOWYMI,
U GORY - EFEKT
ESTETYCZNY, OBOK

- WYGLAD TARCZY

Z OCHRONNA POWLOKA
WEGLOWA
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MAGDALENA WOJCIK-KLICH

DLA CONTINENTAL AFTERMARKET GMBH

NIE BIERZCIE, SZANOWNI PANOWIE, TEGO
NASZEGO REKLAMOWEGO HAStA ZBYT DOSLOW-
NIE. NIE CHODZI W NIM O WASZE DOMOWE
PRZYWILEJE, LECZ O NIEPOWTARZALNA ZALETE
KLOCKOW HAMULCOWYCH ATE CERAMIC

rozwigzania, lecz tylko towarzyszacy jej
charakterystyczny objaw.

Czym bowiem jest 6w czarny pyt,
osiadajacy zwykle tak obficie i mocno
przywierajacy do samochodowych felg?
Tworzg go mikroskopijne opitki, powsta-
jace na skutek wzajemnego tarcia kloc-
kéw i tarcz hamulcowych podczas hamo-
wania. W ten sposéb zuzywa sie materiat
cierny klockéw i gfadka powierzchnia
metalowej tarczy. Mata ilos¢ pytu $wiad-
czy o bardzo powolnym zuzyciu obu tych
wspotpracujacych elementéw. Nie ozna-
cza to bynajmniej niskiego wspotczynni-
ka tarcia i stabych z tej przyczyny efektow
hamowania.

Skuteczno$¢ hamulcédw z ceramiczny-
mi klockami jest od poczatku znakomi-
ta i stata w dtugich okresach pomiedzy
kolejnymi terminami serwisowania mimo
postepujgcego wolno, lecz nieuchronnie
zuzycia obu tracych o siebie elementow.
Na uzyskaniu takiej wtasnie charaktery-
styki polega innowacyjnos¢ rozwigzania
opracowanego przez inzynieréw ATE.

Tajemnica jego sukcesu tkwi w no-
wej mieszance klocka hamulcowego oraz
jej niekonwencjonalnym wspdtdziataniu
z tarczg hamulcowa. Dzieki zastosowaniu
ceramicznych klockow hamulcowych ATE
Ceramic juz po krotkim czasie ich uzytko-
wania cze$¢ Scieranego z nich materiatu
silnie przywiera do tarczy hamulca, wy-
twarzajac na niej gtadka warstwe ochron-
na o bardzo dobrym wspdtczynniku tarcia.

Te specyficzng weglowg powtoke fa-
two jest rozpozna¢ po charakterystycz-
nym jej szaro-niebieskim zabarwieniu,
zdecydowanie réznigcym sie od fiole-
towo-niebieskiego nalotu powstajgcego
na tarczach w wyniku ich przegrzania,
ktére kwalifikuje je do niezwtocznej wy-
miany. Warstwa weglowa ma niewielkg
grubos¢, wynoszacyg zaledwie kilka um,
lecz w potgczeniu z zeliwnym podfozem
osigga szczegblng twardos¢ i odpornose
na Scieranie. Dzieki temu wtasnie zre-
dukowane zostato znacznie zuzycie za-
rowno tarczy hamulcowej, jak i klocka
hamulcowego.

Wolniejsze zuzycie przebiega tez bar-
dziej rownomiernie, wiec na ciernych
powierzchniach nie tworzg sie obwo-
dowe rowki ani odksztaftcenia termicz-
ne, bedace nastepstwem zrdznicowanej
przewodnosci cieplnej cienszych i grub-
szych warstw materiatéw. W efekcie brak
jest niekorzystnego promieniowego i po-
przecznego bicia tarcz, a komfort hamo-
wania pozostaje niezmiennie wysoki.

Tworzenie sie powtoki ochronnej na
tarczy hamulcowej wynika ze specjal-
nych, komplementarnych wiasciwosci
obu wspotpracujgcych materiatow. Dlate-
go zaleca sie montaz nowych ceramicz-
nych klockéw hamulcowych ATE Cera-
mic wyfacznie z nowymi tarczami hamul-
cowymi ATE. Te za$ sg dostepne w wersji
standardowej, wentylowanej, nacinanej
(ATE Power Disk) oraz przewiercanej.

Po tych wyjasnieniach na temat ha-
mulcéw pora powréci¢ do tytutowego
pytania. Prawidfowa odpowiedz sktada
sie z dwu czesci. Pierwsza brzmi: praw-
dziwi mezczyzni korzystajg w swych sa-
mochodach z klockéw hamulcowych ATE
Ceramic, wiec nie $cierajg kurzu z felg,
poniewaz nie ma takiej potrzeby. Do tego
trzeba natychmiast dodac i cze$¢ druga:
czas dzieki temu zaoszczedzony praw-
dziwi mezczyzni zuzywajg na odkurzanie
mieszkania.

FOT. CONTINENTAL TEVES

do uwaznego sprawdzenia stanu insta-

Nie warto w tej sprawie czeka¢ na
pierwsze objawy, ze ,,co$” sie dzieje
z zaptonem, gdyz wtedy usuniecie
usterki staje sie juz bardziej ktopo-
tliwe i w zwigzku z tym kosztowne.
Doswiadczony mechanik przepro-
wadza taka profilaktyczna kontrole
ukfadu zaptonowego szybko i bez-
btednie, ustalajac droga eliminacji,
ktdre czesci powinno sie wymienic.
Najczesciej koniecznos$¢ taka do-
tyczy przewoddéw zaptonowych
i Swiec. Wymiana tych elementéw
wskazana jest réwniez wtedy, gdy
dziatajg one na pozor bez zarzutu,
lecz ze wstepnej rozmowy z klien-
tem wynika, ze zmontowano je
w samochodzie juz ,wieki” temu
albo wrecz w fabryce, a samochod
zdazyt od tamtego czasu prze-
jecha¢ kilkadziesigt tysiecy kilo-
metréw. Jesli wiec nic sie jeszcze
nie stafo, to znaczy, ze stanie sie
wkrotce, zwtaszcza pod wptywem
jesienno-zimowych warunkéw kli-
matycznych.

Zwykle juz podczas demontazu
wigzki przewoddéw w celu ich do-
ktadniejszej kontroli okazuje sie, ze
jeden z nich albo nawet kilka ma
przetarta lub popekang izolacje,
poniewaz wczesniej zamontowa-
no je niedbale badZz samoczynnie
wysunely sie ze swych zaczepow
i ocieraty o sasiadujgce z nimi cze-
sci w komorze silnika. Rownie cze-
sto zdarza sie, ze ostony izolacyjne
koncéwek przewodéw wykazujg
juz znaczne zuzycie.

Wspomniane przypadki uszko-
dzen dotyczg przede wszystkim

lacji zaptonowych.

przewodow zaptonowych o niskiej
wytrzymatosci, czyli takich, w kto-
rych izolacja silikonowa nie odpo-
wiada jakosciowym i technicznym
wymogom producenta pojazdu.
Po pewnym czasie ich izolacja
parcieje i kruszy sie, a caty kabel
staje sie bezuzyteczny. Sprzyja
temu zjawisku zasilanie paliwem
gazowym, przy ktérym przewody
zaptonowe muszg spetniaé¢ bar-
dziej rygorystyczne warunki tech-
niczne niz w pojazdach zasilanych
benzyna.

Odpowiadajg im w petni orygi-
nalne przewody zaptonowe marki
Sentech. Produkujaca je firma GG
Profits wigczyta ostatnio do swo-
jej oferty kompletne wiagzki prze-
wodoéw z rdzeniem miedzianym,
przeznaczone do autobuséw z za-
ptonem iskrowym zasilanych ga-
zem ziemnym. Ten nowy produkt
zostat opracowany dla jednego
z Miejskich Przedsiebiorstw Komu-
nikacyjnych w wojewodztwie pod-

karpackim, eksploatujagcego gazo-
we autobusy MAN. Zainstalowane
w nich przewody Sentech zdobyly
bardzo pochlebne opinie z powo-
du swej niezawodnosci i wplywu
na zwiekszenie energii iskry zapto-
nowej.

Przy doborze nowych przewo-
dow z katalogu Sentech nalezy
dokfadnie okresli¢ marke i model
pojazdu, rok produkgji i pojemnos¢
silnika.

Aktualny katalog z petnymi da-
nymi jest zamieszczony na stronie:
www.sentech.pl/katalog

Ll aszamy na targl

echanika Frankfurt

“16 wrzesnia 2

7Hala 3.0 stoisko Fol

SENTECH
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Przygotowanie powierzchni
do renowacji

PAWEE KALUSKI

DUPONT REFINISH

W procesie technologicznym renowacji
powtoki lakierniczej pojazdu najwazniej-
szym etapem jest przygotowanie podtoza,
poniewaz od niego zalezy jakos$¢, trwato$¢
i wyglad koncowy warstwy wierzchniej.
7 tego wzgledu marka DuPont Refinish
dostarcza swoim klientom nie tylko od-
powiednie produkty, lecz takze instrukcje
wykonywania kolejnych operaciji.

Rozpoznanie i oczyszczenie podtoza
Przed rozpoczeciem naprawy lakiernik
musi wiedzie¢, z jakim rodzajem pod-

TECHNICAL BRAND COORDINATOR

DO WYKONANIA PRAWIDEOWE] NAPRAWY
RENOWACYJNE]J NIEZBEDNE SA BEZ WATPIENIA
DOBRE PRODUKTY LAKIERNICZE Z ODPOWIED-
NIO DOBRANEGO SYSTEMU, A TAKZE DOSWIAD-
CZONY LAKIERNIK O WYSOKICH KWALIFIKACJACH

foza ma do czynienia, a przynajmniegj
umie¢ okresli¢, czy jest to stal, alumi-
nium czy kompozyt z tworzyw sztucz-
nych. Przektada sie to bowiem na dobér
odpowiednich materiatow do przygoto-
wania powierzchni.

Na przyktad do szlifowania po-
wierzchni aluminium i jego stopow lepigj
jest uzy¢ drobnoziarnistego papieru Scier-
nego, gdyz pozwala to unikng¢ powsta-
nia gtebokich rys badz wytwarzania sie
nadmiaru ciepta mogacego odksztatcic¢
ciensze elementy nadwozia.

Inng wazng sprawa, o ktérej nalezy
pamieta¢, jest mozliwos¢ wzajemnego
zanieczyszczenia aluminium stalg na za-
sadzie powierzchniowej dyfuzji tych ma-
teriatéw. W strefach wystepowania tego
zjawiska pojawia sie z reguty korozja gal-
waniczna. Mozna jej catkowicie unikngé
jedynie w Srodowisku chemicznie jedno-
rodnym, pozbawionym obcych wtracen
w postaci pytu i brudu.

Szlifowanie tylko na sucho

Podczas procesu szlifowania jako $rodek
smarny i chtodzacy stosowato sie kie-
dy$ zazwyczaj wode. Zapobiegata ona
tez rozprzestrzenianiu sie pytu. Obecnie
normg stafo sie szlifowanie na sucho.
Ten sposob szlifowania powinno sie sto-
sowacé zawsze, poniewaz z jednej strony
pozwala on zaoszczedzi¢ czas, z drugiej
za$ — zapewnia lepszg jakos$¢ i czystosc
obrébki.

Tylko stosowanie papieru S$cierne-
go o0 odpowiedniej gradacji uziarnienia
umozliwia uzyskanie zadowalajgcej wy-
dajnosci szlifowania i zapobiega powsta-
waniu widocznych rys na obrabianej po-
wierzchni.

Proces szlifowania winien by¢ zawsze
wykonywany z uzyciem dobrego jako-
Sciowo pudru kontrolnego, ktory nalezy
nafozy¢ na naprawiang powierzchnie
przed jej szlifowaniem papierem o drob-
niejszej ziarnistosci. Zabieg ten pozwala
bowiem fatwiej zauwazy¢ defekty po-
wstafe we wczesniejszych fazach obrobki
sciernej.

Czyszczenie i odttuszczanie

Waznym elementem przygotowania po-
wierzchni jest jej dokfadne oczyszczenie
oraz catkowite odtfuszczenie. Zalecane
jest do tego uzycie wodnego prepara-
tu odttuszczajgcego DuPont Refinish

FOT. DUPONT

ODTLUSZCZANIE UMYTEJ
POWIERZCHNI SPECJALNYM
PREPARATEM CHEMICZNYM

w wodzie, np.: wosku, $rodkéw na-
btyszczajacych, smoty lub silikonu. Po
odttuszczeniu nalezy ponownie oczyscic¢
powierzchnie z zastosowaniem zmy-
wacza DuPont Refinish 3911WB, ktory
usunie z kolei wszystkie zanieczyszcze-
nia rozpuszczalne w wodzie.

Prawidfowe wykonanie tych zabiegéw
pozwala na doktadng ocene uszkodzenia
powtoki lakierniczej, utatwia jej napraw-

APLIKACJA PODKEADU WYTRAWIAJACE-
GO JAKO PIERWSZE] WARSTWY NOWE]
POWLOKI
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cze lakierowanie i zmniejsza jej podat-
no$¢ na zanieczyszczenie wtérne.

Nie zwalnia to jednak lakiernika z obo-
wigzku zachowywania sterylnej czystosci
w dalszych fazach pracy. Regularna wy-
miana rekawic i odziezy, uzywanie od-
dzielnych kombinezonéw do prac przygo-
towawczych i lakierniczych — zapobiegajg
zanieczyszczeniu nowej powtoki oraz po-
zwalajg uzyskac lepszy rezultat koncowy.

Przed samg aplikacjg materiatow la-
kierniczych zalecane jest ponowne za-
stosowanie $rodka czyszczacego DuPont
Refinish 3920S w celu wyeliminowania
wszelkich nierozpuszczalnych w wodzie
zanieczyszczen, ktére mogty 0sigs¢ na na-
prawianej powierzchni. Przed natozeniem
podkfadu przygotowywana powierzchnia
musi by¢ doskonale czysta. Trzeba tez jg
przetrze¢ Scierkg antystatyczna.

Zastosowanie podktadu

wytrawiajacego

Wielu lakiernikdw nie stosuje w procesie
lakierowania podkfadu wytrawiajgcego
i jest to btad, poniewaz $rodek ten za-
pewnia doskonatg przyczepno$¢ apliko-
wanej powtoki do czystego metalu lub
innego rodzaju podtoza. Poza tym tego
rodzaju produkty, np. DuPont Refinish
825R, stanowig trwale skuteczng ochro-
ne metalu przed korozjg i tworzeniem sie
pecherzy na jego powierzchni.

www.corteco.com

82 PALNIKA

The Perfect Change.

3910WB. Pozwola on na wyeliminowa-
nie zanieczyszczen nierozpuszczalnych

FOT. DUPONT

WSTEPNE MYCIE NAPRAWIANE] STREFY CIEPEA WODA I MYDEEM
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PRODUCENCI I DOSTAWCY OLEJOW

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

UK FAG

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

Wolne koto alternatora (cz.1)

tow jest efektem wieloletnich do$wiad-  firmy INA  tanszym zamienniku” wy-

WOLNE KOtA PASOWE MARKI INA MONTOWANE
SA DZIS FABRYCZNIE W CO PIATYM SPOSROD
WYTWARZANYCH NA SWIECIE SAMOCHODOW

POROWNANIE WEWNETRZNE] KONSTRUKC]JI
PRODUKTU MARKI INA (Z LEWE]) I JEGO
,TANSZEGO ZAMIENNIKA’

Moment obrotowy wytwarzany przez
silniki spalinowe ma charakterystyke
okresowo zmienng. Powoduje to powsta-
wanie réznego rodzaju drgan przenoszo-
nych m.in. na pasowy naped urzadzeh
pomocniczych.

Konstruktorzy pojazdéw starajg sie
w rézny sposob niwelowac to niekorzyst-
ne zjawisko. Bardzo duze osiggniecia
w tej dziedzinie majg firmy nalezace do
Grupy Schaeffler. Na przyktad: firma LuK
opracowata i produkuje dwumasowe kota
zamachowe, ttumigce drgania przeno-
szone z silnika na uktad napedowy, a pod
nalezacag do tegoz koncernu markg INA
wytwarzane sg wolne kofa alternatora,
ktore redukujg drgania w napedzie paska
pomocniczego. Wysoka jako$¢ produk-
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czeh w konstruowaniu i produkcji tych

elementdw oraz w doborze odpowiednich

materiatow.

Podstawowym  zadaniem wolnego
kota alternatora jest wyttfumienie drgan
wystepujacych w napedzie paska po-
mochiczego. Dzieki temu zwieksza sie
trwafo$¢ paska oraz elementéw z nim
wspotpracujacych, zmniejszajg sie nato-
miast w znacznym stopniu hafasy towa-
rzyszace pracy pasowego napedu.

Obecnie to rozwigzanie jest w kon-
strukcjach samochodéw stosowane po-
wszechnie, a coraz czesciej okazuje sie
w nich wrecz nieodzowne, poniewaz:

b nizsze sg predkosci obrotowe biegu
jatowego wspdtczesnych silnikow,

p ciezsze staty sie wirniki alternatorow
z powodu wzrostu ich mocy,

b ogranicza sie liczbe cylindréw silni-
kdw, co przynosi rozmaite Kkorzysci,
lecz nie poprawia
pracy.

rownomiernosci

Poza skutecznym tfumieniem drgan wol-
ne kofa alternatorow muszg dodatkowo
odznacza¢ sie odpowiednig trwatoscig
i zdolnoscig do przenoszenia momentu
przy duzych predkosciach obrotowych.
Takze i w tej grupie oferowane sg na
rynku produkty nazywane ,tanszymi za-
miennikami”. Niestety, inne ich cechy
okazuja sie w poréwnaniu z odpowied-
nikami dostarczanymi przez renomo-
wanych wytworcéw mniej zachecajace.
W rozwigzaniu oferowanym przez firme
INA wystepuje pierScien wewnetrzny
z tozyskiem igietkowym i sprezynkg oraz
dwa promieniowe tozyska pomocnicze
(patrz: zdjecie obok). Koszyk blokujgcy
znajduje sie na pierscieniu wewnetrz-
nym. W przebadanym w laboratorium

stepuje sze$¢ rolek dociskanych przez
sze$¢ sprezyn spiralnych. Koszyk blo-
kujacy znajduje sie na pierscieniu ze-
wnetrznym. Na pierwszy rzut oka wida¢
wiec znaczne réznice W rozwigzaniach
tych dwdéch producentdw.

Oba produkty poddane zostaty te-
stom wytrzymatosciowym. Przebadane
wolne kota marki INA zachowaty petng
funkcjonalno$¢ w czasie trwania testu,
a w wielu przypadkach testy przerywano
po 1000 h, nie stwierdzajagc wadliwego
dziatania poddawanych im elementéw.
Inaczej zachowywaty sie ,tahnsze za-
mienniki” innego producenta. Z trzech
testowanych takich kot jedno ulegto
uszkodzeniu po 46 godzinach, drugie po
163 godzinach, a trzecie juz po 6 godzi-
nach. Przed uszkodzeniem stwierdzono
pojawienie sie drgan przy 6800 obro-
tach na minute, co oznaczato, ze w tym
momencie badany element przestat juz
spefniac jedno z najwazniejszych swych
podstawowych zadan.

Z kolei utrata zdolnosSci przenoszenia
momentu obrotowego (po$lizg) wyste-
powata w tych produktach przy predko-
$ciach rzedu 8500 rpm. W samochodzie
zjawisko to powoduje przerwanie fado-
wania akumulatora przez alternator wraz
ze wszystkimi  tego konsekwencjami.
Przyczyng stwierdzonego poslizgu okaza-
fo sie zastosowanie koszyka blokujgcego
na pierscieniu zewnetrznym sprawiajace,
iz igietki tozyska zostajg wypychane na ze-
wnatrz przez site odsrodkowg. W poréw-
nywanych produktach firmy INA naped
przenoszony byt skutecznie nawet przy
predkosciach siegajacych 20 000 obro-
téw na minute, gdyz pozwalafo na to roz-
wigzanie z koszykiem blokujacym na pier-
$cieniu wewnetrznym. Can.

FOT. SCHAEFFLER

FOT. BLOG.CARANDDRIVER.COM, SHELL

Wielosezonowos¢
olejow silnikowych

Do potowy lat pie¢dziesiatych ubiegtego
wieku uzywano tylko olejow jednosezono-
wych (zimowych i letnich), nazywanych
z angielska monograde. Byty one bardzo
niewygodne w uzyciu, gdyz wymagaty
wymiany stosownej do pér roku. W ni-
skich temperaturach istniata konieczno$¢
jazdy na oleju zimowym, odpowiednio
Jrzadkim”, o nizszej lepkosci, aby mac
w ogble uruchomi¢ silnik, natomiast
w wyzszych temperaturach nalezafo sto-
sowac ,gesciejszy”, o wyzszej lepkosci

ANDRZE] TIPPE

OBECNIE UZYTKOWNICY SAMOCHO-
DOW POWSZECHNIE STOSUJA WYEACZ-
NIE WIELOSEZONOWE OLEJE SILNIKO-
WE, A PRZECIEZ JESZCZE KILKADZIESIAT
LAT TEMU NIKT O NICH NIE SEYSZAE

olej letni, aby nie dopusci¢ do uszkodze-
nia istotnych czesci silnika. Powodowato
to szczegdlne ktopoty na dtugich trasach
pokonywanych w zmiennych warunkach
klimatycznych na ogromnych obszarach
USA i Kanady.

Na szcze$cie rozwoj technologii
chemicznych w latach piecdziesigtych
ubiegtego wieku umozliwit wynalezienie
specjalnych polimeréw (modyfikatoréw
lepkosci, wiskozatoréw), poprawiajacych
parametry  lepko$ciowo-temperaturowe

olejéw mineralnych. Dzigki temu mozliwa
stata sie produkcja powszechnych obec-
nie, bardzo wygodnych w stosowaniu
olejow wielosezonowych (nazywanych
z angielska multigrade).

Zmiana charakterystyki
lepkosciowo-temperaturowe;j

W niskich temperaturach oleje wielo-
sezonowe spetniajg wymagania lepkosci
wiasciwe dla klasy zimowej, a w wysokich
— charakteryzuja sie lepkoscig kinematycz-
na przy 100°C wymagang w klasie letniej.

Na przyktad w momencie uruchamia-
nia silnika i w pierwszej fazie jazdy olej
o klasie lepkosci SAE 5W-30 zachowuje
sie jak olej zimowy SAE 5W, a po rozgrza-
niu silnika — jak olej letni SAE 30.

Gféwnym zatem celem opracowania
i wprowadzenia na rynek wielosezono-
wych olejéow silnikowych byfa i nadal
pozostaje wygoda ich stosowania — nie-
zaleznie od pory roku czy zmiennych
temperatur otoczenia. Terminy okresowej
wymiany zalezg jedynie od przebiegu po-
jazdu lub zalecanego przez producenta
silnika czasu uzytkowania oleju.

Pod koniec lat osiemdziesigtych ubie-
gtego wieku stwierdzono, ze poprzez do-
bér odpowiedniej klasy lepko$ci mozna
wptyng¢ na oszczednos$¢ zuzycia paliwa
przez silnik. Najbardziej oszczedne oka-
zaty sie pod tym wzgledem oleje o najniz-
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miana charakterystki lepkosciowo-temperaturowej

lepkos¢ (skala logarytmiczna)

lepkos$¢ mineralnego
oleju jednosezonowego
SAE 40

lepkosc oleju bazowego‘ TTEsaal -

lepkos¢ oleju wielosezonowego
SAE 15W-40

(lepkos¢ mineralnego oleju bazowego
zmodyfikowana dodatkiem polimeru)

-18°

temperatura

achowanie sie olejow wielosezonowych w silniku

lepkosc oleju w trakcie uruchamiania
i rozgrzewania silnika

5W-30

PN

lepkosc oleju
w czasie jazdy

szej lepkosci SAE OW-20, gdyz dajg one
najmniejsze opory, lecz réwnoczes$nie
tworzg najcienszy, tatwy do zerwania film
smarny. Przy olejach najmniej oszczed-
nych SAE 10W-60 powstaje najgrubszy
film smarny, trudny do zerwania nawet
w wysokich temperaturach, a wiec naj-
skuteczniej chronigcy elementy silnika
w ekstremalnych warunkach jazdy.
Wynika stad coraz szersze stosowanie
w Europie nowoczesnych, bardziej przy-
jaznych dla $rodowiska, paliwooszczed-
nych olejéw o klasie lepkosci SAE 5W-30,
zamiast dotychczas powszechnie stoso-
wanej bW-40. W Japonii wzgledy eko-
logiczne spowodowaty wprowadzenie
jeszcze bardziej paliwooszczednych ole-
jow o klasie lepkosci SAE OW-20. Oczy-
wiscie silniki nimi smarowane muszg
mie¢ odpowiednio dostosowang konstruk-
cje zaréwno wzajemnie wspdtpracujacych
elementdw, jak i uktadu smarowania.

Techniczne nieporozumienia

W czasie wielu lat uzytkowania olejow
wielosezonowych narosto  wiele nie-
uzasadnionych mitéw na ich temat.
Z nieznanych powoddw czesto uwaza
sie na przyktad, ze oleje o klasie lepkosci
SAE 5W-xx to syntetyki, 10W-xx to pot-
syntetyki, a 15W-xx to oleje mineralne.
Nie wszyscy tez zdajg sobie sprawe, ze
powszechnie obecnie wystepujaca klase
oleju SAE 5W-30 mogg posiadaé zaréw-
no oleje syntetyczne, pdtsyntetyki, jak
i oleje mineralne, a syntetyki dostarczane
bywajg na rynek w klasach lepkosci SAE
10W-60 czy 15W-50.
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Ze wzgleddw ekologicznych do stan-
dardowego uzytku w samochodach oso-
bowych zalecana jest aktualnie klasa lep-
kosci oleju SAE 5W-30, gdyz zapewnia
nie tylko fatwy rozruch silnika, lecz takze
podwyzszenie ekonomii zuzycia paliwa.
Z kolei dla rajdowych szalehcow naj-
odpowiedniejszy jest olej klasy 10W-60,
poniewaz najlepiej sprawuje sie w wa-
runkach maksymalnych obcigzen me-
chanicznych i termicznych.

W goragcym klimacie krajow  $rdd-
ziemnomorskich powszechnie stosowane
sg doszczelniajgce silnik oleje SAE 15W-50
lub nawet 20W-50, zapobiegajace wy-
ciekom, natomiast przy jazdach za kotem
polarnym najwtasciwszy jest olej o klasie
lepkosci SAE OW-30, pozwalajacy na fa-
twe uruchamianie silnika przy tempera-
turze miski olejowej w granicach -40°C
i dobre zabezpieczenie po jego rozgrzaniu.

Uzytkownicy pojazdéw powinni pa-
mieta¢, ze klasa lepkosci SAE oleju sil-
nikowego nic nie méwi o jego jakosci.
Dlatego tez wielosezonowo$¢ oleju nie
ma wptywu na wydfuzanie przebiegow
miedzy wymianami lub na mozliwo$¢
stosowania go w systemach Longlife,
gdyz uzaleznione to jest od odpornosci
na utlenianie i trwatosci oleju bazowego
(najlepiej sprawujag sie pod tym wzgle-
dem syntetyczne oleje bazowe) oraz ilo-
Sci i jakosci zawartych w oleju dodatkow
uszlachetniajacych.

Rzeczywiste zagrozenia
Trzeba sobie zdawac sprawe, iz uzytko-
wanie olejéw wielosezonowych stwarza
tez pewne zagrozenia w specyficznych
warunkach eksploatacji pojazdéw. Jaz-
da w szalenczych, ciezkich warunkach
i przy wysokiej temperaturze zewnetrz-
nej moze powodowac tzw. $cinanie lub
degradacje termiczng znajdujgcego sie
w oleju silnikowym polimeru, co prowa-
dzi do spadku lepkosci. W granicznym
przypadku (szczegdlnie przy stosowaniu
Jfanich” olejéw) moze ona obnizy¢ sie
do poziomu lepkosci oleju bazowego, jak
to wida¢ na zatagczonym wykresie. Zbyt
cienki film smarny doprowadzi wtedy
nieuchronnie do awarii silnika.

Dla silnika bezpieczniejsze jest sto-
sowanie wielosezonowych olejow syn-
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tetycznych, gdyz syntetyk dzieki swojej
naturalnej wielosezonowosci (wyrazanej
wysokim wskaznikiem lepkosci) jest bar-
dziej odporny na $cinanie.

Bardzo grozna jest réwniez jazda na
krotkich odcinkach przy niedogrzanym
silniku lub potgczona z jego czestym
uruchamianiem. Przedostajagce sie do
miski olejowej paliwo nie jest w stanie
odparowac i rozciencza olej do wartosci
zagrazajacej trwatosci silnika. Obserwo-
wano to gtéwnie w Niemczech, gdzie
po jazdach w korkach czesto pojawiata
sie mozliwos¢ rozwinigecia maksymalnej
predkosci na autostradzie, a wtedy roz-
cienczony olej nie spetniat swoich zadan
i dochodzito do zatarcia silnika.

Rozcienczanie oleju paliwem wyste-
puje takze podczas ztej pracy wtryskiwa-
czy, nieszczelnych pierscieni ttokowych
lub awarii ktérej$ ze Swiec zapfono-
wych. Notowano przypadki zatarcia sil-
nikdw w samochodach dostawczych po
przebiegu krétszym niz 10 tysiecy kilo-
metréw, przy nieszczelnych pierscieniach
stosowano jako paliwo biodiesel. Rzeczy-
wista klasa lepkosci oleju SAE 15W-40
spadafa woéwczas do xW-20.

Réwnie niebezpieczna dla olejow
wielosezonowych jest jazda na paliwach
o ztej jakosci, np. zawierajacych produk-
ty rozktadu polimeréw lub dodatki olejow
roslinnych. Woéwczas wskutek wtdrnych
reakcji polimeryzacji, polikondensacji lub
utleniania dochodzi do znacznego wzrostu
lepkosci oleju, az do konsystencji gestego
»Smalcu” (zdarzaty sie nawet 100-krotne
wzrosty lepkosci w stosunku do wyjscio-
wego oleju wielosezonowego, a w skraj-
nych przypadkach dochodzito wrecz do
zestalenia sie zawartosci miski olejowej
na czarng twardg mase). Nie trzeba jed-
nak tak ekstremalnych dowodéw na to, ze
zbyt gesty olej nie jest w stanie prawidto-
wo cyrkulowac i smarowac silnika.

Wspomniane zagrozenia nie podwa-
zajg jednak stusznego skadinad stwier-
dzenia, ze stosowanie wielosezonowych
olejow silnikowych o wysokiej jakosci
wraz z dobrymi paliwami, przy umiar-
kowanych warunkach jazdy na mozliwie
dtugich trasach, zapewnia uzytkownikom
samochodéw przyjemne, ekonomiczne
i bezawaryjne podréze. [ |
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Najnowoczesniejszy bolid F2,
to kolejne wyzwanie dla Comma.

Zastosowanie najwyzszej jakosci
$rodkow smarnych oraz ptynéow
eksploatacyjnych, gwarantuje
najlepsze osiggi.
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Partnerstwo Comma z F2 podkresla
naszg obietnice dang profesjonalnym
warsztatom samochodowym, ze pro-
dukty Comma sg niezawodne i mozna
z petnym zaufaniem polecac je swoim
klientom.

inter cars ¢

czesci do samochodow

Bezposredni dystrybutor Comma w Polsce
www.intercars.com.pl

Najlepsze rozwiazania wypracowane
w laboratoriach Comma.
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Obok produkcji i rynku

SWIATOWA KONKURENCJA MIEDZY
CZOLOWYMI PRODUCENTAMI MOTO-
RYZACYJNYCH OLEJOW OPROCZ INDY-
WIDUALNYCH RYNKOWYCH SUKCESOW
POSZCZEGOLNYCH MAREK PRZYNOSI KO-
RZYSTNY DLA WSZYSTKICH TECHNICZNY
POSTEP W DOSKONALENIU SILNIKOW

I PRZEKEADNI. TE OD LAT RYWALIZU-
JACE ZE SOBA POTEZNE FIRMY TWORZA
TEZ WSPOLNA TRADYCJE SPONSORSKIE-
GO I ORGANIZATORSKIEGO WSPIERANIA
ROZNYCH FORM CENNEJ DZIAEALNOSCI
SPORTOWE), ARTYSTYCZNEJ, KULTURALNE)
I SPOLECZNE]J. O TE) WEASNIE AKTYWNO-
SCI OLEJOWYCH KONCERNOW PISZA DZIS
U NAS ICH POLSCY PRZEDSTAWICIELE

Dawid Niedojadto
Orlen Oil

0Od marketingu do sponsoringu

Orlen Oil, jak powszechnie wiadomo,
produkuje Srodki smarne dla motoryza-
cji. Z ich tworzeniem i dystrybucja wigzg
sie nie tylko zaawansowane technologie
petrochemiczne, lecz takze szeroki wa-
chlarz narzedzi marketingowych, a od
nich juz bardzo blisko do dziatan spon-
sorskich, zwfaszcza w dziedzinie spor-
téw motorowych, gdyz stanowig one

wazny kanat komunikacji zewnetrznej,
wdzieczny sposéb dotarcia do kierowcdw
z informacjg o naszych produktach i ich
zastosowaniu.

Sponsoring  sportowy  wpisuje  sie
w tozsamo$¢ marki Platinum od czasu
jej powstania, jako znaku rozpoznaw-
czego wysokojakosciowych olejéw do
samochodoéw osobowych, ciezarowych,
motocykli i ciezkiego sprzetu. Wraz ze
spétkami z koncernu PKN Orlen od wie-
lu lat angazujemy sie we wsparcie Orlen
Teamu, narodowego zespotu kierowcdw
rajdowych i motocyklistéw, ktérzy osia-
gajg sukcesy na arenach miedzynaro-
dowych, ze stynnym Rajdem Dakar na

czele. Od kilku lat Orlen Oil jest partne-
rem Polskiego Zwigzku Motorowego oraz
sponsorem strategicznym i tytularnym
Platinum Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski. W roku 2011 powo-
falismy do zycia Platinum Rally Team
z bochenskg zatogg sympatycznych bra-
ci: Michata i Grzegorza Bebenkdw, ktérzy
$cigaja sie w czotéwce mistrzostw. Dzieki
tym kierunkom naszej aktywnosci mar-
ka Platinum jest obecna regularnie na
trasach najwazniejszych imprez motoro-
wych w naszym kraju.

Poza duzymi ogdlnopolskimi projekta-
mi angazujemy sie tez w mniejsze inicja-
tywy, polegajace na wspieraniu lokalnych
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imprez rajdowych i wyscigowych, a takze
wsparciu mtodych utalentowanych za-
wodnikow.

Obecno$¢ w sportach motorowych
jest to jednak przede wszystkim dosko-
naty poligon doswiadczalny dla olejow
silnikowych, testujacy ich niezawodno$¢
w ekstremalnych warunkach eksploata-
cji. Sporty motorowe sg wiec gtéwnym
obszarem naszej dziatalno$ci sponso-
ringowej z uwagi na specyfike naszej
podstawowej dziafalnosci. Jednocze$nie
jednak angazujemy sie tez w inne dyscy-
pliny sportu. Wspieramy lokalne druzyny
pitki siatkowej, koszykoéwki i pitki noz-
nej. Jako firma odpowiedzialna spotecz-
nie bardzo mocno wspomagamy rozwoj
sportowy dzieci i mfodziezy z lokalnych
spofecznosci.

Poza tym Orlen QOil uczestniczy czynnie
we wspieraniu dziatalnosci  kulturalnej,
naukowej, a takze dziafan spofecznych.
Dzieki temu zwiekszamy swojg wiarygod-
nos$¢ i zyskujemy sympatie pracownikéw,
klientow i partneréw biznesowych. Przy-
kfadem tego moze by¢ nasze zaangazo-
wanie w organizacje takich imprez, jak Fe-
stiwal Sacrum Profanum, Festiwal Filméw
Dzieciecych ,Galicja”, a w sferze wiedzy
i nauki — wsp6tpraca z wieloma wyzszy-
mi uczelniami oraz partnerstwo w ich
akcjach, do ktérych nalezy np. Konkurs
Wiedzy o Uniwersytecie Jagiellonskim lub
Miedzynarodowy Kongres MBA przy Uni-
wersytecie Ekonomicznym.

W konkursie ,Firma Dobrze Widzia-
na”, organizowanym od kilku lat przez
Business Center Club, Orlen Oil zostat
wybrany do grona firm wyrdzniajgcych
sie duzg aktywnoscig w zakresie spotecz-
nej odpowiedzialnosci biznesu w regionie
matopolskim. Starania tego rodzaju po-
dejmujemy w przekonaniu, iz dziatania
o charakterze prospotecznym to inwesty-
Cja w naszg przysztosé.

Pawet Ciechanowski
Gulf Polska

Nasza marka

to takze symbol sportowy

Gulf cieszy sie zastuzong sfawg dzieki
niepowtarzalnemu miejscu, jakie wypra-
cowat sobie w historii samochodowych
sportow wyscigowych, jednak na wszyst-
kich torach $wiata zawsze chodzito o co$
wiecej niz tylko o wzmocnienie $wiado-
mo$ci naszej marki. Program sportow
motorowych firmy Gulf stanowi bowiem
wazng czes¢ procesu badawczo-rozwojo-
wego firmy. Tak to wyglada od czasu, gdy
Gulf rozpoczat sponsorowanie samocho-
du Ford GT40 w 24-godzinnym wyscigu
Le Mans w roku 1968. W trakcie na-
stepnych lat nasze bfekitno-pomaranczo-
we barwy klubowe staty sie Swiatowym
symbolem najwyzszej sportowe] klasy.
Startowali w nich tak stawni kierowcy,
jak Jacky Ickx, Stefen Johansson, Derek
Bell, Jo Siffert, Pedro Rodriguez, Paul
Belmondo, Jackie Oliver, Lucien Blan-
chin, Bruce Maclaren, David Brabham,
Darren Turner, Antonio Garcia, Harald
Frentzen, Karl Wendlinger oraz Andrea
Puccini. Cho¢ niektére z tych nazwisk
zatarty sie juz we wspdfczesnej masowej
pamieci, to wszystkie zapisaty sie trwale
w $wiatowej historii sportu.

Tradycje te kontynuuje Gulf AMR Mid-
dle East, czyli team wyscigowy z siedzibg
w Emiratach Arabskich, ktérego wtasci-
cielami sg Frederic Fatien, Jean-Pierre
Velantini, Mike Wainwright oraz Roald
Goethe. Stanowi on rozwiniecie organi-
zacji Gulf Team First, ktéra brata udziaf
w Europejskim Pucharze 2010 FIA GT2,
a ostatnio zakwalifikowata sie do wyscigu
Dunlop 24H w Dubaju. Jesli wiec spon-

sorowane przez nas samochody z logo-
typem Gulf przy przekraczaniu mety wita-
ne sg flagg z szachownicg, zwyciezcami
moga czuc¢ sie takze wszyscy zmotoryzo-
wani uzytkownicy produktéw tej marki.
Z drugiej znéw strony,
tory wyscigowe zawsze
byty dla nas rzeczywistym

poligonem  doswiadczal-
nym. O skali tych przed-
siewziet badawczych
Swiadczy¢ moze nasz

udziat w powstaniu wyczy-
nowego motocykla o mocy
az 1520 KM! Odnosi on
zwyciestwa w wyscigach
na ¢wier¢ mili, gdyz rozpe-
dza sie od O do 100 km/h
w 0,7 sekundy, a w niecate sze$¢ sekund
osiaga predkos¢ 400 km/h. Wykorzystuje
przy tym olej do silnikéw motocyklowych
Gulf Pride 4T Plus 20W40.

Obecnie firma Gulf posiada swoje
przedstawicielstwa w ponad 100 krajach,
gdzie aktywnie jest zaangazowana gtéw-
nie w sponsorowanie sportu motoryzacyj-
nego, gdyz najwazniejsze z oferowanych
przez nas produktéw sg zwigzane z mo-
toryzacjg. Réwnoczesnie jednak oddziaty
Gulfa na catym $wiecie angazuja sie takze
w sponsoring innych dziedzin sportu. Bar-
dzo zadowoleni jesteSmy na przyktad ze
wspdtpracy z mistrzami krykieta, druzynag
Kings XI Punjab z Australii oraz druzyng
Chennai Super Kings z Indii.

Gulf Polska dwukrotnie uczestniczyt
w spoteczno-charytatywnej Wielkiej Orkie-
strze Swigtecznej Pomocy Jurka Owsiaka
i w kolejnej edycji réwniez zamierza do
niej dotaczyé. Imprezy WOSP uatrakcyj-
niat przygotowany przez nas profesjonal-
ny samochdd rajdowy, ktérym to za sto-
sowng optatg wozilismy chetnych $miat-
kéw, a wszystkie zebrane w ten sposob
pienigdze przekazalismy WOSP.

BINTERCONTINENTAL

WIELU KIEROWCOW. JEDEN OLEJ.
Szczegoly o produktach oraz narzedzie doboru oleju
znajdziesz na www.mobil.pl

WIELU KIEROWCOW. JEDEN OLEJ.

Szczegoty o produktach oraz narzedzie doboru oleju

Vebillil Mobil I’

znajdziesz na www.mobil.pl

FOT. ORLEN OIL
FOT. GULF
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Pawet Pura
Motul
Deutschland GmbH

Sport i ochrona

dziedzictwa kulturowego

Marka Motul od zawsze jest Scisle zwig-
zana ze sportem motorowym. Juz w la-
tach 50. XX wieku wspierata liczne mo-
toryzacyjne imprezy sportowe, takie jak
wyscigi  samochodowe i motocyklowe
czy regaty sportowych todzi motorowych.
Jako jedna z pierwszych firm na $wiecie

zdobyliSmy uznanie i sympatie pasjona-
téw tych dyscyplin sportowych, i trwa to
do dzis.

Wiekszos$¢ przypadkéw naszego zaan-
gazowania to tzw. ,Partnerstwa techno-
logiczne”. Motul wybierany jest jako do-
stawca najwyzszej jakosci niezawodnych
produktéw, pomagajacych  zespofom
uzyskiwac jeszcze lepsze wyniki i poko-
nywa¢ nowe bariery w najbardziej eks-
tremalnych warunkach.

Zdajemy sobie jednak sprawe, ze
sport motorowy to nie tylko zawodow-
stwo, lecz rowniez powszechna pasja
Wychodzac temu naprzeciw, wspieramy
liczne inicjatywy zawoddéw amatorskich,
takich jak cykl eliminacji Motul RallyLand
Cup 2012 w osrodku rajdowym Tomasza
Kuchara, gdzie pomagamy mtodym kie-

rowcom w zdobyciu pierwszych wyscigo-
wych do$wiadczen.

Wiodacg role w polityce sponsorin-
gowej naszej firmy odgrywaja partner-
stwa pozwalajgce nam pracowa¢ nad
uzyskaniem najwyzszej mozliwej jakosci
naszych produktéw. Gdzie mozna lepiej
przetestowac niezawodno$¢ oleju silniko-
wego niz w najtrudniejszych warunkach,
jakie stwarza 24-godzinny wyscig Le
Mans, motocyklowe Moto GP, czy tez mi-
strzostwa $wiata w klasie Rallye? Wspot-
dziatajagc z zespotami Subaru, Nismo,
Aston Martin, Suzuki czy Yamaha, pracu-
jemy nad rozwojem naszych produktéw,
dostepnych pdzniej rowniez dla zwyktych
konsumentéw Srodkéw smarnych.

Jako miedzynarodowe przedsigbior-
stwo powstate w czasach rewolucji prze-
mystowej, Motul jest silnie zwigzany z tra-
dycja i ochrong dziedzictwa kulturowego.
Znajduje to odzwierciedlenie w licznych
projektach odnawiania pojazdéw zabyt-
kowych. Od roku 2003 centrala firmy
wspiera francuska fundacje ,,Fondation du
Patrimoine”. Ta niezalezna instytucja uzy-
tecznosci publicznej w pefni poswiecita
sie dziataniom na rzecz zachowania i od-
restaurowywania historycznych pojazddw.

Elzbieta
Jaroszewska
ExxonMobil Poland

Miedzy F1 a Sci-Tech Challenge

Juz od 34 lat Mobil 1 jest obecny na
torach Formuty 1, gdzie mamy swoj
udziat w zdobyciu 6 tytutéw Mistrza
Swiata Kierowcéw i 5 tytutéw Mistrza
Swiata Konstruktoréw. Obecnie jeste$my
Partnerem Technologicznym zespotu F1
Vodafone MclLaren Mercedes, a nasza
wspodtpraca wykracza daleko poza sfere
marketingowg. Oczywiscie, wazne sg dla

nas zdobyte trofea oraz dobry wizerunek,
jaki niewatpliwie daje wspotpraca z tak
znakomitym zespotem, ale korzysci z nigj
jest wiecej. Wspolnie testujemy nowe
technologie, a tor wyscigowy jest dla nas
najbardziej wymagajacym poligonem
do$wiadczalnym. Nasi technicy pracujg
na torze podczas kazdego wysScigowe-
go weekendu. Pobieramy probki oleju,
analizujemy jego sktad i dostarczamy ze-
spofowi cenne dane, ktdre w przypadku
wyscigdw F1 mogg decydowac o miejscu
na podium.

Jednym z najlepszych przykfadéw,
w jaki sposéb wykorzystujemy tor wy-
Scigowy z korzyscig dla zwyktych kon-
sumentow, jest historia technologii prze-
ciwzuzyciowej SuperSyn. Powstata ona
w 1997 roku na potrzeby bolidéw For-
muty 1. Kilka lat pdézniej, po sukcesach
na torze, zostata udostepniona kierow-
com w naszych flagowych olejach synte-
tycznych z rodziny Mobil 1.

Formuta 1 to nie jedyny przykfad na-
Szego zaangazowania w sporty motoro-
we. W USA Mobil 1 jest Oficjalnym Ole-
jem Silnikowym NASCAR — najbardziej
popularnej serii wyscigébw samochodo-
wych za oceanem.

ExxonMobil, producent olejéw Mobil 1,
mocno tez angazuje sie w projekty spo-
feczne poprawiajgce warunki zycia ludzi
z réznych rejonéw $wiata. Poza walka
z malarig i wyrownywaniem szans eko-
nomicznych kobiet, wspieramy programy

naukowe, zachecajgce mtodych ludzi do >

SHELL HELIX ULTRA 5W-40 / DIESEL ULTRA 5W-40 Syntetyczny olej do nowoczesnych silnikow.

Najnowoczesniejszy, syntetyczny olej silnikowy wyprodukowany we wspdtpracy z Ferrari — mistrzowskim zespotem Formuty 1. Dzigki unikalnej formulacji olej ten zuchowule niezmienne wiasciwosci i zapewnia
doskonatq ochrone silnika przez caty okres intensywnef eksploatacii. Do wszystkich stylow jazdy i typow silnikéw (Diesla, benzynowych, takze z turbodotadowaniem, posredni/bezpostedni wirysk, LPG).
KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-40; SPECYFIKACIE | NORMY:

| SHELL HELIX ULTRA ACEA A3/B4; API SN/CF; BMW LL - 01; MB 229.5; Porsche, Ferrari, Fiat - spetnia wymagania 9.55535 Z2; Renault RN 0700 i 0710; VW 502.00, 503.01, 505.00
'|{ SHELL HELIX DIESEL ULTRA ACEA B3/B4; API CF; BMW LL - 0],- MB 229.5; spefnia wymagania Fiat 9.55535 22; Renault RN 0710; VW 502.00, 505.00; Porsehe A40

SHELL HELIX ULTRA RACING 10W-=60 Doskonate zabezpieczenie silnikow w samochodach wyscigowych, sporfowych i terenowych.

Shell Helix Ultra Racing to unikalny, syntetyczny olej zapewniajqcy najlepszq ochrong i znakomite osiqgi silnikow najwyzszej mocy benzynowych lub-Diesla. Powstaty w wyniku potaczenia fechnologii firmy
Shell i wieloletnich doswiadczeri na torach wyscigowych Formuty 1, sprawdza sig w najbardziej ekstremalnych warunkach jazdy. Jego dodatkowq zaletq jest mozliwos¢ stosowania we wszystkich silnikach
czterosuwowych, chtodzonych powietrzem lub wymagajgeych duzych dolewek, zapewniajac ich wtasciwg prace, doszczelnienie i wyciszenie.

KLASA LEPKOSCI — SAE 10W-60; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA A3/B4; API SN/CF; spetnia wymagania BWW M; Fiat 9.55535 H3; Ferrari; MB 229.1. VW 501.03,-505.00

SHELL HELIX ULTRA EXTRA 5W-30 Syntetyczny olej,low SAPS" do silnikéw samochodéw osobowych.

Shell Helix Ultra Extra o syntetyczny olej silnikowy:, low SAPS” najnowszej technologii Shell, spetniajgcy wymagania nowoczesnych silnikéw benzynowych posiadajgcych tréjdrozny katalizator oraz silnikéw
Diesla, takze tych wyposazonych w filtr czastek statych (DPF). Shell Helix Ultra Extra zawiera pakiet specjalnych dodatkow czyszezacych, kidre aktywnie usuwaiq szkedliwe osady z silnika utizymuige go

[ wdoskonatym stanie w trakie catego okresu intensywnej eksploatacji, a zostosowana formulacia., low SAPS” zapobiega blokowaniu filfréw DPF oraz umozliwia wydtuzenie okresow uzytkowania oleju migdzy
I wymianami (do 30 000 km benzyna, do 50 000 km Diesel).

KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA C2/C3; A3/B4; BMW Long Life - 04; Chrysler MS - 11106; MB 229.51; YW 504.00, 507.00; Renault PSM B71 2290;
Fiat 9.55535-51;Porsche (30

7\ Shell Helix Ultra AV-L to syntetyczny olej ,,low SAPS” umozliwiajgcy wydtuzenie przebiegow miedzy wymianami oleju dla silnikéw benzynowych i Diesla w samochodach osobowych i dostawczych koncernu

|l silnikach benzynowych i 50 000 km w silnikach Diesla. Najnowsza technologia oraz specjalna formulacia, low SAPS” zapewniajq idealng ochrong najnowoczesnisiszych silnikéw samochoddw osobowych, a takze
zapobiegajg blokowaniu Flltrw DPF.

SHELL HELIX ULTRA AV-L 5W-30* Syntetyczny olej do silnikéw samochoddw osobowych.

Volkswagen, spetniajqcy wymagania najnowszych norm Volkswagena VW 504.00 i VW 507.00. W silnikach VW z systemem Longlife pozwala na wydtuzenie okresu pomigdzy wymianami do 30 000 km w f“

KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA C3; A3/B4; VW 504.00, 507.00; Porsche (30

) *Wczesniejsza nazwa: Shell Helix Ultra VX 5W-30

SHELL HELIX DIESEL ULTRA AB-L 5W-30™ Nojuyiszei jukoc olej syntetyczny.

7\ Shell Helix Diesel Ultra AB-L to syntetyczny olej , low SAPS” przeznaczony do nowaczesnych silnikéw Diesla koncernu Mercedes-Benz oraz silnikéw innych producentéw wyposazonych w filtr czgstek statych

i wymagajgcych spefniania normy ACEA C3. Olej Shell Helix Diesel Ultra AB-L mozna stosowac we wszystkich silnikach Diesla z/bez filtrow DPF oraz w wigkszosdi silnikéw benzynowych MB.

| KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA C3; A3/B4; API SN/CF; MB 229.51

*Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Ultra AX 5W-30

SHELL HELIX HX7 10W-40* / DIESEL HX7 10W-40* Najwyzszej jakosci olej silnikowy na bozie syntetycznej. o

Najwyzszej jakosci olej silnikowy na bazie syntetycznej. Zapewnia doskonatq ochrong silnika i wydtuza jego zywotnos¢. Dzigki zastosowaniu specjalnego-pakietu dodatkéw, -alej ten-zachowuie niezmienne
wlasciwosci oraz skutecznie usuwa najfrwalsze osady, utrzymujqc wyjatkowg czystosé silnika w trakcie catego okresu intensywnej.eksploatacji. Zapewnia doskonatq ochrong wszystklch nowoczesnych-sifnikéw = —
benzynowych i Diesla takze tych z turbodotadowaniem w samochodach osobowych oraz przyzasilaniu gazem-LPG. :
KLASA LEPKOSCI — SAE 10W-40; SPECYFIKACJE | NORMY: :
SHELL HELIX HX7 ACEA A3/B4; API SN/CF; Fiat 9.55535 G2; MB 229.1; JASO , SG+"; VW 505.00; uzyskat pozytywnq akceptacje producentéw Saab
SHELL HELIX DIESEL HX7 ACEA A3/B4; API CF; MB 229.1; spe’rnlu normy Peugeot FSAD Rover zarejestrowany; VW 505.00

*Wezesniejsze nazwy: Shell Helix Plus 10W-40 i Shell Helix Diesel Plus 10W-40

SHELL HELIX DIESEL HX7 AV 5W-30* Olej si.Inikowywtethnologii syntetycznej.

Shell Helix Diesel HX7 AV jest olejem przeznaczonym do silnikéw Diesla z pompowfryskiwaczami wyprodukowanych przez firme- Volkswagen. Shell Helix Diesel HX7 AV zapewnia znakomitg-achrone,
wydtuzajqc trwatos¢ silnika poprzez zmniejszenie zuzycia oraz ograniczenie tworzenia sig osadéw na jego czesciach. Dzieki zawartosci unikalnych dodatkow czyszczqeych, Shell Helix Diesel-HX7 AV, zapobiega
tworzeniu sig szlgméw oraz produktow utlenienia.

KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE I NORMY: ACEA A3/B3; API SI/CF; Ford M2C917A; VW 505.01

*Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Diesel Plus VA 5W-30

'SHEI.l.HEI.IXHXSACEAAZ/BZ,API SIE; - ; S = ""-’_:... -

Wysokiej jakosdi, W|elosezonowy o|e| mlneralny'wﬂﬁjzqucyzywmoscsrlmke anqklpukle'rom specmlrwﬂ?l‘lﬁﬁk'éueaym@
HX5 usuwa najfrwalsze osady, dzieki-czemu poprawia parametry:procy silnika.Dzieki ulepszonej formulai magan

osobowych oraz dostawczych, fakze wyposazonych-w systemy iurhodo’fﬂdowuma-omz-z&sdsnyeh guzem [P6.~ =
KLASA LEPKOSCI — SAE 15W-40; SPECYFIKACJE | NORMY = e ——

SHELL HELIX DIESEL HX5 ACEA B2; API CF =
*Wezesniejsze nazwy: Shell Helix Super 15W-40 i Shell Hehx Dlesel Super 75V\L4O

Shell Polska Sp. z 0.0.

ul. Bitwy Warszawskiej 1920r. nr 7a
02-366 Warszawa

NIP: 526-10-09-190

NIP UE: PL 526-10-09-190

Tel: +48 800 080 014

Fax: +48 22 300 83 47

E-mail: zapytania-PL@shell.com
Internet: http://www.shell.com.pl/helix

WIELU KIEROWCOW. JEDEN OLEJ.
Szczegdly o produktach oraz narzedzie doboru oleju
znajdziesz na www.mobil.pl

Mobil

FOT. EXXONMOBIL, MOTUL
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PRODUCENCI I DOSTAWCY OLEJOW

studiowania na kierunkach przysztoscio-
wych. | tak na przyktad w Polsce produ-
cent olejéw Mobil 1 i Junior Achievement
Young Enterprise, najwieksza w Europie
organizacja wspierajgca przedsiebior-
czo$¢ wsréd mitodych, przeprowadzity
w ostatnim czasie pilotazowg edycje pro-
gramu Sci-Tech Challenge. Wolontariusze
ExxonMobil odwiedzali szkoty i zachecali
uczniéw do studiowania na kierunkach
Scistych. Dodatkowo pracownicy Exxon-
Mobil byli mentorami polskich zespotow
bioracych udziat w tym miedzynarodo-
wym projekcie edukacyjnym. Wedtug
specjalistéw od rynku pracy, to wtasnie
absolwenci wyzszych uczelni, posiadajg-
cy wiedze z dziedziny matematyki, nauk
przyrodniczych i nowych technologii,
bedg najbardziej poszukiwani przez pra-
codawcow.

Dorota
Staszewska-Kumiszcze

N Castrol

Ponad 100 lat tradycji

Castrol, obecnie jeden z najwiekszych na
Swiecie producentow olejow silnikowych
i Srodkéw smarnych, od poczatku swo-
jego istnienia, czyli od ponad 100 lat,
angazuje sie w rozne dyscypliny sportéw
motorowych. Dotyczy to nie tylko part-
nerstwa z wiodacymi koncernami mo-
toryzacyjnymi, lecz takze projektowania
dla réznych dyscyplin sportowych spe-
cjalnych olejéw, zapewniajacych wiecej
mocy, lepszg ochroneg i wiekszg oszczed-
no$¢ paliwa. Czesto oleje tej marki sg
robione wrecz ,na wymiar” do konkret-
nych silnikdw. Jako aktywny sponsor wy-
darzen sportowych Castrol wielokrotnie
zdobywat tytuty mistrza $wiata wyscigéw
serii Formuty 1 lub rajdowych mistrzostw
Swiata serii WRC. W Polsce wspiera za-

wodnikéw indywidualnych oraz imprezy
motorowe. Przyktadem tego jest Puchar
Castrol EDGE Fiesta Trophy w ramach
cyklu rajdowych mistrzostw Polski. Dzie-
ki sportowym doswiadczeniom produ-
centa konsumenci mogg mie¢ pewnos¢,
ze oleje Castrol zostaty przetestowane
w najbardziej ekstremalnych warunkach.
Dodatkowo od 2008 roku firma wspiera
najwazniejsze turnieje UEFA i FIFA w za-
mian za dotarcie z przekazem reklamo-
wym do milionéw pitkarskich kibicéw.

W ramach akcji spotecznej Castrol
wspolnie z Seatem dotgczyt w tym roku
do grona sponsoréw Rajdu Polski Kobiet,
organizowanego przez Fundacje Teraz
Kobiety. Gtéwnym celem wydarzenia
jest walka z nowotworem i promowa-
nie badan profilaktycznych, ratujgcych
zycie. Obok edukacji zdrowotnej rajd
ma za zadanie zwréci¢ uwage kobiet na
wazne aspekty bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

W tym tez zakresie firma jest organi-
zatorem konkursu motoryzacyjnego ,Ca-
strol Professional Academy”, skierowane-
g0 do uczniéw ostatnich klas szkét tech-
nicznych o profilach samochodowych.
Program ma tez nagradza¢ najlepszych
i utatwia¢ im start do profesjonalnej ka-
riery w zawodzie.

Katarzyna Janicka
Lotos

Konkretna wspétpraca

z konkretnymi markami

Spotka Lotos Oil SA i Kia Motors Polska
rozpoczety $cista wspoétprace w 2007 ro-
ku, a w trzy lata pozniej, w kwietniu
2010 r. — z Subaru Import Polska. Waz-
nym aspektem obu umoéw stato sie stwo-
rzenie konceptéw sportowych: Lotos-

Subaru Poland Rally Team i Kia Lotos
Race. Te projekty to idealne uzupetnienie
komunikacji i naszych gtéwnych dziatan
medialnych z markami samochoddw.
Z punktu widzenia budowy wizerun-
ku takie rozwigzanie daje marce Lotos
takze efekt skali, czyli uwiarygodnienie
przez marke samochodu i to dwustron-
ne: w odniesieniu do samochoddw po-
pularnych i sportowych. Tak wiec nie
tylko marka Subaru, lecz takze zespdt
Lotos-Subaru Poland Rally Team jest dzi$
ambasadorem produktéw olejowych Lo-
tos. W takim wspétdziataniu liczy sie nie
tylko zalecanie olejow Lotos do konkret-
nych pojazdéw przez ich renomowanego
producenta, lecz réwniez mozliwos¢ pu-
blicznego zakomunikowania tego faktu
naszym dotychczasowym i potencjalnym
klientom. Tego rodzaju korzy$ci wrecz
trudno przecenic.

Wspdtpraca z markami samochodéw
buduje tez bezsprzecznie pozycje rynko-
wg marki Lotos. Efekty tego sg szczegblnie
widoczne w zupetnie nowym kanale dys-
trybucji, przeznaczonym dla samochodoéw
w wieku 0-3 lat i serwisowanych w auto-
ryzowanych punktach obstugi. Nasz udziat
w tym sektorze rynkowym wzrést w cig-
gu ostatniego roku do poziomu 34,7%
(w roku 2010 udziat ten wynosit 10,5%).
Wedtug raportu Moto Scan ogtoszonego
przez Instytut Badawczy Qualifact jesienig
2011 r., jesteSmy juz wiceliderem tego
segmentu.

Wspdinie z markami samochodowymi

uczestniczymy takze w innych przed- -
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Szczegoly o produktach oraz narzedzie doboru oleju
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FOT. CASTROL, LOTOS

Filtry Bosch - g
Doskonata ochrona silnika

T

Tylko wysokiej jakosci filtry gwarantujg sprawnos¢ dziatania pojazdu
i komfort podrézowania. Firma Bosch od wielu lat wspodtpracuje z pro-
ducentami pojazdéw, ustalajgc wspdlnie z nimi optymalne parametry
filtracji dla wielu typow samochodéw. www.motobosch.pl

BOSCH

Technologia blizej nas
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siewzieciach  sportowo-rekreacyjnych.

Warto wymieni¢ tu chociazby wspdine
imprezy off-roadowe z markami Subaru
i Land Rover.

Marek Gawronski
Shell Polska

Sukcesy historycznej miary

Shell jest niezwykle dumny z tego, iz od
1929 roku aktywnie wspiera rozwéj spor-
tow motorowych, bedac uczestnikiem
wielu historycznych wydarzen. Od lat ko-
jarzony jest z najwspanialszymi markami,
w tym przede wszystkim z Ferrari, ktérej to
firmie od 60 juz lat dostarcza paliwa, oleje
i smary. Wspoétpraca partnerska Shell-Fer-
rari w dziedzinie rozwoju technologiczne-
go doprowadzita do zdobycia przez zespdt
Shella 12 tytutéw mistrza World Cham-
pionship Drivers i 10 zwyciestw w wy-
$cigach Formula One World Constructors’
Championship.

Paliwa Shell V-Power pomogty row-
niez motocyklom Ducati w wygraniu
150 wyscigéw oraz zdobyciu 9 tytutéw
w MotoGP oraz World Superbikes. Warte
uwagi sg réwniez znaczace sukcesy dru-
zyny Shell-Pennzoil w NASCAR oraz trzy
wygrane druzyn Shell V-Power Diesel oraz
Audi Sport podczas wyscigu 24 Hours
of Le Mans, w latach 2006-2008.

Ponad 60-letnia wspdtpraca z Ferrari
jest zdecydowanie czym$ wiecej, niz tyl-
ko z sukcesem sportowym. Nasz wkfad
w technologiczny rozwdj sportdéw mo-
torowych oraz do$wiadczenie zdobyte
podczas wyscigow przekfadajg sie bez-
posrednio na korzysci dla konsumentéw.
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Bezpieczenstwo to dla firmy Shell
najwazniejszy priorytet i wtasnie jemu
po$wiecamy najwiecej uwagi i wysitkdw.
Dlatego aktywnie uczestniczymy zaréwno
w inicjatywach globalnych, jak i krajo-
wych, czego przyktadem jest Europejska
Karta Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-
go. JesteSmy tez cztonkiem Global Road
Safety Partnership, programu prowadzo-
nego wspodlnie z Czerwonym Krzyzem
i Czerwonym Pétksiezycem, a takze kilku
innych, podobnych we wszystkich cze-
Sciach Swiata.

Marcin Majcher
DIFF - wytaczny
dystrybutor

Millers Oils w Polsce

Nie sponsorujemy zespotéow

Firma Millers Oils wspiera rozwdj spor-
téw motorowych od samych poczatkdéw
istnienia motosportu. Sama bowiem ob-
chodzi w tym roku swe 125-lecie. Naj-
pierw produkowata najwyzszej jakosci
$rodki smarne o ogélnym przeznacze-
niu, a z czasem wyodrebnita specjalng
linie produktéw Millers Qils Motorsport,
przeznaczong do profesjonalnych zasto-
sowan w pojazdach sportowych. Od tej
pory sporty motorowe sg dla Millers Qils
rynkiem docelowym, a nie miejscem pro-
mocji produktéw.

Nie sponsorujemy w dostownym tego
sfowa znaczeniu zadnych zespotéw, wy-
chodzac z zatozenia, ze te, oczekujace
najwyzszej jakosci $rodkéw smarnych,
i tak zostang naszymi klientami. Po-
twierdza sie to w praktyce, gdyz obecnie
dostarczamy $rodki smarne do wielu to-
powych zespotdéw we wszystkich naj-
wazniejszych dziedzinach sportéw mo-
torowych, takze rangi Mistrzostw Swiata.
Zazwyczaj nie wiagze sie to z obecnoscig
naszego logo na samochodach uzywaja-
cych produktéw Millers Qils.

Czesto zdarza sie jednak, ze jesteSmy
partnerami technicznymi zespotéw — tak
jest np. w przypadku zespotu Czech Ford
National Team — Jipocar Racing, w bar-
wach ktérego Martin Prokop i Zdenek
Hruza startujg samochodem ford fiesta
WRC w cyklu Rajdowych Mistrzostw

Swiata. Po Rajdzie Nowej Zelandii zaj-
muja znakomite miejsce w klasyfikacji
generalnej.

W polskim motosporcie nasza marka
pojawifa sie w 2008 roku, a niewielkie
logo Millers Qils widoczne jest m.in. na
samochodach startujgcych w Rajdowych
Samochodowych Mistrzostwach  Polski
(Tomasz Czopik, Mariusz Matyszczycki,
Maciej Rzeznik). W zesztym roku nasze
oleje byty dostarczane takze do zespotu
RMF Caroline Team (Porsche Cayenne).

Jako jedni z nielicznych producentow
w naszej ofercie mamy profesjonalng li-
nie produktéw przeznaczonych do moto-
sportu. Oznacza to, ze wtasciciel mocne-
go samochodu klasy kompakt moze uzy¢
w nim doktadnie takiego samego oleju,
np. CFS 10W-50 NT, jaki stosowany jest
w samochodzie WRC Martina Prokopa.
W ramach serii Motorsport dostepne sg
najwyzszej jakosci oleje wytwarzane na
bazie estréow, czyli najlepszych w petni
syntetycznych olejow bazowych, ktérych
wiekszo$¢ producentéw nie oferuje na
rynku.

Dzieki wspotpracy z najlepszymi
producentami  wyczynowych  silnikow
i skrzyn biegéw sukcesywnie wprowa-
dzamy do naszej oferty oleje wykorzystu-
jace najnowsze osiggniecia w dziedzinie
nanotechnologii. Oleje Nanodrive (za-
rowno silnikowe, jak i przektadniowe) sg
w stanie obnizy¢ tarcie o nawet 30-40%
w poréwnaniu z nawet najlepszym estro-
wym olejem o takiej samej lepkosci. Dla
zespotéw rajdowych oznacza to wyzszg
moc silnika, a dla zwykfego konsumen-
ta — nizsze zuzycie paliwa. Wprowadzone
przez nas kilka lat temu oleje o obnizonej
lepkosci (np. OW-20) byty projektowane
gtownie do celéw wyczynowych, a obec-
nie znajdujg zastosowanie w wielu silni-
kach seryjnych, gtéwnie japonskich. &

FOT. MILLER OIL, SHELL

automechanika

Miedzynarodowe wiodace targi techniki motoryzacyjnej

Frankfurt nad Menem, 11-16.9. 2012

B messe frankfurt

Zapraszamy na
Automechanike: tu spotyka
sie Swiat motoryzacji.

Automechanika to najwieksze i najbardziej
prestizowe, miedzynarodowe targi techniki
motoryzacyjnej. Zadna inna impreza targowa
nie oferuje tak wielu nowosci w segmencie
czesci zamiennych, wyposazenia warsztatow,
stacji paliw, rozwiagzan informatycznych, myjni,
akcesoriow samochodowych i tuningu. Poznaj
innowacje, dowiedz sie z pierwszej reki co
dzieje sie branzy. Przyjedz do Frankfurtu nad
Menem w dniach 11 — 16 wrzes$nia 2012.

www.automechanika.com
info@poland.messefrankfurt.com
tel. (22) 49 43 200
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Kompleksowa oferta marki Comma

SPECJALISTA DS. PRODUKTU
INTER CARS

Jesli chodzi o oleje, producent zdecydo-
wat sie ostatnio na zmiane szaty graficz-
nej grupy produktéw PMO (Performance
Motor Oil). Jest to bardzo nowatorski
projekt. Wszystkie oleje PMO posiadajg
etykiety, przypominajgce hologram 3D.
Dodatkowo na odwrocie kazdego opa-
kowania znajduje sie jedna albo wiecej
naklejek (w zaleznosci od pojemnosci
opakowania), na ktérych mozna wpisy-
waé date wymiany oleju (propozycja al-
ternatywna wobec tzw. zawieszek stoso-
wanych przez niektére inne firmy).
Kolejng nowoscig zwigzang z tg mar-
kg jest zaktualizowana i bardzo starannie
opracowana internetowa wyszukiwarka
(www.commaoil.com/products/interna-
tional), umozliwiajaca prawidtowy dobdr
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WOJCIECH CHROBAK

olejow i ptyndw eksploatacyjnych z boga-
tej gamy produktéw Comma do ogromnej
liczby konkretnych modeli samochodéw
wszelkich $wiatowych producentéw. In-
formacje te uzupetnione sg danymi tech-
nicznymi na temat pojemnosci poszcze-
golnych samochodowych ukfadow i cykli
wymiany stosowanych w nich ptynéw
roboczych. Ten pozyteczny i bardzo przy-
jazny dla uzytkownikéw program dostep-
ny jest w kilku jezykach, w tym réwniez
w polskim.

Bogata jest tez lista produktéw firmy
Comma, przeznaczonych do ukfadéw
hamulcowych. Oto niektére z jej licznych
pPOzZyCji.

Preparat do czyszczenia uktadu ha-
mulcowego Brake Clean odznacza sig
najwyzszg jakoscig i szybkoscig dziatania
przy usuwaniu wszelkich zanieczyszczen
i zapieczonego pytu z klockéw hamul-
cowych. Réwnie dobrze czysci tez tar-
cze, bebny hamulcowe, prowadni-
ce, zaciski, cylinderki, szczeki oraz

sprzegta. Zapobiega piskom kloc-
kéw hamulcowych. Opakowanie

(spray 500 ML) wyposazone jest

w dodatkowg dysze rozpylajacg

do trudno dostepnych miejsc.

Syntetyczny ptyn hamulcowy

DOT 3 przeznaczony jest do ukfa-

déw hamulcowych samochoddw

z lat 80. ubiegtego wieku, w kt6-

rych wymaga sie klasy jakosci:

FMVSS 116 DOT 3, ISO 4925,

SAE J1703.

MARKA COMMA JEST NA NASZYM RYNKU DOBRZE ZNANA DZIE-
KI SAMOCHODOWYM OLEJOM, KTORYCH WYEACZNYM DYSTRY-
BUTOREM W POLSCE JEST INTER CARS, UDOSTEPNIAJACY TEZ

ZNACZNIE SZERSZA GAME JEJ PRODUKTOW

Syntetyczny ptyn hamulcowy DOT 4
nadaje sie do ukfadéw hamulcowych
w samochodach najnowszej generacji,
wymagajacych klasy jakosci: FMVSS
116 DOT 4, ISO 4925, SAE J1704.

Syntetyczny ptyn hamulcowy DOT
4 ESP odpowiada wymogom uktadéw
hamulcowych w samochodach najnow-
szej generacji, zwtaszcza wyposazonych
w system ESP oraz ABS. Charakteryzuje
sie klasg jakosci: FMVSS 116 DOT 3,
ISO 4925, SAE J-1703.

Syntetyczny ptyn hamulcowy do ukta-
du hamulcowego i sprzegta hydraulicz-
nego DOT 5.1 zostat stworzony z myslg
0 najnowoczesniejszych samochodach
sportowych.  Minimalna temperatura
wrzenia zawilgoconego ptynu  wynosi
w tym wypadku 180°C. Produkt spetnia
wymogi systemow hamulcowych z ABS,
nie zawiera silikonu i moze by¢ bezpiecz-
nie mieszany z ptynami DOT 3, DOT 4.
Klasa jakosci: FMVSS 116 DOT 5.1,
ISO 4925.

FOT. INTER CARS

WYPOSAZENIE
ORYGINALNE
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TecCom

Europejski, japonski, koreanski i
amerykanski park samochodowy

»MASTERING

COVERAGE AND SUSPENSION TECHNOLOGY
FOR ANY KIND OF VEHICLE

Monroe® Wyposazenie Oryginalne:

Audi - Al - A3 - Ad - A5 - A6 - A7 - Q3 - Q5 - BMW - 3 series - X3 - Dacia ‘Up - logan Step
Away - logan SUV - logan Wagon - Sandero - DAF Trucks - CF - XF - Daimler Trucks - o - t - Ford - Fiésta -
Focus - Focus C-MAX - Focus ST - Fusion - Galaxy - Kuga - Mondeo - S-MAX - Isuzu - KB - Iveco - Massif - Landrover - Defender - Leyland Trucks - CF - LF - Mazda
-2-3-5-Bongo Friendee - Mercedes-Benz - C Class - E Class - E Class AMG - E Coupé - Sprinter - Nissan - Atleon - Cabstar - Navara - Pathfinder - Opel - Agila -
Astra - Corsa - Insignia - Peugeot - 508 - Renault - Megane Break - Scenic - Renault Trucks - Kerax - Magnum - Midlum - Premium - Saab - 95 - Scania - G - P - R
Series - Seat - Alhambra - Altea - Exeo - Ibiza - Leon - Toledo - Skoda - Fabia - Octavia - Roomster - Superb - Yeti - Suzuki - Splash - Swift - Swift Sport - Toyota - Camry
- Conquest - Corolla - HiAce Minibus - Hilux LCV - Velve - C30 - S40 - V50 - $60 - XC60 - C70 - V60 - V70 - XC70 - S80 - Volvo Trucks - FH - FL- FM - VM - VW - Eos -

Golf - Passat - Passat CC - Polo - Scirocco - Sharan - Tiguan - Touran - Up - VW Commercial Vehicles - Caddy - Crafter - Multivan - Transporter

*LIDER TECHNOLOGII ZAWIESZENIA | DOSTEPNOSCI DO WSZYSTKICH RODZAJOW POJAZDOW

“TENNECO™

www.monroe-eu.com

TecDoc
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Serwisowanie
| naprawa sprzegta

AREA SALES MANAGER

Eksperci ZF Services zwigzani z markg
Sachs zwracajg uwage na konieczno$¢
przestrzegania zalecen producenta do-
tyczacych wtasciwego smarowania pod-
zespotdw sprzegta. Wszystkie zestawy
do sprzegiet marki Sachs dostarczane sg
wraz z torebkg smaru o wysokiej wydajno-
$ci — odpornego na temperature i wysokie
obcigzenia powierzchniowe. Zawarto$¢
torebki  wystarcza na jednorazowe na-
smarowanie profili piasty sprzegta oraz,
jezeli jest taka koniecznos$c¢, tulei prowa-
dzacej, po ktdrej porusza sie wysprzeglik.

Przestrzeganie zalecen dotyczacych
smarowania poszczegolnych elementéw
sprzegta jest kluczowe dla ich spraw-
nego dziatania. W przeciwnym razie
przedwczesnemu zuzyciu moga ulec
np. tuleja prowadzaca (zwana réwniez
prowadnicg rurowg) oraz tulejka prze-
suwna wysprzeglika. Warto pamietac,

TOREBKA SMARU SACHS
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ZF FRIEDRICHSHAFEN AG SA

GRZEGORZ FEDOROWICZ

ze te dwa elementy mozna smarowacé
wytgcznie w sytuacji, gdy oba wykonane
sg z metalu. Jesli tulejka wysprzeglika
wykonana jest z tworzywa sztucznego,
w zadnym wypadku nie mozna nakta-
dac na nig smaru. Jednoczes$nie w przy-
padku tulejek z tworzywa sztucznego
nasmarowanych fabrycznie nie wolno
usuwac¢ z nich warstwy oryginalnego
smaru.

Odpowiednie smarowanie prowad-
nicy sprawia, ze wysprzeglik porusza
sie po niej swobodnie, bez szarpnie¢
i zakleszczeh. Zanim przystgpi sie do
smarowania prowadnicy, nalezy zwro-
ci¢ uwage na jej ogélny stan. Warto tez
skontrolowa¢, czy jest dokfadnie cen-
tralnie ustawiona wzgledem kofa zama-
chowego. Prowadnica noszaca wyrazne
oznaki zuzycia powinna zostac¢ od razu
wymieniona na nowa.

ZUZYTA TULEJA PROWADZACA

OPORNE ROZEACZANIE LUB SLIZGANIE SIE SPRZEGEA, NADMIERNIE
HAEASLIWA JEGO PRACA, A TAKZE BLOKOWANIE SIE MECHANIZMU

WEACZAJACEGO — MOGA BYC SPOWODOWANE ZANIEDBANIEM NIE-
ZBEDNYCH ZABIEGOW OBSEUGOWYCH

Réwniez tarcza sprzegta musi tatwo
przesuwac sie na wielowypuscie wafu
sprzegtowego skrzyni biegéw. W przy-
padku braku smarowania na wielo-
wypuscie w krotkim czasie wytworzy sie
rdza, ktéra spowoduje trudnosci w roz-
faczaniu sprzegfa. Szczegdlnie istotne
jest prawidtowe smarowanie wielo-
wypustu piasty tarczy sprzegtowej. Ten
ostatni element nalezy nasmarowac, na-
stepnie poruszy¢ tarcze sprzegta w jed-
ng i drugg strone, a na koniec usung¢
nadmiar smaru z obu wspétpracujacych
wielowypustéw: wewnetrznego w pia-
$cie i zewnetrznego na wale sprzegto-
wym. Przedostanie sie nadmiaru smaru
na okfadzine cierng powoduje bowiem
szarpanie i $lizganie sie sprzegta.

Smarowanie nie rozwigzuje pro-
blemu, jesli wysprzeglik pracuje nie-
wspoétsrodkowo z tarczg sprzegfa lub

/7T

PRZETARTA SPREZYNA TALERZOWA

FOT. ZF SERVICES

FOT. ZF SERVICES

ma niewfasciwe obcigzenie wstepne.
Jedna z przyczyn tego stanu moze byc¢
roznica predkosci obrotowych lub ruch
w  kierunku promieniowym pomiedzy
wysprzeglikiem | sprezyng talerzowa
docisku sprzegta. Przetarcie tej ostatniej
oraz zniszczenie wysprzeglika moze sie
zdarzy¢ zaréwno w przypadku sprzegta
pchanego, jak i ciggnionego.

Inng przyczyng podobnych usterek
bywajg uszkodzenia, takie jak wygiecie
lub znaczne zuzycie tulei prowadzacej,
albo uszkodzenie tozyskowania ukta-
du wysprzeglania. Jest to powodowane
najczesciej btednym montazem skrzyni
biegdw, czyli brakiem prawidfowego wy-
centrowania jej watu wejsciowego w sto-
sunku do kota zamachowego silnika. Po-
wstaje wowczas réwnolegte lub kagtowe
przesuniecie geometrycznych osi obrotu
obu wspétpracujacych elementéw.

Przyczynami takich niedopuszczal-
nych odchylen mogg by¢ uszkodzone
lub zanieczyszczone elementy centruja-
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ce (kofki ustalajace obie czesci obudowy
sprzegta), ciata obce pomiedzy ptasz-
czyznami styku silnika i skrzyni biegow,
niedokrecone $ruby kotnierzowe, uszko-
dzone trzpienie, odksztatcona obudo-
wa sprzegta, zuzyte prowadzenie watu
sprzegtowego albo brak tozyska pilotujg-
cego w tylnym czopie watu korbowego.

Kierowca moze odczuwac réwniez
skutki wyrobienia sie uskokow w krzyw-
kach prowadzacych, poniewaz z powodu
state] mimosrodowej pracy wysprzeglika
sita docisku jego pierscienia oporowego
lub nacisk widetek wytaczajacych stajg
sie nieskuteczne, a mechanizm wysprze-
glajgcy dziata wéwczas skokowo z wy-
raznymi zacieciami podczas wfaczania
i roztagczania sprzegta

Firma ZF Services rekomenduje
w takich wypadkach natychmiastowg
wymiane  wszystkich  uszkodzonych
czesci uktadu sprzegta, gdyz majg one
bezposredni wptyw na komfort i bez-
pieczenstwo jazdy. [ |

WYTARTA |
TULEJA
WYSPRZEGLIKA

PRZESUNIECIA
KATOWE (1) LUB
ROWNOLEGLE (2)
POMIEDZY SILNI-
4 KIEM A SKRZYNIA
2 BIEGOW

WYROBIONE
USKOKI

W KRZYWKACH
PROWADZACYCH

-J’ﬁ)

1 TiLY pp LE-GUM

J 5 h ul. Poznanska 20a
o = 66-440 Skwierzyna ' kom. +48 600 354 666
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Usterki przewodow
wysokiego napiecia

DYREKTOR HANDLOWY
JANMOR

Zlokalizowanie takich usterek jest dos¢
proste i to niezaleznie od stosowania
mniej lub bardziej profesjonalnych me-
tod diagnostycznych. Sposobem nie-
wymagajacym uzycia zadnych przyrzg-
dow i przez to dostepnym dla kazdego
uzytkownika samochodu jest obser-
wacja silnika w ciemno$ci po otwarciu
maski. Wida¢ wdéwczas wyraznie wszel-
kie niekontrolowane przeskoki iskier na
przewodach wysokiego napiecia. Nalezy
tylko odrézni¢ je od tzw. ,$wiecenia”
przewoddéw, czyli otaczajgcej je sta-
bej poswiaty. Zjawisko to nie swiadczy
0 uszkodzeniu izolacji lub jej matej od-
porno$ci na przebicia. Jest catkowicie
normalne jako efekt jonizacji powietrza
przez pola elektromagnetyczne wysoko-
napieciowych impulséw.
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TOMASZ CHROMINSKI

PRZEWODY WYSOKIEGO NAPIECIA TO ELEMEN-
TY, KTORE ULEGAJA AWARIOM POWODUJACYM
DOSC CZESTO ZAKLOCENIA PRACY SILNIKA,

A NIEKIEDY NAWET CALKOWITE JEGO UNIERU-
CHOMIENIE LUB BRAK MOZLIWOSCI ROZRUCHU

Bardziej precyzyjne badania prowa-
dzone za pomocg rdéznego rodzaju teste-
row iskry lub oscyloskopu potrzebne sg
w przypadku znacznie trudniejszych do
wykrycia i zarazem najczesciej wystepu-
jacych uszkodzen, powodujgcych jedynie
okresowe zaburzenia pracy uktadu za-
pfonowego. Mogg one polega¢ na chwi-
lowym ,wypadaniu” zaptonéw w jed-
nym lub kilku cylindrach, co objawia
sie utratg mocy, nieregularnoscia pracy
(szarpaniem) badz problemami z roz-
ruchem. Przyczyng takiego stanu rzeczy
mogg by¢ niekontrolowane przeskoki
iskry nie na elektrodach $wiecy, lecz
na innych elementach uktadu zapto-
nowego. Szczegdlnie podatne sg na to
przewody wysokiego napiecia i to z kilku
powoddw. Pierwszym sg trudne warun-

ki ich pracy, tj. ekstremalnie wysokie
napiecia, kontakt z wilgocia, solg, pro-
duktami ropopochodnymi, jak réwniez
znaczne zmiany temperatury. Drugi to
stosunkowo duza dfugosc¢, zwiekszajaca
statystyczne prawdopodobienstwo wy-
stagpienia przebicia. Trzeci ma zwigzek
Z nieprawidtowa, zwfaszcza zbyt dfugg
eksploatacjg, poniewaz kazda izolacja
ulega nieuchronnemu starzeniu.
Dlaczego w takim razie ,wypadanie”
zapfonéw wystepuje okresowo, utrudnia-
jac zlokalizowanie zrédfa usterki? Otoz
napiecie na elektrodach $wiecy musi by¢
odpowiednio wysokie, by nastgpita joni-
zacja mieszanki paliwowo-powietrznej
i przeskok iskry. Napiecie to nie ma jed-
nak wartosci stafej, gdyz zalezy od wielu
czynnikdw zmieniajgcych sie w czasie
pracy silnika. Nalezg do nich:
odstep miedzy elektrodami $wiecy
(rys. 1), zwigkszajacy sie w wyniku ich
Zuzycia, CO wymaga wyzszego napie-
cia do uzyskania przeskoku iskry (jesli
ukfad zaptonowy nie jest w stanie go
wytworzy¢, iskra zanika, wcze$niej
jednak z powodu niekontrolowanych
wzrostdw wysokiego napiecia moze
nastapi¢ przebicie izolacji przewo-
dow);
grubo$¢ elektrody $rodkowej: im jest
ona mniejsza, tym nizsze napiecie
okazuje sie wystarczajace (dlatego
w niektérych modelach $wiec elektro-
da ta ma ksztaft zaostrzony);
temperatura elektrod, ktorej wzrost
zmniejsza zapotrzebowanie na wyso-
kie napiecie;
ci$nienie sprezania (rys.2), wraz
Z ktoérym ro$nie wartos$¢ napiecia po-
trzebnego do przeskoku iskry;
skfad mieszanki paliwowo-powietrznej
(rys.3), gdyz do jej zapalenia najmniej-
sze napiecie potrzebne jest przy wspot-
czynniku A wynoszacym ok. 0,8;
rodzaj paliwa (spalanie LPG wyma-
ga wyzszego napiecia zaptonu niz
w przypadku benzyny).
Sporadyczne zmiany wymienionych wy-
7ej parametrow moga spowodowaé, ze
do zapalenia mieszanki chwilowo po-
trzebne bedzie wyzsze napiecie. Jesli
izolacja przewodéw zaptonowych nie
wytrzyma takiego napiecia, to nastepuje
niekontrolowany przeskok iskry w innym

FOT. JANMOR

FOT. JANMOR

miejscu. Sytuacja taka pojawia sie czesto
przy gwattownym otwarciu przepustni-
¢y, kiedy nastepuje chwilowe zubozenie
mieszanki i wypadanie zaptondw.
Podatno$¢  przewoddw  wysokiego
napiecia na przebicia znacznie ro$nie
w chfodne i wilgotne dni, gtéwnie je-
sienig lub wiosng. Moze sie okaza¢, ze
w wilgotny poranek na przewodach za-
ptonowych wystepujg przebicia unie-
mozliwiajgce rozruch silnika, mimo ze
wczesniej nie byto oznak nieprawidto-
wej pracy uktadu zaptonowego. Dlatego
przewody majgce ponad dwa lata naj-
lepiej zawczasu wymieni¢ na nowe, by
unikng¢ przykrych niespodzianek. Takze
wspomniane zasilanie paliwem LPG po-
winno skfania¢ do wiekszej troski o stan
przewoddw. Przyczyng wybuchu gazu
w Kkolektorze dolotowym (tzw. back fire)
moze by¢ wtasnie wypadanie zaptondw.
Przewody bedace powodem nieprawi-
dfowego dziatania uktadu zaptonowego
nalezy wymieni¢ na nowy ich komplet
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napiecie napiecie napiecie
(KV) (kV) (KV)
maksymalne napigcie mieszanka mieszanka
uktadu zaptonowego uboga bogata
graniczny
odstep 08” "1 -
odstep elektrod ci$nienie sprezania wspotczynnik nadmiaru powietrza
RYs. 1 RYS. 2 RYS. 3

odpowiednio dobrany do marki, modelu
i wersji silnikowej samochodu. Jest to
bardzo wazne, poniewaz komplety prze-
woddéw do réznych modeli mogg sie roz-
ni¢ drobnymi szczegétami. Na przyktad
zbyt dtugie bedg pracowaty poprawnie,
ale mogg ociera¢ o elementy silnika
i szybko ulec uszkodzeniu. Jesli w danym
pojezdzie wystepujg uchwyty mocujace
lub prowadnice przewoddw, nalezy je
wykorzysta¢ zgodnie z przeznaczeniem.
Trzeba tez zadba¢ o wtasciwe osadzenie
terminali na $wiecach i cewce lub roz-
dzielaczu zaptonu, sygnalizowane cha-
rakterystycznym ,kliknieciem”, a przy ich
pdézniejszym demontazu (np. dla wymia-

ny $wiec) stosowac specjalne szczypce,
zapobiegajace uszkodzeniu przewodow.

Przewody wykonane przez dobrego
producenta, prawidtowo dobrane i za-
montowane zgodnie z technologig wy-
tworcy pojazdu — zapewniajg dfugg i bez-
awaryjng prace silnika. Nalezy jednak
pamieta¢, ze nie sg one wieczne, wiec
wymagajq regularnej wymiany w zaleca-
nych cyklach.

Firma Janmor oferuje szeroki asorty-
ment przewodoéw zapfonowych do wigk-
szosci pojazdéw spotykanych na naszych
drogach. Prawidtowy dobér umozliwiajg
katalogi drukowane oraz w formie elektro-
nicznej, takze w katalogu TEC DOC.

optymalne

warunki zaptonu

LUBLIN

: ‘ HARGI

. targi techniki motoryzacyjnej

LUBTECH

19-21 pazdziernika 2012

O jedyne spotkanie branzy we wschodniej Polsce

@ techniki i technologie motoryzacyjne

O pokazy, konkursy, szkolenia dla zwiedzajgcych

() KONFERENCJA DLA WYSTAWCOW
,Jak usprawnic¢ dystrybucje miedzy Polskq i Ukraing”

ul. Dworcowa 11, Lublin

wwuw.lubtech.targi.lublin.pl
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Klejenie I nitowanie
elementow nadwozi

TONI SEIDEL
PREZES CTS

SAMOCHODOWYCH

Zaréwno w technikach nitowania, jak
i klejenia nie nastgpita ostatnio zadna
techniczna rewolucja otwierajgca nowe
mozliwosci w zakresie budowy i napraw
samochodéw. Zachodzace zmiany wy-
muszone zostaty przez obecne trendy pa-
nujgce na rynku ustug motoryzacyjnych,
a rozwdj tych metod taczenia elementéw
nadwoziowych jedynie za nimi podaza,
przystosowujgc od dawna znane koncep-
cje do ich wspdtczesnych potrzeb.

Skrécenie czasu napraw

Gtéwng zaletg obu omawianych tu alter-
natywnych technik faczenia w poréwna-
niu ze standardowym dotychczas zgrze-
waniem punktowym lub pétautomatycz-
nym spawaniem fukowym w osfonach
gazowych, a takze lutospawaniem jest
znaczne przyspieszenie kompleksowych
procedur naprawczych, liczonych od
momentu przyjecia uszkodzonego po-
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BMW X6 (E71) 1 MINI (R56) MAJA JUZ NIEKTORE ELEMENTY NADWOZI tACZONE FABRYCZ-
NIE TECHNIKA NITOWANIA I KLEJENIA

PO WIELU DEKADACH ABSOLUTNE] DOMINA-
CJI TECHNIK SPAWALNICZYCH OBSERWUJEMY
OBECNIE RENESANS FABRYCZNEGO I WARSZ-
TATOWEGO NITOWANIA ORAZ ROZWOJ
NOWYCH TECHNOLOGII KLEJENIA KAROSERII

jazdu przez warsztat az do zwrdcenia go
klientowi. Te prawde, wyraznie sprzeczng
z intuicyjnymi wyobrazeniami, potwier-
dzajg jednak w catej rozciggtosci wyniki
obiektywnych badan.

Cho¢ czas potrzebny do wykonania
punktowej zgrzeiny mozna uzna¢ za po-
rownywalny ze zuzywanym na specze-
nie nitu za pomocag zmechanizowanej
nitownicy, a uzyskanie ztacza klejonego
o podobnych cechach wytrzymatoscio-
wych trwa zdecydowanie dtuzej, catkiem
inaczej przedstawia sie to poréwnanie
po uwzglednieniu faz przygotowawczych
i wykonczeniowych, niezbednych w kaz-
dym z tych proceséw. Juz sam demon-
taz i ponowny montaz naprawianego
potgczenia jest w przypadku elementow
nitowanych i klejonych znacznie uprosz-
czony, poniewaz sprowadza sie tylko do
usuniecia zastosowanych facznikéw, bez
ingerencji w taczone materiaty, jakg jest

usuwanie starych zgrzein metodg wier-
cenia lub frezowania albo rozcinanie
pierwotnych szwéw spawanych. Poza
tym przy nitowaniu lub klejeniu nowa
blacharska cze$¢ zamienna nie wymaga
przed zamontowaniem zadnej wstepnej
obrébki. Nity pasujg precyzyjnie do goto-
wych juz otwordw, klej nanosi sie na do-
brze przylegajace do siebie powierzchnie.

Najistotniejsze jednak oszczednosci
wynikajg z braku obrébki koncowej. Pro-
cesom spawalniczym towarzyszg bowiem
wysokie temperatury, niszczace anty-
korozyjna (powtoki galwaniczne np. cyn-
kowe i chemiczne) ochrone sasiednich
materiatow. Powstajace jej ubytki musza
by¢ nastepnie pracochtonnie odtwarzane,
CO Wigze sie przewaznie z rozszerzeniem
zakresu demontazu naprawianego pojaz-
du. Ucigzliwe podczas napraw spawalni-
czych sg réwniez termiczne odksztafce-
nia i zmiany cech wytrzymato$ciowych
faczonych elementéw. Nie dajg sie one
wyeliminowa¢ catkowicie, lecz koniecz-
ne jest skomplikowane technologicznie
ograniczanie ich skutkow.

W sumie skrécony znacznie czas
postoju samochodu w warsztacie to ko-
rzystne dla klienta zmniejszenie ogdlnych
kosztow robocizny, a dla firmy ustugowej
— obnizka wydatkéw ubocznych np. na
dostarczanie klientom aut zastepczych.

Zadania projektantéw i technologéw

Z punktu widzenia producentow samo-
chodéw coraz powszechniejsze zastepo-
wanie metod spawalniczych nitowaniem
i klejeniem oznacza nie tylko zwiekszenie
rynkowej atrakcyjnosci produktéw dzieki
ich krétszym i tanszym powypadkowym
naprawom, lecz takze obnizke kosztow
wiasnych na skutek mozliwosci taniego fa-
czenia réznoimiennych materiatéw, np. sta-
li, aluminium i plastikéw. Naturalnie
w $lad za tymi nowymi metodami musi i$¢
dodatkowe szkolenie kadry serwisowej,

FOT. BMW, CTS, MOTORINGFUN

FOT. KLEBEN UND NIETEN M. GEIGER
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nowe narzedzia i urzadzenia niezbedne do [\
stosowania zalecanej metody naprawczej.

Pojawity sie juz na samochodowym
rynku pierwsze modele, w ktérych meto-
da klejenia i/lub nitowania zamocowane
zostaty dotychczas zgrzewane badz spa-
wane ptaty dachéw i poszycia tylnych
btotnikéw. Do pionieréw w tej dziedzinie
nalezg BMW, Audi i Mercedes, gdzie
technika klejenia i nitowania zostata
wprowadzona zaréwno do produkcji sta-
lowych nadwozi, jak réwniez do ich na-
praw, jako zalecana przez producenta lub
wrecz obowigzkowa. Decyzje te podjeto
po dfugim okresie wszechstronnych ba-
dan, w tym takze sprawdzajgcych anty-
korozyjna odporno$¢ potaczen.

W g A e

NITOWNICA PNEUMATYCZNA DO NITOW
PRASOWANYCH

| S—

o o9 008

NITOWNICA AKUMULATOROWA DO NITOW
ZRYWANYCH

Oprzyrzadowanie naprawcze

Jesli naprawiane miejsce nitowania do-
stepne jest z obu stron jako optymalne na-
rzedzie do speczania nitéw, rekomenduje
sie nitownice prasowg, naciskajgcg na nit -

Pooosom

AKUMULATOROWA WYCISKARKA DO KLEJU

Pos oo

ZACISK UNIWERSALNY DO USTALANIA PO-
tACZEN KLEJONYCH

MORE THAN JUST AFTERMARKET

Okreslenie naszych produktéw jako “cze$ci zamienne
aftermarket” jest pewnym ograniczeniem. Sg stworzone
na potrzeby rynku, ktéry szuka oryginalnej jakosci.
To szeroka gama produktéw ciagle aktualizowana,
a charakteryzuje je maksymalna niezawodnosé
i zdolno$¢ przystosowania z zagwarantowaniem
dystrybucji “kapilarnej”.

Wiecej niz proste czesci zamienne, nalezg do innej

kategorii, co sprawia, ze sg wyjatkowe i niezréwnane
poniewaz tworzone od 50 lat z mitoscig i pasjg dla
naszej pracy, prawdziwa gwarancja ciagtosci i wartosci
dodanej, ktdre to.rynek rozpoznaje.
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Naprawcze procesy termiczne

Zgrzewanie punktowe

Spawanie MAG

Lutospawanie

Naprawcze procesy na zimno

ZAMIENNOSC TRADYCYJNYCH TECHNIK SPAWALNICZYCH | METOD tACZENIA ELEMEN-
TOW NA ZIMNO

obustronnie. W innych wypadkach ko-
nieczne staje sie uzycie nitownicy jedno-
stronnej i tzw. nitdw zrywanych. W nie-
ktérych potaczeniach producenci nadwozi
zalecajq réwnoczesne uzycie nitow i kleju.
Obstugiwana oburacz nitownica praso-
wa ma pare koncowek speczajacych nit
przytwierdzonych do sztywnego kabtgka
w ksztafcie ,C". Docisk koncowek do nitu
nastepuje pod dziataniem zintegrowanego
z kabtgkiem sitownika pneumatyczne-
g0, pracujgcego przy cisnieniu roboczym
6 baréw. Cate urzadzenie o masie 3,5 kg

zasilane jest z warsztatowej instalacji
sprezonego powietrza za pomocg ela-
stycznego przewodu wysokocisnieniowe-
go. Dodatkowy system bezpieczenstwa
0 nazwie Fail-Save sprawia, ze podczas
ewentualne] awarii  koncowki  kleszczy
samoczynnie wracajg do wyjsciowej pozy-
cji maksymalnego rozwarcia. Stosownie do
rozmiaru wykorzystywanych nitéw (3 lub
5 mm $rednicy) kohcowki kleszczy wy-
mienia sie parami.

Do speczania jednostronnych nitow
zrywanych przeznaczone sg wygodne

Naprawcze klejenie i nitowanie w BMW X6 (E71)

Udziat klejenia i nitowania w wymianie bocznego poszycia tylnej czgsci nadwozia

Wymieniony pas tylny zamocowany nitami ustalajacymi i klejem na obwodzie
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w uzyciu jednoreczne nitownice z elek-
trycznym napedem akumulatorowym.
/ podobnego zasilania korzystajg tez
elektryczne warsztatowe wyciskarki do
tub z klejem montazowym.

Gdy Kklej jest jedynym tacznikiem
W naprawianym potaczeniu, wzajemne
unieruchomienie i docisk sklejanych po-
wierzchni podczas jego wigzania zapew-
niajg uniwersalne, regulowane uchwyty
0 wielosegmentowej konstrukgji.

Praktyczne watpliwosci
Oprécz zrozumiatego uznania dla wszyst-
kich zalet opisanych tu innowacyjnych
rozwigzan, dotyczace ich informacje bu-
dza tez pewne watpliwosci lub zastrzeze-
nia. W firmowych szczegétowych opisach
technologii naprawczych z uzyciem me-
tody nitowania pojawia sie kategoryczny
zakaz powtdrnego uzycia tych samych
otworéw do osadzenia nowych nitéw. Czy
jest to warunek przeniesiony machinalnie
Z wymogow obowigzujacych przy napraw-
czym zgrzewaniu punktowym, czy tez ma
jakies racjonalne uzasadnienie?
Usuniecie starego aluminiowego nitu
nie musi przeciez powodowac¢ uszkodze-
nia istniejgcego otworu, a z kolei z wier-
ceniem nowych otwordw wigze sie nie
tylko dodatkowa robocizna i brak moz-
liwosci stosowania czeSci zamiennych
catkowicie gotowych do uzycia przy ich
faczeniu z nieuszkodzong lub prawidtowo
naprawiong czescig nadwozia, lecz takze
konieczno$¢ stosowania ewentualnych
zabezpieczen antykorozyjnych na styku
ré6znoimiennych metali. Poza tym, co
przy zalecanej technologii nitowania zro-
bi¢ z pozostawionymi starymi otworami?
W przypadku pofgczenia tylnego btot-
nika z jego wewnetrznym wzmocnieniem
rodzi to problem wytrzymatosciowy. Czy
wystepujagce w tych miejscach strefy
kontrolowanego zgniotu zachowajg po
tak dokonanej naprawie swa oryginalng
charakterystyke i zadziatajg prawidtowo
podczas ewentualnej nastepnej kolizji?
Nie wiadomo, czy ten akurat problem
byt badany podczas przeprowadzanych
crashtestéw, chocby wirtualnych, opar-
tych na symulacjach komputerowych.
Na te pytania postaram sie uzyska¢ od-
powiedzi drogg konsultacji ze wspomnia-
nymi producentami samochoddéw.

FOT. KLEBEN UND NIETEN M. GEIGER

Projekt wspolfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu Spolecznego realizowany pod nadzorem Polskiej Agencji Rozwoju Przedsigbiorczosci
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KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA

Terminy: 24.09.2012; 22.10.2012; 19.11.2012; 10.12.2012
Koszt: 197,17 zt dla mikro i matych przedsiebiorstw

Informacje i zgtoszenia:

UNIA EUROPEJSKA
PARP EURDPEISK]
FUNDUSZ SPOLECZNY

Szkolenie dofinansowane

BUDOWA, NAPRAWA, SERWIS

Centralny Osrodek Chtodnictwa sp. z o.0.
tel. 12 637 09 33; e-mail:sekretariat@coch.pl
www.coch.pl

Zatrzymuje nawet
supersamochody

NanoDiag

TEXTAR

Przedstawicielstwo TMD Friction GmbH w Polsce:

Reprezentant na Polske: Mirostaw Przymuszata - Ul. Wroclawska 8-10,
55-002 Dobrzykowice - Tel. (071) 347 83 08
biurc@tmdfrictionservices.pl

PROFESJONALNE
WYPOSAZENIE WARSZTATU

PROMOCJA SZKOLEN i AKTUALIZACJI TEXA
Szczegoty u dystrybutorow lub
w TEXA Poland

TEXA Poland Sp. z o.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl

TEXA
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Warsztatowe inwestycje (cz. Ill)

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Trzeba mie¢ $wiadomos$¢ faktu, iz budo-
wa nowego warsztatu od podstaw jest
najdrozszg formg jego utworzenia. Daje
ona jednak inwestorowi mozliwos¢ re-
alizowania catkowicie wtasnej koncepcji
funkcjonowania usfugowej firmy, stop-
niowego jej rozwoju w przysztosci i roz-
szerzania zakresu $wiadczonych ustug.
Tego typu inwestycje nalezy rozpo-
cza¢ od wejscia w posiadanie dziatki bu-
dowlanej, na ktérej obiekt ma powstac.
Istotna jest zaréwno jej wielko$¢, jak
i lokalizacja. Optymalne rozlokowanie
przestrzenne jest niezbedne nie tylko ze

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012

ANDRZE] KOWALEWSKI

wzgledu na zachowanie prawidtowosci
realizowanych proceséw naprawczo-
technologicznych, lecz takze dla celéw
marketingowych.

Podstawowa sprawa przy tworzeniu
nowego obiektu warsztatowego jest okre-
Slenie przewidywanej specjalizacji ustug
motoryzacyjnych, ktéra ma by¢ w nim re-
alizowana (warsztat ogdlny, mechaniczny,
blacharski, lakierniczy, elektroniki samo-
chodowej czy jeszcze innych ustug spe-
cjalistycznych). Nastepnie trzeba okresli¢
jego wielko$¢. Chodzi przede wszystkim
o ilo$¢ stanowisk naprawczo-obstugo-

STANOWISKO

O STANDARDOWYCH
WYMIARACH MOZE
PRZY ODPOWIEDNIE]
ORGANIZAC]I PRACY
I ZAINSTALOWANIU
DRUGIEGO PODNOS-
NIKA OBSLUGIWAC
PO DWA POJAZDY
ROWNOCZESNIE

WYMARZONA SYTUACJA DLA PRZYSZEEGO WEASCICIELA WARSZ-
TATU SAMOCHODOWEGO JEST MOZLIWOSC BUDOWY NOWEGO
OBIEKTU. TO ROZWIAZANIE UZALEZNIONE JEST JEDNAK OD
POSIADANIA ODPOWIEDNICH SRODKOW FINANSOWYCH DO
SFINALIZOWANIA INWESTYCJI

wych, ewentualnych magazynéw, po-
mieszczen gospodarczych oraz socjalnych.
Po uzyskaniu tych danych konieczne jest
sprecyzowanie planéw zagospodarowania
terenu wokét obiektu, z uwzglednieniem
ciggdw komunikacyjnych, dojazdowych
oraz parkingu dla klientéw i pozostawio-
nych przez nich pojazddw.

Po ustaleniu zatozen dotyczacych sa-
mego obiektu warsztatowego nalezy okre-
$li¢ wymagania dotyczace jego lokalizacji
i wynikajacych z niej konsekwencji. Przy
doborze dziatki budowlanej trzeba wzig¢
pod uwage:

FOT. LAUNCH

FOT. LAUNCH

b mozliwo$¢ budowy i eksploatacji
obiektu w sensie uzyskania zgody
wtasciwego terytorialnie organu admi-
nistracji panstwowej oraz jego decyzji
0 warunkach zabudowy i zagospoda-
rowania terenu;

b warunki wkomponowania w nig za-
projektowanego obiektu warsztatowe-
g0, a réwnoczesnie z nim ciggéw ko-
munikacyjnych i drég wewnetrznych
oraz miejsc parkingowych;

b lokalizacje, ktéra ma bezposredni
wptyw na liczbe potencjalnych klien-
téw, a wiec w konsekwencji —na ren-
townos$¢ catej inwestyciji;

b uzbrojenie w media (wode, energie,
odprowadzenie $ciekow itp.) niezbed-
ne do funkcjonowania obiektu.
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Projektowanie obiektu warsztatowego
Jest to nastepny etap dziatan inwestora.
Istniejgce juz w Polsce obiekty warszta-
towe bywajg bardzo rézne. Sg bardzo
dojrzate i trafnie zaplanowane zaréw-
no pod wzgledem technologicznym, jak
i architektonicznym. Zdarzajg sie jednak
réwniez i takie, w ktérych przerost formy
nad petniong funkcja $wiadczy jedynie
0 zasobnosci finansowej wtasciciela.
Dlatego przy inwestowaniu w nowo
powstajacy obiekt warsztatowy warto,
pomimo posiadanej wtasnej wizji, wy-
korzystywaé wiedze, umiejetnosci i do-
Swiadczenie kompetentnych projektan-
téw. To pozwoli osiggna¢ w koncowym
efekcie sukces nie tylko ekonomiczny, ale
rowniez techniczny i organizacyjny.

KONKURS!

Mozesz wygrac jedng z trzech kurtek polarowych

ufundowanych przez firme Janmor,

PRZY STANOWISKACH ROWNOLEGEYCH DtU-
GOSC HALI STANOWI WIELOKROTNOSC ICH
> CALKOWITE] SZEROKOSCI

jesli zakreslisz wiaéciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujgco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niekto-
rych odpowiedzi lub nie jestes$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Usterki przewodéw wysokiego napiecia”, nastepnie wypetnij kupon
zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 wrze$nia 2012 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza
na stronie: www.e-autonaprawa.pl. Pierwszehnstwo majg zarejestrowani uzytkownicy witryny.

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdlnie z firmg Philips, dostepna jest na stronie internetowe;:

www.e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Obserwujac w ciemnosci pracujacy silnik mozna rozpoznac¢ usterki przewodéw zaptonowych po:

[ a. zarzeniu sie ich koncoéwek
[ b. poswiacie wokdt izolacji
[ c. miejscowych iskrzeniach
[ d. fosforyzujacych oparach

2. Skutkiem przeskokéw iskier z izolacji przewodu zaptonowego na metalowe czesci pojazdu jest:
1 b. przedwczesny zapton
A d. przerwy w dziafaniu $wiec

[J a. roztadowanie akumulatora
[ c. op6zniony zapton

3. Zbyt dtuga eksploatacja przewodu zaptonowego powoduje w pierwszej kolejnosci uszkodzenie jego:
[ b. warstwy izolacyjnej
[ d. elementu rezystancyjnego

[ a. koncowek kontaktowych
[d c. rdzenia przewodzacego

4. Sposréd nizej wymienionych czynnikéw na wartos¢ potrzebnego napigcia zaptonowego nie wptywa:

Formularz elektroniczny znajduje sie na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

[ a. system generowania impulséw wysokonapieciowych
[ b. rodzaj paliwa i skfad jego mieszanki z powietrzem
[ c. grubo$¢ elektrod $wiecy i odstep pomiedzy nimi

[ d. ci$nienie sprezania mieszanki w cylindrze
5. Dlaczego usterki przewodéw zapfonowych ujawniaja sie najczesciej w sezonie jesienno-zimowym?

Imie i NAZWISKO UCZESTNIKA KONMKUISU .. .oviei et a e

DOKIAANY @UTES .ttt
Telefon ..o ML e

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

9

Prosimy
przesta¢ poczta
lub faksem:
71 343 3541

Autonaprawa
pl. Nowy Targ 28/16
50-141 Wroctaw

>
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Bardzo czesto, przy nadmiernej wie-
rze we wiasng wiedze i mozliwosci,
a w zwigzku z tym przy braku konsultacji
i wspotpracy kompetentnego projektanta,
inwestor sam sobie szkodzi w obliczu
wielu dodatkowych probleméw formal-
nych i finansowych, a takze naraza sie na
nie w dalszej przysztosci, czyli juz w trak-
cie funkcjonowania warsztatu.

o 28

1987 - 2012

) /\NMoR
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HALE WARSZTATOWE O KONSTRUKC]JI MODULOWE] SA ZNACZNIE TANSZE OD BUDOWANYCH
TRADYCYJNIE I POWSTAJA W CZASIE WIELOKROTNIE KROTSZYM

Btedy powstajgce na etapie projekto-
wania mozna podzieli¢ na dwie grupy.
Pierwszg stanowig te, ktdrych usunie-
cie jest konieczne przed uzyskaniem
zgody na uzytkowanie obiektu, dru-
gg za$ takie, ktoére nie wptywajg bez-
posrednio na uzyskanie odpowiednich
zezwolen, lecz majg wptyw na wtasci-
wa praktyke funkcjonowania i organiza-

cji pracy warsztatu przez wiele lat jego
eksploatacji.

Prawidtowa kolejno$¢ prac projekto-
wych powinna by¢ nastepujgca:

w pierwszym etapie: projekt techno-

logiczny, zawierajgcy typowe zatoze-

nia branzowe;

w dalszej kolejnosci: projekt architek-

toniczny, czyli budowlany i konstruk-

cyjny.
Planujac i projektujgc budowe obiektu
warsztatowego, trzeba przewidzie¢, czy
obiekt bedzie spetniat tylko swoje podsta-
wowe zadania, czyli zajmowat sie ogolng
obstugg pojazdéw, czy tez program pod-
stawowych ustug zostanie rozszerzony
0 ustugi dodatkowe i specjalistyczne.

Juz na etapie projektowania tego
typu obiektu nalezy podja¢ decyzje, jaki
ma by¢ rodzaj i wzajemne usytuowanie
wzgledem siebie stanowisk napraw-
czych. NajczesSciej stosuje sie w warszta-
tach réownolegte usytuowanie stanowisk.
Takie rozwigzanie zapewnia bowiem
wiekszg uniwersalno$¢ i wygode pro-
wadzonych w warsztacie prac.

Dotychczas najczesciej stosowang
metodg budowy obiektu warsztatowe-
g0 byfo stawianie go z systeméw cera-
micznych (cegief, pustakéw i bloczkéw
betonowych). W przesztosci jednak nie
byto mozliwosci  alternatywnych dla
tego systemu. Dzi$ uzycie tradycyjnych

FOT. LAUNCH

materiatéw budowlanych nie nalezy do
najtanszych rozwigzan, wymaga tez sto-
sunkowo dtugiego czasu realizacji inwe-
stycji. Dlatego coraz popularniejsze stajg
sie tzw. konstrukcje modutowe, oparte na
stalowym szkielecie nosnym i elastycz-
nych ptytach warstwowych z rdzeniem
poliuretanowym lub wetng mineralng.
Tego typu budowle sg znacznie tansze od
tradycyjnych, a czas postawienia obiektu
przy tej technologii nie przekracza trzech
tygodni.

Przy koncepcji modutowej przyjmuje
sie wymiary stanowiska 4,5 m szero-
kosci i 10 m dtugosci. Catos¢ obiektu
warsztatowego stanowi wielokrotno$¢
stanowisk tgczonych dtuzszymi bokami.
Konstrukcja tego typu daje réwniez moz-
liwos¢ szybkiego zdemontowania obiek-
tu i przeniesienia go w inne miegjsce.
Moze to mie¢ istotne znaczenie w przy-
padku tworzenia warsztatu na gruncie
dzierzawionym.
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Wybér wyposazenia

Kolejng kwestig jest decyzja, czy wybrac
kanat rewizyjny, czy raczej podno$nik
na stanowiskach obsfugowych. Obec-
nie zdecydowanie czesciej wybér pada
na podno$niki. Wybdr konkretnego roz-
wigzania konstrukcyjnego podno$nika
uzalezniony jest przede wszystkim od
zakresu prac, jakie majg by¢ na tym sta-
nowisku wykonywane. Zwigzane jest to
z odpowiednig wysokoscig podnoszenia
i dostepem do zespotéw podwozia samo-
chodu oraz do kat.

Zdecydowanie bardziej popularne sg
wersje konstrukcyjne z punktowym pod-
parciem, w$rdd ktorych rozrézni¢ mozna
dodatkowo podno$niki kolumnowe (naj-
czesciej posiadajgce dwie kolumny) z re-
gulowanymi czteroma ramionami obroto-
wymi, zakonczonymi specjalnymi fapami
podtrzymujgcymi unoszony pojazd, oraz
podno$niki podprogowe (platformowe),
unoszace pojazd dzieki zastosowaniu

odpowiednich, krétkich ptyt (pomiedzy
osiami pojazdu) i specjalnych gumowych
podktadek dystansowych, na ktérych
opiera sie ptyta podtogowa unoszonego
pojazdu.

Podnos$niki z punktowym podparciem
zapewniajg swobodny dostep do zawie-
szenia i kot. Podnosniki dwukolumnowe
(tapowe) sg obecnie najtanszym roz-
wigzaniem konstrukcyjnym, w zwigzku
z tym sg najpowszechniej stosowane
w warsztatach samochodowych.

Zdecydowanie wygodniejszym, lecz
drozszym rozwigzaniem podnos$nika w tej
sytuacji jest zakup podnos$nika podprogo-
wego nozycowego. Przy odpowiednim
wczesniejszym  przygotowaniu posadzki
istnieje mozliwos¢ zagtebienia catej jego
konstrukcji w podtozu, dzieki czemu po
opuszczeniu najazdéw do pozycji spo-
czynkowej uzyskuje sie réwng i pfaska
posadzke na catej powierzchni stanowi-
ska obstugowego.

PRODUCENT ELEMENTOW GUMOWY

TEDGUM

WWW . TEDGUM.PL
TEL. +48 32 240 1543

NOWOCZESNE UKtADY WYDECHOWE

gwarancja 30 miesiecy www.asmet.eu

SNSRI
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Petna diagnostyka kofa

ZENON MAJKUT
WIMAD

W modelu tym zastosowano wszystkie do-
tychczasowe patenty i rozwigzania znane
z poprzednigj serii GSP 9700, w tym bar-
dzo skuteczny program SmartWeight® —
0szczedzajgcy ciezarki — i program spraw-
dzajacy centrowanie kota na wrzecionie.
Obecnie jest to jedyna maszyna spetniaja-
ca najwyzsze wymogi OEM takich produ-
centdéw, jak Porsche i Subaru, a wszystkim
uzywajacym jej warsztatom daje mozli-
wos¢ catkowitej eliminacji drgan i znosze-
nia bocznego kot samochodowych.
Innowacja, ktérg jest ekran dotyko-
wy, bardzo utatwia ,komunikowanie”
sie z maszyng, poniewaz pozwala na

LITEROWY SKROT W NAZWIE OPISANE]J JUZ TUTAJ
WYWAZARKI HUNTER RFT OZNACZA ROAD
FORCE TOUCH, A ODNOSI SIE ZAROWNO DO
ZASTOSOWANIA EKRANU DOTYKOWEGO, JAK

I DO POMIAROW Z UZYCIEM ROLKI DOCISKOWE]

intuicyjne i bezposrednie wybieranie
funkcji dostepnych na obrazie (takze za
pomocy reki w rekawicy lub dowolnego
przedmiotu, np. klucza). Caty monitor
odznacza sie przy tym wysokg wytrzy-
mafoscig mechaniczng. Ekran jest po-
dzielony na strefy powiekszajace sie dla
ufatwienia odczytu w chwili wyboru da-
nej funkcji (oznaczonej odpowiednig iko-
na). Specyficzng funkcjg jest np. auto-
matyczne ustawienie kota przez maszy-
ne w pozycji do umieszczenia ciezarka
korekcyjnego z jednoczesnym dokfad-
nym wskazaniem przez laser miejsca
jego zamocowania.

W odréznieniu  od

starszych  modeli stan-
dardowe  wyposazenie
nowej maszyny stanowi
zestaw az 10 podwdj-
nych stozkéw centrujg-

ECAL’

PIKTOGRAM OZNA-
CZAJACY WEACZONA
FUNKCJE SAMO-
CZYNNE] KALIBRAC]I

cych o matej zbieznosci,
ktora poprawia stabilnos¢
oraz precyzje mocowa-
nia i centrowania kot na

\¥ Road Fores
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PIKTOGRAM SYGNA-
LIZUJACY WYKONA-
NIE PROCEDURY
WYWAZANIA I TESTU

wrzecionie.

Innowacyjne jest tak-
ze zastosowanie nowej
generacji czujnikow ze-
spolonych (kompensacyj-
nych) dla wyeliminowa-
nia czasochtonnej i zwy-
kle kosztownej kalibracji
wrzeciona standardowym

WYWAZARKA DIAGNOSTYCZNA HUNTER ~ DROGOWEGO L
ROAD FORCE TOUCH Z 22-CALOWYM W ZMINIMALIZOWA- cigzarkiem. W ewentu-
EKRANEM DOTYKOWYM NYM CZASIE alnej potrzebie (np. jesli

warsztat posiada certyfikat 1SO) mozliwe
jest jednak réwniez sprawdzanie stanu
kalibracji metoda tradycyjna.

Inaczej niz dotychczas rozwigzana
zostata sprawa instrukcji obsfugi wywa-
zarki. Oprocz liczacej ponad 100 stron
drukowanej broszury w jezyku polskim
dostepna jest takze jej wersja wideo, za-
warta w komputerowym oprogramowa-
niu maszyny.

Rolka dociskowa wywiera nacisk na
bieznik kota zamocowanego na wrze-
cionie maszyny, by zmierzy¢ niejedno-
rodnos¢ sztywnosci opony i site boczng
generowang przez opone, czyli jej zno-
szenie z prostoliniowego kierunku jazdy.
Pomiar tych mechanicznych wielkosci
wraz z tradycyjnymi badaniami niewy-
wazen daje w sumie program petnej
diagnostyki kofa, realizowany w czasie,
ktéry inne wywazarki potrzebujg na samo
wywazenie kota. W poréwnaniu z nimi
zZmieniona zostata tez optymalizacja pro-
cesu analizy drgan, dzieki czemu czas
liczony od zatozenia kota na wrzeciono
do jego zdjecia po eliminacji drgah zostat
skrécony o potowe.

Zmierzenie niejednorodno$ci  sztyw-
nosci opony i bicia promieniowego ob-
reczy skutkuje diagnozg kwalifikujgca
konkretne kofo do optymalizacji lub do
wymiany (najczesciej jednego z elemen-
tow, czyli opony lub obreczy). Poza tym
ta wywazarka jako jedyna na S$wiecie
ma funkcje doboru i kompletowania kot
tego samego rodzaju i rozmiaru (do tego
samego modelu samochodu), co moze
by¢ bardzo pozyteczne w sezonowych
przechowalniach kot obstugujacych flo-
ty pojazdéw. Program maszyny potrafi
bowiem z og6lnego zbioru takich kot
wybraé maksymalng liczbe optymalnie
dobranych kompletow.

Do funkcji modelu Hunter RFT nie-
dostepnych w innych wywazarkach na-
lezg ponadto:

opatentowany pomiar sity drogowej

(promieniowej) Road Force™

lajacy rozwigzywac problemy drgan,

, pozwa-

FOT. WIMAD

FOT. WIMAD

ktére nie dajg sie wyeliminowaé ko-
rektg wywazenia kofa;

opatentowana metoda pomiaru bocz-
nego $ciggania kota StaightTrak®,
umozliwiajgca  wzajemne
wazenie tych sit przez odpowiednie
rozmieszczenie kot w pojezdzie.

rowno-

Opisane tu funkcje diagnostyczne stu-
73 W pierwszej kolejnosci warsztatowej
eliminacji drgah i znoszenia bocznego,
a gdy okazuje sie to niemozliwe, wska-
ZUja przyczyne takiego stanu, czyli two-
rzg ekspertyzy dla zainteresowanych
klientéw lub rzeczoznawcédw. Wyniki
tych badan przedstawione w formie wy-
kresbw mogg stanowi¢ podstawe rekla-
macji zgtaszanych producentom opon.
Z tej wywazarki mozna bowiem uzyskac
w réznych formatach wydruki wszystkich
widokéw ekranu i protokotéw pomiaro-
wych albo ich zapisy elektroniczne jako
dokumenty typu PDF.

Zaletg jest takze uzyta w oprogramo-
waniu najnowsza wersja systemu opera-
cyjnego Linux. Zapewnia ona dziafanie
w czasie rzeczywistym, czyli bez ocze-
kiwania na odpowiedzi komputera, oraz
stwarza mozliwos¢ wspotpracy z wielo-
ma bazami danych i sieciami informa-
tycznymi, co jest istotne dla niektdrych
autoryzowanych serwiséw.

Wsrod zaimplementowanych rozwia-
zan informatycznych na uwage zastuguja:
baza danych na temat systeméw TPMS
monitorujgcych cisnienie w oponach
dla konkretnych modeli samochodoéw,
a takze przystosowanie wersji maszyny
przeznaczonej dla serwiséw Jaguar-
Land Rover do wspotpracy ze skane-
rem koddw VIN. Druga z tych innowacji
przyspiesza prace, szczegélnie w zakre-
sie doboru ciezkich két do najwiekszych
SUV-6w, a réwnocze$nie $wiadczy o moz-
liwosciach  zastosowanego komputera

Qulck Wrench Automative

DOTYKOWY EKRAN 22" Z SYMULACJA 3D I CZYTELNYMI

STREFAMI WYBORU FUNKC]JI

FILMY
INSTRUKTAZOWE
ULATWIAJACE
OBSLUGE

I SZKOLENIE
PERSONELU

ZENNOWACJE | D1

! f

PANEL SMARTWEIGHT'
WYSWIETLAJACY STAN
WYWAZENIA STATYCZNEGO

I DYNAMICZNEGO KOEA
(PRZERYWANA LINIA WYZNA-
CZA GRANICE REZONANSU
DRGAN WYWOLYWANYCH
PRZEZ OBA RODZAJE NIE-
WYWAZEN)

0000 000

Roznica sity
promieniowej opony

m(nadmiema]

Srednie bicie
promieniowe obreczy + op

0,65 mm

$ciaganie wyeliminowane

Kolo
po dopasowaniu

at—i
_

GRAFICZNA ANALIZA PRZYCZYN DRGAN DLA KOMPLET-
NEGO KOtA, OPONY I OBRECZY Z PROPOZYCJA ZALECANE]

OPTYMALIZAC]1

i jego potencjalnych rezerwach do ewen-
tualnego wykorzystania w przysztosci.
Rozbudowa funkcji i zasobéw oprogra-
mowania bedg z pewnoscig niezbedne,

ELIMINACJA ZNOSZENIA
BOCZNEGO POJAZDU DZIEKI
ZMIANIE ROZMIESZCZENIA
ZDIAGNOZOWANYCH KOt

aby ta najnowoczesniejsza i najlepiej do-
stosowana do potrzeb klientow wywazarka
zachowata swg wiodgcg rynkowa pozycje
takze i w najblizszych latach.

WWW.e- autonaprawa pl

* aktualnosci, nowoscirynkowe, wyW|ady, opinie

» ksiegarnia onllne 1 wadzona we wspoipracy z WKL

* baza dostawcow-c

Cli wyposazema\marsztatowego
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Kompleksowa oferta TRW

Nowe produkty firmy Nissens

Wsréd  lipcowych  nowosci
Nissensa znajdziemy miedzy
innymi:

chtodnice cieczy do sa-
mochoddéw Hyundai i40
(10-) w wersji silnikowej
1.7CRDi, Subaru Legacy
(09-) z silnikami benzy-
nowymi 2.0 i 2.5, Suba-
ru Impreza (08-), Mazda

Czterokolumnowy podnosnik diagnostyczny

Firma Le-Gum oferuje pod-
nosnik  4-kolumnowy mar-
ki Space (grupa Ravaglioli)
model SQ402 LT o no$nosci
4000 kg, dostosowany do ak-

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2012

CX-7 (07-) oraz Toyota 1Q
(09-);

intercoolery do  modeli
Opel Astra J (09-) w wer-
sjach silnikowych 1.4 16V
i 1.6 16V (obydwa w wer-
sji Turbo);

kondensory przeznaczone
miedzy innymi do Hyundai
i40 (11-), Hyundai Velo-

tualnie uzytkowanych samo-
chodéw osobowych i dostaw-
czych. Kosztuje on 33 500 zt
netto wraz z montazem. Dzie-
ki kompleksowemu doposaze-

Wrzesniowe targi  Autome-
chanika bedg dla firmy TRW
Automotive Aftermarket okazjg
do zaprezentowania catego
asortymentu  produkowanych
hamulcéw, ukfadéw kierow-
niczych i zawieszen, a takze
ich  kompletow okreslanych
w nomenklaturze TRW mia-
nem oferty Corner Module,
a przeznaczonych do kon-
kretnych modeli samochodéw
osobowych oraz lekkich i ciez-
kich pojazdéw uzytkowych.
Firma TRW dostarcza tez
ponad 200 modeli aktyw-

ster (11-), Mini

One (06-) oraz To-

yota Hi-Ace (07-).
Szczegdtowy opis
produktéw  znajduje
sie w katalogu online
Nissensa.

Chtodnice Nissens Polska
tel. 61 653 52 07/08
www.nissens.com.pl

niu (gniazda pod obrotnice,
ptyty luzujgce i podnosnik
podprogowy), jest to propo-
zycja w petni alternatywna
w stosunku do diagnostycz-

nych i pasywnych czujnikéw
ABS wykonanych w standar-
dzie odpowiadajgcym nor-
mom oryginalnego wyposa-
zenia.

Na firmowym stoisku be-
dzie mozna réwniez zapoznac
sie ze sposobami $wiadczenia
przez TRW ustug dla klientow
na catym $wiecie i nowymi
uproszczonymi
handlowo-logistycznymi.

procedurami

TRW Automotive Aftermarket
Parts & Service Office

tel. 22 533 47 41
www.trwaftermarket.com

nych podno$nikéw nozyco-
wych. Zastosowane w niej
zabezpieczenia instalacji me-
chanicznych, elektrycznej
i pneumatycznej zaprojekto-
wano w zgodnosci ze stan-
dardami UE.

Dystrybutor udziela na ten
produkt 24-miesiecznej gwa-
rancji, zapewnia tez montaz
zgodnie z wymogami UDT,
SEP oraz serwis pogwaran-
cyjny.

PP Le-Gum

tel./faks 95 717 21 93, 95 717 08 98
www.legum.pl

FOT. LE-GUM, NISSENS, TRW

SPECTRANL

COLOR TECHNOLOGY

KLAR 565 VHS

T T e

éiomechnika

SPECTRAL

LAKIER AKR
BECLIBETHbIA A

Wm

» gotowy do polerowania nawet po 7 minutach
przy wygrzewaniu promiennikiem

lub 15 minutach w kabinie;

» mozliwos¢ lakierowania catego samochodu dzieki dtugiemu czasowi otwarcia;

« duza twardos¢ niezaleznie od temperatury schniecia;
* bardzo duza przezroczystos¢;
« doskonata rozlewnos¢;

- wysoka wydajnos¢ dzieki ponad 60% zawartosci czeéci statych i lakierowaniu na 1,5 warstwy.



automechanika
Hala 5.1 Stoisko E51

-

Innowacja w
wywazaniu turbosprezarek

Najnowsza technologia wywazania
turbin w procesie regeneracji

Dynamiczny rozwoj technologii napedéw, stosowanych w
motoryzacji spowodowat stale zwigkszajacy sie udziat
samochodéw wyposazonych w turbosprezarki. Producenci
zaktadaja, ze zywotnos$¢ turbiny i silnika bedzie podobna,
jednak turbiny ulegaja czesto awariom. Stale rosnacy
popyt na naprawy turbin otwiera nowy niszowy rynek,

ale profesjonalna regeneracja wymaga zastosowania
specjalnych technologii wywazania.

Zapraszamy na nasze stoisko podczas targéw Autome-
chanika we Frankfurcie — Hala 5.1 Stoisko E51 - gdzie
bedziemy mieli przyjemno$¢ zaprezentowaé Panstwu nasze
najnowsze maszyny wywazajace TBcomfort i TBsonio —
maszyny, ktére sa kluczem do osiagniecia najwyzszej jakosci
regeneracji turbosprezarek.

www.turbobalancer.com

SCHENCK

The [DURR] Group THE ART OF ROTATION

RT4054  BECKER SPATH
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Platynowe swiece NGK

Firma NGK Spark Plug Europe
rozpoczeta na rynku wtérnym
sprzedaz nowych $wiec zapto-
nowych, wyposazonych w po-
dwdjne elementy wykonane
z platyny.

Opisywane modele sg zale-
cane szczegblnie dla aut kon-
cernu Mercedes-Benz, zwtasz-
cza z rocznika 2006 i mtod-
szych. Swieca typu PLKR7BSE
ma dtugi, 26,5-milimetrowy
rdzen o S$rednicy 12 milime-
tréow. Element jest réwniez wy-
posazony w spawang laserowo,

platynowg koncdwke elektrody
Srodkowej oraz dodatkowg
platynowa ptytke na elektro-
dzie bocznej, co sprawia, ze
odlegto$¢ miedzy elektrodami
zostaje niezmienna przez caty
okres uzytkowania $wiecy.

NGK Spark Plug Europe GmbH
Przedstawicielstwo w Polsce
tel. 22 646 39 62
www.ngkntk.pl

Ulepszone kamery MIC

Inzynierowie wydziatu Se-
curity Systems firmy Bosch
zintegrowali kamery typu PTZ
(pan-tilt-zoom: obré¢-pochyl-
powieksz) z serii MIC 550
z system MG Squared Lowe-
ring. Taka konstrukcja przy-

Robinair AC1X34-7

Jest to nowy model stacji
serwisowej do obstugi Kli-
matyzacji samochodowych
korzystajacych zarowno ze
starego czynnika chfodza-
cego R-134a, jak i nowego
R-1234yf. Jego dystrybucja
zajmuje sie w Polsce gdanska
firma Sosnowski.

Zaleta  urzadzenia  jest
mozliwo$¢ pracy ze wspotcze-
snymi systemami klimatyza-
cji (czasami liczacymi nawet
kilkanascie lat), ktére wcigz

daje sie podczas monitoro-
wania droég, w inteligentnych
systemach transportu oraz
w instalacjach stuzacych do
ochrony granic obiektéw. Uta-
twia tez instalacje i konserwa-
cje urzadzen monitorujgcych.
Kamery te majg rozdzielczo$¢
550 linii TV, zapewniajg zoom
optyczny o wartosci 36x lub
28x i zostaty przygotowane do
pracy w trudnych warunkach
klimatycznych. Przynoszg od
80 do 92 procent oszczedno-
$ci kosztéw dozoru wizyjnego.

Robert Bosch
tel. 22 71540 00
www.bosch.pl
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Josam z certyfikatem ITS

Urzadzenie Josam laser AM
model AW2/3, przeznaczone
do pomiaru geometrii ustawie-
nia kot i osi ciezkich pojazdow
uzytkowych, otrzymato wazny
na piec lat certyfikat zgodno-
éci Instytutu Transportu Sa-
mochodowego. Certyfikowany
przyrzad pozwala wykonywac¢
reczne i elektroniczne po-
miary geometrii zawieszenia.
Jego krajowym dystrybutorem
jest przedstawiciel szwedzkiej
firmy Josam Lastbilteknik AB
— spotka Josam Polska.

Josam Polska
tel. 42 677 04 14
www.josam.pl

Sprezyny marki Monroe

Korporacja Tenneco opubli-
kowata nowy katalog sprezyn
marki Monroe, w ktérym zna-
lazto sie niemal 300 nowych
referencji dla setek popular-
nych modeli samochodéw —
wigcznie z pojazdami z 2009
roku (poczawszy od Fiata 500,
Renault Twingo oraz Peuge-
ota 308, przez pojazdy Opel/
Vauxhall Agila, a skonczywszy
na autach Toyota RAV4, Audi
A6 i wielu innych). Prezento-
wane sg takze sprezyny przed-
nie, kompensujgce obcigzenia
boczne, oraz sprezyny tylne

typu miniblock, a ponadto za-
wieszenia Monroe Quick-Strut,
czyli przeznaczone do wspot-
czesnych pojazdéw zestawy
typu ,wszystko w jednym”.
Katalog sprezyn Monroe na
2013 rok jest dostepny u lo-
kalnych dostawcéw i przedsta-
wicieli handlowych Tenneco.
Najnowsze produkty Monroe
sg przedstawiane réwniez
w katalogach TecDoc oraz na
stronie internetowe;j firmy.

Tenneco Automotive Polska
tel. 32429 4100
www.monroecatalogue.eu

Akumulatory Varta® Dynamic Trio

wykorzystujg czynnik R-134a,
albo (po odpowiednim przy-
stosowaniu) z uktadami napet-
nianymi nowym czynnikiem
chfodniczym. Dotyczy to po-
jazdow spalinowych, hybrydo-
wych i elektrycznych.

ZUH Sosnowski — Rafat Sosnowski
tel. 58 761 35 00
www.sosnowski.pl

FOT. BOSCH, NGK, SOSNOWSKI

FOT. JOHNSON CONTROLS, JOSAM, TENNECO

Pojawity sie na naszym ryn-
ku akumulatory: Varta® Silver
Dynamic w technologii Po-
werFrame®, Varta® Blue Dy-
namic w technologii Power-
Frame® (dwie wersje), Varta®
Black Dynamic w technologii
PowerFrame® (dwie wersje).
Dzieki tym nowym produk-
tom typoszereg akumulato-

row Varta Dynamic Trio po-
krywa juz niemal w 100%
zapotrzebowanie rynku, co
gwarantuje  uzytkownikom
najbardziej optymalny dobor
akumulatora do kazdego po-
jazdu.

Johnson Controls Akumulatory
tel. 32 608 69 50
www_johnsoncontrols.com

Prawdziwi mezczyzni
nie scierajg kurzu!

Matopylace ceramiczne klocki

hamulcowe od lidera na rynku - ATE!

B brak bicia tarcz
wysoki komfort
mate pylenie
idealna optyka felgi
przediuzona trwatosé dzieki
zmniejszonemu zuzyciu
najwyzsza jakos¢ i bezpie-
czenstwo od lidera na rynku

www.ate.de

ATE — A Trademark of the Continental Corporation

Continental Aftermarket GmbH
Guerickestrasse 7 - 60488 Frankfurt - Germany:
Phone +49 69 7603-1 - Fax +49 69 761061
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Zmywacz do hamulcéow za 1 zt*!

Zakup na probe!!!

Firma SJD ProTech organizuje kampanig promocyjng dotyczaca zmywacza do hamulcéw bez zawartosci rakotwoérczego
acetonu. Kazdy warsztat ma mozliwo$¢ zakupu maksymalnie 1 kartonu tj. 12 szt. produktu o pojemnosci 600 ml za

6 zt netto za sztuke. Koszt wysytki ponosi kupujacy. Mozliwy jest rowniez odbiér osobisty w Warszawie, Katowicach,
Bielsku Biatej, Biatymstoku, Gorzowie WIlkp., Gdansku i Toruniu. Zamoéwienia prosimy kierowa¢ na kontakt@sjd.com.pl.

Innowacyjna chemia warsztatowa

MegaGranat - srebrna rewolucja w czyszczeniu klimatyzacji

Wrtasciwosci bakteriostatyczne srebra sg znane od ponad 3000 lat. Nanosrebro ma silny fadunek dodatni, wiekszo$¢ $rod-
kéw nie posiada tak silnego tadunku dodatniego. Sprawia to, ze srebro dostownie wyszukuje i niszczy patogeny, zamiast
tylko dryfowaé, az przypadkiem wpadng na siebie. To dziatanie zostafo trafnie okres$lone przez dra Roberta Becka jako
efekt ,srebrnego pocisku”. Polscy naukowcy znaleZli dla niego zastosowanie w dziedzinie czyszczenia klimatyzacji.
»Srebrny Granat” odpalamy w aucie przy wlocie powietrza do uktadu klimatyzacji. Nanoczasteczki srebra osiadajg wew-
natrz i aktywnie blokujg rozwoj bakterii i wiruséw, nie tylko podczas czyszczenia, jak to ma miejsce w trakcie tradycyjnego procesu (ozono-
wanie, ultradzwieki), ale jeszcze dtugo po jego zakonczeniu. Ochrona przed nieprzyjemnymi zapachami z klimatyzacji trwa az do momentu
mechanicznego usuniecia nanoczastek z ukfadu.

Wysokocisnieniowy zmywacz do przepustnic i gaznikow

Wysokocisnieniowy zmywacz do przepustnic i gaznikéw to uniwersalny produkt na bazie organicznego rozpuszczalnika,

stuzacy do fatwego usuwania tfuszczu, oleju oraz innych ttustych zabrudzen. Moze by¢ stosowany réwniez do zaworéw v

EGR oraz biegu jafowego. Usuwa stary brud, pozostawiajac czysta i suchg powierzchnie. Nie zawiera acetonu, zatem moz- 28 +25¢
na go stosowac réwniez do elementéw niemetalowych (guma, plastik) bez koniecznosci demontowania uszczelek itp. :
Najwiekszg zaletg tego produktu jest zastosowanie dyszy Super Attack. Powoduje ona wielokrotne zwiekszenie ci$nienia

ywa
wyptywu, powodujace, ze strumien aerozolu siega nawet do 3 metrow! Potgczenie silnego $rodka odtfuszczajgcego, niere- rgzggg‘tm
agujacego z materiatami niemetalowymi, z wysokim cisnieniem czyni z tego produktu nr 1 na europejskim rynku. Zmywacz [ End htatt

znalazt zastosowanie réwniez przy innych naprawach, np. stosuje sie go do szybkiego czyszczenia fancuchéw wyposazo-
nych w gumowe o-ringi, z-ringi czy x-ringi.

Wiecej informacji oraz film instruktazowy na www.sjd.com.pl w zaktadce produkty. y dotvezy 100m
cena dotyczy m

o
A

Pro Tech

eoressowzn. - SJD ProTech, ul. Jana Pawfa 61a, 05-074 Halinéw, tel. 22 783 64 66, www.sjd.com.pl

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA
1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) 0d NUMErU ..........ccccevuenne
(d 6 kolejnych numeroéw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ....................
1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkoét (w tym VAT 23%) od nUMErU ........ccceveneee.

Zamawiam

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA): [d nowa prenumerata [ kontynuacja prenumeraty

N EE VAT T 1401 TP P SR PR PP OPPPP
ulica i NUMET AOMIU ..o kod pocztowy ................. MIEJSCOWOSE ...
Imig i NAazZWISKO ZaAMAWIAJECEG0 ......eiuviriiiiii ittt NIP (ewentualnie PESEL) .........cccccooiiiiiiiiiicieee

telefon do kontaktu ..........cccoceviiiinnnnne. ,
ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
Odbiorca
ulica i numer domu

kod pocztowy miejscowosé

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

(data) (podpis)
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FOT. NISSENS, PROFITECHNIK, VALEO

Co nam w duszy gra...

EWA
ROZPEDOWSKA

FOT. ARCHIWUM

W przyttaczajgcej wiekszosci przypad-
kéw, bezrefleksyjne, automatyczne re-
akcje w ,znanych” sytuacjach przynosza
pozytywne rezultaty. Rutyna pozwala
0szczedza¢ nasz cenny czas i energie,
ale...

Rzeczywistos¢ bywa czasami okrut-
na, przynoszac takze mniej lub bardziej
bolesne rozczarowania. Wystarczy wy-
bra¢ sie na codzienne zakupy, aby tego
do$wiadczy¢. Atrakcyjna cena towaru
na potce (zaneta), traci swe walory juz
przy kasie (wycofanie). Czesto nie orien-
tujemy sie nawet, iz taki proceder ma
miejsce. A je$li nawet, c6z, pomytki sie
zdarzajg, cztowiek — nie maszyna. lle
razy w podobnych sytuacjach zrezygno-
walismy z zakupu?

Wezmy inny przyktad. Bardzie] kosz-
towny. Po przeprowadzeniu szczeg6to-
wego rozeznania i przejrzeniu kompletu
fotek w Internecie, jedziemy kupi¢ sa-

mochodd do oddalonej o prawie 200 km
miejscowosci (juz sam ten fakt stanowi
0 naszym zaangazowaniu i ma nieba-
gatelny wptyw na decyzje o zakupie).
Po przybyciu na miejsce okazuje sie, iz
przedmiot naszego pozadania byt po
prostu niezwykle fotogeniczny, a jego
stan faktyczny odbiega zdecydowanie od
opisywanego. Konia z rzedem temu, kto,
odwréciwszy sie na piecie, wréci bez tro-
feum do domu.

| oni — praktycy w wywieraniu wpty-
wu — doskonale to wiedzg. Chodzi o na-
kfonienie nas do skonsumowania oferty
mimo, ze jest ona mniej korzystna niz
pierwotnie wygladata. A my, juz po cza-
sie, ze zdumieniem i zto$cig spostrze-
gamy, ze daliSmy sie nabraé, wkrecic,
uwikfa¢. Taka refleksja to duzy cios dla
naszego ego.

Mozna jednak temu zapobiec. Wystar-
czy nauczy¢ sie trafnego rozpoznawania
okolicznosci, w ktérych mechaniczna, ru-
tynowa konsekwencja jest prostg drogg
do zguby. Na ufamek sekundy wczes$niej,
zanim sytuacja, w jakiej sie znalezlismy,
zostanie $wiadomie rozpoznana przez
nasz umyst, pojawia sie pochodzace
gdzie$ ,z gtebi duszy” uczucie (intuicja?).
To wtasnie ono jest czystg, wiarygod-
ng reakcjg na to, czego do$wiadczamy.
Niewielki trening $wiadomej rejestraciji
tej reakcji, to pierwszy krok do wyrwa-

PSYCHOINSPIRACJE | 5 7

nia sie z putapki fatszywej konsekwencji.
Drugim jest uczciwa odpowiedz na pro-
ste pytanie: ,czy wiedzac to wszystko,
co wiem teraz, jeszcze raz dokonatbym
tego samego wyboru?” Bez pozornych
uzasadnien lub pracowicie budowanych
racjonalizacji.

Stwierdzenie, ze mdéj wybor jest bted-
ny, a konsekwentne przy nim trwanie —
po prostu gtupie, to nie koniec $wiata.
Zwracamy pani przy kasie towar, ktore-
g0 cena po opuszczeniu potki, w trakcie
podrézy przez sklep, niespodziewanie
wzrosta (dodajac komentarz o nieuczci-
wych praktykach handlowych). Méwimy
otwarcie szemranemu automobiliscie, ze
jego kreatywny marketing to nic innego
jak zwykte oszustwo i che¢ naciggniecia
klienta (zadajac zwrotu kosztéow podré-
2y). | co sie dzieje? Nasz szacunek do
siebie samych wzrasta, a druga strona
ma Szanse jeszcze sie czego$ nauczyc.

Lt

r

i baza hotelowa.

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

~= ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doswiadczen
zagranicznych partnerow.

_‘ ® Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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W najblizszych wydaniach

BOGUSEAWA
KRZCZANOWICZ

Zajeci codziennymi sprawami, rzadko za-
stanawiamy sie, skad sie wziagt Kosmos
i czy istniat zawsze. Jak powstaje $wiatto
stoneczne, dzieki ktéremu moze istniec¢
zycie? Nie rozmyslamy o grawitacji utrzy-
mujacej nas na powierzchni Ziemi ani
o strukturze atomow, z ktérych jesteSmy
zbudowani.

Moja fascynacja fizykg zaczeta sie jesz-
cze w liceum, gdy na jednej z pierwszych
lekcji poznatam stynng formute Einsteina:
E = mc2. W $lad za tym pojawily sie pa-
sjonujgce dyskusje na temat ,rozciggania
sie” czasu przy ruchu zblizajgcym sie
predko$cig do $wiatta i mozliwosci przy-
sztych podrézy w czasie z wykorzystaniem
czasoprzestrzennych tuneli. Potem, na
kolejnych zajeciach z fizyki, byto juz tylko
ciekawiej, gdyz wiodty one w nowe, dotad
nieprzeczuwane rejony rzeczywistosci.

Niedawno media obiegta sensacyjna
wiadomos$¢, ze uczonym z osrodka CERN
pod Genewg udafo sie odstoni¢ kolejng

(cho¢ z pewnoscig nie ostatnig) tajemnice
Uniwersum, czyli potwierdzi¢ istnienie nie-
uchwytnej dotad czastki Higgsa, zwanej
tez, ze wzgledu na jej wtasciwosci i zna-
czenie dla catej materii, ,boskg”. Poglady
ludzkie na temat budowy Wszechs$wiata
i rzadzacych nim mechanizméw rozwijaty
sie dotagd w dwadch réwnolegtych nurtach:
pierwszy dotyczy jego wielkoskalowej,
kosmicznej struktury, drugi za$ — zjawisk
zachodzacych w niewyobrazalnie matych
wymiarach. Jesli chodzi o kosmologie,
dtugo od czaséw starozytnych panowato
przekonanie, ze Wszech$wiat jest statycz-
ny, a Ziemia stanowi jego centrum. Teorie
te obalit dopiero Kopernik, udowadniajac,
ze to Ziemia krazy wokét Stonca, a nie od-
wrotnie. Wspdfczes$nie uwaza sie Ziemie za
$rednig zaledwie planete, okrazajaca Ston-
ce, bedace przecietng gwiazda potozong
na skraju zwyczajnej Galaktyki — jednej
z ponad miliona innych. Wiadomo tez, ze
Wszechs$wiat nie jest statyczny, lecz rozsze-
rza sie, gdyz odlegfosci miedzy Galaktyka-
mi wcigz rosng. A skoro tak, to w najdal-
szej przesztosci musiaty one skupia¢ sie
w obiekcie mniejszym od ziarenka piasku,
0 niespotykanie gestej materii. Potrzeba
wiec byfo poteznej eksplozji, Wielkiego Wy-
buchu, by Wszechswiat powstat i zaczaf sie
rozszerza¢. Jak do tego doszto? Odpowiedz
zdaje sie miesci¢ we wspomnianym odkry-
ciu szwajcarskich uczonych.

W opisach mikrostruktury ~Swiata
dfugo konkurowaty dwie teorie: ze mate-
ria jest jednolicie ciggta albo przeciwnie
— ze jest ziarnista i sktada sie z wielkiej
liczby niepodzielnych atomdéw. Spdr ten
zostat ostatecznie rozstrzygniety na ko-
rzy$¢ atomistow dopiero na poczatku
XX wieku. Niebawem jednak okazafo sie,
ze i atomy posiadajg wewnetrzng struk-
ture, zbudowang z elektrondw krgzacych
wokdt malenkiego jadra, ztozonego z pro-
tonéw i neutrondw. W 1969 roku odkryto
jeszcze mniejsze czastki tychze protondw
i neutronéw, zwane kwarkami. Teraz,
4 lipca 2012 roku, w najwiekszym na
Swiecie laboratorium pomiarowym odna-
leziono najmniejszg z dotychczasowych,
lecz zarazem najwazniejszg czastke ele-
mentarng — bozon Higgsa. Najwazniejszg,
bo bedacg podstawowym zrédtem energii,
od ktorej wszystko bierze swoj poczatek.

W bliskie] mnie i Panstwu dziedzinie
techniki motoryzacyjnej wielkie odkry-
cia i konstruktorskie koncepcje nie maja
wprawdzie tak gtebokiego makro- i mikro-
wymiaru, lecz rzadzi nimi ta sama fizycz-
na reguta: kazde rozwigzanie problemu
jest poczatkiem nastepnych. Tak wifasnie
postaramy sie ocenic¢ i zrelacjonowac¢ Pan-
stwu wspdfczesne motoryzacyjne 0sig-
gniecia, prezentowane na licznych w tym
sezonie imprezach targowych, z frankfurc-
kg Automechanika na czele.
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MOC ZA MALA, SPALANIE
ZA DUZE, ALE NICZEGO NIE
RUSZAJCIE PRZY ZAPEONIE

[ WTRYSKU!
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CO TY SIE MEODY
DO FIZYKI WCINASZ, NIC TU
NIE WYKOMBINUJESZ. ..

TEORIA
WZGLEDNOSCI, SZEFIETN
JESLI SILNIK NIE MOZE BYC
MOCNIEISZY, TO NIECH
AUTO BEDZIE
(ZEJSZE

ROZWIAZALISMY
PROBLEM DOKEADNIE
WEDLUE PANSKICH
ZYCZEN!

FOT. ARCHIWUM

KOLOR SUKCESU.

Chcesz wyptynaé na szerokie wody? Dotqcz do marki Standox, wiodgcego dostawcy
lakieréw renowacyijnych i pozwél podgzaé swojej firmie razem z nurtem. Dzigki naszym
ustugom konsultingowym pomozemy Ci byé na fali. Doradzimy jak skutecznie pozyskiwaé
i utrzymywad klientéw oraz wyréznié Twéj serwis sposréd innych. Zaufaj marce Standox,
przed Tobg ocean mozliwosci. www.standox.pl

Sztuka lakierowania.
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Klocki hamulcowe TRW Cotec
Kazde zatrzymanie ma znaczenie.

Klocki TRW z innowacyjng powiokg Cotec, przewyzszajgce
parametrami inne dostepne na rynku klocki, zapewniajg
kierowcom optymalne hamowanie i wyczucie hamulca od
pierwszego uzycia po zamontowaniu:

- Niezalezne testy wykazaty, ze zastosowanie klockow
TRW Cotec pozwala na zatrzymanie pojazdu do 3 metrow
wczesniej w stosunku do pojazdu z innymi klockami podczas
pierwszych 5 zatrzyman. Wiecej informacji na stronie
www.trwaftermarket.com/cotec

- Ponad 50% samochodéw wyprodukowanych w 2010 roku
byto wyposazonych standardowo w czesci TRW o kluczowym
znaczeniu dla bezpieczenstwa.

- Szukaj naklejki Cotec na opakowaniu lub skontaktuj
ATRW SYSTEM sie z lokalnym przedstawicielem TRW.

(=] [s]

Hamulce. Ukfady kierownicze. Zawieszenia.





