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Zarowno w trakcie kolizji drogowych, jak i podczas nastepujacych
po nich naprawach blacharskich oryginalne fabryczne powtoki
cynkowe ulegaja uszkodzeniu.

Niekiedy zachodzi tez koniecznos¢ czesSciowej wymiany elementéw ocynkowa-

nych poprzez uzupetnienie brakujacych ich fragmentéw wstawkami z tzw. czarnej
blachy stalowej, pozbawionej jakichkolwiek galwanicznych zabezpieczen anty-
korozyjnych. We wszystkich takich wypadkach niezbedne staje sie po wykonanej
naprawie blacharskiej odtworzenie pierwotnej powtoki cynkowej.  ppp str. 34

ISSN 1897-3280

MARZEC 2012

GOSCINNIE
NA NASZYCH
FAMACH:

ALFRED FRANKE
PRAWO
DO BEZPIECZENSTWA

MICHAL IZDEBSKI

TOMASZ MAKOMASKI
DOBOR OLEJU
SILNIKOWEGO

KRZYSZTOF LAPINSKI
SWIATOWY
RYNEK AUTOGAZU

BARBARA MASLOWSKA
OD R134A DO R1234YF

MARCIN PERZYNA
NAPED ROZRZADU
DIESEL PSA

ORAZ AUTORZY
WYPOWIEDZI
W PUBLIKACJACH:

WIELOSEZONOWOSC
OLEJU

ZATRUDNIANIE
PRACOWNIKOW
W FIRMIE




Oferta specjalna na wybrane urzadzenia do kontroli geometrii zawieszenia:

» FWA 4630 S40: kompletny zestaw w technologii pasywnej 3D.
Cena promocyjna: 59.900 PLN netto*

» FWA 4335: system 6-czujnikowy, wersja bezprzewodowa CCD z czujnikami
kompensacji bicia obreczy. Cena specjalna: 29900 PLN netto*

» FWA 4435: system 8-czujnikowy, wersja bezprzewodowa CCD z czujnikami
kompensacji bicia obreczy w cenie specjalnej 36900 PLN netto*

*) Okres trwania akcji: do 16.12.2012. llo$¢ sztuk ograniczona

www.bosch.pl _
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Rozdroze

Zajeci mozolnym rozwigzywaniem pilnych powszednich problemdw, rzadko mamy czas i okazje
do racjonalnych przemyslen na temat generalnej przysztosci Swiatowej motoryzacji, znajdujgcej
sie obecnie na dos¢ zawitym rozdrozu.

Czy kierunki jej technicznego rozwoju nadal bedzie wytycza¢ ewolucyjne podnoszenie spraw-
nosci klasycznych silnikéw spalinowych? Przemawia za tym koniecznos¢ ochrony Srodowiska
i wyczerpujacych sie zasobow ropy naftowey.

Z drugiej jednak strony, samochoddw na Swiecie bedzie wcigz przybywad, i to nie w re-
gionach o bogatych tradycjach motoryzacyjnych, gdzie mamy juz do czynienia z nasyceniem
rynkow, lecz Chinach, Indiach, Brazylii, Rosji i innych panstwach wcze$niej pod tym wzgledem
wyraZznie zapdznionych. Tam zas wzmozony popyt dotyczy¢ bedzie gtdwnie pojazddw tariszych,
lecz ekologicznie bardziej ucigzliwych.

Tam, gdzie trudno tu liczy¢ na skuteczne wprowadzenie rygorystycznych norm emisji spalin,
ochronng barierg okaza¢ sie moze staty i raczej nieodwracalny wzrost cen tradycyjnych paliw.
To zas z kolei moze w mniej zamoznych spofecznoSciach spowodowad upowszechnienie sie
i techniczny rozwdj tzw. napedow alternatywnych w niespotykanej dotychczas skali. Jesli tak
sie stanie, to nowa era, odznaczajgca sie dominacjg pojazddw elektrycznych, biopaliwowych
lub gazowych, ma szanse pojawic¢ sie w dziejach swiatowej motoryzacji z najmniej dotychczas
oczekiwanej strony.

Pierwsze na swiecie samochody powstaty w Europie, poniewaz tylko tu istniata stosunkowo
gesta sie¢ utwardzonych traktéw. Juz jednak w Stanach Zjednoczonych zaleznos¢ ta przybrafa
kierunek odwrotny i po pionierskich, dziwacznych konstrukcjach pojazdéw dostosowywanych
do gruntowych szlakow i bezdrozy szybko nadszedt czas budowy nowoczesnych drog dla samo-
chodow. Do podobnego stanu trzeba byfo w tej samej epoce doprowadzac ich stare europej-
skie odpowiedniki, a kiedy i to okazato sie niewystarczajgce, narodzita sie koncepcja autostrad
i miejskich obwodnic.

W Polsce trwajg wcigz mozolne usitowania likwidacji inwestycyjnych zapéznieri w tym za-
kresie. Wigze sie z nimi wielkie nadzieje w prze$wiadczeniu, iz to wiasnie taki rodzaj drogowej
infrastruktury tworzy nowoczesng cywilizacje. Z doswiadczen paristw, ktdre ten rozwojowy etap
majg juz za soba, wynika jednak, ze nie jest to radykalne rozwigzanie wszystkich dotychczaso-
wych problemdw komunikacyjnych do korica, a w dodatku tez tworzy i nasila nowe.

Poszerzanie zatfoczonych autostrad przez dodawanie kolejnych paséw przynosi jedynie
krdtkotrwata poprawe ptynnosci ruchu. Podobnie ma sie sprawa ze skutkami budowy obwodnic
— same sie szybko zapetniajg, a obcigzenie omijanych przez nie wielkomiejskich ulic powraca
do poprzedniego stanu, chociaz samochoddw w danym regionie juz raczej nie przybywa. Wy-
Jasnienie tej zagadki jest proste: nie na samym jezdzeniu polega ta motoryzacyjna cywilizacja,
lecz na tym, by sie skad dokgds przemieszczad.

Cele tych podrdzy stajg sie tym bardziej atrakcyjne, im fatwiej jest do nich dojechac z coraz
dalszych odlegtosci. Z tego wynika pogfebiajgca sie sprzecznos¢ w rozwoju wielkich aglomeracji
zamykajgcych przed samochodami swe rozlegfe centra, co ich atrakcyjno$¢ wyraZznie obniza.
W dalszej perspektywie moze to doprowadzi¢ albo do powaznych geograficznych zmian, albo
do opracowania innej, niz motoryzacyjna, koncepcji pokonywania przestrzeni.

Marian Kozfowski
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Szkolenia ShowCar 2012

Inter Cars rozpoczyna Kko-
lejny sezon zainicjowanych
w 2010 roku bezpfatnych
szkolen ShowCar. Sg one or-
ganizowane przy wybranych
filiach firmy w parkujacym
przed nimi przez tydzien sa-
mochodzie ciezarowym i w to-
warzyszacych mu ekspozycyj-
nych namiotach.

Harmonogram najblizszych
postojéw ShowCar zamiesz-
czamy w dziale Aktualnosci
na: www.e-autonaprawa.pl.

W biezacym roku szkolenia
dotyczy¢ bedg sprzetu firm:
ATE, Bosch, Contitech, Denso
(produkty Denso, John Bean,
Lauber, Ruville, Snap-on. Po-

dobne zajecia poprowadzg
réwniez firmy: Elring, Febi,
Mahle i Textar.

W marcu i pazdzierniku
rownolegle realizowany bedzie
program szkolen technicznych
przygotowanych przez Inter Cars
wraz z firmg Bosch (terminy na
www.e-autonaprawa.pl).

Zajecia te poswiecone be-
da diagnostyce nowoczesnych
systemdw samochodowych.

Dla uczestnikow zostang
przygotowane wystawy sprze-
tu m.in. firm: ATE, ContiTech,
Sealey, Toptul, Profitool, Hans,
Snap-on, Bosch oraz specjal-
na promocja na zakup narze-
dzi i sprzetu.

Superbrand 2012 dla Castrola

Marka Castrol otrzymata to za-
szczytne wyrdznienie w szostej
polskiej edycji tego globalnego
konkursu. Jest ono przyzna-
wane od 16 lat w 85 krajach
Swiata przez organizacje The
Superbrands Ltd. najbardziej
rozpoznawalnym i najsilniej-
szym markom, ktére zdoby-
ty trwate miejsce na rynku.
W tym roku po raz pierwszy
wplyw na ostateczny werdykt
Rady Marek — niezaleznego
gremium ekspertéw w dzie-
dzinie marketingu i reklamy —
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[
CASTROL

otraymaie tylut Superbrand
propmany praer Rade Marek
Superbrands Poiska

miata réwniez grupa 2700
0s6b biorgcych udziat w ba-
daniu konsumenckim.

Targi Techniki
Motoryzacyjnej

Organizatorzy  tegorocznych
(12-15  kwietnia)  Targéw
Techniki Motoryzacyjnej w Po-
znaniu spodziewaja sie okoto
300 wystawcow. Ekspozycije
zajma az cztery pawilony. Do-
datkowg atrakcja beda wysta-
wy na otwartym terenie, gdzie
planowany jest m.in. pokaz
myjni samochodowych.
Wsrdéd  tegorocznych  no-
wosci znajdg sie: najnowsze
wywazarki do kot z ofert firm
A-S-E i Cartec oraz wywazar-
ka do turbosprezarek prezen-
towana przez firme Schenck

iarsitat

RoTec. Bydgoski Herkules
pokaze spoter blacharski oraz
urzadzenie do napraw po-
wypadkowych. Nowe modele
podnos$nikéw  warsztatowych
obejrze¢ bedzie mozna na
stoiskach firm Inter Technika
i Best Products. Nowe urza-
dzenia do geometrii kot za-
powiadajg Precyzja Serwis,
a takze ltalcom, na ktérego
stoisku znajda sie réwniez na-
grzewnice indukcyjne. Nowo-
czesne produkty lakiernicze
pokaze CSV, a motoryzacyjne
programy informatyczne fir-
ma Norcom. W trakcie targow
TTM/Motorshow odbedzie sie
konkurs dla wszystkich zwie-
dzajacych, a jego zwyciezca
odjedzie najnowszym volks-
wagenem up. Bilety wstepu
mozna kupi¢ juz dzi$ na:
www.mtp24.pl.

FOT. CASTROL, INTER CARS, TTM
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40-procentowy wzrost sprzedazy

TRW  Proequip, czyli dziaf
czesci do samochodow cie-
zarowych TRW Automotive
Aftermarket, plan sprzedazy
na rok 2011 wykonat juz
w pazdzierniku. 40-procen-
towy wzrost wynika ze zwigk-
szenia obecnosci na rynku
czesci zamiennych oraz wspot-
pracy z producentami samo-
chodéw. Do zawarcia wielu
kontraktéw przyczynita sie
opatentowana konstrukcja in-
nowacyjnego sworznia kulo-

wego TRW o nazwie X-cap,
wprowadzonego na  rynek
w 2010 r. Przy mniejszych
wymiarach jest on bardziej
wytrzymaty i zapewnia wiek-
szy komfort kierowania pojaz-
dem. TRW Proequip oferuje
obecnie tacznie 390 czesci do
Mercedesa. Cata oferta mo-
dutu naroznego TRW (czesci
ukfadu hamulcowego, kierow-
niczego i zawieszenia) ,wagi
ciezkiej” obejmuje ponad

1000 pozycji katalogowych.

NordGlass“°” Serwis szyb

samochodowych

Diamentowe szyby samochodowe

NordGlass, niekwestionowany lider polskiego rynku wymiany i naprawy
szyb samochodowych oraz wiodacy europejski producent i dystrybutor
wysokiej jakosci szyb samochodowych zaprasza do korzystnej wspotpracy

na zasadach franchisingu.
Co oferujemy?

Prowadzenie serwisu pod szyldem znanej i cenionej marki.

Dostep do wysokiej jakosci produktéw, sprawdzonych w catej Europie.
Mozliwos¢ korzystania z zaawansowanych narzedzi know-how.
Szkolenia, wsparcie logistyczne, reklamowe oraz atrakcyjne programy

motywacyjne.

State wsparcie ze strony dedykowanego specijalisty NordGlass.
Niski koszt rozpoczecia wspotpracy franczyzowej: 35.000 zi.
Model biznesu sprawdzony na bazie ponad 100 punktéw serwisowych.

Kogo szukamy?

Os6b prowadzacych dziatalno$é gospodarcza.
Zaangazowanych, ze zdolno$ciami menedzerskimi i znajomoscig

specyfiki rynku lokalnego.

Dysponujacych odpowiednig lokalizacjg/nieruchomosciag
do prowadzenia dziatalnosci (wtasna lub najem).

Postaw na przejrzysty biznes.
Skontaktuj sie z nami i poznaj

szczegoty!

Dyrektor Krajowej Sieci
Sprzedazy

Andrzej Parzoch

tel. +48 728 921 815

e-mail: franczyza@nordglass.com

Vehicle Electronics & Diagnostics

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujac
samochodow,

intensywnie

ponad 20 lat partnerstwa z producentami
rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.

Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodacych producentéw
pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecia wsparcia technicznego na calym Swiecie.

Specjalistyczna  wiedza,

ktora wykazujemy sie w kontaktach

z producentami stanowi jedyna w swoim rodzaju gwarancje dla
naszego testera uniwersalnego i lezy u podstaw sukcesu

urzadzenia Multi-Diag®.

Wprowadzajac funkcje Express-diag znaczaco skrécilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposob usprawnia to prace w serwisie
— przektada sie to w prosty sposdb na realizowane obroty w warsztacie.

Multi-Diag® mobile XG to kolejny produkt w ofercie uniwersalnych
testerow diagnostycznych firmy ACTIA. Mobile XG oferuje niespotykany
standard w zakresie diagnostycznych urzadzen warsztatowych.
Urzadzenie charakteryzuje wysoka odporno$é na uszkodzenia
mechaniczne (MIL-STD-810G) oraz na zanieczyszczenia czynnikiem

4 ul. Putawska 38
05-500 Piaseczno

plynnym oraz pytem (IP52). Wigcej informacji na www.actiapolska.pl

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

tel. (022) 726 35 90
www.actiapolska.pl
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Gala sie zbliza
— promocja trwa!

Gala Mistrzéw Warsztatu bedzie pod-
sumowaniem promocji organizowanej
dla klientéw Inter Cars SA w okresie
od 01.02. do 15.05.2012 r. Zwyciez-
cy tej akcji spotkaja sie¢ w Karpaczu
(15-17.06.2012 r.), skad laureaci pierw-
szych miejsc wréca wygranymi samo-
chodami marki Ford Fiesta.

Poniewaz droga do celu, czyli nagrody
gtéwnej, jest diuga, gdyz akcja promocyj-
na trwa kilka miesiecy, Inter Cars posta-
nowit uatrakcyjni¢ ja Jotnymi finiszami”
z nagrodami dodatkowymi dla swych ak-
tywnych klientéw. Z pewnoscig przyda-
dz3 sie one w codziennej pracy kazdego
warsztatu. W specjalnej akcji o nazwie ,Po
drodze do Gali” towarzyszacej Gali Mi-
strzow Warsztatu mozna zdobyc¢: laptopy,
bony zakupowe oraz smartfony.

Szczegotowe informacje na temat akcji
specjalnej ,Po drodze do Gali” oraz do-
ktadny regulamin przyznawania nagréd sg
juz dostepne na stronie: http.//gmw.inter-
cars.com.pl/2012/02/po-drodze-do-gali/

Na uczestnikéw promocji czekaja w Karpaczu nagrody gtéwne, czyli samochody marki Ford Fiesta, lecz po drodze
do tego celu mozna zdoby¢ wiele atrakcyjnych nagréd dodatkowych

Aktualne wyniki Gali Mistrzéw Warsztatu:

Kazdy z uczestnikow tej wielkiej akcji pro- ng liczbe dotychczas zdobytych punktow Informacje o zebranych punktach moz-
mocyjnej moze na stronie www.GMW. i dowiadywac¢ sie, ile kolejnych miejsc na tez uzyskiwac telefonicznie, wybierajgc
intercars.com.pl sprawdza¢ swg aktual- dzieli go jeszcze od gtdwnej wygrane;. numer infolinii 0 801 80 20 20

Partnerzy akcji Gala Mistrzow Warsztatu:

Sponsorzy strategiczni:

&castrol/

Sponsorzy promocji:
P o, I@E omss AvE e B ) FAG TR Vo
- ,
bosal & @ nouoeov = MAHLE G ewroromA @ Sacks

Dars Origrinal

) BOSCH

Technologia blizej nas

D RUVILL

YOUR PARTNER

Patroni medialni:

Wiadomgscl 27752 autfo Auto iiarsitat TMoto . D TruckFocuspl  FRUCK  Traller |
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Pitkarska promocja ZF Services

W marcu rozpocznie sie nowa
akcja promocyjna polskiego
przedstawicielstwa firmy ZF Ser-
vices. Nosi ona tytut ,ZF Servi-
ces Champion 2012” i moga
W niej uczestniczyé warsztaty
zajmujgce sie obsfugg pojaz-
déw osobowych i ciezarowych,
zaopatrujace sie w oryginalne
czesci zamienne marek Sachs,
Lemforder oraz ZF Parts.

Za uzyskanie w okresie od
1 marca do 14 maja odpowied-
nich obrotéw handlowych przy
sprzedazy produktéw z kata-
logu ZF Services przystuguja
nagrody zwigzane z mistrzo-

stwami Europy w pitce noznej
— miedzy innymi oryginalne ko-

szulki i pitki reprezentacji Pol-
ski, torby sportowe oraz inne

elementy wyposazenia pitkarzy
lub kibicow.

Przedstawiciele zaintereso-
wanych warsztatow powinni
wypetni¢ formularz zgfoszenio-
wy U wybranego importera cze-
$ci zamiennych wymienionych
marek. W przypadku warszta-
téw obstugujgcych samochody
osobowe uzyskane obroty mu-
szg wynies¢ od 6 do 12 tys.
zfotych netto (w zaleznosci od
rodzaju nagrody), a dla zajmu-
jacych sie pojazdami ciezaro-
wymi 10-24 tys. ztotych netto.
Lista zwyciezcow akcji zosta-
nie opublikowana 25 maja.
Nagrody bedg przyznawane do
wyczerpania zapasow. Szcze-
gétowy  regulamin  promocji
dostepny jest w filiach firm
zaangazowanych w inicjatywe
+ZF Services Champion 2012”,
czyli: Inter Cars, Inter-Team,
Fota, Autos, Opoltrans, PHUP
Bronowski, Inter Parts, Auto
Euro oraz Auto-Zatoka.

Szkolenia Magneti Marelli

W marcu firma Magneti Marel-
li organizuje dla pracownikéw
i wiascicieli warsztatéw samo-
chodowych trzy jednodniowe
szkolenia techniczne. Pierwsze
z nich (5 marca, koszt uczest-
nictwa 250 zftotych netto za
osobe) poswiecone zostanie
budowie, dziataniu, obstudze
i diagnozowaniu filtrow FAP/
DPF, ze szczegblnym uwzgled-
nieniem ich zastosowan w sa-
mochodach Lancia, Fiat, Peu-
geot, Citroén i Ford. Drugie
(9 marca, koszt uczestnictwa
350 ztotych netto za osobe) do-
tyczy¢ bedzie rozmaitych kon-
strukcji samochodowych ukta-
déw klimatyzacyjnych, zasad
ich serwisowania oraz przezna-
czonego do tego sprzetu.
Trzecie (10 marca, koszt
uczestnictwa 350 ztotych netto

za osobe) wypetnia zajecia teo-
retyczne i praktyczne zwigzane
z systemami wtryskowymi typu
common rail oraz z eksploata-
cja filtrow DPF/FAP.

Wszystkie te spotkania odbe-
dg sie w Katowicach w siedzi-
bie firmy Magneti Marelli After-
market (Plac pod Lipami 5)
na stanowiskach roboczych
iz wykorzystaniem profesjo-
nalnego sprzetu do diagnostyki
i napraw. W kazdym szkoleniu
uczestniczy¢é moze najwyzej
20 os6éb. Warsztatom sieci
Checkstar przystuguje rabat ce-
nowy w wysokosci 30 procent
lub darmowe miejsce dla dru-
giej osoby.

Szczegétowe informacje
i zapisy: 32 603 61 42 lub
32 603 61 43 oraz check-
star@magnetimarelli.com.

[UK

RepSet® DMF
Zestawy sprzegta
»wAll inclusive”

Oryginalne czesci i know-how
Serwis ,,All inclusive*

RepSet® DMF to kompletny zestaw sprzegta zawierajgcy wszystkie
potrzebne do naprawy elementy, ktére sg do siebie dopasowane.
RepSet® DMF gwarantuje wtaSciwy dob6r czesci dla pojazdu.

Oferta sktada sie z ponad 81 referencji o numerach od

600 0001 00 do 600 0125 00 dla pojazdéw takich marek jak:
Audi, BMW, Chrysler, Citroén, Fiat, Ford, Lancia, Peugeot,
Renault, Seat, Skoda, Smart (MCC), Toyota, Volkswagen

Wiedza dla warsztatow:
WWW. RePEJJPERT.COM

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.schaeffler-aftermarket.pl

SCHAEFFLER

AUTOMOTIVE AFTERMARKET
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Nowe potrzeb

— NOWe rozwi

DYREKTOR ZARZADZAJACY
TEXA POLAND

Warsztaty serwisujgce  samochodowe
uktady klimatyzacyjne czeka teraz dtugi
okres réwnoczesnego wystepowania na
rynku zapotrzebowania na ustugi zwia-
zane z obydwoma czynnikami chfodni-
czymi. Do tej szczegdlnej sytuacji przy-
stosowac sie mozna, wykorzystujgc dwie
rozne stacje obstugi klimatyzacji lub tylko
jedng, lecz zdolng obstugiwac¢ przemien-
nie dwa czynniki.

W odpowiedzi na nowe potrzeby
swych potencjalnych klientow firma
Texa oferuje obecnie w linii Konfort
700R cztery modele stacji do obstugi
samochodowych klimatyzatoréw. Trzy

AUTONAPRAWA | MARZEC 2012

BARBARA MASEOWSKA

OD 1 STYCZNIA 2011 R. W KLIMATYZACJI NOWO
HOMOLOGOWANYCH POJAZDOW NALEZY STOSO-
WAC CZYNNIK R1234YF. DOTYCHCZASOWY R134A
MOZE BYC UZYWANY PRZEZ PRODUCENTOW PO-
JAZDOW ZE STARA HOMOLOGACJA DO 2017 ROKU

z nich, czyli 720R, 760R i 760R BUS,
mogg by¢ konfigurowane z czynnikiem
R134a albo z R1234yf, przy czym do-
datkowy zestaw adaptacyjny umozliwia
w dowolnym momencie konwersje urzg-
dzenia pracujgcego z czynnikiem R134a
w obstugujace czynnik R1234yf.
Alternatywnym  rozwigzaniem jest
zakup modelu Konfort 780R, stwarza-
jgcego mozliwos¢ jednoczesnej pracy
z dwoma czynnikami chfodzacymi. Ich
zmiany dokonuje sie w ciggu 1 minuty,
potrzebnej na automatyczne ptukanie
przewoddw z pozostatosci poprzednio
uzywanego czynnika. Wyzsza w poréw-

naniu z pozostatymi modelami cena tej
stacji daje w zamian mozliwo$¢ ptynne-
go przechodzenia warsztatu do obstugi
zwiekszajacej sie liczby aut nowej ge-
neracji.

Linia Konfort 700R powstata w la-
boratorium badan i rozwoju Texa, a jej
opracowaniu towarzyszyto uzyskanie az
8 miedzynarodowych patentéw, dotyczga-
cych m.in.:

zastosowania w modelach 760R,

760R BUS i 780R wymiennych, her-

metycznych pojemnikéw na olej, co
zapobiega jego zawilgoceniu;
specjalnego, automatycznego syste-
mu czyszczenia wewnetrznych prze-
woddw stacji 780R po kazdej zmianie
rodzaju czynnika i oleju;
automatycznego rozpoznawania po-
jemnikéw z olejem PAG lub POE;
precyzyjnego  poziomowania wagi

w celu zwiekszenia precyzji pomiarow

wagowych;

wentylacyjnego systemu bezpieczen-

stwa, usuwajgcego ewentualne opary

tatwopalnego czynnika R1234yf;
automatycznej, ciagtej kontroli szczel-
nosci zbiornikdw.

FOT. TEXA

Produkcja tych modeli odbywa sie na
linii montazowej w wysokim stopniu
zautomatyzowanej, a takze wyposazonej
w komputerowg kontrole jakosci i nieza-
wodnosci zaréwno poszczegdlnych pod-
zespotéw, jak tez skompletowanego
z nich catego urzadzenia.

We wszystkich modelach zastosowa-
no czytelny nawet z duzej odlegtosci,
obrotowy panel kontroli z dwoma mano-
metrami na wyodrebnionej gtowicy oraz
duzy interaktywny wyswietlacz. Czytnik
kart SD umozliwia korzystanie z bazy
danych pojazdéw i dokonywanie auto-
matycznych zapiséw danych poszczegol-
nych operacji serwisowych.

Oprogramowanie Texa steruje precy-
zyjnie, dzieki licznym czujnikom, prze-
biegiem procesu kontroli i napetniania
uktadu. Nie stwarza problemow nawet
w przypadku obstugi bardziej ztozonych
uktadéw, np. instalowanych w samo-
chodach hybrydowych. Dzigki wymien-
nemu nos$nikowi pamieci (karta SD),
seryjnie instalowanemu we wszystkich
modelach, mozliwe jest podtaczenie
go do dowolnego komputera klasy PC
w celu aktualizacji bazy danych marek
i modeli, sprawdzenia i przeanalizowa-
nia wszystkich wykonanych cykli ser-
wisowania oraz przeprowadzenia aktu-
alizacji wewnetrznego oprogramowania
stacji.
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Tabela porownawcza modeli

720R 760R 760R BUS 780R
Kompatybilno$¢ z R134a oraz R1234yf [ [ (] [ ]

Obstuga obu typéw czynnikéw

Obstuga samochodéw osobowych i ciezarowych

Obstuga autobusow

Zespot obrotowego wyswietlacza

QOdzysk czynnika Full Automatic

Automatyczne rozpoznanie wyciekow

System ochrony wagi TL-System

Pomiar ilosci czynnika wagg elektroniczng

System wspomagania precyzji pomiaru TS-System

System zapobiegania zawilgoceniu oleju ATB

Automatyczne zarzadzanie olejem i dodatkiem UV

Podawanie jednoczesne olejéw i barwnika UV

Pomiar ilosci odzyskanego oleju na wadze elektronicznej

Obstuga pojazdéw hybrydowych

Automatyczny przebieg serwisowania (baza danych)

Indywidualny przebieg serwisowania

System bezpieczenstwa FPS

System ptukania wewnetrznego przy zmianie czynnika

System ptukania wewnetrznego przy zmianie oleju

Zestaw kontroli wydajnosci klimatyzacji

Zestaw kontroli sprezarek o zmiennej pojemnosci VDC

Zestaw Bluetooth

Aktualizacja przez modut WASY ||

Zestaw do ptukania uktadu AC

Zestaw wykrywania typu czynnika

Raport Konfort na karcie SD

Zarzadzanie wielu uzytkownikéw

O|x|@®@|x|O|0C|O0|C|0O|@|xX @ ® @ @ X @ X X |X @ X @ X @ X @Xx
Cle|®@0|0|0|0(0|C|0|xX ®©|® ©® ©& & X &6 6 6 6 & & 6 o6 X o x
Cle|@®@0|0|0|0(0|C|®|x @/ ®@ ©® @& & X 6 6 6 6 &6 & o o6 o o x
[ AN BN BEoRNcRNcRNCNNORNONN BN BN BK BN NN NN NN NN BN NN BN BN BN NN NN NN J

Wydruk raportu z wykonanych serwiséw

® standard O opcja X niedostepny

12/ 3)'AY0,

Jest tylko jedna rzecz \v\;&,
potezniejsza od naszych
Swiec zaptonowych.

e

www.denso-am.pl

Czas wymieni¢ na DENSO.

Dlaczego DENSO TT?

> Pierwsze na swiecie Swiece zaptonowe ze zmniejszong Srednicg
elektrody srodkowej i masy, bez metali szlachetnych na elektrodach
> Udoskonalone parametry zaptonu dla niezawodnego
uruchamiania przy niskich temperaturach otoczenia
> [nteligentna budowa dla poprawy zuzycia paliwa
> Skonsolidowany asortyment: mniejsze zapasy, to samo pokrycie
> Bardzo wydajne dla silnikow zasilanych LPG

[ ¢ 2D % |\

Driven by

Quality
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Montaz napinacza
napedu rozrzadu diesel PSA

MARCIN PERZYNA

GATES PT EUROPE BVBA
SZEF SPRZEDAZY W POLSCE

Na podstawie analizy poszczegélnych
przypadkéw okreslono potencjalny pro-
blem montazowy napinacza wystepuja-
cego w podanych zestawach rozrzadu.

Chociaz montaz napinacza wydaje
sie tatwy, czesto popetniany jest ten sam
btad. Polega on w wielu przypadkach na
niewtasciwym osadzeniu kofa pasowego
napinacza na kotku montazowym (zdj. 1).
Skutkiem tego jest najczeSciej nie-
wiasciwe napiecie paska i nieprawidtowa
pozycja napinacza, a w konsekwencji —
uszkodzenie silnika.

AUTONAPRAWA | MARZEC 2012

DYWIZJA CZESCI ZAMIENNYCH DLA MOTORYZAC]I

Jezeli ptyta czotowa napinacza opiera
sie obrzezem swego otworu o krawedz
kotka montazowego (zdj. 2 i 3), koto
pasowe nie bedzie usytuowane wspot-
osiowo z kotkiem, nawet po dokreceniu
$ruby mocujacej (zdj. 4) odpowiednim
momentem. Mimos$rodowa praca tego ele-
mentu spowoduje przedwczesne uszko-
dzenie paska. Zdjecie nr 5 przedstawia
wiasciwg pozycje kotka montazowego.

Wazne jest réwniez, by w trakcie prze-
prowadzanej wymiany napedu rozrzadu
silnik byt catkowicie schfodzony do tem-

ARTYKUL TEN DOTYCZY NAPINACZY GATES T41139, T41140 I ZESTAWOW

ROZRZADU K015523XS, KP15523XS, K015524XS, K025524XS, KP15524XS,
KP25524XS, K015558XS, KP15558XS, K015588XS, KP15588XS, KO15590XS,
MONTOWANYCH W SILNIKACH 1.9, 2.0, 2.2 DIESEL KONCERNU PSA

peratury pokojowej. Poza tym w wysoko-
preznych silnikach PSA 1.9, 2.0, 2.2 za-
lecana jest wymiana pompy wodnej wraz
z paskiem rozrzadu.

Szczegétowe procedury ustawiania
napiecia instalacyjnego dla wspomnia-
nych silnikéw diesel PSA opisano w biu-
letynach technicznych Gates nr 024,
034, 037, 038 i 044 (www.gates.com/
poland/biuletynytechniczne). W zalece-
niach tych zaprezentowane zostaty po-
trzebne do tego celu narzedzia specjalne
i prawidtowe sposoby ich uzycia.

Ze wzgledu na to, iz pierwotna kon-
strukcja paska ulegata wielokrotnym
zmianom, konieczne jest obecnie jego
napinanie w dwdch etapach (w pierw-
szym — silniejsze, w drugim, po zluzo-
waniu — stabsze). Pozwala to ograniczy¢
samoczynny zanik poczgtkowego na-
prezenia w trakcie eksploatacji pojazdu.
W kazdym z etapdw pomiar naprezenia
dzwiekowym testerem Gates STT-1 wy-
maga wprowadzenia podanego kodu,
a nie po prostu numeru paska.

W modelach C8 i 807 PSA zaleca
sie ponadto zamontowanie dodatkowej
ostony (zdj. 6) chronigcej naped roz-
rzadu przed wodg sptywajacg z przed-
niej szyby.

Najbardziej aktualne dane dotyczace
zastosowan produktéow Gates dostepne
sg w katalogu internetowym na stronie
www. gatesautocat.com. |

FOT. GATES

ENCYKLOPEDIA TECHNIKI

Ten bogato ilustrowany zbiér zawiera
uporzadkowane alfabetycznie hasta, wy-
jasniajace terminy spotykane we wspot-
czesnej technice motoryzacyjnej, czyli [t
dotyczace konstrukcji pojazdéw oraz '
sposobow ich diagnozowania, obstugi
IMEDIETA

Encyklopedia Autonaprawy

O (g GO et infection)

Bk Bapaimi vt T (S SR KA WL | eRss sy It
R

Przy wszystkich hastach podane sa
ich anglojezyczne odpowiedniki zgodne
z powszechnie przyjeta miedzynarodo-
wa terminologia techniczna.

Z poszczegdlnych haset wyszukiwa-
nych za pomoca alfabetycznej wyszuki-
warki mozna przechodzi¢ bezposrednio
do powigzanych z nimi terminéw przez
zaznaczone w tekscie wewnetrzne linki.

Encyklopedia bedzie systematycznie
uzupetniana, korygowana i aktualizowa-
na, takze na wnioski zgtaszane przez jej
uzytkownikéw. Serdecznie wiec zapra-
szamy do nadsyfania Panstwa uwag,
ocen i propozycji.

Norspleiny ahied corse rofi L doplys pakes LRI doklatoeys merscoasis 3. I8 mprisegs
servammnls 4, poeps wysecivie £ missbalk comeen el & ook chiniesls 7. srede
adraineray (regalater] 8. promadd powrctey (aadraaccy) 8. erpsmas

Zespot Autonaprawy

- WWW.E-AUTONAPRAWA.PL

LUSTROWANA
FCANCFADVZAHOLON

Zatrzymuje nawet
supersamochody

TEXTAR

Bugatti Veyron

Pojemnosé: 7,993 cm?

Max. Predkos$¢: 407 km/h

Moc oddawana kW/HP: 736/1,001
| Od0do 100: 2.5 sec

Masa wtasna: 1888 kg

Tarcze ceramiczne

Materiat TMD Friction: T4400

Supersamochody: najlepiej jezdzace pojazdy na $wiecie. TMD bezpiecznie i
pewnie poskramia te bestie autostrad. Dzigki naszej wiedzy i do$wiadczeniu
wprowadzamy réwnowage migdzy reakcjg hamowania, a naciskiem na
pedat hamulca. Wynik: dreszcz przyjemnosci w czasie jazdy potaczony
z wysoka jakoscig hamowania. Nic dziwnego — w trakcie hamowania
iggaja do 2500Nm na kazdym kole,
ia rowng maksymalnej tolerancji.
adzone przy temperaturach

www.textar.com
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zen moze dochodzi¢ do 400°C. Wtedy
zuzycie okfadzin drastycznie wzrasta,
cho¢ dobre produkty tego rodzaju odzna-
czajg sie niskim wskaznikiem zuzycia
w szerokim spektrum temperatur. Kiedy
jednak temperatura powierzchni ciernej
nadmiernie wzrasta, organiczny materiat
okfadziny ulega uszkodzeniu, co objawia
sie nagtym spadkiem wspotczynnika tar-
cia. Stabe przewodnictwo cieplne mate-

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

UK FAL

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

OD LEWE]: OKEADZINA CIERNA O KONSTRUKC]JI PLECIONE]; OKEADZINA CIERNA
O KONSTRUKC]JI PRASOWANE]J; GROWNE SKEADNIKI MATERIALU CIERNEGO LUK:
ZYWICE FENOLOWE I MELAMINOWE, KAUCZUK, SULFAT BARU, SADZA, WLOKNO SZKLANE

Ewolucja oktadzin tarczy sprzegta

PRZEKROJ WSPOLCZESNE] TARCZY SPRZEGLOWE] (LUK)

Wzrost mocy i szybkobieznosci silnikdéw
spalinowych, a z drugiej strony rosng-
ce wymagania uzytkownikéw pojazdéw
samochodowych — staty sie przyczyng
konstruowania coraz bardziej skompliko-
wanych sprzegiet.

Techniczna ewolucja dotyczyta zaréw-
no zasad dziatania cafego sprzegta, jak
i poszczegolnych jego czesci, wsrdd ktod-
rych kluczowe znaczenie miaty zawsze
elementy cierne. Firma LuK od poczatku
swego istnienia aktywnie uczestniczyfa
w ich konstrukcyjnym i technologicznym
rozwoju.

W suchych sprzegtach pierwszych sa-
mochoddéw stosowano nietrwate elemen-
ty cierne, wykonywane z drewna buko-

AUTONAPRAWA | MARZEC 2012

wego lub debowego.
Przetom w tej dziedzi-

nie wprowadzit na poczatku
XX wieku wynalazek zywicy feno-
lowej. Jej uzycie jako $rodka wigzacego
materiat cierny w oktadzinach hamulco-
wych i tarczach sprzegtowych pozwolito
nadawac tego rodzaju wyrobom dowol-
ne ksztafty dzieki ich tworzeniu z tatwo
formowalnego materiafu, ktéry po zasto-
sowaniu odpowiedniej obrébki charakte-
ryzuje sie znaczng wytrzymatoscig me-
chaniczng i eksploatacyjng trwafoscig
mimo pracy w wysokich temperaturach.
Okfadziny sprzegtowe w obecnie
stosowanej formie powstaty w latach
trzydziestych XX wieku. Juz wtedy pod-
dawano je wystarczajgco doktadnym te-

20°C

BADANIE WPLYWU WYDZIELANEGO CIE-
PLA NA ZUZYCIE OKEADZINY CIERNE]

stom przeprowadzanym w tempe-
raturach przekraczajacych 400°C.
Od tego czasu podstawowym
komponentem  okfadzin  tarcz
sprzegtowych pozostajg synte-
tyczne polimery, ktérych sktad chemicz-
ny i wtasciwosci fizyczne poddawane sg
wcigz systematycznemu doskonaleniu.

Wytrzymatos¢ okfadzin sprzegtowych
Obecne, zaawansowane technicznie kon-
strukcje sprzegiet umozliwiajg ich nieza-
wodne funkcjonowanie przez caty okres
eksploatacji pojazdu, chociaz musza one
przenosi¢ znacznie wyzsze niz dawniej
warto$ci momentéw obrotowych przy
podobnych wymiarach, co powoduje ich
wieksze obcigzenia. W znacznym stopniu
decydujg o tym okfadziny sprzegtowe,
ktére musza by¢ odpowiednio odpor-
ne na wysokie obcigzenia mechaniczne
i termiczne oraz prace w niesprzyjajacych
warunkach zewnetrznych. Mimo okreso-
wego uzytkowania przy np. nadmiernym
zapyleniu lub wilgotnosci powietrza okta-
dzina powinna zachowa¢ wszystkie swo-
je wtasciwosci cierne, strukturalng inte-
gralno$¢ oraz okreslong przez producenta
zywotnosé.

We wspdfczesnych oktadzinach sprze-
giet suchych wykorzystuje sie polimery
organiczne, gféwnie duroplasty lub ela-
stomery, o chemicznej strukturze ulega-
jacej istotnym zmianom w temperaturze
wyzszej niz 320°C i catkowitemu rozkta-
dowi przy temperaturze 450°C. Szybko$¢
zuzywania sie okfadzin jest funkcjg tem-
peratury i ro$nie wraz z nig w postepie
geometrycznym.

Przewazajgca cze$¢ okresu pracy
sprzegta przebiega w temperaturach oko-
fo 100°C, a podczas najwiekszych obcig-

FOT. SCHAEFFLER

FOT. SCHAEFFLER

riatéw ciernych sprawia, iz w przypadku
przegrzania poczatkowo ulega uszkodze-
niu jedynie ich powierzchnia. Zniszcze-
nie gfebszych warstw nastepuje wtedy,
gdy nadmierne wydzielanie ciepfa nie zo-
stanie przerwane w odpowiednim czasie.

Komfort uzytkowania

Przykre dla podrézujacych i szkodliwe
dla mechanizméw pojazdu sg drgania
skretne, przenoszace sie z watu kor-
bowego silnika na ukfad przeniesienia
napedu przez tarcze sprzegfowa, ktéra
pozostaje w ciernym kontakcie z kotem

ORAZ ARAMID/KEVLAR

zamachowym. Juz samo usytuowanie tej
tarczy w ciggu kinematycznym wyznacza
jej gtéwng role w ttumieniu wspomnia-
nych drgan. Od wspoétczynnika tarcia
zachodzacego pomiedzy okfadzing cierng
a wspotpracujacymi z nig powierzchnia-
mi metalowymi zalezy odporno$¢ sprze-
gta na wystepowanie tzw. migotania
tarczy sprzegtowej. Polega ono na krétko-
trwatym, lecz cyklicznym ostabianiu badz
catkowitym zrywaniu kontaktu ciernego

pod wptywem drgan rezonansowych
wzbudzanych w uktadzie napedowym.
Na skutek owego migotania hatasliwos$¢
pracy i okresowe przecigzenia napedu
zostajg znacznie wzmocnione. W prze-
sztosci byt to jeden z najwiekszych pro-
bleméw towarzyszacych konstruowaniu
sprzegiet. Obecnie rozwiagzuje sie go
przez odpowiedni dobér materiatéw okfa-
dzin i wspotpracujacych z nimi czesci
metalowych. |

ﬂ aPTALUDZ  PARP €

Koszt szkolenia:

gloszenia:

www.coch.pl

Przedsigbiorczosci

Szkolenie dofinansowane

KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA
BUDOWA, NAPRAWA, SERWIS
Szkolenie dla oséb zajmujgcych sie montazem i serwisem

instalacji klimatyzacji samochodowej zawierajacej
fluorowane gazy cieplarniane

mikro, mate przedsiebiorstwa
lie przedsigbiorstwa

ralny Osrodek Chtodnictwa sp. z o0.0.
el. 12 637 09 33; e-mail:sekretariat@coch.pl

Projekt wspolfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Europejskiego
Funduszu Spolecznego realizowany pod nadzorem Polskiej Agencji Rozwoju

UNIA EUROPEISKA
EUROPEJSKI
FUNDUSZ SPORECZNY

X-431 Master
cena: 8 500 zt

Pakiet promocyjny:
Wywazarka KWB-402 + montazownica TWC-501
+ podnos$nik dwukolumnowy TLT-235 SBA w cenie: 15 000 zt

» TWC-501

Pakiet promocyjny:
Wywazarka KWB-402

+ montazownica TWC-501
w cenie: 8 500 zt

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12
e-mail: sales@launch.pl

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

cena: 7 500 zt

X-631
cena: 24 000 zt

KWB-402 ;
Wywazarka do kot |
;
TLT-235 SBA |
Podnosnik | [

Montazownica do k6t dwukolumnowy

PROMogy,  *
sl | do kot
TWC-501 ks ¢

Montazownica do kot

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT
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TLT-235 SBA

PRomog,

KWB-402

Wywazarka

www.launch.pl
LAUNCH POLSKA SP. z o0.0.
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Lampy warsztatowe Philips

GDY WIDZI SIE WYRAZNIE, PRACUJE SIE LEPIE]. DLATEGO FIRMA
PHILIPS OPRACOWAEA TRZY NOWE MODELE LAMP WARSZTATOWYCH.
DZI1EKI TECHNOLOGII LED TWORZA ONE BEZPIECZNE WARUNKI PRA-

CY I NIE MECZA WZROKU

WARSZTATOWE LAMPY LED. OD LEWEJ:

OWA, NA NAPIECIE 220 V,
AKUMULATOROWA Z tADOWARKA

AUTONAPRAWA | MARZEC 2012

Oswietlenie jest jednym z najwazniej-
szych, cho¢ czesto niedocenianych
elementéw w tworzeniu odpowiednich
warunkoéw pracy. Lepsze warunki o$wie-
tleniowe umozliwiajg szybsze wykony-
wanie zadan i ograniczenie liczby bte-
déw. Przyczyniajg sie takze do poprawy
bezpieczenstwa pracownikow i zwigk-
szenia komfortu pracy. Dlatego firma
Philips wprowadzita na rynek nowe
lampy warsztatowe, ktére dzieki swoim
rozmaitym funkcjom utatwig prace me-

chanikom samochodowym.

Lampy warsztatowe Philips wyposa-
zone sg w mocne samochodowe diody
LED o bardzo duzej trwatosci. Emitujg
one naturalne biate $wiatto, dzieki czemu
pozytywnie wptywajg na bezpieczenstwo

gﬂlﬂ@

NSTRZOW WARSZTATU

Finat prom6c11

Gala Mistrzow Warsztatu
Karpacz, 15-17 czerwca 2012

i wydajnos$¢ pracy. Ich specjalne obudo-
wy sg odporne na czynniki mechaniczne,
pyt, kurz, wilgo¢ i substancje aktywne
chemicznie (np. rozpuszczalniki, oleje,
smary, paliwa). W warsztatach samo-
chodowych réznych specjalnosci kazda
z trzech rodzajéw lamp Philips moze
mie¢ rozmaite zastosowania.
Warsztatowa lampa kieszonkowa LED

wyposazona jest w szes¢ diod LED, emi- + '
tujgcych mocne, biafe $wiatto i zasilanych G
==Sdmochodow e’f‘ord F:est rale
grama

przez trzy baterie Philips AAA. Ten zapas
energii umozliwia nawet do 11 godzin nie-
przerwanego $wiecenia. Mate wymiary
i brak przewodow zasilajgcych sprawia-
ja, ze jest to urzadzenie bardzo poreczne
przy wizualnej ocenie stanu samocho-
dowych podwozi. Lampka warsztatowa
moze by¢ réwniez wykorzystywana pod-
czas oburecznych prac, poniewaz mozna
ja wygodnie przytwierdza¢ do roboczego
ubrania specjalnym zaczepem.

Warsztatowa lampa LED 220 V ma 1 500 ooo

klasyczna, smuktg konstrukcje i emituje : — [~ . ST fOIIY, luptopy, bOI'I.'Y zn‘kupo
szeroki, 80-stopniowy strumien fagod- ' i .
nie rozproszonego $wiatta. Trzymana
w reku, umozliwia szybkie i komfortowe
wykonywanie réznych prac inspekcyjno-
kontrolnych, a podwieszona na wyciag-
ganym, ruchomym haku — moze stu-
zy¢ do stabilnego, trwafego oswietlania
trudno dostepnych miejsc. Swobodne
przemieszczanie sie z nig po duzych po-
mieszczeniach  warsztatowych utatwia
dfugi, 10-metrowy kabel zasilajgcy.

Warsztatowa lampa LED z tadowarka
jest odporna na silne uderzenia i wstrzg-
sy. Dziata do 6 godzin po dotadowaniu
tadowarkg dostarczang razem z nig
w zestawie lub tadowarkg samochodowg
12-24 V DC. Emituje bardzo jasne, bia-
te Swiatto, zblizone barwg do dziennego.
Moze by¢ tez uzywana jako stacjonarne
zrodto Swiatta po zawieszeniu jej na wy-
cigganym haku badz przytwierdzeniu do
stalowego podtoza ruchomym magne-
sem. Dodatkowg jej funkcja jest emisja
niebieskiego $wiatta, stuzacego do wy-
krywania nieszczelno$ci samochodowych
instalacji klimatyzacyjnych.

Wez udzial w wielkiej promocji: 01.02-15.05.2012r.

Spedz weekend w Hotelu Gotebiewski w Karpaczu na Wielkiej Gali Mistrzéw Warsztatu
w towarzystwie zespotu Perfect, Macieja Malenczuka, kabaretu Neo-Néwka: 15-17.06.2012r.

Wygraj atrakcyjne nagrody.

Gwarantujemy wspanialg zabawe w gronie profesjonalistéw branzy motoryzacyjnej.

Montujac produkty premium inwestujesz w rozwoj swojego warsztatu.

(&S Castrol

la ©wuni, DENsO OfEEERs KCYH WA WK b FAG TR Valeo

bosal &z @ @ rurron' 2 MAHLE LEMFORDERA\ @ SacHs n

inter cars |

czesci do samochodow

Sponsorzy strategiczni:

SO RUVILLE

Technologia blizej nas YOUR PARTNER

Sponsorzy promocji:

FOT. PHILIPS

Sprawdz ilos¢ swoich punktéw:
infolinia: 801802020 ¢ www.GMW.intercars.com.pl
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Chinski sprzet warsztatowy (.

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Na tej samej zasadzie wielu mtodych lu-
dzi planujgcych rozpoczecie dziatalnosci
w zakresie ustug warsztatowych swe kal-
kulacje dotyczace zakupu niezbednego
wyposazenia opiera wyfacznie na infor-
macjach dostepnych na internetowych
stronach i aukcjach. Przy braku do$wiad-
czenia w tej branzy poréwnujg jedynie
ceny, wybierajgc najtansze oferty. Teore-
tycznie sprzet oferowany przez poszcze-
gblnych sprzedawcow niewiele sie rdzni
pod wzgledem technicznym. Podobnie
tez wyglada na zamieszczanych w Inter-
necie zdjeciach.

Niestety ogromna wiekszo$¢ poten-
cjalnych nabywcéw tego typu sprzetu na
satysfakcje liczy¢ moze jedynie w mo-
mencie dokonania zakupu w atrakcyjnej

AUTONAPRAWA | MARZEC 2012

NAJBARDZIE] WIARYGODNE OPINIE NA TEMAT SPRZETU
WARSZTATOWEGO UZYSKAC MOZNA U JEGO UZYTKOWNIKOW

ANDRZE] KOWALEWSKI

cenie. Problemy przychodzg z czasem,
w trakcie eksploatacji tych urzadzen,
a niekiedy nawet wcze$niej, czyli przy
ich uruchamianiu.

Tak sie dzieje, gdyz zdecydowana
wiekszo$¢  sprzedawcdéw  oferujgcych
sprzet warsztatowy w Internecie to ludzie
w tej branzy zupetnie przypadkowi, ktd-
rzy, posiadajac troche kapitatu, nawigza-
li handlowe kontakty z przedstawiciela-
mi ogromnej rzeszy aktywnych na catym
$wiecie chinskich dostawcow. Dostawcy
ci nie sg producentami sprzedawanych
urzadzen, lecz tylko posrednikami pozy-
skujacymi je bardzo tanio na chinskim
rynku.

Z faktow tych nie wynika bynajmnigj
jednoznacznie, ze wszyscy sprzedawcy

CORAZ CZESCIEJ LUDZIE W NASZYM KRAJU, ZWEASZCZA MLODZI,
DOKONUJA ZAKUPOW PRZEZ INTERNET, PONIEWAZ GO DOBRZE ZNAJA.
NIE MAJA JEDNAK DOSWIADCZENIA W OCENIE OFERT DZIALAJACYCH
TAM SPRZEDAWCOW, A TO JUZ RODZI KLOPOTY

internetowi w Polsce sg niekompetent-
ni i nieodpowiedzialni, wiec u zadnego
z nich nie warto niczego kupowac. Kazda
reguta ma przeciez wyjatki. W tym wy-
padku natomiast reguta jest taka, ze po-
wazne firmy dostarczajgce na nasz krajo-
wy rynek sprzet warsztatowy nie stosujg
w ogoble podobnych form sprzedazy i nie
zalezy to wcale od kraju pochodzenia ofe-
rowanych produktéw.

Jedynym obecnie chinskim producen-
tem sprzetu warsztatowego oficjalnie dzia-
fajagcym w Polsce jest firma Launch Ltd,
ktérej bezposrednie interesy na prawach
wytacznosci reprezentuje na naszym rynku
motoryzacyjnym Launch Polska sp. z 0.0.
Ten akurat przedstawiciel chinskiego pro-

ducenta obstuguje polskich klientéw >

FOT. LAUNCH
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w petnym zakresie, zapewniajac im
wsparcie techniczne, profesjonalny serwis
i dostawy czesci zamiennych potrzebnych
dla zachowania ptynnosci napraw gwa-
rancyjnych i pogwarancyjnych. Jest to jed-
nak na razie wyjatek i zapewne przyktad
do nasladowania.

Dla wiarygodnosci tak zorganizowa-
nej polsko-chinskiej wspotpracy istotny
ponadto jest fakt, ze krajowy przedsta-
wiciel sprzedaje i serwisuje wytacznie
sprzet jednego producenta, dzigki czemu
cata uwaga dziatu technicznego i poziom
wiedzy technicznej personelu handlowe-
go skupia sie tylko na jego produktach.
Na skutek tego firma przedstawicielska
w naturalny sposéb dziata na zasadach
petnej lojalnosci wobec reprezentowa-
nej marki i rosngcego grona jej klientow,
a takze w catkowitej zgodzie z obowigzu-
jacymi w Polsce wymogami techniczno-
prawnymi.

Na przykfad w przypadku podno$ni-
kéw samochodowych krajowy dostawca
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i pracownicy jego serwisu muszg mie¢
uprawnienia do ich montazu i konserwa-
cji, wymagane i wydawane przez Urzad
Dozoru Technicznego. Z kolei oferowane
urzadzenia potrzebujg odpowiednich cer-
tyfikatdw poswiadczajacych ich uzytecz-
nos¢, a wydawanych przez uprawnione
do tego instytucje, np. Instytut Transportu
Samochodowego. Bez tego nie ma mozli-
wosci ich stosowania na stacjach kontroli
pojazdow w trakcie prowadzenia okreso-
wych badan technicznych.
Reprezentowanie na rynku motory-
zacyjnym wytacznie jednego producenta
sprzetu ma tez z punktu widzenia klien-
ta i inne zalety. Cho¢by zapas czesci za-
miennych do poszczegdlnych produktow
moze by¢ dzieki temu zdecydowanie szer-
szy i dostosowany w petni do biezacych
potrzeb zaplecza technicznego firmy. Na
przykfad w firmie Launch Polska przyjmu-
je sie na podstawie wieloletnich do$wiad-
czen, iz dla ptynnosci funkcjonowania te-
go7 zaplecza zapasy magazynowe czesci
zamiennych w biezacym obrocie powinny
miesci¢ warto$¢ 60-80 000 euro. Jest to
kwota do$¢ znaczna, lecz przy szerokiej
gamie oferowanego sprzetu zarazem
niezbedna. Stanowi ona wielokrotno$¢
wiekszosci przeznaczanych na ten cel bu-
dzetéw innych firm sprzedajacych chinski
sprzet warsztatowy na polskim rynku,
tacznie z zapasami magazynowymi go-
towych urzadzen do sprzedazy. Wyjasnia
to, dlaczego chinskie produkty technicz-
ne uchodza u nas, przewaznie stusznie
za kfopotliwe w dtuzszym okresie ich
eksploatacji, i prowadzi do oczywistego

skadinad wniosku, iz profesjonalni sprze-
dawcy sprzetu warsztatowego muszg
dbac¢ nie tylko o biezace efekty sprzedazy,
lecz takze o pdzniejsze zadowolenie jego
uzytkownikéw. Ono tez przektada sie po-
$rednio na finansowe sukcesy firmy, gdyz
nie ma skuteczniejszej formy reklamy
oferowanego asortymentu niz pozytyw-
ne opinie dotychczasowych jego uzyt-
kownikéw na temat samych produktow
oraz towarzyszacego sprzedazy wsparcia
technicznego, serwisu gwarancyjnego,
dostepnosci czesci zamiennych i innych
tego typu kwestii.

Sprzedawca lojalny w stosunku do
swego klienta moze bez obaw kontak-
towa¢ z nim potencjalnych nabywcdéw
uzytkowanego przez niego sprzetu. Skoro
zasada ta w petni potwierdza sie w przy-
padku produktéw europejskich i amery-
kanskich, nie ma obiektywnych powo-
déw, by nie stosowac jej do urzadzen
chinskich.

Istotnym argumentem na rzecz co
najmniej wystarczajgcego poziomu jako-
$ci chinskich urzadzen oraz ich obstugi
posprzedaznej jest wspodfpraca danego
dystrybutora z wielkimi hurtowniami cze-
$ci zamiennych, wprowadzajgcymi do-
starczany przez niego sprzet warsztatowy
do wtasnej rynkowej oferty. Liczy sie tez
regularna obecno$¢ krajowego dostaw-
¢y na cyklicznych targach motoryzacyj-
nej branzy warsztatowej oraz jego staty,
oparty na wtasnych doswiadczeniach
i merytorycznej wiedzy wktad w tworze-
niu oryginalnych publikacji na famach
specjalistycznych czasopism. Can.

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

—= ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.
® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doswiadczen

zagranicznych partnerow.

® Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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OLEJE SILNIKOWE

GRANICE |
WIELOSEZONOWOSCI

Zdaniem producentow

WSZYSTKIE POWSZECHNIE UZYWANE OLEJE SILNIKOWE SA DZIS WIELOSEZONOWE. TO ZNACZY, ZE ICH
ZYWOTNOSC NIE JEST OGRANICZANA UPEYWEM KALENDARZOWYCH LUB KLIMATYCZNYCH POR ROKU,

A JEDYNIE OKRESAMI EKSPLOATACJI USTALANYMI PRZEZ PRODUCENTOW SAMOCHODOW WEDLUG LICZBY
PRZEJECHANYCH KILOMETROW. OKRESY TE W MIARE TECHNICZNEGO DOSKONALENIA OLEJOW I SILNIKOW
STAJA SIE CORAZ DLUZSZE, WIEC W PRZYPADKU POJAZDOW MNIEJ INTENSYWNIE UZYTKOWANYCH TRWAC
MOGA NAWET KILKA LAT. W ZWIAZKU Z TYM ZADALISMY EKSPERTOM REPREZENTUJACYM NA POLSKIM RYNKU
CZOEOWE MARKI OLEJOW MOTORYZACYJNYCH NASTEPUJACE PYTANIA:

JAK DEUGO MOZNA EKSPLOATOWAC WASZE WIELOSEZONOWE PRODUKTY OLEJOWE, JESLI PRZEBIEG
POJAZDU NIE UZASADNIA JESZCZE ICH WYMIANY?

JAK NA FAKTYCZNA, MIERZONA UPEYWEM CZASU ZYWOTNOSC OLEJU SILNIKOWEGO WPLYWAJA
SZCZEGOLNE WARUNKI EKSPLOATACJI POJAZDU?

W JAKICH PRZYPADKACH AWARYJNYCH OLEJ W SILNIKU POWINIEN BYC BEZWZGLEDNIE WYMIENIONY
NIEZALEZNIE OD CZASU JEGO UZYTKOWANIA I PRZEBIEGU POJAZDU?

AUTONAPRAWA | MARZEC 2012



OLEJE SILNIKOWE

Pawet Fiedorowicz
Neste Oil

Zgodna z zalece-

niami  producenta
samochodu wymiana
naszych  produktow
smarowych w petni wystarcza do zminima-
lizowania mozliwosci powstania usterek
i awarii zwigzanych z pracg silnika i jego
podzespotow. Dlatego nie wprowadzamy
tu zadnych dodatkowych warunkdw.

Stosujac oleje w ciezkich warunkach

eksploatacyjnych, np. podczas holo-
wania przyczep, jezdzie sportowej itp.,
nalezy takze stosowaé sie do zalecen
ksigzki serwisowej producenta pojazdu.
Wiekszos¢ marek samochodowych okre-
$la wyraznie sposob postepowania w ta-
kich szczegolnych przypadkach. Z reguty
warunki ciezkie powodujg wczesniejsze
zuzycie oleju i nalezy go zatem wcze$niej
wymieniac.

Niezwtocznie nalezy wymieni¢ olej,
3jeZe|i do miski olejowej dostanie
sie jaki$ inny czynnik, np. paliwo, ptyn
chtodniczy, woda. Przy kupnie samo-
chodu uzywanego, jesli nie mamy wiary-
godnych informacji o wymianie oleju,
nalezy go réwniez wymieni¢ na zgodny
z zaleceniem producenta silnika.

Ewa Jezewska
ExxonMobil

Zawsze  powin-

nismy  kierowac
sie zaleceniami pro-
ducenta pojazdu. Na-
wet jezeli na opakowaniu oleju silnikowe-
g0 znajdziemy informacje o jego 5-letnim
okresie przydatnosci do uzycia. Rozwdj
$rodkdw smarnych pozwala producen-
tom pojazdéw wydtuza¢ okresy serwiso-
we do na przyktad 30 tys. kilometrow.
Jednoczesnie wiele marek samochodo-
wych wyraznie zaleca, aby olej silnikowy
byt wymieniany co najmniej raz w roku.
Wszystko zalezy od warunkow eks-
ploatacji. Nasze oleje spetniajg lub wrecz
przekraczajg oczekiwania producentow
samochodéw, wiec ich uzytkownicy
mogg mie¢ pewno$¢, ze stosujac sie do
fabrycznych zalecen serwisowych i uzy-
wajgc naszych produktéw, wzorowo za-
bezpieczajg silniki przed zuzyciem.
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Zasada jest prosta: jezdzisz w trud-

niejszych warunkach eksploatacyj-
nych, czesciej wymieniasz olej silniko-
wy. Wielu kierowcoéw zapomina, ze do
warunkow bardziej obcigzajacych silnik
nalezy réwniez jazda miejska. Godzinny
dojazd do pracy w korkach w jednym
wypadku oznacza pokonanie dwudziestu
kilometréw, a w innym nawet stu, ale
przy zdecydowanie bardziej korzystnych
warunkach pracy silnika.

Olej silnikowy powinnismy wymieni¢

natychmiast, jezeli dostaty sie do nie-
go inne ptyny (np. ptyn chfodniczy) lub
jezeli podejrzewamy uszkodzenie silni-
ka. Woéwczas wraz z olejem po ukfadzie
smarowania moga krgzy¢ zabojcze dla
auta zanieczyszczenia, w tym opitki lub
wrecz odtamki metali. Czasami mozna je
zauwazy¢ na bagnecie podczas kontroli
poziomu oleju silnikowego.

Sebastian Zywczyk
Orlen Oil

Cykle wymian

oleju silnikowego
okresla producent po-
jazdu. Termin wymia-
ny wyznaczany jest przez przebieg w kilo-
metrach, ale takze przez czas eksploata-
cji. Producenci samochodéw informuja,
ze olej powinien by¢ wymieniony np. co
15 tysiecy kilometréw lub co rok. Nalezy
pamietac, iz olej w silniku, nawet jesli nie
pracuje, to podlega takze naturalnym pro-
cesom starzenia i wraz z uptywem czasu
traci swoje niektore wtasciwosci.

Warunki eksploatacji pojazdu majg

ogromny wptyw na zywotno$¢ oleju
silnikowego. Silniki pracujace w ciez-
kich warunkach (np. jazda po gorskich
drogach, jazda o sportowym charakterze)
duzo wiecej wymagajg od oleju silniko-
wego, a tym samym wptywajg na jego
parametry zuzyciowe. Eksploatujac w ten
sposob samochdd, nalezy bezwzglednie
wzig¢ pod uwage wczesniejszg wymiane
oleju lub zastanowi¢ sie nad odpowied-
nim doborem $rodka smarnego. Dla przy-
ktadu Orlen QOil dla kierowcéw o szcze-
gélnym sportowym zacieciu przygotowat
w petni syntetyczny olej Platinum Rally
Sport 10W-60, ktéry doskonale radzi so-
bie w takich przypadkach.

3Bardzo trudno okre$li¢  przypadki,
w ktorych kierowca lub serwisant
pojazdu mogtby podja¢ decyzje o wcze-
$niejszej wymianie oleju. Prawidtowo
kondycje oleju silnikowego oraz jego
przydatno$¢ do dalszej eksploatacji moz-
na sprawdzi¢, wykonujgc badania labo-
ratoryjne, ktdére kontrolujg jego najwaz-
niejsze parametry fizyko-chemiczne. Jes$li
jednak zauwazymy, ze silnik pracuje nie-
prawidfowo, a olej silnikowy zmienit kon-
systencje, nalezy jak najszybciej oprocz
jego wymiany sprawdzi¢ prawidfowos$¢
funkcjonowania catego silnika.

Piotr Pyrka
Motul
Oleje Motul opra-
cowane sg zgodnie
Z najnowszymi i naj-
bardziej wymagajacy-
mi wytycznymi miedzynarodowych insty-
tutéw i stowarzyszen, np. APl czy ACEA.
Jako jedne z pierwszych uzyskujg najnow-
sze aprobaty producentéw samochodéw,
zatem spetniajg najostrzejsze wymagania
dotyczace ich parametréw i przydatnosci
do eksploatacji w najnowoczesniejszych
konstrukcjach. Do$¢ czesto producen-
ci samochoddéw osobowych wymagaja
od naszych olejéw juz 24-miesiecznych
interwatow pomiedzy jego wymianami,
oczywiscie pod warunkiem zachowania
dopuszczalnego przebiegu i sposobu uzyt-
kowania pojazdu. Trzeba pamieta¢ jednak
0 tym, iz w dalszym ciggu w wiekszosci
pojazdéw maksymalny czas pomiedzy
wymianami oleju wynosi 12 miesiecy.
Nalezy przede wszystkim pamieta¢
o tym, iz produkty spalania paliw
muszg by¢ zneutralizowane przez olej sil-
nikowy. Rzeczywisty dopuszczalny czas
pracy oleju nie jest wiec bezpo$rednio
proporcjonalny do przebiegu liczonego od
poprzedniej wymiany, a raczej od ilosci
paliwa zuzytego w tym okresie przez sil-
nik. W zwigzku z powyzszym samochdd
eksploatowany intensywnie i zuzywajacy
paliwa wiecej od $rednio przyjetego dla
danego modelu wymaga bez wzgledu na
marke stosowanego oleju skrécenia cy-
kli wymiany nawet o potowe. Zalecenia
takie czesto sg zapisane w instrukcjach

eksploatacji samochodu. Jeszcze bardziej —>

FOT. EXXONMOBIL, MOTUL, NESTE OIL, ORLEN

Viobil 1 ESP OW-40

* w pefni syntetyczny, niskopopiofowy olej silnikowy przeznaczony do nowoczesnych silnikow benzynowych oraz Diesla, wyposazonych
w filtry czastek statych DPF

¢ posiada najnowszg aprobate General Motors dla olejéw niskopopiotowych — dexos2™

* zapewnia silnikowi wyjatkowa czystos$¢, ochrone przeciwzuzyciowa i doskonate osiggi

* zmniejsza zuzycie paliwa

¢ szczegolnie zalecany do stosowania w ekstremalnych warunkach eksploataciji

Spetnia wymagania: APl SM, ACEA C3.

Posiada aprobaty: BMW Longlife 04, MB 229.31/229.51, VW 502 00/505 00, Porsche A40, General Motors Service Fill dexos2™.

Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: APl CF, Opel GM-LL-A-025/GM-LL-B-025*.

Vobil 1 New Life 0W-40

* w pefni syntetyczny olej przeznaczony do stosowania w niemal wszystkich typach samochodoéw, zaréwno w najnowoczes$niejszych
oraz w starszych pojazdach w dobrym stanie

utrzymuije silnik w czystosci i zapewnia znakomitg ochrone przeciwzuzyciowg

zmniejsza zuzycie paliwa i znaczaco wydiuza okresy miedzyobstugowe

zapewnia doskonate smarowanie w kazdych warunkach temperaturowych, umozliwia szybki rozruch zimnego silnika

Spetnia wymagania: APl SN/SM/SL/SJ, ACEA A3/B3, A3/B4, Nissan GT-R.
Posiada aprobaty: MB 229.3/229.5, BMW LL-01, VW 502 00/505 00, Porsche A40.
Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: API CF, SAAB, Opel GM-LL-A-025, GM-LL-B-025, Fiat Fiat 9.55535 — M2/N2/Z2*.

flobil 1 Fuel Economy 0W-30

optymalnej jakosci, w petni syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do stosowania w nowoczesnych silnikach benzynowych i wysokopreznych
powstal w oparciu o doskonafe oleje bazowe oraz nowoczesne komponenty uszlachetniajace

zawiera m.in. specjalne dodatki przeciwzuzyciowe

redukuje zuzycie paliwa

Spetnia wymagania: API SL/SJ/CF, ACEA A1/B1, A5/B5.
Posiada aprobaty: Ford WSS-M2C913-A/B, WSS-M2C920-A*.

obil 1 ESP Formula 5W-30

najnowszej generaciji, w petni syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do silnikéw Diesla oraz benzynowych
doskonaly dla serwiséw i flot samochodowych

jedyny spetniajacy spektrum specyfikacii silnikow VW, takze z pompowtryskiwaczami

zapewnia doskonafe smarowanie i znakomitg ochrone przeciwzuzyciowg

zmniejsza zuzycie paliwa

Spetnia wymagania: AP| SM/SN, ACEA C2/C3, JASO DL-1.

Posiada aprobaty: BMW LL-04, MB-Approval 229.31/229.51, VW 504 00/507 00, Porsche C30, Chrysler MS-11106, Peugeot/Citroén Automobiles
B71 2290/B71 2297, AvtoVAZ Group ,Luxe”, AAE Standard STO 003-05, Group B6.

Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: API CF, Volkswagen (silniki benzynowe) 502 00/503 00/503 01, Volkswagen (silniki Diesla)
505 00/505 01/506 00/506 01*.

obil 1 Peak Life 5W-50

* w pefni syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do uzycia zaréwno w nowych, jak i w starszych typach samochodoéw
¢ zapewnia doskonatg ochrone silnika we wszystkich warunkach

¢ zapobiega powstawaniu osadu i szlamu, ograniczajac zuzycie silnika

¢ pozwala wydtuzy¢ okresy migdzy wymianami oleju

Spetnia wymagania: API SN/SM/SL, ACEA A3/B3, A3/B4.
Posiada aprobaty: VW 501 01/505 00, Porsche A40, MB 229.1/229.3, BMW High Performance Diesel Oil, Lexus LFA Factory Fill.
Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: APl CF*.

lobil 1 Turbo Diesel 0W-40

» doskonatej jakosci, w petni syntetyczny olej silnikowy przeznaczony do wysokoobcigzonych, turbodotadowanych silnikéw wysokopreznych

* zapewnia czystos¢ silnika i doskonate smarowanie w kazdych warunkach temperaturowych
* umozliwia szybki rozruch zimnego silnika

Spetnia wymagania: APl CF/SM/SL/SJ, ACEA A3/B3/B4.
Posiada aprobaty: MB 229.3/229.5, Opel Diesel Service Fill GM-LL-B-025, BMW LL-01, VW 502 00/505 00, Porsche A40.
Rekomendowany przez EM do stosowania w aplikacjach: SAAB, Fiat 9.55535 — M2/N2/Z2*.

* Ze wzgledu na nieustanne badanie i rozwéj produktéw podane informacje moga ulec zmianie.

Wiecej informaciji o srodkach smarnych oraz narzedzie doboru oleju znajdziesz na www.mobil.pl

|
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OLEJE SILNIKOWE

niekorzystne warunki pracy oleju wyste-

pujg przy jezdzie na krotkich odcinkach,

czyli z niedogrzanym silnikiem. Badania
wykazujg, ze wiasciwg temperature osig-
ga olej dopiero po okoto 45 minutach
pracy silnika. Wczes$niej poza zwigkszo-
ng iloscig zwyktych produktéw spala-
nia dostajg sie do niego takze produkty
niecatkowitego spalania i paliwo w czy-
stej postaci. Nowoczesne samochody
sg coraz czesciej wyposazone w uktady
rozpoznajgce i mierzace taki tryb eks-
ploatacji samochodu, by na tej podstawie
automatycznie okre$la¢ wtasciwy termin
nastepnej wymiany oleju w silniku.
3Trudno jednoznacznie okresli¢, kiedy

olej wymaga bezwzglednej wymiany
bez analizy przynajmniej kilku jego para-
metréw fizykochemicznych. Wyrézniamy
tylko kilka sytuacji, w ktérych wymiana
oleju musi by¢ dokonana bez wzgledu na
przebieg pojazdu:

b powstanie emulsji oleju z wodg wi-
doczne jako kremowe osady pod kor-
kiem wlewu lub w przewodach odpo-
wietrzania skrzyni korbowej;

b wyraznie wyczuwalny zapach benzyny
w oleju silnikowym, $wiadczacy o nad-
miernym rozcienczeniu oleju paliwem
w silniku z zapfonem iskrowym;

b wystepujgce w oleju silnikowym za-
nieczyszczenia o konsystencji zelu;

b Swiecenie sie kontrolki ci$nienia oleju
po nagtym zwolnieniu pedatu przy-
spieszenia przy mocno rozgrzanym
silniku bedgcym w dobrej kondycji,
co moze $wiadczy¢ o spadku lepkosci
kinematycznej oleju, wywotanej Sci-
naniem.

Z/miana barwy oleju nie moze jedno-
znacznie wskazywa¢ na koniecznos$¢
jego wymiany, gdyz np. w silnikach Die-
sla powstaje sadza powodujgca ciemnie-
nie oleju juz po niewielkim przebiegu,
nawet kilkuset kilometrow.

Marcin Majcher
DIFF
wytaczny dystrybutor
Millers Oils w Polsce
Wszystko  zalezy
od  konkretnego
samochodu oraz konkretnego rodzaju ole-
ju. Zawsze wiec nalezy przestrzegac zale-
cen producenta silnika. Dla jednych ma-
rek interwat wymiany wynosi 15 tys. km
lub 1 rok, uinnych 20 tys. km lub 1 rok,
a u jeszcze innych 30 tys. km lub 2 lata.
| to mimo tego, ze we wszystkich tych
silnikach mozna zastosowa¢ doktadnie
ten sam olej. Produkty Millers Qils, dzieki
zastosowaniu najlepszych, w petni syn-
tetycznych olejéw bazowych, sg bardzo
odporne na utrate swoich parametréw
w trakcie uzytkowania. Mylny jest jed-
nak poglad, ze, uzywajac olejow typu
longlife, mozna wydtuzy¢ interwaty wy-
miany. W niektérych silnikach mozna
stosowa¢ wytacznie oleje longlife, wiec
ich standardowy okres wymiany jest juz
tym wydfuzonym. Starsze konstrukcje
silnikbw wymagajg przestrzegania stan-
dardowych dla nich interwatéw. Np. olej
z aprobatg VW 504.00/507.00 nalezy
wymienia¢ co 30 tys. km lub co 2 lata
w najnowszych modelach grupy VW.
Mozna jednak uzywac¢ go takze w silni-
kach TDI z drugiej pofowy lat 90., lecz
nie sg one przystosowane do wymian
co 30 tys. km, wiec trzeba zachowywaé
interwat 15 tys. km/1 rok, jak przy oleju
VW 505.01.
Szczegblne warunki eksploatacji po-
jazdu mogg oznacza¢ czasami zupet-
nie przeciwstawne sytuacje. Szczegblne
jest jezdzenie codziennie na bardzo kroét-
kich dystansach, szczegdlne jest takze
codzienne pokonywanie bardzo dtugich
dystanséw. Na pewno w obu przypad-
kach nalezy skroci¢ interwat wymiany
oleju, czasami nawet o pofowe.

Podobnie jest z zywotnoscig oleju
w przypadku stosowania biopaliw — tutaj
takze nalezy skréci¢ interwat wymiany ole-
ju o potowe, gdyz bardzo czesto dochodzi
do rozrzedzenia oleju silnikowego olejem
napedowym. Zywotno$¢ oleju w szcze-
gélnych warunkach zalezy takze od jego
jakosci. W petni syntetyczne oleje bazowe
(PAO, estry) sg zdecydowanie najbardziej
odporne na starzenie sie oraz uzytkowanie
w skrajnie trudnych warunkach.

Zupetnie inaczej sprawa ma sie
w sportach samochodowych, gdzie olej
musi w kazdej chwili zapewnia¢ absolut-
nie najwyzsze parametry, stad jest wy-
mieniany czasami nawet co 50-100 km.
Do takich zastosowan Millers Qils opra-
cowat specjalne rozwigzanie, czyli
w petni syntetyczne, tréjestrowe oleje
silnikowe z nanoczastkami — Nanodrive,
przeznaczone do profesjonalnego uzytku
w sportach motorowych. Czastki nano re-
dukujg tarcie oraz tworzg staty film trybo-
logiczny na powierzchniach metalowych,
dzieki czemu wzrasta moc silnika, a olej
sam w sobie jest jeszcze bardziej odpor-
ny, gdyz pracuje w nizszej temperaturze.
W sezonie 2012 jest on stosowany w raj-
dach WRC — w samochodzie Ford Fiesta
WRC Martina Prokopa.

Na pewno olej powinien by¢ wymie-

niony natychmiast, gdy zauwazymy
(dotyczy to gtdéwnie nowoczesnych sil-
nikéw Diesla z filtrami czastek statych),
Ze jego poziom w misce olejowej rosnie.
Zazwyczaj oznacza to, ze do oleju silni-
kowego dostat sie olej napedowy, co grozi
zatarciem silnika.

Olej nalezy takze wymienic, gdy nie je-
steSmy w stanie stwierdzi¢, jaki olej i kie-
dy ostatnio zostat zastosowany — takie
sytuacje zdarzaja sie najczesciej przy za-
kupie uzywanego pojazdu. Nalezy wtedy
wla¢ olej o specyfikacji, jaka przewiduje

producent silnika. Zawsze olej o najwyz- >

Wymien 6Iej na
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< Castrol

OLEJE SILNIKOWE CASTROL do samochodéw osobowych
Linie produktowe Castrol EDGE i Castrol Magnatec
Klasa SAE Wsk. lepkosci
Nazwa Klasa ACEA Aprobaty i specyfikacje Temp. plynigcia | Uwagi
Klasa API Liczba zasadowa
EDGE 5W-30 MB-Approval 229.31/229.51 169 W pefni syntetyczny, spetniajacy najbardziej rygorystyczne normy olej z innowacyjng
C3 VW 504.00/507.00 -42 Fluid Strength Technology™, ktéra sprawia, ze jest on jeszcze bardziej wytrzymaty.
spetnia wymagania VW 503.01 TBN 7,0 Gwarantuje zmniejszenie powstawania osadéw w ukfadzie wydechowym, a tym samym
BMW Longlife-04 przedtuza trwafo$¢ filtrow czastek statych DPF i 3-droznych ukfadéw katalitycznych.
Porsche C30 Sprawdza sie w pojazdach o dfuzszych przebiegach miedzywymianowych.
EDGE OW-30 MB-Approval 229.31/229.51 170 W petni syntetyczny, niskopopiotowy olej silnikowy z technologig zwigkszonej wytrzyma-
C2/C3 BMW Longlife-04 -57 fosci FST™, ktéry zapewnia najwyzszy poziom bezpieczenstwa i wydajnosé silnika
SM/CF TBN 7,4 nawet w niskich temperaturach. Redukuje takze osady w silniku, maksymalizujac jego
reakcje oraz przedtuza trwatos¢ filtréw czastek statych i 3-droznych uktadéw katalitycznych.
EDGE OW-40 MB-Approval 229.31/229.51 171 Syntetyczny olej z innowacyjng Fluid Strength Technology™ do samochodéw sportowych
C2/C3 BMW Longlife-04 -60 i wyczynowych, ktére wymagaja wysokiej ochrony przeciwzuzyciowej. Zapewnia wyjatkowg
SM/CF Porsche A40 TBN 7,0 ptynno$¢ w szerokim zakresie temperatur i doskonafe chtodzenie silnika.
EDGE 5W-40 MB-Approval 229.31/229.51 169 Olej do wysokoobrotowych silnikéw o duzych mocach, ktdre pracuja pod wigkszymi
A3/B3, A3/B4, C3 | BMW Longlife-04; Porsche A40 -45 obcigzeniami i wymagajg olejéw o nizszej lepkosci, zapewniajac wysoki poziom
SN/CF VW 502.00/505.00; Renault RN TBN 8,4 ochrony. Dzieki FST™ gwarantuje maksymalng ochrong w kazdych warunkach
0700/RN 0710; Fiat 9.55535-S2 eksploatacji i kazdym zakresie predkosci i temperatury.
spetnia GM dexos2
EDGE 10W-60 zatwierdzenia BMW dla modeli 173 Olej wykorzystuje wysoko zaawansowang technologie FST™, ktéra adaptacyjnie redukuje
A3/B3, A3/B4 serii M -39 tarcie w kazdym zakresie obrotéw silnika. Przeznaczony do silnikéw samochodéw
SN/CF VW 501.01/505.00 TBN 11,1 sportowych, wyczynowych oraz innych jednostek pracujacych pod wigkszymi obcigzeniami.
EDGE 5W-40 BMW Longlife-04 174 Olej z technologig FST™ gwarantuje maksymalne osiagi z silnikéw Turbo Diesel oraz VW
Turbo Diesel | C3 MB-Approval 229.31/229.51 -48 opartych na technologii pompowtryskiwaczy. Zapewnia bezkonkurencyjny poziom ochrony
SM/CF Renault RN 0700/RN 0710 TBN 7,6 w réznych warunkach eksploatacji i temperaturach oraz redukuje osady w silniku,
VW 502.00/505.00/505.01 maksymalizujac jego reakcje.
spetnia Fiat 9.55535-S2
spefniaFord WSS-M2C917-A
EDGE A3/B4 | OW-40 MB-Approval 229.3/229.5 169 Syntetyczny olej z innowacyjna technologia FST™ do samochodéw sportowych i wyczy-
A3/B3, A3/B4 BMW Longlife-01; Porsche A40 -60 nowych, ktére wymagajg wysokiej ochrony przeciwzuzyciowej. Zapewnia wyjatkowa ptynno$é
SN/CF VW 502.00/505.00; PSA B71 2296 TBN 10,2 w szerokim zakresie temperatur i doskonafe chtodzenie silnika. Przeznaczony jest do
spetnia Ford WSS-M2C937-A silnikéw ZS i ZI, ktérych producenci wymagajg spetnienia norm API SN/CF lub ACEA A3/B4.
(Ford Focus RS) Spetnia standardy producentéw silnikdw, takich jak BMW, MB i Porsche.
Magnatec 5W-30 BMW Longlife-01 169 Syntetyczny olej do nowoczesnych silnikéw benzynowych i Diesla wyposazonych
A3/B4 A3/B3, A3/B4 GM-LL-A-025; GM-LL-B-025 -42 w bezpo$redni wirysk paliwa, uktady Common Rail zawierajace turbosprezarki, intercoolery.
SL/CF MB-Approval 229.3; Renault RN 0700 TBN 11,3 Szczegdlnie dedykowany do pojazdéw marki Opel, wymagajacych spetniania normy
VW 502.00/505.00 GM-LL-A-025 | GM-LL-B-025.
spefnia Fiat 9.55535-G1
Magnatec C3| 5W-40 MB-Approval 229.31 169 Olej taczy syntetyczna technologie z formuta Inteligentnych Molekut, ktére przywierajg
A3/B3, A3/B4, C3 | VW 502.00/505.00; BMW Longlife-04 -45 do silnika, zapewniajac najwyzsza ochrong przeciwzuzyciowg w czasie uruchomienia
SN/CF spetnia Fiat 9.55535-S2 TBN 8,4 silnika i dalszej eksploatacji. Inteligentne Molekuty zapewniaja aktywna i statg ochrone
spetnia GM dexos2 od momentu przekrecenia kluczyka dla uzyskania trwatej warstwy ochronnej.
Renault RN 0700/RN 0710
Magnatec 5W-40 MB-Approval 229.31 164 Syntetyczny olej zapewniajacy petng ochrong silnikéw ZI i ZS dzieki formule Inteligentnych
Diesel C3 C3 VW 502.00/505.00; BMW Longlife-04 -48 Molekut, ktére przywierajg do elementéw wewnetrznych silnika, chroniac go przed
SM/CF spefnia Fiat 9.55535-S2 TBN 7,0 zuzyciem od momentu uruchomienia. Specjalny pakiet dodatkéw umozliwia utrzymanie
wysokich parametréw pracy oleju nawet przy obecnosci duzej ilosci sadzy. Olej przezna-
czony dla silnikéw Diesla z wtryskiem bezposrednim, uktadami Common Rail wyposazo-
nymi w turbosprezarki, intercoolery i filtry czastek stafych.
Magnatec 10W-40 MB-Approval 229.1 155 Olej pétsyntetyczny dla nowoczesnych silnikéw benzynowych i wysokopreznych
A3/B4 A3/B4 VW 501.01/505.00 -33 wyposazonych w turbosprezarki i intercoolery. Uzycie Inteligentnych Molekut zapewnia
SL/CF spefnia Fiat 9.55535-D2 TBN 8,0 statg i aktywng ochroneg silnika juz od momentu jego rozruchu i podgrzewania.
Magnatec 10W-40 MB-Approval 229.1 155 Pétsyntetyczny olej uzywajacy Inteligentnych Molekut z dedykowang dla silnikéw Diesla
Diesel A3/B4 VW 501.01/505.00 -33 technologig, ktéra chroni silnik od momentu przekrecenia kluczyka i utrzymuje wysoka
CF spetnia Fiat 9.55535-D2 TBN 8,15 jego sprawno$¢. Przeznaczony dla Diesli wyposazonych w turbosprezarki i intercoolery.
Magnatec 15W-40 MB-Approval 229.1 144 Olej z formutg Inteligentnych Molekut, ktére — przywierajac do elementéw silnika — zapewniaja
A3/B3, A3/B4 VW 501.01/505.00 -33 trwatg warstwe ochronng w czasie uruchomienia silnika i dalszej eksploatacji. Olej
SL/CF spetnia Fiat 9.55535-D2 TBN 8,15 skomponowany w oparciu o wysokorafinowane bazy mineralne i pétsyntetyczne,
ktére zapewniajg optymalng ochrone silnikéw.

BP Europe SE, Oddziat w Polsce
ul. Chtodna 51, 00-867 Warszawa
Tel.: 0 22 582 65 00

Fax: 0 22 582 65 02



OLEJE SILNIKOWE

szej jakosci jest najlepszym rozwigzaniem.
Dodatkowo Millers Qils rekomenduje uzy-
cie $rodka ptuczacego osady — Millers Oils
Engine Flush, ktdry nie jest agresywny dla
uszczelek, a pozwala usuna¢ wszelkie nie-
pozadane nieczystosci, ktére mogg znajdo-
wac sie w uktadzie smarowania.

Daniel Slimakowski
Ashland Poland
Czestotliwos¢  wy-
miany jest zaleca-
na przez producenta
samochodu w ksigzce
serwisowej i wynosi ona standardowo
do 15 tys. km, dla silnikéw Diesla moze
by¢ nawet krétsza i wynosi¢ 10 tys. km,
a w przypadku wydtuzonych przebiegdw
i normy longlife — do 30 tys. km. Przy nie-
wielkim rocznym przebiegu rocznie (po-
nizej 10 tys. km) zalecana jest wymiana
oleju co roku, najlepiej na wiosne po okre-
sie intensywnej eksploatacji oleju w zimie.
Oleje Valvoline przystosowane do
dfuzszych interwatéw wymiany typu long-
life (do 30 tys. km) to specjalnie zapro-
jektowane, w petni syntetyczne produkty:
SynPower XL Il 5W-30 - olej Low-
SAPS, przeznaczony do samochodéw
Grupy VAG - VW, Audi, SEAT, Skoda, oraz
BMW i Mercedes-Benz, spetniajacych
normy Euro4 i 5. Zapobiega odktadaniu
sie osadu w filtrach czastek statych DPF
silnikéw wysokopreznych i ogranicza emi-
sje spalin. (Normy: ACEA C3, ACEA C2,
ACEA A3/B4, BMW LL-04, MB Aprobata
229.31i229.51 VW 504.00, 507.00)
SynPower MST 5W-30 - olej Low-
SAPS, przeznaczony do najnowszych
silnikéw MercedesBenz, BMW, Opla
i innych spetniajgcych norme Euro4 i 5,
wyposazonych w filtr DPF i/lub kataliza-
tor trojkanatowy TWC. SynPower MST
5W-30 jest odpowiedni do silnikéw CDI
z systemem EGR i DPF. (Normy: APl SM/

CF, ACEA A3/B4-04, C3-08, BMW LL-
04, DaimlerChrysler 229.31, 229.51,
Renault RNO720, VW 502.00/ 505.00/
505.01, GM Dexos 2)

SynPower FE BW-30 — olej LowSAPS,
przeznaczony do najnowszych silnikow
Forda. Zapewnia maksymalng oszczed-
nos¢ paliwa. (Normy: ACEA A5/B5, Ford
M2C913-C, Ford M2C913 A & B)

Producent pojazdu zaleca w ksigz-

ce serwisowej okre$lone interwaty
wymiany, jednakze zalecenia te dotyczag
»standardowych warunkéw eksploatacji”.
Uzytkowanie samochodu w ekstremalnie
trudnych warunkach, np. ciaggta jazda
w cyklu stop&go, ciggniecie przyczepy,
,Ciezka noga”, auto zasilane gazem LPG,
zapylone $rodowisko itp., przyspiesza
zuzywanie sie oleju poprzez m.in. jego
nadmierne utlenianie i przerywanie tan-
cuchéw weglowodorowych, a to z kolei
powoduje utrate pierwotnych wtasciwosci
ochronnych filmu olejowego. Najbezpiecz-
niejszym sposobem na unikniecie zwig-
zanych z tym probleméw jest skrécenie
okresow wymiany (czasem nawet o poto-
we) w zaleznosci od eksploatacji.

Ciezko stwierdzi¢, czy olej w trakcie

zalecanego interwatu kwalifikuje sie
juz do wymiany. Najskuteczniejszg metodg
jest badanie prébki oleju — analiza zuzytego
oleju, co jest metodg dosy¢ czasochfonna.
Zanieczyszczenia oleju paliwem (olej ,su-
chy” o wyraznym zapachu paliwa), ptynem
chtodniczym lub wodg (emulsja), nad-
mierne jego zgestnienie (w silnikach ben-
zynowych) czy utrata pierwotnej struktury
oleju mozliwe sg do stwierdzenia organo-
leptycznie. Wymagajg one usuniecia przy-
czyn tych nieprawidtowosci i natychmiasto-
wej wymiany oleju. Przestrzeganie zasady
wymiany oleju minimum raz do roku lub
do 15 tys. km i stosowanie najwyzszej ja-
kosci olejow (Valvoline) powinno zapewni¢
bezawaryjng eksploatacje silnika.

Cezary Wyszecki
Shell Polska
Producent samo-
chodu  okredla
sl najczesciej 2 warun-
ki, ktore sg podstawg do wymiany oleju:
przebieg w kilometrach i czas eksploata-
cji. Praktyka jest taka: olej mineralny po-
winno sie wymienia¢ raz do roku, a olej
syntetyczny raz na 2 lata bez wzgledu na
przebieg. Trzymanie sie tych prostych za-
lecen jest finansowo optacalne i technicz-
nie bezpieczne.
Najwazniejsze czynniki, ktore skracajg
czas eksploatacji oleju, to: jazda miej-
ska z duza czestotliwoscig zatrzyman po-
jazdu i ruszaniem z postoju, dfugie prze-
rwy w uzytkowaniu pojazdu, paliwo o ni-
skiej jakosci, niesprawny ukfad zasilania,
niska jakos¢ $wiec zaptonowych, duze
zanieczyszczenie powietrza (np. kurzem).
3Przeciek do miski olejowej ptynu
z uktadu chtodzenia i przedostanie sie
paliwa do miski olejowej to sg najbardziej
krytyczne przypadki, w ktérych nalezy
bezwzglednie i natychmiast wymienic¢
olej. Réwniez w przypadku dokonania
dolewki olejem o nizszej klasie jakoscio-
wej nalezy w krétkim czasie wymieni¢
olej na wiasciwy, czyli zalecany przez
producenta pojazdu. W przypadku braku
informacji o zalecanym oleju, mozna ja
uzyska¢ na stronie: www.shell.pl, wybie-
rajac opcje ,, Dobierz olej”.

Marek Debinski
Lotos Oil
Cykl wymiany
okre$la i wyznacza
Konstruktor/producent
silnika, jesli nie ma dodatkowych infor-

macji, to aktualnie przyjmuje sie standar-

dowo konieczno$¢ dokonania wymiany -
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Odbior oleju
przepracowanego

800 305 002
www.oiler.pl
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MULTI ATF

Motul 300 V Power 5W40

Olej w 100% syntetyczny, stworzony przy wykorzystaniu technologii MOTUL ESTER Core®, co gwarantuje maksymalng odpornosé filmu olejo-
wego, zréwnowazong polaryzacje, wytrzymalo$¢ w bardzo wysokich temperaturach. Przeznaczony do samochodéw z silnikami wolnossgcymi,
z turbodotadowaniem lub dotadowaniem mechanicznym. Zalecany do silnikdw uzywanych w wyscigach, rajdach pracujgcych w szerokim zakresie
obrotéw i temperatur. Przeznaczony do stosowania w silnikach benzynowych i Diesla, z turbodotadowaniem, a takze z bezpos$rednim wtryskiem
paliwa i katalizatorami. Maksymalna odporno$¢ na zuzycie i ekstremalne temperatury.

Przewyzsza istniejgce normy i standardy.

Motul 8100 Eco-clean + 5W30 C1

W 100% syntetyczny olej silnikowy nowej generacji o najnizszej zawartosci siarki, fosforu i popiotu siarczanowego. Obnizona lepko$¢ wysokotem-
peraturowa HTHS pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa. Mozliwo$¢ stosowania w silnikach z katalizatorami tréjfunkcyjnymi i filtrami czastek
statych DPF.

Klasa jakosci: ACEA C1

Specyfikacje: Ford WSS M2C 934B

Zalecenia: Mazda 3, 5, 6 (Diesel) z DPF

Motul 8100 X-clean 5W40 C3

W 100% syntetyczny olej do silnikéw benzynowych i Diesla spetniajgcych normy emisji spalin EURO IV i EURO V, wymagajacych oleju o podwyz-
szonej lepkosci wysokotemperaturowej HTHS oraz zmniejszonej zawarto$ci popiotéw siarczanowych, fosforu i siarki. Réwniez do pojazdéw, dla
ktérych zalecana jest klasa jako$ci ACEA A3/B3 lub A3/ B4.

Klasa jakosci: ACEA C3 - API SN/CF

Specyfikacje: Ford WSS M2C 917A; BMW LL-04; Porsche A40; VW 502 00 - 505 00 - 505 01; Renault RN0700, RN0710; MB 229.31, MB 229.51
GM Opel dexos2™

Zalecenia: Fiat 9.55535-S2

Motul 6100 Synergie+ 10W40

Pétsyntetyczny olej, opracowany w technologii MOTUL TECHNOSYNTHESE®, do silnikéw nisko- i wysokopreznych z lub bez dotadowania
z wtryskiem bezposrednim. Spetnia wymogi MB 229.3 i VW 502 00, ktére dotychczas spetniaty tylko produkty o lepkos$ci 5W40. Zapewnia diuzsze
okresy migdzy wymianami oleju, mniejsze zuzycie paliwa oraz bardzo wysoka skuteczno$¢ smarowania i odporno$¢ na wysokie temperatury, jakie
osiggajg wspotczesne silniki.

Klasa jakosci: ACEA A3/B4 - API SL/CF

Specyfikacje: VW 502 00 - 505 00; MB 229.3; Renault RN0700

Zalecenia: Porsche do 2002 r.; BMW Olej specjalny

Motul Specific 504 00 - 507 00 5SW30

W 100% syntetyczny olej, opracowany specjalnie do samochodéw grupy VAG (Volkswagen, Audi, Skoda, Seat) wyposazonych w silniki spetnia-
jace normy emisji spalin Euro IV i Euro V z katalizatorami tréjfunkcyjnymi i filtrami czastek statych. Wydtuzone lub standardowe okresy migdzy
wymianami oleju. Mozliwo$¢ zastosowania do wszystkich silnikéw, w tym do silnikéw Diesla z pompowtryskiwaczami réwniez starszej konstrukcji
poczawszy od lat 80.

Specyfikacje: VW 504 00 - 507 00

Multi ATF

Jedyny na $wiatowym rynku w 100% syntetyczny olej przektadniowy do wszystkich nowoczesnych automatycznych hyrdaulicznych skrzyn biegéw
i uktadéw wspomagania kierownicy.

Specyfikacje i normy: VW G052025-A2, G052162A1/A2, G052990A2, G055025A2, G055005A2, BMW LT 71141, LA2634, ETL7045E, ETL8072B,
83229407 807, PSAZ 000169756, Daimler-Chrysler ATF +3, ATF +4, Ford MERCON, MERCON V, MERCON SP, XT-2-QDX, XT-5-QM, XT-6-QSP,
XT-8-QAW, XT-9-QMM5, WSS-M2C-195, M2C-924-A, GMDEXRON IIIG, IlIH, IID, IlE, Honda ATF Z1,ATF SP Il, SP IIl, ATF FMS, MATIC S, MATIC J,
Jaguar M1375.4, JLM 20238, Kia Red-1, UM040 CHO020, Land Rover M1375.4, Mazda JWS3317, ATF M-V, 6-sp AT, MB 236.3, MB 236.5,
MB 236.7, MB 236.9, MB 236.10, MB 236.11, MB 236.12, A0019892203, 83 22 0 402 413, Mini ASW 3309, ATFJ2, PSF 3, Nissan ATF FMS, MATIC S,
MATIC J, MATIC K, Porsche 999.917.547.00 (A2), 043 205 28, Renault Elfmatic J6, Renaultmatic D2, Subaru KO410Y0700, ATF HP, Suzuki JWS
3314 /3317 / 2384K, Toyota ATF WS, ATF Type T, ATF Type T-IV, JWS 2312D, JWS 3309, JWS 3324, 08886-81015, 08886-00405, Volvo 1161521,
1161540, Allison C4, TES-295, JASO 1A, Jatco JF613E, Voith G607 (H55.6335XX), ZF TE-ML 03D /04D / 09/ 14A/14B/16L/17C

www.motul.pl m
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OLEJE SILNIKOWE

miedzy przebiegiem 15-30 tys. km lub
nie rzadziej niz raz w roku. Musimy pa-
mieta¢, ze nie zawsze limit kilometrow
jest obowigzujacy. Podobnie jak w przy-
padku samolotéw nie limit ilosci godzin
w powietrzu jest wazny, lecz liczba star-
tow. Dlaczego? Bo wtedy mamy do czy-
nienia z najwiekszymi przecigzeniami
w pracy silnika. W odniesieniu do samo-
choddéw zatem wazny jest réowniez tryb
i warunki jego eksploatacji. Znamy réw-
niez szczegdlne wyjatki, gdy konstrukto-
rzy silnika dopuszczajg dtuzsze okresy
pomiedzy wymianami oleju niz ,przy-
najmniej raz w roku”. Wtedy spotykamy
sie z informacjg zapisang w instrukcji,
np. sformutowanie ,raz na 2 lata” i ,nie
wiecej niz wymieniony przez producenta
limit kilometréw” przy okreslonym trybie
eksploatacji. Wydtuzone limity wymiany
sg jednak uwarunkowane dodatkowymi
obostrzeniami i warunkami. Dotyczy¢
one moga: obowigzku monitorowania
wtasnosci oleju w eksploatacji, trybdw
i sposobdéw eksploatacji silnika lub pra-
cy samochodu. Przy takim systemie
wymiana moze by¢ dopuszczalna nie
co 30 tys. km lub 2 lata, ale nawet
po 100 tys. km. Zaznaczam jednak, do-
tyczy to szczegdlnych warunkéw i kazdo-
razowo takie odstepstwo jest zapisane
w instrukcji obsfugi pojazdu.

Eksploatacja ,miejska”, ktéra najcze-

$ciej sprowadza sie do nieustannego
poruszania sie na krotkich odcinkach
w systemie stop&go, czeste uruchomie-
nia i postoje pojazdu po krétkich kilku-
kilometrowych trasach, szczegdlne zapy-
lenie, wyjatkowe obcigzenie termiczne —
wszystkie te czynniki mogg skréci¢ limit
0 50% w stosunku do zalecen instrukcji
0gdlnej lub spowodowac koniecznos¢ ba-
dania stanu oleju i warunkéw jego eks-
ploatacji, by na tej podstawie wyznaczy¢
specjalne limity.

3Niezwfoczna wymiana oleju jest bez-
wzglednie konieczna w przypadkach
nagfego zwiekszenia stanu oleju w silni-
ku, np. przy awarii uktadu chtodzenia.
Podobnie nalezy traktowac przekroczenie
temperatury pracy oleju i zaolejenie ptynu
chtodzacego, a takze sytuacje, gdy silnik
przepracowat co najmniej 100-200 moto-
godzin w silnie zapylonej atmosferze,
czyli pokonat np. 5 000-10 000 km po
pustynnych drogach.

Michat lzdebski
Castrol
Oleje silnikowe wy-
konane w techno-
logii longlife, ktéra po-
zwala na wydfuzenie
okreséw miedzy wymianami, zachowujg
swoje wtasciwosci przez dwa lata od daty
otwarcia opakowania, czyli (w wiekszosci
przypadkéw) od wymiany oleju w silniku.
Przez ten okres mozna uzytkowa¢ samo-
chéd bez zadnych obaw, jezeli chodzi
o olej silnikowy. Nalezy przy tym pamie-
ta¢, ze producenci samochoddéw zwykle
okreslajg terminy wymiany oleju wedtug
uptywu czasu i przebiegu. Wymieniamy
olej zawsze wtedy, gdy osiggniety zostanie
ktérykolwiek z tych warunkoéw.
Na zywotno$¢ oleju silnikowego naj-
wiekszy wptyw ma sposob uzytkowania
samochodu. Jezeli wieksza cze$¢ przebie-
gow odbywa sie w cyklu miejskim, gdzie
samochdd jezdzi z matg predkoscig przy
duzych predko$ciach obrotowych silnika
i czestych przestojach, nalezy wymienia¢
olej wczesniej. Réwnie duzy wptyw na
starzenie sie oleju silnikowego ma jako$¢
uzytkowanego paliwa. Gdy jest ona niska,
rowniez powinnismy dokonywa¢ wymiany
oleju w mniejszych odstepach czasu.
Olej silnikowy nalezy bezwzglednie
wymieni¢, jezeli zauwazymy wzrost
objetosci oleju w silniku w trakcie ruty-

nowej kontroli stanu. Zwykle jest to efek-
tem przedostawania sie niespalonego
paliwa do miski olejowej i rozrzedzania
sie oleju silnikowego. Nalezy pamieta¢,
ze juz dwuprocentowa zawarto$¢ pali-
wa w oleju silnikowym dyskwalifikuje go
pod wzgledem skuteczno$ci smarowania
i ochrony silnika.

Rafat Kobza
Liqui Moly Polska
Obecnie  specyfi-
- kacje i wydajnosc¢
oleju naleza do zasad-
niczych zaftozen kon-
strukcyjnych przy projektowaniu silnikdw.
Dlatego to nie producent oleju, a konstruk-
tor samochodu musi okres$li¢, po ilu prze-
jechanych kilometrach i po jakim czasie
musi by¢ wymieniony olej prawidfowo do-
brany do konkretnego typu silnika. Oferta
firmy Liqui Moly obejmuije oleje silnikowe
do wszystkich samochoddw poruszaja-
cych sie po naszych drogach, z oficjalnymi
aprobatami od ich producentéw.

Naszym zdaniem, oleje typu longlife
mogg by¢ wymieniane co dwa lata, na-
tomiast oleje tradycyjne raz w roku, o ile
wczesniej nie zostanie osiggniety wyma-
gany do tego przebieg.

Olej silnikowy sktada sie z dwdch

gtownych skfadnikéw: oleju bazo-
wego i dodatkéw. Olej bazowy jest tu
fundamentem, lecz spetnienie wymagan
dzisiejszych silnikow zalezy od réznych
dodatkéw: antyutleniajgcych, detergen-
téw i dyspergentdw, substancji zwiek-
szajgcych lepkos¢ i wielu innych. Nowo-
czesne oleje silnikowe Liqui Moly skfada-
ja sie azw 30% z dodatkdw.

Do czynnikéw zmniejszajacych wy-
dajnos¢ i zywotno$¢ oleju silnikowego
naleza:

p eksploatacja pojazdu na krétkich dy-

stansach, przy ktérej niewielkie ilosci >

SHELL HELIX ULTRA 5W-40 / DIESEL Ul.TRA 5W-40 Syntetyczny olej do nowoczesnych silnikaw.

Najnowoczesniejszy, syntetyczny olej silnikowy wyprodukowany we wspdtpracy z Ferrari — mistrzowskim zespotem Formuty 1. Dzigki unikalnej formulacji olej ten zuchowme niezmienne wiasciwosci i zapewnia
doskonatq ochrong silnika przez caty okres intensywnej eksploatacji. Do wszystkich stylow jazdy i typdw silnikow (Diesla, benzynowych, takze z tutbodotadowaniem, posredni/bezposiedni wirysk, LPG)
KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-40; SPECYFIKACJE | NORMY:

SHELL HELIX ULTRA ACEA A3/B4; API SN/CF; BMW LL - 01; MB 229.5; Porsche, Ferrari, Fiat - spetnia wymagania 9.55535 Z2; Renault RN 0700 i0710; YW 502.00, 503.01, 505.00

SHELL HELIX DIESEL ULTRA ACEA B3/B4; API CF; BWW LL - 01; MB 229.5; speinlu wymagania Fiat 9.55535 Z2; Renault RN 0710; YW 502.00, 505.00; Porsche A40

SHELL HELIX ULTRA RACING 10W-60 Doskonate zabezpieczenie silnikow w samochodach wyscigowych, sportowych i terenowych.

Shell Helix Ultra Racing to unikalny, syntetyczny olej zapewniajqcy najlepszq ochrone i znakomite osiqgi silnikow najwyzszej mocy benzynowych lub Diesla. Powstaty w wyniku pofgezenia technologii firmy
Shell i wieloletnich doswiadczeri na torach wyScigowych Formuty 1, sprawdza sig w najbardziej ekstremalnych warunkach jozdy. Jego dodatkowa zaletq jest mozliwos¢ stosowania- we wszystkich silnikach
czterosuwowych, chtodzonych powietrzem lub wymagajqeych duzych dolewek, zapewniajqc ich whasciwg prace, doszczelnienie i wyciszenie.

KLASA LEPKOSCI — SAE 10W-60; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA A3/B4; API SN/CF; spetnia wymagania BMW M; Fiat 9.55535 H3; Ferrari; MB 229.1; YW 501.01,-505.00

SHELL HELIX ULTRA EXTRA 5W-30 Syntetyczny olej, low SAPS” do silnikow samochodéw osobowych.

Shell Helix Ultra Extra to syntetyczny olej silnikowy:,low SAPS” najnowszej technologii Shell, spetniajgcy wymagania nowoczesnych silnikéw benzynowych posiadajacych trdjdrozny katalizator oraz silnikow
Diesla, takze tych wyposazonych w filtr czastek statych (DPF). Shell Helix Ultra Extra zawiera pakiet specjalnych dodatkow czyszczaeych, kidre aktywnie usuwaiq szkodliwe osady z silnika utizymujac go
w doskonatym stanie w trakcie catego okresu intensywnej eksploataci, a zastosowana formulacja, low SAPS” zapobiega blokowaniu filtr6w DPF oraz umozliwia wydtuzenie okresow uzytkowania oleju migdzy
wymianami (do 30 000 km benzyna, do 50 000 km Diesel).

KLASA LEPKOSCI —hSAE 5W-30; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA (2/C3; A3/B4; BMW Long Life - 04; Chrysler MS - 11106; MB 229.51; YW 504.00, 507.00; Renault PSM B71 2290;

Fiat 9.55535-51;Porsche C30

SHELL HELIX ULTRA AV-L 5W-30* Syntetyczny olej do silnikéw samochodow osobowych.

Shell Helix Ultra AV-L to syntetyczny olej ,low SAPS” umozliwiajqcy wydtuzenie przebiegéw miedzy wymianami oleju dla silnikow benzynowych i Diesla w saumochodach osobowych i dostawezych koncernu
Volkswagen, spetniajgcy wymagania najnowszych norm Volkswagena VW 504.00 i VW 507.00. W silnikach VW z systemem Longlife pozwala na wydtuzenie okresu pomigdzy wymianami do 30 000 km w
silnikach benzynowych i 50 000 km w silnikach Diesla. Najnowsza technologia oraz specjalna formulacja ,,low SAPS” zapewniajq idealng ochrong najnowoczesniejszych silnikéw samochodéw osobowych, a fakze
zapobiegajq blokowaniu Flltréw DPF.

KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA C3; A3/B4; VW 504.00, 507.00; Porsche C30

*Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Ultra VX 5W-30

SHELL HELIX DIESEL ULTRA AB-L 5W-30* Najuyiszei jukoi olej syntetyczny.

Shell Helix Diesel Ultra AB-L to syntetyczny olej ,low SAPS” przeznaczony do nowoczesnych silnikéw Diesla koncernu Mercedes-Benz oraz silnikow innych producentow wyposazonych w filtr czgstek statych
i wymagajqcych spetniania normy ACEA (3. Olej Shell Helix Diesel Ultra AB-L mozna stosowac we wszystkich silnikach Diesla z/bez filtréw DPF oraz w wiekszosci silnikéw benzynowych MB.
KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA (3; A3/B4; API SN/CF; MB 229.51

*Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Ultra AX 5W-30

SHELL HELIX HX7 10W-40* / DIESEL HX7 10W-40* Najwyzszej jakosci olej silnikowy na bozie syntetycznej.

Najwyzszej jakosci olej silnikowy na bazie syntetycznej. Zapewnia doskonatq ochrong silnika i wydtuza jego zywotnos¢. Dzigki zastosowaniu specjalnego-pakietu dodatkéw. olej fen-zachowuie niezmienne
whasciwosc oraz skutecznie usuwa najtrwalsze osady, utrzymujge wyjatkowq czystosc silnika w trakeie cafego okresu intensywnej.eksploatacji. Zapewnia doskonatq ochrone wswstklch nowoczesnych-stlnikéw
benzynowych i Djesla takze tych z turbodotadowaniem w samochodach osobowych oraz przy zasilaniu gozem-LPG.

KLASA LEPKOSCI — SAE 10W-40; SPECYFIKACJE | NORMY:

SHELL HELIX HX7 ACEA A3/B4; API SN/CF: Fiat 9.55535 G2; MB 229.1; JASO , S6+"; YW.505.00; uzyskat pozytywnq akceptacie producentéw Saab

SHELL HELIX DIESEL HX7 ACEA A3/B4; API CF; MB 229.1; spefnia normy Peugeot PSA D; Rover zarejestrowany; YW 505.00

*Wezesniejsze nazwy: Shell Helix Plus TOW-40 i Shell Helix Diesel Plus 10W-40

SHELL HELIX DIESEL HX7 AV 5W-30* Olej silnikowy w technologii syntetycznej.

Shell-Helix Diesel HX7 AV-jest olejem przeznaczonym do silnikéw Diesla z pompowryskiwaczami' wyprodukowanych przez firmg Volkswagen. Shell Helix Diesel HX7-AV zapewnia znakomitg-ochrong,
wydtuzajqe trwatos¢ silnika poprzez zmnigjszenie zuzycia oraz ograniczenie tworzenia sig osadéw na jego czesciach. Dzieki zawartosci unikalnych dodatkdw czyszczqeych, Shell Helix Diesel HX7 AV, zapobiega
tworzeniu sig szlgméw oraz produktéw utlenienia.

KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA A3/B3; APl SJ/CF; Ford M2C9174; W 505:01

*Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Diesel Plus VA 5W-30

~ SHELL HELIX HX5 ACEA A2/B2; i SIAE; e e '—"-L;'__

SHELL HELIX HX5 ]5W-40* / DlESEL HX5 ]5W-40'*_Mmerury, mausezonm-sdmﬁdwy ;

Wysokie jokosci; wielosezonowy olej minerafny, wydiuzajacy 2ywotnoscsilnika: Dzieki-pakietowi specialn
HX5 usuwa najtrwalsze osady, dzigki-czemy-poprawia parametry. pracy silnike-Dzieki ulepszone] formu’:ﬂcpspe‘fmu_wmugunrgugwoae
osobowych oraz dostawezyich, takie wyposazonych-w systemy turbodetadowania-orazzasilanych gozem LP6:=——
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OLEJE SILNIKOWE

paliwa dostajg sie do oleju silnikowe-
go i przy niskich temperaturach sil-
nika nie nadazajg odparowac, a roz-
rzedzenie oleju utrudnia smarowanie;
b niska jakos$¢ paliwa powodujgca jego
niecatkowite spalanie i zwiekszone
odkfadanie sie osadéw w oleju silni-
kowym.
Olej w silniku powinien by¢ bezwzgled-
nie wymieniony, jesli zostat zle dobra-
ny i nie spetnia wymagan specyfikacji po-
danych w instrukcji obstugi samochodu.
Przy watpliwosciach w tej kwestii kazdy
uzytkownik samochodu moze zapoznac
sie z internetowym katalogiem doboru
oleju na www.liqui-moly.pl. Znajdzie tam
(za darmo i bez konieczno$ci rejestraciji)
informacje, jaki olej jest potrzebny do kon-
kretnego samochodu.

Piotr Synowiec
Xenum Polska
W kazdym oleju,
nawet tym o naj-
wyzszej jakosci, juz od
pierwszego kilometra
eksploatacji zachodzg naturalne procesy
wptywajgce na obnizenie jego jakosci, jak
np. utlenianie i powolne spalanie niektd-
rych dodatkéw. Im produkt jest lepszy,
tym zmiany te zachodzg wolniej, tak wiec
w przypadku olejow Xenum ich tempo
podczas catego cyklu eksploatacji ma
warto$¢ minimalng, a w topowych pro-
duktach tej marki nawet zblizong do zera.
Nalezy pamietac, ze podawane przez pro-
ducenta dane dotyczace czestosci wymia-
ny oleju sg wartosciami maksymalnymi,
wiec uznawanymi za nieprzekraczalne.
Mimo jakosci, jakg reprezentujg nasze ole-
je, i mozliwosci eksploatowania ich ponad
wyznaczone normy, zalecatbym stosowac
sie do maksymalnych kilometrowych
wartosci podawanych przez producenta
pojazdu, gdyz wtedy oleje Xenum moga
najpetniej zaprezentowa¢ swe zalety. Jesli
chcemy, by silnik korzystat z najlepszych
wiasciwosci dodatkdéw ochronnych oleju,
wymienmy go raz do roku, jesli nie uzy-
skaliSmy przewidzianego przebiegu.
Starzenie sie oleju przebiega znacznie
szybciej, jesli jego wymianie nie towa-
rzyszy ptukanie uktadu smarowania w sil-
niku. Dlatego propagujemy wsrdéd naszych
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klientéw stosowanie tego zabiegu i ofe-
rujemy do niego bezkwasowy produkt:
M-Flush. Negatywnie na jako$¢ eksploato-
wanego oleju wptywajg krétkie przebiegi
i zta jako$¢ paliwa. Wykorzystywanie silni-
ka w gdrnych granicach jego osiggow jest
réwniez dla oleju szkodliwe, lecz tu przy-
chodzi z pomocg nhajnowsza technologia
olejéw estrowych i co najwazniejsze — za-
wierajacych dodatki ceramiczne (ceramic
compound), jak w Xenum VX bBW-30 czy
WRX 7.5W-40. Oleje te zostaty wprowa-
dzone na rynek bezposrednio z wyscigdw
samochodowych, gdzie ochrona silnika
w ekstremalnych warunkach ma prioryte-
towe znaczenie.

W przypadku starszych silnikéw mo-

zemy spotkac sie jeszcze z koniecz-
noscig sezonowej zmiany oleju, chociaz
wiekszo$¢ produktéw znajdujacych sie
obecnie w sprzedazy to oleje wielo-
sezonowe. Sytuacje takie majg miejsce,
gdy dochodzi do drastycznych sezono-
wych réznic temperatur zewnetrznych.
Nalezy wéwczas rozwazy¢ nawet uzycie
oleju jednosezonowego, np. SAE 50.
Zdarza sie tez, iz wymiana oleju jest nie-
zbedna bez wzgledu na dtugo$¢ okresu
jego eksploatacji. Najbardziej prozaicz-
nym powodem jest zty dobér lepkos$ciowy
i niepokojace odgtosy dochodzace z gor-
nej czesci silnika (np. odgfos pracy po-
pychaczy hydraulicznych) lub nadmierne
zuzycie oleju. Kazda naprawa ukfadu tto-
kowo korbowego lub rozcienczenie oleju
paliwem powodujg konieczno$¢ natych-
miastowej wymiany $rodkéw smarnych.

Wojciech Kwasniak
BP Techem
Agip Departament
Kazdy producent
pojazdu  okresla
przebiegi  pomiedzy
wymianami oleju. Do niedawna przewa-
zaty zalecenia w rodzaju: ,wymiana co
X kilometréw lub raz do roku”. Obecnie,
gdy coraz czesciej to komputer poktado-
wy samochodu informuje o koniecznosci
wymiany oleju (tzw. elastyczne okresy
wymiany), réwniez technologia produk-
cji Srodkéw smarnych ulegta zmianie. Sg
one znacznie bardziej odporne na proce-
sy utleniania, w zwigzku z tym przyjmu-

jemy, ze oleje Agip mogg by¢ eksploato-

wane przez okres dwoch lat (przy respek-

towaniu maksymalnych przebiegdw do-
puszczanych przez producenta pojazdu).

Warunki eksploatacji majag znacz-

ny wptyw na zywotno$¢ oleju silni-
kowego. Olej w silniku podlega procesom
utleniania, agresywnie dziafajg na niego
kwasne produkty spalania, wilgo¢ zawar-
ta w powietrzu, duze skoki temperatur

i wszelkie zanieczyszczenia. Dodatkowo

w silnikach eksploatowanych na krétkich

odcinkach dochodzi do rozcienczania

oleju paliwem. Mozemy stwierdzi¢, ze sa
dwa typy eksploatacji znacznie skracajg-
ce zywotnos¢ oleju:

) jazda miejska na krétkich odcinkach
z dtugimi przerwami, gdy silnik nie
osigga normalnej temperatury robo-
czej;

p jazda sportowa z ekstremalnymi ob-
cigzeniami i przy bardzo wysokich
temperaturach.

W obu tych przypadkach nalezatoby

znacznie skroci¢ przebieg pomiedzy wy-

mianami oleju. Zawodnicy i ich ekipy
serwisowe dbajg o optymalng wymiane
$rodkéw smarnych, natomiast zwykiym
kierowcom jezdzacym po miesScie pomaoc

w tym moze nowoczesny komputer po-

ktadowy, znacznie wczesniej ordynujacy

wymiane oleju.

Dla odmiany jazda na dfugich dystan-
sach z umiarkowanymi obcigzeniami sil-
nika skutkuje przedtuzeniem zywotnosci
oleju silnikowego.

Jest kilka przypadkéw bezwzglednej

koniecznos$ci wymiany oleju. Pierw-
szy to wszelkie awarie ukfadu chtodzenia
silnika, skutkujgce przedostaniem sie
ptynu chfodzacego do oleju silnikowego.

Drugi to uszkodzenie ukfadu zasilania,

powodujgce przedostanie sie duzej ilosci

paliwa do oleju silnikowego, co zmniej-
sza jego lepko$¢ i moze skutkowac zatar-
ciem silnika.

Przy innych awariach (np. przegrzanie
silnika) olej teoretycznie moze nadawac
sie do dalszej eksploatacji, ale stwierdzi¢
to mozna tylko na podstawie badan labo-
ratoryjnych, ktére zwykle sg drozsze niz
nowy olej, tak wiec dla wtasnego bez-
pieczenstwa rowniez w takim przypadku
sugerowatbym jego wymiane. [ |
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OLEJE SILNIKOWE

Prawidtowy dobor

MICHAL IZDEBSKI
TOMASZ MAKOMASKI
DZIAL TECHNICZNY CASTROL

WYMAGANIA STAWIANE OLEJOM PRZEZ PRODUCENTOW SILNIKOW
SA ZROZNICOWANE. JEDNI PREFERUJA OSZCZEDNOSC PALIWA, INNI
OCHRONE SMAROWANYCH CZESCI ALBO SKOMPLIKOWANYCH KATA-

LITYCZNYCH UKEADOW WYDECHOWYCH

Silnik pracuje idealnie, gdy zastosowany
w nim olej spetnia doktadnie konkretne
wymogi producenta. Dlatego mechanik
dokonujgcy doboru oleju podczas jego
wymiany w warsztacie powinien znac
rownie dobrze charakterystyczne cechy
poszczegblnych produktéw smarnych,
jak i specyficzne oczekiwania konstruk-
toréw danego pojazdu.

Specyfikacje jakosciowe

Sg to standaryzowane Kkryteria, szere-
gujgce oleje wedtug mozliwosci ich za-
stosowania. Swiatowy, uniwersalny za-
sieg majg specyfikacje jako$ciowe API
(Amerykanski Instytut Naftowy) i ACEA
(Zrzeszenie Europejskich Producentow
Pojazdéw). Do nich odwotujg sie zwykle
producenci silnikéw, lecz réwnoczes$nie
coraz czesciej tworzg wtasne, bardzigj
precyzyjne normy, okreslajace konkretne
parametry oleju (np. Volkswagen, BMW).

Podstawa specyfikacji jako$ciowych
sg nastepujgce przestanki:

1. rodzaj silnika (z zaptonem iskro-
wym lub samoczynnym);

2. wyposazenie go w system wtdrnej
obrébki spalin (filtry czastek statych, tréj-
funkcyjne ukfady katalityczne);

3. mozliwos$¢ jego serwisowania w try-
bie wydtuzonych przebiegéw longlife.
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Wszystkie te czynniki wptywaja ha mno-
go$¢ specyfikacji oraz rozszerzanie oferty
olejowej. Jednak silniki réznig sie poza
tym budowa i charakterystykg pracy.
Nowoczesne ich konstrukcje sg coraz bar-
dziej wysilone i panuje w nich wieksze
ci$nienie efektywne. Rygorystyczne normy
emisji spalin zmuszajg producentéw samo-
chodéw do stosowania rozmaitych dodat-
kowych uktaddw w celu zmniejszenia emi-
sji substancji szkodliwych dla Srodowiska.
Wszystkie tego rodzaju indywidualne
cechy silnikéw znajdujg odzwierciedle-
nie w specyfikacjach opracowywanych
przez poszczegdlne samochodowe mar-
ki. Na przyktad normie VW 507 00 od-
powiada olej do silnikéw wysokoprez-
nych z pompowtryskiwaczami lub com-
mon rail, z filtrem DPF oraz z mozliwo$cig
serwisowania w trybie longlife. W po-
réwnaniu z takimi normami producenc-
kimi specyfikacje ACEA lub API sg bar-
dziej ogdlne. Np. norma ACEA Cx mowi
m.in. 0 mozliwosci stosowania odpowia-
dajacego jej produktu w silnikach wyma-
gajacych olejéow niskopopiotowych Low
SAPS, natomiast nie okre$la precyzyjnie
zasady witrysku paliwa ani okreséw po-
miedzy wymianami oleju. Czasem wyzsze
(nowsze) specyfikacje moga zastepowac
te nizsze (starsze), ale nie jest to reguta.

Klasy lepkosci

Wymagania producentéw silnikow doty-
czg tez zawsze lepkosci oleju, poniewaz
nieodpowiedni jej dobdr moze doprowa-
dzi¢ do spadku mocy i wzrostu zuzycia
paliwa, przyspieszonego zuzycia wspot-
pracujgcych czesci, a nawet do zatarcia
silnika. Obecnie najpopularniejsze na
rynku sg oleje wielosezonowe, nadaja-
ce sie do stosowania zaréwno zima, jak
i latem. Takie oleje sg oznaczane wedfug
wzoru xXW-x (na przyktad 5W-30), gdzie
XW oznacza lepko$¢ w warunkach niskiej
temperatury (,olej zimowy”), natomiast
drugi czton oznacza lepko$¢ w warun-
kach wysokiej temperatury (,0lej letni”).
Oleje 5W-30 i 5W-40 w temperaturze
100°C (optymalnej dla oleju w silniku)
roznig sie lepkoscig. Wielu producen-
téw dopuszcza jednak stosowanie oleju
0 szerszym zakresie lepkosci ze wzgledu
na rozne konstrukcje silnikow.

Konkretne przyktady doboru

Znajac wymagane specyfikacje jakoscio-
we oraz lepko$¢ zalecanego oleju, wy-
starczy odnalez¢ ich oznaczenia na opa-
kowaniu oleju. Pomocne mogg by¢ réw-
niez zamieszczone tabele. Ze wzgledu na
popularnos¢ silnikéw grupy Volkswagena
w Polsce oraz czeste pomytki przy dobo-
rze, normy VW zostaty wyszczegélnione
w oddzielnym zestawieniu.

Dla przyktadu przeanalizujemy dwa
auta czesto wystepujgce na polskim ryn-
ku: Opel Vectra C 1.8 16V z 2003 roku
(z longlife) i Volkswagen Passat 1.9 TDI
z 2004 roku (bez longlife).

Opel ma silnik benzynowy z dozwo-
lonym trybem wydtuzonych przebiegdw,
maksymalnie do 30 tys. km. Norma, ja-
kiej powinien odpowiada¢ olej do tego
silnika, jest GM-LL-A-025, zawierajaca
sie w normie dexos2. Spetnia jg np. olej
Castrol EDGE 5W-40.

Volkswagen ma silnik wysokoprezny
z pompowtryskiwaczami, bez filtra DPF
i wydtuzonych cykli serwisowych. Olej do
niego musi spetnia¢ norme VW 505 01,
wiec moze nim by¢ Castrol EDGE Turbo
Diesel 5W-40. Norma 507 00 zawiera
w sobie norme VW 505 01, co oznacza
mozliwo$¢ uzywania takze oleju Castrol
EDGE 5W-30. |

FOT. CASTROL

Jaki silnik? Systemy emisji Dtugosé Przyktadowe
spalin przebiegow specyfikacje oleju
Normalne przebiegi ACEA Ax/Bx
(do 15 000 km) MB-229.1,
Bez fitra MB-229.3
czastek stafych
Longlife ACEA Ax/Bx
(wg wskazan komputera)  MB-229.5
BMW Longlife-01
Wysokoprezny GM LL-B-025
(Diesel)
Normalne przebiegi ACEA Cx
(do 15 000 km) MB-229.31
Zfiltrem RN 0720
czastek stafych PSA B71 2290
Longlife ACEA Cx, MB-229.51
(wg wskazan komputera) ~ BMW Longlife-04
GM LL-B-025
Normalne przebiegi ACEA Ax/Bx
Bez trojfunkcyjnego (do 15 000 km) MB-229.1, MB-229.3
ukfadu katalitycznego VW 502 00
TWC
Longlife ACEA Ax/Bx, MB-229.5

(wg wskazan komputera)  BMW Longlife-01

Benzynowy GM LL-A-025, VW 502 00
Normalne przebiegi
(do 15000 km)

ACEA Cx, MB-229.31
VW'502 00

Z trojfunkcyjnym
uktadem katalitycznym
TWC

ACEA Cx
MB-229.51

BMW Longlife-04
M LL-A-025, VW 504 00

Longlife
(wg wskazan komputera)

Wybor oleju

Zalecany wybor

EDGE Turbo Diesel 5W-40
EDGE OW-40

EDGE 5W-30
EDGE Turbo Diesel 5W-40

EDGE 5W-40

EDGE Professional C4 5W-30
(dla Renault, Nissan)

Magnatec Professional C2 5W-30
(dla Citroén, Peugeot)

EDGE 5W-30
EDGE Professional A5 OW-30
(dla Volvo)

EDGE 5W-30
EDGE OW-40
EDGE 5W-40

EDGE 5W-30

EDGE 5W-40
EDGE OW-40

EDGE 5W-30

EDGE OW-40

EDGE Professional A5 OW-30
(dla Volvo)

TABELA 1. DOBOR OLEJU DLA SAMOCHODOW OPROCZ DIESLI Z GRUPY VOLKSWAGENA*
PRZYKEAD: OPEL VECTRA C Z BENZYNOWYM SILNIKIEM POSIADA UKEAD KATALITYCZNY ORAZ JEST EKSPLOATOWANY
W WYDLUZONYCH PRZEBIEGACH MIEDZY WYMIANAMI OLEJU. NA OPAKOWANIU OLEJU NALEZY SZUKAC NORMY GM-LL-A-025

(LUB DEXOS2, KTORA JA ZAWIERA)

Rok Dtugosé Filtry czastek Przyktadowe
produkcji przebiegéw statych DPF specyfikacje oleju
Normalne przebiegi NIE VW 505 00
(do 15000 km)
Do roku 1999
(pompa rozdzielaczowa) Longlife NIE VW 506 00

(wg wskazan komputera)

Normalne przebiegi
(do 15 000 km)

TAK YW 507 00

1998-2008
(pompowtryskiwacze)

NIE VW 506 01 (norma za-
stapiona przez VW 507 00;
nie dotyczy silnikéw RS
Longlife iV10)
(wg wskazan komputera)
TAK VW 507 00

0d roku 2008
(common rail)

YW 507 00

Alternatywny wybor

Magnatec Diesel C3 5SW-40

EDGE OW-40

EDGE OW-40
Magnatec Diesel C3 5SW-40

EDGE OW-40

Magnatec C3 5SW-40

EDGE 5W-40

Magnatec C3 5SW-40

EDGE OW-40

Wybor oleju

Zalecany wybor

EDGE Turbo Diesel 5W-40
EDGE 5W-40

EDGE Professional
Longlife Il 5W-30
EDGE 5W-30

EDGE Professional
Longlife Il 5W-30
EDGE 5W-30

EDGE Professional
Longlife Il 5W-30
EDGE 5W-30

EDGE Professional
Longlife Il 5W-30
EDGE 5W-30

EDGE Professional
Longlife Ill 5W-30
EDGE 5W-30

EDGE Professional
Longlife Ill 5W-30
EDGE 5W-30

Alternatywny wyhor

Magnatec Diesel C3 5SW-40
Magnatec A3/B4 5W-30

EDGE Turbo Diesel 5W-40

EDGE Turbo Diesel 5W-40

TABELA 2. DOBOR OLEJU DO SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH Z GRUPY VOLKSWAGENA (VOLKSWAGEN, AUDI, SKODA, SEAT)*
PRZYKLAD: VOLKSWAGEN PASSAT Z SILNIKIEM OPARTYM NA POMPOWTRYSKIWACZACH JEST EKSPLOATOWANY W TRYBIE NORMAL-

NYCH PRZEBIEGOW. OLE] POWINIEN SPEENIAC NORME VW 505 01

* ZAMIESZCZONE TABELE SA JEDYNIE PRZYKEADOWE | NIE MOGA BYC PODSTAWA DO DOBORU OLEJU DLA KAZDEGO SAMOCHODU.
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Interesy kosztem
hezpieczenstwa?

Zacytowana tu opinia moze wrecz za-
skakiwa¢ swoja bezdyskusyjng trafno-
$cig. PrzyzwyczailiSmy si¢ bowiem cata
te problematyke, okreslang lapidarnym
skrétem GVO, ocenia¢ niemal wytacznie
w kategoriach swobody wolnorynkowej
konkurencji i ochrony ekonomicznych
intereséw  uzytkownikéw pojazdéw
przed monopolistycznymi praktykami
ich producentéw. Bezpieczenstwo ludz-
kiego zycia i zdrowia wydaje sie jednak
w tym kontekscie dobrem zdecydowa-
nie nadrzednym. Sprawa nabiera wiec
catkiem innego wymiaru.

Tak, ale przeciez i z tymi poprzednio
podnoszonymi taczy sie nierozerwalnie.
Postep techniczny w motoryzacji zmniej-
sza liczbe ofiar wypadkéw drogowych,
lecz tylko wtedy, gdy nowoczesne, bez-
pieczne rozwigzania sa dla wtascicieli
pojazdéw trwale dostepne i w sensie
technicznym, na co skfada sie mozliwo$¢
ich serwisowania i napraw, i w sensie
ekonomicznym, co jest réwnoznaczne
z przystepnos$cig cen tych technicznych
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ROzZMOWA Z ALFREDEM FRANKE,
PREZESEM STOWARZYSZENIA
DYSTRYBUTOROW I PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACYJNYCH

DOSTEP DO MOTORYZACYJNE] INFORMACJ]I TECHNICZNE]J NIE MOZE
BYC WSTRZYMYWANY W IMIE PARTYKULARNYCH KORZYSCI KONCERNOW
SAMOCHODOWYCH, GDYZ ZAWSZE CIERPI NA TYM BEZPIECZENSTWO
RUCHU DROGOWEGO

ustug. Dzi$ warunkiem ich zadowalaja-
cego $wiadczenia jest dostep do profe-
sjonalnej ,informacji technicznej”, czyli
szczegbtowej wiedzy o sposobach prze-
prowadzania napraw.

Ten dostep koncerny samochodo-
we od dawna, wbrew unijnemu pra-
wu, $wiadomie ograniczaja. Celem ich
dziatan jest w tym wypadku zmuszenie
zamozniejszych klientéw do korzystania
z ustug drogich serwiséw autoryzowa-
nych. Pozostali w takiej sytuacji w ogole
rezygnujg z napraw.

W naszym Stowarzyszeniu analizuje-
my te problemy w rozmaitych aspektach.
Na przykfad Witold Rogowski, zastepca
dyrektora handlowego Moto-Profil i eks-
pert Forum ,Motoryzacja dla wszystkich”,
zwrécit ostatnio uwage, iz tego rodzaju
utrudnienia w bezpieczne] eksploatacji
samochoddw stajg sie zjawiskiem coraz
bardziej masowym. Kiedy$ dotyczyty
tylko najbardziej ekskluzywnych marek
i modeli. Obecnie nawet stosunkowo
proste konstrukcje wymagaja przy ob-

studze i naprawach specjalistycznego
sprzetu oraz znajomosci wielu trudno
dostepnych danych wzorcowych.
Teoretycznie wigc kazda niesprawnosé
dowolnego samochodowego systemu,
od hamulcéw po klimatyzacje i spryski-
wacz szyb, moze by¢ przyczyna grozne-
go wypadku.

Nie tylko teoretycznie, lecz czesto tez
faktycznie, jednak wolatbym sie tu ogra-
niczy¢ do przyktadéw najbardziej ewi-
dentnych. Kolejny ekspert forum ,Mo-
toryzacja dla wszystkich”, Piotr Macie-
jewski z firmy Robert Bosch, za gtéwne
zagrozenia bezpieczenstwa wynikajgce
z braku powszechnego dostepu do infor-
macji technicznej uwaza: niedostateczne
przygotowanie warsztatéw i serwisow
do obstugi systemoéw ABS i ESP, a takze
pirotechnicznych poduszek i napinaczy
paséw. Dwa pierwsze z wymienionych
rozwigzan sg juz, zgodnie z unijnymi
przepisami, we wszystkich nowych sa-
mochodach obowigzkowe. To sprawia,
ze gtéwny i coraz bardziej powszechny
problem stanowig wyposazone w nie sa-
mochody starsze. Warto przy tej okazji
uswiadomi¢ sobie, ze najstarsze zare-
jestrowane w Polsce samochody z ESP
maja juz 14 lat i raczej nie sg juz ser-
wisowane w ASO, wiec obstugujace je
warsztaty niezalezne muszg dysponowac
odpowiednig informacjg techniczng.
Wydaje sie, ze w przypadku zespotow
i podzespotéow majacych tak bezpo-
$redni wptyw na bezpieczenstwo ru-
chu drogowego stosowanie sztucznych
utrudnien przeptywu informacji powin-
no by¢ prawnie zabronione. Czy bytoby
to jednak rozwigzanie mozliwe do prak-
tycznego egzekwowania?

A dlaczego nie? Skoro udato sie tak ure-
gulowa¢ wazny problem ekologiczny,
analogicznie nalezy potraktowac sprawy
bezpieczenstwa. Mam tu na mysli Dyrek-
tywe Europejska 98/69/EC, nakazujaca
monitorowanie emisji spalin. Samochody
z silnikami benzynowymi produkowane
od 1 stycznia 2001 r., adiesle od 2004 r.,
muszg by¢ wyposazone w system EOBD,
czyli okreslony standard zapisu i odczytu
danych zwigzanych z praca silnika i jego
osprzetu. Jednolite protokoty i zunifiko-
wane gniazda potgczeniowe sprawity,
ze na rynku pojawity sie liczne modele
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obstugujgcych je testerdw, a objasnienia
poszczegdlnych kodéw sg powszechnie
dostepne w Internecie.

Dotychczasowe  regulacje  unijne
nakazujag producentom samochodow
udostepnianie informacji technicznych,
teoretycznie wiec dostep do nich zostat
otwarty. W praktyce jednak koncerny sa-
mochodowe stosujg systemy pobierania
optat za informacyjne ustugi tak skon-
struowane, by korzystanie z nich stato
sie dla niezaleznych warsztatow nieopta-
calne. Wedtug naszej wiedzy i obliczen,
zakup niepodzielnego kompletu informa-
cji dla jednej samochodowej marki to
przecietnie wydatek rzedu 2,5 tys. euro.
Dobry warsztat niezalezny powinien
dysponowaé danymi wiekszosci aut po-
ruszajacych sie po naszych drogach, co
przy takim systemie ich dystrybucji sta-
nowi réwnowartos$¢ okoto 400 tys. zfo-
tych, a przeciez juz po roku pojawiajg
sie kolejne modele samochodéw. Wta-
Sciwym rozwigzaniem moze by¢ tylko
odptatny (ale bez cen zaporowych), in-
ternetowy dostep do danych potrzebnych
przy konkretnej naprawie samochodu
dowolnej marki.

Jaka$ odpowiednio wybrang czescig
petnego zestawu danych wszystkich
marek i modeli powinny tez dyspono-
wac stacje kontroli pojazdow. Inaczej
ich nadzér nad bezpieczenstwem ru-
chu drogowego stanie sie mato kom-
petentny.

Obawy z tym zwigzane zgtaszat wielo-
krotnie Marcin Barankiewicz, ekspert
forum ,Motoryzacja dla wszystkich”

ZAGROZENIEM BEZPIECZENSTWA NA DROGACH NIE JEST WIEK ANI POCHODZENIE
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POJAZDOW, LECZ NIEDOSTEPNOSC ICH PROFESJONALNYCH NAPRAW

i rébwnoczes$nie dyrektor biura Polskigj
Izby Stacji Kontroli Pojazdéw. Jego zda-
niem, problem dostepu do informacji
technicznej moze w najblizszych latach
nabra¢ znaczenia w zwigzku z planowa-
nym rozszerzeniem zakresu okresowych
badan technicznych. Obecnie SKP majg
wszystkie dane regulacyjne, niezbedne
do prawidtowego wykonania obowig-
zujgcych badan kontrolnych, ale nie
pozwalajg one stwierdzi¢, czy systemy
takie, jak ABS, ESP lub inne, majace
wplyw na bezpieczenstwo — dziatajg
prawidtowo. Dostep do wtasciwych in-
formacji umozliwiatby niedopuszczanie

do ruchu pojazdéw pod tym wzgledem
niesprawnych, a zatem niebezpiecz-
nych. By¢ moze okazjg do wprowadze-
nia odpowiednich nowych rozwigzan
bedzie ujednolicenie procedur kontroli
pojazdéw w krajach Unii Europejskiej
zgodne z dyrektywg 2010/48/UE. Na-
lezy wiec spodziewac sie wtaczenia do
tego standardu procedur zwigzanych
z systemami bezpieczenstwa. Tu row-
niez istotne bedg koszty udostepniania
fabrycznych danych, poniewaz SKP
prowadzone sg przez prywatne podmio-
ty gospodarcze, kierujgce sie zasadami
ekonomicznej rentownosci.

MZ FALNIKA
L BEZ RYZYKRA
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Naprawa powtok cynkowych

TONI SEIDEL
PREZES CTS

Wszystkie cze$ci nadwozi nowych sa-
mochodéw izolowane sg przez szczelne,
wielowarstwowe  pokrycia lakiernicze
od czynnikéw zewnetrznych mogacych
powodowac korozje. Jednak ten rodzaj
ich zabezpieczenia traci swg skutecz-
no$¢ po mechanicznym uszkodzeniu lub
erozji ochronnej powtoki. Jesli przylega
ona bezposrednio do stali, w miejscu jej
uszkodzenia tworzy sie tzw. ognisko ko-
rozji i w krotkim czasie dochodzi tam do
perforacji blachy.

Dlatego od lat 90. zesztego stulecia
w konstrukcjach pojazdéw stosuje sie
dodatkowg, wewnetrzng bariere anty-
korozyjng w postaci przewaznie dwu-
stronnego cynkowania stalowych blach.
Powtoki cynkowe maja w danym modelu
samochodu podobng trwato$¢ i skutecz-
nos$¢, cho¢ roznig sie miedzy sobg pod
wzgledem grubosci i metod naktadania.

POKRYWANIE ELEMENTOW METALOWYCH CIEN-
KA WARSTWA INNYCH METALI MA PRZEWAZNIE
NA CELU ICH OCHRONE PRZED KOROZJA.
NOWOCZESNE STALOWE NADWOZIA SAMO-
CHODOWE MAJA TAKIE POWEOKI WYKONANE
METODA CYNKOWANIA

Wiasciwosci powtok cynkowych
Cynkowane cze$ci nadwozi powstajg
badz jako wyttoczki wykonywane z blach
dostarczanych jako materiat surowy, lecz
juz pokryty cynkiem, badz tez cynkowg
powtoke nanosi sie na nie juz po osta-
tecznym ich uformowaniu w wyniku ob-
robki plastycznej i spawalniczej. W jed-
nym i drugim wypadku stosowane bywa-
ja rozmaite metody cynkowania, zaleznie
od przyjetych rozwigzah technologicz-
nych, lecz ich efekty sg bardzo podobne.
Tak wiec silne potaczenie cynkowej
powtoki ze stalowym podtozem jest efek-
tem wzajemnej dyfuzji obydwu metali.
W zwigzku z tym budowa powtoki nie
jest jednorodna. Cynk prawie czysty wy-
stepuje tylko w jej zewnetrznej warstwie.
W kolejnych warstwach gtebszych, zwa-
nych stopowymi, zawiera on juz rosngcg
domieszke zelaza, ktdrego udziat w stre-

= 7,5um

== 7,5 um dwustronne cynkowanie ogniowe

ne

=3 5um

yczne

z dwustronng powtokg malarska

= 7,5umd

 jednostronng powtokg malarska
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fie o grubosci 1 mikrona przy samym
podfozu wynosi okoto 25%.

Grubo$¢ catej nanoszonej fabrycznie
warstwy cynku wynosi od 5 do 10 mikro-
ndéw, co wynika z wymagan technicznych
stawianych zabezpieczonym w ten spo-
séb elementom. Ogblnie mozna przyjac,
iz 1 mikron grubosci cynkowej powtoki
zapewnia w przecietnych warunkach
klimatycznych i drogowych skuteczng
ochrone antykorozyjng stali przez jeden
rok. Warstwa 10-mikronowa powinna
wiec zapobiega¢ korozyjnej perforacji
blach co najmniej przez 10 lat.

Sa to wskazniki jedynie orientacyjne,
gdyz w rzeczywisto$ci chemiczna agre-
sywnos$¢ srodowiska, w ktérym przebiega
uzytkowanie pojazdu, bywa bardzo zréz-
nicowana, od najwiekszej na terenach
wielkomiejskich i przemystowych (war-
stwa 10-mikronowa wystarcza zaledwie
na 1,5 do 2 lat), poprzez znaczng w oko-
licach nadmorskich i wilgotnym klimacie
tropikalnym, po minimalng na obszarach
suchych przy umiarkowanych temperatu-
rach powietrza.

Cynk ulega wprawdzie powierzchnio-
wej korozji, lecz produkty tych reakcji
chemicznych tworzg na jego powierzch-
ni nieprzepuszczalng warstwe, znacznie
spowalniajgca dalsze korodowanie. Dzia-
fanie cynkowej powtoki nie ogranicza
sie jednak do szczelnej izolacji chronio-
nego podtoza. Istotng role odgrywa tu
tzw. potencjat standardowy metali, ktéry
jest bardziej elektroujemny w przypad-
ku cynku niz zelaza. Dlatego przerwa-
nie powtoki cynkowej na niewielkiej
powierzchni nie powoduje powstania
ogniska korozji stali, gdyz aktywniejszy
elektrochemicznie cynk znajdujacy sie
wokot uszkodzenia nadal je chroni dzieki
zjawisku zwanemu protektorowaniem.
Jego istota polega na tym, iz w mikro-
ogniwach tworzonych przez oba te me-
tale w wilgotnym $rodowisku zachodza
procesy elektrochemiczne, ktérych pro-
dukty uszczelniajg warstwe cynku izo-
lujacg podtoze od $rodowiska.

FOT. CTS
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Cynkowanie przemysfowe
Blachy stalowe produkowane w hutach
jako uniwersalny materiat dostarczany
w zwojach cynkuje sie elektrolitycznie
lub ogniowo. W pierwszej z tych metod
dwustronne lub jednostronne osadzanie
sie cynku na powierzchni stali nastepuje
w wyniku elektrolizy elektrolitu zawiera-
jacego jony cynkowe. W drugiej podobny
efekt dwustronnego ocynkowania uzy-
skuje sie przez kapiel blachy w roztopio-
nym cynku o temperaturze wynoszacej
od 450 do 465° C. Przemyst samocho-
dowy do produkcji elementéw ttoczonych
juz po ocynkowaniu stosuje gtéwnie bla-
chy cynkowane jednostronnie, poniewaz
powlekanie dwustronne utrudnia ich péz-
niejsze zgrzewanie.
Odmianami metody ogniowej umozli-
wiajgcymi cynkowanie jednostronne sa:
nanoszenie na powierzchnie stalowg
cynku na biezaco topionego palni-
kiem, w sposéb przypominajacy po-
bielanie cyna;
cynkowanie  proszkowe  poprzez
utrzymywanie przedmiotu pokrytego
sproszkowanym cynkiem przez kilka
godzin w temperaturze 350-400°C;
cynkowanie natryskowe, czyli pokry-
wanie powierzchni drobnymi kropel-
kami roztopionego cynku, tworzacymi
po skrzepnieciu jednolitg powtoke.

Cynkowanie ogniowe pozwala uzyskiwac
na podtozach stalowych i zeliwnych po-
wioki o grubosci od 70 do 150 mikro-
metréw (um), a ich struktura jest zwykle
bardziej porowata niz po cynkowaniu

wanna
galwanizacyjna

PISTOLET DO METALIZACJI NATRYSKOWE] | JEGO TECHNOLOGICZNE ZAPLECZE (Z PRAWE])

kadz
termiczna

TO SPRZET KOSZTOWNY | WYMAGAJACY SPECJALISTYCZNE] OBSLUGI

elektrolitycznym, lecz nie ma to istotnego
wptywu na jej wiasciwosci antykorozyjne.

Cynkowe powtoki elektrolityczne po-
wstaja w wyniku procesow elektrolizy,
w ktérych pokrywane podtoze stanowi
elektrode ujemng (katode), anoda wy-
konana jest z czystego cynku, a emito-
wane przez nig dodatnie jony cynkowe
przenoszone sg przez elektrolit bedacy
zazwyczaj stabym roztworem wodnym
kwasu lub (rzadziej) zasady.

Kazdy kation metalu w elektrolicie
otoczony jest wiec gtéwnie czgsteczkami
wody. Przed zetknieciem z katodg jony
metalowe uwalniajg sie z tego wodne-
go otoczenia, a potem osiadajg na niej,
ulegajac przy tym elektrycznemu zobo-
jetnieniu dzieki pobieranym z niej elek-
tronom. Nastepnie, juz jako atomy cyn-
ku, przemieszczajg sie po powierzchni
katody do miejsc umozliwiajgcych ich
wnikanie w gtab struktury cynkowane-
go metalu. Do nich dofaczaja sie kolej-
ne atomy cynkowe, tworzac stopniowo
zwartg powtoke o gruboséci 3+12 um,
czyli ciensza niz przy cynkowaniu ognio-

wym, lecz w przypadku ochrony blach
nadwoziowych w petni wystarczajaca.
Zaletg powtok elektrolitycznych jest
w tym poréwnaniu wieksza ich plastycz-
nos$¢, co w praktyce oznacza zwiekszong
odporno$¢ na uszkodzenia mechanicz-
ne, w tym takze zmeczeniowe.

Wspdlna dla wszystkich metod cyn-
kowania przemystowego, a takze na-
prawczego, jest konieczno$¢ doktadne-
go mechanicznego oczyszczenia i che-
micznego odttuszczenia pokrywanych
powierzchni. Czesto, zwtaszcza przy
cynkowaniu galwanicznym, potrzebne
jest tez ich trawienie kwasami w celu
zwiekszenia przyczepnos$ci pomiedzy
podtozem a jego ochronnym pokryciem.

Cynkowanie naprawcze

Zaréwno w trakcie kolizji drogowych, jak
i podczas nastepujacych po nich napra-
wach blacharskich oryginalne fabryczne
powtoki cynkowe ulegajg uszkodzeniu.
Niekiedy zachodzi tez konieczno$¢ cze-
Sciowej wymiany elementéw ocynkowa-

nych poprzez uzupetnienie brakujacych -
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Naprawcza galwanizacja niskonapigciowa

ich fragmentéw wstawkami z tzw. czar-
nej blachy stalowej, pozbawionej jakich-
kolwiek galwanicznych zabezpieczen
antykorozyjnych.

We wszystkich takich wypadkach nie-
zbedne staje sie po wykonanej naprawie
blacharskiej odtworzenie pierwotnej po-
wtoki cynkowej. Ten zabieg konieczny jest
ze wzgleddéw praktycznych, a takze dla
utrzymania wieloletniej gwarancji dotycza-
cej odpornosci na perforacje blach nad-
woziowych, co jest zwykle Scisle okre$lo-
ne w dokumentacji technicznej pojazdu.

Zadna z opisanych wczesniej metod
cynkowania ogniowego nie nadaje sie ze
wzgleddw technicznych i ekonomicznych
do stosowania w warunkach warszta-
towych. Nawet stosunkowo najprostsze
z nich, czyli pobielanie stali stopem cyn-
kowym topionym w ptomieniu palnika lub

elektryczny

uchwyt

dodatni biegun

powtfoka lakiernicza

s

tampon z elektrolitem/'\

powtoka
cynkowa

blacha nadwozia
— biegun ujemny

Schemat procesu technologicznego

jej natryskiwanie kropelkami roztopionego
cynku, okazujg sie zbyt skomplikowane
albo nadmiernie kosztowne. W gre nie
wchodzg tu réwniez klasyczne technologie
cynkowania elektrolitycznego, lecz jedynie
specjalne ich odmiany, wsréd ktérych kon-
kurujag obecnie ze sobg metody zwane ma-
larskimi i galwanizacja niskonapieciowa.

Malowanie cynkiem

Podstawg tego rodzaju systeméw sg
preparaty bedgce zawiesinami bardzo
drobno sproszkowanego czystego cynku
w zywicach weglowodorowych. Nanie-
sione pedzlem, watkiem badz pistoletem
natryskowym na oczyszczone i odttusz-
czone stalowe podfoze tworzg szczelne
powtoki izolacyjne, a réwnoczes$nie za-
pewniajgce opisang wczesniej ochrone
elektrochemiczng.

Tworzenie warstwy dyfuzyjnej
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Nasaczanie tamponu elektrolitem

Zmiana koncowki roboczej

Mozna w ten sposéb pokrywac stal
wczesniej niecynkowang albo uzupetnia¢
uszkodzone cynkowanie ogniowe lub
elektrolityczne, uzyskujgc poréwnywal-
ne wtasciwosci ochronne, czyli cynkowe
powfoki 0 maksymalnej grubosci od 80
do 180 um (po catkowitym wyschnieciu)
i zawartosci ponad 95% cynku.

Preparat nanosi sie zwykle w dwu lub
trzech kolejnych warstwach nie grub-
szych niz 80 um. Przy naktadaniu natry-
skowym dopuszczalne sg powtoki jedno-
warstwowe, co pozwala na uzyskanie ich
grubosci rzedu 60-80 um i réwnoczesnie
skraca czas naprawy, poniewaz nowa
warstwa moze by¢ naktadana na po-
przednig dopiero po jednej godzinie od jej
wysuszenia stwierdzanego dotykiem (po
ok. 15 minutach od zakonczenia aplika-
cji). Cata powtoka niezaleznie od liczby
jej warstw uzyskuje petng wytrzymatosc
mechaniczng po uptywie 48 godzin i do-
piero wtedy mozna jg pokrywac¢ dowolny-
mi materiatami lakierniczymi.

Ze wzgledu na dopuszczalno$¢ réz-
nych sposobdw aplikacji zawiesiny cyn-
kowo-zywiczne dostarczane sg w postaci
nierozcienczonej, gotowej do naktadania
pedzlem lub watkiem. Przy stosowaniu
natrysku pneumatycznego lub hydro-
kinetycznego nalezy je odpowiednio roz-
ciencza¢ specjalnymi rozcienczalnikami,
uzywanymi roéwniez do odtfuszczania
podtoza.

Podobne preparaty dostepne na rynku
w wersjach aerozolowych odznaczajg sie
nie tylko wiekszym komfortem uzytko-
wania, lecz takze lepszg jakoscig wytwa-
rzanych powtok. Wynika to z mozliwosci
bardziej precyzyjnego i catkiem niezalez-
nego od uzytkownika ustalenia ich skfadu
i techniki aplikacji. W efekcie nakfadane
za ich pomocg warstwy cynkowe schng
znacznie szybciej (kilka minut od zakon-
czenia natrysku), nie ulegajg rozlegtym
uszkodzeniom pod wptywem wykonywa-
nia w ich poblizu potaczen zgrzewanych,
a nawet spawanych, a pefng wytrzyma-
fo$¢ mechaniczng uzyskujg po uptywie
24 godzin w temperaturze 25°C. Prace
przygotowawcze ograniczajg sie w ich
wypadku do oczyszczenia i odttuszcze-
nia podtoza oraz wymieszania zawiesi-
ny w pojemniku przez jego energiczne
wstrzgsanie.
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Galwanizacja niskonapieciowa

Jest to metoda stosunkowo nowa, opra-
cowana jako system RE-Zinc przez firme
Kamatec i nagrodzona Innovation Award
2008 na targach Automechanika Frank-
furt. Moze by¢ wykorzystywana do od-
twarzania i uzupetniania zniszczonych
oryginalnych powtok cynkowych na bla-
chach nadwozi oraz do ochronnego cyn-
kowania zgrzein i spoin spawalniczych.
Jako$¢ wykonanych w ten sposéb zabez-
pieczen antykorozyjnych nie rézni sie od
uzyskiwanej w warunkach galwanizerni
przemystowych.

Techniczne oprzyrzadowanie systemu
RE-Zinc skfada sie z zasilacza elektrycz-
nego (transformator 230/12 V zintegro-
wany z prostownikiem), oznakowanych
przewoddéw (dodatni i ujemny z koncédw-
ka magnetyczng), koncowek aplikacyj-
nych z tamponami oraz litrowego zapasu
elektrolitu, wystarczajgcego do wykona-
nia powtoki o powierzchni ok. 1 m kw.
Elektrolit jest zawiesing mikroskopijnych
czgsteczek cynku w przewodzacej prad
elektryczny cieczy o obojetnym odczynie.

Strefa przeznaczona do cynkowania
powinna by¢ dokfadnie wyczyszczona
z resztek lakieru, nalotéw korozyjnych
i spawalniczych zgorzelin, a nastepnie
gtadko oszlifowana i odtfuszczona roz-
puszczalnikiem organicznym. W procesie
elektrolizy petni ona funkcje katody, wiec
powinna by¢ potaczona zfgczem magne-
tycznym czarnego przewodu z ujemnym
biegunem zasilacza. Biegun dodatni fa-
czy sie przewodem czerwonym z wieksza
koncdéwkg aplikacyjng po nasgczeniu jej
tamponu elektrolitem.
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Ocynkowana strefa naprawy

Po wtgczeniu zasilania wilgotny tam-
pon przytyka sie lekko do cynkowanej
powierzchni. W ten sposéb zamknie-
ty zostaje obwdd elektryczny tworzony
przez dodatni przewdd zasilajgcy, pofa-
czong z nim anodowg koncowke apli-
kacyjng, dodatnie jony cynkowe prze-
mieszczajace sie w elektrolicie do katody
i czarny przewod prowadzacy z niej do
ujemnego bieguna zasilacza. Na stalowej
katodzie zachodzg procesy takie same,
jak w trakcie galwanizacji przemystowej.
W tej fazie elektrolizy cynk wnika dyfuzyj-
nie w strukture stali, a na jej powierzchni
szybko tworzy bardzo delikatng warstwe
kontaktowg. Dla rébwnomiernego jej roz-

Nanoszenie powtoki cynkowej

Zmywanie pozostatosci elektrolitu

fozenia na catym cynkowanym obszarze
trzeba go odpowiednio pociera¢ wilgot-
nym tamponem.

Nastepnie zamiast wiekszej koncow-
ki aplikacyjnej podtacza sie mniejszg,
z pfaskim, lecz sztywniejszym tamponem,
i wykonuje sie nig zewnetrzng warstwe
cynkowej powtoki. Tworzy sie ona szybko
i jest dobrze widoczna dzieki swej wyraz-
nie matowej powierzchni. Po zakonhcze-
niu tej operacji nalezy odtaczy¢ zasilanie
elektryczne i umy¢ doktadnie zdemine-
ralizowang wodg catg strefe naprawy.
Ponownie ocynkowana blacha jest na-
tychmiast gotowa do dalszej obrébki szli-
fierskiej, polerskiej lub lakierniczej. |

KOMPLEKSOWE WYPOSAZENIE WULKANI

www.ats-poland.pl 2
Montazownice

JL

Wywazarki

Kompresory

PodnoSniki
Narzedziai akcesoria
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Pracownicy dla firmy

— firma dla pracownikow

OPINIE NA TEMAT OBECNEGO STANU POLSKIEGO RYNKU PRACY SA
SKRAJNIE ROZBIEZNE, A ZALEZA ONE NIE TYLE OD RZECZYWISTYCH
ZJAWISK I TRENDOW, ILE OD PUNKTU WIDZENIA OCENIAJACYCH.
INACZEJ WIEC MYSLA O OBECNEJ SYTUACJI BEZROBOTNI, PRACOW-
NICY I PRACODAWCY, LECZ TYLKO CI OSTATNI MAJA BEZPOSREDNI,
CHOC OGRANICZONY, WPLYW NA JEJ KSZTALTOWANIE. DLATEGO
ZWROCILISMY SIE DO KILKU ZNANYCH POLSKICH FIRM BRANZY
MOTORYZACYJNEJ Z PROSBA O INFORMACJE NA TEMAT GENERAL-
NYCH ZASAD ICH POLITYKI KADROWE]
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Dariusz Gruszczynski
GG Profits

Kapitat ludzki jest najwazniejszy
Firma GG Profits od ponad 20 lat ksztaf-
tuje zespot swoich pracownikéw. Szcze-
gblny nacisk ktadzie przy tym na szkole-
nia i rozwdj kwalifikacji.

Na poczatku lat 90., czyli w poczat-
kowym okresie dziafania firmy, znaczng
jej czes¢ stanowili pracownicy produk-
cyjni, a personel administracyjny tworzyli
w wiekszosci cztonkowie zarzadu, czyli
jej zatozyciele i wiasciciele.

Pézniej niezbedny stat sie profesjonal-
ny dobdr pracownikéw. Naszym zdaniem,
wiedza, kompetencje i zdolnosci pra-
cownikéw to wartosci, ktdre umozliwiajg
zdobycie i utrzymanie trwate] przewagi
konkurencyjnej. W naszej firmie kandydat
na stanowisko produkcyjne musi spetniac¢
kilka waznych kryteriow, wsrdd ktérych te
istotniejsze to: znajomos$¢ podstaw rysun-
ku technicznego, odpowiednie umiejetno-
&ci techniczno-mechaniczne, manualne,
precyzja wykonywania  powierzonych
czynnosci. Waznym elementem jest tak-
ze znajomos$¢ techniki komputerowej, bo
przeciez obecnie proces produkcyjny jest
w duzej mierze zautomatyzowany.

Kazdy nowy pracownik przyjmowany do
dziatu produkcji musi przejs¢ test, ktdry jest
sprawdzianem jego praktycznych umiejet-
nosci i zdolnosci manualnych. Dodatkowo
przeprowadza sie rozmowe kwalifikacyjng
face to face, ktéra w my$l zasady ,jak nas
widza, tak nas piszg”, pozwala skonfronto-
waé CV kandydata z jego realnymi kwalifi-
kacjami wymaganymi na danym stanowi-
sku pracy. Przez lata zostata wypracowana
w tym zakresie dos¢ skuteczna procedura,
bedaca dobrg metodg doboru pracowni-

FOT. GG PROFITS

FOT. ANWA-TECH

kéw. Niestety nie pozwala ona niezawod-
nie oceni¢ faktycznej checi kandydata do
pracy, wielu jest bowiem chetnych jedynie
do formalnego zatrudnienia. Na szczescie
nie dotyczy to wszystkich. Inaczej trudno
byfoby nam skompletowaé zespdt tak wy-
Smienitych pracownikdw.

Podobne procedury dotyczg pracowni-
kéw z tak zwanego sektora administracyj-
nego, z g jednak roznica, ze wiekszg uwa-
ge koncentrujemy na rozmowie kwalifika-
cyjnej, poniewaz z wieksza precyzjg mozna
okresli¢ predyspozycje zawodowe kandy-
data. Bezposrednia konfrontacja z aplikan-
tem pozwala zweryfikowa¢ informacje opi-
sane w CV ze stanem rzeczywistym. Daje
mozliwos¢ obustronnej wymiany informa-
cji, oczekiwan obu stron oraz wyjasnienia

jakichkolwiek watpliwosci. W ostatnich
latach w GG Profits dos¢ rzadko dokonuje-
my naboru do tej grupy pracownikow. Ich
wiekszo$¢ jest zwigzana z firma juz bardzo
dtugo. Sg wsrdd nich osoby, dla ktorych
praca w GG Profits byta pierwszg i jak do tej
pory ostatnig. Takich ,wiernych” pracowni-
kédw mamy w cafej naszej firmie wielu. Tu
zdobywali i nadal zdobywajg do$wiadcze-
nia, przechodza szkolenia, podnoszg swoje
kwalifikacje. Nie majg checi odchodzi¢.
Czuja sie zmotywowani, nie tylko finan-
sowo. Wazna jest przeciez mifa, przyjazna
atmosfera, a te tworzymy wspdlnie. Nasz
zarzad w sprawach kadrowych kieruje sie
zasada, ze nie warto szukac najlepszych na
rynku, skoro mozna uczyni¢ najlepszymi
tych juz u nas pracujacych.

KONKURS!

Mozesz wygrac jedng z trzech lamp warsztatowych LED
ufundowanych przez firme Philips,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2 i 3 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 4. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jestes ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,Lampy warsztatowe Philips”, nastepnie wypefnij kupon zamieszczony ponizej
i wyslij go na adres redakcji do 31 marca 2012 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl.
Pierwszenstwo majq zarejestrowani uzytkownicy witryny.
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tukasz Poptawski
Anwa-Tech

Chcemy pracownikéw
zadowolonych

Niezbyt czesto zdarza sie nam powiek-
szac personel. Liczymy przede wszystkim
na nasz staty zespét. Nowe twarze po-
jawiaja sie gtownie z okazji uruchamia-
nia nowych projektéw handlowych. Nie
mamy tez niczego, co datoby sie okresli¢
mianem ogolnych standardéw czy wyma-
gan stawianych osobom zatrudnianym.
Kazde stanowisko ma wfasng specyfike,

a kandydatow do jego objecia staramy sie

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspdlnie z firmg Wesco, dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa. pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Jakiego rodzaju oswietlenie zastosowano w lampach warsztatowych Philips?

[ a ksenonowe
b LED

[ ¢ halogenowe
[ d zarowe

Formularz elektroniczny znajduje sie na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

2. Co umozliwia prace przy $wietle kieszonkowej lampy LED?

[ a przenosny statyw

[ b ruchomy magnes

[ ¢ wyciggany hak

[ d zaczep do ubrania

3. Usterki ktérego z samochodowych uktadéw wykrywa akumulatorowa lampa warsztatowa LED

z tadowarka firmy Philips?

[ a poduszek bezpieczenstwa
A b klimatyzacji

[ ¢ fadowania akumulatora
1 dABS i ESP

4. Ktéra z lamp warsztatowych Philips najbardziej pomogtaby Ci w pracy i dlaczego?

Imie i nazwisko uczestnika konkursu ..
Doktadny adres ....
Telefon coo

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

Autonaprawa

9

R - "=

Prosimy
przesta¢ pocztg
lub faksem:
71343 3541

pl. Nowy Targ 28/16

50-141 Wroctaw

| Autona

PHILIPS
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dobiera¢ tak, by czuli sie dobrze podczas
wykonywania powierzonych im obowigz-
kéw. Ma to bardzo duzy wptyw na efek-
tywnos¢ pracy.

Z naszego punktu widzenia najsku-
teczniejszg forma pozyskiwania pracow-
nikéw jest rekrutacja szeptana. towcami
gtéw sa osoby juz zatrudnione, ktoére
informujg swoich znajomych, ze mamy
wakat na jakim$ stanowisku. W efekcie
zgtaszajacy sie kandydaci sg dla nas bar-
dziej wiarygodni. Selekcja polega na bez-
posrednim spotkaniu i rozmowie kwalifi-
kacyjnej. W jej trakcie staramy sie uzgod-
ni¢ oczekiwania obu stron, czyli okresli¢
takie zasady wspdtpracy, by zaspokoi¢
zaréwno potrzeby kandydata, jak i firmy.

Zanim przyjmiemy kogokolwiek do
pracy, jasno okre$lamy nasze oczekiwania
co do osoby majacej obja¢ konkretne sta-
nowisko. Dzieki temu nie zdarza sie, aby-
$my musieli zmienia¢ podjetg juz decyzje.

e

Magdalena Olechno
AutoGuard

Mamy mata rotacje

i wcigz poszukujemy

AutoGuard to zgrany zespdt profesjonali-
stow, ktdry swojg pozycje na rynku ustug

3 nagrody:

o garsztatowa lampa LED ztadowarka

telematycznych zbudowat w ciggu 10 lat
dzieki wiedzy, kompetencjom i deter-
minacji. Mozemy pochwali¢ sie matg
rotacjg pracownikéw — jest to efekt pro-
wadzonej polityki kadrowej oraz dobrej
atmosfery panujacej w pracy.

Obecnie szukamy przede wszystkim
programistéw i informatykéw, ale spe-
cjalisci z innych dziedzin sg réwniez mile
widziani. Ze wzgledu na obszar dziatania
AutoGuard preferuje osoby zainteresowa-
ne nowymi technologiami oraz rynkiem
transportowym. Znajomos$¢ tych dziedzin
pozwala szybciej wtaczy¢ sie w realizacje
naszych projektow. Poszukujgc nowych
pracownikdw, zamieszczamy ogfoszenia
na wtasnej stronie internetowej w zaktad-
ce ,Kariera” oraz korzystamy z portali
rekrutacyjnych. Trafiajg do nas réwniez
osoby rekomendowane przez dotych-
czasowych pracownikéw.

Przy naborze, w pierwszym etapie we-
ryfikuje sie nadestane dokumenty pod ka-
tem potrzeb i oczekiwan firmy. Nastepnie
kandydat spotyka sie zaréwno z bezpo-
Srednim przetozonym, jak i z zarzadem.
AutoGuard podczas rekrutacji sprawdza
rowniez umiejetnosci kandydatéw, dajac
im do rozwigzania praktyczne zadania,
zalezne od specyfiki stanowiska.

Nasz proces rekrutacji oraz doswiad-
czenie 0s6b sprawdzajacych kwalifikacje
kandydatéw gwarantujg dokonanie traf-

N

sNdmpa LED 220V . #
idmpa kieszonkowalLED

nego wyboru. Nowi pracownicy sg za-
trudniani w oparciu 0 umowe 0 prace na
okres prébny. W tym czasie odbywa sie
ostateczna weryfikacja ich umiejetnosci.

Radostaw Patka
KYB Europe
Przedstawicielstwo
w Polsce

Nasze plany wigzemy
z powiekszaniem zespotfu
Biuro KYB Europe sp. z 0.0. Przedstawi-
cielstwo w Polsce powstato w 2008 roku.
Nasz plan dziatania jest $cisle zwigzany
z powiekszaniem zespotu, odpowiadaja-
cego gfownie za marketing i wspdfprace
z naszymi klientami. Obecnie zatrudnia-
my 6 0séb. Od 2008 roku do dzi$ zespot
konsekwentnie i zgodnie z zatozeniami
jest modyfikowany pod potrzeby rozwija-
jacych sie rynkéw. W zwigzku z poszerze-
niem obszaréw wspdtpracy w 2008 roku
biuro rozpoczefo dziafalno$¢ w Polsce,
Czechach i na Stowacji, a od 2010 roku
odpowiada tez za koordynacje dziatan
w Estonii, na Litwie i totwie.

Dlatego tez zalezy nam na osobach
o odpowiednich kwalifikacjach, nie-
zbednych do pracy w firmie dziatajgcej
na skale miedzynarodowg. Podstawo-
wym wymogiem jest znajomos¢ jezyka

.

FOT. AUROGUARD, KYB

FOT. DELPHI, RONAL

angielskiego. Inne kwalifikacje wynikajg
ze specyficznego dla konkretnego stano-
wiska zakresu obowigzkdéw. Dotyczg one
wiedzy technicznej i zagadnien zwigza-
nych z marketingiem. Ktadziemy duzy
nacisk na to, aby zatrudniane osoby
miaty zdolno$¢ szybkiego uczenia sie
oraz nabywania do$wiadczen.

Standardowo korzystamy z ustug pro-
fesjonalnego biura rekrutacyjnego, ktére-
mu zlecamy wyszukiwanie odpowiednich
kandydatéw do pracy. Nastepnie prze-
prowadzane sg rozmowy kwalifikacyjne
z wytypowanymi przez biuro trzema—
piecioma osobami najlepiej odpowiada-
jacymi naszym wymaganiom.

Dziatamy niezbyt dtugo, ale zdarzyty
sie juz przypadki korygowania decyzji
dotyczacych zatrudniania pracownikdw.
Wynikaty one z powoddw losowych badz
byty skutkiem niewystarczajagcego spet-
niania wymogéw stawianych przez firme
pracownikowi.

Iwona Budzianowska
Delphi

8

Wspétpracujemy

z polskimi uczelniami

Polskie jednostki Delphi, zaréwno zakfa-
dy produkcyjne, nasze centra techniczne,
jak i dziat czesci zamiennych, zatrudnia-
ja na potrzeby konkretnych projektow,
i to one wyznaczajq kalendarz rekrutacji.
Z perspektywy ostatnich lat mozemy po-

wiedzie¢, iz nasze zaktady tacznie przyj-
mujg przynajmniej kilkadziesigt oséb
rocznie. Wszystkie dokumenty nadsytane
przez kandydatéw sg u nas starannie
czytane i weryfikowane. Wybrane osoby
zapraszamy na spotkania, ktore skfada-
ja sie z czesci technicznej oraz rozmowy
z pracownikiem dziafu personalnego.
Czesto kandydaci sg wczes$niej umawiani
na wstepng rozmowe telefoniczna. Zda-
rza sie takze, iz ponownie kontaktujemy
sie z kandydatami, ktorzy byli juz u nas
na spotkaniach.

Ogdlne stawiane przez nas wyma-
gania to prawo$¢, odpowiedzialnose,
dojrzato$¢, zaangazowanie, umiejetno$é
efektywnej pracy w miedzynarodowym
$rodowisku, analityczne podejscie do
rozwigzywania problemoéw, orientacja
na wyniki, mile widziane do$wiadczenie
w przemysle motoryzacyjnym.

W ramach naszej wspétpracy z klu-
czowymi uczelniami w kraju, jak i szko-
tami technicznymi w regionach, gdzie
mamy zakfady, staramy sie podpowia-
da¢, w jakim kierunku powinno i$¢
ksztatcenie, by spetnia¢ wymogi ryn-
ku. Mamy nadzieje, iz zastosowanie
naszych wskazéwek spowoduje lepsze
dostosowanie wiedzy absolwentéw do
oczekiwan pracodawcy.

JesteSmy Swiadomi tego, ze branza
samochodowa nie jest najbardziej popu-
larng, jesli chodzi o profile edukacyjne
najwiekszych uczelni. Dlatego proponu-
jemy nowym pracownikom szereg szko-
len specjalistycznych, aby podnies¢ ich
kwalifikacje i umiejetnosci.
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Rafat Romanski

Ronal Polska

Korzystamy gtéwnie z wtasnej
bazy kandydatéw

Gdy uruchamiamy nowa linie produk-
cyjna, zdarza sie, ze zatrudniamy pra-
cownikéw raz badz dwa razy do roku.
Nowe osoby pojawiajg sie tez na biezgco
w przypadku zwolnienia sie pracownika
— 0 ile oczywiscie niezbedne jest zastg-
pienie go na stanowisku.

Jedli chodzi o rekrutacje, to ogdlne
standardy u nas nie obowigzujg. Specyfi-
ka poszczegdinych wydziatow produkeyj-
nych narzuca pewien schemat wymagan
dotyczacych wyksztatcenia, umiejetnosci
albo predyspozycji kandydatéw. Na pew-
ne stanowiska przyjmujemy tez pracow-
nikdbw z odpowiednim przygotowaniem
zawodowym i stazem. Dotyczy to zwtasz-
cza 0s6b bezposrednio zwigzanych
z utrzymaniem produkcji, czyli $lusarzy,
elektrykéw albo automatykow.

Szukajac pracownika, przegladamy
gtownie wiasng baze kandydatow, w kto-
rej przechowujemy dane wszystkich oséb
starajgcych sie o prace w naszej firmie.
Bardzo rzadko korzystamy natomiast
z ustug firm rekrutacyjnych.

Poniewaz decyzja o zatrudnieniu no-
wego pracownika jest zawsze przemysla-
na i wynika z rzeczywistych potrzeb pro-
dukeyjnych, tylko sporadycznie zdarza sie
nam ja korygowa¢. Czasami zatrudnienie
nowego pracownika przesuwa sie jednak
W Czasie z uwagi na zmniejszenie zadan
produkcyjnych lub z uwagi na zmiany
technologiczne badz organizacyjne. [ |
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NIEBEZPIECZNA
WIOSENNA PORA

TECHNOLOGICZNA
PRZEWAGAT-

L

Matgorzata Kluch
Marketing manager
GG Profits

Jestesmy przygotowani Emem - - .

na rozne wyzwania

Dla uktadu zaptonowego krytycznym
okresem nie sa mrozy lub upaly, lecz
wilgotne pory przejsciowe. Powodem
niemitych niespodzianek sg wtedy prze-

Zarzadzana przez Pana firma ma w na-
zwie tylko gaz LPG, ale w jej rynkowej
ofercie pojawity sie juz takze produkty
zwigzane z systemami zasilania CNG.
Czy w te wiasnie strone rozwija¢ sie
bedzie Wasz potencjat konstruktorsko-
technologiczny?

Na pewno systemy CNG sg w Polsce
mniej rozpowszechnione od instalacji
LPG. Jest to oczywiscie zwigzane z matg
iloscig stacji tankowania metanu, jak tez
z ceng instalacji CNG, czyli z najbardzigj
problematycznym jej elementem, jakim
jest zbiornik metanu — butla. Cena tego
paliwa tez nie jest zachecajgca w pordw-
naniu z LPG. Sg jednak kraje, np. Indie,
gdzie cena CNG jest bardziej przyjazna
i zapotrzebowanie na instalacje tego typu
jest duze.

Nasze sterowniki TECH dawaty od
poczatku mozliwos¢ pracy na LPG oraz
CNG, jednak dopiero po nawigzaniu
wspotpracy handlowej z krajami Ameryki
Potudniowej moglismy przetestowaé je
w rzeczywistych warunkach i dostoso-
wac ich parametry do potrzeb tamtych
rynkow. Wstawilismy tez taka instalacje
do jednego z naszych samochodéw do-
Swiadczalnych i okazato sie, ze nawet
zima wszystko pracuje znakomicie.

W momencie tworzenia Waszej firmy
krajowy, europejski i globalny rynek
motoryzacyjnych systeméw zasilania
gazowego sprawial wrazenie juz usta-
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dziatania naszych sterownikéw. Po te-
stach okazato sie, ze pomyst byt dobry,
ale dosy¢ uciazliwy dla instalatorow.
Poswiecilismy wiec dodatkowy czas,
aby mocno uprosci¢ obstuge sterowni-
kéw i dotozyliSmy mechanizmy pomocy.
W efekcie uzyskaliSmy produkt bardzo
przyjazny dla montazystow i $cisle z nimi
wspotpracujemy nad dalszym jego do-
skonaleniem. Pewnie jak w innych bran-
zach, rynek instalacji autogazu opiera sie
w znacznym stopniu na podpatrywaniu
i kopiowaniu konkurencji. My staramy sie
wypracowac wtasne rozwigzania poprzez
analize konstrukcji najnowszych silnikéw,
kfadgc szczegdlny nacisk na dobrg wspot-
prace z kolegami z pierwszej linii frontu,
czyli instalatorami oraz pasjonatami auto-
gazu. Zalezy nam przede wszystkim na do-
brej jakosci naszych wyrobdw i zadowole-
niu koncowego klienta, czyli kierowcy.
W ubiegtym roku prezentowaliscie swa
oferte¢ w Ameryce Potudniowej. Dlacze-
go tamtejsze rynki uwazacie za tak waz-
ne, skoro to raczej w Europie rosnace
ceny paliw tradycyjnych i réwnoczesny
rozwoj rurociggédw gazu ziemnego po-
winny radykalnie zwieksza¢ popyt na
Wasze produkty?
Wszystkie rynki staramy sie traktowac
jednakowo. Nigdy nie wiadomo, kto-
ry rynek przed autogazem sie zamknie,
a ktdry otworzy. Swiat, niestety, nie stoi
w miejscu. W jednych krajach sg wpro-
wadzane akcyzy, a w innych ceny paliwa
rosng albo w tych, ktére wydajg sie per-
spektywiczne, nagle wystepujg chocby
powodzie lub inne kataklizmy. Z rynkow

mocny dziat konstrukcyjny, a to pozwa-
la szybko reagowac na zmieniajace sie
potrzeby. Juz teraz obserwujemy zwiek-
szony popyt na nasze produkty. Z kaz-
dym miesigcem zwiekszamy produkcje
i zatrudnienie w LPGTECH oraz wprowa-
dzamy nowe wyroby, czego przyktadem
moze byé wtryskiwacz LPG/CNG — Dra-
gon, ktéry zaprezentujemy wkrétce na
warszawskich Targach GasShow.

Czy widzi Pan szanse na zmiane do-
tychczasowych, niekorzystnych tren-
déw w naszych krajowych realiach to-
warzyszacych wykorzystywaniu CNG do
napedu pojazdéw?

Na temat rozwoju CNG w naszym kraju
byty szumne zapowiedzi. Miaty by¢ bu-
dowane stacje tankowania metanu, pod
hastem ekologii. C6z, wyszto jak wyszto,
lecz moze jeszcze wszystko przed nami.
Jezeli by sie zastanowi¢, czemu tak bty-
skawicznie rozpowszechnity sie systemy
LPG, to przychodzi mi do gtowy tylko jed-
na odpowiedz: zdecydowata ekonomia.
Trudno sobie wyobrazi¢, aby bez spetnie-
nia tego warunku nastgpit szybki rozwoj
CNG w Polsce. Sama ekologia to chyba
zbyt mato. Taki projekt musi by¢ wspie-
rany przez panstwo. Muszg sie pojawic
stacje tankowania, moze powinny by¢
zachety finansowe dla montazu instalacji
CNG, aby kierowcom nie przeszkadzata
w bagazniku butla z gazem o ci$nieniu
200 atm. Najpierw tez cena tego gazu
musi zapewnia¢ jego uzytkownikom
odczuwalne finansowe oszczednosci,
a dopiero potem mozemy powaznie roz-
mawiac¢ o ekologii.

FOT. LPGTECH

Jakie wiec cechy powinien mieé
dobry przewod zaptonowy? Zarow-
no konstruktor pojazdu, jak i jego
uzytkownik majg w tym wypadku
wymagania na pozor dos¢ proste,
tyle ze w swych gtéwnych punktach
doktadnie rozbiezne.

Wiadomo, ze w celu zapew-
nienia jak najwiekszej energii iskry
i matego spadku napiecia, czyli
maksymalnej sprawnosci ukfadu za-
pfonowego, nalezy stosowac prze-
wody o jak najmniejszym oporze
elektrycznym. To wiasnie niski opor
elektryczny sprawia, ze mozliwie
najwieksza cze$¢ energii przeka-
zywana jest do $wiecy, a nie ulega

rozproszeniu w postaci ciepta. Dzie-
ki temu iskra moze trwac dtuzej,
a zapton staje sie pewniejszy. Jest
to szczeg6lnie wazne w niesprzyja-
jacych warunkach atmosferycznych
i zawsze w przypadku silnikéw spa-
lajacych LPG.

Jednak zmieniajace sie cyklicz-
nie silne prady i wysokie napiecia
indukuja wokét przewodu zmienne
pola magnetyczne, ktére rozcho-
dza sie w postaci fal elektroma-
gnetycznych zaktécajacych prace
radioodbiornikéw, telewizorow,
telefonéw komérkowych oraz
innego sprzetu elektronicznego,

| waznie przewody wysokiego napiecia.
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problemu okazaty sie dopiero
przewody z rdzeniami ferroma-
gnetycznymi o niskiej opornosci,
otoczonymi spiralnie cienkim dru-
tem stalowym, eliminujgcym pro-
mieniowanie elektromagnetyczne.

Drugim istotnym elementem
przewodu wysokiego napiecia jest
jego izolacja. Klasycznym materia-
tem uzywanym do tego celu od
kilkudziesieciu juz lat jest silikon.
Ma on liczne zalety (np. niska cene),
lecz rowniez i powazne wady. Za
najwazniejszg z nich nalezy uzna¢
niska wytrzymatos¢ mechaniczng
i stosunkowo matq odpornosé na
substancje chemicznie aktywne.

Nalezy uwaza¢, aby taki
przewod nie miat kon-
taktu z rozgrzanymi ele-
mentami silnika. Dlatego
konstruktorzy samochodow
zaczeli umieszczad izolo-
wane silikonem przewody
w specjalnych listwach
ochronnych. Nie nalezy
w zadnym wypadku z oston
tych rezygnowa¢, chyba
ze wymienimy przewody
silikonowe na izolowane
nowszymi materiatami ter-
moplastycznymi, zapewnia-
jacymi maksymalng szczelnos¢ oraz
odpornos¢ mechaniczng i termiczng
kabla na dziatanie czynnikéw ze-
whnetrznych (temperatury, wilgoci,
oleju, solanki).

Zamiany takie mozna stosowac
tylko wtedy, gdy dopuszcza je pro-
ducent samochodu, co powinno
by¢ odnotowane przy poszcze-
golnych katalogach producentéw
przewoddéw zaptonowych. Na
przyktad ich wybér wedtug marki
pojazdu z katalogu Sentech daje
pewnos¢, ze izolacja spetfnia do-
ktadnie wymogi konstruktora da-
nego samochodu.

SENTECH
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Nowe produkty Valeo Truck

Na poczatku lutego w kata-
logu firmy Valeo pojawity sie
nowe lampy ostrzegawcze
(11 referencji i 8 akcesoriéw),
klocki hamulcowe, chfodnice
i rozruszniki (tgcznie 19 re-
ferencji) do pojazdéw uzytko-
wych: Iveco Eurocargo i Stra-
lis; Mercedes Benz Actros,

Vario, Medio i Sprinter; MAN
F2000; Renault Premium, Ke-
rax i Magnum; Scania serii 4;
Volvo FM13 i FH13.

Ponadto w ofercie tej zna-
lez¢ mozna zestaw klockow
hamulcowych OptiPACK do
osi SAF-Sauer oraz filtr kabi-
nowy do Mercedesa Actrosa
pierwszej i drugiej generacji.
Petna oferta wraz z numerami
referencyjnymi i oryginalnego
wyposazenia (OE) dostgpna
jest u dystrybutoréw Valeo.

Valeo Service Eastern Europe
tel. 22543 43 37
www.valeoservice.com

Ptyny eksploatacyjne TRW

i

pumeney 7

TRW  Automotive  Aftermar-
ket proponuje klientom dwa
nowe S$rodki eksploatacyjne:
olej do centralnego uktadu hy-
draulicznego (wykorzystywany
m.in. w uktadach kierowni-
czych i zawieszeniach) oraz
uniwersalny, ekologiczny (po
zakonczonej eksploatacji ulega
biodegradacji) ptyn hamulco-
wy DOT5.1 ESP, odpowiedni
rowniez do uktadéw z elektro-
niczng stabilizacjg toru jazdy.
Ptyn hamulcowy TRW prze-
kracza wymagania wiekszej
liczby miedzynarodowych spe-
cyfikacji niz jakikolwiek inny
$rodek tego rodzaju, wiec na-
daje sie do wszystkich zastoso-
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wan zgodnych ze specyfikacjg
DOT. Jego wersja dostarczana
w czarnych pojemnikach to
zwykty ptyn hamulcowy DOT,
natomiast opakowania srebr-
ne maja ptyny do zastosowan
specjalnych, czyli hamulco-
we DOT4 ESP, DOT5.1 ESP
i wyscigowy” Grand Prix 600
oraz syntetyczny olej do ukta-
déw wspomagania kierownicy
(SFF), nowy olej do central-
nego ukfadu hydrauliczne-
go (CHF) i olej mineralny do
uktadéw hydraulicznych LHM
Plus.

Obecnie rodzina $rodkow
eksploatacyjnych marki TRW
sktada sie z dziewieciu pty-
néw, smaru i zmywacza. Wy-
starcza to do zaspokojenia po-
trzeb wszystkich marek samo-
chodéw osobowych i lekkich
pojazddw dostawczych.

TRW Automotive Aftermarket
Parts & Service Office

tel. 22 533 47 41
www.trwaftermarket.com

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Nowa wersja IDC4 CAR

Firma Texa opracowata nowa,
oznaczong numerem 45.0.0,
wersje oprogramowania IDC4
CAR, przeznaczonego do ser-
wisowania i nhapraw samo-
choddéw osobowych. Zawiera
ona rozszerzong baze danych
diagnostycznych i niedostep-
ne dotychczas funkcje, kolej-
ne schematy elektryczne oraz
specyfikacje konstrukcji me-
chanicznych. Nowe funkcje
dotycza 101 modeli pojazdéw
marek: Alfa Romeo, BMW,
Chevrolet, Chrysler, Citroén,

Daihatsu, Dodge, Fiat, Honda,
Jaguar, Jeep, Lancia, Land
Rover, Mazda, Mercedes-
Benz, Mitsubishi, Opel,
Perodua, Peugeot, Renault/
Renault Samsung, Ssangyong
i Volvo. Ich zakres obejmu-
je: zerowanie systemu Start
i Stop (BMW), inicjalizacje
sterownika airbag (Chrysler),
regeneracje  filtra  czastek
statych, kodowanie wtryski-
waczy i kalibracje zaworu
EGR (Ford Focus), wymiane
wiryskiwaczy i filtra czgstek
statych (Opel Corsa D), rege-
neracje filtra czastek statych
(Volvo V70 -seria 1) i kalibra-
cje zaworu EGR (Volvo S80)
oraz wymiane przepustnicy
(Fiat Punto MultiAir).

Texa Poland
tel. 12 263 10 12
www.texapoland.pl

Uniwersalna kontrola spalin

Bydgoska firma Precyzja-Bit
rozpoczyna sprzedaz wielo-
zadaniowej stacji AM705,
zbudowanej na bazie analiza-
tora spalin AT505 oraz dymo-

mierza AT605. Oba te moduty
wspodtpracujg z komputerem
i mieszczg sie wraz z nim
w ruchomej szafce. Konstruk-
torzy zadbali o ergonomie
uzytkowania i uniwersalno$¢
AM705, do ktérego mozna
podtaczac takze inne urzadze-
nia, jak przyrzady do pomiaru
geometrii kot lub testery dia-
gnostyczne.

Réwnoczesnie w ofercie fir-
my dostepne sg nadal: samo-
dzielne analizatory spalin (od
7400 zt netto), dymomierze
(od 6500 zt netto), odsysacze
spalin (od 2800 ztotych netto)
oraz inny sprzet warsztatowy.
Precyzja-Bit

tel. 52 325 93 50 lub 60
www.precyzja.pl

FOT. PRECYZJA-BIT, TEXA, TRW, VALEO

/F Services
Champion 2012.

Montuj produkty ZF
| wygrywaj nagrody!

S
SACHS LEMFORDER@

www.zf.com

Montujac produkty ZF wygrywasz zaufanie
klientéw - puchar najtrudniejszy do zdobycia,
najtatwiejszy do stracenia. Razem tworzycie
zwycieska druzyne - zgrana i niezawodna.
Wypehij karte zgloszeniows, dosiegnij odpo-
wiedniego putapu sprzedazy i... wygrywaj!
Szczeg6ty akcji sa dostepne w filiach i na stro-
nach internetowych wybranych dystrybutoréw
czesci zamiennych na terenie catej Polski.

Technika uktadow przeniesienia
napedu i uktadéw jezdnych

NAVIGATOR TXC

TEXA Poland Sp. z o.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl

WYBIERZ TEXA WIOSNA!

PROMOCJE SZKOLEN TEXA
Szczegoty u dystrybutoréw lub w TEXA Poland

KONFORT 780R

TEXA
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Nowy olej Comma

W placéwkach firmy Inter
Cars pojawit sie nowy, catko-
wicie syntetyczny olej prze-
kfadniowy Comma — AQCVT.
Spetnia on wymagania prze-
kfadni CVT, a poza tym dzieki
swej uniwersalnosci pozwala
ograniczy¢ ilos¢ réznych ro-
dzajéw oleju w jednym warsz-
tacie, poniewaz moze by¢ sto-
sowany w réznych modelach
samochodoéw: Audi, Ford,
Honda, Jeep, Mazda, Merce-
des-Benz, MG, Mini, Nissan,

| NOWOSCI NA RYNKU

Renault, Rover,
Toyota i Vaux-
hall. Olej ten
zostat  bowiem
poddany  serii
testow  spraw-
dzajacych, czy
spetnia on wy-
magania producentow pojaz-
dow, zwtaszcza w dziedzinie
przektadni bezstopniowych.

Inter Cars
tel. 22714 14 46
www.intercars.com.pl

GG Profits do biogazu

Firma GG Profits opra-
cowata specjalne kablo-

we wigzki do agregatéw Il
pradotwoérczych  zasila-
nych biogazem. Specy-
ficzne wymogi urzadzen H
korzystajacych z takiego
paliwa spetniajg zado-
walajgco produkowane
przez te firme ferromagnetycz-
ne przewody marki Sentech.
Ich uzycie daje w efekcie
wielokrotne wydfuzenie liczo-

Nowy katalog KYB

Firma KYB Europe opubliko-
wata nowy katalog amortyza-
toréw, wsrdd ktorych znalazty
sie tez nowosci wprowadzone
w 2012 roku. W sumie ujete
w nim produkty sg w stanie
pokry¢ 99 procent zapotrze-
bowania na amortyzatory do
samochodéw  wytwarzanych

nego w motogodzinach
standardowego  czasu
bezawaryjnej pracy sil-
nika agregatu. Szkoda,
ze biogaz nie ma jesz-
cze  motoryzacyjnych
zastosowan. Gdyby sie
jednak pojawity, to o ich
ukfady zaptonowe mo-

zemy by¢ z gory spokojni

GG Profits

tel. 422271937
www.sentech.pl

przez 80 producentéw. Alfa-
betyczny katalog ,KYB 2012
— Amortyzatory” zostat uzupet-
niony o 124 nowe referencje
amortyzatoréw wraz z infor-
macjami na temat ich zastoso-
wania w samochodach osobo-
wych oraz dostawczych: BMW
serii 5 F10, Ford Fiesta VI
i Kuga, Nissan Qashqai, X-Trail,
Renault Megane Il i Koleos
oraz Opel Antara i Corsa D.
Opracowanie to mozna
znalez¢ w elektronicznej bazie
katalogéw TecDoc lub pobra¢
w postaci pliku PDF ze strony
internetowe;j firmy.

KYB Europe Representative Office
tel. 91 882 14 06
www.kyb-europe.com

FOT. GG PROFITS, INTER CARS, KYB

FOT. HELLA, LAUNCH

NOWOSCI NARYNKU | AKTUALNOSCI |47

Promocyjne zestawy Launch

Firma Launch Polska do kon-
ca marca biezacego roku be-
dzie sprzedawac po nowych,
promocyjnych cenach kom-
pleksowe zestawy urzadzen
warsztatowych w nastepuja-
cych konfiguracjach:

wywazarka KWB-402

+ montazownica TWC-501

(8 500 z1),

KWB-402 + montazowni-

ca TWC-502 (9 300 z),

KWB-402 + montazow-

nica TWC-502 RMB

(12 500 zt),

KWB-402 4 montazowni-
ca TWC-501 + podnosnik
TLT-235 SBA (15 000 z1),
KWB-402 4 montazowni-
ca TWC-502 + podnosnik
TLT-235 SBA (15 500 z1),
KWB-402 + TWC-502
RMB + TLT-235 SBA

(19 000 z1),

diagnoskop X-631

+ podnos$nik TLT-440W
(40 000 z1).

Launch Polska
tel. 52 585 55 10,11
www.launch.pl

Aktualnosci Hella Gutmann

Nowa, oznaczona numerem
39., wersja oprogramowania
do testerow Mega Macs za-
wiera w swej bazie dane
dodanych modeli pojazdow:
Chevrolet Aveo, Captiva, Cru-
ze, Epica, Evanda, Kalos, La-
cetti, Lanos, Matiz, Nubira,
Rezzo, Spark, Tacuma.
Usprawniono tez proces
kasowania koddéw usterek
przy odczycie catkowitym.
Mozliwe stato sie réwniez dru-
kowanie szczegétowego wido-
ku kodoéw usterek z opisem
ich przyczyn i skutkéw oraz
z dodatkowymi wyjasnienia-
mi. Poza tym wprowadzono
odczyt bfedéw oraz para-

metréw w pojazdach elek-
trycznych Mitsubishi i-MiEV,
Peugeot iOn i Citroén C-Zero.

Zmienity sie tez opcje
diagnostyczne dla aut ma-
rek Audi, BMW, Dacia, Ford,
Honda, Hyundai, Kia, Land
Rover, Mercedes, Opel, Peu-
geot, Porsche, Renault, Seat,
Skoda, Toyota i Volkswagen.

Inng rynkowg nowoscig
firmy Hella Polska jest pro-
pozycja zakupu wyposazenia
warsztatowego na raty. Do-
tyczy ona 12 zestawow zfo-
zonych zaréwno z urzgdzen
diagnostycznych i ustug, jak
i z samych urzadzen badz
wytacznie ustug, np. aktu-
alizacji oprogramowania lub
dostepu do bazy danych HGS
Data.

Hella Polska
tel. 22 514 17 66
www.hella.pl

ESED

Innovation for the Real World

Najwyzsze parametry
(Zlesz wewnglrz.
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Podnosniki Mondolfo Ferro Titan

Firma Tip Topol rozpoczyna
promocje dwukolumnowych
podno$nikéw Mondolfo Ferro
Titan P232EC oraz wydfuza
do dwdch lat gwarancje na
wszystkie ich elementy meta-

lowe. Obecnie w promocyjng
cene podnos$nika, wynoszacag
10 990 ztotych netto, wliczo-
ny jest koszt transportu urza-
dzenia do klienta, montazu
oraz przeszkolenia personelu.
Promocja trwa do 30 kwietnia.
Specyfikacje techniczng pod-
noénika (karte produktu) moz-
na otrzyma¢ we wszystkich
oddziatach firmy Tip Topol,
u autoryzowanych dystrybuto-
row oraz na stronie interneto-
wej firmy.

PUP Tip Topol

tel. 608 813 824
www.tiptopol.com.pl

Regulowane kamery Boscha

Dziat Security Systems fir-
my Bosch opracowat nowe
kamery z serii MIC. Sg to

urzadzenia typu PTZ (pan/
tilt/zoom — obrdé/pochyl/
powieksz), dajace sie monto-
waé W pozycji pionowej, od-
wréconej oraz nachylonej pod
katem 45 stopni. Adaptujg sie
one samoczynnie do zmien-
nych warunkéw oswietlenio-
wych, co pozwala w ramach
prowadzonego  monitoringu

Kompaktowe szczypce Proline

~,

” V4

Narzedzia te przeznaczone sg
do prac wymagajacych precy-
zZji, np. chwytania, odkrecania
lub ciecia matfych elementéw
elektrycznych i elektronicz-
nych. Ich niewielkie rozmia-
ry umozliwiajg dotarcie do
trudno dostepnych miejsc,
a prace w takich warunkach
ufatwia specjalna sprezyna
powrotna, ktéra po zwolnieniu

rejestrowac obrazy o wysokiej
rozdzielczosci. Trwatos¢ i nie-
zawodno$¢ zapewnia tym
urzadzeniom antykorozyjna
konstrukcja, szczelna alumi-
niowa obudowa z silikonowg
wycieraczkg i dwustronng
ostong  przeciwdeszczowa.
Model MIC 550 IR jest do-
datkowo wyposazony w dwie

by

nacisku na dzwignie samo-
czynnie rozwiera szczeki.
Mikroszczypce sg wykona-
ne z wysokogatunkowej stali
narzedziowej, a ich antypo-
Slizgowe uchwyty z tworzywa
TPR. Wszystkie modele szczy-
piec kosztujg okoto 12 ztotych.

Profix
tel. 22 785 9739
www.narzedzianonstop.pl

lampy podczerwieni o zasie-
gu do 60 metréw, wykonane
w technologii LED. Sterowa-
nie kamerami odbywa sie za
posrednictwem standardowe-
go interfejsu AutoDome, opra-
cowanego przez Boscha.

Robert Bosch
tel. 22 715 40 00
www.bosch.pl

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam

1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) 0d NUMErU ..........ccccevuenne

(d 6 kolejnych numeroéw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ....................

1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkoét (w tym VAT 23%) od nUMErU ........ccceveneee.

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

[d nowa prenumerata

[ kontynuacja prenumeraty

N EE VAT T 1401 TP P SR PR PP OPPPP

ulica i nUMer domu .........cceeeviiiiiiiiciiiin,
Imig i NAZWISKO ZEMaWIaJaCeJO0 .......ccvivririiiiie e e s

telefon do kontaktu ..........cccceeeveveeeeennes ,

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):

Odbiorca
ulica i numer domu

kod pocztowy

miejscowosé

miejscowosc ...
NIP (ewentualnie PESEL) .........cccccooiiiiiiiiiicieee

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

(podpis)
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Chtodnym okiem

EwA
ROZPEDOWSKA

FOT. BOSCH, PROFIX, TIP TOPOL

FOT. ARCHIWUM

W teorii gier strategia to plan opisujacy
postepowanie gracza we wszystkich mozli-
wych sytuacjach. Takiego algorytmu nie da
sie jednak stworzy¢ dla ludzkich zachowan
w sytuacjach konfliktowych.

Mozna natomiast tak ,podszkoli¢ gra-
cza”, by, stojac w obliczu sporu, potrafit
wybra¢ wtasciwy — ze wzgledu na specyfike
sytuacji — sposob postepowania. Emocje sg
woéwczas ztym doradcg. Powoduja, ze wi-
dzimy rzeczywistos¢ w sposob uproszczony,
czesto pomijajac istotne przestanki, ktore
by¢ moze zmienityby charakter naszych
reakcji. ,Goraca gtowa” to wrecz gwarancja
braku dystansu, racjonalnego ogladu sytu-
acji czy oceny zachowan i intencji uczest-
niczacych w niej osdb. Na skutek tego
pojawiajaca sie reakcja jest zwykle zgodna
z dominujgcg, wtasciwg nam tendencja.
Niestety, nie zawsze dobrg.

Jedli jednak powsciagniemy emocje
i chtodnym okiem zerkniemy na ,,pole gry”,
pojawia sie mozliwos¢ optymalnego wy-
boru stylu podejmowanej akcji. Unikanie

konfliktu przez odwlekanie reakgji, ignoro-
wanie czy ograniczenie kontaktéw z osobg
zaangazowang w spor moze by¢ bardzo
dobrym rozwigzaniem w sytuacji, gdy:
nie ma szans na inne lub sg one mini-
malne (apodyktyczny szef, teSciowa);
przedmiot sporu jest mato istotny (cho-
dzi o przystowiowg pietruszke);
trzeba ostudzi¢ emocje swoje i/lub part-
nera (czas leczy rany).
Z kolei tagodzenie konfliktu, zgoda na przy-
jecie rozwigzania proponowanego przez
druga strone — moze by¢ bardzo dobrg re-
akcja, gdy:
popetniliémy bfad, wchodzac w kon-
flikt, i pragniemy sie z niego wycofa¢
(przejaw rozsadku i dobrej woli);
bardziej zalezy nam na utrzymaniu
dobrych relacji z drugg osobg niz na
przedmiocie sporu, ktéry jednak dla
partnera jest niezwykle istotny;
druga strona konfliktu ma nad nami
tak duza przewage, ze angazowanie sie
w spor naraza nas jedynie na straty.
Styl kompromisowy, najbardziej pospolity
sposob reagowania w sytuacjach konflikto-
wych, jest szczegdlnie uzyteczny, gdy:
obie strony dysponujg w sporze porow-
nywalng sitg argumentéw, perswazji,
wywierania wptywu;
oczekiwania lub zadania obu stron sg
wygorowane;
Czas na rozwigzanie sporu jest mocno
ograniczony.
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Wspdtdziatanie jest jednym z najbardziej
pozadanych sposobow rozwigzywania sy-
tuacji konfliktowych. Jego skuteczno$¢ za-
lezy jednak od spetnienia kilku warunkow:

obie strony muszg by¢ zainteresowa-

ne zarébwno utrzymaniem dobrych
wzajemnych relacji, jak tez realiza-
cjg wspdinych celéw (nastawienie na
dtugofalowa, satysfakcjonujgcg wspot-
prace w mitej atmosferze);
rozwigzywaniu sporu nie moze towarzy-
szy¢ presja Czasowa;

podejmowane dziatania sprzyjajg bu-

dowaniu wzajemnego zaufania oraz

twdrczemu rozwigzywaniu problemadw.
Ostatnim z ewentualnych rozwigzan jest do-
minacja, czyli potraktowanie drugiej strony
konfliktu z pozycji sity. Moze miec¢ to swoje
uzasadnienie gtownie w sytuacjach krytycz-
nych, gdy nie ma czasu na dyskusje, naj-
istotniejsze jest osiagniecie celu, a osoba
podejmujgca arbitralne decyzje ponosi za
nie catkowitg odpowiedzialnosc¢.

Styl reagowania w sytuacjach konflikto-
wych to wyuczona umiejetnos¢ i jako taka
moze podlega¢ zmianom, doskonaleniu.
Zapewne nigdy nie uda nam sie radykalnie
zmieni¢ wtasnego sposobu radzenia so-
bie z konfliktami. Nie zmienia to faktu, ze
skuteczne rozwigzywanie sporéw wymaga
réznych reakcji w odmiennych sytuacjach.
A tego witasnie mozemy — i powinnismy —
sie nauczyc, jesli chcemy by¢ kompetentni
i skuteczni w kontaktach z innymi ludzmi.

PRECYZJA - BIT

Analizatory spalin - od 7400 zt

Dymomierze - od 6500 z¢

Odsysacze spalin - od 2800 zt Profesjonalna i skuteczna

podane ceny nie zawleraja 23% podatku VAT pielegnacyjna chemia samochodowa
—
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W najblizszych wydaniach

BOGUSEAWA
KRZCZANOWICZ

Konczy sie zima, ktora, przyznajg Panstwo,
byta w tym roku dziwna: najpierw nieprzy-
zZwoicie ociggafa sie z nadejéciem, a kie-
dy juz sadziliSmy, ze po dtuuugiej jesieni
od razu przyjdzie wiosha, nastaty sazniste
mrozy, a zaraz potem dawno niespotykane
w takiej obfitosci opady $niegu. Ale tego-
roczna zima wielu z nas zapadnie na dfu-
go w pamie¢ z innego powodu. Mianowi-
cie kojarzy¢ sie bedzie z fenomenalnymi
wyczynami naszej sportsmenki, Justyny
Kowalczyk, dzieki ktorej Szklarska Poreba,
a wiasciwie pofozona nieopodal niewielka
osada Jakuszyce, przyciggneta na kilka dni
uwage Swiatowych mediéw, bedac po raz
pierwszy w historii gospodarzem dwdch bie-
géw narciarskich Pucharu Swiata. Miatam
przyjemnos¢  uczestniczy¢ w tym wielkim
sportowym $wiecie i wywioztam stamtad
jak najlepsze wrazenia.

Organizatorzy staneli na wysokos$ci zada-
nia. Nowe hotele wybudowano na czas (!),
a ich standard pozytywnie zadziwit nie-

jednego goscia. Trasy narciarskie zostaty
Swietnie ,wyrzezbione” (czytaj: przygoto-
wane). Zadbano tez o kibicéw, urucha-
miajagc w te dni, poza regularnie kursujg-
cg kolejkg, dodatkowe busy, tak ze chetni
bez wiekszych przeszkdd mogli dotrze¢ na
czas na zawody. Dzieki temu rywalizacji
przygladaty sie olbrzymie rzesze kibicow,
i musze przyznac¢, ze robity to z klasa.
W czasie treningdw nikt nie przeszkadzat
zawodnikom i zawodniczkom, a podczas
zawodOw wszyscy sportowcy bez wyjat-
ku mogli liczy¢ na goracy doping. Polacy
pokazali w Jakuszycach, ze sg kulturalni,
spontaniczni i goscinni. Czego juz nie moz-
na, niestety, powiedzie¢ o naszych spra-
wozdawcach sportowych. ,Krélowa nart”,
»Krélowa jest tylko jedna” — taki ton komen-
tarzy dominowat w naszych mediach, jak-
by to byt show jednej tylko gwiazdy. Tym-
Czasem ona sama skromnie przyznawata,
Ze pewnie nie osiagnefaby tylu sukceséw,
gdyby nie Marit Bjgrgen...

Zastanawiatam sie potem, gdy opadt juz
caty ten pucharowy zgietk, czy te szowini-
styczne obyczaje przenoszg sie do sportu
z polityki i biznesu, czy raczej odwrotnie.
Wolatabym te drugg ewentualno$¢, gdyz
pozwala ona mie¢ nadzieje, iz postawa
narciarskich  kibicow upowszechni  sie
z czasem w rywalizacji firm i marek naszej
branzy, gdzie deprecjonowanie cudzych

sukcesow i atutéw tez wiecej szkody przy-
nosi niz pozytku.

Poza tym $wiatowy rozwdj motoryzacyj-
nej techniki wchodzi wtasnie w faze, w kto-
rej bardziej pozadane stajg sie rozwigzania
wspolne niz konkurujace. Dowodéw na to
dostarczajg zaplanowane do kwietniowego
wydania artykuty o opracowanej przez firme
Nexteer uniwersalnej dla wielu klas, marek
i modeli samochoddéw koncepcji standary-
zowanego, elektrycznego wspomagania
uktadéw kierowniczych oraz o przygotowa-
nej przez Behr Service propozycji réwno-
legtego serwisowania urzadzen klimatyza-
cyjnych z réznymi czynnikami roboczymi.

W tym samym numerze zamierzamy
zajg¢ sie rowniez samochodowymi instala-
cjami zasilania gazowego i zamiescimy pu-
blikacje dotyczace samochodowych filtrow
powietrza, paliwa i oleju oraz wiosennego
serwisowania két. Zaden z tych tematéw
nie daje sie juz obecnie zamkng¢ w poje-
dynczym artykule, gdyz kazdy obejmuje
wiele alternatywnych rozwigzan, w tym
takze nowe, wczesniej na naszych famach
nieobecne, jak chocby cate dziedziny filtracji
paliw gazowych i z drugiej strony — nowo-
czesnych filtréw kabinowych. W serwiso-
waniu kot nowoscig sa z kolei coraz blizsze
zwiazki tych, niegdy$ typowo mechanicz-
nych, procedur z elektroniczng kalibracjg
rozmaitych samochodowych systemaow.
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AUTONAPRAWA | MARZEC 2012

FOT. ARCHIWUM

Kz

Our Precision, Your Advantage

KYB Europe, producent oryginalnego wyposazenia fabrycznego oraz dostawca
elementéw uktadéw ttumienia drgan na rynek czesci zamiennych do samochodow

osobowych i dostawczych oferuje kompletny program sktadajgcy sie z:
®* amortyzatorow KYB, e zestawow ostonowych KYB PK,
e sprezyn zawieszenia KYB K-Flex, e zestawow montazowych KYB SMK.

www.kyb-europe.com
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BEZKONKURENCYJNE
BEZPIECZENSTWO

Bezpieczenstwo jest dla nas najwyzszym priorytetem.

Z tego powodu ktadziemy nacisk na produkcje najwyzszej jakosci hamulcow
bebnowych i uktadéw uruchamiajacych:

- ponad 40% samochoddw na rynku wyposazonych jest w hamulce bebnowe,
a hamulce tylne majg zasadniczy wptyw na stabilnos¢ samochodu,

- elementy uruchamiajgce, czesto ukryte, mogg zosta¢ pominiete podczas prowadzenia
przegladdéw i konserwacji.

Miliony samochodoéw wyposazonych jest standardowo w hamulce bebnowe firmy
TRW. Obecnie naszym nadrzednym celem jest wdrazanie nowoczesnych

systemow uruchamiajgcych i sterujgcych uktadami hamulcowymi. Coraz wieksza
liczba producentéw samochodéw obdarzyta zaufaniem firme TRW bedaca dostawcag
oryginalnych czesci na pierwszy montaz. Mozesz zatem polegac na naszej wiedzy i
ATRW SYSTEM doswiadczeniu w tym zakresie.

Hamulce. Uktady kierownicze. Zawieszenia.



