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Czujniki i mikroprocesorowy sterownik ABS rozpoznawaty, ktdére z két zo-
staty zablokowane, nie czekajac az zablokujga sie¢ wszystkie, poniewaz
predkosé obrotowa kazdego z nich mierzona byta osobno.

Dzigki temu cisnienie hydrauliczne w poszczegélnych hamulcach mozna byto odpowiednio
zmniejsza¢ lub zwiekszac¢. To z kolei pozwolito wykorzysta¢ wspomniane elementy ABS do
stworzenia systemu ASR zapobiegajgcego $lizganiu sie kot napedowych na skutek np. zbyt

intensywnego przyspieszania ich obrotéw. Nastepnym etapem rozwojowym byto wykorzy-
stanie mozliwosci takiego selektywnego uzycia hamulcéw, czyli stworzenie ukfadu stabili-
zacji toru jazdy (electronic stability program), w skrécie ESP. »pp str. 12
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Miedzynarodowe Targi Poznanskie spotkaj praysztose

Mamona

Stowo ,mamona” znaczy niby to samo co , pienigdze”, lecz z jakims odcieniem pogardy. Tak uzywali go biblijni
prorocy i tak jest stosowane po dzien dzisiejszy. Nie jest to ekwiwalent uczciwie wykonanej, potrzebnej komus
pracy, a raczej jakies ,,mamienie” perspektywa rownie niepewnych, jak nieuzasadnionych korzysci.

Dlatego wspdfczesni prorocy mamony, a kult jej kwitnie obecnie jak nigdy dotychczas, bojg sie nazywac jg
po imieniu. Wolg straszy¢ jakimis metnymi wiziami finansowych zapasci, nieprzychylnym dziataniem tajem-
nych ,ratingdw”, indekséw i bezimiennych dfugow, rosngcych lawinowo bez niczyjego Swiadomego udziatu.
Sugeruja przy tym potrzebe korzystania z réwnie magicznych zabiegéw i zakle¢, majgcych przebtagaé lub
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przechytrzy¢ owe nieprzyjazne zywioty.

dlagnOStyka -Wwarsztat. myjnia- WUIkamzacj g Tak przez wzajemnie zwalczajace sie frakcje odurzonych mamong magow przedstawiane sa ostupiatej ma-
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sowej wyobraZni: a to rozmaite ,zapory antykryzysowe”, opfacane z rosngcych podatkow, to znéw dziwaczne
machinacje bankdw, wywotujace sztuczne wzmacnianie lub osfabianie poszczegdlnych walut. W ten sposob
fikcyjny Swiat mamony oderwat sie juz zupetnie od podstawowych zasad racjonalnej gospodarki i zdrowego
rozsadku.

Mozna by sie z tego wszystkiego Smiac, gdyby skutki na pozér abstrakcyjnych dziafan nie cigzyty coraz
brutalniej na naszych zyciowych realiach i praktycznych decyzjach. Nie chodzi tu bowiem 0 naszg wiekszg
lub mniejsza podatnos$¢ na takie czy inne podszepty. W koricu kazdy sam za nig odpowiada w mysl| zasady:
widziaty gaty, co braty”. Dotyczy to oczywiscie ludzi spoza tej samozwariczej kasty, od skromnych emerytéw
i drobnych przedsiebiorcdw az po menedzeréw wielkich korporacji, a takze tzw. decydentéw parstwowych,
cho¢ w ich przypadku rzeczywista odpowiedzialnosS¢ jest zawsze niewspdtmierna do skutkow popetnianych
bteddw.

Prawdziwe i powszechne gospodarcze zto pojawia sie dopiero wtedy, gdy kto$ wnoszacy uczciwie swdj
wkfad w spofeczny podziat pracy traci mozliwos¢ przewidywania realnych skutkéw tej swojej dziatalnosci lub
wrecz ponosi z jej powodu szkody. W warunkach stabilnoSci podazy i popytu, a takie przeciez wcigz istniejg
przynajmniej na naszym motoryzacyjno-ustugowym rynku, przyczyng takich zjawisk jest tzw. psucie pienig-
dza, czyli stopniowe zmienianie go w mamone. Wdwczas w metnej wodzie niejasnych kapitatowych transakcji
fowione sg wielki fortuny, a ludzie prawdziwie pozyteczni przestajg ,wigza¢ koniec z koricem” | popadaja
w kompletng dezorientacje.

Przykiad: pod koniec zeszfego roku media przescigaty sie w swoim zaniepokojeniu faktem, iz w zadfuzonej
Grecji wzrosta w ostatnich miesigcach sprzedaz samochodow. Podejrzewaty przy tym, ze to naszym kosztem.
A niby dlaczego i po co miatby sie od takich zakupdw powstrzymywaé Grek dysponujacy odpowiednimi $rod-
kami? Kazdy kupiony produkt to przeciez korzys¢ wielostronna o globalnym wrecz dzis zasiegu.

W obecnej, kryzysowej sytuacji rezygnacja z pozytecznych zakupdw, by odfozy¢ pienigdze ,na czarng
godzine”, przynosi natychmiastowe straty wszystkim naszym partnerom, a nas samych do ich sytuacji nie-
uchronnie przybliza. Nie wierzmy w ten mit, iz ,pienigdz robi pienigdz” nawet bez pracy i towarowej wymiany,

Marian Kozfowski
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to tylko mamona tak tworzy mamone.
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Zamkniety pokaz kalendarza

6 grudnia w Nowym Jorku
odbyt sie zamkniety pokaz Ka-
lendarza Pirelli na rok 2012.
W premierze  uczestniczyli
przedstawiciele medidéw i ko-
lekcjonerzy z catego S$wiata.

JZtota” Natalia

W konkursie ,Kierowca Roku
2011", organizowanym w ra-

mach programu ,Defensyw-

Zdjecia w trzydziestym dzie-
wigtym wydaniu kalendarza
sg dzietem Maria Sorrentiego
— pierwszego wtoskiego foto-
grafa w historii Calendario Pi-
relli. Pozowato do nich w kor-

nikierowcy.pl — Bezpiecz-
ne Auto Firmowe”, ten
tytut przypadt w udziale
Natalii
— wiascicielce szkoty jaz-
dy. Drugie miejsce zajaf
Stawomir Kwarciak, pra-
cujacy jako egzaminator
wewnetrzny  w  centrum
szkolenia kierowcéw, a trzecie
Rafat Hampel — handlowiec.
Ogdlnopolski program Defen-

Grabe-Zarembie

Nowy zakfad produkcyjny TRW

Firma TRW Automotive zbu-
meksykanskim
stanie Queretaro nowg (juz
druga) fabryke, w ktérej bedg
produkowane elementy za-

dowata w

awansowanych uktadéw ha-
mulcowych, a takze jednostki
sterujgce dla réznych elektro-
nicznych systeméw  kontroli
stabilnosci — miedzy innymi
dla ukfadu Slip System Boost,
bedacego czescig uktadéw ha-
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mulcowych w pojazdach hy-
brydowych i
w petni elektrycznych. Produk-

samochodach

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

sykanskich plenerach dziewie¢
modelek i trzy aktorki. Do ka-
lendarza w pf6ciennej oprawie
trafito dwadzie$cia pie¢ zdje¢:
osiemnascie  czarno-biatych
i siedem kolorowych.

sywnikierowcy.pl
poczatku 2008
on organizowany przez ser-

ruszyt na
roku. Jest

wis Moto24.tv i wroctawskie
wydawnictwo IPM (Internet
Prasa Media). W mysl jego
zafozeh kierowca defensyw-
ny to osoba odpowiedzialna,
wtasciwie oceniajgca swoje
mozliwosci, kontrolujgca swe
emocje oraz tolerancyjna dla
innych.

cja w nowym zakfadzie ruszy
pod koniec pierwszego kwarta-
tu 2012 roku.

FOT. GOODYEAR, PIRELLI, TRW

FOT. ZF SERVICES

Konferencja ZF Friedrichshafen

W  zorganizowanym przez
ZF Friedrichshafen spotkaniu
poswieconym rynkowi czesci
zamiennych wzieli udziat naj-
wazniejsi polscy partnerzy tej
spétki. Nalezg do nich przed-
siebiorstwa: Inter Cars, Inter
Team, Fota, Inter Parts, Autos,
Bronowski, Auto-Zatoka, Hart,
Suder&Suder i Auto Euro, zaj-
mujace sie dostarczaniem cze-
$ci do pojazdéw osobowych
i ciezarowych.

Konferencje
prezentacja obecnej
nosci i historii firmy ZF, ktéra
w 2015 roku bedzie obcho-
dzi¢ swe stulecie. Drugg czes¢

rozpoczeta
dziatal-

spotkania poswiecono polskie-
mu rynkowi cze$ci zamien-
nych oraz planom rozwoju
polskiego przedstawicielstwa
ZF Friedrichshafen, w tym roz-
budowie sieci warsztatéw part-
nerskich typu Original Sachs
Service (0SS).

Zmiany organizacyjne w Hella Polska

Dziat handlowy firmy Hella Pol-
ska z dniem 1 grudnia 2011 r.
zostat podzielony na dwie od-
rebne struktury. Dotychczas
odpowiadat on zaréwno za
dziatalno$¢ na rynku wtormym

(IAM), jak i fabrycznym (Spe-
cial OF).

Obecnie, ze wzgledu na
odmienne potrzeby klientow
w obu wymienionych segmen-
tach, powstaft nowy dziat Spe-
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W Polsce dziata obecnie
juz okofo 3 tysiecy partner-
skich punktow serwisowych
ZF Friedrichshafen, lecz wsrod

cial OE oraz dziat IAM. Praca-
mi pierwszego kieruje Pawet
Blacha, a drugiego — Marek
Drewniak, rozpoczynajacy
w ten sposéb prace w spofce
Hella Polska.

nich status OSS ma tylko 730
placowek. W 2012 roku ta
liczba powinna wzrosng¢ do
tysigca.

Zaprosili nas

Dekra Polska — na premierowg prezentacje Ra-
portu usterkowosci Dekra 2012 oraz prezentacje
wynikéw akcji Dekra SafetyCheck. (Warszawa,
13 grudnia)

ExxonMobil — na spotkanie $wigteczne z udziatem
Ville Veikko Ylosjokiego, Mike’a Frosta, Zbigniewa
Lizonia i Ewy Jezewskiej (Warszawa, 20 grudnia)

Vehicle Electronics & Diagnostics

NOWOSC

,

Muilti-Diag

o 480 PLN /miesigc*

samochoddw,

naszego testera

Urzadzenie

# ul. Putawska 38
05-500 Piaseczno

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami
intensywnie
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow
pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecig wsparcia technicznego na calym $wiecie.
Specjalistyczna  wiedza,
z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancje dla
uniwersalnego i lezy u
urzadzenia Multi-Diag®.

rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.

ktdra wykazujemy sie w kontaktach

podstaw  sukcesu

Wprowadzajgc funkcje Express-diag znaczaco skrdcilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
— przekfada sie to w prosty sposéb na realizowane obroty w warsztacie.

Multi-Diag® mobile XG to kolejny produkt w ofercie uniwersalnych
testerow diagnostycznych firmy ACTIA. Mobile XG oferuje niespotykany
standard w zakresie diagnostycznych urzadzen warsztatowych.
charakteryzuje
mechaniczne (MIL-STD-810G) oraz na zanieczyszczenia czynnikiem
ptynnym oraz pytem (IP52). Wigcej informacji na www.actiapolska.pl

wysoka odpornos¢ na uszkodzenia

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

2 tel (022) 726 35 90
www.actiapolska.pl

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012
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Potaczenie sprzedazy online

Z ustugq montazu

MOTORICUS.COM

Internetowa platforma Moto-
ricus.com pozwala naby¢ czesci
samochodowe i réwnoczes$nie
znalez¢ serwis, ktory zamontu-
je je w aucie. Dotyczy to row-
niez opon, felg, bagaznikdéw,
tancuchow i olejow.

Powotana w marcu 2011 r.
spotka Motoricus Service or-
ganizuje prace stale rosnacej
sieci serwisow samochodo-
wych. Sktadaja sie na nig wfa-
sne placowki, dziatajgce pod

szyldem Motoricus.com, oraz
niezalezne firmy ustugowe,
wspotpracujgce na zasadzie
franchisingu.
serwisowa liczy 33 placowki,
a do konca 2013 roku ma ich

Obecnie sie¢

mie¢ 50.

Niezalezne warsztaty chet-
ne do nawigzania wspdtpracy
mogg liczy¢ na fachowe in-
formacje branzowe, szkolenia
podnoszace kwalifikacje per-
sonelu i wyposazanie stacji
W nowoczesny sprzet oraz

technologie informatyczne.

Rotinger: nowo$¢ na rynku wtornym

Dziafajgca od 1992 r. polska
firma Union Parts sp. z 0.0., do
ktérej nalezy marka Rotinger,
ma juz bogate doswiadczenie
w przemystowej produkcji cze-
$ci do fabrycznego montazu
samochoddw osobowych.

Jej gtéowng specjalnoscig
w tym zakresie sg tarcze i beb-
ny hamulcowe, produkowane
od 2001 roku do dzi$ m.in. dla
fabryk Fiat Auto Poland i do-
stepne w sieci dealerow Fiata
jako oryginalne czesci za-
mienne. Firma Union Parts dy-
sponuje parkiem maszyno-
wym najnowszej generacji (co
zapewnia wysoka precyzje wy-
konania i powtarzalno$¢ geo-
metryczng produktow), wta-
snym biurem konstrukcyjno-
technologicznym, izbg pomiaro-

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012

w3 oraz centrum magazynowo-
logistycznym, a od 2000 r.
posiada Certyfikat Jakosci I1SO
9001 wydany przez Dekra
Certyfication, systematycznie
potem aktualizowany.

Ten potencjat
podjecie pod marka Rotinger
dodatkowej  produkcji  tarcz
i bebnéw hamulcowych, kiero-
wanej na niezalezny rynek cze-
$ci zamiennych. Sa to elementy
przeznaczone do réznych mo-
deli samochoddéw wielu $wiato-
wych producentéw.

— Zwracamy szczegblng
uwage na modele, ktére nie-
jako ,wychodzac” spod opieki
serwisow autoryzowanych,

umozliwit

Rosnie sie¢ Magneti Marelli

X

W 2012 roku sie¢ autoryzo-
wanych warsztatow Magneti
Marelli Checkstar w Polsce ma
powiekszy¢ sie 0 45 nowych
placowek. Polski oddziat firmy

trafiajg do niezaleznych warsz-
tatow, zrzeszajgcych klientow,
ktérzy moga zainteresowac sie
nasza, tansza niz w ASO ofer-
tg — méwi Pawet Kedzior, ma-
nager sprzedazy Union Parts
sp. z 0.0., odpowiedzialny za
rozwdj Rotinger. — Dzieki suk-
cesywnemu rozszerzaniu obej-
muje ona obecnie 820 rodza-
jow tarcz hamulcowych i ponad
80 bebndéw. Elementy te wyrdz-
niajg sie wysokg skutecznoscia
hamowania, eksploatacyjng
trwato$cig, umozliwiajaca uzy-
skiwanie dfugich przebiegow
miedzynaprawczych i stano-
wig réwnowazny pod kazdym
wzgledem odpowiednik analo-

Magneti Marelli w zesztym
roku utworzyt 35 takich krajo-
wych placowek, wiec plany na
rok biezacy sg jeszcze bardziej
ambitne.

gicznych produktéw dystrybu-
owanych przez autoryzowane
sieci sprzedazy.

Poza tym firmowe biuro
konstrukcyjno-technologiczne
umozliwia realizacje krotko-
seryjnej produkcji tarcz tunin-
gowych wedfug indywidual-
nych wymogoéw technicznych —
od przygotowania specjalnych
odlewdw, poprzez wielofazowa
obrébke mechaniczng, az po
precyzyjne wywazenie goto-
wych produktéw. Dotychczas
opracowane projekty tuningo-
we cechuje petna niezawod-
nos¢ w dowolnych warun-
kach  drogowo-klimatycznych
i atrakcyjne walory estetyczne.

Nowe referencje produktéw Rotinger wprowadzone w 2011 roku

Nr Rotinger Nr OE

Opis

4500 45251TL1G0O0 Honda Accord IX [296X47,2]

4510 569063 Opel Insignia [296X51]

4515 4615A115 Mitsubishi Lancer Sportback [276X46]
20159 306573013; 30657301 Volvo XC90 [336X51]

20366 46843608 Alfa Romeo 159, Brera, Giuletta, Spider [305X40,2]

20381 424640 Citroén C1; Peugeot 107; Toyota Aygo (B10) [247X35,3]

20398 1644230612 Mercedes GL (X164), Mercedes M (W164), Mercedes R
(W251, V251) [ 330X63]

20654 4E0615601K Audi A8; VW Phaeton [310X42,2]

20682 4779438AB; 4779438AA  Chrysler 300 C [350X65,61]

20755 40206JGO0A; 40206JE20A Nissan Qashgai, Nissan X-Trail (T31) [295,5X44]

20855 34116774985 Mini Cooper (R56), Clubman [280X44]

21074 1500159; 1514427 Ford Galaxy, Mondeo 1V, S-MAX; Volvo S60, S80 [300X52]

20455 9064210012; 2E0615301; Mercedes Sprinter, VW Crafter [300X68,7]1 680067 16AA

FOT. MAGNETI MARELLI, ROTINGER

FOT. DUPONT, EDIPARTS
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Modne kolory aut

Black 25% Selid 4% Biect 3%

White 20% Sold 19% Pead %

0Od 1952 roku koncern DuPont
publikuje doroczne dokumenty
zatytutowane ,,Automotive Co-
lour Popularity Report”, czyli
raporty na temat popularnosci
barw lakieréw  wykorzysty-
wanych przez branze moto-
ryzacyjng na catym $wiecie.
Z ostatniego, wydanego w li-
stopadzie 2011 roku, wyni-
ka, ze w Europie najwiekszg
popularnoscig (25% nowych
pojazdéw) wcigz, bo od roku
2007, cieszy sie czern. Wérod

Brown/Beige 5%
WellowGold 1%

Green 1%
Others 1%

samochoddéw luksusowych i ty-
pu SUV ten odsetek siega 40%.
Drugim co do popularnosci
kolorem byta biel (20%). Stra-
city natomiast: kolor szary
(18%) i srebrny (15%). Piatke
najchetniej wybieranych barw
zamyka bfekit z piecioprocen-
towym poparciem. Oprdcz tego
rankingu koloréw DuPont orga-
nizuje co roku pokaz trenddéw
kolorystycznych dla najwaz-
niejszych $wiatowych produ-
centéw samochodoéw.

Seminarium na temat
skrzyn automatycznych

W Nadarzynie koto Warsza-
wy firmy Ediparts i Automatic
Choice zorganizowaty semina-
rium na temat automatycznych
skrzyn biegéw. Wziefo w nim
udziat okoto 80 osob z 45 firm
zajmujacych sie  naprawami
i serwisem tych urzadzen. Za-
jecia prowadzit Coen van Beek

— pochodzacy z Holandii pra-
cownik firmy Automatic Choice.
Obejmowaty one zagadnienia
zZwigzane ze skrzyniami auto-
matycznymi dla pojazdéw ma-
rek BMW, Ford, Nissan, Honda
i Mercedes. Na zakonczenie
wszyscy uczestnicy otrzymali
certyfikaty uczestnictwa.

D-Power - btyskawiczny start

e Zwygodna krétka numeracjg D-Power

e Dla prawie wszystkich modeli samochodéw w programie TecDoc
e Potwierdzona wiedza fachowa z oryginalnego wyposazenia

o Wiecej informacji na www.ngk-d-power.com

NGK jest na oryginalnym wyposazeniu w: Alfa Romeo - AMG
Mercedes - Aston Martin - Audi - Bentley - BMW - Citroén - Daewoo
Daihatsu - DaimlerChrysler - Ferrari - Fiat- Ford - General Motors
Honda - Hyundai - Isuzu - Jaguar - Kawasaki - Kia - Lancia - Lexus
Lotus - Maserati - Mazda - Mitsubishi - Nissan - Opel - Peugeot
Renault - Rolls-Royce - Rover - Saab - Seat - Skoda - Subaru - Suzuki
Toyota - VW - Volvo

NGK Spark Plug Europe GmbH www.ngkntk.pl
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Brukselskie sympozjum Goodyeara

jego elementem powinna sta¢
sie debata poswiecona roli
opon w zwiekszaniu efektyw-
nosci wykorzystywania paliwa
i zmniejszaniu emisji dwutlen-
ku wegla przy jednoczesnym
zapewnieniu bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Europejscy
ustawodawcy, eksperci prze-
mystowi i naukowcy zajmujg-

cy sie transportem bedg mo-
wi¢ o badaniach, innowacjach
i trendach w ustawodawstwie,
ktére majg przyczyni¢ sie do

Firma Goodyear Dunlop orga-
nizuje 25 stycznia br. sympo-
zjum na temat ekonomiki jaz-

dy w europejskim transporcie
drogowym. Spotkanie odbe-
dzie sie w Brukseli, a waznym

Texa nagrodzona za programy edukacyjne

Firma Texa otrzymata nagro-
de Aftermarket Commitment
Award 2011, przyznawang
przez wydawany od 1955 r.
magazyn techniczny ,Nuova
Elettrauto” ,za program eduka-

cyjny TexaEdu, przeznaczony
dla specjalistow branzy sa-
mochodowej i ucznidw szkot
zawodowych”. W ramach te-
g0 programu, zainicjowanego
w 2004 roku i zatwierdzone-

Wigilijne spotkanie z Mobilem

r b f
H ==
f_r. ! |
- 74 3

| =

VILLE VEIKKO YLOSJOKI (Z LEWE]) I ZBIG-

go przez wtoskie Ministerstwo
Edukaciji, Szkolnictwa Wyzsze-
go i Badan, prowadzone sg
szkolenia dla mechanikéw i in-
nych specjalistéw motoryzacyj-
nych, na potrzeby ktérych Texa

zmniejszenia catkowitego zu-
zycia paliwa do 2020 roku.

/ badania przeprowadzo-
nego przez Goodyear
lop Tires Europe wynika, ze
niemal wszyscy przewoznicy
(92%) prébuja zwiekszy¢ efek-
tywno$¢ paliwowa, lecz prawie
jedna trzecia z nich twierdzi,
ze mogliby wiecej zaoszcze-
dzi¢, gdyby byli lepiej poinfor-
mowani, ktore czynniki majg
najwiekszy wptyw na zuzycie
paliwa w ich pojazdach.

Dun-

dostarcza niezbedne urzadze-
nia oraz materiaty edukacyjne,
a firmowy personel pomaga
w ksztatceniu nauczycieli pro-
wadzacych zajecia z przed-
miotéw zawodowych.

EWA JEZEWSKA Z UZASADNIONYM

NIEW LIZON, PREZES AKADEMII TRANS- OPTYMIZMEM PODSUMOWALA

PORTU, PODPISALI UMOWE O WSPOLPRACY TEGOROCZNE WYNIKI

W stylowej

warszawskiej
restauracji Dyspensa firma
ExxonMobil Poland zorgani-
zowata 20 grudnia 2011 r.
Swigteczno-noworoczne przy-
jecie dla dziennikarzy branzo-
wej prasy. Juz od powitania
gosci przez nowego preze-
sa polskiej czesci koncernu
Ville Veikko Ylosjokiego, caty
przebieg spotkania miat po-
godny, optymistyczny nastroj,
tak przyjemnie kontrastujg-
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cy z powszechng dzi$ moda
na kryzysowe utyskiwania
i skargi.

Optymizm ten wynikat nie
tylko z ods$wietnych okolicz-
nosci, lecz réwniez z obiek-
tywnych realiéw, ktére przed-
stawita w swym wystgpieniu
Ewa Jezewska, firmowy spe-
cjalista ds. marketingu. Naj-
wazniejsze z nich dowodzg,
iz na polskim rynku paliwa
i oleje ExxonMobil sprzedajg

sie coraz lepiej, ze caty ten
rynek wcigz sie rozwija i nic
nie wskazuje, by rok nastep-
ny miat by¢ gorszy od obec-
nego, a jest to przeciez znak
niewatpliwy dobrej kondycji
i pomyslnych perspektyw ca-
fej naszej gospodarki.

W  trakcie spotkania na-
stgpito uroczyste podpisanie
umowy o wspdtpracy Exxon-
Mobil Poland z Akademig Trans-
portu — wiodgcym polskim

os$rodkiem szkolenia kierow-
céw zawodowych. Z kolei
Mike Frost, Swiatowej klasy
specjalista ds. Srodkéw smar-
nych, dokonat bardzo atrak-
cyjnej prezentacji udziatu tech-
nicznych stuzb Mobila w przy-
gotowaniach teamu Vodafone
McLaren Mercedes do startéw
w zawodach Formuty 1.

Oddzielny artykut na ten temat

Zamiescimy w naszym nastep-
nym wydaniu.

FOT. GOODYEAR, ARCHIWUM

FOT. TRW
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EPB na przedniej osi

JOSEF PICKENHAHN

WICEPREZES DS. INZYNIERII UKEADOW HAMULCOWYCH W TRW

PRZYSTOSOWANIE KONSTRUKCJI ELEKTRYCZNEGO
HAMULCA POSTOJOWEGO TRW DO WSPOLPRACY Z PRZED-
NIMI KOLAMI POZWALA PRODUCENTOM SAMOCHODOW
WYKORZYSTYWAC SYSTEM EPB ROWNIEZ W MNIEJSZYCH
ICH MODELACH

Hamulec postojowy EPB (ang. electric
parking brake) ma wiele praktycz-
nych zalet, z ktérych najwazniejszg jest
mozliwos$¢ jego wspodtpracy z réznymi
elektronicznymi  systemami  wspoma-
gajacymi kierowce, np. start-stop Iub
tzw. hill-holder, utatwiajgcy ruszanie na
wzniesieniach lub pochyto$ciach drogi.
Oprocz tych korzysci, istotnych dla bez-
pieczenstwa jazdy, uktad EPB pozwala
na lepsze zagospodarowanie wnetrz sa-
mochoddw dzieki eliminacji dzwigni lub
pedatu hamulca pomocniczego. Obecnie
urzadzenia takie produkowane sg w dwu
wersjach konstrukcyjnych. W pierwszej
silnik elektryczny zastepuje reczng dzwi-
gnie i dziata na hamulce tylnych kot za
pos$rednictwem tradycyjnych linek, co
ma, niestety, swe od dawna znane wady.
W drugiej, bardziej niezawodnej i dlatego
rozwijanej przez firme TRW, indywidual-
ne silniki elektryczne poprzez przektadnie

planetarne dociskajg okfadziny cierne do
tarcz hamulcowych. Analogiczne rozwig-
zanie dla hamulcéw bebnowych, choé

technicznie mozliwe, musiatoby by¢
o wiele bardziej skomplikowane.

Tymczasem konstruktorzy pojazdow
wcigz niechetnie stosujg tylne hamulce
tarczowe w matych modelach samocho-
déw, gdyz konstrukcja bebnowa jest w tej
roli catkowicie zadowalajgca, a przy tym
tansza. Sprawia to jednak, iz w tej grupie
pojazdéw w ogdle nie pojawiajg sie ukta-
dy EPB. Nowy produkt firmy TRW Auto-
motive ma wiec w tej dziedzinie znaczenie
wrecz przetomowe.

Koncepcja uktadu EPB dla przedniej
osi wymaga jedynie niewielkich zmian
w budowie zacisku oraz integracji nie-
zbednych komponentéw elektronicznych
i dodatkowego oprogramowania z istnie-
jacg juz w pojezdzie mikroprocesorowag
jednostkg sterujgcg. Elementy elektro-

ZACISK
PRZEDNIEGO
HAMULCA EPB
ROZNI SIE OD
TYLNEGO GEOW-
NIE KONSTRUK-
CYJNYM PRZY-
STOSOWANIEM
DO WSPOLPRACY
Z KOLEM
KIEROWANYM

mechaniczne sg tatwe do zamontowania
w poblizu kota pojazdu i bardzo podobne
do produkowanych dotychczas elektrycz-
nych hamulcéw tylnych.

Identyczny jest takze zakres dodatko-
wych funkcji, czyli ruszania na pochyle-
niu, stop&go itp. Wazne ich rozszerzenie,
optacalne tylko w przypadku hamulcow
przednich, stanowi mozliwo$¢ zwieksza-
nia (dzieki integracji z ABS/ESC) efektyw-
nosci hamowania awaryjnego w przypadku
awarii ukfadu hydraulicznego. Posrednig
korzyscig z zastosowania przedniego EPB
okazuje sie zmniejszenie masy i kosztéw
wykonania hamulca bebnowego, monto-
wanego nadal na tylnej osi, lecz juz bez
mechanicznych rozpierakéw i elementéw
mocujacych linki, niezbednych dla trady-
cyjnej funkcji hamulca recznego.

Rozpoczecie seryjnej produkcji uktadu
TRW EPB montowanego na przedniej osi
pojazdu planowane jest na rok 2013. ®

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012
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Wymiana napedu rozrzadu
w modelu Ford Puma 1.7

MARCIN PERZYNA

GATES PT EUROPE BVBA
SZEF SPRZEDAZY W POLSCE

Napinacz automatyczny (fot. 1) ukfadu
napedu rozrzadu (fot. 2), dostepny jako
cze$¢ skfadowa zestawu rozrzadu Gates
KO035433XS, nie ma konstrukcji mimo-
Srodowej. W zwigzku z tym prawidtowa
jego instalacja wymaga doktadnego prze-
ktora
rozni sie od powszechnie stosowanej wo-

strzegania procedury montazowej,

bec napinaczy z zawleczkg blokujgca.
Najczesciej popetniane btedy wyni-
kajg w tym wypadku z tego, iz niektorzy

otwor szczelinowy

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012

DYWIZJA CZESCI ZAMIENNYCH DLA MOTORYZAC]I

OPRACOWANIE MA NA CELU WYJASNIENIE POTENCJALNYCH
PROBLEMOW MONTAZOWYCH ZWIAZANYCH Z WYMIANA

NAPINACZA W UKLADZIE PASKA SYNCHRONICZNEGO
W SILNIKACH BENZYNOWYCH FORD O KODZIE 17HDEY

mechanicy, dziatajgc rutynowo, instalujg
napinacz, dokrecajg $ruby i wyciaga-
ja zawleczke blokujaca. Tak wykonany
montaz uniemozliwia prawidfowe funk-
cjonowanie sprezyny napinacza. Na sku-
tek dokrecenia dolnej $ruby napinacza
przed czeSciowym wyciggnieciem za-
wleczki blokujgcej sprezyna ta nie moze
podnie$¢ ptyty czotowej do wtasciwej
pozycji.

W takim przypadku dolna $ruba napi-
nacza bedzie usytuowana po lewej stronie
otworu szczelinowego (fot. 3). Niewfasci-
wa pozycja ptyty czotowej i zbyt mocne
Scisniecie sprezyny powodujg zbyt stabe
napiecie paska, a w konsekwencji — jego
uszkodzenie oraz przeskakiwanie jego ze-
béw na kofach pasowych, co grozi bardzo
powazng awarig silnika.

Prawidtowa procedura montazowa
Silnik przed jej rozpoczeciem musi by¢
zimny, a jego pierwszy ttok (od strony
rozrzadu) znajdowac sie w GMP (gérnym
martwym potfozeniu).

W tej pozycji nalezy wifozy¢ trzpien
do blokowania kota watu .
korbowego i plyte na- |

stawczg watéw rozrza- ? ’

du (oba te przyrzady
wystepujg w zestawie I
narzedziowym Gates I
GAT4404C).

waty rozrzadu

napinacz

wat korbowy

Kolejng czynnoscig jest poluzowanie
$rub kot zebatych watéw rozrzadu. Podczas
tej operacji waty rozrzadu przytrzymuje sie
kluczem w ich dotychczasowym potozeniu.
Efektem powinno by¢ zluzowanie két paso-
wych na stozkowych czopach watdw.

Nastepnie trzeba odciggna¢ napinacz
od paska (uzywajac klucza 12 mm) tak,
aby mozna byto wsungé 5 mm zawlecz-
ki (na rysunku oznaczona zéttg strzatka)
zabezpieczajacej w tylng ptyte (fot. 4). Po-
tem wyjmuje sie dolng $rube i demontuje
prowadnice paska (po prawej stronie kota
zebatego watu korbowego) oraz zdejmuje
pasek i demontuje napinacz.

Przy instalowaniu nowego napinacza
dokreca sie wytacznie gorng jego Srube,
a dolng zostawia poluzowang. W dalszej
kolejnosci zaktada sie nowy pasek i mon-
tuje jego prowadnice, dokrecajac jej pota-
czenia momentem 9 Nm. Dopiero wtedy
mozna wysung¢ zawleczke napinacza
0 2-3 mm, aby przestata opiera¢ sie swym
koncem o tylng ptyte (fot. 5). Woéwczas
sprezyna popchnie koto pasowe w kierun-
ku paska i przesunie ptyte czofowg, a dol-
na $ruba napinacza pozostanie po prawej
stronie otworu szczelinowego (fot. 6).

Po dokreceniu dolnej Sruby napinacza
momentem 20 Nm wyjmuje sie catko-
wicie zawleczke zabezpieczajgca. Potem

FOT. GATES

FOT. GATES

MECHANIKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 11

mocuje sie koto pasowe watu korbowego,
korzystajac z narzedzia Gates GAT4629
lub Ford OE 303-510, badz tez 21-214.
Srube tego kota nalezy wymienié na nowa
i dokreci¢ jg najpierw momentem 40 Nm,
a nastepnie obracajgc dodatkowo (ko-
niecznie!) o kat 90°.

Upewniwszy sie, ze pierwszy ttok
w dalszym ciggu znajduje sie w GMP,

mozna przystapi¢ do dokrecania $rub kot
zebatych watéw rozrzadu. Wat zaworéw
wylotowych (lewy) wymaga zastosowania
momentu 60 Nm, a watf zaworéw doloto-
wych (prawy) — momentu 105 Nm. Waty
podczas tej operacji blokuje sie kluczem.
Teraz trzeba zdjg¢ zatozone blokady
i obrdci¢ wat korbowy silnika dwukrotnie
o pefne 360°, az pierwszy ttok ponownie

znajdzie sie w GMP. Jesli w tej pozycji
trzpien blokujacy i ptyta nastawcza watow
rozrzadu pasujg do uprzednio zajmowa-
nych miejsc, montaz mozna uznac za po-
mys$lnie zakonczony.

Najbardziej aktualne dane dotyczace
zastosowan wtasciwych czeéci zamiennych
dostepne sg w katalogu internetowym na
stronie: www.gatesautocat.com.

ENCYKLOPEDIA TECHNIKI
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ESP — refleks zaprogramowany

System

OD LISTOPADA 2011 ROKU NA OBSZARZE UE WSZYSTKIE
NOWE SAMOCHODY OSOBOWE I DOSTAWCZE MUSZA BYC
SERYJNIE WYPOSAZANE W SYSTEMY ESP. MA TO PRZYNIESC
ZNACZNA POPRAWE BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Od czaséw pierwszego samochodu Karla
Benza wiadomo, iz umiejetnosci kierowcy
moga W pewnym stopniu kompensowac
techniczng niedoskonatos$¢ konstrukeji po-
jazdu i drogi, lecz w warunkach masowe;j
motoryzacji nie kazdy posiadacz prawa
jazdy jest mistrzem kierownicy, a i mi-
strzowie miewajg swe gorsze okresy. Dla-
tego juz od kilku dziesiecioleci tworzone sg
rozwigzania nazywane ogolnie systemami
bezpieczenstwa czynnego, ktérych zada-

(SEC

1978

1987 1995 2001 2005 2006

BOSCH KONSEKWENTNIE ROZWIJA AKTYWNE
SYSTEMY BEZPIECZENSTWA
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niem jest zapobiega¢ skutkom niedosta-
tecznych kwalifikacji kierowcow. Swiato-
wym pionierem i liderem w tej dziedzinie
pozostaje niezmiennie firma Bosch.

Od ABS do ESP

Pierwszg takg koncepcjg byt uktad ABS.
Miat on, co prawda, réznych wczesniej-
szych prekursoréw, lecz do techniczno-
produkcyjnej dojrzatosci doprowadzili go
dopiero konstruktorzy Boscha pod koniec
lat siedemdziesigtych zesztego stulecia.
Dzi$ jest tak rozpowszechniony, ze spo-
sobu jego dziafania nie ma potrzeby ttu-
maczy¢. Do$¢ powiedzie¢, ze zapobiega
on wypadkom powodowanym przez kiep-
skich kierowcdw, rozpaczliwie cisngcych
na pedat hamulca po catkowitym zablo-
kowaniu kof.

Czujniki i mikroprocesorowy sterownik
ABS rozpoznawaty szybciej niz najlepszy
kierowca, ktore z kot zostaty zablokowa-
ne, nie czekajac az zablokujg sie wszyst-

kie, poniewaz predkos$¢ obrotowa kazdego
z nich mierzona byta osobno. Dzieki temu
ci$nienie hydrauliczne w  poszczegol-
nych hamulcach mozna byfo odpowied-
nio zmniejszac¢ lub zwieksza¢. To z kolei
pozwolito wykorzysta¢ wspomniane ele-
menty ABS do stworzenia systemu ASR
zapobiegajgcego S$lizganiu sie kdt nape-
dowych na skutek np. zbyt intensywne-
g0 przyspieszania ich obrotéw. Sterownik
przystosowany do tej funkcji rozpoznawat
i lokalizowat te nadmierne predkosci, by
je zredukowac poprzez zmniejszenie mocy
silnika lub samoczynne wtaczenie hamul-
ca zbyt szybko obracajgcego sie kota.

Nastepnym etapem rozwojowym byto
wykorzystanie mozliwosci takiego selek-
tywnego uzycia hamulcéw, czyli stworze-
nie ukfadu stabilizacji toru jazdy (electronic
stability program), w skrécie ESP. System
gotowy byt do seryjnej produkcji juz na po-
czatku ostatniej dekady ubiegtego wieku,
lecz producenci samochoddw nie spieszyli
sie z jego wprowadzaniem do swych no-
wych modeli. Szybko jednak zmienili zda-
nie, gdy podczas tzw. testu fosia (wykona-
nie szybkiego slalomu o bardzo ciasnych
zakretach) wywrdcity sie  prototypowe
egzemplarze Mercedesa A i Smarta. Oba
te popularne do dzi$§ modele uratowato
przed trwatg kompromitacjg zastosowanie
w nich ESP. Zwigzane z tym jego masowe
wytwarzanie przez zaktady Boscha roz-
poczeto sie w 1995 roku. taczna wielkos¢
produkcji przekroczyta juz 50 miliondw,
a w 2010 r. zastosowano ten system az
w 41% nowych samochodéw osobowych
i dostawczych.

Dziatanie systemu

Integralng czesdcig ESP, nazywanego przez
niektérych  producentéw  samochoddow
DSC (dynamic stability control), VSA
(vehicle stability assist) lub VSC (vehicle
stability control), sg dwa wspomniane juz
uprzednio aktywne systemy bezpieczen-
stwa: ABS oraz ASR, wystepujacy takze
pod nazwg TCS (traction control system
— system kontroli napedu). Z nich wspdiny
dla wszystkich trzech funkcji komputero-

FOT. BOSCH

FOT. BOSCH

wy sterownik czerpie informacje o pred-
kosciach obrotowych poszczegélnych kot
i mozliwo$¢ selektywnego oddziatywania
na ich hamulce oraz na warto$¢ momentu
obrotowego silnika.

Dla skutecznego zapobiegania opusz-
czaniu drogi lub wywracaniu sie pojazdéw
na zakretach niezbedne sg réwniez sygna-
ty dodatkowe, dostarczane przez czujniki:
kata skretu kota kierownicy oraz predkosci
katowej nadwozia (w wyniku jego poziome-
go obrotu wokét pionowej osi geometrycz-
nej, przechodzacej przez $rodek ciezkosci)
oraz przyspieszenia poprzecznego, czyli
dziatajgcej na nadwozie sity od$rodkowe;.

Dzieki swemu specjalnemu oprogra-
mowaniu sterownik ESP analizuje sygna-
ty wszystkich wymienionych czujnikéw
25 razy na sekunde. Na tej podstawie
podczas jazdy prostymi odcinkami dro-
gi aktywuje w razie potrzeby uktady ABS
i ASR. Na zakretach natomiast sprawdza,
czy skret kierownicy odpowiada rzeczywi-
stemu torowi ruchu pojazdu (wyliczanemu

ESP OCENIA RYZYKO
NIEKONTROLOWA- |
NEGO POSLIZGU |
LUB PRZEWROCENIA
POJAZDU | AKTYW-
NIE TEMU ZAPOBIE- |
GA, ZACHOWUJAC |
WELASCIWY TOR
JAZDY

wedtug predkosci katowej i przyspieszenia
poprzecznego). Jesli z analizy wynika, iz
samochod nie jest w stanie utrzymac wy-
znaczanego kierownicg toru jazdy, czyli
grozi mu utrata stabilnosci, sterownik ESP
ingeruje za pomocg odpowiednich impul-
séw wykonawczych. Najpierw obniza mo-
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ment obrotowy silnika, a jesli to nie wy-
starcza, uruchamia selektywnie hamulce
poszczegblnych kot tak, aby ich dziatanie
korygowato niewtasciwy kierunek ruchu
pojazdu. Jednocze$nie swoje ewentualne
dodatkowe korekty wprowadzajg systemy
ABS i ASR.

ENCYKLOPEDIA TECHNIKI

€01 {ang. comman ral dinect injoction]
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ILUSTROWANA

Ten bogato ilustrowany zbiér zawiera
uporzadkowane alfabetycznie hasta, wy-
jasniajace terminy spotykane we wspot-
czesnej technice motoryzacyjnej, czyli
dotyczace konstrukcji pojazdéw oraz
sposoboéw ich diagnozowania, obstugi
i naprawy.

Przy wszystkich hastach podane s3
ich anglojezyczne odpowiedniki zgodne
z powszechnie przyjeta miedzynarodo-
wa terminologia techniczna.

Z poszczegélnych haset wyszukiwa-
nych za pomoca alfabetycznej wyszuki-
warki mozna przechodzi¢ bezposrednio
do powigzanych z nimi terminéw przez
zaznaczone w tekscie wewnetrzne linki.

Encyklopedia bedzie systematycznie
uzupetniana, korygowana i aktualizowa-
na, takze na wnioski zgtaszane przez jej
uzytkownikéw. Serdecznie wiec zapra-
szamy do nadsyfania Panstwa uwag,
ocen i propozycji.

Zespot Autonaprawy

WWW.E-AUTONAPRAWA.PL

Mg ey aiguirien 3 yamisiie bimtcpries: 7f. = V7. Monocmare & 4 B migy fasal wathg
T T -
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Brake Assist:
skracanie drogi hamowania

TCS: przyspieszanie bez utraty przyczepnosci kot

ESP: stabilizacja toru jazdy

PRZYKLADY SYSTEMOW BEZPIECZENSTWA CZYNNEGO OPRACOWANYCH PRZEZ FIRME BOSCH

ELEMENTY SKEADOWE SYSTEMU EPS

L
2.
3.
4.

5.

W NOWYCH WERSJACH ESP INTEGRACJA CZU]J-
NIKOW POZIOMYCH PRZEMIESZCZEN NADWO-

ZIA Z ELEKTRONICZNYM STEROWNIKIEM SYSTE-
MU ZMNIEJSZA WYMIARY [ tACZNA MASE TYCH

ELEMENTOW ORAZ ULATWIA ICH MONTAZ

modut hydrauliczny ze zintegrowanym sterownikiem elektronicznym
czujniki predkosci obrotowej kot

czujnik kata skretu kierownicy

zintegrowany czujnik przyspieszen poprzecznych
i katow obrotu nadwozia wokét osi pionowej
gtéwny sterownik silnika

W  ramach doskonalenia kolejnych
generacji ESP czujniki predkosci katowej
oraz przyspieszenia poprzecznego zostaty
zintegrowane z gtéwnym sterownikiem, co
obnizyto koszty produkcji i utatwitfo mon-
taz systemdw w pojazdach. Nastepne kro-
ki to rozszerzenie funkgcji systemu umozli-
wiajace jego wspotprace z:

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012

DOSKONALENIE MODULOW ELEKTROHYDRAU-
LICZNYCH DLA POTRZEB ABS I ESP STWORZY-
£EO PODSTAWY PRZYSZLOSCIOWE] KONCEPCJI
EHB (ELECTRO HYDRAULIC BRAKE), CZYLI
HAMULCOW BEZ TRADYCYJNE] NOZNE] POMPY

» automatycznymi skrzyniami biegdw
(efektem sg istotne oszczednosci pali-
wa);

> elektronicznymi ukfadami aktywnego
wspomagania kierownicy typu DSR
(dynamic steering response) dla nieza-
leznego od kierowcy korygowania kata
skretu kof;

» amortyzatorami o sterowanych elektro-
nicznie zmianach charakterystyki ttu-
mienia w celu ograniczenia bocznych
przechytéw nadwozia;

» innymi systemami wspomagania kie-
rowcy korygujagcymi za pomocg ra-
daréw lub kamer np. dystans miedzy
kolejnymi pojazdami poruszajgcymi sie
w kolumnie bgdz niezamierzone zmia-
ny pasa jezdni.

Wspomniany system DSR jest szczegélnie
pozyteczny, gdy podczas intensywnego
hamowania lewe i prawe kota znajdujg sie
na nawierzchniach o réznej przyczepnosci.
Dziatanie samego ABS sprawia wéwczas, iz
sity hamowania rozktadajg sie asymetrycz-
nie, a ingerencja ESP powoduje ograni-
czenie ci$nienia hydraulicznego w hamul-
cach kot wspdtpracujacych z nawierzchnig
bardziej przyczepng, co w sumie wydfuza
droge hamowania. Odpowiednia zmiana
kata skretu kot kierowanych przez DSR tez
stabilizuje tor jazdy, lecz pozwala na hamo-
wanie bardziej efektywne.

Globalne korzysci

Wprowadzajagc obowigzkowe stosowanie
od 1 listopada 2011 roku uktadéw stabili-
zacji toru jazdy ESP we wszystkich nowych
samochodach osobowych i dostawczych
0 masie catkowitej ponizej 6 ton (a po-
zostatych od 31 pazdziernika 2014), Ko-
misja Europejska zamierza poprawi¢ bez-
pieczenstwo ruchu drogowego na terenie
Unii. Réwnoczesnie Organizacja Narodow
Zjednoczonych ogtosita swoj program o na-
zwie ,Dekada bezpieczenstwa w ruchu
drogowym 2011-2020", ktérego efektem
ma by¢ obnizenie az o potowe Swiatowej
liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogo-
wych do roku 2020. Obecnie wynosi ona
ok. 1,3 mln os6éb rocznie. Z analizy danych
statystycznych i komputerowych symulacji
wynika, iz ukfad ESP moze zapobiec nawet
80 proc. wypadkéw spowodowanych posli-
zgiem kot pojazddw. W Europie samochody
osobowe i uzytkowe z ESP stanowig juz
teraz 63 proc. cafej floty pojazdéw. Swiato-
we dane sg mniej korzystne, gdyz wedtug
nich w roku 2013 tylko co drugi nowy sa-
mochdd bedzie mie¢ takie wyposazenie.
Dlatego Bosch pracuje obecnie nad tym,
by system ten mogt sta¢ sie globalnym
standardem dzieki znacznemu obnizeniu
kosztéw jego produkciji. |

FOT. BOSCH

FOT. AUTOR

Rekonstrukcja CWS T-1

Produkcja tego samochodu odbywata sie
w  Centralnych Warsztatach Samocho-
dowych w Warszawie. Najpierw powstat
czterocylindrowy silnik o pojemnosci 3 |
wedtug projektu inz. Tanskiego. Jego pro-
totyp poddano prébom, ktdére zakonczyty
sie powodzeniem w 1923 roku. Pierw-
sze prototypowe nadwozie ukohnczono
w 1925 r. Potem wykonywano je w roz-
nych wersjach: torpedo, kareta, ,fatszy-
wy kabriolet”, coupé oraz jako nadwozie
dostawcze. Stosowano tez rézne silniki.
W sumie wyprodukowano ok. 800 sztuk

PODSTAWE REKONSTRUKCJI STANOWIA
ZACHOWANE FOTOGRAFIE I ODRECZNE
RYSUNKI

. A
ELEKTRYCZNE SPAWANIE ELEMENTOW
RAMY Z WYCINKOW PLASKICH BLACH
STALOWYCH

LUDWIK ROZNIAKOWSKI

Z POLSKICH SAMOCHODOW CWS T-1,
PRODUKOWANYCH W LATACH 1927-31,
NIE ZACHOWAL SIE ANI JEDEN EGZEM-
PLARZ. WSZYSTKO, CO PO NICH ZOSTA-
EO, TO PARE ZDJEC, RYSUNKOW ORAZ
LUDZKA PAMIEC, PEENA SPRZECZNOSCI

tych pojazdéw. Wszystkie mozna byto
catkowicie rozbiera¢ i sktada¢ przy uzy-
ciu jednego klucza ptaskiego, $rubokretu
i klucza do $wiec.

Uwazam, iz mimo niedostatkéw zro-
dtowych informacji technicznych mozna
i warto przywréci¢ ten wspaniaty samo-
chéd wspdtczesnym mitosnikom motory-
zacji, by dostarczy¢ im wiedzy o polskich
dokonaniach w tej dziedzinie.

Wykonanie catkowitej rekonstrukcji sa-
mochodu to czasochtonne i skomplikowa-
ne zadanie, lecz dzieki do$wiadczeniom

ODTWARZANIE PIERWOTNEGO PROJEKTU
W OPARCIU O DOSTEPNE MATERIALY
ZRODLOWE

ZESPAWANE PROFILE ODPOWIADAJA
WYMIARAMI I KSZTALTEM ORYGINALNYM,
KUTYM
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nabytym przy poprzednim, podobnym pro-
jekcie — catkowicie realne.

Podstawowym elementem konstruk-
cyjnym owczesnych samochodéw byta
rama, do ktorej montowano mechanizmy
podwozia, silnik i nadwozie. Od niej wia-
$nie rozpoczatem prace rekonstrukcyj-
ne. W CWS T-1 rama sktadata sie z dwu
ksztattowych  podtuznic, ustawionych
zbieznie i potgczonych z poprzeczkami za
pomocg nitéw. Jej elementy ramy wyko-
nywata z blach stalowych metodg kucia
matrycowego Huta Batory z Hajdukéw
Wielkich, a cafo$¢ taczono w Centralnych
Warsztatach Samochodowych w Warsza-
wie. Matryce sg oprzyrzadowaniem zbyt
kosztownym dla amatorskiej pracowni,
wiec profilowe podtuznice zespawatem
z ptaskich elementéw wycietych z blachy
stalowej o grubosci 4 mm. Tak wykona-
fem tez gtéwng poprzeczke i wszystko to
wstepnie skrecitem Srubami.

Niewiadomymi w oryginalnej konstruk-
cji s szerokosci gtowek ramy, gdyz nie-
znana jest szeroko$¢ pior resoréw i sposéb
zamocowania zespotu zderzaka (wéwczas
stosowano kilka rozwigzan). Biezace po-
stepy prac mozna obserwowac na stronie
projektu: www.cwst1.koon.pl.

Chciatbym, by ten samochdd byt mak-
symalnie zblizony wizualnie do pierwo-
wzoru, co wymaga odpowiednich dziatan,
totez poszukuje sponsorskiego wsparcia
w odtworzeniu tego historycznego pierw-
szego polskiego samochodu.

Zainteresowanych prosze o kontakt:

cwstl@wp.pl
Can.

GOTOWA RAMA TO DWIE PODEUZNICE
POLACZONE PRZYKRECONYMI DO NICH
POPRZECZKAMI
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Pieniadze jezdza po ulicach

NA ZATEOCZONYCH JEZDNIACH I PARKINGACH DOCHODZI

DO WIELU DROBNYCH KOLIZJI SAMOCHODOW. POWSTAJACE PRZY
TYM TZW. STEUCZKI I NIEWIELKIE OTARCIA POWEOK LAKIERNICZYCH
DEUGO POZNIEJ SZPECA ESTETYCZNE SKADINAD NADWOZIA I TWO-
RZA WARUNKI DO POWSTAWANIA KOROZJI. DLACZEGO WEASCICIELE
POJAZDOW NIE NAPRAWIAJA ICH W PORE? NAJCZESCIE] DECYDUJE

O TYM PRZESWIADCZENIE, 1Z KAZDA WIZYTA W WARSZTACIE LAKIER-
NICZYM WIAZE SIE Z DUZYM WYDATKIEM. LAKIERNICY Z KOLEI UWA-
ZAJA TAK DROBNE NAPRAWY ZA NIEOPEACALNE I MAJA RACJE, GDY
CHODZI O ICH KLASYCZNE METODY. TYMCZASEM KAZDY POWAZNY
PRODUCENT MATERIAEOW LAKIERNICZYCH MA JUZ W SWE] OFERCIE
TECHNOLOGIE PRZEWIDZIANA SPECJALNIE NA TAKIE WEASNIE OKAZJE.
WYSTARCZY WYBRAC KTORAS Z NICH I ZACZAC STOSOWAC, BY PRZE-
KONAC SIE SZYBKO, ILE MOZNA W SUMIE ZAROBIC NA POZORNYCH
DROBIAZGACH
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Stawomir Bugajski
AkzoNobel

Car Refinishes
Polska

Bez dodatkowych inwestycji

W ofercie AkzoNobel Car Refinishes tech-
nologia zapewniajgca mozliwo$¢ najszyb-
szego wykonania naprawy miejscowej
jest oparta na linii produktowej Sikkens.
W  wigkszosci przypadkéw istnieje tu
mozliwo$¢ zastosowania naszych stan-
dardowych produktéw, jedynie z szybszy-
mi rozcienczalnikami oraz utwardzacza-
mi. Pozwala to na wprowadzenie systemu

FOT. AKZONOBEL

FOT. BASF, MULTICHEM

szybkich napraw, zwiekszajgcego poten-
cjaf serwisu lakierniczego bez dodatkowej
inwestycji w specjalne produkty.

Jezeli zostang spefnione wszystkie wa-
runki dotyczace wykonania napraw miej-
scowych (wtasciwie zdefiniowane uszko-
dzenie, poprawnie zastosowany system
produktéw oraz wystarczajgce kompeten-
cje pracownikéw), tego rodzaju naprawa
powinna by¢ ograniczona do powierzchni
A4. W przypadku naprawy miejscowej
nie podaje sie minimalnego jej zakresu,
poniewaz moze by¢ on uzalezniony od
ksztattu lub wielko$ci uszkodzenia.

Przy zafozeniu, iz serwis posiada sta-
nowisko do wykonywania tego rodzaju
zadan, catkowity czas naprawy moze by¢
ograniczony do 2 godzin. Przy braku takich
stanowisk przebieg napraw migjscowych
jest w znacznym stopniu uzalezniony od
organizacji pracy serwisu oraz mobilnosci
pojazddw.

Nasza technologia nie wymaga za-
stosowania niestandardowego sprzetu.
Jednak ze wzgledu na ograniczong po-
wierzchnie naprawy zaleca sie stoso-
wanie narzedzi i bloczkéw szlifierskich
0 mniejszych rozmiarach niz przy zwy-
ktych naprawach lakierniczych. Warto
rowniez stanowisko przeznaczone do
takich napraw wyposazy¢é w promien-
nik podczerwieni. Urzadzenie to pozwoli
skréci¢ proces naprawy dzieki szybszemu
utwardzaniu poszczegdinych produktdéw,
takich jak podktad wypetniajacy czy la-
kier nawierzchniowy.

Istnieje réwniez mozliwos$¢ wykonania
naprawy miejscowej jeszcze szybciej dzie-
ki wykorzystaniu gamy produktéw UV, kto-
re pozwalajg zaoszczedzi¢ czas niezbedny
do schtadzania naprawianego elementu
po utwardzeniu materiatu.

Tomasz Palkowski
BASF
Coatings Services

Naprawy typu spot

Nasza propozycja o nazwie repair shop
stanowi cze$¢ systemu Ratio-Concept
Glasurit. Nie jest to tylko technologia,
lecz petny pakiet, mieszczacy w sobie
szkolenie lakiernikdw i doradcow serwi-

sowych, materiaty lakiernicze i potrzebne
narzedzia, a nawet materiaty reklamowe,
zachecajgce do korzystania z tego rodzaju
ustug. Idea, by przy niewielkich uszko-
dzeniach nie lakierowa¢ catego elementu,
tylko jego cze$¢, powstata w firmie Gla-
surit juz dziesie¢ lat temu. Dzi$ jest coraz
popularniejsza. Chetnie z niej korzystaja
samochodowe floty i wypozyczalnie oraz
klienci indywidualni, ktérym zalezy na
szybkiej i niedrogiej naprawie. To takze
Swietny pomyst na rozszerzenie oferty
motoryzacyjnego warsztatu o dowolnej
specjalnosci, gdzie drobne uszkodzenia
lakieru mozna naprawia¢ ,przy okazji”

catkiem innej ustugi.

Lakierowanie typu spot polega wtasnie
na naprawianiu powierzchni nie wiek-
szych niz kartka formatu A4. Dla prawi-
dtowego okreslenia zakresu i zarazem
mozliwosci  wykonania naprawy miej-
scowej marka Glasurit oferuje specjalny
szablon do oceny uszkodzen (fot. 1). Takg
punktowg metodg mozna naprawi¢ za-
drapanie badz odprysk na zderzaku lub
btotniku, drobne wgniecenie i mate zary-
sowania lakieru na pionowych elemen-
tach karoserii, np. ryse od kluczykéw na
drzwiach, a takze niektére uszkodzenia
na powierzchniach poziomych pod wa-
runkiem, ze pozwala na to odcien koloru
i strefa naprawy jest oddzielona od reszty
elementu wyraznymi krawedziami. Trud-
no okresli¢ natomiast minimalny obszar
naprawy typu spot, gdyz obejmuje ona
réwniez lakierowanie zadrapanych kla-
mek czy zaslepek zderzakéw.

Petny proces naprawy trwa okofo go-
dziny, w czym miesci sie polerowanie,
szlifowanie, maskowanie, podktadowa-
nie, przygotowanie lakieru, jego nafozenie
i suszenie. Dodatkowo nalezy doliczy¢
czas oceny uszkodzenia, czyszczenia
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i mycia po naprawie. W sumie klient po-
winien wyjecha¢ naprawionym samocho-
dem po dwdch godzinach.

Jest to jednak realne po stworzeniu
osobnego stanowiska, na ktérym pra-
cownik wykonujacy spot ma w zasiegu
reki wszystko przygotowane do uzycia.
Konieczne jest réwniez stosowanie spe-
cjalnych narzedzi i produktow lakierni-
czych o maksymalnie skréconym czasie
schniecia. Nalezy uzywac pistoletow la-
kierniczych typu minijet, szlifierek oscy-
lacyjnych o $rednicy tarczy 77 mm oraz
polerki z matymi tarczami. Obowigzkowy
jest réwniez promiennik podczerwieni do
suszenia nowej powtoki.

Wymaganiom napraw typu spot odpo-
wiadajg nastepujace produkty Glasurit:

> lakier bezbarwny Racing Clear 923-
135 (fot. 2), schnacy 8 minut w pod-
czerwieni bez utraty potysku;

> specjalny rozcienczalnik do zaprawek
352-500, zapewniajacy tak ptynne
przejscia ze strefy zaprawki na sta-
rag powfoke, iz ich polerowanie prze-
waznie nie jest konieczne, wystarczy
mleczko nabtyszczajgce dostepne row-
niez w aerozolu;

» produkty podktadowe w aerozolu 183-
70 i 934-10, w formie gotowych do
uzycia mieszanek;

» wodorozcienczalny  lakier
schnacy jak konwencjonalny, charak-
teryzujacy sie doskonale dopasowang
kolorystykg i mozliwo$cig mieszania
bardzo matych ilosci.

bazowy,

Zestaw wymienionych produktéw pozwala
szybko, ekonomicznie, jak réwniez eko-
logicznie wykonywac¢ naprawy punktowe,
poniewaz wszystkie te materiaty spetfnia-
ja normy zawartosci LZO obowigzujgce
w UE.
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Marek Lemiszewski
Multichem

[ oo

Naprawy ekspresowe

Przy renowacyjnych naprawach powtok
lakierniczych nie zawsze jest konieczne
lakierowanie cafych elementéw, ponie-
waz i drobne powierzchnie mozna po-
krywa¢ metodg natryskowg. Jednak sa
takie miejsca nadwozia, ktére do tego sie
nie nadajag, np. uszkodzenia zlokalizowa-
ne posrodku powierzchni
w przeciwienstwie do umiejscowionych

lakierowanej

na skraju elementow.

Naprawa zawsze ma za zadanie od-
tworzenie catej powtoki lakierowe] wraz
z wyréwnaniem podtoza i odbudowg
warstw antykorozyjnych, a nie tylko nato-
zenie lakieru nawierzchniowego.

Wielkos$¢
uzalezniona jest od rozmiaru uszkodze-

powierzchni  naprawianej
nia, lecz jego powierzchnia nie moze by¢
mniejsza niz ok.15x15 cm. Materiaty na-
prawcze sg w tym wypadku identyczne
z wykorzystywanymi w technologii trady-
cyjnej.

Prace rozpoczynamy od oczyszczenia
i odtfuszczenia miejsca naprawy zmywa-
czem silikonéw CPO15, nastepnie szlifu-
jemy powierzchnie w celu zlikwidowania
zadrapan i rys. Staramy sie przy tym nie
rozszerza¢ niepotrzebnie powierzchni na-
prawy. Nieréwnosci blachy wyréwnujemy
szpachlg poliestrowg CP333 lub CP334
i po jej obrobce szlifierskiej odpowiednimi
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gradacjami papieréw $ciernych mozemy
przystgpi¢ do nakfadania gruntu reaktyw-
nego CP590, a nastepnie wybranego pod-
ktadu wypetniajacego, np.CP345.

Lakier bazowy Aqualine Profix nie wy-
maga zywicy do cieniowania. Jedynie dla
lakieru bezbarwnego (np. CP2009 UHS)
stosujemy rozcienczalnik do cieniowa-
nia (CPO66) w celu ztagodzenia miejsc
przejécia i utatwienia pdzniejszego pole-
rowania.

Do przyspieszenia schniecia lakieru
i podktadu akrylowego mozemy z powo-
dzeniem uzy¢ akceleratora CP480 doda-
nego we wtasciwych proporcjach.

Podczas lakierowania niewielkich po-
wierzchni, aby ufatwi¢ sobie prace i nie
tworzy¢ duzej mgly natryskowej, powin-
nismy stosowac sprzet natryskowy typu:
mini. Dodatkowo przyspieszamy schnie-
cie, korzystajgc z promiennikéw IR.

Zakonczeniem prac lakierniczych jest
polerowanie jednym z dwoch systemdw:
albo na sucho pastg stosowang od naj-
wiekszej (FAST Cut 1) do najmiejszej
gradacji ziarna (WAX 4), albo pastg Easy
i mleczkiem polerskim WAX 4.

Czas wykonania jednej mininaprawy
nie powinien przekroczy¢ ok. 2 godzin.

Pawet Katuski
DuPont

Szybkie naprawy
naprawde szybkie
Wychodzgc naprzeciw potrzebom naszych
klientow,
metode fast repair, tzw. szybkich napraw.
Innowacyjno$¢ metody polega na tym, ze

zespot  ekspertow  opracowat

przy zastosowaniu bazowego lakieru roz-
cienczalnikowego Centari 6000 i wodo-
rozcienczalnego Cromax® lub Cromax®
Pro pozwala ona na naprawienie dowolnie
matych powierzchni, usprawniajgc tym
samym caty proces pracy. Jedynie wiel-
ko$¢ maksymalna jest ograniczona do
rozmiaru A4.

Naprawa trwa od 45 do 90 minut,
w zaleznoéci od rodzaju uszkodzenia,
zastosowanego materiatu oraz oprzy-
rzadowania, jakim dysponuje warsztat.
Dzieki metodzie fast repair nasi klienci sg

w stanie zoptymalizowa¢ caty proces pra-
cy, bowiem maksymalny czas pobytu sa-
mochodu w warsztacie to jedynie péttorej
godziny. Naprawy jeszcze nigdy nie trwaty
tak krotko.

Podczas stosowania tej techniki nale-
zy uzywaé odpowiedniego sprzetu, czyli
matych pistoletéw lakierniczych zwanych
minijet oraz adekwatnie matych polerek
i szlifierek.

Pawet Was
ProWest

Ekspresowe naprawy

drobnych uszkodzen

Jedli drobne uszkodzenie warstwy lakieru
dotyczy takich elementéw karoserii, jak
btotnik lub drzwi, mozliwe jest wykonanie
szybkiej i oszczednej naprawy. Nienaru-
szong starg powtoke lakierniczg z okolic
uszkodzonej nalezy zmatowi¢ papierem
P1500 na mokro lub zastosowaé paste
zmywajgco-matujagcg Mipa Mat & Clean.
Uszkodzenie nalezy wyréwnac¢ szpachlow-
ka Mipa P99, a nastepnie uzy¢ podktadu
wypetniajgcego Mipa 4+1 Acrylfiller HS
lub Mipa EP Grundierfiller. Plamy podkta-
du szlifuje sie papierem P500 na sucho
lub P800 na mokro.

Miejsce wypetnienia nalezy pokry¢
lakierem bazowym wodorozcienczalnym
Mipa WBC lub lakierem akrylowym jedno-
warstwowym Mipa OC HS z przej$ciem na
starg powtoke lakierniczg. Nalezy stara¢
sie utrzymac jak najmniejszy obszar wy-
stepowania mgty lakierniczej, jednak stre-
fa wypetnienia podktadu powinna zosta¢
dobrze pokryta. Jezeli stosowalismy lakier
bazowy Mipa WBC, catg powierzchnie
bfotnika trzeba polakierowac¢ lakierem bez-
barwnym najnowszej generacji do napraw
ekspresowych Mipa 2K-HS-CX3.

Dzieki specjalnej formule lakier ten
w odréznieniu od innych lakieréw HS
mozna polerowa¢ po 1 godzinie suszenia
w temperaturze 20° C. Rezygnacja z su-
szenia piecowego znacznie skraca czas
wykonywanej naprawy lakierniczej. W ra-
zie potrzeby lakier bezbarwny Mipa CX 3
mozna réwniez polerowa¢ po 15 min su-
szenia w temp. 60° i wystudzeniu.

FOT. DUPONT, MULTICHEM, PROWEST

FOT. NovOoL

Obszar wystepowania na polakiero-
wanej powierzchni mgtly lakierniczej (po
lakierze bezbarwnym i lakierze akrylo-
wym OC HS) mozna rozpuéci¢ przez za-
stosowanie rozpuszczalnika do zaprawek
Mipa 2K-HS-Loser, nanoszonego cienkg
warstwa (unika¢ grubej). Rozpuszczalnik
do zaprawek Mipa 2K-HS-Loser dodawa¢
do niemytego kubka po lakierze, ktérym
nalezy wstrzasna¢ i przystgpi¢ do aplika-
cji. Pozwoli to uzyska¢ po wyschnieciu
przejscie z nowego materiatu na stary. Po-
zostate nieréwnos$ci mozna po wysuszeniu
lakieru wypolerowac.

W celu unikniecia réznicy w odcieniu po-
miedzy naprawianym elementem (np. bfot-
nikiem) a starg powtoka (np. drzwiami po-
jazdu), zwtaszcza w przypadku trudnych
odcieni srebrno-metalicznych, stosuje sie
specjalny dodatek do cieniowania lakie-
row wodorozcienczalnych o nazwie Mipa
WBC Baseblend. W takim wypadku przed
lakierem bazowym catg powierzchnie
btotnika nalezy polakierowa¢ Mipa WBC-
Baseblend. Dzieki temu zwieksza sie ab-
sorpcje powstatej mgty lakierniczej oraz
wypetnia sie drobne rysy po szlifowaniu
(wazne zwtaszcza w przypadku odcieni
metalicznych). WBC Baseblend stanowi
tez oparcie dla pigmentéw aluminium za-
wartych w lakierze.

Nastepnie nanosimy kolejno lakier ba-
zowy Mipa WBC i lakier bezbarwny, w kie-
runku na zewnatrz, zachodzac na element
sgsiadujacy.

Standardowa drobna naprawa warstwy
lakieru z ewentualnym polerowaniem la-
kieru bezbarwnego, w zaleznosci od ilosci

uzytych materiatéw oraz warunkéw pra-
cy z materiatem (temperatura suszenia,
wentylacja), odbywa sie w ciggu 12-24
godzin. Wszystkie prace mozna wykonac,
stosujgc standardowe pistolety Sata 1000
B RP lub HVLP do podktadu oraz Sata
3000, 4000 B RP lub HVLP do bazy i la-
kieru bezbarwnego.

Tomasz Tomczyk
Novol

Drobne naprawy punktowe
Specjalnie dla lakiernikéw zainteresowa-
nych tym rodzajem napraw, nazywanych
po angielsku: spot repair, przygotowa-
limy na stronie: www.spectral.pl w za-
kfadce ,Naprawy punktowe” opis petnej
technologii wraz z plakatem opisujgcym
poszczegblne etapy z wykorzystaniem pro-
duktéw linii Spectral.

Jesli chodzi o zakres zastosowan tej
metody, w zasadzie bardziej definiuje sie
maksymalny niz minimalny obszar na-
prawy, przyjmujac, ze jej powierzchnia
nie powinna przekracza¢ formatu A4 i za-
wiera¢ sie w obrebie jednego elementu.
Minimalny zakres naprawy bedzie wiec
zalezat od wielkosci uszkodzenia, jego
pofozenia na elemencie oraz od umiejet-
nosci lakiernika.

Nalezy podkresli¢, ze naprawy punk-
towe zaleca sie na zderzakach, bfot-
nikach, drzwiach, listwach, lecz pod
warunkiem, iz uszkodzenie jest umiej-
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scowione na skraju elementu. Nie zaleca
sie przeprowadzania napraw punktowych
na maskach i dachach, szczegélnie gdy
uszkodzenie znajduje sie na $rodku ele-
mentu.

Dla precyzyjnego okre$lenia czasu na-
prawy kluczowe znaczenie majg wielkos¢
i umiejscowienie uszkodzenia, stosowa-
ne produkty i technologia, wyposazenie
warsztatu oraz umiejetnosci lakiernika.
Zatozeniem technologii naprawy punkto-
wej jest ekspresowy czas, okreslany mak-
symalnie na 1,5-2 h.

Niewielki obszar naprawy i dazenie do
uzyskania jak najlepszego efektu wymaga
od lakiernika uzycia pistoletéw z mniej-
sza dyszg w zakresie 0,8-1,1 mm. Jezeli
chcemy specjalizowa¢ sie w naprawach
punktowych, niezbedne stang sie: mata
szlifierka oscylacyjna, mata polerka, wyso-
kiej jakosci materiaty Scierne i pasty poler-
skie oraz niezawodne materiaty maskuja-
ce. Do przyspieszenia czasu utwardzania
produktéw potrzebny jest tez promiennik
IR dobrej klasy.

JANMOR

SYSTEMY ZAPLONOWE
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Piotr Ziegert
Helios Polska

§

Standardowy sprzet
i specjalne produkty
Firma Helios juz na etapie formutowania
receptur oraz opracowywania nowych pro-
duktow kieruje sie dwoma priorytetami:
uzyskaniem najwyzszej jakosci i maksy-
malnym uproszczeniem pracy lakiernika.

Dlatego tez, jesli chodzi o szybkie na-
prawy, technologia ich jest taka sama, jak
przy pracach w systemie standardowym.
Identycznie tez przebiega podziat na
poszczegblne etapy. Zmianie natomiast
ulega linia produktéw do tego wykorzy-
stywanych.

Do szybkich napraw firma Helios
w linii Mobihel oferuje rozpuszczalniki,
utwardzacze, podktady, lakiery (Mobihel
Speedy), w maksymalny sposéb przyspie-
szajgce caty proces technologiczny.

Minimalny  obszar
uszkodzen zalezy gtownie od umiejetnosci
lakiernika. W Centrum Szkoleniowym He-
lios Polska w Ostrowie WIkp. przeprowa-
dzamy dla naszych klientdw nieodptatne
szkolenia z tego wtasnie zakresu. Dopiero
szkolenie wraz z nabytym do$wiadcze-

naprawianych

niem pozwala bowiem zmniejszy¢ obszar
wykonywanych napraw.

Ustalenie czasu naprawy bez ogledzin
zakresu uszkodzenia moze by¢ tylko orien-
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tacyjne. Dopiero doktadna ocena stanu
i rodzaju uszkodzonej powtoki daje mozli-
wos$¢ wyceny naprawy i bardziej dokfadne
okreslenie czasu jej trwania.

Zgodnie z zasada maksymalnego
uproszczenia pracy lakiernika, do wyko-
nania szybkich napraw przy uzyciu na-
szych produktéw nie wymaga sie zadnych
specjalnych urzadzen. Standardowe wy-
posazenie lakierni wraz z odpowiednimi
produktami Mobihel oraz doswiadczenie
lakiernika wystarczajq tu w zupetnosci.

Dariusz Buczek
PPG Industries
Poland

Automotive Refinish

k|

Kategoria smart
Drobne uszkodzenia powtok lakierniczych
mogg by¢ szybko i skutecznie usuniete

przy wykorzystaniu technologii podktadu
UV w potgczeniu z systemem wodoroz-
cienczalnych koloréw bazowych (z akty-
watorem podwyzszonej odpornosci) oraz
przy zastosowaniu ekspresowego lakieru
bezbarwnego UHS, jako finalnego wykon-
czenia, gwarantujgcego najwyzszg jako$é
i doskonaty potysk.

Jedynym ograniczeniem, o jakim
mozna méwi¢ w przypadku tej technolo-
gii PPG, jest maksymalna powierzchnia
naprawy. Obszar ten nie powinien prze-
kracza¢ powierzchni kartki papieru o for-
macie A4, co wynika z budowy lampy
ultrafioletowej, stosowanej do utwardzania

podktadéw UV. Naprawy wiekszych po-
wierzchni nie sg juz zaliczane do napraw
szybkich, takich jak tu opisane i nalezace
do kategorii smart.

Sumaryczny czas pobytu samochodu
w warsztacie jest uzalezniony od wielu
czynnikéw, w tym od standardéw poszcze-
golnych producentéw pojazdéw. Przy do-
brze zorganizowanym stanowisku pracy
oraz odpowiednim przeszkoleniu lakiernika,
catkowity czas szybkiej naprawy typu smart
w technologii PPG wynosi od 45 minut
do 1 godziny. Jest to mozliwe przy zatoze-
niu, ze proces technologiczny nie obejmuje
przygotowania pojazdu przed i po naprawie
oraz mycia przed wydaniem go klientowi.

Jedynym specjalnym narzedziem wy-
maganym do wykonywania szybkich
napraw w technologii PPG z wykorzysta-
niem podktadéw UV jest lampa emitujgca
promieniowanie ultrafioletowe. Pozostate
elementy procesu naprawy wymagajg je-
dynie zastosowania standardowego wypo-
sazenia warsztatu lakierniczego.

Mariusz Safarzynski
Spies Hecker

Szybki system UV

Zdecydowanie najszybsze  wykonanie
drobnych napraw lakierniczych umozliwia
system UV. System sktada sie ze szpachli,
wypetniacza i lakieru bezbarwnego.

Oczywiscie drobne naprawy lakierni-
cze typu spot repair powinno wykonywac
sie na mozliwie najmniejszej powierzch-
ni, poniewaz wtedy ma to uzasadnienie
ekonomiczne. Zakfada sie, ze caty obszar
naprawy nie powinien przekroczy¢ po-
wierzchni kartki A4.

Pobyt samochodu klienta w warsztacie
to nie tylko sam proces naprawy, lecz réw-
niez czas przyjecia, wydania, oczekiwania
na naprawe i mycia. Naprawe mozna jed-
nak wykonac¢ w ciggu godziny.

Technologia spot repair wymaga spe-
cjalnego sprzetu do suszenia produktéw,
czyli zastosowania specjalnej lampy emi-
tujacej wymagane widmo $wiatta UV.

Podczas catej naprawy nalezy pamie-
ta¢ o Srodkach ochrony osobistej, w szcze-
golnosci skory i oczu.

FOT. HELIOS, PPG, SPIES HECKER

GWARANCJA ZAMIAST JAKOSCI

GG Profits

Z badan prowadzonych zaréw-
no przez instytucje niezalezne, jak
i w laboratoriach samych produ-
centow wynika, ze standardowe
przewody zaptonowe zachowuja
co najmniej 90% swej poczatko-
wej skutecznosci przez dwa lata
eksploatacji lub przez 50 tysiecy
przejechanych kilometréw. Dalsza
utrata nominalnej ich jakosci moze
nastepowac szybciej lub wolniej, ale
zalezy to juz gtéwnie od konstrukgji
samochodu, w ktérym zostaly za-
montowane. S3 modele zuzywajgce
przewody bardzo szybko, podczas
gdy w innych te same ich rodzaje
pracuja wielokrotnie dtuzej bez ja-
kichkolwiek usterek.

Poréwnywanie trwatosci réz-
nych alternatywnych produktow
moze zatem mie¢ sens wylacznie
wtedy, gdy pracuja one w iden-
tycznych warunkach. Wéwczas rze-
czywiscie widoczny staje sie wptyw
ich konstrukcji, doboru materiatéw
i jakosci wykonania. Eksploatacyjna
przydatnos¢ catej wigzki ogranicza-
na jest bowiem Zzywotnoscia naj-
stabszego z jej elementow. Moze
by¢ nim rdzen, izolacja i metalowe
koncéwki, wyposazane czasem
w dodatkowe oporniki.

Sposrod  trzech  stosowanych
obecnie rodzajéow rdzeni (weglo-
we, miedziane i ferrytowe) naj-
wyzszg trwato$¢ osiggajg te wy-
konane z miedzi, ale musza one
wspotpracowad ze znacznie bardziej
zawodnymi opornikami (najczesciej
ceramicznymi). Rdzenie weglowe
wytwarzane sg ze sproszkowanego
grafitu spojonego lateksem. Miedzy
grafitowymi czasteczkami docho-
dzi do mikrowytadowan, w wyniku
ktdrych rdzen sie stopniowo wypala
od wewnatrz, zmieniajac przy tym
nominalng opornos¢, az do catko-
witej utraty przewodnosci. Rdzenie
ferrytowe nie ustepujg trwatoscig

Matgorzata Kluch

Marketing manager

Okresy gwarancyjne dotyczace poszcze-
godlnych marek przewodéw zaptonowych
réznig sie niekiedy znacznie. Moze to su-
gerowac potencjalnemu nabywcy, iz pro-
dukt z diuzszg gwarancja jest trwalszy.
Czy rzeczywiscie?

miedzianym, gdyz elementem prze-
wodzacym jest w nich spiralnie na-
winiety drut z nierdzewnej stali.

I1zolacje przewodéw wysokiego
napiecia wykonuje sie z polichlorku
winylu, polietylenéw, termopoli-
merdéw i silikonéw. Silikon — mimo
odpornosci na wode, wysokie tem-
peratury i dos¢ wysokie napiecia —
odznacza sie niskg wytrzymatoscia
mechaniczng, stwarzajacq proble-
my z trwatym montazem blasza-
nych koncéwek. Jego wada w skali
globalnej jest brak mozliwosci re-
cyklingu. Jednak przy rdzeniach
weglowych silikonowe izolacje sa
konieczne, cho¢ przy miedzianych
i ferrytowych mozna z tego kfopo-
tliwego tworzywa bez szkody zrezy-
gnowac.

We wszystkich rodzajach naj-
bardziej podatne na zuzycie sa
potaczenia rdzeni z metalowymi
koncowkami kontaktowymi, kté-
rych ewentualna korozja powodu-
je niepozadany wzrost opornosci.
Dotyczy to szczegdlnie rdzeni we-
glowych, taczonych w tanszych
produktach bezposrednio z blaszka
kontaktowa. W przewodach mie-
dzianych i ferrytowych takie zjawi-
ska nie zachodza, lecz istotne zna-
czenie ma jakos¢ wielkoseryjnego
montazu tych elementéw.

Tak wiec o eksploatacyjnej trwa-
tosci  przewodéw  zaptonowych
decyduja obiektywne prawa fizyki
i chemii. W zwigzku z tym przedtu-
zanie gwarangji ponad okres dwulet-
ni jest ryzykowne i dla klienta, i dla
dostawcy biorgcego odpowiedzial-
nos¢ za sprawy od niego niezalezne.
Nie ma tez zadnego techniczno-
ekonomicznego powodu, by cykle
serwisowej wymiany w ten sposéb
wydtuzad. Koszt tej operacji jest bo-
wiem zawsze nizszy od strat powo-
dowanych niesprawnoscig ukfadu
zapfonowego.

TECHNOLEOGICZNA
PRZEWAGAT-

WYPOSAZENIE
ORYGINALNE

SENTECH
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Przeguby homokinetyczne

PIERGIORGIO METELLI

DYREKTOR MARKETINGU
METELLI S.PA.

WSPOECZESNE UKEADY PRZENIESIENIA NAPEDU

SA TAK KONSTRUOWANE, BY ICH ZYWOTNOSC
WYSTARCZAEA NA CAEY OKRES EKSPLOATAC]JI SAMO-
CHODU, LECZ W PRAKTYCE OSIAGNIECIE TEGO
CELU ZALEZY GEOWNIE OD TRWALOSCI PRZEGUBOW

Sposréd licznych  konstrukcji  przegubo-
wych potaczen watéw w obecnych sa-
mochodach osobowych znajdujg zastoso-
wanie niemal wytacznie kulowe przeguby
homokinetyczne, ktorych produkcjg firma
Metelli zajmuje sie od ponad dziesieciu
lat. Do$wiadczenie zdobyte w tym okresie
pozwala wytwarza¢ produkty o najwyzszej
jakosci. Istniejg jednak niezalezne od pro-
ducenta czynniki sprawiajace, iz przegub
prawidtowo zaprojektowany, wykonany
z najlepszych materiatbw za pomoca
najnowoczes$niejszych obrobki
termicznej i mechanicznej, moze ulegac
przedwczesnemu zuzyciu.
Najwazniejszym z nich jest brak smaru
Zmniejszajagcego tarcie pomiedzy wspot-

metod

Instrukcje montazowe

pracujgcymi czesciami przegubu. Do utra-
ty zapasu $rodka smarnego dochodzi za$
zwykle z powodu uszkodzenia wypetnionej
nim gumowej ostony. Guma z kolei podat-
na jest szczegblnie na niszczace dziatanie
zardwno wysokich, jak i niskich temperatur
oraz soli uzywanej do posypywania oblodzo-
nych nawierzchni. Wysokie zasolenie przy-
spiesza tez korozje pozbawionych ochrony
wypustéw i gwintdéw. Dlatego konieczne sg
regularmne przeglady stanu gumowych osfon
przegubdéw. Przy wezesnym wykryciu uszko-
dzen wystarczy wymienic¢ ostone i uzupetnic¢
W niej zapas smaru, przy p6znym — koniecz-
na staje sie wymiana catego przegubu.

W laboratoriach firmy Metelli przepro-
wadza sie symulacje najbardziej ekstre-

malnych warunkéw zewnetrznych, aby
produkowane przeguby homokinetyczne
w jak najwiekszym stopniu na nie uodpor-
ni¢. Zaden ujawniony problem nie zostaje
pozostawiony bez chocby czeSciowego
rozwiazania. Dziatania te stawiajg firme
na pierwszym miejscu ws$rdéd producen-
téw tego rodzaju czesci zamiennych, lecz
pewnych zjawisk nie mozna nigdy wy-
eliminowac do konca.

Diagnozowanie przegubow

W trakcie kazdego przegladu

sprawdzi¢, czy:

> sworznie nie sg luzne,

» stan ogolny powierzchni narazonych
na dziatanie czynnikéw atmosferycz-
nych nie budzi zastrzezen,

» zaciski osfon przegubdéw nie sg luzne,

» w ostonach tych nie ma peknie¢, dziur
lub przecie¢ albo innych uszkodzenh po-
wodujgcych wycieki smaru,

» wzdtuzny luz pétosi nie jest nadmierny
(trzeba w tym porusza¢ nig wzdtuznie
az do koncowych oporéw).

Potem wolno wykonuje sie samochodem

tzw. ,,6semki” z wykorzystaniem petnego

skretu kot kierowanych (w obie strony), by
ustali¢, czy przeguby nie wydajg jakich$
odgtosdow.

nalezy

Jesli konieczna okaze sig wymiana pétosi, nalezy po wymontowaniu starej cze$ci doktadnie oczys$ci¢ wielowypusty przegubu i pokry¢ je niewielkg iloScig
specjalnego smaru. Nakretki zawsze powinny by¢ dokrecane kluczem dynamometrycznym ustawionym zgodnie z zalecanymi warto$ciami momentéw.

Zbyt silne dokrecenie moze spowodowac zerwanie gwintu.

Demontaz przegubow zewnetrznych (znajdujacych sig przy kotach)

1. Po zaci$nigciu nowej lub pozytywnie zwery-
fikowanej pétosi w imadle zdejmuje sig zaciski
ostony i $cigga jq z przegubu.
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2. Pierscien ustalajacy nalezy rozewrzec i zdjac,
a potem zsuna¢ przegub z pétosi, uderzajac go
delikatnie gumowym mtotkiem.

3. Przegub z pierscieniem znajdujacym sig
z przeciwnej strony nalezy zsuna¢ z pétosi,

uderzajac w przednie czofo tulei wewnetrznej.

4. Po zsunieciu pierscienia ustalajacego z pétosi
zdejmuje sig z niej ostong, czysci wielowypust,
oraz sprawdza zuzycie jego zgbow.

FOT. METELLI

FOT. METELLI
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Montaz przegubdw zewnetrznych na pétosiach

przeguby zewnetrzne

g
-

przeguby wewnetrzne

Przy niezaleznym zawieszeniu i napedzie na
jedna o$ (przewaznie przednia) w samochodzie
osobowym wystepuja dwa parzyste przeguby
zewngtrzne i dwa wewngtrzne.

1. Najpierw zaktada si¢ na péto$ maty zacisk
ostony, potem ostone oraz (jesli wechodza

w sktad zestawu) sprezyne talerzowa i pod-
ktadke sprezysta.

2. Nowy (zawsze!) wewnetrzny pierscien 3. Nowe przeguby Metelli s3 juz optymalnie
ustalajacy nalezy umiesci¢ w rowku pétosi. Je$li  nasmarowane, tylko przy niektorych modelach
przewidziano pierscien Segera, Metelli dostarcza smar dostarcza sig osobno (trzeba zuzy¢ pot
g0 w zestawie. opakowania).

4. Nastepnie nasadza sig na pétos pierscien
ustalajacy, zazehia wielowypusty i nasuwa
przegub, uzywajac gumowego mtotka, az do
zatrzasnigcia sig pierscienia w rowku.

5. Pozostata czg$¢ smaru dostarczonego od-
dzielnie zuzywa sig do koricowego nasmarowa-
nia przegubu, nasuwa ostong na przegub

i zaciska duza obejme kleszczami.

6. Wkretak wsunigty pomiedzy poto$ i ostone 1. Montaz koniczy zaci$nigcie matej obejmy

umozliwia jej odpowietrzenie poprzez odpowied-  ostony. Trzeba jeszcze sprawdzi¢ jej szczelno$é

nie $ciskanie gumy palcami. i 0gélng poprawno$¢ zamontowania wszystkich
wymienionych czesci.

Demontaz przegubéw wewnetrznych (od strony przektadni gtéwne;j)

ar

1. Po zamocowaniu pétosi w imadle zdejmuje
sig z przegubu matg oraz duza obejme zacisko-
wa i ostong wraz z nasadka przegubu, zsuwajac
je ku Srodkowi watu.

3. Po zamocowaniu przegubu w imadle tak, by
pétos byta skierowana pionowo w dét, wyjmuje
sig pierscien zabezpieczajacy.

2. Wszystkie nasadki ochronne nalezy zdejmo-
wac ostroznie, by ich nie uszkodzi¢, poniewaz
beda one wykorzystane podczas ponownego
montazu.

4. Poto$ wysuwa sig z przegubu, uderzajac

w jej czoto miotkiem. Potem zdejmuije sig z niej

ostong (ewentualnie wraz z nasadka i sprezyna

talerzowa) oraz czy$ci i sprawdza wielowypusty.

Montaz przegubéw wewnetrznych

e, Y - —
1. Na pofo$ nakfada sig kolejno: matg obejme, 2. Po zazebieniu wielowypustow nalezy wcisnaé
ostone z nasadka i ewentualnie sprezyne przegub na péfo$, stosujac w razie potrzeby
talerzowa. ostrozne uderzanie miotkiem.

3. Pierscien ustalajacy (zawsze nowy!) osadza
sig w rowku pétosi.

4. Przegub smaruje sig wstepnie potowa smaru
zawartego w dostarczonej tubce.

5. Jesli w konstrukcji wystepuje ochronna
nasadka, umieszcza si¢ ja, synchronizujac jej
otwory z otworami przegubu.

6. Pozostatg czescig smaru smaruje sig przegub 7. Przy zaktadaniu osfony na przegub trzeba
od strony osfony. réwniez zadba¢ o synchronizacje otworéw obu
elementéw.

8. Waski koniec ostony uszczelnia sig na péfosi
przez zaci$nigcie matej obejmy.
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Hamulce pod kontrola

I WARSZTATOW

W tej dziedzinie akurat profilaktyka jest
znacznie wazniejsza niz ,madro$¢ po
szkodzie”, gdyz samochdd z okfadzina-
mi hamulcowymi zdartymi do blaszek
nie zawsze ma szanse dotrwa¢ do na-
prawy. Takim ekstremalnym sytuacjom
zapobiegajg  regularne przeglady ha-

RADOSEAW WYCISZKIEWICZ

FOMAR BORG AUTOMOTIVE SA

SKUTECZNOSC HAMOWANIA ZALEZY OD UMIEJETNOSCI

KIEROWCY I STANU UKEADU HAMULCOWEGO, ZWELASZCZA
KLOCKOW I TARCZ. DBAC O NIE POWINNI W PORE
NIE TYLKO KLIENCI, LECZ ROWNIEZ PRACOWNICY SERWISOW

mulcéw co 15-20 tysiecy przejechanych
kilometrow. Klient przewaznie o tym
nie pamieta, lecz sumienny mechanik,
cho¢ nie ma mozliwoéci $ledzenia prze-
biegéw, powinien z wtasnej inicjatywy
kontrolowa¢ hamulce przy kazdym prze-
gladzie.

W samochodzie zawsze bardziej ob-
cigzone sg przednie hamulce i nie ma
na to rady, taka jest fizyka. Przyjmuje sie
wiec, ze przednie tarcze wystarczajg na
60-90 tysiecy kilometréw, natomiast kloc-
ki dwa-trzy razy mniej, a wiec $rednio
na 20-45 tysiecy. Same klocki mozna
jednak wymieni¢ tylko wtedy, gdy tarcze
nadajg sie jeszcze do uzytku. Trzeba wow-
czas poinformowac¢ klienta, iz wymagaja
one stopniowego docierania, co oznacza,
ze przez pierwsze 500 kilometréow nalezy
unika¢ gwattownego hamowania.

Jesli zachodzi konieczno$¢ wymiany
tarcz, nalezy, niezaleznie od ich stanu,
wymieni¢ rowniez klocki. Pozostawie-
nie starych klockdéw spowoduje przede
wszystkim przyspieszone zuzycie nowych
tarcz. Elementy hamulcow trzeba zawsze
wymienia¢ parami, symetrycznie po obu
stronach tej samej osi. Inaczej podczas
hamowania pojazd bedzie w ktéra$ stro-
ne niebezpiecznie ,$ciggac”. Przyczynag
pisku hamulcéw moze by¢ stan warstwy
ciernej klocka. Jesli ulegta ona zeszkle-
niu lub zabrudzeniu obcym ciatem, ktdre
dostato sie miedzy klocek a tarcze, klocki
nalezy zdemontowaé, oczysci¢ ich po-
wierzchnie robocze drobnym papierem
Sciernym i zamontowac¢ ponownie. |

naprawa w internecie:
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www.e-autonaprawa.pl

FOT. FOMAR BORG

FOT. SCHAEFFLER

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XXII)

Hatasy w uktadzie napedowym

WIELOWYPUST WYMAGAJACY EWENTUALNE] WYMIANY
SMARU NA MOBIL XHP 222

Gdy klient zgtasza w warsztacie, iz w pew-
nym zakresie predkosci jazdy lub obrotow
silnika w ukfadzie napedowym jego samo-
chodu zaczety sie od pewnego czasu poja-
wia¢ niepokojace metaliczne dzwieki, pro-
blemu tego nie nalezy bagatelizowac. Jesli
za$ jazda prébna potwierdza istnienie tego
zjawiska, to niekoniecznie jego przyczyn
nalezy szuka¢ w usterkach skomplikowa-
nych i trudnych do demontazu zespotéw,
takich jak skrzynia biegéw, przektadnia
gféwna lub dwumasowe kofo zamachowe.
Najpierw warto zawsze sprawdzi¢ naj-
prostsze ewentualnosci.

Na przyktad w modelach Opla: Astra H,
Corsa D, Merita, Signum, Vectra C i Zara B
wyprodukowanych w roku 2004 i p6zniegj
pojawia sie niekiedy metaliczny hatas, do-
chodzacy z przedniej prawej strony uktadu
napedowego przy obrotach silnika pomie-
dzy 2000/min—-2500/min (czasami tez
powyzej 4000/min). Jego powodem jest

DODATKOWY
TLUMIK DRGAN
JEST LATWYM
W MONTAZU
ELEMENTEM
METALOWO-
-GUMOWYM

MIEJSCE ZABUDOWY DODATKOWEGO TtUMIKA DRGAN W NIE-

UK

4! -

KTORYCH MODELACH OPLA

niedostateczne smarowanie wielowypu-
stowego potaczenia pdtosi i powodowany
brakiem smaru luz miedzy zebami wielo-
wypustow (prawidtfowa warstwa smaru
dziata w tym ukfadzie réwniez jako ele-
ment dystansowy).

Problem ten sprawit, iz producent
tych  samochodéw zmodyfikowat juz
smar uzywany w fabrycznym montazu.
W pojazdach wyprodukowanych przed
ta modyfikacjg zmiane te nalezy przepro-
wadzi¢ w serwisie lub warsztacie. W tym
celu konieczne jest wymontowanie poétosi
i rozdzielenie wspomnianego potfaczenia
wielowypustowego, a nastepnie staran-
ne wyczyszczenie wszystkich jego zebdw
i zastosowanie zalecanego przez firme
Opel smaru Mobil XHP 222.

Po tym zabiegu hafasy powinny znik-
ngc¢. Jesli jednak wystepujg nadal, nalezy
szukac¢ innej ich przyczyny, poczawszy
od tego samego potgczenia potosi, ktdre
w wyniku dfugotrwate] eksploatacji z nie-
wiasciwym smarem mogto ulec przyspie-
szonemu ciernemu zuzyciu.

W modelach Opel Astra H i Zara B (rok
produkcji od 2005 wzwyz) przyczyng al-
ternatywng moze by¢ brak tfumika drgan
(nr OE 24459603). Usterka ta pojawia
sie wprawdzie w zakresie obrotéw pomie-

dzy 1700/min-1900/min, a wiec bar-
dzo bliskim wspomnianego poprzednio.
Towarzyszy jej nizszy, buczacy dzwiek,
dochodzacy jednak réwniez z uktadu
napedowego. Jest on wywotywany przez
zjawisko rezonansu akustycznego czesci
statycznych tegoz uktadu z poruszajgcymi
sie z okreslong czestotliwoscig. Réwniez
ta usterka zostata zauwazona juz w trak-
cie eksploatacji wymienionych modeli.
Z tego powodu producent wprowadzit do
konstrukcji pojazdu 6w dodatkowy ttumik,
lecz wczesniejsze egzemplarze produkcyj-
nej serii wymagajg zastosowania tej mo-
dyfikacji w warsztacie.

Jesli wiec pojawiajg sie problemy
z opisanym rodzajem hatasu, nalezy
przede wszystkim sprawdzi¢, czy podany
ttumik jest fabrycznie zamontowany na osi
przedniej, a jesli nie, to nalezy go zamon-
towac. Nie mozna jednak wykluczy¢ i ta-
kiej mozliwosci, iz pomimo zastosowania
tej modyfikacji — hatas w uktadzie nape-
dowym nadal wystepuje. Trzeba wowczas
jego przyczyny szukac gtebiej, lecz decy-
zja 0 wymianie DKZ powinna by¢ podjeta
dopiero po wszystkich niezbednych bada-
niach, opisanych na stronach interneto-
wych Grupy Schaeffler, a takze we wcze-
$niejszych odcinkach niniejszego cyklu.

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012



26 | KONSTRUKCJE | PODWOZIE

Amortyzatory dwururowe

Amortyzator dwururowy jest konstrukcjg
ztozong z dwu komdr: catkowicie wypet-
nionej olejem roboczej, w ktorej porusza
sie ttok i ttoczysko, oraz olejowej, znajdu-
jacej sie pomiedzy cylindrem roboczym
a zewnetrzng obudowg i wypetnionej
w 2/3 olejem. Amortyzatory dwururowe
w poréwnaniu z jednorurowymi amorty-
zatorami olejowo-gazowymi sg znacznie
krotsze, poniewaz ich komora wyréwnaw-
cza znajduje sie pomiedzy komorg robo-
Czg a wspotosiowg z nig rurg zewnetrzng.

prowadnica ttoczyska

komora powietrzna

ttoczysko

komora olejowa

osfona

rura zewnetrzna
cylinder roboczy

hydrauliczny
ogranicznik ruchu

zawor tiokowy

zawor denny

mocowanie dolne

GRZEGORZ FEDOROWICZ

AREA SALES MANAGER ZF FRIEDRICHSHAFEN AG SA
PRZEDSTAWICIELSTWO W POLSCE

DO WYJASNIENIA BUDOWY I ZASADY DZIALANIA
AMORTYZATOROW DWURUROWYCH, STOSOWA-
NYCH W POJAZDACH OSOBOWYCH I UZYTKO-
WYCH, POSEUZYEY W TYM ARTYKULE ROZWIAZA-
NIA MARKI SACHS NALEZACEJ] DO FIRMY ZF

Dwururowe amortyzatory mogg wystepo-
wac takze w wersji olejowo-gazowej, przy
czym ci$nienie w ich komorze wyréw-
nawczej wynosi od 6 do 8 baréw. Wow-
czas zachowujg sie podobnie do amorty-
zatoréw jednorurowych.

W amortyzatorze dwururowym stosuje
sie dwa zawory ttumigce: denny i ttoko-
wy. Kazdy z nich sktada sie z ptytek spre-
zynowych, sprezyn $rubowych oraz kor-
puséw z otworami ttumigcymi. Gdy ruchy
zawieszen pojazdu powodujg S$ciskanie

amortyzatora, ttumienie realizowane jest
przez zawor denny. Olej wypierany z ko-
mory roboczej na skutek rosngcej objetosci
wsuwanego do niej tfoczyska przettacza-
ny jest do komory olejowej przez zawédr
denny, ktorego kanaty hamujg ten prze-
ptyw. Zawor ttokowy dziatajacy jako zawdr
zwrotny jest wowczas otwarty.

Jesli ruchy zawieszen pojazdu powo-
dujg rozcigganie amortyzatora, tfumienie
odbywa sie za pomocg zaworu ttokowego,
ktory stawia opdr olejowi przeptywajgce-
mu z komory nad ttokiem do przestrzeni
znajdujacej sie pod nim. Przy takim ruchu
ttoka ogdlna objetos¢ komory roboczej ro-
$nie, gdyz coraz mniejsza czes¢ ttoczyska
znajduje sie wtedy w jej wnetrzu. Powo-
duje to czesciowy przeptyw oleju z komory
olejowej do roboczej poprzez zawor denny.

Zawory ttumiace sg tak skonstruowa-
ne, by sita ttumienia dostosowywata sie
samoczynnie do predkosci ruchu tfoka. Im
szybciej sie on porusza, tym sita ttumienia
jest wieksza. Zaleznos¢ tych dwu fizycz-
nych wielkoéci ma dla danego modelu

amortyzatora przebieg staty i w zwigzku
z tym nazywana jest jego charakterystyka.

Oprocz konstrukcji klasycznych o sta-
tych charakterystykach stosowane bywajg
amortyzatory o charakterystykach zmien-
nych. Pozwalajg one dostosowywac site
ttumienia nie tylko do predkosci ruchu
ttoka, lecz takze do jego skoku, zalezne-
go od rodzaju i stanu nawierzchni drogi.
Duza sita ttumienia nie jest bowiem po-
trzebna na gtadkiej jezdni, a rbwnocze$nie
konieczna na bruku lub wybojach. Tym
samym trudne staje sie przyjecie jednej,
kompromisowej charakterystyki, zapew-
niajacej podobny komfort jazdy w tak
zréznicowanych warunkach.

Bardzo prostg i rbwnoczes$nie skuteczng
metode zmiany charakterystyki zastoso-
wano jeszcze w latach miedzywojennych
w amortyzatorach dwururowych Sachs.
Jest ona wykorzystywana réwniez obecnie
i nazywana technologig Vario, a polega na
Znacznym ograniczeniu tfumienia w zakre-
sie matych skokéw zawieszen przez rowko-
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sita ttumienia przy rozciaganiu

kanat obej$ciowy
(bypass) zakon-
czony jest na obu
koficach tagodnymi
zwezeniami, aby
przejscie z reduko-
wanej sity ttumienia
na petna odbywato
si¢ plynnie

tiok poza kanafem l
obejsciowym (lepszy
kontakt kota z jezdnia)

N y
N tiok w strefie
kanatu obej$cio-
wego (wyzszy

komfort jazdy)

sita ttumienia przy $ciskaniu

I charakterystyka ttumienia standardowego amortyzatora

[ charakterystyka tfumienia amortyzatora typu Vario

ZASADA | SKUTKI DZIALANIA AMORTYZATORA O ZMIENNE] CHARAKTERYSTYCE TEUMIENIA,
SKONSTRUOWANEGO W ZAKEADACH SACHS W LATACH MIEDZYWOJENNYCH

wy kanaf obejsciowy (bypass), wykonany
w $ciance roboczego cylindra. Gdy tfok
porusza sie w obrebie dfugosci tego row-
ka, tylko nieznaczna cze$¢ oleju przeptywa
przez zawér ttokowy, reszta za$ omija go
tym bocznym kanatem. Jesli ttok wychodzi
poza zasieg rowka, ttumienie odbywa sie

juz jak w zwyktym amortyzatorze. Amorty-
zatory dwururowe stosowane w pojazdach
uzytkowych nie réznig sie zasadg dziatania
od swych odpowiednikéw montowanych
w samochodach osobowych, tylko ich po-
szczegblne elementy muszg by¢ znacznie
mocniejsze.

5\ )PRECYZJA - BIT

Analizatory spalin - od 7400 zt

mocowanie gérne Dvmemierze = Od 6500 zt
uszczelka tfoczyska Odsysacze spalin - od 2800 zt I’rofesionalnaiskuﬁeczna . \
podane ceny nie zawierajq 23% podatku VAT pielggnacyjna chemia samochodowa

PRECYZIA-BIT PPHU Sp. 2 0.0.
85-022 Bydgoszcz
ul. Gdariska 99

faks: 52-3259352, 62

tel.: 52-3259350,60  www.pracyzja.pl
tel.kom.: 602-454146 www.polus.pl
bluro@bit.precyzja.pl
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CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

. ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

i baza hotelowa.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

' @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER

ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

AMORTYZATORY DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH (Z LEWE])
I CIEZKICH UZYTKOWYCH ROZNIA SIE TYLKO ROZMIARAMI,
MOCOWANIA W OBU WYPADKACH MOGA BYC DOWOLNE

SCHEMAT PRZEPLYWU OLEJU PODCZAS SCISKANIA (Z LEWE]) I ROZCIAGA-
NIA AMORTYZATORA

ICIT|S)

FOT. ZF SERVICES
FOT. ZF SERVICES
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Dobor przewodow zaptonowych

DYR. HANDLOWY
JANMOR

Pod wzgledem technicznym przewody
zaptonowe zaliczane sg do roznych grup
klasyfikacyjnych — oddzielnie ze wzgledu
na rodzaj zastosowanego w nich rdze-
nia i osobno wedtug materiatu uzytego
do ich izolacji. Rdzenie mogg by¢ mie-
dziane, weglowe oraz ferromagnetycz-
ne, izolacje natomiast — silikonowe lub
elastomerowe. Daje to w sumie dos¢
znaczny wyboér mozliwych kombinacji,
lecz trudno ktéragkolwiek z nich uzna¢ za
uniwersalng badz obiektywnie najlepsza.
O zastosowaniu danego rodzaju rdzenia
i izolacji w konkretnym modelu pojazdu
decydowa¢ powinien w gféwnej mierze
wybdr dokonany przez jego producenta

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012

TOMASZ CHROMINSKI

PRZEWODY WYSOKIEGO NAPIECIA MAJA OGROM-
NY WPEYW NA DZIARANIE CALEGO UKEADU ZA-
PLONOWEGO, DLATEGO JAKO CZESCI ZAMIENNE
MUSZA W PEENT ODPOWIADAC CECHOM PRO-
DUKTOW UZYTYCH DO PIERWSZEGO MONTAZU

w trakcie konstruowania catego uktadu
zaptonowego. Dlatego firma Janmor jako
wytwérca przewoddéw zaptonowych ma
w swej ofercie rézne ich konstrukcje, by
zaspokoi¢ w ten sposob potrzeby uzyt-
kownikéow maksymalnej liczby samocho-
dowych marek i modeli.

Specyfika gtéwnych rodzajéw rdzeni

Przewody z rdzeniami miedzianym sg
rozwigzaniem najstarszym, co jednak
nie znaczy, ze przestarzatym. Renomo-
wani producenci niemieccy (Mercedes,
BMW, Audi) wcigz stosujg je z powodze-
niem. Charakteryzujg sie one bowiem
wysokg przewodnoscig, a ich gtéwna

niegdy$ wada, czyli emisja zaktécen ra-
diowych, juz dawno zostata wyelimino-
wana poprzez zastosowanie opornikéw
(1,2-5 k) umieszczanych w ostonach
metalowych koncowek (terminali).

Przewody z rdzeniami oporowymi wy-
konanymi z wegla w postaci sproszko-
wanego grafitu tez stosowane sg nadal
bardzo czesto w fabrycznym wyposazeniu
samochoddw. Ich oporno$¢ roztozona jest
rownomiernie na catej dfugosci rdzenia
i wynosi zazwyczaj 9-22 kQ/m. Zapew-
nia to dobre tfumienie zaréwno zaktécen
czestotliwosci radiowych, jak i interferen-
cji elektromagnetycznych.

Najnowszg konstrukcjg sg przewody
ferromagnetyczne, znane pod miedzy-
narodowg nazwg wire wound. Ich budo-
wa zapewnia minimalny opoér (5,6 kQ/m)
dla przeptywajagcego przez nie pradu
dzieki wykorzystaniu jako przewodnika
drutu ze stali nierdzewnej, powleczonego
dodatkowo pétprzewodzacym lateksem.
Wewnatrz jego spiralnych zwojéw znaj-
duje sie ferromagnetyczny rdzen zbrojony
wiéknem szklanym i kevlarem. Zapewnia
to maksymalng jako$¢ iskry i bardzo do-
bry poziom ttumienia zakfécen elektro-
magnetycznych przy niemal zerowych
stratach energii.

Wtasciwosci materiatéw izolacyjnych

Pod tym wzgledem firma Janmor zdecy-
dowanie poleca przewody w izolacjach
silikonowych, gdyz silikon ma obiektywnie
lepsze wiasciwosci izolacyjne niz stosowa-
ne alternatywnie elastomery typu EPDM.
Jest tez bardziej odporny na procesy sta-
rzenia, drgania, wysokie temperatury,
dziatanie olejéw i smardéw. Dlatego zaleca
sie go szczegdblnie do aut wyposazonych
w instalacje LPG/CNG. Z kolei kryteria ja-
kosciowo-cenowe sprawiajg, iz w swojej
ofercie mamy dwie réwnolegte linie pro-
duktéw: wyzszg Proline oraz tansza Eco-
line. W pierwszej przewody w izolacjach
i ostonach silikonowych majg, zaleznie od
wymogow producenta pojazdu,
miedziane lub ferromagnetyczne. Linia

rdzenie

FOT. JANMOR

FOT. JANMOR

Ecoline obejmuje natomiast tansze prze-
wody z rdzeniem miedzianym lub weglo-
wym w izolacjach EPDM.

Wtasciwosci  zastosowanych materia-
féw izolacyjnych dotycza tez obowigzujace
globalnie klasy termoodporno$ciowe prze-
wodéw zaptonowych. Przynalezno$¢ do
okre$lonej klasy wynika gtéwnie z rodzaju
uzytych surowcéw, na przyktad izolacje wy-
konane z EPDM decydujg o przynaleznosci
przewodu do klasy D (-30°C + +180°C),
a najlepsze pod tym wzgledem izolacje sili-
konowe zaliczane sg do klasy F, co oznacza
odporno$¢ na temperatury rzedu +250°C.
Margines bezpieczenstwa w stosunku do
warunkéw panujacych w komorach silni-
kow jest tutaj spory, lecz jeszcze bardziej
liczy sie wiasciwe dla klasy F zachowanie
elastycznosci izolacji podczas mrozéw
do -50°C.

Termoodporno$é przewodéw
wedtug normy 1SO 3808

Klasy Temperatura (°C)

przewodéw min. maks.
A -20 +105
B -20 +120
C -30 1505
D -30 +180
E -40 +220
F -50 +250

Trwato$¢ przewoddow zaptonowych

Zuzycie tych produktdw polega gfow-
nie na postepujacej degradacji materiatu
izolatora. Jej konsekwencjg sg tzw. prze-
bicia, czyli przeskoki iskier z bocznych
powierzchni kabla do znajdujacych sie

zewnetrzna izolacja silikonowa
tasma nylonowa
wewnetrzna izolacja silikonowa

przewodnik elektryczny —
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zewnetrzna izolacja silikonowa

siatka z wtokna szklanego

wewnetrzna izolacja silikonowa
przewodnik elektryczny ———— ==

wiokno szklane ————&=¢

warstwa materiatu
ferromagnetycznego

PRZEWODY ZAPLONOWE W IZOLAC]I SILIKONOWE], Z LEWE]: Z RDZENIEM MIEDZIANYM
(LUB WEGLOWYM), Z PRAWE]J: KONSTRUKCJA TYPU WIRE WOUND

w poblizu metalowych czeéci pojazdu.
Przyczyny tej degradacji (szybszej przy
izolacjach polimerowych niz silikonowych)
nie lezg jednak wyfacznie w samych wia-
$ciwosciach tych tworzyw.

Najczesciej proces ten wywotuje od-
dziatywanie wysokiej temperatury na
izolator przewodu z zewnatrz (blisko$¢
goracego silnika), a takze od wewnatrz,
poniewaz prad ptynacy przewodami po-
woduje ich rozgrzewanie. Natezenie tegoz
pradu zalezy z kolei od stanu $wiecy za-

ptonowej, gdyz potrzebuje ona, jesli jest
wypalona lub nadmiernie zuzyta, znacznie
wiekszego pradu do przeskoku iskry. Dla-
tego Swiece zaptonowe nalezy wymieniac¢
zgodnie z zaleceniami producenta pojaz-
du, a przy co trzeciej ich wymianie mon-
towac tez nowe przewody zapfonowe. To
znaczy, iz kazdej wymianie przewodow
musi towarzyszy¢ wymiana $wiec. Prze-
wody nalezy wymienia¢ zawsze w kom-
pletnych wigzkach, by ich zuzycie byto
rownomierne. |

Narzedzia i akcesoria
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Coraz bardziej
inteligentne systemy

DYREKTOR ODDZIALU
TEXA POLAND SP. Z O.O.

Po ukfadach zaptonowo-wtryskowych
elektroniczne sterowniki zaczety zarza-
dza¢ kolejnymi, coraz liczniejszymi zespo-
tami i uktadami w pojazdach, a znaczng
czes$¢ tych rozwigzan zastosowano w wy-

BARBARA MASEOWSKA

OD LAT 80. UBIEGLEGO STULECIA, GDY W SAMO-
CHODOWYCH SILNIKACH POJAWIL SIE ELEKTRO-
NICZNY WTRYSK PALIWA, ZMIENIL SIE RADY-
KALNIE CHARAKTER PRAC DIAGNOSTYCZNO-
NAPRAWCZYCH W WARSZTATACH I SERWISACH

czen, od Euro 1 z 1993 roku, az do obec-
nej Euro 5. Bardzo istotng role odegrat tu
rowniez transfer na grunt motoryzacyjny
nowych technologii z innych dziedzin
techniki. W szczegélnosci dotyczy to In-

doéw drogowych jest opracowana przez
firme jednostka wizualizacyjna.

Urzadzenie to w pordéwnaniu ze stan-
dardowymi narzedziami diagnostycznymi
pozwala na korzystanie z wielu dodatko-
wych, innowacyjnych funkgji, realizowa-
nych przede wszystkim za posrednictwem
Internetu i facznosci bezprzewodowej. Jest
to przeznaczona dla warsztatow wszech-
stronna jednostka wizualizacyjna, tgczaca
w sobie mozliwosci najlepszego kompu-
tera, telefonu komorkowego i sprzetu dia-
gnostycznego.

Sposdb dziatania

Mdozgiem Axone 4 jest procesor Intel Atom
wraz z pamiecig RAM 2 Giga i twardym
dyskiem o pojemnosci 32 Gb. Brak w nim

zuzycia energii oraz braku tendencji do
przegrzewania sie. Duzy dotykowy ekran
TFT touch window 9,7” o rozdzielczosci
obrazu 1024x768 odznacza sie dosko-
natg widoczno$cig w kazdych warunkach
uzytkowania. Wszystkie operacje urucha-
miane sg metodg wpiséw wykonywanych
bezposrednio na ekranie. Na obudowie
pozostawiono tylko przycisk zasilania oraz
jeden przetacznik wielofunkcyjny. W wy-
posazeniu seryjnym znajduje sie aparat
fotograficzny VGA, przydatny do dokumen-
towania poszczegdinych etapéw naprawy,
a takze zestaw wodoodpornych gtosnikdw,
stacja zasilajgca i zaczepy do zawieszania
przyrzadu na kierownicy podczas testow
drogowych.

Axone 4 podtgcza sie do Internetu za
posrednictwem wbudowanego modutu
Wi-Fi, co umozliwia korzystanie z takich
ustug firmy Texa, jak zdalne rozwigzywanie
problemdw, call center (poprzez system
VOIP), biezace aktualizacje programéw
i pobieranie biuletynéw. Standardowo
dostepne jest bezprzewodowe potacze-
nie z siecig komputerowg w warsztacie,
a opcjonalnie (poprzez modut telefoniczny
GPS-HSDPA) z sieciami operatoréw tele-
fonii komdrkowej. Dzieki wykorzystaniu
zwyktego terminala typu smartphone (lista
kompatybilnych aparatéw na www.texa.
com/smartphone) urzadzenie moze faczy¢
sie z Internetem w kazdych warunkach te-
renowych.
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W systemie Bluetooth Axone 4 taczy
sie bezprzewodowo z wszystkimi urzadze-
niami Texa do diagnostyki i analizy spalin,
np. przy testach autodiagnostycznych z mi-
niaturowym diagnoskopem Navigator nano.
Funkcja dual control pozwala ponadto na
réownoczesne korzystanie z dwdch réznych
interfejséw, np. przeprowadzania auto-
diagnostyki wybranego zespofu i jedno-
czesne analizowanie jego sygnatu oscylo-
skopem. Internetowa tgcznos$¢ z portalami
producentéw pojazdéw pozwala na prze-
programowywanie sterownikéw  elektro-
nicznych i kodowanie kluczy zgodnie ze
standardem SAE J2534 oraz 1SO-22900,
po podfgczeniu kompatybilnego z nimi in-
terfejsu Texa.

Rozwiazania
techniczno-informatyczne
Pod wzgledem mechanicznym Axone 4 jest
natomiast urzadzeniem specjalnie zapro-
jektowanym do pracy w warsztacie, czyli
odpornym na przypadkowe uderzenia lub
upadki, dziafanie cieczy (mozliwo$¢ pra-
cy w deszczu i $niegu), kurzu i smardw.
Nie potrzebuje wentylatora chtodzacego.
Zasilany jest przez mocne baterie litowe
umieszczone w dwoch wodoodpornych
opakowaniach, z ktéry kazde zawiera trzy
ogniwa cylindryczne.

Pracg Axone 4 steruje oprogramo-
wanie IDC4, bedace uniwersalnym sys-
temem diagnostycznym, wyposazonym

W najszerszg baze danych marek i modeli
pojazdéw obecnych na rynku. Poza zaso-
bami diagnostycznymi dla kazdego z wy-
branych pojazdéw dostepny jest szereg
informacji dodatkowych. Ta wiasnie in-
nowacja zrewolucjonizowata dotychczaso-
wa koncepcje urzadzen diagnostycznych,
dostarczajac personelowi warsztatow: in-
strukcje procedur diagnostyczno-napraw-
czych, prezentacje najczesciej spotyka-
nych usterek, schematy elektryczne i karty
podzespotéw, wzbogacone zdjeciami i fil-
mami ilustracyjnymi. Urzadzenie wykorzy-
stuje réwniez funkcje TGS2 (Texa Global
Scan 2) do automatycznego skanowania
wszystkich lub wybranych sterownikéw
elektronicznych obecnych w pojezdzie.

DENSO

Jest tylko jedna rzecz
potezniejsza od naszych
Swiec zaptonowych.
gl

Czas wymieni¢ na DENSO.

Dlaczego DENSO TT?

> Pierwsze na Swiecie Swiece zapfonowe ze zmniejszong Srednicq
elektrody $rodkowej i masy, bez metali szlachetnych na elektrodach

> Udoskonalone parametry zaptonu dla niezawodnego
uruchamiania przy niskich temperaturach otoczenia
> Inteligentna budowa dla poprawy zuzycia paliwa

> Skonsolidowany asortyment: mniejsze zapasy, to samo pokrycie
> Bardzo wydajne dla silnikow zasilanych LPG

Driven by

Quality

[ { 3 % 8N\

jakichkolwiek  ruchomych  elementéw,
co stanowi gwarancje trwatosci, matego

niku wprowadzenia miedzynarodowych
norm ograniczajacych emisje zanieczysz-

ternetu i telefonii GSM, a przyktadem ich
wykorzystania do obstugi i napraw pojaz-

www.denso-am.pl

FOT. TEXA
FOT. TEXA
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Elementy systemow
sterowania silnikiem

( DENSO

gtarter

soyeud

e

( pDENSO

Alternator

CZUJNIKI PRZEPEYWU POWIETRZA DOLOTOWEGO (MAF) I CEWKI ZAPLONOWE
TO ELEMENTY KLUCZOWE DLA EKONOMICZNE] PRACY SILNIKA Z ZAPLONEM ISKROWYM,
GDYZ OD NICH ZALEZY PRAWIDEOWY PRZEBIEG PROCESOW SPALANIA

Czujnik MAF dostarcza mikroprocesoro-
wemu sterownikowi silnika informacje
o ilosci powietrza dostarczanego do ko-
mor spalania. Na tej podstawie jednostka
sterujgca oblicza dawke wtryskiwanego
paliwa i optymalny moment zaptonu, by

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012

we wtasciwym czasie wysta¢ do cewki
zaptonowe] impuls generujacy wysokie
napiecie, niezbedne do przeskoku iskry
miedzy elektrodami $wiecy. Oba omawia-
ne tu elementy muszg wiec dziata¢ precy-
zyjnie i niezawodnie.

Problemy rynku wtérnego

Czujniki MAF i cewki zaptonowe nie ule-
gaja eksploatacyjnemu zuzyciu, a ich wy-
miana potrzebna staje sie jedynie w przy-
padku ich uszkodzenia podczas kolizji
drogowych lub na skutek btedéw popet-

FOT. DENSO

FOT. DENSO

nianych w warsztatach naprawczych.
Niestety, wiele sposréd dostepnych na
rynku elementéw sterowania silnikiem
dostarczanych jako cze$ci zamienne,
zwtaszcza tzw. podrébki niewiadomego
pochodzenia, odznacza sie niskg jako-
$cig. Po zamontowaniu produkty takie
funkcjonujg wadliwie i powodujg wiele
usterek wtérnych, co pocigga za sobg
czeste reklamacje zgtaszane przez klien-
téw warsztatom, a przez warsztaty — dys-
trybutorom.

Dlatego w lipcu 2011 roku firma
Denso wprowadzita na rynek czesci za-
miennych promocyjng oferte czujnikéow
MAF oraz cewek zaptonowych o jakosci
podzespotéw oryginalnych, stosowanych
w fabrycznym montazu pojazdéw. Potem,
w zwigzku z rosngcym popytem, oferte
czujnikéw MAF rozszerzono o 19 nowych,
dodatkowych pozycji katalogowych, po-
dwajajac tym samym liczbe modeli sa-
mochoddéw, do ktérych mozna je zasto-
sowac. Te nowe produkty sg juz dostepne
od pofowy grudnia.

Dorobek firmy Denso

Denso ma bardzo bogate i wieloletnie
do$wiadczenie w produkcji bezrozdzie-
laczowych uktadéw zaptonowych, ponie-
waz w tej dziedzinie Scisle wspdtpracuje
z producentami samochoddéw z catego
Swiata, projektujac, wytwarzajac i dostar-
czajac im zaawansowane technologicz-
nie podzespoty. Przyktadem innowacji
wprowadzanych przez Denso moze byc¢
pierwsza na $wiecie kompaktowa cew-
ka zapfonowa, stosowana indywidualnie
dla kazdego cylindra. Ta przetomowa
technologia, wykorzystywana juz obecnie
przez wiele czotowych samochodowych
marek, nie wymaga stosowania przewo-
dow wysokiego napiecia, gdyz indywidu-
alne cewki sg montowane bezposrednio
nad $wiecami zaptonowymi. Pozwala to
zaoszczedzi¢ sporo miejsca w komorze
silnika. Denso jest réwniez pionierem
produkcji miniaturowych obwodéw ste-
rowniczych oraz cewek z poprzecznym
uzwojeniem indukcyjnym, co dodatkowo
zmniejsza rozmiary uktadu zaptonowego.

Zaawansowane konstrukcje
Oryginalne cewki Denso przeznaczo-
ne na rynek pierwotny sg mate i lekkie,
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przystosowane do tatwej zabudowy bez-
posrednio na $wiecy oraz wyposazone
w zminiaturyzowane obwody sterowni-
cze. Odznaczajg sie przy tym zwiekszong
wydajnoscig elektromagnetyczng. Mogg
pracowa¢ w wysokiej temperaturze, po-
niewaz sg wyposazone w szczelng sili-
konowg obudowe i kapturek ochronny.
Sg dzieki temu réwniez olejoodporne
i catkowicie wodoszczelne, co zapewnia
ich bezawaryjne dziatanie. Nowatorska
konstrukcja cewki eliminuje koniecznos$¢
stosowania dzielonego korpusu, czyli do-
datkowo zmniejsza jej rozmiary. W cew-
ce zabudowano réwniez kondensator
przeciwzaktéceniowy.

Nowe cewki zaptonowe Denso prze-
znaczone na rynek wtdérny tez posiadajg
te wszystkie nowatorskie rozwigzania. Ich
oferta obejmuje 5 pozycji katalogowych,
stosowanych do pierwszego montazu
11 modeli pojazdéw, wykonanych do-
tychczas tacznie w liczbie w 4 milionach
egzemplarzy.

Produkowane przez Denso czujniki
przeptywu
staty dostosowane do indywidualnych
potrzeb  poszczegélnych  producentow
samochodéw na catym $wiecie. Jedng
z firmowych innowacji jest czujnik MAF
z wtyczkg, montowany w prosty sposéb
na S$ciance kolektora dolotowego. Jego
zminiaturyzowana, zwarta budowa mi-
nimalizuje zaktécenia przeptywu powie-
trza w kolektorze dolotowym, w ktérego
przelocie znajduje sie wyfgcznie sonda
pomiarowa wykonana z cienkiego platy-
nowego drutu, pokrytego cienka warstwa
szkta dla ochrony przed zanieczyszcze-
niami. Uzyskana dzieki temu niezawod-
nos$¢ i precyzja dziatania wyrdznia ten
produkt sposréd dostepnych na rynku
wtérnym jego odpowiednikow.

Czujniki MAF firmy Denso moga
by¢ montowane jako cze$ci zamienne
w 15 min uzytkowanych obecnie samo-
choddéw. Majg tez zastosowanie w pierw-
szym montazu 66 modeli marek: Toyota,
Mazda, Suzuki, Mitsubishi, Volvo, Jagu-
ar, Audi, Fiat, Lancia, Lexus, Nissan, Re-
nault, Seat, Skoda i Volkswagen.

Z katalogiem zastosowan produktow
DENSO przeznaczonych dla rynku wtér-
nego na lata 2011/2012 mozna sie za-
poznac na stronie: www.denso-am.eu. M

powietrza dolotowego zo-

INSTALACJA ELEMENTOW UKEADU STEROWANIA
SILNIKIEM

CZUJNIKI MAF FIRMY DENSO STOSOWANE JAKO
WYMIENNE WKEADY PRZEPEYWOMIERZY
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Ekologiczna sztafeta

PIOTR NIEMIEC

DZiAt ROzwOJju
LOTOS OIL

OLEJOM SILNIKOWYM

Poczatkowo zalezno$c¢ ta byfa dos¢ luzna,
gdyz warunki okreslone w normach Euro
[, 1l, 11l obowigzujacych dla nowych mo-
deli pojazdéw wprowadzanych na rynek
europejski roznity sie nieznacznie, a do
ich spetnienia wystarczato usprawnienie
proceséw spalania w silnikach o tradycyj-
nej poza tym konstrukcji i wyposazeniu.
Katalizatory do neutralizacji toksycznych
sktadnikéw spalin silnikéw z zapfonem
iskrowym znane byty wprawdzie juz od lat
siedemdziesigtych ubiegtego wieku, lecz
ich stosowanie dos¢ dtugo jeszcze nie byto
obowigzkowe.

Rozwigzania takie, jak specjalne ro-
dzaje gaznikéw, a potem mechaniczne

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012

NORMY EURO STOPNIOWO OGRANICZAJA DOZWOLONA
EMISJE SZKODLIWYCH SUBSTANC]I PRZEZ SILNIKI SAMO-
CHODOWE, CO WYMUSZA ROZNE MODYFIKACJE ICH KON-
STRUKCJI, A TE Z KOLEI ZWIEKSZAJA WYMAGANIA STAWIANE

systemy wtrysku benzyny pozwalaty
mieszac paliwo z powietrzem na tyle pre-
cyzyjnie, by sktad gazéw wydechowych
w petni, a nawet z pewnym korzystnym
zapasem miescit sie w obowigzujacych
normach. Istniaty réwniez podobne nor-
matywne wymogi odnoszace sie do silni-
kéw wysokopreznych, lecz nawet starsze
ich modele uzyskiwaty woéwczas po-
prawne wyniki bez zadnych przerébek.
Panowato wrecz przekonanie, iz diesel
jest ,z natury czysty”.

Rozwoj olejow silnikowych stymulo-
wany byt w tamtych czasach gtéwnie roz-
maitymi kryteriami technicznymi, kojarza-
cymi sie z ochrong $rodowiska najwyzej

posrednio. Na przyktad przypadajgce na
tamte
w silnikach ZI bardzo istotnych z punktu
widzenia czystosci spalin elektronicznych

lata obowigzkowe zastosowanie

systeméw wtrysku paliwa z katalizatorami
wydechowymi i sondami lambda nie przy-
niosto nowych wymogéw w odniesieniu
do $rodkéw smarnych.

Przetomowe znaczenie Euro 4

Zasadnicza zmiana dotyczagca wyma-
gan jako$ciowych dotyczacych $rodkow
smarowych do silnikéw z zaptonem
iskrowym i samoczynnym nastapita wraz
z wprowadzeniem normy Euro 4. Pole-
gata ona na okre$leniu dopuszczalnych

FOT. LOTOS

FOT. LOTOS

limitow zawartosci siarki, fosforu i tzw.
»popioféw siarczanowych” w olejach sil-
nikowych rekomendowanych do pojaz-
dow przystosowanych do spetniania tej
normy emisyjne;j.

Ograniczenia emisji wyznaczone nor-
ma Euro 4 mogty bowiem spetnia¢ wy-
tacznie silniki  wysokoprezne ciezkich
pojazdow uzytkowych, ktérych uktady
wydechowe wyposazone zostaty w sys-
tem selektywnej katalitycznej redukcji
(SCR) oraz silniki samochodéw osobo-
wych i dostawczych z recyrkulacja spalin
(EGR) i filtrami czastek statych (DPF).
Rozwigzania te wymagaty opracowania
zupetnie nowych formulacji olejéw, wta-
$nie tych wspomnianych z niskg zawar-
toscig popiotéw, okreslanych angielskim
terminem fow SAPS lub z zawarto$cig
zmniejszong mid SAPS. Popiét siarczano-
wy, siarka i fosfor zanieczyszczajg bowiem
nowoczesne katalizatory. Dla producen-
téw olejow oznaczato to konieczno$é
radykalnej zmiany chemicznego skfadu
dodatkéw uszlachetniajgcych i zastoso-
wania zupetnie nowych zwigzkéw che-
micznych, spalajacych sie bez tworzenia
popiotéw. Tym nowym zadaniom olejow
towarzyszyto tez zwiekszenie dotychcza-
sowych w zakresie: zmniejszania tarcia
pomiedzy wspobtpracujgcymi czesciami,
ich ochrona antykorozyjna i uzyskiwanie
dtugich przebiegdw pomiedzy kolejnymi

wymianami.

Wszystko to razem wigzato sie z ko-
niecznoscig utworzenia nowych klas
jakosci olejéow, dla samochodéw oso-

bowych i dostawczych: ACEA C1, C2,
C3 i C4, a dla ciezkich pojazdéw uzyt-
kowych: ACEA E6 i E9. Na podstawie
tych klas wiele marek samochodowych
opracowato wowczas wtasne normy,
takie jak: MB 229.31/MB 229.51,

VW 504.00/507.00, BMW LL-04, GM

Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegoélnych normach Euro

dla pojazdéw z silnikiem benzynowym
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[g/km] Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
od 1993 od 1996 od 2000 od 2005 od 2009 0d 2014

CO 2,72 2,2 2,3 1 1 1
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1
NO, - - 0,15 0,08 0,06 0,06
HC+NO, 0,97 0,5 - - = =
PM

Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegoélnych normach Euro

dla pojazdow z silnikiem wysokopreznym

[g/km] Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
od 1993 od 1996 od 2000 od 2005 od 2009 0d 2014
CO 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NO, - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NO, 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Dexos 2, RN 0720, MB 228.31/228.51,
MAN 3477. Te firmowe wymagania nie
uleglty wiekszym zmianom po zastgpieniu
normy Euro 4 normg Euro 5.

Poziom ograniczeh zawartosci niepo-
zadanych skfadnikéw oleju zalezy od jego
klasy jakosci ACEA. Na przyktad: dla klasy
E6 popiotu siarczanowego moze by¢ nie
wiecej niz 1,0%, siarki — do 0,3%, a fos-
foru — do 0,08%.

W 2008 roku Parlament Europejski
uchwalit norme Euro 6, wedtug ktdrej do-
puszczalna warto$¢ emisji tlenkéw azotu
przez ciezkie pojazdy uzytkowe ma wy-
nies¢ 400 mg/kWh, a wiec o 80% mniej
niz w normie Euro 5. Limity emisji cza-
stek statych zostang zmniejszone o 66%
i majg wynosi¢ 10 mg/kWh.

Normy emisji i oferta Lotos Oil
Oleje tej marki przeznaczone do silni-
kéw spetniajgcych wymogi normy Euro 4
i Euro 5 nalezg do linii produktowej Lo-
tos Quazar. Oleje typu low/mid SAPS
mozna rozpoznac w tej grupie po tym, ze
nie zawierajg w swej petnej nazwie po-
jedynczej litery alfabetu ani nie sg spe-
cjalnymi olejami sportowymi. Dla ciez-
kich pojazdéw uzytkowych najnowszej
generacji opracowano oleje Turdus Po-
wertec Synthetic 10W-40 oraz Turdus
Powertec Synthetic Plus 10W-40.
Wedtug przewidywan firmy Lotos Oil,
kolejne, sukcesywnie zaostrzane normy
Euro bedg wymusza¢ dalszy rozwdj olejow
0 obnizonej zawartosci siarki, fosforu i po-

pioféw siarczanowych. Srodki smarowe
kompatybilne z silnikami pojazdéw Euro 6
moga jednak dodatkowo charakteryzowac
sie lepszym przystosowaniem do wspot-
pracy z paliwami alternatywnymi.

Prawdopodobny jest wzrost zapo-
trzebowania na oleje o poziomie jakosci
ACEA E9, bedace ekonomiczng opcja
wzgledem olejow klasy ACEA E6 dla sa-
mochodéw cigezarowych wymagajacych
stosowania tzw. olejéw niskopopiofo-
wych. Jes$li chodzi o samochody osobo-
we, coraz bardziej uzasadniony wydaje
sie powrdét do koncepcji  oddzielnych
olejow do silnikéw z zaptonem iskrowym
i wysokopreznych.

Spodziewane jest réwniez pojawie-
nie sie w niedalekiej przysztosci nowych,
bardziej aktualnych norm jako$ciowych,
opracowywanych przez poszczegdlnych
producentéw samochoddw i organizacje
branzowe. olejéw przygo-
towujg sie pod tym wzgledem na rozne
ewentualnosci. Aktualne ich prace rozwo-
jowe polegajg wiec nie tyle na ustalaniu
szczegdtowych konfiguracji
kompatybilnych z silnikami Euro 6, lecz
na ustaleniu jednej optymalnej platformy

Producenci

produktéw

technologicznej, czyli optymalnego (row-
niez logistycznie) zestawu olejéw bazo-
wych i dodatkéw uszlachetniajgcych. Ta
koncepcja poprzez niewielkie modyfikacje
za pomocg tzw. boosteréw pozwoli na
kierunkowanie technologii stosownie do
nowych, nieznanych jeszcze, wymagan
poszczegdlnych producentdw pojazdow.
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CNG? Dlaczego nie!

Pomiar
gazu

Sie¢ gazowa

SYSTEM SZYBKIEGO TANKOWANIA

Emisja spalin przez silnik CNG MAN E 2866DUH03
oraz normy europejskie EURO 3-5 dla silnikéw wysokopreznych

w poréwnaniu z emisja silnikdw wysoko-

reznych.

pre y . Zwiazek Emisja EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Dzigki temu CNG (compressed natu- chemiczny rzeczywista (2000) (2005) (2009) (2014)

ral gas), jako jedyne paliwo tradycyjne co 012 064 050 05 05

spetnia juz teraz wszystkie obecne i przy- NMHC 0,0 0,78 0,55 0,55 0,55

szte normy emisji zanieczyszczen prze- CH, 0,02 1,6 1,1 1,1 1,1

widziane przez Unie Europejska. Stosujac NOy 0,36 05 0,25 0,18 0,08
PM 0,007 0,05 0,009 0,005 0,005

sprezony gaz ziemny, zmniejsza sie row-
niez poziom hatasu emitowanego przez
pojazd o 2 do 4 dB. W praktyce oznacza
to, ze z odlegtosci 7 m od przejezdzajace-
g0 pojazdu hatas przy napedzie gazowym
jest mniejszy o ok. 40% od powodowa-
nego przez silnik wysokoprezny o poréw-
nywalnej mocy.

Gaz ziemny skfada sie w wiekszosci
z metanu (nawet do 98%), co czyni go
paliwem ekologicznym. W przeliczeniu
na jednostke energetyczng powstajgcg
w wyniku spalania poréwnywanych pa-

liw gaz ziemny zawiera mniej wegla niz
jakiekolwiek paliwo kopalne (benzyna czy
olej napedowy). Dlatego jego spalaniu to-
warzyszy mniejsza emisja zaréwno CO lub
niedopalonych weglowodoréw, jak i CO,,.

Po zastosowaniu zasilania gazowego
w pojazdach benzynowych uzyskuje sie
obnizenie emisji: CO o 60-80%, NMHC
(non-methane-hydrocarbons - weglo-
wodoréw niemetanowych) o ok. 85%,
NO, 0 50-80% i CO, o ok. 20%.

KOLEJNE NORMY EMISJI EURO TO CORAZ TRUDNIEJSZE WYZWANIA DLA KONSTRUKTOROW SIL-
NIKOW, A ROWNOCZESNIE GAZ ZIEMNY JAKO PALIWO MOTORYZACYJNE POZWALA JE SPEENIAC
JUZ DZIS, BEZ DODATKOWYCH ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

Objasnienia
l stnisface
planowane

== autostrady

1 » Hotm

—— drogl krajowe

Samochody zasilane benzyng lub olejem
napedowym wprowadzajg do atmosfery
w aglomeracjach miejskich 99% ogdlnej
emisji tlenku wegla, 96% sadzy, 76%
tlenkéw azotu i sg gtéwnym zrédtem tak
niebezpiecznych zwigzkéw, jak benzen,
dwutlenek siarki i dwutlenek wegla. Z tego
powodu w wielu miastach wytagcza sie
coraz wieksze strefy z ruchu drogowego,
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a czasem zakazuje sie okresowo ruchu
pojazddw, by pojawiajacy sie smog nie za-
grazat zdrowiu i zyciu mieszkancow.
Samochoddéw ciggle jednak przy-
bywa. Obecnie jezdzi ich na $wiecie
ok. 630 milionéw, z czego 1/3 w USA.
Nasycenie pojazdami w Europie jest
rowniez bardzo duze i podobne sg
skutki zanieczyszczania powietrza spa-

linami. Wejscie Polski do Unii Euro-
pejskiej sprawia, iz takze nasz krajowy ta-
borsamochodowy powinien spetnia¢ coraz
bardziej rygorystyczne normy dotyczace
zawartosci zwigzkéw toksycznych w spa-
linach. Niezalezne badania dowodzg na-
tomiast, ze suma zanieczyszczen emito-
wanych przez silniki zasilane sprezonym
gazem ziemnym jest kilkakrotnie nizsza

FOT. PGNIG

FOT. PGNIG

W poréwnaniu z silnikami Diesla za-
silanie gazowe obniza emisje: CO o 70-
90%, NMHC o 40-60% i PM (czastek
statych) az 0 99%. Jedynie emisja NO,
wymaga obecnie skorygowania za pomo-
cg odpowiednich katalizatoréw.

Istotny jest tu réwniez aspekt eko-
nomiczny. Dzieki stosowaniu CNG koszt
zakupu paliwa przez uzytkownika pojaz-

STACJE CNG W POLSCE

du obniza sie o okoto 60-70%, a suma-
ryczne koszty eksploatacji silnika zmniej-
szajg sie dwukrotnie, o ponad 20%
wydtuza sie jego zywotno$¢. Po stronie
dostawcy gazu szerokie udostepnienie
tego paliwa wymaga nakfadoéw inwesty-

cyjnych na budowe stacji sprezania i dys-
trybucji gazu, ktérego sie¢ dla przemystu
i gospodarstw domowych jest juz w na-
szym kraju do$¢ dobrze rozwinieta.

Artykut opracowany
na podstawie materiatéw PGNIG

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012
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Przemyslany
wybor montazownicy

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Osobiscie, cho¢ bardzo cenie sobie wiedze
fachowa Autora wspomnianych artykutéw,
mam odmienne zdanie w poruszonych
tam kwestiach. Nie zgadzam sie na przy-
ktad, iz nazywanie jednej z opisanych tam
grup montazownic automatami jest ,za-
bawnym nieporozumieniem”. Oczywiscie,
w tego typu urzadzeniach wiele czynno-
$ci obstugowych wykonuje operator, a nie
maszyna w catkowicie automatycznym
cyklu. Okreslenie ,automat” dotyczy wy-
tacznie stopnia automatyzacji

golnych operacji obsfugowych i powsta-
to w chwili, gdy nie byfo jeszcze na ryn-

poszcze-

ku innych, bardziej nowoczesnych

i jeszcze bardziej zautomatyzowa-
nych konstrukcji montazownic.
Twierdzi tez Autor w jednym
z tych artykutoéw, ze opinie dotych-
czasowych uzytkownikéw mon-
tazownic bywajg zawodne. Moim
zdaniem, dla potencjalnego na-
bywcy urzadzenia nie ma bardziej
wiarygodnego zrédta takich infor-
macji. Ktoz lepiej niz bezposredni
uzytkownik maszyny
jest w stanie potwier-
/ dzi¢ jej konkretne
walory uzytkowe
i przydatno$¢ do

LAUNCH

b- MODEL POLAUTOMATYCZNY,
CZYLI SREDNIA KATEGORIA
EATWOSCI OBSLUGI
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ANDRZE] KOWALEWSKI

okreslonych zadan? Kto inny moze oce-
ni¢ skuteczno$¢ dziatania serwisu i role
dostawcy w rozwigzywaniu pojawiajacych
sie probleméw technicznych?

Straszenie potencjalnych nabywcéw
sprzetu dostawcg, jak to zostato okreslo-
ne, ,dalekowschodnim” i rzekomo zwia-
zanym z nim brakiem cze$ci zamiennych
— wydaje sie rzeczywiscie ,zabawnym
wywodzacym  sie
moze z jakich$ dawnych czaséw. Obecnie

nieporozumieniem”,

o dostepnosci czesci zamiennych decydu-
je wytgcznie polityka dystrybutora impor-
towanego sprzetu i jego dbato$¢ o interesy
klienta. Dzi$ wiele firm oferujagcych sprzet
europejski ma zdecydowanie wieksze pro-
blemy z zapewnieniem czes$ci zamiennych
dla polskiego rynku niz solidni dostawcy
,dalekowschodni”.

Kontrowersyjna wydaje sie tez kwestia
oceny stopnia przydatno$ci montazownic.
W formule zaproponowanej przez Zeno-
na Majkuta nie jest ona obiektywna, lecz
zdecydowanie promuje maszyny z tzw. naj-
wyzszej potki. Oczywiscie, pod wzgledem
technicznym te maszyny sg na najwyz-
szym poziomie i tego nie kwestionuje.
Natomiast ocena koncowa okre$lana na
podstawie $redniej punktow zebranych ze
stopnia przydatnosci jest zupetnie pozba-
wiona sensu, przynajmniej w takiej po-
staci. Przeliczanie oceny ostatecznej na
podstawie $redniej arytmetycznej z 13 po-

ARTYKUL TEN JEST EFEKTEM MOICH PRZEMYSLEN ZWIAZANYCH
Z DWIEMA OSTATNIMI PUBLIKACJAMI ZAMIESZCZONYMI

W ,AUTONAPRAWIE” PRZEZ ZENONA MAJKUTA, A DOTYCZACYMI
MONTAZOWNIC (NIE ,MONTOWEK")

zycji, z ktérych 12 dotyczy wytacznie
spraw technicznych, a tylko 1 przystep-
nosci ceny zakupu — jest po prostu bfed-
ne. To przeciez cena w dzisiejszych cza-
sach jest zdecydowanie najwazniejszym
kryterium przy wyborze sprzetu przez
klientow. Uwazam wiec, ze tabela z oce-
nami powinna zawiera¢ wytacznie dwie
pozycje: przydatnosci technicznej i przy-
stepnosci ceny zakupu. Wéwczas wyniki
bytyby zdecydowanie bardziej obiektywne
i wygladaty nieco inaczej.

Na szczesScie ostateczny wybdér nalezy
tu do nabywcéw, ktérzy w dostepnym dla
nich przedziale cenowym uwzgledniaja
rowniez poziom technicznego zaawan-
produktu, jego przydatno$¢
w eksploatacji i opinie dotychczasowych

sowania

uzytkownikéw o samej maszynie i jej ser-
wisowaniu przez danego dystrybutora.

Rzeczywiste potrzeby

W ostatnim czasie powstato na rynku
ustug motoryzacyjnych wiele nowych
warsztatbw zajmujgcych sie serwisem
ogumienia. Wzrést bowiem popyt na ob-
sfuge nowych konstrukcji opon i obreczy
két, a przede wszystkim na sezonowg
ich wymiane. Minety juz takze czasy
amatorskiej dziatalnosci w tym zakresie.
Przy wyposazaniu takiego serwisu trzeba
wybiera¢ sposréd wielkiej liczby rézno-
rodnych ofert. Dob6r montazownicy po-

FOT. LAUNCH

FOT. LAUNCH

winien by¢ dostosowany do konkretnych
jego  wielkosci,
organizacji pracy, rodzaju obstugiwanych

mozliwosci  warsztatu,
kot, ilosci stanowisk obstugowych oraz,
oczywiscie, mozliwosci finansowych.
Roéznice w cenie zakupu mieszczg sie
w granicach od okoto 4-5 tysiecy zfotych
za modele najprostsze do nawet 65 ty-
siecy ztotych za konstrukcje najbardziej
zaawansowane technologicznie. Wynika
to przede wszystkim z réznego stopnia
automatyzacji poszczegélnych etapdw ca-
tego procesu montazu i demontazu kofa,
co przektada sie na czas wykonywania
konkretnych operacji,
liwosci obstugi rozwigzan nietypowych
badz rzadko spotykanych. Warto wiec
zastanowi¢ sie, czy ta automatyzacja jest

a takze na moz-
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w stanie zwréci¢ z nawigzka zwiekszone
wydatki.

Najprostsze  konstrukcje
obecnie na rynku i dostosowane stopniem
automatyzacji do wymogdéw XXI wieku
nazywane sg, catkiem zasadnie, ,mon-
tazownicami pétautomatycznymi”. Majq
one poziomy stét obrotowy, napedzany

oferowane

silnikiem elektrycznym z pneumatycznym
uchwytem czteroszczekowym, oraz stopke
montazowg, osadzong na pionowym ra-
mieniu odchylanym na uchwycie zawiaso-
wym w bok. Ustawienie stopki montazo-
wej w pionie na odpowiedniej wysokosci
mozliwe jest dzieki pionowej regulacji
ramienia i blokadzie mechanicznej. Mon-
tazownica tej konstrukcji posiada réwniez
zbijak boczny (tzw. odpiekacz) do oddzie-

KONKURS!

Mozesz wygrac jedng z trzech nagrdd ufundowanych przez firme Seba,
wytacznego dystrybutora Kamasa Tools w Polsce,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszona w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jestes ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,,Dozywotnia gwarancja’’, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej
i wyslij go na adres redakcji do 31 stycznia 2012 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie:
www.e-autonaprawa.pl. Pierwszenstwo majg zarejestrowani uzytkownicy witryny.

lania obrzeza opony od
obreczy.

Montazownica pot-
automatyczna w trakcie
pracy wymaga wiek-
Szego zaangazowania
ze strony operatora,
co ma bezposredni
wplyw na  wydtu-
zenie  przeprowa-
dzanych procesow.
Wady tej pozbawio-
na jest konstrukcja

zwana automatycz- MONTAZOWNICA Z PRZY-
ng, w kiorej cata STAWKA DO OPON NISKO-
PROFILOWYCH, NAZYWA-

NA AUTOMATYCZNA DLA
ODROZNIENIA OD MNIE]
ZAAWANSOWANYCH
KONSTRUKC]JI

kolumna  pionowa
wraz z ramieniem

i stopkg montazowag

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspélnie z firma Almig, dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Jakiej grupy produktéw dotyczyty pierwsze gwarancje typu for life?

1 a. paneli podfogowych

1 b. narzedzi recznych

[ c. opon samochodowych

1 d. programéw komputerowych

Formularz elektroniczny znajduje sig na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

2. Ktory rodzaj narzedzi marki Kamasa Tools objety jest w catosci dozywotnig gwarancja?

1 a. pneumatyczne
1 c. reczne

3. Co trzeba przedtozy¢ dystrybutorowi Kamasa Tools przy reklamacji produktu w ramach dozywotniej gwarancji?

[ a. tylko uszkodzony przedmiot

3 b. uszkodzony przedmiot i dowdd jego zakupu

1 c. przedmiot z firmowa kartg gwarancyjnag
1 d. przedmiot w oryginalnym opakowaniu

3 b. hydrauliczne
3 d. dynamometryczne

4. Do czego zobowigzuje si¢ Kamasa Tools w przypadku uzasadnionej reklamacji klienta?

1 a. naprawy uszkodzenia
1 c. wymiany produktu na nowy

5. Dlaczego dozywotnia gwarancja nie moze by¢ stosowana wobec wszystkich produktéw Kamasa Tools?

Imig i NAZWISKO UCZESTNIKA KOMKUISU ...ttt et e e et e e e e e e s nannees

a b. zwrotu kosztéw zakupu
a d. wyptaty umownego odszkodowania

Prosimy
przestac¢ poczta
lub faksem:
71 343 35 41

I Autonaprawa
1 pl. Nowy Targ 28/16
I 50-141 Wroctaw

DOKIAANY @ATES ... tteeie ettt et et e e ettt e e 4 a bttt e e e e bbbttt e et e e e et e e et e e e e e e e |

=102 ] L 1| SRR |

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

Auto [ Aamasa-TooLs



INNA MONTAZOWNICA
AUTOMATYCZNA, CO NIE
OZNACZA, ZE PRACUJE
BEZ OPERATORA

odchyla sie do tytu w spos6b
automatyczny poprzez na-
cisniecie przez obstugujace-
go pedatu znajdujgcego sie
z przodu maszyny. Skréce-
nie czasu obstugi pojedyn-
czego kota wynika réwniez
z mozliwos$ci pneumatycznej
blokady parametréw usta-
wienia stopki montazowej
(wysokosci  ramienia pio-
nowego oraz odstepu
stopki od obreczy kota).
Zdecydowanie wieksza
efektywnos¢ monta-
zownicy automatycznej
przydatna jest przede
wszystkim przy obstu-
dze sezonowej kot, czyli
przy jednoczesnej wy-
mianie czterech opon
tego samego rozmiaru
(od jednego pojazdu),
poniewaz
parametréw stopki montazowej (czynnos$ci
do$¢ czasochfonnej) wykonywane jest
jednorazowo.

Montazownice automatyczne wypo-
sazone sg zwykle w tzw. inflator, czyli
urzadzenie utatwiajgce pierwsze po mon-
tazu pompowanie opony bezdetkowej. Do
obstugi kot z oponami niskoprofilowymi

ustawienie

40 | WYPOSAZENIE WARSZTATU | URZADZENIA

0 bardzo sztywnych bokach konieczna jest
montazownica automatyczna z dodatko-
wg przystawka pneumatyczng, dociska-
jaca opone dla umozliwienia wszystkich
operacji montazowych. W skfad tej przy-
stawki wchodzg takie elementy, jak rolka
dociskowa, talerz podtrzymujacy, stozek
dociskajacy oraz odpowiednio wyprofilo-
wany klocek dociskowy, umieszczony na
przegubowym wysiegniku.

Mozliwosci wyboru

W ofercie dystrybutoréw montazownic do-

stepne sg konstrukcje wyposazone w na-

stepujace innowacyjne rozwigzania:

> sprezynujacy talerz ze szczekami do-
ciskowymi zamiast klasycznego stotu,
umozliwiajgcy dostosowanie wysoko-
$ci mocowania kofa do wzrostu opera-
tora;

> stopka montazowa na trojprzegubo-
wym ramieniu, podazajaca za ksztat-
tem obreczy nawet w przypadku jej
odksztafcenia;

> zbijak w postaci plastikowych talerzy
napedzanych hydraulicznie lub pneu-
matycznie, umozliwiajacych
mierne oddzielanie opony na catym
obwodzie obreczy;

> elektroniczne rozpoznawanie $rednicy
kota i automatyczne pozycjonowanie
narzedzi roboczych;

réwno-

» podnos$nik pneumatyczny do osadza-
nia kota w uchwycie;
» joystick do kierowania niemal wszyst-
kimi operacjami obstugowymi.
Wszystkie te udoskonalenia zwigzane
sg oczywiscie ze znacznie wyzszg cena,
a wybdr konkretnego modelu montazowni-
cy powinien by¢ dostosowany nie tylko do
technicznych potrzeb serwisu, lecz takze
do jego wielkosci, pozycji rynkowej i po-
ziomu wyszkolenia pracownikéw. Dzia-
talno$¢ ustugowg prowadzi sie przeciez
w celu osiggniecia odpowiedniego zysku,
wiec zakup bardzo drogiej maszyny musi
by¢ optacalny lub uzasadniony ze wzgle-
déw prestizowych, dajacych sie przeliczy¢
na bardziej wymierne korzysci.

Owszem, pojazdy luksusowe z niety-
powymi kotami wymagajag montazownic
z najwyzszej potki, a ich wtasciciele skfon-
ni sg pfaci¢ drozej za ustugi o najwyzszej
jakosci. Nie kazdy jednak serwis jest
w stanie pozyska¢ odpowiednio licznych
klientéw z tej grupy, by zapewni¢ sobie
optacalnos¢ zakupu i eksploatacji tak dro-
giego urzadzenia.

Tzw. przystepnos$¢ ceny jest wiec rze-
czg wzglednag, czyli inaczej okreSlang
dla matych serwiséw, zwtaszcza jedno-
stanowiskowych, inaczej — dla $rednich,
a catkiem juz odmiennie — dla duzych, ob-
stugujacych ekskluzywng klientele. |

narzedzia r

-

—

"
—

eczne firmy-Kamasa Tools

FOT. LAUNCH

FOT. KAMASA
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Dozywotnia gwarancja

Dziatalnos$¢ firmy Kamasa Tools oparta byta
od poczatku na koncepcji wykorzystania
stawnych szwedzkich stali do tworzenia
konstrukcyjnie prostych, lecz bardzo wy-
trzymatych mechanicznie i odpornych na
zuzycie narzedzi montazowych. Te zato-
Z0Nng najwyzsza jako$¢ udato sie osiggnat
w bardzo krétkim czasie, lecz sama marka,
oznaczajaca po polsku ,narzedzia Kama-
sy”, nie bardzo przemawiata do wyobrazni
jej pierwszych potencjalnych klientéw.

Do petnego sukcesu handlowego po-
trzebny byt nie tylko jaki$ chwytliwy slo-
gan reklamowy, oddajagcy w maksymal-
nym skrécie wszystkie uzytkowe atuty tych
nowych na rynku produktéw, lecz takze fa-
twe do zweryfikowania potwierdzenie ich
deklarowanych zalet. Te funkcje spetnito
wprowadzenie w 1969 roku nieznanej ni-
gdzie wczesniej gwaranciji for life, czyli ,na
(cate) zycie”, w my$l zasady: raz kupisz
i mozesz uzywac¢ dowolnie dtugo.

W przypadku narzedzi Kamasy zapew-
nienia te znalazty pefne potwierdzenie
w praktyce wielu uzytkownikéw z cate-
go $wiata. Z produktami reklamowanymi
przez coraz liczniejszych nasladowcow tej
koncepcji bywato juz réznie, skutkiem cze-
go do czaséw obecnych okreslenie for life
zdofato sie znacznie zdewaluowac, a nawet
oé$mieszy¢ (styszy sie juz niekiedy nawet
0 samochodach i oponach for life!).

Polskim odpowiednikiem tego terminu
jest ,dozywotnia gwarancja”, niezbyt uda-
nym, bo kojarzy sie niepotrzebnie z naj-
wyzszym obecnie wymiarem Kkary i budzi
watpliwosci, czyjego ,dozywocia” dotyczy:
uzytkownika czy sprzetu? Oba wyjasnienia

MARCIN KONIECZNY

DYREKTOR SPRZEDAZY/ZAKUPU
SEBA — WYLACZNY DYSTRYBUTOR KAMASA TOOLS W POLSCE

sg btedne, gdyz dziwna bytaby gwa-
rancja tracagca wazno$¢ w chwi-
li zgonu nabywcy, a jeszcze
dziwniejsza, gdyby sie ja
tracito z powodu zniszcze-
nia ,gwarantowanego”’

narzedzia.
Lepiej wiec przyj-
rze¢ sie rzeczy-

wistym  warun-
kom gwarancji
udzielanej

na  wszyst-

kie narzedzia

reczne Kama-
sa Tools i wiek-
5z0$¢
produktéw tej marki.
Stosuje sie jg bez zadnych
ograniczen czasowych w przypad-
ku jakichkolwiek wad materiatowych lub
produkcyjnych. Produkt uszkodzony, po
dostarczeniu go do autoryzowanego dys-

innych

trybutora, zostaje wymieniony na nowy
lub réwnorzedny z biezacej oferty. Nie
trzeba przy tym okazywa¢ dowodu zaku-
pu, ani innych dokumentéw. Przed wy-
miang dokonywana jest tylko dokfadna
ocena stanu zwréconego narzedzia.
Dozywotnia gwarancja nie obejmuje
bowiem zniszczen lub uszkodzen spo-
wodowanych nieprawidfowym uzytko-
waniem i przechowywaniem (np. nad-
miernym obcigzeniem lub zaniedbaniem
obowigzkowe] konserwacji antykorozyj-
nej). Nie mozna tez stosowaé dozywot-
niej gwarancji do urzadzen lub ich czesci
ulegajacych normalnemu, eksploatacyj-

SZWEDZKA FIRME KAMASA TOOLS ZALOZYE W 1968 ROKU
POLSKI EMIGRANT ZYGMUNT KAMASA. W 1977 ROKU
SPRZEDAL JA KONCERNOWI KG KNUTSSON AB, KTORY
UTRZYMAL I ROZWINAL TE ZNANA JUZ NA SWIECIE MARKE

nemu zuzyciu (np. tepienie sie ostrza lub
btedne dziatanie klucza dynamometrycz-
nego z powodu braku wymaganej jego
kalibracji).

W przypadku narzedzi pneumatycz-
nych, hydraulicznych i elektrycznych,
a takze urzadzen testowych i pomiaro-
wych przystuguje nabywcom ustawowe
prawo do reklamacji obowigzujace w da-
nym kraju, ktére zwykle obejmuje okres
jednego roku od daty zakupu. Przyczy-
ng pozniejszych ich awarii jest z reguty
zwykfe, stopniowe zuzycie, a nie nagte
ujawnienie sie pierwotnych wad materia-
towych lub wykonawczych. |
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Geometria czy mechatronika?

ZENON MAJKUT
WIMAD SPOLKA JAWNA

NORMALKA

Podobnie bedzie wkrétce z systemami
stabilizacji toru jazdy ESC (electronic sta-
bility control system) lub ESP (electronic
stability program), ktére obecnie staty sie
w Europie obowigzkowym wyposazeniem
nowych samochodéw. Ich dalsze upo-
wszechnianie sie (rysunek nr 1) spowo-
duje radykalne zmiany w procedurach po-
miaru i regulacji geometrii ustawienia két.

Poza tym samochody wyposazone
w przektadnie kierowniczg ze wspoma-
ganiem elektrycznym nie majg mecha-
nicznie okre$lonego pofozenia neutral-
nego. Przy wspomaganiu hydraulicznym
(np. w niektérych volkswagenach) do re-
gulacji geometrii wystarczafo zablokowac
listwe zebatg specjalng $rubg w potozeniu
Srodkowym, by mie¢ pewno$¢, iz zawory
wspomagania sg zamkniete, a jesli caty
ukfad bedzie ,$ciggat” w ktora$ strone, to
przyczyn trzeba szuka¢ w niewtasciwej

W CZASIE MOICH STUDIOW POWSZECHNA
ZAZDROSC BUDZIE PARKUJACY PRZED POLI-
TECHNIKA FORD SCORPIO Z NAPISEM NA
TYLNEJ SZYBIE: ABS — SERIENMASSIG, CZYLI ABS
MONTOWANY SERYJNIE. DZIS TO PRZECIEZ

musi  by¢ zdefiniowane elektronicznie
poprzez jego wprowadzenie do jednost-
ki sterujgcej za pomocg uniwersalnego
lub fabrycznego testera diagnostycznego,
podtaczonego do gniazda OBD w samo-
chodzie.

Gtéwnym elementem zapewniajagcym
wspotdziatanie mechanicznie ustawionej
geometrii z elektronikg sterujgcg wspoma-
ganiem kierownicy jest czujnik kata skretu
kierownicy SAS (steering angle sensor).
Jego sygnat powinien mie¢ warto$¢ row-
na w przyblizeniu Q° (zwykle z tolerancjg
+/-5°, by minimalne ruchy kierownicy nie
uruchamiaty jej wspomagania), jesli:

» kota ustawione sg do jazdy na wprost;
> przeprowadzona zostata regulacja geo-
metrii kot i wyznaczono kat znoszenia
zgodnie z tolerancjg podang przez pro-
ducenta pojazdu lub (przy braku tej
informacji) w granicach +/- 5" (minut

zbieznosci badz w usterkach zawieszen, katowych);
zwrotnic lub két. W przypadku wspoma-  » koto kierownicy znajduje sie w pozycji
gania elektrycznego potozenie $Srodkowe neutralnej.
30 .
Dotychczasowy globalny wzrost liczby samochodéw
25 z systemami stabilizacji toru jazdy
|
2
2 15
=
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AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012

tor jazdy

0$ symetrii

po pomiarze pierwotnym
(przed regulacja)

RYS. 2

Rysunek nr 2 przedstawia nieprawidfo-
we ustawienie kot zaréwno tylnej, jak
i przedniej osi. Odchylenie toru jazdy (kat
znoszenia) znacznie przekracza wartosci
wynikajace z tolerancji. Rysunek nr 3 to
wydruk pomiaréw rzeczywistego pojazdu,
dla ktérego kat znoszenia wynosi 0°05’
(kota sa tu ustawione troche inaczej niz na
ilustracji nr 2).

Po wykonaniu pomiaru pierwotne-
go nastepuje regulacja katéw tylnej osi.
Skutek tej czynnosci
nr 4. Jak wida¢, tor jazdy ma juz odchy-
lenie zerowe, cho¢ katy przedniej osi sg
niewtasciwe. Wynik ich regulacji widoczny
jest na rysunku nr 5, a wydruk (rysunek
nr 6) przedstawia geometrie wszystkich
kot w sposdb kompleksowy.

Uzyskany stan pozwala przystagpic¢
do kalibracji (zwanej tez resetowaniem)
czujnika kata skretu kierownicy. Wyma-
ga to potaczenia testera lub specjalnej
przystawki do urzadzenia kontrolujgcego
geometrie z gniazdem diagnostycznym

ilustruje rysunek

FOT. HUNTER, JACEK KUBIS — WIMAD

FOT. HUNTER, JACEK KUBIS — WIMAD
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pojazdu. Wspomniane urzadzenia dia-  réwniez tester uniwersalny lub przystawka

gnostyczne zaraz po podfagczeniu do sa-
mochodu informujg, czy procedura ta jest
w nim konieczna.

Rysunek nr 7 dowodzi, ze po prawi-
dfowym wykonaniu samych regulacji me-
chanicznych ten konkretny samochdéd ma
wyrazng tendencje do $ciggania w prawo,
gdyz czujnik kata skretu przy jezdzie na
wprost aktywuje w te strone system wspo-
magania, z powodu odchytki o warto$¢
prawie 36°.

Przeprowadzenie kalibracji  (rysunek
nr 8) wymaga niekiedy, cho¢ nie zawsze,
odfaczenia akumulatora na 10-15 se-
kund, po ktdrych tester lub przystawka
CodeLink wyzeruje warto$¢ kata kierowni-
cy. Dzieki temu zachowanie pojazdu stanie
sie zgodne z ustawieniem jego geometrii.
Przy tej okazji sg sprawdzane i listowane
inne kody btedéw zapisane w sterowniku.
Jesli majg one zwigzek z opisang procedu-
ra, zostang tez zresetowane.

Oczywistym warunkiem dostepnosci
takich procedur dla konkretnych modeli
i wersji jest przekazanie przez ich wytwor-
cow odpowiednich danych producentom
urzadzen diagnostycznych. Wiadomo jed-
nak, ze samochody wyposazone w system
ESC musza mie¢ techniczng mozliwo$é
kalibracji czujnika SAS. W przypadku
niektérych marek (np. SAAB) nadaje sie
do tego wytacznie tester fabryczny (cena
ok. 30 tysiecy ztotych dla jednej tylko
marki!), dla wiekszosci przydatny jest

CodeLink. Ma ona w tym zakresie zasto-
sowania najbardziej uniwersalne i zawsze
aktualng baze danych, a kosztuje pét ceny
taniego testera (ok. 3,5-5 tys. zf). Musi
jednak wspétpracowac z urzadzeniem do
kontroli geometrii. Przystawka Codelink
ma jeszcze i inne zalety:
> podczas kalibracji
urzgdzenia do geometrii wysSwietlane
sg instrukcje wykonywania kolejnych
czynnosci;
» komunikacja z urzadzeniem do geome-
trii moze odbywac sie bezprzewodowo;
» podczas kalibracji SAS sg resetowa-
ne do ustawien fabrycznych takze
pozostate zwigzane z nim czujniki
(np. momentu obrotowego na wale
kierownicy);
> za kazdym razem jest drukowany ra-
port z przebiegu kalibracji.

SAS na ekranie

Wydaje sie, ze nazywanie regulacji geo-
metrii ustawienia kot procedurg mecha-
troniczng jest w odniesieniu do wspot-
samochoddéw
uzasadnione. Mozna tu bowiem wyr6znic¢

czesnych juz w  peti
zaréwno etap mechaniczny (pomiar i re-
gulacja katow koét), jak i elektroniczny
(kalibracja SAS oraz kasowanie kodéw
btedéw systemdéw z nim zwigzanych),
przy czym oba sg ze sobg nieroztacznie
zwigzane.

Nasuwajq sie przy tej okazji nieprzy-
jemne pytania i proste odpowiedzi. Czy

CodeLink®
Exdsumownnie procadury

System thaiseowary.  VIC
Wyeiki Aalitracy

Warlokci przed kalibracia

et oty

Wanokci po kaliboasi

N by

RYS. 7

RYS. 8

nasz krajowy system dopuszczania po-
jazdéw do ruchu jest gotéw do badan
samochoddéw z ESC? Oczywiscie nie. Czy
osiggnie te gotowos¢ chociaz za trzy lata,
kiedy obligatoryjnie wyposazone w ten
system pojazdy zaczna trafia¢ na obowigz-
kowe przeglady rejestracyjne? Czy w mini-
sterstwie transportu o tym kto$ mysli? Nic
na to nie wskazuje. Zaskakuje nas ta Unia
jak przystowiowa juz zima. [ |
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Tester zaptonu TUZ-2

Sgrmacizenss chrsmnas dolsdevars -

Viypeedzenie saplons

DeltaTech Electronics — pol-
ski producent urzadzen dia-
gnostycznych —
sprzedaz nowego urzadzenia
TUZ-2. Jestto tester ustawienia
zapfonu dla silnikéw koncernu
Volkswagen z pompag wtry-
skowg Boscha. Urzadzeniem
tym mozna ponadto sprawdzi¢
przeptywomierz powietrza oraz

Sprzet serwisowy

rozpoczyna

turbosprezarke. TUZ-2 wska-
zuje przyczyny niesprawnosci
tych elementdw, bazujgc na
danych serwisowych, umozli-
wia odczyt i kasowanie kodow
btedéw. Kosztuje 996 ztotych
netto.

DeltaTech Electronics
tel. 13446 59 19
www.dte.com.pl

dla pojazdow elektrycznych

Facom wprowadza na rynek
nowg game narzedzi prze-
znaczonych do bezpiecznego
konserwowania i napraw po-
jazdow hybrydowych i elek-
trycznych. W obwodach tych
samochoddéw mogg wyste-
powaé napiecia siegajace az
500V, wiec ich obstuga wyma-
ga zastosowania narzedzi izo-
lowanych EVT, trwale bezpiecz-
nychdo 1000V (10000V przez
10 sekund) i spetniajgcych wy-
magania normy EN 60900.
Gama EVT obejmuje klucze

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2012

ptaskie, rurkowe i nasadowe
(z pokrettami grzechotkowymi
i dynamometrycznymi) wkre-
taki oraz szczypce, a dodat-
kowo oferowane sg lateksowe
rekawice izolacyjne, rekawice
ochronne i bezpieczne wozki
narzedziowe. Dostepne sg row-
niez zestawy stupkéw z tancu-
chami do odgrodzenia miejsca
napraw pojazdéw elektrycz-
nych i hybrydowych.

Stanley Black&Decker Polska sp. z 0.0.

tel. 22 46 42 766
www.facom.com

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Tasmy VHB firmy 3M

Akrylowe tasmy VHB pozwa-
lajg zastgpi¢ tradycyjne po-
faczenia nitowane lub zgrze-
wane. Materiat, z ktérego sg

wykonane, jest bardzo trwaty
i odporny na niskie i wysokie
temperatury, promieniowanie
ultrafioletowe, wilgo¢ i czynni-
ki chemiczne. Charakteryzuje

sie tez duzg wytrzymatosciag na
PM obcigzenia dynamiczne,
\’.\, nawet wtedy, gdy przyj-

dzie im pracowa¢ w trudnych
warunkach $rodowiskowych.

3M Poland sp. z 0.0.
tel. 22739 60 00
solutions.3mpoland.pl

RetroLine wsrod produktow Janmor

e &

JANMOR

JAMMOR

Producent przewodéw zapfo-
nowych Janmor powiekszyt
swoj katalog o nowe produkty
przeznaczone dla pojazdéw
zabytkowych. Specjalnie wy-

selekcjonowane i skatalogo-

wane przewody zapfonowe
w izolacjach i ostonach siliko-
nowych z rdzeniem miedzia-
nym lub ferromagnetycznym
beda sprzedawane pod markg
RetroLine.

Firma Janmor juz od kilku
lat realizuje indywidualne za-
mowienia na przewody zapto-
nowe do weterandw szos. Naj-
starszym korzystajgcym z nich
samochodem jest Rolls-Royce
z 1932 roku.

Janmor sp. z 0.0.
tel. 4221312 34
www.janmor.pl

Archiwizacja tachogramow

Firma Drabpol oferuje opera-
torom flot samochodowych ze-
staw VDO TIS Compact AETR,
przeznaczony do pobierania,
archiwizowania i prezentacji
danych zapisanych przez ta-
chograf oraz na karcie kierow-

cy. Do przetwarzania infor-
macji stuzy oprogramowanie
zapisane w specjalnym, elek-
tronicznym kluczu podfacza-
nym do komputera.

Drabpol prowadzi ponadto
promocje zwigzang ze swoim
najpopularniejszym
USB — modelem Downloadkey
[I. Obecnie kosztuje on tylko
700 ztotych netto.

kluczem

Drabpol spétka jawna
tel. 2273874 00
www.drabpol.pl

FOT. 3M, DELTATECH ELETRONICS, DRABPOL, FACOM, JANMOR

FOT. DENSO, MOTUL, TEXA, TRW, ZUH SOSNOWSKI

TRW Cotec

Firma TRW opracowata in-
nowacyjng powtoke Cotec, two-
rzaca zewnetrzng powierzchnie
klockéw hamulcowych. Zwigk-
sza ona skuteczno$¢ hamowa-
nia w pierwszym okresie po
wymianie okfadzin ciernych,
zapobiegajac ich przegrzewa-
niu sie. Dzieki temu w nie-
ktorych  przypadkach droga
hamowania skraca sie o catg
dfugo$¢ samochodu. Podczas
kolejnych hamowan powtoka
ta Sciera sie i rozpoczyna sie
normalny proces docierania
klocka do tarczy hamulcowej.
Potwierdzity to wyniki niezalez-

nych testéw. TRW produkuje
ponad 8,5 miliona klockéw
hamulcowych rocznie. Powto-
ka Cotec bedzie stopniowo
wprowadzana we wszystkich
tych produktach, poczawszy
od 500 najpopularniejszych
artykutéw w roku 2011.

TRW Automotive Aftermarket
Parts & Service Office

tel. 22533 47 41
www.trwaftermarket.com

Nowa generacja olejow Motul 300V

Firma Motul — producent ole-
jow wykorzystywanych w spor-
tach motorowych — opracowata
najnowsza generacje olejow
nalezacych do linii 300 V. Ich
stosowanie pozwala uzyskac
mocy
oraz poprawe ich niezawodno-

zwiekszenie silnikow
éci przy pojemnos$ciach zmniej-

szonych w ramach down-

Mercedes-Benz poleca
stacje Konfort 770S

Produkowana przez firme Texa
stacja obstugi uktadéw klima-
tyzacji Konfort 770S uzyskata
homologacje koncernu Merce-
des-Benz, ktéry réwnocze$nie
zaleca stosowanie jej swoim
wszystkim  autoryzowanym
dystrybutorom.

Model Konfort 770S, prze-
znaczony do wspotpracy z ukfa-

dami klimatyzacji wykorzy-
stujgcymi  czynnik R1234yf,
otrzymat takze $wiadectwo

sizingu. Nowe oleje wykorzy-
stujgce technologie Ester Core
Technology powstaty na bazie
syntetycznej i sg uzupetnio-
ne estrami oraz ulepszonym
zestawem  dodatkéw. Cata
seria olejéow powigkszyta sie
o produkty w dwdch klasach
lepkosci: OW-15 oraz OW-40.
Petna seria Motul 300V sktada
sie obecnie z o$miu produktow.

Motul Deutschland GmbH
Biuro w Warszawie

tel. 22 253 04 08
www.motul.com

R-1234 urE

homologacji

instytutu ~ TUV
Rheinland.

Texa Poland sp. z 0.0.
tel. 12263 10 12
www.texapoland.pl
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Promocja urzadzen do geometrii kot

WYMIEN STARY SPRIET
NANOWY 1!

Firma Sosnowski
— dostawca wypo-

sazenia dla warsz-

HOFAMARN

Zrib krok w przysziosé ...
tatbw  samochodo-
wych — proponuje
promocyjny  zakup -

urzadzen do badania
i regulacji geometrii
két marki Hofmann.

Klienci mogg liczy¢
na rabaty siega-
jagce  nawet 1700

euro. Promocja obo-
wigzuje do 24 lutego
2012 r. i dotyczy mo-
deli z serii Geoliner:

soaNowaR |

» Geoliner 680 Lift — upust
w wysokosci 1300 euro,

» Geoliner 780 - upust
w wysokosci 1700 euro.

» Geoliner 670 Dual — upust
w wysokosci 300 euro,

» Geoliner 670 Lift — upust
w wysokosci 600 euro,

» Geoliner 680 Dual — upust
w wysokosci 1000 euro,

ZUH S ki - Rafat S ki
tel. 58 761 35 00
www.sosnowski.pl

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

Oferta urzadzen do kontroli i pomiaru
geometrii ustawienia kot i osi pojazdow
Okres gwarancji 24 miesigce z mozliwoscia przedtuzenia

X-631 cena: 28 000 zt netto
« certyfikat ITS

* 8 kamer

* transmisja radiowa

* pomiar pojazdéw o rozstawie osi nawet do 6 m

* kompensacja bicia przez przetoczenie pojazdu
 program specjalny do pojazdéw ospojlerowanych

KWA-300 3D cena: 38 000 zt netto “7

« pomiar realizowany w systemie trowymiarowego
modelowania parametréw podwozia 3D

* pomiar wykonywany w trakcie przetaczania pojazdu

* dedykowane na stanowiska kanatowe przejazdowe

« kilkuminutowy czas petnego pomiaru

* 4 kamery (kazda obstuguje jedno koto pojazdu)

— X-712 cena: 39 000 z netto

* pomiar realizowany w systemie tréowymiarowego
modelowania parametréw podwozia 3D

* pomiar wykonywany w trakcie przetaczania pojazdu

* pasywne gtowice pomiarowe (ekrany)
niewymagajace zasilania ani kalibracji

« dzigki zastosowaniu kamer wysokiej jakosci mozliwy
jest pomiar na réznych wysokosciach

* 2 kamery (kazda obstuguje kota jednej strony pojazdu)

Oferujemy ponadto podnosniki dwukolumnowe, czterokolumnowe
i nozycowe, testery diagnostyczne, stacje serwisowe do klimatyzacji,
wywazarki oraz montazownice. Istnieje mozliwos¢ zakupéw ratalnych

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz www.launch.pl

tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12 LAUNCH POLSKA Sp. z o.0.

e-mail: sales@launch.pl
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Aluminiowe chfodnice do BMW

Firma Nissens wprowadza
na rynek wtérny w petni alu-
miniowe  chfodnice cieczy
chtodzacej do samochoddéw
marki BMW, oznaczone w ka-
talogach symbolem ,Full-alu”.
Nie ma w nich zbiornikdw
ani uszczelek z  tworzyw
sztucznych. Catos¢ jest trwa-
le faczona metoda spiekania.
Podwadjnie zaginane zeberka
chtodnic zapewniajg wigkszag
wytrzymatos¢, sztywnos¢ oraz
przelotowos$¢ chtodnicy. Rurki

testowano pod ci$nieniem do
80 bardéw; prototypy poddano
prébom na zmeczenie mecha-
niczne, odporno$¢ na korozje,
wibracje, impulsy ci$nienia
i rozszerzalnos$¢ cieplng.

Seria tych chfodnic po-
krywa tgcznie 23 numery OE
i jest przeznaczona dla 27
modeli samochodéw BMW:
5 (E60-61), 6 (E63-64) oraz
7 (E65-68) — zaréwno z sil-
nikami  benzynowymi, jak
i wysokopreznymi oraz z prze-
kfadniami recznymi i auto-
matycznymi.

Film o tych nowych produk-
tach mozna obejrze¢ na stro-
nie: www.nissens.com/full-alu

Chtodnice Nissens Polska sp. z 0.0.
tel. 61653 52 07
WWW.nissens.com

Exide do systemu Start-Stop

W europejskich  fabrykach
koncernu Exide Technologies
powstato juz 2,5 miliona aku-
mulatoréw do pojazddéw z sys-
temem Start-Stop. Ta specjal-
na konstrukcja akumulatorow
przyczynia sie do zmniejszenia

zuzycia paliwa oraz ogranicze-
nia emisji dwutlenku wegla.
Akumulatory te, wytwarza-
ne w technologii AGM i ECM,
stosuje 10 europejskich produ-
centdw samochodéw. Umoz-
liwiajg przyjecie wysokiego
fadunku, co jest istotne dla
zasilania systemu Start-Stop,
hamowania regeneracyjnego,
inteligentnego alternatora oraz
innych technicznie zaawan-
sowanych funkcji. Podlegajg
petnemu recyklingowi.

Exide Technologies SA
tel. 61 878 61 00
www.centra.com.pl

Przenos$ny dozownik czysciwa

Dozownik Tork Per-
fomance Floor Stand
Mobile jest przezna-
czony do stosowania
wszedzie tam, gdzie
zuzywa sie duze ilo-
$ci czysciwa. Podaj-
nik ma zamontowane
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kétka, pozwalajace tatwo prze-
suwac go po podfodze warsz-
tatu.

Zastosowany mechanizm
hamujacy przeciwdziata samo-
Czynnemu rozwijaniu sie czy-
$ciwa, co zapobiega nadmier-
nemu zuzywaniu go przez

Firma Precyzja-Bit zamraza ceny

Firma Precyzja-Bit postanowi-
ta zamrozi¢ ceny analizatoréw
spalin i dymomierzy marki
Atal/Actia Group. Obecnie za
10 550 ztotych netto mozna
naby¢ kompaktowy analizator
spalin ActiGas Compact 505
(z wozkiem), przeznaczony
do pomiaru oraz inspekcji sil-
nikéw z zaptonem iskrowym.
Urzadzenie ma wbudowany

komputer i drukarke, dotyko-
wy ekran oraz jest wyposazone
w funkcje zdalnego sterowania
pilotem na podczerwieh. Za-
pewnia szybki i bardzo doktad-
ny pomiar zawartosci spalin.
Moze by¢ zasilane napieciami:
12V DC, 24V DC i 230V AC.
Analizator ActiGas Compact
505 wuzyskat certyfikat MID
i posiada wszelkie dokumenty
dopuszczajace go do uzytko-
wania np. w stacjach kontroli
pojazdéw stopnia podstawo-
wego i okregowego. Takim
wiasénie placéwkom poleca sie
tez dodatkowe wyposazenie —
modut obrotéw i temperatury.
Do analizatora mozna podta-
czy¢ kompaktowy dymomierz
AT 605, rowniez oferowany
przez Precyzje-Bit.
Precyzja-Bit PPHU sp. z 0.0.

tel. 52 325 93 50 lub 60
www.precyzja.pl

Gates — uktady chtodzenia

Opublikowany przez firme Gates
katalog czesci do ukfaddw chfo-
dzenia w samochodach osobo-
wych i dostawczych obejmuje
ponad sto nowych produktow
— wéréd nich 37 przewoddw
gietych, 66 termostatéw, tacz-
niki réznego typu oraz wiele
korkdw do chfodnic i zbiorni-
koéw wyréwnawczych. Pojawity
sie takze termostaty sterowa-
ne elektronicznie, kontrolowane
przez uktad sterowania silnika.
Informacje w katalogu sa upo-

pracownikéw. Do odrywania
czyéciw z papieru i wiokni-
ny stuzy ostrze wzmocnione
widknem szklanym. Podajnik
zaprojektowano z myslg o wy-
korzystywaniu duzych rolek
wielozadaniowego  czysciwa
widkninowego 530 z atestem

rzadkowane wedtug marek
samochoddéw, z wykazem
oryginalnych numeréw kata-
logowych, tabelami rozmiaréw
oraz listg czesci wycofanych
lub zastgpionych.

Gates Europe N.V.
tel. 694 457 622
www.gates.com/poland

Narodowego Instytutu Zdrowia
Publicznego (dawnego Pan-
stwowego Zaktadu Higieny),
dobrze wchtaniajgcego wode
i substancje oleiste.

SCA Hygiene Products sp. z 0.0.
tel. 22 543 75 00
www.tork.pl

FOT. EXIDE, GATES, NISSENS, PRECYZJA-BIT, SCA

FOT. DELPHI, DENSO

Wycieraczki Denso

Produkowane przez firme Den-
SO wycieraczki sg w stanie za-
spokoi¢ potrzeby ponad 95%
europejskiego parku samocho-
dowego. W firmowym katalogu
znajdujg sie rozmaite ich mo-
dele: szkieletowe, hybrydowe,
tylne i ptaskie.

Dajag one w sumie 1550
zastosowan.  Wszystkie sa
wytwarzane wedtug standar-
dow jakosci dla elementéw do

Rynek wtorny
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pierwszego montazu. Wycie-
raczki profilowane aerodyna-
miczne sprawdzajg sie nawet
w trudnych warunkach pogo-
dowych. Przy temperaturach
ponizej O stopni Celsjusza wy-
cieraczki pfaskie zapobiegajg
powstawaniu warstwy lodu na
szybie. Do wyboru sg réwniez
rézne systemy montazowe.

Katalog wycieraczek mar-
ki Denso w postaci elektro-
nicznej mozna znalez¢ na
stronach internetowych firmy
w sekgji TecDoc.

Denso Europe B.V.
tel. 22 825 56 02
denso-europe.com

w pot roku po premierze

Firma Delphi Automotive za-
pewnia, ze moze dostarczy¢
niezaleznym warsztatom tar-
cze i klocki hamulcowe dla
nowych  samochodéw  juz
w sze$¢ miesiecy od momentu
premiery danego modelu po-
jazdu. W czwartym kwartale
biezacego roku firmowy kata-
log zawierajgcy 260 nowych
numerdéw czeSci  wzbogacit
sie o kolejne 150 pozycji. Na-
lezg do nich klocki, tarcze,
szczeki, przewody, elementy
hydrauliczne, czujniki  ABS
i akcesoria do aut takich, jak:
Chevrolet Spark, Citroén DS3,

Hyundai i20, Kia Venga albo
Nissan Juke.

Wszystkie czesci wytwa-
rzane w fabrykach Delphi sg
poddawane  rygorystycznym
testom w firmowych labora-
toriach.  Klocki hamulcowe
podlegaja testom
zewnetrznym, przeprowadza-
nym zgodnie z europejska
norma AK Master.

Petny wybdr czesci Delphi
znalazt sie w elektronicznym
katalogu TecDoc.

rowniez

Delphi Poland
tel. 12252 10 00
www.delphikrakow.pl

FALG

FAG Wheel Pro -
zestaw tozysk kot
dla profesjonalistow!

FAG Wheel Pro — wtasciwe rozwigzanie!

Specjalisci zawsze wymieniaja tozyska két po obu stronach.

FAG Wheel Pro to idealne rozwigzanie, w praktycznym
podwdjnym opakowaniu. Wheel Pro zawiera wszystkie potrzebne
do naprawy czeSci w korzystnej cenie. Oferta obejmuje zestawy,
zawsze w jakosci pierwszego montazu, dla najpopularniejszych
samochodéw. FAG Wheel Pro to gwarancja bezpiecznej jazdy po
wszystkich drogach Swiata.

Zestawy FAG Wheel Pro gwarantujg 100% satysfakcji Twojego
klienta!

Wiedza dla warsztatow:
WWW. REP PERT.COM

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.schaeffler-aftermarket.pl

SCHAEFFLER

AUTOMOTIVE AFTERMARKET

@FAE
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Nowosci w katalogu Sentech

W najswiezszym katalogu fir-
my Sentech pojawity sie nowe
wigzki przewoddw zaptono-

wych do spalinowych wdzkow

widfowych. Odznaczajg sie
one dfugg zywotnoscig i od-
pornoscig na trudne warunki
klimatyczne. Przewody te sg
oznaczone w katalogu indek-
sami WSxxx, a katalog dostep-
ny jest w Internecie na stronie:
www.sentech.pl/search/result/
form/wires/cat/1.

Mozna go takze zamowié
w postaci pliku Excela, wysy-
tajac e-mail na adres: marke-
ting@sentech.pl

GG Profits sp. z 0.0.
tel. 42 214 51 50
www.sentech.pl

Nowe katalogi ZF Services

Firma ZF Services opubliko-
wata nowe wersje katalogéw
,Lemforder — uktad kierowni-
czy i elementy zawieszenia do
samochodéw uzytkowych” dla
pojazdéw marek lveco i Re-
nault.

Zawierajg one tacznie po-
nad 200 nowych referencji;
pozycja dla marki Iveco liczy
86 stron, a dla Renault — 94

strony. Gtéwna cze$¢ kata-
logbw zostata przygotowana
w jezykach niemieckim i an-
gielskim.

Wybrane informacje (mie-
dzy innymi objasnienia sym-
boli) przettumaczono na jezyk
polski, hiszpanski,
wioski, rosyjski i grecki. Kata-
logi dostepne sg w wersji dru-
kowanej oraz elektronicznej

francuski,

Warsztatowa lampa diodowa

Firma Lange tukaszuk rozpo-
czeta sprzedaz warsztatowych
lamp marki AS Schwabe, wy-
posazonych w 44 diody elektro-
luminescencyjne, z ktérych 36
jest zamontowanych z boku
korpusu, a 8 — na czole obu-
dowy.
10 tysiecy godzin. tadowanie
akumulatora lampy do pojem-
nosci nominalnej zajmuje oko-

Ich  zywotno$¢ siega

to dwu godzin, co pozwala na

w formacie PDF
do pobrania pod
adresem:  www.
zf.com/services/
catalog lub jako
cze$¢ katalogu:
webcat.zf.com

ZF Friedrichshafen AG SA
Przedstawicielstwo w Polsce
tel. 22 656 22 05
www.zf.com

Swiecenie przez 6-8 godzin.
Lampa ma wyprofilowang reko-
jes¢, pokryta materiafem anty-
poslizgowym, i jest wyposazona
w obrotowy hak do jej mocowa-
nia w wybranym miejscu. Klasa
szczelnoéci IP54 oznacza, iz
urzadzenie nie zostanie uszko-
dzone na skutek zachlapania
wodg lub przedostania sie pytu
do wnetrza obudowy.

Lampa kosztuje 169 zto-
tych netto.

Lange tukaszuk spétka jawna
tel. 71 398 08 00
www.langelukaszuk.pl

LEMFORDER 4Bk

LEMFORDER 4k

AENAULT  Lartusnge- o
TRUCKE  Stwsrig anct

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ............cccoeeeeee.

[d 6 kolejnych numeréw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ....................

J 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ...........cccceeueee.

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO (PLATNIKA):

NBZWE FIFIMY .ottt bbbt h e e e b e e s b e e bt e b e oAb e s hs e e be e o b e e £ £ e b e e b e e a s e e h e e o b e e e R e e eb e e b e e ae e e he e s he e e E b e b e e b e e an e e b e e e e e b e e b e e nbeereea
ulica i nUMer domu ........cccoceevviieenicnieienene
IMi€ i NAZWISKO ZamMAaWIGJGCEIO0 ......eiirieiiieiieeeriieeeieeetee ettt e e e e e sare e s be e e e e e saneesnnes

telefon do kontaktu ..........ccccceeeecveeeeennes ,

[d nowa prenumerata

kod pocztowy ................. miejscowose ....
NIP (ewentualnie PESEL) .........ccccoevniniiinencnne

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac¢, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):

[ ] o1 o] (oY= U PRSP PERRUPPPRRRRPRE

ulica i numer domu

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu

odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

kod pocztowy ....

miejscowos$c

(podpis)

[d kontynuacja prenumeraty
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FOT. LANGE LUKASZUK, VALEO, ZF SERVICES

Harmonia smakow
czy kurs na zderzenie?

EWA
ROZPEDOWSKA

Sytuacje konfliktowe towarzysza nam na
kazdym kroku, cho¢ z pewnoscig nie sg
celem, do ktérego dazymy, obcujac z in-
nymi ludzmi. Konflikty nie sg tez, bynaj-
mniej, ztem, ktérego nalezy unikaé.

Konflikty moga by¢ nawet pozyteczne,
lecz pod warunkiem, ze ich uczestnicy
posiadajg niezbedng wiedze o sposobach
ich konstruktywnego rozwigzywania oraz
potrafig zastosowac jg w praktyce. Wielu
codziennych nieporozumien mozemy bez
problemu unikng¢, wykorzystujac jedynie
nasza wiedze o temperamentach. Zna-
jac wzajemne réznice czy podobienstwa
temperamentalne, mozemy przewidzie¢
z duzym prawdopodobienstwem, czy znaj-
dujemy sie na ,kolizyjnym kursie” z drugg
osoba.

Wszyscy spotkaliSmy sie ze stwierdze-
niem, ze przeciwienstwa sie przyciagaja.
Biorac pod uwagg jedynie zalety, przeciwne
temperamenty stanowig czesto idealne po-

faczenie. To, czego brakuje jednej osobie,
znajduje dopetnienie w drugiej. Potaczenie
takich cech choleryka, jak zdolnosci przy-
waddcze, energia i dazenie do osiggania
celéw, z cechujgcg melancholika sktonno-
$cig do analizowania, dostrzegania szcze-
gotéw i umiejetnoscig  zorganizowanego
dziatania — sprawia, ze taki tandem jest
nie do pokonania. Z kolei entuzjazm i po-
mysfowo$¢ sangwinika pozwala zaistnie¢
spofecznie flegmatykowi, ktdrego spokoj
wplywa tonizujgco na caty ,zwigzek”. Do-
skonale w tym duecie wypadajg tam, gdzie
niezwykle istotne sg dobre relacje z innymi
ludZzmi. Optymizm i pogoda ducha san-
gwinika podnoszg nastréj melancholikowi,
dodajg mu sit do walki z przeciwno$ciami
losu. Ten z kolei odwdziecza sie pomocag
w lepszej organizacji, stanowigc co$ na
ksztaft pocket memory sangwinika. Céz za
komplementarno$¢! | gdzie tu miejsce na
nieporozumienia czy konflikty?

Jednak obok tych jasnych stron ist-
nieje przeciez takze druga, ciemniejsza
strona mocy. Nasze niedostatki predzej
czy pozniej wychodzg na $wiatto dzien-
ne, momentami doprowadzajac bliznich
do przystowiowej szewskiej pasji. Takze
fakt potaczenia cech z réznych typéw
temperamentow w jednym osobniku —
ma tu ogromne znaczenie. Jesli do tego
dotozymy szalenie zréznicowane sposoby
przejawiania sie okre$lonych cech w za-
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chowaniach — sytuacja ulega zasadniczej
zmianie.

Brak zdecydowania potgczony ze spo-
kojem u flegmatyka potrafi doprowadzi¢
choleryka niemal do apopleksji. Najcze-
Sciej woli on sam wykona¢ potrzebng
prace niz czeka¢ az flegmatyczny (w do-
my$le — leniwy) osobnik zabierze sie do
dzieta. Z punktu widzenia tego drugiego,
choleryczny partner to apodyktyczny rap-
tus, pozbawiony tolerancji, zbyt serio trak-
tujgcy zycie, co niechybnie zaprowadzi
go w szybkim tempie na OIOM. Wiecznie
paplajacy, podekscytowany niewiadomo
czym, niepoprawny bataganiarz — san-
gwinik dla melancholika jest jak przybysz
z kosmosu. Brak odpowiedzialnosci, zapo-
minanie waznych terminéw, zobowigzan,
a nawet imion wspdtpracownikéw — dys-
kwalifikujg go jako partnera w interesach.
Humorzasty, nadety, perfekcyjny i skapy
melancholik, jest z kolei dla sangwinika
kims, kogo trzeba go omija¢ z daleka.

Osoby o podobnej konstelacji tem-
peramentalnej tez, wbrew pozorom, nie
majg tatwo. Co zrobi dwdch cholerykow
zamknietych razem w pokoju? Zabiorg sie
do roboty czy wezma za thy?

Co zatem mozna zrobi¢, aby zapo-
biec tak groznym konfliktom? Proste. Po-
znaé, rozumie¢, wspiera¢, dawac¢ zadania
stosowne do posiadanych cech, a nade
wszystko — nie oczekiwac niemozliwego.

v Wejdz na strone: www.e-autonaprawa.pl
v Wybierz przycisk KSIAZKI

v’ Przejrzyj katalog

v’ Zaznacz interesujqce Cie pozycje

v’ Kup, nie odchodzqc od komputera!
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W najblizszych wydaniach

BOGUSLAWA
KRZCZANOWICZ

Miesiecznik ,Autonaprawa” skonczyt wta-
$nie pie¢ lat. W zasadzie mozna by z tej
okazji troche pos$wietowa¢, lecz koledzy
twierdza, ze taki przedszkolny jubileusz
nie przystoi powaznemu czasopismu,
ze nalezy poczeka¢ co najmniej do piec-
dziesieciolecia. Jednak trudno zrezygno-
wacé tak catkiem z chocby kilku okoliczno-
$ciowych refleks;ji.

Mnie tez to dziwi, ze to tylko pie¢ lat.
Tyle sie przeciez w tym czasie zdgzyto wy-
darzy¢ w samej ,Autonaprawie” i jej ze-
spole, w branzy, kraju i na $wiecie... Byty
dotkliwe losowe nieszczescia i zwykte nie-
powodzenia, trudne problemy i satysfak-
cjonujgce ich rozwigzania, a przy tym nie-
przerwany cigg powszednich obowigzkow
i kolejnych nowych przedsiewzie¢. Dzieki
wszystkim tym staraniom nadal istnieje-
my i zdofaliSmy wypracowac specyficzng
formute redagowania pisma, a takze uzy-

ska¢ wtasne, niekwestionowane miejsce
w skomplikowanym uktadzie zmiennych
gospodarczych i technologicznych tren-
déw, czytelniczych upodoban i konkuren-
cyjnej rywalizacji w naszym rynkowym
sektorze.

Staramy sie nie przecenia¢ wagi tych
dokonan. Nie zamierzamy tez wszyst-
kich, wzglednych zawsze zastug w ca-
tosci przypisywac sobie. Wiele przeciez
w minionym piecioleciu zawdzieczalismy,
i nadal zawdzieczamy, zyczliwosci Czytel-
nikdw i pomocy zewnetrznych P.T. Part-
neréw, wspierajgcych redagowany przez
nas miesiecznik i serwis internetowy swa
profesjonalng wiedzg i biznesowg wspot-
praca.

Jednym i drugim dedykujemy na-
szg najSwiezszg wydawniczg pozycije,
czyli udostepniong wfasnie na stronie
www.e-autonaprawa.pl internetowg ,En-
cyklopedie techniki motoryzacyjnej A-Z”.
Obiecywali$my jg wczesniej, przekazuje-
my teraz — bynajmniej nie z powodu celo-
wego odwlekania premiery do noworocz-
nej lub jubileuszowej okazji. Po prostu,
zadanie okazafo sie trudniejsze niz sie to
poczatkowo wydawato, a postanowilismy
nie rezygnowac z jakosciowych ambicji.
To nie znaczy, ze powstato co$ doskona-
tego, ale ma szanse wcigz sie doskonali¢
dzieki Panstwa krytycznym uwagom, su-
gestiom, aktualizacjom i uzupetnieniom.

Tyle o tym, co byfo, w najwiekszym
skrocie, bo przeciez zgodnie z tytutem tej
rubryki musze omdéwi¢ przynajmniej nie-
ktére tematy publikacji planowanych do
lutowego wydania. Zamiescimy w nim
z pewnos$cig dalszy cigg zainicjowanej
wczesniej polemiki w sprawie rynkowej
oferty montazownic i opfacalnosci zaku-
pu poszczegdlnych ich modeli zaliczanych
do réznych kategorii technicznego za-
awansowania. Przy okazji prosze zwrocic
uwage, jak elegancko potrafig sie spiera¢
wspdtpracujacy z nami Autorzy. Chetnie
widzielibySmy na naszych tamach i inne,
podobne spory, wywotane zamieszczany-
mi przez nas artykutami.

Po pewnej przerwie wrocimy tez w lu-
tym do technicznych aspektéw powypad-
kowych napraw samochodowych nad-
wozi. Tym razem rzecz dotyczy¢ bedzie
problemoéw wsp6tpracy blacharzy i lakier-
nikdéw uczestniczacych w kolejnych fazach
tego samego zadania.

Osobny artykut poswiecimy nowocze-
snym konstrukcjom silnikéw wysoko-
preznych i zwigzanym z nimi metodami
diagnozowania uktadéw common rail.
W dziale Ekonomia, Biznes, Marketing
zajmiemy sie ponownie kwestig pozytkdw
i ucigzliwosci, jakie wigzg sie z uczestnic-
twem niezaleznych warsztatow w auto-
ryzowanych sieciach wiodacych produ-
centéw samochodowych systemoéw.
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BOG SIE RODZI,
SZEFIE!

WITAJCIE, SPIEWAJCIE,
CZYM CHATA BOGATA!

HEJ KOLEDA,
PASTORAEKA,
NIECH 60SPODARZ
...BEDZIE ZDROWY!
MOZ6 WYZAREA
MU CORZAKA,
PUSTA JEGO
£YSA PAEKA,
PEENY WOR

...SKORNO -
MIESNIOWY]

7O MA BYC NIBY O MNIE?

DLACZEGO?
MNIE SIE NIE KOJARZY. ..
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FOT. ARCHIWUM

Klocki hamulcowe TRW Cotec
Kazde zatrzymanie ma znaczenie.

Klocki TRW z innowacyjng powtokg Cotec, przewyzszajgce
parametrami inne dostepne na rynku klocki, zapewniajg
kierowcom optymalne hamowanie i wyczucie hamulca od
pierwszego uzycia po zamontowaniu:

- Niezalezne testy wykazaty, ze zastosowanie klockow
TRW Cotec pozwala na zatrzymanie pojazdu do 3 metrow
wczesniej w stosunku do pojazdu z innymi klockami podczas
pierwszych 5 zatrzyman. Wiecej informacji na stronie
www.trwaftermarket.com/cotec

- Ponad 50% samochodéw wyprodukowanych w 2010 roku
byto wyposazonych standardowo w czesci TRW o kluczowym
znaczeniu dla bezpieczenstwa.

- Szukaj naklejki Cotec na opakowaniu lub skontaktu;j

ATRW SYSTEM sie z lokalnym przedstawicielem TRW.

Hamulce. Ukfady kierownicze. Zawieszenia.




K O M P UT E R O W Y
SYSTEM KONTROLI | REGULACJI
GEOMETRII KOL | OSI POJAZDOW

H UNTERWAA400
z KAMERAMI HS Elite
PRODUKTEM ROKU!

SYSTEMY HUNTER

DOSTEPNE JUZ OD KWOTY
24 900 Zt. (3D OD 34 900 Zt).*

J PRODUKT ROKU | =

Nagroda Czasopisma

auto 3, 34§

ZAPRASZAMY NA SZKOLENIA ORGANIZOWANE
WE WROCEAWIU W CENTRUM SZKOLENIOWYM
LUB BEZPOSREDNIO U KLIENTA.

ZGELOSZENIA: szkolenia@wimad.com.pl

*do podanych cen nalezy doliczy¢ 23%VAT.

“WIMAD” Sp. |

e-mail: info@wimad.com.pl, www.wimad.com.pl |:|

51-511 Wroctaw, ul. Strachocinska 27, tel/fax: 71 346 66 26




