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Istnieje wiele powoddw, dla ktérych swiecace diody zastepuja coraz cze-
Sciej tradycyjne zrédta swiatta w wyposazeniu samochodéw. Najwazniej-
szy jest ten, iz pod wieloma wzgledami okazaty sie one po prostu lepszym
rozwigzaniem technicznym.

Nie bez znaczenia sa takze takie ich zalety, jak bezawaryjnosé, bezobstugowos$¢ i wiek-
sza trwatos¢ eksploatacyjna, energooszczednos$é, mata przestrzen potrzebna do zabu-
dowy w pojezdzie i tatwos¢é wykorzystywania w réznych koncepcjach wzorniczych.
Przetomowe znaczenie dla rozwoju ich funkcji uzytkowych miato wprowadzenie do
nich przez firme Hella w 1992 roku diodowych zZrédet $wiatta. »» P str. 22
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Miedzyczas

Stowo uzyte w tytule, cho¢ w mowie potocznej bardzo popularne, wsrdd znawcow i mitoSnikdw poprawnej polsz-
czyzny uchodzi za jezykowy Smiec¢. Nie umieszcza sie §o w wiekszosci stownikdw, a jesli juz, to tylko w odniesieniu
do zawodow sportowych na okreslenie czasu pokonania jakiegos konkretnego odcinka wyscigowej trasy. Jednak
i w tym wypadku jego logiczne znaczenie przeczy opisywanej w ten sposéb rzeczywistosci. ,Miedzyczas” bowiem

sugeruje istnienie czego$ pomiedzy co najmniej dwoma odrebnymi czasami, jak miedzygdrze miedzy wzniesie-
niami, miedzymorze miedzy wodami.

Mdwimy: zostatem ukarany mandatem, poniewaz, prowadzac samochdd, w miedzyczasie rozmawiatem przez
telefon komdrkowy. Chodzi jednak najwyrazniej o wykonywanie dwu réznych czynno$ci w tym samym czasie, a hie
na przemian. Szkoda wiec na to marnowac nazwy, ktéra mozna by wykorzystac¢ znacznie trafniej tam, gdzie jej
najwyrazniej brakuje.

PRODUKTEM ROKU!

Takim realnym ,miedzyczasem” sg pewne dni roku, pojawiajgce sie coraz liczniej w naszych, polskich kalen-
darzach. By¢ moze warto by je tam zacza¢ oznaczac jakims dodatkowym kolorem. Normalnie wystarcza czarny
dla czasu pracy i czerwony dla wypoczynku i $wigtowania (co nie zawsze na to samo wychodzi), ale nie u nas.
Czarne daty pomiedzy jakimkolwiek statym Swietem a najblizszym mu weekendem to zgodnie z ugruntowang juz
tradycja okresu nijakie, lecz stanowigce przy tym przedmiot masowej wrecz troski jako strefa niczyja i w zwigzku
Z tym wymagajgca jakiegos pilnego zagospodarowania.

Dominuje przekonanie, ze dni te powinny by¢ wolne. Co za tym przemawia? Najczesciej nic oprdcz irracjo-
nalnego prze$wiadczenia, ze ,jako$ tak pasuje” niczym ta przystowiowa dziurka do nieznanego klucza. Jako tako
sensowne uzasadnienie moga mieé te starania z okazji Wszystkich Swietych, bo to $wieto zwiazane u nas dosé
powszechnie z dalekimi podrézami. Skad jednak tak pilna potrzeba ,wypoczywania” pomiedzy Bozym Narodze-
niem a Nowym Rokiem albo w okresach tzw. ,dfugich weekenddw”, ktdre stopniowo staja sie coraz dfuzsze?

Zgodnie z prawem pracy powinien to by¢ czas wliczany do urlopu (bo niechby co$ sie wtedy, odpukad, wyda-
rzyto...). Takie rozwigzanie nie bardzo jednak zadowala pracownikéw majacych jakie$ inne urlopowe plany. Nie
dosé, ze rezygnuja w ten sposob ze swobody w wyborze optymalnej dla kazdego, a nie dla wszystkich jednakowey,
pory wypoczynku, to jeszcze spedzajg go w mniej komfortowych warunkach, poniewaz osoby, od ktdrych warunki
te zalezg, tez majg wtedy wolne.

Dla pracodawcow sg to okresy w znacznej mierze stracone nawet przy petnej obsadzie roboczych stanowisk,
gdyz kazda dziatalno$¢ gospodarcza wymaga obecnie rozlegtej zewnetrznej wspdtpracy. Poza tym przy racjonal-
nym zatrudnieniu nie ma rezerw pozwalajgcych nadrabiac zalegfosci.

Tak wiec dobrodziejstwo wolnych , miedzyczaséw” nikomu w gruncie rzeczy na dobre nie wychodzi. Co z tego,
e z czyms sie one sumuja, skoro nie bardzo wiadomo, po co. Zaden to kiopot przepracowaé normalnie pojedyn-
czy dzien miedzy swietami, a urlop spedzac¢ wedfug swoich upodobari. Ktos moze lubi¢ kilkudniowe dojadanie
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wigiliinego karpia, lecz wszyscy przeciez nie muszg.
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Reorganizacja grupy ZF

Spotki
koncernu ZF zajmujacego sie
produkcjg i sprzedazg ukfa-

wchodzace w  skfad

doéw przeniesienia napedu
oraz zawieszen bedg obecnie
wystepowaty pod wspdolnym
szyldem — ZF Friedrichshafen
AG. Zmiane te przeprowadzo-
no juz 1 sierpnia, a od konca
wrzesnia petna nazwa polskie-
go oddziatu tej firmy brzmi: ZF
Friedrichshafen AG SA Przed-
stawicielstwo w Polsce.

Grupa ZF potfaczyta swoje
12 spotek zaleznych (m.in.
ZF Sachs AG i ZF Lemforder
GmbH) w cztery nowe wydzia-

15 lat polskich szkolen Boscha

W tym czasie z warszawskim
Centrum Szkoleniowym Tech-
niki Motoryzacyjnej firmy Bosch
miato kontakt wielu naszych
profesjonalistéw. Tylko w cig-
gu ostatnich 2 lat szkolenia

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

ty (dywizje) biznesowe, zajmu-
jace sie technologiami ukfadu
napedowego i zawieszenia oraz
urzadzeniami i systemami dla
pojazdéw ciezarowych i prze-
mystu. W nowej strukturze po-
jawit sie takze dziat ZF Services

(odpowiedzialny za sprzedaz
i serwis produktéw koncernu)
oraz ZF Lenksysteme (spdtka
joint venture ZF Friedrichshafen
AG oraz Robert Bosch GmbH),
zajmujaca sie produkcjg ukta-
doéw kierowniczych.

Nowy program DPF Delphi

——

Przygotowywana obecnie nowa
norma emisji spalin Euro 6
wymaga, aby w nowych sa-
mochodach osobowych z silni-

kami wysokopreznymi czastki
state zawarte w spalinach byty
nie tylko mierzone, ale takze li-
czone. W zwigzku z tym firma
Delphi
specjalny program zwigzany
Z poprawg czystosci spalin sil-
nikéw ZS. Jego czescig bedzie
pomoc techniczna dla nieza-

zamierza uruchomic

Nowe placowki Inter Cars SA

Firma Inter Cars — najwiekszy
w Europie Srodkowo-Wschod-
niej dystrybutor czesci za-
miennych do  samochoddw
osobowych, dostawczych i cie-
zarowych — dysponuje obecnie
148 filiami w Polsce i 98 za
granicag. Nowe filie powstaty
ostatnio w Puttusku, Putawach,
Bolestawcu i w Lublinie (juz

trzecia z kolei). We wrzesniu br.
pojawit sie tez na polskich dro-
gach nowy firmowy ShowCar,
czyli pojazd do multimedial-
nych, terenowych szkolen tech-
nicznych, przygotowanych przez
ATE, Contitech, Sealey, Hans,
Profitool i Toptul. Jego podwozie
jest dzietem nalezacej do Inter
Carsu firmy Feber z Sieradza,
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leznych warsztatéw zajmuja-
cych sie obstugg filtrow czastek
statych DPF. Narzedzie dia-
gnostyczne Delphi DS pomoze
mechanikom w diagnozowaniu
usterek tego urzadzenia. Orga-
nizowane tez bedg szkolenia
i kursy internetowe dotyczace
napraw systeméw DPF.

a wyposazenie stanowig miedzy
innymi tréjwymiarowe monitory
LCD - produkt LG. Najblizsze
szkolenia ShowCar odbeda sie
w dniach 7-10 listopada w My-
stowicach, 14-18 listopada
w  Ostrowcu  Swietokrzyskim,
21-25 listopada w Staracho-
wicach, a miedzy 28 listopada
i 2 grudnia w todzi.

Zaprosili nas

Michelin Polska i Statoil — na konferencjg praso-
wa na temat Akcji Ci$nienie pod Kontrolg (War-
szawa, 3 pazdziernika)

Hella Polska - na specjalng prezentacje
testera Hella Gutmann Mega Macs 66 (War-
szawa, 13 pazdziernika)

Firma Brembo — na oficjalne otwarcie rozbudowa-
nej fabryki (Dabrowa Gérnicza, 14 pazdziernika)
WSOP - na premiere linii diagnostycznej Certus
Race Line EVO2 (Tychy, 17 pazdziernika)

ACTIA®

ZENNOWACJE w zakresie diagnostyki i napra-

MONtAZOWNICE ... 42 wy pojazdéw ukoniczyto 2000 Vehicle Electronics & Diagnostics
PSYCHOINSPIRACJE stuchaczy.

Jak nie dac sobie \/\l{ejéiln(a g"cl’;’)‘/e " Uczestnikami zaje¢ prowa- o _

— asertywnos¢, czyli co?! (cz. I1)................ , , ) o , . ) e - _

Y / dzonych w o$rodku sg zaréwno  ce i Auto Crew, jak i placéwek  nicy technicznych szkot $Sred- Multi-Diag szybka diagnostyka samochodu
l\cll)igsz;:EzaDsAKCH 3 pracownicy warsztatow zrze-  niezaleznych. Coraz cze$ciej  nich i wyzszych oraz pasjonaci ACTIA wykorzystujac ponad 20 lat partnerstwa 7 producentami
WnajbliiSZ)/.(.:H\./;l');.Cl.f;l.l’.l'i;’:l.(.:H """"""""""""""" 50 szonych w sieci Bosch Servi-  pojawiajg sie na nich pracow-  motoryzacji. samochodéw,  intensywnie  rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.
. S A A ————— 50 Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodacych producentéw

yaap B0 WABEIAM oo pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
BPW InfoMobll Tour 2011 Renault) dysponujemy siecia wsparcia technicznego na calym $wiecie.
SPIS REKLAM Specjalistyczna  wiedza, ktdra wykazujemy sie w  kontaktach
Wimad ) o o z producentami stanowi jedyna w swoim rodzaju gwarancje dla
ACia POISKA......or.. oo czasie pojawif sig w dziewigciu naszego testera uniwersainego i lezy u podstaw sukcesu
Szczepan ... miastach. W kazdym z nich urzadzenia Multi-Diag®.
\%rliswagen w jego wnetrzu odbyty sie Wprowadzajgc funkcje Express-diag znaczaco skrdcilismy czas
Karcher ' po dwa spotkania, w ktdrych diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
"""" ; ; — przektada sig to w prosty sposdh na realizowane obroty w warsztacie.
Eeﬁ? Poland. w sumie uczestniczyto ponad P ALY y
G% Iproflts 300 pracownikow warsztatow, Multi-Diag® mobile XG to kolejny produkt w ofercie uniwersalnych
Sosnowski sprzedawcéw czesci zamien- testerdw diagnostycznych firmy ACTIA. Mobile XG oferuje niespotykany
Denso P e standard w zakresie diagnostycznych urzadzen warsztatowych.
JohnsonControlsAkumulatory nych, transportowcéw oraz Urzadzenie charakteryzuje wysoka odporno$é na uszkodzenia
WKL e polskich producentéw naczep mechaniczne (MIL-STD-810G) oraz na zanigczyszczenia c_zynnikiem
Gates.......... i oravezen. Wezedzie prezen ptynnym oraz pytem (IP52). Wigcej informacji na www.actiapolska.pl
MOO-Profil ......ccoeieiiiiiiiiiieiiiiiiiiiceeee przyczep. € P ) y »
ASMEL ..o towano nowe produkty firmy N owosc
Maxiem Waterjets...........ooovvviiiiiiiiiiiiiinnnns 45 BPW. Trase, ktéra tym razem
Schaeffler Polska........cccceovviieiiiiiciiiicce 45

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

zbiegta sie z jubileuszem
Infomobil  Tour. 15-lecia dziatalno$ci BPW Pol-
u nas ponad 2000 kilometréw  ska, zakonczyta konferencja
InfoMobil 2011 w Puttusku.

Delphi oo 49
Herkules ..o 49
Launch Polska ........ccoooiiiiiiiiiiii 49
Robert Bosch...........ooovviviiiiiiiiiiiiiis 51

Pojazd szkoleniowy firmy BPW
po raz kolejny odwiedzit Polske
w ramach corocznej imprezy

Przemierzyt # ul. Putawska 38

05-500 Piaseczno

2 tel (022) 726 35 90
www.actiapolska.pl

o 480 PLN /miesigc*

w ciggu dwdch tygodni i w tym

FOT. BOSCH, BPW, ZF SERVICES

FOT. DELPHI, INTER CARS
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Continental sponsorem Euro 2012

Continental bedzie oficjalnym
sponsorem
przez federacje UEFA mi-
strzostw Europy w pitce noz-
nej, ktére w przysztym roku

organizowanych

odbedg sie w Polsce
i na Ukrainie. Umo-
wa podpisana przez te
firme z UEFA przewi-
duje tez sponsorowa-
nie kolejnego turnie-
ju — Euro 2016 we
Francji. Wcze$niejsze
sponsorskie do$wiad-
czenia Continentala to:
Euro 2008 w Austrii
i Szwajcarii. W zamian
za $rodki przekazane organi-
zacji UEFA firma bedzie mogta
wykorzystywac¢ bilety na me-
cze do wfasnych celéw promo-
cyjnych i reklamowych.

Kampania ,,Pokonaj noc”

Pod takim hastem specjalisci
z firmy Osram poprowadzg
w szkotach zajecia swej Aka-
demii Bezpieczenstwa dla klas
czwartych, po$wiecone bez-

piecznemu poruszaniu sie po
drogach i ulicach. Celem akgji
jest zwrécenie uwagi na ko-
nieczno$¢ dobrego o$wietlania
pojazdéw oraz na bezpieczen-

Autoserwis i Autosalon w Katowicach

W niedziele 9 pazdziernika za-
konczyta sie 22. edycja Mie-
dzynarodowych Targéw Technik
Motoryzacyjnych AUTOSERWIS
i Miedzynarodowych Targow
Motoryzacyjnych AUTOSALON.

Ponad 60 wystawcéw z bran-
zy samochodowej zaprezentowa-
fo na nich oferty z zakresu wypo-
sazenia warsztatow blacharskich,
lakierniczych, serwiséw ogumie-
nia i stacji kontroli pojazdéw. Na
stoiskach mozna byto ogladac
sprzet diagnostyczny, narzedzia,
akcesoria motoryzacyjne oraz
chemie motoryzacyjng i kosme-
tyki samochodowe.

W Zywym Warsztacie Sa-
mochodowym, przygotowanym
przez firme Herkules, odbywaty
sie szkolenia blacharzy samo-
chodowych. Towarzyszyty im:
konkurs na najszybszego me-
chanika 3D (pomiar geometrii

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2011

Chevrolet Aveo z CEPS

Nowe samochody Chevrolet
Aveo sg wyposazane w elek-
trycznie wspomagane ukta-
dy kierownicze Column EPS
Generation 2, produkowane
przez firme Nexteer Automoti-
ve. Dzieki zastosowaniu ukfa-
du EPS najnowszej generacji
Aveo otrzymat pie¢
gwiazdek w ostat-
nich testach bez-
pieczenstwa Euro
NCAP.

Uktad CEPS (co-
lumn electric  po-
wer steering) jest
montowany  przy

stwo pieszych. Kazdy uczen
otrzyma tez od firmy Osram
opaske LED Band, pozwalajg-
cg by¢ lepiej widzianym przez
kierowcdw. Kampania informa-

kolumnie kierownicy i poza
poprawieniem  wifasciwosci

jezdnych auta pozwala ogra-
niczy¢ zuzycie paliwa o sze$¢
procent oraz zmniejszy¢ emi-
sje dwutlenku wegla o osiem
graméw na kazdy przejechany
kilometr.

cyjna zostanie przeprowadzona
w Internecie (www.facebook.pl/
OSRAMp! i www.35m.pl/) oraz
w wybranych stacjach radio-
wych.

két), pokaz ptukania uktadu
klimatyzacji (na zywo), konkurs
blacharski (naprawa elementu
+ wiedza), pokaz zabezpie-
czen antykorozyjnych, klejenia
szyb i stosowania mas wypet-
niajacych. Demonstrowano tez
technologie serwisowania sa-
mochodéw hybrydowych. Odby-
wafa sie promocja i prezentacja
poradnikéw dla blacharzy i la-
kiernikow. W pokazach uczest-
niczyty firmy: Herkules, Werther
i Sika.

W trakcie targéw trwaty za-
jecia Seminarium Warsztatowe-
g0 zorganizowanego przez Sto-
warzyszenie Inzynieréw i Tech-
nikéw Mechanikéw  Polskich
Zarzad Gtéwny Polskiego Towa-
rzystwa Inzynieréw Motoryzaciji
SIMP z Warszawy oraz Semi-
narium Szkoleniowego zorgani-
zowanego przez Stowarzyszenie
Inzynieréw i Technikéw Komu-
nikacji RP Oddziat w Krosnie
wspolnie z Sunrise — PHU Grze-
gorz Krzemieniecki.

W zawodach Car Audio
uczestniczyty samochody z Nie-
miec, Czech, Szwecji, Witoch
oraz Polski.

W programie imprez znala-
zty sie réwniez: Il Finat Polski
db Drag Racing Association i db
Tuning Cup, Mistrzostwa Polski
HPI Street Racing oraz IV Zlot
Pojazdéw Terenowych, XVII Zlot
Pojazdéw Dziwnych oraz Zlot
Caravaningu. Tegoroczne targi
odwiedzito 6 tys. zwiedzaja-
cych.

FOT. AUTOSALON/AUTOSERWIS, CONTINENTAL, NEXTEER

KIIMI’IEI(SIIWE WYPOSAZENIE WULKANIZACHI

23-114 Jabionna k/Lublina
Jabionna 12
Tel.: (81) 565-11-11

Montazownice
Wywazarki
Kompresory
PodnosSniki
Ham;tlzla i akcesoria

SZC7ZEPAN
Materialy naprawcze
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'CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

. ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

' @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
i baza hotelowa.

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
= ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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Jakoéé od poczgtku do koiica.

Kompleksowa oferta Samochodéw Uzytkowych Volkswagen opiera sie na najwyzszej jakosci ustug
zwigzanych z zakupem auta i jego uzytkowaniem. Gwarantujemy fachowos¢ i najlepsze rozwigzania,
poczawszy od atrakcyjnych zasad finansowania, przez pomoc w razie nieprzewidzianych sytuacji,

az po profesjonalng obstuge serwisowa i doskonala oferte oryginalnych czeéci i akcesoriéw.
Odwied?z stacje¢ dealerska, sprawdz wszystkie korzysci.

Samochody
Uzytkowe
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Brembo inwestuje w Polsce

Z ziemi wioskiej do Polski

mieslniczg tradycjg (zatozyciel firmy i ojciec
obecnego jej prezesa wczesniej prowadzit
odziedziczony po przodkach maty warsz-
tat mechaniki i obrébki metali). Od tego
momentu Brembo stato sie modne wsréd
konstruktorow wszelkich pojazdéw wyczy-
nowych. Do dzi$ rozwija te dziatalnos¢,
wprowadzajac do swej oferty kolejne awan-
gardowe rozwigzania. Tylko z nich korzysta
we wszystkich swych modelach Porsche,
do statych odbiorcéw nalezg tez Mercedes,
Lancia, BMW, Nissan i Chrysler.

Te prestizowe sukcesy dotyczyty wpraw-

MOTORYZACJA DZIS | 9

Jubileuszowe konferencje firmy Tuvpol

e

acjag dotychczasowych inicjatyw, stuzacych
wielostronnym transferom profesjonalnej
wiedzy i wymianie specjalistycznych do-
Swiadczen.

[l Konferencje rzeczoznawcdw cer-
tyfikowanych w Europejskim Centrum
Certyfikacji Rzeczoznawcéw i Specijali-
stéw Techniki Samochodowe] po$wiecono
m.in. sprawom rekonstrukcji wypadkow
drogowych, samochodowych
ukfadéw, wycenom wartosci rynkowej po-
jazdow (takze zabytkowych) i kosztoryso-
waniu napraw.

Na VIII Konferencji ,,Diagnostyka 2011,
oprécz aktualnych zagadnien prawno-
organizacyjnych,
toryzacyjny dorobek konstruktorski firm

awariom

zaprezentowano mo-

DZIEKI OTWARTE] W PAZDZIERNIKU NOWE] ODLEWNI W DZIA-
EAJACEJ OD 2003 ROKU DABROWSKIE] FABRYCE WEOSKIE] FIRMY
BREMBO POWIERZCHNIA TEGO ZAKEADU ZWIEKSZYEA SIE AZ
TRZYKROTNIE, A ZATRUDNIENIE WZROSEO DO 1200 OSOB

OTWARCIE KONFERENC]I RZECZOZNAWCOW MOTORYZACYJNYCH PRZEZ PREZESA
ZARZADU TUVPOL SP. Z 0.0. PIOTRA A. WRZECIONIARZA, PROFESORA POLITECH-
NIKI WROCLAWSKIE]

dzie tylko specjalistycznych nisz rynkowych,
lecz stanowity tez znakomitg promocje dla
uruchomionej wkrétce masowej produkciji

Beissbarth, Hella, Magneti-Marelli, Maha
i Norfi.

Tematem |l Konferencji ,Wyzwania

W obecnych realiach gospodarczych jest
to liczebno$¢ zatogi catkiem pokazna na-
wet na lokalnym rynku pracy w Dgbro-
wie Gérniczej, gdzie najwiekszym wcigz
pracodawcg jest dawna Huta Katowice,
zatrudniajgca obecnie okoto pieciu tysiecy
pracownikow, czyli czterokrotnie mniej niz
dwadziescia lat temu. Dabrowskie etaty
to takze niemal jedna pigta ponad 6000
stanowisk pracy w cafej obecnej grupie
Brembo, posiadajacej précz tego swe fa-
bryki we Wtoszech, Czechach, Hiszpanii,
Wielkiej Brytanii, Niemczech, Brazylii,
Stanach Zjednoczonych, Meksyku, Chi-

nach, Japonii, Indiach i jeszcze w polskigj
Czestochowie (od 1995 roku).

W 1975 roku, gdy rozpoczynat prace
pierwszy wydziat Huty Katowice, firma
Brembo po pierwszych czternastu latach
mozolnego rozwoju dorobita sie zaledwie
146 oséb personelu. Byt to jednak w jej
dziejach rok przetomowy, gdyz wtedy to
wtasnie stawny Enzo Ferrari powierzyt
(z pefnym sukcesem) mato znanej fabrycz-
ce z Bergamo wyposazenie w hamulce
swego samochodu Formuty 1. Kierowat
sie przy tym nie potencjatem produkcyj-
nym kontrahenta, lecz jego znakomitg rze-

do wszelkich rodzajéw pojazdéw drogo-
wych — od popularnych osobowych po
ciezkie uzytkowe. Do tej sfery dziatalnosci
naleza tez polskie inwestycje Brembo. Pro-
dukty z nowego zaktadu, w sumie ponad
140 tysiecy ton, dostarczane beda mie-
dzy innymi do europejskich fabryk Audi,
BMW, Daimler, Fiat, Ford, Land Rover,
PSA, Volvo, Iveco oraz Schmitz Cargo Bull.

Jest to wiec dla polskiej gospodarki spra-
wa wielkiej wagi, lecz nie mozna jej ocenia¢
jednostronnie w kategoriach ,propagandy
sukcesu”. Korzyséci dla rynku pracy oraz
krajowych dostawcéw i kooperantéw sg
ewidentne. Dzieki zastosowaniu wielu naj-
nowoczesniejszych rozwigzan proekologicz-
nych nowa fabryka nie bedzie w lokalnej
skali ucigzliwa dla Srodowiska naturalnego.
Jednak zainstalowane w niej urzadzenia
majg faczng moc 55 megawatdéw, a nasze
elektrownie czerpig energie niemal wyfacz-
nie ze spalania wegla. Dostawy produktow
W coraz powszechniej stosowanym systemie
Jjust in time opieraja sie gtéwnie na transpor-
cie drogowym, a do wywozu rocznej produk-
cji Brembo z Dabrowy Gomiczej potrzeba
co najmniej siedmiu tysiecy standardowych
tirow. Obok wielkich pozytkéw sg wiec i po-
wazne problemy, ale to wtasnie konieczno$¢

SWOJ JUBILEUSZ XV-LECIA DZIAEALNOSCI FIRMA
TUVPOL SP. Z 0.0. UCZCIEA, ORGANIZUJAC W DNIACH
211 22 PAZDZIERNIKA BR. WE WROCEAWIU CALY PRO-
GRAM WAZNYCH KONFERENC]JI DLA SPECJALISTOW

MOTORYZACYJNE] BRANZY

TUVPOL sp. z 0.0. od pietnastu juz lat
funkcjonuje w Polsce jako cze$¢ grupy
TUV Thiiringen, realizujacej globalne za-
dania w certyfikacji systeméw zarzadzania
i personelu, a takze szkolen w réznych
specjalnosciach produkcyjnych i ustugo-
wych.

Polska placowka ten zakres kompe-
tencji wykorzystuje w petnej rozciggtosci
oraz dodatkowo rozszerza go i pogtebia
dzieki swej bliskiej wspotpracy z krajo-
wymi uczelniami technicznymi i ekono-
micznymi. Organizuje wraz z nimi stu-
dia podyplomowe i specjalne szkolenia
w petnym zakresie systemow zarzadzania
oraz szkolenia techniczne dla diagnostow
i rzeczoznawcow samochodowych. Trud-
no przy jubileuszowej okazji nie dostrzec

prezesem jest Piotr A. Wrzecioniarz, profe-
sor Politechniki Wroctawskiej.

W dziedzinie rzeczoznawstwa samo-
chodowego firma wspdtpracuje z wielkg
grupg inzynierow z wieloletnig praktyka
zawodowg, w tym takze biegtych sado-
wych i pracownikéw nauki. Jej zastugi dla
polskiej branzy motoryzacyjnej dotyczg
rowniez doradztwa przy budowie stacji
kontroli pojazddw i ich autoryzowania we-
dtug standardéw TUV. Program ,TUVPOL
dla SKP” jest sukcesywnie modernizowa-
ny poprzez doskonalenie ewidencji badan
technicznych pojazdéw. Jego dopetnie-
niem staf sie ostatnio program komputero-
wy TUVPOL dla Wydziatu Komunikacji”,
stuzacy do analizy informacji otrzymywa-
nych ze stacji kontroli pojazdéw.

XXI'w., czyli nieSwiadomo$¢ bezpieczen-
stwa informacji, ochrony danych oso-
bowych i nie tylko”, zorganizowanej we
wspotpracy z Departamentem Informaty-
ki Biura GIODO, byta szeroko rozumiana
problematyka zagrozen negatywnymi zja-
wiskami wystepujacymi w lokalnej i glo-
balnej cyberprzestrzeni. [ |

FIRMOWE NOWOSCI TECHNICZNE OMAWIALI
NA KONFERENCJI DIAGNOSTOW PRZEDSTA-
WICIELE SWIATOWYCH LIDEROW TECHNIKI
MOTORYZACYJNEJ, NA ZDJECIU PREZENTACJA
FIRMY MAHA POLSKA

A8

PODCZAS ZAJEC RZECZOZNAWCOW PORUSZA-

NO ROWNIEZ PROBLEMATYKE NAUKOWYCH
PODSTAW REKONSTRUKC]JI PRZYCZYN I PRZE-
BIEGU KOLIZJI DROGOWYCH

INDUKCYJNE PIECE DO WYTOPU ZELIWA NIE POWODUJA LOKALNE] EMISJI DWUTLENKU WEGLA,
A GAZY 1 OPARY WYDZIELAJACE SIE ZE STOPOW ODLEWNICZYCH ZATRZYMUJE NOWOCZESNY
SYSTEM FILTRAC]I

ich rozwigzywania jest gtéwnym czynnikiem
0gblnego rozwoju gospodarczego. |

zwigzku tych szczegdlnych osiagniec

z faktem, iz zatozycielem TUVPOL-u i jego

Na program jubileuszowych spotkanh
ztozyty sie konferencje bedace kontynu-

FOT. BREMBO
FOT. ARCHIWUM
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Panelowe naprawy blacharskie

BOGUSLAW RAATZ
HERKULES

Spotterami nazywa sie urzadzenia trans-
formatorowe, stanowigce rodzaj zgrzewar-
ki oporowej, w ktorej uchwycie mozna
mocowac rozne elektrody robocze wraz
z oprzyrzadowaniem pomocniczym. Spot-
tery umozliwiajg prowadzenie panelowych
napraw przy maksymalnym
zachowaniu pierwotnych wfasnosci me-
chanicznych naprawianych elementéw.

nadwozi

FOT. 1. SPOTTERY POZWA-
LAJA NA ZMINIMALIZO-

*  WANIE SZKOD PODCZAS
NAPRAW BLACHARSKICH.
NA KAROSERII POZOSTAJA
TYLKO NIEWIELKIE SLADY

FOT. 2. SPOTTER
Z GRUPY BASIC

FOT. 3. NAJNOWSZY
SPOTTER Z GRUPY

- SPOTTER 2400 COMBI - EZSPOT
W WERS]I ZA- 3500A (MODEL
INSTALOWANE] ROKU 2010) W WER-

NA WOZKU (GYS)  SJI NA WOZKU

(EZ-DENT)

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2011

OMAWIANIE PROBLEMATYKI ZWIAZANE]J Z TYM
RODZAJEM NAPRAW MUSI ZAWIERAC OPIS BU-
DOWY, DZIAXANIA I ZASTOSOWAN SPOTTEROW
BLACHARSKICH, BEDACYCH DZIS PODSTAWOWYM
WYPOSAZENIEM STANOWISKA NAPRAWCZEGO

Ich uzyciu towarzysza znikome szkody
zewnetrzne, a optymalny dobér parame-
tréw pracy sprawia, ze prostowana blacha
nie ulega odksztafceniom termicznym ani
przegrzewaniu szkodliwemu dla jej we-
wnetrznej struktury (fot. 1).

Mozna nimi wykonywa¢ powierzchnio-
we naprawy blach poszycia karoseryjne-
g0, a przede wszystkim — konstrukcyjnych
profili zamknietych, takich jak: drzwi,
stupki, maski, dachy czy tez pokrywy ba-
gaznikow.

W zaleznos$ci od wyposazenia i napie-
cia zasilania spottery dzielg sie na: pod-
stawowe (basic) i uniwersalne (combi).
Urzadzenia z grupy basic (fot. 2) zwykle
sg zasilane napieciem 230 V i posiadajg
minimalne wyposazenie robocze, wyko-
rzystujgce prace mtotkiem bezwtadno-
Sciowym oraz umozliwiajgce punktowe
obkurczanie blachy w naprawianych miej-
scach. Dzieki temu najbardziej odpowiada-
ja potrzebom matych warsztatéw blachar-
skich lub lakierniczych o niewielkiej ilosci
i trudnosci wykonywanych napraw. Mogg
tez stanowi¢ wyposazenie dodatkowe
w placéwkach posiadajgcych juz inne spot-
tery. Zaletg urzadzen zasilanych napieciem
230V jest ich stosunkowo niewielka masa,
umozliwiajgca tatwe ich przenoszenie oraz
operowanie nimi podczas wykonywania
napraw. Istotnym utatwieniem jest rowniez
mozliwos¢ ich podtgczania do standardo-
wych gniazd zasilajacych, ktérych w wa-
runkach warsztatowych jest zawsze wiecej
niz tych zapewniajgcych dostep do sieci
trojfazowej 400 V.

Druga grupa urzadzen, czyli spottery
combi (fot. 3), zasilane sg wtasnie z sie-
ci trojffazowej. Odznaczajg sie lepszymi
parametrami roboczymi, wiekszg zdolno-
$cig do pracy ciagtej oraz zwykle sg lepigj
wyposazone. Poza identycznym wyposa-
zeniem jak w odmianie basic w skfad
zestawdw ich oprzyrzagdowania wchodzg
elektrody do liniowego oraz punktowego
obkurczania (bankowania) blachy w stre-
fie naprawy (weglowe) oraz przeznaczone
do przygrzewania:
> trzpieni gwintowanych M4,

» trzpieni z gwintem specjalnym,
» uchwytow do elementéw ozdobnych

(np. listwy Opel),

» podktadek.

W zestawie znajduje sie ponadto uchwyt
specjalny do podtaczania elektryczne-
go bieguna zerowego (,masy”), a takze
komplet elementéw eksploatacyjnych:
gwiazdy, trzpienie M4 i z gwintem spe-
cjalnym, uchwyty elementéw ozdobnych,
podktadki itp.

Spottery Combi przeznaczone sg do
prowadzenia profesjonalnych napraw ka-
roserii w warsztatach blacharsko-lakierni-
czych. Ze wzgledu na swa funkcjonalnos¢
mogg zastepowac sprzet wykorzystywany
w innych, dotychczas stosowanych tech-
nologiach naprawczych.

Bardzo istotng cechg wszystkich tych
urzadzen jest mozliwo$¢ obkurczania bla-
chy przy zastosowania elektrody weglowej
(fot. 4). Metoda ta z powodzeniem zaste-
puje dotychczas najczesciej stosowang
technologie z uzyciem palnika gazowe-
go. Praca z palnikiem jest niewygodna,
energochfonna, a przy tym, mimo swej
skutecznos$ci, powoduje niepozadane mo-
dyfikacje wewnetrznej struktury blachy,
decydujacej o jej cechach wytrzymatoscio-
wych. Nie bez znaczenia jest fakt, iz wy-
eliminowanie palnika wraz z butlami gazo-
wymi oznacza radykalny wzrost poziomu
bezpieczenstwa w warsztacie.

Przedstawiony na zdjeciu EZSPOT
3500A moze by¢ dodatkowo wyposazony
w wiele przyrzadéw oraz koncéwek dodat-

FOT. HERKULES

FOT. HERKULES

FOT. 5. PRZYGRZEWANIE ELEMENTOW DO KAROSERII PRZY ZASTOSOWANIU SPOTTERA EZSPOT 3500A (EZ-DENT)

FOT. 6 1 7. ZASTOSOWANIE DODATKOWE OPRZYRZADOWANIA DO NAPRAW PANELO-
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WYCH ZNACZNIE POSZERZA MOZLIWOSCI SPOTTERA EZSPOT 3500A (EZ-DENT)

kowych. Nadaje sie réwniez do wspdtpra-
cy z kompletnymi zestawami naprawczy-
mi EZ-DENT lub podobnymi.

Jego dodatkowym atutem jest oprogra-
mowanie umozliwiajace siedem rodzajow
pracy.

W pamieci procesora zapisane sg
parametry, ktére wstepnie odpowiadajg
wymaganiom poszczegdlnych czynnosci,
lecz mozna je dodatkowo korygowac
w zaleznosci od potrzeb. Urzadzenie to
ma konstrukcje catkowicie inwertorowa.
Proces zgrzewania czy tez podgrzewania
rozpoczyna sie automatycznie po zetknie-

ciu elektrody z naprawianym elementem,
a konczy sie po uptywie zaprogramowane-
g0 czasu lub odsunieciu elementu robo-
czego od blachy. Parametry pracy sg tak
dopasowane, by przy minimalnym zuzyciu
energii 0siggna¢ zakfadany cel.

Nalezy tu nadmieni¢, ze technologia
termicznej i plastycznej obrébki elemen-
téw panelowych wykonanych ze stopéw
aluminium jest odmienna od stosowa-
nej podczas napraw karoserii stalowych.
W przypadku profili i wyttoczek stalowych
proces ten jest znacznie prostszy. Element
roboczy w postaci gwiazdy zamocowanej

FOT. 8. NAJNOWSZY SPOTTER COMBI-
SPOT (GYS) | JEGO PANELE STEROWANIA:
Z LEWE] - DO MATERIALOW ALUMINIO-
WYCH, Z PRAWE] - DO STALOWYCH

w uchwycie mifotka bezwtadno$ciowego
przygrzewa sie na dnie wgniecenia i wy-
cigga je na zewnatrz kolejnymi udarami.
W przypadku karoserii aluminiowych mo-
cowanie elementu roboczego jest osob-
ng czynnoscig, natomiast do wyciaggania
wgniecenia nalezy zastosowa¢ dodatkowe
uchwyty, nakrecane na przygrzany do bla-
chy trzpien gwintowany. Przygrzewanie
nastepuje poprzez chwilowe zajarzenie
fuku elektrycznego. |

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2011
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Dlaczego ceny sg tak rozne?

woT RN

FOT. POLCAR

Osobnego potraktowania wymaga
sprawa napedow rozrzadu. W tym zakre-
sie w zasadzie zadna firma dystrybucyj-
na nie moze pozwoli¢ sobie na sprzedaz
produktéw pochodzacych od dostawcow
niezwigzanych w jaki$ konkretny sposéb
Z pierwszym montazem samochodu. Je-
$li wiec jako$¢ oferowanych zestawdéw
naprawczych jest jednakowa (mimo réz-
nych napiséw na pudetkach) to o wybo-
rze decydowa¢ powinna cena i nig wta-
$nie kierujg sie $wiadomi nabywcy.

W sprzedazy tzw. eksploatacyjnych
czeSci zamiennych Polcar, podobnie
zresztg jak pozostali konkurenci, stara sie
stosowac jak najnizsze marze.

Podstawowg zasadg wyrdzniajgcy cze-
éci pochodzace z Polcaru jest oferowanie
klientom wyboru w ramach trzech jakoscio-

FORUM PROFESJONALISTOW | 13

wych i cenowych pozioméw produktdw.
Poziom najwyzszy stanowig czesci orygi-
nalne, stosowane w pierwszym montazu
samochodu i oznaczone kodem jakosci Q.
Do drugiej grupy nalezg czesci dostarczane
przez renomowanych $wiatowych produ-
centéw, lecz produkowane gtéwnie na ry-
nek wtérny (tzw. aftermarket) i oznaczone
kodem jakosci PJ. Asortyment stosunkowo
najtanszy tworzg produkty mniej znanych
wytwoércow, lecz spetniajace jednak naj-
ostrzejsze normy jakos$ciowe. Sg one ozna-
kowane kodami jako$ciowymi P i PJ.
Wszystkie te produkty, niezaleznie od
ich przynaleznosci do poszczegdinych
poziomow, Polcar kupuje wyfacznie bez-
posrednio w fabrykach i nie zamierza ule-
gac pokusie rozszerzania oferty o dodatko-
we brandy tzw. pakowaczy. [ |

PREZES FIRMY POLCAR PPH

Polityka rynkowa firmy Polcar w odniesie-
niu do oferty klockéw, sprezyn, sprzegiet
i amortyzatoréw opiera sie na zatozeniu,
iz wybdr umozliwiany klientom musi miec¢
charakter realny. To za$ oznacza koniecz-
no$¢ oferowania
produktéw, a nie (jak zdarza sie niektérym
naszym konkurentom) doktadnie tych sa-
mych, lecz sprzedawanych w réznych opa-

rzeczywiscie roznych

kowaniach po zréznicowanych cenach.

Za rzeczywiscie rézne uwazamy wy-
tacznie produkty pochodzgce od réznych
wytwdrcow (réznych fabryk, a nie réznych
dystrybutoréw). Nie ukrywamy tego, iz
roznice jako$ciowe pomiedzy nimi sg z re-
guty znacznie mniejsze niz rdéznice cen,
a ponadto w jawny sposéb informujemy,
kto wyprodukowat dang czes¢.

Pewng dezorientacje wprowadzajg tu
nie catkiem uczciwe zabiegi marketingowe,
polegajace na drukowaniu na opakowa-
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ANDRZE] SENKOWSKI

NIE MA JEDNEJ GENERALNEJ PRZYCZYNY TEGO
ZJAWISKA. JEST CALY SPLOT ROZNYCH CZYN-
NIKOW, A ICH WPEYW ZALEZY DODATKOWO
OD GRUPY ANALIZOWANYCH PRODUKTOW

1 OD OGOLNYCH ZASAD PRZYJETYCH PRZEZ
DANEGO DYSTRYBUTORA

niach nazw krajéw cieszacym sie uzna-
niem. My nie prowadzimy takiej ,zadymy
propagandowej”. Jej przyktadem moze by¢
umieszczanie na pudetkach stowa Ger-
many, ktére w tym wypadku niczego nie
wyjasnia, a tylko wyraza nieuzasadnione
sugestie. Napisa¢ made in Germany byto-
by nieprawda, bo czes$¢ pochodzi z Chin,
a z kolei made in China nie brzmi zbyt
necgco. Dlatego wiele firm wybiera wer-
sje Germany, by w ten sposéb przyciggac
klientéw, a réwnocze$nie nie moéwi¢ im
prawdy.

Najwyzsze ceny w komentowanym
zestawieniu wynikajg gtéwnie z liczby po-
Srednikéw i ich apetytu na marze, a nie
z faktycznej jakosciowej przewagi tych
produktéw. Szczegdlnie, gdy dotyczy to
czesci sprzedawanych w réznych cenach
i opakowaniach, a produkowanych w tej
samej fabryce.

Te same produkty
— inne oferty

wg ustalen
Ltajemniczego klienta”

Redakcja ,Autonaprawy” zwrdcita sie
do handlowych placéwek zaopatruja-
cych lokalne rynki w cze$ci samocho-
dowe dostarczane przez gtéwnych pol-
skich dystrybutoréw z pytaniami o ceny
kilku losowo wybranych podzespotow
popularnych w Polsce modeli samocho-
déw osobowych.

Dziatajac dyskretnie na zasadzie ,ta-
jemniczego klienta”, nie mogliSmy, rzecz
jasna, liczy¢ na zadne rabaty, upusty i bo-
nusy przewidziane dla statych odbiorcéw.

Uzyskane informacje umiesciliSmy
w zataczonej obok tabelce. Nie upatruje-
my w nich zadnych rynkowych sensacji,
poniewaz wszystkie te ceny zostaty po-
zytywnie zweryfikowane przez rynek, na
ktérym dominujg warsztaty korzystajace
rownolegle z réznych Zrédet dostaw. Po-
prosilismy jednak dystrybutoréw o wyja-
$nienie przyczyn wystepujacych rdznic,
czyli o argumenty wykorzystywane przez
nich réwniez w bezposrednich nego-
cjacjach. Publikujemy dzi$ wypowiedzi
kompetentnych przedstawicieli firm Pol-
car i Moto-Profil.

komplet klockéw

tylna sprezyna

kompletny naped

sprzegto Fiat

amortyzator przedni

akumulator Ford

hamulcowych do zawieszenia rozrzadu VW Golf Ill  Seicento 1.1 Renault Clio Il 1,4i  Fiesta
Peugeota 306 Skoda Fabia (1H1) 1,4 1997 2004, benzyna 1998 benzyna produkcja 2004,
z silnikiem 2001 sedan 2001 54 KM 1,4 |, benzyna
Dostawca benzynowym ABS
Inter Cars Wroctaw 160 zt — Valeo 136 zt — KYB 487 zt — z pompa 345 zt — LuK komplet — ,trzeba sie 278 zt, 45 Ah, Bosch
50-541 Wroctaw 204 zt - TRW (Hepu) (taniej mogg by¢ liczy¢ z wydatkiem 220 zt, 45 Ah, 4max
al. Armii Krajowej 61 inne np. 266 zt, okofo 500 zt”
tel. 71 797 77 30 a takze wszystkie za komplet (2 szt.)
kupowane na karte
klienta)
Moto-Profil (ProfiAuto) 150 zt — LUK 130 zt — KYB 293 zt — z pompa 202 zt — Elit 169 zt — (angielska 209 z1, 45 Ah,
Germaz-Bis firma) Jtansza linia” Boscha
50-505 Wroctaw
ul. Nyska 59 m 61
713332019
GAU Auto-Zatoka 200 zt — ATE 110 zt 302 zt — z pompa 270 zt — LuK 212 zt - KYB brak w ofercie
53-111 Wroctaw 290 zt — LuK (ceny 250 zt — Bilstein
ul. Slezna 10 detaliczne) (ceny detaliczne)
tel. 71 733 74 28
Inter-Team sp. zo.0. od 156 do 160 zt 153 zt 237 zt —bez pompy 260 zt 250 zt za szt., 280 zt Bosch, 45 Ah
60-650 Poznan 500 zt za komplet 211 zt Sakura 45 Ah
ul. Obornicka 227 - KYB 255 zt, 45 Ah
tel. 61 656 74 25 Jfansza linia” Boscha
(zalezy takze od
posiadania karty
klienta)
Italparts sp. z 0.0. 140 zt - LUK 140 zt - Killen 325 zt — z pompa 276,30 zt — LuK 410 zt — Monroe 190 zt 44 Ah
44-200 Rybnik Denckermann — 87 zt 125 zt — Monroe (cena detaliczna) (komplet) — Banner
ul. Jankowicka 9 340 zt - tanszy” 167 zt 45 Ah
tel. 32 433 01 61 Monroe — Magnetti

(ceny detaliczne)

Polcar PPH Octopus  od 76 do 169 zt 78 zt od 135 do 181 zt od 180 zt - rézne, 144 7t — SRL brak w ofercie
50-430 Wroctaw — bez pompy 314 zt — Valeo 227 7t — Magnetti

ul. Swistackiego 30 Marelii

tel. 71 717-55-55

Polmozbyt Jelcz SA od 80 do 138 zt 113 zt — KYB 205 zt — bez pompy 250 zt — Statim 375 zt - KYB 290 zt 47 Ah
55-220 Jelcz Lask. — Centra

ul. Wroctawska 10
tel. 71 381 94 91

230 zt — Centra Plus

Autoryzowani
dystrybutorzy
samochodowych
marek

tylko wedfug
numeru nadwozia

217 zt (orientacyjnie,
zaleznie od numeru
nadwozia)

519 zt — z pompa

508 zf — oryginat

262 zt — oryginat

410 zt brutto 43 Ah
(mozliwy rabat
10-15%)
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Roznice cenowe,
model wspofpracy

WYCH KONKRETOW

Analizujgc sam mechanizm ksztattowania
sie rynkowych cen w naszej branzy, trzeba
uwzgledni¢, iz kazdy podmiot gospodarczy
uczestniczacy w wymianie handlowej jest
przeciez niezalezny w tym dziafaniu. Po-
nadto wszyscy dostawcy/producenci cze-
$ci wspotpracujg w Polsce z co najmniej
kilkoma dystrybutorami, a to oznacza, ze
nasz partner handlowy moze kupi¢ ten
sam towar nie tylko w Moto-Profilu, lecz
takze w kilku innych firmach i by¢ moze
w réznych cenach.

Oczywistym jest réwniez, ze nie mozna
poréwnywac cen produktéow znanych ma-
rek z produktami pochodzacymi z krajow
o niskich kosztach wytwarzania i chociaz
produkt funkcjonalnie spetnia te same za-
dania, to jednak najczesciej jego jakos$¢
i wytrzymato$¢ jest w pewien sposob pro-
porcjonalna do ceny.

Realne koszty i gra marketingowa
Mozna tu zadac¢ sobie dwa pytania:

1. dlaczego produkt np. chinski jest
tanszy?

2. dlaczego taki sam produkt dwdéch
rownorzednych producentéw ma rézne
ceny?

Odpowiedz na pierwsze pytanie jest
prosta: nizsze koszty produkcji, nizsze
koszty materiatéw, o wiele nizsze (je$li
w ogole) naktady na badania i rozwdj
oraz na promocje wtasnego produktu.
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BOGUMIL PAPIERNIOK
DYREKTOR ZARZADZAJACY MOTO-PROFIL

MOTO-PROFIL NIE DOSTARCZA ZADNYCH CZESCI
WPROST DO WARSZTATOW, WIEC NIE MA WPLYWU
NA WYSOKOSC CENY DETALICZNE]J ANIT NA RA-
BATY UDZIELANE PRZEZ NASZYCH ODBIORCOW.
STAD TRUDNO NAM SIE ODNOSIC DO CENO-

Ta ostatnia kwestia jest zwykle w cafo$ci
przenoszona na dystrybutora, producen-
tom z tzw. LCC (low costs countries) zu-
petnie nie zalezy na budowaniu wizerun-
ku wtasnej marki.

Natomiast réznice w cenach produktu
dwoch uznanych $wiatowych marek zwy-
kle wynikajg z gry marketingowej. Poddajg
sie jej réwniez tzw. klienci koncowi, czyli
uzytkownicy pojazdéw. Czesto uwazajg
oni, ze np. do niemieckiego samochodu
najlepiej zafozy¢ niemieckie tarcze hamul-
cowe, a do wtoskiego mogg by¢ wioskie,
stad tez jest mozliwo$¢ windowania cen
tarcz do passata niemieckiego producen-
ta, ale juz do fiata cena tegoz producenta
musi by¢ nizsza, skorelowana z dostawcg
wtoskim. Nie ma to najczesciej zadnego
uzasadnienia technicznego. Sita marki jest
tu czesto nadrzedna.

Drugim elementem jest poziom wy-
datkéw producenta na badania i rozwoj.
To przeciez niezalezni producenci czesci
w 80% tworzg wyrdb, jakim jest nowy
model samochodu. Kupowanie towaréow
znanych dostawcow jest wiec rowniez
w jakiej$ mierze wkfadem w rozwoj tech-
niki motoryzacyjnej.

Polityka dystrybutoréw

Drugim elementem majacym wptyw na
cene tego samego produktu (nawet od
tego samego dostawcy) jest polityka han-

dlowa dystrybutora. Sg na rynku ,dystry-
butorzy” tylko z nazwy, ktérych jedyng
zaletg jest sprzedaz towaréw po wyjatko-
wo niskich cenach, co mozliwe jest przy
zatozeniu, ze firmy te nie oferujg niczego
poza tym. Wiemy jednak, ze uczestnicy
rynku, czyli warsztaty, sklepy oraz ich
klienci, oczekujg (i muszg otrzymac) row-
niez innego rodzaju wsparcia. Moto-Profil
jest najlepszym przyktadem tego rodzaju
dziatan. Nasi partnerzy maja do dyspo-
zycji caty wachlarz propozycji wsparcia,
takich jak:

> telefoniczny help desk techniczny;

> kilkadziesigt tematdw szkolen technicz-
nych i marketingowych dla mechani-
kow i detalicznych sprzedawcow;

» pokazy procedur diagnostycznych i na-
prawczych organizowane za pomocg
vanow wyposazonych w odpowiednie
narzedzia, testery i urzadzenia;

» pomoc w doborze wyposazenia warsz-
tatowego lub nawet zaprojektowanie
cafej stacji kontroli pojazdéw od pod-
staw;

> prezentacje ofertowych nowosci na
corocznych targach Profi Auto Show;

» programy komputerowe z danymi tech-
nicznymi pojazdéw, rysunkami zfoze-
niowymi, danymi regulacyjnymi itp.,
w wersjach offline i online;

> elektroniczne katalogi czesci i narzedzi,
offline lub online;

FOT. MOTO-PROFIL

FOT. MOTO-PROFIL

» porady w zakresie doboru czesci, opar-
te o dane wtasne ekspertéw Moto-Pro-
fil, dane z miedzynarodowego zrzesze-
nia Temot International oraz TecDoc;

» rdézne elektroniczne (internetowe) na-
rzedzia wsparcia biznesu, kontroli za-
mowien, zwrotéw, reklamacji, e-fak-
tur itp.;

» mozliwos¢ taniego zakupu systemu
klasy ERP do prowadzenia wfasne-
go sklepu lub hurtowni, stworzonego
i rozwijanego przez specjalistow IT
z firmy Moto-Profil;

» opieka doswiadczonych przedstawi-
cieli handlowych;

» biezace akcje promocyjne organizo-
wane przez Moto-Profil wraz z jego do-
stawcami dla intensyfikacji sprzedazy
i budowy wizerunku tych marek;

» sie¢ Profi Auto z marketingiem skiero-
wanym do koncowego klienta poprzez
reklamy, informacje, strony interneto-
we;

» mozliwo$¢ udziatu w akcjach Profi Auto
podejmowanych na rzecz bezpieczen-
stwa na drogach wspdlnie z wieloma
innymi podmiotami, telewizja, radiem,
prasa, np. akcja Bezpieczny Maluch.

Wspétpraca branzowa

Moto-Profil aktywnie wfgcza sie w pra-
ce Stowarzyszenia Dystrybutoréw Czesci
Motoryzacyjnych i wspétfinansuje projekty

i prace tam prowadzone, dziatajgc wraz
z innymi cztonkami na rzecz catego $rodo-
wiska, a takze wspomagajac tych, ktérzy
cztonkami SDCM nie s3...

Ostatnim, niezakonczonym jeszcze
zadaniem SDCM, wymagajgcym duzego
wysitku organizacyjnego i finansowego,
jest praca nad projektem zmian w Usta-
wie o ruchu drogowym, zaproponowanym
przez rzad tuz przed wyborami. Jest to
propozycja skrajnie niekorzystna dla nie-
zaleznego rynku oraz dla polskich wtasci-
cieli pojazdéw. Sukcesem byto juz zablo-
kowanie wprowadzenia tego projektu pod
obrady sejmu. Sprawa wymaga jednak
dalszego monitorowania przez SDCM.

SDCM czynnie uczestniczy w opinio-
waniu wszystkich trafiajgcych do konsul-
tacji spotecznych projektéw zmian w pra-
wie, co oczywiscie wymaga funduszy
i nakfadu pracy.

Jak wida¢ na przyktadzie dziatan Moto-
-Profil i Profi Auto, rola dystrybutora znacz-
nie wykracza poza dostawe i sprzedaz
czesci. Sa to dziatania niezbedne (jak np.
szkolenia techniczne) do tego, zeby me-
chanik mogt w ogéle obstuzy¢ samochod
klienta. Wiele prac na arenie krajowej
i miedzynarodowej ma na celu ksztattowa-
nie legislacji polskiej i europejskiej w taki
sposéb, by zabezpieczy¢ interesy wszyst-
kich uczestnikéw niezaleznego rynku.
W oczywisty sposéb rzutuje to na koszt
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dziatania firmy, a musi on zosta¢ pokry-
ty z jej handlowej marzy. Trzeba jednak
wprost stwierdzi¢, ze tylko takie dziatania
prawdziwych firm dystrybucyjnych moga
zapewnic niezagrozony rozwoj tego sekto-
ra i zagwarantowa¢ konsumentom prawo
wyboru ustugodawcy (np. GVO, Klauzu-
la Napraw) i wyboru czesci, a profesjo-
nalistom dostep do wiedzy technicznej
(np. kampania Prawo do Naprawy).

Zakup czesci z sieci takich dystrybuto-
réw jest réwniez wktadem kazdego moto-
ryzacyjnego konsumenta w rozwdj nieza-
leznego sektora rynku i w utrzymanie na
nim wolnej konkurencji.

Uczestnikiem ostatniego etapu tworze-
nia ceny produktu jest jego sprzedawca,
w ktérego przypadku ujawnia sie czesto
prawidtowo$¢ nastepujgca: im lepszy
sklep lub hurtownia, im wiekszy ma udziat
w lokalnym rynku, im lepsze sg jego kon-
takty z opiekujgcym sie nim dystrybuto-
rem i z okolicznymi warsztatami — tym
nizsze moze stosowa¢ marze. Natomiast
sprzedawca matfo elastyczny, zwigzany nie
najkorzystniejszymi umowami z wielkimi
dystrybutorami i generujacy przez to nie-
potrzebnie wysokie koszty wtasne — musi
stosowa¢ wyzsze ceny, zeby ,wyj$¢ na
swoje”. W efekcie doprowadza do spad-
ku sprzedazy i zysku, wiec znéw podnosi
marze, zmierzajagc w ten sposéb do nie-
uchronnego upadku swej firmy... |
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Kongres FIGIEFA i SDCM

W toku obrad, w réznych wystgpieniach
ich uczestnikéw podkreslano, iz branza
motoryzacyjna potrzebuje odpowiednich
regulacji prawnych, ktére pozwolg nie-
zaleznym firmom na dziatanie w konku-
rencyjnych warunkach. Jest to bowiem
gtowna teza cafej europejskiej federacji,
ktérej dotychczasowe dziatania sprawity,
iz podobne poglady wyrazaja dzi$ zaréwno
decydenci w Polsce, jak i w Brukseli.

Mowit o tym gos¢ honorowy Kongresu,
Philippe Jean, szef Zespotu ds. Przemy-
stfu Motoryzacyjnego Dyrekcji Generalnej
Komisji Europejskiej ds. Przedsiebiorstw
i Przemystu, uczestniczagcy w pracach
Grupy Wysokiego Szczebla CARS21, kto-
rg reaktywowano w koncu 2009 roku. Jej
zadaniem jest okreSlenie niezbednych
regulacji
kurencyjnosci i ekonomicznej sytuaciji
europejskiego sektora motoryzacyjnego.
Szczegdlnie dotyczy to réwnego dostepu
do informacji techniczne;.

Polska jest reprezentowana w CARS21
przez wicepremiera i ministra gospodarki,
Waldemara Pawlaka. Wystepujaca takze
w jego imieniu Grazyna Henclewska, se-
kretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki
i réwnocze$nie przewodniczaca Miedzy-
resortowego Zespotu do Spraw Wzrostu

prawnych dla poprawy kon-
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KONGRES MIEDZYNARODOWE] FEDERAC]JI NIEZALEZNYCH DYS-
TRYBUTOROW FIGIEFA ZOSTAL PRZEZ NIA ZORGANIZOWANY
TYM RAZEM W WARSZAWIE, 29 WRZESNIA 2011 R., WSPOLNIE
Z POLSKIM SDCM, NALEZACYM DO JEJ AKTYWNYCH CZEONKOW

Konkurencyjnosci Przemystu Motoryzacyj-
nego, wyraznie podkre$lita wktad niezalez-
nego rynku motoryzacyjnego w gospodarke
narodowg i tworzenie miejsc pracy. Mimo
to, Srodowiska zwigzane z tg czescig rynku
odczuwaja wcigz brak réwnowagi miedzy
koncernami samochodowymi a aftermar-
ketem w pracach grupy CARS21. Spra-
we te poruszyt Bogumit Papierniok, jeden
z ekspertow SDCM uczestniczacych w spo-
tkaniach roboczych CARS21 podczas pa-
nelu dyskusyjnego na Kongresie. Przypo-
mniat wéwczas, iz rynek napraw, czesci
zamiennych i serwisu jest niezalezny od
rynku nowych pojazddw, lecz jednoczesnie
stanowi jego niezbedne uzupetnienie. Wo-
bec tego decyzje techniczne, prawne i inne
dotyczgce nowych pojazdéw nie mogg wy-
wiera¢ niekorzystnego wptywu na swobode
rynkowej konkurencji.

Sylvia Gotzen, sprawujgca funkcje
sekretarza generalnego FIGIEFA, do suk-
cesow tej organizacji zaliczyta przedtuze-
nie aktualno$ci rozporzadzenia GVO oraz
wprowadzenia poprawek do rozporzadze-
nia Euro 5. Moéwifa tez o kolejnych wy-
zwaniach stojgcych przed niezaleznym
rynkiem motoryzacyjnym. Najpilniejszym
jest okre$lenie w ramach tzw. Security
Forum, w jaki sposéb niezalezni opera-

torzy bedg mogli korzysta¢ z dostepu do
jednostek sterujgcych pojazdéw. Kolejne
wigzg sie z wdrozeniem systemu eCall
(emergency call), gdzie kierowca jednym
przycisnieciem guzika bedzie moégt we-
zwac pomoc. Problem w tym, by tworzo-
ne systemy nie wigzaty klienta wytgcznie
Z autoryzowanymi serwisami.

O innym osiagnieciu, czyli tzw. Klau-
zuli Napraw, powiedziat Alfred Franke,
prezes SDCM: jej wprowadzenie umozli-
wifo konkurencje skutecznie ograniczajg-
cg ,szarg strefe” i segment ,zréb to sam”,
wymuszajac jednoczes$nie rywalizacje ja-
kosciowg miedzy uczestnikami rynku. Po
trzech latach jej obowigzywania w Polsce
wida¢ wyraznie, ze skorzystali na tym nie
tylko przedsiebiorcy, ale takze konsumenci
i panstwo, bo wzrosto takze zatrudnienie
oraz zwiekszyty sie przychody budzetu.

Podobnie ocenita to Aleksandra Fraczek,
prezes Federacji Konsumentow, a row-
noczes$nie ekspert ds. wolnej konkurenciji
i praw konsumenta. Jej zdaniem, wolna
konkurencja na rynku napraw i czesci za-
miennych wymusza obnizenie cen i wzrost
jakosci ustug. Korzystajg na tym réwniez
klienci autoryzowanych serwiséw, gdyz
konkurencja ze strony warsztatéw niezalez-
nych wymusza i u nich obnizanie cen.

Wzrost sprzedazy czesci i akcesoriéw
w Internecie ma zaréwno pozytywne, jak
i negatywne strony — przekonywali prezes
francuskiego stowarzyszenia FEDA, Mi-
chel Vilatte, i John Wormald z firmy kon-
sultingowej autoPolis. Do negatywoéw zali-
czyli zgodnie dtugie cykle dostaw i niskag
wiarygodno$¢ sprzedawcow.

W aktualnej sprawie $wiatowego kryzy-
su zaprezentowano kilka niezaleznych ana-
liz, z ktérych niezmiennie wynika, iz wbrew
obiegowym opiniom nie byt on dla koncer-
néw samochodowych ciosem. Potezne do-
tacje rzadowe pozwolity im wyjs¢ z kryzysu
bez bankructw. Nie byto takze drastycznych
zmian na rynku niezaleznych warsztatow
i dystrybutorow. Wedtug badan firmy Moto-
Focus, w przychodach dystrybutoréw i pro-
ducentdw czesci motoryzacyjnych, zaréwno
w Polsce jak i Europie, dominujg zdecydo-
wanie pozytywne trendy.

FOT. MOTO FOCUS

Nagrodzone szorowarki
Karcher B 40 C-W

Na wrzesniowych targach CMS 2011 (Cleaning, Management, Services) w Berlinie,
najwazniejszej imprezie wystawienniczej dla europejskiej branzy utrzymania czysto-
$ci, innowacyjna szorowarka Karcher B 40 otrzymata nagrode Purus 2011 w kategorii
,Utrzymywanie czystosci i pielegnacja budynkow oraz terendw zewnetrznych”.

Nowa grupa szorowarek B 40 C-W to
urzadzenia innowacyjne pod wieloma
wzgledami. Wprowadzeniu na rynek tych
maszyn przyswiecata idea znacznego
uproszczenia | zwigkszenia bezpieczen-
stwa obstugi oraz stworzenia szorowarki
.skrojone] na miarg” konkretnego klienta.

Utatwieniu obstugl, a zarazem zapo-
bieganiu btedom i1 naduzyciom ze stro-
ny operatora urzgdzenia stuzy System
Inteligentnych Kluczy (KIK), za pomoca
ktérego roznym osobom przydzielane sg
rézne uprawnienia w zaleznosci od ko-
loru posiadanego klucza (26tty przezna-
czony jest dla obstugi, szary dla kierow-
nika obiektu, a czerwony dla serwisanta).
Kierownik obiektu za pomoca swojego
klucza moze ustawia¢ nastepujgce pa-
rametry pracy: predkosc jazdy, predkosc
obrotowa szczotek, moc turbiny oraz do-
zowanie $rodka czyszczacego. Obstugu-
jacy zas moze jedynie wybrac pokrettem
odpowiedni program czyszczenia. Po-
Zwala to na znaczne zmnigjszenie ryzyka
uszkodzenia szorowarki na skutek bled-
nej obstugi oraz nieprawidiowego prze-
prowadzenia prac czyszczacych.

W celu maksymalnego dopasowania
urzadzenia do indywidualnych potrzeb
klienta powstat konfigurator, dzigki kto-
remu zamawiajgc szorowarke mozna
wybrac te rozwigzania, ktore sprawdza
sie na danym obiekcie najlepiej. System
wymiennych gtowic pozwala na dobor
gtowicy ze szczotkami walcowymi lub
szczotka tarczowa o roznych szeroko-
sciach roboczych (od 43 do 55 cm).
B 40 dostepne sa w wersjach z zasila-
niem sieciowym (Ep) oraz bateryjnym
(Bp). z trakcja jezdna (W) i bez (C). Po-
nadto urzadzenia mozna wyposazyc
w system DOSE, system automatycznego
czyszczenia zbiornika (nowosc na rynku

szorowarek), system szybkiego napetnia
nia zbiornika, organizer skladajgcy sig
Z przybornika na srodki czyszczace i ak-
cesoria oraz uchwytu ma mop.

B 40 moga pracowac w trybie Eco, co
pozwala na cbnizenie poziomu glosnosci
pracy (nawet o 4 dB) oraz zmniejszenia
zuzycia energii elektryczne). W przypad-
ku modeli zasilanych bateryjnie tryb Eco
dodatkowo wydtuza maksymalny czas
pracy na jedno tadowanie akumulatorow.

Niewatpliwa zaleta nowych szorowarek
jest takze uproszczona regulacja poto-
zenia belki ssgce] w postaci wygodnego
w obstudze pokretta. Ponadto we wszyst-
kich urzadzeniach B 40 poprawiono
montaz szczotek | usprawniono system
wymiany gtowic oraz zmieniono pozycje
dzwigni ssawy na srodkows, co gwaran-
tuje wygodna obstuge osobom prawo
i leworgcznym.

B 40 jest obecnie (od 3.10 do
31.12.2011) dostepna w ramach specjal-
nej oferty jesienne] Karcher dla dbaja-
cych o twarde posadzki. Wigecej informa-
cji szukaj na www.karcher.pl.
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Ewolucja sond lambda

Poczatkowo w uktadach wylotowych
silnikéw stosowano tylko Kkatalizatory.
Ich zadaniem byto przyspieszanie reak-
cji chemicznych, w ktérych szkodliwe
sktadniki spalin przeksztatcajg sie w nie-
szkodliwe. W latach siedemdziesigtych
XX wieku dodano do katalizatora sonde
lambda. Wspofpraca obu tych elemen-
téw za posrednictwem sterownika silnika
sprawia, ze szkodliwe skfadniki spalin
eliminowane sg ze znacznie wiekszg do-
ktadnoscig.

Doktadnosc ta, czyli sprawnos¢ oczysz-
czania spalin w katalizatorze, ro$nie, gdy:
» po uruchomieniu silnika sonda lambda

nagrzewa sie szybciej i moze wczesniej

rozpoczgt prace;

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2011

OBNIZANIE EMISJI ZWIAZKOW SZKODLIWYCH Z UKEADU WY-
LOTOWEGO SILNIKA ZALEZY W ZNACZNYM STOPNIU OD SONDY

LAMBDA. JEJ] KONSTRUKCJA EWOLUOWALA OD PROSTYCH CZUJ-
NIKOW DO OBECNYCH SYSTEMOW MIKROPROCESOROWYCH

» sonda lambda szybciej informuje ste-
rownik silnika o zmianach zawartosci
tlenu w spalinach, bedacej miarg pra-
widtowosci sktadu spalanej mieszanki
paliwowo-powietrznej.

Dlatego liniowe i szerokopasmowe sondy
lambda, mierzace rzeczywisty sktad spa-
lanej mieszanki, coraz czesciej zastepujg
czujniki dwustanowe, okreslajace jedynie,
czy mieszanka ta byta przed spaleniem
bogata czy uboga.

Kolejnym istotnym parametrem jest
temperatura sondy: za niska sprawia,
Ze nie nastepuje wysytanie sygnatu do
sterownika, a zbyt wysoka lub nadmier-
nie zmienna zmniejsza trwafo$¢ samego
czujnika mierzong przebiegiem pojazdu,

zwiekszajgc rownoczes$nie jego podatno$e
na uszkodzenia. W kolejnym etapie roz-
woju sond lambda wyposazono je wiec
w grzatki elektryczne, aby temperatury ich
pracy ustabilizowac¢ i uniezalezni¢ od tem-
peratury spalin. Stabilna temperatura son-
dy lambda umozliwia wykorzystanie jej
sygnatu w wiekszym zakresie warunkow
pracy silnika, co zwieksza 0gdlng czystosc¢
spalin emitowanych przez silnik.

Zaletg sondy z grzatka jest rowniez
mozliwo$¢ jej instalowania za katalizato-
rem spalin. Sonda umieszczona za kata-
lizatorem (jako druga w uktadzie) wspo-
maga w potrzebie sonde pierwsza (przed
katalizatorem) w regulowaniu sktadu mie-
szanki. Jest tez wykorzystywana do oceny
stopnia zuzycia katalizatora.

Waznym kryterium oceny jakosci sond
lambda jest ich trwato$¢ istotna ze wzgle-
déw ekologicznych oraz ekonomicznych.

Historia rozwoju sond lambda

W latach siedemdziesigtych zesztego
stulecia stosowano sondy lambda jedno-
przewodowe, dwustanowe, cyrkonowe, typu
kubkowego. Byty one ogrzewane tylko spa-
linami. Osiggaty mata trwafo$¢, obnizang
dodatkowo przez duze zmiany temperatury
i mozliwe przegrzania. Nie mogty by¢ mon-
towane za katalizatorem, a ich potaczenie
Z ujemnym biegunem instalacji za po$red-
nictwem uktadu wylotowego odznaczato
sie niestabilnoscig elektrycznego kontaktu.

Z powyzszych wzgledow jeszcze w tej
samej dekadzie pojawita sie sonda lamb-
da dwuprzewodowa, dwustanowa, cyrko-
nowa, typu kubkowego. W poréwnaniu
z poprzednig konstrukcjg miata ona bar-
dziej niezawodne potaczenie elektryczne
z ,masy”, za posrednictwem dodatkowego
przewodu.

W latach osiemdziesigtych wprowadzo-
no sondy lambda trojprzewodowe, dwu-
stanowe, cyrkonowe, typu kubkowego.
Od wczesniejszych wersji konstrukcyjnych
réznity sie one grzatka zasilang za po$red-
nictwem przewodu z bieguna dodatniego
instalacji przy podtaczeniu ,masy” przez
ukfad wydechowy. Podgrzewane w ten

FOT. DENSO

FOT. DENSO

sposoéb sondy szybciej rozpoczynaty prace
po uruchomieniu silnika, utrzymywaty tez
stabilng temperature, co umozliwito ich
montaz réwniez w miejscach bardziej od-
dalonych od silnika, w ktérych nizsza tem-
peratura spalin nie jest w stanie zapewnic
im minimalnej temperatury pracy, w tym
takze za katalizatorem.

/ tego tez okresu pochodzi sonda
lambda ubogiej mieszanki, znana pod na-
zwg Lean Burn Sensor. Jest to specjalna,
czteroprzewodowa konstrukcja, przezna-
czona do silnikéw Toyota zasilanych ubo-
gimi mieszankami. Jej sygnat wyjsciowy
informuje o skfadzie spalonej ubogiej mie-
szanki. Firma Denso jest jedynym produ-
centem tego rodzaju sond.

Poczatek lat dziewiecdziesigtych przy-
niost w rozwoju sond lambda ich wersje
czteroprzewodowg, dwustanowg, cyrko-
nowg, typu kubkowego. Od konstrukcji
trojprzewodowej roznita sie ona zasila-
niem grzatki dwoma przewodami (dodat-
nim i ujemnym), co zmniejsza ryzyko po-
gorszenia kontaktu elektrycznego.

Kolejnym, wrecz rewolucyjnym osig-
gnieciem tej samej dekady byta sonda
lambda dwustanowa, tytanowa. Pracuje
ona bez kontaktu z otaczajgcym powie-
trzem, dzieki czemu moze by¢ catkowicie
szczelna. Woda nie przedostaje sie do jej
wnetrza nawet wtedy, gdy caty silnik jest
W niej zanurzony, co jest cenng zaletg
w przypadku pojazdéw terenowych.

Nastepny etap ewolucji stanowita son-
da lambda typu planarnego. Od kubkowej
rézni sie ona tym, ze element pomiarowy
optywany przez spaliny ma posta¢ pakie-
tu ptytek. Tego rodzaju sondy sg zawsze
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ROZNORODNOSC
DOSTEPNYCH
DZIS SOND
LAMBDA Z FIRMY
DENSO

wyposazane w grzatki. Mniejsza masa
elementu pomiarowego dodatkowo przy-
spiesza jego nagrzewanie, dzieki czemu,
po uruchomieniu silnika, szybciej rozpo-
Czyna on prace niz sonda lambda typu
kubkowego.

W obecnym juz stuleciu powstata sonda
lambda liniowa, nazywana réwniez czuj-
nikiem A/F (Air/Fuel). W odrdznieniu od
sond dwustanowych wysyta ona liniowy
sygnat wyjéciowy, ktéry informuje o rzeczy-
wistym skfadzie spalonej mieszanki, a nie
tylko o tym, czy byt on bogaty czy ubogi.
Umozliwia to szybszg i dokfadniejszg regu-
lacje ilosci wiryskiwanego paliwa w silni-
kach z zaptonem iskrowym (Z1). Ten rodzaj
sondy moze by¢ tez stosowany w silnikach
z zaptonem samoczynnym (ZS).

Tymi samymi zaletami odznacza sie tez
najnowsza sonda lambda szerokopasmo-
wa, lecz ma w poréwnaniu ze zwyktymi
sondami liniowymi szerszy zakres pomia-
rowy, szczegélnie w zakresie mieszanek
ubogich.

Udziat firmy Denso

Pierwsza sonda lambda tej marki zostata
wyprodukowana w 1977 r. Od tego mo-
mentu firma Denso dostarczyta producen-
tom samochodéw z cafego $wiata kilkaset
milionéw sond lambda, co czyni jg jed-
nym z czotowych $wiatowych dostawcow
tego asortymentu produktéw. Obecnie te
zaawansowane technicznie konstrukcje
sg dostepne dla klientéw rynku wtérne-
go przy zachowaniu jako$ci pierwszego
montazu.

Program sond lambda firmy Den-
so obejmuje 277 pozycji katalogowych
0 1700 zastosowaniach. Wiele z nich to
unikalne rozwigzania firmy, nieobecne
w ofertach innych wiodacych marek. Sg
wsérod nich sondy lambda dwustanowe,
zarébwno cyrkonowe (typu kubkowego
i planarnego, z grzatka oraz bez), jak i ty-
tanowe, sondy lambda ubogiej mieszanki
i liniowe (A/F).

Artykut opracowany przez firme
Denso Europe B.V.

AXONE Direct

NAVIGATOR TXC

SZYBKOSC I SKUTECZNOSCW DIAGNOSTYCE

PROMOCJA
MEGA ZESTAW: TXC + OBD Log + baner + szkolenie startowe

NanoService

TEXA Poland Sp. z 0.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl
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Lakiery bezbarwne

wiekszej zawartosci rozcienczalnika majg
tendencje do tworzenia bardziej gtadkich
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szanie chemiczne za pomocg katalizatorow
(np. szybkie utwardzacze, przyspieszacze)

OEM (ORIGINAL EQUIPMENT MANUFACTURER)
ORAZ RENOWACYJNYCH POWLOK LAKIERNICZYCH

jest znacznie nizsza niz temperatura po-
wietrza. Jednym z powoddéw tego jest fakt,

wystepuje do ok. 20% grubosci warstwy)
i pozwalajg na 2-3- krotne wypolerowanie

powierzchni. z reguty powoduje nieznaczny spadek po- LAKIER BEZBARWNY 35-40 um
Mata dygresja na temat zwigzku tem-  tysku w poréwnaniu z uktadem o standar-
peratury i struktury lakieru: powszechnie  dowych szybkosciach utwardzania. | |
w $wiadomosci lakiernikow pojecie tem- WARSTWA BAZOWA 1025 pm
TOMASZ TOMCZYK peratury kojarzy sie z temperaturg powie- 4. Wiasciwosci specjalne b0 L ...
DZIAL SZKOLEN trza, w jakim lakierowany jest element,  Nalezg do nich:
NOVOL SP. Z 0.0. .EPECTF{!\L co jest przyczyng wielu nieporozumiet e podwyzszona odporno$¢ na zarysowanie S 28,40 5
) CBn TECHNOLIGY odno$nie czaséw utwardzania lakieru. Za- (SR — scratch resistance) — uzyskiwana g
BEZBARWNE LAKIERY NAWIERZCHNIOWE UZY- KLAR 505 . sadniczo temperatura podawana przy cza-  dzieki wspominanym juz dodatkom cera- 8
WANE SA W SYSTEMCH DWUWARSTWOWYCH, : ".‘,HS sie utwardzania lakieru jest temperaturg  micznym, ktére gromadza sie w wierzch- |———+t---=+-------
STANOWIACYCH DZIS PONAD 90% FABRYCZNYCH lakierowanego elementu, ktéra zazwyczaj niej warstwie lakieru (najwigcej dodatku POWEOKA KATAFORETYCZNA 18-20 pm

WARSTWA OCYNKU 7-10 pm

ze warstwa bazowa odbiera przez parowa-  lakieru przy zachowaniu jego pierwotnych

W systemie dwuwarstwowym pierwszag
warstwg jest lakier bazowy (basecoat) —
odpowiedzialny za efekt metaliczny, per-
towy lub po prostu za kolor, kolejng za$
— lakier bezbarwny (clearcoat). Ma on do

ka. Rozcienczalniki majg wptyw na szyb-
ko$¢ wysychania, np. na osigganie czasu
pytosuchosci aplikowanej warstwy, sucho-
$ci dotykowej oraz na rozlewno$¢ lakieru
(tworzenie sie jego struktury).

Najwazniejsze parametry

warstwy lakieru bezbarwnego

1. Grubos$¢ warstwy

W lakierowaniu OEM (fabrycznym) uzy-
skuje sie taczne grubosci warstw bezbarw-

nie ciepto z elementu, obnizajac jego tem-
perature o ok. 5°C, innym — ze elementy
samochodu stojgcego w nieogrzewanym
pomieszczeniu nie sg w stanie w ciggu
5-10 min przebywania w komorze osia-
gna¢ panujacej w niej temperatury. Jezeli
temperatura elementéw i otoczenia jest

wiasciwosci (np. Spectral KLAR 555 SR,
Spectral KLAR 575 SR);

e Zzjawisko ,reflow” — charakterystycz-
ne dla lakieréw VHS (np. Spectral KLAR
505 VHS), a polegajace na tym, ze rysy
powstate na skutek eksploatacji pojazdu
znikajg przy podgrzaniu polakierowanej

/// Iff ,’/r;/ /«*
,r // ST.{UI/f/f//
’ #/ /// // / ///]/

ROWANIU FABRYCZNYM OEM

RYS. 1. UKLAD I SREDNIE GRUBOSCI WARSTW W LAKIE-

spetnienia szczegélne funkcje. Z jednej Dodatki recepturowe to szerokie spec- nych w przedziale 35-45 um. Podczas nizsza od zalecanej, poprawe rozlewnosci  powierzchni (np. promieniami stoneczny- LAKIER BEZBARWNY 40-50 um

strony, zabezpiecza warstwe wewnetrzng  trum substancji o réznym przeznaczeniu: lakierowania renowacyjnego zazwyczaj lakieru mozna uzyska¢ przez jego lekkie — mi, lampa IR, w komorze lakierniczej).

przed uszkodzeniami mechanicznymi,  » stabilizatory UV — zwiekszaja odpor- ~ wynoszg one 40-50 um. llo$¢ warstw, podgrzanie (do ok. 25 °C).

promieniowaniem UV i woda, z drugie] noé¢ lakieru na zazétcenie na skutek  ktére nalezy natozy¢ dla uzyskania takie] Lakiery bezbarwne dostepne na rynku WARSTVA BAZOWA 1025pm £

— zdobi powfoke odpowiednim potyskiem oddziatywania promieni UV (np. pro-  grubosci facznej, zalezy od klasy lakieru 3. Potysk i gtebia lakieru Zgodnie z obowigzujgcg dyrektywg UE | . =

i gtebig pokrytego nim koloru. mieniowania sfonecznego); i ilosci dodawanego rozcienczalnika. Na Wiasciwosci te zalezg gféwnie od jakosci  2004/42/EC o emisji lotnych zwigzkéw or- é
» dodatki na rozlewno$¢ — regulujg struk-  przyktad lakier klasy MS z rozcienczeniem (atym samym ceny) zywic uzytych do pro-  ganicznych (LZO) i wdrazajacym jg w Pol- .

Sktad lakieru bezbarwnego ture lakieru, pozwalajac na uzyskanie  20% wymaga naniesienia 2,5-3 warstw, dukgji lakieru bezbarwnego. Oprdcz tego  sce rozporzadzeniem z dnia 16 stycz- e A e 40-50pm

i zadania jego skfadnikéw tzw. struktury fabrycznej, co jest szcze-  lakier HS bez rozcienczania — 2 warstw, duzg role odgrywa grubos$¢ aplikowanej nia 2007 roku w wyrobach lakierowych

Zywica, a z reguly mieszanina zywic (naj- golnie wazne w lakierach VHS o zmniej-  a lakier klasy VHS bez rozcienczenia — warstwy, gdyz lakier naniesiony w zbyt mozna uzywa¢ wszystkich lakierow bez- —mem—— o .

czesciej akrylowych lub poliuretanowych), szonej zawartosci rozcienczalnikéw; 1,5 warstwy. cienkiej warstwie nie bedzie miat tzw. gte-  barwnych majacych mniej niz 420 g roz- PODKEAD EPOKSYDOWY 2025 um

dobrana jest w taki sposéb, by uzyskac
jak najlepsze parametry mechaniczne
(optimum twardosci przy jednoczesnym
zachowaniu elastycznosci) i bardzo do-
bre wtasciwosci izolacyjne. 1lo$¢ zywicy
w mieszaninie gotowe] do natrysku jest
rozna w zaleznosci od klasy lakieru. Dla
lakieréw klasy MS (medium solid) wynosi
ona ok. 40%, dla klasy HS (high solid)
— ok. 50%, dla klasy VHS za$ (very high
solid) — ok. 60%. Rodzaj wybranej zywicy
i systemu utwardzania decydujag o szybko-
$ci twardnienia lakieru.

Rozcienczalniki, stosowane w postaci
mieszanin o réznej szybkosci odparowania,
odpowiadajg gtéwnie za lepkos¢ natrysko-
wa lakieru. W produktach najnowszej ge-
neracji VHS rozcienczalniki wystepuja tylko
w lakierze, w przypadku lakierow MS i HS
istnieje mozliwo$¢ dodania od 5 do 20%
dodatkowego oryginalnego rozcienczalni-
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» dodatki tiksotropowe — regulujg skton-
no$¢ lakieru do tworzenia zaciekow,
ktérych pojawienie sie jest w wiekszo-
$ci przypadkéw informacja, ze lakiernik
natozyt zbyt grubg warstwe lub nie za-
chowat odpowiednich czaséw miedzy
naktadaniem kolejnych warstw;

» dodatki odpowietrzajagce — pozwala-
ja aplikowa¢ lakier przy zachowaniu
technologicznej grubosci warstwy i bez
obawy uwiezienia w niej powietrza
(zgazowanie lakieru);

» dodatki ceramiczne — to specjalne ro-
dzaje krzemionki o rozmiarach nano-
metrycznych, podwyzszajace odpor-
nos¢ lakieru na zarysowania (SR
— scratch resistance) podczas eksplo-
atacji, np. przy myciu pojazdu w myjni
automatycznej. Dzieki nim uzyskuje sie
wiekszg trwato$¢ powtoki i zachowuje
dtuzej jej potysk.

2. Struktura lakieru
W lakierowaniu fabrycznym struktura
lakieru tworzona jest po to, by podczas
eksploatacji lakier Scierat sie tylko na
jej wierzchotkach. Lakier posiadajacy
takg strukture zachowuje o wiele dtuzej
potysk i mniej sg na nim widoczne rysy
niz na lakierze gtadkim. Lakiernik moze
regulowac¢ strukture lakieru za pomocg
zmiany parametréw natrysku (ci$nienia
odlegtosci
od elementu, czasu miedzy nakfadaniem
warstw).

W przypadku duzych powierzchni
wolniejszy (wolniej parujacy) rozcienczal-

powietrza, ilosci materiatu,

nik pozwala na lepsze rozlanie lakieru.
Generalnie lakiery typu VHS, HS (bez
dodatkowego  rozcienczalnika)
przy aplikacji strukture bardzo zblizong
do fabrycznej, lakiery typu MS z powodu

tworza

FOT. NovoL

FOT. NOvOL

bi. Najczesciej jest to skutkiem zbytniego
rozcienczenia lakieru lub naniesienia zbyt
matej ilosci warstw lakieru. Znaczacy
wptyw na potysk catej powtoki ma grubos¢
i jako$¢ wysuszenia lakieru bazowego.
Niestety powszechne jest naktadanie zbyt
wielu warstw lakieru bazowego. Préba
zamaskowania niejednorodnego podtoza
(plamy, granice) kilkoma warstwami trans-
parentnej bazy (perta, xirallic) z zatozenia
nie moze zakonczy¢ sie sukcesem. Jezeli
dodac¢ do tego stabe dosuszenie bazy, to
pozniejszym efektem tego jest wcigganie
lakieru bezbarwnego przez baze i szybkie
gasniecie jego potysku.

Nie sposob réwniez nie wspomnie¢
o utracie potysku na skutek przyspieszania
utwardzania. Stosowanie przyspieszacza
dozowanego ,na oko” moze przy prze-
dozowaniu mie¢ katastrofalny wptyw na
wyglad powtoki. Niestety kazde przyspie-

cienczalnikéw w litrze mieszaniny gotowej
do natrysku. Zatem teoretycznie mozna
uzywac lakierow klasy VHS oraz lakierow
wodorozcienczalnych. Dzieki zmianom re-
cepturowym (dodatki ceramiczne) lakiery
klasy MS, HS odporne na zarysowania
(SR - scratch resistance) trafity do kate-
gorii lakierdw specjalnych B-5 z limitem
840 g/l i sg dalej dostepne na rynku.

W praktyce najwigkszg popularnoscig
cieszg sie wcigz znane od wielu lat lakiery
klasy MS, HS w wersjach SR, coraz cze-
Sciej lakiernicy przekonujg sie do lakierow
VHS (ze wzgledu na wysokg jako$¢ i wy-
dajno$¢), lakiery wodorozcienczalne za$
w zasadzie nie weszty do powszechnego
ze lakier
wodorozcienczalny tez ma w swoim skta-
dzie rozcienczalniki organiczne potrzebne
do tworzenia sie powtoki, lecz ich ilos¢
z reguty nie przekracza 150 g/I.

uzytku. Nalezy przypomniec,

/ // // f//’f/;;"‘r/ '/
T
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RYS. 2. UKEAD I SREDNIE GRUBOSCI WARSTW W LAKIE-
ROWANIU RENOWACYJNYM (WARIANT GWARANCYJNY

BEZ SZPACHLOWKI)

Przyczyn nieobecnosci wodorozcien-
czalnych lakieréw bezbarwnych na rynku
lakierniczym jest kilka. Nalezy do nich
brak technicznego przystosowania lakierni
do nowoczesnych technologii i brak $rod-
kéw finansowych na niezbedne inwestycje
(dobry kompresor, filtry, kabina lakierni-
cza). Istotna jest tez nieche¢ lakiernikdw
do nowych technologii. Jezeli doda¢ do
tego aspekt cenowy (lakiery wodorozcien-
czalne sg drozsze), to wydaje sie, ze do-
poki to mozliwe, lakiernicy zostang przy
produktach rozcienczalnikowych.
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ZENON RUDAK

HELLA POLSKA SP. Z O.O.

Istnieje wiele powoddw, dla ktorych $wie-
cace diody zastepujg coraz czesciej trady-
cyjne zrodta $wiatta w wyposazeniu sa-
mochodoéw. Najwazniejszy jest ten, iz pod
wieloma wzgledami okazaty sie one po
prostu lepszym rozwigzaniem technicz-
nym. Nie bez znaczenia sg takze takie
ich zalety, jak bezawaryjno$¢, bezobstu-
gowo$¢ i wieksza trwato$¢ eksploatacyj-
na, energooszczedno$¢, mata przestrzen

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2011

REFL EKTOR AUDI A6, WYKONANY CALKOWICIE W TECHNOLOGII LED

KIEROWNIK CENTRUM TECHNICZNEGO

W 2010 ROKU FIRMA HELLA, ZNANA OD ZARA-
NIA MOTORYZAC]I Z PIONIERSKICH ROZWIAZAN
OSWIETLENIOWYCH I SYGNALIZACYJNYCH, ZAIN-
STALOWAELA 364 000 000 DIOD LED W ROZNYCH
RODZAJACH LAMP POJAZDOW DROGOWYCH

potrzebna do zabudowy w pojezdzie i fa-
twos¢ wykorzystywania w réznych kon-
cepcjach wzorniczych.

Pierwsze byty dodatkowe

$wiatta hamowania

Gorne, Srodkowe Swiatta hamowania po-
prawiajace bezpieczenstwo w bardzo in-
tensywnym ruchu drogowym zaczety sie
pojawia¢ w fabrycznym i dodatkowym

wyposazeniu samochodéw juz w latach
80. zesztego stulecia, az wkrotce staty
sie obowigzkowe. Przetomowe znacze-
nie dla rozwoju ich funkcji uzytkowych
miato wprowadzenie do nich przez firme
Hella w 1992 roku diodowych zrédet
Swiatfa.

Wiékno konwencjonalnej zaréwki dla
osiggniecia pefnej wydajnosci $wietlngj
musi by¢ rozgrzewane przez 200 ms,
a w diodach LED faza stopniowego roz-
grzewania w ogole nie wystepuje. Dzieki
temu ostrzeganie znajdujacych sie za
pojazdem uczestnikéw ruchu nastepu-
je szybciej, wiec pozwala skréci¢ czas
ich reakcji i w efekcie droge hamowania
0 ok. 4 m przy predkosci 90 km/h.

Zywotno$¢ diody LED wynosi do
100 000 godzin (11%2 roku nieprzerwa-
nego $wiecenia!), czyli wystarcza na caty
okres uzytkowania pojazdu. Nie trzeba
wiec tego elementu wymienia¢ ani kon-
serwowac, co oznacza eliminacje kosztow
zwigzanych z okresowym serwisowaniem
lub usuwaniem awarii.

Poza tym przy takiej
o$wietleniowej diody LED zuzywajg znacz-
nie mniej energii niz zaréwki. Skutkiem
jest zmniejszenie zuzycia paliwa i emi-
sji spalin, wyrazniej jednak odczuwalne

samej mocy

przy diodowej konstrukcji innych, bardziej
energochfonnych urzadzen o$wietlenio-
wych w pojazdach.

Diodowe lampy tylne

Od poczatku obecnego stulecia diody za-
czety przejmowac kolejne funkcje w tylnych
lampach zespolonych, ktore ze wzgledu na
wspotwystepowanie diod i tradycyjnych za-
réwek nazywane sg hybrydowymi. Szczyto-
wym osiggnieciem tej koncepcji jest skon-
struowany przez Helle model EasyConn
NextGeneration.

Jest to modutowa, wielofunkcyjna lam-
pa tylna do ciezkich pojazdéw uzytkowych
(24 V) ze $wiattem hamowania w techno-
logii LED. Wszystkie jej pozostate funkcje
sg dostepne (zaleznie od wyboru dokona-
nego przez klienta) ze zwyktymi zaréwka-
mi lub z diodami LED. Moduty te mozna
dowolnie wymienia¢ i przezbraja¢ takze
w trakcie eksploataciji.

Dzieki potaczeniu wydajnych diod LED
i precyzyjnych elementéw optycznych
lampa ta osigga wymagany ustawowo

FOT. HELLA

FOT. HELLA

rozktad Swiatta przy poborze mocy mniej-
szym o0 67% w stosunku do konstrukcji
tradycyjnych, a opatentowany przez Helle
system monitorowania kierunkowskazow
umozliwia jej wspotprace z przystawkg
Hella 5DS 009 552-001 (zgodnie z wy-
mogami normy ECE R48). Oznacza to, iz
sprawna lampa (takze w wersji wykonanej
catkowicie w technologii LED) nie powo-
duje pojawiania sie zadnego komunikatu
0 btedzie na wyswietlaczu elektroniki po-
kfadowej. Zabezpieczenie przed zamiang
biegunéw zasilania zapobiega uszkodze-
niom elementéw przy nieprawidtowym
montazu.

W celu przedtuzenia zywotnosci kom-
pletnej lampy wszystkie jej czesci zostaty
wzajemnie dopasowane pod wzgledem
optymalizacji temperatury, co pozwala
unikng¢ przeciazenia diod LED przy wyso-
kich temperaturach otoczenia.

W samochodach osobowych diody
w pofaczeniu z tak zwanymi wylotami
Swiatfa (LAK) lub $wiatfowodami tworzg
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tylne $wiatfo pozycyjne 14%

$wiatto hamowania 10%

$wiatta mijania 60%

$wiatto drogowe 6%

$wiatfo pozycyjne 6%

kierunkowskaz lewy 2 %

kierunkowskaz prawy 1% tylne $wiatta przeciwmgtowe 0%

reflektor przeciwmglowy 1% $wiatfo cofania 0%

tylne $wiatto pozycyjne 0% Swiatta mijania 60%

$wiatto hamowania 1%

$wiatfo drogowe 2%
$wiatfo pozycyjne 1%
reflektor przeciwmgtowy 1%

kierunkowskaz lewy 0%
kierunkowskaz prawy 0%
tylne $wiatfa przeciwmgtowe 0%

dane = 0% - zapotrzebowanie jest tak mate,
e nie jest uwzgledniane

$wiatto cofania 0%

WYKRES GORNY: 100% ZAPOTRZEBOWANIA POJAZDU WYPOSAZONEGO W KOMBINACJE ZARO-
WEK (LAMP TYLNYCH) I LAMP HALOGENOWYCH (REFLEKTOROW), WYKRES DOLNY: PRZY ZASTO-
SOWANIU WYLACZNIE OSWIETLENIA LED (REFLEKTORY I LAMPY) ZUZYCIE ENERGII ZMNIEJSZA
SIE O OK. 60%.

Ponad 20.000

Car
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Kompletny
asortyment od A do 2

Asortyment febi: perfekcyjna réznorodnosc¢ — bez granic!
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febi Polska Sp. z o.0.

Pl. Przymierza 6 | 03-944 Warszawa | Poland
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Fax  +48-22-403 47 28

E-mail febipolska@febi.pl

wszystkich elementy uktadu hamulcowego

shew - )

febi plus

o

elementy ukfadu kierowniczego

elementy silnika

bilstein

www.febi.com

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2011



24 | KONSTRUKCJE | WYPOSAZENIE

DIODOWY REFLEKTOR SWIATEE MIJANIA TYPU
PREMIUM LED

DIODOWE SWIATEA DZIENNE. U GORY: FABRYCZNE,
PONIZEJ: AKCESORYJNE

ZESPOLONA LAMPA TYLNA EASYCONN
NEXTGENERATION

coraz czesciej innowacyjne rozwigzania
wzornicze lamp tylnych.

Reflektory gtéwne

W nowych modelach samochodéw Audi
A8 i A6 montowane sg juz fabrycznie
reflektory wykonane catkowicie w tech-
nologii LED. Rozwigzanie to umozliwito
potaczenie dynamicznej sylwetki nad-
wozia z uzytkowymi zaletami technologii
LED. 64 diody zapewniajg rozktad $wiatta
odpowiedni do sytuacji, czyli dostosowujg
sie do warunkéw pogodowych, nawierzch-
ni i predkosci jazdy poprzez automatyczne
wigczanie i wyfaczanie poszczegélnych
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punktéw Swietlnych. Przy tym rozwigzaniu
zbedne sag oddzielne reflektory przeciw-
mgtowe, poniewaz zmniejsza ono efekt
o$lepiania kierowcy przy mgle lub silnym
deszczu przez roztozenie Swiatta na wigk-
szej powierzchni.

Opracowany przez firme Hella diodo-
wy reflektor $wiatet mijania Premium LED
o $rednicy 90 mm emituje $wiatto zbli-
zone barwg do dziennego, co zapewnia
komfortowg jazde bez zmeczenia i w efek-
cie wieksze jej bezpieczenstwo. Zrédtem
promieniowania $wietinego sg trzy biate
diody LED o wysokiej mocy. Os$wietlenie
jezdni jest jednolite dzieki 70-milimetro-
wej soczewce szklanej. Zywotnos¢ reflek-
tora, wynoszaca ponad 15 000 godzin
pracy przy temperaturze roboczej okoto
50 stopni, umozliwia znaczng oszczed-
no$¢ kosztéw konserwacji i serwisu. Re-
flektor Premium bez ruchomych elemen-
téw, z pasywnym chfodzeniem, mozna
dowolnie taczy¢ z ponad 40 innymi mo-
dutami 90-milimetrowymi.

Oswietleniowe komponenty pojazdéw
muszg charakteryzowa¢ sie dtugg zywot-
noscig i wysokg jakoscig. Lampy Hella
wykonane w technologii LED spetniajg
te wymagania. Sg bowiem projektowane
i produkowane z uwzglednieniem naj-
ostrzejszych standardéw jakosci. Ich przy-
datno$¢ do codziennego uzytku potwier-
dzong miedzynarodowym certyfikatem
AEC-Q101 sprawdza sie w najtrudniej-
szych testach i symulacjach, obejmujg-
cych: pomiary temperatury, wilgotnosci
i przeptywu pradu oraz dtugoterminowe
testy niezawodnosci.

DODATKOWE REFLEKTORY DALEKOSIEZNE WYKORZYSTUJACE UKEAD TRZECH DIODOWYCH
ELEMENTOW HIGH-BOOST

Lampy dodatkowe

Diodowe $wiatta dzienne o nazwie LEDay-
Flex daja sie formowa¢ w dowolne ksztat-
ty, poniewaz tworzg je dwa fancuchowe
moduty okragtych diod LED o wysokiej
mocy, montowane elastycznie do przed-
niej czesci samochodu. Muszg one jedy-
nie spetnia¢ wymogi ustawowe. Gtebo-
kos¢ ich zabudowy wynosi okoto 30 mm.
Kazdy moduf skfada sie z pieciu do o$miu
elementéw $wietinych LED wraz ze ste-
rownikiem elektronicznym i moze tez
ewentualnie zawiera¢ $wiatfo pozycyjne.
System mozna podtaczy¢ do instalacji
elektrycznej pojazdu za pomocg 3-styko-
wej wtyczki AMP-Supersealed. Takie spe-
cjalne zestawy montazowe do zabudowy
lamp dziennych przeznaczone sa do mo-
deli Ford Focus Il i VW Golf V.

Pierwszy dodatkowy reflektor drogowy
Hella wykonany w 100% w technologii
LED osigga optymalng wydajnos$¢ $wietl-
ng dzieki zoptymalizowanej komputerowo
i bardzo precyzyjnej regulacji trzech ele-
mentéw optycznych High-Boost z dioda-
mi LED o wysokiej mocy. Zapewnia on
kierowcy wiekszy komfort podczas jazdy
noca i mniejsze zmeczenie dzieki jedno-
litemu i intensywnemu rozéwietleniu toru
jazdy na duzg odlegto$¢. Odznacza sie
przy tym wysokg wydajnoscig energetycz-
ng przy zmniejszonym poborze pradu.
Wydzielanie ciepta przez reflektor jest zni-
kome, a do jego pasywnego odprowadza-
nia stuzg zebra chfodzgce bez aktywnego
wentylatora na spodzie obudowy, stoso-
wanego w analogicznych rozwigzaniach
z tradycyjnymi zrodtami Swiatta.

FOT. HELLA

CEWKI ZAPLONOWE (1)

GG Profits

Cewka jest bowiem po prostu
transformatorem przetwarzajacym
niskie napiecie akumulatora (6 V
lub 12 V) na impulsy zaptonowe
0 napieciu 8-20 000 V, powodujgce
przeskok iskry miedzy elektrodami
Swiecy. Jak kazdy transformator,
ma ona dwa uzwojenia nawiniete
na wspoélnym stalowym rdzeniu.
Wszystko to razem zamkniete jest
w hermetycznej obudowie wypet-
nionej specjalnym ptynem, czyli
tzw. masg zalewowa. Chroni ona
delikatne elementy elektryczne
przed drganiami, przegrzaniem
i innymi czynnikami, ktére moga
znaczaco wptynaé na zywotnosc
catego podzespotu.

Pierwsze ze wspomnianych
uzwojent wykonane jest w posta-
ci matej liczby zwojéw stosunko-
wo grubego, izolowanego drutu
miedzianego. Jego konce facza
sie z biegunami akumulatora,
tworzgc obwdd niskiego napie-
cia, w ktory wpiety jest tzw. prze-
rywacz, czyli po prostu wiacznik.

Gdy obrotowa krzywka po-
ruszajgca  sie  synchronicznie
z watem korbowym silnika roz-
wiera styki przerywacza, obwod
niskiego napiecia, zwany tez
pierwotnym, ulega gwattowne-
mu rozfaczeniu. Réwnie szybko
zanika wodwczas pole magne-
tyczne w rdzeniu, co sprawia, iz
w drugim uzwojeniu (wtérnym)
ze znaczng liczbg zwojéw cien-
kiego drutu (o grubosci od 0,1
do 0,2 mm) indukowane jest wy-
sokie napiecie elektryczne. Jeden
koniec uzwojenia wtérnego po-
taczony jest z tzw. masg pojazdu,
a drugi, przez kabel zaptonowy,
ze srodkowa elektrodg swiecy.

wysokie napigcie ¥

przerywacz

uzwojenie

pierwotne

Matgorzata Kluch

Marketing manager

Urzadzenia o tej nazwie pojawily sie
w osprzecie silnikow spalinowych
w 1909 roku wraz z tzw. zaptonem ba-
teryjnym i stosowane byly bez zadnych
istotnych zmian konstrukcyjnych do lat
90. zesztego stulecia.

Dzieki temu pojawiajace sie wy-
sokie napiecie wywotuje przeskok
iskry zapalajacej sprezong mie-
szanke paliwowo-powietrzna.

Tak dziata bateryjny uktad za-
ptonowy silnika jednocylindrowe-
go. W przypadku silnikéw wielo-
cylindrowych impuls wysokiego
napiecia z cewki nie trafia bezpo-
Srednio do Swiecy, lecz najpierw
do tzw. rozdzielacza, ktory kieruje
go do przewodu zaptonowego
odpowiedniego cylindra.

Masowe rozpowszechnienie
elektronicznych systemow stero-
wania silnikdw przyniosto w efek-
cie znaczna miniaturyzacje cewek
zaptonowych, a takze zmiane
ich klasycznych, cylindrycznych
ksztattow na prostopadtfoscienne,
dajace sie tatwiej zabudowywad
w ciasnych przedziatach silniko-
wych. Zasada dziatania nie ulegta
zmianie, lecz zastgpienie mecha-
nicznych przerywaczy witaczni-
kami tranzystorowymi i dazenie
do indywidualnej dla kazdego
cylindra generacji impulséw za-
ptonowych sprawity, ze obecnie
stosuje sie osobne cewki zapfono-
we dla kazdej Swiecy, rzadziej dla
ich pary.

Pomimo zaawansowanej techno-
logii i ponad stuletnich doswiad-
czen konstruktorom nie udato sie
stworzy¢ cewki niezniszczalnej.
Wszystkie predzej czy pdzniej ule-
gajg zuzyciu. Aby maksymalnie
opdzni¢ ten moment, warto wy-
biera¢ produkty renomowanych
firm. Zapewnia to prawidiowa,
réwnomierng prace silnika, mniej-
sze zuzycie paliwa i emisje szko-
dliwych substancji do atmosfery.

Cdn.

niskie napiecie

uzwojenie
wtérne

TECHNOLEOGICZNA
PRZEWAGAT-

SENTECH
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Optymalizacja uzytkowania
czynnika R134a

TOMASZ HURT

Norma ta obowigzuje w USA od 2008
roku. Ze wzgledu na dbato$¢ o Srodowi-
sko naturalne oraz zmieniajace sie prze-
pisy prawne dotyczace obrotu czynnikiem
R134a przyjeto jej wytyczne réwniez na
rynku europejskim.

Czynnik znajdujacy sie w poszczegdl-
nych elementach ukfadu klimatyzacji jest
wymieszany z olejem. Standardowe stacje
dostepne na rynku (w tym Delphi Refma-

MENADZER DS. TECHNICZNYCH
DELPHI PRODUCT & SERVICE SOLUTIONS

W MAJU 2011 ROKU FIRMA DELPHI WPROWADZI-
EA DO SWOJEJ OFERTY NOWA GENERACJE STACJI
OBSEUGI KLIMATYZACJI. ZASTOSOWANO W NICH
TECHNOLOGIE HIGH PRECISION, BAZUJACA NA
WYTYCZNYCH NORMY SAE J2788

tic 2010) sg w stanie odzyska¢ go tylko
w 75-80%. W podobnych urzadzeniach
nowej generacji opatentowany system
odzysku High Precision w postaci cylin-
dréw pozwala na odzyskanie z ukfadu
nawet 95% czynnika. To oznacza do 20%
oszczednosci w stosunku do wcze$niej-
szych rozwigzan, co ma istotny wymiar
finansowy ze wzgledu na wysoki koszt tego
produktu. Przy pojemnosci uktadu 740 g
roznica siega nawet 150 g. W ten sposéb
technologia High Precision przyczynia sie
do szybszego zwrotu zakupu nowej stacji.

Podczas uzytkowania urzadzen do
obstugi klimatyzacji czesto dochodzi do
zapowietrzania sie ich wewnetrznego
zbiornika, gdyz przy odzysku czynnika
dostaje sie do niego powietrze, ktdre jako
gaz niepodlegajacy kondensacji powoduje
wzrost ci$nienia w butli. Standardowym
rozwigzaniem jest zawor bezpieczenstwa,
upuszczajacy powietrze po przekroczeniu
cidnienia 4 baréw. Jednak ta metoda ma
swoje wady. Po pierwsze, nadmierne cis-
nienie w zbiorniku zwieksza obcigzenie
kompresora, skracajac jego zywotnosé.
Po drugie, otwarty zawdr wypuszcza do
atmosfery oprécz powietrza takze pewng
ilos¢ czynnika.

Nowe stacje Delphi majg wbudowany
automatyczny system usuwania gazéw
niepodlegajacych kondensacji, a ich zbior-
niki wyposazone sg w elektroniczne czuj-
niki ci$nienia oraz temperatury.

Zataczona tabela zawiera przyktad pra-
widtowego stosunku cisnienia w butli do
temperatury czynnika. System automa-
tycznie wykrywa zaktdcenia tych relacji
i w razie potrzeby otwiera elektrozawor,
Wypuszczajac na zewnatrz nadmiar powie-
trza. Dzieki takiemu rozwigzaniu nie traci
sie czynnika, a tylko oczyszcza butle. Stacje
moga prowadzi¢ ewidencje przepracowa-
nego czynnika i przekazywac te dane przez
port USB do komputera lub drukarki.

Kolejng interesujacg innowacja jest
system kontroli szczelno$ci ukfadu pod-
czas dziatania pompy prézniowej, co po-
zwala na skrdcenie catego procesu obstugi
0 ok. 5 minut. Podczas wytwarzania pod-
ci$nienia potrzebnego do osuszenia ukta-
du klimatyzacji nastepuje podgrzanie butli
z gazem, co ufatwia pdézniejsze napetnie-
nie nawet duzych instalacji w pojazdach.

Przy technologii High Precision napet-
nianie uktadéw przebiega z doktadnoscig
do +/- 14 g, co jest zgodne z obecnym
trendem zmniejszania ogodlnej ilosci czyn-
nika w obiegu wymuszajagcym wysokg
precyzje napetniania. Standardowa do-
kfadnos$¢ na poziomie +/— 50 g uniemoz-
liwia prawidfowg prace nowoczesnych
systemoéw. Poza tym w nowych stacjach
Delphi powr6cono do umieszczania zawo-
row na panelu sterujgcym. Jest to niezbed-
ne do prawidtowego zakonczenia procesu
obstugi, czyli odessania resztek czynnika
Z przewoddw serwisowych poprzez uru-
chomienie klimatyzacji w pojezdzie.

Urzadzenia Delphi pozwalajg prowa-
dzi¢ kontrole szczelnosci ukfadu na trzy
rozne sposoby. Pierwszy to juz opisany
test podczas wytwarzania podcisnienia.

OCLP 11 MFLEEZ
CTAIBCE-E124s ETIBUE-R24a

13:3050E - 1903000 10:23:20 — 130911
M read NS orRgL

Ter mezi@~d RoI0 Tez swites gy RoC:
= radu =Tradw -y

DAy
Suscam 4.

&

wantwla crs korozasa_crs

SRODE] FARADCEE 2

Vsunar & o2ak i heis o
zsPorw 2=oriedze zebars-
kzndenzalzea

SECDE L SHEA
Uk uchoml = =

Madrise = lodzons

SRUDE | SHEALGEE =
Clzaskac 33z = inskal.
zhonlrolosse sEe-ulaka
chlodeivn olwdu

SETIK] ZRDCEE ;
= sdowas - als
tlascaus 1

SRIINT 2RADIZL
Uruztomic :nseals=as 3
Srre.dzic fmalares

WYDRUK PROTOKOLU DIAGNOSTYCZNEGO

w jego trakcie zosta¢ chwilowo zatkane.
Drugi, z uzyciem azotu, jest najtanszy
i najszybszy. Stuzy do niego zewnetrze zig-
cze do podtaczenia butli z azotem o mak-
symalnym cisnieniu 15 baréw. Trzeci to
wprowadzenie do uktadu wraz z czynni-
kiem i olejem — kontrastu UV i wykonanie
badania za pomoca odpowiedniej lampy.
Uzyteczng funkcjg jest diagnostyka
statyczna uktadu, oparta na sprawdzaniu
prawidtowos$ci ci$nienia i temperatury.
W celu jej wykonania nalezy do progra-
mu wprowadzi¢ parametry pracy uktadu,
a system wydrukuje gotowg diagnoze i za-
proponuje sposoby usuniecia usterki.
Omawiane tu urzadzenia moga pra-
cowac w trybie automatycznym lub ma-
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ZESPOL ODZYSKU CZYNNIKA CHEODNICZEGO R134A (Z LEWE]) | WEWNETRZNY ZBIORNIK
PRZEPRACOWANEGO CZYNNIKA

nualnym. Wyposazone sg w zbiornik
wewnetrzny o pojemno$ci 22 | i pompe
prézniowa o wydajnosci 115 I/min.

W zestawie dostarczany jest termo-
metr, rekawice i okulary ochronne oraz
pokrowiec. Ponadto ich uzytkownicy
mogg liczy¢ na nieodpfatne wsparcie
techniczne w zakresie obstugi i przy roz-
wigzywania probleméw z samochodami.
Roczna gwarancja po przeprowadzeniu
odpfatnego przegladu przez autoryzowany
serwis Delphi jest przedtuzana na kolejne
12 miesiecy. W przypadku usterek gwa-
rancyjnych Delphi zapewnia nieodptatnie
stacje zastepcza, by nie zaktéca¢ pracy
warsztatéw, zwtaszcza w trakcie sezonu
klimatyzacyjnego.

Niejako na marginesie powyzszych in-
formacji nasuwa sie pytanie: dlaczego fir-
ma Delphi przywiazuje tak duza uwage do
urzadzenia obstugujgcego czynnik R134a,
skoro wszystkie nowo homologowane sa-
mochody od 2011 roku musza by¢ wy-

posazone w klimatyzacje z czynnikiem
nowej generacji R1234yf? Odpowied? jest
prosta i poparta doktadng analizg rynku.
Pierwsze samochody z nowym czynnikiem
pojawiag sie pod koniec 2011 roku, a te
z czynnikiem R134a bedg nadal produ-
kowane do roku 2017, wiec przynajmniej
przez 15 lat jeszcze bedzie serwisowane
wiele pojazdéw ze ,starym systemem”.

O wiele bardziej istotng kwestig staje
sie obsfuga samochoddw hybrydowych
i elektrycznych, ktérych coraz wiecej po-
jawia sie na rynku. Majg one elektryczne
kompresory klimatyzacji, wiec wymagaja,
by stosowany w nich olej nie przewodzit
pradu. Zanieczyszczenie olejem PAG ta-
kiego ukfadu klimatyzacji podczas jego ob-
stugi moze spowodowa¢ powazne usterki.
W zwigzku z tym konstruktorzy Delphi
wprowadzili rozwigzanie, pozwalajace na
obstuge pojazdéw hybrydowych. Zapew-
nia ono dokfadne pfukanie przewodoéw ze
starego oleju. |

monty
quadriga

Sprawdz lub zamow pokaz

Przyktad zaleznos$ci ci$nienia i temperatury w zbiorniku

T(°C) 10 15 20 25 30 35 40 45 50
P (bar) 3,6 4,4 52 6,1 7,2 8,3 9,6 11 12,6

SOSNOWSKI
WWW.SOSNOWSKI.PL

Nalezy go traktowac¢ jako pomocniczy,
poniewaz drobne nieszczelnosci mogg

FOT. DELPHI
FOT. DELPHI
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Aktywny uktad kierowniczy

Poniewaz Aktivlenkung Gmbh jest spof-
kg Robert Bosch Gmbh i ZF Freiedrichs-
hafen AG, stwierdzi¢ nalezy, iz nowa
konstrukcja, zdecydowanie zwiekszajgca
komfort i aktywne bezpieczenstwo jazdy,
jest efektem wspotpracy az trzech wioda-
cych firm motoryzacyjnych. W aktywnym
uktadzie kierowniczym jako rozwigzanie
bazowe wykorzystano znany juz z wielu
komfortowych zastosowan system ZF Servo-
tronik.

Zasadnicze funkcje

Aktywny ukfad kierowniczy sktada sie:
z hydraulicznej przekfadni zebatkowej,
mechanizmu planetarnego, silnika elek-
trycznego, kilku czujnikéw oraz urza-
dzenia sterujgcego. Dodatkowy stopien
swobody umozliwia ciagte, zalezne od
sytuacji, optymalizowanie zmiany prze-
fozenia uktadu kierowniczego, komfortu,
wysitku i wygody kierowcy. W zaleznosci
od warunkoéw na drodze kat skretu kot jest

RYS. 1. ROZMIESZCZENIE PODZESPOLOW AKTYW-
NEGO UKELADU KIEROWNICZEGO ZF
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ROZWIAZANIE TO, OPRACOWANE WSPOLNIE PRZEZ DZIAL UKEA-
DOW KIEROWNICZYCH ZF — AKTIVLENKUNG GMBH I BMW,
ZASTEPUJE DOTYCHCZASOWE KOMPROMISY POMIEDZY SPORTOWA
A KOMFORTOWA KONSTRUKCJA UKEADU KIEROWNICZEGO

nania zbyt gwattownego ruchu kierownicg
nie musi sie obawiac utraty przyczepnosci
kot, gdyz zastosowany silnik elektryczny
z ukfadem planetarnym powoduje odpo-
wiednie zmniejszenie kata skretu kot. Gdy
silnik elektryczny nie jest aktywny, koto
kierownicy dziata bezposrednio na gtéwng
przektadnie kierownicza, jak w konwen-
cjonalnym uktfadzie kierowniczym, po-

RYS. 2. SCHEMAT UKEADU ZF-SERVOTRONIC 2

1. przektadnia zghatkowa, 2. elektrozawdr wspomagania hydraulicznego, 3. silnik elektryczny, 4. przekfadnia roz-
nicowa, 5. sterownik elektroniczny, 6. czujnik kata obrotéw silnika, 7. blokada elektromagnetyczna, 8. czujnik kata
obrotu zebnika, 9. pompa hydrauliczna, 10. zbiornik ptynu, 11. przewody hydrauliczne, 12. przewody elektryczne

zwiekszany, wzglednie zmniejszany w sto-
sunku do wymuszanego przez kierowce na
kole kierownicy ruchu katowego.

Podczas jazdy z matg predkoscia,
np. w miescie, wymagana jest stata duza
sita skrecajgca na kole kierownicy. Jej
zmniejszenie uzyskuje sie dzieki zastoso-
waniu silnika elektrycznego wspdtpracu-
jacego z uktadem planetarnym, co powo-
duje mniejsze ruchy katowe kierownica,
dajagce pozadane katy skretu kot, jed-
nocze$nie zmniejszajac site wywierang
przez kierowce.

Natomiast przy duzych predkosciach
samochodu kierowca w przypadku wyko-

wodujac proporcjonalny skret két. Dzieki
temu mozliwa jest réwniez interwencja
kierowcy w prace samoczynnie dziafajace-
go systemu.

System ten jest w sposoéb ciagly nad-
zorowany przez kompleksowy uktad czuj-
nikdéw, zapewniajacych bezpieczenstwo
jazdy. Jezeli zaistnieje konieczno$¢ jego
wytaczenia, pojazd korzysta jedynie z nor-
malnej zebatkowej przektadni kierowni-
czej ze wspomaganiem.

System aktywnego sterowania jest
pierwszym krokiem do catkowicie samo-
czynnych uktadéw kierowniczych. Jego
zadowalajgce dziatanie opiera sie na wy-

FOT. AKTIVLENKUNG

FOT. AKTIVLENKUNG

sokiej jakosci poszczegdlnych elementow.
Dotyczy to réwniez ich dostosowania do
rozmaitych warunkéw zewnetrznych.

Budowa i dziatanie

Elektronicznie sterowany, zalezny od
predkosci jazdy, zebatkowy, wspomagany
hydraulicznie uktad kierowniczy (rys. 2)
wymaga W czasie postoju i przy matych
predkos$ciach jazdy, np. podczas parkowa-
nia lub opuszczania parkingu, matych sif
na kole kierownicy. Przy wiekszych pred-
kosciach zwieksza sie sita potrzebna do
obracania kota kierownicy, dzieki czemu
kierowca ma lepsze wyczucie kontaktu kof
z nawierzchnig, co ufatwia mu doktadne
dostosowywanie sie do warunkéw drogo-
wych. Omawiany aktywny system kierow-
niczy (rys. 3) jest umieszczony miedzy
dwupotozeniowym serwozaworem z suwa-
kiem obrotowym (2) a obudowg gtéwnej
przektadni kierowniczej (1). Ponadto po-
taczony jest z réznicowg przektadnig pla-
netarng (4), majacg dwa watki wejéciowe
i jeden wyjsciowy. Jednostka ta przenosi
moment skretu zaréwno z kota kierowni-
cy przez kolumne kierowniczg i dwupoto-
zeniowy serwozawor z suwakiem obroto-
wym, jak tez z silnika elektrycznego (3)
na zebnik gtéwnej przekfadni zebatkowe;.
To oznacza, ze dzieki réznicowe] przektad-
ni (4) na przekfadnig gtéwna przekazywany
jest wypadkowy moment obrotowy.

MECHATRONIKA | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | 29

¢ E 3 kat obrotu kierownicy

Wspétdziatanie mechaniki,
elektrotechniki i elektroniki

Czujniki kata obrotu silnika (6) (rys. 4)
i kata obrotu kotfa zebatego (8) dostarczajg
do sterownika elektronicznego (5) (rys. 2)
sygnaty pozwalajace rozpozna¢ wypadko-
wy kat obrotu zebnika (10) (rys. 4) gtéw-
nej przektadni kierowniczej.

Planetarna przekfadnia réznicowa jest
gtownym dodanym elementem systemu
aktywnego kierowania ZF. Generuje ona
poprzez dodatkowy kat obrotu silnika ki-
nematyczne nakfadanie sie tego ruchu na
kat skretu ukfadu kierowniczego. Silnik
elektryczny i planetarny mechanizm réz-
nicowy sg w stanie w utamkowych cze-
$ciach sekundy realizowac wygenerowane
przez uktad elektroniczny funkcje korek-
cyjne, stosownie do zaistniatych warun-
kow jazdy, a kierowca nie odczuwa tych
zmian podczas prowadzenia pojazdu.

Silnik jest w sposéb staty potaczony ze
$limakiem (4) (rys. 4) i zazebia sie bez
luzéw ze $limacznicg (8), trwale potaczo-
ng z dwutarczowym jarzmem (5) i trzema
satelitami (9). Kierunek obrotu, liczba ob-
rotéw i czas pracy silnika sg kontrolowane
przez czujnik jego obrotéw (6). Satelity za-
pewniajg mechaniczne potaczenie z gor-
nym (watkiem zaworu dwupofozeniowego
suwaka obrotowego) i dolnym osiowym
kofem $rodkowym. Dolne kofo osiowe po-
taczone jest z zgbatkg (10). Dzigki temu

2———__ —

3 _ __"‘-—-/’/’
—— I
—&M —\dlv%—" +

kat obrotu silnika C‘B
.1 kat obrotu zgbnika

F

—4

kat obrotu zgbnika = kat obrotu
kierownicy + kat obrotu silnika

RYS. 3. ZASADA DZIALANIA UKLADU

zapewnione jest bezposrednie przeniesie-
nie napedu z serwotronika (2) do listwy
zebatej (1) w obydwu kierunkach.

Przy ruchu $limacznicy wywotanym
silnikiem elektrycznym kota satelitarne
wspotpracujg z obydwoma kofami osio-
wymi. Z uwagi na réznice liczby zebdw
két satelitarnych zazebiajacych sie z gor-
nym i dolnym kotem osiowym powstaje
ruch wzgledny tych két. Zatem obrét kota
kierownicy oraz $limacznicy sg ze sobag
sumowane i przeniesione poprzez zebnik
na listwe zebatg gtéwnej przekfadni kie-
rowniczej.

W wyniku przesuwu listwy zebatej uzy-
skujemy pozadane dodatkowe skrecenie
kot kierowanych w stosunku do ruchu kota

>

Jest tylko jedna
rzecz bardziej
dynamiczna
niz nasz

www.denso-am.eu

Czas wymieni¢ na DENSO

Dlaczego rozruszniki i alternatory DENSO?

> Swiatowa jako$é: Produkcja zgodna ze specyfikacjami OE.

> Zaawansowane technologie: Wykorzystanie przez DENSO najnowszych
technologii OE i modyfikacja produkcji OE.

> Ciagty rozwdj: Do 2012 roku programem objete zostanie ponad 900

zastosowan.

> Wydajnosé: Niewielkie wymiary i masa przy wysokiej wydajnosci.
> Unikatowe zastosowania: Niezréwnany zakres zastosowan dla Toyoty

oraz szerokiej gamy marek europejskich, takich jak Ford, Opel, BMW, Fiat.
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RYS. 4 1 5. PRZEKROJE ROZNICOWE] PRZEKEADNI
PLANETARNE]

1. listwa zgbata, 2. elektrozawér wspomagania hydraulicznego, 3. sil-
nik elektryczny, 4. slimak, 5. korpus przektadni réznicowej, 6. czujnik
obrotéw silnika, 7. blokada elektromagnetyczna, 8. $limacznica,

9. satelity, 10 zgbnik, 11. koto stoneczne (osiowe)

kierownicy. Jest ono przy zgodnym ruchu
gbrnego i dolnego kofa osiowego mniejsze
(ujemne), a przy braku zgodnosci wiek-
sze (dodatnie) od pofozenia podstawo-
wego, gdy nie dziafa silnik elektryczny.
Samohamownos$¢ przekfadni $limakowe;
zapewnia, iz obrét $limaka moze by¢ wy-
wotywany tylko przez silnik. Oprécz tego
przypadkowe obroty silnika uniemozliwia
elektromechaniczna blokada (7) (rys. 5).
Urzadzenie sterujgce zapewnia po-
taczenie elektrycznej sieci pojazdu, jego
czujnikéw, jak i serwomechanizméw ko-
rygujacych. Wszystkie niezbedne zespoty
elektroniczne sg potaczone z pakietem ptyt
drukowanych. Ukfad ten jest przystosowa-
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kat obrotu kofa kierownicy
(np. 170°)

kat obrotu silnika

kat skretu kot
kierowanych

potozenie uktadu
kierowniczego
V. max =

giéwne przetozenie

mechaniczne e e

. bezposrednie
v min -

posrednie

0

predkost jazdy [km/h]

RYS. 6. SCHEMAT ZALEZNEGO OD PREDKOSCI JAZDY PRZELOZENIA UKEADU KIEROWNI-
CZEGO Z ZASTOSOWANIEM ZF-ACTIVLENKUNG

ny do pracy w zakresie temperatur —40
do +85°C. Gtéwnymi jego elektronicz-
nymi elementami sg dwa wysokosprawne,
32-bitowe mikroprocesory, ktére analizujg
sygnaty otrzymane od czujnikéw uktadu
kierowniczego i obliczajg wielko$¢ korygo-
wanego kata skretu, realizowang nastep-
nie za pomocg impulséw wysytanych do
urzadzen wykonawczych. Potrzebne dane
sg przekazywane przez czujniki z predko-
$cig sto razy na sekunde. To samo urza-
dzenie nadzoruje tez prace wszystkich ele-
mentéw aktywnego ukfadu kierowniczego
i w razie wystgpienia usterek wprowadza
stosowne procedury zastepcze.

Funkcje dodatkowe

Aktywny uktad kierowniczy realizuje nie
tylko omdéwione uprzednio funkcje kine-
matyczne, lecz takze uczestniczy w stabi-
lizacji jazdy. W tym celu musi by¢ jednak
dostosowany do konkretnego modelu sa-
mochodu i odpowiada¢ celom stawianym
przez jego producenta.

Zaletg systemu ZF Aktivlenkung jest
zdolno$¢ wspdtpracy z pozostatymi funk-
cjami  poprawiajgcymi  bezpieczenstwo
jazdy. Mozna dzieki temu korygowac dy-
namike jazdy nie tylko poprzez wptywanie
na funkcje stabilnosci kierunku jazdy ESP,
lecz réwniez przez wykorzystanie uktadu
kierowniczego do kompensacji momentu
zyroskopowego (rys. 7), pojawiajacego sie
na tukach drogi. Stuzace temu ingerencje
w uktad kierowniczy sg bardzo szybkie
i ledwie wyczuwalne dla kierowcy.

W przysztosci przewiduje sie rozbudo-

we systemu o funkcje np. kompensacji

zaktécen toru jazdy lub wspomaganego
parkowania z wykorzystaniem zmian prze-
tozenia przektadni kierowniczej w pierw-
szym wypadku do szybkiej jazdy po ta-
godnych tukach (rys. 6), a w drugim — do
wykonywania skretéw o minimalnych pro-
mieniach. Inng mozliwoscia jest okresowe
zwiekszanie szybkosci reakcji ukfadu kie-
rowniczego na polecenie kierowcy.

w sita hamowania = sita boczna

S = $rodek cigzkosci

RYS. 7. SCHEMAT POWSTAWANIA
MOMENTU ZYROSKOPOWEGO I JEGO
KOMPENSACJA

Wedtug najnowszych koncepcji catko-
wicie zintegrowanego sterowania wszyst-
kimi funkcjami pojazdu odpowiednie czuj-
niki majg rozpoznawac krytyczne sytuacje
drogowe i dostarcza¢ informacje o nich do
centralnego sterownika, a ten, po doko-
naniu btyskawicznej analizy, bedzie uak-
tywnia¢ wybrane systemy, takie jak ESP,
ZF-Aktivlenkung lub ABS — dla zapewnie-
nia maksymalnie bezpiecznego porusza-
nia sie samochodu.

Leszek Stricker i Wojciech Ambroszko

Politechnika Wroctfawska

Artykut opracowano na podstawie materiatow
ZF-Aktivlenkung fir PKW der Mitel- und
Oberklasse

FOT. AKTIVLENKUNG
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Tradycyjna koncepcja tego rodzaju urza-
dzen dojrzata juz do zmian. Dlatego grupa
pracownikéw WSOP wraz z polskimi pro-
gramistami i praktykami diagnostyki pojaz-
doéw potaczyta w tym nowym projekcie nie-
mieckie rozwigzania mechaniczne, polskie
software’owe i designerskie z doswiadcze-
niami kilkunastu lat pracy polskich stacji
kontroli pojazdéw. W efekcie powstat pro-
dukt tak zaawansowany technicznie, ze
mogtby juz dzisiaj wykonywac badania, kto-
re zaczna obowiazywac¢ dopiero za kilka lat.
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Certus Race Line EV02

TA NOWA GENERACJA LINII DIAGNOSTYCZNYCH ZOSTAEA PO RAZ
PIERWSZY ZAPREZENTOWANA PRZEZ FIRME WSOP W W TYCHACH.
PREMIEROWY POKAZ ODBY% SIE W KOMPLEKSIE MOTORYZACYJNYM
TECHAR PRZY UDZIALE PONAD 100 ZAPROSZONYCH GOSCI

Oprogramowanie i sterowanie Race Line
EVO2 zostato zaprojektowane catkowicie
od podstaw. Jego tworcy zadbali o to, aby
byto nie tylko funkcjonalne, ale takze gra-
ficznie dopracowane i fadne. Zaprojektowa-
no je tak, aby, wchodzac w dialog z dia-
gnostg, pozwalato na szybkie i skuteczne
przeprowadzenie pomiardw oraz przedsta-
wienie oceny stanu technicznego pojazdu.
Wszystkie informacje wyswietla sie w roz-
dzielczosci Full HD na duzych monitorach
powtarzajacych lub wyswietlaczach LED.

—mm» Owalizacja.Ustabilizuj nacisk.

B2 05 przednia HR B8

Wazna zaleta linii Race Line EVO2
jest obliczanie i ocena wspdfczynnikow
skutecznos$ci hamowania. Diagnosta nie
musi korzysta¢ z tabel i dokonywac¢ czaso-
chtonnych kalkulacji. W oparciu o wtasng
baze danych program EVO2 samoczynnie
oblicza WSH pojazdu oraz skorygowa-
ne WSH i poréwnuje otrzymane wyniki
z warto$ciami granicznymi okre$lonymi
na podstawie rodzaju badanego pojazdu
i daty pierwszej rejestracji.

Nowa linia wykorzystuje cyfrowa trans-
misje CAN, pozwalajagcg na taczenie da-
nych diagnostycznych z wielu urzadzen
w jeden spojny system. Dotyczy to takze
nowych konstrukcji urzadzen, takich jak
analizatory spalin, dymomierze, skanery
OBD czy przyrzady do ustawiania $wiatet.

Sterowanie wszystkimi elementami linii
odbywa sie przy uzyciu radiowego pilota
lub w petni automatycznie — bez ingerencji
diagnosty. Dane z miernika nacisku i czuj-
nikéw ciénien przesytane sa bezprzewo-
dowo (technologia ZigBee), co zwieksza
szybkos$¢ i komfort pracy.

Do udogodnien obecnych w Race
Line EVO 2, a dotychczas niedostepnych
w konkurencyjnych konstrukcjach, naleza:
powolny rozruch i szybkie wyhamowanie
rolek, a takze wspomaganie wyjazdu z ich
strefy. Funkcje te sg szczegdlnie przydatne
podczas badania osi napedowej samocho-
déw ciezarowych, autobuséw oraz pojaz-
déw typu SUV.

Przektadnie planetarne zastosowane
w uniwersalnym urzadzeniu rolkowym
Certus EVO2 zwigkszajg trwato$¢ uktadu
przeniesienia napedu. Dzieki wysokiemu
przetozeniu pozwalajg na pomiar znacznie
wyzszych sit hamujgcych, niz w urzadze-
niach z tradycyjng przektadnig zebata.
Dodatkowo wyposazenie Race Line EVO2
w opcje badania pojazdéw 4x4 pozwala
na prawidtowe zbadanie sit hamujacych
w wiekszosci obecnie produkowanych po-
jazdow tego typu.

Linia Race Line EVO2 moze by¢ konfigu-
rowana w dowolnej kolejnosci, gdyz czujniki
elektroniczne rozpoznajg pojazd na stano-

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPO-
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Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XIX)

Podwajne sprzegto suche (. 23

Wykonywanie napraw zwigzanych z po-
dwdjnym  sprzegfem powinna poprzedzi¢
rozmowa z klientem i wspdlna z nim jazda
prébna, jesli stan pojazdu na nig pozwala.
Wtedy Klient, siedzac za kierownica, po-
winien zaprezentowa¢ zgtaszane usterki
i odpowiedzie¢ na konkretne pytania. Cze-
go dotyczy problem, jak dtugo trwa i czy
wystapit nagle, czy tez narastat stopniowo?
Istotne jest réwniez, jak czesto i w jakich sy-
tuacjach sie pojawia. Oczywiscie trzeba tez
ustali¢ przebieg pojazdu i ewentualne spe-
cyficzne warunki jego pracy, takie jak czesta
jazda z przyczepa, po drogach gorskich, czy
jest on moze eksploatowany jako takséwka,
pojazd flotowy, wypozyczany lub uzywany
do nauki jazdy. Warto przy tym odtworzy¢
historie jego dotychczasowych napraw.
Wtasciwe diagnozowanie rozpoczyna
sie od sprawdzenia zapiséw koddéw bte-
déw w jednostce sterujacej (silnik, skrzy-
nia biegéw, sprzegto, komfort, Can-Bus)
i stanu akumulatora. Potem nalezy prze-
prowadzi¢ organoleptyczng kontrole zuzy-
cia elementéw uktadu podwdjnego sprze-
gta. Niezbedne jest przy tym sprawdzenie,
czy w obrebie sprzegfa nie ma widocznych
nieszczelnosci albo uszkodzen. Wyciek
oleju albo uszkodzenia mechaniczne ozna-
czaja konieczno$¢ wymiany sprzegta.
Przed rozpoczeciem jazdy prébnej
odbywanej w trybie Tip silnik musi by¢

ciepty. Po wigczeniu 6. biegu predkosé
obrotowa powinna by¢ utrzymywana
w zakresie od 1 000 do 1 500 obrotéw
na minute. Nastepnie obroty trzeba mak-
symalnie zwiekszy¢, lecz bez redukgji bie-
gow, i kontrolowa¢ wskazania obrotomie-
rza. Przy rdwnomiernym zwiekszaniu sie
liczby obrotéw wraz z predkoscig granica
dopuszczalnego zuzycia nie zostata osia-
gnieta. Je$li jednak obroty rosng szybciegj
niz predkos¢ jazdy, sprzegto jest juz nad-
miernie zuzyte. Test ten nalezy powtérzy¢
analogicznie na 7. biegu.

W czasie jazdy probnej trzeba zwrdcic¢
szczegblng uwage na ewentualne szumy
dochodzgce od strony sprzegta i starac
sie ustali¢, czy nie sg one generowane
przez otaczajace elementy, jak np. uktad
wydechowy, blachy ekranujace, czesci
osprzetu itp. Dla tatwiejszej identyfikacji
szumoéw wytacza sie radio, klimatyzacje
i wentylacje oraz ewentualnie uzywa ste-
toskopu.

Warto jednak pamieta¢, iz podobne
obawy jak uszkodzone sprzegfo daje nie-
sprawne dwumasowe koto zamachowe.
Ono réwniez moze by¢ zrédtem brzecza-
cych szumoéw powodowanych przez ze-
rwane zaczepy ustalajgce na pierscieniu
napinajagcym. Zerwane cze$ci mogg sie
znalez¢é we wnetrzu podwdjnego sprze-
gfa, wiec wskazana jest jego wymiana

LUK

WIDOK PODWOJNEGO SPRZEGEA OD STRONY SILNIKA
(Z LEWEJ) I SKRZYNI BIEGOW

ZERWANE ZACZEPY
USTALAJACE NA PIERS-
CIENIU NAPINAJACYM
DWUMASOWEGO KOtA
ZAMACHOWEGO

ZA SEABE NAPREZENIE
WEASNE PIERSCIENIA
NAPINAJACEGO DWU-
MASOWEGO KOLA ZA-
MACHOWEGO

wraz z kotem dwumasowym. Inng mozli-
wa przyczyng bywa zbyt stabe naprezenie
wstepne wspomnianego pierécienia, co
réwniez wigze sie z konieczno$cig wymia-
ny dwumasowego kota zamachowego.
Jedli nie da sie stwierdzi¢ zadnych
usterek towarzyszacych, przyczyn nie-
sprawnosci uktadu napedowego mozna
sie jeszcze dopatrywaé w niewfasciwej
regulacji skoku sprzegiet K1 lub K2. Gdy
jednak proby skorygowania tej regulacji
nie dajg efektdw, pozostaje wymiana
kompletnego podwojnego sprzegta.  Cdn.

Wejdz na stone: www.e-autonaprawa.pl
Wybierz przycisk KSIAZKI

Przejrzyj katalog
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Zaznacz interesujqgce Cie pozycje

PULPIT OPERATORA MOZNA ZA-
STAPIC PILOTEM LUB WEACZYC
TRYB DIAGNOZOWANIA

POTEZNE MONITORY SPRAWIAJA, 1Z WYNIKI POMIAROW ; ; :
MOZNA ODCZYTYWAC Z DOWOLNEGO MIEJSCA HALI wisku, ‘@ oprogramowanie  pozwala  roz

) ; ” Kup, nie odchodzqc od komputera!
poczyna¢ badania od dowolnej ich fazy. ™

FOT. ARCHIWUM
FOT. SCHAEFFLER
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NanoService... ogumienia ?

DYREKTOR ODDZIALU
TEXA POLAND SP. Z O.O.

Do niedawna serwisant ogumienia napra-
wiat przebicia opon, montowat opony na
obreczach i wywazat kota. Upowszech-
nienie sie w wielu typach pojazdéw sys-
teméw elektronicznej kontroli podwozi
sprawito, ze specjalisci, nazywani dawniej
wulkanizatorami”, muszg sta¢ sie réwniez
ekspertami w dziedzinie diagnostyki syste-
mow sterowania.

NanoService jest wsp6tpracujgcym
w systemie Windows z komputerem PC
interfejsem  diagnostycznym, specjalnie
zaprojektowanym do tego rodzaju zadan
w pojazdach wyposazonych w gniazdo
OBD. Ma on niewielkie wymiary, lecz duze
mozliwosci diagnozowania elektronicznych
systeméw samochodéw osobowych i do-
stawczych réznych marek, bez konieczno-
$ci uzywania kabli lub adapteréw. Modut
Bluetooth pozwala bowiem na bezprzewo-
dowg komunikacje w zasiegu 30 metrow.

Pod wzgledem oprogramowania Nano-
Service korzysta z zaawansowanego Sys-
temu operacyjnego Texa |IDC4 Service.
Oparty jest wiec na tej samej bazie da-
nych, co pozostate urzadzenia tej firmy.

=
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BARBARA MASEOWSKA

TA SPECJALNA PROPOZYCJA FIRMY TEXA DLA SER-
WISOW OGUMIENIA I STACJI SZYBKIEJ OBSEUGI
POJAZDOW UWZGLEDNIA W SWYCH ZALOZENIACH
FAKT, 1Z ROLA SERWISANTA OGUMIENIA JEST DZIS
CALKIEM INNA NIZ JESZCZE KILKA LAT TEMU

Nalezy tylko wybra¢ marke i model pojaz-
du, a oprogramowanie automatycznie pro-
ponuje dostepne dla niego funkcje.
Rodzaj zamontowanych opon wptywa
na charakterystyke prowadzenia samo-
chodu, a tym samym — na bezpieczenstwo
jazdy. W przypadku sezonowej wymiany
opon, na przyktad letnich na zimowe,
w niektérych markach pojazdéw (np. Mer-
cedes i Porsche) nalezy zaprogramowaé
nowg predkos¢ maksymailng, jak réwniez
nowe ustawienie ciSnienia w ogumieniu.
IDC4 Service czyni to zadanie szybkim
i fatwym. Wystarczy kliknag¢ na ,Opony”,
a program automatycznie pokazuje do-
stepne funkcje, dzieki czemu mozna szyb-
ko skonfigurowaé lub przeprogramowac
procesor przechowujacy te dane.
Zadaniem coraz cze$ciej stawianym
serwisom ogumienia jest programowanie
systeméw TPMS, ktérych czujniki w naj-
nowszej generacji pojazdéw monitorujg
temperature i ci$nienie wewnatrz opon.
Przy sezonowej wymianie opon system
TPMS musi by¢ odpowiednio przepro-
gramowany. Informacja o usytuowaniu

kazdego kota musi by¢ przy tym zapisana
w pamieci jednostki sterujgcej tak, aby
ewentualna utrata cisnienia mogta byc¢
identyfikowana prawidtowo. IDC4 Service
moze wykona¢ niezbedne czynnosci au-
tomatycznie, po prostu przez czytanie ko-
déw TPMS i przeprogramowanie jednostki
sterujgce;j.

Regulacja reflektorow ksenonowych
jest operacjg wykonywang nie tylko przez
specjalistyczne warsztaty mechaniczne,
ale coraz czeéciej réwniez przez serwi-
Sy oponiarskie i stacje szybkiej obstugi.
Systemy o$wietleniowe dostosowujace
samoczynnie zasieg $wiatet do obcigze-
nia pojazdu wymagajg czestych kalibracji
czujnikéw ustawienia reflektoréw. Baza
diagnostyczna oprogramowania |1DC4
Service pozwala wykonywa¢ ustawianie
i testowanie lamp ksenonowych bez zad-
nych technicznych problemdéw.

NanoService jest réwniez cenng po-
mocg dla mechanikéw wykonujacych
prace serwisowe szybkie i stosunkowo
proste (np. wymiana oleju lub klockéw
hamulcowych), lecz wymagajgce uzycia
elektronicznego narzedzia diagnostyczne-
go, chocby do kasowania kontrolek i rese-
towania cykli obstugowych. Jesli trzeba
np. otworzy¢ zaciski hamulcowe, wybiera-
my z listy opcje ,Hamulce”. Dla wytacze-
nia kontrolki usterki poduszki powietrznej
wystarczy wybra¢ ,Airbag”. Na podobnej
zasadzie odbywa sie dostosowanie zawie-
szenia samochoddéw Citroén lub geometrii
két w samochodach Renault z Active Dri-
ve, regulacja reflektoréw ksenonowych,
kalibracja czujnika kata skretu kierownicy,
a takze dezaktywacja systemu Automatic
Hold w BMW, niezbedna przy wymianie
klockéw hamulcowych. Program automa-
tycznie przeszukuje uktady elektroniczne

W
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POWERING PROGRESS™

Profesjonalne wsparcie,
szeroka oferta

Chcesz utrzymac jakos¢ OE, a nawet ja przewyzszy¢? Instaluj
paski Micro-V°® XF i napinacze DriveAlign® firmy Gates

Kazdy ukfad napedu paska pomocniczego wymaga stosowania produktéw najwyzszej jakosci.
Paski Micro-V® XF i napinacze DriveAlign® firmy Gates zaprojektowano, aby spetniaty lub
przewyzszaty wymogi stawiane czesciom dostarczanym na pierwszy montaz. Elementy uktadu
napedu paska pomocniczego firmy Gates zapewniaja kompleksowe pokrycie zastosowan parku
samochodowego oraz gwarantujg doskonate dopasowanie podczas wymiany.

INTERFEJS NANOSERVICE KOMUNIKUJE SIE ZE STEROWNIKAMI PRZEZ GNIAZDO OBD 1 BEZ- pojazdu, co pozwala znacznie zaoszcze-

PRZEWODOWO Z KOMPUTEREM PC

dzi¢ czas serwisanta. Nie zadowalaj sie produktami gorszej jakosci niz jakosc czesci OE. Montuj produkty Gates.

FOT. TEXA
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www.gates.com/europe - www.gatesautocat.com - inforequest@gates.com
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Pompy uktadow chtod

DYREKTOR MARKETINGU
METELLI S.PA.

Do typowych czynnikéw zewnetrznych
mogacych powodowa¢ uszkodzenie pom-
py nalezy stan paska napedowego, czyli
jego nieprawidtowe naprezenie badz usta-
wienie. W skrajnym przypadku prowadzi
to do zerwania paska. Uktad chtodzenia
nie dziata wéwczas catkowicie, czego kon-
sekwencjg moze by¢ nawet bardzo powaz-
na awaria przegrzanego silnika.

Przecigzenie tozysk wirnika, a z cza-
sem ich uszkodzenie (zwigkszone opory
i wibracje) powodowane nadmiernym
naprezeniem paska, prowadzg w krétkim
czasie do jego rozciggniecia i zerwania.
Podobne sg skutki niedostatecznego na-
prezenia lub zaniechania terminowe] wy-
miany napedu, poniewaz pasek zbyt luzny
$lizga sie i szybko przeciera na kotach pa-
sowych albo nagle z nich spada.

. . . . . . . - . . . ) OBROT MIMO-
Prawidtowe  postgpowanie  polega  wyciek wigkszych ilosci chfodziwa z otwo-  na z wykorzystywang dotychczas, po- sig rekomendacjami producenta pojazdu,  do prawidfowego stanu ptynem i zamkna¢ SRODOWEGO KOR-
w tym zakresie na réwnoczesnej wy-  rudrenazowego. Najczestsza tego przyczy-  niewaz pomp uktadu chfodzenia mozna gdyz jest to gwarancjg chemicznej kompa-  korek wlewu. [ PUSU POMPY

mianie: zuzytego paska wraz z pompa,
rolkami napinajgcymi i prowadzacymi.
W przeciwnym razie, gdy naped sktada sie
z czesci w nierdbwnym stopniu zuzytych,
element najstabszy, ulegajac zniszczeniu,
powoduje niespodziewang awarie catosci.
W konstrukcjach z osadzonym na pompie

PIERGIORGIO METELLI

PRZY USTALANIU PRZYCZYN NIESPRAWNOSCI
CHEODZENIA SILNIKA CZESTO MYLI SIE PRZY-
CZYNY ZE SKUTKAMI. NIE TYLKO CZYNNIKI ZE-
WNETRZNE POWODUJA AWARIE POMP, LECZ 1 ONE
SAME MOGA USZKADZAC INNE CZESCI UKEADU

wentylatorem chtodnicy nalezy zwrdcic¢
szczegblng uwage na jego wywazenie
i wspotosiowos¢ z watem wirnika. Dotyczy
to takze stosowanych niekiedy wiskotycz-
nych lub elektromagnetycznych sprzegiet
wentylatorow. Wszelkie tego rodzaju za-
niedbania skutkujg przyspieszonym zuzy-
ciem fozysk i uszczelnien pompy.

Niewielkie wycieki chfodziwa z uszczel-
nienia watu wirnika sg zjawiskiem normal-
nym, zwfaszcza w okresie poczgtkowej
stabilizacji uktadu, trwajacym przez pierw-
sze trzy godziny jego dziatania. Najnowsze
modele pomp wyposazane sg W specjalne
pojemniki zbierajace te krople, by byty one
niezauwazalne dla uzytkownika. Zgroma-
dzone w nich chtodziwo odparowuje bez
$ladu w trakcie pracy silnika.

Niepokoi¢ powinien natomiast staty

na jest uzycie chtodziwa nieodpowiednie-
go lub zanieczyszczonego. Zawarte w nim
twarde czastki zanieczyszczen uszkadza-
ja gfadkie powierzchnie uszczelniajace.
W starszych silnikach zanieczyszczenia
takie powstajg przy przedmuchach gazéw
spalinowych do uktadu chtodzenia przez

zenia (czll

uszkodzong uszczelke gfowicy. Podnoszg
one okresowo ci$nienie w obiegu chfodza-
cym, a produkty ich reakcji chemicznych
ze skfadnikami chtodziwa moga przybierac¢
posta¢ statych krysztatkdw lub osaddw.
Nadmierne cisnienie chtodziwa, odksztat-
cajgce trwale sprezyne uszczelnienia, moze
by¢ réwniez powodowane wadliwym dzia-
taniem zbiornika wyréwnawczego.

Uzycie niewtasciwych ptynéw chtodza-
cych bywa najczestszg przyczyng korozji
catej pompy lub poszczegblnych jej ele-
mentéw. Dlatego nalezy stosowac wytacz-
nie chtodziwa zgodne ze specyfikacjami
producenta pojazdu.

USZKODZENIE POMPY Z POWODU
NADMIERNEGO LUB NIEREGULARNE-
GO OBCIAZENIA JEJ EOZYSKOWANIA

Prawidtowy montaz pompy
Przed dokonaniem wymiany trzeba upew-
ni¢ sie, czy wybrana pompa jest wymien-

uzywac tylko zgodnie z ich oryginalnym
przeznaczeniem. Zaktadajac nowa pompe
na miejsce zuzytej, zawsze nalezy kiero-
wac sie wskazaniami producenta pojazdu
zawartymi w fabrycznej instrukcji napraw.

Operacje te rozpoczyna sie od spusz-
czenia ptynu i starannego przeptukania
catego ukfadu chtodzenia czysta wodg
w celu usuniecia zalegajacych w nim cza-
stek zanieczyszczen.

Po wymontowaniu starej pompy ko-
nieczne jest dokfadne usuniecie pozosta-
tosci uszczelki i szczeliwa z powierzchni
jej styku z kadtubem silnika. Nie wolno

NAPED | KONSTRUKCJE | 37

IDENTYCZNA Z TRZEMA REFERENCJAMI OE POMPA METELLI PRZEZNACZONA NA RYNEK WTORNY, W ZESTAWIE DOSTARCZANA JEST

USZCZELKA I SRUBY MOCUJACE

fowanych ptaszczyzn. Je$li pompa jest
montowana bez uzycia uszczelki, trzeba
w miejsce jej styku z kadtubem silnika na-
fozy¢ warstwe odpowiedniego szczeliwa.
Przed jego skrzepnieciem zaktada sie nowg
pompe na jej wtasciwe miejsce i lekko do-
ciska Srubami mocujgcymi bez ich petne-
go dokrecania. W tej pozycji powinno sie
sprawdzi¢, czy pompa jest odpowiednio
wycentrowana, a jej wirnik swobodnie sie
obraca. Po ewentualnych korektach usta-
wienia dokreca sie Sruby naprzeciwlegle,
stosujgc wartosci momentu przewidziane
przez konstruktora pojazdu.

Gdy szczeliwo stezeje, mozna przy-
stagpi¢ do kolejnych zadan. Pierwszym
z nich jest wymiana wszystkich opasek
zaciskowych na dochodzacych do pompy
przewodach elastycznych, poniewaz po-
nowne uzycie starych moze by¢ przyczyng
nieszczelnosci uktadu. Po zmontowaniu
catego obiegu chtodziwa napetnia sie go
catkowicie nowym ptynem chtodzgcym
przez zbiornik wyréwnawczy az do gérne-
g0, zaznaczonego na nim poziomu. Przy
wyborze nowego ptynu nalezy kierowa¢

tybilnodci wszystkich czesci pompy z za-
stosowanym chtodziwem.

W nastepnej kolejnosci zakfada sie
i reguluje pasek napedowy wraz z jego
napinaczem i ewentualnymi rolkami pro-
wadzacymi, postepujac zgodnie z instruk-
cjami producenta pojazdu.

Na koniec przy otwartym wlewie zbior-
nika wyréwnawczego (dla odpowietrzenia
uktadu chtodzenia) nalezy otworzy¢ obieg
ptynu przez nagrzewnice kabiny pasazer-
skiej i uruchomic silnik w celu wykonania
testu systemu chtodzenia i ogrzewania
wedtug zasad podanych przez producenta
samochodu. W pierwszej fazie testowania
troche chtodziwa moze wyciec z otworu
drenazowego pompy. Mogg tez w zbiorni-
ku wyréwnawczym pojawi¢ sie pecherzyki
powietrza. Oba te zjawiska powinny zanik-
na¢, gdy ciecz ustabilizuje sie w ukfadzie.
Nie wolno jednak w zadnym wypadku roz-
poczynac eksploatacji pojazdu z trwatymi
wyciekami chtodziwa lub z powietrzem
w uktadzie chtodzenia. Po catkowitym od-
powietrzeniu uktadu trzeba wytgczy¢ sil-
nik, a po jego ostygnieciu dopetni¢ uktad

USYTUOWANIE GWINTOWANEGO GNIAZDA CZUJNIKA
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SOSNOWSKI

korzysta¢ przy tym z ostrych narzedzi
stalowych, by nie uszkodzi¢ gtadko szli-

*oferta wazna do 16 grudnia
GDANSK, Marynarki Polskiej 59, tel. +48 58 76 13 500

KOMPLEKSOWE WYPOSAZENIE WARSZTATOW, MYJNI | SKP WWW.SOSNOWSKI.PL

SKUTKI STOSOWANIA NIEWEASCIWEGO PLYNU CHLODZACEGO
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Montaz | demontaz

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z 0.0.

Dla pomysinego spetnienia tych wymogow
konieczne jest zapewnienie w warsztacie
wszelkich $rodkéw umozliwiajacych za-
trudnionym pracownikom wykonywanie
stawianych im zadan w optymalnych po
temu warunkach.

Obecne tendencje rozwoju konstruk-
cji samochoddéw osobowych polegajg na
maksymalnym zwiekszaniu przestrzeni
pasazerskiej i tadunkowej (bagazowej),
przy jednoczesnym ograniczaniu ich ze-
wnetrznych  wymiaréw. Efektem takich
dziatan jest bardzo duze zaggszczenie
mechanizméw i podzespotow w komorze
silnika i wynikajacy z tego utrudniony do-
step do nich.

W zwigzku z tym prowadzenie jakich-
kolwiek prac zwigzanych z demontazem
osprzetu silnika i wymontowaniem same;j
jednostki napedowej lub skrzyni biegéw
musi przebiega¢ zgodnie z zaleceniami
zawartymi w instrukcji serwisowej produ-
centa pojazdu i przy uzyciu wskazanego
w niej sprzetu i narzedzi.

Czynnosci przygotowawcze

Metoda wymontowania silnika z pojaz-
du uzalezniona jest od wymiaréw i masy
demontowanych zespotéw oraz budowy
przedziatu silnikowego. Utatwieniem jest
bowiem np. mozliwosci demontazu pasa
przedniego nadwozia. Wptyw na sposéb
wykonywania czynno$ci demontazowych
ma réwniez umiejscowienie silnika w po-
jezdzie oraz rozwigzanie konstrukcyjne
i rodzaj uktadu przeniesienia napedu.
W zaleznosci od tych wtasnie czynnikéw
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ANDRZE] KOWALEWSKI

PROWADZENIE USEUG MOTORYZACYJNYCH WIA-
ZE SIE OBECNIE Z OGROMNA KONKURENCJA. TA
ZAS WYMUSZA WYKONYWANIE PRAC STARANNIE,
SZYBKO, LECZ BEZPIECZNIE I W DOKEADNIE
USTALONYCH Z KLIENTAMI TERMINACH

silnik wymontowywany jest z pojazdu od-
dzielnie lub tagcznie ze skrzynig biegéw lub
z catym zintegrowanym zespotem.

Ze wzgledu na znaczne masy silnika
i skrzyni biegébw przy prowadzeniu prac
zwigzanych z ich demontazem z pojaz-
du nalezy zachowa¢ nalezytg ostrozno$é
i unika¢ czynnosci zwigzanych z podwyz-
szonym ryzykiem, czyli nie przebywaé
pod pojazdem niezabezpieczonym przed
samoczynnym przemieszczaniem sie na
kotach czy uniesionym na niestabilnych
podporach. Niedopuszczalne jest réwniez
przebywanie pod ciezkimi elementami
wiszacymi na linach lub tancuchach urza-
dzen pomocniczych.

Wymontowanie silnika z pojazdu jest
zawsze czynno$cig dos$¢ czasochtonng,
wymagajacg w pierwszej kolejnosci odfa-
czenia przewoddw z przynajmniej jednego
bieguna akumulatora w celu unikniecia
przypadkowych elektrycznych.
Nastepnie nalezy spusci¢ olej i ptyn chto-
dzacy, a takze odtaczy¢ przewody uktadu

zwaré

RAMIENIOWY HYDRAULICZNY ZURAW
WARSZTATOWY DO WYJMOWANIA SILNIKA
Z POJAZDU (KU GORZE LUB DO PRZODU)

zespotow

chtodzenia. Wskazane jest rowniez wy-
montowanie chtodnicy i jej wentylatora.
Poza tym zdemontowa¢ nalezy rowniez:
caty uktad wydechowy, przewody pali-
wowe, powietrzne przewody dolotowe,
zaptonowe i klimatyzacyjne oraz weze
faczace uktad chtodzenia z urzadzeniami
grzewczymi, okablowanie elektryczne,
a takze ewentualne mechaniczne ciegna
sterujgce. Demontaz osprzetu silnika i na-
pedzanych nim urzadzeh pomocniczych
(alternatora, rozrusznika, pompy uktadu
chtodzenia, pompy wspomagania, spre-
zarki klimatyzacyjnej itp.) uzalezniony jest
od zakresu przewidzianych prac.

Wyjmowanie silnika

Sposéb wyjecia silnika z komory nad-
wozia okre$lajg doktadnie odpowiednie
zalecenia producenta. W przypadku, gdy
konstruktor przewidziat wyciaganie sil-
nika ku gorze, konieczne jest zdemonto-
wanie gornej pokrywy komory silnikowej
(maski) poprzez odkrecenie zawiasow
mocujgcych. Wyjmowanie silnika do
przodu lub do tytu (dotyczy to silnikow
umieszczonych za przedziatem pasazer-
skim) powoduje konieczno$¢ demontazu
elementéw przedniego lub tylnego pasa
nadwozia. Wyjmowanie silnika poprzez
opuszczenie go w dof musi by¢ prze-
prowadzone na kanale lub podnosniku
kolumnowym i wigze sie zwykle z ko-
niecznoscig czesciowego lub catkowitego
demontazu przedniego lub tylnego zawie-
szenia (w zaleznosci od umiejscowienia
silnika w pojezdzie).

ZASTOSOWANIE POPRZECZKI STABILIZU-
JACE] SILNIK W POZYCJI PODWIESZONE)

FOT. LAUNCH
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Po odtaczeniu wszystkich elementéw
stanowigcych osprzet i okablowanie silni-
ka nalezy go podwiesi¢ za pomocg lin lub
tancuchéw na odpowiednim wyciggniku
warsztatowym. Najlepiej jest wykorzysta¢
przewidziane do tego konstrukcyjnie punk-
ty mocowania. Do demontazu silnika moz-
na uzy¢ réwniez specjalnego zurawia lub
podnos$nika kanatowego z odpowiednim
uchwytem. Po podwieszeniu i wstepnym
naprezeniu lin lub fahcuchdéw urzadzenia
podnoszgcego nalezy zdemontowa¢ moco-
wanie silnika (i ewentualnie skrzyni bie-
gow) do nadwozia lub ramy pojazdu.

Jesli silnik ma by¢ wyjmowany od-
dzielnie, trzeba odkreci¢ $ruby mocujg-
ce go do skrzyni biegéw, ktéra musi by¢
wczesniej stabilnie podparta ze wzgledu
na zbyt mata liczbe punktéw jej mocowa-

POWYZEJ: URZADZENIE STACJONARNE DO WYJMO-
WANIA CIEZKICH ZESPOLOW MOCOWANE POD
STROPEM WARSZTATU; OBOK: NAJPROSTSZY STOJAK
I MECHANICZNY STOJAK TELESKOPOWY DO POD-
PIERANIA ZESPOLOW W POJAZDACH UNIESIONYCH
NA DZWIGNIKACH WARSZTATOWYCH

nia do konstrukcji nos$nej pojazdu). Uzy¢
mozna do tego dodatkowego podnosnika,
stojaka lub specjalnego przyrzagdu mon-
tazowego.

KONKURS!

Mozesz wygrac nagrode gtowna: urzadzenie OBD + kombinezon
oraz jeden z trzech zestawow upominkow ufundowanych przez
firme TEXA sp. z 0.0.,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujgco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,NanoService... ogumienia?”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej
i wyslij go na adres redakcji do 30 listopada 2011 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie:
www.e-autonaprawa.pl. Pierwszenstwo maja zarejestrowani uzytkownicy witryny.

Kolejng operacjg jest odsuniecie silnika
od skrzyni biegdw w kierunku zgodnym
z osig symetrii watu korbowego i lekkie
podniesienie go do goéry. W niektorych

FOT. LAUNCH

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspélnie z firmg Ceramizer sp. z 0.0., dostepna jest na stronie internetowej:
www.e-autonaprawa.pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Obstuga przyrzadu NanoService odbywa si¢ za pomoca:
1 a. jego ekranu dotykowego
[J c. uproszczonych przyciskéw

2

)
|
3.
|
]
)
a
4.
]
)
3
]
5

. Do jakich zadan urzadzenie NanoService w serwisie ogumienia jest najbardziej potrzebne?

Formularz elektroniczny znajduje si¢ na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

a b. jego klawiatury
a d. komputera PC
. System Bluetooth stuzy w NanoService do komunikacji z:

a. Internetem a b. komputerem PC
c. radio samochodowym a d. systemem nawigacji GPS

Prosimy
przesta¢ poczta
lub faksem:
71343 35 41

System TPMS musi by¢ przeprogramowany po sezonowej wymianie két w celu:
a. kalibracji czujnikéw cisnienia

b. skasowania kontrolki serwisowej

¢. ponownej identyfikacji kot

d. korekty regulacji Active Drive

Dezaktywacja systemow typu Automatic Hold konieczna jest przy:

a. wymianie klockéw hamulcowych

b. zmianie rodzaju ogumienia

c. regulacji reflektorow

d. resetowaniu cykli serwisowych

Autonaprawa
"1 pl. Nowy Targ 28/16
I 50-141 Wroctaw
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |
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konstrukcjach pojazdéw konieczne jest
przy tym zachowanie okre$lonego uko-
$nego potozenia skrzyni biegéw. Niekiedy
w celu wyjecia silnika z komory wyma-
gane jest obrdcenie go przy wycigganiu
o pewien kat. Wszystkie operacje, takie
jak obracanie, podnoszenie, wysuwanie,
opuszczanie, nalezy wykonywaé bardzo
wolno, stale zwracajgc uwage na potoze-
nie elementdw osprzetu narazonych na
ewentualne uszkodzenia.

Po wyjeciu silnika z pojazdu nalezy dla
dokonania dalszej jego obstugi zamoco-
waé go w jego normalnej pozycji na odpo-
wiednim stojaku obstugowym.

Wyjmowanie skrzyni biegow

Innym bardzo ciezkim elementem ukfadu
napedowego pojazdéw samochodowych
jest skrzynia biegéw. Roéwniez i w tym
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przypadku demontaz tego podzespotu
Z pojazdu uzalezniony jest od jego kon-
strukcji i rodzaju zastosowanego w nim
ukfadu napedowego. Konkretna metoda
wymontowania oraz zakres niezbednych
narzedzi i pomocniczego oprzyrzadowa-
nia okreslone sg w instrukcji serwisowej
pojazdu.

Ze wzgledu na mase skrzyn przekta-
dniowych konieczne jest zachowanie przy
tego typu pracach wyjgtkowej ostroznosci
oraz przestrzeganie zasad bezpieczenstwa
i higieny pracy. W zalezno$ci od rozwigza-
nia konstrukcyjnego uktadu napedowego
skrzynia biegbw moze by¢ zdemontowa-
na oddzielnie lub wraz z silnikiem. Dru-
gi z tych przypadkéw dotyczy z reguty
zespotéw napedowych zamontowanych
w nadwoziach poprzecznie i wigze sie to
dodatkowo z koniecznoscig czeSciowego
demontazu zawieszenia (w celu wymonto-
wania pétosi napedowych) lub z odtacze-
niem ich od przektadni gtéwnej zblokowa-
nej ze skrzynig biegéw.

Przy pojezdzie z silnikiem usytuowa-
nym wzdtuz osi pojazdu w zdecydowanej
wiekszosci przypadkéw mozliwy jest de-
montaz samej skrzyni biegdw lub wraz ze
zblokowang z nig przekfadnig gtéwna.

Przed rozpoczeciem demontazu skrzyni
konieczne jest odtgczenie catego jej oka-
blowania, watu napedowego lub pétosi,

zewnetrznego mechanizmu zmiany bie-
gow, ciegta sterowania sprzegta, napedu
predkosciomierza itp. Zanim nastgpi od-
krecenie Srub taczacych skrzynie biegéw
z silnikiem musi on zosta¢ stabilnie pod-
party odpowiednim wspornikiem (stoja-
kiem) lub podnos$nikiem kanafowym. Na-
stepng czynnoscig jest podparcie skrzyni
biegdw na przesuwnym podnosniku i jej
odsuniecie od silnika wzdtuz osi obrotu
watu korbowego, az do momentu wysu-
niecia watu sprzegtowego z wielowypusto-
wej piasty tarczy sprzegfowe;.

Potem, zaleznie od zalecen fabrycznej
instrukcji napraw, wyjmuje sie skrzynie
biegdw w gére, w dét lub do tytu (w mode-
lach z tzw. klasycznym uktadem napedo-
wym. Ze wzgledu na znaczne masy skrzyn
biegdw wskazane jest do ich wyciggania
stosowanie specjalnych dzwignikéw mon-
tazowych przeznaczonych do tego celu
lub dzwignikéw kanatowych z uchwytami
mocujacymi, przystosowanymi do danego
typu skrzyni biegéw.

Zamontowanie omawianych zespotéw
w pojezdzie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej. W jego trakcie szczegblng uwage
trzeba poswieci¢ wycentrowaniu sprzegta
(jesli byto wczesniej demontowane) oraz
prawidtowemu wprowadzeniu watu sprze-
gtowego skrzyni biegbw w wielowypust
piasty tarczy sprzegtowe;. |
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Woda drazy stal

Sam pomyst ciecia czegokolwiek na mokro
w warsztatach zajmujacych sie powypad-
kowymi naprawami nadwozi lub w ma-
tych i $rednich wytworniach motoryzacyj-
nych czesci wydaje sie szokujacy. Woda
kojarzy sie bowiem natychmiast z korozjg
metali, zwtaszcza zelaznych. Sa to jednak
skojarzenia juz dawno nieaktualne.

Stale uzywane obecnie do budowy
samochodowych  konstrukcji  no$nych
sg W poréwnaniu z tradycyjnymi znacz-
nie mniej podatne na czynniki elektro-
chemiczne, a pod wzgledem fizycznym
super-, a nawet ultrawytrzymate. Dlatego
mechaniczne narzedzia tnace okazuja sie
przewaznie wobec nich bezradne. Z kolei
metody termiczne (palnik, tuk elektryczny,
plazma, laser) powodujg nieodwracalne
uszkodzenia ich wewnetrznej struktury,
a przez to — utrate pierwotnych wtasciwo-
$ci. To samo dotyczy ciecia narzedziami
Sciernymi, przy ktorym krawedzie rozdzie-
lanego materiatu rozgrzewajq sie do bar-
dzo wysokich temperatur.

Tymczasem silnym strumieniem wody
zawierajgcej dodatek Scierniwa mozna
szybko i precyzyjnie (z gfadkoscig iden-
tyczng jak po piaskowaniu) obrabia¢ ele-
menty wykonane z dowolnych rodzajow
stali (a takze ze stopéw aluminiowych,
szkfa, tworzyw sztucznych itp.), bez po-
zostawiania na cietych krawedziach za-
dziordw, termicznych odksztafcen i ognisk
korozji. W dodatku urzadzenia tnace typu
waterjet” mogg by¢ prowadzone po naj-
bardziej nawet skomplikowanych liniach,
wigcznie z wycinaniem rozmaitych otwo-

MARCIN PSZCZOLKOWSKI
GRUPA ]ETSYSTEM - KOMUNIKACJA PR

PRZYSEOWIE MOWI PRAWDE O KROPLI DRAZA-
CEJ SKALY, LECZ PROCES TEN TRWA W PRZYRO-
DZIE SETKI TYSIECY LAT. WSPOECZESNA TECH-
NIKA NA TYLE GO PRZYSPIESZA, BY MOGL BYC
UZYTECZNY W SAMOCHODOWYM WARSZTACIE!

row. Do wszystkich tych zadan wykorzy-
stuje sie te samg dysze formujacag z po-
dawanej przez wysokocisnieniowg pompe
wodnej zawiesiny $cierniwa bardzo cienki
strumien tngcy o ogromnej energii kine-
tycznej.

Zasada dziatania maszyny do ciecia
wodg jest wiec bardzo prosta. Dostepne
na naszym rynku tego rodzaju urzadzenia
amerykanskiej korporacji Omax-Maxiem
odznaczajg sie ponadto bardzo niewiel-
kim w stosunku do osigganej wydajno-
$ci zuzyciem wody i energii elektrycznej
oraz bardzo przystepng ceng. Ewentualne
obawy potencjalnych nabywcéw moze
budzi¢ jedynie trudnos¢ i bezpieczenstwo
ich uzytkowania przez personel niemaja-
cy zadnych do$wiadczen w tym zakresie.
Prawda natomiast jest taka, ze do obstugi
waterjeta” wspomnianej firmy wystarczy
w zupetnosci znajomos$¢ obstugi... kom-
putera PC.

To wtasnie firma Omax Corporation,
jako pierwszy na $wiecie producent ma-
szyn do ciecia wodg, zastosowata w nich
system sterowania komputerem osobi-
stym pracujgcym w $Srodowisku Windows
i nadal jako jedyna posiada patent na to
rozwigzanie. Operator podczas realizowa-
nych proceséw technologicznych postugu-
je sie wiec wytacznie klawiaturg i ekranem
z ikonami konkretnych opcji, a specjalny
program Layout niemal na kazdym kro-
ku stuzy mu instruktazowg pomoca. Cie-
cie prowadzone jest w oparciu o rysunki
czesci tworzone dostepnymi w oprogra-
mowaniu narzedziami do rysowania albo

- £aXY
STEROWANIE MASZYNA DO CIECIA WODA
ODBYWA SIE ZA POMOCA PRZYJAZNEGO
OPROGRAMOWANIA

WATERJET MOZE WYCIAC PRAKTYCZNIE
KAZDY KSZTAET Z WIELU RODZAJOW STALI

CIECIE ZA POMOCA WATER-
JETA CHARAKTERYZUJE SIE
NIEZWYKEA PRECYZJA

importowane z innego programu CAD.
Pliki DXF mozna szybko i tatwo otwiera¢
w programie Layout, optymalizowaé do
obrobki abradzetem i tworzy¢ $ciezki na-
rzedziowe. Mozliwe jest réwniez kopio-
wanie rysunkow lub fotografii w wersjach
drukowanych.

Waterjet moze tez wspéfpracowac z in-
nymi obrabiarkami, na przyktad wstepnie
wykrawajgc w elementach gniazda, pod-
dawane nastepnie koncowej obrébce na
frezarce, polerce lub obrabiarce wielo-
operacyjnej, co minimalizuje zuzycie
materiafu. |
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Montazownice® (cz.1)

ZENON MAJKUT
WIMAD SPOLKA JAWNA

LATWE...

Profesjonalni klienci rzadko kupujg warsz-
tatowy sprzet w Internecie, gdyz dla
podjecia racjonalnej decyzji musza znac
odpowiedzi na wiele szczegétowych py-
tan. W tym przypadku jednak miedzy
sprzedawca realnym a wirtualnym nie ma
istotnej réznicy. Obaj nie maja zadnych
doswiadczen w pracy na konkretnym typie
maszyny, a tego przeciez dotyczy zazwy-
czaj pierwsze pytanie $wiadomego na-

W ANONIMOWE] ANKIECIE PRZEPROWADZO-
NEJ WSROD SPRZEDAWCOW TYCH URZADZEN
PIECIU NA SZESCIU PRZYZNALO SIE, 1Z DYSPO-
NUJE NA ICH TEMAT TYLKO INFORMACJAMI
PROSPEKTOWYMI. TRAFNE ZAKUPY NIE SA WIEC

bywcy. Trudno wiec liczy¢ na kompetentne
doradztwo, a jeszcze trudniej — na ewen-
tualne pdzniejsze szkolenie warsztatowe-
go personelu. Najbezpieczniejszy w takiej
sytuacji wydaje sie zakup urzadzenia
identycznego z dotychczas uzywanym,
a kryteriami wyboru dostawcy mogg by¢
cena oraz sprawnos$¢ serwisu i magazynu

czesci zamiennych.

Kwestie serwisowe

Z ceng sprawa jest prosta, lecz pozosta-
te kryteria okazujg sie trudniejsze do za-
stosowania. Opinie wtasne lub innych
uzytkownikéw bywajg zawodne. Wiecej
nadziei budzg umowy serwisowe, wyzna-
czajace konkretny ,regulamin” przysztego
postepowania dostawcy, gdyz mozna sie
do nich odwotywac¢ w ewentualnych spo-
rach, jesli np. deklarowane 24 godziny od
zgtoszenia usterki do naprawy nie znajda
potwierdzenia w praktyce.

Nie zawsze tez da sie przewidziec,
czy obietnica dostarczenia maszyny za-
stepczej na czas dtuzszej niesprawnosci
nie jest wytacznie chwytem reklamowym.
Zdarza sie bowiem, szczegdlnie w przy-
padku dostawcdéw dalekowschodnich, ze
z powodu niedostepnosci czesci zamien-
nych uszkodzone urzgdzenie zastepowa-
ne jest po prostu innym, niekoniecznie
nowym, bo takie rozwigzanie wypada ta-
niej, niz sprowadzanie brakujacych kom-
ponentéw z fabryki odlegtej o kilkanascie
tysiecy kilometrow. Moze to jednak dla

DEMONTAZ 1 MONTAZ KOE ZA POMOCA EYZEK
MIAE TYLKO JEDNA ZALETE: MOGE BYC STOSO-
WANY W MIEJSCU AWARII

nabywcy sta¢ sie zrédtem nieoczekiwa-
nych ktopotéw, jesli korzysta z tego na-
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bytku w leasingu. Niezgodno$¢ numerow
seryjnych moze powodowac przykre kon-
sekwencje w przypadku audytu z firmy
leasingowe;.

Rodzaje i generacje
Dostosowanie  poszczegdlnych — modeli
montazownic do konkretnych zadanh ser-
wisu ogumienia wymaga doktadnej znajo-
mosci rodzajow tych urzadzen. Ich podziat
na poszczegdlne kategorie uwzglednia
konstrukcje mechaniczng (schemat ki-
nematyczny), sposéb zamocowania ser-
wisowanego kofa, zakres obstugiwanych
Srednic obreczy, rodzaj zasilania, metode
odspajania stopki opony od obreczy, tech-
nike przeciagania stopki przez obrecz przy
demontazu i montazu. Poza tymi katego-
riami wspomnie¢ trzeba o rozwigzaniu
najstarszym, najbardziej uniwersalnym,
lecz takze najmniej doskonatym, jakim
jest komplet tyzek montazowych.
Najstarszg, wCigz  jeszcze
produkowang, konstrukcjg montazow-

cho¢

nicy jest tzw. karuzela, w ktérej koto po
odspojeniu stopek (np. sitownikiem pneu-
matycznym lub dzwigniowym) osadza-
fo sie na pionowym wrzecionie (stupie)

i dtugg tyzka montazowa z odpowiednio
profilowanym kohcem $ciggato opone
z obreczy o maksymalnej $rednicy 20”.
Pracownik wykonujacy te operacje ob-
chodzit zamocowane koto, opierajac tyzke
0 Wrzeciono.

FOT. JACEK KUBIS - WIMAD, S. MAC, ARCHIWUM

FOT. JACEK KUBIS = WIMAD, HUNTER, SICE, MONDOLFO FERRO, GIULIANO

I Przy bardziej zaawansowanej wersji
tego rozwigzania (np. Butler Ham-

mer) pracownik trzymat tyzke, stojac

w jednym miejscu, a obracato sie koto
napedzane pneumatycznie. Maszyna taka
moze by¢ doposazona ramieniem ze stop-

kg do obstugi két z obreczami ze stopéw
lekkich, lecz przy normalnym wyposaze-
niu funkcja ta jest niedostepna. Co cie-
kawe, nadaje sie ona wcigz najlepiej do
pracy przy demontazu i ztomowaniu po-
jazddéw, poniewaz dziata najszybcie;j.

Nastepng ge-
II neracje two-
rzg montazownice
Z poziomym stofem
i 4- lub 3-szczeko-
wym uchwytem kra-
wedzi obreczy oraz
stopkg montazowg
_,’ wspoétpracu-
‘ jaca z tyzkag
Mozliwy jest
przesuw stop-
ki w pionie
i odchylanie ramienia montazowego na
zawiasie w bok. Maksymalny zakres $red-
nic obstugiwanych obreczy wynosi dla tej
konstrukcji: 19” przy mocowaniu zewngtrz-

nym i 22” przy mocowaniu wewnetrznym.
Standardowe wyposazenie stanowi pneu-
matyczny zbijak boczny, lemieszowy. Obrét
stofu napedzany jest elektrycznie. Do grupy
tej naleza modele: Corghi A2000, Evert
LC 890, Hofmann Monty 1270, Hunter
TCX450, Sice S40, Wimad M2.
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Modele tej kategorii réznig L
I sie od zaliczanych do po- '
przedniej usytuowaniem punk-
tu kontaktu narzedzia monta-
zowego z kotem na wprost
operatora, a nie z prawego boku,
oraz zamiang zawiasu ramie- g
nia na jego przesuw poziomy.
Przyktady takich produktéw to:
Corghi A2015, ItalEquip CT23,
Montolfo Ferro AS933, Unitrol
Janka M-1, Wimad M6.

Inng odmiang konstrukcyjng tego
V rozwigzania sg montazownice z prze-
suwem stopki montazowej (wymiennej)
w poziomie i w pionie oraz
Z ramieniem montazowym od-
chylanym do tytu lub z kolum-
ng obracang w bok i zajmuja-
cg dzieki temu mniej miejsca.
Maksymalny zakres
obstugiwanych obreczy: 22"

Srednic

przy mocowaniu zewnetrznym
lub 24", a niekiedy nawet 27"

Sprawdz na www.profiauto.pl -

sie¢ sprzedazy czesci samochodowych w catej Polsce
ponad 200 najlepszych sklepéw i hurtowni motoryzacyjnych
profesjonalna obstuga, tylko sprawdzeni dostawcy

aktualne promocije, konkursg informacje,

najblizszy punkt ProfiAuto w Twojej okolicy.

tel: (+48 32) 604 10 92, tel. kom.:

D zapl'aszamy

do Wziecia udziapy — -

W KONKURSIE

Na stronje

WWw.profiauto,pj

PROFIAUTO.PL

(+48) 728 84 94 99

Auto  e-mail: info@profiauto.pl, www.profiauto.pl
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przy mocowaniu wewnetrznym. Pozostate
cechy sg identyczne, jak w rozwigzaniach
przedstawionych  poprzednio.  Istotng
roznice stanowi natomiast wyposazenie
tych maszyn w dodatkowe ramiona po-
mocnicze (prawe i lewe), niezbedne
podczas pracy z oponami niskoprofilowy-
mi lub o konstrukcji RunFlat, jak w Cor-
ghi A2020, Giuliano S233FP, Hunter
TCX550, Sice S45, Wimad M7.
VI Do kolejnej kategorii nalezag mon-
tazownice z poziomym stotem
o regulowanej wysokosci, 4-szczeko-
wym uchwytem krawedzi obreczy oraz
ze sztywng stopkg montazowg typu bez-
tyzkowego, dajaca sie przesuwaé w po-
ziomie i w pionie.
Maksymalna $rednica
obstugiwanych  obre-
czy wynosi 24" przy
mocowaniu zewnetrz-
nym i 28-30" przy
mocowaniu wewnetrz-
nym. Pozostate wtasci-
wosci  konstrukcyjne
i uzytkowe sg podobne
jak w poprzedniej ka-
tegorii. Przykfady kon-
kretnych konstrukcji to Corghi A2025LL
i Hunter TCX575.
Radykalng zmiane w konstruk-
VI cji montazownic przyniosta rezy-
gnacja z tradycyjnego stotu i zastosowanie
uchwytu typu ,tulipan”, zakleszczajgcego
sie od $rodka w garn-
kowej czesci felgi lub
w obrzezu obreczy.
Elementy robocze to
nieblokowana  tyzko-
wa stopka montazowa
i tamane ramie mon-
tazowe oraz boczny

zbijak lemieszowy.
Wszystkie  mechani-
zmy napedzane s3
pneumatycznie. Urza-
dzenia takie obstugujg
kota o $rednicach obreczy: do 26", a do
kategorii tej nalezg: Butler Powerspeed
i Hunter TC3250.

Istnieje tez osobna wersja
VII tej odmiany, reprezentowana
przez modele Mondolfo Ferro Fox Robofit
i Hunter TC 3700, a réznigca sie zasto-
sowaniem dodatkowych talerzowo-rolko-
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wych  zbijakéw
pneumatyczno-
hydraulicznych
co pozwala ob-
stugiwa¢ obre-
cze o $rednicach do 28”.
I Odmiennym  rozwigzaniem kon-
strukcyjnym sg montazownice bez
stotu, z uchwytem typu ,wrzeciono”. Ich
maksymalny zakres obstugiwanych obre-
czy do 34" uzyskuje sie dzieki zastosowa-
niu stopki beztyzkowej z ,rewolwerowym”
systemem wymiany koncéwek, ktéry po-
rusza sie w pionie po stupie zastepuja-
cym tradycyjne ramie i w poziomie — po

prowadnicach foza. Ramiona pomocnicze
przeznaczone sg do obstugi opon ,twar-
dych” i niskoprzekrojowych. Tu réwniez
znalazty zastosowanie zbijaki rolkowe
z napedem pneumatyczno-hydraulicznym
umieszczone w stupie. Wrzeciono obraca-
ne jest silnikiem elektrycznym. Modele tej
grupy to Haweka/Mondolfo Ferro Raptor
i Hunter TCX 3000.
Kolejna grupa
przez modele Corghi Artiglio Master
i Hofmann Monty Quadriga rézni sie od
poprzedniej  gtéwnie  wprowadzeniem
—

reprezentowana

automatyki  synchronizujgcej operacje
montazu i demontazu ze $rednicg obstugi-
wanej obreczy oraz umozliwiajacg zdalne
kontrolowanie procesu przez operatora.
Do tej najbardziej zaawansowanej
X kategorii zalicza sie montazownica
Butler Concerto 3. Pod wzgledem mecha-
nicznym (kinematycznym) oraz wyposa-
zenia roboczego jest ona bardzo podobna

do opisanych w poprzednich kategoriach
modeli  wrzecionowych  pozbawionych
stofu, lecz zastosowany w niej komputer
sterujgcy zarzadza w petni demontazem
i montazem kota. Po wyborze trybu auto-
matycznego, operator wprowadza tylko
dane obstugiwanej opony, ustawia dolng
i gorng rolke przed krawedzig obreczy
oraz zawdr w pozycji startowej i urucha-
mia proces poprzez nacisniecie przycisku
SSTART”.

Klasyfikacja wcigz aktualna

Wszystkie omdwione kategorie urzadzen
sg nadal produkowane. W opisach pomi-
nieto minimalne $rednice obstugiwanych
kot, poniewaz wynoszg one 10" prawie
we wszystkich rozwigzaniach, cho¢ nie
ma to juz obecnie praktycznego znacze-
nia, skoro uzywane rozmiary obreczy to co
najmniej 13-14 cali.

W tworzonych kategoriach nie zawsze
udafo sie zebra¢ maszyny o identycznej
konstrukcji. Chodzi tu jednak gféwnie
o podobienstwa koncepciji i funkcji.

Podane zestawienia majg by¢ pomocg
w dokonaniu optymalnych wyboréw przez
potencjalnych uzytkownikéw, a nie pro-
mocjg okreslonych modeli i marek. Cdn.

* W firmie Wimad nazywamy te urzadzenia
montéwkami, co redaktor ,Autonaprawy”
uparcie ,,poprawia” na montazownice. Chce
mie¢ brzydkie sfowa na famach — jego spra-
wa, a ten artykut i tak jest o montéwkach.

ZM.

FOT. JACEK KUBIS - WIMAD, HUNTER, MONDOLFO FERRO, CORGHI, BUTLER

Jesli szukasz precyzyjnego i uniwersalnego urzadzenia do ciecia w swojej firmie,
sprawdz co potrafiq waterjety amerykanskiej korporacji OMAX (OMAX i MAXIEM)

I

. - e — N

Maszyny do ciecia wodg to niespotykana do tej pory precyzja ciecia i obrabiania ré6znych rodzajow stali.

Z waterjetami OMAX sprostasz kazdemu zaméwieniu swoich klientéw! Sprawdz sam, ile mozesz zyska¢ posiadajgc waterjeta.
MAXIEM WATERJETS

Napisz do nas po bezptatny poradnik na temat maszyn do ciecia woda: info@maxiem.pl
ul. Niska 2, Elblag ‘

P N OMAX POLAND
' ul. Niska 2, Elblag

Al 4 wwwomax.pl

OMAX tel. 055 236 26 20

MMAOEM
WATERJET www.maxiem.pl

Made in USA tel. 055234 14 00

ASMET | UKLADY

www.asmet.pl

Zestaw INA KIT — profesjonalny zestaw naprawczy zawierajgcy niezbedne elementy do wymiany Telefon: (022) 8783165

rozrzadu — napinacze, rolki prowadzace, Sruby, podktadki, ostonki jak réwniez sam pasek — Fax: (022) 8783164

w jakosci OE! E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
Ponad 500 zestaw6w INA KIT stanowi oferte dla ponad 92% europejskiego parku samochodowego. www.schaeffler-aftermarket.pl
Kompletny zestaw zapewni profesjonalng wymiane elementéw rozrzadu i pozwoli zaoszczedzic www.luk-as.pl

cenny czas.
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Nowosci na rynku

Generator sygnatu PWM

GP-1 to produkowany przez
firme DeltaTech Electronics
generator i miernik sygnatu
PWM. Zakres czestotliwosci
sygnatu (zaréwno generowa-
nego, jak i mierzonego) od-
powiada przedziafowi czesto-
tliwosci stosowanemu w prze-
my$le motoryzacyjnym. Za po-
mocg tego urzadzenia mozna
miedzy innymi sterowac:
> elektrozaworami regulacyj-
nymi w silnikach benzy-

nowych i wysokopreznych
(np. EGR, cisnienia turbo-
dofadowania itp.) w celu
sprawdzenie poprawnosci
ich dziatania;
» predkoscig silnikéw pradu
statego;
> dawka paliwa lub wyprze-
dzeniem wtrysku w  silni-
kach wysokopreznych.
Uktad pomiarowy dostarcza
natomiast dane o czestotliwo-
$ci oraz wspodtczynniku wypet-
nienia badanego przebiegu.
Cena urzadzenia: 980 zto-
tych netto.

DeltaTech Electronics
tel. 13446 59 19
www.dte.com.pl

Naklejki zamiast zawieszek

Sprzedawane przez spotke In-
ter Cars oleje Comma otrzyma-
fy nowe opakowania. Pojawity
sie na nich etykiety przypomi-
najace tréjwymiarowy holo-
gram. Naklejke znajdujacg sie
na odwrocie pojemnika mozna
umiesci¢ pod maska po wy-
pisaniu na niej daty wymiany
oleju.

Comma zaktualizowata tez
zasady doboru olejéw i ptyndéw
eksploatacyjnych do poszcze-
gblnych modeli samochoddw.
Aplikacja pomocna w dokona-
niu optymalnego wyboru do-
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stepna jest pod adresem:
www.commaoil.com/products/
international/.

Inter Cars SA
tel. 227141420
www.intercars.com.pl

Sprezyny TRW

Oferta
zawieszenia

Srubowych  sprezyn
TRW  stanowi
kompletne dopetnienie oferty
amortyzatorow TRW. Szeroka
gama progresywnych sprezyn

Jesienne nowosci

W ofercie tej firmy pojawity
sie ostatnio nastepujace nowe
oleje:

» Platinum MaxExpert V
5W-30 - stworzony z my-
$lg o samochodach grupy
Volkswagen  (VW,  Seat,
Skoda, Audi);

> Platinum MaxExpert F
5W-30 - do samochoddéw
marki Ford;

» Platinum MaxExpert XD
5W-30 - przeznaczony do
pojazdéw produkcji  nie-
mieckiej (Mercedes, BMW,
Opel);

Platinum

\
max eent TR

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Miniblock obejmuje 899 po-
zycji pokrywajacych potrzeby
90% europejskiego parku sa-
mochodowego. Sg to produk-
ty zgodne ze specyfikacjg OE
(takze pod wzgledem oznacze-
nia kolorystycznego) i od wielu
lat preferowane przez duzych
producentéw pojazddw i mon-
towane w milionach pojazdéw
w catej Europie.

Katalog zawierajacy ofer-
te sprezyn oraz amortyza-
torow TRW ma oznaczenie
XDB872C.

TRW Automotive Aftermarket
Parts & Service Office

tel. 22 533 47 41
www.trwaftermarket.com

Orlen Qil

> Platinum MaxExpert XF
5W-30 - rekomendowany
do samochoddéw francu-
skich  (Citroén, Peugeot,
Renault).
Podstawowg cechg wyréznia-
jaca oleje Platinum MaxExpert
w rynkowej konkurencji jest
tatwos$¢ ich doboru do konkret-
nego samochodu. Warto z tych
zalecen korzysta¢, poniewaz sg
zgodne z rekomendacjami pro-
ducentéw pojazdow.

Orlen Qil sp. z 0.0.
tel. 12 665 55 00
www.orlenoil.pl

FOT. DELTATECH, INTER CARS, ORLEN, TRW

FOT. HELLA, HOFMANN, LAUNCH, WERTHER

Promocja podnosnikow

W ramach prowadzonej obec-
nie akcji promocyjnej firma
Launch ustalita nowg cene
urzadzenia do kontroli geome-
trii ustawienia kot typu X-631
kupowanego wraz z cztero-
kolumnowym  podnos$nikiem
diagnostycznym TLT-440.
Model X-631, posiadajacy
certyfikat Instytutu Transpor-
tu Samochodowego, kosztuje

teraz wraz z podno$nikiem
41 000 ztotych netto.

Sam czterokolumnowy pod-
nosnik diagnostyczny TLT-440
JA Kosztuje w obecnej promo-
cji 17 tysiecy ztotych netto.

Oferta obowigzuje do mo-
mentu wyczerpania zapasow.

Launch Polska sp. z 0.0.
tel. 52 585 55 10
www.launch.pl

Mobilny Munster 9000 3D

W ofercie Werther International
Polska pojawita sie ruchoma,
udoskonalona wersja urzadze-
nia do pomiaru i regulacji geo-
metrii kot Munster 9000 3D.
Model ten wspotpracuje za-
rowno z podnos$nikami, jak
i z kanatami przeglagdowymi.
W  jego konstrukcji wy-
korzystano pasywng metode
pomiarowa, oparta na prze-
twarzaniu obrazéw z kamer
skierowanych na tarcze reflek-
syjne zamocowane na kofach
samochodu. Ogétem badane
sg 32 parametry geometrycz-
ne. Po wykonaniu pomiaru

urzadzenie mozna przesungc
i w ten sposéb zwolni¢ miejsce
dla innych operacji napraw-
czych badz diagnostycznych.

Werther International Polska sp. z 0.0.

tel. 52 581 22 51
www.werther.pl

Ciagta aktualizacja oprogramowania

Firma Texa opracowata nowag
wersje 44.0.1 oprogramowa-
nia IDC4 CAR. Wprowadzone
zmiany dotyczg ponad 350
modeli pojazdéw nalezgcych
do 75 réznych marek. Dla
uzytkownikow, ktérzy wykupi-
li na promocyjnych zasadach
trzyletni abonament TexaPack
w cenie aktualizacji na dwa
lata, dostepna bedzie interne-

towa opcja biezacej aktuali-
zacji oprogramowania |DC4
i IDC4 Pocket dla samocho-
déw osobowych. Poza tym
aktualizacje bedg przygotowy-
wane czesciej niz dotychczas
i dostarczane w pakietach
0 mniejszych rozmiarach.

Texa Poland sp. z 0.0.
tel. 12263 10 12
www.texapoland.pl
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Tester Mega Macs 66

W ofercie Dziatu Wyposazenia
Warsztatowego Hella Polska
pojawito sie urzadzenie dia-
gnostyczne Hella
Solutions o nazwie Mega Macs
66. Jest to nowoczesny tester
i rownocze$nie baza platformy
wspomagajacej prace warszta-
tu samochodowego.

Do komunikacji z tym
przyrzadem stuzy kolorowy,
12-calowy ekran dotykowy.
Wewnetrzny akumulator za-
pewnia  kilkugodzinng nie-
zaktécong prace. W tylnej cze-
$ci obudowy znajdujg sie trzy
gniazda dla modutéw funk-
cjonalnych oraz porty komu-
nikacyjne: LAN — RJ45, USB,

Gutmann

Promocja

DVI-D i zasilania zewnetrzne-
go. Urzadzenie wyposazono
takze w interfejs Wi-Fi.

Hella Polska sp. z 0.0.
tel. 22 868 66 88
www.hella.pl

O tej bardzo interesujacej kon-
strukcji  napiszemy obszerniej
w grudniowym wydaniu ,Auto-
naprawy”.

wywazarek Geodyna 4900

Firma Profit Romuald Lange
oferuje wywazarke Hofmann
Geodyna 4900-2 w promocyj-
nym pakiecie z montazownicg
Monty 3300. Kazdy nabywca
takiego zestawu otrzyma bez-
ptatnie przystawke Easymont
Pro do obstugi opon nisko-
profilowych.

Geodyna 4900-2 jest wy-
posazona w automatyczny
system ustalania odlegtosci fel-
gi od uchwytu wrzeciona oraz
Srednicy i
kosci obreczy. Ma
19-calowy  moni-
tor LCD, ramie do
przyklejania ciezar-
kéw i moze wywa-
zac¢ kota o $redni-
cach obreczy od 8
do 24 cali i szero-
kosci od 1 do 20
cali przy maksymalnej masie
70 kilogramow.

Oprogramowanie obejmuje
m.in. 5 programéw dla felg
aluminiowych i funkcje dziele-
nia ciezarka.

SZero-

Urzadzenie Monty 3300
przystosowane jest do de-
montazu i montazu kot o $red-
nicach obreczy w zakresie
10-24 cali (przy zewnetrz-
nym mocowaniu felgi) lub
12-24 cali (przy mocowaniu
wewnetrznym).

W cene urzadzen jest wli-
czona dostawa, montaz oraz
szkolenie personelu.

Standardowa,

dwuletnig
gwarancje mozna przedfuzy¢
do 36 miesiecy.

Profit Romuald Lange
61862 15 98
www.profit-hofmann.pl
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Jak nie dac sobie wejS¢ na gfowe
— asertywnosc, czyli co?! cz

EwWA
ROZPEDOWSKA

Powszechnie dzi§ w zyciu, a wiec takze
w biznesie, oczekuje sie od ludzi skutecz-
nosci w dziataniu. Mato kto jednak inte-
resuje sie, jak te skutecznos¢ osiggnac
i czy asertywno$¢ jest do tego uzytecznym
narzedziem.

Obserwujac, nawet pobieznie, zacho-
wania — w tym biznesowe — coraz cze-
éciej odnosi sie wrazenie, ze to raczej
na agresywnos$¢ ogfoszono nieustajaca
promocje. To wtasnie ona jest motorem,
zaréwno osobistych, jak tez systemowych
przemian w polskich realiach.

Zamiast otwartego komunikowania sie
Z poszanowaniem granic i intereséw dru-

giej osoby spotykamy, czy wrecz odczu-
wamy ,organoleptycznie”, bezpardonowe
akcje robienia kariery cudzym kosztem,
z wykorzystaniem mniej lub bardziej sub-
telnych metod manipulacji, ktérym przy-
$wieca jedyny mozliwy ,szczytny” cel —
maksymalizacja osobistych korzysci.

Wysoka kultura osobista, miast znaj-
dowac poszanowanie, staje sie przedmio-
tem lekcewazenia i drwin jako przejaw
stabosci, dajagc pretekst do przetestowa-
nia na ,okazicielu” agresywnej socjotech-
niki, czy tez zwyktego chamstwa.

Dodatkowo sprzyja skutecznosci tego
rodzaju postaw powszechny bafagan, wy-
nikajacy z niejasnosci lub nieprzestrzega-
nia zasad. Profity z organizacyjnego cha-
osu, gdzie nie do konca wiadomo, kto i za
co jest odpowiedzialny, czerpig niekom-
petentni spryciarze i leniuszki, skutecznie
ukrywajgce wtasng bezczynnos$¢. Przy
odrobinie tupetu mogg nawet doczekac
sie uznania i awansu.

Tak oto wszyscy po trochu stalismy sie
hodowcami rodzimej odmiany ,kultury”
agresji. Aby ustrzec sie niewygodnego dy-

sonansu zwigzanego ze stowem agresja
—nazwali$my to zjawisko przebojowoscig
albo agresywna przebojowoscig. Czasami
pojawia sie nawet przewrotne okresle-
nie ,asertywna przebojowos¢”. Brzmi to
rzeczywiscie mniej negatywnie, lecz nie
tagodzi obyczajow.

Co gorsza, z powodu takiej asertywno-
Sci cierpi nie tylko wizerunek uprawiajg-
cych jg oséb, lecz takze budowana przez
lata reputacja firmy zatrudniajgcej takich
pracownikow. Zwtaszcza teraz, w dobie
powszechnego dostepu do Internetu, zna-
lezienie negatywnej opinii o warsztacie,
sklepie, producencie lub pracodawcy nie
stanowi juz problemu. Jest tez coraz wie-
cej portali pomagajacych w dokonywaniu
optymalnych konsumenckich wyboréw.

Tak wiec relacje miedzyludzkie to
delikatna i nie do konca przewidywalna
materia. Dlatego — mimo niestychanie
trudnej sytuacji na rynku pracy, nie za-
wsze uczciwej konkurencji i wszechobec-
nego kryzysu —w koncu wygrywa ten, kto
w kontaktach z innymi ludzmi zwykt uzy-
wac gtowy, a nie tokci lub buta.

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

Zamawiam

ulica i numer domu
Imieg i nazwisko zamawiajacego
telefon do kontaktu ........ccccevcivevieennenne B - 3T ] USSR

ulica i numer domu

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

1 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru
1 6 kolejnych numeréw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru

d nowa prenumerata

..................... kod poCZtowy ............cc.... MIGISCOWOSC ...ovvniiiiiiiccie e
NIP (ewentualnie PESEL) ........ccccccoeiiiiiiiiininne

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac¢, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):

..................... kod pOCZIOWY ......cccccceeeee MIEJSCOWOSC ...

Faktura VAT zostanie dotagczona do najblizszej wysytki zaméwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

d 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ............ccceeeeee
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO:
Nazwa firmy

[d kontynuacja prenumeraty
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AUTO-TECHNIKA WARSZTATOWA PROJEKTOWANIE WARSZTATOW! I

ZGRZEWARKI INWERTEROWE

Przeznaczone do kompleksowej naprawy karoserii wszystkich typdw. Bardzo
wysokie parametry: maksymalny prad 14500A, docisk pneumatyczny 550daN.
Opcja zgr ia j go ( poil Zgrzewarki

ciecza (301 ptynu chtodzacego).

Nowoczesne " lutbspawarki z mozliwoscia lutowania twardego, spawania
aluminium, spawania stali i stali kwasoodpornej. Urzadzenie T3GYS posiada 2
niezalezne uchwyty spawalnicze oraz uchwyt pistoletowy, co pozwala na
korzystanie jednoczesnie z 3 rodzajow drutu. Posuw drutu podczas spawania

dobierany jest automatycznie. Prad minimalny: 15A.

T3GYS

L
SPOTERY BLACHARSKIE

Nowoczesne urzadzenia do naprawy karoserii samochodowych.
Idealny do usuwania uszkodzen mechanicznych proflii zamknietych
takich jak: drzwi, stupki maski itp. mtotkiem bezwtadnoscio-
wym i dodatkowymi wyciggarkami (STRONG PULLER, EASY
PULLER). Lekki i poreczny. Moze by¢ umieszczany na wézku. W
zestawie skrzynka z akcesoriami (elektrody, bolce, podkfadki itp.).

EZ-DENT BASIC

Poza tym w naszaj ofercie:
NAPRAWY PANELOWE, PLAZMY DO CIECIA, PODGRZEWACZE,
RAMY NAPRAWGZE, SYSTEMY POMIAROWE, NARZEDZIA, SIKA

“ " NASZE URZADZENIA stosowane s3 w autoryzowanych serwisach marek:
Jestesmy glownym importerem firmy WCR =2 w Polsce.

: Y —_ o @ e
Po zakupie w naszej firmie otrzymuja Paristwo profesjonalne }__ B ,'— ) W o f"_':' S:f')'r'n

szkolenie kadry pracowniczej, wsparcie techniczne oraz a :
=2 ez {{

serwis gwarancyjny i pogwarancyjny.
=== B vn oo \ e )
= Iq\.l' (@D \ N @ e 7
IE=E = B L‘:JI] T @ 7 e e

Posiadamy certyfikat

HERKULES ul. Hodowlana 45, 86-005 Biate Btota | Telefon: (52) 363 33 43

Mobile: 664 214 429 | www.herkules-sc.pl | info@herkules-sc.pl

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

Oferta urzadzen do kontroli i pomiaru
geometrii ustawienia kot i osi pojazdow
Okres gwarancji 24 miesigce z mozliwoscia przedtuzenia

xes

* 8 kamer

* transmisja radiowa

* pomiar pojazdéw o rozstawie osi nawet do 6 m

* kompensacja bicia przez przetoczenie pojazdu

* program specjalny do pojazdéw ospojlerowanych

KWA-300 3D cena: 33 900 zt netto

* pomiar realizowany w systemie trowymiarowego
modelowania parametréw podwozia 3D

* pomiar wykonywany w trakcie przetaczania pojazdu

* dedykowane na stanowiska kanatowe przejazdowe

« kilkuminutowy czas petnego pomiaru

* 4 kamery (kazda obstuguje jedno koto pojazdu)

—— X-712 cena: 34 900 z netto

* pomiar realizowany w systemie tréowymiarowego
modelowania parametréw podwozia 3D

* pomiar wykonywany w trakcie przetaczania pojazdu

* pasywne gtowice pomiarowe (ekrany)
niewymagajace zasilania ani kalibracji

« dzigki zastosowaniu kamer wysokiej jakosci mozliwy
jest pomiar na réznych wysokosciach

* 2 kamery (kazda obstuguje kota jednej strony pojazdu)

cena: 24 900 2zt netto

Oferujemy ponadto podnosniki dwukolumnowe, czterokolumnowe
i nozycowe, testery diagnostyczne, stacje serwisowe do klimatyzacji,
wywazarki oraz montazownice. Istnieje mozliwos¢ zakupéw ratalnych

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

www.launch.pl
LAUNCH POLSKA Sp. z o.0.

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12
e-mail: sales@launch.pl

Innovation for the Real World

Najwyzsze parametry
Najaziesz wewnglrz.

(zesci moga byc do siebie podobne, ale rozni je technologia wytwarzania.

Delphibedac dostawca OF dlanajwiekszych producentéw samochoddw, wykorzystuje
opatentowang technologie gwarantujaca wyjatkowe cechy filtréw paliwowych
Diesla — zabezpieczenie osiagw silnika i efektywnos¢ materiatow filtrujacych. Co to
oznacza? Filtry, ktdrym mozna zaufac. Korzystajac z ponad 100-letniego dziedzictwa

rodukeji OF, jestesmy firma wytwarzajaca czesci, z ktdrymi samochody sie rodza

=
E

oér ¢l
WL, JESIESITY HIM g WYTtWalZajqlq (2850, Z ACTYMI 5aMOCnody Sic

PRODUKT DELPHI ODROZNIA SIE TYM, €O NIEWIDOCZNE

Filtry paliwowe Delphi Diesel // A Nasadki zahezpieczajace utrzymujj czystos¢
ukladu; B Opatentowany zawor rozdzielczy zapewnia cyrkulacje cleptego paliwa, co
ufatwia rozruch silnika; C Opatentowany ukfad sterowania powietrzem steruje
przeptywem powietrza, zapewniajac ptynng prace silnika; D Konstrukcja harmonijkowa
zwigksza wydajnosc filtracji; E Wielowarstwowy materiat o wysokiej sprawnosci
podnosi efektywnos¢ usuwania czastek, oddzielania wody i trwafos¢ filtra, zapewniajac
maksymalng ochrone silnika; F Powtoka galfanowa sprawdzona w dziataniu w ekstremalnych
warunkach, wiacznie z proba w mgle solnej wg normy 1509227; G Korek spustowy wody
ufatwia usuwanie zabrudzen i wody, z opcjonalnym czujnikiem poziomu wody.

delphi.com/am

©2011 Delphi Automotive Systems, LLC. All rights reserved.
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W najblizszych wydaniach

BOGUSEAWA
KRZCZANOWICZ

W naszym wydawniczym harmonogramie
nastepny numer, grudniowy, wcale nie jest
ostatnim w roku, gdyz kolejny, styczniowy
musimy przygotowac jeszcze przed Swie-
tami, by zdazyt on dotrze¢ do Panstwa we
wiasciwym czasie. Niby to proste, lecz
tatwo sie pogubi¢ w tym specyficznym
rytmie wydawania wszelkich miesieczni-
kéw i czesto sie zdarza, iz poszczegolni
publikujacy u nas autorzy skfadajg swym
czytelnikom okoliczno$ciowe zyczenia zu-
petnie nie w pore. Teraz na przyktfad wypa-
da jedynie zyczy¢ sympatycznych mikota-
jowych prezentéw, wiec tak tez zycze wraz
z catym redakcyjnym zespotem.

Nie nam ocenia¢, czy grudniowe wy-
danie ,Autonaprawy” da sie zaliczy¢ do
mitych upominkéw. Mozemy zadeklaro-
wac jedynie, ze takie bedg nasze ogblne
intencje i catkiem praktyczne starania.

Znajda sie tam na pewno dwa artykuty
na temat nowych rozwigzan uniwersal-

nych urzadzen do diagnozowania mi-
kroprocesorowych systeméw zarzadza-
nia zespofami wystepujgcymi w réznych
rodzajach pojazdéw. Zaréwno najnowsza
konstrukcja marki Gutmann, jak i wielo-
funkeyjny tester firmy DeltaTech wytycza-
ja catkiem nowe trendy rozwojowe w tej
dziedzinie motoryzacyjnej techniki.

Jesli chodzi o konstrukcje wspofcze-
snych samochoddéw osobowych, zamie-
rzamy z jednej strony zaja¢ sie technicz-
nymi innowacjami w zakresie uktadéw
przeniesienia napedu, z drugiej za$ — naj-
nowszymi koncepcjami konstruktorski-
mi, materiatowymi i technologicznymi
w budowie nadwozi samonosnych. Od-
dzielna publikacja po$wiecona zostanie
nowym generacjom zabezpieczen pojaz-
déw drogowych przed kradziezami, po-
rwaniami i nieuzasadnionym ich uzytko-
waniem przez nieuczciwych kierowcow
flotowych. Dotyczy¢ bedzie ona szczegdl-
nie takich rozwigzan, jak systemy moni-
toringowe, wypierajgce w tych funkcjach
coraz powszechniej tradycyjne alarmy,
blokady oraz immobilizery.

Przygotowujemy réwniez do tego wyda-
nia specjalistyczny artykut dotyczacy metali-
zacji natryskowe;j i jej zastosowan przy re-
generacji podzespotéw motoryzacyjnych.

W zakresie praktyki warsztatowej zaj-
miemy sie tym razem m.in. organizacja

serwisowej wymiany ptynow eksplo-
atacyjnych i sprzetem stuzacym do tego
rodzaju zadan. Specjalnie dla ustugowych
lakierni samochodowych przeznaczony
bedzie artykut o technicznych i ekono-
micznych przestankach stosowania pro-
miennikéw podczerwieni do suszenia na-
prawczych powtok lakierniczych.

W naszym statym dziale ,Forum pro-
fesjonalistéw” liczymy na kontynuacje
dyskusji na temat cen dostepnych na pol-
skim rynku samochodowych czesci za-
miennych. Opublikujemy takze obszerng
analize ekspercka poswigcong aktualnym
zjawiskom zachodzacym na niezaleznym
rynku motoryzacyjnym w zakresie ofero-
wanych ustug i podzespotéw stosowanych
przy ich swiadczeniu.

Wiekszo$¢ wspomnianych tu tematéw
znajdzie swe odbicie w naszym interne-
towym serwisie www.e-autonaprawa.pl
wczedniej niz w drukowanej i elektro-
nicznej wersji miesiecznika. Informacje
o nowych produktach i wydarzeniach
branzowych sg tam tez z reguty prezen-
towane obszerniej. Dlatego gorgco nama-
wiam tych z Panstwa, ktérzy jeszcze tego
nie uczynili, do zamoéwienia (na stronie
gtéwnej wspomnianej witryny) bezptat-
nej prenumeraty regularnie wydawanych
newsletteréw i powiadomien o pojawianiu
sie nowych wydan czasopisma.

828
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SCHOWAJ SIE 6DZIES, MEODY,
BO TO KRYZYS WRACA!
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Swiece zarowe
Bosch Duraterm

v

Wysokowydajne swiece zarowe Duraterm pozwalajg na rozruch silnika
nawet w najtrudniejszych warunkach zimowych. Nagrzewaja sie w ciagu
4 sekund aiich nowoczesna konstrukcja pozwala na dogrzewanie pracujacego
silnika przez 3 minuty. Wtasciwos¢ ta zapewnia redukcje dymienia i emisji
zanieczyszczen nawet o 40%.

Technologia blizej nas
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COLOR TECHNOLOGY

- —  p— -

.-l -------- nﬂ - ' ----- ‘1

RUSN S 85 il

(J - T T

Q 9 i 1 n 1
$ Ly o LT

przeznaczony do napraw typu Spot Repair
swietny na , przeszlifki”

doskonate zabezpieczenie antykorozyjne
gtadka powierzchnia

dysza typu fun ze strumieniem pistoletowym
opakowanie 500ml
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Aby dowiedzied sie wiecej o szybkich naprawach punktowych zapraszamy na www.spectral.pl zaktadka "naprawy punktowe".




