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Imponujace efekty ceramizacji potwierdzajag powszechnie znane ekspery-
menty, polegajace na dtugotrwatej pracy silnikow (nawet na dystansie e

500 km) przy catkowicie opréznionym z oleju uktadzie smarowania. p—

Ceramizery stosowa¢ mozna nie tylko w celach regeneracyjnych, lecz takze
(a moze nawet gtownie) w profilaktycznych — jako zabezpieczenie silnika przed
szkodliwymi skutkami tarcia, przedtuzajac jego zywotnos¢ i czas bezawaryjnej J ;/

Po zastosowaniu

pracy. Bardzo waznym efektem stosowania technologii ceramizacji jest tatwos¢
zimnego rozruchu silnika, dzieki wyeliminowaniu w znacznym stopniu dominuja-
cych wéwczas oporéw suchego tarcia. > PP str. 28

Warstwa ceramiczna
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POWERING PROGRESS

Profesjonalne wsparcie,
szeroka oferta

Wyksztatcenie

Sa w polskim jezyku zadziwiajace putapki czyhajgce na kogos, kto chciatby sens niektdrych powszechnie uzy-
—

-
N
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wanych sféw ustala¢ na podstawie logicznych skojarzeri. Na przykfad termin ,wyksztafcenie” przywodzi na mys/
efekt jakiego$ nadawania ksztaftu czyjejs wiedzy i umiejetnosciom. Tymczasem w praktyce okresla on nawet nie
kierunek, lecz tylko stopient ukoriczonych szkét (podstawowy, Sredni lub wyzszy). Czy wiec nie powinno nazywac

\

N\

sie to raczej szkoleniem albo wyszkoleniem?

“ Takiej nazwy jednak uzy¢ tu nie mozna, poniewaz jest ona juz przyjeta dla czego$ catkiem innego. Wszyscy

S

\ /

\\‘ ] \ : ; / / ’ W ten sposéb jednak rozumowac nie mozna, przez wzglad na jezykowa poprawnos$é i dobre obyczaje. Logicz-

znamy przeciez chocby techniczne szkolenia, polegajace na przyuczaniu szkolonych do prawidfowego wykorzysty-
wania jakich$ konkretnych produktéw, na zasadzie: takim, a nie innym narzedziem trzeba wykonac nastepujaca
operacje, aby uzyskac okreslony skutek...

Takie szkolenie, wbrew nazwie, nie przypomina Zadnej szkoty, gdyz nie zapewnia 0gdlnej wiedzy ani uniwer-
salnych umiejetnosci potrzebnych do samodzielnego rozwigzywania zawodowych problemow. Wyksztafca jedynie
zespdt specyficznych odruchow, ktdre w pewnych sytuacjach okazujg sie pozyteczne, a w innych wrecz przeciw-
nie. Zatem efektem szkolenia jest w tym wypadku wyksztatcenie (odruchéw,).

"

na zamiana poje¢ sprawitaby w konsekwencji, ze wyksztatfcony bytby kot trafnie korzystajacy z kuwety, a cztowiek
iScie renesansowej madrosci i talentach — najwyzej wyszkolony.

Zostawmy wobec tego (filo)logiczne tamigtéwki. Nie one bowiem sg tu sednem sprawy. Wazniejsze wydaja
sie inne réznice pomiedzy technicznym ksztafceniem i szkoleniem, jakkolwiek by oba te stowa rozumiec¢. Szkoty
starajg sie aktualizowac programy nauczania przedmiotéw zawodowych, cho¢ wiadomo, ze to trud jatowy. Nim
nowe konstrukcje i technologie trafig do podrecznikdw, pojawia sie co najmniej kilka ich kolejnych generacji. Stad
przekonanie ucznioéw, a czesto tez nauczycieli, ze szkolna wiedza jest w p6Zniejszej praktyce catkiem nieprzydat-
na. Tak bywa rzeczywiscie, jesli nie wyjasnia przede wszystkim zagadnieri ogdinych i przez to wcigz aktualnych.

Do tej szkolnej wiedzy, nawet w jej elementarnym zakresie, autorzy firmowych szkoleri wola sie nie odwoty-
wad, bo dobrze wiedza, Zze nie ma przewaznie do czego. Stosujg wiec dydaktyke opartg na starych wojskowych
wzorach, w mys! ktérych nie musi rekrut wiedzie¢ o mechanice i pirotechnice, byle potrafit karabin rozebra¢ na
czesci, wyczyscic i ztozy¢ nawet po ciemku. Przy wszelkich naprawach samochoddw tez jest to podej$cie skutecz-
ne, ale najwyzej w dziewigeédziesieciu procentach, czyli zostaje co najmniej dziesie¢ procent na kompromitacje
wyszkolonego ,fachowca” i utrapienie klienta.

Najlepiej opracowany program praktycznego szkolenia i najbardziej inteligentne oprogramowanie komputero-
wego testera nie sg w stanie przewidzie¢ wszystkich mozliwych rodzajow usterek, takze tych dziecinnie prostych,
dla kogos, kto rozumie, jak dany system w ogdle dziata, a szkoleri potrzebuje tylko jako pomocy w praktycznej

realizacji dobrze znanych zasad.
Y

Marian Kozfowski
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Chcesz utrzymac jakos¢ OE, a nawet ja przewyzszy¢? Instaluj
paski Micro-V® XF i napinacze DriveAlign® firmy Gates

Kazdy ukfad napedu paska pomocniczego wymaga stosowania produktow najwyzszej jakosci.
Paski Micro-V® XF i napinacze DriveAlign® firmy Gates zaprojektowano, aby spetniaty lub
przewyzszaty wymogi stawiane cze$ciom dostarczanym na pierwszy montaz. Elementy uktadu
napedu paska pomocniczego firmy Gates zapewniajg kompleksowe pokrycie zastosowar parku
samochodowego oraz gwarantujg doskonate dopasowanie podczas wymiany.

Nie zadowalaj sie produktami gorszej jakosci niz jakos$¢ czesci OE. Montuj produkty Gates.

www.gates.com/europe - www.gatesautocat.com - inforequest@gates.com
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Wszelkie prawa zastrzezone.

Przedruk materiatéw wytacznie za zgo-
da redakeji. Materiatow niezaméwio-
nych redakcja nie zwraca. Zastrzegamy
sobie prawo do skrétow i redakcyjnego
opracowania tekstow przyjetych do dru-
ku. Redakcja nie bierze odpowiedzial-
nosci za tre$¢ reklam i ogtoszen.

Zdjecia na oktadce:
Toyota, Ceramizer
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Ponownie tercet w Lipsku

Przysztoroczne targi motory-
zacyjne w Lipsku beda mie¢,
tak jak poprzednie, formute
»3 W 17, czyli ztoza sie na nie:
» salon samochodowy AMI
(2-10.06.2012);
> ekspozycja czesci samocho-
dowych i sprzetu warsztato-
wego AMITEC (2-6.06.2012);
> prezentacja produktow
stuzgcych do samochodo-
wej rekreacji, komunikacji
i nawigacji AMICOM (2-6.
06.2012).
W stosunku do lat ubiegtych
zmienit sie termin tej imprezy,
z kwietniowego na czerwcowy,

Konwencja Motoryzacyjna w Poznaniu

o # =

MIEDZYNARODOWA =

KONFEREN(A
MOTORYZACYIJNA €N

A

—AMI

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

_—

Autotrends.
Premieren.

2.-10. Juni 2012 probefahrten.

zdaniem organizatoréw, znacz-

nie korzystniejszy. Zgodnie na-
lipska tradycjag
szczegblnie mile widziani be-

tomiast z

dg wystawcy i zwiedzajgcy
z krajow Europy Srodkowej
i Wschodniej, zwtaszcza z Pol-
ski i Czech.

Z rezerwacjg powierzchni
wystawowe] warto sie pospie-
szy¢, poniewaz jej dokonanie
przed 15 grudnia br. zapew-
nia podwdjng korzys¢: cene
metra kwadratowego nizsza
az 0 10 euro oraz mozliwo$¢
wyboru stoiska.
Oferta kazdego wystawcy zo-

lokalizacji

W dniach 26 i 27 pazdzier-
nika w Poznaniu odbedzie sie
VI Konwencja Polskich Deale-
row Samochoddéw oraz VI Dys-
kusyjne Forum Ubezpieczen Ko-
munikacyjnych. Hastem spot-
kania bedzie ,Poprawa orga-
nizacji i rentownosci serwisu
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stanie bezpfatnie zaprezento-
wana w katalogu targowym,
a takze (nowos¢!) w elektro-
nicznej bazie danych Fair
Face”, w ktorej kazdy z wy-
stawcow bedzie miat mozli-
wos¢ wyboru jednej z trzech
form prezentacji: Standard,
Komfort i Premium.

Aktualne informacje targo-
we oraz formularz zgfoszenio-
wy dostepne sg na stronach:
www.ami-leipzig.de
www.amitec-leipzig.de
www.amicom-leipzig.de
www.twitter.com/amileipzig
www.facebook.com/amileipzig

naprawczego”. Jego organiza-
tor — Polska Izba Motoryzacji
— zamierza przyczyni¢ sie do
osiggniecia kompromisu we
wspotpracy serwisow i ubez-
pieczycieli. Wiecej informacji
na stronie:

www. konwencjadealerow.pl

FOT. AMI, PIM

FOT. Q4Y, TRW

TRW projektuje kierownice przysztosci

Firma TRW Automotive przed-
stawifa pomyst sktadanej kie-
rownicy, ktéra jest chowana
w desce rozdzielczej. Taki ele-
ment utatwia kierowcy wsiada-
nie do pojazdu i opuszczanie
samochodu.

Sktadana kierownica po-
mystu spétki TRW ma zamiast

petnego kota dwa uchwyty,
ktére mozna zblizy¢ do siebie;
tak ztozony panel kierownicy da
sie nastepnie zamkng¢ w de-
sce rozdzielczej. Gdy kierowca
wsigdzie do samochodu, kie-
rownica powraca do normalnej
pozycji, zdefiniowanej wcze-
$niej przez uzytkownika. Taka

WYDARZENIA | AKTUALNOSCI | 5

konstrukcja moze okaza¢ sie
przydatna w matych, miejskich
samochodach — poprawia kom-
fort kierowcy i pozwala projek-
towa¢ nowe, jeszcze mnigjsze
modele. Ocenia sie, ze wpro-
wadzenie w zycie na skale ma-
sowg tej idei bytoby mozliwe
W Ciggu pieciu lat.

Pierwsza polska firma na targach w Pekinie
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W dniach 8-10 wrzes$nia
w stolicy Chinskiej Republiki
Ludowej po raz pigty odby-
ty sie Miedzynarodowe Targi
Czesci Samochodowych CIA-
PE (China International Auto
Parts Expo). W imprezie wzieto
udziat niemal 1400 wystaw-
cow, ktdrych stoiska zajety tacz-
nie powierzchnie 70 tysiecy

metréw kwadratowych. Tam tez
po raz pierwszy zaprezentowa-
fo sie przedsiebiorstwo z Pol-
ski, czyli spétka o intrygujacej
nazwie Q4Y. Sprzedaje ona od
kilku miesiecy pod marka Plu-
um tabletki do sporzadzania
ptynu do spryskiwaczy i ma
juzswojasie¢sprzedazy w $rod-
kowej i wschodniej Europie.

POSZUKUJEMY DYSTRYBUTOROW

ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY

ACTIA®

Vehicle Electronics & Diagnostics

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami
samochodéw,  intensywnie  rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow
pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecig wsparcia technicznego na calym $wiecie.
Specjalistyczna  wiedza, ktdra wykazujemy sie w  kontaktach
z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancje dla
naszego testera uniwersalnego i lezy u podstaw  sukcesu
urzadzenia Multi-Diag®.

Wprowadzajgc funkcje Express-diag znaczaco skrdcilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
— przekfada sie to w prosty sposéb na realizowane obroty w warsztacie.

Rok 2010 to kolejne nowe wyzwania oraz zapowiedzi dalszych
rewolucyjnych zmian. Funkcja ,1 CLICK” - jedno kliknigcie pozwala
na sprawdzenie wszystkich systemdw rozpoznanych w pojezdzie.
Innowacyjnos¢ doceniona i wyrézniona na targach motoryzacyjnych
EquipAuto w Paryzu.

* Cena netto obowiazuje do wyczerpania zapasow

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

4 ul. Putawska 38
05-500 Piaseczno

2 tel (022) 726 35 90
< www.actiapolska.pl

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2011
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Zaprosili nas

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego — na spotkanie podsumowujace kampa-
nie ,Zapnij pasy. Wiacz myslenie” (Warszawa,
8 wrzesnia)

Drabpol — na swoje stoisko podczas Targow
Transexpo 2011 (Kielce, 20-22 wrzesnia)

Firmy Sogefi i Valeo Service — na konferencje
prasowe podczas targow Equip Auto 2011
(Paryz, 11-12 pazdziernika)

Brembo — na uroczystg celebracje 50-lecia
istnienia firmy z udziatem menedzeréw Brem-
bo Nicolasa de Gaudemont i Marca Morettie-
go podczas targéw Equip Auto 2011 (Paryz,
11-15 pazdziernika)

Ztoty Laur Klienta dla Mobil 1

Syntetyczne oleje silnikowe
Mobil 1 zostaty laureatem kon-
kursu Laur Klienta 2011 w ka-
tegorii ,Oleje silnikowe”. W$réd
ponad 1000 respondentéw
35% uznafto produkty marki
Mobil 1 za godne polecenia.
Uhonorowana Ztotym Lau-
rem seria Mobil 1 to zestaw
olejéw spetniajgcych normy
ACEA i wymagania wielu pro-

Starter o wakacyjnych awariach

Firma  Starter,
ustugi drogowe typu assistan-
ce, podafa statystyki awarii,
ktére podczas tegorocznych

Swiadczgca

wakacji dotknety polskich kie-
rowcow.

Miedzy 1 czerwca a 29
sierpnia 2011 roku mechanicy

Sto lat Continentala w Polsce

W 1911 roku w Warszawie
otwarto pierwsze przedsta-
wicielstwo firmy Continental.
Na polskich drogach najle-
piej sprawdzaty sie opony
Continental Cord o mocnej
konstrukcji i biezniku przysto-
sowanym do trudnych warun-
kéw drogowych oraz (sprzeda-
wane od 1921 roku) modele
Continental Ballon, ktére za-
pewniaty wysoki komfort jaz-
dy. Firma ta opracowata tez
pierwszy, wydany w 1926 roku,
JAtlas  Polski Continental dla

ducentow samochoddéw. Na
catg linie produktéw sktadajg
sie oleje: Mobil 1 ESP OW-40,
Mobil 1 New Life OW-40,
Mobil 1 Peak Life 5W-50,
Mobil 1 ESP Formula 5W-30,
Mobil 1 Fuel Economy Formu-
la OW-30 oraz Mobil 1 Turbo
Diesel OW-40.

Konkurs Laur Klienta jest
organizowany przez agencje

Startera byli wzywani niemal
9 tysiecy razy. Najczestsze
awarie pojazdéw (23% zgfo-
szen) byty zwigzane z silni-
kiem. Ranking pozostatych
usterek wyglada nastepujgco:
Akumulator:  15%  zgtoszen,
kofa: 9%, naped, skrzynia

NOWA EPOKE

STWOREY

UEYWAICIE Z

Opony - balony Continental

A OPONA-DALON

ATEM OOTAD TTLRO

automobilistéw z 1 mapg ogdlng
i 20 mapami poszczegdinymi”.
Po wojnie marka ta powrdcifa
na nasz rynek dopiero po 1989
roku. Najpierw pojawity sie

Wyniki finansowe AC SA

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2011

Firma AC SA — producent sa-
mochodowych instalacji ga-
zowych — osiggneta w pierw-
szym  poétroczu  przychody
ze sprzedazy na poziomie
82 milionéw zfotych. Jest to
0 27% wiecej niz w tym sa-
mym okresie roku ubiegtego.
Do konca czerwca wypraco-
wano 14 milionéw zfotych

produkty importowane przez
niezaleznych dystrybutoréw,
a w styczniu 1997 roku otwar-
to oficjalne przedstawicielstwo
koncernu — Continental Opony

zysku netto (0 23% wiece]
niz w 2010 roku); prognozo-
wany zysk netto za 2011 rok
przekroczy 22 miliony zfotych.
Az 65% przychodéw stanowi
eksport — z tego tytutu do kasy
spotki wptynety 53 miliony
Zfotych.

Spétka AC zadebiutowata
11 sierpnia 2011 na gtéw-

D

LAUR ™\
KLIENTA

\ 2011 2L}
\ =~ <

Kowalski

Pro-Media oraz
redakcje dziennika ,Rzecz-
pospolita”.

biegéw: 8%, kluczyki, zamki,
alarm: 7%, instalacja elek-
tryczna: 6%, alternator/pradni-
ca: 4%, ogrzewanie/chtodze-
nie: 4%, ukfad hamulcowy:
4%, uktad paliwowy: 4%,
uktad wtryskowy diesel: 3%,
inne: 13%.

Polska sp. z 0.0., ktdre od stycz-
nia 1999 roku jest importerem

opon Continental, Uniroyal,
Barum, Semperit, Mabor, Gi-
slaved, Viking i General Tire.

nym parkiecie Gietdy Papierow
Warto$ciowych w Warszawie
i stata sie w ten sposob pierw-
szym w Polsce i trzecim na
$wiecie notowanym na giet-
dzie producentem samocho-
dowych instalacji gazowych.
Warto$¢ oferty publicznej akcji
wyniosta ponad 40 milionéw
ztotych.

FOT. AC, CONTINENTAL, EXXONMOBIL, STARTER

FOT. INTER PARTS
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Jubileusz firmy Inter Parts

Z okazji dwudziestolecia dzia-
talnosci firma Inter Parts przy-
gotowata dla swoich klientow
wiele akcji  promocyjnych
i innych atrakcji. W ciagu ju-
bileuszowego roku ogtoszono
niemal 50 promocji produktéw
z firmowego katalogu. Obec-
nie pod hastem ,20 firm na
20-lecie” trwa do 15 grudnia
promocja finatowa, w ktdrej
nabywcy produktéow 20 marek
(Bilstein, Bosch, Contitech,
Dayco, Delphi, Hengst, Jurid,
JP Group, Kayaba, LUK, Ruvil-

le, NGK, TRW, Valeo, Magneti
Marelli, LPR, Vacaro, Dello,
Lemfdrder i Textar) moga liczy¢

na nagrody o tgcznej wartosci
przekraczajacej 250 tysiecy
ztotych. Do wygrania sg m.in.
egzotyczne wycieczki, narze-
dzia i urzadzenia warsztato-
we, sprzet RTV i AGD, laptopy,
odziez oraz bony upominko-
we sieci Apart, Media Markt
i Douglas. 0Ogotem ponad
1000 nagrod!

Zasady na stronie:

www. promocje.interparts. pl

Oiler rozpoczyna skup

Spotka Qiler, ktéra uczestniczy
w tworzeniu Krajowe] Sieci
Zbidrki Olejow Odpadowych,
zobowigzuje sie do skupowa-
nia zuzytych filtréw olejowych.
Firma dotychczas zajmowata
sie zbieraniem olejéw odpado-

wych. Teraz kazdy klient, ktory
zglosi sie z prosbg o odebranie
odpadéw olejow smarowych,
bedzie moégt odda¢ takze zu-
zyte filtry.

Oiler ptaci za odpady oby-
dwu rodzajow.

Rocznicowe konferencje Tiivpol

Z okazji pietnastolecia dziatal-
nosci w Polsce Tuvpol organi-
zuje konferencje:

» Rzeczoznawcow certyfiko-
wanych w  Europejskim
Centrum Certyfikacji Rze-
czoznawcow i Specjalistow
Techniki Samochodowej,

» Cepik — Diagnostyka — Prawo,

» Zarzadzanie jakoscig — Sys-
temy bezpieczenstwa infor-
macji,

> Certyfikacja systeméw za-
rzadzania.

Odbedg sie one 21 i 22 paz-
dziernika w Regionalnym Cen-
trum Turystyki Biznesowej Hala
Stulecia we Wroctawiu. Tlvpol
zaprasza na hie rzeczoznaw-
cow samochodowych, diagno-
stéw, pracownikéw warsztatow
i stacji obstugi pojazdéw oraz
pracownikow wydziatéw komu-
nikacji starostw powiatowych.

PROFESJONALNA CHEMIA DLA
PRZEMYSLU | MOTORYZACJI

NOWOSC

5-56

ZE SPECJALNA

SZEROKIE ROZPYLANIE
i CIENKI STRUMIEN

il MW M‘W

PONADTO W OFERCIE CRC POLECAMY:
ZMYWACZE  SMARY FARBY
KOSMETYKI SAMOCHODOWE
PREPARATY ANTYKOROZYJNE
| SPAWALNICZE

) 2222222222022 22.

ul.Zwolenska 43/43a

04-761 Warszawa
tel. 22 615 73 71

22 615 64 31
fax. 22 615 73 75

info@semicon.com.pl
www.semicon.com.pl

»

SEMICON"
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11 Targi Inter Cars SA

Terazniejszosc¢ 1 przysztosc

Na Targach Czeéci Zamiennych, Narzedzi
i Wyposazenia Warsztatow kazdy rok przy-
nosi tez jakie$ koncepcyjne nowosci. Nie-
ktére z nich przyjmowalty sie natychmiast,
Z innymi trzeba byto zainteresowanych
stopniowo oswaja¢, by z czasem doceni-
li ich trafnos$¢, a jeszcze zostaty z czasem
zaniechane. Tak byto kiedy$ z lokalizacja,
konsekwentnie odlegta od tradycyjnych
targowych centréw, teraz wszelkie odstep-
stwa od tej zasady wydajg sie juz wrecz
niedopuszczalne.

Wywazone proporcje

Stoiska w namiotowych pawilonach po-
jawity sie jeszcze w Czosnowie i poczat-
kowo byty traktowane jak swego rodzaju

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2011

SPOSROD CYKLICZNYCH SPOTKAN POLSKIE] BRANZY MOTO-
RYZACYJNEJ TE SA NAJWIEKSZE I WCIAZ SIE ROZWIJAJA POD
WZGLEDEM LICZBY WYSTAWCOW I GOSCI, ATRAKCYJNOSCI
IMPREZ TOWARZYSZACYCH 1 SAME] EKSPOZYC]J1

prowizorka, troche nawet ucigzliwa przy
stonecznej pogodzie. Potem, na lotnisku
w Modlinie, staty sie rozwigzaniem juz
catkiem normalnym. Obecnie na war-
szawskim lotnisku Bemowo, troche za
sprawg techniki, a troche z przywiagzania
do juz ugruntowanej tradycji, robity wra-
zenie bardziej komfortowych niz jakie-
kolwiek inne.

Kilka lat trwaty do$wiadczenia z ustala-
niem optymalnych proporcji miedzy ofertq
profesjonalno-handlowg a rozrywkowo-
rekreacyjng. To narzekali wystawcy na
nadmiar dodatkowych atrakgcji, odciagga-
jacych uwage publicznosci od firmowych
stoisk, a to zwiedzajagcym targowy dzien
zaczynat sie monotonnie dfuzy¢. W tym

roku juz prawie idealnie udato sie organi-
zatorom trafi¢ w éw wymarzony ztoty $ro-
dek, skutkujgcy niemal stabilng frekwen-
cja we wszystkich targowych strefach,
z gastronomiczng wigcznie.

Dodatkowy dziefi

W odréznieniu od poprzednich, dwudnio-
wych edycji tej dorocznej imprezy, ostat-
nia trwata dtuzej o jeden dzien, nazwany
umownie prasowym. To chyba najtatwiej
zauwazalna z wprowadzonych tym razem
innowacji. Opinie uczestnikéw byty po-
dzielone. Narzekali niektérzy wystawcy,
ze to dla nich czas pusty, a jednak zmu-
szajacy do utrzymywania statej gotowosci.
Pomyst niewatpliwie spodobat sie przed-
stawicielom mediéw zainteresowanych
motoryzacyjng technika, gdyz dawat im
petng swobode w pozyskiwaniu potrzeb-
nych informacji. W zwyktych dniach targo-
wych dziennikarze odwiedzajacy stoiska
muszg sie tam godzi¢ ze statusem gosci
drugorzednych wzgledem potencjalnych
klientow.

Powody do zadowolenia mieli tez go-
spodarze, czyli zarzad Inter Cars SA. Mogli
bowiem w atmosferze wolnej od normal-
nego skadinad, targowego zgietku przepro-
wadzi¢ bardzo udang konferencje prasowg
i poinformowa¢ zebranych szczeg6towo
o swych dokonaniach, problemach i pla-
nach oraz o ogolnej sytuacji rynkowej
w kraju i na $wiecie, a takze zaprezento-
wac¢ mafo znane, cho¢ niebanalne spon-
sorskie i charytatywne dziatania spotki.

Zadowoleni byli tez z pewnoscig or-
ganizatorzy prasowej prezentacji Castro-
la. Oleje, nawet najlepsze, nie nalezg do
produktéw szczegdlnie widowiskowych,
a opowiadac¢ o nich tez nie sposob zbyt
dtugo. Dlatego na plenerowym stoisku tej
marki oleje byty jedynie ttem dla bardzo
ciekawych postaci sportowcow réznych
dyscyplin i ludzi techniki opowiadajacych
barwnie o swej wspotpracy z olejowym
potentatem.

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

Czy to znaczy, ze za cene medialnych
sukceséw niektérych firm pozostali wy-
stawcy muszg sie przez dfugi dzien nu-
dzi¢? Chyba nie, lecz pod warunkiem,
ze sami wykorzystajg te liczng obecnos¢
dziennikarzy, kamer i mikrofondéw, by za-
prezentowac co$ ciekawego czytelnikom,
internautom, stuchaczom i widzom na tar-
gach nieobecnym. Taka targowo-medialna
aktywno$¢ nie jest juz niczym nowym na
europejskich i $wiatowych targach moto-
ryzacyjnych. Inter Cars prébuje stworzy¢
takie mozliwosci nie tylko najwiekszym
wspdtpracujacym z nim firmom.

Powszedni weekend

Uroczyste otwarcie 11. Targéw nastgpito
dopiero w sobotni poranek, gdy autobusy
przywiozty cata rzesze motoryzacyjnych
warsztatowcow ze wszystkich regionéw
kraju. Sciagneli tez licznie, indywidual-
nym transportem ich koledzy z Warszawy
i okolic. Zaludnity sie pawilony i targowe
plenery. Tak samo wygladato to w nie-
dziele, z ta tylko roznica, ze nie byfo juz
ponownego otwarcia ani koncowego za-
mkniecia. Profesjonalne zainteresowania
publiczno$ci wypada oceni¢ z najwyz-
Szym uznaniem.

Przyzwyczailismy sie juz do tego, iz
stoiska takich dostawcéw Inter Carsu, jak:
Bosch, Delphi, Hella, Schaeffler, TRW,
ZF — 1o juz niemal ,targi w targach”. Wra-
zenie to wywotuje nie tylko réznorodnos¢
prezentowanej oferty i liczebno$¢ stoisko-
wego personelu, lecz takze imponujgca
oprawa plastyczna i rozmaite atrakcje do-
datkowe w postaci pokazow, konkursow
i poczestunkéw towarzyszacych meryto-
rycznym rozmowom. Ow $wiatowy styl
Swiatowych firm znajduje coraz liczniej-
szych nasladowcow, takze wsrod polskich
producentow.

Krzywdzacy jednak dla wystawcow
i gosci bytby poglad, iz to decyduje o fre-
kwencji tych ostatnich na targowych sto-
iskach. To nie jest publiczno$¢ przypad-
kowa, lecz profesjonalisci zainteresowani
uzyskaniem dodatkowej wiedzy na temat
konkretnych produktéw od kompetent-
nych ekspertow. Atrakcyjna oprawa takiej
wymianie informacji nie przeszkadza, lecz
takze niewiele by pomogfa, gdyby ekspo-
zycje renomowanych firm nie dostarczaty
potencjalnym  klientom merytorycznych

Z LEWE]J: PREZES ZARZA- |
DU, ROBERT KIERZEK, |
UROCZYSCIE OTWIERA
11. TARGI IC,
Z PRAWE] | OD PRA-
WEJ: NA KONFERENC]I
PRASOWE] INTER CARS
SA KRZYSZTOF OLEKSO- |
WICZ, ZALOZYCIEL FIRMY,
I ZAJMUJACA SIE W NIE)
SPRAWAMI PR JOANNA
KROL - PRZEDSTAWIAJA
DZIENNIKARZOM SWEGO
PODOPIECZNEGO,
BARTKA OSTALOWSKIE-
GO, NIEPELNOSPRAWNE-
GO SPOTOWCA, I JEGO
DZIEWCZYNE

OLEJE MARKI

CASTROL BYLY JEDYNIE
TLEM DLA SPORTOWCOW
[ LUDZI TECHNIKI OPO-
WIADAJACYCH CIEKAWIE
O SWEJ WSPOLPRACY

Z OLEJOWYM
POTENTATEM

WYSTAWCY PRZY-
POMINALI TARGOWE]
PUBLICZNOSCI O SWYCH
OFERTACH NIE TYLKO NA
FIRMOWYCH STOISKACH

NAJWIEKSZE
ZAINTERESOWANIE
BUDZILY INTERAKTYWNE
POKAZY I PREZENTACJE
TECHNICZNYCH
NOWOSCI

pozytkéw. Byty i takie przyktady, a takze
odwrotnie: zdarzaty sie kolejki zwiedza-
jacych do stosunkowo skromnie wyglg-
dajacych stoisk. Najlepsze kontakty wy-
stawcow z publicznoécig obserwowato sie
wszedzie tam, gdzie prowadzono instruk-
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tazowe pokazy oraz spontaniczne, inter-
aktywne prezentacje ofertowych nowosci.
Stabnie natomiast wyraznie popularno$¢
standardowych szkolen, odbywajacych sie
w konferencyjnych salach wedfug ustalo-
nych harmonogramaow. |

;f
a
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SPECJALISTA DS. CHEMII
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Nasze przedsigbiorstwo jest dystrybuto-
rem $wiatowych marek produktéw che-
micznych, a dla motoryzacji prowadzimy
sprzedaz preparatéw amerykanskiej fir-
my CRC. Oferujemy catg game $rodkéw
czyszczacych i smarujacych. Wszystkie
wystepujag w postaci aerozoli, sg tatwe
W uzyciu poprzez natrysk na elementy,
ktére chcemy naprawi¢, zakonserwowac
lub oczyscic.

Sposréd  preparatdéw  smarujgcych
szczegblnie polecam CRC 5-56, jako
$rodek do luzowania skorodowanych
Srub, smarowania zawiaséw i zamkéw
oraz ochrony czesci metalowych przed
korozjg w wilgotnej atmosferze. Obecnie
oferowany jest on w nowej wersji z dwu-
funkcyjng dysza, ktéra w zaleznosci od
ustawienia umozliwia szerokie rozpylanie
lub wytrysk cienkim strumieniem.

Prace utatwi mechanikom takze CRC-
Penetrating Oil+MosS,, ktdry nie tylko
smaruje, ale takze uwalnia zardzewiate

10 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | CHEMIA

potaczenia metalowe, oraz Rost Flash,
zapewniajacy bardzo szybki efekt luzo-
wania zardzewiatych potgczen poprzez
btyskawiczne obnizenie temperatury na-
tryskiwanych elementéw.

Mamy bardzo szerokg oferte specja-
listycznych preparatéw do czyszczenia
i odttuszczania hamulcéw, sprzegiet, cze-
$ci metalowych i narzedzi, takze stykéw
elektrycznych,
nych, uktadu klimatyzacji i silnika.

Preparatéw CRC jest wiele i pomagajg
rozwigzywac liczne problemy pojawia-
jace sie podczas napraw i konserwacji.
To nasze ,ztote $rodki”. Stosowane za-
pobiegawczo (np. CRC-Copper Paste),
pozwalajg unikng¢ ,zapieczenia” gwin-
téw, a takze eliminujg pisk klockéw ha-
mulcowych. Ochrone elementéw hamul-
cow przed zapieczeniem zapewnia z kolei
CRC-Braklube.

Preparaty tego amerykanskiego produ-
centa doskonale sprawdzaja sie w warsz-

elementéw elektronicz-
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PREPARATY CHEMICZNE, KTORYCH UZYWAMY W WARSZTATACH, POWINNY
BYC LATWE W UZYCIU I PRZY ZACHOWANIU PODSTAWOWYCH ZASAD
UZYTKOWANIA BEZPIECZNE DLA NAS ORAZ SRODOWISKA NATURALNEGO.
SRODKI TE NIE MAJA WEASNOSCI UNIWERSALNYCH I KAZDY Z NICH
ZASPOKAJA ROZNE POTRZEBY ZALEZNIE OD SYTUAC]JI

tatach blacharskich i lakierniczych. Do
ochrony uszkodzonych elementéw gal-
wanizowanych stuzy CRC-Zinc, a do
czesci pracujgcych w wysokich tempera-
turach (uktady wydechowe, wymienniki
ciepta) mozna uzy¢ Alu Hitemp. Zabez-
pieczenie przed korozjg i aluminiowy
potysk uzyskamy, stosujagc CRC-Galva
Brite.
kosmetycznych zalecamy szybko schna-
ca, dostepng w réznych kolorach farbe
akrylowg CRC-Pro Paint.

W naszej ofercie znajduja sie tez do-
datki specjalne, ktére mogg znalez¢ za-
stosowanie w réznych sytuacjach. Srodek
CRC-Disc Brake Quiet zapobiega piskom
i drganiom tarczy hamulcowej. Z kolei do
szybkiej naprawy uktadéw wydechowych
przyda sie CRC-Exhaust Repair Banda-
ge, Exhaust Mountage Paste lub Exhaust
Repair Gum. Natomiast do usuwania
stwardniatych klejow, kitéw, uszczelek,
starych farb i lakieréw dobrze uzy¢ CRC-
Gasket Remover lub bardziej radykalnego
Super Gasket Remover.

Poza tym na zime polecam CRC-Mo-
tor Starter, utatwiajacy rozruch silnika
w niskich temperaturach i przy duzej
wilgotnosci. W przypadku przebicia
ogumienia — specjalny $rodek CRC-Fix,
ktdéry uszczelni i napompuje opone w cig-
gu Kilku sekund. Skuteczne czyszczenie
tapicerki zapewnia $rodek CRC-Textile
Clean, do czyszczenia i regeneracji
deski rozdzielczej najlepiej jest wykorzy-
sta¢ Cockpit Shine i Cockpit Matt, a do
szyb, lamp, zderzakéw i karoserii — Glass
Clean.

Do wszelkich prac naprawczo-

FOT. SEMICON

FOT. M. KWIAT
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125-lecie firmy Bosch
Piaskiem na szkle

OD LEWE]J: JOACHIM ROGALL, KRYSTYNA BOCZKOWSKA, KLAUS HUTTELMAIER,
MONIKA RICHARDSON

JUBILEUSZ FIRMY ZBIEGA SIE ZE 150. ROCZNICA URO-
DZIN JEJ ZALOZYCIELA. OBU TYCH FAKTOW NIKT JUZ
NIE PAMIETA, WIEC DZIWIA NIECO WOBEC POWSZECH-
NEGO DZIS PRZEKONANIA, ZE BOSCH ISTNIEJE

OD ZAWSZE 1 WSZEDZIE

Rocznicowe obchody odbywajg sie w tym
roku w rozmaitych formach i na réznych
kontynentach $wiata. W Polsce dominuja-
cym ich akcentem stafa sie Gala Jubile-
uszowa zorganizowana 7 wrze$nia w Ar-
kadach Kubickiego, czyli w podziemiach
Zamku Krolewskiego w Warszawie. Byto
to spotkanie przygotowane z charakte-
rystyczng dla tego koncernu dyskretng
elegancjg najwyzsze] préby, w ktorej
aspekty oficjalne majg swe niepowtarzal-
ne walory estetyczne, a towarzyszace im
wybitne wydarzenia artystyczne trakto-
wane sg z naleznym szacunkiem. Jest to
bezposrednia kontynuacja tradycji same-
go Roberta Boscha, ktéry w swym zyciu
kierowat sie dewiza, iz lepiej jest straci¢
materialny dorobek niz ludzkie zaufanie.

Czes¢ wieczoru, ktérg z powyzszych
wzgledéw trudno nazwac oficjalng, wy-
petnity krotkie i bezpretensjonalne, a przy
tym bardzo interesujgce opowiesci i dialo-
gi 0s6b reprezentujgcych gospodarzy spo-
tkania.

Klaus Huttelmaier, prezes Robert
Bosch AG Austria, odpowiedzialny za re-

gion Europy Srodkowo-Wschodniej, mowit
przy tej okazji o gtebszym znaczeniu zna-
nego korporacyjnego hasta: ,Technologia
blizej nas”, czyli o dalszym rozwoju firmy
Bosch na $wiecie, wpisanym wielostron-
nie w kontekst gtéwnych obecnie global-
nych problemdw.

Krystyna Boczkowska, prezes zarzadu
Robert Bosch sp. z o0.0., opisata ponad
dwudziestoletnig juz historie dynamicz-
nego rozwoju polskiej czesci koncernu,
siegajac przy tym do osobistych doswiad-
czen i wspomnien, a nie do oficjalnych
statystyk, sprawozdan i analiz. Zaczynata
prace w matym handlowym przedstawi-
cielstwie, w skromnym biurowym pokoju;
teraz kieruje wielobranzowg firma, zalicza-
na nie tylko do najbardziej znanych w Pol-
sce marek, lecz takze do najwazniejszych
polskich pracodawcéw.

Profesor Joachim Rogall z zarzadu
Fundacji im. Roberta Boscha, bedacej na
mocy testamentu patrona wtascicielem
ponad 90 procent majatku globalnej fir-
my, nawigzat do mafo znanych fragmen-
téw zyciorysu jej zatozyciela. Szczegélnie

wazny w tej wygtoszonej nienaganng pol-
szczyzng opowiesci wydaje sie schytkowy
okres zycia wybitnego wynalazcy i przed-
siebiorcy, uwiktany w skomplikowane rela-
cje z triumfujgcym wéwczas w Niemczech
hitleryzmem. Owczesna postawa Roberta
Boscha, jako odwaznego obroncy ofiar na-
zistowskich przesladowan i przeciwnika
militarnej agresji, jest do dzi$ chlubng cze-
$cig firmowej tradycji, cho¢ same zakfady
objete panstwowym dyktatem nie zdofaty
unikng¢ zatrudniania pracownikéw przy-
musowych i pézniejszego ptacenia wyso-
kich odszkodowan z tego powodu...
Artystyczng ozdobg uroczystosci, pro-
wadzonej bardzo sprawnie i kulturalnie
przez Monike Richardson, byt wspaniaty
recital Urszuli Dudziak, polskiej wokalistki

URSZULA
DUDZIAK

JEDNA

Z ALEGORII
FERENCA
CAKO

jazzowej o $wiatowej stawie, oraz wykona-
ny przez Ferenca Cako pokaz... animacji
piasku. To specyficzna dziedzina sztuki,
polegajaca na formowaniu kolejnych mi-
sternych obrazéw piaskiem sypanym na
wcigz te samag pod$wietlong szybe w ryt-
mie akompaniujgcej muzyki. Jubileuszo-
wy wystep miaf tytut: ,Energia jutra”, lecz
kojarzyt sie réwniez z przemijaniem po-
szczegblnych dokonan w wielopokolenio-
wym dziele.
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Akumulatory w warsztacie

KONTROLA, OBSEUGA I EWENTUALNA WYMIANA SAMOCHODOWYCH
AKUMULATOROW NALEZY, A PRZYNAJMNIE] NALEZEC POWINNA,

DO GEOWNYCH ZADAN WARSZTATOW W PRZEDZIMOWYM SEZONIE.

Z IDENTYCZNYMI PYTANIAMI NA TEMAT ZASAD PRAWIDEOWEGO TRAK-
TOWANIA AKUMULATOROW ZWROCILISMY SIE WIEC DO EKSPERTOW RE-
PREZENTUJACYCH ICH POLSKICH DOSTAWCOW. PLON TEJ REDAKCYJNE]
SONDY OKAZAEL SIE POD KAZDYM WZGLEDEM ZASKAKUJACO BOGATY,
GDYZ UZYSKANE WYPOWIEDZI WZAJEMNIE SIE UZUPEENIAJA, TWORZAC
PRAWDZIWE KOMPENDIUM PRAKTYCZNEJ] WIEDZY Z TEJ DZIEDZINY

Jakie metody diagnozowania aku-

mulatoréw mozna poleci¢ warsz-

tatom i serwisom dokonujacym
przedzimowych przegladéw pojazdéw?
Henryk Przybyto, Auto-
part Mielec: Testowanie
akumulatora jest mozliwe
wtedy, gdy dysponujemy
niezbednymi przyrzadami.
Absolutne minimum to woltomierz cyfro-
wy, areometr i urzadzenie (tester), za po-

DIAGNOSTYKA AKUMULATORA

mocg ktdrego bedziemy w stanie obcigzy¢
akumulator pradem réwnym trzykrotnej
wartosci jego pojemnosci (dla akumulato-
ra o pojemnosci 60 Ah warto$¢ natezenia
wynosi 180 A). Zasady testowania i spo-
séb przeprowadzania badan przedstawia
diagram ponizej. Diagnozowanie rozpo-
czynamy od kontroli wygladu, czyli spraw-
dzenia obecnosci ewentualnych wyciekow
elektrolitu. Jezeli znajdziemy takie usterki,
akumulator nie nadaje sie do uzytku.

‘ Inspekcja wizualna ‘

]

Kolejny krok to pomiar gestosci elek-
trolitu w kazdej celi i kontrola napiecia na
koncowkach biegunowych.

Oto sposdb interpretacji otrzymanych
wynikow:
> niska gestos$¢ elektrolitu w jednej lub

w dwoch celach i napiecie ponizej 11V

— wystgpito zwarcie wewnetrzne —

akumulator nie nadaje sie do dalszej

eksploataciji;

» podobna gestosc¢ elektrolitu we wszyst-
kich celach i napiecie wyzsze niz
12,5V, czyli V — akumulator jest na-
fadowany i nalezy wykonac test obcig-
zenia;

» niska, jednorodna gesto$¢ elektrolitu
we wszystkich celach — akumulator
nalezy dofadowa¢, a nastepnie wyko-
nac test obciazenia;

» elektrolit we wszystkich celach ma
kolor brazowy (pomiar napiecia jest
w tym przypadku nieistotny) — akumu-
lator jest zuzyty lub przetadowany.

Test obcigzenia tylko wtedy jest wia-

rygodny, gdy polega na rzeczywistym

obcigzeniu akumulatora pradem pro-

[

akumulator uszkodzony | akumulator z wyciekiem elektrolitu / brak
— reklamacija widocznych uszkodzen

1
| [

z wyciekiem elek

akumulator wydaje sig 0K | |

widoczne uszkodzenia

litu / akumulator nie nadaje sig
do eksploatacji

* sprawdz gestos¢ elektrolitu w kazdej celi

* zmierz ie akumulatora

I

niska gestos¢ w jednej lub dwach celach;
napiecie ponizej 11V

jednorodna gestos¢ we wszystkich celach
1,24-1,28 Kg/I; napiecie ponad 12,50 V

gestos$¢ rowna we wszystkich celach, lecz
ponizej 1,24 Kg/l; napiecie ponizej 12,50 V

zwarcie lub pofaczenie cel

natadowany

roztadowany

akumulator uszkodzony
— reklamacja

|

elektrolit we wszystkich celach ma brazowy
kolor; gestos¢ nieréwna we wszystkich celach,
lecz ponizej 1,24 Kg/l (napigcie nieistots
przetadowany / zuzyty

« dotaduj do statej gestosci i napigcia
 prad = pojemnosé / 10

N

|

tadowanie bez probleméw
jednorodna gestos¢ 1,27-1,28 Kg/l,
napiecie koiica fadowania wyzsze niz 15V

tadowanie trudne
jednorodna gesto$¢ nizsza niz 1,25 Kg/l,
napiecie konca fad

ia nizsze niz 15V

Test obcigzenia: HRD (1=poj $¢ x 3) w czasie 10 s

|

brak wytadowania;
napigcie akumulatora = 0
wewnetrzna przerwa

[

‘ niskie napigcie < 10 Vi spada ‘

I

akumulator uszkodzony |
<

gazowanie elektrolitu
w jednej lub dwdch celach

|

wysokie i stafe napigcie ponad 10 V
0K

— reklamacja

niskie, malejace napigcie;
mozliwe gazowanie elektrolitu w celach

zwarcie
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zasiarczony akumulator

akumulator bez defektéw

akumulator nie nadaje sig
do eksploatacji

FOT. AUTOPART

FOT. BATCAR, FOTA

porcjonalnym do jego pojemnosci przez

10 sekund. Testery elektroniczne mogg

posrednio wskaza¢ zdolno$¢ rozruchowa,

ale nie dajg petnej wiarygodnej informacji

0 akumulatorze.

Sposéb interpretacji otrzymanych wy-
nikow:

» napiecie akumulatora wynosi O V (brak
mozliwosci fadowania) — wystapita
przerwa wewnetrzna, akumulator na-
daje sie do wymiany;

> napiecie jest nizsze niz 10 V i spada;
widoczne ,gazowanie” (gotowanie sig)
elektrolitu w jednej lub dwdch celach
— wystapifo zwarcie wewnetrzne, aku-
mulator trzeba wymienic;

> niska, zmniejszajgca sie warto$¢ napie-
cia; mozliwe ,gazowanie” we wszyst-
kich celach — akumulator byt prawdo-
podobnie przez dtuzszy czas w stanie
roztadowania, co mogfo doprowadzi¢
do zasiarczenia ptyt i trwatego uszko-
dzenia akumulatora;

» napiecie jest wieksze niz 10 V i utrzy-
muje sie na statym poziomie — akumu-
lator jest sprawny.

i Dariusz Marciniak, Batcar:
Kontrolujgc stan akumula-
tora, powinno sie spraw-
dzi¢ gestos¢ elektrolitu
i jego ewentualne zabar-
wienie. W petni sprawny akumulator ma
gestosé 1,28 g/cm?3 i klarowny, przejrzysty
elektrolit. W przypadku akumulatoréw bez-
obstugowych (zamknietych i typu AGM)
sprawdzanie polega na pomiarze napiecia
spoczynkowego, ktore nie powinno by¢
nizsze niz 12,5 V. Po tych czynno$ciach
nalezy sprawdzi¢ prad rozruchu (powinien
by¢ zgodny z opisem na etykiecie), jezel
dysponujemy odpowiednim przyrzadem

pomiarowym.

Mariusz Adach, Fota: Jest
wiele metod diagnozowa-
' nia akumulatoréw: od bez-
przyrzadowych, po te z uzy-
ciem specjalnego testera.
Akumulatory samochodowe dzielimy na
bezobsfugowe — hermetycznie zamkniete,
teoretycznie niewymagajace zadnej obstu-
gi, oraz obsfugowe — niemal od poczatku
stosowane w pojazdach mechanicznych.
Pierwszym krokiem do oceny stanu
akumulatora (bez wzgledu na jego rodzaj)
powinna by¢ obserwacja rozruchu silnika.

Jezeli obroty rozrusznika sg obnizone, to
mozna przypuszcza¢, ze akumulator wy-
maga natadowania lub wymiany. Podobne
podejrzenia budzi obnizona jasno$¢ $wia-
tet w sytuacji, gdy silnik samochodu nie
pracuje, a wigczone sg reflektory.

Coraz czesciej na rynku spotyka sie
akumulatory bezobstugowe — na przykfad
akumulatory Kager, dostarczane przez fir-
me Bosch, a sprzedawane w oddziatach
Foty. Nie mozna w nich zmierzy¢ gestosci
elektrolitu ani oceni¢ jego barwy. Zaleca sie
wiec korzystanie z testeréw elektronicznych,
ktére dokonujg miedzy innymi pomiaru na-
piecia spoczynkowego akumulatora.

FORUM PROFESJONALISTOW | 1 3

Na rynku spotkamy wiele nowo-
czesnych testeréw, pozwalajacych szybko
i doktadnie zbada¢ stan akumulatora. Sg
one wygodne i tatwe w uzyciu, a moga
stuzy¢ do kontroli zaréwno akumulatoréw
bezobstugowych, jak i obsfugowych. Po-
trafig réwnocze$nie sprawdzi¢ akumula-
tor, alternator i rozrusznik oraz wykry¢ ich
usterki. Trzeba jednak pamieta¢, ze elek-
troniczne testery pokazujg stan akumula-
tora w momencie dokonywania pomiaru,
wiec w celu uzyskania prawidtowych
wynikéw badanie nalezy wykonywac nie
wczesniej niz po godzinie od zakonczenia
fadowania lub po pobraniu duzego pradu. -

Dayco.
The original power in motion

www.dayco.com

LJ/AY WU

Automotive

/
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W przypadku akumulatoréw obsfugo-
wych mozna dodatkowo sprawdzi¢ poziom
elektrolitu i skontrolowaé jego gesto$¢ za
pomocg areometru. Gestos¢ eksploatacyj-
na powszechnie stosowanych elektrolitow
wynosi 1,28 kg/l w temperaturze +25°C.
Akumulator, w ktérym zmierzona gesto$¢
elektrolitu wynosi mniej niz 1,25 kg/I, na-
lezy bezwzglednie dotadowac lub wymie-
ni¢. To samo dotyczy urzadzen, ktérych
napiecie spoczynkowe (bez obcigzenia)
jest mniejsze niz 12,5 V.

Janusz Druchlinski, Inter
Cars: Od wielu lat zwra-
camy uwage, aby podczas
okresowych przegladow sa-
mochodu poza wymiang

oleju i innymi czynnos$ciami dokonac spraw-
dzenia akumulatora — i to niezaleznie od pory
roku. Oczywiécie przed sezonem zimowym
jest to zdecydowanie wazniejsze niz latem.
Samo badanie powinno by¢ wykonywane
tylko metodg obcigzeniowg, gdyz jedynie
ona pozwala oceni¢ rzeczywisty stan aku-
mulatora. Testy te mozna przeprowadzac,
nie wyjmujgc akumulatora z samochodu.
Mierniki elektroniczne mierzg opor
wewnetrzny oraz napiecie, a nastepnie
wyliczaja prad rozruchu. Na tej podstawie
orzeka sie, czy akumulator jest dobry, czy
tez do wymiany. Ta pierwsza ocena nie
zawsze jest trafna. Wtasnie dlatego nalezy
dodatkowo wykona¢ test obcigzeniowy.
Podczas przegladéw powinnismy za-
tem sprawdzi¢ przynajmniej napiecie
spoczynkowe akumulatora, napiecie ta-
dowania oraz prad uptywnosci, ktéry nie
powinien przekracza¢ 50 mA.
Sebastian Kubiak, Lucas
Batteries: Najlepiej zacza¢
od zastosowania najprost-
szych przyrzaddw. Pierw-
szym jest areometr, ktory
stuzy do badania gestosci i klarownosci
elektrolitu. Urzadzenie stosuje sie wy-
tacznie w przypadku akumulatoréw, ktére
da sie otworzy¢. Drugi przyrzad to wolto-
mierz — dzieki niemu sprawdzimy napie-
cie spoczynkowe akumulatora oraz uktad
tadowania w samochodzie. Natomiast
w przypadku, kiedy zauwazymy zbyt duzy
pobdr pradu, prowadzacy do cyklicznego
roztadowania akumulatora, przyda sie
omomierz, ktéry pozwoli zlokalizowac¢ nie-
chciany odbiornik pradu.

9«

W warsztacie przydatny jest ponadto
przenosny tester typu Lewanda A60O, kto-
ry sprawdza napiecie akumulatora, samo-
chodowy ukfad tadowania oraz potrafi prze-
prowadzi¢ probe obcigzeniowa przy pradzie
200, 400 i 600 amperéw. Godnym pole-
cenia sprzetem jest réwniez mikroproceso-
rowy tester akumulatoréow Lewanda B200
— stacjonarny miernik przeznaczony do ba-
dania szescio- i dwunastowoltowych aku-
mulatoréw rozruchowych wszystkich ty-
poéw w zakresie pojemnosci od 25 do 225
amperogodzin.  Dzigki
i doktadnosci pomiaréw moze precyzyjnie
okresli¢ stan badanego akumulatora.

Przenos$ny tester akumulatoréw firmy

Bosch Bat 131 podczas 10-sekundo-
wego, automatycznego testu (ktéry nie
prowadzi do roztadowania sprawdzanej
baterii) zbiera informacje o napieciu aku-
mulatora, sprawnosci przy rozruchu i sta-
nie nafadowania. Dodatkowg funkcja jest
test alternatora, w ktérym okre$lane jest
napiecie regulatora i tetnienie.
Sylwester Szustak, ZAP
Sznajder: Precyzyjne okre-
$lenie stanu technicznego
akumulatora jest mozliwe
tylko w  specjalistycznym
laboratorium elektrycznym — dysponuje
nim producent akumulatoréw. Mimo to
takze w serwisie czy warsztacie da sie zdia-
gnozowac wiekszos¢ usterek akumulatora
oraz oszacowac stopien jego zuzycia.

Dobre rezultaty daje metoda polegajaca
na sprawdzeniu napiecia akumulatora bez
obcigzenia (tzw. OCV) i kontrola zmian na-
piecia pod zadanym obcigzeniem. Wiary-
godne wyniki uzyskuije sie przy pragdach po-
wyzej 100 amperéw. Do przeprowadzania

wszechstronnosci

badan stuzg odpowiednie testery. W akumu-
latorach wyposazonych w wieczko z wykre-
canymi korkami nalezy dodatkowo spraw-
dzi¢ barwe i gestos¢ elektrolitu. Badanie to
wykonuije sie za pomocg areometru.

Warsztatowe testery elektroniczne stu-
zace do pomiaru konduktancji takze sg
pomocne podczas diagnozowania akumu-
latoréw, zawtaszcza jako urzadzenia uzu-
petniajace. Zaobserwowalismy, ze testery
réznych wytwdércéw podaja dla tego same-
go akumulatora mocno réznigce sie wyni-
ki. Dlatego tez stosowanie tylko jednego
przyrzadu moze skutkowaé postawieniem
btednej diagnozy.

Q trols: Zalecana przedzimo-

-~ | wa diagnostyka pojazdu
-:_3;" w warsztacie lub serwisie

s

atacji akumulatora, stan techniczny alter-

Piotr Zajac, Johnson Con-

poprawia warunki eksplo-

natora oraz urzadzen z nim wspoétpracuja-
cych i jest najlepsza konfrontacjg zalecen
producenta z warunkami aktualnej eksplo-
atacji pod okiem fachowca. Pierwszej oce-
nie powinny podlega¢: dobdr akumulatora
wg zalecen producenta pojazdu, stabil-
no$¢ zamocowania akumulatora, czysto$¢
pofaczen klem ze stupkami biegunowy-
mi, stan przewodow elektrycznych, zdol-
nos$¢ rozruchowa i parametry techniczne,
szczelnos¢ obudowy.
Sprawdzenie  napiecia
i wydajnosci pradowej uktadu alterna-

tadowania

tora przy obcigzeniu oraz pomiar niepo-
zadanej uptywnosci pradowej pozwoli
aktywowa¢ w akumulatorze reakcje pet-
nego dotadowania w napieciu gazowa-
nia i uchroni go przed przecigzeniami
w stanach niedofadowania oraz destruk-
cjg mas czynnych. Niezmienne warunki
tadowania statonapieciowego w pojez-
dzie powodujg zjawiska ,pasywac;ji”, od-
stania czy rozwarstwienia grawitacyjnego
elektrolitu. Wéwczas akumulator wyma-
ga okresowych dotadowan wyréwnaw-
czych statopradowych. Przeglad przed-
zimowy jest okazjg do wykonania takiego
doftadowania.

Podstawowg cechg akumulatora jest
zdolno$¢ rozruchowa, ktéra ocenia sie
przyrzadem wymuszajgcym prad rozru-
chu obcigzeniem opornicy lub pomiarem
konduktancji wewnetrznej. Przy pomia-
rach nalezy uwzgledni¢ wptyw temperatu-
ry na gesto$¢ elektrolitu i napiecie ogniw
nastepujacej: ogrzewany
elektrolit traci gesto$¢ i napiecie ogniwa,

w zaleznosci

natomiast schtadzany podnosi swojg ge-
stos¢ i napiecie, tracac pojemnosc.

FOT. INTER CARS, JOHNSON CONTROLS, LUCAS BATTERIES, ZAP SZNAJDER

FOT. BOSCH, EXIDE

Stawomir Kosek, Bosch:
Zgodnie ze statystykami
prowadzonymi przez nie-
miecki ADAC (Allgemeine
Deutsche Automobil-Club
e.V.) w ciggu 10 lat poprzedzajacych rok
2006 podwoita sig ilos¢ awarii samocho-
déw zwigzanych z akumulatorem. llo$¢
awarii wynikajacych tylko z niedostatecz-
nego stopnia natadowania wzrosta trzy-
krotnie. Powyzej 60% wszystkich przy-
padkéw stanowity akumulatory w stanie
gtebokiego roztadowania, dalsze 28,7%
akumulatorow byto podczas kontroli
W niewystarczajgcym stopniu nafadowa-
nych. Tylko 0,7% akumulatoréw okaza-
fo sie zuzytych, a 5,9% byto catkowicie

sprawnych. Jak fatwo obliczy¢, 90% awa-
rii zwigzanych byto ze zbyt niskim pozio-
mem natadowania akumulatora.

Jest to wynikiem statego wzrostu ilosci
odbiornikéw pradu w dzisiejszych pojaz-
dach i rbwnocze$nie okazjg do pozytywnej
ingerencji warsztatow.

Kazdy samochéd trafiajgcy do nich
przed sezonem zimowym powinien mie¢
wykonang obligatoryjnie kontrole aku-
mulatora. Jej pierwszym elementem jest
sprawdzenie napiecia spoczynkowego,
ktére powinno zawiera¢ sie w przedziale
12,5-12,6 V. W przypadku wartosci po-
nizej tych granic nalezy przeprowadzi¢ test
obcigzeniowy, aby okresli¢, czy niskie na-
piecie spoczynkowe jest wynikiem zuzycia

o i g | [Rmmememen

A fim

akumulatora, czy tylko jego chwilowego
niedotadowania.

Wynik testu wskazujacy na niedotado-
wanie akumulatora powinien spowodowac
kontrole uktadu tadowania w samocho-
dzie, a wiec kontrole napiecia fadowa-
nia, ktére powinno wynosi¢ 13,9-14,4 V.
Wartosci nizsze mogg powodowac stan
niedotadowania akumulatora, a wyzsze
14,4 V — przetadowania. Dodatkowo na-
lezy sprawdzi¢ tzw. uptywno$¢ pradu. Jej
warto$¢ powyzej 50 mA moze prowadzi¢
do roztadowania akumulatora podczas po-
stoju pojazdu.

ﬂ‘.- Krzysztof Najder, Exide

’ = Technologies: W ostat-

S * nich latach powszechnie
dostepne staty sie testery
akumulatorow  mierzace

rezystancje wewnetrzng akumulatora na
zasadzie mostka Wheatstone’a. Sg one
przeno$ne, tatwe w obstudze, nie powo-
duja iskrzenia (jak tradycyjny test spadku
napiecia przy duzym pradzie) i dostarczajg
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wyniki pomiaru w ciggu kilku sekund. Na-
lezy jednak zdawac sobie sprawe z zasto-
sowania w tym przypadku standardowego
algorytmu (programu) do okreslania pradu
rozruchu przy zimnym silniku na podsta-
wie pomierzonej rezystancji wewnetrznej
akumulatora. Wartosci uzyskane za po-
mocg tych testeréw nie sg poréwnywalne
z wynikami uzyskanymi w laboratorium
za pomocg profesjonalnej aparatury, gdzie
akumulatory sg fizycznie roztadowywane
duzym, rzeczywistym pragdem w tempera-
turze -18°C. Z powodu réznic w konstrukcji
akumulatoréw nie mozna ustanowi¢ wiary-
godnego zwigzku miedzy wewnetrzng re-
zystancja akumulatora, a jego rzeczywistg
wydajnoscig pradowa, pomierzong w la-
boratorium. W przypadku poréwnywania
nowych akumulatoréw, prosto z fabryki,
otrzymuje sie rézne wyniki w zaleznosci
od konstrukcji ptyt i gestosci kwasu. Taka
réznica w konstrukcji powoduje réznice
w wynikach pomiaru przewodnosci, gdy te-
ster wylicza prad rozruchowy przy zimnym
silniku w oparciu o stndardowy wzor. Naj-
bardziej wiarygodng metodg jest wiec test
wykonany przyrzadem obcigzeniowym.

Jakie kryteria musi spetnia¢ akumulator,
by mozna byto przyja¢, ze nie zawiedzie
on podczas mrozow?

Henryk Przybyfo: Najistotniejszy jest do-
bér akumulatora — musi on odpowiadac
parametrom, takim jak pojemnos$¢ silnika.

Integra 7 - oprogramowanie dla motoryzacji

Tylko teraz przy zakupie Integra Car 7 otrzymujesz:

Bezptatny katalog do wyceny napraw!

® 10 milionéw czaséw napraw dla 20 tysiecy samochodéw

Bezptatne dane o okresowych przegladach!

® 30 tysiecy kart z zakresem przegladow serwisowych

Bezptatny Interfejs katalogow i systemow serwisowych!

® Szybka informacja o cenach i dostepnosci czesci

® Szybki dostep do danych serwisowych
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Poza tym napiecie tadowania akumulato-
ra w pojezdzie (mierzone na koncéwkach
biegunowych akumulatora) powinno mie-
ci¢ sie w zakresie 14-14,4 V (w przypad-
ku instalacji 12-woltowej).

Roztadowany akumulator — czyli taki,
ktdrego napiecie jest nizsze od 12,55 V
— nalezy niezwfocznie dofadowac¢. Pozo-
stawienie akumulatora w stanie niedota-
dowania moze doprowadzi¢ do zasiarcze-
nia ptyt.

Nalezy regularnie kontrolowa¢ poziom
elektrolitu i, jezeli to konieczne, uzupet-
nia¢ ubytki wytacznie woda destylowana.
Minimalny poziom elektrolitu to 15 mili-
metréw nad krawedzig ptyt. Przy duzych
ubytkach nalezy sprawdzi¢ poziom na-
tadowania.

Regularne stosowanie powyzszych za-
sad (i to nie tylko przed sezonem zimo-
wym) wplynie na zywotno$¢ akumulatora.
Akumulator z czasem traci sprawnosc.
Trudno poda¢ uniwersalng metode oceny,
kiedy akumulator nalezy wymieni¢. Warto
jednak pomysle¢ o tym po trzech latach
uzytkowania — zwtaszcza jezeli planujemy
zimowe wyjazdy.

Dariusz Marciniak: Niezawodny akumula-
tor musi mie¢ dobre parametry rozruchowe,
a wypetniajacy go elektrolit nie powinien
mie¢ odbarwien. Wszelkie zanieczysz-
czenia i odbarwienia elektrolitu $wiadczg
0 czesciowym zuzyciu akumulatora.

Mariusz Adach: Je$li akumulator zawie-
dzie podczas mrozéw, niekoniecznie musi
to wynika¢ z usterki samego urzadzenia.
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Ktopoty z fadowaniem akumulatora moga
wynika¢ na przyktad ze Zle naprezonego
paska klinowego albo nieprawidfowo dzia-
tajgcego regulatora napiecia alternatora.

Pewny rozruch w mrozne, zimowe po-
ranki zalezy nie tylko od doboru odpowied-
niego akumulatora dla konkretnego pojaz-
du, ale réwniez od jego stanu technicznego
w catym okresie uzytkowania. Wazne jest,
by korzysta¢ z dobrych $wiec i przewo-
déw zaptonowych w silnikach iskrowych
lub $wiec zarowych w dieslach. Istotna
jest takze sprawno$¢ rozrusznika. Jako$¢
oleju silnikowego powinna minimalizowaé
opory rozruchu zimnego silnika.

Przy wyborze akumulatora trzeba zwro-
ci¢ uwage na prad rozruchu, pojemnos¢,
oraz napiecie. Nalezy jednak pamietac,
ze w skrajnie niskich temperaturach po-
trafi zawie$¢ nawet sprawny, wtasciwie
dobrany akumulator, gdyz w temperaturze
+25°C utrzymuje on petng pojemno$c
elektryczng, w temperaturze 0°C bedzie
miat jej tylko 80%, a przy -25°C zaledwie
60%. Bieguny akumulatora i zaciski prze-
woddéw (klemy) powinny by¢ czyste, bez
$ladéw korozji. Elementy te warto nasma-
rowa¢ wazeling techniczng w celu popra-
wy przewodzenia i zapewnienia ochrony
przed wilgocia.

W akumulatorach obstugowych trze-
ba okresowo sprawdza¢ stan elektrolitu
— szczegblnie po sezonie letnim. Odkre-
cajgc korki nad poszczegdlnymi celami,
mozna przekonac sie, czy elektrolit za-
krywa ptyty w akumulatorze. W akumu-
latorach z obudowa z przezroczystego
tworzywa da sie to sprawdzi¢ z zewnatrz.
Ewentualny niedobor elektrolitu uzupet-
nia sie wodg destylowang. Poza tym za
pomocg aerometru trzeba okresowo kon-
trolowac, czy elektrolit ma odpowiednig
gestos¢. Wszystkie akumulatory marki
Kager — podobnie jak modele innych
producentéw — sg fabrycznie napetnio-
ne kwasem o gestosci 1,28 kg/l, w pet-
ni nafadowane i gotowe do eksploatacji.
Niemniej w przypadku zbyt matej mocy
rozruchowej nalezy je dotadowac.
Janusz Druchlinski: Napiecie spoczynko-
we prawidtowo dziatajgcego akumulato-
ra powinno wynosi¢ od 12,6 do 12,8 V
(12,8 V przy petnym naftadowaniu, 12,7 V
— przy natadowaniu do 90%, 12,6 V- przy
nafadowaniu do 80%, 12,5V — przy nata-

dowaniu do 60%, 12,25 V — przy natado-
waniu do 30% i 12,0 V po roztadowaniu).

Po obcigzeniu pradem trzykrotnie wiek-
szym niz warto$¢ pojemnosci (na przyktad
180 A dla akumulatora o pojemnosci
60 Ah) napiecie moze spa$¢ do pozio-
mu 10,24V, jezeli jego warto$¢ zacznie
wzrasta¢ do 10,25-10,28 V i pdzniej sie
ustabilizuje, to wolno nam powiedzie¢, ze
akumulator jest bardzo dobry. Jezeli przy
obcigzeniu napiecie bedzie spadato do
nizszych wartosci (np. 9,51 V), ale pdz-
niej nastgpi jego maty wzrost, to mamy
do czynienia z akumulatorem nadajgcym
sie do uzytku (w stanie dostatecznym).
Przy kazdym badaniu, po usunieciu ob-
cigzenia, napiecie powinno powréci¢ do
co najmniej 12,4 V — i to bez chwilowego
zatrzymywania sie na jakimkolwiek pozio-
mie (na przykfad 10,5 V).

Jezeli te warunki nie sg spetnione, naj-
lepiej wymieni¢ akumulator przed zima.
Kiedy napiecie spoczynkowe spadnie
ponizej 12,5V, to przy pierwszych przy-
mrozkach nalezy liczy¢ sie z ktopotami.
W czasie dwudziestostopniowych mro-
z6w pojemnos¢ akumulatora spada nawet
0 50%. Jesli mamy do czynienia z takimi
warunkami, poza doktadnym sprawdze-
niem akumulatora trzeba skontrolowac
napiecie fadowania; powinno wynosi¢ od
13,9 do 14,5V na wolnych obrotach przy
wtgczonych $Swiattach, ogrzewaniu tylnej
szyby i dziatajgcych wycieraczkach oraz
innych odbiornikach energii.

Gdy mamy watpliwosci co do tego, czy
akumulator nie zawiedzie, lepiej wymienic¢
g0 na nowy — zwfaszcza wtedy, gdy uptyng
trzy lata od momentu pierwszego uzycia.
Sebastian Kubiak: Na poczatku powin-
niSmy sie upewni¢, ze akumulator nie
byt wczesniej uzywany w innych samo-
chodach. Aby uniknaé kfopotéw podczas
pierwszych mrozéw, unikajmy akumulato-
réw liczacych wiecej niz 4-5 lat.

Najlepiej naby¢ model znanej i spraw-
dzonej marki, takiej jak Bosch, Varta,
Lucas, Centra albo ZAP Piastéw. Jako$¢
takich akumulator powinna zrekompenso-
wac nieco wyzsza cene.

Zastosowanie technologii typu Ca/Ca
lub AGM gwarantuje bezawaryjng eks-
ploatacje przez co najmniej 2-3 lata.
Oczywiscie akumulator powinien by¢ od-
powiednio dopasowany do konkretnego

FOT. AUTOPART, FOTA

FOT. ARCHIWUM

typu samochodu. Nie nalezy natomiast
kierowa¢ sie wytacznie podawang na ety-
kiecie duzg warto$cig pradu rozruchu. Nie
wynika z niej, ze akumulator jest lepszy
od modelu 0 mniejszym pradzie rozruchu.
Na czas zycia baterii wptywajg wspot-
pracujgce z nig elementy — rozrusznik
i alternator. Silnik uruchamiajacy sie co-
dziennie dopiero po 30 sekundach moze
spowodowac zuzycie akumulatora nawet
po kilku miesigcach eksploatacji.
Sylwester Szustak: Dobre wyniki uzy-
skane w testach elektrycznych (podczas
pomiaru napie¢ i obcigzenia) i przejrzysty,
klarowny elektrolit w celach akumulatora
pozwalajg zatozy¢, ze urzadzenie nie za-
wiedzie podczas mrozéw. Trzeba jednak
pamietac, ze akumulator jest tylko jednym
z elementéw ukfadu elektrycznego. Dla
zapewnienia bezproblemowej eksploatacji
zima réwnie wazne sg prawidtowe para-
metry elekiryczne pozostatych elementéw
instalacji pojazdu.
Piotr Zajac: Bfedy eksploatacyjne obni-
zajg zywotno$¢ akumulatora. Jezeli jest
on obustronnie wybrzuszony, to znaczy,
ze ulegt przetadowaniu. W akumulatorze
z otwartymi ogniwami nastepuje wow-
czas obnizenie poziomu elektrolitu, a jego
barwa jest ciemna. Na taki akumulator
akumulator
pracowat w warunkach niedotadowania
potwierdzonych  kontrolnymi pomiarami,
to mogfo dojs$¢ do przecigzen pradowych.
Masa czynna ulega przy nich destrukciji,
a pojemnos¢ ptyt obnizeniu. To kolejny
przypadek eksploatacyjny, zblizajacy aku-
mulator do nieoczekiwane] niesprawno-

nie mozemy liczy¢. Jezeli
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PODSTAWOWY SPRZET DO WARSZTATOWE] OBStUGI AKUMULATOROW. OD LEWE]: AREOMETR,
ELEKTRONICZNY TESTER NAPIECIA, WOLTOMIERZ Z OBCIAZENIEM OPOROWYM, tADOWARKA

Sci. Jesli urzadzenia w pojezdzie zasilane
przez akumulator przecigzajg go poborem
duzego pradu, to szybko straci on swe no-
minalne parametry.

Jezeli warunki fadowania i zdolno$¢
rozruchowa sg prawidtowe, a akumulator
nie przekracza S$redniej zywotnosci 4 lat
i nie przeszedt powyzszych przypadkow
eksploatacyjnych, to mozna zafozy¢, ze
sprosta prébom niskotemperaturowym,
cho¢ niekoniecznie. Ocieplenie akumu-
latora w okresie zimowym zwieksza jego
skuteczno$¢ pradowa.

Stawomir Kosek: Kontrole napiecia spo-
czynkowego przeprowadzamy za pomocg
zwyktego woltomierza. Poprawne wyni-
ki takiej kontroli nie gwarantujg jednak
jeszcze bezawaryjnej pracy urzadzenia
przez caty sezon zimowy. Kolejnym ele-
mentem wplywajagcym na bezawaryjng
prace akumulatora jest charakterystyka
uzytkowania pojazdu. Eksploatowanie po-
jazdu na dfugich dystansach zapewnia
w zasadzie odpowiedni poziom natado-
wania akumulatora. Z kolei przy jezdzie
na tzw. krétkich odcinkach, gdzie czesto
alternator ma zbyt mato czasu na petne

dotadowanie akumulatora, powinien on
mie¢ regularnie kontrolowane napiecie
spoczynkowe i w razie potrzeby by¢ dota-
dowany domowym prostownikiem.
Krzysztof Najder: Kryterium podstawo-
we przy kwalifikowaniu akumulatora jako
sprawnego jest jego stan pefnego natado-
wania. Zamontowanie niedotadowanego
akumulatora w samochodzie, ktéry uzyt-
kujemy, dodatkowo niesystematycznie,
moze spowodowac jego gtebokie roztado-
wanie, a w konsekwencji — uszkodzenie
(np. zasiarczanienie). Napiecie obwodu
otwartego w temperaturze 25 °C, catkowi-
cie natadowanego akumulatora, po postoju
nie krotszym niz 24 h, powinno zawiera¢
sie w granicach od 12,70 V do 12,90 V,
a w przypadku akumulatoréw z zaworem,
jesli producent nie okreslit inaczej, nie
moze by¢ nizsze niz 12,80 V.

Ze wzgledu na mozliwy zakres obstu-
gi akumulatora i sposéb oceny ich stanu
w serwisie akumulatory dzielimy na otwar-
te (z celami potaczonymi z atmosferg) oraz
bezobstugowe, w ktérych nie ma dostepu
do elektrolitu i nie mozna sprawdzac jego
gestosci.

SEMI Elektronik Andrzej Pietrzak

ul. Hallera 103/11, 53-201 Wroctaw, tel. 512 170 976, 509 360 178

C wszystkie prostowniki posiadaja
certyfikaty CE wydane na podstawie
badan PCBC w Warszawie

elektrycznej samochodu

typ MSW

R R A A

www.semi.com.pl semi@semi.com.pl

Automatyczne prostowniki do tadowania akumulatorow otowiowych
ze sterownikami mikroprocesorowymi

- mozliwo$c¢ bezpiecznego tadowania akumulatora bez konieczno$ci odtgczania go od instalacii

- mozliwo$¢ tadowania wszystkich typow akumulatoréw otowiowych (Ca, Gel, AGM, VRLA)
- stabilizacja wyliczonego maksymalnego napiecia tadowania: Ca — 15,8 lub Gel — 14,5V

stabilizacja maksymalnego pradu fadowania
stopniowy przyrost pradu fadowania - soft-start
automatyczne odsiarczanie akumulatora
automatyczne odtgczanie tadowania
automatyczny restart po wykryciu spadku napiecia
3-progowe zabezpieczenie termiczne

wymuszone chfodzenie prostownika
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Gestos¢  elektrolitu we  wszystkich
akumulatorach  otwartych,  catkowicie
nafadowanych, powinna zawiera¢ sie

w granicach od 1,27 cm? do 1,30 cm?®
w temperaturze 25°C, jezeli producent nie
okreslit inaczej, a jego barwa powinna by¢
przezroczysta.

Ostatnim kryterium sprawnosci aku-
mulatora jest jego zachowanie sie pod
obcigzeniem. Obcigzenie dobieramy we-
diug zasady: warto$¢ pradu = 3 x war-
tos$¢ pojemnosci. Na przyktad akumulator
0 pojemnosci 64 Ah obcigzamy przez
ok. 10 sek pradem 190-200 A. Napiecie
nie powinno przy tym spas¢ ponizej 10 V
i zatrzymac sie, a nawet przez moment
wzrosng¢ (oczywiscie dla natadowanego
akumulatora o napieciu spoczynkowym
od 12,6 V do 12,8 V). Przy wiekszym

obcigzeniu lub nie w pefni natadowanym
akumulatorze moze spas¢ do 9,5 V, ale
musi sie zatrzymac. Po probie napiecie
spoczynkowe powinno wréci¢ do poprzed-
niego stanu (12,6 do 12,8 V). Jezeli aku-
mulator wytrzyma dwie do trzech takich
préb i jego parametry sie nie zmienig, to
na pewno jest sprawny.

Jak przygotowaé¢ warsztat do sprawnej
wymiany zuzytych akumulatoréw? Jak
zorganizowac¢ zaopatrzenie w nowe aku-
mulatory, poprawnie oszacowac¢ wielkos$¢
i asortyment zapaséw magazynowych
oraz sposob ich przechowywania?
Dariusz Marciniak: Warsztat dla spraw-
nego dziatania zimg musi sie zaopatrzy¢
sie w zestaw okofo 20 akumulatoréw roz-
nego rodzaju. Obstuga przechowywanych
akumulatoréw polega gtéwnie na spraw-
dzaniu poziomu natadowania — nalezy to
robi¢ co trzy miesigce. Prawidfowo nafa-
dowany akumulator powinien mie¢ napie-
cie spoczynkowe ok. 12,7 V. Akumulator,
ktérego napiecie spadnie ponizej 12,5V,
trzeba nafadowac.
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Najprostszg metodg sprawdzania stanu
natadowania jest pomiar gestosci w po-
szczegolnych celach. Gestos¢ w petni na-
tadowanego akumulatora to 1,28 g/cm?;
pomiaru dokonujemy aerometrem dostep-
nym w wielu sklepach motoryzacyjnych.
Mariusz Adach: Dobrze przygotowany
warsztat albo serwis nalezacy do sieci fir-
my Fota musi przestrzegac zasad pozwala-
jacych zarzadzac¢ zapasami i powierzchnig
magazynowg oraz gwarantujgcych spraw-
ne zaopatrywanie sie w nowe akumula-
tory. Oczywiscie nie kazdy warsztat moze
sobie pozwoli¢ na zakup petnej gamy
akumulatoréw Kager, ale mozna zawsze
naby¢ potrzebny akumulator w dowolnej
placéwece firmy Fota.

Nowe akumulatory trzeba skfadowac
w suchym i chtodnym miejscu w dodatnich
temperaturach, nie naraza¢ ich na dziata-
nie silnego $wiatta oraz nie zdejmowac
kotpaka ochronnego z bieguna dodatniego.

Akumulatory sg napetnione kwasem,
a zatem zaréwno nowe, jak i te zuzy-
te urzadzenia — nalezy przechowywaé
i transportowaé w pozycji pionowej i pod
zadnym pozorem nie przechylac.

Janusz Druchlinski: Poza przyrzadami do
badania akumulatora i uktadu fadowania
w samochodzie (woltomierzem i teste-
rem obcigzeniowym) musimy dysponowac
okoto 30 sztukami akumulatoréw podsta-
wowych typdw. Klienci zwykle nie chcag
czekac i idg do tej placowki, ktéra zamon-
tuje im nowy akumulator od reki i to bez
pobierania 30 ztotych optaty depozytowej.

Od kilku lat firma Inter Cars prowadzi
akcje PWA (punkt wymiany akumulato-
réw). Wraz z jej zainicjowaniem zaczeli-
Smy wyposaza¢ warsztaty w przyrzady,
regat na akumulatory i tablice ogtoszenio-
w3a. Po przeszkoleniu personelu pozwala
to dokonywa¢ profesjonalnej
akumulatorow. JesteSmy w stanie bardzo
szybko dostarczy¢ akumulatory uzupet-

wymiany

niajgce te juz sprzedane oraz realizowac
zamowienia specjalne.

W przechowywanych akumulatorach
bez przerwy zachodzg reakcje chemiczne
i dlatego powinno sie je dotadowacé przy-
najmniej co pot roku (lub wtedy, gdy na-
piecie spadnie ponizej 12,5 V). Producen-
ci akumulatoréw typu Ca/Ca dopuszczajg
montaz akumulatora w samochodzie bez
koniecznosci dofadowywania urzadzenia
przez 18 miesiecy od daty produkcji. Oso-
biscie zalecam dotadowywanie co 6 mie-
siecy — jesteSmy wtedy pewni, ze klient
otrzyma akumulator w pefni nafadowany
i niezasiarczony.

Do dotadowywania powinno sie uzy-
wac prostownikéw elektronicznych z kon-
trolg poziomu natadowania. Innych modeli
nie zalecamy — akumulator przetadowany
traci pojemno$¢ w wyniku opadu masy
czynnej.

Nawet dwuletni akumulator okresowo
dofadowywany oraz przechowywany w su-
chym i cieptym magazynie jest w petni
sprawny. Natomiast nowy akumulator roz-
tadowany i pozostawiony w takim stanie
przez dtuzszy czas (okofo miesigca) ulega
zasiarczeniu. (Zasiarczenie jest to proces
tworzenia sie krysztatéw siarczanu na sku-
tek duzej gestosci siarczandéw w elektroli-
cie. Zjawisko to wystepuje w czasie i jest
zalezne od stopnia roztadowania akumula-
tora. Powstajace krysztaty w masie czynnej
powodujg jej rozrywanie i opad, co w efek-
cie zmniejsza pojemno$¢ akumulatora).

Przy sprzedazy akumulatoréw nalezy
dba¢ o to, aby wydawac je w takiej sa-
mej kolejnosci, w jakiej przyjmowano do
magazynu.

Sebastian Kubiak: Kazda placéwka sprze-
dajgca akumulatory kwasowo-ofowiowe
powinna dostarczy¢ obstugiwanym warsz-
tatom specjalne pojemniki przystosowane
do przechowywania ztomu akumulatoro-
wego.

Sylwester Szustak: Akumulatory powinny
by¢ przechowywane w stanie natadowa-
nym. W zwigzku z tym trzeba okresowo
sprawdza¢ napiecie na koncdéwkach.
W sytuacji, gdy spadnie ono ponizej war-
tosci zalecanej przez producenta, urzadze-
nie nalezy dotadowac.

Piotr Zajac: Przy dzisiejszym systemie
dystrybucji  czeSci  samochodowych,
w tym roéwniez akumulatoréw, nie sta-

FOT. BATCAR, EXIDE

FOT. BOSCH

jemy juz przed konieczno$cig tworzenia
w warsztatach duzych i drogich zapasow
magazynowych. Wystarczy podstawowy
typoszereg, sktadajacy sie z 6-8 typdw
akumulatoréw do najbardziej popular-
nych samochoddw poruszajgcych sie po
naszych drogach. Istotny jest tez sposob
magazynowania akumulatoréw w warun-
kach warsztatowych.

Nalezy zwréci¢ uwage, by akumulatory
przechowywa¢ w suchym, chtodnym po-
mieszczeniu. Niewskazane jest narazanie
ich na wysokie temperatury ze wzgledu
na ryzyko szybszego samoroztadowania.
Klemy akumulatora powinny by¢ czyste
i ostoniete specjalnymi naktadkami. Nie-
dopuszczalne jest ustawianie na aku-
mulatorach ciezkich przedmiotow. Przy
pamietajmy
rowniez o kontroli stanu napiecia spo-

dfuzszym magazynowaniu

czynkowego, co uchroni warsztat przed
niepozadanymi problemami technicznymi
a w rezultacie — przed reklamacjami. Waz-
ne jest rdwniez przestrzeganie tzw. zasa-
dy FIFO (First in-First Out — pierwszy na
wejéciu, pierwszy na wyjsciu), ale na te
kwestie nalezy zwraca¢ uwage w warsz-
tatach, ktore magazynujg po kilka pozycji
z jednej referencji. Duzym utatwieniem
jest specjalne oznaczenie, stosowane
w produktach Varta, gdzie kolory kropek
na naklejkach czotowych informujg o da-
cie produkcji.

Jesli warsztat ma juz wiedze oraz to-
war od zaprzyjaznionego dostawcy, powi-
nien zadba¢ o o odpowiednie urzgdzenia
diagnostyczne, jak: woltomierz, urza-
dzenia oporowe, przyrzad sprawdzajgcy
konduktancje wewnetrzng oraz multimetr
CEgowy.

Wiekszo$¢ producentdow poprzez wspot—

prace z dystrybutorami zapewnia punktom
sprzedazy odpowiednie stojaki ekspozy-
cyjne i wiele innych niezbednych materia-
féw, pomocnych w odpowiedniej ekspozy-
cji i sprzedazy akumulatordw.
Stawomir Kosek: Zgodnie z przeprowa-
dzonymi przez firme Bosch badaniami,
pojedynczy serwis samochodowy mon-
tuje $rednio 20-25 akumulatoréw w cig-
gu roku. Nie jest to ilo$¢, ktéra wymaga
budowania specjalnego magazynu, szcze-
golnie jezeli uwzglednimy, ze duza cze$¢
dystrybutoréw oferuje dostawy codziennie
lub nawet czesciej niz raz w ciggu dnia.

Jezeli jednak serwis bytby zaintereso-
wany utrzymywaniem niewielkiego zapa-
SU W zimowym sezonie wymian akumula-
toréw, to mozemy podac kilka wskazéwek:
> kazdy warsztat ma swojg specyfike,

czyli okreslony typ obsfugiwanych sa-

mochoddw, czego wynikiem jest za-
potrzebowanie na konkretne rodzaje
akumulatoréw;

> na polskim rynku najpopularniejsze sg
akumulatory: ok. 45-50 Ah z lewym
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biegunem ujemnym o wymiarach ok.
207x175x190 mm, ok. 55-60 Ah z le-
wym biegunem ujemnym o wymiarach
ok. 242x175x90 mm i ok. 70-77 Ah
z lewym biegunem ujemnym o wymia-
rach ok. 278x175x90 mm;
> w magazynie nalezy kontrolowac
wiek magazynowanych akumulatoréw
i w pierwszej kolejnosci sprzedawac
akumulatory z najstarszymi
produkcji, zwfaszcza starsze niz 12
miesiecy;

datami

» akumulatory nalezy przechowywac
W miejscach ciemnych, suchych
i chtodnych ($rednioroczna tempera-
tura 15° C), by spowolni¢ ich samo-
rozfadowanie i wydtuzy¢ potencjalny
okres przechowywania

FAG Wheel Pro - zestaw tozysk kot dla profesjonalistow!

Service. Power. Partnership.

FAG Wheel Pro — wtasciwe rozwiazanie!

=

Specjalisci zawsze wymieniaja tozyska két po obu stronach. FAG Wheel Pro to idealne rozwigzanie,
w praktycznym podwadjnym opakowaniu. Wheel Pro zawiera wszystkie potrzebne do naprawy
czesci w korzystnej cenie. Oferta obejmuje zestawy, zawsze w jako3ci pierwszego montazu, dla
najpopularniejszych samochoddéw. FAG Wheel Pro to gwarancja bezpiecznej jazdy po wszystkich
drogach Swiata. Zestawy FAG Wheel Pro gwarantujg 100% satysfakcji Twojego klienta!

Schaeffler Group Automotive Aftermarket
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[

Telefon: (022) 878 3165

Fax: (022) 878 31 64

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.pl
www.luk-as.pl
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> jesli napiecie spoczynkowe wynosi
mniej niz 12,2 V, akumulator nalezy do-
tadowa¢, a gdy spadnie ponizej 12,0V,
nie powinien on by¢ juz montowany

w pojezdzie (po przekroczeniu roku od

daty produkgji kontrole napiecia nalezy

przeprowadzaé co 2 miesigce).

Krzysztof Najder: Producenci samocho-
déw stosujg odmienne standardy moco-
wania, a nawet ksztattu obudowy aku-
mulatora, dlatego pétka z akumulatorami
oferowanymi w warsztacie powinna za-
wiera¢ przynajmniej kilka (+/-10) najpo-
pularniejszych referencji, réznigcych sie
od siebie réwniez parametrami elektrycz-
nymi, a takze standardem jakosci w ka-
tegoriach: dobry — lepszy — najlepszy.
Wynika z tego jednak pewnego rodzaju
odpowiedzialno$¢ po stronie zarzadza-
nia stanami magazynowymi, a co za tym
idzie — dostepnosci i jakosSci oferowanego
produktu.

Im wyzsza jest temperatura otoczenia,
tym szybsze samoroztadowanie, a zatem
akumulatory narazone na wysokie tem-
peratury wymagajg czestszego tadowania
w celu zapewnienia ich gotowosci do uzyt-
ku (czas miedzy kolejnymi tadowaniami,
okreslony dla temperatury 20°C, trzeba
dzieli¢ przez dwa dla kazdego wzrostu
temperatury o 10°C i mnozy¢ przez dwa
dla analogicznego spadku). Akumulatory
ofowiowo-kwasowe nalezy sktadowac pod
dachem w chtodnym otoczeniu (natado-
wane nie zamarzajg do -50°C). Wazne
jest tez, by nie naraza¢ ich na zwarcia
elektryczne. Po gfebokim roztadowaniu
przy powierzchni elektrolitu wystepuje
bardzo niska gesto$¢ ptynu, czyli wieksza
podatnos$¢ na zamarzanie powodujace za-
Zwyczaj zniszczenie akumulatora.

Czas magazynowania powinien by¢
jak najkroétszy, wiec zaleca sie stosowanie
zasady FIFO (First In-First Out, pierwszy
przyjety — pierwszy wydany). Dotadowanie
jest konieczne, gdy napiecie spoczynkowe
spada ponizej 12,42 V.

Na czym polega prawidfowe przystoso-
wanie warsztatu lub serwisu do istnieja-
cego w Polsce systemu zbiorki zuzytych
akumulatoréw?

Dariusz Marciniak: Przede wszystkim na
przechowywanie zuzytych akumulatorow
trzeba uzyska¢ zgode odpowiednich in-
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stytucji. Nalezy tez wyznaczy¢ miejsce,
w ktérym bedg sktadowane zuzyte bate-
rie, i znalez¢ odbiorce, ktory jest do tego
uprawniony. Wazne jest posiadanie Kart
przekazania odpadu, ktére warsztat otrzy-
ma od firmy zajmujacej sie zbiorkg aku-
mulatoréw.
Mariusz Adach: Kazdy sprzedawca aku-
mulatorow marki Kager — niezaleznie czy
jest nim warsztat, serwis czy sklep nale-
zacy do sieci dystrybucji firmy Fota — ma
obowigzek nieodptatnie odbiera¢ zuzy-
ty akumulator przy sprzedazy nowego.
Sprzedawca musi pobra¢ optate depozyto-
wa (i potwierdzi¢ to paragonem lub fakturg
VAT), je$li kupujacy w momencie nabycia
nowego urzadzenia nie dostarczy zuzytego
akumulatora. Sprzedawca jest réwniez zo-
bowigzany do zwrotu pieniedzy za sktado-
wanie (w terminie 30 dni od daty zakupu),
kiedy klient dostarczy zuzyty akumulator
i przedstawi dokument potwierdzajgcy
uiszczenie optaty depozytowej.
Roztadowane zuzyte akumulatory na-
lezy przechowywa¢ w specjalnym pojem-
niku lub miejscu odpowiednio do tego
przystosowanym, a nastepnie oddawac do
placéwki firmy Fota, w ktérej akumulator
zostat nabyty. Wszystkie zuzyte akumula-
tory zebrane w ramach sieci dystrybucji
Fota sg przekazywane do zaktadéw zaj-
mujacych sie ich recyklingiem.
Janusz Druchlinski: Wszyscy sprzedawcy
muszg rozlicza¢ sie ze ztomu akumula-
torowego. Od detalisty kupujacego aku-
mulator pobiera sie optate depozytowa
w wysokoéci 30 ztotych i zwraca jg, gdy
nabywca odda stare urzadzenie. Zuzy-
te akumulatory trafiajg do firmy majacej
uprawnienia do zbidérki ztomu akumu-
latorowego; wydaje ona karte jego prze-
kazania. Sprzedawca sporzadza ponadto
rozliczenie roczne z liczby akumulatorow
sprzedanych i podaje liczbe zwréconych,

posfugujac sie kartg przekazania ztomu
akumulatorowego; w zestawieniu trzeba
tez poda¢ sume niezwréconych optat de-
pozytowych. Odprowadza sie jg do odpo-
wiedniego urzedu.

Zuzyte akumulatory mozna przecho-
wywac w szczelnych i odpornych na kwas
pojemnikach. Wszystkie filie sieci Inter
Cars SA maja niezbedne uprawnienia do
odbioru ztomu akumulatorowego i wyda-
wania kart jego przekazania.

Sebastian Kubiak: Wszyscy nasi klienci,
bedacy wtascicielami warsztatu lub ser-
wisu, otrzymujg propozycje podpisania
umowy dotyczgcej odbioru akumulato-
row ztomowych. Dokument okreSla wa-
runki wspotpracy w zakresie skupu oraz
magazynowania zuzytych akumulatoréw
i zawiera ceny skupu ztomu akumulato-
rowego (jest ona zmienna i ustalana raz

w miesigcu na podstawie ceny otowiu na
giefdzie w Londynie).

Po zawarciu umowy klient otrzymuje
specjalny pojemnik oraz dane dostepowe
do strony internetowej, za posrednictwem
ktorej zgtasza che¢ oddania petnego po-
jemnika ze ztomem. Taka metoda komu-
nikacji dziata przez 24 godziny na dobe
i 365 dni w roku.

W ciggu dwdch tygodni od momentu
zgtoszenia odbioru ztomu klienta odwie-
dza samochdd przystosowany do przewo-
zenia zuzytych akumulatoréw. Auto jest
wyposazone w elektroniczng wagg, dzie-
ki ktérej sprawdza sie mase odebranych
baterii. Dostarczany jest tez nowy, pusty
pojemnik na ztom.

Po przekazaniu odpadéw klient wy-
stawia fakture, na ktérej podaje mase
ztomu. Pienigdze za odpady sg przeka-
zywane w ciggu 14 dni. Sam fakt, ze
zbidrka starych akumulatoréw przynosi
zyski warsztatom, powinien zacheca¢ do

FOT. BATCAR, LUCAS BATTERIES

FOT. BOSCH, JOHNSON CONTROLS

zabezpieczania obrotu ztomem i ochrony
$rodowiska naturalnego.

Sylwester Szustak: Sposob przystosowa-
nia serwisu lub warsztatu do sprzedazy
i obstugi akumulatoréw jest regulowany
odpowiednimi przepisami.

Piotr Zajac: istniejacych
przepisow warsztat lub punkt serwiso-
wy przyjmujacy zuzyty akumulator staje

W Swietle

sie automatycznie posiadaczem niebez-
piecznych odpaddw, co w zaleznosci od
ich skali wymaga uzyskania specjalnego
zezwolenia ze strony wtasciwego Staro-
stwa Powiatowego (powyzej 100 kg/rok)
lub jedynie ztozenia stosownej informacji
0 prowadzonej zbiérce ztomu akumulato-
rowego (do 100 kg/rok). Bardzo wazne
jest, by zuzyte akumulatory sktadowane
byty w wyraznie do tego przeznaczonych
miejscach. W tym celu zaleca sie sto-
sowanie specjalistycznych pojemnikoéw,
ktére gwarantujg nalezyte bezpieczen-
stwo i odpowiednie sktadowanie ztomu
akumulatorowego. kazdy
warsztat lub punkt serwisowy powinien
zadba¢ o przejrzysto$¢ dokumentacji
zwigzanej z przekazywaniem odpaddéw
do utylizacji. Karty przekazania odpaddéw

Dodatkowo

powinny by¢ nalezycie ewidencjonowane
i udostepniane na kazde zadanie organow
kontrolnych Urzedu Ochrony Srodowiska.

Koncern Johnson Controls, prowadzac
szeroko zakrojony program recyklingu
akumulatoréw, od lat zaangazowany jest
w ochrone $rodowiska i jego zasobow
naturalnych. Otéw ze zuzytych akumu-
latoréw  jest wykorzystywany  prawie
w 100% do produkcji nowych.
Stawomir Kosek: Wedtug polskiego prawa
kazdy podmiot sprzedajacy nowe akumu-
latory musi od uzytkownikéw odbiera¢
akumulatory zuzyte. Prawodawca nakazuje
tez pobra¢ od klienta, ktory nie moze do-
starczy¢ zuzytego akumulatora, tzw. ,optate
depozytowg” i odnotowac to w fakturze.
Aby te optate odzyskac¢, klient musi w cia-
gu 30 dni od daty zakupu nowego zwrdci¢
w punkcie zakupu swoj stary akumulator.
Kazdy sprzedawca nowych akumulatorow
staje sie wiec automatycznie punktem
zbidrki zuzytych, ktore sg odpadem niebez-
piecznym. Dlatego musi uzyska¢ w odpo-
wiednim terytorialnie organie administracji
»Zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci
w zakresie zbierania odpaddéw” oraz de-
cyzje zatwierdzajgcg program gospodarki
odpadami niebezpiecznymi. Sposoby ma-
gazynowania odpadoéw niebezpiecznych
okre$lone sg w Rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki z dnia 21 pazdziernika 1998 r.
W sprawie szczegotowych zasad usuwa-
nia, wykorzystywania i unieszkodliwiania
odpaddéw niebezpiecznych (Dz. U. Z dnia
2 grudnia 1998 r.).

Najtatwiejszym sposobem spetnienia
tych wymogéw jest oddawanie zuzytych
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akumulatoréw kazdorazowo przy dosta-
wie akumulatoréw nowych i sktadowanie
ich w specjalnie do tego przeznaczonym,
kwasoodpornym  pojemniku,
nym przez dostawce lub firme po$redni-
czaca w obrocie zuzytymi akumulatorami.
Kazdy sprzedawca detaliczny akumu-
latoréw kwasowych jest tez zobowigzany
do prowadzenia karty ewidencji odpadéw;
oddajac akumulatory zuzyte kolejnemu
podmiotowi powinien uzyska¢ od niego
tzw. karte przekazania odpadu.
Krzysztof Najder: Zuzyte akumulatory
ofowiowo-kwasowe oraz ich sktadowanie
i zarzadzanie podlegajag regulacji prawnej.
W zadnym wypadku nie wolno ich samo-
wolnie opréznia¢ z elektrolitu (rozcienczo-
nego kwasu siarkowego). W mys| ustawy
z dnia 24 kwietnia 2009 r. — magazyno-
wanie zuzytych baterii i akumulatoréw
kwasowo-otowiowych powinno odbywac
sie na nawierzchniach nieprzepuszczal-
nych, podfaczonych do kanalizacji dzia-
fajacej w obiegu zamknietym, kierujacej
Scieki do specjalnych zbiornikéw lub in-
stalacji, oraz w specjalnych, kwasoodpor-
nych pojemnikach.

dostarczo-

SR T IFT

szarpaki

rampy przetadunkowe
windy towarowe

windy dla 0séb niepetnosprawnych

— automatyzacja proceséw produkcyjnych - projektowanie i wdrozenia

KRAJOWY LIDER PRODUKCJI PODNOSNIKOW SAMOCHODOWY

Oferuje: - podnosniki diagnostyczne czterokolumnowe o udzwigu 3,5 t

— podnosniki obstugowe o udzwigu o 2-50 t, w tym przestawne do podnoszenia autobuséw
i samochodoéw ciezarowych w zestawach 4, 6, 8 kolumn
podnosniki obstugowe tramwajowe przestawne
podnos$niki specjalnego przeznaczenia

CAR-LIFT SERVICE Sp. z 0.0.

ul. Kamienna 10a, 63-400 Ostréw Wikp., tel. 62 591 49 00, fax 62 591 49 14
e-mail: firma@carlift.pl, www.carlift.pl
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Btedy 1 wady lakiernicze (cz.l)

DYREKTOR TECHNICZNY

Niektére wady ujawniajg sie w czasie
aplikacji lub suszenia — utwardzania. Ko-
lejne dajg sie zidentyfikowa¢ dopiero po
dtuzszym okresie. W kazdym przypadku
jednak nalezy pamietad, iz konsekwencjg
odstepstwa od technologii jest wada, ktéra
na pewno ujawni sie w swoim czasie nie
tylko w postaci wizualnej, lecz réwniez
jako obnizenie wtasciwosci mechanicznych
i odpornosci catego systemu. Nie warto
wiec tworzy¢ wtasnych, pozornie szybszych
i tatwiejszych proceséw technologicznych.

Staba przyczepnosé

Lakier odchodzi od podtoza miejscami —
punktowo lub na wiekszych powierzch-
niach. Zjawiskiem tym moze by¢ objeta
jedna lub kilka kolejnych nastepujacych
po sobie warstw. Mozliwe przyczyny:

zastosowanie produktu nienalezacego do
danego systemu, brak dostatecznej przy-
czepnos$ci jednej z warstw z powodu réz-
nego rodzaju zanieczyszczen, niewtasciwa
lepko$¢ lakieru, uzycie nieodpowiedniego
utwardzacza lub rozcienczalnika, zbyt krét-
ki czas odparowania miedzy warstwami, za
mata lub za duza $rednica dyszy pistoletu,
suche/prészone — naktadanie poszczegdl-
nych warstw, niewfasciwa temperatura
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SEAWOMIR BUGAJSKI

AKZO NOBEL CAR REFINISHES POLSKA SP. Z O.O.

W PIERWSZE] CZESCI PRZEDSTAWILEM NAJCZE-
SCIEJ] SPOTYKANE WADY LAKIERNICZE POWSTA-
JACE NA ETAPIE PRZYGOTOWANIA PODLOZA.
TERAZ PRZEDSTAWIE SKUTKI BEEDOW POPEL-
NIANYCH W KOLEJNYCH FAZACH NAPRAWY

materiafu lakierniczego lub lakierowanego
przedmiotu. Podobnie skutkujg tez bfedy
popetnione w poprzednim etapie, czyli nie-
dostateczne zmatowanie powierzchni lub
niewfasciwa gradacja papieru.

Wadzie tej mozna zapobiega¢ poprzez:
sprawdzanie w informacjach technicz-
nych mozliwosci stosowania wybrane-
go produktu, uzywanie tylko zalecanych
utwardzaczy i rozpuszczalnikéw, mie-
szanie produktow z rozpuszczalnikami
tylko w zalecanych proporcjach, korzy-
stanie z dysz o przekroju przewidzianym
dla danego produktu, przestrzeganie
czasu odparowania miedzy warstwami
z uwzglednieniem temperatury przemio-
tu, otoczenia i produktu (+21-23°C) oraz
intensywnosci przeptywu powietrza. Poza
tym nalezy naktada¢ prawidtowo rozlane
poszczegdlne warstwy i oczywiscie sta-
rannie odttusci¢, oczysci¢ oraz zmatowi¢
odpowiednim papierem przewidziang do
lakierowania powierzchnie.

Mlecznienie

Zjawisko to polega na pojawieniu sie bia-
tych plam na lakierze nawierzchniowym.
Wystepuje bezposrednio po aplikacji lakie-
ru, miejscowo lub na catych elementach.
Przyczyng moze by¢ uzycie zbyt szybkie-
go rozpuszczalnika, powodujace szybkie
odparowanie ostatniej, mokrej warstwy,
a potem natychmiastowg kondensacje
wilgoci. Podobny efekt daje zbyt wysokie
ci$nienie sprezonego powietrza, poniewaz
schtadza podtoze az do wystgpienia kon-
densacji wilgoci atmosferycznej. Mlecz-

nienie bywa tez skutkiem zbyt wysokiej
wilgotnosci lub zbyt niskiej temperatury
w kabinie lakierniczej, zbyt intensywnej
cyrkulacji powietrza wokot lakierowanych
elementéw.

Zapobieganie w przypadku duzej wil-
gotnosdci powietrza polega na uzywaniu

wolniejszych rozpuszczalnikéw, reduko-
waniu ci$nienia powietrza w zaleznosci
od potrzeb, unikaniu lakierowania w nie-
sprzyjajacych warunkach i suszeniu lakie-
ru zgodnie z zaleceniami.

Chmurzenie

Efekt ten wystepuje tylko w lakierach
z efektem specjalnym (metalicznym, per-
fowym oraz metaliczno-pertowym), jako
ciemniejsze lub jasniejsze plamy, smugi,
badz pasy.

Przyczyng jest zwykle nieodpowied-
ni rozpuszczalnik lub utwardzacz uzyty
w systemie, zbyt duza $rednica dyszy, za
grube warstwy lakieru bazowego, nad-
miernie krétki czas odparowania (zwtasz-
cza przy wodorozcienczalnych lakierach
bazowych). Podobne skutki moze mie¢
nieréwna aplikacja warstw lakieru bazo-
wego albo naktadanie warstwy wykoncze-
niowej zbyt szybko, zbyt mokro lub przy
zbyt duzym cisnieniu.

Zapobieganie, podobnie jak w przy-
padku wcze$niej opisanych wad, pole-
ga na uzywaniu zalecanych produktow,
uwzglednianiu przy wyborze rozpuszczal-
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nika temperatury otoczenia, predkosci po-
wietrza i wielkosci malowanej powierzch-
ni, a takze na stosowaniu zalecanych dysz,
wiasciwych czaséw odparowania i prawi-
dfowej techniki lakierowania, szczegdlnie
przy warstwie wykonczeniowej.

Pekanie lakieru

Sie¢ drobnych peknie¢ na powierzchni la-
kieru moze wystepowac po pewnym czasie
w systemach jedno- i wielowarstwowych.
Pojawia sie, gdy: lakier natozono na po-
wierzchnie juz popekang, uzyto zbyt mato
lub zbyt duzo utwardzacza w produktach
dwusktadnikowych albo zbyt duzo roz-
puszczalnika w produkcie jednosktadniko-
wym. Inng przyczyng bywa niedostatecz-
nie zmieszanie produktéw podstawowych

lub zbyt grube wylanie ostatniej warstwy.

Przeciwdziata sie temu zjawisku:
doktadnie  sprawdzajac  przygotowang
powierzchnie  podczas  odtfuszczania,

stosujgc zalecane proporcje i procedury
mieszania, a takze przestrzegajac zalecen
technicznych dla danego produktu.

Stabe utwardzenie
Mamy z nim do czynienia, gdy lakier, pod-
ktad lub kit szpachlowy nie utwardzity sie
catkowicie, dajac sie tatwo odksztatcac lub
zarysowac.

Przyczyne stanowi z reguty zanieczysz-
czona powierzchnia, niewtasciwy lub do-
dany w nieodpowiedniej proporcji utwar-

dzacz, zbyt grube warstwy lakieru, za
niska temperatura otoczenia przy aplikacji
i suszeniu, jak réwniez zbyt krotki czas
suszenia lub niedostateczna cyrkulacja
powietrza podczas tego procesu.

Aby zapobiec stabemu utwardzeniu, na-
lezy: doktadnie odtfuszcza¢ naprawiane po-
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wierzchnie, stosowac¢ zalecane utwardzacze
odpowiednich linii produktowych, we wta-
$ciwych proporcjach i doktadnie miesza¢
produkty, nie aplikowaé warstw grubszych
niz zalecane. Optymalng temperaturg apli-
Kacji jest +20-23°C (samochdd powinien
ja uzyskac¢, oczekujac na malowanie w ka-
binie). Jezeli zachodzi taka potrzeba, mozna
zastosowac szybszy system utwardzania,
a wykonang powtoke suszy¢ tak dtugo,
jak jest to zalecane w danych warunkach,
sprawdziwszy uprzednio przeptyw powie-
trza i stan filtréw w kabinie lakierniczej.

Niski potysk

Gdy nowa powfoka charakteryzuje sie
niskim potyskiem, moze to by¢ spowodo-
wane przez wosk lub podobne zanieczysz-
czenia wchfonigte przez $wiezg warstwe
lakieru. Podobnie jest, jesli podktad nie
utwardzi sie dostatecznie przed zmato-
waniem albo uzyje sie do tego zbyt gru-
bego papieru. Inne mozliwe przyczyny to:
zbyt szybki rozpuszczalnik, niewtasciwy
utwardzacz lub dodany w nieprawidtowej
proporcji, niedokfadnie wymieszane po-
szczegblne produkty, za krétki czas odpa-
rowania lub warstwy natozone zbyt szybko
w systemie mokro na mokro. Nie sprzyja
dobremu potyskowi zbyt dtugie utwardza-
nie w podwyzszonych temperaturach i za

staby przeptyw powietrza w kabinie. Brak
potysku moze tez $wiadczy¢ o tym, iz jed-
na warstwa lakieru lub podktadu ma sta-
ba przyczepnos¢ lub wystepuje zbyt duza
réznica twardosci pomiedzy warstwami
(tworzac naprezenia), albo o zbyt grubo
wylewanych warstwach poszczegélnych
produktdw.

Przeciwdziata temu niekorzystnemu
zjawisku dobre odttuszczenie powierzchni
przed matowaniem i lakierowaniem, pra-
widfowy czas schniecia dostosowany do
temperatury otoczenia i grubosci warstw,
wiasciwa dla danego produktu gradacja
papieru $ciernego. Wybdr rozpuszczal-
nika powinien uwzglednia¢ szczegoblnie:

temperature otoczenia, wielko$ci naprawy
i intensywno$¢ cyrkulacji powietrza.

Do aplikowanego materiatu nalezy naj-
pierw doda¢ utwardzacz i wymieszac¢, na-
stepnie rozpuszczalnik, po czym ponow-
nie wymiesza¢. Wazne jest przestrzeganie
czasu odparowania i unikanie naktadania
zbyt grubych warstw. Przed aplikacjg trze-
ba koniecznie sprawdzi¢ prawidfowe dzia-
fanie kabiny lakierniczej, czyli regulatora
temperatury, filtrow i innych elementoéw jej
wyposazenia.

Stabe krycie
Moéwimy o nim, gdy podfoze pozostaje
widoczne spod lakieru, zwtaszcza w ta-
kich miejscach, jak zagtebienia, wygiecia,
krawedzie. Przyczyna jest przewaznie nie-
wiasciwe wymieszanie poszczegdinych pig-
mentdéw wchodzacych w sktad lakieru, zbyt
cienko nakfadane warstwy, nieréwnomier-
ne lakierowanie, nieprzestrzeganie czasu
odparowania, zbyt wczesne polerowanie
powodujace czesciowe usuniecie lakieru.
Dobre krycie wymaga dokfadnego wy-
mieszania lakieru przed uzyciem, nakfada-
nia zalecanej liczby warstw o odpowiedniej
grubos$ci, przestrzegania czasu na odparo-
wanie, uktadania réwnych warstw na cafej
powierzchni. Polerowa¢ powtoke mozna
tylko po jej catkowitym dosuszeniu.

Wspominane tu przyczyny wad lakier-
niczych wydaja sie w wielu przypadkach
identyczne, chot¢ tak rézne powodujg skut-
ki. Nalezy jednak pamieta¢, iz charakter
wady oraz czas jej pojawienia sie zalezy
w znacznej mierze od kilku czynnikdw.
Pierwszym jest skala popetnionych od-
stepstw od zalecen producenta, nastepnym
— okolicznosdci zewnetrzne, takie jak: wil-
gotnod¢, temperatura obiektu lub produktu
oraz intensywno$¢ przeptywu powietrza
w czasie poszczegblnych etapdw naprawy
lakierniczej. Dlatego tez zalecam przede
wszystkim zapoznanie sie z dokumentacjg
techniczng danego produktu zanim zostanie
on zastosowany w procesie naprawczym. M
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Z pompa czy bez pompy?

SKF POLSKA SA

Juz od 20 lat SKF - firma znacznie
wczes$niej znana na $wiecie jako pro-
ducent najlepszych tozysk — dostarcza
réwniez kompletne zestawy samochodo-
wych napeddéw rozrzadu. taczna liczba
wyprodukowanych kompletéw przekro-
czyta 100 milionéw. W jednym opako-
waniu mieszczg one: pasek, rolke napi-
najaca, rolki prowadzace, uszczelnienia
i ewentualnie tez pompe cieczy chto-
dzacej do konkretnego modelu i wersji
samochodu.
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AGNIESZKA ZAGORSKA

OFEROWANE PRZEZ SKF ZESTAWY NAPRAWCZE
VKMC OPROCZ ELEMENTOW NAPEDU ROZRZADU
ZAWIERAJA TAKZE POMPE UKEADU CHEODZENIA.
NIE JEST TO CHWYT MARKETINGOWY, LECZ OD-
POWIEDZ NA REALNE POTRZEBY RYNKU

Réwnoczesng wymiane pompy ptynu
chtodzacego i napedu rozrzadu nalezy
uznaé¢ za przykfad rozsadnej profilakty-
ki. Jest to decyzja optacalna zaréwno
dla warsztatu, jak i dla wtasciciela ob-
stugiwanego w nim samochodu — nawet
woéwczas, gdy nie ma takiej technicznej
koniecznosci.

W wiekszosci silnikéw z paskowym
napedem rozrzadu pompa jest napedza-
na tym samym paskiem zebatym, wiec
trzeba go zdemontowa¢ w trakcie jej wy-

miany. Z tego wifasnie wzgledu wszystkie
te wspdtzalezne elementy najwygodniej
i najtaniej wymienia sie przy okazji jednej
wizyty pojazdu w warsztacie.
Bezwzgledna konieczno$¢ wymiany
pompy ukfadu chtodzenia pojawia sie
w przypadku jej uszkodzenia (wyciek
ptynu, zuzycie tozyska, zuzycie kota pa-
sowego) lub wtedy, gdy pompa ta petni
réwnocze$nie funkcje napinacza paska
rozrzadu. W pierwszym przypadku me-
chanik dokonujgcy wymiany napedu roz-
rzadu ma mozliwo$¢ oceny stanu pompy
w trakcie tej pracy. W drugim — sprawa
jest oczywista juz w chwili przyjmowania
zlecenia (wystarczy sprawdzi¢ procedure
wymiany napedu rozrzagdu w dokumenta-
cji technicznej danego modelu pojazdu).
W obu przypadkach kompletny zestaw
rozrzadu z pompg wody (VKMC) stanowi
dla klienta najlepsze rozwigzanie, ponie-
waz zawiera produkty najwyzszej, gwa-
rantowanej jakosci, a przy tym jest tanszy
od sumy wszystkich jego czesci kupowa-
nych oddzielnie. Dodatkowg zaletg zesta-
wéw SKF sg dotaczane do nich ilustrowa-
ne instrukcje montazu.
Korzysci warsztatu wynikajace ze sto-
sowania tych zestawéw sg wielostronne.
Po pierwsze: wymiana kompletu
wszystkich  wspétpracujacych ze sobg
elementéw umozliwia wykonanie catej
wymiany napedu rozrzadu zgodnie z pro-
cedurg fabryczng, co pozytywnie wptywa
na jako$¢ ustugi i redukuje ryzyko péz-
niejszej awarii oraz zwigzanej z nig re-
klamacji. Poza tym zestawy rozrzadu SKF
pozwalajg w sposéb uczciwy i zasadny
wygenerowac dodatkowe przychody z ra-
Ccji rozszerzonego zakresu prac i wiekszej
marzy naliczonej dla wiekszej liczby cze-
&ci. Istotne znaczenie ma réwniez fakt, iz
w omawianych zestawach znajdujg sie
wszystkie cze$ci pomocnicze potrzebne
do wykonania naprawy wraz z uszczel-
kami oraz $rubami i nakretkami. Dzieki
temu zaoszczedza sie czas pos$wiecany
zwykle na ich skompletowanie, bez wpty-
wu na wysoko$¢ wynagrodzenia za wyko-
nywane prace.

FOT. SKF

RDZEN
JEST NAJWAZNIEJSZY!

GG Profits

Przewody zaptonowe Sentech
s tego najlepszym przykfadem.
Zawierajg one bowiem rdzen fer-
rytowy osadzony na mocnej nici,
zapewniajacej mu odpowiednig
wytrzymatos¢ mechaniczng. Za-
daniem ferrytowego rdzenia jest,
jak w transformatorze, koncentra-
cja linii pola elektromagnetyczne-
go oraz ttumienie zakiécen. Wia-
Sciwym przewodnikiem pradu jest
gesto, spiralnie nawiniety, cienki
drut stalowy o wysokiej jakosci.
Na kazdy centymetr dtugosci
rdzenia przypada 50 stalowych
zwojow. Caty uktad zachowuje
sie wiec jak cewka z rdzeniem
(transformator) utozonym wzdtuz
przewodu.

Taka konstrukcja zapewnia
wzglednie niski opor elektryczny,
wynoszacy 5.6 kQ (kilooma) na
metr przewodu. Poniewaz prze-
wodnikiem jest metal, wyelimi-
nowane zostafo zjawisko zmian
opornosci w czasie eksploatacji
przewoddéw. Dodatkowo okazato
sie, ze takie potaczenie odznacza
sie swoistg elastycznoscia, dzie-
ki ktérej rdzen przewodu potrafi
dopasowywacd sie do warunkow
panujacych w danym uktfadzie za-
ptonowym, poniewaz tworzy on
uktad RLC (opor, cewka, konden-
sator), zdolny do magazynowa-
nia energii. Pozwala to wydtuzyc
czas przeptywu iskry pomiedzy
elektrodami swiecy, czyli uzyskad

Matgorzata Kluch

Marketing manager

Dzieki najnowszym osiggnieciom wspot-
czesnej inzynierii materiatowej dokona-
no wiele pozytywnych zmian i ulepszen
w technologii materiatéw stosowanych do
produkcji przewodéw elektrycznych.

skuteczniejszy zapton i w konse-
kwencji — lepsze spalanie mieszan-
ki paliwowo-powietrznej.

Przewody z rdzeniem ferryto-
wym Sentech sg obecnie najlep-
szym rozwigzaniem pod wzgle-
dem technicznym, poniewaz
odznaczajg sie wysoka niezawod-
noscig dziatania i eksploatacyjng
trwatoscig. Majq tez istotne zalety
ekonomiczne, gdyz zmniejszaja
koszt uzytkowania pojazdu.

Silna i diuzej trwajaca iskra za-
ptonowa jest szczegdlnie wazna
w przypadku zasilania gazowego,
poniewaz mieszanka gazowo-
powietrzna zapala sie trudniej niz
benzynowo-powietrzna. Robocza
temperatura silnika jest przy tym
nieco wyzsza, co przektada sie na
konieczno$¢ zastosowania izolacji
przewoddéw o wiekszej odporno-
sci termicznej. Przewody zapfo-
nowe Sentech majg taka wtasnie
izolacje.

Unikalna  konstrukcja tych
przewoddw sprawia, ze przez swe
niezmienne parametry elektryczne
i cechy jakosciowe chronia one sil-
nik, a takze katalizator w uktadzie
wydechowym przed szkodliwymi
skutkami okresowego braku iskry,
czyli tzw. wypadania zaptonow.

Gdy zbliza sie termin wymia-
ny, najlepiej i najbezpieczniej jest
kupic¢ takie przewody, jakie suge-
ruje producent pojazdu. Markowe
przewody Sentech odpowiadajg
wymaganiom producentéw sa-
mochodéw wymienionych w ka-
talogu Sentech. Wykorzystanie
tej oferty daje pewno$é, ze po
wymianie skutecznos¢ zaptonu,
elektryczna izolacja wiazki i jej
dziatanie  przeciwzakiéceniowe
beda co najmniej takie same, jak
w nowym samochodzie.

TECHNOLEOGICZNA

PRZEWAGAT-

SENTECH
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Kompaktowa stacja
sprezonego powietrza

TOMASZ WRZESINSKI

DYREKTOR HANDLOWY
- ALMIG KOMPRESSOREN POLSKA SA
‘f‘g e
\ ) . .
.- 4 BRAK INSTALAC]J1 ZDOLNE] DOSTARCZAC SPREZO-
S

comsi

Trudno$ci pojawiajg sie juz na etapie wy-
gospodarowania odpowiedniego miejsca
na sprezarke, brakuje tez wiedzy na temat
znaczenia jako$ci sprezonego powietrza
dla procesoéw technologicznych lub po
prostu nie starcza $rodkéw finansowych
na zakup drozszych urzadzen. Tak jest
nie tylko w Polsce, lecz takze i w innych
krajach. Dlatego niemiecka firma ALMIG
Kompressoren GmbH, znany na $wiecie

s

ALMiG

snce 1935

KOMPAKTOWA SPREZARKA SRUBOWA
ALMIG COMBI 11 7 500 D
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NE POWIETRZE W ODPOWIEDNIE]J ILOSCI I JAKO-
SCI TO PROBLEM WIELU POLSKICH WARSZTATOW
SAMOCHODOWYCH — ZAROWNO MECHANICZ-
NYCH, JAK I BLACHARSKO-LAKIERNICZYCH

producent sprezarek, opracowata specjal-
nie dla motoryzacyjnych warsztatéw me-
chanicznych i blacharsko-lakierniczych
oraz serwisow ogumienia kompaktowg
stacje sprezonego powietrza typu COMBI.

Produkt ten rozwigzuje problem braku
miejsca do montazu sprezarki, poniewaz
do jego zainstalowania wymagana jest po-
wierzchnia o wielko$ci zaledwie 1 m kw.
Dzieki umieszczeniu w jednej obudowie
Srubowej sprezarki powietrza, osuszacza
chtodniczego i filtréw odolejajgcych oraz
nabudowaniu jej na poziomym zbiorniku
sprezonego powietrza uzyskano ,kom-
pakt” zastepujacy tradycyjne wolno sto-
jace sprezarki, osuszacze i zbiorniki pota-
czone stalowg instalacjg rurowa.

Oszczednosci  miejsca  towarzyszy
zmniejszenie kosztéw montazu, a to wraz
z unifikacjg podzespotéw sprawia, ze
kompaktowe stacje sprezonego powietrza
typu COMBI sg i pod wzgledem ceny pro-
pozycjg konkurencyjng w stosunku do tra-
dycyjnych urzadzen.

Stacje COMBI sg urzadzeniami bez-
obstugowymi, standardowo wyposazo-
nymi w sterowniki mikroprocesorowe
(COMBI 6-22), ktére: kontrolujg prace
dobiera-
ja najbardziej ekonomiczny tryb pracy,

urzadzenia, automatycznie
diagnozujg we wczesnej fazie awarie
oraz informujg o wymaganych czynno-
Sciach serwisowych. Mata hatasliwos¢

ich pracy, wahajgca sie w granicach
60-72 dB(A), pozwala na ustawienie sta-
cji COMBI w bezposrednim sasiedztwie
stanowisk roboczych.

Jako$¢ sprezonego powietrza

Zalezy ona od zawartosci wody, ole-
ju i zanieczyszczeh statych w instalacji
pneumatycznej. Ich wystepowanie jest
naturalnym efektem ubocznym procesu
sprezania powietrza, jednak moze byc¢
spotegowane poprzez zastosowanie spre-
zarki o niedostatecznej jakosci lub brak
odpowiednich filtréw i urzadzen osusza-
jacych. Zta jako$¢ sprezonego powietrza
jest w lakiernictwie samochodowym przy-
czyng stabej przyczepnosci materiatow
do podfoza lub tworzenia sie kraterow
i pecherzy w wykonywanych powfokach.
Skutkiem niewtasciwej jakosci powietrza
w przypadku narzedzi pneumatycznych
jest ich przyspieszone zuzycie cierne i ko-
rozyjne. Koszty zwigzane z poprawianiem
wad lakierniczych i naprawg lub wymia-
na narzedzi wptywajg bardzo powaznie
na 0gdlng rentowno$¢ prowadzonej dzia-
talnosci.

Dla osuszenia powietrza nie wystarcza
prymitywny ,odstojnik”, podobnie jak tra-
dycyjny filtr-reduktor” nie jest w stanie
wyeliminowa¢ z niego catkowicie oleju
lub czasteczek statych. Powietrze zasysa-
ne przez sprezarke zawsze zawiera wil-
goc, ktorej ilos¢ zalezy nie od konstrukgcji
urzadzenia, lecz od aktualnych warun-
kow atmosferycznych. Mozna jedynie
wyeliminowac jg po sprezeniu powietrza.

Wszystkie sprezarki  (nawet bez-
olejowe) wprowadzajg do instalacji wraz
ze sprezonym powietrzem wiekszg lub
mniejszg ilo$¢ oleju oraz zanieczyszczen
statych, ktoérych ilos¢ zalezy od skutecz-
nosci filtra zamontowanego na wlocie
sprezarki. W kompaktowych stacjach
sprezonego powietrza typu COMBI firmy
ALMiG Kompressoren odpowiednio do-

FOT. ALMIG KOMPRESSOREN

brany zestaw urzadzen zapewnia uzyska-
nie pierwszej klasy czystosci sprezonego
powietrza wg ISO 8573.1 dla czastek
statych (0,01 um) i oleju (0,01 mg/m3)
oraz czwartej klasy czystosci dla wilgoci
(ci$nieniowy punkt rosy +3°C).

Sprezarka optymalna dla uzytkownika
Odrebng kwestig pozostaje dobdr urza-
dzenia do potrzeb konkretnego warsztatu.
Pomoca w tej kwestii sfuzg swym klien-
tom inzynierowie sprzedazy i technicy
serwisu ALMiG Kompressoren Polska SA,
czyli polskiego oddziatu tej firmy. Do-
ktadna analiza indywidualnych potrzeb,
oparta na pomiarach rzeczywistego zu-
Zycia sprezonego powietrza, skutecznie
eliminuje potencjalne problemy zwigzane
z niedostateczng lub nadmierng wydajno-
Scig sprezarki.

Stosownie do specyficznych wymo-
gow i warunkéw klienta firma oferuje
swoj typoszereg sprezarek COMBI w roz-
nych konfiguracjach. Do wyboru sg trzy
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Typoszereg kompaktowych stacji sprezonego powietrza COMBI

Typ Wydajnos¢ wg ISO 1217 (aneks C) Moc silnika
sprezarka Srubowa ?1127;:: 1:137::;:”’ 1:1:;::;:1“’ kW
sterowanie analogowe
COMBI 2S 0,27 0,21 - 2,2
COMBI 3S 0,38 0,30 = 3
COMBI 4S 0,55 0,47 0,34 4
COMBI 5S 0,76 0,67 0,55 5,3
COMBI 7S 0,98 0,92 0,82 7,5
sterowanie mikroprocesorowe AirControl mini

COMBI 6 0,83 0,72 0,62 5,
COMBI 8 1,10 1,04 0,85 7,5
COMBI 11 1,60 1,39 1,22 11
COMBI 15 1,97 1,84 1,58 15
COMBI 15.1 2,18 1,94 1,71 15
COMBI 16 2,37 2,10 1,85 15
COMBI 18 2,85 2,62 2,31 18,5
COMBI 22 3,34 3,00 2,69 22

rozne pojemnosci poziomych zbiornikow
powietrza (200, 270 i 500 litréw). Moz-
na tez w razie potrzeby zamawia¢ kom-

paktowe wersje wolnostojace sprezarek
bez poziomego zbiornika powietrza lub
bez systeméw osuszania i filtracji.

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

Oferta urzadzen do kontroli i pomiaru
geometrii ustawienia kot i osi pojazdow
Okres gwarancji 24 miesigce z mozliwoscia przedtuzenia

e

* 8 kamer
transmisja radiowa

pomiar pojazdéw o rozstawie osi nawet do 6 m
* kompensacja bicia przez przetoczenie pojazdu
 program specjalny do pojazdéw ospojlerowanych

KWA-300 3D

* pomiar realizowany w systemie trowymiarowego

modelowania parametréw podwozia 3D il

* pomiar wykonywany w trakcie przetaczania pojazdu i

* dedykowane na stanowiska kanatowe przejazdowe vj
L

¢ kilkuminutowy czas petnego pomiaru

* 4 kamery (kazda obstuguje jedno koto pojazdu)

T — X-712

| * pomiar realizowany w systemie tréowymiarowego

cena: 33 900 zt netto

cena: 24 900 2zt netto

=

Lamen
L

cena: 34 900 zt netto

modelowania parametréw podwozia 3D
* pomiar wykonywany w trakcie przetaczania pojazdu

* pasywne gtowice pomiarowe (ekrany)
niewymagajace zasilania ani kalibracji

« dzigki zastosowaniu kamer wysokiej jakosci mozliwy
jest pomiar na réznych wysokosciach

* 2 kamery (kazda obstuguje kota jednej strony pojazdu)

Oferujemy ponadto podnosniki dwukolumnowe, czterokolumnowe
i nozycowe, testery diagnostyczne, stacje serwisowe do klimatyzacji,
wywazarki oraz montazownice. Istnieje mozliwos¢ zakupéw ratalnych

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12
e-mail: sales@launch.pl

LAUNCH POLSKA Sp. z o.0.

www.launch.pl

SACHS — marka ZF

] 5 :
0,7 miliona samgchodo,

rocZnie

SACHS - od pierwszego montazu,

przez caly okres uzytkowania pojazdu!

Ponad 10 miliondw samochodéw wyposazonych
w amortyzatory SACHS opuszcza corocznie linie
produkcyjne na catym $wiecie. Te same wymagania
jakosciowe SACHS dotycza rowniez amortyzatoréw
i sprzegiet przeznaczonych na rynek czesci
zamiennych. Wybér oryginalnej jakosci SACHS to
najlepsza gwarancja bezpieczenstwa na drodze.
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Ceramiczna regeneracja silnika

CERAMIZER SP. Z O.0.

Wazng, cho¢ nie jedyng zaletg tej tech-
nologii jest brak konieczno$ci demontazu
regenerowanych zespotéw. W przypadku
samochodowego silnika proces regene-
racji przebiega samoczynnie po dodaniu
preparatu Ceramizer® do oleju w uktadzie
smarowania i juz po 200 km przebie-
gu pojazdu mozna zauwazy¢ korzystne
zmiany. Silnik zmniejsza zuzycie paliwa
0 3 do 15%, maleje przy tym zuzycie ole-
ju, rodnie ci$nienie sprezania w cylindrach,
a tym samym moc i moment obrotowy.
Regeneracja przy uzyciu Ceramizera®
polega na przywréceniu nominalnych roz-
miaréw i wiasciwe] geometrii wspdtpracu-
jacych ze sobg powierzchni mechanizmaow.
Miedzy nimi podczas przebiegu 1,5 tys. km
lub 25 motogodzin wytwarza sie regene-
rujgca
ktéra wyréwnuje tez ubytki spowodowane

warstwa  ceramiczno-metalowa,

ciernym zuzyciem i bardzo $cisle wigze
sie z podtozem dzieki zjawisku dyfuzji. Po

osiggnieciu nominalnych wartosci paso-

BORYS CZAJCZYNSKI
DYREKTOR SPRZEDAZY I MARKETINGU

CERAMIZACJA DAJE POZYTYWNE EFEKTY PRZY
REGENEROWANIU SILNIKOW SPALINOWYCH,

A TAKZE MANUALNYCH SKRZYN BIEGOW, MOSTOW
NAPEDOWYCH I INNYCH URZADZEN, W KTORYCH
WYSTEPUJE CIERNE ZUZYCIE CZESCI METALOWYCH

wan zmniejsza sie wspotczynnik tarcia,
a narastanie warstwy ulega wstrzymaniu.
Od tego momentu przez ok. 70 tysiecy
kilometrow przebiegu pojazdu odznacza
sie ona, w poréwnaniu z oryginalnymi po-
wierzchniami metalowymi, zdecydowanie
nizszym (prawie 10-krotnie) wspdtczynni-
kiem tarcia (w odniesieniu do tarcia suche-
20) i wiekszg odpornoscig na Scieranie (nie
tylko przy smarowaniu olejem, lecz takze
przy suchej wspétpracy). Potem mozna po-
nownie zastosowa¢ Ceramizer®.
Imponujace efekty ceramizacji po-
twierdzajg powszechnie znane ekspery-
menty, polegajgce na dtugotrwatej pracy
silnikéw (nawet na dystansie 500 km)
przy catkowicie opréznionym z oleju
ukfadzie smarowania, omoéwione szcze-
gbétowo na stronie: www.ceramizer.pl.
Ceramizery mozna stosowaé nie tyl-
ko w celach regeneracyjnych, lecz takze
(a moze nawet gtownie) w profilaktycz-
nych jako zabezpieczenie silnika przed
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szkodliwymi skutkami tarcia, przedtuzajace
jego zywotno$¢ i czas bezawaryjnej pracy.
Bardzo waznym efektem stosowania tech-
nologii ceramizacji jest fatwo$¢ zimnego
rozruchu silnika, dzieki wyeliminowaniu
w znacznym stopniu dominujgcych wow-
czas oporéw suchego tarcia. Trzeba przy
tym uwzgledni¢ dodatkowo, iz kazde uru-
chomienie silnika bez ceramizowanych ele-
mentéw powoduje jego zuzycie rownowaz-
ne 300-400 km przebiegu pojazdu.

Najbardziej spektakularne efekty cera-
mizacja daje w zastosowaniu do ma-
teriatéw gorszej jakosci (np. zwyktych
stali i zeliw), stosowanych dawniej do
wykonywania samochodowych podzespo-
tow. Dlatego zabytkowy samochdd lub
motocykl z poczatkdw ubiegtego wie-
ku (XX) po ceramizacji, a bez napraw,
wykazuje lepszg kondycje niz po opusz-
czeniu fabryki. Istotne znaczenie ma tu
takze bardzo tatwa regeneracja zuzytych
czesci, przewaznie w ogole niedostepnych
na rynku. Technologii tej nie towarzyszg
zadne negatywne zjawiska uboczne, po-
niewaz Ceramizer® nie zawiera teflonu,
ofowiu, molibdenu, nie zapycha filtréw ole-
ju ani kanatéw olejowych (jego czasteczki
sg mniejsze od porow filtra, wiec swobod-
nie przez nie przeptywajg). Ponadto war-
stwa ceramiczno-metalowa powstaje tylko
w miejscach tarcia metalu o metal, wiec
wykluczone jest jej osadzanie sie w innych
partiach silnika.

Najwyzszg efektywnos¢ Ceramizera®
zapewnia Sciste przestrzeganie zalecen
jego producenta. Zgodnie z nimi w trak-
cie catego procesu ceramizacji nie nalezy
wymienia¢ oleju. Obowigzujg normalne
terminy wymiany, wiec najwygodniej jest
wprowadza¢ preparat do $wiezo wlanego
oleju, aby jak najdtuzej (do kolejnej wy-
miany oleju) kontynuowa¢ jazde z Cera-
mizerem®.

Skoncentrowany preparat dostarczany
jest w dozownikach (strzykawkach) 4-gra-
mowych. Mozna miesza¢ go z dowolnym
olejem silnikowym i stosowa¢ do wszyst-
kich rodzajéw silnikéw spalinowych:
benzynowych z zasilaniem gaznikowym

FOT. CERAMIZER

i wtryskowym, wysokopreznych z pompo-

wiryskiwaczami, systemami common rail,

pompami sekwencyjnym i rozdzielaczo-
wymi oraz do silnikéw z zasilaniem gazo-
wym, turbodotadowaniem, katalizatorem

i sondg lambda.

Zbyt mata dawka Ceramizera® nie
przyniesie oczekiwanych rezultatéw, a za-
wyzona (np. dwukrotnie) wydfuza czas
trwania ceramizacji, nie powodujac jed-
nak zadnych ztych skutkéw ubocznych.
Bardzo wyeksploatowany (ponad 85%
zuzycia) silnik wymaga zwigkszenia dawki
0 50%. Dla silnikéw uzytkowanych w eks-
tremalnych warunkach zaleca sie podwo-
jenie dawki w stosunku do ilosci okreslo-
nej w tabeli.

Przy aplikacji preparatu przeznaczone-
go do silnika (CS) obowiazujg nastepujace
zasady:

» silnik powinien by¢ rozgrzany do tem-
peratury roboczej 80-90°C (np. po za-
konczeniu jazdy lub po 10-minutowe;j
pracy na biegu jatowym);
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llo$¢ preparatu (liczba dozownikéw) potrzebna do ceramizaciji

llo$¢ oleju w silniku w litrach 2-81 9-16 | 17-24 | 25-33 1
Przy przebiegu: 5-50 tys. km 1/2 doz. 1 doz. 2 doz. 3 doz.
Przy przebiegu: 50-300 tys. km 1 doz. 2 doz. 3 doz. 4 doz.
Przy przebiegu: powyzej 300 tys. km 2 doz. 3 doz. 4 doz. 5 doz.

> po wytgczeniu silnika nalezy otworzy¢
wlew oleju i wla¢ do niego zawarto$¢
dozownika (lub dozownikéw);

> nastepnie zamkng¢ wlew oleju, uru-
chomi¢ silnik i pozostawi¢ na biegu
jatfowym przez 15 minut;

> przejecha¢ ostroznie 200 km (nie-
koniecznie jednorazowo), nie przekra-
czajac predkosci obrotowej wafu korbo-
wego 2700 obr./min (pokonanie tego
dystansu mozna zastgpi¢ 4-godzinng
praca silnika na biegu jatowym).

Potem mozna juz jezdzic bez ograni-

czen predkosci, cho¢ tworzenie warstwy

ceramiczno-metalowej trwa jeszcze do

okoto 1500 km przebiegu pojazdu.

Dla kontroli skutecznos$ci ceramizacji
zaleca sie zmierzy¢ ci$nienie sprezania
we wszystkich cylindrach silnika przed
jej rozpoczeciem i po zakonczeniu (tj. po
1500 km).

W przypadku wcze$niejszego stosowa-
nia dodatkéw do oleju (z molibdenem lub
teflonem) zaleca sie przed stosowaniem
Ceramizera® wymiane oleju z przemyciem
silnika. Inaczej skutecznos¢ tworzenia sie
bedzie
zmniejszona, a czas ceramizacji ulegnie
wydtuzeniu. Réwniez w przypadku uszko-
dzen mechanicznych silnika nalezy usu-
na¢ te usterki przed zastosowaniem Ce-
ramizera®.

warstwy  ceramiczno-metalowe;j

— XXIl Miedzynarodowe Targi Technik Motoryzacyjnych

=1 XXIl Miedzynarodowe Targi Motoryzacyjne

o
AUTOSALON~®=

SERWIS

- wyposazenie warsztatow blacharskich, lakierniczych,
wulkanizacyjnych i SKP

- myjnie samochodowe

- czesci i podzespoty

- narzedzia i akcesoria

- chemie i kosmetyki samochodowe

- samochody osobowe, ciezarowe i terenowe

- motocykle i quady

Zywy Warsztat
Seminarium Warsztatowe
Off-Road - Silesia Park 4x4
Xll Zlot Pojazdéw Tuningowanych

XVIII Zlot Pojazdow Dziwnych
Zlot Caravaningu

www.autosalon.fairexpo.pl
ww.autosalon.mtk.katowice.pl

zato .
1zator . Migdzynarodowe

i Fgnid.pl etransport.pl
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Pompy uktadow chtod

DYREKTOR MARKETINGU
METELLI S.PA.

W silnikach samochodowych zasadni-
czym zadaniem pompy uktadu chtodzenia
jest zapewnienie wtasciwego, czyli odpo-
wiednio intensywnego, przeptywu chtodzi-
wa w celu odprowadzenia do atmosfery
nadmiaru ciepta wytwarzanego podczas
spalania. Pompa jest napedzana w sposéb
ciggly przektadnig pasowg od watu korbo-
wego silnika z predkos$cig proporcjonalng
do aktualnej czestotliwosci jego obrotow.

PRZEKROJ POPRZECZNY TYPOWE] POMPY
ZE ZINTEGROWANYM tOZYSKIEM, MECHANICZNYM
USZCZELNIENIEM I ZAMKNIETYM WIRNIKIEM:

O 00NN U LN =

. KOLO PASA ZEBATEGO
. ZASLEPKA ZBIORNIKA WYCIEKOW
. GNIAZDO SRUBY MOCUJACE]

ZBIORNIK WYCIEKOW Z USZCZELKI WALU

. PIERSCIENIOWA USZCZELKA KORPUSU

USZCZELKA WALU WIRNIKA

KORPUS

. WIRNIK TYPU ZAMKNIETEGO

. ZINTEGROWANE £OZYSKO WALU
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PIERGIORGIO METELLI

BUDOWA, DZIALANIE, MONTAZ I TYPOWE
USTERKI OMOWIMY TU NA PRZYKEADZIE POMP
SAMOCHODOW OSOBOWYCH. ICH ODPOWIED-
NIKI W CIEZKICH POJAZDACH UZYTKOWYCH
ROZNIA SIE OD NICH GEOWNIE WYMIARAMI

Zawor termostatyczny, zwany potocznie
termostatem (w niektérych konstrukcjach
umieszczany w korpusie pompy), kieruje
stosownie do biezacej temperatury silnika
chtodziwo tylko przez jego wewnetrzne
kanaty i ewentualnie nagrzewnice wnetrza
pojazdu (tzw. maty obieg) lub takze przez
zewnetrzng chfodnice (tzw. duzy obieg).
Dzieki temu silnik w trakcie rozgrzewania
do wiasciwej temperatury roboczej chfo-
dzony jest tylko w minimalnym stopniu.

Poniewaz sprawno$¢ energetyczna sil-
nika ro$nie wraz z jego temperaturg pra-
cy, niektére samochody wyposazone sg
w nadci$nieniowe systemy chfodzenia,
utrzymujgce temperature chtodziwa powy-
zej 100°C bez dopuszczania do wrzenia,
co mogtoby spowodowac niebezpieczng
kawitacje na wirniku. State sprzezenie
pompy z waftem korbowym silnika ma
oczywiste wady, z ktérych najwazniejsza
jest brak mozliwosci dostosowywania
przeptywu chtodziwa do rzeczywistych
potrzeb odprowadzania ciepfa. Dlate-
go trwajg obecnie prace nad rozwojem
pomp napedzanych wtasnymi silnikami
elektrycznymi lub taczonych z pasem
napedowym za posrednictwem sprzegta
elektromagnetycznego. Warunkiem upo-
wszechnienia sie jednak takich rozwia-
zan jest osiggniecie absolutnej ich nie-
zawodnosci.

Wydajnos¢ pompy

Kazdy model pompy charakteryzowany
jest danymi technicznymi, takimi jak pred-
kos$¢ przeptywu chtodziwa i jego cisnienie

zenia (cz)

przy réznych predkosciach obrotowych,
energia mechaniczna pobierana i energia
hydrauliczna dostarczana.

Pompa powinna by¢ konstrukcyjnie
dostosowana do pracy przy wszystkich
predkosciach obrotowych chfodzonego sil-
nika. W zwigzku z tym ksztatt jej wirnika
musi by¢ kompromisem zapewniajgcym
akceptowalng wydajno$¢ zaréwno przy
najwyzszych, jak i najnizszych predkosci
obrotowych. Dodatkowo fopatki nie mogg
powodowac kawitacji wywotujacej ich
erozje, a przy minimalnych predkosciach
obrotowych cis$nienie w uktadzie powinno
by¢ wystarczajgce do statego nawilzania
uszczelki, ktora przy pracy na sucho ule-
ga szybkiemu uszkodzeniu. Dlatego wirnik
zaprojektowany teoretycznie z uwzgled-
nieniem powyzszych wymogéw jest potem
wielostronnie testowany przed wdroze-
niem do produkgji.

Dzieki wtasnemu laboratorium badaw-
czemu nasza firma jako producent pomp
zapewnia im wydajno$¢ bliska, a w nie-
ktérych przypadkach wyzsza w poréwna-
niu z analogicznymi produktami stosowa-
nymi przy fabrycznym montazu pojazdéw
pod warunkiem, ze uktad chtodzenia jest
wiasciwie odpowietrzony podczas instala-
cji nowego podzespotu.

Wirniki optymalne dla predkosci obro-
towych rozwijanych przez pompy samo-
chodowe mogg mie¢ konstrukcje za-
mknietg lub otwarta. Wyposaza sie je w co
najmniej 4-5, a najwyzej 10-12 topatek,
zaleznie od przewidywanej predkosci ob-
rotowej. Srednica wirnika i kat nachyle-
nia fopatki majg najbardziej bezposredni
wptyw na ogolng charakterystyke hydrau-
liczng wirnika.

Chtodziwo

W skfad chtodziwa wchodzg w réznych
proporcjach: glikol etylenowy i woda. Mie-
szanka zawierajgca 50% glikolu zamarza
w temperaturze okoto -35°C, a wrze przy
okoto 110°C. Chtodziwa rekomendowa-
ne przez poszczegélnych producentow
samochoddw rdznig sie pod wzgledem
chemicznej i fizycznej kompatybilnosci

FOT. METELLI
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z materiatami, z ktérych wykonany jest
konkretny ukfad chfodzenia. Chodzi tu
o rézne metale, polimery, gumy i materia-
ty ceramiczne.

Jest faktem niezaprzeczalnym, iz zasta-
pienie chfodziwa samg wodg albo uzywa-
nie tzw. $rodkéw czyszczacych do silnika
lub chtodnicy moze doprowadzi¢ do kom-
pletnej korozji czesci metalowych pompy.
Z kolei obecne w chtodziwie czastki stafe
(np. okruchy rdzy) uszkadzaja mechanicz-
nie uszczelki waféw. Dlatego zaleca sie
bardzo staranne i réwnoczes$nie ostrozne
ptukanie ukfaddéw chtodzenia przy kazdej
wymianie jego elementow.

Eksploatacyjna trwato$¢ pomp

W urzadzeniach tych nieuchronnie ulega-
ja zuzyciu na skutek tarcia uszczelnienia
watéw. Zywotno$¢ takich elementow, jak
tfozyska lub wirniki, zalezy od starannosci
ich zaprojektowania i jako$ci wykonania.
Trwato$¢ pomp firmy Metelli zawsze uwa-
zana byta za zadanie priorytetowe i, dzigki
temu, jest ona co najmniej réwna trwa-
foéci wyposazenia oryginalnego, a czesto
nawet jg przewyzsza.

We  wspdtczesnych  konstrukcjach
pomp uktadéw chtodzenia korzysta sie
przewaznie z fozyskowan zintegrowanych,
czyli tworzacych nierozbieralny element
zfozony z watu wirnika i dwoch fozysk
kulkowych lub kulkowego i rolkowego
tworzacych pare. Rozwigzanie to jest ko-
rzystne zaréwno dla trwatosci pompy, jak
i dla jakosci jej pozniejszej naprawy. Przy
dwach odmiennych typach tozysk rolkowe
montowane jest zawsze od strony kota pa-
sowego. W wielu przypadkach pompy Me-
telli rdznig sie od oryginalnych wtasnie za-
stosowaniem tozyska rolkowego, co daje
w efekcie ich dodatkowe wzmocnienie.
Przypadki przedwczesnego zuzycia lub
uszkodzenia tozysk powodowane sa naj-
czesciej nadmiernym naprezeniem paska
albo nieréwnolegtoscig osi obrotu wszyst-
kich napedzanych nim urzadzen.

Uszczelnienie watu  wirnika sktada
sie z czesci przymocowanej do korpusu
pompy i czesci osadzonej na wale wirni-
ka. Przed wyciekami chtodziwa zabezpie-
czajg obracajgce sie pierscienie $lizgowe,
ktérych niezawodno$¢ i trwato$¢ zalezy
gtéwnie od materiatéw uzytych do ich pro-
dukcji, ale istotng role odgrywa tu réwniez

OD LEWE]: POMPA ZINTEGROWANA Z TERMOSTATEM, DWA RODZAJE ZASTOSOWANYCH tOZYSK

I USZCZELNIENIE WALU WIRNIKA

jako$¢ stosowanego chtodziwa. Badania
nad materiatami tworzonymi specjalnie
do takich uszczelnien wcigz trwaja i przy-
nosza coraz lepsze efekty. Obecnie stoso-
wane w produktach Metelli zapewniajg
szczelno$¢ pompy przez co najmniej 500
godzin nieprzerwanej pracy, co odpowia-
da przebiegowi pojazdu rzedu 40 000 km
przy réznych temperaturach ptynu chfo-
dzacego w zakresie -25 do +130°C i dla
roznych predkosci obrotowych.

Inne materiaty wykorzystywane w na-
szych uszczelkach to elementy gumowe
zdolne wytrzymywac prace w temperatu-
rach powyzej 110°C, a takze cze$ci me-
talowe wykonane ze stali nierdzewnej, co
nie bytoby konieczne, gdyby wykorzysty-
wano zawsze zalecane ptyny chtodzace.

Uszczelka watu wirnika dziata prawi-
dtowo w tzw. temperaturze réwnowagi,
przy ktorej ciepto wytworzone przez tar-
cie powierzchni $lizgowych wystarcza do
catkowitego odparowania wnikajgcego
pomiedzy nie chfodziwa. Jesli réwno-
waga ta ulega zaktdceniu, powstajg
niewielkie wycieki zbierajgce sie w spe-
cjalnym zbiorniku o odpowiedniej po-
jemnosci
ulegaja przyspieszonemu zuzyciu z po-
wodu przegrzania. Przyczyng nadmiernej
ich temperatury roboczej moze by¢ takze
niewfaéciwe odpowietrzenie uktadu i za-
trzymujace sie w pompie pecherzyki po-
wietrza. We wszystkich tych przypadkach
uszczelka zaczyna zbyt wczesnie przecie-
ka¢, a $lady chfodziwa pojawiajg sie na
korpusie pompy.

Kolejnym problemem jest hafasliwa
praca tych uszczelnien, szczegdlnie przy
matych predkosciach obrotowych. Jest to
zwigzane z wprowadzeniem twardszych
materiatéw, takich jak wegiel, ktory jednak
znacznie zredukowat wycieki. Od pewne-

albo powierzchnie $lizgowe
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obudowa termostatu wykonana w korpusie pompy
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WIRNIK Z ZAZNACZONYMI STREFAMI NAPREZEN

TERMICZNYCH

g0 czasu producenci pomp poszukujg no-
wych materiatéw, zdolnych réwnoczes$nie
zapewni¢ szczelno$¢ i wyeliminowa¢ pro-
blem hatasu.

Tradycyjne materiaty wirnikéw, takie
jak mosigdz, zeliwo i stal, sa nadal po-
wszechnie stosowane, gdyz w normal-
nych warunkach eksploatacyjnych od-
Znaczajg sie one wrecz nieograniczong
zywotnoscig. Jesli jednak ksztaft wirnika
wymusza uzycie plastiku, odpowiednie sg
tylko technopolimery o najwyzszej jakosci.
Niezaleznie od uzytego tworzywa na eks-
ploatacyjng trwafos$¢ wirnika wptywa tez
W znacznym stopniu precyzja jego obrobki
i montazu na wale wraz z doktadnym wy-
wazeniem statycznym i dynamicznym.

W uzytkowaniu pomp jeden problem
pojawia sie zaskakujgco czesto, a miano-
wicie tamanie topatek wirnika z powodu
obecnosci ciata obcego w uktadzie. Jego
rozwigzanie w niewielkim jednak stopniu
zalezy od projektantow wirnika, w decy-
dujgcym za$ od starannosci serwisowej
obstugi. Cdn.
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKC]JE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE
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Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XIX)

Podwadjne sprzegto suche (. 13

Rozwigzanie to, opracowane przez kon-
struktoréw firmy LuK, znajduje od 2008
roku zastosowanie w 7-biegowych skrzy-
niach OAM typu DCT samochodéw Audi,
Seat, Skoda i Volkswagen z silnikami
0 momencie obrotowym do 250 Nm.
Przektadnia DCT taczy zalety automa-
tycznych i mechanicznych skrzyh biegow,
czyli komfort automatycznej pracy z moz-
liwosciami jazdy sportowej i niskim zuzy-
ciem paliwa. Do zmiany przetozen stuzag
w tej konstrukcji dwa réwnolegte uktady
par kot zebatych tworzacych poszczegdl-
ne biegi. Kazdy ukfad obstugiwany jest
oddzielnym sprzegtem, z ktérych podczas
jazdy zawsze jedno przenosi
obrotowy, podczas gdy drugie jest roz-
taczone, by umozliwi¢ preselekcyjny wy-
bor kolejnego biegu. Przy zmianie biegéw
jedno sprzegto roztacza sie réwnoczesnie
z witaczeniem drugiego, wiec przenoszenie
momentu przebiega bez odczuwalnych
przerw mimo zmieniajacych sie przetozen.
W 7-biegowej skrzyni stosowanej w po-
jazdach Grupy VW sprzegto oznaczone na
schemacie K1 obstuguje biegi: 1., 3., b.

moment

:

Przektadnia 2

R
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i 7., asprzegto K2 — biegi 2., 4., 6. oraz
wsteczny. Obydwa sprzegta osadzone sg
na dwdch wspdtosiowych watach wejécio-
wych przekfadni: wewnetrznym petnym
i zewnetrznym drgzonym.

Wczedniej z podobnymi  skrzyniami
biegbw wspotpracowaty wytgcznie po-
dwojne sprzegta wielotarczowe mokre,
czyli zanurzone w oleju przektadni, co
sprzyjato dobremu ich chtodzeniu i po-
zwalato uzyskiwa¢ korzystny stosunek
wartosci przenoszonych momentéw obro-
towych do przestrzeni zajmowanej przez
zespot sprzegta w ogolnej strukturze po-
jazdu. Dlatego ten wariant konstrukcyjny
stosowany jest nadal w samochodach
z silnikami o duzych mocach. Jego wada,
istotng zwtaszcza przy mniejszych przeno-
szonych momentach, sg straty energii po-
wodowane poslizgiem wspoétpracujacych
powierzchni ciernych oraz wigksza praco-
chfonno$¢ napraw.

Wad tych nie ma podwajne sprzegto su-
che, poniewaz nie pracuje w oleju i dzie-
ki temu uzyskuje lepszy wspdtczynnik
sprawnosci, czyli mniejsze zuzycie paliwa.

SCHEMAT UKtADU NAPEDOWEGO

Z SIEDMIOBIEGOWA PRZEKEADNIA DCT

I PODWOJNYM SPRZEGLEM SUCHYM

—+ ‘ 2]

Gl —

sprzegto K2
sprzegto K1
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Przektadnia 1
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[1] wat korbowy

[2] podwdjne sprzggto

[3] wat wejsciowy przekfadni 1

[4] wat wej$ciowy przektadni 2
[5] wat zdawczy 1

[6] wat zdawczy 2

[71 wat zdawczy 3 (bieg wsteczny)

UK

Jest tez mniej ktopotliwe przy ewentual-
nych naprawach, a problem chfodzenia
udafo sie konstruktorom LuK-a rozwigzac
poprzez poprawe oddawania nadmiaru
ciepta bezposrednio do atmosfery.

Konstrukcja podwéjnego
sprzegta suchego
Zespdt ten skfada sie z trzech gtéwnych
elementéw: dwumasowego kota zamacho-
wego (DKZ), podwdjnego sprzegta i me-
chanizmu wtaczajacego. Jego sterowaniem
zajmuje sie modut mechatroniki, zawiera-
jacy elektroniczny sterownik, rozdzielacz
oleju pod ci$nieniem, pompe oleju oraz
sitowniki sprzegiet i skrzyni biegow.
Dwumasowe koto zamachowe LuK
stosowane w skrzyni biegéw DCT ma
konstrukcje odmienng od standardowe;j.
Podobna jest masa pierwotna, pofaczo-
na sztywno z watem korbowym silnika
i wyposazona w wewnetrzne sprezyny
tukowe, umozliwiajace wzajemne kato-
we przemieszczenia obydwu mas. Mase
wtérng stanowi natomiast cate podwaojne
sprzegto, taczace sie z masg pierwotng
za posrednictwem wienca zabierakowe-
g0 i wspotpracujgcego z nim pierscienia
z uzebieniem wewnetrznym. Dwa zaczepy
umieszczone na obwodzie tegoz pierscie-
nia opierajg sie o swobodne konce sprezyn
tukowych, tworzac elastyczne sprzezenie
obu mas potrzebne do ttumienia drgan
skretnych. Niepozadane luzy miedzyzeb-
ne w potaczeniu ktow zabieraka z uzebie-
niem wewnetrznym pierscienia kasowane
sg przez dodatkowy pierscien napinajgcy.
W podwaojnym sprzegle suchym gtow-
nym elementem konstrukcyjnym jest pty-
ta centralna, sprzezona kinematycznie
(za pos$rednictwem tarczy zabierakowej,
pierécienia z uzebieniem wewnetrznym

FOT. SCHAEFFLER
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ELEMENTY TWORZACE W SUMIE ZESPOt DWUMASOWEGO KOtA ZAMACHOWEGO | SPRZEGEA DWUTARCZOWEGO:

1. masa pierwotna ze sprgzynami tukowymi, 2. kotnierz z uzgbieniem wewnetrznym do przyjecia wierica zabierakowego podwdjnego sprzegta, 3. pierscief napinajacy, 4. pokrywa do masy pierwotnej
z wieficem rozruchowym, 5. pier$cien zabierakowy z plytka dociskowa dla sprzegta K1, 6. tarcza sprzegta K1, 7. plytka centralna, 8. tarcza sprzegta K2, 9. tarcza dociskowa sprzegta K2, 10. sprezyna
talerzowa z urzadzeniem nastawczym do sprzegta K2, 11. pokrywa sprzegta z urzadzeniem nastawczym do sprzegta K1, 12. sprezyna talerzowa sprzegta K1, 13. $ciggacz, 14. pierscief oporowy

i sprezyn fukowych) z masg pierwotng
DKZ, a tym samym — z silnikiem. W tej
ptycie fozyskowany jest tocznie drgzony
wat wejsciowy skrzyni biegdw. Z nig tez
wspdtpracujg przemiennie tarcze cierne
sprzegiet, umieszczone po obu jej stro-
nach. Wigczenie danego sprzegta odby-
wa sie, podobnie jak w zwyklym sprzegle
jednotarczowym, poprzez zacisniecie tar-
czy ciernej pomiedzy ptytg centralng a pty-
tg dociskowg, wspotpracujacg ze sprezyng
talerzowg i naciskajgcym na konce jej
segmentéw fozyskiem oporowym. Roézni-
ca polega jedynie na odwroceniu funkcji
sprezyny talerzowej. Wywiera ona bowiem
nacisk na ptyte dociskowg tylko wtedy,
gdy jej segmenty sg ugiete przez fozysko
OpOorowe, przesuwane poosiowo za pomo-
cg dzwigni petnigcej funkcje klasycznych
widetek sprzegtowych. Ten sposéb stero-
wania zapobiega zafgczeniu dwdch sprze-
giet jednocze$nie przy awarii uktadu hy-
draulicznego i spadku cisnienia oleju, co
oznaczatoby nagte zablokowanie napedu.

Mechanizm samoregulacji kompensuje
zuzycie tarczy ciernej. Dzieki temu poosio-
wy ruch fozyska oporowego przebiega na tej
samej drodze w catym okresie uzytkowania
sprzegfa. Wszystkie wymienione tu ele-
menty tworzg dwa komplety oddzielne dla
kazdego sprzegfa. Dtuzsza dzwignia wspdt-
pracuje z tozyskiem oporowym, sprezyng
talerzowg, ptyta dociskowg i tarczg cierng
osadzong na wielowypuscie wewnetrzne-
go (petnego) watu skrzyni biegéw, a krot-
sza obsfuguje analogiczny uktad zwigzany
z watem zewnetrznym (drgzonym).

Modut mechatroniki wykorzystuje pod-
czas jazdy m.in. informacje o: predkosci
obrotowej watu korbowego, predkosciach
obrotowych obydwu watéw wejsciowych
skrzyni biegéw, predkosci jazdy, pozycji
dzwigni zmiany biegdéw oraz pozycji pe-
datu przyspieszenia. Na ich podstawie
mikroprocesorowy sterownik oblicza, jaki

[1] wat korbowy
[2] dwumasowe kofo zamachowe (masa pierwotna)
[31 ptytka centralna

[4] tozysko podporowe

[5] plytka dociskowa sprzegta K1

[6] tarcza sprzegta K1

[7] ptytka dociskowa sprzegta K2

[8] tarcza sprzegta K2

[9] tozysko oporowe sprzegta K2
[10] fozysko oporowe sprzegta K1

[11] wat wej$ciowy przektadni 1 (wat petny)
[12] wat wej$ciowy przektadni 2 (wat pusty)
[13] $ciagacz

[14] sprezyna talerzowa sprzegta K2

[15] sprezyna talerzowa sprzegta K1

BUDOWA SPRZEGEA PODWOJNEGO SUCHEGO N /4

DZIALANIE SPRZEGELA PODWOJNEGO SUCHEGO: Z LEWE] — NAPED PRZENOSZONY NA WAL
WEWNETRZNY, Z PRAWE] — ZEWNETRZNY

bieg powinien by¢ w danej chwili wtgczo-
ny, a urzadzenie wykonawcze wtacza go
przy uzyciu wybieraka i widetek mecha-
nizmu zmiany biegéw, odpowiednio przy
tym roztaczajac i wtaczajac sprzegta za po-

mocg dwaoch sitownikdw, z ktérych kazdy
uruchamia jedng z dzwigni wtaczajacych.
Przed rozpoczeciem jazdy oba sprzegta sg
rozfaczone i do takiej pozycji wracajg po
zatrzymaniu samochodu. Can.
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Tarcze 1 bebny ATE
Ze zintegrowanym fozyskiem

OPIEKUN RYNKU POLSKA

Rozwigzanie to zapewnia bezpieczne
i szybkie naprawy. Ryzyko uszkodze-
nia poszczegdlnych elementéw zostato
w ten sposéb zredukowane do minimum
i znacznemu skréceniu ulegt czas monta-
ZuU przy niemal catkowitym wyeliminowa-
niu mozliwosci popefniania montazowych
btedéw. Nie zwalnia to oczywiscie me-
chanikéw z obowigzku ciagtej aktualizacji
specjalistycznej wiedzy i umiejetnosci.
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MAGDALENA WOJCIK-KLICH

DLA CONTINENTAL AFTERMARKET GMBH

PRODUCENCI POJAZDOW DAZA DO MODULOWE]
BUDOWY ICH WIELOCZESCIOWYCH PODZESPO-
EOW. ZGODNIE Z TYM TRENDEM FIRMA ATE JUZ
OD 2007 ROKU OFERUJE TARCZE I BEBNY HAMUL-
COWE ZE ZINTEGROWANYMI LOZYSKAMI

Praktyczne wskazowki
Przed zamontowaniem nowej tarczy lub
bebna hamulcowego nalezy koniecznie
sprawdzi¢ stan pierécienia magnetycz-
nego ABS. Nawet niewielkie jego uszko-
dzenie moze by¢ powodem dostarczania
btednych sygnaféw i w efekcie nieprawi-
dfowego dziafania catego systemu, maja-
cego dla bezpieczehstwa jazdy znaczenie
wrecz kluczowe. Pierscien ABS musi by¢
chroniony nie tylko przed uszkodzeniami
mechanicznymi, lecz takze przed silnym
polem magnetycznym, zdolnym trwale
zmieni¢ jego podstawowe wtasciwosci
i uczynic go catkowicie bezuzytecznym.
Sam montaz tarczy lub bebna hamul-
cowego ze zintegrowanym tozyskiem na-
lezy przeprowadzi¢ z wielkg ostroznoscia,
poniewaz jego prawidfowy przebieg ma
ogromny wptyw na zywotno$¢ tozyska
kota, ktdrego niesprawnos¢ staje sie wi-
doczna, a raczej styszalna, w postaci cha-
rakterystycznego szumu juz we wczesnym
okresie eksploatacji. Rzadziej, choc tez sie
to zdarza, tozysko zaczyna pracowac wa-
dliwie i bez takiego wczesniejszego ostrze-
zenia. W jednym i drugim wypadku tarcza
i beben hamulcowy ze zintegrowanym fo-
zyskiem tez bedg dziata¢ nieprawidtowo,
a to powaznie ogranicza skuteczno$¢ ha-
mowania. Jesli cate fozysko lub jego biez-
nia wewnetrzna wypadng ze swego gniaz-
da w trakcie montazu, nalezy caty zestaw

uzna¢ za nienaprawialny i zrezygnowac
Z jego montowania.

Podczas montazu tarczy lub bebna ha-
mulcowego fozysko nie moze by¢ przechy-
lone. Czop, na ktéry nasuwa sie bieznie
wewnetrzng, nalezy lekko nasmarowac
dla utatwienia tej operacji. Wazne jest
takze, by stosowana przy tym sita dziatata
wytacznie na wewnetrzng bieznie fozyska,
gdyz tylko dzieki temu mozna mie¢ pew-
nos¢, ze elementy toczne i prowadzace
nie zostang uszkodzone. Sita ta nie moze
by¢ réwniez nadmierna. Prawidtowy luz
pomiedzy potosig napedowg lub czopem
a bieznig wewnetrzng tozyska pozwala
przeprowadzi¢ montaz wytgcznie sitg reki.
Jedli ona okazuje sie za mata, nalezy usta-
li¢ i usuna¢ przyczyne nadmiernego opo-
ru. W zadnym wypadku nie wolno wbija¢
tozyska na czop mtotkiem! Takie poste-
powanie moze nieodwracalnie uszkodzi¢
tozysko i skréci¢ jego zywotno$¢ do nawet
500 km.

Nakretka zabezpieczajagca piasty po-
winna by¢ dokrecona recznie. Uzywanie
do tego pneumatycznych kluczy udaro-
wych jest niedopuszczalne. Po zakoncze-
niu montazu tarczy lub bebna hamulco-
wego, nakretke te dokreca sie za pomocg
klucza dynamometrycznego momentem
obrotowym podanym przez producenta
pojazdu. Potrzebne wartos$ci momentow
odnalezé mozna réwniez na stronie inter-
netowej] www.ate.de. Wyzszy lub nizszy
moment obrotowy obniza zywotnos$¢ fozy-
ska. Podczas dokrecania tarcze lub beben
hamulcowy trzeba stopniowo obracac, aby
elementy toczne przybraty swe wtasciwe
pozycje robocze.

ATE posiada obecnie w ofercie 10 rdz-
nych  rodzajow hamulcowych
i 9 rodzajow bebnéw hamulcowych ze

tarcz

zintegrowanym fozyskiem. Oczywiscie
przy wymianie tych elementow wymie-
ni¢ trzeba takze wspotpracujgce z nimi

okfadziny cierne, czyli klocki lub szczeki

FOT. ATE

FOT. ATE
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BEBNY I TARCZE HAMULCOWE ZE ZINTEGROWANYMI tOZYSKAMI USPRAWNIAJA MONTAZ | POPRAWIAJA

JEGO JAKOSC, A KLOCKI CERAMICZNE PRZEDEUZAJA ZYWOTNOSC HAMULCOW TARCZOWYCH

hamulcowe. W tym pierwszym przypad-
ku warto zamontowac ceramiczne Klocki
hamulcowe ATE, dostepne juz do prawie
wszystkich modeli samochodéw uzytko-
wanych obecnie w Europie.

Sg one pod kazdym wzgledem lep-
sze od standardowych. Przy tradycyjnych
oktadzinach przekroczenie temperatury
150°C wyraznie przyspiesza procesy ero-

zyjne, a klocki ceramiczne nawet powyzej
200°C nie wywotujg wzmozonej emisji
zanieczyszczen. Nie towarzyszy wiec ich
pracy osiadanie trudnych do usuniecia
osadéw na felgach i kotpakach koét, dzia-
faja ciszej, chronig $rodowisko naturalne
i wbrew pozorom... obnizajg ogdlne kosz-
ty eksploatacji pojazdu, poniewaz wy-
mienia sie je znacznie rzadziej. To samo

dotyczy tarcz hamulcowych, ktére we
wspotpracy z ceramicznymi klockami stajg
sie 0 wiele mniej podatne na $cierne zuzy-
cie, korozje (takze te powodowang przez
chemiczne $rodki zimowego utrzymania
drég) i termiczne deformacje powodujace
ich poprzeczne bicie. Takze i sama cena
ceramicznych klockéw nie jest tak nie-
przystepna, jak sie czasami sgdzi.
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Kota pasowe
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Z ttumikiem drgan skretnych

MARCIN PERZYNA

GATES PT EUROPE BVBA
SZEF SPRZEDAZY W POLSCE

We wspofczesnych silnikach, szczegdl-
nie wysokopreznych, zwigekszony poziom
drgan skretnych jest skutkiem modyfikacji
ich konstrukcji majacych na celu spetnia-
nie norm Euro 4, 5, 6. Nieréwnomierna

element gumowy
-

typ otwarty
typ zamkniety

predko$¢ obrotowa kota pasowego na wale
korbowym przyczynia sie do przyspieszo-
nego zuzycia paska uktadu pomocniczego
oraz fozysk napedzanych nim urzadzen.
Zjawisko to niweluje wyposazenie kota pa-
sowego w ttumik drgan TVD, czyli element
gumowy umieszczony pomiedzy dwiema
czesciami metalowymi (fot. 1).
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DYWIZJA CZESCI ZAMIENNYCH DLA MOTORYZAC]I

tacznik gumowy ulega eksploatacyj-
nemu zuzyciu i wymaga wymiany w okre-
$lonym czasie (fot. 2).

Stosowane sg dwie konstrukcyjne od-
miany kot pasowych z ttumikiem TVD:

L
=

popekanajgtima =

,otwarta”, przeznaczona do silnikéw z za-
ptonem iskrowym, oraz ,zamknieta” do
silnikéw wysokopreznych (fot. 3). Oba ro-
dzaje kot sg starannie wywazane poprzez
nawiercanie otworéw widocznych na ich
obwodzie (fot. 4).

Zuzyte lub uszkodzone kofa powodujg
zwiekszenie poziomu drgan, gtosng prace

PRZENOSZENIU WIBRAC]JI SKRETNYCH WALU KORBOWEGO
NA UKEAD NAPEDOWY POJAZDU ZAPOBIEGAJA DWUMASOWE
KOLA ZAMACHOWE, W NAPEDACH OSPRZETU SILNIKOW TE
SAMA ROLE PEENIA KOEA PASOWE Z TEUMIKIEM DRGAN (TVD)

paska i przy$pieszone zuzycie wszystkich
komponentéw danego uktadu. Mogg réw-
niez doprowadzi¢ do uszkodzenia jedno-
kierunkowego  sprzegietka  alternatora,
a w konsekwencji tez samego alternatora.
Na konieczno$¢ wymiany kofa pasowe-
go z ttumikiem drgan wskazujg nastepuja-
ce objawy dajgce sie zauwazy¢ w trakcie
kontroli wzrokowej:
» pekniecia gumy (fot. 2),
> ubytki w elemencie gumowym (fot. 5),
» wyrazne $lady mechanicznego uszko-
dzenia otworu szczelinowego (fot. 6).

Czastki rdzy po stronie zewnetrznej niekto-
rych két TVD nalezy traktowac jak wczesne
ostrzezenie o zblizajgcym sie problemie.

Skutkiem uszkodzenia kota TVD moze
by¢ zsuniecie sie z niego paska wieloklino-
wego (fot. 7).

FOT. GATES

FOT. GATES
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zewnetrznej

Prosta metoda dodatkowego diagnozo-
wania stanu TVD polega na zaznaczeniu
na nim mazakiem linii przechodzacej od
strony zewnetrznej do $rodka i uruchomie-
niu silnika. Jesli po minucie jego pracy ze
zmiennymi predkosciami i zatrzymaniu na
naniesionej linii wystgpig zatamania, koto
wymaga wymiany!

Zalecenia:

» koto pasowe z ttumikiem drgan nalezy
wymienia¢ przy wymianie paska po-
mocniczego i napinacza nie rzadziej
niz co 120 000 km przebiegu pojazdu,

> stan kota pasowego z ttumikiem drgan
nalezy weryfikowa¢ przy kazdej na-
prawie auta, szczeg6lnie powypad-
kowej, a przy bezawaryjnej eksplo-
atacji nie rzadziej niz co 60 000 km.
W wigkszosci przypadkéw ewentualne
zuzycie lub uszkodzenia pojawiaja sie
wczesniej na tylnej stronie kotfa niz na
przednie;j.

Zuzycie nie zawsze musi by¢ widoczne,
ale gtosna praca kofa TVD lub paska sy-
gnalizuje zblizajaca sie awarie.

Nowe koto pasowe TVD nalezy zawsze
montowac¢ zgodnie z zaleceniami produ-
centa samochodu. Wiele tych két mocuje
sie z uzyciem specjalnych $rub rozciggli-
wych, ktdére wymagajg obowigzkowe] wy-
miany po kazdym demontazu i dokrecenia
wtasciwym momentem obrotowym.

Przy zakupie czesci zamiennych trze-
ba uwaza¢ na podrébki (fot. 8). Takie ta-
nie kota nie posiadajg zadnego elementu
ttumigcego drgania. Wewnatrz nie majg
gumy, a jej obecnos¢ pozoruje O-ring za-
mocowany do czesci zewnetrznej. |

—
checkstar

M Aftermarket Sp. z 0.
pod Lipami 5, 40-476 Katowice

‘mail: ricambhi@magnetimarelli.com

l. +48 32 60 36 107 Fax.:?ﬁﬂ%ﬂlﬂ

.magnetimarelli-checkstar.com
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Dzwigniki warsztatowe (cz.Iil

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z 0.0.

Wersje diagnostyczne

W przypadku pracy na stanowisku diagno-
stycznym istotng zaletg konstrukcji 4-ko-
lumnowych i nozycowych jest znaczna ich
uniwersalno$¢. Duzy rozstaw wzdtuzny
kolumn lub punktéw podparcia mecha-
nizmu nozycowego pozwala na obstuge
wszystkich typdw pojazdéw réznigcych sie
nawet znacznie rozstawem osi, a mozli-
wos$¢ bocznego przesuwania ptyt najazdo-
wych tatwo dostosuje obie te konstrukcje
do réznych poprzecznych rozstawoéw kot
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ANDRZE] KOWALEWSKI

KONSTRUKCJE PODNOSNIKOW OMOWIONE JUZ
W TYM CYKLU SPEENIAJA WYMOGI ZWIAZANE

Z PRACAMI SERWISOWYMI I NAPRAWCZYMI,

DO DIAGNOSTYCZNYCH NADAJA SIE WYLACZNIE
URZADZENIA CZTEROKOLUMNOWE I NOZYCOWE

Dodatkowa korzy$¢ wynika z faktu, iz
podnosniki czterokolumnowe i nozyco-
we, dzieki rozktadowi naciskéw na pod-
toze w czterech oddalonych od siebie
punktach, zachowujg duzg stabilnos¢
i w zwigzku z tym nie dotyczg ich tak
rygorystyczne przepisy w zakresie sto-
sowania specjalnych fundamentéw Iub
cho¢by wzmocnionej posadzki warszta-
towej, jak to ma miejsce w przypadku
podnosnikéw podpodfogowych, a takze
jedno- i dwukolumnowych.

Takze pewne czynno$ci serwisowo-
naprawcze przy obstudze samochodéw
wymagajg takiej organizacji stanowiska
roboczego, przy ktérej zapewnione jest
podnoszenie na okreslong wysoko$¢ po-
jazdu bez odcigzania jego zawieszenia,
czyli stojgcego na kotach. Warunki takie
spefniajg wyfacznie konstrukcje podno-
$nikdw, w ktérych unoszony pojazd usy-
tuowany jest na odpowiednio dfugich pty-
tach najazdowych. Dzieki zastosowaniu
rozmaitych urzadzen dodatkowych ich
wersje podstawowe dajg sie przeksztatcac
w specjalne, przystosowane do konkret-
nych zadan diagnostycznych.

Podnosnik czterokolumnowy
Jest to najbardziej rozpowszechniona wer-
sja tego typu konstrukcji. W przesztosci
stosowano w niej wytacznie naped elektro-
mechaniczny. Unoszenie dwu zespolonych
ptyt najazdowych odbywato sie wéwczas
poprzez zamiane ruchu obrotowego silni-
ka elektrycznego i sprzezonej z nim prze-
ktadni redukcyjnej (przewaznie zebatej) na
prostoliniowy (pionowy) i synchroniczny
ruch czterech nakretek wspdtpracujacych
Z obrotowymi wspornikami Srubowymi. Ze
wzgledu na eksploatacyjne zuzywanie sie
elementdw przektadni Srubowej podnosni-
ki te wymagaty okresowej regulacji i sto-
sunkowo czestej obstugi serwisowej.
Obecnie  w podnosnikach
kolumnowych stosowany jest juz prawie
wyfacznie  naped  elektrohydrauliczny,
w ktérym wsporniki Srubowe zastgpione
zostaty przez odpowiednio dtugie, ttoko-
we sitowniki hydrauliczne. Odznacza sie

cztero-

on mniejsza liczbg czesci ruchomych,
ulegajacych w nieznacznym tylko stop-
niu ciernemu zuzyciu, a w zwigzku z tym
nie wymaga on tak czestych zabiegéw
konserwacyjnych. Ponadto podnosniki te
w poréwnaniu ze Srubowymi sg znacznie
szybsze w dziataniu i odznaczajg sie row-
niez wyraznie cichszg praca.

W podnosnikach czterokolumnowych
elektrohydraulicznych naped przekazy-
wany jest z sitownika hydraulicznego na
poruszajace sie w swoich pionowych pro-

FOT. EVER-ETERNAL

FOT. LAUNCH

wadnicach ptyty najazdowe, za pos$rednic-
twem stalowych lin przechodzacych przez
krazki umieszczone na goérnych koncach
tychze kolumnowych prowadnic.
Konstrukcje elektrohydrauliczne  pod-
nos$nikéw czterokolumnowych wyposazone
sg w system hydraulicznego zabezpiecze-
nia przeciw przecigzeniom, zapobiegajacy
nadmiernemu obcigzaniu ptyt najazdo-
wych, a w konsekwencji znacznie szyb-
szemu zuzyciu lub wrecz awaryjnemu
Jego
dziatanie polega na samoczynnym otwie-

uszkodzeniu elementéow napedu.

raniu sie zaworow przelewowych w mo-
maksy-
malnej ci$nienia panujgcego w uktadzie

mencie przekroczenia wartosci

hydraulicznym. Podobne zabezpieczenia
wystepujg rowniez w podnosnikach nozy-
cowych z ptytami najazdowymi.
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Elektrohydrauliczne podnosniki
diagnostyczne, podobnie jak napraw-
cze, posiadajg tez zabezpieczenia
przed opadnieciem, w razie wystgpie-
nia nieszczelnosci w uktadzie hydrau-
licznym. Sa to systemy zabezpieczeh
zapadkowych, umozliwiajgce tez bar-
dzo dokfadne poziomowanie pod-
nos$nika, co jest warunkiem koniecz-
nym do przeprowadzenia diagnostyki
zawieszen.

Specjalne wyposazenie diagnostyczne
Podnosniki z ptytami najazdowymi wyko-
rzystywane sg do przeprowadzania czyn-
nosci zwigzanych ze sprawdzeniem stanu
technicznego podzespotow i elementow
podwozi, w tym zwtaszcza zawieszen
i uktadow kierowniczych.

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech zestawow ceramizerow
ufundowanych przez producenta — firmg Geramizer sp. z 0.0.,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,, Ceramiczna regeneracja silnika’”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony
ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 pazdiernika 2011 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza
na stronie: www.e-autonaprawa.pl. Pierwszenstwo majg zarejestrowani uzytkownicy witryny.

DZWIGNIK DIAGNOSTYCZNY, CZTEROKOLUMNOWY
Z POMOCNICZYM PODNOSNIKIEM OSI

Zastosowanie dodatkowego podno$ni-
ka wewnetrznego (pomocniczego), prze-
znaczonego do unoszenia jednej osi lub
cafego pojazdu, umozliwia wykonywanie

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspélnie z firma Tesam, dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Na jaki czas mierzony przebiegiem pojazdu wystarcza ceramiczna regeneracja silnika?

1 a. 20 tys. km
a c. 50 tys. km

o a. 200
1 c. 20 000

a b. 30 tys. km
1 d. 70 tys. km

a b. 1500
o d. 70 000

3. Jak ceramiczno-metalowe powtoki silnika utatwiaja jego zimny rozruch?

1 a. przez niski wspoétczynnik tarcia
a b. przez rozcienczanie oleju

1 c. przez odparowywanie paliwa
a d. dzieki wzmacnianiu zaptonu

4. Kiedy nalezy wprowadzaé¢ ceramizer® do oleju silnikowego?

1 a. w dowolnym momencie
a b. przy 85% zuzycia silnika
1 c. zaraz po wymianie oleju
1 d. tuz przed wymiang oleju

5. Jaki moze by¢ wptyw ceramizacji silnika na trwato$¢ samochodowego akumulatora?

Imie i nazwisko uczestnika konkursu ...

Formularz elektroniczny znajduje sie na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs
2. Przez ile kilometréw przebiegu trwa wytwarzanie kompletnej powfoki ceramiczno-metalowej?

Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ poczta
lub faksem:
71343 35 41

pl. Nowy Targ 28/16

I 50-141 Wroctaw

DOKIAANY @ATES ... bt b e s e e b e b sh e e s |

Telefon .o L AT 11 PR SUPPPRN

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

i Auto

ce CRPL




DIAGNOSTYCZNY DZWIGNIK NOZYCOWY
Z WYPOSAZENIEM POMOCNICZYM

DZWIGNIK CZTEROKOLUMNOWY Z PEENYM
OSPRZETEM DIAGNOSTYCZNYM
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zaréwno kontroli geometrii ustawienia kot
i osi pojazdéw, jak réwniez wszelkich na-
praw badz regulacji mozliwych tylko przy
zawieszeniach pozostajacych w stanie od-
prezonym.

Jego konstrukcja jest z reguty nozyco-
wa, a wysoko$¢ unoszenia nie przekracza
kilkudziesieciu centymetréw. Specjalne rol-
ki takiego podno$nika pomocniczego daja

PRZEDNIE KOLO DIAGNOZOWANEGO POJAZ-
DU NA OBROTNICY

WERSJA DIAGNOSTYCZNA DZWIGNIKA
STEMPLOWEGO

OBROTNICA KOt PRZEDNICH DO KONTROLI
GEOMETRII UKEADU KIEROWNICZEGO

WYKORZYSTANIE DZWIGNIKA NOZYCOWEGO
NA NOWOCZESNYM STANOWISKU KONTROLI

GEOMETRII PODWOZI

mozliwo$¢ wzdtuznego przemieszczania go
po ptytach najazdowych podno$nika gfow-
nego. Naped mechanizmu podnoszacego
jest przewaznie reczny, rzadziej elektro-
hydrauliczny. Obecnie diagnostyczne pod-
nos$niki pomocnicze wykonuije sie jako dwie
blizniacze konstrukcje nozycowe, przesu-
wane niezaleznie, kazda wzdtuz swojej pty-
ty najazdowej podnosnika gtéwnego.

Platformy podno$nikéw diagnostycz-
nych majg w swych pfaskich powierzch-
niach  wgfebienia  przystosowane do
osadzania dodatkowych elementéw wypo-
sazenia, do ktérych nalezg obrotnice i pty-
ty rozprezne, umozliwiajace przemieszcza-
nie sie két podczas rozluzniania sprezyn
zawieszen, a takze szarpaki do kontroli
luzéw pofaczen przegubowych.

HNaéfo‘dy Ufu ndow

ane

FOT. BMW, LAUNCH, ARCHIWUM

FOT. TEXA
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Czy warto inwestowa¢ w R1234yf?

Od odpowiedzi na te pytania zalezg inwe-
stycyjne decyzje wtascicieli firm ustugo-
wych. Mozna bowiem rozwija¢ dziatalno$¢
na dotychczasowych zasadach, nastawic¢
sie na system nowszy albo poczeka¢ na
jaki$ trzeci. Rozterki te wynikajg z faktu,
iz dla niezaleznych specjalistow z tej dzie-
dziny jest kwestig wcigz dyskusyjna, jak
dfugo jeszcze utrzyma sie na rynku popyt
na obstuge instalacji ze starym czynnikiem
uznanym oficjalnie za przestarzaty, skoro
wprowadzany obecnie czynnik nowy nie
jest pozbawiony istotnych wad, wymaga-
jacych z pewnoscig dodatkowych rozwia-
zan technologicznych.

Niezaleznie jednak od sprzecznych opi-
nii nalezy wzig¢ pod uwage, ze juz w tej
chwili zjezdzajg z ta$m montazowych
pierwsze modele samochodéw z uktada-
mi klimatyzacyjnymi napetnionymi no-
wym czynnikiem R1234yf. Do konca tego
roku moze by¢ ich kilka, lecz w przysztym
kazdy nowo homologowany model bedzie
wyposazony w klimatyzacje przystosowa-
ng do tego czynnika.

W pierwszej wiec kolejnosci ASO zobo-
wigzane do obstugiwania nowych modeli
samochoddéw macierzyste] marki muszg
sie zaopatrzy¢ w odpowiednie do tego
urzadzenia, czyli w stacje obstugowe do
uktadéw  klimatyzacyjnych
generacji. W ASO zakupy tych nowych
urzadzen powinny nastgpi¢ w koncowce

najnowszej

tego roku i w pierwszych kwartatach roku
przysztego.

Niektore sieci dealerskie wrecz uzalez-
niajg mozliwo$¢ sprzedazy przez dealera

BARBARA MASEOWSKA

DYREKTOR ODDZIALU
TEXA POLAND SP. Z O.O.

nowych modeli samochodéw od posiada-
nia przez niego Scisle okre$lonego rodzaju
stacji do obstugi czynnika R1234yf. Doty-
czy to na przykfad urzadzenia Texa K770,
ktore posiada rekomendacje stowarzysze-
nia producentéw niemieckich wg TUV
Rheinland i zostato stworzone specjalnie
dla spetnienia wymagan niemieckich pro-
ducentéw pojazddw drogowych.

W przypadku ustugowych firm nieza-
leznych podobna konieczno$¢ posiadania
stacji obstugujacych nowy czynnik moze
wystepowa¢ w warsztatach blacharskich
dokonujacych napraw powypadkowych
w ramach wspotpracy z towarzystwami
ubezpieczeniowymi lub specjalizujgcych
sie w remontach nowych, lecz uszkodzo-
nych aut uzywanych z importu. W obu
tych grupach samochoddéw mogg juz wy-
stepowac uktady klimatyzacyjne najnow-
szej generacji.

W tej chwili zakup urzadzenia do star-
szych rodzajow klimatyzacji powinien by¢
kalkulowany z uwzglednieniem jego rocz-
nej lub najwyzej dwuletniej eksploataciji
i konieczno$ci nabycia po tym okresie
stacji obstugowej dostosowanej juz do
nowego czynnika. Mozna jednak juz teraz
kupi¢ stacje ,kombajn” obstugujaca oby-
dwa czynniki.

Taka propozycjg dla niezaleznych
warsztatéw jest model Texa K780Bigas,
ktéry Swietnie radzi sobie z obstugg oby-
dwu uktadéw ze wzgledu na zastosowa-
ne w nim opatentowane innowacyjne
rozwigzania. Dla ASO zajmujacych sie
pojazdami stosunkowo nowymi taka

OBECNIE DO SERWISOWANIA SAMOCHODOWYCH
KLIMATYZAC]I SEUZA URZADZENIA PRZYSTOSOWANE
DO PRACY Z CZYNNIKIEM R134A, KTORY MA BYC
WKROTCE WYCOFANY Z UZYTKU. CZY JEDNAK NOWY
R1234YF ZDOEA GO ZASTAPIC?

koncepcja wydaje sie mniej atrakcyjna,
a jednak w tym roku wielu dealeréw
zakupito wtasnie to urzadzenie. Chodzi
o to, by nie da¢ sie zaskoczy¢ klientom
potrzebujgcym juz obstugi klimatyzacji
z nowym czynnikiem, cho¢ dominujg
WCigz jeszcze zlecenia dotyczace starego
czynnika, realizowane za pomocg tej sa-
mej, howo zakupionej stacji.
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Eliminacja drgan

ZENON MAJKUT
WIMAD SPOLKA JAWNA

MARTINA

Nie zawsze przyczyng drgan odczuwa-
nych w samochodzie sg jego kota i bez-
posrednio wspotpracujgce z nimi pod-
zespoty. Wspominalismy juz w tym cyklu
(w maju) o wywotywanych przez czesci
silnika, uktadu napedowego i kierowni-
czego (na zasadzie rezonansu) drganiach
0 czestotliwosci 35-50 Hz. Niezaleznie
jednak od tego, jak réwniez od marki
i modelu samochodu, koncepcji napedu
etc., zawsze poszukiwanie przyczyn drgan

og
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KAZDY WIRUJACY ELEMENT SAMOCHODU
MOZE GENEROWAC DRGANIA. DOTYCZY TO
PRZEDE WSZYSTKIM KO JEZDNYCH I CIEZKICH
TARCZ LUB BEBNOW HAMULCOWYCH, CO OMA-
WIALISMY OSTATNIO NA PRZYKEADZIE ASTONA

rozpoczynamy od kot. Niezbedna jest tu
oczywiscie wywazarka. Zwykta jej wersja
potrafi poradzi¢ sobie z wiekszoscia tego ro-
dzaju problemdw, a cafe ich spektrum po-
zwala rozwigza¢ wywazarka wyposazona
w tzw. test drogowy (docisk rolkg badanego
kota). Dziata ona w zakresie niskich czesto-
tliwosci (10-20-25 Hz), czyli wiasciwych
dla drgan powodowanych przez kota.

Producent samochodu Subaru Out-
back proponuje blokowe, kompleksowe
rozwigzanie omawianego problemu. Pro-
cedura rozpoczyna sie tradycyjnie od jaz-
dy prébnej. Ma ona zweryfikowa¢ rekla-
macje klienta dotyczace odczuwalnych
drgan. Drugim jej celem jest rozgrzanie
opon i eliminacja ich wad spowodowa-
nych np. dfugim postojem auta (elimi-
nacja flat-spots). Przed rozpoczeciem
15-20-kilometrowej trasy ci$nienie w ko-
tach doprowadza sie do wartosci zaleca-
nych dla tegoz modelu.

Po powrocie sprawdza sie niewywa-
zenie statyczne i dynamiczne, czyli doko-
nuje oceny niejednorodno$ci masy, przy
pozostawieniu zamontowanych fabrycznie
ciezarkow wywazajacych, jesli nie byty
one nigdy demontowane. W przeciwnym
wypadku nalezy je zdjg¢. Dostepne w wy-
wazarkach programy zaokraglania masy
ciezarkow lub oszczedzajace ich zuzycie
powinny by¢ podczas tej operacji wytgczo-
ne. Jezeli wielko$¢ niewywazenia (obojet-
nie, statycznego czy dynamicznego) przy
»oryginalnych” ciezarkach lub wrecz bez
ciezarkow przekracza warto$¢ 5 gramow,
przyczyng tego moze byc:

> niewfasciwe zestawienie opony z obre-
cza (np. obrécenie opony na obreczy
juz po ich fabrycznym zmontowaniu)
badz brak optymalizacji (Match) pod-
czas operacji montazu i wywazania kot
w fabryce;

> niewtasciwy montaz lub centrowanie
kota na wywazarce;

» uszkodzona konstrukcja no$na opony
lub odksztatcona obrecz;

> nieskalibrowana lub uszkodzona wy-
wazarka;

> przemieszczajace sie w oponie ciafa
state (piasek, brud, kawatki gumy lub
pasta montazowa) lub ptyny (woda,
pozostatosci ptynéw uszczelniajgcych).

Po zweryfikowaniu i usunieciu tych ewentu-
alnych nieprawidfowosci, lecz jeszcze przed
koncowym wywazaniem kofa, trzeba prze-
prowadzi¢ test drogowy, analizujacy tzw. si-
fe promieniowg nha wywazarce posiadajg-
cej taka funkcje (np. Hunter GSP 9700).
Uzycie rolki z dociskiem 635 kG pozwala
na wykrycie niejednorodnosci sity promie-
niowej, nazywanej tez niejednorodnoscig
sztywnosci promieniowej. Po tym pomiarze
oscylacja sity promieniowej (wariacja) po-
winna sie zawiera¢ w granicach do:

* 5,5 KG dla pierwszej harmonicznej

(R1H),

* 4,5 kG dla drugiej harmonicznej

(R2H).

Jesli maszyna zasugeruje optymalizacje
geometryczng, nalezy wykonac jg zgodnie
ze wskazdéwkami oprogramowania. Opty-
malizacja jest bezcelowa, gdy oscylacja
sity promieniowe] wynika z uszkodzenia
badZz wady produkcyjnej opony lub obre-
czy. Wtedy trzeba niestety wymieni¢ odpo-
wiedni element.

Etap kohcowy diagnozy kota to wy-
wazenie statyczne i dynamiczne kota
i jazda probna. Wiadomo, ze przyczyny
drgan zwigzane z kotami zostaty usunie-
te, wiec jazda ujawni tylko te z wyzsze-
go zakresu czestotliwosci, powyzej 25,
30 Hz (do 50 Hz). Oznacza to konkretne
drgania pochodzgce z uktadu napedowe-
go (od silnika az po piasty két, wtaczajac

FOT. WIMAD

FOT. WIMAD

odstepu cigzarka
od wigzki przewodow

w to elementy ukfadu kierowniczego, na
ktére drgania przenoszg sie w wyniku re-
zonansu).

Rozpoczynamy teraz czynnosci zmierza-
jace do zniesienia lub wyizolowania drgan
przenoszonych na nadwozie. Lista czesci
i materiatéw niezbednych do petnego wy-
konania operacji jest pokazana na rys. 1.

Pierwszg mozliwoscig jest wymiana
kofa sterowego z zainstalowaniem ttu-
mika izolujgcego je od drgan watu kie-
rownicy. Przektadka ta zwieksza mase
kota kierownicy. Zwiekszenie momentu
bezwtadnosci zmniejsza wrazliwo$¢ na
drgania (rys. 2).

Nastepne operacje to:

» zainstalowanie wkfadki do poduszki
zawieszenia silnika (rys. 3),

> wymiana sprezyn zawieszenia prze-
kfadni kierowniczej (rys. 4 i 5),

» wymiana tylnych tulejek w przednich
wahaczach (nalezy zwréci¢ uwage na
pofozenie wystepu (1) w montowanej
tulei) (rys. 6, 7),

» zmiana pozycji podpory watu napedo-
wego (rys. 8, 9),

» zamontowanie dodatkowych wktadek
w poduszkach mocujgcych rame tylnego
zawieszenia do nadwozia (rys. 10, 11).

Cafo$¢ konczy kolejna 15-20-kilometro-
wa jazda probna. Jej satysfakcjonujacym
wynikiem powinien by¢ brak drgan ge-
nerowanych przez pojazd, jesli nie liczy¢
tych, ktérych nie odfiltruje zawieszenie,
a zaleznych wyfacznie od nawierzchni
drogi. Catkowity czas operacji izolujacych
drgania od kabiny pasazerskiej wynosi
ok. 5 godzin. Dodatkowo okoto 1,5 godzi-
ny pochtania eliminacja drgan pochodza-
cych od két samochodu.

Zaprezentowane przyktady procedur
(takze ten z poprzedniego odcinka) wca-
le nie $wiadczg o tym, ze tylko w samo-
chodach Subaru i Aston Martin wystepujg
opisane problemy, cho¢ w bardziej skom-
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podpory watu
napedowego

l

e fabryczne potozenie

nowe potozenie podpory
watu napedowego

mocowanie tulei
tylnej ramy
pomocniczej

wktadka tulei
tylnej ramy
pomocniczej

istniejaca wktadka
tulei we wiasciwej
pozycji

mocowanie wkiadki
w wolnym miejscu
tylnej ramy
pomocniczej

Rys.11 miejsce mocowania
wkiadki tylnej
:)y(:lrhaoﬁ?:zja ramy pomocniczej

plikowanych konstrukcjach ryzyko ich po-
jawienia sie jest wieksze. Jesli poréwnamy
chocby liczbe elementéw uczestniczacych
w ruchu obrotowym przy standardowym
przednim ukfadzie napedowym i w sta-
fym napedzie czterech kot, uzyskamy
roznice, jak miedzy awionetkg a pasazer-
skim ATR-em. Problem drgah wystepuje
w wielu wspotczesnych  konstrukcjach
samochoddw osobowych, cho¢ tylko dwie
omowione tu marki radzg sobie z nim
kompleksowo. Inne albo go przemilczaja,

wkiadka tylna
ramy pomocniczej

podktadka tylnej
1 ramy pomocniczej
dolny odbijak
tylnej ramy
pomocniczej

albo proponujg rozwigzania dorazne i nie
zawsze skuteczne.

Generalng przyczyng tych niedosko-
nafosci jest skrécony czas dzielacy pro-
jektowanie od podjecia produkcji nowego
modelu i brak mozliwosci doktadnego
przebadania prototypdw we wszystkich
warunkach ich poézniejszej eksploataciji.
Szczegdlinie dotyczy to marek $wiatowych,
tzn. sprzedajgcych pojazdy na wszystkich
kontynentach. W tym wypadku globaliza-
cja nie idzie w parze z jakoscig. [ |
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Osuszacze adsorpcyjne i chfodnicze

Alml_l:.

Osuszacze adsorpcyjne typu
ALM-CD i ALM-WD to nowos¢
w katalogu firmy ALMIG Kom-
pressoren Polska. Pozwalajg
stosowaé cztery stopnie osu-
szenia w zalezno$ci od wyma-
ganej wilgotnosci  sprezonego
powietrza. Osuszacze adsorp-

Analizator EDIA-5

cyjne zapewniajg osiggniecie
cisnieniowego punktu rosy przy
temperaturach —20°C, —40°C,
—70°C. Stezenie wilgoci w me-
trze szeSciennym sprezonego
powietrza utrzymuje sie na po-
ziomie 0,88; 0,12 oraz 0,003
grama. Osuszacze chtodnicze
typu ALM zapewniajg osig-
gniecie cisnieniowego punktu
rosy +3°C; pozostatos¢ wilgo-
ci utrzymuje sie na poziomie
6 graméw na metr szescienny.

Wszystkie te modele od-
filtrowuja tez zanieczyszczenia
olejowe i czastki state. Wydaj-
no$¢ osuszaczy adsorpcyjnych
wynosi od 10 do 10 000 me-
trow szesciennych na godzi-
ne przy cisnieniu 7 bardw,
a chfodniczych — od 20 do
5300 metréw szesciennych na
godzineg przy ci$nieniu 7 bardw.
Almig Kompressoren Polska SA

tel. 22 368 03 53
www.almig.pl

|oeanan [ citnmnae @1 3
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Ten nowy produkt firmy Delta-
Tech Electronics jest przezna-
czony do szybkiej diagnostyki
systeméw typu common rail.

Po podtaczeniu do komputera
przez port USB rejestruje prze-
biegi pradu czterech wtryski-
waczy oraz sygnafu z czujnika
wysokiego ci$nienia. Zapisy te
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mogg by¢ nastepnie wykorzy-
stane do doktadnej diagnostyki
i wykrywania niesprawnosci
wiryskiwaczy, czujnika i pompy
wysokiego cisnienia oraz innych
podzespotéw systemu.

DeltaTech Electronics
tel. 13 446 59 19
www.dte.com.pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Nowe oleje marki Orlen Qil

Cztery nowe syntetyczne oleje
silnikowe linii MaxExpert ofe-
rowanej przez Orlen Oil spet-
niajg normy jakosciowe API,
ACEA oraz ILSAC:

Platinum MaxExpert V 5W-30
— energooszczedny typu long
life, przeznaczony do caforocz-
nej eksploatacji w silnikach
benzynowych i wysokoprez-
nych z turbodotadowaniem
(i bez), wyposazonych w filtry
DPF lub TWC, polecany do sa-
mochodéw Volkswagen, Sko-
da, Seat i Audi;

Platinum MaxExpert F 5W-30
— polecany dla samochodéw
marki Ford lub innych nowo-
czesnych aut osobowych i lek-
kich dostawczych, spetniaja-
cych normy Euro 5;

Platinum MaxExpert XD 5W-30
— typu mid SAPS, przeznaczo-
ny do silnikéw benzynowych
i wysokopreznych koncernu
General Motors z filtrami DPF
i TWC, spetniajgcych normy
Euro 5;

Platinum MaxExpert XF 5W-30
— do pojazdéw koncernu PSA
(Citroén, Peugeot) oraz Re-
nault, z filtrami DPF i TWC,
spetniajgcych normy Euro 5.

Orlen Oil sp. z 0.0.
tel. 12 665 55 00
www.orlenoil.pl

675 nowosci w ofercie TRW

Taka jest taczna liczba
wprowadzonych w tym
roku pozycji katalo-
gowych TRW z oferty
Corner Module, czyli
elementéw uktadu ha-
mulcowego, kierow-
niczego i zawieszenia
oraz zwigzanych z nimi
produktéw.

Nowy katalog kloc-
kow hamulcowych
TRW, oznaczony sym-
bolem XDB991A, za-
wiera ich rysunki tech-
niczne. Na jego 1182
stronach umieszczono 1400
produktéw
do 98% europejskiego par-
ku samochodéw osobowych
i dostawczych. Publikacja ta
stanowi idealne dopetnienie
katalogu elementéw hamul-
cowych Friction (XDD910D),
gdyz zawiera rysunki kazdego

przeznaczonych

modelu klockéw z asortymen-
tu TRW w skali 1:1. Przy do-
borze nowej czesci wystarczy

poréwnac starg z rysunkiem
w katalogu.

TRW Automotive Aftermarket
Parts & Service Office

tel. 22 533 47 47
www.trwaftermarket.com

FOT. ALMIG, DELTATECH, ORLEN, TRW

Swiece zarowe
Bosch Duraterm

Wysokowydajne swiece zarowe Duraterm pozwalajg na rozruch silnika
nawet w najtrudniejszych warunkach zimowych. Nagrzewaja sie w ciagu
4 sekund aiich nowoczesna konstrukcja pozwala na dogrzewanie pracujacego
silnika przez 3 minuty. Wtasciwos¢ ta zapewnia redukcje dymienia i emisji
zanieczyszczen nawet o 40%.

Technologia blizej nas
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Termostaty firmy Gates

[y
THERMOSTAT

Firma ta produkuje kilka ty-
pow termostatow: z grzyb-
kowym zaworem zwrotnym,
kompensacyjne z ruchomym
sworzniem i obejéciowe oraz
sterowane elektronicznie przez

system zarzadzania silnikiem.
Ta ostatnia wersja urzadzenia
zapewnia sprawniejsze na-
grzewanie silnika oraz stafe
dostosowywanie temperatury
chtodziwa do warunkéw jazdy,
co zmniejsza zuzycie paliwa
i emisje spalin. Termostaty
marki Gates sg dostarczane
z kilkoma roéznymi uszczelka-
mi i uszczelnieniami, dzieki
czemu ten sam model mozna
montowaé w rozmaitych sa-
mochodach.

Gates Europe N.V.
tel. 694 457 622
www.gates.com/poland

Promocja Navigatora TXC

Poczawszy od pazdziernika
nowy tester TXC Car z ro-
dziny Navigator oferowanej
przez firme Texa dostepny jest

w Polsce na promocyjnych
warunkach. Jest to urzadzenie
przeznaczone do diagnostyki
samochodéw osobowych, zgod-
ne z protokotem Pass-Thru,
pozwalajgcym na programo-
wanie sterownikéw wedtug
normy SAE-J2534. Jego sze-
rokie mozliwosci diagnostycz-
ne pofaczone zostaty z bogatg
bazg danych technicznych,
m.in. danymi serwisowymi,

Podnosnik miniLIFT

W ofercie handlowej firmy
Variant SA pojawit sie nowo-

czesny, mobilny podno$nik

miniLIFT, produkowany w UE.
Ma on konstrukcje nozycowag
i sitownik pneumatyczny. Prze-
znaczony jest do obstugi pojaz-
déw osobowych, o masie nie-
przekraczajgcej 2500 kg. Czas

schematami, kartami (ECU
silnika, ABS, AirBag, klima-
tyzacji itp.) oraz procedurami
napraw i funkcjami wsparcia
Google Serach, TGS2. Intuicyj-
ng obstuge testera zapewnia
nowy interfejs oprogramowa-
nia IDC4.

Nabywcy Navigatora TXC
w okresie promocyjnym otrzymu-
ja pakiet specjalny zawierajacy:
urzadzenie OBD-LOG (wielo-

£

;,\r

Sl R

-
-

podnoszenia wynosi zaledwie
12, a opuszczania 17 sekund.
Zestaw dwoch takich urza-
dzen podnosi caty samochdd
i umozliwia jego jednoosobo-
wy transport na inne stanowi-
sko pracy.

Variant SA

tel. 12 636 99 44
www.variant.pl

dniowy rejestrator parametrow
i btedéw), baner reklamowy
o wymiarach 200 x 80 cm oraz
szkolenie startowe!

Przy zakupie na okres 2 lat
abonamentu uprawniajgcego
do aktualizacji oprogramowa-
nia TexPack przystuguje trzeci
rok aktualizacji nieodptatnych.

Texa Poland sp. z 0.0.
tel. 1226310 12
www.texapoland.pl

Chcesz otrzymywacé wszystkie numery ,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA
Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od nUMeru ..........c.cccoeeueee.

[d 6 kolejnych numeréw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru ....................

J 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ...........cccceeueee.

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO: (1 nowa prenumerata (1 kontynuacja prenumeraty

N VAT I (1001 TR PR PRSP
ulica i NUMEr dOMU ......ccceiiiiiiiiiirin . KOO POCZIOWY o, MIEJSCOWOSE ...
Imieg i nazwisko zamawiajgcego NIP (ewentualnie PESEL) .........ccccoevininiiinencne
telefon do kontaktu ..........ccccevieiinnn.

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):
(0o o1 o] o= NN TP OO O PSSP PO PRPPROPPTPPN
ulica i NUMET dOMU ....cviiiii s kod pocztowy ................. MIGJSCOWOSC ...

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamowionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

(data) (podpis)
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Wahadtowy podnosnik Carry Swing

To przenos$ne urzadzenie pro-
dukowane przez firme B-TEC
jest przydatne przy szybkiej
wymianie kof, naprawie ha-
mulcow, konserwacji podwozi
oraz lakierowaniu bfotnikow
i zderzakow.

Umozliwia unoszenie i prze-
chylanie pojazdéw, a nape-
dzane jest wiertarkg. Wazy

Megawycieraczki Hella

Firma Hella Polska rozpoczy-
na sprzedaz nowych modeli
wycieraczek do pojazdow
uzytkowych. Ich piéra sg wy-
konane z pokrytej czastecz-
kami grafitu gumy o wysokiej
jakosci i oferowane w rozmia-
rach: WT 20, WT 22, WT 24

Promocja zestawu

45 kilograméw i ma (w stanie
zfozonym) wymiary 0,11 x 1,3
x 1,7 metra.

Moze przechyla¢ pojazdy
0 masie do 2000 kilograméw
i jednostronnie podnosi¢ wa-
zace do 3000 kilogramow.

Pro-West sp. z 0.0.
tel. 52 323 50 10
www.prowest.pl

i WT 26 (do sa-
mochodoéw cigezaro-
wych) oraz: WT 32,
WT 36 i WT 40 (do
autobusow).

Hella Polska sp. z 0.0.
tel. 22 868 66 88
www.hella.pl

do serwisu ogumienia

Firma Launch Polska propo-
nuje nabycie po promocyjnej
cenie zestawu do obstugi ogu-
mienia ztozonego z dwukolum-
nowego podnosnika elektro-
hydraulicznego, montazownicy
i wywazarki. Cafo$¢ kosztuje
obecnie 15 000 ztotych netto.

Dodatkowo kazdy klient otrzy-
ma profesjonalny zestaw narze-
dziowy o wartos$ci 990 zfotych
netto. Oferta jest wazna do wy-
czerpania zapasow.

Launch Polska sp. z 0.0.
tel. 52 585 55 10
www.launch.pl
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Ceramiczne klocki ATE -
gwarancja czystych felg

Innowacyjne klocki o niezwyktych mozliwosciach:

B Jow dust - brak zanieczyszczen felg niezaleznie
od ilosci hamowan.

B low noise - ciche hamowanie przy jednoczesnym
zwiekszonym komforcie hamowania.

B |[onglife - mniejsze zuzycie klockéw i tarcz.
Klocki o przedtuzonej trwatosci.

My znamy droge i wyznaczamy standardy!
Tym samym dla naszych Partneréw wskazujemy
kierunki rozwoju biznesu dzis$ i na przysztosé.

www.ate-ceramic.de

.. -
ATE - Eine Marke des‘ContinentaI-Konzer

| ———
Continental Teves AG & Co. oHG" Aftermark:

Postfach 900120 - D-60441 Frankfurt a. M. - Telel gn +49 69 76 03-1 - Fax +49 69 761061
= |
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Szafka narzedziowa Topex 79R500

Model ten skfada sie z dwu
czesdci, ktére mozna wyko-
rzystywac razem lub osobno.
Mniejszy modut, przeznaczo-
ny do umieszczenia na gorze,
jest zaopatrzony w wygodne
uchwyty ufatwiajace przeno-

szenie i w 12 szuflad (9 mniej-
szych i 3 wieksze).

Skrzynia ma tez centralny
zamek, ktéry podczas trans-
portu zapobiega otwieraniu sie
szuflad. Dolna cze$¢ ma cztery
obrotowe kétka i zawiera dwie

»Pakiet Zimowy — Apteczka”

Inter Cars SA rozpoczyna ak-
cje ,Pakiet Zimowy — Aptecz-
ka". Proponuje w niej sze$¢
wariantow zestawéw zakupo-
wych (Mini, Small, Medium,
Large, Mega i Giga) o warto-

$ci od 1700 do 40 000 zto-
tych netto.

Kazdy klient moze w ra-
mach wybranego wariantu
dowolnie konstruowac swoj
Jniezbednik pierwszej pomo-

Nowa wersja tachografu DTCO 1381

3

1'500 B Okmn
b 123456, Tkm @,

Z poczatkiem pazdziernika
wchodzi w zycie rozporzadze-
nie Unii Europejskiej numer
1266/2009, zmieniajace za-
sady obliczania czasu przez
tachografy.
pisywaly one petng minute
po 5 sekundach trwania po-
miaru, obecnie okres ten zo-
stat wydtuzony do 29 sekund.

Dotychczas za-

duze szuflady oraz skrzynie.
Po zdjeciu mniejszej
wieksza moze stuzy¢é za blat
roboczy.

szafki

Neo Tools
tel. 22573 03 00
www.neo-tools.com

cy” z produktéw potrzebnych
w kazdym warsztacie lub
sklepie w okresie jesienno-
zimowym, a dostepnych w ofer-
cie IC dla samochodéw o0so-
bowych i ciezarowych, czyli
m.in. akumulatory, urzadze-
nia do obstugi akumulatorow,
ptyny i koncentraty do spry-
skiwaczy, ptyny i koncentraty
do chtodnic, zaréwki, pidra do
wycieraczek, chemie warsz-
tatowg, kable rozruchowe

Dzieki temu do czasu pracy
nie beda wliczane kilkusekun-
dowe okresy przyspieszania
i hamowania, kierowcy nie
bedg na przyktad zmuszani
do robienia przerw po wielo-
godzinnych postojach na grani-
cach, w trakcie ktorych spora-
dycznie musieli ruszy¢ pojazd
Z miejsca.

i fancuchy antyposlizgowe.
Premiowany termin ptfatnosci
za te zakupy zostat ustalony
na dzien 15 stycznia 2012 r.
Nabywcom beda przyzna-
wane nagrody i dwa rodzaje
premii. Szczegdty u przedsta-
wicieli handlowych Inter Cars
oraz na stronie internetowej
firmy.
Inter Cars SA

tel. 2271414 20
www.intercars.com.pl

Dlatego firma Continental
VDO skonstruowata tachograf
DTCO 1381 w wersji 1.4,
dziatajacy zgodnie z nowym
rozporzadzeniem. W urzadze-
niu zastosowano ponadto wiele
nowych funkgcji.

Drabpol
tel. 22 738 74 00
www.drabpol.pl

e

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

*. ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;j.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partnerow.

. ® Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
o1 ibaza hotelowa.

- [CIT]S]

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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Jak nie dac sobie wejS¢ na gtowe
— asertywnos¢é, czyli co?! )

EWA
ROZPEDOWSKA

FOT. ARCHIWUM

Dla jednych oznacza bezczelno$¢, brak
pokory, egoizm w czystej postaci, efekt
bezstresowego jednym
sfowem — koszmar. W opinii innych jest

wychowania,

to, ot po prostu, umiejetno$¢ mowienia
Jhie”.

Wiele os6b jg posiada, bez konieczno-
$ci inwestowania w jakie$ szkolenia. Resz-
ta, jesli ma z tym problem, to albo niech
sie uczy, albo pogodzi z faktem, ze popula-
cja tych, ktérym sie odmawia, tez przeciez
musi istnie¢. Sg i tacy, co wzruszeniem ra-
mion kwitujg jakakolwiek wzmianke o tym
»przeterminowanym towarze z importu”,
absolutnie niedostosowanym do naszych,
polskich realidw.

Tymczasem asertywno$¢ jest jedng
z cech wchodzacych w sktad inteligencji
emocjonalnej, waznych dla naszej sku-
tecznosci w kontaktach miedzyludzkich.

Ta specyficzna forma komunikowania sie
jest oparta na otwartosci i nienapastli-
wym wyrazaniu swoich pogladéw, postaw,
ocen. To dochodzenie naleznych nam
praw i wskazywanie granic, ktérych re-
spektowania sie domagamy. Elementem,
bez ktorego jednak nie mozna nazwac
zachowania asertywnym, jest uznanie
i nienaruszalno$¢ praw innych oséb oraz
nieprzekraczanie wynikajacych z nich oso-
bistych granic. Innymi sfowy — dajac sobie
prawo do pefnego wyrazania siebie w kon-
taktach z innymi ludzmi, automatycznie
przyznajemy je takze drugiej stronie.
Podstawe umiejetnosci
asertywnych stanowi pie¢ zasad sformuto-
wanych przez Herberta Fenterheima:

> Masz prawo do wyrazania siebie, swo-
ich opinii, potrzeb, uczu¢ tak dtugo,
dopodki nie ranisz innych.

» Masz prawo do wyrazania siebie — na-
wet, jesli rani to kogo$ innego — dopdki
twoje intencje nie sg agresywne (sg
asertywne).

» Masz prawo do przedstawiania innym
swoich présb, dopoki uznajesz, ze oni
majg prawo odmowic.

> Sg sytuacje, w ktorych kwestia praw
poszczegblnych oséb nie jest jasna. Za-
wsze jednak masz prawo do przedys-
kutowania tej sytuacji z druga osoba.

trenowania

» Masz prawo do korzystania ze swoich
praw.

Asertywnos$¢ jest umiejetnoscig, ktorg
nabywamy w ciggu zycia, a wiec na star-
cie szanse sg rowne. Efekty, czyli poziom
opanowania zachowan i cech dlan wiasci-
wych, jak widzimy na co dzieh — sg bardzo
rozne.

Czy jednak jest sens dokonywaé
préb reanimacji  asertywnosci, chocby
tym skromnym felietonem, skoro po nie-
mal 20 latach obecnosci popularnosé tej
JEwiazdy” lat 90. tak bardzo przygasta?
Skoro fala warsztatéw, treningéw i innych
asertywnych szkolen przetoczyta sie z fo-
motem przez kraj, aby w koncu odetchnag¢
i spoczag¢ na zastuzonych laurach?

A moze asertywnos¢ nie jest nam do
niczego potrzebna, choc¢by ze wzgledu
na swoja ,obco$¢ kulturowg”? Albo tez
poprzedni, niemitosciwie nam panujacy
system, az nadto nauczyt nas tej umiejet-
nosci, wiec po co to train the trainer?

W ten oto sposéb nieuchronnie zbliza-
my sie do tego, co najciekawsze w tej lek-
turze — mianowicie préby opisania, takiej
minidiagnozy stanu pacjenta o imieniu
asertywno$¢, obywatela naszego pieknego
kraju.

Ale o tym juz w listopadowym numerze
»Autonaprawy”.

\ \ T
\ b >

~ Ziomowanie,
—wszystkichy

‘d gc_h DC

!

AXONE Direct

NAVIGATORTXC (o5

/

TEXA Poland'Sp.z0.0.
| ul. Babinskiego, 4
| 30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263-10-12,
~_Fax0048-12-263 29 85|
- www.texapoland.pl|
“-\“ iq‘fix)?te@?ola'ndpl‘_x
VAN
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W najblizszych wydaniach

BOGUSEAWA
KRZCZANOWICZ

Nastepnym numerem ,Autonaprawy” be-
dzie ten listopadowy, a listopad kojarzy sie
zawsze w pierwszym rzedzie z jesienia,
Dniem Zadusznym i sentymentalnymi
my$lami o przesztodci. Naleze do licznej
w catym kraju grupy rodakéw, ktérych
rodzinne tradycje wywodzg sie z przed-
wojennych Kreséw. Kilka dni temu bytam
po raz pierwszy w zyciu w stronach mo-
ich dziadkéw i teraz zachecam do takich
podrézy wszystkich majacych po temu
podobne powody. Trudno tam odnalez¢
$lady swoich bezposrednich przodkéw,
czasem jest to wrecz niemozliwe, gdyz
z réznych wzgledéw okazaty sie nietrwa-
te. A jednak... Czas ptynacy bardzo wol-
no na kresowej prowincji zachowat stare
cywilizacyjne realia. Nie przystajg one ani
do idealizowanych od pokolen obrazéw
przesztosci, ani tym bardziej do wszel-
kich politycznych wizji wigzanych dzisiaj
7z tamtymi ziemiami. Swiadomo$¢ ta budzi

z jednej strony wspdtczucie i che¢ pomocy
naszym wschodnim sgsiadom, a z drugiej
powala spojrze¢ pogodniej na nasze po-
wszednie bolgczki.

Z takg wtasnie pogoda przechodze do
rzeczy, czyli tematéw naszych listopado-
wych publikacji. Pierwszy z nich to samo-
chodowe wyposazenie elektryczne. Cho-
dzi tu przede wszystkim o nowe techniki
o$wietleniowe, nazywane niekiedy i bez
wiekszej przesady diodowg rewolucja. Ar-
tykut poswiecony tym sprawom przygotuje
dla Panstwa specjalista z firmy wiodacej
na $wiecie w tworzeniu tego rodzaju sys-
temow.

Sprawa kontroli geometrii podwozi
gosci na naszych famach stosunkowo
czesto, lecz tym razem postanowilismy
przyjrze¢ sie tej sprawie od strony prak-
tycznego wykorzystania istniejgcych roz-
wigzan technicznych dla poprawy ogdl-
nego bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Rzecz w tym, iz kosztowny, nowoczesny
sprzet diagnostyczny stuzacy do takich
badan, cho¢ moze by¢ pozyteczny niemal
we wszystkich warsztatach i serwisach,
w zadnych nie jest bezwzglednie koniecz-
ny ani ze wzgledéw prawnych, ani ekono-
micznych. Zapytamy naszych ekspertow
specjalizujgcych sie w tej dziedzinie, jak
ten wazny problem powinien zosta¢ pra-
widfowo rozwigzany.

Kolejna sprawa to cze$ci wymienia-
ne podczas serwisowania pojazdéw. Tu
znow aspekty bezpieczenstwa niezbyt
harmonijnie tacza sie z ekonomicznymi.
Mamy nadzieje, ze wspdlna konferencja
organizacji  FIGIEFA
i polskiego Stowarzyszenia Dystrybutorow
i Producentéw Czeéci Motoryzacyjnych,
ktéra odbedzie sie w Warszawie juz po
zamknieciu pazdziernikowego wydania
naszego pisma, dostarczy wielu interesu-
jacych materiatéw na temat aktualnych
trendéw rozwojowych tzw. aftermarketu
w Polsce i w Unii Europejskiej.

Poza tym spodziewamy sie kolejnych

miedzynarodowe;j

wypowiedzi przedstawicieli zainteresowa-
nych firm w sprawie nowego, zalecanego
przez unijne przepisy czynnika chfodza-
cego do samochodowych instalacji kli-
matyzacyjnych. Publikacje te wydaja sie
spoznione albo przedwczesne z punktu
widzenia sezonowos$ci  warsztatowych
prac, ale nie przesadzajmy z tak pojmo-
wang aktualno$cig. Sezonowe spietrzenie
okreslonych zlecen nie jest przeciez dla ni-
kogo okazjg do podejmowania strategicz-
nych decyzji inwestycyjnych.

Dlatego tez prosze nie kojarzy¢ z sezo-
nem przedzimowej] wymiany ogumienia
Z rozpoczynanym przez nas w przysztym
miesigcu cyklem artykuféw o tzw. monta-
zownicach do két samochodowych.

MONITORING...
KUPA SZMALU
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TO U SZEFA

0, JA NIE MOGE!
ALE KiNO!

FOT. ARCHIWUM

Apteczka warsztatowa
Pakiet zimowy 2011/2012 3

Sezonowa oferta dla warsztatéw naprawczych samochodéw osobowych i ciezarowych.

Najbardziej popularne produkty przydatne w okresie jesienno-zimowym:

akumulatory « ptyny i koncentraty do chtodnic - ptyny i koncentraty do spryskiwaczy « zaréweki « pidra wycieraczek
chemia warsztatowa « urzadzenia do obstugi akumulatoréw -« kable rozruchowe « faricuchy antyposlizgowe

Inter cars

czesci do samochodow

Inter Cars SA
infolinia: 801 80 20 20
www.intercars.com.pl




www.varta-automotive.com

VARTATO ZAAWANSOWANA
TECHNOLOGIA.

Niezaleznie od tego, jaki akumulator VARTA wybierzecie do swojego
pojazdu, my w kazdym przypadku gwarantujemy Wam ekstremalna

moc rozruchu, niezawodne zaopatrzenie w energie, S

100 % najwyzszej jakosci i zaawansowang technologig. e Te o=
VARTA Dynamic Trio — dzieki unikatowej w skali "EuVARTA
Swiatowej technologii produkcji kratki PowerFrame® — ; = -_x_&

to akumulatory, na ktére mozesz liczy¢ w kazdej sytuacji

TERAZTO JESZCZE WIECEJ UKRYTEJ MOCY.

A\ VARTA

BY JOHNSON CONTROLS

. Thanks:go to Peueot, wwy




