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DODATEK SPECJALNY:
OLEJE SILNIKOWE W PRAKTYCE

silnika, ale takze pozwala redukowac zuzycie paliwa.

www.mobil-1.pl

GOSCINNIE
NA NASZYCH
FAMACH:

SEAWOMIR BUGAJSKI
LUKASZ KELAR
JAROSEAW KRYSPIN
MAREK LEMISZEWSKI
WOJCIECH NALECZ
MARIUSZ SAFARZYNSKI
PRZYCZYNY BLEDOW
LAKIERNICZYCH

MAREK JANKOWSKI
ZABEZPIECZENIA
PODNOSNIKOW

ROLF LEONHARD
PRZYSZEOSC SILNIKOW
SPALINOWYCH

LUKASZ SZARAMA
PAWEE WAWSZCZAK
ODSZKODOWANIA Z OC

JANUSZ SWIATLOWSKI
DEMONTAZ
WTRYSKIWACZY

MAGDALENA WOJCIK-KLICH
HAMULCE PRZYSZEOSCI

Najwiekszg wartoscig, ktéra budujesz na co dzien w swojej firmie, jest zaufanie Twoich klientow.
Dzieki jakosci w petni syntetycznych olejéw Mobil 1, mozesz byé pewien skutecznosci rozwigzan,
ktére oferujesz. Zaawansowana technologicznie formulacja produktéw Mobil 1, nie tylko doskonale
smaruje, zapobiega powstawaniu csadow i szlamoéw, przez co znaczgco wptywa na wydiuzenie zywotnosci

Mobil 1 to wiec zrédio podwaojnych korzysci: Twoja firma zyskuje mozliwosci rozwoju, a Twoi klienci
mogg cieszyc sie bezpieczenstwem i niezawodnoscig silnika. Podgzaj drogg pewnych zyskow z Mobil 1!

WIELU KIEROWCOW. JEDEN OLEJ. MObiI I]
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Swiece zarowe
Bosch Duraterm

Babel

Wedtug biblijnej opowiesci mieszkarncy starozytnego Sumeru, opanowawszy sztuke sklejania naturalnym as-
faltem cegiet suszonych z gliny, w taka popadli arogancka pyche, ze postanowili zbudowac¢ wieze siegajaca
nieba, by wydrze¢ stamtad wszelkie boskie tajemnice. Nazwali ja Babel. Plandw swych jednak poniechali po
czterdziestu latach wznoszenia tej gigantycznej budowli, i to bynajmniej nie z racji uswiadomienia sobie cafego

splotu tkwigcych w nich absurddw, lecz na skutek nagfej utraty wspdlnego dotychczas jezyka przez wielkie
rzesze budowniczych.

Z podobnym, lecz nie tak raptownie przebiegajgcym zjawiskiem, mamy dzis do czynienia w masowym
obiegu informacji technicznej. Na przyktad w obecnym wydaniu naszego pisma jeden z autoréw publikacji
0 bfedach lakierniczych widzi ich gtdwne Zrédfo w tym, iz wiekszo$¢ niby wykwalifikowanych fachowcéw nicze-
go w ogdle nie czyta, nawet krdtkich instrukcji dofaczanych do produktéw. Oczywiscie lakiernicy ani w ogdle
personel motoryzacyjnych warsztatow nie sg pod tym wzgledem wyjatkowi.

Dlaczego ludziom nie chce sie czyta¢ zadnych informacyjnych lub instruktazowych tekstéw, cho¢ mogliby
dzieki temu zaoszczedzic¢ sporo marnowanego czasu, trudu i pieniedzy? Bo ich nie rozumiejg, a takze nie sta-
rajg sie zrozumiec¢, gdyz nie oczekujg po nich jakichkolwiek pozytecznych dla siebie rozwigzan. Dlaczego zatem
autorzy tych przekazéw, majgcych istotny wptyw na rynkowy sukces konkretnych ofert, nie dbajg o ich wiekszg
przystepno$é, skoro wiedzg, dla kogo pisza, i majg Swiadomosé, ze to nie dociera? Bo inaczej nie umiejg ani
nie wiedza, gdzie sie tego uczyc.

Skfada sie na to wiele pomniejszych czynnikéw negatywnych, poczawszy od tego, ze wspdfczesne szkoty,
w tym réwniez te Srednie z pefnoprawng maturg, koricza bez przeszkéd nawet pdtanalfabeci stabo radzacy
sobie z czytaniem i pisaniem, bez przyswojonych nawykdw korzystania z pisma. Pisujg potem tylko sms-y lub
internetowe posty, demonstrujgc przy tym ostentacyjnie swg pogarde dla ortografii, gramatyki i sensu wypo-
wiedzi. Nie chodzi w tym o przekazanie jakichkolwiek mysli, lecz najwyzej emocji. Z kolei autorami owych lek-
cewazonych informacji o konkretnych produktach nie sg na 0gét ich znawcy, a najczesciej ich sprzedawcy albo
specjalisci od marketingu, reklamy lub PR, niechetnie wnikajacy w obce im techniczne niuanse. W strukturach
wielkich korporacji rzadko wspdfpracujg oni bezposrednio z projektantami, konstruktorami i technologami.

W ten sposob kofo przyczyn i skutkéw zamyka sie szczelnie. W pordéwnaniu z niedokoriczeniem wiezy
Babel szkody sg tym razem wieksze. Tamten starozytny gmach i tak przeciez nigdy nie dotknatby nieba, wiec
przerwanie robdt budowlanych zapobiegfo jedynie dalszemu ponoszeniu strat. ,,Pomieszanie jezykéw” dostaw-
cy i klienta naraza ich w réwnym stopniu na niepowodzenia, poniewaz produkt niewfasciwie uzyty nie daje
spodziewanych efektdw i moze by¢ z tego powodu uznany za wadliwy.

Marian Kozfowski

FOT. ARCHIWUM

Marketing i reklama: Opracowanie graficzne i skfad:
David Komisarski Taurus CD

Sekretarz redakcji: Wszelkie prawa zastrzezone.

Wysokowydajne swiece zarowe Duraterm pozwalajg na rozruch silnika
nawet w najtrudniejszych warunkach zimowych. Nagrzewaja sie w ciggu
4 sekund aiich nowoczesna konstrukcja pozwala na dogrzewanie pracujacego
silnika przez 3 minuty. Wtasciwos¢ ta zapewnia redukcje dymienia i emisji
zanieczyszczen nawet o 40%.
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Nowa formuta szkolen ATE

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

W odpowiedzi na stale ro-
snace zapotrzebowanie szko-
lenia ATE ulegly od pofowy
2011 r. powaznej modyfi-
kacji. W 70% wypetniaja je
¢wiczenia praktyczne, od-
bywajgce sie w warsztacie
z uzyciem konkretnych po-
jazdow, a pozostatg ich cze$¢
stanowig wyktady treneréw-
praktykéw, prowadzone wy-
tacznie w jezyku polskim. Do-
stepne sg juz dwa programy
szkolen tej nowej generacji.
Pierwszy (ATE 2.1) to ,Ser-
wis, konserwacja i naprawa
nowoczesnych ukfadéw ha-
mulcowych”. Obejmuje on za-

jecia teoretyczne i praktyczne
dotyczace: przepiséw prawa,
hydraulicznych ukfadéw ha-
mulcowych, wzmacniaczy sity
hamowania i pomp, ptynéw,
przewodow i regulatoréw sity
hamowania, hamulcéw beb-
nowych, zaciskéw, oktadzin
i tarcz hamulcowych.

Drugi (ATE 2.2) nosi nazwe
LSerwis i diagnostyka nowo-
czesnych ukfadéw hamulco-
wych”, a dotyczy: elementow
bezposredniego  marketingu
serwisowego, typowych usterek
hamulcéw, informacji serwiso-
wych oraz obstugi elektryczne-
go hamulca postojowego (EPB),

Shell optymalizuje paliwa i oleje

Firma Shell dostarcza pali-
wa i smary wykorzystywane
podczas testéw drogowych
nowych ciezaréwek Daimlera:
Actros Euro V i Actros Euro VI.
W  programie ,Record Run
2011" sprawdzano wydaj-
no$¢ zuzycia paliwa. Podczas
pokonywania trasy o dfugosci
10 tysiecy kilometrow pojaz-
dy te zuzyty mniej paliwa niz
sprzedawane obecnie modele

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2011

Actros MP3 (ktére w 2008
roku ustanowity $wiatowy re-
kord w tym zakresie). Nowe
ciezarowki korzystaty z oleju
napedowego Shell FuelSave
Diesel oraz oleju silnikowego
do pojazdéw ciezkich (Shell
Rimula R6 LME).

Testy prowadzono pod nad-
zorem Niemieckiego Towarzy-
stwa ds. Inspekcji Pojazdow
Silnikowych (DEKRA).

hamulca elektrohydraulicznego
(SBC), czujnikéw obrotéw kot,
a takze podstaw diagnostyki
i tzw. resetu serwisowego po
wymianie oleju, ptyndw, filtrow,
klockéw hamulcowych itp.

Szkolenia przeznaczone sg
przede wszystkim dla wtasci-
cieli i pracownikéw serwisow
samochodowych. Z uwagi na
ograniczong ilos¢ miejsc wszy-
scy zainteresowani proszeni sg
0 szybki kontakt:

Magdalena Wojcik-Klich

Opiekun Rynku Polska dla Continetal
Aftermarket GmbH

tel. 602 655 600

brenox@wp.pl

W sktad mieszanki Shell
FuelSave Diesel wchodzi silny
detergent, pozwalajacy za-
chowac¢ czystos¢ uktadow
paliwowych. Sprzyja to utrzy-
maniu odpowiedniego pozio-
mu atomizacji paliwa i gwa-
rantuje  wydajne spalanie.
Shell Rimula R6 LME to z ko-
lei catkowicie syntetyczny olej
opracowany we wspdtpracy
z Daimlerem.

FOT. ATE
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SDCM przestrzega

przed szkodliwym prawem

SDCM

Stowarzyszenie  Dystrybuto-
row i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych (SDCM) juz
wczeéniej informowato o za-
grozeniach ptynacych z pro-
jektu ustawy o dopuszczeniu
pojazdéw do ruchu drogo-
wego. W efekcie Ministerstwo
Infrastruktury odstapito od tej
inicjatywy. Okazafo sie jednak,
Ze sporne zapisy powrocity
w nowelizacji ustawy ,Prawo
o ruchu drogowym” w postaci
rozwigzan nadal niezgodnych
Z prawem unijnym.

Twierdzi sie tam, ze kazda
cze$¢ do samochodu bedzie
musiafa zosta¢ poddana proce-
durze homologacji, cho¢ prze-
pisy unijne stanowig inaczej.

Taki stan prawny zagraza
wszystkim firmom motoryza-
cyjnym w Polsce. Producen-
ci czesci eksportujacy swoje
wyroby przestang by¢ konku-
rencyjni; istnieje tez grozba
wzrostu cen, powodujgcego
zwiekszenie kosztéw eksplo-
atacji samochodu.

SDCM apeluje, aby projekt
nowelizacji ustawy ,Prawo
o ruchu drogowym” skierowac
do Ministerstwa Infrastruktury
w celu skorygowania bted-
nych przepisow.

POSZUKUJEMY DYSTRYBUTOROW

ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY

LAUNCH na rynku polskim od 2000 roku

Oferta urzadzen do kontroli i pomiaru
geometrii ustawienia kot i osi pojazdéw
Okres gwarancji 24 miesigce z mozliwoscia przedtuzenia

X-631 cena: 24 900 2zt netto
« certyfikat ITS

* 8 kamer

* transmisja radiowa

* pomiar pojazdéw o rozstawie osi nawet do 6 m

* kompensacja bicia przez przetoczenie pojazdu
 program specjalny do pojazdéw ospojlerowanych

KWA-300 3D cena: 33 900 zt netto

« pomiar realizowany w systemie trowymiarowego
modelowania parametréw podwozia 3D

* pomiar wykonywany w trakcie przetaczania pojazdu

* dedykowane na stanowiska kanatowe przejazdowe

« kilkuminutowy czas petnego pomiaru

* 4 kamery (kazda obstuguje jedno koto pojazdu)

I X-712

cena: 34 900 z netto
* pomiar realizowany w systemie tréowymiarowego
modelowania parametréw podwozia 3D

L1 * pomiar wykonywany w trakcie przetaczania pojazdu
S * pasywne gtowice pomiarowe (ekrany)
e niewymagajace zasilania ani kalibracji

« dzigki zastosowaniu kamer wysokiej jakosci mozliwy

jest pomiar na réznych wysokosciach
* 2 kamery (kazda obstuguje kota jednej strony pojazdu)

Oferujemy ponadto podnosniki dwukolumnowe, czterokolumnowe
i nozycowe, testery diagnostyczne, stacje serwisowe do klimatyzacji,
wywazarki oraz montazownice. Istnieje mozliwos¢ zakupéw ratalnych

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz www.launch.pl

tel. 52 585 55 10, 11
faks. 52 585 55 12 LAUNCH POLSKA Sp. z o.0.

e-mail: sales@launch.pl

ACTIA®

Vehicle Electronics & Diagnostics

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami
samochodéw,  intensywnie  rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow
pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecig wsparcia technicznego na calym $wiecie.
Specjalistyczna  wiedza, ktdra wykazujemy sie w  kontaktach
z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancje dla
naszego testera uniwersalnego i lezy u podstaw  sukcesu
urzadzenia Multi-Diag®.

Wprowadzajgc funkcje Express-diag znaczaco skrdcilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
— przekfada sie to w prosty sposéb na realizowane obroty w warsztacie.

Rok 2010 to kolejne nowe wyzwania oraz zapowiedzi dalszych
rewolucyjnych zmian. Funkcja ,1 CLICK” - jedno kliknigcie pozwala
na sprawdzenie wszystkich systemdw rozpoznanych w pojezdzie.
Innowacyjnos¢ doceniona i wyrézniona na targach motoryzacyjnych
EquipAuto w Paryzu.

* Cena netto obowiazuje do wyczerpania zapasow

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

# ul. Putawska 38 2 tel (022) 726 35 90

05-500 Piaseczno www.actiapolska.pl

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2011
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Zaprosili nas

Zarzad spotki AC SA — na debiut na Gietdzie Papieréw
Wartosciowych (Warszawa, 11 sierpnia)

Firmy: Garmin i Navigon — na potaczong konferencje
prasowa (IFA Berlin, 1 wrzesnia)

Firma Delphi — na spotkanie z przedstawicielami kie-
rownictwa Delphi na rynku czesci zamiennych (Oza-
row Mazowiecki, 1 wrzesnia)

Zarzad firmy Inter Cars SA — na konferencjg praso-
wa podczas 11. Targéw Czesci Zamiennych, Narze-
dzi i Wyposazenia Warsztatéw (Warszawa-Bemowo,
2 wrze$nia)

Moto-Profil - na coroczng konferencije partneréw han-
dlowych firmy (£6dz, 24 wrzesnia)

Polska Izba Motoryzacji — na VI Konwencje Polskich
Dealeréw Samochodéw oraz VI Dyskusyjne Forum
Ubezpieczeri Komunikacyjnych pt. ,Poprawa organi-
zacji i rentowno$ci serwisu naprawczego” (Poznan,
26-27 pazdziernika)

Hella najlepszym
dostawca Porsche

PRS-

Lieferantentag 2011

Commecting__
Frecel

Spdtka Hella zostata uznana za
najlepszego w 2011 roku do-
stawce firmy Porsche. Wytwor-
ca ekskluzywnych samocho-
déw docenit jakos¢ produktow
Helli, ustugi $wiadczone przez
firme i fatwo$¢ komunikowania
sie z partnerem. Nagrode wre-

Nagroda dla firmy KYB

Podczas  odbywajgcej  sie
w Barcelonie corocznej kon-
ferencji Grupy Auto Interna-

czyt w lipskiej fabryce koncernu
Porsche Uwe-Karsten Stadter.
W imieniu firmy Hella odebrat
ja Rolf Breidenbach — prze-
wodniczacy rady dyrektorow.

Hella dostarcza przednie
i tylne $wiatta montowane
w samochodach Porsche.

tional wreczono nagrody dla
najlepszych dostawcow zrze-
szenia GAI.

Wyréznienia ,Dostawca
Roku 2010”  przyznawano
w czterech kategoriach: ,0gol-
", ,Logistyka”, ,Marketing”
i ,Sprzedaz”.

W kategorii ,Sprzedaz”
zwyciezyta firma KYB, zaj-
mujgca sie przede wszystkim
systemami tfumienia drgan
i amortyzacji.

Przedsiebiorstwo uhonoro-
wano z uwagi za najwiekszy
wzrost sprzedazy w grupie GAl
w 2010 roku.

na

Bezptatna kontrola samochoddow
mtodych kierowcow

Kierowcy w wieku od 18 do
25 lat bardzo czesto powodu-
ja wypadki drogowe. Wynika
to nie tylko z brawurowej jaz-
dy, ale i z faktu, ze to mfodzi
ludzie majg zazwyczaj stare,
obarczone wieloma usterkami
samochody. Dlatego DEKRA
rozpoczyna cykliczng akcje
Safety Check, w ramach ktérej
bedzie dokonywaé¢ bezpfatnej
kontroli pojazdéw prowadzo-
nych przez mtodych kierow-
cow.

Specjalisci DEKRY sg zda-
nia, ze samochdd liczacy od 9
do 11 lat stwarza teoretycznie
trzykrotnie wieksze zagroze-
nie na drodze niz pojazd ma-
jacy nie wiecej niz trzy lata.
W4réd  samochoddéw  star-
szych niz o$mioletnie odsetek

Daimler i Bosch zaktadaja spotke EM-motive

Firmy Daimler i Bosch zatozyty
spotke joint venture EM-motive
GmbH, ktéra zajmie sie projek-
towaniem, produkcjg i sprze-
daza silnikéw trakcyjnych dla
pojazdéw elektrycznych. Sie-
dzibg przedsiebiorstwa oraz
zaktadu produkcyjnego bedzie
Hildesheim. Pracg EM-motive

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2011

pokieruje dwdéch dyrektorow
zarzadzajacych ze spofek part-
nerskich, majacych takie same
uprawnienia.

Partnerzy wniosg do spotki
technologie zwigzane z pro-
dukcjg silnikéw trakcyjnych.
Bosch  ma
w produkcji  silnikéw elek-

doswiadczenie

trycznych, a Daimler dyspo-
nuje technologiami w dzie-
dzinie ogniw paliwowych.
Spétka EM-motive bedzie do-
starczac silniki elektryczne fir-
mom macierzystym. Sprzeda-
73 produktéw dla pozostatych
wytwoércow pojazdéw zajmie
sie Bosch.

aut z usterkami technicznymi
przekracza 80 procent.

Akcja potrwa do konca
wrzesnia; pojazdy bedg kon-
trolowane na wybranych sta-
cjach partnerskich DEKRY.

Rozpoczecie produkcji za-
planowano na rok 2012. Do
roku 2020 zatrudniajgce okoto
100 os6b zakfady w Hildes-
heim i Stuttgarcie dostarcza
ponad milion modutowych
silnikéw elektrycznych, ktére
da sie zastosowa¢ w réznych
pojazdach, takich jak ma-
szyny z akumulatorem albo
Z ogniwami paliwowymi.

FOT. DEKRA, HELLA, KYB

Motrio - oryginalne zamienniki

W KAZDYM AUCIE PREDZE] CZY POZNIE] TRZEBA DOKONAC JAKIE]S NAPRAWY LUB
WYMIANY ZUZYTE] CZESCL POSIADACZE NOWYCH SAMOCHODOW OBJETYCH GWARANCJA
PRODUCENTA Z OCZYWISTYCH WZGLEDOW KORZYSTAJA Z ORYGINALNYCH CZESCL
INATOMIAST WEASCICIELE STARSZYCH AUT POSZUKUJA TANSZYCH ZAMIENNIKOW.

NASUWA SIE WIEC PYTANIE — JAK ZAOSZCZEDZIC NA NAPRAWIE SAMOCHODU,

NIE TRACAC JEDNOCZESNIE NA JAKOSCI CZESCI?

Kupujac zamienniki, nalezy zwra-
cac uwage na ich pochodzenie. Motrio
to uznana marka stworzona przez
Renault dla samochodow starszych niz
4 lata, oferujgca wysokie] jakosci czesci
zamienne. W Europie Zachodnie] marka
Motrio pojawita sie w 1999 roku, nato-
miast w Polsce w roku 2000. Aktualnie jest
obecna w 40 krajach Europy, Azji, Ameryki
Potudniowe] oraz Afryki Pétnocnej.

Gama czesci Motrio jest stale rozbudo-
wywana i udoskonalana. Oferta obejmuje
ponad 8000 produktéw umozliwiajacych

*Q ¢

oleje i phyny

eksploatacyjne hamulce filkry

akumulatory  pidra wycieraczek zarowki

obsluge okoto 75% aktualnego parku
samochodowego w Polsce. Obecnie czesci
gamy Motrio sa dostepne w serwisach
Renault oraz wybranych sklepach i war-
sztatach niezaleznych.

Poniewaz Motrio to marka nalezaca
do jednego z najstarszych producentow
aut w Europie, czesci te moga by¢ stoso-
wane zamiennie z czesciami oryginalnymi
Renault. Réwnie dobrze sprawdzajg sie
takze jako zamienniki do wybranych
modeli aut innych marek.

Gama produktéw Motrio  obejmuje
Zarowno czgsci uniwersalne, przeznaczone
dla wielu modeli i marek samochodéw
(np. oleje, ptyny eksploatacyjne, akumula-
tory), jak | czesci mechaniczne oraz uzytkowe
do konkretnych marek i modeli aut (m.in.
klocki hamulcowe, filtry, amortyzatory).

Motrio przez caly czas rozszerza
palete swoich produktow. Obecnie obej-
muje ona rodziny olejéw, hamulcéw, catg
game filtrdw i ptynow eksploatacyjnych.
Asortyment Motrio uzupefniajg akumula-
tory, zarowki, rury wydechowe, tfumiki,

Swiece Zarowe  rury wydechowe
1 zaplonowa | Humiki

. \.

paski klinowe i rozrzadu, amortyzatory,
swiece zaplonowe i Zarowe, wycieraczki
oraz czesci do klimatyzacji. Tegoroczng
nowoscia w ofercie Motrio beda opony
zimowe w najpopularniejszych rozmiarach.

Co wiecej, gama produktow Motrio
umozliwia niezaleznym warsztatom propo-
nowanie klientom bardzo konkurencyjnej
oferty cenowej czesci samochodowych
objetych roczna gwarancja 1 spefniajacych
normy jakosci Grupy Renault. Ponadto,
od poczatku tego roku, Renault oferuje
niezaleznym warsztatom wspotpracujacym
z marka zamawianie czesci za pomoca
elekironiczne]  aplikacji  RenaultP@rts.
Dzigki temu rozwigzaniu mogg byé one
zaopatrywane na biezaco przez dostawcow
w czesci Motrio i Renault, a takze oryginalne
akcesoria. Za posrednictwem RenaultP@rts
maoga rowniez korzystac ze specjalnych pro-
mocji, ktore sa aktualizowane co miesiac.
Terminy takich akcji sg dostosowywane do
sezonowosci zakupdw dokonywanych przez
klienta, np. wymiana swiec przed zima.

Motrio to oferta zamiennikow, ktora
zapewnia znakomita jakos¢ produktow
w zdecydowanie konkurencyjnych cenach.

Wiece] informacji na temat Motrio
mozna uzyskac na stronie www.motrio.pl

020

paski Kinowe ettt ahcasoria
i zestawy amortyzatory e . samochodowe
¥ klimatyzacji
rozrzadu | warsziatowe
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Texa dla szkot

Polski oddziat spofki
— producenta systeméw dia-
gnostyki  samochodowej —
rozpoczyna jesienig akcje
LJEXAEDU dla szkét”. Firma

proponuje  wszystkim  pla-

Texa

cowkom edukacyjnym (szko-
fom zawodowym i uczelniom
wyzszym) bezptatne aktuali-
zacje swojego oprogramowa-
nia oraz szkolenia. Firmowe
oprogramowanie diagnostycz-

Tablica dydaktyczna Sentech

SENTECH'

Firma GG Profits przygoto-
wata niespodzianke dla szkot
samochodowych w Polsce:
jest nig bezptatna plansza
dydaktyczna, dzieki ktorej
uczniowie mogg poznac ro-

Jubileuszowe samochody Fiata

Fiat Auto Poland dla uczcze-
nia 90-lecia obecnosci fir-
my w Polsce wprowadza do
sprzedazy nowe wersje Fiata
500: TwinAir i TwinAir Plus,
wyposazone w dwucylindro-
wy silnik SGE TwinAir o mocy
85 KM, uhonorowany tytu-

tem Miedzynarodowego Silni-
ka Roku 2011.

Ich ceny zaczynajg sie
odpowiednio od 51 i 57 ty-
siecy zfotych. Mozna tez ku-
pi¢ inny wariant: Fiat 500 by
Gucci w wersjach hatchback
i kabriolet, zaprojektowanych

ne zawiera wbudowane bazy
danych z informacjami, taki-
mi jak: schematy elektryczne,
karty systeméw, procedury
naprawcze albo rekordy sys-
temu Autodata.

dzaje przewoddéw zaptono-
wych i budowe samego prze-
wodu oraz przyswoi¢ sobie
terminologie i
zwigzane z uktadem zapto-

stownictwo

nowym. Firma ta juz wcze-

$niej — w grudniu ubiegtego
roku — dostarczyta bezptatnie
szkofom samochodowym film
zatytutowany
przewody

instruktazowy
»Jak wymienia¢
zapfonowe”.

przez Fride Giannini we wspot-
pracy z osrodkiem Centro Sti-
le Fiat. W Polsce samochody

te sg sprzedawane od sierp-
nia i kosztujg 66 tysiecy albo
77 tysiecy ztotych.

Spétka AC SA — wiodacy w Polsce
i liczacy sie na $wiecie producent
instalacji autogaz marki STAG -
rozpoczeta produkcje wiasng listew
wiryskowych. To kolejny, obok pro-
dukowanych od niedawna redukto-
réw, istotny element instalacji auto-
gaz. Rozszerzenie oferty elementéw

elektronicznych — wytwarzanych juz
od ponad 10 lat - o produkty me-
chaniczne jest niezmiemie waznym
krokiem w rozwoju firmy. Zapewnifo
spdtce dotaczenie do grona najwiek-
szych $wiatowych producentéw sys-
temow LPG/CNG oferujacych kom-
pletne instalacje wtasnej produkcii.

Listwa wtryskowa AC WO1 i AC
WO01 BFC jest montowana w samo-
chodowych instalacjach sekwen-
cyjnego wirysku gazu w pojazdach
z silnikiem spalinowym o zaptonie
precyzyjne
dawkowanie odparowanego gazu do
kanatu dolotowego kazdego cylindra
silnika oddzielnie.

Gtéwnym elementem listwy jest
korpus wykonany z anodowanego
aluminium. Kroéce przytaczenio-
we wykonane zostaty z mosigdzu,
a uszczelnienia z mieszanek gumo-
wych odpowiednich do pozostatych

iskrowym.  Zapewnia

AC SA rozwija oferte produktowa

komponentéw. Wszystkie zastoso-

wane materiaty spefniajg surowe

wymagania Regulamindw nr 67

oraz 110.

Dzieki zastosowaniu zaawanso-
wanych materiatéw, listwy wtrysko-
we AC sg trwalsze i szybsze od tra-
dycyjnych rozwiazan. Ich zalety to:
* Stabilna praca.

* Przedtuzona trwato$¢ w stosun-
ku do rozwigzan dostepnych na
rynku.

* /mniejszone tarcie wewnetrzne.

* (Odporno$¢ na zanieczyszczenia.

¢ Bezobstugowos¢ (nie wymagajg
regulowania).

* Bezproblemowy zimny start.

Dodatkowo listwy wiryskowe posia-

dajg cewki 0 opornosci 29, przez co

nie powodujg nadmiernego obcigze-
nia uktaddw sterujgcych.

Ponadto AC SA oferuje ponad
200 produktéw na rynek autogazu,

sposrod ktdrych wiodaca role odgry-
waja sterowniki do instalacji LPG/
CNG. Sztandarowym elementem
oferty handlowej spotki jest seria
produktéw pod marka STAG.

Wiele rozwigzan zastosowanych
w ofercie tej marki byto i jest pionier-
skimi na rynku na skale $wiatowa.

Zaawansowane prace badaw-
Cz0-rozwojowe i Stosowane najnow-
sze technologie pozwalajg AC SA
stale udoskonala¢ produkty i wpro-
wadza¢ do sprzedazy asortyment
innowacyjny na skale miedzyna-
rodowg. Do korica roku 2011 pla-
nowane jest zakonczenie budowy
nowego Centrum Badawczo-Rozwo-
jowego. Dzieki niemu rozszerzona
kadra inzynieréw spétki uzyska
dostep do laboratoriéw wykorzystu-
jacych najnowsze technologie, co
umozliwi dalsze, dynamiczne rozwi-
janie oferty produktowe;.
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FOT. FIAT, SENTECH, TEXA
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11.Targi czesci zamiennych, narzedzi
| wyposazenia warsztatow Inter Cars SA

11 Targi

czesci zamiennych,
narzedzi
i wyposazenia warsztatow

Najwyzszy prestiz,
najbogatsze tradycje!

Te doroczne spotkania juz od pierwszej swej
edycji w 2000 roku maja dla polskiej branzy
motoryzacyjnej znaczenie szczegoélne. Wy-
stawiane tutaj produkty reprezentuja najbar-
dziej aktualne rynkowe trendy, a publicznos¢
tworzg gtownie motoryzacyjni profesjonali-
$ci réznych specjalnosci.

Z roku na rok zwigksza sie liczba wystaw-
coéw, teraz ma by¢ ich az 170 i rosnie w zwiagz-
ku z tym ogélna powierzchnia ekspozycji,
przekraczajaca juz w tym roku 20 000 metréw
kwadratowych na plycie warszawskiego lot-
niska Bemowo. Zgodnie z nazwg oferowane
sg w trakcie tej imprezy czesci zamienne
do samochodow osobowych i cigzarowych
(rowniez fabrycznie regenerowane), narze-
dzia i urzadzenia warsztatowe, lecz ponadto
tez: pojazdy jednosladowe (motocykle, sku-
tery) i uzytkowe (przyczepy, naczepy), akce-
soria samochodowe, chemia motoryzacyjna,
oprogramowanie dla warsztatow, programy
szkolen i wsparcia technicznego.

Organizatorzy podobnych przedsiewzigc¢,
nawet tych najskromniejszych, z duma pod-
kreslaja ich migdzynarodowy charakter, wie-
dzac, ze dowies¢ go nietrudno w dzisiejszym
zglobalizowanym swiecie. W przypadku
Targow Inter Carsu nikt o tym nie wspomi-
na, cho¢ to wtasnie one goszcza najwiecej
w Polsce prawdziwie zagranicznych firm
z paru kontynentéw i sporo zwiedzajacych
z panstw wschodniej Europy.

Organizatorzy

: MOTO
inter cars o @ INTEGRATOR

AUTQJCREW —= "=
a i - ‘Sﬂ"":l
Q-SERVICE Gyt r Solidny Warsztat . .

Czas

W tym roku po raz pierwszy dwudniowe, jak do-
tychczas, targi poprzedzi dzien dodatkowy, prze-
znaczony na konferencje prasowe, biznesowe
spotkania firm i kontakty wystawcéw z mediami.

Miejsce
Lotnisko Bemowo, Warszawa, ul. Piastéw Sla-
skich 37

Imprezy towarzyszace

i gtéwne atrakcje

(sobota i niedziela)

* bezptatne szkolenia przygotowane i prowa-
dzone przez ekspertéw

 konkursy, losowanie nagrod dla publicznosci

» pokazy na wybiegu

* taniec, wystepy zespotéw muzycznych

» pokazy motocyklowe

« drift, pojedynek ciezaréwek

Program*

3. wrzesnia — Sobota

09.00 Otwarcie targéw, 09.30 Mocha — pdffinalist-
ki lll edycji programu Mam Talent, 10.00 Uroczyste
i oficjalne otwarcie 11.Targéw przez Roberta Kierzka
— prezesa zarzadu Inter Cars SA, 10.10 Zapowiedz
programu i gosci, 10.20 Mocha — péffinalistki Ill edycji
programu Mam Talent, 10.35 Przekaz na zywo z Naj-
mocniejszego Serwisu, 10.45 Motolnnowacje — kon-
kurs organizowany przez MotoFocus i TruckFocus,
10.50 Moto Moto, 11.00 Gorgcy wybieg, 11.10 Free-
style Football — show i konkurs z udziatem publicz-
nosci cz. |, 11.30 Przekaz na zywo ze strefy Motor
Show, 11.45 Goracy wybieg, 12.00 Gos¢ specjalny
Jerzy Dudek — konkurs z udziatem publicznosci cz. I,
12.30 Piotr Ggsowski — konkurs z udziatem publicz-
nosci, 13.00 Goracy wybieg,13.10 Przekaz na zywo
z Najmocniejszego Serwisu, 13.15 Mocha — poffi-
nalistki Ill edycji programu Mam Talent, 13.30 Gos¢

10, Targi Inter Cars, Modlin, 2010 r.

specjalny Jerzy Dudek — konkurs z udziatem publicz-
nosci cz. I, 14.00 Goracy wybieg, 14.10 Freestyle
Football — show i konkurs z udziatem publiczno$ci cz. I,
14.30 Przekaz na zywo ze strefy Motor Show,
14.45 Moto Moto, 15.00 Gorgcy wybieg, 15.10 Prze-
kaz na zywo z Najmocniejszego Serwisu i ogtosze-
nie wynikéw, wreczenie nagroéd Elring, 15.25 Mo-
cha — poffinalistki Ill edycji programu Mam Talent,
16.00 Zakonczenie pierwszego dnia targéw

4. wrzesnia — Niedziela

10.00 Otwarcie targéw, 10.10 Zapowiedz programu
i gosci, 10.20 Mocha — pdffinalistki lll edycji progra-
mu Mam Talent, 10.35 Przekaz na zywo z Najmoc-
niejszego Serwisu, 10.45 Motolnnowacje — konkurs
organizowany przez MotoFocus i TruckFocus,
10.50 Moto Moto, 11.00 Goracy wybieg, 11.10 Free-
style Football — show i konkurs z udziatem publicz-
nosci cz. |, 11.30 Przekaz na zywo ze strefy Motor

Bezpieczenstwo i komfort

Wejscie na teren 11. Targdéw bedzie mozliwe wy-
facznie po okazaniu waznego zaproszenia.
Klienci firmy Inter Cars SA korzystajg z zapro-
szen otrzymanych w jej filiach oraz w lipcowym
numerze Wiadomosci IC.

Kontrahenci poszczegdélnych dziatéw IC moga
zaproszenia zamawiac telefonicznie, a odbiera¢
je w recepcji gtéwnej Inter Cars w Czosnowie.
Osoby niezwigzane z firmg powinny w sprawie
zaproszen kontaktowaé sie z recepcjg gtéwnag
Inter Cars w Czosnowie (tel. 22 714 17 10/12).
UWAGA: W przypadku zgubienia zaproszenia
bedzie je mozna ponownie otrzymaé dopie-
ro w recepcji targowej na Lotnisku Bemowo
w dniach 3-4 wrzeénia 2011 r.

Specjalna strona internetowa

Dla wszystkich zainteresowanych utworzona
zostata oddzielna strona internetowa 11. Targéw
czesci zamiennych, narzedzi i wyposazenia
warsztatéw Inter Cars SA:

11targi.intercars.com.pl

Znalez¢ na niej mozna wszystkie szczegotowe
informacje o targach, aktualng liste wystawcow,
program wystepow artystycznych i dodatkowych
atrakcji. Strona bedzie aktualizowana do mo-
mentu rozpoczecia targow.

* Organizator zastrzega sobie prawo do ewentualnych zmian

Show, 11.45 Gorgcy wybieg, 12.00 Gos¢ specjalny
Jerzy Dudek — konkurs z udziatem publicznosci cz. I,
12.30 Piotr Gasowski — konkurs z udziatem pu-
blicznosci, 13.00 Goracy wybieg, 13.10 Przekaz
na zywo z Najmocniejszego Serwisu, 13.15 Mo-
cha — pdffinalistki Il edycji programu Mam Talent,
13.30 Gos¢ specjalny Jerzy Dudek — konkurs
z udziatem publicznosci cz. Il, 14.00 Goracy wybieg,
14.10 Freestyle Football — show i konkurs z udzia-
tem publicznosci cz. Il, 14.30 Przekaz na zywo ze
strefy Motor Show, 14.45 Zakonczenie konkursu
MotoPoradnik — wreczenie nagréd. Zakonczenie
konkursu na najlepszy projekt oklejenia samocho-
du Bartka Ostatowskiego, 15.00 Goracy wybieg,
15.10 Przekaz na zywo z Najmocniejszego Serwi-
su i ogtoszenie wynikéw, wreczenie nagréd Elring,
15.25 Mocha — pdffinalistki |1l edycji programu Mam
Talent, 16.00 Zakonczenie drugiego dnia targow.

Pokaz mody

Fot. A.Kolasinska-Darocka, M.Zakrzewski
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Optymalizacja

siinikow spalinowych

ROLF LEONHARD
ROBERT BOSCH GMBH

Wedtug obecnych prognoz z koncem bie-
zacej dekady $wiatowa produkcja samo-
choddéw osobowych i lekkich dostawczych
osiggnie poziom 104 milionéw sztuk
(w 2010 = 71 milionéw). Z tego zaledwie
3 miliony przypadnie w udziale pojazdom
elektrycznym i hybrydowym typu plug-in.
W kolejnych 6 milionach silniki elektrycz-
ne towarzyszy¢ beda spalinowym jako na-
ped dodatkowy w ukfadzie hybrydowym.

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2011

W 2020 ROKU W POJAZDACH DROGOWYCH NA-
DAL DOMINOWAC BEDA SILNIKI SPALINOWE, LECZ
ICH KONSTRUKCJA MUSI ZOSTAC UDOSKONALO-
NA STOSOWNIE DO WYMOGOW OCHRONY ZIEM-
SKIEGO KLIMATU I REZERW PALIW KOPALNYCH

To znaczy, iz w 2020 roku trafi na $wia-
towy rynek ok. 100 milionéw pojazdéw
z silnikami spalinowymi.

Przyszto$¢ napedoéw tradycyjnych

Z powyzszych liczb wynika, ze udziat na-
pedéw elektrycznych w redukcji emisji
dwutlenku wegla przez $wiatowy trans-
port samochodowy bedzie stosunkowo
niewielki, a dominujacg role w spetnianiu

rygorystycznych norm ochrony $rodowiska
i oczekiwan klientow i petni¢ bedg nadal
pojazdy spalinowe.

W 2009 roku przecietny samochdd
osobowy w Europie odprowadzat do at-
mosfery 146 graméw CO, w przeliczeniu
na jeden przejechany kilometr. Komisja
Europejska nakazuje panstwom czton-
kowskim UE obnizenie tego wskaznika
do 130 graméw na kilometr (0 11%)
w 2015 roku, a do 95 g/km w roku 2020
(redukcja o ok. 30%). O ile na innych
kontynentach zmniejszenie emisji dwu-
tlenku wegla zwigzane jest z wprowadza-
niem rozmaitych paliw alternatywnych,
o0 tyle w Europie zaréwno uzytkownicy, jak
i producenci pojazdéw zainteresowani sg
gtéwnie dalszym rozwojem silnikéw spali-
nowych. Istniejg bowiem realne techniczne
mozliwosci, by obecne zuzycie paliwa ogra-
niczy¢ w silnikach z zaptonem iskrowym
i wysokopreznych az o pofowe, przy zakta-
danym udoskonaleniu pozostatych czesci
pojazdéw, takich jak np. opony o niskich
oporach toczenia, |zejsze konstrukcje nosne
i nadwozia o poprawionej aerodynamice.

Juz teraz niektére modele samocho-
déw, takze w klasie $redniej, emitujg
mniej CO, niz bedzie to wymagane na ob-
szarze Unii w 2015 roku. Na przykfad VW
Golf TSI z silnikiem benzynowym o mocy
77 kKW opracowany przy udziale Boscha
zuzywa 5,2 litra paliwa na 100 km, emi-
tujgc zaledwie 121 gramoéw dwutlenku
wegla na kilometr. Ten sam Golf z silni-
kiem wysokopreznym przy zuzyciu oleju
napedowego 3,8 1/100 km osigga poziom
emisji 99 g/km. Podobnie korzystne cha-
rakterystyki majg modele Volvo C30D
i BMW 5, a Peugeot 3008 z technologig
hybrydowg Bosch spetnia juz normy emi-
sji przewidziane na rok 2020.

Wspdtczesne hybrydy benzynowe od-
Znaczajg sie zuzyciem paliwa podobnym
do wystepujagcego w poréwnywalnych sil-
nikach Diesla, a obie te technologie juz dzi$

FOT. BOSCH

FOT. BOSCH

sq w stanie spefnia¢ normy obowigzujace
w 2020 roku. Takze wigkszo$¢ konstrukcji
seryjnie produkowanych teraz silnikéw dys-
ponuje wystarczajacg rezerwa dla zastoso-
wania znacznych oszczednosSci energii.

Era downsizingu

Jesli chodzi o zrealizowane projekty, naj-
nowsze oraz przygotowywane prototypy,
najbardziej skuteczng metoda ogranicza-
nia zuzycia paliwa i emisji CO, okazuje
sie downsizing. Koncepcja ta polega na
zmniejszaniu do minimum pojemnosci
skokowej i liczby cylindréw, co obniza
straty energii powodowane przez tarcie
i bezwtadno$¢ ruchomych mas, jak row-
niez zmniejsza straty cieplne. Nie odbywa
sie to kosztem rozwijanej mocy, gdyz sg to
wytacznie silniki z turbodotadowaniem re-
kompensujacym z nadwyzka efekt zmniej-
szonej pojemnosci.

Z koncem 2011 roku spétka joint ven-
ture Bosch Mahle Turbo Systems rozpocz-
nie produkcje nowoczesnych systeméw
turbodofadowania, przeznaczonych do
nowych konstrukcji silnikéw benzynowych
i wysokopreznych. Na rok 2015 planuje
sie ich roczng produkcje na poziomie mi-
liona sztuk.

Mozliwoéci downsizingu nie zostaty
jeszcze wyczerpane, lecz dalszy rozwdj tej
koncepcji wymaga rozwigzania pewnych
probleméw jej towarzyszacych. W przy-
padku silnikéw benzynowych przeszkodg
jest tzw. granica spalania stukowego, po
osiggnieciu ktoérej zapton zaczyna prze-
biega¢ w sposéb niekontrolowany. Prze-
zwyciezenie tych trudnosci umozliwia sto-
sowanie bezpo$redniego wtrysku paliwa,
poniewaz schfadza on komore spalania
i jednocze$nie zapewnia dobre przeptu-
kiwanie cylindra $wiezym powietrzem.
Dzieki temu granice spalania stukowego
mozna przesuna¢ na tyle, by silnik zdolny
byt pokonywac znacznie wyzsze obcigze-
nia przy wiekszym stopniu dofadowania.
W efekcie przy zaptonie iskrowym uzyski-
wane bedg bardzo wysokie momenty ob-
rotowe, osiggalne dotychczas tylko w sil-
nikach Diesla.

Z kolei zwigkszanie stopnia dotado-
wania w silnikach wysokopreznych wig-
ze sie z koniecznoscig stosowania coraz
wyzszych cisnien wtrysku w systemach

common rail, aby zapobiega¢ przecigze- >
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Napedy pojazdow — prognoza na 2020 rok
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Redukcja emisji CO7 dzieki nowym konstrukcjom

emisja CO2 [g/km]

180 @ =

160 -~

silniki benzynowe silniki Diesla

* limit KE ** tabor europejski 2009

Dane pojazdéw obejmuja
redukcje:
— opordw toczenia opon (30%)
—masy (10%)

" — oporu aerodynamicznego (14%)

Rodzaj silnika:
posredni wtrysk benzyny

G2 GO lub bezposredni wtrysk
benzyny + downsizing
3-cylindrowy, start-stop,
turbo, zmienne fazy rozrzadu,
zarzadzanie cieptem

G2H G2 + hybryda (silnik elek-
tryczny 25 kW)

DO  diesel common rail, turbo

D3 DO + downsizing, 3-cylindro-
wy, start-stop, zarzadzanie
cieptem, redukcja NOx

D3H D3 + hybryda (silnik elek-
tryczny 25 kW)

Masa pojazdu 1400 kg, 100 kW

300

250

20

150

100

moment obrotowy [Nm]
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Moment obrotowy przy bezposrednim wtrysku benzyny

@ wtrysk bezposredni, turbo, 3 cyl., 1,41

1000 2000 3000 4000

predko$¢ obrotowa [1/min]

@ wtrysk posredni, 4 cyl., 2,0 |

100 kW

5000 6000 7000

BEZPOSREDNI WTRYSK BENZYNY I TURBODOLADOWANIE ZAPEWNIAJA PEASKA CHARAKTERYSTY-
KE MOMENTU OBROTOWEGO

niom uktadu korbowego przez nadmierny
wzrost ci$nien w cylindrach i wystepowa-
niu zbyt wysokich temperatur gazéw od-
prowadzanych do turbosprezarki. Jest to
korzystne takze dla optymalizacji sktadu
mieszanki, a tym samym - dla oszczed-
nosci paliwa i czystosci spalin, zwtaszcza
pod wzgledem emisji tlenkéw azotu.
Jeszcze w tym roku Bosch wprowadzi
do seryjnej produkcji pierwszy system

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2011

common rail do samochoddéw osobowych,
charakteryzujacy sie cisnieniem wtrysku
2200 baréw. Konstruowana jest tez na-
stepna generacja o ci$nieniu 2500 baréw.

Inne mozliwosci

W niektorych konstrukcjach silnikéw po-
step w dziedzinie systemdéw wtryskowych
nie jest bynajmniej warunkiem koniecz-
nym dla obnizenia zawartosci zanieczysz-

czen w spalinach. Ich konstruktorzy majg
bowiem do dyspozycji oprdcz filtrow cza-
stek statych takze systemy redukcji tlen-
kéw azotu. Pierwsze takie rozwigzania dla
samochoddw osobowych pojawity sie na
rynku amerykanskim w 2008 roku, a juz
w nastepnym — na europejskim. Wyposa-
zone w nie silniki Diesla juz dzi$ spetfniajg
wymogi normy EU6, majacej obowigzy-
wac dopiero od roku 2015.

Systemy DenOx umozliwiaja dosto-
sowanie silnika do tych podwyzszonych
standardéw nawet przy cis$nieniach wtry-
sku rzedu 1600 baréw. W samochodach
osobowych z silnikami wysokopreznymi
mogg by¢ one wykorzystywane réwniez
do zmniejszania zuzycia paliwa nawet
0 5%. Ze wzgledu na upowszechnianie sie
ukfadéw common rail na nowych rynkach
azjatyckich, gdzie wymagane sg rozwig-
zania bardzo wytrzymate, a rownoczes$nie
niedrogie, Bosch planuje dostarcza¢ do
Chin i Indii instalacje wtryskowe o ci$nie-
niu od 1400 do 1800 bardw.

Konstruktorzy Boscha poszukujg moz-
liwosci ograniczania emisji CO, nie tylko
w obrebie samych silnikéw,
w innych zespofach nowoczesnych pojaz-
déw drogowych, poprzez poprawe ich ogdl-
nej sprawnosci energetycznej. Chodzi tu
przede wszystkim o eliminacje jatowej pra-
cy urzadzen w danym momencie nieuzy-
wanych. Warunek ten spetniajg na przyktad
elektrycznie sterowane pompy uktadu chto-
dzenia, elektryczne systemy wspomagania
ukfadéw kierowniczych, a takze alternatory
tadujgce akumulatory gtéwnie podczas ha-
mowania samochodu silnikiem.

lecz takze

Najwiekszg skutecznoscig w tym za-
kresie odznacza sie system start-stop firmy
Bosch. Wytacza on silnik spalinowy przy
kazdym, nawet krotkotrwatym, zatrzyma-
niu pojazdu i samoczynnie wtgcza go po-
nownie po nacisnieciu przez kierowce pe-
datu przyspieszenia. Daje to 4% $rednigj
oszczednosci paliwa mierzonej w nowym
europejskim cyklu jazdy, a w warunkach
ruchu miejskiego — nawet 8%.

Dr Rolf Leonhard pefni fukcje prezesa ds. roz-
woju w dziale branzowym Systemy Diesla spct-
ki Robert Bosch GmbH.

Publikowany artykut jest redakcyjnym
skrétem referatu wygfoszonego w Boxbergu
na 60. Miedzynarodowej Konferencji dla Pra-
sy Motoryzacyjnej. Tytut i Srodtytuty zostaty
wprowadzone przez redakcje.

FOT. BOSCH
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Szukanie usterek bez dodatkowych hataséw

dzieki recznej obstudze

Mozna symulowa¢ wszystkie sytuacje jazdy
(ruszanie, hamowanie, jazda na zakretach)

Nie jest potrzebny podnosnik

Mozna przetestowac przednig i tylng o$

Za pomocg uchwytu mozliwe jest sprawdzanie

felg o $rednicy do 20 cali

febi Polska Sp. z o.o.

Pl. Przymierza 6 | 03-944 Warszawa | Poland

Tel. +48-22-403 47 29
Fax +48-22-403 47 28
E-mail  febipolska@febi.pl

www.febi.com b I ISteI n

XXIl Miedzynarodowe Targi Technik Motoryzacyjnych

AU TOS E RW I S H XXl r.wed:vnarodowe. Targ; Motoryzac;zjne
AUTOSALON=®

Auto SERWIS

.. @uto Mmoto
PSriwWisS

- wyposazenie warsztatow blacharskich, lakierniczych,

wulkanizacyjnych i SKP

* myjnie samochodowe

- czesci i podzespoty

- narzedzia i akcesoria

- chemie i kosmetyki samochodowe

- samochody osobowe, ciezarowe i terenowe
* motocykle i quady

Zywy Warsztat
Seminarium Warsztatowe
Off-Road - Silesia Park 4x4
Xll Zlot Pojazdéw Tuningowanych

XVIIl Zlot Pojazdow Dziwnych
Zlot Caravaningu

www.autosalon.fairexpo.pl
WWW. autosalon mtk.katowice.pl

Sp.zo0.

patronat medialny
moto (gratkaY])

WEIDIIELE NA SWOUE
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Zabezpieczenia
podnosnikow warsztatowych

DYREKTOR ZARZADZAJACY

Praca z uzyciem podno$nika jest bezpiecz-
na dzieki wielu przedsiewzieciom produ-
centéw, organizacji normatywnych, labo-
ratoriéw, przedsiebiorstw dystrybucyjnych
i serwisowych. Obliczenia konstrukcji pod-
nos$nika oraz wyposazenie jego uktadow
napedowych i zabezpieczajacych obwa-
rowane jest zaleceniami norm, a w szcze-
gélnosci  normg  PN-EN  1493:2010
— podnos$niki samochodowe. Dyrektywa

- (€
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PRAWDZIWOSC ZAPISOW DEKLARAC]I ZGODNOSCI
CE UZYTKOWNIK MOZE SPRAWDZIC W INTERNECIE
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MAREK JANKOWSKI

WERTHER INTERNATIONAL POLSKA SP Z O.O.

PODNOSNIK, ZWANY OFICJALNIE DZWIGNIKIEM,
TWORZY WYGODNE STANOWISKO NAPRAWCZO-
OBSEUGOWE W WARSZTACIE SAMOCHODOWYM,
PONIEWAZ ZAPEWNIA DOSTEP DO DOLNYCH
CZESCI POJAZDOW I DOBRE ICH OSWIETLENIE

maszynowa 2006/42/WE uznaje pod-
nos$niki samochodowe za maszyny moga-
ce stwarza¢ szczegblne zagrozenia, stad
producent lub dystrybutor podno$nikow
jest zobowigzany zaangazowac jednostke
notyfikowang przez Komisje Europejskg do
oceny zgodno$ci danego produktu z obo-
wigzujgcymi normami. Wykaz jednostek
notyfikowanych znajduje sie pod adresem:
http://ec.europa.eu/enterprise/mechan _
equipment/machinery/index.htm.
Uzytkownik w dostarczonej wraz
z podnos$nikiem instrukcji obstugi otrzy-
muje deklaracje zgodnosci, zawierajgca
odniesienie do obowigzujgcych norm, nu-
mer fabryczny i rok produkcji podnosnika,
symbol jednostki notyfikowanej oraz nu-
mer badania i miejsce przechowywania
dokumentacji z oceny zgodnosci.

Zagrozenia bezpieczenstwa

Do czesto spotykanych czynnikéw pod-

wyzszajacych ryzyko pracy na stano-

wisku z podno$nikiem samochodowym
zalicza sie:

» brak oznaczenia elementdéw sterowni-
czych lub oznaczenie ich w jezyku ob-
cym;

> przyciski wystajagce ponad obudowe
pulpitu sterowniczego;

» dzwignie sterujgce w miejscu niechro-
nionym, narazonym na przypadkowe
przestawienie;

WYGODNE,

DOBRZE
OSWIETLONE
STANOWISKO
PRACY

» brak uziemienia bieguna obwodu steru-
jacego, do ktdérego podfgczone sg cewki
stycznikéw, przekaznikow i
zaworéw (uktad elektryczny btednie za-
projektowany lub wykonany);

> brak zabezpieczenia ramion podporo-
wych przed obrotem lub nadmierny luz
w tym mechanizmie;

» przy napedach mechanicznych brak za-
bezpieczenia przed zerwaniem ciggu ki-
nematycznego i spowodowanym przez
to upadkiem samochodu (wystepuje
w podno$nikach starszej generacji);

» przy napedach hydraulicznych brak
zabezpieczenia przed upadkiem samo-
chodu w przypadku pekniecia przewo-
du ci$nieniowego;

> brak Srodkéw ochrony przed urazami
stop personelu.

elektro-

Czynnikéw ryzyka jest znacznie wiecej,
a norma PN-EN 1493:2010 szereguje je
wg nastepujacych kryteriow:

» zagrozenia mechaniczne takie, jak
przygniecenie, utrata stabilnosci pojaz-
du lub podnosnika itd.;

> porazenie pradem elektrycznym:;

> zagrozenia stwarzane przez nieergo-
nomicznos¢ rozwigzan (np. wymusza-
nie postawy niekorzystnej dla zdrowia
i nadmiernego wysitku czfowieka;

» brak lub btedne wyregulowanie urzagdzen
zabezpieczajgcych oraz ich czujnikéw;

FOT. WERTHER

FOT. WERTHER

> zakfécenia w zasilaniu energetycznym
podnosnika;
» btedne dziafanie podnosnika.

Analiza powyzszych zagrozen skutkuje
powstawaniem nowych, coraz doskonal-
szych konstrukcji podno$nikéw samocho-
dowych.

Mechanizmy zabezpieczajace

W konstrukcjach podno$nikéw warsztato-

wych stosuje sie nastepujgce rodzaje za-

bezpieczen:

» rygle mechaniczne samoczynnie blo-
kujace sie przy zaniku sity podtrzymu-
jacej pojazd;

» podwdjne elementy nosne;

> elektryczne czujniki potozenia elemen-
téw mechanicznych wspotpracujgce
z ukfadami blokujgcymi;

» zabezpieczenia uktadow hydraulicz-
nych przed gwattowng utratg cisnienia;

» sygnalizacja niebezpiecznych faz opusz-
Czania i ponoszenia;
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» osfony nég personelu;
> blokady elementéw podporowych.

Nakretka  bezpieczenstwa znajduje za-
stosowanie w podno$nikach
mechanicznych, w ktérych zuzyciu ule-
gajg elementy no$ne, czyli: nakretka
i Sruba pociggowa. Nakretka jest zwykle
wykonana z materiatu szybciej sie zuzy-
wajgcego. Zuzycie i zerwanie jej gwintu
jest uszkodzeniem charakterystycznym
dla starszych modeli podno$nikéw dwu-
i czterokolumnowych. Obecnie stosuje
sie dodatkowag, mniejszg nakretke bez-
pieczenstwa, umieszczong pod nakretkg
gtowng. Na niej opiera sie ruchoma czes$¢
konstrukcji w przypadku zerwania gwintu
nakretki nos$nej. Podczas normalnej pracy
nakretka bezpieczenstwa nie jest obcigza-
na i nie zuzywa sie.

Niektore podnosniki majg dodatko-
wy elektryczny uktad pomiaru odlegtosci
nakretek. Ponadnormatywne zuzycie na-
kretki gtownej skutkuje wytaczeniem pod-

elektro-

3
2
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POMIAR ZUZYCIA NAKRETEK W PODNOSNIKU
WERTHER 255. CZERWONA LINIA OZNACZA ZUZY-
CIE GRANICZNE

ZMIEN PRZEWODY

przewody zaptonowe do wszystkich rodzajéw aut
ponad 300 referencji cewek pojedynczych i zespolonych

e>

JANMOR

SYSTEMY ZAPLONOWE

gwarancja na wybrane referencje 3 - 5 lat

JANMOR Sp. z 0.0. | ul. Sikorskiego 15 | 95-200 Pabianice | tel.: +48 42213 1252, +48 42213 1253 | fax: +48 42215 3588 e-mail: biuro@janmor.pl

e
JANMOR

ECOLINE

e>
JANMOR

janmor
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ZAPADNIA MECHANICZNA
PODNOSNIKA NOZYCO-
WEGO, ZWALNIANIE JEJ
BLOKADY REALIZOWANE
JEST PNEUMATYCZNIE

I & ’J- SRR Y -

MECHANIZM ZAPADKOWY PODNOSNIKA CZTERO-
KOLUMNOWEGO, LISTWA Z NACIECIAMI SLUZY ROW-
NIEZ DO SAMOPOZIOMOWANIA PLATFORMY

nosnika i koniecznoscig wezwania serwisu.
Takie rozwigzanie spotkamy w modelach
Werther 255 i Werther 300S.

Rygle mechaniczne wystepuja we
wszystkich — konstrukcjach z napedem
elektrohydraulicznym. Blokujg one dzia-
tanie struktury ruchomej podnosnika za-
zwyczaj samoczynnie pod wptywem sity
grawitacji lub sprezyny. Zwolnienie blokady
nastepuje przy witgczeniu przez uzytkowni-
ka funkcji zmiany wysokosci samochodu.
W podnosnikach Werther pozycja pracy za-
wsze ustalana jest przez rygle mechaniczne
w celu odcigzenia ukfadu hydraulicznego,
co dodatkowo zwieksza jego trwatosé.

Zabezpieczenie ukfadu hydraulicznego
przed nagtym rozszczelnieniem w wyniku
np. przetarcia lub przeciecia elastyczne-

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2011

CLICKSYSTEM

- MECHANIZM
SZYBKIE] REGULAC]I
WYSOKOSCI PODPOR
FIRMY WERTHER

NOZYCOWY POD-
NOSNIK POMOCNICZY
Z ZALUZJA OCHRONNA,
ZAPOBIEGAJACA PRZY- [
CIECIU RAK OPERATO-
RA PRZEZ ELEMENTY
PODPOROWE

go przewodu, polega na wyposazeniu si-
townikéw roboczych w zawory dfawigce
wyptyw oleju hydraulicznego. Zawory te
zamykajg sie samoczynnie przy gwattow-
nym wazroscie predkosci wyptywu oleju
z sitownika i zapobiegajg nagtemu obni-
zeniu samochodu. Réwnocze$nie spadek
ci$nienia uruchamia zapadki mechanicz-
ne podtrzymujace podniesiony samochdéd.

Zabezpieczenie podpor pojazdu jest
szczegoblnie istotne dla podnosnikéw dwu-
kolumnowych. Ich ramiona po uniesieniu
powinny zosta¢ automatycznie i sztyw-
no zablokowane. Mechanizmy blokujace
o dobrej jakosci wykazujg luz mierzony
na talerzykach podporowych nie wiek-
szy niz 50 mm. Gdy luz ten przekracza
100-150 mm, zabezpieczenie nie dziafa.

ELEMENTY
AUTOMATYCZNEGO
MECHANIZMU
BLOKUJACEGO OBROT
RAMION PODPOROWYCH

Czasem dla dopasowania podno$nika do
nietypowego pojazdu mechanicy przedtu-
zajg fabryczne podstawki drewnianymi
klockami. Rozwigzaniem znacznie bez-
pieczniejszym jest dokupienie fabrycznych
przedtuzek, np. typu Click System.

Zabezpieczenia takie, jak osfony nog,
zaluzje ochronne, sygnalizacja dzwiekowa
niebezpiecznych faz dziatania podnosnika
— znacznie zmniejszajg ryzyko wypadku.
Przy zakupie nowego podnosnika warto
sie zapozna¢ ze stosowanymi zabezpie-
czeniami, poniewaz producenci korzystajg
z roznych ich rodzajéw. Niektére z nich
beda dziata¢ skutecznie i pewnie przez
dfugie lata, a inne bardzo szybko i nagle
tracg sprawnos$¢, np. na skutek niewidocz-
nej z zewnatrz korozji.

FOT. WERTHER
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POWER_
FRAVIE®

GRID TECHNOLOGY

VARTA TO ZAAWANSOWANA
TECHNOLOGIA.

Niezaleznie od tego, jaki akumulator VARTA wybierzecie do swojego
pojazdu, my w kazdym przypadku gwarantujemy Wam ekstremalna
moc rozruchu, niezawodne zaopatrzenie w energie,
100 % najwyzszej jakosci i zaawansowang technologie.
VARTA DynamicTrio — dzieki unikatowej w skali
Sswiatowej technologii produkcji kratki PowerFrame® —
to akumulatory, na ktére mozesz liczy¢é w kazdej sytuacji

P

TERAZTO JESZCZE WIECEJ UKRYTEJ MOCY. |

\{ VARTA

BY JOHNSON CONTROLS
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Lakiernictwo renowacyjne (cz. Vil)

Btedy 1 wady lakiernicze

WADLIWIE WYKONANE POWLOKI TO Z REGULY EFEKT TECHNO-
LOGICZNYCH NIEPRAWIDLOWOSCI I ZANIEDBAN POPEENIANYCH

W LAKIERNIACH PODCZAS PRZYGOTOWYWANIA PODEOZA, GRUN-
TOWANIA, WYPEENIANIA-SZPACHLOWANIA ORAZ APLIKAC]JI LAKIERU
BAZOWEGO I NAWIERZCHNIOWEGO. ZAWODOWE KWALIFIKACJE
LAKIERNIKA SPROWADZAJA SIE WIEC GROWNIE DO UMIEJETNOSCI ICH
UNIKANIA, AW MNIEJSZYM STOPNIU DO KORYGOWANIA ZAISTNIA-
EYCH JUZ USTEREK. O PRAKTYCZNYCH WNIOSKACH WYNIKAJACYCH

Z TE] OGOLNE] ZASADY PISZA DZIS CZOLOWI POLSCY SPECJALISCI,
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Lepiej zapobiegaé niz naprawiac
Btedy w procesie naprawy lakierniczej
mogg pojawic sie na kazdym etapie pracy.
Dobrze, jezeli mozemy je szybko i popraw-
nie zidentyfikowa¢, a nastepnie usunac.
Wiekszy problem stanowig wady, ktore
mogg ujawnic sie po okreslonym czasie —
w tym przypadku ich usuniecie moze sie
okaza¢ niemozliwe. Jedyne wyjscie to po-
nowne lakierowanie. Dlatego wazniejsze
jest zapobieganie powstawaniu btedow
niz ich usuwanie.

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2011

Na etapie przygotowania podtoza nale-
zy stosowa¢ odpowiednie zmywacze. Jesli
nie zostang usuniete przez nie pozostafo-
$ci woskow, asfaltu lub silikondw, moga
wystgpi¢ problemy z przyczepnoscia. Nie
jest dobrym $rodkiem czyszczacym ben-
zyna ekstrakcyjna, poniewaz nie zmywa
wszystkich zanieczyszczen, a tylko je roz-
prowadza po powierzchni.

W technologii renowacyjnej mamy dwa
bardzo dobre materiaty, petnigce funkcje
warstwy antykorozyjnej: grunt reaktywny
i epoksydowy. Bardzo czesto lakiernicy ze
Zle pojetej oszczednosci stosujg tylko pod-
ktad wypetniajagcy. Niektore takie produkty
zawierajg sktadniki antykorozyjne, lecz
nie mogg zastepowa¢ oddzielnej warstwy
antykorozyjnej.

Po pracach blacharskich wieksze
nieréwnosci wyréwnuje sie za pomoca
szpachléwki poliestrowej. Tutaj najczest-
szg wadg jest niezgodne z zaleceniami
producenta dozowanie utwardzacza. Przy
zbyt duzej jego ilosci mogg powstac prze-
barwienia lakieru, co ujawnia sie dopiero
w kolejnych etapach pracy. Pamietajmy
réwniez, iz nie nalezy stosowac szpachlo-
wek poliestrowych bezposrednio na grunt
reaktywny.

Nastepny etap powtoki
to podktady wypetniajgce.

renowacji
lakierniczej

W tym wypadku czesto powielanym bte-
dem jest zastosowanie niewtasciwego
koloru podkfadu. Powinien on byc¢ iden-
tyczny z uzytym przez producenta samo-
chodu. Pozwoli to dodatkowo na mniejsze
zuzycie farby wierzchniej.

Podczas aplikacji lakieru bazowego
lakiernik musi by¢ ubrany w odpowied-
ni, czysty kombinezon, aby nie przenika-
ty do $wiezej powtoki pozostatoéci prac
szlifierskich.

Obszar, w ktérym natozony ma by¢ la-
kier bazowy, trzeba szlifowa¢ papierami
o gradacjach wskazanych w instrukcjach
technicznych. Przej$cia pomiedzy no-
wym a starym fragmentem powtoki wy-
magajg stosowania papieru o mniejszej
gradacji. Alternatywnie mozna korzysta¢
z widkniny szarej lub ,miodowej”, uzytej
wraz z zelowa pasta do matowania. Zle
dobrana gradacja papieru powoduje ko-
nieczno$¢ zuzycia wiekszej ilosci lakieru,
ponowne szlifowanie i pojawienie sie rys
pod warstwg lakieru bezbarwnego.

Przy lakierach bazowych niebagatel-
ne znaczenie ma uzywanie oryginalnych
rozcienczalnikdéw. Uzywajac tych pro-
duktéw, unika sie ktopotdw z uzyska-
niem odcienia koloru zgodnego z wzor-
cem producenta.

Stosowanie sie do zalecen producenta
materiatéw lakierniczych moze zapobiec
wielu btedom. Nalezy rowniez zadbac
o sprzet. Sprezarka i instalacja pneu-
matyczna muszg dostarcza¢ czyste po-
wietrze w odpowiedniej ilosci. W trakcie
czyszczenia pistoletow lakierniczych nie
powinno sie zalewac¢ rozcienczalnikiem
kanatow powietrznych. Do przedmuchi-
wania elementow trzeba uzywac specjal-
nych pistoletow.

Odpowiednie procedury pozwalajg wy-
kona¢ lakierowanie z mozliwie najlepszym
efektem. Komplet materiatéw jednego
producenta daje gwarancje niezawodno-
$ci cafej technologii, takze w przypadku
stosowania metody ,mokro na mokro”,
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a schniecie produktow bedzie przebiega¢
prawidfowo i we wtasciwym czasie.
Powszechng dzi$ przyczyng powstawa-
nia wiekszosci wad lakierniczych jest nie-
che¢ do czytania jakichkolwiek instrukcji.

Mariusz Safarzynski
Konsultant
techniczny

Spies Hecker

Wiele zalezy od sprzetu
Najczestszym btedem podczas przygoto-
wania powierzchni przed rozpoczeciem
budowania powtoki lakierowej jest nie-
dostateczne oczyszczenie (wyszlifowanie)
podtoza po pracach blacharskich. Usu-
niecie uszkodzonej powtoki w tych miej-
scach ma znaczacy wplyw na przyczep-
no$¢ warstw naprawczych i ich wyglad
zewnetrzny. Powierzchnia, na ktérg bedg
nanoszone szpachle poliestrowe, powinna
by¢ oczyszczona do gotej blachy.
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Gruntowanie to bardzo czesto pomija-
na operacja, majaca duzy wptyw na przy-
czepno$¢ kolejnych warstw i zabezpie-
czanie antykorozyjne. Niestety wigkszo$¢
podktadéw wypetniajgcych nie posiada
tych cech i nie powinnismy stosowac ich
bezposrednio na powierzchnie stalowg lub
ocynkowana. Konieczne jest zastosowanie
gruntu epoksydowego lub reaktywnego na
bazie zywic PVB.

Podczas prac szlifierskich nalezy pamie-
ta¢ o wtasciwych gradacjach materiatow
Sciernych. Aby unikng¢ powstawania rys,
na kazdym kolejnym etapie wymagana jest
drobniejsza gradacja. Szczegdlnie jest to
wazne podczas przygotowania powierzch-
ni i szlifowania szpachli przed nanosze-
niem wypetniacza. Spotykam sie z tym ze,
mniej doswiadczeni lakiernicy pozostawia-
ja rysy po gradacji P150-P180 zamiast
P240-P280. W potaczeniu z niedostatecz-
nym wysuszeniem materiatu powoduje to
powstawanie wad powtoki w ciggu kilku
tygodni. Ekonomicznym i skutecznym na-

rzedziem do suszenia wszelkich warstw na
etapie przygotowania jest promiennik pod-
czerwieni.

Dobrze przygotowana powierzchnia
jest podstawg w naktadaniu kolejnych
warstw. Twardo$¢ i doktadnos$¢ szlifowa-
nia ma wptyw na rozlewnos¢ i wyglad la-
kieru bazowego.

Podczas jego aplikacji nalezy zwrdcic¢
szczegblng uwage na stan sprzetu natry-
skowego, mam tu na mysli pistolet i insta-
lacje sprezonego powietrza. W momencie
pojawienia sie probleméw z aplikacjg
bazy (koloru) proponuje rozpocza¢ szuka-
nie przyczyny od sprawdzenia pistoletu.
Mozemy to zrobi¢ w prosty sposéb, natry-
skujac strumienie o réznej wysokosci na
papier i sprawdzajgc réwnomiernos¢ ich
roztozenia.

Jesli pistolet zostat sprawdzony, kon-
trolujemy instalacje sprezonego powietrza.
Powietrze dostarczane do pistoletow la-
kierniczych powinno by¢ wolne od oleju,
wody i kurzu. Zapewnia to tylko dobrze

NAJLEPSI SPEC:.JALISCI W DZIEDZINIE
WYWAZANIA KOL NA RYNKU POLSKIM
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zaprojektowana instalacja z osuszaczem
i zestawem filtrdw. Najprostszym sposo-
bem na sprawdzenia jakosci powietrza
jest proba lusterkowa, niewymagajaca
zadnych kosztéw. Wystarczy skierowac
sprezone powietrze przez kilka minut na
lusterko i nastepnie obejrze¢ jego po-
wierzchnie,
formacje o stanie instalacji. W swojegj
dtugoletniej praktyce instruktora czesto
spotykam sie z zaniedbaniami systemu
sprezonego powietrza i pistoletu, ze zbyt
rzadkg ich kontrolg i serwisowaniem.

Gféwne wady powstajgce w wyniku
niesprawnos$ci sprzetu to nieréwnomierne
rozfozenie lakieru bazowego (tzw. chmur-
kowanie), kratery, oczka silikonowe i zma-
towienie powierzchni lakieru bezbarw-
nego. Wszystkie wymagaja ponownego
lakierowania, a koszty tym spowodowane
moga Panstwo skalkulowa¢ sami...

by otrzymac pierwszg in-

tukasz Kelar
Dyrektor
dziatu szkolen
Novol

Btedy nowej generacji
Chyba nie ma na $wiecie lakiernika, ktéry

nigdy nic nie poprawiat na naprawianym
samochodzie. Do$wiadczone oko niemal
po kazdej naprawie znajdzie jakie$ $lady
dziatalnosci lakiernika. Strony WWW i ka-
talogi firm produkujacych materiaty lakier-
nicze petne sg informacji na temat wad la-
kierniczych — przyczyn ich powstawania,
zapobiegania i usuwania. Nie ma sensu
po raz kolejny na tamach czasopisma pu-
blikowac¢ cafej ich listy — skoncentrujemy
sie wiec tutaj na kilku, z ktérymi najcze-
Sciej spotykamy sie podczas szkolen czy
spotkan z klientami.

Wiele btedéw lakierniczych znanych
jest od bardzo dawna. Inne zwigzane
sg przede wszystkim ze zmianami tech-
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nologicznymi, ktére trwajg od kilku lat,
a przede wszystkim od wejécia w zycie
unijnej dyrektywy ograniczajacej emisje
lotnych zwigzkdw organicznych.

Jednym z rodzajéw produktow, ktérych
wprowadzeniu na rynek towarzyszyto spo-
ro probleméw w warsztatach, byty lakiery
0 bardzo wysokiej zawartosci czesci sta-
tych (LZO<420g/l). Majg one duzo wyz-
szg lepko$¢ niz produkty klasy MS czy HS,
do ktérych przez lata przyzwyczaili sie la-
kiernicy. W efekcie, bardzo tatwo jest przy
ich uzyciu znacznie przekroczy¢ zalecang
grubo$¢ powtoki. Po pierwsze, tracimy
przez to wydajno$¢ tego typu lakierdw,
gdyz dodatkowe kilkadziesigt mikrondw
grubosci to zwyczajnie pienigdze wyrzuco-
ne w bfoto. Po drugie, zbyt gruba warstwa
bezbarwna moze zmienia¢ kolor bazy
metalicznej czy pertowej (efekt soczew-
ki — grubsza warstwa lakieru optycznie
powieksza ziarno). Kolejny problem — to
schniecie, ktére drastycznie wydtuza sie
wraz z kazdym niepotrzebnym mikronem
grubosci. No i w skrajnym przypadku,
szczegllnie jesli lakier po aplikacji byt od
razu wygrzewany, moze pojawic sie jego
gazowanie. Ta wada lakiernicza spowodo-
wana jest zbyt szybkim uwalnianiem sie
rozcienczalnikow. Ryzyko jej powstawa-
nia ro$nie wraz z temperaturg i gruboscia
warstwy, a co najgorsze — nie da sie jej
usung¢ przez polerowanie czy inne, tak
lubiane przez lakiernikéw ,dziatania ma-
skujagce”. Jedyng metodg naprawy jest so-
lidne zeszlifowanie lakieru oraz ponowne
malowanie.

Obecnie problemy z lakierami typu
VHS zdarzaja sie juz rzadziej, poniewaz
lakiernicy juz sie do nich przyzwyczaili.

—

LAKIER KLASY VHS ZAPEWNIA PIEKNY
WYGLAD I TRWALOSC POWLOKI,

DLA WIELU LAKIERNIKOW JEST JEDNAK
DUZYM WYZWANIEM

Jednak kilka lat temu do$¢ czesto trafiaty
do nas uwagi dotyczace tego typu produk-
téw, gdzie problemem byfo zazwyczaj ga-
zowanie. W wielu przypadkach regularnie
przekraczano 100 um grubo$ci warstwy,
a rekordzici dochodzili nawet do 150 mi-
kronow! Najprostszym rozwigzaniem dla
lakiernikow dopiero zaczynajacych prace
z lakierami VHS jest zmiana dyszy w pi-
stolecie. W wiekszosci lakierni przez lata
standardem byto 1,4 mm, obecnie cze-
$ciej kupuje sie pistolety z dyszg 1,3 mm.
Do lakierow typu VHS wystarczy uzy¢
1,2 mm, co zmniejsza ilo$¢ naktadanego
lakieru o ok. 25% w poréwnaniu z dy-
szg 1,4 mm, wiec momentalnie maleje
ryzyko przekroczenia zalecanej grubosci
warstwy.

Kolejnym nowoczesnym produktem
niosacym ryzyko wystgpienia wad sg
bazowe lakiery wodorozcienczalne. Tutaj
znéw gtéwnym czynnikiem ryzyka jest
mate dos$wiadczenie. Czas schniecia tych
lakieréw zalezy w bardzo duzym stopniu
od wilgotno$ci powietrza: jesli jest ona
wysoka, a warsztat nie posiada dobrej
wentylacji — moze on by¢ bardzo dtugi.
A poniewaz lakiernikom zazwyczaj bar-
dzo sie spieszy, czesto zdarza sie, ze la-
kier bezbarwny naktadany jest na nie do
konca wysuszong baze. W efekcie moz-
liwe jest matowienie lakierow bezbarw-
nych, gazowanie, a w skrajnym przy-
padku nawet utrata jego przyczepnosci.
Drugim problemem zwigzanym z pracg
bazami wodnymi jest kolor. Nie da sie go
oceni¢ na mokrej warstwie, wielu lakier-
nikdw nie lubi ,traci¢” czasu na natryski
prébne — wiec dopiero po skonczonym
malowaniu przekonuja sie, ze efekt ich

TAKI WYGLAD POWLOKI TO JUZ NA
SZCZESCIE RZADKI WIDOK. TO EFEKT
ZASTOSOWANIA BARDZO NISKIEJ JAKOSCI
MATERIALOW [ WIELU BLEDOW PODCZAS
APLIKAC]I

FOT. NOVOL, SPIES HECKER

FOT. AKZO NOBEL

pracy widoczny jest nawet po ciemku...
Zwigzane jest to rowniez z tym, ze bazy
wodorozcienczalne sg znacznie bardziej
wrazliwe na metode aplikacji, niz kon-
(rozcienczalnikowe). Na
kolor majg tu wptyw: grubos¢ warstwy,
rodzaj uzytego pistoletu, ci$nienie itp.
Kazde odstepstwo od zalecen producenta
bazy zazwyczaj konczy sie Zle... Zaradzi¢
temu mozna wifasnie dzieki natryskom
prébnym. Pozwalajg one oceni¢, jak dany
kolor zachowa sie w warunkach naszej
lakierni, nanoszony reka i pistoletem
konkretnego lakiernika.  Dodatkowym
bonusem jest mozliwo$¢ tworzenia wta-
snej biblioteki koloréw, czesto spotykanej
w porzadnych warsztatach.

Nie$miertelnym  problemem  wielu
warsztatow jest osiadanie powtoki, be-
dace efektem skurczu podczas wysycha-
nia i utwardzania. Dotyczy to gtéwnie
szpachléwek poliestrowych i podktaddw.
Podstawowg przyczyng jest zazwyczaj
ped lakiernikéw do potaniania i przyspie-
szania pracy. Stosowanie nieoryginalnych
rozcienczalnikdw (na czele z krélujgcym
w wielu lakierniach nitro), niewystarcza-
jace wysuszenie produktu przed obrébka,
stosowanie zbyt agresywnych papieréow
Sciernych — zazwyczaj konczg sie ,piek-
nymi” rysami, widocznymi na powierzch-
ni lakieru juz po skonczonej naprawie.
Najtatwiej takie wady mozna znalez¢
w dowolnym autokomisie sprzedajgcym
Lbezwypadkowe auta z Niemiec”, cho-
ciaz niejednokrotnie spotkatem sie juz
z podobnymi niedorébkami prosto z ASO
znanych marek. Niestety, jedyng mozliwo-
$cig naprawy takiej powtoki jest ponowne
lakierowanie.

To tylko trzy wybrane przyktady bfedow
lakierniczych. Analize pozostatych kazdy
zainteresowany bez problemu znajdzie

wencjonalne

w Internecie. Wazniejsze tutaj wydaje mi
sie podkreslenie, jak bardzo istotne jest
poprawne stosowanie technologii zaleca-
nej przez dobrego producenta materiatow
lakierniczych. Niestety, polski rynek zala-
ny jest tanimi wyrobami ,Made in EU".
Brak na ich etykietkach jakichkolwiek
informacji o producencie jest nie tylko
sprzeczny z polskim prawem, ale réwniez
powinien by¢ ostrzezeniem o niskiej jako-
$ci produktu (sam producent sie do niego
nie przyznaje!).
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Pomimo zastosowania wszystkich mozli-
wych $rodkéw ostroznosci oraz doswiad-
czonego zespotu posiadajgcego wszelkg
niezbedng wiedze, btedy w czasie napra-
wy powtok lakierowanych wydaja sie by¢
nieuniknione. Niektére wady pojawiajg sie
bezposrednio przy naprawie, inne bedg

widoczne dopiero po pewnym czasie.
W kazdym przypadku jednak — jesli wada
juz sie pojawita — wazne jest, aby umie¢
ja zidentyfikowa¢, zna¢ przyczyny jej po-
wstania oraz wiedzie¢, jak jg usung¢.
Najwiecej btedéw zwigzanych jest
z procesem przygotowania podtoza. Ba-
zujac na naszych doswiadczeniach, moz-
na z pewnoscia stwierdzi¢, iz okoto 80%
wad lakierniczych jest $cisle powigzane
z takimi operacjami, jak niedokfadne
odtfuszczanie powierzchni, niewtasciwe
szlifowanie, niezachowanie zalecanych
czas6w odparowania oraz utwardzania
poszczegblnych produktéw. Bardzo czesto —
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pracownicy lakierni, popadajgc w rutyne
lub szukajac ,szybszych” rozwigzan, tamig
rezim technologiczny, lecz negatywne kon-
sekwencje tych decyzji sg nieuniknione.

W opisie najczesciej spotykanych wad
lakierniczych ogranicze sie tym razem do
tych, ktére powstajg juz na etapie przygo-
towania podfoza, a widoczne sg dopiero
na lakierze nawierzchniowym.

1. Miejscowe przebarwienia pojawiaja
sie na wierzchniej warstwie lakieru. Ich
przyczyng mogg byc¢: nieusuniete wta-
$ciwie zanieczyszczenia (np. bitumicz-
ne) naprawianej powierzchni, nadmiar
utwardzacza dodanego do produktow
poliestrowych, niewystarczajgco zmiesza-
ne produkty poliestrowe z utwardzaczem,
aplikacja bazowych
cienczalnych na podfoze przeszlifowane
do gotego metalu.

Zapobieganie polega na doktadnym
odttuszczeniu naprawianej powierzchni
i przylegtego do niej obszaru, zastosowa-
niu wfasciwych proporcji (w razie potrzeby
z uzyciem dozownika) i mieszaniu sktadni-
kéw do uzyskania jednorodnej mieszaniny
0 jednolitym kolorze, naktadaniu bazowe-
go lakieru wodorozcienczalnego wytacznie
na warstwy podkfadu lub izolatora.

lakieréw wodoroz-

L
2. Pecherzyki rozfozone lokalnie lub
na duzych powierzchniach ujawniajg sie

St

dopiero po pewnym czasie od wykona-
nia naprawy. Mozliwe przyczyny to: za-
nieczyszczenia pozostate na powierzchni
przygotowanej do lakierowania, wilgotne
powietrze skraplajgce sie na powierzch-
ni pojazdu, osady drobin soli lub wapna,
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wilgo¢ w kitach poliestrowych (atmosfe-
ryczna lub spowodowana matowaniem na
mokro), pozostawiony pyt z matowania,
uzycie niewtasciwego rozpuszczalnika lub
utwardzacza, reakcja utwardzacza z wil-
gocig w otwartej puszce, zawartos¢ wody
W sprezonym powietrzu.

Zapobieganie: sprawdzi¢ doktadnie
podtoze przed i po oczyszczeniu/odttusz-
czeniu; zawsze doktadnie odttuszcza¢ po-
wierzchnig; pozostawia¢ przed naprawg
samochdd w komorze na czas niezbed-
ny do osiggniecia zalecanej temperatury
(22°C-24°C); niezwtocznie po matowaniu
sptukac¢ i osuszy¢ cafe nadwozie i prze-
dmuchac¢ jego powierzchnie przed lakiero-
waniem; zawsze matowac kity szpachlowe
na sucho; szczelnie zamyka¢ pojemniki
z utwardzaczem; regularnie sprawdzaé
separator wody i oleju w instalacji sprezo-
nego powietrza.

3. Kontur (kontur mapa) to nazwa
usterki w postaci obwddki widocznej pod
wierzchnig warstwg lakieru wokdt napra-
wianego miejsca. Powstaje na skutek nie-
wiasciwego szlifowania poprzednich warstw.
Przyczyng moze by¢ tez: uzycie szpachli
nieodpowiedniej do danego podfoza i spo-
wodowane tym naprezenia albo niewy-
starczajgca przyczepnos$¢; niedostateczne
odtfuszczenie powierzchni przed matowa-
niem; kruszenie sie krawedzi szpachlowki
podczas matowania; uzycie zbyt drobnego
papieru do matowania podtoza; czesciowe
natozenie szpachléwki na starg powtoke
lakierniczg, niewystarczajace wyréwnanie
i wyszlifowanie szpachléwki na brzegach.

Zapobieganie: sprawdzi¢ podfoze (po
matowaniu) zanim zostanie zastosowana
szpachléwka poliestrowa; dobra¢ wtasci-
wg szpachléwke do podtoza (poliestrowg
stosowac tylko na gotg stal lub na podktad
epoksydowy); podfoze zawsze odttusci¢
przed matowaniem; stosowa¢ wymagang
gradacje papieru, zaréwno przy matowa-
niu, jak i przy szlifowaniu; zmatowac po-

wierzchnie wokét naprawianego miejsca,
az do oryginalnej warstwy lakieru; uzywac
bloku szlifierskiego do wygtadzania i regu-
larnie sprawdza¢ gtadko$¢ powierzchni.

4. Igietkowanie widoczne jest na po-
wierzchni lakieru jako mate wgtebienia
o $rednicy 0,5 mm. Po ich powiekszeniu
mozna zobaczy¢ warstwe produktu, od
ktdrej rozpoczeto sie tworzenie tego zjawi-
ska. Jego przyczyng moze by¢ powietrze
zamkniete w szpachléwce podczas jej
naktadania. Z kolei zamkniecie powietrza
bywa powodowane: ztg technikg miesza-
nia produktdw; przekroczonym czasem
ich przydatnosci do uzytku. Do zamknie-
cia powietrza w warstwie szpachlowki
dochodzi tez wéwczas, gdy jej wgtebienia
otwarte po szlifowaniu nie moga by¢ wy-
petnione i wyréwnane kolejnymi warstwa-
mi, poniewaz: zastosowano zbyt matg lub
zbyt duzg Srednice dyszy pistoletu, niewta-
sciwg lepkos¢ produktu albo zbyt krotki
czas jego odparowania (wéwczas resztki
rozpuszczalnika zbierajg sie pod kolejna,
zbyt szybko natozong warstwa lakieru).

Zapobieganie: poprawng
aplikacje szpachlowek wypetniajacych
(optymalny kat szpachelki wzgledem po-
wierzchni wynosi ok. 60°); nie uzywa¢
przeterminowanego kitu szpachlowego;
wiasciwie miesza¢ szpachlowke, eliminu-
jac mozliwos$¢ zamykania powietrza; uzy-
wac odpowiednich dysz w trakcie aplikacji
lakieru nawierzchniowego i miesza¢ go we
wiasciwych proporcjach, uzywajac miarki;
nie przekracza¢ okresu przydatnosci lakie-
ru; zachowywac¢ odpowiedni czas odparo-
wania miedzy warstwami, uwzgledniajac
temperature otoczenia, przeptyw powie-
trza i rodzaj rozpuszczalnika.

5. Slady matowania — rysy pod lakie-
rem moga pojawi¢ sie natychmiast lub
dopiero po kilku tygodniach. Czesto moz-
na w nich rozpoznac¢ $lady po szlifierce lub
po recznym bloku szlifierskim, powstajace,
jesli: matowanie wykonano zbyt grubo-

stosowac

FOT. AKZO NOBEL

FOT. AKZO NOBEL, PRO-WEST

ziarnistym papierem, nie zastosowano
zalecanych krokéw szlifowania, warstwy
podktadu lub szpachlowki nie byty wystar-
czajgco utwardzone przed obrobkg, uzyto
materiatéw do szlifowania o stabej jakosci.
Zapobieganie: wybra¢ gradacje papie-
ru odpowiednig dla wykonywanej operacji
i produktu; stosowac po kolei wtasciwe kroki
szlifowania — P120, P220, P320 itd.; pozo-
stawi¢ powierzchnie do osiaggniecia wiasci-
wego utwardzenia; przed matowaniem do-
ktadnie usuna¢ wszelkie zanieczyszczenia.

6. Odpryski lakieru powstajg, gdy
jedna warstwa lakieru lub podktadu ma
sfabg przyczepno$¢ albo gdy wystepu-
je zbyt duza roznica twardosci pomiedzy
warstwami, tworzac naprezenia. Sprzyja
tez temu naktadanie zbyt grubych warstw
poszczegblnych produktdw.

Zapobieganie: dostosowac system na-
prawy do podtoza i warunkow eksploatacji
pojazdu; przestrzega¢ prawidtowe] techno-
logii zgodnej z zaleceniami producenta
materiatéw lakierniczych.

7. Kratery — rybie oczka tworzg sie,
jesli Swiezy lakier nie rozlewa sie na catej
powierzchni, a w jego warstwie pozostajg
niewielkie zagfebienia, przez ktére czasem
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wida¢ warstwe poprzednig. Powodowane to
jest zwykle nieprawidtowym odttuszczeniem
naprawianego nadwozia lub zanieczyszcze-
niem silikonem kabiny lakierniczej.
Zapobieganie: przemy¢ samochdéd do-
kfadnie przed lakierowaniem za pomocg
specjalnych zmywaczy; odttuszcza¢ napra-
wiang powierzchnie przy uzyciu czystych
$ciereczek; w kabinie i na stanowisku przy-
gotowawczym nie uzywac produktéw za-
wierajacych silikon; nie zostawiac¢ $cierecz-
ki pyfochtonnej w kabinie podczas suszenia
polakierowanego pojazdu. Can.

Jarostaw Kryspin
Technik lakierniczy
Pro-West

Dziewigé punktow

W dzisiejszym lakiernictwie naprawy reno-
wacyjne sg procesem stosunkowo skompli-
kowanym, szczegdlnie jesli prowadzi sie je
bez podstawowe] wiedzy lakierniczej. Przed
rozpoczeciem takiej naprawy najwazniej-
sze jest rozpoznanie i ocena naprawianej
powierzchni, gdyz pozwala to odpowied-
nio dobra¢ materiaty i narzedzia. Podfoza
wystepujgce w obecnym lakiernictwie po-
jazdowym to: metale (stal surowa, ocynko-
wana, szlachetna i aluminium), tworzywa
sztuczne (PP, PVC, ABS, PE, RTM, PP/
EPDM) oraz karbon i kompozyty.

Skoncentruje sie tutaj na nadwoziach
metalowych, poniewaz takie sg najcze-
sciej naprawiane. Tworzywa sztuczne
i karbon, cho¢ coraz czesciej stosowane
w pojazdach, wymagaja jednak doboru
innej technologii naprawczej.

Podczas naprawy nadwozi metalowych
wykonujemy czynno$ci na powierzch-
niach o réznym stopniu uszkodzenia: od
wgtebien do metalu, korozji lub znacznych
uszkodzeh mechanicznych, az po drobne
odpryski, rysy i niewielkie wgniecenia bez
odstoniecia metalu.

Naprawa renowacyjna ma przywrocic
pojazdowi wyglad maksymalnie zblizony
do fabrycznego, czyli grubos¢ powtoki la-
kierniczej od 90 do 120 mikronéw, przy
powierzchni gtadkiej i bez wad. Podczas
naprawy z uzyciem produktéw Mipa mu-
simy przestrzega¢ kilku podstawowych
zasad opracowanych przez tegoz produ-

centa, a opisanych szczegétowo w po-
przednich odcinkach tego cyklu.

Podstawowe btedy popetniane przy
tym przez lakiernikéw dajg sie przedstawic¢
w dziewieciu kolejnych punktach.

1. Pominiecie czyszczenia, czyli odmu-
chiwania i przemywania podfoza, prowadzi
najczesciej do utraty przyczepnosci warstw
lakierniczych z powodu pozostawione-
g0 pyfu lub drobinek oleju badZ silikonu.
Moze tez powodowac powstawanie ognisk
korozji (przy niedostatecznym osuszeniu
powierzchni) albo pecherzy pod lakierem
(przyczyna to krysztatki soli z wyschnie-
tych kropli ludzkiego potu). Zdarzajg sie tez
wady w postaci wtrgcen drobinek pytu pod-
czas lakierowania. Korygowanie tych na-
stepstw ztego czyszczenia wymaga zazwy-
czaj ponownego lakierowania, poniewaz
wiekszos$¢ z nich ujawnia sie dopiero po
zakonczeniu naprawy. Jedynie wtracenia
pytéw na lakierze nawierzchniowym dajg
sie czasem usung¢ metoda polerowania.

2. Zte wykonanie aplikacji podktadu
przyczepnos$ciowego lub jej pominiecie
moze powodowac brak przyczepnosci
(szczegblnie w przypadku aluminium lub
stali ocynkowanej) i/lub powstawanie
ognisk korozji. Nie wolno tego podkfa-
du nanosi¢ w zbyt grubych warstwach,
poniewaz spadnie jego przyczepnose,
a w niektérych przypadkach moze on nie
dosychac. Korygowanie btedéw na etapie
gruntowania jest trudne, poniewaz sg one
niedostrzegalne na poczatku naprawy.

3. Uzywanie zbyt agresywnego ma-
teriatu  Sciernego podczas szlifowania
skutkuje powstawaniem gfebokich rys
trudnych do pokrycia oraz usunieciem
nadmiernej ilosci materiatu nieuszko-
dzonego, np. zebraniem warstwy kata-
forezy. Czestym bftedem szlifowania jest
tez niedoktadne usuniecie ognisk korozji
i uszkodzonego lakieru albo niedostatecz-
ne wyréwnanie rys, bedace przyczyng
tzw. siadania materiatu naprawczego.

4. Skutkiem niedokfadnego wymiesza-
nia szpachléwki z utwardzaczem jest miej-
scowe niedosychanie powfoki, zapychanie
papieru $ciernego, ,siadanie” powierzchni,
napowietrzenie szpachléwki, a co sie z tym
wigze — powstanie pustych przestrzeni
w warstwie materiatu wypetniajgcego. Nad-
miar utwardzacza powoduje przebarwie-
nie lakieru nawierzchniowego (widoczne
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po wygrzaniu, podczas polerowania lub
na stoncu), zapychanie papieru $cierne-
g0, krucho$¢ materiatu. Z kolei niedobor
utwardzacza jest przyczyng zapychania
papieru $ciernego i ,siadania” powierzch-
ni. Wady powoduje tez zty dobér szpachli
do miejsca naprawy. Na miejsca narazo-
ne na wysoka temperature odpowiedni
jest materiat z opitkami
a W miejscach duzych obcigzen i napre-

aluminium,

zen — szpachlowka z widknem szklanym,
na powierzchnie pionowe i lekkie — szpa-
chléwka o zredukowanym ciezarze wfa-
$ciwym, np. Mipa P13. Szpachléwki Zle
dobrane ulegajg odparzaniu, pekaniu lub
sptywaniu. Uwaga! Szpachléwka nigdy
nie powinna mie¢ kontaktu z wilgocig,
ktéra bardzo dobrze chfonie, a kropelki
wody stajg sie widoczne pod wptywem
temperatury jako pecherzyki.

Szpachléwka poliestrowa nie moze by¢
nakfadana na wszystkie podktady gruntu-
jace. Przed zastosowaniem zawsze nalezy
zapozna¢ sie kartg techniczna produktu
dostarczong przez producenta.

5. Przy szlifowaniu szpachléwki zbyt
gruby materiat Scierny (zalecany od P120)
sprawia, iz powstajg w niej gfebokie rysy,
na ktérych lakier ,siada” w sposob wi-
doczny na powierzchni. Podobne sg skutki
7fego stopniowania gradacji (pomijania
zbyt wielu stopni) albo nieprawidtowego
prowadzenia narzedzia szlifierskiego.

6. Zbyt gruba warstwa podkfadu wy-
petniajacego sprzyja jego niedosycha-
niu i wchodzeniu w szkodliwe reakcje
z warstwa poprzednig. Typowym btedem
w tej fazie pracy moze by¢ réwniez: nad-
mierny pospiech w aplikacji kolejnych
warstw materiatu, nierébwnomierne jego
natozenie, zty dobodr rozcienczalnika lub
utwardzacza (skutek: powstawanie ,od-
kurzu” podczas szlifowania) i zbyt mata
strefa pokryta podktadem albo zbyt cienka
jego warstwa. Btedy popetniane w trak-
cie szlifowanie podktadu sga podobne do
tych juz omowionych przy szlifowaniu
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szpachloéwki. Prawidtowe stopniowanie
papieru $ciernego to w tym wypadku
np. P320-400-500. Uwaga! Powierzchnie
o zadowalajacej gtadkosci tatwiej jest uzy-
ska¢ przy uzyciu profesjonalnego sprzetu,
np. szlifierki ETS 150/3 firmy Festool.

8. Podczas lakierowania zbyt mokry,
wolny lub prowadzony ze zbyt bliskiej
odlegtosci natrysk materiatu  bazowego
skutkuje powstawaniem przebarwien oraz
plam w ciemniejszym kolorze. Z kolei na-
trysk zbyt suchy, zbyt szybki i z duzej od-
legtosci jest przyczyng stawiania sie ziarna
i rozjasnienia koloru. Podobne zmiany od-
cienia powodowane sg zbyt wysokim lub
niskim cisnieniem, badz tez stosowaniem
rozcienczalnikow nieodpowiednich albo
w ztych proporcjach (skutkiem bywa tu
réwniez brak przyczepno$ci). Zbyt cienkie
warstwy bazy moga powodowac¢ brak kry-
cia, szczegoélnie na krawedziach.

Lakier bezbarwny nie powinien by¢ na-
ktadany zbyt szybko po lakierze bazowym
(nalezy odczeka¢ okoto 10-15 minut), by
unikng¢ rozmazania lakieru bezbarwne-
go w postaci przebarwien. Takze w tym
wypadku zbyt grube warstwy powodujg
niedosychanie, tworzenie nadlewek przy
uszczelkach, metnienie i zacieki. Skut-
kiem za duzego cis$nienia jest rozsuwanie
materiatu, tworzenie brzydkiej struktury
i mgty lakierniczej, niskie za$ powoduje
rowniez nieestetyczng strukture i zacieki.

Przy zbyt wysokiej temperaturze wy-
grzewania dochodzi do ,zagotowania”
powierzchni, ale podobne efekty daje tez
stosowanie niewfasciwego rozcienczalnika
i niewtasciwy czas odparowania miedzy
warstwami.

Prawidtowa aplikacja lakierow wyma-
ga — oprocz stosowania odpowiednich roz-
cienczalnikéw i utwardzaczy — przestrze-
gania wtasciwe] temperatury i wilgotnosci
w kabinie (wilgotno$¢ powyzej 85% moze
powodowac zmatowienie lakieru, czeste
w przypadku mokrej posadzki).

9. Polerowanie jako metoda korygo-
wania wczesniej popetnionych btedow
okazuje sie nieskuteczne w stosunku do:
rys spowodowanych uzywaniem zbyt ni-
skiej lub Zle stopniowanej gradacji papieru
Sciernego. Btedem samego polerowania
moze by¢ nieodpowiedni dobdr Srodkow
lub niewfasciwe ich wykorzystywanie. Na
przyktad zbyt krétkie i obfite oraz prowa-

dzone na zbyt duzych obrotach polero-
wanie pastg powoduje jej wyrzucanie na
zewnatrz, zapychanie gabki, a w konse-
kwencji — niezadowalajgce efekty wykony-
wanej operacji. Korygowanie polerowania
wymaga ponownego zebrania powierzch-
ni odpowiednim papierem $ciernym lub
innym materiatem oraz poprawnego
/te polerowanie,
zwfaszcza powtarzane parokrotnie, prowa-

powtdrzenia zabiegu.

dzi do zniszczenia powtoki i koniecznosci
ponownego lakierowania.

Wojciech Natecz
Dystrybucja-Serwis
SATA

Wiele zalezy od narzedzi
Pistolet lakierniczy jako narzedzie apli-
kacji, kryje w sobie ogromny potencjat
réznorakich wad powtok lakierniczych. Im
mniej mozliwosci obrobki danej powtoki,
tym wady te sg bardziej dokuczliwe. Czy
trzeba wéwczas z mozotem rozkrecac caty
pistolet do ostatniej $rubki? Niekoniecznie.
Zacznijmy od potencjalnych wad naj-
tatwiejszych do zidentyfikowania, a wyni-
kajacych z braku elementarnej sprawnosci
mechanicznej pistoletu. W tym celu nalezy
wykonac¢ krétki test aplikacji. Jesli:
> wzdr natrysku ma wtasciwe rozmiary,
ksztatt symetryczny i jest jednorodnie
wypetniony;
> pistolet reaguje prawidfowo na pokretta
regulacji i podaje materiat réwnomier-
nie;
> wielkos$¢ kropli zachowuje jednorod-
no$¢ oraz brakuje widocznych $ladéow
wycieku,
to mozemy zatozy¢, iz wszelkie wady po-
wioki sg w gtéwnej mierze efektem mi-
zernych umiejetnosci lakiernika. Wyciek
z niedomykajacej sie dyszy bedzie zazwy-
czaj widoczny w postaci rozlanych kropli
na malowanym obiekcie (fot. 1).
Przyczyn wadliwego wzoru natrysku
moze by¢ kilka, ale zasadniczych nalezy
szuka¢ w obrebie elementéw dyszy do-
zujacych i rozpylajacych materiat. Jest to
najdelikatniejsze miejsce w pistolecie i na-
wet niewielkie uszkodzenia mechaniczne
spowodujg wadliwy wzér natrysku (fot. 2).
Zdecydowanie jednak czestszg niz uszko-

FOT. PRO-WEST, SATA

FOT. SATA

dzenie przyczyna wadliwego rozpylania
jest... zanieczyszczenie elementéw dyszy
(fot. 3).

Mechanicznie sprawny pistolet moze
by¢ nadal dla lakiernika przyczyng przy-
krych i kosztownych niespodzianek. Kry-
tyczny wptyw ma tu jego mycie.

Na pytanie, jak nalezy pistolet my¢,
mozna by przewrotnie i najkrocej zapytac
w odpowiedzi: a co w trakcie malowania
ulega zabrudzeniu? Nieumiejetne mycie
powoduje zbieranie sie poptuczyn farby
w kanatach powietrznych pistoletu. Przy
znacznym ich nagromadzeniu ztuszczajg
sie, odpryskujg i wraz z przeptywajacym
powietrzem przedostajg na malowany
obiekt (fot. 4). Jest to zjawisko okreso-
we, trudne do przewidzenia i... do$¢ po-
wszechnie spotykane.

Stosowanie myjki utatwia mycie, ale nie-
koniecznie eliminuje to zjawisko. Nieprawi-
dtowo uzyta myjka do pistoletow moze sta¢
sie dodatkowym zrédtem zanieczyszczen
i zwigzanych z tym wad (fot. 5/ 6).

Kolejnym,  zdecydowanie godnym
uwagi czynnikiem jest powietrze zasila-
jace pistolet. W dobie zaawansowanego
marketingu ,bezolejowych” sprezarek
oraz ,bezobstugowych” filtréw powietrza
bardzo czesto zapominamy o okresowej
kontroli jego jakosci. Skutkiem ubocznym
zasady dziafania pistoletu natryskowego
jest jego skfonnos¢ do skraplania oparow
zawartych w przeptywajagcym powietrzu
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BRAK SZCZEL-
NOSCI WYLOTU
DYSZY

TO KLASYCZNA
PRZYCZYNA ,PLU-
CIA” PISTOLETU

NIEWIELKIE '2
USZKODZENIE
WYLOTU DYSZY
POWODUJE NIE-
PRAWIDLOWY
NATRYSK

NIEWIELKIE
ZANIECZYSZ-
CZENIE KAPY

POWIETRZA

POWODUJE NIE-
REGULARNOSC |
NATRYSKU

SKUTEK NIE-
WEASCIWEGO
MYCIA PISTOLE-
TU: CZESCIOWO |
ZEUSZCZONA
WARSTWA POPLU-
CZYN W JEGO
WNETRZU &,

(fot. 7 i 8). Efekty zazwyczaj nie daja
dfugo na siebie czeka¢ i sg widoczne
w postaci jasniejszych (woda) lub brazo-
wawych (olej) niejednorodnosci powtoki.
Okresowa kontrola prawidtowego dziata-

CZESClI

Z PISTOLETU

MYTEGO MYJKA

BEZ KONTRO-
LI CZYNNIKA

MYJACEGO *

5

ZANIECZYSZ-
CZENIA NA
PRZYLACZU,
CZYLI SKUTEK
PRZEPLUKIWA-
NIA PISTOLETU
BRUDNYM
CZYNNIKIEM
MYJACYM

PO LEWE] r

CZESC Z PI-
STOLETU
ZASILANEGO
ZAOLEJONYM
POWIETRZEM

PRACUJACA
WEWNATRZ
PISTOLETU:
WIDOCZNE
KROPLE WODY |
1 ZANIECZYSZ- |
CZENIA Z ZA-
SILAJACEGO
POWIETRZA

nia, stanu czystosci pistoletu i powietrza
zasilajgcego moze nie tylko zapobiec wielu
kosztownym niespodziankom, ale réwniez
przyspieszy¢ lokalizacje zrodet problemow,
gdy takowe sie pojawig.

RepSetDMF Zestawy sprzegta ,,All inclusive”

Service. Power. Partnership.

Oryginalne czesci i know-how
Serwis ,,All inclusive*
RepSetDMF to kompletny zestaw sprzegta, zawierajacy wszystkie potrzebne
do naprawy elementy, ktore sg do siebie dopasowane. RepSetDMF gwarantuje
wtasciwy dobér czesci dla pojazdu. Oferta sktada sie z ponad 5o referencji.

Schaeffler Group Automotive Aftermarket
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Telefon: (022) 878 3165

Fax: (022) 878 31 64

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.pl
www.luk-as.pl
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Sciggacze do wtryskiwaczy

common rail

WEASCICIEL FIRMY TESAM

Gdy miedzy $ciankami gniazda a doktad-
nie do niego dopasowanym korpusem
wtryskiwacza utworzy sie cienka, lecz
silnie przywierajgca warstwa rozmaitych
osadéw, do roztaczenia dwu sklejonych
nig powierzchni trzeba uzy¢ sity. Prosty
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= JANUSZ SWIATLOWSKI

NOWY WTRYSKIWACZ EATWO JEST WPROWADZIC
DO GNIAZDA W GEOWICY I UNIERUCHOMIC W NIM
SZCZELNIE, PRZYKRECAJAC SRUBE £APY DOCISKO-
WEJ. ZNACZNIE GORZE)] PRZEBIEGA JEGO DEMON-
TAZ, ZWEASZCZA PO DEUZSZE] EKSPLOATAC]I

$ciggacz bezwtadnosciowy (wybijajacy
wymieniang cze$¢ z otworu za posred-
nictwem odpowiedniego zaczepu) oka-
zuje sie czesto do tego za staby. Scia-
gacze $rubowe sg bardziej niezawodne,
ale do$¢ ktopotliwe i powolne w uzyciu.
Dlatego przy wiekszej czestotliwosci wy-
konywania tego rodzaju prac optymalnym
rozwigzaniem okazujg sie $ciggacze hy-
drauliczne.

Nowosadecka firma Tesam wytwarza
takie narzedzia w kilku wersjach, réznia-
cych sie specjalistycznym wyposazeniem
dostosowanym do konkretnych syste-
mow common rail (patrz: www.tesam.pl).
Urzadzenie prezentowane na zataczo-
nych ilustracjach to model S0000210
przeznaczony do uktadéw HDI (Citroén
Peugeot) oraz innych typu Bosch lub Sie-
mens.

Wspdlny dla wszystkich tych wersji
jest hydrauliczny mechanizm ciggna-
cy, ztozony z recznej pompy, sitownika
(z przelotowym, centralnym otworem
w ttoku) i elastycznego przewodu cisnie-
niowego.

Z wtryskiwacza przeznaczonego do
wymontowania nalezy odtgczy¢ elek-
tryczny przewod zasilajagcy oraz przewo-
dy paliwowe (wysokiego cisnienia i po-
wrotny), a nastepnie wykreci¢ kompletny
zawor elektromagnetyczny. Na jego miej-
sce wkreca sie gwintowany koniec od-
powiedniego trzpienia (w wyposazeniu

sg dwa ich rodzaje: do systemu Bosch
i Siemens). Wkrecony trzpien powinien
przej$¢ przez najwiekszy otwor prosto-
katnej ptyty gtdwnej Sciggacza, ktora
powinna by¢ przy tym stabilnie podpar-
ta na gtowicy silnika trzema wkrecanymi
stemplami.

Stosownie do potrzeb wynikajacych
z uksztattowania gfowicy na dolne konhce
stempli zaktada sie cylindryczne adapte-
ry, pozwalajgce opieraé Sciggacz takze
centralnie na obrzezach otworéw. Ostat-
nig czynnoscig przygotowawczg jest na-
sadzenie otworu sitownika na wystajgcy
z ptyty trzpien i lekkie dokrecenie specjal-
nej nakretki na jego gérnym gwintowa-
nym koncu.

Podczas tfoczenia ptynu hydraulicz-
nego przez pompe tfok sitownika napre-
za stopniowo trzpien za posrednictwem
nakretki. Reakcje towarzyszace dziatajag-
cej sile przenoszone sg z cylindra sitow-
nika na ptyte gtéwnga, a z niej poprzez
stemple na gtowice. Skutkiem tego kor-
pus wiryskiwacza ptynnie wysuwa sie
Z gniazda.

Operacje te wykonuje sie lekko i wy-
godnie nawet wtedy, gdy wymaga ona
zastosowania znacznej sity ciggnace;.
Site te bowiem uzyskuje sie za pomocg
podwdjnej przekfadni: najpierw dzwi-
gniowej, zamieniajgcej znaczny ruch
ramienia rekojesci na maty skok ttoczka
pompy, a potem hydraulicznej, wynikaja-
cej ze znacznej réznicy Srednic cylindréw
pompy i sitownika.

Gtéwna inspiracjg do skonstruowa-
nia tego urzadzenia byt brak podobnych
narzedzi na rynku i wynikajace stad
problemy warsztatow, w tym takze wta-
snego warsztatu firmy Tesam. Zdobyte
w nim dos$wiadczenia wraz z informacja-
mi uzyskiwanymi od klientow pozwolity
te konstrukcje zoptymalizowaé, a swg
niezawodno$¢ zawdziecza ona wysokiej
jakosci uzytych materiatow i precyzyjnej
ich obrobce.

FOT. TESAM
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DOBRE NA WSZYSTKO?

Pomystowe reklamy skutecznie przekonuja potencjalnych klientéw, ze oleje silnikowe potra-
fia wszystko: odmtodzi¢ stary silnik, nowemu dodaé¢ animuszu w wielkomiejskich korkach
i na wyscigowych torach, chtodzié¢ utrudzone korbowody i ttoki w tropikalnym skwarze, uru-
chamia¢ korbowe waty skute arktycznym mrozem, a smarowane mechanizmy utrzymywaé
w sterylnej czystosci...

Czy to prawda? Przewaznie tak, cho¢ czasem moze wyrazona z artystyczng przesada, a przy
tym zawsze... niecata. Nowoczesne oleje rzeczywiscie majg znaczacy udziat w sportowych suk-
cesach zawodnikéw wszystkich motorowych dyscyplin. Silnikom zwyktych pojazdéw zapewnia-
ja fatwe zimowe rozruchy oraz stabilno$¢ osiggdw i eksploatacyjng trwato$¢ nawet w ekstremal-
nych warunkach pracy. Zmniejszajg zuzycie paliwa, chronig $rodowisko... Dodac trzeba jednak,
ze wszystko to pod warunkiem prawidtowego ich stosowania.

O spetnienie tego warunku wspdtczes$ni kierowcy mogg sie nie troszczy¢. To jest zadanie
profesjonalnego personelu warsztatow i serwisdw. Tym z kolei w przypadkach szczegblnych
potrzebna bywa pomoc najbardziej wtajemniczonych w te sprawy ekspertéw zatrudnianych
przez renomowane olejowe marki. Publikujemy dzi$ w naszym specjalnym dodatku ich rady
i zalecenia dotyczace takich, najczesciej spotykanych, trudnych sytuacji.
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ZDANIEM EKSPERTOW

Jaki olej mozna poleci¢ na tak zwana
»dolewke”, jesli ten wczesniej stoso-
wany nie jest jeszcze zuzyty, ale nie
da sie go zidentyfikowac?

Michat lzdebski, Castrol:
Obecnie wszystkie oleje sil-
nikowe spetniajgce specy-
fikacje wyzszg niz APl SG
; mozna ze sobg mieszac
bez utraty ich wtasciwosci smarujgcych.
Na ,dolewke” polecitbym olej syntetyczny
o lepkosci BW-30, spetniajacy najwiecej
najnowszych norm producenckich, gdyz

po jego zastosowaniu mamy pewnos¢, ze
jezeli nawet popetnilismy btad, to bedzie
to btad najmniejszy z mozliwych.
Przemystaw Szczepaniak,
ExxonMobil Poland:

W sytuacji, kiedy nie wie-
my, jaki olej silnikowy byt
dotychczas wlewany do
silnika, najlepiej zdecydowac sie na pro-
dukt syntetyczny, ktéry jest najbardziej
zaawansowany technologicznie i ma naj-
lepsze wtasciwosci jako $rodek smarny.
Mineralne i syntetyczne poliolefinowe ole-
je silnikowe sg ze sobg mieszalne. Jezeli
silnik byt zalany olejem syntetycznym, to
dolewajac do niego inny olej syntetyczny,
nie pogorszymy poziomu ochrony i jako-
$ci pracy silnika. Natomiast dolanie oleju
syntetycznego do semisyntetycznego lub
mineralnego moze wrecz poprawi¢ ich
wiasciwosci.

Maciej Ochenduszko, Stat-
oil Poland: Jest to uzalez-
nione od czynnikoéw takich,
jak obecnos¢ filtra czastek
statych lub jego braku,
oraz od wieku pojazdu. Jezeli samochdd
z silnikiem Diesla jest wyposazony w filtr
czastek statych, mozna w takiej sytuacji
dola¢ oleju o obnizonej zawartosci siarki,
siarczanéw i fosforu (SAPS). Produkty tego
typu sg oznaczane etykietami Low SAPS
lub Mid SAPS. Jezeli natomiast pojazd
nie ma filtra czastek, mozna uzy¢ pod-
czas ,dolewki” oleju potsyntetycznego SAE
10W-40. W silnikach eksploatowanych
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dfuzej niz 10 lat powinno sie zastosowac
olej mineralny SAE 15W-40. Skutkuje to
jednak zazwyczaj gorszymi osiggami oraz
zwm;kszonym zuzyciem paliwa.
- Przemystaw Busz, Fuchs:
Nalezy zastosowaC olej
akceptowany przez pro-
ducenta pojazdu (na przy-
ktad VW 504 00/507 00,
MB 229.51 itp.).
Krzysztof Niedzwiedz,
Gulf: Najlepiej przestrze-
ga¢ zalecen producenta
samochodu, ktory  za-
wsze okresla klase jakosci
i lepkosci odpowiedniego oleju. Informa-
cje taka, dotyczacg juz konkretnej marki
oleju, mozna zwykle znalez¢ na stronach
internetowych producenta $rodka smarne-
go w sekcji ,Dobierz olej” albo podobne;j.
Podajemy tam marke, model, typ, rocz-
nik, typ silnika i inne dane samochodu
— i otrzymujemy tabele z kompletem od-
powiednich olejéw. Dotyczy to réwniez
olejéow do skrzyn biegdw, mostéw, uktadu
kierowniczego itd.
Rafat Kobza, Liqui Moly
Polska: Uzycie odpowied-
niego oleju jest niezbed-
ne zaréwno podczas jego
okresowej wymiany, jak
gdy dokonujemy ,dolewki”.
Dolewany olej spetnia wtedy wymagania
producenta silnika, czyli ma stosowny cer-
tyfikat.

iw sytuac

Marek Debinski,
Eksploatacje silnika z wy-
korzystaniem mieszaniny
olejow nalezy uznac¢ za
przejsciowq i niezalecana.
Jest ona dopuszczalna tylko w sytuacjach
awaryjnych, przy braku odpowiedniego
oleju. ,Dolewka” innego pozwala ukonh-
czy¢ podroz, ale pozniej trzeba wykonac
wymiane oleju.

Jesli nie znamy rodzaju zastosowane-
go oleju, a poruszamy sie samochodem
osobowym lub dostawczym z lekkim sil-
nikiem w dobrym stanie technicznym, to

Lotos:

do ,dolewki” najlepiej wybra¢ olej uniwer-
salny pod wzgledem klasy lepkosci, czyli
SAE 5W-40 lub 10W-40. Jego jakos$¢ nie
powinna by¢ nizsza niz klasy APl SL/CF.
Zastosowanie oleju tego typu nie pogorszy
warunkéw eksploatacji silnika, a nawet
jest w stanie je poprawi¢. W przypadku
lekkiego silnika w stabym stanie technicz-
nym najlepiej wybra¢ tanszy olej o lepko-
$ci SAE 15W-40 lub 15W-50 i jakosci nie
gorszej niz APl SL/CF.

Jesli chodzi o pojazdy z duzymi sil-
nikami w dobrym stanie technicznym,
najlepiej zdecydowac¢ sie na olej o uni-
wersalnej lepkosci: SAE 15W-40 lub
10W-40. Jakos$¢ klasy nie moze by¢ niz-
sza niz APl CH-4/SL. Przy gorszym stanie
technicznym najlepiej uzy¢ oleju o lep-
kosci SAE 20W-50, 15W-50 i jakosci
API CD/SF.

Wymienione produkty sg wytwarzane
na bazie olejéow mineralnych lub synte-
tycznych weglowodorowych, wiec we
wspomnianej sytuacji awaryjnej mozna
je uzna¢ za mieszalne z innymi olejami
weglowodorowymi.

Marcin Majcher, Millers
Oil: W opisanej sytuacji
nalezy dola¢ olej o wta-
sciwosciach  zalecanych
przez producenta pojazdu.
Chodzi o parametry takie, jak lepko$¢, kla-
sa ACEA i normy wymagane przez produ-
centa. Informacje o zalecanym oleju moz-
na znalez¢ w instrukcji samochodu lub
w konfiguratorach doboru oleju na stro-
nach internetowych producentéw srodkéw
smarnych. Jednak najlepszym pomystem
jest wymiana catego oleju — stopien jego
zuzycia trudno jest bowiem precyzyjnie
okreslic.
Katarzyna Starzec, Orlen
Oil: Pod pojeciem ,oleju
: na dolewki” rozumiem olej,
ktéry dodaje sie do silnika

}\ w ilodci nie wiekszej niz
pot litra. Oczywiscie w takim przypadku
najlepiej wykorzysta¢ taki sam olej, jak

znajdujacy sie juz w silniku, badz tez olej —>

FOT. CASTROL, EXXONMOBIL, FUCHS, GULF, LIQUI MOLY, LOTOS, MILLERS, ORLEN, STATOIL
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SHELL HELIX ULTRA 5W-40 / DIESEL ULTRA 5W-40 Syntetyczny olej do nowoczesnych silnikow.

Najnowoczesniejszy, syntetyczny olej silnikowy wyprodukowany we wspdtpracy z Ferrari — mistrzowskim zespotem Formuty 1. Dzigki unikalnej formulacji olej ten zuchowme niezmienne whasciwosci i zapewnia
doskonatq ochrong silnika przez caty okres infensywnej eksploatacji. Do wszystkich stylow jazdy i typdw silnikow (Diesla, benzynowych, takze z tutbodotadowaniem, posredni/bezposiedni wirysk, LPG).
KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-40; SPECYFIKACJE | NORMY:

SHELL HELIX ULTRA ACEA A3/B4; API SM/CF; BMW LL - 01; MB 229.5; Porsche, Ferrari, Fiat - spetnia wymagania 9.55535 72; Renault RN 0700 i 0710; VW 502.00, 503.01, 505.00

SHELL HELIX DIESEL ULTRA ACEA B3/B4; API CF, BMW LL - 01; MB 229.5; Fiat - spetnia wymagania 9.55535 22; Renault RN-0710; YW'502.00, 503.01, 505.00

SHELL HELIX ULTRA RACING 10W-60 Doskonate zabezpieczenie silnikéw w samochodach wyscigowych, sportowych i terenowych.

Shell Helix Ultra Racing to unikalny, syntetyczny olej zapewniajqey nailepszq ochrong i znakomite osiagi silnikéw najwyzszej mocy benzynowych lub Diesla. Powstaty w wyniku-pofaczenia technologii firmy
Shell i wieloletnich doswiadczer na forach wyscigowych Formuty 1, sprawdza sig w najbardziej ekstremalnych warunkach jozdy. Jego dodatkowg zaletq jest mozliwos¢ stosowania we wszystkich silnikach
czterosuwowych, chfodzonych powiefrzem lub wymagajqeych duzy(h dolewek, zapewniajgc ich wfusawq pracg, doszczelnienie i wyciszenie.

KLASA LEPKOSCI — SAE 10W-60; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA A3/B4; API SM/CF; spetnia wymagania BMW M; Fiat 9.55535 H3; rekomendacje Ferrari; MB 229.1; VW-501.01, 505.00

SHELL HELIX ULTRA EXTRA 5W-30 Syntetyczny olej,low SAPS” do silnikéw samochodéw osobowych.

Shell Helix Ultra Extra to syntetyczny olej silnikowy , low SAPS™ najnowszej technologii Shell, spetniajgcy wymagania nowoczesnych silnikéw benzynowych-posiadajgeych tiéjdrozny katalizator oraz silnikow
Diesla, takze tych wyposazonych wfilir czqstek statych (DPF). Shell Helix Ultra Extra zawiera pakiet specjalnych dodatkéw czyszezqeych, kidre akiywnie usuwaig szkodliwe osady z silnika uirzymujge go w
doskonatym stanie wtrakeie catego okresu infensywnej eksploataci, o zastosowana formulacja.,,low SAPS" zapobiega blokowaniu filfréw DPF oraz umozliwia wydtuzenie okrestw uzytkowania oleju migdzy
wymianami (do 30 000 km benzyna, do 50 000 km Diesel).

KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE I NORMY: ACEA C2/C3; A3/B4; BMW Long Life - 04; Chrysler MS - 11106; MB 229.51; VW 504.00, 507.00

SHELL HELIX ULTRA AV-L 5W-30* Syntetyczny olej do silnikow samochoddw osobowych.

Shell Helix Ultra AV-L to syntetyczny olej , low SAPS” umozliwiajqcy wydiuzenie przebiegow miedzy wymianami oleju dla silnikéw benzynowych i Diesla wsamochodach osobowych i dostawezych koncernu
Volkswagen, spetniajqcy wymagania najnowszych norm Volkswagena VW 504.00 i VW 507.00. W silnikach VW z systemem Longlife pozwala na wydtuzenie okresu pomigdzy wymianami do 30 000 km w
silnikach benzynowych i 50 000 km w silnikach Diesla. Najnowsza technologia oraz specjalna formulacja , low SAPS” zapewniajq idealng ochrong najnowoczesniejszych silnikéw samochodéw osobowych, a takze
zapobiegajq blokowaniu Flltrow DPF.

KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA (3; A3/B4; API SM; VW 504.00, 507.00

*Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Ultra VX 5W-30
SHELL HELIX DIESEL ULTRA AB-L 5W-30* Nojwyiszej jokosci olej syntetyczny.

Shell Helix Diesel Ultra AB-L o syntetyczny olej ,low SAPS” przeznaczony do nowoczesnych silnikéw Diesla koncernu Mercedes-Benz oraz silnikéw innych producentéw wyposazonych w filtr czastek statych
i wymagajqcych spefniania normy ACEA (3. Olej Shell Helix Diesel Ultra AB-L mozna stosowa¢ we wszystkich silnikach Diesla z/bez filtrow DPF oraz w wigkszosdi silnikow benzynowych MB.
KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA (3; A3/B4; API SL/CF; MB 229.51

*Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Ultra AX 5W-30

SHELL HELIX HX7 10W-40* / DIESEL HX7 10W-40* Najwyzszej jakosc olej silnikowy nabazie syntefycznej.

Najwyzszej jakosci olej silnikowy na bazie syntetycznej. Zapewnia-doskonatg ochrone silnika i wydtuza jego zywotnos¢. Dzieki zasfosowaniu specjalnego-pakietu dodatkéw, -olej fen zachowuie niezmienne
whasciwosc oraz skutecznie usuwa najtrwalsze osady, utrzymujge wyjatkowq czystosé silnika w trakie-catego okresu intensywnj-eksploatacji. Zapewnia doskonatq ochrone wszystkmh nowoczesnych-silnikéw

benzynowych i Djesla fakze tych z turbodotadowaniem w samochodach osobowych oraz przy zasilaniu gozem LPG.

KLASA LEPKOSCI — SAE 10W-40; SPECYFIKACJE | NORMY:

SHELL HELIX HX7 ACEA A3/B4; API SL/CF; Fiat 9.55535 62; MB 229.1; JASO ,S6-+"; VW-505.00; uzyskat pozytywnq akceptacig producentéw Saab

SHELL HELIX DIESEL HX7 ACEA A3/B4; APL-CF; MB 229.1; spetnia normy Peugeot PSA D; Rover zarejestrowany; VW 505.00

*Wezesniejsze nazwy: Shell Helix Plus 10W-40 i Shell Helix Diesel Plus 10W-40

SHELL HELIX DIESEL HX7 AV 5W-30* Olej silnikowy w technologii syntetyczne;.

Shell Helix Diesel HX7 AV jest olejem przeznaczonym do silnikéw Diesla z pompowtryskiwaczami wyprodukowanych przez firme Volkswagen. Shell-Helix Diesel HX7-AV zapewnia znakomita-ochrone,
wydtuzajqc trwatosc silnika poprzez zmniejszenie zuzycia oraz ograniczenie tworzenia sig osadow na jego czesciach. Dzieki zawartosci unikalnych dodatkow czyszczqeych, Shell Helix Diesel HX7 AV, zapobiega
tworzeniu sig szlgméw oraz produktow utlenienia.

KLASA LEPKOSCI — SAE 5W-30; SPECYFIKACJE | NORMY: ACEA A3/B3; API SI/CF; Ford M2C917A; VN-505.01

*Wezesniejsza nazwa: Shell Helix Diesel Plus VA 5W-30

SHELL HELIX HX5 15W-40* / DIESEL HXS TSWAG*_Mmerulny, wiahsezonwﬁb}sn
Wysokief jakosci, wielosezonowy olej mineralny, wydtuzajgey zywotnoscsilnika-Dzieki pakietow Specjalrycf dodatkow: cyszezqeycho
HX5 usuwa-najfralsze osady,-dzigki-czemu poprawia parametry pracy:silnika: Daieki ulepszonej formuhtﬂ'spdrrru-wmaggm_
osobowych oraz dostawezych, takze wyposazonych w systemy rurbodoiﬂdowumoxuﬁeﬁ{anych guzem [P6-—= =

 KLASA LEPKOSCI — SAE 15W-40; SPECYFIKACIE NORMY:

SHELL HELIX HX5 ACEA A2/B2; API SL/CF; 2
SHELL HELIX DIESEL HX5 ACEA B2; API CF
*Wezesniejsze nazwy: Shell Helix Super 15W-40 i Shell- Helix Dlesel Super 75W 4_0

Shell Polska Sp. z o.0.
ul. Bitwy Warszawskiej 1920r. nr 7a

02-366 Warszawa
NIP: 526-10-09-190

NIP UE: PL 526-10-09-190
Tel: +48 800 080 014

Fax: +48 22 300 83
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innej marki, spetniajacy te same specyfi-
kacje lepkosciowe SAE i jakosciowe API
badz ACEA.

Prawde moéwiac, trudno mi sobie wy-
obrazi¢, ze wtasciciel pojazdu nie wie,
jaki olej zostat wlany do jego samochodu.
Jednak w takim wypadku powinno sie zaj-
rze¢ pod maske samochodu — sumienni
mechanicy na dobrych stacjach obstugi
umieszczajg przy wlewie oleju karteczki
z informacjami dotyczacymi daty ostatniej
wymiany i nazwy uzytego produktu (oraz
przebiegu silnika, przy jakim olej zostat
wymieniony). Kierowca majgcy podstawo-
wa wiedze o olejach jest wéwczas w sta-
nie zdecydowac, ktéry produkt zakupi¢
w celu dokonania ,dolewki”. Mozna tez
spyta¢ o rade nasz serwis olejowy.

Kiedy jednak wtasciciel pojazdu nie
jest w stanie sprawdzi¢, jaki olej znaj-
duje sie w silniku, nalezy kierowac¢ sie
wiekiem samochodu. Jesli jest to auto
nowe badz majgce od roku do pieciu lat,
na ,dolewke” najlepiej wybra¢ olej syn-
tetyczny klasy 5W-30 lub 5W-40. Dla
starszych, w wieku 6-10 lat, bezpieczniej
bedzie kupi¢ olej potsyntetyczny klasy
10W-40. Do jeszcze starszych zalecane
sg oleje mineralne klasy 15W-40.

Warto takze zajrze¢ do ksigzki obstugi
pojazdu — mozna tam znalez¢ informacje
na temat zalecanych klas lepkosci i jakosci
oleju. Jezeli czas na to pozwala, rozsadnie
jest ponadto skorzysta¢ z wyszukiwar-

ki oleju (znajdziemy jg chocby na stro-
nie internetowej http://www.orlenoil.pl/).
Podajemy tam model i rok produkcji sa-
mochodu, typ oraz pojemno$¢ silnika
— a w zamian otrzymujemy nazwe i typ
wtasciwego oleju.

Andrzej Tippe, Shell Pol-
ska: W przypadku ,do-
lewek” bezpiecznie jest
uzy¢ oleju poétsyntetyczne-
go (na przykfad Shell Helix
HX7 10W-40). Nie spowoduje on wyptu-
kiwania zanieczyszczen (gdy uzywalismy
oleju niskiej jakosci), nie zaszkodzi olejowi
syntetycznemu, a troche poprawi jako$¢
oleju mineralnego.

Andrzej Husiatynski, Total
Polska: Najlepiej bytoby,

gdybysmy znali lepko$¢
wczesniej  zastosowane-
go oleju. Ten parametr

pozwala w duzym przyblizeniu okresli¢
technologie zastosowang przy produkcji
bazy oleju silnikowego — a to z kolei daje
pojecie o jakosci oleju. Przyktadowo, jezeli
w silniku zastosowano olej klasy 5W-40,
to jest to produkt syntetyczny, przewaznie
0 wysokiej jakosci. W takiej sytuacji nale-
zatoby takze dola¢ olej o lepkosci 5W-40.
Jezeli jednak na temat uzytego ole-
ju nic nie wiemy, powinnismy kierowac
sie kilkoma zasadami. Przede wszystkim
wiekszo$¢ konstruktorow nie zaleca sto-
sowania olejéw mineralnych do silnikow
wyprodukowanych po roku 2000. W przy-
padku tych rocznikéw do dolewania nale-
zatoby stosowac olej co najmniej pdtsynte-
tyczny o lepkosci 10W-40. Poza tym dla
wiekszosci samochodéw  spetniajacych
norme emisji spalin Euro IV i V (czyli pro-
dukowanych od 2006 r.) zaleca sie sto-
sowanie olejéw typu Low SAPS (o niskigj
zawarto$ci siarki, popioféw siarczanowych
i fosforu); takie same oleje powinno sie
wykorzystywa¢ podczas ,dolewek”.
Zawsze nalezy przestrzega¢ reguty,
zgodnie z ktérg objeto$¢ ,dolewki” nie po-

winna przekracza¢ 10% objetosci uktadu
olejowego. W praktyce oznacza to, ze wol-
no nam dola¢ najwyzej pof litra oleju.
Daniel Slimakowski, Val-
voline: W opisanej sytuacji
nie powinno sie dolewac
oleju, ale dokona¢ jego
wymiany. Taka operacja
kosztuje niewiele wiecej niz ,dolewka”,
a stosujac sie do zalecen producenta silni-
ka (pojazdu), mamy pewnos¢, ze uzylismy
wtasciwego oleju.
Przemystaw Niedzielski,
Variant (Petro Canada):
W sytuacji, gdy nie moze-
my okresli¢, jaki olej znaj-
duje sie w uktadzie, nale-
zy kierowa¢ sie zaleceniami producenta
danego pojazdu (klasa lepkosci, normy,
specyfikacje). To one jednoznacznie okre-
$laja, jaki Srodek powinien by¢ stosowany
w konkretnych samochodach.
Pawet Fiedorowicz, Neste
Oil: Bezpiecznym rozwig-
zaniem jest dolewanie ole-
ju potsyntetycznego, jed-
nak w przypadku nowo-
czesnych samochodéw nalezy stosowac
olej zalecany przez producenta pojazdu.
Natomiast w sytuacjach awaryjnych mozna
siegna¢ po dowolny olej silnikowy — wspot-
czesne $rodki sg bowiem mieszalne.
Piotr Pyrka, Motul: Jezeli
nie ma mozliwo$ci spraw-
dzenia, jaki olej znajduje
sie w silniku, woéwczas
najbezpieczniej bedzie
zastosowa¢ na dolewke produkt zgodny
z zaleceniami producenta samochodu.
Klase jakosci i lepkosci mozna sprawdzi¢
w instrukeji obstugi samochodu, cho¢ ta-
twiej bedzie skorzysta¢ z szybko dziata-
jacego narzedzia na stronie internetowe;:
www.motul.com i www.motulpolska.pl.
Jezeli do wyboru polecane bedg np. trzy
produkty: w petni syntetyczny, cze$ciowo
syntetyczny i mineralny, to nie nalezy sie
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obawia¢ o mieszalno$¢ z olejem znajduja-
cym sie w silniku, gdyz wszystkie rodza-
je baz olejowych uzywane do produkcji
olejow silnikowych sg z sobg mieszalne.
Wazne jest, by zastosowac olej o jakosci
wymaganej przez producenta pojazdu.

Czy wykorzystujac powszechnie sto-

sowany sprzet warsztatowy, mozna

stwierdzi¢, ze silnik jest zalany nie-

witasciwym olejem?
Michat lzdebski: Jedynym sposobem
stwierdzenia, jakim olejem jest zalany sil-
nik, jest przeprowadzenie badan laborato-
ryjnych.
Przemystaw Szczepaniak: Silnik zalany nie-
wiasciwym olejem szybciej sie zuzywa, ale
zanim dojdzie do awarii, wiekszo$¢ kierow-
cOw oraz mechanicy moga nie zauwazyc, ze
jednostka napedowa Zle pracuje. Jednym
z objawdw szybszego zuzycia silnika jest
zwiekszony poziom zanieczyszczen w oleju
— w tym podwyzszona liczba czastek me-
talu, ktére powstaty w wyniku tarcia.

Olej silnikowy wykazuje pewne podo-
bienstwo do krwi krazacej w organizmie.
Badajgc skfad oleju, jestesmy w stanie
okresli¢ kondycje silnika — podobnie jak
badajac krew, okre$lamy stan ciata. Jesli
chcemy sprawdzi¢ sktad zuzytego oleju,
musimy przekaza¢ jego probke do laborato-
rium. Specjalne, mobilne minilaboratorium
Mobil 1 towarzyszy zespotowi Formuty 1
Vodafone MclLaren Mercedes, ktérego je-
steSmy partnerem technologicznym. Eks-
pert ExxonMobil podczas wyscigowego
weekendu analizuje sktad oleju Mobil 1,
dzieki czemu kontroluje sie na biezaco
stan silnika.

Analizy tego rodzaju moga by¢ wy-
konywane takze na zlecenie warsztatu
samochodowego. Jednak nie nalezg one
do najtanszych. Zdecydowanie lepszym
i tanszym rozwigzaniem jest stosowanie
odpowiedniego oleju silnikowego. Jesli
kierowca nie jest pewny jakosci uzytego
oleju, zaleca sie dokonanie jego wymiany.
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Informacje na temat tego, jaki olej jest
odpowiedni dla silnika, znajdujg sie w in-
strukcji obstugi pojazdu. Podaje je rowniez
nasze narzedzie doboru oleju na stronie
http://www.mobil.pl/ oraz autoryzowani dy-
strybutorzy olejéw Mobil.

Maciej Ochenduszko: Majgc do dyspozy-
cji standardowy sprzet warsztatowy, nie
zdotamy stwierdzi¢, ze silnik jest zalany
niewtasciwym olejem. Da sie to zrobi¢ tyl-
ko podczas badania laboratoryjnego préob-
ki oleju, podczas ktérego okresla sie jego
lepkos¢.

Przemystaw Busz: W standardowo wypo-
sazonym warsztacie nie ma takiej mozli-
wosci. Jest to zadanie dla laboratorium.
Krzysztof Niedzwiedz: W zwykiym warsz-
tacie nie da sie tego zrobi¢. Takie badanie
wymaga specjalistycznego sprzetu labora-
toryjnego, ktérego nie spotyka sie nawet
w duzych serwisach. Mimo to sprawny
mechanik potrafi stwierdzi¢ na podsta-
wie obserwacji kilku elementéw silnika,
ze z olejem jest co$ nie tak. Nagary lub
przebarwienia na gtowicy i elementach
Z nig wspdtpracujgcych sugerujg, ze olej
albo byt uzytkowany za dtugo w stosunku
do warunkéw eksploatacji pojazdu (w gre
wchodzg tu na przykfad jako$¢ paliwa
i dynamika prowadzenia auta), albo byt
nieodpowiednio dobrany do danego silni-
ka, ktdéry ulegat okresowym przegrzaniom.
Wskazowka jest takze wyglad filtra powie-
trza. W samochodach nowszej generacji
powietrze ze skrzyni korbowej nie jest wy-
rzucane na zewnatrz, ale trafia do kolekto-
ra ssacego. Jezeli na filtrze powietrza lub
przewodach tworzy sie zgorzel, to praw-
dopodobnie jest ona oznakg zastosowania
oleju kiepskiej jakosci i czestego przegrze-
wania silnika, co wprawny mechanik bez-
btednie wyczuje wechem.

Jezeli pojawiajg sie watpliwosci co do
jakosci uzytego wczesniej oleju, np. gdy
w gre wchodzi spor i roszczenia odszko-
dowawcze zwigzane z uszkodzeniem sil-
nika), mozna pobra¢ prébke oleju i wystaé

ja do specjalistycznego laboratorium ole-
jowego przy zachowaniu odpowiednich
procedur.

Rafat Kobza: Jezeli nie jeste$smy w stanie
okresli¢, jakim olejem jest zalewany silnik,
warto wykonaé¢ ptukanie uktadu olejowe-
go (mozna wykorzysta¢ przy tym specjalny
$rodek — Pro Line Engine Flush).

Marek Debinski: Nie znam techniki
warsztatowej, dzieki ktérej da sie rozpo-
znac¢ olej i stwierdzi¢, ze ma on okre$long
jako$¢, a nastepnie oceni¢, czy spefnia
wymagania konkretnego silnika. Korzysta-
jac z popularnych metod warsztatowych,

jestesmy w stanie poréwnac lepkos$¢ uzy-
wanego oleju z lepkoscig oleju $wiezego.
W tym celu mierzy sie czasy przeptywu
kulki w rurce napetnionej olejem albo czas
sptywania oleju po nachylonej powierzch-
ni (na liniale z rowkami). Po przeprowa-
dzeniu takich pomiaréw mozemy stwier-
dzi¢, czy lepkos$¢ uzywanego oleju spadta,
czy tez wzrosta.

W warsztacie da sie ponadto ocenic¢
jakos$¢ oleju na podstawie jego wfasnosci
myjacych. Robimy to, wkrapiajac na ka-
watek bibuty krople cieptego oleju z ba-
gnetu kontrolnego, a po 10-20 minutach
oceniamy wyglad ,kleksa”. Je$li plama
jest ciemna i rdwnomiernie zabrudzona,
olej ma odpowiedni potencjat myjacy i do-
brze transportuje do filtra zanieczyszcze-
nia zmyte ze smarowanych powierzchni.
Natomiast plama z wyraznie mniejsza
czarng plamka niz ttusta powstata z ole-

>
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ju (lub plama w cafosci czarna i majaca
rozmiar niewiele wiekszy niz po zakropie-
niu) $wiadczy o tym, ze olej nie potrafi juz
transportowac zanieczyszczen.

Wyglad oleju pozwala réwniez okre-
$li¢, czy jest on zanieczyszczony wodg lub
ptynem chtodzacym. Przy duzym nawod-
nieniu powstaje emulsja albo zauwazamy
»mlekowaty” wyglad oleju. Przy mniejszej
zawarto$ci wody mozemy wykonac test
podgrzewania oleju: przy temperaturze
zblizonej do 100°C o obecnosci wody
Swiadczy spienienie; przy dalszym pod-
grzewaniu ustyszymy trzaski, jak przy
smazeniu kotletow.

Marcin Majcher: Stwierdzenie tego jest
bardzo trudne, poniewaz skutki zalania
silnika niewtasciwym olejem sg odtozone
W czasie i zauwaza sie je zwykle wtedy,
gdy juz dojdzie do awarii. Oczywiscie,
istniejg testery okreslajgce jakosS¢ i zanie-
czyszczenie oleju, dostepne dla kazdego

uzytkownika, ale przeprowadzenie testow
kosztuje tyle co 3-4 litry oleju, a poza tym
nie badaja one lepkosci ani klasy ACEA.
Ponadto niektdrzy producenci pojazdéw
montujg czujniki monitorujgce jako$¢ ole-
ju, co znacznie utatwia ocene jego para-
metréw. Nalezy jednak przyja¢ podstawo-
wa zasade: jesli nie wiemy, jaki olej jest
w silniku i jak dtugo uzywany, trzeba go
natychmiast wymieni¢ na zgodny z wyma-
ganiami producenta.

Przed wymiang polecam zastosowanie
ptukanki (Engine Flush) na bazie detergen-
tow, ktéra usunie wszelkie osady i nagary
z silnika. Wymiana oleju silnikowego pocia-
ga za sobg niewielkie koszty w poréwnaniu
z ceng usuniecia awarii spowodowanej
uzywaniem niewtasciwego $rodka.
Katarzyna Starzec: W warsztacie nie da
sie tego stwierdzi¢, ale gdy podczas ru-
tynowej kontroli pojazdu wszystko dziata
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sprawnie, nie ma powodu do podejrzen,
ze silnik zostat zalany ztym olejem.
Dopiero w przypadku zauwazenia pro-
bleméw z silnikiem, ktérych przyczyne
trudno jest okresli¢, moze okaza¢ sie, iz
tkwi ona w zastosowaniu niewtasciwego
oleju.

Andrzej Tippe: Niestety, nie ma takiej
mozliwosci.

Andrzej Husiatynski: Na podstawie wy-
gladu oleju, jego zapachu albo konsysten-
cji nie da sie stwierdzi¢, czy do zalania
silnika uzyto odpowiedniego produktu. Do
doktadnego okres$lenia parametréow oleju
niezbedne jest laboratorium.

Daniel Slimakowski: Niestety, nie sposob
tego tatwo sprawdzi¢. Najlepszg i w prak-
tyce jedyna pewng metodg okre$lenia
wtasciwosci oleju jest analiza laboratoryj-
na. Zalanie niewtasciwym olejem stwier-
dza sie najczesciej po fakcie. W misce
silnikowe] pojawia sie zzelowany olej,
a uszkodzony filtr DPF badz zawér EGR
Swiadczg o zastosowaniu niewtasciwego
oleju.

Przemystaw Niedzielski: Precyzyjng od-
powiedz na to pytanie mozna uzyskac tyl-
ko poprzez zbadanie prébki oleju w spe-
cjalistycznym laboratorium.

Pawet Fiedorowicz: W zwyktym punkcie
serwisowym albo warsztacie nie stwier-
dzimy, czy uzyty olej jest wtasciwy. Jesli
w ukfadzie smarowania znajdzie sie olej
gestszy niz zalecany przez producen-
ta pojazdu, to za pomocg manometru
mozna wykry¢ wzrost ci$nienia — jest
to jednak tylko wskazéwka sugerujgca,
ze uzyto niewtasciwego oleju. Istniejg
wprawdzie urzadzenia do badania jako-
$ci Srodkéw smarnych, ale nie naleza one
do wyposazenia przecietnego warsztatu
samochodowego.

Piotr Pyrka: Za pomocag dostepnych
w warsztacie $rodkéw trudno jest okre-
$li¢, jakiego oleju uzyto do smarowa-
nia silnika. Objawami stosowania oleju
0 zbyt niskiej jako$ci bedg miedzy innymi
osady zauwazalne w réznych miejscach
ukfadu smarowania, zaréwno te nisko-
temperaturowe, obserwowane najczesciej
w miskach olejowych i na pokrywach
rozrzadu, jak i te wysokotemperaturowe,
powodujgce np. blokowanie sie pierscie-
ni ttokowych. Wtasciwy, wysokiej jakosci

olej silnikowy bedzie utrzymywat silnik
w czystosci i nie doprowadzi do zapiecze-
nia pierécieni tfokowych czy uszkodzen
watka rozrzadu, turbosprezarki czy innych
ruchomych czesci silnika.

Nie nalezy sie kierowa¢ barwa oleju
spuszczonego z silnika czy obserwowane-
go na bagnecie kontrolnym. Ciemny olej
wcale nie oznacza jego niedostatecznej
jakosci. Czesto jest wrecz odwrotnie — to
oleje wysokiej jakosci, charakteryzujace
sie dobrymi wtasno$ciami czyszczacymi
i dyspergujacymi, beda usuwaty i utrzy-
mywaty w zawiesinie osady wczesniej juz
zalegajace w silniku. Oleje niedostatecznej
jakosci mogg natomiast przez dtugi czas
pozostawac jasne i przejrzyste, tym sa-
mym zanieczyszczenia beda osadzaty sie
w silniku, powodujac jego przyspieszone
Zuzycie, a czesto powazne awarie.

Czy na wtasciwosci oleju wptywa ne-
gatywnie zastosowanie niewtasciwe-
go filtra badz pozostawienie starego,
uzywanego w poprzednim cyklu?
Michat lzdebski: Zastosowanie niewfasci-
wego filtra oleju moze doprowadzi¢ do bar-
dzo powaznej awarii silnika, na przyktad
przedwczesnego zuzycia sie tozysk $lizgo-
wych turbosprezarki. Filtry oleju spetniajg
czesto dodatkowe funkcje, np. zespotu
zaworéw obejéciowych i zwrotnych, regu-
lujacego ci$nienie zimnego oleju w krytycz-
nych chwilach po uruchomieniu silnika.
Pozostawienie zuzytego filtra oleju
z poprzedniego cyklu najprawdopodob-
niej spowoduje spadek wydajnosci ukta-
du smarowania. Odtozone w filtrze osady
w duzym stopniu zmniejszg jego przepu-
stowos$¢ badz catkiem go zablokuja, a to
réwniez prowadzi do awarii silnika.
Przemystaw Szczepaniak: Filtr oleju usu-
wa zanieczyszczenia z uktadu smarowania
i powinien by¢ wymieniany wraz z olejem
silnikowym. Filtry samochodowe nie nale-
73 do podzespotéw drogich, a — podobnie
jak oleje silnikowe — majg duzy wptyw na
jakos¢ pracy silnika. Dlatego zaréwno przy
wyborze filtra, jak i oleju silnikowego po-
winnismy stawia¢ na produkty najwyzszej
jakosci. Olej przeptywajacy przez niewfa-
$ciwy badz stary filtr moze zawiera¢ zanie-
czyszczenia, ktére gromadzg sie w silniku,
przyspieszajac jego zuzycie.
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Maciej Ochenduszko: Niewtasciwy filtr
oleju, majacy zbyt duze ,oczka”, bedzie
przepuszczal zanieczyszczenia stafe, ta-
kie jak drobiny metalu i piasek. W efek-
cie olej ulegnie zabrudzeniu, a elementy
silnika szybciej sie zuzyja. Zastosowanie
starego filtra pociggnie za sobg natomiast
nieznaczng zmiane lepkosci. Olej szybciej
stanie sie ciemniejszy; zmieni sie tez jego
zasadowos$¢.

Przemystaw Busz: Pozostawienie zuzytego
filtra z poprzedniego cyklu moze skonczyé
sie jego zatkaniem, a wtedy uktad smaro-
wania zacznie pracowa¢ z pominieciem
etapu filtracji. Do réwnie niebezpiecznej
sytuacji doprowadzi zastosowanie nie-
wtasciwego filtra oleju, majacego mniej-
szg niz zalecana powierzchnie wktadu
filtracyjnego.

Krzysztof NiedZwiedz: Podczas kazdej
wymiany oleju w silniku trzeba wymieni¢
takze filtr olejowy — oczywiécie na taki,
ktéry jest zalecany przez producenta po-
jazdu. Pozostawienie starego filtra (lub
uzycie niewtasciwego modelu) skutkuje
713 pracg uktadu smarowania. W zalezno-
éci od rodzaju pomytki mozemy mie¢ do
czynienia z wahaniami ci$nienia w ukta-
dzie smarowania (zbyt duze lub zbyt
mate), albo z przej$ciem niefiltrowanego
oleju przez ,bypassy”. Kazda taka sytu-
acja powoduje gorsze smarowanie silnika
i jego wczesniejsze zuzycie.

Rafat Kobza: Podczas wy-
miany oleju zawsze trzeba
uzy¢ nowego filtra. Materiat
filtrujgcy ma  ograniczong
wytrzymato$¢, a korzystanie
Z niego zbyt dtugo zawsze
konczy sie uszkodzeniem sil-
nika. Na filtrach nie ma sen-
su oszczedzac: stary wkfad
predzej czy pdzniej przestanie wychwyty-
wac zanieczyszczenia.

Marek Debinski: Jednym z gtéwnych za-
dan oleju w silniku (oprécz smarowania
i transportu ciepta) jest zmywanie sma-

rowanych powierzchni i transport zanie-
czyszczen. Sg one rozproszone w catej
objetosci oleju i cyrkulujg wraz z nim. Po
pewnym czasie stezenie zanieczyszczen
wzrasta i powstajg wieksze czastki, ktore
mogg odkfada¢ sie na najchtodniejszych
elementach silnika. Zjawisku temu prze-
ciwdziata wtasnie filtr oleju, ktéry powi-
nien przechwycic¢ jak najwiecej zmytych
zanieczyszczen i w ten sposob od$wiezy¢
olej. Rzadsza wymiana tego elementu albo
stosowanie nieodpowiedniego filtra skut-
kuje szybszym zabrudzeniem oleju, zablo-
kowaniem kanatéw smarowania i w kon-
cu zatarciem silnika.

Marcin Majcher: Niewtfasciwy filtr oleju
niekoniecznie musi wptywa¢ negatywnie

na sam olej, ale na pewno Zle wptynie na
silnik. Nieodpowiedni filtr moze doprowa-
dzi¢ do sytuacji, w ktorej olej nie bedzie
miat odpowiedniego cisnienia. Z kolei
zuzyty filtr nie spefni swojej podstawowej
funkcji (czyli nie bedzie dobrze filtrowat
oleju), a poza tym zanieczysci $wiezy olej
zgromadzonymi wczes$niej osadami. Na
szczescie ceny filtréw sg niewygérowane,
a one same tatwe do zdobycia. Polecam
stosowanie filtréw renomowanych produ-
centdw — najwazniejsza jest ich zawar-
to$¢, a nie obudowa albo cena.

Katarzyna Starzec: Do kazdego typu
silnika trzeba stosowa¢ odpowiedni filtr
oleju, a mozna $miato powiedzie¢, ze jest
tyle rodzajéw filtréw, ile typéw silnikéw.

Prawdopodobienstwo, ze do$wiadczony
mechanik zastosuje nieodpowiedni filtr do
danego typu silnika, jest tylko minimalne.
Préba zatozenia filtra od silnika innego
typu najprawdopodobniej skonczy sie fia-
skiem — cho¢by ze wzgledu na niezgod-
nos¢ ksztattu i/lub sposobu mocowania
elementu. Problemem moze okaza¢ sie
natomiast zastosowanie filtra ztej jako$ci
(mam na mysli gtéwnie tanie filtry niezna-
nego pochodzenia) lub filtra wadliwego
z przyczyn fabrycznych.

Pozostawienie zuzytego filtra z po-
przedniego cyklu skonczy sie tym, ze $wie-
zy olej usunie z filtra cze$¢ zatrzymanych
przezen zanieczyszczeh i sam ulegnie za-
nieczyszczeniu oraz szybszej degradacji.
Moga pojawi¢ sie réwniez problemy z cis-
nieniem w uktadzie smarowania.

Andrzej Tippe: Fil-
try dostosowywane
sg do przebiegdw
silnika. Uzycie nie-
wiasciwego filtra lub
pozostawienie stare-
go moze spowodo-
wac jego catkowite
zablokowanie zanie-
czyszczeniami. Olej przestanie by¢ filtro-
wany (zostanie zbocznikowany), a to na
pewno przy$pieszy zuzycie silnika.

Andrzej Husiatynski: Filtr bezwzglednie
nalezy wymienia¢ — i to najlepiej na ele-
ment dobrej jakosci. Jezeli filtr sie zatka,
to do oleju trafig nierozpuszczalne zanie-
czyszczenia (kurz, opitki metali, drobiny
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nagaréw, sadza itp.), ktore przyspiesza
zuzywanie sie elementéw silnika.

Daniel Slimakowski: Wymiana oleju bez
jednoczesnej wymiany filtra (lub zastoso-
wanie niewtasciwego filtra) moze prowa-
dzi¢ do uszkodzenia silnika lub nawet jego
zatarcia. Do takich zdarzen dochodzi na
skutek przenikniecia do $wiezego oleju

zgromadzonych w filtrze zanieczyszczen
(na przyktad opitkdw metali, ktére dotych-
czas byty odfiltrowywane z oleju i stopnio-
wo osadzaty sie w filtrze). Stary filtr oleju
okaze sie ponadto zdecydowanie mniej
skuteczny: jego zdolno$¢ przechwytywa-
nia zanieczyszczen z przeptywajgcego
oleju jest niewielka ze wzgledu na zmniej-
szenie powierzchni filtrujacej.
Przemystaw Niedzielski: ~Niewtasciwy
filtr oleju (lub zastosowanie starego filtra)
moze spowodowal, Zze zanieczyszcze-
nia zewnetrzne lub te powstate podczas
normalne] eksploatacji silnika nie bedg
w odpowiedni sposéb absorbowane. To
przektada sie na szybszg degradacje ole-
ju (pogorszenie lub utrate podstawowych
wiasciwosci smarnych) i grozi doprowa-
dzeniem do uszkodzenia silnika.

Pawet Fiedorowicz: Zastosowanie niewfa-
Sciwego filtra nie ma wptywu na jakos¢
oleju, lecz moze spowodowac zmiane jego
ci$nienia i odbi¢ sie na wydajnosci pompy
olejowej. Natomiast stary filtr natychmiast
zanieczys$ci nowy olej — a w takiej sytuacji
wymiana tego ostatniego w ogdle nie ma
sensu.

Piotr Pyrka: Filtr oleju zawsze powinien
by¢ zgodny z zaleceniami producenta sil-
nika. Stosujac inne modele filtréw z takim

OLEJE SILNIKOWE W PRAKTYCE

samym gwintem mocujacym lub ,pasuja-
ce” do obudowy modutu filtracyjnego, nie
mamy pewnosci, czy ukfad smarowania
bedzie dziatat poprawnie. Kazdy z filtrow
wyposazony jest w zawor bezpieczen-
stwa, ktéry otwiera sie po osiggnieciu
odpowiednio wysokiego cisnienia smaro-
wania, spowodowanego wzrostem oporow
i nagromadzonych w nim osadéw, a wow-
czas olej w magistrali olejowe] krazy bez
filtracji, co ma ogromny wptyw na trwa-
fo$¢ silnika. Wymiana oleju bez wymiany
filtra moze bardzo szybko doprowadzi¢ do
takiej sytuacji i pomimo $wiezego oleju
silnik poddawany jest bardzo szybkiemu
procesowi zuzycia.

W ktérym z dopuszczalnych stanéw:

gérnym czy dolnym - olej lepiej spet-

nia wszystkie swoje zadania?
Michat lzdebski: Stan oleju w silniku za-
wsze musi miesci¢ sie pomiedzy znakami
.min” i ,maks” na wskazniku. Jezeli tak
jest, to mozemy by¢ pewni, ze olej silni-
kowy spetnia swoje zadania w stu procen-
tach. Kiedy stan oleju przekracza poziom
maksymalny, zdarzajg sie awarie uszczel-
nien silnika na skutek zbyt duzego cisnie-
nia w uktadzie smarowania. Jezeli poziom
spadnie ponizej minimalnej,
moze doj$¢ do zatarcia silnika. Poziom
oleju nalezy sprawdza¢ czesto i regularnie,
a ubytki uzupetnia¢ na biezaco.
Przemystaw Szczepaniak: Okreslony przez
producenta samochodu dopuszczalny po-
ziom oleju w silniku (pomiedzy minimum
i maksimum) zapewnia wtasciwe sma-
rowanie. Dlatego nie mozna stwierdzi¢,
ze napetnienie ukfadu do poziomu mak-
symalnego zagwarantuje, ze olej bedzie
lepiej spetniat swoje zadania. Bardziej
istotne jest to, jak szybko po uruchomie-
niu silnika olej dociera do wszystkich jego
czesci. Produkty marki Mobil bardzo do-
brze wywigzujg sie z tego zadania, dzieki
czemu silnik jest odpowiednio chroniony
nawet przy tzw. zimnym rozruchu.

wartosci

Maciej Ochenduszko: Olej silnikowy musi
spetnia¢ wszystkie swoje zadania zaréwno
w goérnym, jak i dolnym zakresie.
Przemystaw Busz: Poziom oleju powinien
zawieraC sie w zakresie miedzy gornym
a dolnym znacznikiem bagnetu pomiaro-
wego.

Krzysztof Niedzwiedz: Najlepiej, aby po-
ziom oleju utrzymywat sie w stanach $red-
nich. Mozna go sprawdzi¢ na bagnecie
pomiarowym. Zbyt niski stan oleju prowa-
dzi do przegrzewania sie silnika, a w kon-
sekwencji do zbyt szybkiej degeneracji
oleju i przedwczesnego zuzycia smarowa-
nych elementéw. Zbyt wysoki stan oleju
jest szczeg6lnie niekorzystny w silnikach
z turbodotadowaniem. Turbina powietrza
jest smarowana tym samym olejem, co
silnik; odptyw oleju z turbiny nie jest wy-
muszany, lecz swobodny. Jezeli oleju jest
za duzo, jego nadmiar trafia do wydechu
lub kolektora ssacego. Obie sytuacje sg
oczywiscie bardzo niekorzystne.

Rafat Kobza: Wlewajac $wiezy olej do
silnika badz uzupetniajac jego stan, trze-
ba zadba¢, aby nie przekracza¢ poziomu
maksymalnego. Warto$¢ optymalna to za-
zwyczaj 3/4 odlegtosci miedzy minimum
i maksimum na wskazniku. Tak zalany
silnik bedzie najlepiej smarowany oraz
chtodzony.

Marek Debinski: Olej ma pewng rozsze-
rzalno$¢, wiec jego poziom nie powinien
siega¢ maksimum. Poza tym przy najwyz-
szym poziomie utrudniona jest wymiana
ciepta, powietrza, i odprowadzanie opa-
row paliwa z miski olejowej przez przewo-
dy odpowietrzajace.

Minimalna objetos¢ oleju takze nie
jest najlepsza: zawsze musimy mie¢ go
tyle, aby istniat margines objetosci, ktory
nawet przy spadku temperatury zapewni,
ze pompa zassie olej. Poziom oleju na ba-
gnecie sprawdzamy wtedy, gdy silnik nie
pracuje. Najbezpieczniej jest utrzymywac
go mniej wiecej na wysokosci Y2 skali
bagnetu.

Wielu kierowcéw. Jeden olej. Mobil il

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2011



OLEJE SILNIKOWE W PRAKTYCE

Marcin Majcher: Olej dobrze chroni silnik,
o0 ile jego poziom utrzymuje sie w normie
okreslonej odpowiednim polem na bagne-
cie kontrolnym. Zaréwno zbyt niski, jak
i zbyt wysoki poziom sg dla silnika szko-
dliwe.

Katarzyna Starzec: Najlepiej, gdy poziom
oleju jest optymalny — pomiedzy stanem
gornym i dolnym. Nadmiar oleju w ukta-
dzie ulegnie spaleniu, co przyczyni sie do
powstania osadéw, nagarow albo lakow
w silniku. Natomiast zbyt mata ilo$¢ ole-
ju moze doprowadzi¢ do spadku cisnie-
nia w ukfadzie, a ponadto nie zapewnia
skutecznego smarowania; w takiej sytuacji
olej spetnia swoje funkcje tylko w ograni-
czonym stopniu.

Andrzej Tippe: Najkorzystniejszy jest po-
ziom oleju Osiegajacy od 1/2 do 1/3 od-
legtosci od wartosci maksymalnej. Nalezy
pamietac, ze olej rozszerza sie po rozgrza-
niu silnika i przy zbyt wysokim poziomie
okazuje sie, ze jest go za duzo. Powoduje
to najczesciej pienienie, wycieki i ewentu-
alne rozszczelnienia uktadu smarujacego.
Przy zbyt niskim poziomie oleju moze na-
tomiast dochodzi¢ do ztego smarowania,
szczegdblnie na zjazdach, podjazdach albo
ostrych zakretach.

Andrzej Husiatynski: Im wiecej oleju —
oczywiscie w dopuszczanych granicach
— tym lepiej. Olej ma ograniczong zdol-
no$¢ do utrzymywania rozpuszczalnych

zanieczyszczen (laki, szlamy, zywice,
sadza, itp.) i kwasnych produktéw spala-
nia. Wieksza ilo$¢ oleju pochfonie wiecej
zanieczyszczen, a w efekcie zmniejszy sie

zanieczyszczenie silnika. Olej silnikowy
spefnia réwniez funkcje chfodzacy. Zwiek-
szenie jego objetosci skutkuje wzrostem
pojemnosci cieplnej i spadkiem ryzyka
przegrzania silnika. Z tych wtasnie powo-
déw tak wazna jest kontrola poziomu oleju
i jego systematyczne uzupetnianie.

Daniel Slimakowski: Najlepiej utrzymywac
ilo$¢ oleju miedzy stanem maksymalnym
i minimalnym. Poziom ponizej wartosci
minimalnej jest niebezpieczny dla silnika
ze wzgledu na ryzyko zatarcia. Ze zbyt
wysokim poziomem mogg sobie natomiast
nie poradzi¢ pierscienie ttokowe. W takiej
sytuacji dochodzi do wypalania oleju w ko-
morze spalania i przenikania dodatkowych
zanieczyszczen do katalizatora i systemdw
utylizacji spalin. Elementy te ulegajg wow-
Czas przedwczesnemu zuzyciu.
Przemystaw Niedzielski: Zbyt wysoki
lub zbyt niski stan oleju sg réwnie nie-
bezpieczne dla silnika samochodu. O ile
w pierwszym przypadku mozemy spodzie-
wac sie wyzszego cisnienia oleju i szyb-
szej utraty jego parametréw (wat korbowy

zanurzony zbyt gteboko powoduje wieksze
stezenie mgly olejowej), o tyle niedobdr
oleju w silniku konhczy sie jego trwatym
uszkodzeniem (na przyktad zatarciem).
Pawet Fiedorowicz: Prawidfowy jest kaz-
dy poziom mieszczacy sie miedzy znaczni-
kami stanu minimalnego i maksymalnego.
Tylko w przypadku silnikdw z turbodotado-
waniem zaleca sie utrzymywanie poziomu
maksymalnego.

Piotr Pyrka: Pojemno$¢ miski olejowej
jest zaprojektowana przez konstruktora

Wymien Olej na
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silnika. Znaki na bagnecie wskazujgcym
poziom oleju dobrane sg tak, aby zapew-
ni¢ jego bezpieczng prace. Poziom oleju
W misce powinien zawsze miesci¢ sie
pomiedzy nimi. Jazda ze zbyt wysokim
poziomem oleju moze doprowadza¢ do
uderzania wafu korbowego w jego lustro,
€0 znaczagco zwieksza opory silnika, pro-
wadzi do pienienia oleju i grozi jego wy-
ciekami na zewnatrz. Zbyt niski poziom
prowadzi natomiast do podniesienia tem-
peratury pracy, a tym samym — do szyb-
szej utraty parametréw oleju. Skrajnym
przypadkiem bedzie brak ci$nienia smaro-
wania. Dzieje sie tak najczesciej podczas
jazdy w zakrecie, kiedy zbyt mata objeto$¢
powoduje przeptyw oleju na drugg strone
miski, gdzie pompa juz go nie zasysa. Na-
wet chwilowe braki ci$nienia smarowania
szybko prowadzg do zniszczenia pane-
wek, watu korbowego, turbosprezarki czy
innych ruchomych elementéw.

Czy warsztaty i serwisy podczas okre-
sowych przegladéw powinny kontro-
lowa¢ cisnienie w ukfadzie smarowa-
nia z uzyciem manometru?
Michat lzdebski: Stosowane obecnie sa-
mochodowe systemy diagnostyki pokfa-
dowej na biezaco odczytujg krytyczne
parametry pracy silnika. Naleza do nich
miedzy innymi temperatura i ci$nienie
oleju. Jezeli dojdzie do spadku ci$nienia
(na skutek za niskiego poziomu oleju lub
awarii uktadu smarowania), kierowca zo-
stanie o tym natychmiast poinformowany.
Takie zabezpieczenia zupetnie wystarczajg
i dodatkowa kontrola nie jest konieczna.
Przemystaw Szczepaniak: Wspdtczesne
pojazdy sg wyposazone w elektroniczne
systemy kontroli ci$nienia oleju. Jezeli
istniejg powody, by przypuszczaé, ze te
czujniki nie dziatajg lub podajg bfedne
odczyty, to pomiar manometrem ma sens.
Oczywiscie trzeba pamieta¢, ze kazda

dodatkowa czynnos$¢ serwisowa wymaga —
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Partnerstwo Comma z F2 podkresla
nasza obietnice dang profesjonalnym
warsztatom samochodowym, ze pro-
dukty Comma sg niezawodne i mozna
z petnym zaufaniem polecac je swoim
klientom.
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odpowiedniego sprzetu i pochtania czas
personelu, a to podnosi koszty ustugi.
Maciej Ochenduszko: Nie nalezy zaleca¢
warsztatom kontrolowania ci$nienia ma-
nometrem. Produkowane obecnie pojazdy
sg wyposazone w komputer, ktory sam
bezpiecznie i precyzyjnie mierzy cinienie
w uktadzie smarowania.

Przemystaw Busz: Jednostki napedowe
wspoétczesnych pojazdéw wyposazone sg
w czujniki ci$nienia oleju, sygnalizujace
wszelkie nieprawidtowo$ci w uktadzie
smarowania. Wykonywanie dodatkowych
pomiaréw jest bezcelowe.

Krzysztof Niedzwiedz: Jest to operacja
do$¢ trudna lub wrecz niemozliwa do
wykonania w pojazdach z nowoczesnymi
silnikami. Czujnik ci$nienia oleju — jesli
w ogoble zostat zamontowany — jest zwykle
bardzo trudno dostepny. Jezeli natomiast
czujnik jest tatwo osiagalny, to kontrola
i tak ma sens tylko w przypadku watpli-
wosci co do przyczyn wadliwej pracy ukta-
du smarowania (filtr oleju, nieszczelnosci
w ukfadzie, praca pompy olejowej itp.).
Marek Debinski: Cisnienie w ukfa-
dzie smarowania silnika zalezy od jego
predkosci obrotowej i temperatury pra-
cy. W prawie wszystkich samochodach
mamy czujniki ci$nienia lub manometry,
ktére powinny by¢ tak wyskalowane, aby
sygnalizowaty pojawienie sie ci$nienia
granicznego (minimalnego lub maksymal-
nego). Dodatkowe pomiary manometrem
w warsztacie sg wiec zbedne.

Marcin Majcher: Jesli pojazd jest w do-
brym stanie technicznym i nie wystepuja
zadne problemy zwigzane z ci$nieniem
w ukfadzie smarowania, taka czynnos$¢
nie jest wymagana.

Katarzyna Starzec: Uwazam, ze nie
ma takiej potrzeby. Kazdy samochdd
jest wyposazony w kontrolke ci$nienia
w uktfadzie olejowym. Gdy ta sie zapali,
kierowca powinien natychmiast spraw-
dzi¢ poziom oleju. Jesli jest go zbyt
mato, trzeba niezwfocznie uzupetnic¢
brak. W przypadku, kiedy poziom oleju
nie budzi zastrzezen, nalezy zasiegng¢
porady mechanika.

Andrzej Tippe: Zebate pompy olejowe
sg na ogot wystarczajgco wydajne i do-
datkowy pomiar ci$nienia oleju nie jest
potrzebny.

Daniel Slimakowski: Cisnienie oleju po-
winno by¢ stafe, a jego optymalna warto$¢
osiggana jak najszybciej po uruchomieniu.
W silniku ci$nienie jest sprawdzane pod-
czas rozruchu; jego niski poziom (mniejszy
niz 3,5 kPa albo 5 PSI) jest sygnalizowany
za pomoca czujnika pofgczonego z kon-
trolkg umieszczong na desce rozdzielczej.
Dodatkowe sprawdzanie ci$nienia oleju
manometrem podczas przegladow serwi-
sowych nie jest zatem konieczne.
Przemystaw Niedzielski: Systematycz-
na kontrola cisnienia oleju w silniku to
podstawowy obowigzek wszystkich zmo-
toryzowanych. Dotyczy to jednak wytacz-
nie korzystania
z poktadowych
przyrzaddéw kon-
trolnych.  Zbyt
niskie cisnienie
moze oznaczac
ubytek lub de-
gradacje  oleju
(utrate parame-
trow  fizyczno-
chemicznych), co grozi powazng awaria.
Tylko odpowiednie smarowanie (szczegdl-
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nie w warunkach skrajnych temperatur)
zapobiega nadmiernemu zuzyciu wspot-
pracujacych ze sobg podzespotéw i wy-
dtuza czas zycia silnika.

Pawet Fiedorowicz: Dodatkowe badanie
ci$nienia oleju przy kazdym przegladzie
nie jest potrzebne. Aby wydtuzy¢ zywot-
nos¢ silnika oraz innych podzespotéw, na-
lezy natomiast regularnie wymienia¢ olej
i stosowac filtry odpowiedniej jakosci.
Piotr Pyrka: Procedury serwisowe wiek-
szosci producentéw pojazdéw nie prze-
widujg podczas okresowej  kontroli
samochodu sprawdzania ci$nienia sma-
rowania w silniku. Sprawnie dziatajacy
uktad smarowania, czujnik minimalnego
ci$nienia oleju i system jednostki steru-
jacej silnika zapobiegajg awariom silnika
spowodowanym zbyt niskim ci$nieniem
smarowania.

Kontrola ci$nienia smarowania za po-
mocg manometru powinna by¢ wykona-
na woéwczas, kiedy wystepujg problemy
Z utrzymaniem wtasciwych parametrow
pracy silnika. Zbyt niskie ci$nienie sma-
rowania moze by¢ spowodowane np. sto-
sowaniem niskiej jakosci oleju silnikowe-
go przez dotychczasowego uzytkownika.
Moze tez dochodzi¢ do blokowania prze-
ptywu w réznych punktach magistrali ole-
jowej, co skutkuje niewfasciwym cisnie-
niem. Czesto, aby przywroci¢ sprawnosé
silnikowi, wystarczy zastosowac wysokiegj
jakosci preparat czyszczacy, np. Motul
Engine Clean, ktéry w bezpieczny sposob
usuwa wszelkie zanieczyszczenia z ukfa-
du smarowania. [ |
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BADANIE LABORATORYJNE
W GG PROFITS

GG Profits

Jest ono wyposazone w wyso-
kiej klasy sprzet pomiarowy,
stwarzajacy réowniez mozliwosé
przeprowadzania dodatkowych
préb na zyczenie klientow, bie-
zacego monitorowania jakosci
produktow oraz badan poréw-
nywalnych produktéw konku-
rencyjnych firm.

Jednym z wazniejszych urza-
dzen laboratoryjnych jest sta-
nowisko do pomiaru rezystan-
cji, wyposazone w nowoczesny
miernik cyfrowy o bardzo pre-
cyzyjnym dziataniu. Pomiary
pojemnosci i indukcyjnosci
wykonywane s3 na odrebnym
stanowisku, na ktérym mozna
tez przeprowadzaé poréwnaw-
cze o0znaczanie pojemnosci
w wodzie, solance lub innych
cieczach wymaganych przez
niektére procedury badawcze.

Na stanowisku do mecha-
nicznych badan wytrzymato-
Sciowych kontroluje sie jakos¢
potaczenia koncoéwki z przewo-
dem wysokiego napiecia me-
todg pomiaru dynamometrem
cyfrowmym  sity  powodujacej
rozerwanie tych ztaczonych juz
elementéw. Dynamometrycznie
sprawdzana jest takze sita po-
trzebna do zamontowania kon-
cowek metalowych na swiecy
zaptonowej, w rozdzielaczu za-
ptonu lub cewce. Ich osadzenie
powinno byé bowiem wystar-
czajagco mocne dla zapewnienia
prawidiowego kontaktu elek-
trycznego i mechanicznej sta-
bilnosci potaczenia, lecz nie na
tyle, by utrudnia¢ jego demon-
taz i powodowacd w jego trakcie
zrywanie koncéwki z kabla.

W laboratorium GG Profits
badana jest rowniez rezystan-
cja izolacji przewodoéw przy
statym napieciu regulowanym
w zakresie do 5 kV. Dzieki tej

Matgorzata Kluch

Marketing manager

Przewody zaptonowe Sentech spetnia-
ja wymogi norm I1SO 3808, 1SO 6856
oraz SAE J2031 i SAE J2032. Do prze-
prowadzania wszelkich zwigzanych
z tym testow stuzy nowoczesne labo-
ratorium badawcze.

prébie mozna okresli¢ charak-
terystyke izolacji dla réznych
wartosci napiecia probiercze-
go, co pozwala na obiektywna
ocene jej jakosci. Jest to wyko-
rzystywane do kontroli otrzy-
mywanych dostaw oraz usta-
lania parametréow technicznych
wystepujacych w przewodach
produkowanych przez konku-
rentéw.

Istotne znaczenie ma po-
dobne stanowisko dysponu-
jace mozliwoscig stosowania
napiec¢ siegajacych 120 kV. Po-
zwala ono wykonywa¢ badania
przewodéw oraz izolatoréw
zgodnie ze wspomnianymi na
wstepie normami. Przeprowa-
dzane préby na wystepowanie
tzw. efektu koronowego przy
zadanym napieciu pozwalaja
okresli¢ odpornos¢ przewoddw
na negatywne zjawisko joniza-
cji otaczajacego je powietrza,
ktorej towarzysza straty energii,
zaktécenia elektromagnetyczne
i przyspieszone zuzycie powto-
ki izolacyjnej. Osobnym testem
jest okreslenie wysokosci na-
piecia powodujacej przebicie
izolacji.

Wszystkie te préby wykony-
wane sg zarébwno na nowych
produktach, jak i czesciowo zu-
zytych na skutek poddania ich
starzeniu w komorze termicz-
nej, ktora stuzy tez do badania
kabli utrzymywanych w tem-
peraturach do + 300°C. Z kolei
komora  niskotemperaturowa
do -40°C pozwala na badania
skutkéw poddawania przewo-
doéw zaptonowych tzw. szokowi
termicznemu.

W nastepnych artykutach
tego cyklu znajda sie opisy po-
zostatych urzadzen stanowig-
cych wyposazenie laboratorium
GG Profits.

Stanowisko
do pomiaru
rezystancji

(z lewej) oraz
sity montazu
i demontazu
koficowek

(z prawej)
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Przysztosc

uktadow hamulcowych

OPIEKUN RYNKU POLSKA

Juzw 2015 . co pigte auto produkowane
w Europie bedzie wyposazone fabrycznie
w elektryczny hamulec postojowy EPB,
a wsrod tego rodzaju urzadzen najpopu-
larniejszym, czyli najchetniej wybieranym
przez producentéw samochoddw, staje
sie wariant konstrukcyjny ze zintegrowa-
nym aktywatorem. Oznacza to, iz wspot-

MAGDALENA WOJCIK-KLICH

DLA CONTINENTAL AFTERMARKET GMBH

SPECJALISCI Z FIRMY CONTINENTAL I NALEZA-
CYCH DO NIEJ ZNANYCH MAREK MOTORYZA-
CYJNYCH ATE 1 VDO PROGNOZUJA, ZE W NAJ-
BLIZSZYCH LATACH ZNIKNA Z SAMOCHODOW
KONWENCJONALNE HAMULCE RECZNE

czesne systemy hamulca postojowego tez
przejda techniczng ewolucje, ktéra pole-
ga¢ bedzie na zastgpieniu obecnych me-
chanizméw ich uruchamiania za pomocg
ciegfa linkowego CP (cable puller) przez
zintegrowane uktady elektryczne Cl (cali-
per integrated). W ciggu nastepnych 5 lat
systemy Cl uzyskajg az 80-procentowy

ELEKTRYCZNY HAMULEC POSTOJOWY ZE WZGLEDU NA SWE ELEKTRONICZNE STEROWANIE
MUSI BYC OBSEUGIWANY ODPOWIEDNIM PRZYRZADEM DIAGNOSTYCZNYM
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udziat w $wiatowym rynku elektrycznych
hamulcow postojowych.

W poréwnaniu z tradycyjnymi, catko-
wicie mechanicznymi hamulcami posto-
jowymi system EPB jest znacznie prost-
szy i szybszy w montazu, oszczedza tak
dzi$ cenne miejsce w pojezdzie i przede
wszystkim umozliwia uzyskanie wielu do-
datkowych funkcji. Na przykfad moze do-
konywa¢ automatycznego zablokowania
két samochodu po wytaczeniu silnika lub
wyciagnieciu kluczyka ze stacyjki. Takze
system Stop-Start powinien wspotpraco-
wac $cisle z elektrycznym hamulcem po-
stojowym. Bardzo cenng pomocg dla kie-
rowcy jest samoczynne wtaczanie sie EPB,
by zapobiec cofaniu sie pojazdu podczas
ruszania pod gore na pochyto$ciach drogi.
Takze w przypadku niesprawnosci gtéwne-
go uktadu hamulcowego EPB zdolny jest
petni¢ funkcje hamulca awaryjnego.

Firma Continental planuje juzod 2012r.
stosowac elektroniczng regulacje i ste-
rowanie hamulcéw EPB, by dzieki temu
moc integrowaé je z centralnymi mikro-
procesorowymi  sterownikami pojazdow
dla realizacji uprzednio wspomnianych
funkcji. Dodatkowg korzyscig wynikajaca
z takiego rozwigzania jest redukcja masy
i dalsze skrécenie czasu montazu samego
elektrycznego hamulca. Przy wielkoseryj-
nej produkcji pojazdéw liczg sie takze
oszczednosci, jakie daje integracja roz-
nych systemoéw korzystajacych ze wspol-
nych elementéw kontrolnych, czujnikdw,
kabli, ztacz i elektronicznych nos$nikow
informacji. Zintegrowany aktywator EPB
Continentala jest bardzo skuteczny przy
niewielkim poborze pradu, dziata komfor-
towo i cicho.

W zwigzku z seryjng produkcjg syste-
mu dla najpopularniejszych europejskich
modeli pojazdow warsztaty samochodowe
bedg musiaty wkrétce zmierzy¢ sie z pro-
blemami jego prawidtowego diagnozowa-
nia, serwisowania i napraw. Producent

FOT. ATE

FOT. ATE

TESTER VDO CONTI SYS PROFESSIONAL DZIEKI LICZNYM ADAPTEROM
WSPOLPRACOWAC MOZE NIE TYLKO Z INTERFEJSAMI OBD/EOBD

bedzie im stuzy¢ w tym zakresie profesjo-
nalng pomoca techniczng nie tylko za po-
$rednictwem szczeg6towych fabrycznych
instrukcji, lecz réwniez poprzez organi-
zacje specjalnych szkolen teoretyczno-
praktycznych oraz dostarczanie specjali-
stycznego sprzetu. Continental juz obec-
nie oferuje uzyteczny w tych zastosowa-
niach tester marki VDO o nazwie Conti

SYS Professional. Umozliwia on
m.in. elektroniczne wycofywa-
nie ttoczkéw w zaciskach
(reczne jest w przypadku za-
ciskow typu Cl niedozwolone),
jak réwniez programistyczng
kalibracje systemu po wymia-
nie klockéw i/lub tarcz hamul-
cowych. [ |
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ZACISKI TYPU CL.
POD CZARNA OBUDOWA
MIESCI SIE SILNIK
REALIZUJACY FUNKCJE
HAMULCA POSTOJOWEGO

i1

materiaty

lakiernicze stworzone dla

profesjonalistow

Aqualine

wodorozcieficzalny lakier bazowy

n

PROFIX

www.multichem.pl

www.multichem.pl
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Przy okazji jubileuszu
systemu Servotronic

i

PIERWSZY WSPOMAGANY UKEAD STERUJACY ZASTOSOWANO NA LEGENDARNYM PAROWCU GREAT EASTERN

PRODUKCJE HYDRAULICZNIE WSPOMAGANYCH PRZEKEADNI
KIEROWNICZYCH TYPU SERVOTRONIC ROZPOCZAE KONCERN
ZF 25 LAT TEMU I OD TAMTEJ PORY DOSTARCZYE ICH ROZNYM

W jubileuszowych podsumowaniach trud-
no jest unikng¢ skrétdéw i uproszczen, lecz
tym razem lakoniczny prasowy komunikat
szacownego jubilata wymaga jednak pew-
nego uzupetnienia, chocby dla stworzenia
kontekstu pozwalajgcego lepiej zrozumiet
zardbwno przefomowe znaczenie tej in-
nowacji sprzed ¢wier¢wiecza, jak i wyjat-
kowa role firmy ZF w rozwoju tej dziedziny
motoryzacyjnej techniki.

Pierwsze urzadzenie wspomagaja-
ce uktad kierowniczy powstato znacznie
wczesniej niz najstarsze prototypy samo-
choddéw. Wyposazone byto w sitowniki
parowe, a zamontowano je w 1866 roku
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SAMOCHODOWYM MARKOM AZ 12 MILIONOW

na najwigkszym woéwczas i najszybszym
brytyjskim transatlantyku Great Eastern.
Jego potezne piéro sterowe nie dawafo
sie bowiem, zwfaszcza przy znacznych
predkosciach, dostatecznie lekko i szybko
odchyla¢ sitg ludzkich miesni za posred-
nictwem mechanicznej przekfadni.

W transporcie kofowym analogiczny
problem pojawit sie dopiero sze$¢dziesiat
lat pdézniej i dotyczyt najwiekszych ame-
rykanskich wywrotek, cho¢ juz na samym
poczatku XX wieku zgtoszono pierwsze pa-
tenty na the steering mechanism actuated
by hydraulic Power, czyli na hydraulicznie
wspomagany uktad kierowniczy. Firma

ZF, uzywajaca poczatkowo swej pefnej
nazwy ZahnradFabrik (niem. fabryka kot
zebatych), zostata zatozona w Niemczech
w 1915 roku. Po zakonczeniu | wojny
Swiatowe] podjeta réwniez cywilng pro-
dukcje przektadni i skrzyn biegéw, a od
1932 roku takze ukfadéw kierowniczych,
szybko zyskujgc $wiatowag renome w kaz-
dej z tych specjalnosci.

Pézniejszych sukceséw ZF w konstru-
owaniu i wytwarzaniu hydraulicznych lub
pneumatycznych systeméw wspomaga-
jacych kierowanie ciezkich pojazdéw ze
zrozumiatych wzgledéw nie ogfaszano
publicznie. O ile jednak déwczesne tego
rodzaju rozwigzania, opracowane dla kon-
cernu General Motors, znalazty sie oprécz
wspomnianych wywrotek takze w amery-
kanskich i brytyjskich samochodach pan-
cernych podczas Il wojny $wiatowej, o tyle
wojska niemieckie dysponowaty w tym za-
kresie w petni konkurencyjnymi konstruk-
cjami krajowymi. Po wojnie zaopatrywano
w nie réznych europejskich producentéow
ciezkich pojazdéw uzytkowych, produko-

FOT. WIKIMEDIA

FOT. ZF SERVICES

wano je nawet w Polsce do staréw i sanéw
na licencji... firmy ZF.

Gdy w 1951 roku Chrysler wprowadzit
na rynek swoj model Imperial, jako pierw-
szy samochdd osobowy z hydraulicznym
wspomaganiem kierownicy, a W ciggu
trzech kolejnych lat analogiczne wtasne
systemy pojawity sie w luksusowych li-
muzynach GM, Forda i czofowych marek
z Europy — byty to zminiaturyzowane wersje
urzadzen stosowanych w ciezaréwkach juz
20 lat wczesniej. Zaktady ZF nalezaty do
waskiego grona gtéwnych ich dostawcow.

Okazato sie jednak, ze zapozyczone
skadinad rozwigzanie nie jest tak komforto-
we w samochodach osobowych, jak w ciez-
kich pojazdach uzytkowych albo w duzych
statkach. Przy powolnych manewrach,
np. w trakcie parkowania, dziatato zna-
komicie, pozwalajgc obraca¢ kierowni-
ce dostownie jednym palcem, lecz przy
wigkszych predkosciach dziatanie ukfadu
wspomagania okazywato sie zbyt migkkie
i nieprecyzyjne, czyli niekiedy nawet nie-
bezpieczne. Préby uzaleznienia wartosci
sity wspomagajacej od predkosci jazdy na
zasadzie hydromechanicznej dawaty rezul-
taty zbyt skomplikowane i kosztowne.

Problem ten rozwigzat zadowalajgco
dopiero uktad ZF Servotronic, produko-
wany masowo od 1986 roku. Site wspo-
magania dozuje w nim bowiem zawor
elektrohydrauliczny, sterowany sygnaftami
wysytanymi przez zintegrowany z predko-
Sciomierzem elektryczny czujnik aktualnej
predkosci pojazdu. Podobnie jak wcze-
$niejsze rozwigzania czysto hydrauliczne
uktad ten mogt wspdtpracowac z réznymi
rodzajami przektadni kierowniczych.

WSPOMAGANA HYDRAULICZNIE PRZE-
KLADNIA KIEROWNICZA DO SAMOCHO-
DU CIEZAROWEGO, PRODUKOWANA
KIEDYS W POLSCE NA LICENCJI ZF

Konstrukcja ta w trakcie 25 lat jej sto-
sowania byfa kilkakrotnie modyfikowana.
Pierwsza generacja, oparta na rotacyjnych
zaworach tfoczkowych, zostata zastgpiona
w 1989 roku przez Servotronic z rotacyj-
nymi zaworami $lizgowymi. W 1998 roku
opracowano wielostronnie zmodyfikowang
wersje 0 nazwie Servotronic 2 z elektro-
nicznym sterowaniem cisnienia hydrau-
licznego.

Cho¢ rézne systemy hydrauliczne nadal
wykorzystywane sg powszechnie w wielu
modelach pojazddéw licznych $wiatowych
marek, w konstruktorskim dorobku firmy
ZF stanowig juz etap zamkniety chlubnie,
lecz definitywnie. Od 2001 roku produkcjg
nowych ukfadéw wytacznie elekirycznych
ZF Servolectric zajmuje sie spdtka joint
venture o nazwie ZF Lenksysteme GmbH,
w ktorej po 50% udziatéw posiadajg ZF
Friedrichshafen AG oraz Robert Bosch
GmbH. Wytwarzana przez nig konstrukcja
rozni sie od poprzednikéw nie tylko zasta-
pieniem sitownikéw i pomp hydraulicznych
bardziej  energooszczednymi
elektrycznymi, lecz takze mikroprocesoro-

silnikami
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OGOLNA KONCEPCJA SYSTEMU ZF SERVOTRONIC
Z 1986 ROKU: CISNIENIE STEROWANE PREDKOSCIA

SYSTEM ZF SERVOTRONIC ZINTEGROWANY
7 ZEBATKOWA PRZEKEADNIA KIEROWNICZA

NASTEPNA GENERACJE STANOWIA JUZ URZADZENIA
Z SILNIKAMI ELEKTRYCZNYMI ZAMIAST SIEOWNIKOW
HYDRAULICZNYCH, NA ZDJECIU: SYSTEM ZF SERVOLETRIC

wym sterowaniem, umozliwiajgcym, dzieki
wspotpracy z innymi systemami samo-
chodu, bardziej subtelne dostosowywanie
charakterystyki wspomagania do réznych
realnych warunkoéw jazdy.

W artykule wykorzystano materiaty
ZF Lenksysteme

- SZYBKOSC18]

e

AXONE Direct

NAVIGATOR TXC

TEXA Poland Sp.zo.0.
. uliBabinskiego, 4
' 30-393 Krakow - ROLAND
Phone: 0048-12-26310.12,
- _Fax 0048-12-263 29 85|
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Rozwiniecie predkosci od 0 do 100 km moze zajac tylko kilka sekund.
Bez czesSci marki Textar wyhamowanie ze 100 do 0 km moze zabrac cafte zycie.

Odszkodowania z polisy 0C

rzeczy w stopniu umozliwiajgcym przy-

TEXTAR

Nowoczesne pojazdy osiagaja predkos¢ 100 km/h w kilka sekund,
ale wykorzystujac takg moc i zatrzymujac pojazd przy tak duzej
szybkosci, potrzeba ogromnej sify hamowania. Dlatego Textar
koncentruje sie na rozwoju hamulcdw tarczowych od prawie wieku

wrdcenie jej do stanu poprzedniego osoba i czas ten uwazamy za dobrze wykorzystany. Ponadto, kazda nowa
! PAWE L LU KASZ d . dJ .J | pop L g kod okfadzina hamulcowa jest efektem ponad 36-miesigcznych badar
i oapowiledzialna za naprawienie Szkoi i tysiecy godzin rygorystycznych testéw, aby zapewnic wykonanie
| | WAWSZCZAK SZARAMA P P /

wedfug najwyzszych standardéw. Dlatego hamujac przy najwyzszych

jest wiec obowigzana zwrdéci¢ poszkodo- predkosciach nie trad ani sekundy. Montuj Textar!

wanemu wszelkie celowe, ekonomicznie
uzasadnione wydatki poniesione z tego po-
wodu. Do wydatkéw tych nalezy zaliczy¢
takze koszt nowych czesci i innych mate-
riafow, ktérych uzycie byto niezbedne do

GLOWNY SPECJALISTA EKSPERT PIM
W WYDZIALE PRAWNYM
BIURA RZECZNIKA

UBEZPIECZONYCH

NINIEJSZY ARTYKUL PRZEDSTAWIA POGLADY RZECZNIKA UBEZPIE-
CZONYCH W SPRAWIE DOPUSZCZALNOSCI STOSOWANIA PRZY NAPRA-
WACH CZESCI ALTERNATYWNYCH I POTRACEN AMORTYZACYJNYCH

Z CEN CZESCI ZAMIENNYCH

naprawienia uszkodzonej rzeczy. Pojecie
ekonomicznie uzasadnionych wydatkow
nie powinno by¢ abstrakcyjne, lecz musi

miec odniesienie przede WSZyStklm do sta- Textar is a registered trademark of TMD Friction.

Przy ustalaniu wysokosci odszkodowania
z obowigzkowego ubezpieczenia OC posia-
daczy pojazdéw mechanicznych koniecz-
ne jest uwzglednienie przepiséw Kodeksu
cywilnego, a w szczegolnoéci art. 361 § 1
i 2 k.c. Nakazuje on przestrzeganie zasady
petnego odszkodowania w granicach ade-
kwatnego zwigzku przyczynowego. Pod-
stawowg bowiem funkcjg odszkodowania
jest kompensacja, co oznacza, ze odszko-
dowanie powinno przywréci¢é w majatku
poszkodowanego stan rzeczy naruszony
zdarzeniem wyrzadzajacym szkode. Nie
moze ono jednak przewyzsza¢ wysokosci
faktycznie poniesionej szkody.
Swiadczenie odszkodowawcze wypta-
cane z tytutu ubezpieczenia OC pokrywa
zaréwno strate rzeczywistg, jak i utracone
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korzysci, a wiec pefng szkode osoby przez
ubezpieczonego poszkodowanej. Rozmiar
szkody oceniany jest w prawie polskim
metodg dyferencyjng. Polega ona na okre-
$leniu réznicy pomiedzy dwoma stanami
débr: hipotetycznym, ktéry istniatby, gdy-
by nie nastgpito zdarzenie wyrzadzajace
szkode, oraz rzeczywistym, czyli wytwo-
rzonym na skutek tego zdarzenia.
Rozmiar szkody musi uwzglednia¢ fak-
tyczne uszkodzenia mienia, tj. w przypad-
ku uszkodzenia pojazdu nalezy stwierdzi¢,
jakie czesci (oryginalne, nieoryginalne) zo-
staty uszkodzone, co zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami jest jedynym kryterium
oceny, jakie czesci mozna zamontowac
w ramach naprawy. Ponadto, jak wyraznie
wskazuje art. 363 §1 k.c., naprawienie

nu sprzed szkody.

Zdaniem Rzecznika Ubezpieczonych,
jesli uszkodzony pojazd zawiera czesci
oryginalne, ubezpieczyciel moze ustali¢
odszkodowanie w oparciu o ceny czesci
alternatywnych tylko za zgodg poszkodo-
wanego. Mozna ustali¢ warto$¢ odszko-
dowania w oparciu o ceny czesci alter-
natywnych takze wtedy, gdy wymianie
podlegajg czesci nieoryginalne. Dlatego
rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia
28 stycznia 2003 roku w sprawie wytg-
czen okre$lonych porozumien wertykal-
nych w sektorze pojazdéw samochodo-
wych spod zakazu stosowania porozumien
ograniczajacych konkurencje (tzw. GVO)
nie moze stanowi¢ podstawy prawnej
do ustalenia odszkodowania w opar-
ciu o ceny czesci alternatywnych. Takiej
podstawy prawnej nie daje takze Rozpo-
rzadzenie Komisji (WE) nr 1400/2002

www.textar.com

KONKURS!

Mozesz wygrac jedng z trzech nagrod ufundowanych przez firme Tesam:
uniwersalng blokade rozrzadu, frezy do gniazd dysz wtryskiwaczy PLUS
(4 sztuki) lub klucz do drazkow kierowniczych,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,,Sciagacze do wtryskiwaczy common rail”, nastepnie wypetnij kupon
zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 wrzesnia 2011 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza
na stronie: www.e-autonaprawa.pl. Pierwszenstwo maja zarejestrowani uzytkownicy witryny.

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspélnie z firma Seba, wytacznym dystrybutorem Kamasa Tools w Polsce, dostepna jest
na stronie internetowej: www.e-autonaprawa.pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE
1. Do skonstruowania hydraulicznych $ciggaczy sktfonity firme Tesam:
(1 a. dokonania konkurentow

Formularz elektroniczny znajduje sie na stronie:

|
|
|
|
1 b. problemy wystepujace w warsztatach httn:/e-aut I/konk | Prosimy
szkody powinno nastgpi¢ wedtug wyboru  z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie Q c. wolne moce wytwércze pi/fe-autonaprawa.pl/konkurs | przestac poczta
poszkodowanego badz przez przywrdcenie  stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do ka- 1 d. tatwos¢ zakupu materiatow | lub faksem:
stanu poprzedniego, badZz przez zaptate  tegorii porozumien wertykalnych i praktyk 2. Wersje hydraulicznych narzedzi Tesam do demontazu wtryskiwaczy réznia sie: : 7134335 41
odpowiedniej sumy pienieznej. uzgodnionych w sektorze motoryzacyj- 0 a. maksymalng sitg QO b. wydajnoscig pompy |
Lo . . . . . c. skokiem sifownika d. akcesoriami roboczymi
Sad Najwyzszy wielokrotnie podkre$lat,  nym. Sg to bowiem akty prawne, ktére - - y I
iz 0 przywrdceniu stanu poprzedniego moz-  regulujg jedynie problematyke ochron 3. Podwéjna przekladnig zastosowana w Sciagaczach Tesam tworza: I
p’ y” 3 Pop g ) sulua J__ y ) P y_Q ) y 1 a. przetozenie mechaniczne i hydrauliczne a b. wykorzystanie specjalnej dzwigni :
na méwic tylko wéwczas, gdy samochdd po  konkurencji, a nie odnosza sig¢ w zaden 0 c. dwustopniowe dziatanie sifownika  d. wielopunktowe podparcie stemplami |
naprawie odzyskat swa nominalng wartos¢,  sposéb do odpowiedzialnosci za szkode 4. Zamontowanie trzpienia ciaggnacego do wtryskiwacza HDI musi byé poprzedzone: |
walory techniczne, uzytkowe i estetyczne  wyrzadzong w zwigzku z ruchem pojaz- 0 a. demontazem $wiecy zarowej Q b. ustawieniem tfoka w GMP |
sprzed momentu powstania szkody. Pod-  du; nie modyfikujg takze w zaden sposéb Q0 c. zatozeniem piyty gféwnej sciagacza 0 d. wymontowaniem zaworu wiryskowego :
kredla sie, iz szkodg nie jest tylko zmiana  zasady petnego odszkodowania. Rzecz- 5. Na czym polega przewaga $ciagaczy hydraulicznych nad mechanicznymi? |
rzeczy zmniejszajaca jej wartos¢ uzytkowag,  nik Ubezpieczonych uwaza, iz ubezpie-
T . I - I Autonaprawa
lecz réwniez kazda inna niezgodna z po-  czyciel nie powinien uzaleznia¢ wyptaty |
s trzebami, gustami i zamiarami wifasciciela,  odszkodowania ustalonego w oparciu B} | Pl- NOWY Targ 28/16
ODSZKODOWANIE NALEZY SIE NAWET WTEDY, GDY nawet Jesl.| nie oznacza onz'i ob|ektywnego 0 lcer.1y czesci oryginalnych od przedsta- E A
UBEZPIECZONY NIE ZAMIERZA NAPRAWIAC SZKODY pogorszenia stanu. W razie uszkodzenia  wienia faktury lub rachunkéw z naprawy - 5 I 50-141 Wroctaw
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pojazdu. Obowigzek naprawienia szkody
powstanie niezaleznie od faktu, czy po-
szkodowany naprawit rzecz i czy w ogdle
zamierza jg naprawic.

Petne stanowisko Rzecznika Ubezpie-
czonych w sprawie prawnej dopuszczal-
nosci stosowania czesci oryginalnych i al-
ternatywnych, a takze orzecznictwo sgdéw
powszechnych w omawianej materii moz-
na znalez¢ na stronie internetowej Rzecz-
nika (www.rzu.gov.pl) w dziale ,Raporty
i opracowania” oraz ,Serwis prawny”.

Rzecznik Ubezpieczonych negatywnie
ocenia praktyke polegajgcg na automatycz-
nym odliczaniu potrgcen amortyzacyjnych
od cen czesci zamiennych tylko dlatego, ze
pojazd i jego czesci sktadowe ulegly cze-
Sciowemu zuzyciu. Jak to powyzej zostato
wskazane, art. 361 k.c. nakfada na zakfad
ubezpieczen obowigzek wyptacenia $wiad-
czenia odszkodowawczego w oparciu o za-
kup nowych czesci i materiatow, ktdre sg
niezbedne do przywrdécenia pojazdu do sta-
nu sprzed wypadku. Niezaleznie od tego,
czy szkoda likwidowana jest metodg kosz-
torysowg czy tez rachunkowa. Naprawienie
pojazdu czesciami nowymi nie stanowi, co
do zasady, przysporzenia korzysci poszko-
dowanemu. Nie mozna zada¢ od poszko-
dowanego, aby zastapit czesci zniszczone
czesciami uzywanymi o podobnym stopniu
zniszczenia, czy tez aby zaktad dokonuja-
cy naprawy montowat elementy cze$ciowo
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zuzyte. Tak wiec zastosowanie potrgcen
amortyzacyjnych pozbawione jest nie tylko
wyraznej podstawy prawnej, ale prowa-
dzi réwniez do niedopuszczalnej sytuacji,
w ktdrej nastepuje czeSciowe przeniesienie
na poszkodowanego ciezaru przywrdcenia
uszkodzonej rzeczy do stanu poprzedniego.

Zwigkszenie wartosci samochodu po
naprawie (czyli dokonywanie tzw. potra-
cen amortyzacyjnych) mozna uwzglednic¢
tylko wéwczas, gdyby chodzito o wyko-
nanie napraw takich uszkodzen, ktére
istniaty przed wypadkiem, albo ulepszen
w stosunku do stanu poprzedniego, co
jednak zaktad ubezpieczen powinien
kazdorazowo uzasadni¢ i udowodnic.
Przy takiej kolizji zasady bezpodstawnego
wzbogacenia poszkodowanego z zasa-
dg petnego odszkodowania nalezatoby
uwzgledni¢ prymat ochrony intereséw
osoby poszkodowanej, ktéra doznata
szkody nie ze swojej winy.

Rzecznik Ubezpieczonych podejmuje
state dziatania zmierzajace do poprawy li-
kwidacji szkéd komunikacyjnych nie tylko
poprzez udzielanie merytorycznej pomocy
poszkodowanym w sprawach indywidual-
nych, ale takze poprzez dziatania o cha-
rakterze ogélnym. Jednym z istotnych
instrumentéw w tym zakresie jest kiero-
wanie do Sadu Najwyzszego wnioskow
o podjecie uchwaty usuwajacej rozbiez-
nosci w orzecznictwie sgdéw powszech-

nych. Dzieki temu udato sie na korzys¢
poszkodowanych  rozstrzygna¢é m.in.,
kwestie problematyki VAT w odszkodowa-
niu z OC komunikacyjnego, zdefiniowa-
nia szkody catkowitej, odpowiedzialnosci
ubezpieczyciela za szkody wyrzadzone
przez kierujgcego kazdemu pasazerowi,
w tym osobom bliskim, bedacym wspot-
wiascicielami pojazdu.

Do dziatan poprawiajacych procesy
likwidacji szkéd komunikacyjnych nalezy
zaliczy¢ takze inicjatywy legislacyjne oraz
udziat w tworzeniu prawa, wspdtprace
instytucjonalng z KNF i UOKIK, a takze
organizowanie dziatalnosci edukacyjnej
i informacyjnej.

W przypadku sporu z zaktadem ubez-
pieczeniowym w kwestii dopuszczalnosci
stosowania czesci oryginalnych lub potra-
cen amortyzacyjnych Rzecznik Ubezpie-
czonych stuzy pomoca poprzez udzielanie
podstawowych informacji z zakresu prawa
odszkodowawczego droga telefoniczng lub
elektroniczng. Na wniosek poszkodowa-
nego Rzecznik moze takze podja¢ formal-
ng interwencje w zakfadzie ubezpieczen.

Szczegbtowe zasady i formy meryto-
rycznej tego rodzaju pomocy opisane sg
na wspomnianej stronie internetowej. Tam
tez opublikowano wiele opracowan i ra-
portéw, a takze orzecznictwo Sadu Naj-
wyzszego i saddéw powszechnych dotycza-
ce problematyki odszkodowawcze;.

Blokada rozrzadu
uniwersalna

¢/) 3 nagrody
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Cyna w naprawach nadwozi

TONI SEIDEL
PREZES CTS SP. Z 0.0.

Cyna jako czysty pierwiastek chemiczny
wystepuje w kilku odmianach alotropo-
wych. W zastosowaniach technicznych
wykorzystywana jest tzw. cyna biata, top-
niejaca przy 232°C i utrzymujaca trwale
swe cechy fizyko-chemiczne w tempera-
turach powyzej kilkunastu stopni Celsju-
sza. Na skutek dtuzszego oddziatywania
niskich temperatur przechodzi ona w od-
miane szarg i rozpada sie na proszek.
Te niekorzystng wiasciwo$¢ ogranicza
W zZnacznej mierze uzywanie cyny w sto-
pach z innymi metalami.

Do niedawna jako materiat do cynowa-
nia i lutowania najbardziej rozpowszech-
niony byt stop cyny i ofowiu. Dodatkowg
jego zaletg byta nizsza w poréwnaniu
z czystym pierwiastkiem temperatura top-
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METAL TEN W STANIE CIEKEYM PRZYWIERA TRWA-
LE DO STALI WEGLOWYCH I SPOIN WYKONANYCH
LUTOSPAWANIEM. MOZE WIEC TWORZYC ANTY-
KOROZYJNE POWEOKI I WYROWNYWAC DROBNE
ODKSZTALCENIA BLACH

nienia (np. ok. 180°C przy 60% zawarto-
$ci cyny). Od 1 lipca 2006 roku w krajach
Unii Europejskiej otdow z powodu swych
toksycznych wtasciwosci nie moze wcho-
dzi¢ juz w sktad produktéw powszechne-
go uzytku, wiec w lutowniczych stopach
cynowych zastepuje sie go niewielkim do-
datkiem srebra, miedzi i bizmutu.

Tradycyjne techniki cynowania

Powlekanie cyng, czyli tzw. pobielanie ze-
laznych garnkéw i kottéw dla ich ochrony
przed rdzewieniem, stosowano powszech-
nie juz w Sredniowieczu. Wykorzystywanie
cyny, a zwfaszcza jej stopéw z ofowiem
jako swego rodzaju blacharskiej szpa-
chléwki do wypetniania wgniecen w ele-
mentach blaszanych, upowszechnito sie

wraz ze stalowymi poszyciami samocho-
dowych nadwozi i to nie tylko w techno-
logiach naprawczych, lecz takze i produk-
cyjnych.

Niedoskonato$¢ ksztattéw fabrycznych
wytfoczek korygowano cyng za pomocg
tradycyjnych metod lutowniczych, czyli
z uzyciem chlorku sodu (produkt reakcji
kwasu solnego z cynkiem) jako topnika
i Srodka odttuszczajgcego powlekane po-
wierzchnie. Trudne do usuniecia resztki tej
substancji niszczyty powtoke lakierniczg
w cynowanych miejscach i powodowa-
ty korozje blach. Takie charakterystycz-
ne usterki pojawiaty sie szybko, np. na
przednich btotnikach syrenek i warszaw,
poniewaz elementy te sktadaty sie z dwu
zgrzewanych ze sobg czesci, a szczeline
pomiedzy nimi wypetniano cyna.

Podobne zjawiska wystepowaty po 6w-
czesnych blacharskich naprawach nad-
wozi. Polegaty one przewaznie na uzupet-
nianiu ubytkéw blachy, spowodowanych
przez korozje lub kolizje drogowe, odpo-
wiednio dopasowanymi partiami $wiezego
materiatu. Te naprawcze wstawki tfagczono
z oryginalnymi wyttoczkami metoda spa-
wania acetylenowego. Towarzyszace temu
bardzo wysokie temperatury powodowaty
termiczne odksztatcenia stali, bardzo trud-
ne lub wrecz niemozliwe do catkowitego
usuniecia za pomocg mechanicznych me-
tod blacharskich. Ostateczne wygtadzanie
powstatych nieréwnosci odbywato sie
wiec poprzez ich szpachlowanie stopami
cynowymi. Wspomniane wcze$niej kto-
poty z korozyjnym oddziatywaniem pozo-
stafosci chlorku cynku byly w naprawach
warsztatowych jeszcze bardziej ucigzliwe
niz w warunkach produkcji przemystowej.
Stopniowo wiec z cynowania rezygnowa-
no, stosujgc w zamian silnie przywieraja-
ce do metali, chemoutwardzalne zywiczne
kity szpachlowe (np. popularny niegdy$
epidian).

Tu jednak pojawit sie problem che-
micznego oddziatywania ich utwardzaczy
i korozji elektrochemicznej, wywotywanej
na styku czasteczek aluminium (zawar-

FOT. CTS
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tych w tych masach) ze stalowg blacha.
Dlatego ostatnio obserwujemy powrdt do
technologii cynowania, ale juz bez udziatu
chlorku cynku i ofowiu.

Cynowanie w obecnej praktyce

Przy taczeniu oryginalnych i naprawczych
elementdéw zewnetrznego poszycia samo-
chodowych nadwozi coraz powszechnigj
stosowana jest technologia lutospawania.
Nie powoduje ona znacznych odksztatcen
termicznych, a ponadto zaréwno faczone
blachy, jak i lutowane spoiny stosunkowo
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fatwo wigzg sie z cynowymi powfokami.
Jednak obowigzuje przy tym zasada, iz
cynowania nie stosuje sie na wiekszych
powierzchniach blaszanych, takich jak
dachy i poszycia drzwiowe, jesli nie majg
one usztywnien w postaci dodatkowych
wzmocnien lub odpowiednio profilowa-
nych ksztattow.

Przyktadowy przebieg procesu cyno-
wania przedstawiajg zatgczone ilustracje.
Na pierwszej z niech pokazano kompletny
zestaw potrzebnych do tego materiatéw
i narzedzi (fot. 1)

Miejsce naprawy i jego okolice po
ewentualnym wyprostowaniu mechanicz-
nym oczyszcza sie doktadnie ze starej
powfoki lakierniczej metodg szlifowania
(fot. 2).
naktada sie pedzlem specjalng, rzadkag
paste (fot. 3), zawierajaca topnik, $rodek
odttuszczajacy i drobne czastki cynowego
stopu. Podgrzanie tej warstwy palnikiem

Na oczyszczong powierzchnie

gazowym (fot. 4) sprawia, ze tworzy sie na
podtozu cienka, lecz bardzo silnie przywie-
rajgca powfoka tzw. pobielenia (fot. 5),

umozliwiajgca naktadanie nastepnych

xenon light
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oswietlenia tablicy rejestracyjnej i deski rozdzielczej.
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warstw stopu cynowego. Zakonczenie tej
fazy pracy nastepuje woéwczas, gdy pa-
sta zmieni swoj szary kolor na $wiecacy
srebrny. Pozostaje wtedy oczyszczenie jej
szmatkg ze zgromadzonych na wierzchu
zanieczyszczen (fot. 6).

Na czystg warstwe pobielenia naktada
sie stop cynowy wytapiany z tzw. laski
(fot. 7), przy réwnoczesnym nagrzewaniu
podfoza, aby wypetni¢ nim z pewnym
nadmiarem wklestosci powierzchni (fot. 8
i 9). Utworzone w ten sposéb nieregularne
nacieki nalezy podgrza¢ do stanu p6tptyn-
nego i gtadko rozprowadzi¢ specjalnym
nawoskowanym klockiem (fot. 10). Kloc-
kéw tych w zadnym wypadku nie wolno,
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cho¢ zdarza sie tak czasem w blacharskich
warsztatach, nawilzac olejem, gdyz dziata
to szkodliwie i na sam proces cynowania,
i na nafozong po6zniej powtoke lakierniczg.

W kolejnej fazie progi powstajace na
tak uformowanej partii materiatu likwiduje
sie poprzez ich przetapianie palnikiem az
do zlania sie z sasiednig warstwg pobiele-
nia (fot. 11).

Po zakrzepnieciu i ostygnieciu wstep-
nie wygtadzonej warstwy stopu (fot. 12)
mozna przystapi¢ do jej dalszej obrdbki.
Rozpoczynamy ja od zgrubnego szlifowa-
nia tarczg papierowg o ziarnistosci 80 za
pomocg wolnoobrotowej szlifierki (fot. 13).
Nastepnie specjalnym pilnikiem do bla-

charskich napraw nadwozi (fot. 14) kon-
trolujemy gtadkos$¢ i jednolito$¢ obrabianej
powierzchni. Slady narzedzia stang sie
wéwczas widoczne na jej fragmentach
wypuktych, wkleste za$ pozostang wyraz-
nie ciemniejsze. Wedtug tego caty cyno-
wany obszar wyréwnuje sie ostatecznie
szlifierkg oscylacyjng (fot. 15).

Po zakonczeniu obrébki mechanicz-
nej konieczne jest staranne umycie na-
prawionego miejsca wodg (fot. 16), aby
zneutralizowa¢ ewentualne pozostatosci
zastosowanej pasty lub wosku, a takze
doktadne jego osuszenie sprezonym po-
wietrzem i kohcowe przemycie rozpusz-
czalnikiem. |

FOT. CTS
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Dzwigniki warsztatowe (czIl)

Naped elektrohydrauliczny sktada sie
z silnika elektrycznego, napedzanej nim
pompy wysokocisnieniowej, przewodow
faczacych, zawordéw sterujgcych i ttoko-
wego sitownika jedno- lub wielostopnio-
wego. Sitowniki te montowane sg w kon-
strukcjach kolumnowych i nozycowych
analogicznie jak mechanizmy $rubowe.

Podnosniki elektropneumatyczne, zwa-

ANDRZE] KOWALEWSKI

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z O.0.

WSZYSTKIE ZMECHANIZOWANE DZWIGNIKI
WARSZTATOWE MOZNA PODZIELIC ZE WZGLEDU
NA SPOSOB NAPEDU CZESCI PODNOSZACE] NA:
ELEKTROMECHANICZNE, ELEKTROHYDRAULICZ-
NE I ELEKTROPNEUMATYCZNE

ne przewaznie pneumatycznymi, zasilane
sg sprezonym powietrzem dostarczanym

PODNOSNIKI ELEKTROMECHANICZNE, OD LEWE]J:
MOBILNE (JEDNOKOLUMNOWY WERTHER, DWU-
KOLUMNOWY DANNMAR MAXJAX) ORAZ STACJO-

przez elektrycznie napedzane kompresory.

Konstrukcje

Przy kazdym ze stosowanych rodzajow
napedu rozwigzanie kinematyczne me-
chanizmu podnoszacego moze mie¢ po-
sta¢ pionowych kolumn wspétpracujacych
z ramionami (wysiegnikami) lub pomosta-
mi (podestami najazdowymi), albo uktadu
dwuramiennych dzwigni, zwanego po-
tocznie nozycowym.

Naped elektromechaniczny przekazy-
wany jest z tréjfazowego, asynchroniczne-
go silnika elektrycznego na $rube pociggo-
wa lub zwielokrotniony zespdt takich $rub.
Ruch obrotowy kazdej $ruby powoduje po-
osiowe przesuwanie sie jej nakretki w od-
powiedniej prowadnicy, a z kolei nakretka
sprzezona jest bezposrednio z ruchoma
czescig podnoszacy pojazd.

W wersji kolumnowej no$ne obudowy
pionowych $rub zamocowane sg sztywno
w podfozu lub masywnych podstawach

zapewniajgcych im zachowanie stabilnej
pozycji w catym zakresie roboczych obcig-
zen dzwignika. Dotyczy to takze konstruk-
cji jednokolumnowych i stemplowych na-
zywanych stupowymi.

Przy mechanizmach nozycowych tele-
skopowa obudowa $ruby wraz z napedza-
jacym jg silnikiem zamocowana jest na obu
swych koncach przegubowo, na jednym do
nieruchomej podstawy urzadzenia, na dru-
gim do osi obrotu dzwigni wspoétpracuja-
cych bezposrednio z pomostem. Nakretka
potgczona jest sztywno z ruchomg cze$cig
obudowy i wymusza tym samym jej telek-
sowe wydfuzanie lub skracanie.

Znacznie rzadziej stosowane sg elek-
tromechaniczne rozwigzania z pionowymi
kolumnami i ciegnami linowymi lub tan-
cuchowymi zamiast $rub. Silnik napedza
wowczas za posrednictwem odpowiednio
dobranej przekfadni kotowrdt nawijajacy
stalowa line lub kofo tancuchowe. tancu-
choéw uzywa sie takze do synchronizacji
mechanizmoéw $rubowych w dzwignikach
dwu- lub czterokolumnowych.

Ze wzgledu na znacznie nizsze ci$nienia
robocze wystepujace w tych urzadzeniach
zamiast sitownikow tfokowych stosuje sie
rozprezne gumowe miechy wspotpracu-
jace w pionie z oddzielnie prowadzonymi
podestami.

Podnosniki stupowe

Najnowszg konstrukcjg wykorzystywang
w warsztatach samochodowych sg podno-
$niki stupowe, zwane inaczej kasetowymi,
stemplowymi lub teleskopowymi. Majg
one z reguly napedy elektrohydraulicz-
ne z sitownikami pozbawionymi jakich-
kolwiek prowadnic i zagtebionymi przy
najmniejszej swej dtugosci w posadzce
warsztatu. Taka konstrukcja podno$nika
zapewnia tez swobodny dostep do unie-
sionego pojazdu z zewnatrz i od spodu,
/naczng jej zaletg jest optymalne wyko-
rzystanie i zagospodarowanie powierzchni
roboczej, cho¢ sama instalacja tego typu
urzadzenia jest znacznie trudniejsza i bar-
dziej kosztowna niz w przypadku innych,
konkurencyjnych rozwigzan.

Podnos$niki stupowe w zaleznosci od
wersji mogg by¢ wyposazone w réznego
rodzaju ramiona unoszgce lub pomosty
najazdowe, umozliwiajgce podnoszenie
pojazdu z wykorzystaniem réznych miejsc
podparcia. Dlatego nadajq sie szczegolnie
do obstugi uktadéw hamulcowych, ser-

one wystepowac réwniez w wersji pod-
progowej, tzn. takiej, w ktdérej podparcie
pojazdu realizowane jest z uzyciem gumo-
wych podkfadek, lub w wersji diagnostycz-
nej, w ktdrej pojazd najezdza na pomosty
wyposazone w obrotnice, ptyty rozprezne
i dodatkowy dzwignik osi.

Odmiany konstrukcji kolumnowej

Poszczegblne wersje tej grupy podno-
$nikéw rdéznig sie miedzy sobag przede
wszystkim iloscig zastosowanych kolumn,
rodzajem wykorzystywanego napedu oraz
sposobem unoszenia pojazdu. Podno$ni-
ki wielokolumnowe zachowujg zasade

NARNY, CZTEROKOLUMNOWY BENDPAK

parzystosci kolumn. Dawniej ten rodzaj
konstrukcji wyposazany byt wytgcznie
w naped elektromechaniczny (Srubowy
lub tancuchowy), a obecnie zdecydowa-
nie dominuje tu naped elektrohydraulicz-
ny. W podnos$nikach wielokolumnowych
w zaleznosci od rozwigzania konstrukcyj-
nego wykorzystywany jest jeden wspdlny
naped, sterujgcy pracg wszystkich ko-
lumn (poprzez ukfad przenoszenia sit),
lub kilka niezaleznych napeddw, steru-
jacych pracag kazdej z kolumn z osobna.
W tym drugim przypadku niezbedne stajg
sie mechaniczne lub elektroniczne syste-
my synchronizujace.

Podnos$niki jedno- i dwukolumnowe
wyposazone sg najczesciej w dwie (dla kaz-
dej kolumny) pary regulowanych przegu-
bowo wspornikéw ramieniowych. W pozo-
statych konstrukcjach wielokolumnowych
(cztero- lub rzadziej sze$ciokolumnowych)
unoszony pojazd najezdza kotami na od-
powiednie ptyty najazdowe.

Zaletg  podno$nikéw  jednokolum-
nowych jest ograniczona powierzchnia
potrzebna do ich zabudowy, lecz asyme-
tryczny sposob ich obcigzania wptywa
na znaczne ograniczenie maksymalnego
udzwigu, nieprzekraczajacego 2 t.

Cdn.

ASMET

NOWOCZESNEET ¢ TN )4

-~ WYDECHOWE ~

wisowania ogumienia, napraw mecha-
nicznych i blacharsko-lakierniczych oraz
prac zwigzanych z konserwacjg podwozi.
Zaleznie od dfugosci obstugiwanych po-
jazdow stosowane sg dzwigniki w wers;ji:
jedno-, dwu-, lub wielostupowej. Mogg

miesigcy
PODNOSNIKI LAUNCH: Z LEWE] - DWUKOLUMNOWY, ELEKTROHYDRAULICZNY Z WYSIEGNIKAMI
RAMIENIOWYMI, Z PRAWE] - NOZYCOWY, ELEKTROHYDRAULICZNY Z SILOWNIKAMI O ZMIEN- GWARANCJI

NYM USTAWIENIU

)U

b www.asmet.pl

FOT. BENDPAK, DANNMARMAXJAX, ELWICO, WERTHER

FOT. LAUNCH
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKC]JE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Wiecej na stronie:
www.e-autonaprawa.pl

- Nowosci na rynku

@ FAL

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XXVIII)

Wskazowki montazowe dotyczace DKZ

Dwumasowe Kkota zama-
chowe (DKZ), stosowane
obecnie w licznych mo-
delach samochoddéw oso-
bowych i dostawczych,
sktadajg sie,
ciwienstwie do swych
tradycyjnych odpowiedni-
kéw, z wielu wzajemnie
dopasowanych czesci.

Szczelnie zamknigte obudowy DKZ nie
chronig ich wewnetrznych mechanizméw
przed uszkodzeniami bedacymi skutkiem
niewtasciwego uzytkowania lub btednego
montazu. Tego rodzaju usterki objawiajg
sie skréceniem okresu technicznej spraw-
nosci catego podzespotu, jego hatasliwg
pracg lub nadmiernymi drganiami w ukfa-
dzie przeniesienia napedu.

Jesli nowe DKZ spadnie, nawet z nie-
wielkiej wysokosci, na twardg posadzke,
nie nadaje sie juz do zamontowania w po-
jezdzie, poniewaz mogty ulec zniszcze-
niu jego tozyska toczne lub $lizgowe albo
pierscien czujnikowy. Na skutek chocby
minimalnych odksztafcen tych elementéw

W prze-

moze pojawi¢ sie promieniowe lub osiowe
bicie wirujgcej masy wtornej.

Niedopuszczalna jest naprawa cze-
$ciowo juz zuzytego DKZ poprzez jaka-
kolwiek obrébke jego powierzchni cier-
nej! Wszelkie takie zabiegi prowadza do
jej ostabienia, a to z kolei jest przyczyng
szybkiego pojawiania sie peknie¢ i od-
ksztafcen termicznych.

W trakcie wykonywanych operacji
montazowych nie wolno dopuszcza¢ do
obcigzania masy wtérnej (wyposazonej
w tozysko $lizgowe) duzg sitg dziatajaca
wzdtuz osi obrotu DKZ, gdyz mozna w ten
sposob spowodowaé uszkodzenie jego
wewnetrznej membrany.

Zdemontowanych DKZ przewidzia-
nych do dalszej eksploatacji nie mozna
w zadnym wypadku czy$ci¢ za pomoca
aerozolowych $rodkéw czyszczacych Iub
myjki wysokoci$nieniowej. Nie wolno tez
wykorzystywa¢ do tego celu strumienia
pary ani sprezonego powietrza. Dopusz-
czalne jest jedynie zewnetrzne czyszczenie
powierzchni ciernej miekkim czy$ciwem,
lekko nasgczonym odpowiednim $rodkiem

czyszczacym. Nalezy przy tym uwazac, by
uzyty preparat nie przedostat sie do wne-
trza obudowy.

Do montazu DKZ (zaréwno nowego,
jak i uzywanego) zawsze nalezy stosowac
nowe $ruby mocujace. Przed ich wkrece-
niem trzeba upewnic sie, czy majg one
odpowiednig dtugos¢. Zbyt dtugie moga
bowiem dotyka¢ masy pierwotnej i ocie-
rac o nig, powodujgc hatasliwg prace,
albo nawet doprowadzi¢ do wzajemnego
zablokowania obu wirujgcych mas. W ta-
kiej sytuacji dwumasowe koto zamacho-
we nie bedzie spetnia¢ swej zasadniczej
funkciji.

Poza tym zbyt dfugie Sruby wkrecane
do oporu uszkadzajg fozysko toczne i po-
wodujg jego wyrwanie z zamocowania.

W pozostatych kwestiach nalezy bez-
wzglednie stosowac sie do zalecen produ-
centa pojazdu.

Wtasciwe czesci zamienne marki LuK
mozna odnalez¢ w firmowym katalogu on-
line pod adresem: www.Schaeffler-After-
market.com lub w RepXpert pod adresem:
www. RepXpert.com. |

CENTRUM SZKOLENIA

Nowe ceny zestawow
do kontroli ustawienia kot

Spdétka Launch Polska ustalita
nowe ceny trzech urzadzen
do pomiaru i kontroli geo-
metrii ustawienia koét. Modele:
X-631, KWA-300 3D i X-712
kosztujg teraz (odpowiednio):
24900, 33 900 i 34 900 zto-
tych netto.

Przeznaczony do pojazdéw
0 rozstawie osi do 6 metrow
zestaw X-631 (certyfikat ITS)
ma zasilane akumulatorowo
zespoty pomiarowe i komuni-
kacje radiowa. Jest wyposazo-
ny w wy$wietlacze umieszczo-
ne w gtowicach pomiarowych
i 8 kamer CCD. Kompensacje
bicia felg mozna przeprowa-
dza¢ metoda tradycyjng Iub

przez krétkie przetoczenie sa-
mochodu bez podnoszenia.

KWA-300 3D ma cztery,
a X-712 dwie kamery. Pomiar
wykonywany w systemie 3D
zajmuije kilka minut.

Wszystkie urzadzenia moz-
na zamowic na stronie interne-
towej firmy.
Launch Polska sp. z 0.0.

tel. 52585 5510,11
www.launch.pl

Total Quartz INEQ MC3 5W-30

Ten olej silnikowy spefnia wy-
magania nowej specyfikacji
ACEA 2008 C3, dotyczacej
$rodkéw smarnych typu Low
SAPS, czyli odznaczajacych sie

Innowacyjna $wieca

Na tegorocznych targach I[AA
firma NGK zaprezentuje swojg
najnowszg $wiece zapfonowg
ze specjalnym, niespotykanym
dotychczas zewnetrznym przy-
taczem wysokiego napiecia.
Jest ono trzykrotnie krétsze
niz w modelach konwencjo-
nalnych, zgodnych z normami
SAE. Dzieki temu mozliwe stato
sie wydtuzenie izolatora cera-
micznego o kilka milimetréw,

€0 zmniejsza ryzyko przeptywu
fadunku elektrycznego po jego
powierzchni. W  rozwigzaniu
tym przewdd zaptonowy lub in-
dywidualna cewka podtaczane
sg do $wiecy za pomocg ekra-
nowanej sprezyny wchodzacej
w gniazdo metalowej koncow-
ki. NGK Spark Plug Europe
zapewnia, iz pierwsze takie
Swiece zapfonowe bedg monto-
wane juz pod koniec tego roku
w niektérych modelach samo-
choddéw europejskich marek.

NGK Spark Plug Europe GmbH sp. z 0.0.
Przedstawicielstwo w Polsce

tel. 22 646 35 60

www.ngk.com

Katalog czesci Lemforder

Opublikowany przez firme
ZF Services katalog czesci
gumowo-metalowych
Lemforder dla samochoddw
osobowych i vanéw zawiera
ponad 1500 stron i 2000 pro-
duktéw, z czego jedna piagta to
rynkowe nowosci. Nalezg do
nich miedzy innymi aktyw-
ne poduszki silnika z funkcjg
przetagczania pozwalajacg za-
chowa¢ komfort zaréwno na
biegu jatowym, jak i podczas
jazdy. Poduszki, poczatkowo
stosowane seryjnie w samo-
chodach Audi A4, A5 i Q5,

marki

LEMFORDER A\

Phw Gummimetaliteile
PC Rubber-to-Metal Components

f toscia siarki, popio- becni d jak ED e oo
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO i cacs zamienne o prave = |

Produkty te przeznaczone sg

wszystkich pozostatych mode-

5 ) ] ) ] ) 2 do najnowszych silnikéw ben- li Audi. serwisie WebCat pod adresem
® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doswiadczen z  zynowych i wysokopreznych — olejom silnikowym dla marek Katalog przygotowano w je-  http://www.zf.com/services/
zagranlcznych partneréw. E zgodnych z normg emisji spa-  Opel, Chevrolet i Vauxhall. Pro-  zykach niemieckim i angiel- catalog. Wariant papierowy
‘e Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym ?,55 lin Euro V. Total Quartz INEO  dukt jest tez zgodny z normami  skim. Sekcje zawierajace infor-  mozna zamdéwi¢ bezptatnie
i baza hotelowa. '; MC3 5W-30 uzyskat wiele firm Mercedes-Benz, Volkswa-  macje o produktach przettuma- ~ w polskim biurze ZF Services
= g Swiadectw  homologacyjnych  gen i Hyundai. czono takze na jezyk polski. (zfpolska@zf.com).
C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER E 5 koncernu General Motors, po- Pub”kacja ta jest dostepna i
- ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec E z o ) Total Polska sp. z 0.0. . ) ZF Services
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68 9 Z  niewaz odpowiada wymaga- g 224819400 w wersji drukowanej, na ply-  te), 22 697 65 20
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl 5 5 niom technicznym stawianym  www.totalpolska.pl tach DVD i w internetowym  www.zf.com
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MAD Power Springs

Przeptywomierze
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Jest to nazwa dodatkowych
sprezyn wzmacniajgcych samo-
chodowe zawieszenia. Produ-
kuje je holenderska firma MAD
reprezentowana w tym zakresie
na polskim rynku przez PPHU
eSJot. Te dodatkowe elementy
stosuje sie woéwczas, gdy fa-
brycznie zamontowane sprezy-
ny okazujg sie niewystarczajace,
np. podczas holowania ciezkiej
przyczepy. Nie zmienia sie przy
tym charakterystyki oryginalne-
g0 zawieszenia.

PPHU eSot
tel./faks 32 231 96 16
www.esjot.home.pl

i cewki zaptonowe Denso

W catej Europie pojawity sie juz
pierwsze modele nowych prze-
ptywomierzy powietrza (MAF)
oraz cewek zaptonowych fir-
my Denso. W Polsce elementy
te mozna naby¢ u dystrybu-
toréw, takich jak: Inter Cars,
Inter Team, Moto Profil i Saga.
Sprzedaz tych podzespotéw jest
czescig nowego programu Den-

so dla rynku wtérnego. Dotych-
czas w katalogu firmy pojawito
sie 10 przeptywomierzy powie-
trza i 5 cewek zapfonowych.
W ciggu najblizszych miesiecy
pojawi sie kolejnych 12 cewek
zaptonowych i 15 uktadow
MAF. Sg one przeznaczone
gtéwnie do samochodéw ma-
rek: Jaguar, Mazda, Mitsubi-
shi, Suzuki, Toyota i Volvo. Ich
dokumentacje techniczng wraz
Z instrukcjami montazu mozna
znalez¢ na nowej stronie inter-
netowej firmy.

Denso Europe B.V.
tel. 22 825 56 02
www.denso-am.eu

Lakiery ChromaLusion WB

<
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DuPont rozpoczyna sprzedaz la-
kieru ChromaLusion WB, dzieki
ktéremu mozna uzyskac efekty
specjalne na malowanych po-
wierzchniach. Po jego uzyciu
wydaje sie, ze pojazd zmienia
kolor w zaleznosci od miejsca
padania $wiatfa, kata patrzenia
na samochdd oraz ksztaftu po-
malowanego elementu.

Nagrzewnica indukcyjna

Poreczna, kompaktowa na-
grzewnica, sprzedawana przez
firme, Italcom jest przeznaczo-
na dla mniejszych zaktadéw
przemystowych,  warsztatéw
samochodowych i innych
placéwek, w ktérych trzeba
szybko nagrzewa¢ metalowe
elementy, np. zapieczone na-

kretki, w celu ich odkrecenia.
Rozgrzanie nakretki M16 do
temperatury 300°C trwa okofo
15 sekund. Nagrzewnica ko-
rzysta z bezpiecznego dla czto-
wieka zasilania elektrycznego.

Italcom sp. z 0.0.
tel./faks 32 204 35 13
www.italcom.com.pl

Nissens: Technologia & mm

Trend radykalnego zmniejsza-
nia masy wfasnej samochoddw
dotyczy takze uktadéw chto-
dzenia silnika. Dlatego Nissens
wprowadza do swej oferty sze-
rokg game chfodnic wykonywa-
nych przez europejskie fabryki
tej firmy w nowej ,technologii
5 mm”. Wymiar ten oznacza
odlegto$¢  pomiedzy  rurka-
mi w rdzeniu chfodnicy (do-
tychczas dominowat system
z odlegfoscig rurek 10 mm).

Chromalusion WB jest
przeznaczony do stosowa-
nia z
Cromax Pro. Wodorozcien-
czalne produkty marki Chro-
malusion WB sg zgodne
Z unijng dyrektywa w sprawie
lotnych zwigzkéw organicz-
nych (LZO). DuPont zaleca,
aby nowe lakiery naktadac

lakierem bazowym

Konstrukcyjna zmiana daje
w efekcie nie tylko mniejsza
mase i wymiary chtodnicy, lecz
rowniez jej wiekszg wydajnosc.
Obecnie linia produktow
w technologii 5 mm obejmu-
je 35 numeréw OE chtodnic
cieczy do 44 modeli aut japon-
skich marek: Toyota, Honda,
Mazda, Suzuki, Mitsubishi.

Chtodnice Nissens Polska sp. z 0.0.
tel. 61 653 52 07/8
www.nissens.com.pl

na powierzchnie bazowe typu
ValueShade. Receptury kolo-
rystyczne Chromalusion sg
prezentowane na ptytach CD
z oprogramowaniem  Color-
Quick Pro i ColorNet Pro oraz
w Internecie.

DuPont Refinish Polska
tel. 22 329 15 35
www.dupontrefinish.com.pl

FOT. DENSO, DUPONT, ESJOT, ITALCOM, NISSENS

. m——

F " i " - - - L
- 3 | Bezprzewodowe urzadzenie do pomiaru i regulacji

| — i geometrii k6t pojazdu w technologii 3D TD3000

Sledzenie pozycji kota podczas kompensacji
Szybka kompensacja przez przetoczenie
Instrukcja krok w krok w 3D
Bezprzewodowa komunikacja Bluetooth®
Reczne ustawienie kamery 3D

2 uNIoR® Gframa

www.uniorcoframa.p!

S—
L >,
ANWATECH

® Wytaczny dystrybutor urzadzen marki Fasep

® Producent podno$nikéw samochodowych
i urzadzen dla serwiséw samochodowych

® Dystrybutor zaworéw do kot grupy Alligator
® Importer ciezarkéw do wywazania kot
marki Hofmann Power Weight ATE NG 6
ul. 3-go Maja 89

05-071 Sulejowek

tel. +48 22 783 41 62

fax +48 22 783 91 26
e-mail: info@anwa-tech.pl
www.anwa-tech.pl

® Importer materiatéw naprawczych Tech
przeznaczonych dla serwiséw obstugi ogumienia

SN ¢ e EREREMANY FASER

ya

TEDGUM

TEDGUM produkuje i dystrybuuje czesci gumowe i metalowo-gumowe. Nasza specjalnoéé to czeéci dla przemysiu motoryzacyjnego, ze szczegélnym uwzglednieniem
samochoddw japoriskich, amerykariskich oraz wszelkich nietypowych modeli. REGENERACJA — regenerujemy elementy gumowe i metalowo gumowe do pojazdow

zabytkowych i wszelkich nietypowych pojazdéw i maszyn, NAJWIEKSZY ASORTYMENT — ponad 7 000 pozycjil

SR T IFT

Oferuje: - podnosniki diagnostyczne czterokolumnowe o udzwigu 3,5 t
— podnosniki obstugowe o udzwigu o 2-50 t, w tym przestawne do podnoszenia autobuséw
i samochodéw ciezarowych w zestawach 4, 6, 8 kolumn
podnosniki obstugowe tramwajowe przestawne
podnos$niki specjalnego przeznaczenia

KRAJOWY LIDER PRODUKCJI PODNOSNIKOW SAMOCHODOWYCH

— szarpaki | B
- windy dla oséb niepetnosprawnych v
- rampy przefadunkowe :
- windy towarowe ':1 '
— automatyzacja proceséw produkcyjnych - projektowanie i wdrozenia

CAR-LIFT SERVICE Sp. z 0.0.
ul. Kamienna 10a, 63-400 Ostréw Wikp., tel. 62 591 49 00, fax 62 591 49 14
e-mail: firma@carlift.pl, www.carlift.pl

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2011



60 | AKTUALNOSCI | NOWOSCI NA RYNKU

Pasy napedowe i tozyska
w ofercie Inter Cars

W ramach swego nowego
programu ,IC przemyst” firma
Inter Cars SA wprowadzita do
oferty pasy napedowe marki
ContiTech (klinowe, klinowe
uzebione, zebate, poliureta-
nowe oraz wielorowkowe),

przeznaczone do réznych urza-
dzen: od maszyn rolniczych
po sprzet gospodarstwa domo-
wego. Sg to produkty w wielu
standardowych  rozmiarach,
ale dostawca moze we wfa-
snym zakresie (dzieki wtasnej
maszynie tnacej) realizowaé
tez zamowienia nietypowe.

Z mys$lg o podobnych za-
stosowaniach Inter Cars oferu-
je réwniez tozyska FAG i SKF,
odpowiednie do pralek, silni-
kow elektrycznych, wentylato-
row, pomp i alternatoréw.

Inter Cars SA
tel. 2271414 20
www.intercars.com.pl

Akcja promocyjna Boscha

o -

Firma Bosch proponuje warsz-
tatom samochodowym wymia-
ne starych diagnoskopdw typu
MOT, FSA 600 oraz FSA 560
na sprzedawane po specjal-
nych cenach urzadzenia naj-
nowszej generacji z serii FSA
7xx Edition, czyli diagnoskopy
FSA 740 Edition (w wersji
z modutem KTS 540 lub bez
niego) oraz FSA 760 Edition
z dotykowym, 19-calowym
monitorem TFT. Sktadajac za-
mowienie na urzadzenie z linii
FSA 7xx Edition, warsztat po-

winien podac typ sprzetu, kto-
rym jest zainteresowany, oraz
numer seryjny i date produkcji
wykorzystywanego dotychczas
urzadzenia Bosch.

Kazdy serwis, ktéry zaku-
pi urzadzenie, moze wzig¢ za
darmo udziat w jednodniowym
szkoleniu w zakresie korzysta-
nia ze sprzetu FSA. Placéwka
otrzyma ponadto ,Poradnik
Diagnostyki Samochodowej”.

Robert Bosch sp. z 0.0.
tel. 22 715 40 00
www.bosch.pl

Zamienniki o bardzo dobrej jakosci

Produkowane przez  Delphi
zamienniki cze$ci  samocho-
dowych ukfadéw  klimatyza-
cyjnych mogg by¢ stosowane
niemal we wszystkich ich
modelach. Na przykfad filtry
kabinowe nadajg sie do serwi-
sowania 97% wspotczesnych
pojazdéw w Europie, a sprezar-
ki, skraplacze i osuszacze — do
94%. Wszystkie te produkty

zostaty opisane w najnowszym
wydaniu (na lata 2011/12) eu-
ropejskiego katalogu uktadow
klimatyzaciji i cze$ci zamiennych
Delphi. Zawiera on rozbudowa-
ng sekcje techniczng, w ktdrym
zdjeciom elementéw towarzyszy
przewodnik nabywcy.

Delphi Poland SA

tel. 12252 10 00
www.delphipoland.pl

Ulepszony rozcienczalnik

Firma Novol opracowata nowag
formute rozcienczalnika Spec-
tral SOLV 875 przeznaczonego
do lakieréw bazowych. Ozna-
cza to kolejg poprawe parame-
tréw systemu Spectral BASE,
gdyz zapewnia lepsze utozenie
ziarna w kolorach metalicz-
nych i perfowych, skrocony
czas schniecia i wyjgtkowo do-
bra rozlewno$¢ rozcienczone-

Firma TedGum wprowadzita na
rynek tuleje amortyzatora tylne-
go do samochodu Audi A3 (rok

go materiatu.
Rozcienczalnik
dostepny  jest SPECTRM
w trzech wer-
sjach: szybkiej,
standardowej
i wolnej.

Novol sp. z 0.0.
tel. 61 810 98 00
www.novol.pl,
www.spectral.pl

produkcji 2003-). Numer ka-
talogowy elementu to TedGum
00051362. Wymiana samych
tulei z zachowaniem uzywa-
nych amortyzatoréw pozwala
obnizy¢ koszt naprawy pojazdu.

TedGum Poland
tel. 32 2401543
www.tedgum.pl

e
| = |
Tuleja amortyzatora tylnego Audi A3

Q

FOT. BOSCH, DELPHI, INTER CARS, NOVOL, TEDGUM

RW-Diamonds

Jeszcze wiecej dzieki
TRW Diamonds

Dotacz teraz i odbierz premie w postaci
50 Diamentow!

Zarejestruj sie, aby dotgczy¢ do programu.

Wejdz na strone www.TRWdiamonds.com i zdobywaj
cenne Diamenty, by wymienia¢ je na atrakcyjne nagrody.
Z okazji inauguracji programu dajemy Ci premie
poczatkowg w postaci 50 Diamentow.

Na czym polega prograr
TRW Diamonds...

1) 6 N

Wejdz na Zbierz
strone etykiety

Z na strong;
w.TRWdiamonds.com

' N A 44

Diamc'nds

www.TRWdiamonds.com
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Ulepszone produkty Lotosa

Lotos  rozpoczat
olejow Lotos Synthetic Plus
5W-40 i Lotos Synthetic Turbo-
diesel Plus 5W-40, bedacych
ulepszonymi odmianami zna-

sprzedaz

TRW rozwija systemy elektryczne

Firma TRW Automotive, glo-
balny producent
elektrycznego
uktadu
oraz elektrycznych hamulcéw
postojowych EPB, wprowadzi-
fa nowe funkcje do ich opro-
gramowania.

W  przypadku EPS (ang.
Electrically Powered Steering)
zaopatrywani przez TRW pro-
ducenci pojazdéw moga wybie-
ra¢ rozmaite programy funkcji
stuzacych bezpieczenstwu jaz-
dy oraz ograniczaniu btedéw
popetnianych przez kierowce.

Do nowych, zaawansowa-
nych funkcji wspomagania opra-
cowanych przez TRW naleza:
Pull Drift Compensation — wy-

krywanie bocznego znosze-

nia pojazdu i automatyczne
jego korygowanie,

Active Disturbance and Road
Shake Compensation — re-
dukowanie drgan kota kie-
rownicy,

Torque Steer Compensation —
korekta tendencji do znosze-
nia samochodu z przednim
napedem w czasie dyna-
micznego przyspieszania,

systemow
wspomagania
kierowniczego EPS

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2011

nych juz olejow silnikowych
Lotos Syntetic 5W-40, Lotos
Traffic 5W-40 i Lotos Traffic
Turbodiesel 5W-40.

Nowe $rodki majg catkowi-
cie zastgpi¢ swe poprzedniki.
Spetniajg one nowsze i ostrzej-
sze kryteria jakosci dla produk-
tow klasy A3/B4, ustalonych
przez stowarzyszenie ACEA.
Przeznaczone sg do wiekszo-
$ci samochodéw w wieku od 4
do 10 lat (czyli dominujacych
na polskich drogach).

Grupa Lotos SA
tel. 801 345 678
www.lotos.pl

Semi  Automatic Parking —
pomoc w trudnym parko-
waniu réwnolegtym przy
wykorzystaniu  czujnikow
zblizeniowych,

Personalization — mozliwos$¢
wyboru réznych progra-
mow wspomagania dla jaz-
dy miejskiej, standardowej
i szybkiej,

Arbitration and Limitation —
program eliminujacy ewen-
tualne kolizje sygnatéw
naptywajacych z poszcze-
goélnych czujnikéw do pro-
cesora systemu,

Variable Ratio — funkcja przy-
spieszajgca reakcje ukfadu
kierowniczego na szczegol-
ne sytuacje drogowe,

Driver Steer Recommenda-
tion — program wspofpracy

Product Selector ExxonMobil

Mobil
Delvacil
L [T 3

Jest to internetowa aplikacja
Srodkow
smarnych do pojazdéw uzyt-
kowych i ich flot. Narzedzie
to prezentuje wszystkie smary
i produkty specjalne, niezbedne
dla ekonomicznej i bezawaryj-

utatwiajaca  wybor

uktadu kierowniczego z se-
lektywnie wykorzystywany-
mi hamulcami kot.
Wprowadzony na rynek po raz
pierwszy przez firme TRW elek-
troniczny hamulec postojowy
EPB (ang. Electric Park Bra-
ke) zwieksza bezpieczenstwo
pojazdu oraz wygode i komfort
kierowcy. Daje sie takze wy-
korzystywa¢ do hamowania
awaryjnego. Jego interfejs do
komunikacji z komputerem
poktadowym umozliwia doda-
wanie lub usuwanie réznych
funkcji programu, takich jak:
> wspomaganie ruszania, czyli
zwalnianie hamulca, gdy po-
jazd zaczyna przyspieszac;
> zapobieganie
wanemu  staczaniu  sie
Z pochyfosci;

niekontrolo-

nej eksploatacji samochoddéw
ciezarowych, ciggnikéw i ma-
szyn roboczych. Uzytkownik
aplikacji Product Selector musi
na stronie internetowej podaé
branze, w ktdrej wykorzysty-
wany jest pojazd, jego rodzaj,
model i producenta. Po wpro-
wadzeniu tych informacji wy-
szukiwarka wyswietla zestaw
zalecanych $rodkéw marki Mo-
bil, czyli oleje silnikowe, oleje
przektadniowe i hydrauliczne,
smary oraz ptyny chtodnicze.

ExxonMobil Poland sp. z 0.0.
tel. 22 586 18 00
www.mobil.pl

» wykrywanie
zuzycia oktadzin hamulco-
wych;

» komunikacja
EPB z pedatem gazu za-
pobiegajgca omytkowemu
uruchomieniu;

» automatyczne uruchamia-
nie hamulca postojowego
po otwarciu drzwi kierowcy.

Regeneracje zaciskow EPB

firma TRW uwaza obecnie za

zbyt kosztowng ze wzgledu na
obowigzywanie wobec takich
podzespotéw rygorystycznych
norm bezpieczenstwa i skom-
plikowanych procedur kontro-
Ino-badawczych.

nadmiernego

wtgcznika

TRW Automotive Aftermarket
Parts & Service Office

tel. 22533 47 41
www.trwaftermarket.com

FOT. EXXONMOBIL, LOTOS, TRW
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Certyfikaty dla agregatow Robinair

Gdanska firma ZUH Sosnow-
ski, autoryzowany sprzedawca
urzadzen Robinair, informuije,
Ze najnowsze modele agrega-
tow do obstugi samochodo-
wych systemoéw  klimatyzacji:
AC 1234-8 oraz AC 1234-7
— zostaty dopuszczone do
uzytku w Europie. Niezbedne
certyfikaty wydafa organizacja
TUV Rheinland w imieniu nie-

Nowy katalog KYB

Firma KYB Europe uaktualnita
swoj katalog czesci zamiennych
do samochodowych zawieszen.
Pojawity sie w nim tylne amor-
tyzatory do Citroéna C4 Picasso
i C4 Grand Picasso (09.06-),
oraz Nissana Homera i Cab-
stara (09.06-). Znajdziemy tu
réwniez nowe referencje przed-

mieckiego stowarzyszenia prze-
mystu samochodowego VDA.
Obydwa modele obstuguja
systemy z nowym czynnikiem
HFO-1234yf. Jest on przyja-
zny dla $rodowiska i ma bar-
dzo niski wspdtczynnik GWP
(Global Warming Potential),
okreslajacy, w jakim stopniu
wplywa na powstawanie efek-
tu cieplarnianego. GWP dla
czynnika HFO-1234yf wynosi
tylko 4 (dla starszego R134a
ta wartos¢ osigga 1430).
Unijne przepisy stanowia,
ze od poczatku 2011 roku
nowy czynnik musi by¢ stoso-
wany we wszystkich ukfadach
klimatyzacji samochodéw ubie-
gajacych sie o homologacje. Do
konca 2017 roku R134a ma
catkowicie wyjs¢ z uzycia.
ZUH Sosnowski

tel. 58 761 35 00
http://sosnowski.pl

nich amortyzatoréow do Volks-
wagena Bora (99-05.05).
Oferta obejmuje réwniez spre-
zyny zawieszen KYB K-Flex,
ostony KYB PK i zestawy mon-
tazowe KYB SMK.

KYB Poland
tel. 91 887 61 11
www.kyb-europe.com

Silniki wycieraczek Valeo

'1']‘

,f"-‘.

Katalog silniczkéw wycieraczek
do samochodéw osobowych
i ciezarowych sprzedawanych

przez firme Valeo zawiera
148  referenciji.
wérdd nich 92 referencje sil-
niczkéw przednich i 56 tylnych.
Do samochodéw osobowych
przeznaczone sg 94 referencje,
a do ciezarowych — 29. W ka-
talogu firmowym pojawito sie
dodatkowo 25 referencji do za-
stosowan przemystowych.

Znajdziemy

Valeo Service Eastern Europe sp. z 0.0.
tel. 22 543 43 37
www.valeoservice.com
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Ceramiczne klocki ATE -
gwarancja czystych felg

Innowacyjne klocki o niezwyktych mozliwosciach:

B Jow dust - brak zanieczyszczen felg niezaleznie
od ilosci hamowan.

B low noise - ciche hamowanie przy jednoczesnym
zwiekszonym komforcie hamowania.

B |[onglife - mniejsze zuzycie klockéw i tarcz.
Klocki o przedtuzonej trwatosci.

My znamy droge i wyznaczamy standardy!
Tym samym dla naszych Partneréw wskazujemy
kierunki rozwoju biznesu dzis$ i na przysztosé.

www.ate-ceramic.de

ATE - Eine Marke des Continental“Konze
i k.
Continental Teves AG & Co. oHG "Aftermar!

Postfach 900120 - D-60441 Frankfurt a M. - Tele gn +49 69 76 03-1 - Fax +49 69 761061
B |
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Uniwersalna wiedza

EWA
ROZPEDOWSKA

Nasze zycie przypomina coraz bardziej
szalenczg podroz bolidem Formutyl po
alpejskich drogach. Nie dos¢, ze tempo
zawrotne, to jeszcze te zakrety, wznie-
sienia i spadki... Nie ma co ukrywac
— tatwo nie jest, a poziom adrenaliny
niejednokrotnie przekracza bezpieczne
granice. Coraz wiecej spraw niecierpig-
cych zwtoki, aktywno$¢ zawodowa — po-
chtaniajg znacznie wiecej czasu, co odbija
sie negatywnie na naszej sferze prywat-
nej. A doba, niestety, nadal ma te swoje
24 godziny i w najblizszej przyszto-
$ci zmian nie przewiduje sie. Jak sobie
z tym poradzi¢, skad czerpa¢ niezbedng
wiedze, ktéra pozwolitaby uczyni¢ sku-
tecznymi nasze codzienne dziatania,
dostarczajac jednocze$nie niezbednej sa-

tysfakcji w miejsce permanentnego stresu
i zmeczenia?

Nic prostszego, jak siegng¢ po kolej-
ny numer miesiecznika ,Autonaprawa”,
w ktérym rozpoczynamy ten cykl felieto-
néw, zatytutowany ,Psychoinspiracje”.

Wiedza psychologiczna ma charakter
uniwersalny. To, co przynosi pozytywne
efekty w biznesie, mozna z powodze-
niem zastosowa¢ w zyciu prywatnym —
i odwrotnie. Jeszcze do niedawna z po-
rad psychologéw korzystalismy przede
wszystkim w zwigzku z kfopotami naszej
latoro$li w szkole czy problemami natu-
ry osobistej, zwykle skrzetnie ukrywajac
ten fakt przed znajomymi. Dzi$ planuje-
my $ciezke wtasnej kariery, dokonujemy
diagnozy uzdolnien, uczymy sie efektyw-
nego zarzadzania czasem, skutecznego
rozwigzywania konfliktéw i szeregu in-
nych tzw. umiejetnosci miekkich.

W biznesie psychologia ma juz ugrun-
towang pozycje. Z konsultacji fachowcéw
korzystaja juz nie tylko duze firmy czy
koncerny, ale takze te zupetnie ,malut-
kie”. Small business docenit pozytywne
efekty wsparcia udzielanego przez spe-
cjalistéw od organizacji i zarzadzania. Po-
wszechng praktyka jest np. ,sieganie” po

psychologéw podczas rekrutacji w mysl
zasady minimalizacji ryzyka.

Od wielu lat niezwykle dynamicznie roz-
wija sie oferta szkoleniowa. Niestabnacg
popularnoscig cieszg sie warsztaty dosko-
nalgce umiejetnos¢ wywierania skuteczne-
go wptywu na innych, wspdtpracy w zespo-
le, tworczego rozwigzywania problemow,
sztuki negocjacji czy asertywnosci.

Konieczno$¢ ciggtego doskonalenia
sie, poszerzania dotychczasowe] wiedzy
i doswiadczenia jest — obok po$piechu —
kolejnym znakiem naszych czaséw. Postu-
giwanie sie jedynie ,zdroworozsagdkowym”
mysleniem, dotychczasowym doswiadcze-
niem czy poradnikami w stylu ,psycholo-
gia w weekend” — juz nie wystarcza, jesli
chcemy mie¢ znaczacg pozycje w zyciu
zawodowym i satysfakcjonujace zycie pry-
watne. Niezbedna jest chocby niewielka,
lecz profesjonalna porcja wiedzy i sposo-
boéw jej praktycznego wykorzystania.

Sprébuije to Panstwu przekazac¢ w spo-
séb maksymalnie prosty, lecz nieuprosz-
czony, tak aby zainteresowac niewtajem-
niczonych i przekona¢ nawet najbardziej
sceptycznych. Zatem...

...zapraszam na nasze kolejne, paz-
dziernikowe spotkanie.

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru
[ 6 kolejnych numeréw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru
1 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ............ccceeeeeee

STAG

Innovative LPG/CNG systems

PRECYZYJNY

Dawkowanie gazu w petnym zakresie obrotéw silnika z bezposrednim wtryskiem paliwa

Zalety instalacji STAG 400 DPI:
v Precyzyjne dawkowanie gazu w catym zakresie obrotow przy zoptymalizowanym
dotrysku benzyny, zapobiegajacym zwiekszonemu zuzyciu wtryskiwaczy gazowych.
v Utrzymanie kluczowych parametréw pracy silnika jak przy petnym zasilaniu benzyna.
v Innowacyjny sposéb dawkowania gazu zapewniajacy stabilng prace silnika.
v Automatyczne, niewyczuwalne przejscie na zasilanie gazowe.
v Schemat podtaczenia oraz kalibracja podobne jak w pozostatych sterownikach STAG.
v Tastosowanie nowych narzedzi umozliwiajacych szybka kalibracje.
v Niezwykta precyzja autokalibracji.
v Wbudowany adapter 0BDII/EOBD.
v Rozbudowany system autodiagnozy.
v Zintegrowany emulator ci$nienia benzyny.
v Mapa graficzna 3D.
v Obstuga dotryskow.
v 0dczytywanie korekeji ECU.
v Podglad parametréw pracy na oscyloskopie.
v Przejrzysty program do kalibragji.

AC Spétka Akcyjna

15-182 Bialystok, ul. 27 lipca 64

tel. +48 85 743 81 00, fax +48 85 653 93 83
www.ac.com.pl | info@ac.com.pl

v Wejdz na stone: www.e-autonaprawa.pl

v Wybierz przycisk KSIAZKI
v’ Przejrzyj katalog

v/ Zaznacz interesujqce Cie pozycje
v’ Kup, nie odchodzqgc od komputera!

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO:
N Eo VAT 10 2O OO T U T UPTUUTOPRPR
miejscowosc .

Q nowa prenumerata (1 kontynuacja prenumeraty

ulica i numer domu ... . kod pocztowy ...
Imig i NazWiISKO ZamMawiajaCeg0 ........ceiiiiiiiieiicit e e NIP (ewentualnie PESEL) .........ccccoevininiiinencne

telefon do kontaktu ..........ccccceeeeveeeeennns s B Ml e

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres pfatnika):
L T oo o= TP TP
UliCa | NUMET AOMU ..ot e kod pocztowy ................. MIEJSCOWOSC ...ttt

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu

odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa. Punkty Konsultacyjne i Serwisowe:
Szczecin 501 468 851/ Biatystok 516 800 997/ Bydgoszcz 502 551 693/ Katowice 502 551 845/
Krakéw 609 606 378/ Poznan 512 466 888/ Rzeszéw 508 235 400/ Wroctaw 509 428 374

poczta@werther.pl  komis@werther.pl

(data) (podpis)

FOT. ARCHIWUM
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o _ Promocja! Wszystko sie toczy:
W najblizszych wydaniach urzadzenia do serwisowania

opon marki Bosch

zbudowanie w tym miejscu wielopasmo- W przysztym miesigcu tematem wio-
wej autostrady? Watpie. Mamy obecnie  dacym bedag tez $rodki chemiczne dla
w Polsce ponad 16 milionéw samych  uzytkownikéw pojazdéw i samochodo-
pojazdéw osobowych. Drobny utamek tej  wych warsztatow. Kiedy$ tego rodzaju
liczby skierowany na dowolng droge wy-  preparaty stanowity dwie catkiem od-
BOGUSEAWA starczy, by ruch na niej zablokowaé catko-  dzielne grupy, teraz wyodrebnia sie tylko
KRZCZANOWICZ wicie. Wniosek? Konieczne sg rozwigzania,  produkty specjalne dla profesjonalistow,
przede wszystkim informatyczne, zapobie-  a tzw. kosmetyki samochodowe przyda-

gajace podobnym spietrzeniom. jq sie zardbwno w przydomowym garazu,

Pomyst, by zjecha¢ przy pierwszej oka-  jak i w zakfadach ustugowych dowolnej
Swoj krotki tegoroczny urlop spedzitam  zji z nadmiernie zattoczonej szosy, przycho-  specjalnosci. Wynika to z faktu, iz dzi-
w Swinoujéciu. Jechatam tam z Wrocta-  dzi do gtowy niemal kazdemu kierowcy,  siaj szanujacy sie warsztat niezaleznie od
wia nowoczesng, jak na nasze realia, zmo-  lecz tylko nieliczni sie na to decyduja. Jest  stanu, w jakim przyjat od klienta pojazd
dernizowang na dtugich odcinkach drogg. to bowiem dla ogromnej wigkszosci wy-  do naprawy, oddaje go po starannym do-
Szczegdlnie komfortowy wydat mi sie ten  prawa w nieznane i niepewne. Urzadzenia  prowadzeniu do ogdlnego porzadku bez

miedzy Gorzowem Wielkopolskim a Szcze-  nawigacyjne w takich sytuacjach doradzajg ~ dodatkowych opfat. Przyjrzymy sie wiec

cinem. Zachwycafam sie ptynnos$cig bez-  kategorycznie: ,Zawrdé, jesli to mozliwe!”.  rynkowej ofercie z punktu widzenia takich
kolizyjnego ruchu i mozliwoscig rozwija-  Mozna je wowczas przestawi¢ na opcje tra-  wtasnie zastosowan.
nia wysokiej, a rbwnoczes$nie bezpiecznej sy alternatywnej, ale to kfopot sam w sobie, W zwigzku z rozpoczynajagcym sie

predkosci podrdéznej. Prowadzenie samo-  a poza tym trzeba nawigacyjnemu progra- ~ w pazdzierniku sezonem jesienno-zimo-
chodu w takich warunkach wydawato mi mowi co$ konkretnego zasugerowa¢, a tu  wym nie zabraknie w naszym miesieczniku
sie zajeciem wrecz relaksujagcym. Gdyby  szkolne wiadomosci z geografii mogg oka-  tematdw szczeg6lnie wéwczas aktualnych.
tak mogto by¢, mys$latam, i na pozostatych  za¢ sie niewystarczajace lub nieaktualne. Pierwszy z nich to uktady wydechowe.
polskich drogach... Recepta wydawata sie Sg juz w Europie systemy dodatkowe, Ich staranne zdiagnozowanie pofaczone
prosta: wigcej i szybciej remontowac, bu-  utatwiajgce podejmowanie tego rodzaju  z wymiang elementéw nadzartych korozjg
dowac i modernizowac! decyzji poprzez dostarczanie biezacych — pozwoli im zachowa¢ niezawodno$¢ nie

W powrotnej drodze w to zwatpitam.  informacji o warunkach drogowych na dal-  tylko do wiosny. Drugim sg akumulatory,
Niby ta sama trasa, a jednak gigantyczne  szych odcinkach pokonywanej trasy i na  a doktadniej kryteria oceny dalszej ich
korki, niebezpieczne manewry zniecierpli-  ewentualnych jej objazdach. W pazdzier-  przydatnosci do eksploatacji. Przy okazji
wionych kierowcow, stowem zwykte nasze  nikowym wydaniu ,Autonaprawy” znajdzie  warto sprawdzi¢ dostepnos$¢ obu tych grup
drogowe piekietko i podréz w efekcie o kil-  sie publikacja informujaca, jak przebiega  produktéow w odpowiednich przegladach
ka godzin dfuzsza. Czy co$ by pomogto  wdrazanie takich rozwigzan w Polsce. ofert na: www.e-autonaprawa.pl

DLACZEGO TO TAKIE
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SEZONOWE PORTFOLIO?

BYO SIE UCZYC
ORTOGRAFII 11/

Oferta specjalna:
OS2 Zerme halr

828

Urzadzenia do obstugi ogumienia Bosch w promocji: zakretarka udarowa
GDS 18 V-LI HT Professional o wartosci 2.828 PLN gratis!

Nowa akcja specjalna firmy Bosch w segmencie ogumienia TSE. Wybrano 4 zestawy
wywazarka + montazownica oraz jeden typ montazownicy TCE 4530, przy zakupie
ktorych bedzie dodawana profesjonalna zakretarka udarowa GDS 18 V-LI HT gratis!
Katalogowa cena tej zakretarki na polskim rynku wynosi 2.828 PLN brutto.
Wszelkich szczegétéw udziela dziat handlowy firmy Bosch oraz Dystrybutorzy.
Czas trwania akcji: 01.09 -31.12.2011. llo$¢ sztuk ograniczona.
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BOSCH

Technologia blizej nas

FOT. ARCHIWUM

www.bosch.pl
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NAJWYZSZA TECHNOLOGIA, OSIAGI | BEZPIECZENSTWO
MONROE®, SPECJALISTA OD ZAWIESZENIA

Monroe® jest $wiatowym liderem w produkeji amortyzatoréw.

Nasze dtugoletnie do$wiadczenie producenta na Oryginalne Wyposazenie
umozliwia nam dostarczenie klientowi odpowiedniego produktu w
odpowiedniej technologii do dzisiejszych samochodéw.

Wybierz najlepszy produkt dla swojego klienta.

SMONROE®



