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Jeden numer katalogowy przeptywomierza Delphi AF10087-12B1 o jakosci
OE pasuje do 12 milionéw europejskich samochodéw osobowych i zastepu-
je dwadziescia trzy numery katalogowe OES.

Naprawa przeprowadzona z uzyciem tego podzespotu jest tansza i bardziej przyjazna dla
Ssrodowiska naturalnego dzieki wyeliminowaniu koniecznosci wymiany obudowy z tworzy-
wa sztucznego. Po stwierdzeniu uszkodzenia przeptywomierza powietrza, nalezy te czes¢ ’ b L‘
wymontowac¢ z pojazdu, sprawdzajac przy tym, czy jej obudowa nie jest popekana / - 4 \
lub odksztatcona. Jesli jej stan techniczny nie jest zadowalajacy, nalezy wymienié¢ caty
element — a nie tylko sam czujnik. »»p str. 40 s =d & -
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Szybki powrot na trase!

U ] k.
KTS 800 Truck: tatwa naprawa! y
Maty sklepik, gdzies w prowincjonalnym dolnoslaskim miasteczku zdobi okazaty szyld: ,0Odziez zagraniczna
i nowa”. Dziwne, ale niestety prawdziwe. Na podobnej zasadzie, cho¢ nie tak ostentacyjnie ogfaszanej, dziata
tez obecnie nasz rynek motoryzacyjny. W ofercie wiekszosci autoryzowanych dealeréw samochodowych marek
sg juz, obok nowych, pojazdy uzywane, zaréwno ,kupione w salonie”, jak i te ,zagraniczne”. Drobni przedsie-
biorcy zamieniajg swe przydrozne ogrddki i podwdrka w komisy aut ,zagranicznych”. Kto sie nie leni, wystawia
przed dom chocby jeden pojazd z umieszczonym za szyba anonsem: ,sprzedam”, co czesciej wyraza ztudng
nadzieje niz realng propozycje.

Ze statystyk wynika, ze pod wzgledem liczby samochoddw osobowych przypadajgcych na tysigc mieszkan-
cow nie dogonilismy jeszcze europejskiej czofdwki. Tak jest rzeczywiscie, ale z drugiej strony nasze przydrozne
pejzaze dowodzg, ze mamy juz tego dobra o wiele za duzo w stosunku do potrzeb i mozliwosci jego utrzyma-
nia. Analitycy samochodowego rynku widzg w tym pomysing perspektywe dla niezaleznych warsztatow, gdyz
wiekszos$¢ krajowego taboru stanowig owe auta ,zagraniczne”, ktdre — by mogly jeZdzi¢ — potrzebujg czestej
naprawy.

Praktyka zdaje sie te prognozy potwierdzacd, bo ludzie korzysta¢ z wlasnych samochoddw nie tylko chca,
lecz coraz bardzief muszg. Wybieraja ,zagraniczne”, bo nie sta¢ ich na nowe. Naprawiaja je (jesli juz absolutnie
muszg) w niezaleznych warsztatach, bo to wychodzi taniej, zwtaszcza gdy sie korzysta z uzywanych czesci.
Nic nie wskazuje na to, by stan ten miat ulec zmianie w dajacej sie przewidzie¢ przysztosci. Czy mozna wiec
przyjac, iz ,w naszym fachu nie ma strachu”? Wielu tak sgdzi i dziata sobie beztrosko ku rosnacemu nie-
zadowoleniu klientdéw, ktdrzy jednak nie odchodza, myslac, ze nie majg dokad.

Tymczasem wszystko to nie jest wcale pewne. Prosze zwrdci¢ uwage, ze w branzy odziezowej podobna
dominacja towardw ,zagranicznych” nie doprowadzita, bynajmniej, do rozkwitu drobnych ustug krawieckich.
Czasem cos sie przerabia lub naprawia, ale przewaznie lepiej opfaca sie ciuch nieodpowiedni wymienié¢ na
inny. Fakt, ze czfowiek, zwtaszcza niezamozny, fatwiej rozstaje sie ze starg szmatg niz starym samochodem,
ale i w motoryzacji coraz mniej sie licza infantylne rojenia o kilkunastoletnich autach z dawnych mfodziericzych
marzen i cudownych rynkowych okazjach.

Jesli kalkulowaé chfodno, bilansujac rzetelnie korzysci i koszty, zakup taniego nowego samochodu w do-
godnym kredycie nie musi juz by¢ mniej optacalny od ustawicznych, byle jakich napraw wraka u aroganckich
fachowcow. Poza tym raty ptaci sie regularnie i jeZdzi w tym czasie niezawodnie, a w opcji ,,zagranicznej” ni-
czego nie mozna by¢ pewnym. Konkurencja niezaleznego warsztatowego sektora nie $pi. Producenci pojazddéw
i zainteresowane tg branzg banki przygotowujg coraz atrakcyjniejsze oferty. Niechetne wszelkim motoryzacyj-
nym ,uzywkom” sg media, a pod ich wptywem — takze opinia publiczna.

W tych warunkach dalsze wzorowanie oferty warsztatowej na publicznej stuzbie zdrowia (podobno staty-
styczny Polak czeSciej bywa w warsztacie niz u lekarza) wydaje sie pomystem wrecz samobdjczym.

/Mowian WM

Marian Koztowski
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Proste diagnozowanie. Mobilne zastosowanie. Szybkie naprawy pojazdéw uzytkowych.
KTS 800 Truck.

Ciezarowki i autobusy nie powinny diugo pozostawac w warsztacie w naprawie. Bowiem
czas to pieniadz. W tym pomoze nowy tester KTS 800 Truck firmy Bosch. Korzystajac
z solidnego tabletu DCU 130 oraz oprogramowania Diagnoza Sterownikow KTS Truck,
szybko przywrocimy sprawnos¢ pojazdow ciezarowych, przyczep, samochodow
dostawczych i autobusow, Program ESI[tronic] Truck poprowadzi niezawodnie przez
diagnostyke pojazdu. Mozna w nim skorzystaé z nieodzownych informacji technicznych,
zawierajacych plany obstugi okresowej, schematy elektryczne oraz parametry regulacyjne.
Bluetooth oraz dwa mocne akumulatorki zapewniaja mozliwos¢ mobilnego uzycia
w catym warsztacie — takze podczas jazdy probne|. Cheesz zaoszczedzic czas? Teraz KTS
800 Truck jest dostepny u lokalnego dystrybutora.

Diagnostyka i czesci: to oferuje tylko Bosch.

www.bosch.pl

(=) BOSCH

Technologia blizej nas
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Poduszki dachowe TRW

Firma TRW Automotive za-
prezentowata nowy system
»,dachowych” poduszek po-
wietrznych, zastepujacych te

SDCM protestuje

Stowarzyszenie Dystrybutorow
i Producentéw Czesci Motory-
zacyjnych (SDCM) nie zgadza
sie na faworyzowanie przez
polskie wfadze producentéw
i sprzedawcow samochoddw.
Podczas branzowej debaty
w trakcie Europejskiego Kon-
gresu Gospodarczego w Kato-
wicach utozsamiono motory-
zacje z produkcjg pojazdow.
Stad juz tylko krok do tezy,

montowane zazwyczaj w kok-
picie pojazdu. Nowa konstruk-
cja pozwala na ztagodzenie
obrazen pasazerédw w razie

jakoby bez wsparcia rzadu dla
samochodowych
i stymulowania sprzedazy no-

koncernéw

wych pojazdéw catej polskiej
motoryzacji grozita zapasc.

W Polsce liczba samocho-
osiggnefa
w 2010 roku 17,3 miliona, lecz
jej przyrost to przede wszystkim

dow  osobowych

skutek importowania uzywa-
nych aut. Pojazdy sprowadza-
ne spoza kraju do listopada

Ofensywa techniczna ZF Services

W  tegorocznej majowej ak-
cji szkoleniowej o tej nazwie
wzieto udziat ponad 850 oséb.
Spotkania odbywaty sie w dzie-
sieciu polskich miastach (Bia-
tymstoku, Koszalinie, Lesznie,
todzi,
Sandomierzu, Tarnowie, Trdj-

Poznaniu, Rzeszowie,
miescie i Warszawie). Szko-
lenia prowadzone w ramach
,Ofensywy” dotyczyty wszyst-
kich marek, ktorych produkty

znajdujg sie w katalogu firmy
ZF Services Polska, czyli Sachs,
Lemforder oraz ZF Parts. Doty-
czyly one sposobdw serwiso-
wania podzespotéw oraz za-
gadnien marketingu i obstugi
klienta w branzy motoryzacyj-
nej. Uczestniczyli w nich za-
réwno pracownicy warsztatow
dziafajagcych w ramach progra-
mu Original Sachs Service, jak
i placowek niezrzeszonych.
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Wiecej na stronie:
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wypadku oraz poprawia es-
tetyke wnetrza, ergonomie
i funkcjonalno$¢ przy jedno-
czesnej oszczednosSci miejsca
w samochodzie. Jest takze
tansza, tatwiejsza w montazu
i kompatybilna z szerokg gama
pojazdow.

TRW prowadzi prace ba-
dawcze nad technologig po-
duszek dachowych od kilku
lat, @ w ostatnich dwu $cisle
wspotpracuje w tym zakresie
z jednym z najwigkszych eu-
ropejskich producentéw samo-
choddw. Podpisano juz umowe
produkcyjng, uwzgledniajgcg
zastosowanie tego nowatorskie-
g0 rozwigzania.

2010 roku przyniosty budze-
towi panstwa wptywy z ak-
cyzy w wysokosci 492 milio-
néw ztotych. Istotne dla rynku
motoryzacyjnego sg tez firmy
produkujace czesci zamienne:
w Il kwartale 2010 roku za-
trudnienie w przemysle moto-
ryzacyjnym wyniosto 139,3 ty-
sigca 0sob, z czego 108 tysiecy
pracowafo u niezaleznych pro-

ducentow czescei.

FOT. TRW, ZF SERVICES

FOT. AC, NOvOL

Novol laureatem

Nagrody Gospodarczej Prezydenta RP

Firma Novol — dostawca lakie-

row i Srodkéw chemicznych
dla branzy motoryzacyjnej,
szkutniczej i przemystu — zo-
stata uhonorowana Nagroda
Gospodarczg Prezydenta RP
w kategorii ,tad korporacyjny
i spoteczna odpowiedzialnos¢

biznesu”. Nagrody, bedace
formg uhonorowania i pro-
mocji najlepszych polskich
firm oraz instytucji badaw-
czych, wreczyt w Poznaniu
prezydent Bronistaw Komo-
rowski. Uroczystos$¢ odbyta sie

14 czerwca.
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25-lecie firmy AC

Uroczystosci  jubi-
leuszowe najwiek-
szego w Polsce
producenta samo-
chodowych instala-
cji gazowych odby-
ty sie 15 czerwca
w Filharmonii Pod-
laskiej w Biatym-
stoku. Obecni byli na niej part-
nerzy AC SA nie tylko z Polski,
lecz takze m.in. z Chin, Tajlan-
dii, Australii, Korei, Rosji, Li-
twy, Ukrainy, Biaforusi, Butga-
rii, Wielkiej Brytanii i Niemiec.
Obecnie 84% obrotéw firmy
wytwarzajacej ponad 200 wy-
robéw wigze sie z produkcjg
i sprzedazg LPG/
CNG. Pozostata czes¢ oferty to
produkcja i dystrybucja elek-
troniki samochodowej oraz do-

instalacji

stawy czesci samochodowych.
56% wszystkich przychodéw
pochodzi z eksportu, gtéwnie

do Niemiec, Rosji, Ukrainy,
Turcji oraz Tajlandii. AC SA ma
45% udziatu w krajowym ryn-
ku samochodowych instalacji
gazowych i dysponuje ogblno-
polska siecig 28 Partnerskich
Warsztatéw Serwisowych. Za-
mierza zadebiutowa¢ na Giet-
dzie Papierow Wartosciowych
jeszcze w Il kwartale 2011 r.

ACTIA®

Vehicle Electronics & Diagnostics

samochoddw,

naszego testera

POSZUKUJEMY DYSTRYBUTOROW
ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY

# ul. Putawska 38

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami
intensywnie
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow
pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecig wsparcia technicznego na calym $wiecie.
Specjalistyczna  wiedza,
z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancje dla
uniwersalnego i lezy u
urzadzenia Multi-Diag®.

rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.

ktdra wykazujemy sie w kontaktach

podstaw  sukcesu

Wprowadzajgc funkcje Express-diag znaczaco skrdcilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
— przekfada sie to w prosty sposéb na realizowane obroty w warsztacie.

Rok 2010 to kolejne nowe wyzwania oraz zapowiedzi dalszych
rewolucyjnych zmian. Funkcja ,1 CLICK” - jedno kliknigcie pozwala
na sprawdzenie wszystkich systemdw rozpoznanych w pojezdzie.
Innowacyjnos¢ doceniona i wyrézniona na targach motoryzacyjnych
EquipAuto w Paryzu.

* Cena netto obowiazuje do wyczerpania zapasow

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

2 tel (022) 726 35 90
www.actiapolska.pl

05-500 Piaseczno
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Zaprosili nas

Michelin — na konferencje prasowg w namiocie
VIP Michelin z udziatem Nicka Schorrocka, dyrek-
tora Michelin ds. Sportéw Motorowych (Le Mans,
9 czerwca)

Firma Starter (ktdrej gtéwnym udziafowcem jest
ADAC) - na prezentacje nowego standardu ustug
assistance drogowego w Polsce (Warszawa,
16 czerwca)

PZPM - na debate parlamentarng ,Zréwnowazony
transport samochodowy jako czynnik rozwoju spo-
fecznego”, organizowang w ramach projektu Przy-
jazna Motoryzacja (Warszawa, 29 czerwca)

Nexteer Automotive — na spotkanie europejskich
dziennikarzy motoryzacyjnych w tyskiej fabryce
(Tychy, 7 lipca)

SDCM - na konferencje prasowg pos$wiecong pro-
jektowi Ustawy o dopuszczeniu pojazdéw do ruchu
drogowego (Warszawa, 11 lipca)

Firma Bosch — na uroczysta Gale Jubileuszowg
z okazji 125-lecia firmy Bosch oraz 150. rocznicy
urodzin Roberta Boscha (Warszawa, 7 wrze$nia)
Zarzad spotki AC — na spotkanie prasowe poswie-
cone publikacji prospektu emisyjnego w ramach
oferty publicznej (Warszawa, 14 lipca)

FIGIEFA i SDCM - do udziatu w Europejskim Kon-
gresie FIGIEFA i SDCM (Warszawa, 29 wrze$nia)

Prezydent Republiki Wtoskiej
nagrodzit firme Texa

Ustanowiong w 2008 roku
wtoska ,Nagrode za Innowa-
cyjno$¢” otrzymata obecnie
spotka Texa. Wyrdznienie to
jest przyznawane przez pre-
zydenta Republiki Wtoskiej na
wniosek Fundacji Innowacji
Technologicznych (COTEC).

Podczas uroczystosci w pa-
facu prezydenckim (Kwirynale)
prezydent Giorgio Napolitano
podkreslit  kreatywno$¢ oraz
innowacyjno$¢  nagrodzonej
firmy, a takze jej wkfad w roz-
woj wiloskiego i $wiatowego
sektora motoryzacyjnego.

Dziesieciolecie Federal-Mogul w Gorzycach

Amerykanska korporacja Fe-
deral-Mogul, producent syste-
moéw napedowych, obchodzi
dziesieciolecie
swego zakfadu w Gorzycach.
Firma zapowiedziata kolejne
inwestycje w urzadzenia do
produkcji tfokdéw, tozysk oraz
innych podzespotéw do silni-

dziatalnosci

Katowicki Autoserwis i Autosalon

kéw nowej generacji w nale-
zacych do niej polskich zakfa-
dach w Gorzycach i Gdansku.
W fabrykach tych pracuje
okoto 2400 os6b (1700 w Go-
rzycach oraz 700 w Gdansku).
Federal-Mogul Corporation za-
trudnia okoto 45 tysiecy pra-
cownikéw w 35 krajach.

AUTOSERWIS / AUTOSALON

XXl Miedzynarodowe Targi Technik Motoryzacyjnych
XXl Miedzynarodowe Targi Motoryzacyjne

W dniach 7-9 pazdziemnika
odbedzie sie na MTK 22. edy-
cja Miedzynarodowych Targéw
Technik Motoryzacyjnych Auto-
Miedzynarodowych
Targow Motoryzacyjnych Auto-

Serwis i
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salon. Wystawcy zaprezentujg
wyposazenie warsztatbw me-
chaniki pojazdowej, blachar-
skich, lakierniczych, serwiséw
ogumienia i myjni samochodo-
wych. Nie zabraknie tez stoisk

oferujgcych czesci i podzespo-
1y, narzedzia, akcesoria oraz
produkty chemii warsztatowej
i kosmetyki samochodowe. Or-
ganizatorzy zaprosili do udziatu
w tych targach sprzedawcéw sa-
mochoddéw osobowych, cieza-
rowych, terenowych, motocykli
i quaddéw, dostawcow elektro-
niki motoryzacyjnej, systemow
oSwietlenia, klimatyzacji, pty-
noéw eksploatacyjnych i inne-
go osprzetu samochodowego.
Podczas licznych prezentaciji

Inicjatywa
Herkules Partner

Herkules

epartner

Bydgoska firma  Herkules,
dostarczajgca wyposazenie

warsztatow blacharsko-lakier-
niczych i prowadzaca szkole-
nia zwigzane z najnowszymi
technologiami
rozpoczyna program Herkules
Partner. Jego uczestnicy moga
liczy¢ miedzy innymi na: po-
moc w pozyskaniu inwestoréw,
programy rabatowe dotyczace
zakupu narzedzi i materiatow
eksploatacyjnych, wsparcie
technologiczne i szkolenia,
dostep do baz danych, pomoc
w dziedzinie rzeczoznawstwa
i doradztwa. W inicjatywie
uczestnicza firmy SIKA, Wer-
ther, Launch i Troton.

naprawczymi,

w salach konferencyjnych od-
beda sie tez prelekcje dotyczace
nowoczesnych technik warsz-
tatowych. Imprezy towarzysza-
ce targom to: Zywy Warsztat,
Off-Road — Silesia Park 4x4,
Xl Zlot Pojazdéw Tuningowa-
nych, XVIII Zlot Pojazdéw Dziw-
nych i Zlot Caravaningu.

Tereny targowe bedg otwar-
te dla gosci 7 i 8 pazdzierni-
ka w godzinach od 10:00 do
17:00, a 9 pazdziernika w go-
dzinach od 10:00 do 16:00.

FOT. FEDERAL MOGUL, HERKULES, MTK, TEXA

FOT. NEXTEER, ARCHIWUM
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Polecamy na www.e-autonaprawa.pl

Bosch 60. Miedzynarodowa Konferencja dla Prasy Motoryzacyjnej

W czerwcu w o$rodku ba-
dawczym Boscha w Boxbergu
zarzad tego koncernu goscit
330 dziennikarzy motoryzacyj-
nych z 35 panstw, by poinfor-
mowac ich o aktualnych wy-
nikach i perspektywach swej
dziatalnosci.

Prezes dziatu Technika Mo-
toryzacyjna, dr Bernd Bohr,
omowit jego obecny rozwdj
ekonomiczny i technologicz-
ny. Obroty dziatu przekroczag
roku 30 miliardéw
euro, zatrudnienie wzrosnie ze
167 000 do 177 000 osob,
gtéwnie w regionie Azji i Pacy-
fiku. Tegoroczny budzet prze-
znaczony na prace badawczo-
ponad

wtym

rozwojowe
3,2 miliarda euro.

wyniesie

Kierunki rozwoju technicz-
nego firmy przedstawit prezes
zarzadu dziatu branzowego Ga-
soline Systems, dr Rolf Bulan-
der. Przyszto$¢ zaréwno $wia-
towej motoryzacji, jak i firmy
Bosch to radykalne zmniejsze-
nie zuzycia paliwa oraz rozwdj
napedéw hybrydowych i elek-
trycznych, czyli tzw. elektro-
mobilnosc¢.

Wdrazane juz koncepcje
energoelektroniczne zaprezen-
towat dr Rainer Kallenbach, pre-
zes do spraw sprzedazy w dzia-
le Elektroniki Samochodowe;.
W programie spotkania znala-
7ty sie tez wystgpienia dra Rol-
fa Leonharda, prezesa ds. roz-
woju w dziale Systemy Diesla,
dra Wernera Strutha, prezesa
zarzadu dziatu Chassis Sys-

tems Control, i dra Michaela
Bolle, prezesa ds. rozwoju
w dziale Car Multimedia.
Techniczne nowosci kazdy
z uczestnikéw konferencji miat
szanse wyprobowaé osobiscie
na firmowym torze do$wiad-
czalnym.
http://www.e-autonaprawa.pl/

artykuly/1553/elektromobilnosc.
html

Spotkanie europejskich dziennikarzy motoryzacyjnych w Tychach

W lipcu podczas konferencji pra-
sowe] w tyskiej fabryce Nexteer
Automotive firma ta poinformo-
wata, iz w ciggu najblizszych
2 lat zainwestuje w swe polskie
zaktady ponad 200 milionéw
ztotych. Rozwoj ten zwigzany
jest z wzrostem $wiatowego
popytu na elektrycznie wspo-
magane ukfady kierownicze

(EPS), ktérych wiodacym mie-
dzynarodowym dostawcg jest
(dotychczas
wykonat ponad 16 milionéw
uktadéw EPS dla czofowych sa-
mochodowych marek). Na spo-
tkaniu z dziennikarzami plany
te zaprezentowat Rafat Wyszo-
mirski, prezes zarzadu Nexteer
Automotive Poland i dyrektor

koncern  Nexteer

tyskiego zaktadu. Techniczne
i technologiczne aspekty upo-
wszechniania sie elektrycznych
systeméw  wspomagajacych
oméwit w swym wystgpieniu
Paul Poirel, gtéwny inzynier
Nexteer Automotive w Europie.
http://www.e-autonaprawa.pl/

artykuly/1637/technologia-eps.
html

Pomiary geometrii podwozi urzadzeniem Hunter WA 400 z kamerami HS Elite

W naszej internetowej publika-
cji przedstawiamy szczegdtowe
procedury kontrolno-regulacyj-
ne na przyktadzie samochodéw
BMW 320d Touring i Lexus
RX 400h.
Innowacyjnos¢
stanowiska firmy Hunter pole-
ga na wykorzystaniu czterech
kamer CMOS pracujacych
w ukfadzie 3D oraz lekkich
tarcz pomiarowych z uchwy-

nowego

tami o specjalnej konstrukcji
mechanicznej. W rozwigzaniu
tym na uwage zastuguje minia-
turyzacja elementéw optyczno-
elektronicznych i przyjazne dla
uzytkownika oprogramowanie
z dokfadnymi instrukcjami typu
step by step.

http://www.e-autonaprawa.pl/
artykuly/1608/pomiary-podwozi-
na-stanowisku-hunter-wa-400-z-
kamerami-hs-elite.html
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OGOLNOPOLSKIE ~ TARGI POJAZDOW ZABYTKOWYCH

Sentymentalne powroty

TO DOPIERO PIERWSZA TAKA OGOLNOPOLSKA IMPREZA, ALE Z PEW-
NOSCIA NIE OSTATNIA. W DNIACH 28-29 MAJA W WARSZAWIE PO-
KAZANO WSPANIALE ZACHOWANE ZABYTKOWE POJAZDY Z ROZNYCH
EPOK SWIATOWE]J I POLSKIE] MOTORYZAC]I.

OPROCZ LICZNYCH KRAJOWYCH KOLEKCJONEROW W WYSTAWIE
UCZESTNICZYEY ROWNIEZ FIRMY BARDZO ZASEUZONE DLA ROZ-

WOJU TEJ DZIEDZINY TECHNIKI, A I DZISIA] CHETNIE WSPOMAGAJACE
SWYMI PRODUKTAMI MILtOSNIKOW STARYCH SAMOCHODOW I MOTO-
CYKLI. SWE STOISKA MIALY TEZ WARSZTATY ZAJMUJACE SIE RENOWA-
CJA MOTORYZACYJNYCH ZABYTKOW, SPECJALISTYCZNE CZASOPISMA

I PORTALE INTERNETOWE. DLA WSZYSTKICH UCZESTNIKOW IMPRE-
ZY, WYSTAWCOW I ZWIEDZAJACYCH, POZYTYWNYM ZASKOCZENIEM
OKAZAELA SIE NIE TYLKO TAK ZNACZNA JUZ W POLSCE POPULARNOSC
TEGO SZLACHETNEGO HOBBY, LECZ TAKZE JEGO TECHNICZNA DOJ-
RZALOSC, NIEUSTEPUJACA NAJLEPSZYM ZAGRANICZNYM WZOROM
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Do zobhaczenia
za rok!

(rozmowa z Mirostawem Bugajskim,
organizatorem MotoNostalgii)

- Jak zrodzita sie idea stworzenia takiej
imprezy w Polsce?

— W S$rodowisku fanéw zabytkowych po-
jazdéw o potrzebie cyklicznych targéw

zabytkowej motoryzacji méwito sie od lat,
byty tez mniej lub bardziej udane préby
ich organizowania, ale zadna nie dafa
trwatych rezultatéw. ..

Przygotowania zaczeliSmy w styczniu
2011 r. od rezerwacji terminu i miejsca.
Zatozeniem byfo pozyskanie trzech kon-
cernéw z branzy motoryzacyjnej i ten plan
zrealizowali$my dos$¢ szybko, a nastepnie
skierowalismy swojg oferte do producen-
téw czedci, polskiego sektora ustugowo-
warsztatowego, do klubéw mitosnikow
poszczegdlnych marek i do samych po-
siadaczy pojazdow zabytkowych, ktérych
adresy pozyskiwaliémy poprzez ogtosze-
nia w mediach. Chciatbym tu podkresli¢
kluczowg role klubdw, ich aktywny wktad
i zaangazowanie w tworzenie tej imprezy.
Swiadczy to o dojrzatosci polskiego rynku
kolekcjonerskiego. Wzorem do nasladowa-
nia byfa dla mnie Techno Classica. Cytujac
pozniejsze komentarze z relacji, mieliSmy
w Warszawie swoje ,mate Essen”.

- Z informacji zamieszczonych na Waszej
stronie internetowej www.motonostalgia.pl

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

WIEK POJAZDOW ZABYTKOWYCH MOZE SIE DZIS ROZNIC NAWET
O STULECIE

wiadomo, ze wystawcéow byto ok. 60,
eksponatéw ok. 200, a zwiedzajacych
ponad 8000. Jak maja sie te liczby do
catego krajowego potencjatu?

— Pierwsza edycja spetnita swoje zadanie,
gdyz odbita sie szerokim echem w branzy
i mediach. Nie zgromadzili$my oczywiscie
wszystkich jego krajowych kolekcjone-
row. Prosze jednak wzig¢ pod uwage, ze
ta impreza, zanim sie skohczyta, w opinii
wystawcow byta juz oceniana jako suk-
ces. ZebraliSmy liczne gratulacje, m.in. od
przedstawicieli niemieckich koncerndw,
oceniajacych to wydarzenie poprzez pry-
zmat analogicznych dokonan z wtasnego
kraju. Jestem przekonany, ze w przy-
sztym roku skala tej imprezy zwigkszy sie
o 100%, zaréwno jezeli chodzi o liczbe
wystawcow, jak i zwiedzajagcych. Nowym
akcentem bedzie udziat zagranicznych
klubow i firm. Ze wzgledu na wielkos¢
i potozenie naszego kraju mamy realng
szanse stworzy¢ miedzynarodowg impreze
oldtimerowg dla tej czesci Europy.

— Zainteresowanie publicznosci budzity
nie tylko zabytkowe pojazdy, lecz takze
stoiska firm oferujgcych profesjonalne
ustugi dla kolekcjoneréw oraz ekspozycije
koncerndéw, cho¢ ich liczba mogtaby by¢
znacznie wieksza, zwtaszcza w obecnym
sezonie firmowych jubileuszy.

Udziat profesjonalistéw to bardzo waz-
ny aspekt tego rodzaju imprez. Witasnie
dla polskiego small businessu z segmen-
tu ustugowo-warsztatowego targi sa wy-
jatkowg szansg zaprezentowania ofert.
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PRZEDWOJENNY POLSKI FIAT NA STOISKU MIESIECZNIKA AUTO-

MOBILISTA, BARDZO ZASEUZONEGO DLA SPRAWY NASZYCH MOTO-
RYZACYJNYCH ZABYTKOW

Wiele polskich firm od lat wspdtpracuje
z klientami z zagranicy. Przy coraz wigk-
szym zainteresowaniu spoteczenstwa za-
bytkowg motoryzacjg zwieksza sie takze
zapotrzebowanie na profesjonalne ustugi.
Polski rynek jest jeszcze ptytki, ale ma
duzy potencjat i bedzie sie rozwijat. Nikt
tego trendu nie zatrzyma.

Ten rok rzeczywiscie ,obfituje” w okrg-
gte jubileusze i wazne rocznice renomo-
wanych marek. Historia dziatalnosci wielu
z nich wiaze sie réwniez z Polskg. Jednak
nie dla wszystkich firm jest to przyczyn-
kiem do obchoddéw i $wietowania. Czesto
styszy sie sformutowanie: ,my sprzedaje-
my nowe samochody, a nie stare”. Rosnie
jednak $wiadomos¢ historii i tradycji. Nie
ma dzisiaj bardziej skutecznego marketin-
gu, jak pielegnowanie wizerunku w oparciu
o dawne, kultowe pojazdy. Zaden nowy
model nie budzi tylu emocji, co jego legen-
darni poprzednicy. Byto to wida¢ na przy-
ktadzie Lancii Stratos na stoisku Classic-
Auto. Smiem twierdzi¢, ze to wtasnie stare
samochody mogg pomoéc przy sprzedazy
nowych, co doskonale wykorzystuje od lat
koncern Daimler-Benz w Niemczech.

— Czego zyczy¢ organizatorom Moto-
Nostalgii na nastepne lata?

— Chcielibysmy, aby nasze targi weszty na
state do krajobrazu polskiej motoryzacji
i wspolnie ze Srodowiskiem przyczyniaty
sie do rozwoju kultury technicznej w kra-
ju i tego wspaniatego hobby, jakim jest
zabytkowa motoryzacja. Do zobaczenia
za rok!

Motoryzacyjne
tradycje firmy Motul

(rozmowa z Jackiem Medrala, polskim
przedstawicielem tej marki)

- Jak i kiedy pojawit sie¢ Motul w dziejach
Swiatowej i europejskiej motoryzac;ji?

— Nasza tradycja siega roku 1853, w kto-
rym zatozono w Nowym Yorku firme Swan
Finch, zajmujaca sie wydobywaniem ropy
naftowej i wytwarzaniem z niej réznych
smaréw maszynowych. Czterdziesci lat
pozniej w Ameryce pojawit sie pierwszy
samochdd i tak zaczeta sie ,lawina mo-
toryzacyjna” chtonna paliw, olejéw i sma-
row, a takze nasz rosnacy udziat w jej
rozpedzaniu.

Na poczatku lat 20. ubiegtego stulecia
nasze produkty byty znane pod markami
Aerul, Textul i Motul takze w Europie, za
sprawg paryskiej firmy Supra Penn. Ja-
kos$¢ produktéw Motul bardzo szybko zy-
skata uznanie uzytkownikéw i tak zostato —
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do dzi§! W 1932 roku europejski oddziat
przeksztatcit sie, za sprawg jego wtascicie-
la, w dobrze znang obecnie firme i marke
Motul.

W roku 1953 pod jej znakiem poja-
wit sie na rynku europejskim pierwszy
uniwersalny, mineralny, wielosezonowy
olej silnikowy (Multigrade Motor Oil),
w roku 1966 pionierski olej potsyntetycz-
ny, oparty na bazie estréw organicznych,
a pie¢ lat pézniej, wczesniej niz w innych
najbardziej znanych koncernach na $wie-
cie, w petni syntetyczny, wytrzymaty pod
wzgledem obcigzeh mechanicznych i ter-
micznych, olej silnikowy na bazie estrow
0 nazwie 300 V.

Te kolejne nowe produkty zostaty doce-
nione przez czofowe zespoty sportowe pod
wzgledem ochrony mechanizmoéw (zaréw-
no silnikéw, jak i uktadéw napedowych)
pracujgcych w ekstremalnych warunkach,
a Motul stat sie jednym z wszechobecnych
partneréw sportéw motorowych.

— Czy w obecnej ofercie firmy sg produk-
ty odpowiednie dla pojazdéw zabytko-
wych?

—Mamy kompletna oferte dla samochoddéw
klasycznych i zabytkowych. Stad wfasnie
nasz udziat w imprezach gromadzacych
pasjonatéw i uzytkownikéw tych pojaz-
déw. Klasyczne silniki znacznie réznig sie
od wspotczesnych rodzajem stosowanych

Bosch réwiesnik motoryzacji

W obecnym 2011 roku uptywa doktadnie
125 lat od skonstruowania samochodu
przez Carla Benza oraz 125 lat dziatal-
nosci firmy Robert Bosch, ktérej dzieje
nierozerwalnie tgczg sie z historig techniki
motoryzacyjnej. Dlatego podczas targéw
MotoNostalgia na firmowym stoisku za-
prezentowane zostaty zabytkowe kon-
strukcje Boscha, bedace w swym czasie
skamieniami milowymi” w ogdlnym roz-
woju motoryzacji.

Iskrownik wysokiego napiecia typ HdH
skonstruowat sam zatozyciel firmy w roku
1902, rozwigzujac w ten sposdéb problem
bardzo ograniczonej dotychczas predkosci
obrotowej, a tym samym — mocy silnikdw
spalinowych. Wspdtpracujace z tym urza-
dzeniem $wiece zaptonowe nie musiaty
juz mie¢, w przeciwienstwie do wczesniej
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stosowanych rozwigzan, zadnych czesci
ruchomych, co znacznie zwiekszato ich
niezawodnos¢ i eksploatacyjng trwatosé.
W roku 1914 Robert Bosch zakupit
amerykanska firme Rushmore wraz z pa-
tentem na elektryczny rozrusznik samocho-
dowy i rozpoczat doskonalenie tej konstruk-
cji oraz technologii jej wytwarzania. Dzigki
temu pojawity sie w niej m.in. stosowane
do dzisiaj: bezwfadno$ciowe urzadzenia
sprzegajace i specjalne rodzaje przekfadni
jednostopniowych. W efekcie z poczatkiem
lat 20. minionego wieku rozruszniki te po-
jawity sie nie tylko w samochodach, lecz
rowniez w silnikach stacjonarnych, lotni-
czych i stosowanych w zegludze.
Pokazana na MotoNostalgii pompa
wtryskowa Boscha do silnikéw wysoko-
preznych (rok 1927) umozliwifa po-
wszechne zastosowanie tego rodzaju
napedu w samochodach ciezarowych
i autobusach, a potem tez w osobowych
i lekkich dostawczych.
Podobnie  przefomowe
w dziedzinie systemoéw zasilania samo-
chodowych silnikéw z zapfonem iskrowym
miaty kolejne generacje konstruowanych
w zaktadach Bosch pomp wtrysku ben-
zyny. Pierwsza pojawita sie w silnikach
samochodowych juz w poéznych latach
30., nastepna przeznaczona byta dla
lotnictwa, a kolejna, juz po zakonczeniu
Il wojny Swiatowej, znalazta zastosowa-
nie w dwusuwowych silnikach Gutbrod

znaczenie

w nich metali, technologii obrébki, sposo-
bami uszczelnien... Dlatego wymagaja od-
miennych $rodkéw smarnych, takich jak
specjalnie do tego celu opracowana linia
olejow silnikowych Motul Classic.

Nasza oferta olejow silnikowych do
pojazdéw niestartujgcych w  wyscigach
to dwa produkty do samochoddéw sprzed
roku 1950 o lepkosci SAE 30 i SAE 50
oraz produkt o lepkosci 20W-50 do sa-
mochoddéw wytwarzanych w latach 1950-
1970. Dla nowszych konstrukcji poleca-
my olej o lepkosci 15W-50. W kazdym
przypadku skfad chemiczny dostosowany
jest do stopnia zaawansowania konstruk-
cji silnika. Nowe technologie zostaty wy-

600 ccm i Goliath 700 ccm produkowa-
nych woéwczas minisamochodéw. Najbar-
dziej spektakularnym wydarzeniem byto
zastosowanie takiego uktadu w 1953 r.
w Mercedesie 300 SL.

Od tamtej pory przedsiebiorstwo opra-
cowato wiele rozwigzan i komponentéw
dla ukfadu napedowego, koncepcji bez-
pieczenstwa i komfortu, wyznaczajacych
kolejne epoki motoryzacyjnego rozwoju.
Kilka podanych tu przyktadéw, a nawet
cata targowa ekspozycja Boscha, to zale-
dwie mikroskopijna czastka jego konstruk-
torskiego i produkcyjnego dorobku w tej
dziedzinie techniki. Takze firmowa oferta
dla mito$nikéw zabytkowych youngtime-
row i oldtimerdw jest znacznie szersza.

Bosch Automotive Tradition, czyli dziat
samochoddw klasycznych, wspiera ich bo-
wiem i teraz, dostarczajac historyczne in-
strukcje napraw i podzespoty wytwarzane
obecnie wedtug oryginalnych technologii
(ponad 40 000 pozycji katalogowych).
Wykorzystuje w tym celu swe strony in-
ternetowe: www.automotive-tradition.de,
www.automotive-tradition.com, www.face-
book.com/automotive.tradition, bierze udziat
w targach pos$wieconych samochodom
zabytkowym i organizuje rajd Bosch Box-
berg Klassik, jedng z najpopularniejszych
imprez wyscigowych dla historycznych
pojazdéw. Obstuge samochodéw kla-
sycznych prowadza 23 specjalne warsz-
taty Bosch Service w Niemczech, Austrii
i Szwaijcarii, oznaczone szyldem ,Classic
Service”.

FOT. ARCHIWUM
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korzystane tam, gdzie byto to niezbedne
i przyniosto wymierne korzysci (np. deter-
genty w oleju 20W-50).

Dla samochodéw startujgcych w wy-
$cigach, wymagajacych petnej sprawnosci
maszyny, polecamy oleje serii 300 V.

— Jak ocenia Pan tegoroczny debiut
i rozwojowe szanse MotoNostalgii jako
ogolnopolskiego spotkania mitosnikow
tzw. weteranéw szos?

— Cieszy mnie fakt, ze zrodzita sie i zo-
stafa zrealizowana taka idea. Podziwiam
tych, ktérzy w czasach pedzacej do przo-
du motoryzacji i tempa zycia znajdujg czas
na piekng pasje, a dzieki temu my moze-
my przez chwile odetchna¢ atmosferg po-
przednich epok. Doceniam zaangazowanie
organizatora w tak niecodzienne i trudne
przedsiewziecie. Z kazda edycjg, mysle,
bedzie fatwiej pozyska¢ jeszcze wiecej
wystawcow i jeszcze liczniejsze grono od-
wiedzajacych. Dziekujemy tym wszystkim,
ktérzy odwiedzili nasze stoisko. To dla nas
bardzo cenne do$wiadczenie. MieliSmy
niepowtarzalng okazje w ciggu tych dni
porozmawia¢ z pasjonatami niesamowi-
cie zaangazowanymi w sprawy klasycz-
nej motoryzacji, a to czysta przyjemno$c!
Mam tez nadzieje, ze rowniez przekazana
przez nas wiedza i informacje okazaty sie
dla nich pomocne, dzieki czemu tez mamy
swoj skromny udziat w tej pasji.

Tego nie mozna
rohi¢ ,,dla chleba’!

(rozmowa z Waldemarem Grzybow-
skim, wtascicielem firmy MobilArt)

— Co skfonifo Pana, by zaja¢ sig profesjo-
nalna renowacja zabytkowych pojazdéw?
— Tak szczerze, to mdj lekarz kardiolog.
Polecit mi prace Izejsza, to znaczy mniej
stresujgcg swa codzienng rutyna, niz dia-

gnozowanie wcigz tych samych uszkodzen
i prosta wymiana czeéci w zwyktym warsz-
tacie samochodowym. Nie tylko polecit,
lecz takze podpowiedziat konkretnie, bym
zajat sie odbudowg powozéw pod szyldem
MobilArt i nawet zatozyt mi odpowiednig
strone w Internecie. Od starych pojaz-
déw konnych do mechanicznych byto juz
bardzo blisko, zwtaszcza ze dawng moto-
ryzacja pasjonuje sie juz od lat, regularmie
jezdze na tatrzanskie zloty, odwiedzam tez
inne podobne imprezy. Dlatego to zacza-
fem, a kontynuuje, poniewaz znalaztem
odpowiednich wspotpracownikéw. Pozwole
sobie przedstawic¢: za ladg siedzi Andrzej
tapinski, artysta-rzezbiarz zajmujacy sie
U nas sprawami plastycznymi, a obok mnie
stoi mo¢j syn, tukasz, wykonujacy wraz ze
mna naprawy zabytkowych mechanizmow.
— Czym sie rézni mechanik-konserwa-
tor od fachowca naprawiajacego wspot-
czesne samochody?

— Wyzszym poziomem umiejetnosci tech-
nicznych i gtebszym rozumieniem obstu-
giwanych konstrukcji. To wifasnie mdj syn,
w petni wykwalifikowany wspdfczesny me-
chanik, zwrécit mi na to uwage. Naprawy
wspdfczesne sprowadzajg sie do doktadnej
realizacji z gory okreslonych procedur, a sta-
re samochody trzeba naprawiac bez zadnych
instrukcji, a nawet wrecz bez jakiejkolwiek
dokumentacji. Samemu trzeba dochodzi¢
do tego, jak co$ powinno dziata¢, co mu
w tym przeszkadza, jakie stosowa¢ metody
demontazu i regeneracji, by nie powodo-
wac dodatkowych uszkodzen itp. Dobrze by
byfo, gdyby kazdy mechanik samochodowy
przechodzit takg szkote, tak jak poczatkujgcy
marynarz ptywanie na zaglowcach.

i

— Duze jest w Polsce zapotrzebowanie na
tego rodzaju ustugi?

—Mozna powiedzie¢, ze coraz wieksze, lecz
wcigz jeszcze nie na tyle, by mozna byfo
zy¢ wyftacznie z tego. Dla tzw. ,chleba” pro-

MOTORYZACJA WCZORAJ 1 DZIS | 11

ALEJKA LAT 70. ZESZLEGO STULECIA, CZYLI WY-
RAZ NOSTALGII ZA DAWNA MtODOSCIA

| ..-‘..f_-m AT 2
W MOTORYZAC]I, JAK W ARCHITEKTURZE
TRAFIAJA SIE TEZ ZABYTKI W STANIE , TRWALE]
RUINY”

TRUDNY ROZRUCH TAKIEGO CIAGNIKA WYSTAR-
CZAL NA DLUGI CZAS NIEZAKEOCONE] PRACY...
CZY TAK TEZ BEDZIE Z MOTONOSTALGIA?

wadzimy standardowe naprawy. W tych
konserwatorskich — klienta i warsztat fa-
czy raczej wspdlna pasja niz ukfad czysto
biznesowy. Zapotrzebowanie tez ro$nie
w sensie jako$ciowym, gdyz specjalistycz-
ne targi, rajdy i zloty wyznaczajg coraz
wyzsze standardy renowacji.

— Spodobata si¢ Panu MotoNostalgia?

— Jestem zachwycony i zaskoczony liczbg
eksponatéw, sposobem ich prezentacji,
zwtaszcza w poréwnaniu z poprzednimi
podobnymi, lecz niezbyt udanymi préba-
mi. Dlatego w formule tej imprezy niczego
bym nie zmieniat, tylko wszystko nadal
powiekszat, rozwijat i usprawniat.

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2011



12 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | LAKIERNICTWO

Lakiernictwo renowacyjne (cz. Vi)

Bezbarwne lakiery
nawierzchniowe

TYM RAZEM ZADALISMY EKSPERTOM Z CZOLOWYCH, DZIALAJACYCH

NA POLSKIM RYNKU FIRM LAKIERNICZYCH NASTEPUJACE PYTANIA:
1. DLACZEGO W GRUPIE LAKIEROW BEZBARWNYCH WCIAZ TAK MALY

UDZIAL MAJA MATERIALY WODOROZCIENCZALNE?

2. JAKIE RODZAJE LAKIEROW BEZBARWNYCH (ZE WSKAZANIEM KON-
KRETNYCH PRODUKTOW) I DLACZEGO NALEZY POLECAC SZCZEGOL-
NIE NASZYM SAMOCHODOWYM LAKIERNIOM USEUGOWYM?

3. JAKIE METODY APLIKAC)I LAKIEROW BEZBARWNYCH (Z UWZGLED-
NIENIEM SPOSOBU PRZYGOTOWANIA WARSTWY POPRZEDZAJACEJ)
ZAPEWNIAJA DZIS NAJLEPSZE EFEKTY PRZY NAJMNIEJSZE] PRACO-
CHEONNOSCI?

4. JAK NALEZY PRAWIDLOWO SUSZYC BEZBARWNE LAKIERY NA-
WIERZCHNIOWE ZALECANE PRZEZ WASZA FIRME?

NIZEJ ZAMIESZCZAMY UZYSKANE ODPOWIEDZI

mu poréwnywalnego z technologig roz-
puszczalnikowg. Z uwagi na nowos¢ tech-
nologii oraz wieloletnie przyzwyczajenia

Pawet Was lakiernikow, lakiery bezbarwne wodoroz-
Doradca techniczny cienczalne nie cieszg sie jeszcze w Polsce
1 Pro-West zbyt duzg popularnoscig. Poza tym warto

nadmieni¢, ze nie wszystkie firmy posia-
Wielostronne testy, przeprowadza- dajg je w swojej ofercie.
ne réwniez w trudnych warunkach, 2Na warstwy zewnetrzne Mipa oferuje
potwierdzaja, ze technologia wodoroz- wodorozcienczalny lakier bezbarwny

cienczalna na kazdym z jej etapéw nie
ustepuje tradycyjnej pod wzgledem jako-
éci i wydajnosci. Zawartos¢ rozcienczalni-
kéw we wszystkich warstwach
catkowicie wodorozcienczalnej
powfoki zostata zredukowana
0 okofo 30% w stosunku do
technologii tradycyjnej. Dzieki
zastosowaniu specjalnych urza-
dzen do suszenia powierzchni,
np.: dyszy Venturiego, mozna
skréci¢ czasy schniecia lakierow

wodorozcienczalnych do pozio-
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Mipa WBS 2K-Klarlack. Przy nieznacznej
zmianie tradycyjnych metod aplikacji ma-
teriatéw lakierniczych produkt ten pozwala
uzyskiwa¢ powierzchnie charakteryzuja-
ce sie wysokim, wrecz brylantowym po-
tyskiem, doskonatym dziataniem ochron-
nym i dtugotrwatg przyczepnoscia.

Coraz wiegksze wymagania ochrony
Srodowiska spetniajg réwniez lakiery bez-
barwne High Solid (duza zawarto$¢ ciat
statych, obnizona zawarto$¢ rozcienczal-
nikéw, maks 420 g/I) stosowane na lakie-
rach bazowych wodorozcienczalnych. La-

kier Mipa 2K-HS CC 4 mozna polerowac
bezposrednio po suszeniu piecowym, wy-
kazuje on ponadto wysokg odpornos$¢ na
zmienne warunki pogodowe, jak réwniez
na obcigzenia chemiczne i mechaniczne.
Z kolei 2K-HS CS 85 jest szczegdlnie od-
porny na zarysowania dzieki technologii
JReflow” (pod wplywem wyzszej tempe-
ratury, np. na skutek promieniowania sfo-
necznego, lakier ten wptywa w mikropory
i zarysowania, wyréwnujac je).

Podobnie lakier bezbarwny Mipa
2K-HS-Lakier CS 44, opracowany na ba-
zie nanotechnologii, ze wzgledu na wy-
sokg odpornos¢ na drobne zarysowania
(wytworzone np. przez myjnie, $cieranie
mechaniczne lub dziatanie chemikaliéw)
nadaje sie w szczegolnosci do lakiero-
wania cato$ciowego lub cze$ciowego sa-
mochoddéw osobowych, motocykli, samo-
choddéw uzytkowych i innych elementéw
wyposazenia.

Wszystkie wymienione produkty cha-
rakteryzujg sie réwniez wysokg wydajno-
$cig. Zwigkszona zawarto$¢ ciat statych
oraz technika aplikacji pozwalajg uzyskac
wydajnos$¢ na poziomie 10-12 m?/litr.

W przypadku lakieréw bezbarwnych

High Solid pierwszy natrysk powi-
nien by¢ wykonany technika na ,pot
warstwy” (prowadzac pistolet z géry do
dofu warstwami zachodzacymi jedna na
druga). Dopiero drugi natrysk wykonuje-
my ,,na mokro” (z géry do dotu i z dotu do
gory), uzyskujac petng site krycia. Dziegki
zastosowaniu takiej techniki unikniemy
problemdéw ze schnieciem i utratg poty-
sku powtoki z powodu zbyt grubej war-
stwy lakieru.

Wiekszo$¢ wystepujacych na rynku

lakierow bezbarwnych HS nada-
je sie do dalszej obrobki (polerowania)
po uptywie 12 h od momentu aplikacji.
W przypadku suszenia piecowego lub sto-

FOT. PRO-WEST

FOT. AKZONOBEL

sowania dysz Venturiego czasy schniecia
ulegajg znacznemu przyspieszeniu. La-
kiery bezbarwne Mipa 2K-HS CC4 i CC6
w przypadku suszenia w temp. 60° na-
daja sie do polerowania juz po 45 min.
(czas schniecia 30 min + wystudzenie
15 min.). Tak wiec przy zastosowaniu
odpowiedniej techniki aplikacji oraz dysz
Venturiego czasy schniecia lakierow bez-
barwnych HS i standardowych produktow
MS sg zblizone.

Stawomir Bugajski
Dyrektor techniczny
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barwnych) maksymalna zawarto$¢ LZO
moze osiggac putap 420g/l w mieszaninie
gotowej do natrysku. W zwigzku z tym
producenci nie sg zobligowani do dostar-
czania lakieréw bezbarwnych opartych na
technologii wodnej. Nalezy podkreslic, iz
do chwili obecnej tylko AkzoNobel CR ma
w regularnej sprzedazy lakier bezbarwny
spetniajagcy kryteria produktu wodoroz-
cienczalnego. Produkt ten dostepny jest na
polskim rynku pod nazwg Sikkens Auto-
clear WB (medal na targach w Poznaniu)
i zdobyt uznanie wielu polskich klientow.
Jako typowy produkt wodorozciehczalny
charakteryzuje sie jednak ograniczonym

AkzoNobel asortymentem dodatkéw pozwalajacych
A Car Refinishes na osiaggniecie réznych czaséw utwardze-
Wil Polska nia — zwtaszcza przy naprawach miejsco-

1 Regulacje dotyczace ograniczenia
LZO nie nakfadajg na serwisy la-
kiernicze wymogow stosowania wodo-
rozcienczalnych lakieréw bezbarwnych.
Dyrektywa okresla jedynie, iz w lakierach
nawierzchniowych (dot.

wych lub jednoelementowych.
Uznaniem lakierniczych
cieszg sie lakiery bezbarwne pozwa-

Serwiséw

lajgce dobra¢ wtasciwy produkt do rodzaju
naprawy, czyli zaleznie od jej wielkoSci

lakierow bez- i lokalizacji w nadwoziu pojazdu zapew-

niajacy krétszy lub dtuzszy czas odparowa-
nia lub absorpcji odkurzu polakierniczego.
Kierujgc sie takimi potrzebami serwisu
lakierniczego, AkzoNobel CR poleca uzy-
cie lakieru Sikkens Autoclear LV Superior,
ktdéry dzieki swojej rozpietosci zastosowan
pozwala wykonywa¢ rozmaite naprawy.
Takie rozwigzanie zapewnia uzycie pro-
duktu o statych parametrach aplikacyj-
nych do wszystkich kategorii
dlatego powinno by¢ polecane serwisom
lakierniczym.

Technika aplikacji lakieru bezbarwne-
3go jest Scisle powigzana z wyborem

napraw,

danego produktu. Najczesciej jednak po
catkowitym odparowaniu warstw lakieru
bazowego zaleca sie aplikacje jednej war-
stwy kontaktowej, a nastepnie warstwy
wykonczeniowej. W przypadku wigkszo-
$ci lakieréw bezbarwnych renomowanych
producentéw nie wystepuje juz $cisle
zdefiniowany termin ,czas odparowania
miedzy warstwami lakieru bezbarwnego”.
Obecnie mozna sie pokusi¢ o stwierdze-

Car
Division
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i Zaletg' techniczne:

v Tesdter nie wymaga konserwaciji,
ani energii elektrycznej lub
sprezonego powietrza
Szukanie usterek bez dodatkowych hataséw
dzigki recznej obstudze
Mozna symulowa¢ wszystkie sytuacje jazdy
(ruszanie, hamowanie, jazda na zakretach)

Nie jest potrzebny podnosnik
Mozna przetestowac przednig i tylng o$

Za pomocg uchwytu mozliwe jest sprawdzanie
felg o $rednicy do 20 cali

febi Polska Sp. z o.0.

Pl. Przymierza 6 | 03-944 Warszawa | Poland
Tel. +48-22-403 47 29

Fax +48-22-403 47 28

E-mail febipolska@febi.pl

ester zawieszenia feb

~1¢ *=(Dg
a -::-\r(g

_ A0 =4

a
4

www.febi.com

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2011

bilstein



14 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | LAKIERNICTWO

e —

sikkens

Autoclear LV
Superior
Fast

nie, iz praktyczna aplikacja na-
stepuje bezposrednio warstwa po
warstwie.

Na proces utwardzania la-

kierébw bezbarwnych w prze-
wazajacej mierze wptywajg dwa
czynniki: czas utwardzania oraz
mozliwos$¢ osiggniecia odpowied-
niej temperatury suszonego obiek-
tu. W zaleznosci od tego, w jaki
sposéb odbywa sie proces suszenia
lakieréw bezbarwnych: w kabinie
lakierniczej czy z wykorzystaniem
promiennikéw podczerwieni — uzyskanie
zalecanych parametrow w kontrolowanym
Srodowisku bezposrednio przektada sie
na efektywno$¢ suszenia. W przypadku
produktu Sikkens Autoclear LV Superior
przebieg procesu suszenia jest uwarunko-
wany uzyskaniem temperatury 60°C (tem-
peratura obiektu) oraz czasu przypisanego
w zaleznosci od zastosowanych dodatkéw.

sHiEms

Adam Dabrowski
Kierownik

dziatu technicznego
\*;, /" EASF Coatings
d ervices

1 Pierwsza i najwazniejsza przyczyna to

cena. Sam wodorozcienczalny lakier
bezbarwny nie jest drozszy od rozcien-
czalnikowego, kosztowne sg natomiast
utwardzacze. Ot6z utwardzacz do lakierow
standardowych jest bardzo wrazliwy na
wilgo¢, czyli najpierw reaguje z wilgocia,
a dopiero pozniej z zywicq zawartg w la-
kierze. Utwardzacz do lakieru wodoroz-
cienczalnego wymaga drogich dodatkdw,
eliminujgcych te wtasciwos¢, gdyz inaczej
nie mogtby wspotpracowac z rozpuszczal-
nikiem wodnym.

Drugg przyczyng jest sam proces la-
kierowania, i nie chodzi tu o specjalne
jak pistolety
czy kabiny lakiernicze.
Réwniez metody nakta-
dania sg takie same, jak
w przypadku lakieréw HS
VOC. Podstawowg réznica
jest wyglad lakieru pod-
czas naktadania. Dopdki
nie jest on wysuszony,
wyglada jak matowy. Prze-
szkadza to w pewnym

narzedzia,
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stopniu w ocenie jakosci lakierowania.
Oczywiscie, w niedfugim czasie lakie-
ry bezbarwne H,0 beda coraz bardziej
powszechne i coraz czeSciej bedg wy-
bierane przez warsztaty, tym bardziej, ze
regulacje prawne stajg sie coraz bardziej
rygorystyczne. W USA lakiery bezbarwne
wodorozcienczalne sg w powszechnym
uzyciu, a w Kalifornii innych uzywac
nie wolno.

W ofercie Glasurit znajduje sie wiele

lakieréw bezbarwnych, a wsrdéd nich
na szczegdlng uwage zastugujg 4 gtéwne
produkty.

Glasurit 923-447 (rysoodporny lakier
bezbarwny HS VOC, Nanotechnologia) jest
przeznaczony do lakierowania samocho-
déw narazonych na zarysowania, tj. te-
renowych i SUV. Wyrdznia sie udoskona-
lonymi wtasciwosciami aplikacyjnymi oraz
zoptymalizowang rozlewnos$cig. Dodatko-
wg zaletg, istotng dla kazdego warsztatu
lakierniczego, jest krétki czas schniecia.

Uniwersalny lakier bezbarwny Glasurit
HS 923-335 VOC przeznaczony jest dla
bardzo szerokiej grupy warsztatdw potrze-
bujacych dobrej jakosci za rozsadna cene.
Charakteryzuje sie przede wszystkim wspa-
niatg rozlewnoscig, wysokim potyskiem
i gtebig odcieni pokrywanych nim warstw
bazowych.

Lakier bezbarwny Glasurit HS 923-
35 VOC nadaje sie do wszelkich aplika-
cji standardowych, spetniajagcych wyma-
gania dyrektywy VOC. Wykonczona nim
powierzchnia nie ustepuje potyskiem
i klarownoscig powtokom wykonanym fa-
brycznie.

Glasurit HS Racing Clear 923-135
VOC umozliwia bardzo szybkie wykony-
wanie napraw matych uszkodzen i po-
jedynczych elementéw przy spetnianiu
wymagan VOC. Mozna go suszy¢ nawet
w temperaturze pokojowe;j.

Metody aplikacji lakieréw bezbarw-
3nych Glasurit sg bardzo proste
i szybkie, a ich przebieg zalezy od rodza-
ju i przeznaczenia lakieru bezbarwne-
go. W przypadku lakieréw naktadanych
w technologii 1-warstwowej na uprzednio
natozong i wysuszong farbg bazowa H,0
nakfadamy jedng szybkg warstwe lakieru
bezbarwnego. Oszczedza to znacznie czas
oraz koszty pracy (roboczogodziny), a tak-
7e koszty uzycia kabiny (paliwo, prad).

Lakiery 2-warstwowe nakfada sie na
uprzednio wysuszong farbe bazowg H,0
w dwdch kolejnych, zachodzacych na
siebie warstwach z krétkim czasem od-
parowania. Technologii tej uzywa sie wte-
dy, gdy szczegblnie wazna jest jako$¢ po-
wioki, np. przy naprawach samochoddw
ekskluzywnych marek.

Suszenie lakierow bezbarwnych Gla-
surit moze by¢ wykonywane trzema
metodami:

> IR, czyli promiennikiem podczerwieni
(metoda zalecana do napraw szybkich,
miejscowych typu Spot Paint, wykony-
wanych z reguty na stanowisku przygo-
towawczym; suszenie nie trwa dfuzej
niz kilka minut, w zaleznosci od wersji
utwardzacza i ilo$ci warstw);

» w kabinie, gdzie przy temperaturze
60 °C lakier bezbarwny Glasurit Racing
Clear 923-135 VOC jest suchy juz po
10 minutach, cho¢ standardowe su-
szenie trwa do 30 minut, co oznacza
zwiekszenie przepustowosci kabiny la-
kierniczej 0 50%;

» na wolnym powietrzu, czyli metodag
opfacalng przy matej ilosci napraw,
jesli temperatura w nocy nie spada po-
nizej 5 °C, gdyz wtedy reakcje chemicz-
ne w produktach chemoutwardzalnych
nie zachodza.

Marek Lemiszewski
Technik lakiernik
szkoleniowiec
Multichem
Obowigzujace przepisy zezwalajg na
zastosowanie do napraw renowacyj-
nych pojazdéw lakiery bezbarwne z ka-
tegorii B4 (LZO<420g/l). Maty udziat na
rynku lakieréw bezbarwnych wodoroz-
cienczalnych zwiazany jest z niewielkg ich
popularnoscig. Wedtug obiegowej opinii,
czas schniecia, twardo$¢ i odpornosé po-
wioki w wiekszosci materiatéw wodoroz-
cienczalnych nie doréwnujg lakierom kon-
wencjonalnym HS. Drugim czynnikiem
sg przyzwyczajenia lakiernikéw. Trzecim
bardzo waznym aspektem pozostaje cena
oraz konieczno$¢ zakupu dodatkowego
wyposazenia.
Oferujemy lakiery spetniajace ostre
wymogi dotyczace emisji LZO, bez-

FOT. AKZONOBEL, BASF, MULTICHEM

FOT. MULTICHEM, SPIES HECKER
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pieczne dla ludzkiego zdrowia i Srodowi-
ska naturalnego. Mamy szerokg game ta-
kich lakieréw bezbarwnych, np. CP 2007
HS, CP 2008 HS oraz CP 2009 UHS.
3 Powierzchnia, na ktérg naktadamy

lakier bezbarwny, musi by¢ odpo-
wiednio przygotowana niezaleznie od
tego, czy bedzie on konwencjonalny czy
wodorozcienczalny. Lakier bazowy nakta-
damy zgodnie z zaleceniami zamieszczo-
nymi w kartach technicznych. Powierzch-
nia lakierowana musi by¢ wolna od kurzu
i zanieczyszczen. Je$li zalezy nam na
uzyskaniu powtoki bezbarwnej o wysokim
potysku, to polecamy stosowanie lakieru
bezbarwnego CP 2009 UHS. Nie wymaga
on stosowania rozcienczalnika. Wystarczy
pottorej warstwy lakieru (pierwsza cienka,
druga petna) do uzyskania optymalnej po-
wierzchni o wyrazistej gtebi i wysokiej od-
porno$ci na zarysowania. Mniejsza ilos¢
warstw lakieru zapewnia jego wiekszg
wydajnos¢.

Zaletg lakierow HS, UHS marki Pro-
fix jest krétszy czas naktadania i grubsza
w poréwnaniu z MS powfoka sucha.
4Naj|epiej, gdy lakierowanie wykonuje-

my w kabinosuszarce i po aplikacji la-
kieru uruchomimy suszenie przez 30 min
w 60 st. C. Po zakonczonym procesie su-
szenia i studzenia lakierowanej powierzch-
ni mozna ja polerowac.

Coraz czesciej uzytkownikom zalezy
na uzyskaniu efektu matowej powierzch-
ni odpornej na zarysowania. Te wymogi

spetnia lakier CM 10 SRF i to niezalez-
nie od koloru bazy. Zaletg produktu jest
mozliwo$¢ samodzielnej regulacji stopnia
potysku. Wiecej informacji o tym produk-
cie znalez¢ mozna na stronie producenta
www.multichem.pl

Mariusz Safarzynski
Konsultant
techniczny

Spies Hecker

1 Poniewaz jest mozliwe wykonanie
konwencjonalnego lakieru bezbarw-
nego, ktéry pozwala spetni¢ wymagania
norm UE. Obecnie lakier ten jest szybszy
i tatwiejszy w stosowaniu.
2 Najwazniejsze dla warsztatow la-

kierniczych jest stosowanie produk-
téw zgodnych z przepisami dotyczacymi
ochrony $rodowiska i gwarantujgcych wy-
konanie naprawy w mozliwie najkrétszym
czasie przy jak najwyzszej jakosci. Takim
produktem jest np. HS Klarlack 8650, kto-
ry mozna aplikowa¢ w jednym toku pracy,
a w przypadku zastosowania szybkiego
utwardzacza czas suszenie mozna ograni-
czy¢ nawet do 12 min.

Warstwe poprzedzajaca nalezy przy-

gotowa¢ zgodnie z instrukcjami tech-
nicznymi tak, aby zapewni¢ dobrg przy-
czepno$¢ i mozliwie najlepsza gfadkosé,
ktéra ma znaczacy wptyw na rozlewnos$¢
i wyglad lakieru bezbarwnego. Lakier

bezbarwny trzeba dobra¢ w zaleznos¢
od wymagan. W przypadku napraw stan-
dardowych zastosujemy produkt, ktéry
zapewnia dobry wyglad i potysk przy jed-
noczesnie szybkim schnieciu. Natomiast
np. w przypadku odrestaurowywania aut
zabytkowych zastosujemy produkt troche
wolniejszy, ale zapewniajgcy brylantowy
wysoki potysk. W innych przypadkach
(np. marka Mercedes) wymagany jest
lakier o podwyzszonej odpornosci na za-
rysowania. Tak wiec lakier bezbarwny
nalezy dobra¢ do rodzaju naprawy i posta-
wionych wymagan.

Wszystkie obecne lakiery zwane HS

spefniajace wymogi UE, ktére zawie-
rajg mniej niz 420 g/l rozcienczalnikow
organicznych, powinnismy suszy¢ w pod-
wyzszonej temperaturze. Nasza firma za-
leca temperature elementu nie nizszg niz
60 stopni C. Dzieki temu powtoke wysu-
szymy szybciej i uzyskamy wyzszg jej twar-
dos$¢ koncowa. Nalezy réwniez pamietac,
ze czesto temperatura ustawiona na panelu
sterowania kabiny lakierniczej rézni sie od
temperatury naprawianego nadwozia lub
elementu wewnatrz kabiny. W zaleznosci
od miejsca i rodzaju podfoza tempera-
tura moze wahac sie nawet o 15 stopni.
Np. btotnik umieszczo-
ny na stojaku jest na-
grzewany bezposrednio
z dwoch stron, przez
co osigga temperatu-
re suszenia znaczenie
szybciej niz drzwi za-
montowane w pojez-
dzie. Znakomitg i tanig
metodg kontroli
peratury elementu jest
termometr laserowy.

Wygrzewanie bezbarwnego
przektada sie na pdzniejszg jakos$¢ ustugi.
Proces ten nalezy rozpocza¢ zaraz po la-
kierowaniu (uwzgledniajac czas na odpa-
rowanie) i nie nalezy go przerywa¢ przed
uptywem czasu zalecanego przez instruk-
cje techniczne. |

tem-

lakieru

Autonaprawa w Internecie:

www.e-autonaprawa.pl
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XXVII)

Montaz zestawu LuK RepSet” SAC + DKZ

ZESTAW LUK REPSET® PRO 623 3105 33

Dostepne na rynku komplety samocho-
dowych czesci zamiennych o nazwie LuK
RepSet® Pro zawierajg samoregulujgce sie
sprzegto typu SAC oraz dwumasowe koto
zamachowe DKZ.

Produkty te oznaczane sg wielocyfro-
wymi symbolami, okreslajgcymi ich kon-
kretne przeznaczenie do poszczegdlnych
modeli, wersji i rocznikéw pojazdéw Nis-
san Primastar; Opel Vivaro; Renault Avan-
time i Laguna Il, Laguna Il Grandtour, Vel
Satis, Espace i Trafic I, wyprodukowanych
po pazdzierniku 2001 roku i wyposazo-
nych w silniki GOU lub G9T. W zestawach

ZESTAW SPECJALNYCH
NARZEDZI DO SPRZEGLA
SAC 400 0237 10

POPRAWNY I WADLIWY
MONTAZ SPRZEGEA SAC

LuK RepSet® Pro dostarczane sa wiec
sprzegta SAC o numerach: 623 3105 09,
623 3105 33, 623 3159 09, 623 3159
33, 623 3159 34, 624 3370 09, 624
3370 33, 624 3370 34, 624 3242 09,
624 3242 33, 624 3242 34 oraz DKZ
nr: 415 0146 10.

Obecnos$¢ w sprzegtach typu SAC me-
chanizmu samoregulacji sprawia, ze na-
lezy je montowac bez silnego dokrecania
$rub mocujacych, aby uzyskac¢ wtasciwe,
samoczynne ustawienie wspotpracujg-
cych ze sobag elementéw. Réwnoczesnie
uzywany do tego celu przyrzad dociskowy

LUK

@ FAL

oraz dostarczane w zestawie $ruby mu-
szg zabezpieczat je przed przypadkowy-
mi przemieszczeniami, ktérych efektem
moze byC wadliwe ustawienie pierscie-
nia regulacyjnego, co uniemozliwi potem
prawidfowe dziafanie sprzegta. Znaczy to
w praktyce, iz docisk przyrzadu powinien
sprezyne podtrzymywac stabilnie, lecz
bez jej ugiecia.

Gdy montaz jest poprawny, wszystkie
sektorowe koncowki sprezyny talerzowej
znajdujg sie w jednej ptaszczyznie pro-
stopadte] do osi obrotu sprzegta. tozy-
sko oporowe wysprzeglika jest wowczas
obcigzane réwnomiernie, a cate sprzegto
pracuje poprawnie. Wadliwe ustawienie
koncowek sprezyny powoduje przechyla-
nie sie tozyska, a tym samym nieprawidtfo-
we wysprzeglania i przyspieszone zuzycie
wspdtpracujacych czesci.

Oprécz powyzszych wskazéwek nalezy
respektowa¢ wszystkie zalecenia produ-
centa pojazdu. Wtasciwe czesci zamienne
mozna odnalez¢ w katalogu online:
www. Schaeffler-Aftermarket. pl
lub www. RepXpert.com

SZPILKI MOCUJACE PRZYRZADEM MONTA-
CZESC DOCISKOWA ZOWYM SAC NAPINA
SPRZEGEA WKRECA SIE SIE WSTEPNIE CZESC
W GWINTOWANE OTWO- DOCISKOWA AZ DO
RY PALCAMI AZ DO MOMENTU, GDY JEJ
LEKKO WYCZUWALNEGO  KOENIERZ DOTKNIE

OPORU POWIERZCHNI DKZ
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TRZY SRUBY Z ZESTAWU
WKRECA SIE DO OPORU
W OTWORY MONTAZO-
WE, A POTEM DOCIAGA
JE MOMENTEM 0,5+1 NM

POLUZOWANIE SRUBY
CENTRALNE] PRZYRZADU ROWNIEZ DOKRECA SIE

ZWALNIA JEGO NACISK
NA SPREZYNE TALERZO-
WA, A TO POZWALA OD-

POZOSTALE TRZY SRUBY

MOMENTEM 10,5+1 NM

LACZYC GO OD SPRZE-
GtA PO ODKRECENIU
NAKRETEK SZPILEK,
KTORE TRZEBA ZDEMON-
TOWAC W NASTEPNE]

KOLEJNOSCI

FOT. SCHAEFFLER
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Ukhd)}y hamulcowe
Bosch

Bosch

sas 1886-2011

Bosch to najwiekszy na swiecie producent systemow hamulcowych. Kompletne
systemy hamulcowe firmy Bosch stosowane sg na wyposazeniu fabrycznym wszyst-
kich czotowych producentéw samochoddéw. Wprowadzajac jako pierwsza ABS, ESP
czy wysokoweglowe tarcze hamulcowe (HC), firma Bosch wyznacza kierunki rozwoju
w dziedzinie uktadow hamulcowych.

BOSCH

Technologia blizej nas

www.bosch-esperience.pl
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Metalowo-gumowe
elementy zawieszer

ALEKSANDER BABCINSKI
KIEROWNIK DS. PRODUKC]JI

RAFAL STOLAREK
DORADCA TECHNICZNY

ARKADIUSZ PAGOWSKI
SPECJALISTA DS. TECHNICZNYCH
FIRMA TEDGUM

W ZAWIESZENIU KAZDEGO SAMOCHODU ZNAJDUJE SIE KILKA WZAJEMNIE
PRZEMIESZCZAJACYCH SIE ELEMENTOW. ICH POEACZENIA MUSZA ZAPEW-
NIAC PEYNNOSC TYCH PRZEMIESZCZEN, BRAK LUZOW I ZDOLNOSC TEU-

MIENIA DRGAN

Konstrukcja i produkcja

Wszystkie wymagania techniczne doty-
czace
spetniajg elementy metalowo-gumowe.
Skfadaja sie one zazwyczaj z dwdch meta-
lowych czesci potgczonych guma w trak-
cie procesu jej wulkanizacji.

Gtownym celem konstruowania ele-
mentéw metalowo-gumowych jest uzys-
kanie ich wysokiej trwatosci i niezawod-
nosci. W tym celu analizuje sie stabe
punkty nowej konstrukcji czesci, aby je
nastepnie usung¢ poprzez wzmacnianie
poszczegblnych jej czesci, np. dzieki opty-
malizacji mieszanki gumowej, zwieksze-
niu objetosci gumy oraz zmodyfikowaniu
konstrukcji wewnetrznej dla uzyskania jej

ruchomych potaczen zawieszen

zwiekszonej odpornosci na przecigzenia.
Takie
okres uzytkowania tulei, a ponadto popra-

rozwigzania znaczaco wydtuzajg

wiajg bezpieczenstwo oraz komfort jazdy.

Oczywiscie inzynierowie podczas prac
konstrukcyjnych uwzgledniajg caty sys-
tem danego zawieszenia i sprawdzajg, czy
ulepszenie pojedynczych elementéw nie
doprowadzi do przedwczesnego zuzycia
innych jego czesci.

Dobra mieszanka gumowa powinna za-
wiera¢ co najmniej 60% kauczuku natural-
nego lub syntetycznego, a pozostata czes¢
jej sktadu zalezy od specyfiki pracy danego
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elementu. Kazda partia mieszanki gumowe;j,
nim trafi do produkcji elementéw metalowo-
gumowych, badana jest w laboratorium pod
wzgledem takich wtasciwosci, jak twardosc,
wytrzymato$¢ na rozcigganie, wydtuzenie
wzgledne przy zerwaniu. Prowadzone sg
tez specjalne badania wulkametryczne.
Dopiero po uzyskaniu $wiadectwa jakosci
mieszanka gumowa dopuszczona zostaje
do produkcji tagcznikoéw elastycznych.
Proces wulkanizacji elementéw meta-
lowo-gumowych przebiega nastepujgco:
mieszanka gumowa w stanie ptynnym
zostaje wtfoczona do matrycy, w ktorej
nabiera ksztattu danego wyrobu. Warun-
kiem dobrej jakosci wyrobu jest spetnienie
ponizszych wytycznych:
> odpowiednie ci$nienie w matrycy, staty
nacisk prasy;
> wtasciwe odprowadzenie zbednego po-
wietrza z matrycy jej kanalikami;
> utrzymanie odpowiedniej temperatury
przez caty proces wulkanizacji;
> okreslony czas wulkanizacji wyrobu
uzalezniony od wielkosci i rodzaju da-
nego elementu.

Proces kontroli jako$ci pojedynczego ele-
mentu jest wielopoziomowy i towarzyszy
catemu cyklowi produkcyjnemu. W pierw-
szej kolejnosci doktadnie badany jest pro-

totyp. Dopiero gdy spetni on wszystkie kry-
teria jako$ciowe, mozna rozpocza¢ seryjng
produkcje. W elementach wykonywanych
w dziale obrébki skrawaniem sprawdzana
jest doktadno$¢ wszystkich ich wymiaréw.
Kompletne produkty przed wystaniem do
klienta badane sg pod katem jakosci i wy-
trzymatosci, co sprawia, iz magazyn opusz-
cza jedynie towar o najwyzszej jakosci.

Naprawy warsztatowe

Mechanik dokonujacy naprawy lub cho-
ciazby przegladu zawieszenia petni zazwy-
czaj funkcje sedziego wyrokujacego o prze-
znaczeniu danej czeéci do wymiany lub
naprawy. Po tej decyzji pozostaje do usta-
lenia kwestia wysokosci kosztow naprawy,
ktérymi zostanie obcigzony wtasciciel lub
uzytkownik pojazdu. W tym zakresie roz-
strzygniecia bywajg rézne, gdyz zaleza od
indywidualnego podejscia do kazdego sa-
mochodu. Pojazdy w ,podesztym wieku”,
a takich w naszym kraju nie brakuje ($red-
nia wieku samochoddéw poruszajgcych sie
po naszych drogach wynosi 14 lat), naj-
czesciej otrzymuja tzw. zamienniki, co jest
ekonomicznie uzasadnione.

Kolejnym czynnikiem wptywajgcym na
koszty napraw jest sposob ich wykona-
nia. Najczesciej w zwigzku z fabrycznymi
ograniczeniami  konstrukcyjnymi
wymieni¢ caty kompletny element. Jest
to rozwigzanie wygodniejsze i szybsze,
lecz niekoniecznie tansze. Czasem jednak
warta rozwazenia okazuje sie mozliwos$¢
wymiany samych uszkodzonych czesci
tegoz elementu. W przypadku pojazdéw

trzeba

eksploatowanych w trudnych warunkach
drogowych, powodujgcych przyspieszone
zuzycie zawieszen, opfacalne bywa zastg-
pienie oryginalnych tulei metalowo-gumo-
wych ich konstrukcjami wzmocnionymi.
Na zamieszczonych zdjeciach widoczne
sg roznice pomiedzy produktami wzmoc-
nionym a standardowymi.

Jednym z gtéwnych i niejednokrot-
nie decydujgcym czynnikiem jest tu do-
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stepnos$¢ czesci zamiennych. Ze wzgledu
na czas naprawy odgrywa dzi$ ona role
wazniejszg niz cena. Na rynku jest wie-
le rodzajéw czesci réznych producentow,
0 rozmaitej jakosci i cenie. Dlatego warto
skorzystac z kilku nastepujacych kryteriow
racjonalnego wyboru.

Guma w nabywanym elemencie nie
powinna by¢ sparciata, gdyz to $wiadczy
0 jej bardzo dtugim magazynowaniu w nie
zawsze odpowiednich warunkach. Przed
szybkim starzeniem sie chroni gume jej
powlekanie woskiem lub parafing.

TULEJA STANDARDOWA TULE M WZMOCNIONA

7N A\

a0

Znokraglone stalowe kratgdic

SPOSOB WZMACNIANIA TULEI
METALOWO-GUMOWE]

Pakowanie | wysyltka

Tuleje  metalowo-gumowe  mozna
sprawdzi¢ na prasie, gdyz guma odksztat-
cona jej naciskiem o 20 do 30% swoje-
go spoczynkowego wymiaru powinna do
niego catkowicie powroci¢ w czasie 1-2
sekund. Jesli produkt nie wytrzymuje tej
préby, nalezy poszuka¢ elementéw meta-

lowo-gumowych innego producenta.

Prawidtowy montaz
Wymiana uszkodzonych elementéw me-
talowo-gumowych nie stanowi wieksze-
go problemu, wymaga tylko niewielkiego
zaplecza sprzetowego w postaci prasy
hydraulicznej lub mechanicznej z tulejka-
mi podpierajgcymi i wypychaczami. Sto-
sowanie uderzen mtota do wybijania tulei
wahacza zamontowanego w samochodzie
jest we wspotczesnych konstrukcjach nie-
dopuszczalne. Obowigzuje w tym zakresie
nastepujaca procedura:

Najpierw nalezy wymontowa¢ wa-
hacz z samochodu. Nastepnie wypchna¢
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element metalowo-gumowy na prasie,
korzystajagc z odpowiednich tulejek. Po
wypchnieciu elementu trzeba dokona¢
oceny stanu otworu i zmierzy¢ jego $redni-
ce (korozja, gtebokie rysy lub niewtasciwy
wymiar sg przeciwskazaniem do dalszego
uzywania czesci). Ostatnig czynnoscia jest
wprasowanie nowego elementu zgodnie
z informacjg techniczng producenta samo-
chodu, okreslajgca parametry prawidfowe-
go wciskania.

Jezeli mozna co$ zrobi¢ Zle, to zawsze
znajdzie sie kto$, kto wiasnie tak postgpi.
Te regute powinien zna¢ kazdy kierujg-
cy warsztatem. Dlatego przy wymianie
elementéw metalowo-gumowych nalezy
zwréci¢ uwage na nastepujgce okolicz-
nosci:

Niektore tuleje majg niesymetryczng
charakterystyke, muszg wiec by¢ monto-
wane w odpowiednim potozeniu, zgod-
nym z instrukcjg producenta, a nie z usy-
tuowaniem tulei wymontowanej, by nie
powtarzac btedu z poprzedniej naprawy.

Wciskane taczniki nie mogg by¢ wy-
Operacje
te, w zaleznosci od stanu otworu, mozna
powtdrzyé co najwyzej 2-3 razy, a potem
trzeba zastosowa¢ nowy komplet czesci.

mieniane w nieskonczonose.

Docigganie $rub faczacych poszczegél-
ne elementy powinno odbywac¢ sie przy
zawieszeniu obcigzonym (chyba ze produ-
cent pojazdu zaleca to robi¢ inaczej).

Srednica zewnetrzna tulei z metalo-
wym pfaszczem musi by¢ wieksza od
otworu montazowego o 0,2-0,3 mm. Dla
utatwienia wcisku mozna cze$¢ zewnetrz-
ng pokry¢ smarem.

Tuleje wytacznie gumowe powin-
ny mie¢ S$rednice zewnetrzng wieksza
0 2-3 mm od docelowego otworu mon-
tazowego. Nalezy je wciska¢ stopniowo,
robigc przerwy, aby odksztatcona guma
miata czas odpowiednio sie utozy¢.

W niektérych konstrukcjach, aby
w ogdle byto mozliwe wprasowanie tulei,
nalezy cze$¢ gumowa posmarowac $rod-
kiem poslizgowym. Nie wolno jednak
uzywac¢ do tego celu smaru (nawet syn-
tetycznego) lub oleju mineralnego. Nie
nalezy réwniez uzywac¢ mydta, gdyz ma
ono silne dziatanie korozyjne. Najlepsze
sa tu rozpuszczalniki organiczne, ktore
po spetnieniu swojej roli catkowicie wy-
paruja.
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Bolonskie targ)
Autopromotec 2011

Zenon Majkut

Wimad spétka jawna

Do Bolonii jezdzi¢ warto!

Targi te staty sie europejskim centrum
innowacji w rozwigzaniach technicznych
zwigzanych z kotami samochodow, czyli
z ich montazem i demontazem, wywaza-
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niem, a takze z geometrig. Nie gorzej re-
prezentowane sg tam i inne motoryzacyjne
specjalnosci. Tam wystawiajg sie wszyst-
kie wazniejsze $wiatowe firmy w tym sie
specjalizujgce, nie tylko wioskie, niemiec-
kie, hiszpanskie, lecz réwniez amerykan-
skie i dalekowschodnie. Mozna dzieki

NAJWIEKSZYM
ZAINTERESOWA-
NIEM CIESZYLY SIE
TARGOWE NOWOSCI
ZNANYCH JUZ PRO-
DUCENTOW

g
]
2
Q

INEERING

temu mie¢ niemal pewnos$¢, ze tegoroczne
targowe eksponaty szybko upowszechnig
sie na branzowych rynkach.

Miedzynarodowy charakter tych tar-
géw uwidacznia sie tez w narodowoscio-
wym sktadzie zwiedzajacych. Dominujg
oczywiscie Wiosi, lecz wielu spotyka sie
Niemcéw, Anglikéw, Francuzéw i nawet
Polakdw. Wsrod targowej publicznosci co-
raz bardziej widoczne sg grupowe wizyty
profesjonalistéw z réznych europejskich
krajéw, organizowane dla swych klientow
przez koncerny oponiarskie i olejowe. Po-
dobne wycieczki, stanowigce nagrody za
efekty dotychczasowej wspdtpracy, fun-
dujg tez wielcy dostawcy sprzetu warsz-
tatowego, na przyktad producenci kabin
lakierniczych.

Pod wzgledem estetyki catej powierzch-
ni wystawowej i poszczegélnych stoisk
targi bolonskie nie maja, moim zdaniem,
rébwnych sobie w Europie. Zamiast mnigj
lub bardziej standardowej zabudowy wi-

FOT. S.DUTKIEWICZ

FOT. S.DUTKIEWICZ, B.MASEOWSKA
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RUROWE KONSTRUKCJE DEKORACYJNE UJEDNOLICALY CAEA EKSPOZYCJE BEZ SZKODY DLA TOZSAMOSCI POSZCZEGOLNYCH STOISK.
W INFRASTRUKTURE TE WPISYWALY SIE PIEKNIE ROWNIEZ PROJEKTY BARDZO INDYWIDUALNE

dzi sie tutaj wiele oryginalnych projektow,
przygotowanych bardzo starannie i spe-
cjalnie na te wfasnie okazje, z prawdziwie
wtoskim smakiem i polotem.

W trakcie targédw Autopromotec, oprocz
klasycznych ekspozycji na stoiskach, od-
bywajg sie tez, przewaznie wieczorami,
liczne firmowe spotkania biznesowo-towa-
rzyskie na terenie bardzo skadinad atrak-
cyjnego miasta Bolonii.

Poprzednia edycja tej cyklicznej impre-
zy odbywata sie pod znakiem $wiatowego
kryzysu. Tym razem w targowe] atmosfe-
rze wyczuwalo sie juz ulge i rados¢ z jego
przezwyciezenia, wyrazny optymizm, lecz
jeszcze nieprzektadajacy sie na konkretne
przysztosciowe plany.

Barbara Masfowska

Texa Poland sp. z 0.0.

Wrazenia zdecydowanie pozytywne
Autopromotec rozwija sie stale. W tym roku
targi te obejrzafo ponad 100 000 osob.
W wiekszosci byli to Wiosi, ale istotny wzrost
w stosunku do poprzednich edycji odnoto-
wano wsrod gosci zagranicznych. Trzeba
tu tez z satysfakcjg wspomnie¢ o licznym
wsrod zwiedzajacych udziale przedstawicie-
li polskich firm specjalizujacych sie w sprze-
dazy wyposazenia warsztatowego.

Jesli chodzi o wystawcow, to w dziedzi-
nie wyposazenia warsztatowego impreza ta
zaczyna wysuwac sie na czotowg pozycje
w Europie, kreujgc trendy technicznego
rozwoju na najblizsze lata. Z tego powodu
zwiedzajacy skupiali swojg uwage gféwnie
na stoiskach znanych i renomowanych
firm, do ktérych zalicza sie réwniez Texa.
Mysle, ze to dobrze wrézy catej aftermarke-
towej branzy, poniewaz $wiadczy o tym,
iz wiasciciele i pracownicy samochodowych
warsztatéw coraz czesciej szukajg produk-
téw innowacyjnych o wysokiej jakosci.

Organizatorzy zadbali jednak o réwng
dla wszystkich tatwo$¢ kontaktéw wystaw-
cow z ich potencjalnymi klientami i tak
rozplanowali cafg ekspozycje, by powstaty
w niej optymalne ,trasy towarowe”, dosto-
sowane pod wzgledem prezentowanych
ofert do zréznicowanych zainteresowan za-
wodowych. Pozwolito to zwiedzajgcym na
fatwiejszg aktualizacje swej profesjonalnej
wiedzy i umiejetnosci oraz szybsze pozna-
wanie nowych mozliwosci biznesowych.

Za bardzo udane trzeba tez uznac to-
warzyszace targom liczne imprezy i wyda-
rzenia dodatkowe. Na przyktad, znaczny
sukces odniosta inicjatywa Autopromo-
tecEDU, czyli caty program konferencji
i seminariéow tematycznych dotyczgcych

napraw samochodowych. Dobrym pomy-
sfem okazat sie Autopromotec Industrial
Vehicles Service — projekt pos$wiecony
ciezkiemu,

transportowi usprawniajacy

odnajdywanie przez zainteresowanych
gosci stoisk wystawcow sprzetu warszta-
towego, podzespotoéw i czesci zamiennych
do tego typu pojazddw.

Réwniez media nie pozostaty obojetne
na doskonate wyniki uzyskane przez te
impreze, znacznie lepiej niz dawniej po-
strzegang w radio, telewizji oraz Internecie
dzieki licznej obecno$ci dziennikarzy pra-
sy specjalistycznej i ogélne;.

Z tych wszystkich wymienionych tu po-
wodéw Texa uznata Autopromotec za naj-
lepsze miejsce do zaprezentowania swych
firmowych nowosci, wéréd nich: nowego
flagowego produktu, czyli wielofunkcyjne-
g0 urzadzenia Axone 4, miniaturowego
testera diagnostycznego Navigator Nano,
diagnoskopu dla serwiséw ogumienia Na-
no Service, przyrzadu pomiarowego Twin-
probe oraz analizatoréw spalin Opabox
i Gasbox w zmodyfikowanej formie. |

FIRMA TEXA UWAZA TARGI AUTOPROMOTEC ZA NAJLEPSZA MOZLIWOSC PREZENTOWANIA

SWOICH TECHNICZNYCH I RYNKOWYCH NOWOSCI
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Laboratoryjna

HAIK

Regulacje prawne dotyczace tego rodzaju
sprzetu obejmujg zaréwno proces wpro-
wadzania go do obrotu przez producenta,
jak i zasady jego uzytkowania, za co z ko-
lei odpowiedzialny jest nabywca. Jedno-
czes$nie jednak spefnianie tych wymogow
egzekwowane jest przez uprawnione orga-
ny nie zawsze spojnie. Warto zatem, by
najbardziej zainteresowani sprawg uzyt-
kownicy analizatoréw znali dotyczace ich
przepisy w ich oryginalnym, Zzrédtowym
zapisie.

MARIUSZ NOWICKI
KIEROWNIK LABORATORIUM
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ANALIZATOR SPALIN, URZADZENIE NIEZBEDNE

W DIAGNOSTYCE SAMOCHODOWE]J, JEST ZARAZEM
JEDYNYM PRZYRZADEM DIAGNOSTYCZNYM

O PARAMETRACH TAK DOKEADNIE KONTROLO-
WANYCH PRZEZ PRZEPISY PRAWNE

toréw spalin. Dokument ten jest przenie-
sieniem do krajowego systemu prawnego
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Ra-
dy 2004/22/WE z 31 marca 2004 r.,
zwanej potocznie MID (Measuring In-
struments Directive), a dotyczacej przy-
rzadéw pomiarowych.

W mysl zapiséw tych aktéw producent
deklaruje spetnienie stawianych tam wa-
runkéw poprzez wystawienie stosownej
deklaracji zgodnosci. Deklaracja ta jest
jedynym dokumentem potrzebnym uzyt-

Sprzedaz analizatoréw spalin

Jej zasady sa regulowane przez Ustawe
0 ocenie zgodnosci. Szczegétowym do-
kumentem wynikajgcym z ww. ustawy
jest Rozporzadzenie Ministra Gospo-
darki z 18 grudnia 2006 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla przyrza-
déw pomiarowych (Dz. U. 2007 nr 3,
poz. 27). Zafacznik nr 10 ww. rozporza-
dzenia okre$la wymagania dla analiza-
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PANELE STEROWANIA STANOWISK KONTROLNYCH W LABORATORIUM HAIK

kownikowi do wykazania organom kon-
troli legalnosci posiadanego urzadzenia.
Producent wystawia takg deklaracje po-
prawnie na trzech mozliwych zasadach.

Pierwsza to badanie typu analizatora
(modut B), potaczone z zapewnieniem ja-
kosci produkcji (modut D).

Druga opiera sie na badaniu typu anali-
zatora (modut B), potagczonym z weryfika-
cjg kazdego egzemplarza (modut F).

doktadnos¢

Trzecig jest petne zapewnienie jakosci
z badaniem projektu (modut H1).

Do wykonywania czynnosci okreslo-
nych w modufach B, D, F i H1 upowaz-
nione sg jednostki notyfikowane Komisji
Europejskiej. Ich wykaz mozna znalez¢ na
stronie internetowej http://ec.europa.eu/
enterprise/newapproach/nando

Nie wyklucza to, niestety, realnego za-
grozenia, jakim jest dla nabywcy zakup
analizatora spalin z tzw. wadag prawna.
Moze ona wynika¢ z zaniedbania badz
celowego dziafania producenta/sprzedaw-
cy, sugerujacego spefnienie warunkow
dyrektywy bez wystarczajacych do tego
podstaw. Zdarzajg sie tez przypadki, ze
producent deklaruje zgodnos¢ z dyrektywg
jedynie na podstawie poprawnie wykona-
nego zatwierdzenia typu (modut B), zapo-
minajac, ze nie jest to warunek wystarcza-
jacy. W skrajnych przypadkach brak jest
nawet wspomnianego zatwierdzenia. Dla-
tego $wiadomy nabywca nowego wyposa-
zenia powinien zwréci¢ uwage na popraw-
no$¢ wystawienia deklaracji zgodnosci, bo
moze mu to w przyszfoéci zaoszczedzi¢
problemow.

Uzytkowanie analizatora

Od chwili zakupu analizatora na jego
uzytkowniku cigzy obowigzek legaliza-
cji ponownej. Wynika to z ustawy Prawo
0 miarach, do ktorej aktem wykonawczym
jest Rozporzadzenie Ministra Gospodarki
z 7 stycznia 2008 r. w sprawie prawnej
kontroli metrologicznej przyrzadéw pomia-
rowych (Dz. U. Nr 5, poz. 29). W przy-
padku analizatoréw wprowadzonych na
rynek wedtug starych przepiséw ustawy
Prawo o miarach obowigzek ten powstaje
w ostatnim miesigcu waznosci $wiadec-
twa legalizacji pierwotnej, dotgczonego do
zakupionego urzadzenia.

W przypadku analizatoréw wprowa-
dzanych do obrotu na podstawie Ustawy
0 ocenie zgodnosci ustawodawca okre$la
termin pierwszej legalizacji ponownej na
1 rok. Date poczatkowg, od ktérej liczy-
my ten termin, art. 8k pkt 3 ustawy Prawo

FOT. HAIK

0 miarach (wprowadzony ustawg z dnia
15 grudnia 2006 r. 0 zmianie ustawy
0 systemie oceny zgodnos$ci oraz o zmia-
nie niektdrych innych ustaw, Dz. U. z dnia
29 grudnia 2006 r.) precyzuje szcze-
gofowo jako 1 grudnia roku, w ktérym
dokonano oceny zgodnosci. Rok ten jest
oznaczany przez producenta poprzez
dwie ostatnie cyfry roku za literg M przy
znaku CE umieszczonym na urzadzeniu.
Zatem analizator nalezy zgtosi¢ do legali-
zacji ponownej do 30 listopada roku na-
stepnego po oznaczonym na urzadzeniu
przy znaku CE.

Oznaczenie CE (na zatgczonym przy-
kfadzie) informuje o zgodnosci z dyrektywg
(w tym wypadku MID) i o wyprodukowa-
niu urzadzenia w roku 2007. Nastepujace
cyfry informujg w tym przypadku o fakcie
wykonania badania typu przez jednost-
ke notyfikowang nr 0071. (LNE) Kolejne
zgfoszenia do legalizacji ponownej anali-
zatoréw spalin, wprowadzanych do obrotu
na podstawie obu ustaw, wynikajg z ter-
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minéw podanych na $wiadectwach legali-

zacji ponownej i jest to termin 6 miesiecy.

Aspekty techniczne

Nowoczesne analizatory czterogazowe po-

jawity sie w Polsce w wiekszych ilo$ciach

w pierwszej potowie lat 90. XX wieku.

W ciggu tych lat nastgpita ich ewolucja

polegajaca nie tylko na zmniejszeniu masy

i wymiaréw nowych urzadzen. Dzisiejsza

kontrola emisji wykorzystuje réwniez in-

formacje z uktadéw EOBD/OBDII. Dlatego

nowoczesne narzedzie do kontroli emisji

spalin jest w obecnym czasie zespotem

trzech urzadzen:

» analizatora spalin silnikow z zapfonem
iskrowym zasilanych benzyna, LPG
i CNG;

» dymomierza spalin silnikow o zaptonie
samoczynnym;

» czytnika informacji EOBD/OBDII.

Potaczenie tych funkcji w jednym zestawie
obniza koszty jego wytwarzania i uzytko-

wania, a takze zapewnia korzysci wyni-
kajace z ich wspotpracy. Po pierwsze,
korzystamy ze wspdlnego prezentowania
wynikéw, w tym drukowanych, po dru-
gie, informacje z czytnika EOBD/OBDII
umozliwiajg kontrole warunkéw pomiaru
analizatorem lub dymomierzem w zakre-
sie temperatury silnika i jego predkosci
obrotowej. W nowoczesnych silnikach
taka kontrola z uzyciem standardowych
sond obrotéw jest wielce utrudniona w sil-
nikach benzynowych, a wrecz niemozliwa
w przypadku silnikéw Diesla.

Czym zatem nalezy sie kierowac przy
zakupie analizatora spalin?

W aspekcie prawnym nabywca powi-
nien sie upewni¢, ze spetnione zostaty
warunki prawne, tzn. poprawnie zadekla-
rowano zgodno$¢ urzadzenia z dyrektywag
MID. W aspekcie technicznym powinien
przeanalizowa¢ mozliwosci techniczne
urzadzenia pod katem obstugi zaréwno
nowoczesnych samochodoéw, jak i nadal
uzytkowanych starszych egzemplarzy.

LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.
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Analiza czy diagnoza?

TEXA POLAND

Obecnie wszystkie produkowane w Eu-
ropie samochody osobowe, dostawcze
i ciezarowe wyposazane sg W gniazda
EOBD i obowigzkowy jest dla nich pro-
tokét EOBD. Aktualng podstawg prawnag
jest w tym zakresie Dyrektywa Komisji
2010/48/UE z dnia 5 lipca 2010 r. do-
stosowujgca do postepu technicznego dy-
rektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/40/WE w sprawie badan zdatnosci
do ruchu drogowego pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep.

W punkcie 8.2.1 ,,Emisja spa-
lin z silnikéw benzynowych” tego
dokumentu postanowiono:
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JAROSEAW BARANOWSKI
SPECJALISTA DS. TECHNICZNO-HANDLOWYCH

W 1996 R. STANDARD DIAGNOZOWANIA EMISJI
SPALIN OBD ZOSTAE WDROZONY W USA, A PO-
TEM JAKO EOBD W EUROPIE. ROWNOCZESNIE
JEDNAK OBOWIAZUJA KONTROLE WYKONYWANE
ZA POMOCA TRADYCYJNYCH ANALIZATOROW

....W przypadku pojazddw wyposazo-
nych w odpowiednie pokfadowe ukfady
diagnostyczne (OBD), zamiast pomiaru
emisji, prawidfowe dziatanie ukfadu wy-
dechowego mozna sprawdzi¢ poprzez od-
powiedni odczyt z urzadzenia OBD, przy
Jednoczesnym sprawdzeniu prawidfowe-
g0 dziafania ukfadu OBD, przy silniku
pracujgcym na biegu jatowym i zgodnie
z zaleceniami producenta dotyczgcymi
kondycjonowania oraz zgodnie z innymi
wymogami (a).”

W Punkcie 8.2.2. ,Emisja spalin z sil-
nikéw wysokopreznych (Diesla)” ustawo-
dawca milczy na temat stosowania urza-

dzen EOBD do oceny zadymienia. (patrz:
Dz. U. nr 155 z 2009 r. poz. 1232
w sprawie zakresu i sposobu przeprowa-
dzania badan technicznych pojazdéw oraz
wzoréw dokumentow stosowanych przy
tych badaniach).

Urzadzenia EOBD (certyfikowane w Pols-
ce przez ITS) nie sg w stanie w najblizszej
przysztosci w 100% zastgpi¢ analizatora
spalin i dymomierza.

Zgodno$¢ z normami EOBD obejmuje
tylko nowsze pojazdy. Dotyczy to samo-
choddéw z silnikami benzynowymi produ-
kowanymi od 2001 r. (w USA od 1996 1.)
oraz silnikami Diesla od roku 2004/2005.
Do nielicznych wyjatkéw nalezg produ-
cenci pojazdow, ktorzy wczesniej zaczeli
stosowac sie do tej normy. W sektorze
samochoddw ciezarowych natomiast stan-
dard EOBD pojawit sie wraz z wdrozeniem
normy EURO5, czyli dopiero w 2008 roku.

W tych pojazdach diagnoze systemu
EOBD mozna przeprowadza¢ certyfiko-
wanym skanerem (np. Texa RC3), ktéry
jest jednocze$nie miernikiem predkosci
obrotowej silnika, a w pofaczeniu z anali-
zatorem spalin lub dymomierzem pozwala
na kompletng ocene emisji spalin. Dodat-
kowym atutem tego urzadzenia jest fakt,
ze dane dotyczace temperatury i obrotéow
silnika dostarczane sg bezprzewodowo, co
pozwala na ich pozyskanie bez otwierania
maski samochodu.

Po naszych drogach jezdzi wcigz jed-
nak ogromna liczba pojazdéw niespetnia-
jacych normy EOBD. Ponadto, w odnie-
sieniu do nowo rejestrowanych pojazddw,
takich jak motocykle czy pojazdy rolnicze,
ustawodawca nie nakazuje stosowania
standardu EOBD. Dla tych szerokich grup
pojazdéw jedynym sposobem badania
emisji spalin jest wiec nadal korzystanie
z analizatora bgdz dymomierza.

Ciekawym rozwigzaniem do pomiaru
emisji spalin w silnikach benzynowych
jest certyfikowany (MID i Certyfikat ITS)
analizator spalin Texa Gasbox Autopower.
Duzym udogodnieniem dla uzytkownikow
jest jego catkowita mobilnos¢, czyli mozli-

FOT. TEXA

FOT. TEXA

wos$¢ przeprowadzania diagnostyki w do-
wolnym miejscu na terenie SKP dzieki
wewnetrznym akumulatorom zapewniajg-
cym do 8 godzin ciagtej pracy oraz bez-
przewodowej komunikacji z PC. W petni
mobilnym i niezaleznym urzadzeniem jest
réwniez dymomierz Texa Opabox Auto-
power, dokonujgcy pomiaréw zadymienia
spalin emitowanych przez silniki Diesla.
Ogodlnie kontrole zadymienia utrudnia
fakt, ze wykorzystywanie do tego celu dia-
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OD LEWE]J: TEXA GASBOX, TEXA OPABOX I TEXA RC3

gnostyki EOBD jest niedostatecznie miaro-
dajne, a dotychczasowe dymomierze sg
za mato doktadne dla nowoczesnych
silnikéw wysokopreznych z filtrami DPF/
FAP. Stad od kilku lat w Niemczech trwaja
prace nad nowym dymomierzem (bardziej
czutym), ktory bedzie moégt temu zadaniu
sprostac.

Réwniez firma Texa, dostarczajaca
warsztatom najnowocze$niejsze rozwig-
zania, bierze pod uwage ewentualng ko-

nieczno$¢ stworzenia w przysztosci nowe-
g0 urzadzenia do pomiaréw zadymienia.
Powszechnie wiadomo, iz stacje kon-
troli pojazdéw wykonujg coroczne obo-
wigzkowe oceny stanu technicznego po-
jazdoéw. Niestety, w krotkim okresie po
wykonanym badaniu stan ten moze sie
zmieni¢, takze pod wzgledem zwiekszo-
nej emisji spalin, lecz kierowca nie ma
obowigzku ponownego odwiedzenia SKP,
nawet gdy takg potrzebe sygnalizuje kon-
trolka MIL w zestawie wskaznikdw.
Witasciwym rozwigzaniem tego pro-
blemu mogtoby by¢ wyposazenie patroli
drogowych policji w czytniki EOBD. Urza-
dzenia te sg w stanie odczytac, przy jakim
przebiegu nastagpita ,awaria”. Pozwolitoby
to nakfadac sankcje na kierowcéw wyraz-
nie bagatelizujgcych usterki zwiekszajace
zanieczyszczanie Srodowiska. O takim pro-
jekcie moéwito sie juz swego czasu w Sta-
nach Zjednoczonych (w Kalifornii), a tam
przeciez powstaty systemy OBD i OBDII,
prekursorskie w stosunku do EOBD.

tel/fax: 71 346 66 26, info@wimad.com.pl, www.wimad.com.pl

Innowacyjny system do
geometrii HUNTER WA400 z kamerami
HS Elite juz wkrotce dostepny!

“WIMAD” Sp. j.

51-511 Wroctaw, ul. Strachocinska 27,
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Nowe technologie
natryskiwania termicznego

TOMASZ SZULC

NIEDOSKONALOSCI

OTWARTA KOMORA DO NATRYSKIWANI

Potem niewystarczajgca okazata sie
przede wszystkim przyczepno$¢ warstw
do podfoza, krytykowano tez nadmier-
ng porowato$¢ warstw i znaczny stopien
utlenienia nanoszonego materiatu (patrz:
LAutonaprawa” nr 3/2011). Dopiero obec-
ne nowe technologie i
wczesniejsze umozliwity znaczaca popra-
we najwazniejszych witasciwosci tego ro-
dzaju procesow.

udoskonalone

Natryskiwanie

w atmosferach ochronnych

Pozornie najtatwiej byto zaradzi¢ utlenia-
niu kropelek stopionego metalu dzieki
jego natryskiwaniu w atmosferze gazéw
obojetnych, gdy medium rozpylajgcym
i transportujgcym jest réwniez gaz obo-

jetny. Za pomoca takiego gazu mozna

Nt
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POLITECHNIKA WROCEAWSKA®

A PLAZMOWEGO W PROZNI

WYNALEZIONE NA PRZEEOMIE XIX I XX WIEKU
NATRYSKIWANIE TERMICZNE, CZYLI NANOSZE-
NIE POWLOK METALICZNYCH NA ROZNE
PODLOZA, UZNANO POCZATKOWO ZA TECHNO-
LOGIE TAK ATRAKCYJNA, ZE PRZEOCZONO JEJ

rowniez wykonywac natryski w komorach
niskiego ci$nienia, nazywanych potocznie
komorami prézniowymi. Juz pierwsze ta-
kie préby wykazaty, ze mozliwe jest uzy-
skanie warstw o porowatosci obnizonej
z kilkunastu do mniej niz 5%.
Ograniczone
takze wzrostem przyczepnosci, gdyz brak
warstwy tlenku na kropelkach metalu uta-
twia ich deformacje w chwili zderzenia
z podtozem i pozwala doktadniej wypet-
nia¢ nieréwnosci powierzchni. W ten spo-
sob zwieksza sie sita ich mechanicznego
zakotwiczenia w podtozu. Na dodatek na
styku metal-metal wystepuje silniejsza dy-
fuzja i adhezja, niz w kontakcie jednego
metalu z tlenkiem drugiego.
Natryskiwanie w komorach z regulo-
wang atmosferg (niskoci$nieniowych lub

utlenianie  skutkowato

. Scare.

PRZEKROJ PRZEZ NATRYSKIWANA
DWUSTRONNIE PLYTKE STALOWA
Z WARSTWA POSREDNIA ZE STOPU

Z TLENKU CHROMU

HASTELLOY-C | WARSTWA FINALNA

wypetnionych gazami obojetnymi) jest
jednak kosztowne, zwtaszcza przy duzych
wymiarach metalizowanych przedmiotdw.
Dlatego ta metoda nie znalazta szerszego
zastosowania.

Zastosowanie warstw posrednich
Najwiekszym  wyzwaniem okazato sie
zwiekszenie przyczepno$ci warstw do pod-
foza. Witasciwosci uzyskiwanych powtok
niemal od poczatku uznawano za w petni
satysfakcjonujgce, a ich réznorodno$¢ i wy-
bor wtasciwosci przekraczaty poczatkowe
potrzeby. Na przeszkodzie szerokiemu
upowszechnieniu wyrobéw pokrytych na-
tryskiwanymi powtfokami stata sktonno$¢
warstw dodatkowych do oddzielania sie od
podfoza pod dziataniem niewielkich sit ze-
wnetrznych, a czasem nawet samorzutnie.
W zwigzku z tym wprowadzono radykalne
uproszczenia geometrii powierzchni nada-
jacych sie do natryskiwania i maksymalnie
podniesiono wymagania zwigzane z czy-
stoscig i stanem pokrywanych podtozy. Te
ograniczenia spowodowaty spadek zainte-
resowania technologig natryskiwania, jako
zbyt ktopotliwg.

Pierwszg istotng innowacjg zwiekszaja-
cg przyczepnos¢ byto zastosowanie warstw
posrednich. Wykonywano je z materiatow
0 znacznej przyczepnosci do podtoza,
a rownoczesnie zapewniajgcych silniej-

WARSTWA NATRYSKIWANA Z TLENKU
CHROMU NA WARSTWIE POSREDNIE]
Z NIKLU NANIESIONE] NA PODLOZE
Z TWORZYWA SZTUCZNEGO WZMOC-
NIONEGO WEOKNEM SZKLANYM

FOT. GORDON ENGLAND, PLASMA TECHNIK AG

FOT. BEIJING LOGON LTD, PERKIN ELMER

sze kotwiczenie sie powtok zewnetrznych.
Najpierw takim materiatem okazat sie mo-
libden. Jego specyficzng wtasciwoscig jest
intensywne parowanie powtok tlenkowych
w podwyzszonych temperaturach. Dzie-
ki temu kropelki stopionego molibdenu
wprawdzie utleniajg sie, ale powfoka tlen-
kowa paruje i jej grubo$¢ pozostaje bardzo
niewielka. W chwili zderzenia z podtozem
powtoka ta peka i przywiera do podfoza
na zasadzie metal-metal. Niestety, molib-
den jest metalem ciezkim, a na dodatek
deficytowym, co rzutuje na jego cene, po-
rownywalng z ceng srebra. Stwierdzono
rowniez, ze powtoki molibdenowe mogg
by¢ stosowane tylko tam, gdzie tempera-
tura pracy pokrytego nimi elementu nie
przekracza 400°C.

/nacznie  atrakcyjniejszym  materia-
fem posrednim okazaty sie aluminki, czyli
zwigzki ztozone z dwdch metali, z ktdrych
jednym jest aluminium. Powstajg przez
podgrzanie i wymieszanie obu sktadnikow,
a reakcja ma charakter egzotermiczny, czyli
towarzyszy jej wydzielanie znacznych ilosci
ciepfa. Praktyczny efekt jest taki, ze przy
natrysku materiatem dwusktadnikowym
reakcja rozpoczyna sie po stopieniu mate-
riatu dodatkowego i samoczynnie podtrzy-
muje wysoka temperature natryskiwanych
kropelek. Docierajg one do podtoza w sta-
nie cieklym lub wysokoplastycznym, dzieki
czemu lepiej do niego przywierajg. Czasem
reakcja trwa jeszcze po pokryciu podfoza,
ktore jest wtedy nagrzewane do tempera-
tury umozliwiajgcej powstanie mikrozespa-
wan, a wiec potaczen kohezyjnych. tgczna
przyczepno$¢ warstwy do podtoza rosnie
woéwczas kilkakrotnie.

Najpowszechniej w celu nanoszenia
warstw posrednich sg stosowane kompo-
zyty Ni-Al o wagowej zawartosci od 5 do
30% aluminium. W zalezno$ci od propor-
cji ciepfo reakcji egzotermicznej wynosi od
40 do 60 kJ/mol. Okazato sie przy tym,
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POWYZE]: URZADZENIE DO NATRYSKIWANIA DETONACY]-
NEGO; Z PRAWE]: GEOWICA DO NATRYSKIWANIA METODA

HVOF

ze powstajace w wyniku reakcji zwigzki
NiAl, Ni3Al majg znakomite wfasciwosci
uzytkowe — duzg odporno$¢ korozyjna,
odpornos¢ na Scieranie itd. Bywajg wiec
uzywane takze jako powtoki finalne.

W przypadku nanoszenia powtok cera-
micznych, ktérych bezposrednia przyczep-
no$¢ do podtoza moze by¢ bardzo mata,
jako powfoki posrednie bywajg stosowa-
ne: czysty nikiel, a nawet stal.

Procesy wysokoenergetyczne
Skutecznym sposobem zwiekszenia przy-
czepnos$ci warstw do podfoza jest zwiek-
szenie energii ziaren materiatu dodatko-
wego, a na to z kolei najbardziej wptywa
ich predkos¢ (energia rosnie do jej kwa-
dratu). Dlatego konstruktorzy urzadzen do
natryskiwania poszukujg rozwigzan umoz-
liwiajgcych nadawanie materiatowi dodat-
kowemu jak najwiekszych predkosci.
Pierwszag metodg natryskiwania, ktéra
wyrdzniata sie duzg predkoscig ruchu dro-
bin materiatu dodatkowego, byfo natryski-
wanie detonacyjne. Konstrukcja urzadzenia
natryskujgcego byta dos¢ prosta. Do komo-
ry spalania wtryskiwano paliwo (ciekte lub
gazowe) i utleniacz (tlen lub powietrze) oraz
sproszkowany materiat dodatkowy. Zapton
mieszanki powodowat eksplozje, a fala
uderzeniowa przemieszczafa sie wewnatrz
dtugiej, chtodzonej woda lufy, w ktérej dro-
biny materiatu dodatkowego byty przyspie-
szane i nie ulegaty rozproszeniu. Osiggano

w ten sposéb naddzwiekowe predkosci
ziaren (powyzej 800 m/s). Niedogodnoscia
byt cykliczny charakter procesu: wtrysk-za-
pton-,wydech”, co skutkowafo nieréwno-
miernym naktadaniem powfok na wiek-
szych powierzchniach. Dlatego zwigkszano
czestotliwosci cykli z poczatkowych ok. 5/s
do obecnych ponad 50. Zalety tej metody
to niska porowato$¢ warstw (nawet ponizej
1%), mozliwo$¢ nanoszenia materiatéw
trudnotopliwych i dynamiczne oczyszcza-
nie podtoza przez fale uderzeniowa. Nie-
mozliwg do wyeliminowania wadg jest
jej wysoka hatasliwo$¢ przekraczajaca
140 dB, co oznacza koniecznos¢ prowa-
dzenia proceséw w wydzielonych, wy-
ttumionych pomieszczeniach przez urza-
dzenia obstugiwane zdalnie. Te wtasnie
niedogodnosci spowodowaty, ze natryski-
wanie detonacyjne jest stosowane relatyw-
nie rzadko i niemal wytacznie wtedy, gdy
zawodzg metody alternatywne.

Prébg wyeliminowania niedogodnosci
natryskiwania detonacyjnego i zachowa-
nia, chocby cze$ciowego, jego zalet byto
opracowanie na poczatku lat 80. ub. wie-
ku naddzwiekowego natryskiwania pfo-
mieniowego, nazywanego Jet lub HVOF
(high velocity oxygen-fuel).

Urzadzenie stosowane w tej metodzie
jest podobne do gfowicy natryskiwania
ptomieniowego proszkiem, a rézni sie od
niej konstrukcjg dyszy, w ktérej strumien
gazu z kropelkami materiatu dodatkowe- —

Producent
Filtrow CERTOOLS sp.j.
LPG & CNG ul. Wspdlna 23 B, 95-200 Pabianice

Certools’

tel.: +48 42 227 07 57, 21504 70
faks +48 42 227 56 55
certools@certools.pl; www.certools.pl
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URZADZENIE DO NATRYSKIWANIA METODA HVOF
TYPU JET KOTE 11

STRUMIEN GAZOW
W METODZIE
HVOF - wiDOCZ-
NE TYPOWE ,DIA-
MENTY" NA JEGO
DLUGOSCI

URZADZENIE DO
NATRYSKIWANIA
METODA COLD
SPRAYING

WYKRUSZONE KOO ZEBATE W TRAKCIE REGENE-
RACJ1 METODA CS

g0 jest rozpedzany do predkosci dzwigku.
Nowe urzadzenia, np. Hybrid Diamond
Jet, zapewniajg predko$¢ ziaren ponad
600 m/s. Rozwigzanie to przypomina
silnik rakietowy z dysza zwiekszajaca
predko$¢ wyptywu gazu. Paliwem jest
czesto nafta, rzadziej propylen, wodor
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oraz propan. Metoda HVOF jest znacznie
cichsza od natryskiwania detonacyjnego,
ale z drugiej strony zapewnia mniejsze
predkosci natrysku. Zaletg jest niemal
ciggly charakter procesu, korzystny dla
rownomiernosci powfoki, ktéra ma gtad-
ka powierzchnie i wiekszg gesto$¢ niz
w przypadku natryskiwania plazmowego.
Mozliwe jest nanoszenie warstw wegli-
kowych o grubosci nawet ponad 6 mm.
Niedogodnosci metody to ograniczona zy-
wotno$¢ dysz i wysokie wymagania wobec
materiatu dodatkowego (a wiec jego wyz-
sza cena). Przyczepno$¢ warstw do podto-
za jest wieksza niz w przypadku natryski-
wania ptomieniowego, ale mniejsza niz
w przypadku natryskiwania detonacyjnego.

Zimne natryskiwanie

Zimne natryskiwanie, czyli metoda CS
(cold spraying), jest technologig najnow-
sza, gdyz jej pierwsze zastosowania prze-
mysfowe pojawity sie dopiero kilkanascie
lat temu. Stanowi ona w pewnym sensie
rozwiniecie metody HVOF. Polega na roz-
pedzeniu ziaren materiatu dodatkowego
do takiej predkosci, aby nawet bez ich
znacznego podgrzania energia zderzenia
z podtozem zapewniata dobrg przyczep-
no$¢. Ziarenka proszku o starannie do-
branej granulacji sa transportowane przez
strumien gazu pod wysokim ci$nieniem
(0,7-4,0 MPa), ktéry ulega przyspiesze-
niu, przechodzac przez konwergentno-
dywergentng dysze o specjalnej konstruk-
cji. Temperatura gazu wynosi zwykle do
700°C i jest zawsze nizsza od temperatury
topnienia materiatu. Mozliwe jest zastoso-
wanie gazu obojetnego, gdyz nie zachodzi
proces spalania, a wiec nie jest potrzebny
tlen. Skutkuje to catkowitym zabezpiecze-
niem materiatu dodatkowego przed utle-
nianiem.

Stwierdzono takze, ze nawet uzycie
sprezonego powietrza powoduje jedynie
znikome utlenienie powierzchni ziaren,
poniewaz te majg niskg temperature
i przebywajg w strumieniu bardzo krotko.
Oznacza to, ze metodg CS mozna nano-
si¢ warstwy nawet z metali o duzym po-
winowactwie do tlenu, bez ich istotnego
utleniania. Np. przewodno$¢ elektrycz-
na warstw wykonanych z miedzi wynosi
90% miedzi litej, podczas gdy inne me-
tody natryskiwania, wskutek utleniania

ziaren, umozliwiajg nanoszenie warstw
o przewodnosci mniejszej niz 50%. Obec-
nie zimne natryskiwanie stuzy do nano-
szenia stosunkowo plastycznych materia-
féw, poczynajgc od srebra, cyny, cynku,
aluminium i miedzi, konczac na tytanie,
stopach niklu i NiCr. Nanosi sie takze war-
stwy dwuskfadnikowe, w ktérych ziarna
0 wysokiej twardosci znajdujg sie w osno-
wie materiatu plastycznego.

Dalsze przyczepnosci
warstw jest mozliwe dzieki nieznacznemu
podgrzaniu ziaren materiatu dodatkowego
i dalszemu wzrostowi ich predkosci (od
1200 do 1500 m/s). Problemem pozo-
staje mata zywotno$¢ dysz, poddawanych
silnemu dziataniu abrazyjnemu przez ziar-
na materiatu dodatkowego. Zaletg jest zni-
kome podgrzewanie podfoza, co pozwala
na pokrywanie stosunkowo grubymi po-
wiokami metalicznymi nawet kruchej ce-
ramiki i szkta. Porowato$¢ warstw mozna
ograniczy¢ do ok. 0,5%, a wydajnos$¢ na-
noszenia siega nawet 15 kg/h.

zwigkszenie

Nowe odmiany

natryskiwania plazmowego

Sposrod metod ,klasycznych” najwiekszy
potencjat rozwojowy ma natryskiwanie
plazmowe. Dzieki zastosowaniu nowych
gtowic plazmowych uzyskuje sie wydaj-
nos$¢ dochodzagca do 12 kg/h, podczas gdy
w tradycyjnych urzadzeniach wynosi ona
nie wiecej niz 3 kg/h. Zastosowanie me-
tody SPS (suspension plasma spraying),
czyli natryskiwania plazmowego zawie-
sin, umozliwia nanoszenie powfok o nad-
zwyczajnej drobnoziarnistosci i grubosci
od 10 um wzwyz. Materiatem dodatko-
wym jest bowiem bardzo drobnoziarnisty
proszek ($rednica nawet 100 nanome-
tréw), podawany do gfowicy jako zawiesi-
na w cieczy transportujacej.

Metoda VLPPS (very low pressure pla-
sma spraying), czyli natryskiwanie pla-
zmowe pod bardzo niskim ci$nieniem,
umozliwia tworzenie warstw o bardzo
matej grubosci i wysokiej jednorodnosci,
np. gazoszczelne powfoki o grubosci
mniejszej niz 50 um. Cisnienie natryski-
wania nie przekracza zwykle 100 Pa.

Zastosowanie laseréw
Trwajg eksperymenty w zakresie natryski-
wania laserowego, ktore nalezy zaliczy¢

FOT. CENTERLINE, CNRC MCGILL , DELORO STELLITE, SULZER METCO

do metod klasycznych, gdyz przyczep-
nos$¢ warstw zalezy w nim gtéwnie od
temperatury ziaren materiatu dodatkowe-
go w chwili ich zderzania z podtozem. Za-
stosowanie lasera jako zrédfa ciepta ma
zapewni¢ wyzszg temperature oraz dtuz-
szy czas nagrzewania materiatu dodat-
kowego. Mozliwo$¢ bardzo precyzyjnego
regulowania mocy wigzki i jej ogniskowa-
nia zapewnia petng kontrole nagrzewania
podfoza i optymalne wydatkowanie ener-
gii cieplnej. Mimo tego korzysci ptynace
z zastgpienia innych zrédet ciepta wigzkg
lasera nie uzasadniajg obecnie ponoszo-
nych kosztéw, wiec gtéwnym obszarem
natryskiwania laserowego bedg procesy
w skali mikro, gdzie nanosi sie powtoki
na bardzo mate powierzchnie, a zawsze
rozbiezny strumien wytwarzany przez
LKlasyczne” gtowice skutkuje bardzo du-
zymi stratami materiatu dodatkowego.
Szybko roénie natomiast udziat technolo-
gii laserowych w hybrydowych procesach
natryskiwania.

Natryskiwanie hybrydowe

Jest to pofaczenie co najmniej dwoch me-
tod, a doktadniej: sposobéw nagrzewania
materiatu dodatkowego. Pierwsze wdrozone
rozwigzania to potgczenie natryskiwania
plazmowego z tukowym topieniem materia-
fu dodatkowego. Bardzo ciekawa wydaje sie
koncepcja precyzyjnego przetapiania lasero-
wego warstw natryskiwanych inng metoda,
np. z topieniem fukowym lub plazmowym.
Wiazka laserowa ma zapewni¢ ogrzanie tyl-
ko warstwy naniesionej do temperatury jej
stopienia, bez przetopienia podfoza. Nadal
jest to wiec natryskiwanie, a nie napawa-
nie, ale wfasciwosci warstwy naniesionej
mogg by¢ zdecydowanie inne, niz w przy-
padku klasycznego natryskiwania. Np. po-
rowato$¢ mozna zredukowac w ten sposob
niemal do zera, a przyczepno$¢ do podfo-
za moze istotnie wzrosna¢ wskutek przy-
spieszonej dyfuzji. Stosowane sg w tym
celu zwykle lasery neodym-YAG o duzej
mocy. Do technologii hybrydowych zalicza
sie takze natryskiwanie plazmowe, gdzie
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plazma jest generowana dwoma sposo-
bami, np. bezposrednim dziataniem tuku
elektrycznego i indukcjg pradami wysokiej
czestotliwosci (radio frequency plasma).
Omoéwione powyzej metody znaczaco
rozszerzajg wachlarz zastosowan natryski-
wania, przede wszystkim dzieki zwigksze-
niu przyczepnosci warstw do podtoza oraz
zmniejszeniu ich porowatosci, a takze
dzieki zredukowanemu utlenianiu sktadni-
kow. Na jeszcze wiekszg niz dotychczas
skale mozliwe jest tworzenie czeSci ma-
szyn i elementéw konstrukcji o wtasciwo-
Sciach, ktérych nie zapewniajg zadne ma-
teriaty monolityczne. Natryskiwanie wigze
sie jednak ciggle z relatywnie wysokimi
kosztami, a problemy zwigzane z jedno-
rodnoscia i przyczepnoscig warstw zwiek-
szajg sie wraz ze wzrostem ich grubosci.

* drinz. Tomasz Szulc jest adiunktem w Za-
kfadzie Spawalnictwa Instytutu Technologii
Maszyn i Automatyzacji Wydziatu Mecha-
nicznego Politechniki Wroctawskiej
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Rozrzad silnikow VAG

TEN SILNIK JEST BARDZO WRAZLIWY NA NIEWEASCIWE USTAWIENIE
NAPINACZA. DLATEGO PODANA TU PROCEDURA MONTAZOWA MUSI
BYC SCISLE PRZESTRZEGANA. LEKCEWAZENIE TEGO WARUNKU PRO-

WADZI DO POWAZNYCH USZKODZEN

wat rozrzadu

rolka
prowadzaca

e

pompa
uktadu
chtodzenia

napinacz

rolka
prowadzaca

napinacz

wat korbowy

SCHEMAT ROZRZADU VAG 1.4/1.6 16V

o

DWIE WZAJEMNIE WYMIENNE WERSJE AUTO-
MATYCZNEGO NAPINACZA PASKA GEOWNEGO
WYSTEPUJACE W ZESTAWACH GATES

143078 i T43140

)

=l —
-+

N

: 19 ;
NAPINACZE T43078

(Z LEWE)) 1 T43140 ROZNIA SYNCHRONIZUJACE-
SIE O 1 MM SZEROKOSCIA GO WALY ROZRZADU
BIEZNI

NAPINACZ PASKA
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Do wymiany napedu rozrzadéw w silni-

kach tej rodziny stuzg dwa alternatywne

zestawy Gates PowerGrip®: KO15565XS

Z napinaczem paska synchronizujgce-

go waty rozrzadu T43078 (o szerokosci

biezni kofa 18 mm) albo K025565XS

z napinaczem T43140 (szeroko$¢ biezni

19 mm). Napinacze te nie mogg by¢ sto-

sowane zamiennie.

Zestaw KO15565XS stosuje sie w na-
stepujacych wersjach silnikowych:

» AHW —| AHW160 000 (Seat Leon
1.4 i Toledol.4, Volkswagen Bora
1.4, Golf 1.4, Lupo 1.4);

» AKQ —I AKQ242 000 (Volkswagen
Bora 1.4, Golf 1.4, Lupo 1.4);

> AJV =1 AJVOO5 000 (Volkswagen
Polo 1.6).

W pozostatych przypadkach zastosowa-

nie znajduje zestaw KO25565XS.
Aktualne dane dotyczace zastosowan

dostepne sg w katalogu na stronie:
www.gatesautocat.com

Prawidtowy montaz
W trakcie wymiany elementéw rozrzadu
silnik musi by¢ zimny, a jego wat korbowy
ustawiony tak, by tfok pierwszego cylindra
znajdowat sie w pozycji GMP. Sko$ny zab
na kole pasowym watu korbowego tworzy
woéwczas jedng linie z prawym znakiem
pozycjonujgcym (zebrem nadlewu ka-
dfuba silnika), wiec kota pasowe watdéw
rozrzagdu mozna zablokowa¢ narzedziem
Gates GAT4635 lub VAG nr 10016.

Po upewnieniu sie, ze gwint w bloku
silnika jest nieuszkodzony, mocuje sie
nowy napinacz paska gtéwnego, czyli ta-

1.4/1.6 16V

|
zebro pozycjonujace

W PRZY USTAWIENIU
¥ | TEOKA PIERW-

| SZEGO CYLINDRA
| W GMP zAB O
SKOSNYM BOKU
MUSI ZGRAC SIE
Z TYM ZNAKIEM
NA KADEUBIE
SILNIKA

SCHEMAT PRAWI-

WSTEPNIE ZA-

DLOWEGO USTA- MONTOWANY
WIENIA PLYTKI NAPINACZ DOLNY
WSPORNIKOWE] OBRACA SIE
GORNEGO NAPI- W PRAWO AZ DO
NACZA ZGRANIA WSKA-

ZOWKI Z NACIE-
CIEM PEYTKI
WSPORNIKOWE]

czacego wat korbowy z jednym z watéw
rozrzadu. Srube nalezy dokreci¢ palcami,
ustawiwszy napinacz we wtasciwej pozy-
cji, czyli musi on dobrze przylega¢ do ka-
dtuba silnika, a widetki jego ptyty wspor-
nikowej powinny obejmowac¢ dwustronnie
teb sgsiedniej Sruby.

Podobne czynnosci dotyczg napinacza
paska synchronizujgcego oba waty roz-
rzadu. Wystep jego ptyty wspornikowej
powinien by¢ zwrocony pionowo w dot
i osadzony w otworze w gtowicy. Po ko-
lejnym zatozeniu obu paskéw zebatych
PowerGrip® firmy Gates gorny napinacz
trzeba obrdci¢ w lewo, by jego wskazdwka
pokryfa sie z wystepem na ptytce wspor-
nikowej, i dokreci¢ jego Srube centralng
momentem 20 Nm. Napinacz dolny ob-
raca sie w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara, czyli w prawo, az jego
wskazéwka pokryje sie z nacieciem na
ptytce wspornikowej i tez dokreca sie go
momentem 20 Nm.

Na koniec nalezy obréci¢ wat korbowy
0 2 obroty w prawo, czyli do pozycji GMP

FOT. GATES

FOT. GATES

pierwszego cylindra, by sprawdzi¢ i ewen-
tualnie skorygowa¢ pozycje wskazowek
napinaczy.

Popetniane btedy

Napinacze mogg by¢
w wielu nieprawidtowych pozycjach. Jesli
napinacz dolny zostanie dokrecony pod-
czas opierania sie ptytki wspornikowej na
tbie Sruby, moment dokrecenia $ruby be-
dzie niewtasciwy, a ustawienie catego ele-
mentu skosne wzgledem pfaszczyzny ru-
chu paska. Takze przy prawidtowej pozycji
tego napinacza zbyt niski moment dokre-

zamontowane

cania moze spowodowac poluzowanie sie
Sruby na skutek wibracji, a nastepnie zta-
manie (Sciecie) jej trzpienia, zbyt duzy za$
— jego zerwanie. Mozliwe jest takze pra-
widtowe ustawienie ptytki wspornikowej
przy niewfasciwym zamocowaniu samego
napinacza. Powstanie wtedy szczelina po-
miedzy napinaczem i kadtubem silnika,
a pasek bedzie napinany nieréwnomiernie
na swej szerokosci, co moze doprowadzic¢
do jego uszkodzenia.

Napinacz gérny bywa montowany od-
wrotnie, czyli z wystepem ptytki wsporni-
kowej zwroconym ku gorze. Przy dokre-
caniu $ruby caty ten mechanizm ulega
woéwczas deformacji, poniewaz brak jest
otworu mieszczacego wystep plytki wspor-
nikowe;j.

Zbyt duzy moment dokrecenia $rub obu
napinaczy tez powoduje ich deformacje,
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PEYTKA OPARTA O LEB SRUBY
ULEGA DEFORMAC]I PODCZAS
DOKRECANIA NAPINACZA

GO NAPINACZA POWODUJE BRAK NAPIECIA LUB NIEWLA-
SCIWE NAPIECIE PASKA

T AN
wystep plytki wspornikowej

BLEDNE ZAMONTOWANIE GOR-
NEGO NAPINACZA; CZESC OZNA-
CZONA STRZALKA POWINNA BYC
i ZWROCONA PIONOWO W DOL

—]

ZBYT NISKI MOMENT DOKRECA-
NIA POWODUJE LUZOWANIE SIE
SRUBY, A NAWET JEJ SCIECIE

NA SKUTEK WIBRAC]I

_

P

NAWET PRZY PRAWIDLO-
WYM USYTUOWANIU PEYTKI
WSPORNIKOWE] BLEDNE
USTAWIENIE SAMEGO NA-
PINACZA MOZE BYC POWO-
DEM JEGO NIEWEASCIWEGO
ZAMOCOWANIA

PRZY KRZYWYM USTAWIENIU

PLYTKI WSPORNIKOWE] OCIE-
RANIE PASKA O OSLONE PRO-

WADZI DO JEGO PEKNIECIA

a w konsekwencji przegrzewanie fozysk.
Czestym btedem jest réwniez pozostawie-
nie bez naprawy uszkodzonego gwintu
w aluminiowym odlewie kadfuba silnika.
Przy braku wspdlnej ptaszczyzny wszyst-

kich czesci napedu rozrzadu pasek ociera
o osfone i ulega stopniowemu Scieraniu az
do catkowitego pekniecia i zerwania.

Opracowano na podstawie
materiaféw firmy Gates

INA KIT — profesjonalne zestawy elementow rozrzadu!

Service. Power. Partnership.

Zestaw INA KIT — profesjonalny zestaw naprawczy zawierajgcy niezbedne elementy do wymiany
rozrzadu — napinacze, rolki prowadzace, Sruby, podktadki, ostonki jak réwniez sam pasek —

w jakosci OE!

Ponad 500 zestawéw INA KIT stanowi oferte dla ponad 92% europejskiego parku samochodowego.
Kompletny zestaw zapewni profesjonalna wymiane elementéw rozrzadu i pozwoli zaoszczedzic

cenny czas.

Schaeffler Group Automotive Aftermarket

Telefon: (022) 878 3165

Fax: (022) 878 31 64

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.pl
www.luk-as.pl
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Nawigacja w cieniu Euro

rience
iﬁg‘lj Taﬂ Perfnr*mance

on Mobile Phones

FIRMA NAVTEQ, KTORA JUZ PO RAZ CZWARTY ZORGA-
NIZOWAEA KONFERENCJE NAVIVISION POLAND, ZDAJE
SOBIE SPRAWE Z FAKTU, ZE MISTRZOSTWA EUROPY W PILCE
NOZNE] MOGA PRZYSPORZYC NIE LADA PROBLEMOW NA

POLSKICH DROGACH

Popularnos$é nawigacji samochodowej w wybranych krajach $wiata

Konferencja, o ktdrej tu mowa, odbyta
sie 7 czerwca w salach os$rodka Racing
Center Warsaw, a uczestniczace w nigj
firmy — Becker, Garmin, Navigon, Nokia
i Samsung — pokazaty wtasne urzadzenia
korzystajace z danych kartograficznych
i informacji o ruchu drogowym autorstwa
firmy Navteq. Sam organizator spotkania
przedstawit projekt uruchomienia w Pol-
sce sieci Navteq Traffic Pro, dostarczajacej
do urzadzen nawigacyjnych stale aktuali-
zowanych informacji o utrudnieniach na
drogach.

System Traffic Pro

Dziata on w 23 krajach na pieciu kontynen-
tach. Szesnascie z tych panstw lezy w Eu-
ropie i styka sie granicami — w rezultacie
sie¢ firmy Navteq opisuje zdarzenia drogo-
we i zatory od Atlantyku po Ural i od Morza
Srédziemnego po Potwysep Skandynawski.
Dane sg uaktualniane co 60 sekund, a po-
chodzg z réznych zrédet. Cze$¢ informaciji
dostarczajg oficjalne kanaty — na przyktad
administracja panstwowa lub samorzado-
wa, policja i instytucje zarzadzajgce droga-
mi publicznymi i autostradami.

Niektére dane pochodzg od partneréw
firmy Navteq — sg wsrdéd nich zrzeszenia
takséwkarzy albo osoby prywatne, ktére
wyrazajg zgode na zainstalowanie w ich
pojazdach specjalnie zaprojektowanych

Informacje pochodzace z czujnikéw ru-
chomych lub stacjonarnych i komunikaty
o0 sytuacji drogowej otrzymane od réznych
stuzb trafiajg do kierowcéw dzieki zasto-
sowaniu technologii TMC (traffic message
channel). Jest to system przekazywania
informacji za pos$rednictwem satelitow,
cyfrowych nadajnikéw radiowych DAB
(digital audio broadcasting) albo, w naj-
prostszym przypadku, z wykorzystaniem
naziemnej sieci nadajnikéw UKF FM i sys-
temu RDS (radio data system).

Sie¢ w Polsce

Ten ostatni wariant zastosowano w pofo-
wie ubiegtego roku w pierwszej polskigj
sieci TMC, obstugiwanej przez rozgto$nie
RMF FM i firme Destia Traffic. Rodzimy
system informowania o zatorach i utrud-
nieniach w ruchu wcigz jest rozbudowy-
wany, a petng sprawno$¢ ma osiggnac
w 2012 roku.

Na razie za posrednictwem polskiej
sieci TMC mozna otrzymac informacje
o utrudnieniach innych niz korki — na przy-
ktad o trwajacych robotach drogowych.
Wiadomosci te beda regionalizowane, czyli
rézne na poszczegodlnych obszarach kraju.

Navteq dazy do tego, aby w momencie
rozpoczecia mistrzostw Europy na mapach
tej firmy znalazty sie jak najdokfadniejsze
opisy okolic wszystkich stadionéw, na kté-
rych bedg odbywaty sie mecze. Na pla-
nach miast bedacych gospodarzami Euro
pojawig sie informacje zwigzane z lokal-
nymi atrakcjami turystycznymi i zostang
zaznaczone niektore elementy infrastruk-
tury, na przykfad bezprzewodowe hotspoty

T

z Internetem. Uzytkownicy nawigacji bedg
fatwiej orientowac sie w terenie dzieki ze-
stawom zdje¢ dotagczonym do map.

Kolejng nowoscig jest rozbudowa bazy
adreséw punktowych. Na mapach przyby-
fo ich dwa i pdt miliona, a dotyczg one
takich obiektéw, jak stadiony, hotele, re-
stauracje i centra handlowe bagdz sklepy.
Pojawig sie tez dane kolejnych 200 ty-
siecy atrakcyjnych miejsc. Osiem miast
— Gdansk, Poznan, Warszawe, Wroctaw,
Charkéw, Donieck, Kijéw i Lwow — potrak-
towano w sposob szczegdlny, przygotowu-
jac dla nich baze informacji o charakterze
tymczasowym (np. lokalizacje miejsc par-
kingowych oraz ogolnodostepnych ekra-
néw projekcyjnych).

Jak powstaje mapa

Navteq dostarcza dane kartograficzne opi-
sujgce 85 panstw i terytoriéw na szesciu
kontynentach. Poza tym firma udostepnia

o2 7¢C Wilihe

SAMOCHOD EKIPY ANALITYKOW GEOGRAFICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA WERYFIKACJE MAP
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Obecnie, jak twierdzg szefowie przed-
siebiorstwa, baza danych zawiera opisy
ponad 35 milionéw kilometréw drég na
catym $wiecie.

Za zbieranie i weryfikacje danych
kartograficznych odpowiada zespdt zto-
zony z okofo tysigca pracownikéw (anali-
tykéw geograficznych). Statym punktem
konferencji NaviVision jest prezentacja
uzywanych przez nich samochoddéw,
z ktérych kazdy ma zamontowane na
dachu kamery fotografujgce otoczenie.
Na podstawie wykonanych fotografii i fil-
moéw powstajg tréjwymiarowe wizerunki
budynkéw prezentowanych w urzadze-
niu nawigacyjnym.

Pozycje pojazdu ustala sie dzieki od-
biornikowi GPS. Komputery poktadowe
pokazujg obraz zapisany w istniejgcych
juz bazach danych i pozwalajg poréwnac
g0 z obrazem widzianym na zywo, a takze
wprowadzaé potrzebne poprawki.

[%] sond. Takie urzadzenia, wyposazone (punkty dostepowe) WLAN do taczenia sie  mapy podstawowe kolejnych 141 panstw. Oprac. Adam Rudzirski
60 - g w odbiornik GPS, przekazujg na bieza-
co dane na temat potozenia samochodu
RN B OB OB OB DR B D i pozwalajg wyliczy¢ $rednig predkos¢ roz-
wiiana na drodze albo wysvtaia do centrali H $E - OBD MATRIX, pierwsze urzadzenie nas swiecie, ktore jest w stanie
40 N B D : . 2 o ysylaia Novye teChnOIOQIe TEXA 2011 B przeprowadzi¢ petng diagnostyke wybranych systeméw
Traffic Pro uwagi kierowcy na temat sytu- w d|agnostyce CAR £g elektronicznych podczas jazdy pojazdu
acji drogowej %i% - NAVIGATOR TXT wysoko rozwiniety tester obstugujacy protokét
30 -1-- — = B e B e e . , . Lo g§§ PASS-THRU
Ostatnim zrédtem danych jest najwiek- .g:ég - AXONE Direct wszechstronny.i kompletny tester diagnostyczny
sza na $wiecie (wedfug przedsigbiorstwa) ég;i PROMOCJE:
20-- T T g ; nikG isui 888 -TRUCK, BIKE: zalegle wersje gratis
sie¢ stacjonarnych czujnikow opisujgcych Eos ; BIKE: zaleg je grati o
. o . . 8EE - CAR: abonament roczny, podwdjne aktualizacje
sytuacje drogowa i zbierajgca informacje ;ggé
W+ = _ o <8t
o takich zdarzeniach, jak zatory albo wy- .§§§
. padki komunikacyjne. Navteq utrzymuje, 383 TEXA Poland Sp. 2 0.0.
= . . . . 285 I. Babiriskiego,
2 @ 2 & B o8 & = o8 e & a4 = Ze w samej Europie system Traffic Pro . Wi 30.393 Kiakw POLAND
= 2 S - = s s 3 1z =) = z = | Kaé inf . hu K dJd dJd = g Phone: 0048-12-263 10 12
£ £ = & c = g = S = = - pozwala uzyskac Informacje o ruchu «o- = = Garraia s Bunovacién ‘E';E.@“ Fax°°48'12‘253| Z%Bﬁ
o < = . = = 85T www.texapoland.pl
£ fowym na terenach zamieszkanych przez <Z< ; OBD MATRIX NAVIGATOR TXT AXONE Dlrect g53s info@texapoland.pl
ponad pdt miliarda ludzi. 5 5
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UCHWYTU

KONTROLA LUZOW W ZAWIESZENIU ZA POMOCA

Mobilny tester zawieszenia

TO PROSTE URZADZENIE, OPATENTOWANE
PRZEZ FIRME FEBI BILSTEIN, PRZY BADANIACH
STANU SAMOCHODOWYCH ZAWIESZEN

Z POWODZENIEM ZASTEPUJE ZNACZNIE
DROZSZE I BARDZIE] KEOPOTLIWE W UZYCIU

TRADYCYJNE SZARPAKI

Mobilny, recznie napedzany tester Febi
GST 1 nadaje sie do szybkiego wykrywa-
nia luzéw ruchomych pofaczen w zawie-
szeniach i uktadach kierowniczych samo-
chodéw o dopuszczalnej masie catkowitej
do 3,5 tony. Mozna go uzywa¢ w warszta-
tach do diagnozowania pojazdéw umiesz-
czonych zaréwno na podno$nikach z pty-
tami najazdowymi, jak i na stanowiskach
kanatowych.

Kompletny zestaw sktada sie z pty-
ty kontrolnej ruchomej we wszystkich
kierunkach poziomych, uchwytu mani-
pulacyjnego mocowanego zaciskowo na
obwodzie opony oraz zapadkowej bloka-
dy pedatu hamulca, umozliwiajacej nie-
zawodne unieruchomienie kot badanego
pojazdu. Poniewaz wszystkie te przyrza-

BADANIE STANU PRZEDNIEGO ZAWIESZENIA
NA PLYCIE KONTROLNE]
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OD LEWEJ: UCHWYT KOLA,

BLOKADA PEDALU HAMULCA, PLYTA

KONTROLNA

dy sg obstugiwane wytacznie sitag miesni
diagnosty, system nie potrzebuje zasilania
elektrycznego ani pneumatycznego.
Odpowiednimi ruchami ptyty kontrolnej
symulowa¢ mozna prace sprawdzanego
zawieszenia podczas przy$pieszania, ha-
mowania i pokonywania zakretéw. Z kolei
uchwyt stuzy do wymuszania poprzecz-
nych wychylen kofa w pionie i poziomie.
W sumie uzycie tego oprzyrzadowania
pozwala na jednoznaczne zlokalizowa-
nie nadmiernych luzéw w fozyskowaniu
kot, wahaczy, kolumn amortyzujacych,
sworzni zwrotnic, przegubéw uktadu kie-

. \\\

CZESCI URZADZENIA FEBI GST 1.

E

rowniczego oraz napedowego w obrebie
obydwu osi.

Ptyte do sprawdzania przedniego za-
wieszenia ukfada sie w stanie zablokowa-
nym na biezni podno$nika lub kanafu tak,
by mozna byto na nig najecha¢ kontrolo-
wanym kofem samochodu. Gdy znajdzie
sie na jej Srodku, nalezy zablokowac¢ pedaf
hamulca i zwolni¢ blokade ptyty. Nastep-
nie po zamontowaniu do testera czerwo-
nej dzwigni roboczej porusza sie nig ptyte
w dowolnych kierunkach, aby zlokalizo-
wac¢ ewentualne stuki $wiadczace o wy-
stepowaniu nadmiernych luzéw.

Szczeki uchwytu do wymuszania po-
przecznych ruchéw kot w pojazdach
rozwiera sie stosownie do zewnetrznej
Srednicy opony w dwoéch zakresach, kto-
re zmienia sie odpowiednio, przekfadajgc
sworzen mocujacy. Dla opon o $rednicy
ponizej 670 mm nalezy sworzen umiescic¢
w otworze A, dla wiekszych za$ w otworze
B. Po natozeniu uchwytu na opone powin-
na ona znalez¢ sie pomiedzy jego dolnym
i gornym ramieniem. W tej pozycji ramio-
na zaciska sie na oponie prostym mecha-
nizmem korbowo-$rubowym.

Testowe ruchy kota wymusza sie za
pomocg rekojesci
gornej czesci ramy uchwytu. Metoda ta
jest dostosowana szczegdlnie do spraw-
dzania luzéw w elementach zawieszen
tylnych.

umieszczonych na

Artykut Febi Bilstein

FOT. FEBI

FOT. ARCHIWUM

Zmienia sie formuta

ROZMOWA

— Tegoroczne, czerwcowe targi ProfiAuto
byly z cata pewnoscia sukcesem wielu
sprawnie i zgodnie dziatajacych orga-
nizatorow. Wyrazy uznania dla kazde-
g0 z nich, w tym takze poszczegdlnych
wystawcow, pozwalamy sobie ztozy¢ na
rece Pana Prezesa i réwnoczesnie zapy-
ta¢, czy podziela Pan te nasza oceng?

— W stu procentach! Po raz kolejny po-
bilismy nasz rekord frekwencji — ponad
30 tysiecy odwiedzajacych. Wielkie podzie-
kowania dla wystawcéw za profesjonalne
stoiska — tutaj specjalne wyréznienie dla
Grupy Schaeffler. Za organizacje targéw
odpowiada firma Profi Partners i musze po-
wiedzie¢, ze po raz kolejny wywigzafa sie
ze swojego zadania perfekcyjnie, wiacznie
Z... zapewnieniem idealnej pogody.

— Trudno jednak nie zauwazyé, iz
w ostatnich latach zmienit sie odbidr
tej, tradycyjnej juz, imprezy przez jej
gtéwna, czyli warsztatowa publicznoscé,
a w $lad za tym ewoluuje jej programowa
formuta. Z czego to wynika, ze wyraznie
spadta popularno$é¢ szkolen, stanowia-
cych niegdy$ najwieksza atrakcje i wrecz
specjalnos¢ tych katowickich spotkan?
Jak wyglada obecnie sprawa Waszych
znakomitych konkurséw warsztatowych
druzyn? Czy Wasze, bardzo atrakcyjne
pod wzgledem merytorycznym i wizu-
alnym, firmowe stoisko poswigcone no-
wym programom informatycznym spetni-
fo zwigzane z nim oczekiwania?

— Nie do konca zgodzitbym sie z tym pierw-
szym stwierdzeniem. Szkolenia to wcigz bar-
dzo mocny punkt naszej imprezy. Zmienia
sie natomiast ich formuta na duzo bardziej

zZ PIOTREM
TOCHOWICZEM,
PREZESEM FIRMY
MOTO-PROFIL

TARGI PROFI-
AUTO WYPEENILY
W KATOWICKIM
SPODKU WSZYST-
KO Z WYJATKIEM
TRYBUN

dynamiczng i interaktywng. Co do mi-
strzostw mechanikéw, to w sobote na placu
honorowym przed Spodkiem odbyt sie kolej-
ny ich finat przy aplauzie licznie zgromadzo-
nej publicznodci. Nasz dziat IT jest wiecej
niz bardzo zadowolony z efektéw prezentacji
swoich produktéw na targach. A stoisko rze-
czywiscie robito ogromne wrazenie.

— 0Od zakonczenie tegorocznych targow
ProfiAuto uptyneto juz troche czasu, wiec
nie jest chyba przedwczesne pytanie
o choéby wstepne wnioski i plany doty-
czace przysztosci imprezy tak waznej dla
catfej naszej branzy?

PROFESJONALNE KONSULTACJE NA STOISKACH
STAJA SIE BARDZIE] POPULARNE NIZ KLASYCZNE

SZKOLENIA

GOSC NUMERU | 33

— rozwoj trwa!

— Jak pokazafa tegoroczna edycja targéw,
jest to w tej chwili jedna z najwiekszych
imprez motoryzacyjnych w kraju. Nieduzo
nam brakuje, by stata sie tg najwazniejsza
i najwieksza. | do tego wifasnie bedziemy
dazy¢. Natomiast jezeli chodzi o lokali-
zacje, to trudno sobie wyobrazi¢ lepsze
miejsce niz samo centrum miasta. Z nie-
cierpliwoscig czekamy na otwarcie duzego
obiektu konferencyjnego budowanego tuz
obok Spodka. Nasze targi tak bardzo sie
rozwinety, ze nawet po wynajeciu wszyst-
kich obecnych terenéw Spodka miegjsca
jest juz na nie za mato. [ |
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PROMOWANIE POLSKICH PRODUCENTOW

SPECJALISTYCZNEGO SPRZETU (STOISKO
FIRMY TESAM Z NOWEGO SACZA)
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Pie¢ pytan o LPG

TYM RAZEM DO UDZIAEU W FORUM PROFESJONALISTOW ZAPROSI-
LISMY PRZEDSTAWICIELI TRZECH FIRM SPECJALIZUJACYCH SIE

W INSTALACJACH AUTOGAZU. PYTALISMY O OPLACALNOSC ZASILANIA
POJAZDOW PALIWEM INNYM NIZ BENZYNA I WSKAZOWKI ZWIAZANE
Z EKSPLOATACJA SYSTEMOW GAZOWYCH — ZWEASZCZA O ICH BEZ-
PIECZNE SERWISOWANIE

Jakie rodzaje (generacje) samocho-
dowych systeméw zasilajacych sa
oferowane przez Panstwa firme?
m Krzysztof tapinski, LPG-
Tech: Obecnie dostarcza-
"\’_ e my wytacznie instalacje
(j wirysku gazu w fazie lot-
A " nej. Z technicznego punk-
tu widzenia sg to systemy IV generacji,
jednak dzieki zastosowaniu innowacji
technologicznych w dziedzinie sterowania
dawkowaniem gazu stworzyliSmy w tej
klasie nowg jakos$¢.
Nasze sterowniki, noszace nazwe
Tech, obstugujg niezalezne mapy 3D wtry-
sku benzyny (w zakresie czasu wtrysku,
obrotéw i obcigzenia silnika) i mapy 3D
wtrysku gazu. W efekcie charakterystyki
pracy silnika przy zasilaniu benzynowym
i gazowym sg do siebie bardzo zblizone.
Nie ma tez potrzeby wprowadzania dodat-
kowych korekt wtrysku gazu oraz funkcji

takich, jak ,Zubozenie Mazda” (stosowa-
nych w sytuacji, gdy nalezy recznie zuba-
za¢ poziom wtrysku gazu podczas zmiany
fazy wtrysku paliwa przy przyspieszaniu).
Kolejng zaletg jest mozliwo$¢ sterowania
dawka paliwa za pomocg jednego para-
metru — skfadu mieszanki; unika sie na-
tomiast ucigzliwego wykres$lania mnoznika
gazu dla catego zakresu czaséw wirysku.
W dziedzinie wizualizacji ustawien pro-
ponujemy rozwigzanie do tej pory niespo-
tykane: stupkowy wykres réznicy czaséw
wtrysku benzyny oraz gazu. Zrezygnowa-
liSmy z duzych przyblizen wymaganych
w przypadku stosowania wykreséw linio-
wych.
czasow wtrysku benzyny i gazu znacznie

Dokfadne przedstawienie réznic

ufatwia regulacje instalacji gazowej. Oso-
by przyzwyczajone do standardowych
metod prezentacji zawsze majg jednak
do dyspozycji wykresy 2D/3D oraz dane
w postaci tabeli.

Krzysztof Mroczek, Cza-

kram: Proponujemy insta-
lacje marki BRC do wszyst-
kich typéw samochoddw
— poczawszy od pojazdow
najnowoczesniejszych (z witryskiem bez-

posrednim), poprzez auta z sekwencyj-
nym wtryskiem paliwa (oraz jedno- i wielo-
punktowym  wtryskiem benzyny), na
maszynach gaznikowych konczac.

Klienci moga wybiera¢ miedzy réznymi
zaawansowanymi technologicznie urza-
dzeniami (Sequent 24, Sequent P&D, Se-
quent SDI ), ktére doskonale sprawdzajg
sie w nowoczesnych samochodach.
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Tomasz Wisniewski, AC:
Nasi klienci mogg wybie-
< ra¢ wsrdd roznych instala-
V cji gazowych — poczgwszy
R od systemow stosowanych
w silnikach gaznikowych, jednopunkto-
wych, az po instalacje sekwencyjne, kto-
re z powodzeniem mogg by¢ stosowane
w najnowszych samochodach.

Ktére produkty ciesza sie obecnie
najwieksza popularnoscia?

Krzysztof tapinski: Gdy rozpoczynali-
$my produkcje, wychodziliSmy z zatoze-
nia, ze z gustami sie nie dyskutuje i po-
staraliSmy sie o zaspokojenie potrzeb jak
najszerszego grona klientow.

Do aut czterocylindrowych mamy
zatem instalacje w obudowach alumi-
niowych (Tech-104), w obudowach pla-
stikowych (Tech-204 i Tech-504) oraz
systemy o zwiekszone] precyzji sterowa-
nia (Tech-114 i Tech-214).

Wtascicielom maszyn szescio- i o$mio-
cylindrowych  proponujemy  sterowniki
w obudowach aluminiowych (Tech-316,
Tech-318, Tech-516 i Tech-518) Ilub
w obudowach plastikowych (Tech-416
i Tech-418). Wszystkie te urzadzenia pra-
cujg z oprogramowaniem LPGTECH Gas
Setting.

Oczywiscie najwieksza popularno-
$cig cieszg sie systemy czterocylindrowe,
ale na sprzedaz sterownikow szescio-
i o$Smiomiocylindrowych
narzekamy. Co wiecej, roénie sprzedaz
sterownikéw do nowych pojazdéw — na
przyktad marki Mazda. Prawdopodobnie
tylko nasz system pracuje w tych autach

rowniez nie

poprawnie, nawet przy zastosowaniu
stabszych wtryskiwaczy gazowych.
Bardzo dobre recenzje zbiera nasz re-
duktor Shark. Produkujemy go w dwaéch
odmianach: o cisnieniu  wyjsciowym
1,2 bara (moc 150 KM) oraz o ci$nieniu
1,5 bara (moc 200 KM). Reduktor jest
zintegrowany z filtrem fazy ciektej oraz
z elektrozaworem. W skfad zestawow
montazowych wchodzg produkowane

FOT. AC, CZAKRAM, LPG-TECH

FOT. AC, LPG-TECH

przez nas wtryskiwacze Rail Type 30;
w ofercie handlowej mamy réwniez wtry-
skiwacze producentéw koreanskich.
Krzysztof Mroczek: Najpopularniejsze sg
instalacje gazowe |V generacji — Sequent
24 oraz Sequent P&D, przeznaczone do
samochoddéw z sekwencyjnym wtryskiem
benzyny. Jest to niezawodna instalacja
wysokie] jakosci, majgca przy okazji atrak-
cyjna cene.

Tomasz Wisniewski: Obecnie najczesciej
wybierane sg systemy sekwencyjne, czyli
Stag-4 Plus, Stag-300 ISA2 oraz Stag-
300 Premium.

e
£

0Od jakich czynnikow zalezy opta-

calnosé pojazdu

w gazowaq instalacje zasilajaca?
Krzysztof tapinski: Czesto musimy od-
powiada¢ na pytania o to, czy instalacja

wyposazenia

gazowa jest optacalna, bezpieczna dla sil-
nika albo ekologiczna. W zasadzie zawsze
mozna stwierdzi¢, ze tak — ale pod pewny-
mi warunkami.

LPG jest produktem ubocznym, po-
wstajgcym podczas rafinacji ropy naftowej.
Istnieje wiec duze prawdopodobienstwo,
Ze cena gazu zawsze bedzie duzo nizsza
od ceny benzyny. Kiedy nie przesadzamy
z oszczedzaniem na instalacji (czyli mon-
tazem najtanszego systemu w najtanszym
warsztacie), to o silnik nie powinnismy sie
obawiac. Jesli chodzi o $rodowisko natu-
ralne, to dobrze zamontowana instalacja
autogazu powinna spetnia¢ normy emisji
spalin nie mniej restrykcyjne niz wymaga-

KONKURS!

Mozesz wygrac jedng z trzech nagrdd ufundowanych przez firme Seba,
wyfacznego dystrybutora Kamasa Tools w Polsce,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujgco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jestes ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,,0dpowiedni moment”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony
ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 sierpnia 2011 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na stronie:
www.e-autonaprawa.pl. Pierwszenstwo maja zarejestrowani uzytkownicy witryny.
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nia stawiane uktadom benzynowym. Slo-
gany typu ,autogaz jest bardziej ekologicz-
ny od benzyny” wtozytbym jednak miedzy
bajki. Moim zdaniem, najrozsadniej be-
dzie uzna¢, ze autogaz jest nie mniej i nie
bardziej ekologiczny niz benzyna.
Szacujac optacalno$é¢, powinnismy po-
rowna¢ ceny benzyny i gazu oraz wzig¢
pod uwage koszt instalacji. Na tej podsta-
wie da sie obliczyé¢, ile kilometrow nalezy

PYTANIA KONKURSOWE

Formularz elektroniczny znajduje sig na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

1. Moment obrotowy to wielkos$¢ fizyczna okreslajaca:

1 a. kat obrotu $ruby podczas dokrecania

1 b. naprezenie $ruby po petnym dokreceniu

|
|
|
|
| Prosimy
a c. iloczyn sity i ramienia jej dziatania 1 d. opdr towarzyszacy dokrecaniu gwintu | przesfaé poczta
2. Kalibracja klucza dynamometrycznego nazywamy: : lub faksem:
1 a. ustawienie skali narzedzia na wybrang pozycje 3 b. urzedowe sprawdzenie i korekte wskazan | 713433541
1 c. zamontowanie odpowiedniej nasadki kluczowej 1 d. dobdr wiasciwej dfugosci ramienia pokretta |
3. Zmiana kierunku obrotéw klucza dynamometrycznego stuzy do: :
1 a. pracy w trybie dokrecania i odkrecania 1 b. korekty zbyt duzego momentu dokrecenia |
1 c. luzowania nasadki po jej uzyciu 1 d. dokrecania gwintéw prawo- i lewoskretnych |
|
4. Celem stosowania kluczy dynamometrycznych jest: |
1 a. prawidtowe naprezanie rdzeni Srub [ b. ochrona gwintéw przed zerwaniem |
1 c. redukcja wysitku mechanika 1 d. zwigkszenie sity dokrecania gwintéow |
|
5. Z jakich materiatéw powinien by¢ wykonany dobry klucz dynamometryczny i dlaczego? |
|
: Autonaprawa
............................................................................................................................................................................ |
. pl. Nowy Targ 28/16
............................................................................................................................................................................ |
Imig i NAZWISKO UCZESTNIKA KOMKUISU 1.eiiuiiiiieeiiiiiit ettt ettt e ettt e e st e e e e bbb e e e e et e e e e s nnbeees | 50-141 Wrocl’aw
Do) =T [ Y- 1o LT OSSP PP RTOPPPR :
Telefon ...oooeeeeeeciiiiieeeeeeee [ 1= 11 OO OPROOPPPPPRRNY |

| Auto

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

| masa-TOOLS
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przejecha¢, by wydatki na zasilanie gazo-
we sie zwrécity. Na wykresie ponizej wi-
dac¢ dystans, ktory trzeba przejechaé przy
zatozonym zuzyciu benzyny, aby zamor-
tyzowata sie instalacja autogazu w cenie
2200-2500 ztotych.

Wykres oplacalnosci instalacji autogazu
22500~
£ 20000 -
17500 -|
é- 165000 \\\\
E 12600 - \\,__
£ 10000 B 3
k- 7500 - _\“‘“—“,___,_
-EL 5000~
E 2500
4] 7 T T T T 1
=) [ 4 = a n (A} 12 12 14 15
ZuzZycie benzyny pizez pojazd

Krzysztof Mroczek: O tym, czy montaz
instalacji gazowej sie optaca, decyduje
kilka czynnikéw. Najwazniejszy jest poko-
nywany dystans — im wiecej kilometrow
przejezdzamy, tym wcze$niej koszt insta-
lacji gazowej sie zwraca.

Przyktadowo, po przebyciu okofo 14 ty-
siecy kilometréw zwréci sie zakup typo-
wej instalacji gazowej BRC Sequent 24.
Te warto$¢ podaje przy zatozeniu, ze $red-
nie zuzycie benzyny wynosi 8 litréw, cena
paliwa PB 95 to 5,15 ztotych za litr, a gaz
LPG kosztuje 2,37 ztotych za litr. Oczy-
wiécie wazne jest to, ile benzyny zuzywa
pojazd — im ta warto$¢ jest wieksza, tym

bardziej wzrasta optacalno$¢ stosowania
gazu. Instalacja gazowa zwraca sie tym
szybciej, im wieksza jest roznica miedzy
ceng benzyny a ceng gazu LPG. Wiele
zalezy wreszcie od stanu technicznego
pojazdu: w samochodzie, ktéry z trudem
przeszedtby kontrole drogowg, nie nalezy
montowac instalacji gazowej.
Tomasz Wisniewski: Montowanie insta-
lacji gazowej opfaca sie w kazdym samo-
chodzie.

Jakie warunki musi spetnia¢

warsztat samochodowy, by uzy-

ska¢ uprawnienia do montowania
i serwisowania instalacji gazowych w po-
jazdach?
Krzysztof tapinski: Instalacje auto-
gazu sg — a w kazdym razie powinny by¢
— montowane przez warsztaty dysponu-
jace odpowiednimi uprawnieniami. Ho-
mologacje instalacji przystosowujacych
pojazdy do zasilania gazem (mieszankg
propanu i butanu) mozna uzyska¢ w Mi-
nisterstwie Transportu na
badan przeprowadzonych w Instytucie
Transportu Samochodowego. Wrfasciciel
homologacji
do montazu instalacji) przekazuje swe
uprawnienia wraz z dokumentacjg tech-
niczng warsztatom partnerskim. Takie
placowki muszg by¢ odpowiednio wypo-
sazone; pracownikéw nalezy przeszkoli¢

podstawie

(czyli firma majgca prawo

w taki sposéb, by zapewni¢ wymagang
jako$¢ montazu, zgodng z obowigzujacy-
mi przepisami.

Liste firm majacych $wiadectwo homo-

logacji mozna znalez¢ na stronie interne-
towej Instytutu Transportu Samochodowe-
go pod adresem http://www.its.waw.pl/
w sekcji ,Wykazy i spisy”. Informacje na
temat procedur kontrolnych zamieszczono
w dziale ,Homologacja” (,Badania homo-
logacyjne  sposobu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do za-
silania gazem LPG i CNG"). Warto zazna-
czy¢, ze warsztat, ktory chce montowac
instalacje autogazu, powinien zgtosi¢ sie
do wybranego wiasciciela homologacji —
ten udzieli wszelkich informacji oraz zafa-
twi niezbedne formalnosci.
Krzysztof Mroczek: Warsztat zaintereso-
wany podjeciem z naszg firmg wspdtpracy
w zakresie montazu oraz serwisowania
instalacji gazowych marki BRC powinien
spetni¢ kilka warunkéw dotyczacych po-
mieszczen, wyposazenia, zaplecza tech-
nicznego i kwalifikacji pracownikéw.

Wysoko$¢ warsztatu musi  wynosi¢
co najmniej 3 metry. Pomieszczenia po-
winny spetnia¢ przepisy dotyczace mon-
tazu, uzytkowania i prowadzenia badan
sprawnosci  samochodowych instalacji
gazowych. Dotyczy to przede wszystkim
rozporzadzenia
ry z dnia 31.12.2002 roku w sprawie

montazu

ministra  infrastruktu-

Nagrody:

narzedzia reczne firmy ‘Kamasa lools

L
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&

o

FOT. LPG-TECH

FOT. CZAKRAM

warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu niezbednego ich wyposaze-
nia (Dz. U. z 2003 r. nr 32, poz. 262
z pdzn. zm.) oraz rozporzadzenie ministra
transportu i budownictwa z 10 lutego
2006 roku w sprawie szczegétowych wy-
magan w stosunku do stacji przeprowa-
dzajacych badania techniczne pojazdéw
(Dz. U. nr 40 poz.275).

Placowka powinna dysponowac¢ odpo-
wiednim zapleczem technicznym stuza-
cym do prowadzenia sprzedazy, montazu
i serwisu instalacji do zasilania samocho-
doéw gazem. Zakfad autoryzowany musi
mie¢ na wyposazeniu analizator spalin,
urzadzenie do badania szczelnosci in-
stalacji gazowej oraz pomocniczy sprzet
sfuzacy zardbwno do montazu, jak i do
programowania poszczegdlnych instalaciji
gazowych.

Poza tym wymagamy od partneréw,
aby ich pracownicy przeszli niezbedne
szkolenia w zakresie montazu oraz obstugi
gwarancyjnej i pogwarancyjnej instalacji
gazowych marki BRC.

Po spetnieniu tych warunkéw pod-
pisujemy umowe o wspdtpracy i zgfa-
szamy partnera w Instytucie Transportu
Samochodowego; informujemy wdéwczas,
ze warsztat postuguje sie wyciagiem ze
Swiadectwa homologacji wystawionego na
firme Czakram.

Tomasz Wisniewski: Ustugodawca chca-
cy montowac legalnie instalacje gazowe
powinien by¢ wyposazony w analizator
spalin,
oraz mie¢ $wiadectwo homologaciji.

elektroniczny tester szczelnosci

Na co powinno si¢ zwracac szcze-

g6lng uwage w trakcie obstugi po-

jazdow z instalacjami gazowymi
w warsztatach i serwisach samochodo-
wych (na przykiad podczas diagnozo-
wania, napraw elektrotechniczno-elek-
tronicznych, wymiany hamulcéw lub
ogumienia)?
Krzysztof tapinski: Idealnym miejscem
do serwisowania auta zasilanego gazem
jest warsztat, ktéry ma uprawnienia do
montowania instalacji autogazu. Jeszcze
lepiej byfoby, gdyby instalacja zostata za-
montowana wtasnie w warsztacie serwi-
sujacym pojazd.

Podczas obstugiwania aut z instalacjg

gazu trzeba przestrzega¢ kilku zasad:

* Wszystkie prace obstugowo-naprawcze
instalacji gazowej powinny by¢ wyko-
nywane wytgcznie przez autoryzowany
warsztat.

* Warunkiem bezpiecznej eksploatacji
instalacji gazowej jest systematyczna
kontrola stanu technicznego reduktora,
elektrozaworu gazu i potaczen przewo-
déw w ramach obowigzkowych okreso-
wych przegladéw technicznych.

* W przypadku stwierdzenia jakichkol-
wiek nieszczelnosci instalacji gazowej
nalezy bezzwtocznie zakreci¢ zawdr wy-
ptywu na wielozaworze zbiornika i usu-
na¢ nieszczelno$¢ w autoryzowanym
warsztacie monterskim.

* Bezwarunkowo nalezy przestrzegac ter-
minéw przegladow serwisowych oraz
obowigzkowych przegladéw na stacji
kontroli pojazdow.

e Jezeli warsztat serwisowy wykonuje
prace niezwigzane z instalacjg auto-
gazu, jego pracownicy muszg zadbac
o0 to, by nie naruszyc¢ instalacji gazowej.

* Gdy podczas naprawy pojazdu istnieje
konieczno$¢ czesciowego demontazu
instalacji gazu, nalezy jg wytaczy¢ oraz
zakreci¢ zawor wyptywu gazu na zbior-
niku. Po dokonaniu naprawy i ponow-
nym zamontowaniu instalacji gazu trze-
ba dokona¢ przegladu i uruchomienia
instalacji w autoryzowanym warsztacie
monterskim.

¢ Instalacja autogazu nie powinna wpty-
wa¢ na ogblne parametry pojazdu,
natomiast moze powodowac lekkie od-
chytki parametréw podczas testowania
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przyrzadami niekto-
rych ukfadow silnika. W takim wypadku
nalezy przetaczy¢ auto na zasilanie ben-

diagnostycznymi

zynowe i odczekac chwile, aby parame-

try wrdcity do normy.
Krzysztof Mroczek: Zakfad, ktory nie zaj-
muje sie montazem instalacji gazowych,
pod zadnym pozorem nie powinien inge-
rowa¢ w dziatajacy juz system. Instalacja
gazowa jest dodatkowym wyposazeniem
samochodu i wymaga
w wyspecjalizowanym zakfadzie, legity-
mujgcym sie uprawnieniami do montazu
i obstugi systemow LPG.

serwisowania

Pracownicy serwisu powinni zwrécic¢

uwage na stan techniczny uktadu zapfo-

nowego samochodu ($wiec zaptonowych,
kabli wysokiego napiecia, cewki zapfo-
nowej, koputki oraz palca rozdzielacza)
i czystos¢ filtra powietrza oraz przepustni-
cy. Nalezy sprawdzi¢, czy samochdd jest
serwisowany zgodnie z ksigzeczkg obstugi
(przyktadowo, czy wymieniano filtry i kon-
trolowano sktad mieszanki paliwowej).
W przypadku instalacji gazowej mozna do-
datkowo sprawdzi¢ stan techniczny prze-
wodéw gazowych i wodnych (stwierdzic,
czy nie sg popekane) i zbada¢, czy inne
elementy nie majg uszkodzen mechanicz-
nych. W przypadku wykrycia nieprawidfo-
wosci nalezy poinformowac¢ o nich klienta
oraz skierowa¢ go do specjalistycznego
serwisu instalacji gazowych.

Tomasz Wisniewski: Instalacje gazowe
sg oddzielnymi systemami, ktére powinny
by¢ obstugiwane przez wykwalifikowany
personel.

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2011
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Wymiana przeptywomierza powietrza

PIOTR PODRAZKA

Naprawa przeprowadzona z uzyciem tego
podzespotu jest tansza i bardziej przyjazna
dla $rodowiska naturalnego dzieki wy-
eliminowaniu konieczno$ci wymiany obu-
dowy z tworzywa sztucznego.

Po stwierdzeniu uszkodzenia prze-
ptywomierza powietrza nalezy te czes¢
wymontowa¢ z pojazdu, sprawdzajac
przy tym, czy jej obudowa nie jest po-
pekana lub odksztatcona. Jesli jej stan
techniczny nie jest zadowalajacy, nalezy
wymieni¢ caty element — a nie tylko sam
czujnik.
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MARKETING MANAGER — EUROPA SRODKOWO-WSCHODNIA
DELPHI PRODUCT & SERVICE SOLUTIONS

JEDEN NUMER KATALOGOWY PRZEPEYWOMIERZA
DELPHI AF10087-12B1 O JAKOSCI OE PASUJE

DO 12 MILIONOW EUROPEJSKICH SAMOCHODOW
OSOBOWYCH I ZASTEPUJE DWADZIESCIA TRZY
NUMERY KATALOGOWE OES

Demontaz rozpoczyna sie, odkrecajac
Sruby mocujgce wlot powietrza za pomo-
cg klucza z odpowiednig nasadkga (fot. 1).
Nastepnie nalezy zdja¢ opaske zaciskowg
i odfagczy¢ gumowg rure podfaczong do
wlotu zespotu filtra powietrza, w ktérym
umieszczony jest przeptywomierz.

Wymontowany w ten sposéb zespot
filtra powietrza trzeba umiesci¢ na czystej
powierzchni roboczej (fot.2) i za pomocg
klucza nasadowego wymontowac z niego
kompletny przeptywomierz (fot. 3). Wyjeta
cze$¢ odkfada sie na te samg czystg po-

wierzchnie w pozycji ze ztagczem czujnika
skierowanym do gory (fot.4), a nastepnie
uzywajac nasadki typu torx, odkreca sie
wszystkie jej Sruby.

Uszkodzony czujnik wyciagga sie cat-
kowicie z jego obudowy, trzymajac rure
przeptywowa jedng reka, a drugg — ztacze
elektryczne (fot.5 i 5a).

Dopiero po tej operacji mozna otwo-
rzy¢ opakowanie z nowym czujnikiem,
ktéry wolno przenosi¢ jedynie, trzymajac
go za ztacze (fot.6). W zadnym wypadku
nie nalezy dotykac jego czesci elektronicz-
nej, gdyz grozi to uszkodzeniem czujnika.
Element wyjety z opakowania wktada sie
do rury przeptywowej. Czujnik w rurze
mocowany jest z lekkim weciskiem, wiec
dla trwatego osadzenia w gniezdzie trze-
ba go silnie docisng¢ kciukami, trzymajac
réwnoczes$nie rure w obu dfoniach (fot. 7).

Na koniec montujemy caty przeptywo-
mierz do zespotu filtra powietrza, a ten —
na wifasciwe miejsce w komorze silnika,
wykonujac czynnosci podobne do stoso-
wanych w trakcie demontazu, lecz w od-
wrotnej kolejnosci.

FOT. DELPHI
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e wydajna i tatwa aplikacja
e szybkie schniecie

e idealne odwzorowanie fabrycznej struktury lakieru
NOWY BEZBARWNY LAKIER AKRYLOWY

SPECTRAL KLAR 555

e doskonaty wyglad powierzchni lakierowanej
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Dzwigniki warsztatowe (cz.|)

KANAL REWIZYJNY STACJI KONTROLI POJAZDOW

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z 0.0.

Rodzaje stanowisk

Pierwszym praktycznym rozwigzaniem
tego problemu byly rewizyjne kanaty
warsztatowe, znane wcze$niej z kolejo-
wych parowozowni. Samochodowy kanat
warsztatowy jest obmurowanym wyko-
pem w posadzce pomieszczenia robocze-
go. Ma zwykle gtebokos¢ 180-190 cm,
co umozliwia prace w swobodnej pozycji
stojacej bez potrzeby unoszenia dfoni po-
wyzej gtowy.
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ANDRZE] KOWALEWSKI

OBSEUGA, DIAGNOZOWANIE I NAPRAWY POJAZ-
DOW WYMAGAJA ZAPEWNIENIA DOGODNEGO,

A ZARAZEM BEZPIECZNEGO DOSTEPU DO WSZYST-
KICH ICH PODZESPOLOW I MECHANIZMOW,

W TYM TAKZE ZALICZANYCH DO TZW. PODWOZIA

Takie kanaty sg z powodzeniem sto-
sowane w wielu warsztatach do dnia dzi-
siejszego, zwtaszcza do obstugi ciezkich
pojazdéw uzytkowych, posiadajg bowiem
swoje specyficzne zalety, takie jak stosun-
kowo niskie koszty wykonania, zwtasz-
cza w poréwnaniu z zakupem dzwignika
(potocznie nazywanego podnosnikiem),
i brak koniecznosci okresowej kontroli sta-
nu technicznego, przegladdéw i czynnosci
konserwacyjnych.

Niestety stanowisko kanafowe posiada
rowniez wady. Najwiekszg z nich jest sta-
fo$¢ wymiaréw. Problem dotyczy zaréwno
gtebokosci kanatu i trudnosci zwigzanych
z réznym prze$witem pojazdéw i wzro-
stem pracownikow, jak i szerokosci moga-
cej stwarzac ktopoty przy réznym rozsta-
wie kot obstugiwanych pojazdow.

W przesztosci dos$¢ popularne, zwtasz-
cza na zewnatrz obiektow warsztatowych,
byto rozwigzanie konstrukcyjne wykorzy-
stujgce pomosty najazdowe z dwiema pta-
skimi biezniami i pochytymi podjazdami
do wprowadzania na nie samochoddw.
Stanowisko takie spetniato funkcje kanatu
rewizyjnego, zapewniajac wygodny dostep
do kat, piast i uktadéw hamulcowych.

Przy tych rodzajach stanowisk réznice
wzrostu uzytkownikéw kompensowano za
pomocg odpowiednio dobieranych pode-
stéw. Od kilkunastu lat, dzieki coraz niz-
szym cenom réznych rodzajéw podno$ni-
kdéw, zaczety one zastepowac powszechnie
wczesniejsze stanowiska kanatowe.

Techniczne wtasciwosci dzwignikéw

Podnos$nikami, czyli poprawnie dzwigni-

kami samochodowymi, nazywane sg urzga-

dzenia przeznaczone do prostoliniowego,

pionowego przemieszczania poszczegol-

nych zespotéw lub catych pojazdéw. O ich

przystosowaniu do konkretnych zadan de-

cydujg nastepujace cechy:

> udzwig, czyli maksymalna masa pod-
noszonego pojazdu (zwykle do 3,5 tony
w przypadku samochodéw osobowych
i dostawczych oraz ponad 3,5 tony dla
uzytkowych);

> wysoko$¢ podnoszenia wynikajaca
gtéwnie z maksymalnego zakresu
pionowego ruchu czeéci wspdfpracu-
jacych bezposrednio z podnoszonym
pojazdem, lecz (w przypadku samo-
choddéw wysokich) takze z usytuowa-
nia gornej poprzeczki urzadzenia, jesli
taka wystepuje w konstrukciji;

» minimalny prze$wit obsfugiwanego
pojazdu zwigzany z wysokoscig cze-
$ci podnoszacych przy ich catkowitym

FOT. INTER-AUTO-TECHNIKA, LAUNCH

FOT. LAUNCH, MAHA, TWIN BUSH

opuszczeniu albo z dfugoscig podjaz-
ddéw na podesty;

> szybko$¢ catkowitego podnoszenia
i opuszczania pojazdu wynikajaca
z mocy napedu podnos$nika,
na w przypadku powtarzajacych sie
krotkotrwatych operacji obstugowych.

istot-

Rodzaje konstrukcji

Zrédtem energii wykorzystywanym do pra-
cy dzwignika mogg by¢ ludzkie miesnie
przy zastosowaniu odpowiedniej przektad-
ni mechanicznej lub hydraulicznej. Doty-
czy to jednak wytgcznie dzwignikowych
urzadzen pomocniczych o niewielkim
udzwigu, wykorzystywanych jedynie do
unoszenia czeéci pojazdu (jednego kota
lub jednej osi) lub do demontazu i mon-
tazu ciezkich zespotéw pojazdu catkowicie
uniesionego na podnosniku.

Do unoszenia catych pojazdéw z ptyn-
na regulacjg wysokosci stosowane sg pod-
no$niki napedzane silnikiem elektrycznym
za posrednictwem przektadni hydraulicz-
nej, pneumatycznej badz mechanicznej
(Srubowej lub ciegnowej).

W podnosnikach hydraulicznych lub
pneumatycznych — wykorzystywane jest
prawo fizyki, zgodnie z ktérym ci$nienie
cieczy lub gazu jest jednakowe w cafej ich
objetosci, a w zwigzku z tym sita przyto-
zona do matego tfoka pompy wywotuje
wzrost ci$nienia w catym uktadzie. Ci$nie-
nie to dziata na duzg powierzchnie ttoka
sitownika z sitg zwielokrotniong propor-
cjonalnie do wzajemnego stosunku po-
wierzchni obydwu tfokéw.

Przektadnie stosowane w podnosni-
kach mechanicznych dziatajg na zasadzie
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maszyn prostych, czyli dzwigni w postaci
kot zebatych (takze tfancuchowych) lub
rowni pochytych wystepujacych w me-
chanizmach $rubowych. Zwielokrotnienie
sity uzyskuje sie kosztem drogi, na ktérej
ona dziafa, przy zachowaniu niezmiennej
wartosci wykonywanej pracy.

Kazda z konstrukcji (elektromechanicz-
na, elektrohydrauliczna czy elektropneuma-
tyczna) posiada niewatpliwe wady i zalety.
Podnos$niki elektromechaniczne maja teore-
tycznie najprostsza konstrukcje, wymagaja
jednak okresowych czynnosci regulacyj-
nych. Podno$niki z napedem elektrohydrau-
licznym charakteryzujg sie najwiekszymi

LAUNCH

A. PODNOSNIK 4-KOLUMNOWY, CZYLI KANAL
O REGULOWANE] GLEBOKOSCI; B. PODNOSNIK
1-KOLUMNOWY DO NAPRAW KOt, HAMUL-
COW 1 ZAWIESZEN; C. PODNOSNIKI 2-KOLUM-
NOWE Z GORNA I DOLNA SYNCHRONIZACJA
KOLUMN; D. ELEKTROHYDRAULICZNY POD-
NOSNIK O KONSTRUKCJI NOZYCOWE]

wartosciami osigganych udzwigéw. Zaletg
podnosnikéw  elektropneumatycznych jest
z kolei najwieksza szybko$¢ unoszenia.
Podnoszenie pojazdu podno$nikami
hydraulicznymi lub mechanicznymi odby-
wa sie za pomocg podestow podpierajg-
cych kotfa lub regulowanych wysiegnikéw
podpierajacych konstrukcje nosng (przy
kotach odcigzonych). Mechanizmy pod-
noszace moga mie¢ przy tym konstrukcje
kolumnowa lub nozycowa. Podnos$niki
pneumatyczne stosowane w serwisach
ogumienia majg zwykle posta¢ miechow
dziatajgcych na szkielet samochodu z po-
minieciem kot. Cdn.

i baza hotelowa.

 CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

. ® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

' @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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Odpowiedni moment

Producenci pojazdéw doktadnie okre$la-
ja momenty dokrecania potaczen gwin-
towych w poszczegélnych zespotfach
i podzespotach maszyn, by zapewni¢ im
niezawodno$¢ i wyeliminowac¢ ryzyko ich
uszkodzenia w trakcie wykonywanych na-
praw. Zastosowanie zbyt matego momen-
tu prowadzi do luzowania sie zamontowa-
nych czesci, a moment nadmierny moze
by¢ przyczyng zniszczenia nie tylko samej
Sruby, lecz nawet catego mocowanego nig
podzespotu.

Na rynku dostepne sa klucze dynamo-
metryczne o nastepujacych rozmiarach
gniazd lub trzpieni do mocowania nasa-

KLUCZ DYNAMOMETRYCZNY Z ELEK- %

TRONICZNYM POMIAREM | ODCZYTEM
WARTOSCI MOMENTU
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S

MARCIN KONIECZNY

DYREKTOR SPRZEDAZY/ZAKUPU
SEBA — WYLACZNY DYSTRYBUTOR KAMASA TOOLS W POLSCE

KIEDYS UWAZANO, ZE DOBRY FACHOWIEC POSIADA
DYNAMOMETR W DEONI. OBECNIE PROFESJONA-
LIZM MECHANIKA SAMOCHODOWEGO PRZEJAWIA
SIE W KORZYSTANIU Z WEASCIWYCH NARZEDZI
PRZEZNACZONYCH DO KONKRETNYCH PRAC

dek: V4", 3/8", 2", 34", 1”. Rozmiar ten
wiagze sie z dfugoscig ramienia pokretta,
jak réwniez z zakresem kontrolowanych
momentéw, podawanych na mechanicz-
nej lub elektronicznej (wys$wietlacze LCD)
skali narzedzia w Nm, ft-ib, in-lb oraz
kg/m. Klucze elektroniczne majg mozli-
wos¢ zapamietywania nawet do 250 wy-
branych wartosci. Zapewniajg tez wiekszg
doktadno$¢ pomiaru, siegajacg niekiedy
+/- 1%, podczas gdy w narzedziach me-
chanicznych oscyluje ona wokét +/- 3%.

Do produkcji kluczy dynamometrycz-
nych najczesciej stosuje sie stal chromowo-
wanadowa, by zapewni¢ im wysokg od-

=3
(=
(i

x+y

porno$¢ na odksztatcenia i zuzycie. Wa-
nad zapobiega $cieraniu sie stali, a chrom
— jej odksztafceniom, ponadto minimalizu-
je ryzyko pekania.

Zastosowanie kluczy dynamometrycz-
nych pozwala na prawidtowe, czyli zgod-
ne z wymogami konstruktora, wykonywa-
nie operacji montazowych. Narzedzia te
wymagajg odpowiedniej obstugi. Bardzo
waznym jej elementem jest kalibracja,
dzieki ktérej mozliwe jest precyzyjne do-
krecanie potaczen gwintowych. Wzorco-
wanie przeprowadza organ upowazniony
do akredytowania tego typu pomiardw.
Niektorzy producenci i dystrybutorzy na-
rzedzi oferujg wsparcie w tym zakresie, co
pozwala zmniejszy¢ koszty profesjonalnej
kalibracji.

Na podstawie procedury kontroli i le-
galizacji kluczy okreslonej polskg normg
dotyczacg narzedzi dynamometrycznych,
wymaga badan
w temperaturze otoczenia 20°C+3°C.
Polegaja one na dokonaniu pomiaru
w trzech wielkoSciach kontrolnych oraz
przeprowadzeniu pieciu jednakowych po-

sie przeprowadzenia

miaréw i poréwnaniu ich wynikéw z wy-
mogami normy. Kazdy klucz dynamo-
metryczny powinien by¢ takze sprawdzany
przynajmniej raz w roku. Jesli tego typu
narzedzia sg intensywniej eksploatowane
przy pracach serwisowych, nalezy je kon-
trolowac po wykonaniu ok. 5 000 operacji.

Gdy Klucz nie jest uzytkowany przez
dtuzszy czas, powinno sie zwolni¢ jego
sprezyne i nastawi¢ regulacje na najmniej-
szy moment zaznaczony na skali. Ze wzgle-
du na delikatno$¢ tych narzedzi, nalezy je
chroni¢ przed zabrudzeniem i czysci¢ po
kazdym uzyciu miekka, suchg szmatka.

Kluczy dynamometrycznych — wolno
uzywac wytacznie do dokrecania potgczen
gwintowych. Odkrecanie, szczegblnie za-
pieczonych $rub, najczesciej prowadzi do
nieodwracalnego uszkodzenia narzedzia.
Mozliwo$¢ zmiany kierunku obrotéw po-
kretfa zapadkowego, dostepna w lepszych
jakosciowo modelach, powinna stuzy¢
jedynie do dokrecania gwintéw prawo-
i lewoskretnych.

FOT. KAMASA TOOLS

DO EXPERTOW W MONTAZU AMORTYZATOROW

MONROE?® jest wiodgcym $wiatowym dostawcg amortyzatoréw
Najwieksi producenci samochodéw wybierajg MONROE®

My wybralismy Was, ekspertéw w montazu amortyzatoréw

Nasze do$wiadczenie jako producenta czeéci na pierwszy montaz
pozwala dostarczyé Wam odpowiedni produkt najnowsze| technologii do
wiekszoéci samochodéw na naszych drogach.

Wybierz najlepszy amortyzator dla swojego klienta.

amortyzatory

“TENNECO™

www.monroe-eu.com
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Nowosci na rynku

Szlifierka prosta K 9810

Zestaw common rail ZCR-4

Jest to nowa pozycja w kata-
logu firmy Delta Tech Electro-
nics — polskiego producenta
urzadzen diagnostycznych.
Dwa wchodzace w jej sktad
urzadzenia:  opisywany juz
w ,Autonaprawie” tester TCR-

3S oraz przyrzad ICR-3 stuza-
cy do kontrolnego sterowania
wiryskiwaczami elektromagne-
tycznymi i piezoelektrycznymi
— mogg postuzy¢ do urucho-
mienia niedrogiego stanowi-
ska do testowania systemow
common rail. Cafo$¢ pozwala
réwnoczes$nie sterowac cztere-
ma wiryskiwaczami i dokfad-
nie mierzy¢ wysokie ci$nienie
w szynie zasilajgcej. Zestaw
ZCR-4 kosztuje 3499 ztotych
netto.

DeltaTech Electronics
tel./faks 13 446 59 19
www.dte.com.pl

CC6600 Cromax Pro Star Clear

Jest to produkowany przez fir-
me DuPont lakier bezbarwny
na bazie kopolimeru akrylowe-
go 2K, przeznaczony do sto-
sowania na warstwie bazowej
Cromax Pro Basecoat. Stuzy do

Wprowadzenie do sprzedazy
urzadzen pod markg Wimad
zbiegto sie z przypadajaca
w tym roku 18. rocznicg po-
wstania tej firmy. Debiut pierw-
szej wywazarki i montazownicy
miaf miejsce na wiosennych
Targach Techniki Motoryzacyj-
nej w Poznaniu. Modele te majg
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przeprowadzania dowolnych
napraw samochodowych po-
wiok lakierniczych. W potgcze-
niu z przyspieszajacym schnie-
cie $rodkiem Varispeed Ultra
jest zalecany szczegélnie do

kolor czamy i specjalnie na te
okoliczno$¢ opracowane, nowe
firmowe logo. Powstajg one
w $cisfej kooperacji z renomo-
wanymi europejskimi firmami
specjalistycznymi,  spetfniajac
przy tym wysokie wymagania
technicznie i technologiczne.
Uwzgledniajg tez specyficzne
zapotrzebowanie rynku polskie-
g0, czyli niskg cene przy wyso-
kiej jakosci i trwatosci.

Nowe wywazarki do kot
samochodowych wystepujg
w dwu wersjach: najtanszej
i najprostszej Wimad W2 oraz
nalezacej do kategorii urzagdzen
w $rednim zakresie cenowym
i 0 duzych mozliwosciach po-

Ten produkt firmy Kamasa Tools
ma dtugo$¢ 165 milimetrow
i osigga predkos¢ 25 tysie-
cy obrotéw na minute. Daje
sie wiec uzywa¢ w miejscach
trudno  dostepnych.  Dzieki
obudowie ze stopu aluminium

dokonywania napraw punk-
towych, takze na elementach
i powierzchniach pionowych

DuPont Refinish Polska
tel. 223291535
www.dupontrefinish.com.pl

Sprzet marki Wimad

miarowych Wimad W8. Zo-
staty one zaprojektowane przy
udziale firmy Hofmann Mega-
plan, a ich montaz odbywa sie
w zaktadach CEMB potozonych
na pétnocy Wtoch. Stosowane
sg w nich uchwyty z nakretka
szybko mocujacg Haweka —
uznanego specjalisty w dzie-
dzinie techniki wywazania.
Montazownice tej samej
marki, opracowane réwniez
przez firme Hofmann Megaplan
i w 100% produkowane w Eu-
ropie, montowane sg w zakfa-
dzie Giuliano we wtoskim Cor-
regio. Urzadzenia te kompletuje
sie we wszystkich kategoriach
cenowych i zakresach mozli-

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

jego masa wynosi tylko
500 g. Model K 9810
wyposazono w 360-stop-
niowe obrotowe przytacze
powietrza, zapobiegajace
plataniu sie przewodow.
Urzadzenie ma wbudo-
wany regulator obrotow
silnika pneumatycznego,
Zapewniajacy stabilng
prace przy zmieniajgcym sie
obcigzeniu. Kosztuje okoto
570 ztotych.

Seba — wytaczny dystrybutor
Kamasa Tools w Polsce
tel. 71 390 19 00 wew. 10

www.kamasatools.com
e
y B2
DuPgng~
Cromaye Pro Y
Star (g L
e -

wosci technicznych. Przezna-
czone sg do obstugi wszelkich
rodzajow ogumienia i felg: od
najprostszych  stalowych, po
przystosowane do opon spe-
cjalnych, np. Run Flat.

Firma  Wimad
w  przysztosci  wykorzystywac
swe doswiadczenie rynkowe
oraz dorobek techniczny produ-
centéw z nig wspotpracujacych
do rozwijania wtasnej marki
poprzez wprowadzanie coraz
nowoczesniejszych produktow
i rozwigzan.

zamierza

WIMAD Dutkiewicz, Majkut, Winiarski
spotka jawna

tel. 71 346 66 26

www.wimad.com.pl

FOT. DELTATECH, DUPONT, KAMASA, WIMAD

FOT. FBD, NGK

Nowy katalog NGK

Firma NGK Spark Plug Euro-
pe opublikowata nowy katalog
Swiec do samochodoéw osobo-
wych. Liczacg 360 stron po-
zycje mozna zamawia¢ u dys-
trybutorow NGK lub pobra¢
w wersji elektronicznej ze stro-
ny http://www.ngk.de/pro. Wy-
danie to zawiera caty asor-
tyment $wiec zapfonowych
i zarowych NGK dla rynku
wtdrnego oraz okofo 8 300
jego zastosowan. Znalez¢
w nim mozna réwniez zdje-

AKTUALNOSCI | 47

cia 300 $wiec zarowych oraz
liste zamiennikéw. Pojawity
sie tez informacje techniczne
dla dystrybutorow i warszta-
téw oraz instrukcje prawidfo-
wego odczytywania symboli
umieszczanych na S$wiecach.
Poza tym dodano wykaz $wiec
zarowych D-Power wraz z ich
zastosowaniami.

NGK Spark Plug Europe GmbH sp. z 0.0.
Przedstawicielstwo w Polsce

tel. 22 646 39 62

www.ngk.de/pl

Urzadzenia do napraw
powypadkowych

Korek HD to nazwa zestawu
nowych urzadzen firmy Black-
hawk, przeznaczonych do
powypadkowych napraw sa-
mochoddéw uzytkowych. Baza
systemu sg podtogowe pro-
wadnice liniowe, stuzace do
instalacji wiez hydraulicznych,
zaczepéw tancuchéw, elemen-
téw blokujacych oraz innych
urzadzen naprawczych. W ze-
stawie stosowane sg sitowniki

20-tonowe, co utatwia prosto-
wanie sztywnych ram pojaz-
déw ciezarowych. Dodatkowg
pomoca sg przy tym nagrzew-
nice indukcyjne IHR17.

Sprzedaz systemu i szko-
lenie w zakresie jego obstugi
prowadzi firma FBD.

FBD Dariusz Gorecki Bogustaw Glac
spotka jawna

tel./faks 32 342 77 40

www.fbd.pl

Najszersza oferta na rynku

Czesci uktadow chtodzenia silnika oraz
klimatyzacji do samochodow niemal
wszystkich marek i typow.

Program ponad 10.000 czesci, 90% pokrycie rynku
pojazdow oraz 5-15 nowych produkbtdw miesiecznie
powodujg, ze z naszag oferta chtodnic mozesz stac sie
innowacyjnym dostawca dla Twoich klientow, oferujac
rownoczesnie wysokie| jakosci czesci w rozsgdnych
cenach. Szukaj nas w dobrych hurtowniach.

oSz wyszukat {nteresujace Cie

dzajac Nasz Katalog online:
ns.com

juz dzis moz
czescl odwie

http:Hwebshup.nisse

Nissens

DELIVERING THE DIFFERENCE
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Firma AkzoNobel Car Refinishes
rozpoczyna sprzedaz w Polsce
tego nowego lakieru bezbarw-
nego marki Sikkens. Produkt
ma wtasciwos¢ samoczynnego
wypetniania niewielkich ubyt-

Nowe elementy zawieszen KYB

W katalogu firmy KYB Europe
pojawity sie nowe przednie
amortyzatory do réznych mo-
deli Nissana: Homera, Cabsta-
ra (09.06-) i X-Traila (06.07-)
oraz samochodu Renault Ko-
leos (09.08-). Poza tym ja-
ponska firma oferuje przednie
i tylne amortyzatory do Dacii
Sandero (06.08-), Fiata 500

(kabriolet, 10.07-) i Peugeota
206+ (01.09-). Nowoscig sg
tez przednie amortyzatory do
Opla Astry H (09.05-).
Zmienity sie obecnie nu-
mery referencyjne zestawow
montazowych KYB SMK do
samochoddéw Renault Modus
(09.04-): dawny SM1523 to
obecnie SM1526, a SM1522

Nowe rury i ttumiki Asmet

Firma Asmet rozpoczyna sprze-
daz o$miu nowych produktow.
Nalezg do nich ttumiki tylne do
Fiata (nr 16.080/16.081). Nie

sg one identyczne
Z oryginalnymi, lecz
ograniczajg  hatas
w tym samym stop-
niu, co fabryczne
OE lub OES. W firmowym kata-
logu pojawity sie takze: ttumik
przedni do Opla Zafiry A 2.0
Dti (05.174), rura S$rodkowa

kéw (rys) w powfoce lakierni-
czej pod wptywem stonecznego
ciepta. Sam jest odporny na za-
rysowania, a AkzoNobel poleca
go zarowno do wykonywania
napraw miejscowych, jak i do

zastgpiono numerem SM1527.
Zestawy sprzedawane przez
KYB sktadajg sie z amortyza-
toréw, sprezyn zawieszenia
K-Flex oraz oston KYB PK
i kompletow montazowych
KYB SMK.

KYB Poland
tel. 91 887 61 11
www.kyb-europe.com

do Forda Fiesty V/Fusion lub
Mazdy 2 1.4 TDCi (07.182),
ttumik tylny do Forda Fusion
1.4 TDCi (07.206), rura przed-
nia do samochodéw Hyundai
Getz 1.1i (15.009) oraz Hyun-
dai Getz 1.3i (15.017), ttumik
tylny do Fiata Idea/Punto oraz
Lancii Musa/Ypsylon 1.3 JTD

wymiany pokry¢ catych pojaz-
déw. Spetnia wymagania unij-
nej dyrektywy LZO.

Akzo Nobel Car Refinishes Polska

tel. 22 321 06 21
www.sikkens.pl

(16.079), ttumik tylny do Fiata
Idea/Punto i Lancii Musa 1.9
JTD (16.080) oraz ttumik tylny
do Fiata Idea/Punto albo Lan-
cii Musa/Ypsylon 1.4i/1.9 DS.
(16.081).

Asmet sp. z 0.0.
tel. 52 398 90 41
www.asmet.pl

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) 0d NUMErU ........cccccevrueeneee.
[J 6 kolejnych numerdw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru
d 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ............ccceeeee

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO: (d nowa prenumerata d kontynuacja prenumeraty
N E VAT (14011 ST TSSO PP PP PP OPRSRPPI
ulica i NUMEr dOMU .....ooviiiiiiiciecicce e ene e KOO POCZEIOWY o, MIEJSCOWOSC ...ttt

Imie i nazwisko zamawiajacego
telefon do kontaktu ..........cccccevvvininnnnne

NIP (ewentualnie PESEL) .......oovvvvveeeeeeeeeccersessrsee

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podag, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
(@] o] (o] o= RN TSP TP TSP PP TP PPTPPPRPRTO
ulica i NUMEr dOMU ..o s kod pocztowy ................. MIEJSCOWOSC ...

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zaméwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.
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10,7 miliona gamochodo

przez caly okres uzytkowania!

rocznie

SACHS - od pierwszego montazu

SACHS - marka ZF

FOT. AKZO NOBEL, ASMET, KYB

Ponad 10 milionéw samo-
chodéw wyposazonych
w amortyzatory SACHS
opuszcza corocznie linie
produkcyjne na catym $wie-
cie. Te same wymagania
jakosciowe SACHS dotycza
rowniez amortyzatorow
i sprzegiet przeznaczonych
na rynek czesSci zamien-
nych. Wybor oryginalnej
jakosci SACHS to najlepsza
gwarancja bezpieczenstwa
na drodze.

(. DELPHI)

Innovation for the Real World

Najwyzsze parametry
Najaziesz wewngtrz.

(zgsci moga byc do siebie podobne, ale rézni je technologia wytwarzania.

Delphibedac dostawca OF dlanajwiekszych producentéw samochoddw, wykorzystuje
opatentowang technologie gwarantujaca wyjatkowe cechy filtréw paliwowych
Diesla — zabezpieczenie osiggow silnika i efektywnos¢ materiatéw filtrujacych. Co to
oznacza? Filtry, ktérym mozna zaufa¢. Korzystajac z ponad 100-letniego dziedzictwa

produkef OF, jestesmy firma wytwarzajaca czeédl, z kbrymi samochody sie rodza

produkeji OF, jestesmy firma wytwarzajaca czesci, z ktrymi samochody sier

PRODUKT DELPHI QDROZNIA SIE TYM, CO NIEWIDOCZNE

Filtry paliwowe Delphi Diesel // A Nasadki zabezpieczajace utrzyinujg czystos¢
uktadu; B Opatentowany zawor rozdzielczy zapewnia cytkulagje cleptego paliwa, co
utatwia rozruch silnika; C Opatentowany ukfad sterowania powietrzem steruje
przeptywem powietrza, zapewniajac ptynng prace silnika; D Konstrukcja harmonijkowa
zwieksza wydajnos¢ filtracji; E Wielowarstwowy materiat o wysokiej sprawnosci
podnosi efektywnos¢ usuwania czastek, oddzielania wody i trwafos¢ filtra, zapewniajac
maksymalng ochrone silnika; F Powtoka galfanowa sprawdzona w dziataniu w ekstremalnych
warunkach, wiacznie z proba w mgle solnej wg normy 1509227; G Korek spustowy wody
Ufatwia usuwanie zabrudzeri i wody, z opcjonalnym czujnikiem poziomu wody.

UEESTT)

delphi.com/am

©2011 Delphi Automotive Systems, LLC. All rights reserved.

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2011



50 | op rREDAKCI

W najblizszych wydaniach

BOGUSEAWA
KRZCZANOWICZ

Mowi sie zgodnie z tradycjg, ze lipiec
i sierpien to sezon urlopowy. Miesieczniki
ukazuja sie w faczonych podwdjnych wy-
daniach, niby z tego powodu, ze Czytelnicy
sg na urlopach, wiec nie majg czasu i gto-
wy do zbyt obfitej lektury. W gruncie rzeczy
chodzi jednak o letnig posuche na rynku
reklamowym. Firmy odktadajg bowiem
swg aktywno$¢ reklamowa do wrze$nia,
poniewaz potencjalni klienci sg wtasnie
na urlopach. Tymczasem urlop w na-
szych realiach to pojecie retro, wszyscy sa
w ogromnej wiekszo$ci na swych statych
miejscach, jesli nie liczy¢ parodniowych
Lurlopowych” wypaddw. Nawet agencje tu-
rystyczne nie o$mielajg sie oferowac dtuz-
szego wypoczynku. Warsztaty samocho-
dowe majg teraz prawdziwe zniwa, a dla
wszystkich ,,podmiotéw” z nimi wspdtpra-
cujacych wakacje to najlepsza pora do od-
rabiania powszednich zalegfosci.

Wrzedniowe wydanie ,Autonaprawy”
ukaze sie jeszcze w sierpniu, by zdazy¢
przed koncem kalendarzowych wakacji
z zapowiedziami wszystkich przygotowy-
wanych na nastepny miesigc branzowych
wydarzen. Wiodacym jego tematem beda
juz tradycyjnie oleje silnikowe. Zajmiemy
sie takze osprzetem silnikéw i samocho-
dowym wyposazeniem elektrycznym. Tak
to wynika z naszego rocznego harmonogra-
mu. Ponadto az dwa artykuty zamierzamy
poswieci¢ warsztatowym podnosnikom,
nazywanym teraz oficjalnie dzwignikami.
Czekajg juz na publikacje teksty o cyno-
waniu nadwozi samochodowych i o tu-
ningu pojazdéw. Z pewnoscig pojawig sie
tez inne, jeszcze nieplanowane, lecz ze
wzgledu na swg aktualno$¢ pilne.

Jak zwykle, chcemy przy wszystkich
poruszanych kwestiach korzysta¢ z po-
mocy ekspertow kompetentnych w roz-
nych motoryzacyjnych specjalnosciach.
Przepraszamy ich za ten ktopot i z gory,
i z dotu, ale wycofywac sie z tej koncepcji
nie mamy zamiaru. Artykuty anonimowe
lub sygnowane wytacznie przez opraco-
wujace je firmy sg pod kazdym wzgledem
mniej wiarygodne.

Z tego samego powodu postanowili-
$my wprowadzi¢ do naszego interneto-
wego forum na www.e-autonaprawa.pl
mozliwo$¢ kontaktu zainteresowanych

internautow z takimi wtasnie eksperta-
mi, skfonnymi odpowiada¢ online na za-
dawane im pytania. Mamy nadzieje, ze
uda sie w ten sposéb szybko znajdowac
optymalne rozwigzania réznych warszta-
towych problemdw.

Skoro 0 naszym internetowym serwisie
mowa, to prosze zwréci¢ uwage na fakt,
jak bardzo rozwinat sie on i urést w stosun-
kowo krotkim czasie. Codziennie na jego
stronach pojawiajg sie nowe publikacje.
Nie sposob orientowac sie w tym z dosko-
ku, trudno tez $ledzi¢ wszystko na biezaco.
Dlatego dwa razy w miesigcu wysytamy
zainteresowanym powiadomienia o naj-
wazniejszych nowosciach, w tym takze
0 ukazaniu sie aktualnego wydania ,Auto-
naprawy” w wersji elektronicznej. Wy-
starczy wej$¢ na www.e-autonaprawa.pl
i zapisa¢ sie na newsletter. To nic nie
kosztuje, a pozwala od tej chwili mie¢
dogodny dostep do wszystkich zgroma-
dzonych wiadomosci w zasiegu jednego
klikniecia.

Przy kazdej wizycie w naszej witrynie
warto tez zajrze¢ do internetowej ksiegar-
ni wysytkowej z bogatym zbiorem moto-
ryzacyjnych ksigzek Wydawnictw Komu-
nikacji i tacznosci, bo ksigzki sg wcigz
najlepszym zrédtem gruntownej zawodo-
wej wiedzy, ktérg potem trzeba jedynie
aktualizowac¢.
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Kto napedza najwieksze
marki przemystu
samochodowego?
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Gates, my napedzamy je wszystkie.
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www.gates.com/europe - www.gatesautocat.com - inforequest@gates.com




