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Problem eliminacji odczuwalnych drgan przedstawimy na przyktadzie
samochodu Aston Martin Vantage. Model tak rzadki pozwoli uniknaé
podejrzen o jakakolwiek stronniczo$¢ wobec wielkich samochodowych
koncernéw i skoncentrowaé sie na analizie samego zjawiska.

Pierwszym jej elementem jest jazda prébna (na dystansie minimum 24 km, z predkoscia

w zakresie 80-112 km/h), pozwalajaca jednoznacznie stwierdzi¢ wystgpowanie drgan
przenoszacych sie na kierownice i podfoge nadwozia. W jej trakcie trzeba tez ustali¢, czy
drgania nie pojawiajg sie podczas hamowania. PP » str. 42
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Widmo

Widmo krazy po Europie, widmo komunizmu...” — tak zaczynat sie stawny ,Manifest komunistyczny”, na-
pisany przez Karola Marksa przeszto pdftora wieku temu. Widmo takie rzeczywiscie najpierw krazyfo, potem
sie zmaterializowato w karykaturalnej postaci, az w koricu w proch sie rozpadfo, zdawafo sie, ze juz na zawsze.
Ostatnio jednak zndéw sie pojawia, moze nie w cafej Europie, lecz w Polsce z pewnoscia, i to coraz $Smielej.
Nie jest, bynajmniej, zadnym powrotem do utopijnej marksowskiej idei bezinteresownej pracy wszystkich dla
dobra wspdlnego. Wracajg tylko dawne praktyki, typowe dla minionego ustroju, zwanego potocznie ,,komung”.
Co dziwne, odkrywajg je, catkiem na nowo, ludzie z tamtymi czasami niczym niezwigzani.

Coraz liczniejsze przykfady tego zjawiska obserwujemy wfasnie na naszym branzowym podworku. Otéz
w ustugowych warsztatach samochodowych zndw zaczyna sie traktowac klientéw z dawno zapomnianym juz

lekcewazeniem, cho¢ moze jeszcze nie z tak jawng arogancja. Znéw uzgodnione terminy napraw okazujg sie
by¢ zobowigzujgce tylko dla jednej strony, czyli dla klienta ptacgcego w dodatku coraz drozej za swiadczone
ustugi. Napraw odbiegajacych od najprostszych standardéw wymiany uszkodzonych elementdéw w wielu za-
kfadach juz sie w ogdle nie wykonuje. Zdarza sie nawet, ze samochdd przyjety do warsztatu w celu usuniecia
drobnej usterki oczekuje na to catymi tygodniami, stuzgc w tym czasie bez zgody i wiedzy wtasciciela za pojazd
,zaopatrzeniowo-stuzbowy” warsztatowego personelu...

Dlaczego tak zachowujg sie fachowcy wychowani juz w wolnorynkowych realiach, w ktérych o finansowym
sukcesie placéwki ustugowej powinni decydowad jej zadowoleni klienci? Otéz i to jest efektem oddziatywania

rynku, ktdry inne postawy wymusza w okresach stabilno$ci, niz podczas demoralizujgcego zachwiania réw-
nowagi pomiedzy podazg i popytem. W ,realnym socjalizmie” zachwianie to miafo charakter trwaty, teraz jest
— raczej doraznym skutkiem niedawnego kryzysu. Spadek sprzedazy nowych samochoddéw w spofeczenstwie juz
} zmuszonym do korzystania z masowej motoryzacji oznacza nieuchronny wzrost zapotrzebowania na napra-

f wy dotychczas uzytkowanych pojazddw. Naturalng i nieuchronng konsekwencjg tego stanu musi by¢ ogdlne
zwiekszenie liczby warsztatowych stanowisk i przywrdcenie zdrowej konkurencji.

Proces ten jednak wymaga pewnego czasu, wiec wczesniej mozna bezkarnie ,pokazywad”, kto tu teraz
rzadzi. Czy jednak to sie optaca? Najwyzej doraznie i kosztem niedalekiej juz przysztosci. Klient w przymusowej
sytuacji potrafi wytrzymac wiele, lecz przy pierwszej nadarzajgcej sie okazji porzuca niewygodnego partnera.
Jest tez pod tym wzgledem bardzo pamietliny. W efekcie odbudowa zepsutej reputacji trwa znacznie dfuzej
niz uzyskanie rynkowej renomy przez nowo powstate warsztaty. Na razie widmo ,,komuny” krazy, lecz dla tych,
ktdrzy tym sie ciesza, jest to widmo nadchodzgcych powaznych kfopotdw.
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Raport bezpieczenstwa Dekra 2011

T

Dekra Polska sp. z 0.0. zor-
ganizowata 10 maja 2011 r.
w Warszawie konferencje po-
$wiecong prezentacji najnow-
szego, tegorocznego raportu
o stanie bezpieczenstwa na
europejskich i polskich dro-
gach w zakresie dotyczacym
pieszych i rowerzystow.

W kwestiach zwigzanych
z motoryzacjg i ruchem dro-
gowym Dekra jest instytu-
Cjg najbardziej kompetentng,
poniewaz zajmuje Ssie nimi
od 1925 roku, poczatkowo

w Niemczech, a obecnie w 50
krajach Europy, jak réwniez
w Ameryce Pétnocnej, Brazylii
i Afryce Potudniowej. Zatrud-
nia dzi$ tacznie ponad 24 000
pracownikéw. Ma wptyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowe-
g0 nie tylko poprzez okresowe
badania pojazdéw, lecz takze
dzieki wtasnym osrodkom ba-
dawczym i certyfikacyjnym oraz
swej aktywnej obecno$ci w wie-
lu  miedzynarodowych przed-
siewzieciach  ustawodawczych
i spoteczno-edukacyjnych.

Polska premiera Permahyd®Hi-Tec

Podczas konferencji w o$rodku
szkoleniowym firmy DuPont Pol-
ska sp. z0.0. w Broniszach pod
Warszawg 19 maja 2011 r.
zaprezentowany
nowacyjny  system
czy Permahyd®Hi-Tec. Jest
to przede wszystkim bardzo
efektywny i tatwy w uzyciu,
nowy wodorozcienczalny la-
kier bazowy. Pozwala on na
znaczne skrocenie czasu wy-
konywanych nim napraw la-
kierniczych, takze w zakresie

zostat  in-
lakierni-

lakierowania  wielowarstwo-
wego i wielobarwnego oraz
z efektami metalicznymi lub

perfowymi. Umozliwia proste
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W Raporcie Dekra 2011
mozna znalezé szczegdtowe
opracowanie takich zagad-
nien, jak:

* niebezpieczenstwo wypadku

Z udziatem pieszych i rowe-

rzystow,

procentowy wskaznik $mier-
telnych ofiar wypadkéw dla
roznych rodzajéw uczestnic-
twa w ruchu drogowym,

przykfady
zachowan pieszych i rowe-

niewtasciwych

rzystow oraz typowych wy-

padkéw z ich udziatem.
Znalazta sie tam réwniez infor-
macja, iz w ciggu ostatniego
dziesieciolecia w Polsce wskaz-
n

k procentowy  wypadkéw
z udziatem pieszych i rowe-
rzystdw systematycznie malat
z 36,6% w 2000 r. do 29%
w roku 2009. To nie znaczy
jednak, ze byt on zadowalaja-
¢y, skoro w 2009 roku $mier¢
na polskich drogach poniosto
1 477 pieszych, a 12 328 zo-
stafo rannych.

i niezawodne cieniowanie. Na-
ktada sie go w nieprzerwanym
procesie technologicznym,
bez koniecznosci  suszenia
kolejnych warstw odtwarzanej
powtoki. Odznacza sie bardzo
dobrg rozlewnoscig i silnym

przywieraniem do podtoza,
dzieki czemu doktadnie i bez
usterek pokrywa wszelkie po-
wierzchnie nadwozi, tacznie
Z pionowymi i wewnetrznymi
o skomplikowanych struktu-
rach przestrzennych.

FOT. DEKRA, DUPONT

FOT. BOSCH

Pozytywny rozwdj

Na konferencji prasowej
w  Warszawie (12.05.2011)
poinformowano, iz w wyni-
ku sprzyjajacej koniunktury
na rynku miedzynarodowym
i polskim Grupa Bosch w Pol-
sce odnotowata w 2010 roku
obrét na poziomie 717 milio-
néw euro, CO oznacza wzrost
o 12 procent w poréwnaniu
z rokiem poprzednim. Wiek-
sza sprzedaz
sprawifa, ze obroty w dziale
Techniki Motoryzacyjnej wzro-

samochodoéw

sty o 15%. W omawianym
roku kontynuowane byty pro-
jekty strategiczne rozpoczete
w okresie kryzysu, majace
na celu wzmocnienie pozycji
Boscha w Polsce. W marcu
2010 roku zakonczona zostata
rozbudowa Fabryki Ukfaddw

Grupy Bosch
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Hamulcowych we Wroctawiu,
w wyniku ktérej powierzchnia
fabryki zwigkszyfa sie dwukrot-
nie do 33 000 m kw. W sumie
przedsiebiorstwo zainwestowa-
to w rozbudowe fabryki ponad
22 miliony euro. Dzieki rozbu-
dowie mozliwe byto urucho-
mienie produkcji nowych kom-
ponentéw hamulcowych dla
duzych europejskich producen-
téw pojazdow.

Firma w dalszym ciggu
rozbudowywata w Warszawie

Centrum Kompetencyjne 1T,
jedno z trzech Centréw Kom-
petencyjnych
$wiecie, obok Indii i Brazylii.

Wedtug stanu na dzien
01.01.2011 Grupa Bosch
w Polsce zatrudniata tacz-
nie 2 200 pracownikow,
. o 140 oséb wiecej niz
w roku poprzednim. Wiek-
szo$¢ stanowisk pracy po-
wstafa w Fabryce Uktadow
Hamulcowych we Wroctawiu.
Liczba pracownikéw fabryki

IT Boscha na

wzrostado 821 os6b, ado konca
2011 r. planowane jest zatrud-
nienie kolejnych 50 oséb. Dziat
Czesci Samochodowych, dzieki
poszerzeniu oferty o produk-
ty Beissbarth i Sicam, oferuje
warsztatom

samochodowym
coraz wiecej
diagnostycznych,
ktore istotnie skracajg czas
naprawy pojazdéw mecha-
nicznych. Na rok 2011 przy-
gotowano ok. 40 nowych, in-
nowacyjnych rozwigzan.

nowoczesnych
urzadzen

ACTIA®

Vehicle Electronics & Diagnostics

samochoddw,

naszego testera

POSZUKUJEMY DYSTRYBUTOROW

ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY

# ul. Putawska 38

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami
intensywnie
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow
pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecig wsparcia technicznego na calym $wiecie.
Specjalistyczna  wiedza,
z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancje dla
uniwersalnego i lezy u
urzadzenia Multi-Diag®.

rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.

ktdra wykazujemy sie w kontaktach

podstaw  sukcesu

Wprowadzajgc funkcje Express-diag znaczaco skrdcilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
— przekfada sie to w prosty sposéb na realizowane obroty w warsztacie.

Rok 2010 to kolejne nowe wyzwania oraz zapowiedzi dalszych
rewolucyjnych zmian. Funkcja ,1 CLICK” - jedno kliknigcie pozwala
na sprawdzenie wszystkich systemdw rozpoznanych w pojezdzie.
Innowacyjnos¢ doceniona i wyrézniona na targach motoryzacyjnych
EquipAuto w Paryzu.

* Cena netto obowiazuje do wyczerpania zapasow

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

2 el (022) 726 35 90

05-500 Piaseczno www.actiapolska.pl
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Zaprosili nas

Krajowa Rada Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego —
na konferencje ,Wtacz myslenie” (Warszawa, 11 maja)

Zwiazek Rzemiosta Polskiego — na dwie konferencje:
»Sektor MSP w Europie — dostep do finansowania
wczoraj, dzi$ i jutro” (Warszawa, 14 maja 2011 r.)
oraz zamykajaca projekt ,Skuteczni eksperci = efek-
tywny dialog” (Warszawa, 11 maja)

Dekra Polska — na prezentacje Raportu Bezpieczen-
stwa Dekra 2011 (Warszawa, 19 maja)

Firma Navteq - na 4. edycje Dnia Mobilnej Nawigacji,
czyli NaviVision 2011 (Warszawa, 7 czerwca)

Firma Moto-Profil — na uroczysty bankiet otwierajacy
Targi ProfiAuto Show 2011 (Katowice, 10 czerwca)

Nexteer Automotive — na spotkanie europejskich
dziennikarzy motoryzacyjnych w tyskiej fabryce (Ty-
chy, 15 czerwca)

Nowa wywazarka dla najlepszych sprzedawcow Subaru

Pétnocnoamerykanski  oddziaf
koncernu Subaru (Subaru of
America) wraz z firmg Hun-
ter Engineering zaprojekto-
wat nowy wariant wywazarki
do kot GSP9700. Model jest
przeznaczony dla przedstawi-
cieli Subaru, ktérzy w ciggu
pieciu lat stale serwisowali
ponad 1000
Taki wymog spetnia obecnie
okoto 380 sposrod 621 ofi-
cjalnych  pétnocnoamerykan-

samochoddw.

Grupa Szkoleniowa Motoryzacji

GRUPA SZKOLENIOWA MOTORYZACJI

Inicjatywa o tej nazwie, utwo-
rzona podczas poznanskich
Targow Techniki Motoryzacyj-
nej przez firmy Troton, Wer-

ther oraz Herkules, ma stuzy¢
promowaniu  nowoczesnych
technologii  diagnostycznych,
serwisowych i naprawczych.
Zatozyciele grupy (ktérzy licza,
ze niebawem dotaczg do nich
kolejne firmy) beda prowadzi¢

skich sprzedawcéw Subaru.
Moga oni liczy¢ na rabaty ce-
nowe przy zakupie wywazarki
GSP9700 oraz przeznaczone-
go dla niej osprzetu.

Sama wywazarka jest ofe-
rowana w dwdéch wersjach:
minimalnej i zalecanej. W oby-
dwu przypadkach zapewniany
jest dwuletni, bezptatny dostep
do bazy danych Subaru i taki
sam zestaw laserowych znacz-
nikow.

wykfady i szkolenia zwigzane

z praktyka warsztatowg. Tema-

tyka zajeC przewidzianych na

sezon 2011/2012 obejmuje

miedzy innymi:

* obstuge klimatyzacji samo-
chodowej;

Targi Techniki Motoryzacyjnej w Poznaniu

W dniach 12-15 maja w im-

prezie tej, organizowanej
wspdlnie przez Miedzynaro-
dowe Targi Poznanskie oraz
Stowarzyszenie Techniki
Motoryzacyjnej pod honoro-
wym patronatem Ministrow
Gospodarki i Infrastruktury,
wzieto udziat ponad 10 tysie-
cy zwiedzajacych oraz prawie
300 wystawcow z 11 krajow.
Partnerem branzowym TTM
byta firma ExxonMobil Poland,
a patronem medialnym — czaso-
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pismo ,Nowoczesny Warsztat”
oraz portal ,Warsztat.pl”.
Targom towarzyszyty po-
kazy technik naprawczych
w specjalnej strefie ekspozy-
cyjnej o nazwie ,Zywy Warsz-
tat”, a takze wystawa pomocy
dydaktycznych dla pracowni
mechaniki i
pojazdowej. Podczas trwania
imprezy odbywaty sie tez spe-
cjalistyczne seminaria i konfe-
rencje, w tym ,Forum Warsz-
tatowe” organizowane juz po
raz dziewiaty przez firme Best
Products oraz Miedzynarodo-
we Targi Poznanskie, szkolenie
na temat modyfikacji prawa
0 ruchu drogowym przepro-
wadzone przez Polski Zwigzek
Motorowy OZDG, jak réwniez
prelekcje i pokazy pod wspol-
nym tytutem ,Bezpieczenstwo
na drogach
wielkopolskiego”, przygotowa-
ne przez Wydziat Ruchu Dro-

elektrotechniki

wojewodztwa

gowego Komendy Wojewddz-
kiej Policji w Poznaniu.

W targowym  konkursie
wiedzy warsztatowej nagrode
gtéwna w postaci samochodu
alfa romeo mito zdobyf pan Pa-
wet Kacprzak z Ciechanowa.

Kolejna edycja targéw TTM
odbedzie sie w dniach 12-15
kwietnia 2012 roku razem
z targami Motor Show.

Wystawcy nagrodzeni

Ztotym Medalem MTP

Hella Polska sp. z 0.0. — za
tester diagnostyczny Mega
Macs 66

Integra Software sp. z 0.0. —
Za oprogramowanie Integra
7.4 i AuDaCon AIS 2011

Kart PPUH - za automatyczng
myjke do felg

Magneti Marelli Aftermarket
sp. z 0.0. — za tester dia-
gnostyczny Magneti Marelli
Vision

T
B
4
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=
[l
i
e ©

* pomiar geometrii uktadu
jezdnego w technologiach
obrazowania 3D;

* obstuge ogumienia pojazdu;

* |utospawanie i zgrzewanie
elementéw  nowoczesnych
karoserii.

Mechatronika Wyposazenie
Dydaktyczne sp. z 0.0. — za

zestaw pomocy naukowych

dla szkét  zawodowych
0 specjalnosciach moto-
ryzacyjnych

Precyzja-Technik sp. z o0.0. —
za przyrzad do geometrii kot
i osi GeoTest60

Przetworstwo Tworzyw Sztucz-
nych WAS Jozef i Leszek
Was SJ - za lampy zespolo-
ne do pojazdéw drogowych

Unimetal sp. z 0.0. — za li-
nie diagnostyczne Uniline
Quantum

Wystawcy

nagrodzeni statuetka
Acanthus Aureus 2011

Kart PPUH

Lontex Piotr Londzin

Exxon Mobil Poland sp. z o.0.

Wiecej o TTM 2011 na:
www.e-autonaprawa. pl

FOT. RG MEDIA, SUBARU, ARCHIWUM

FOT. INTER CARS, WERTHER, WSOP
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11. Targi Inter Cars SA o jeden dzien diuzej!

Tegoroczna edycja  Targow
Czesci  Zamiennych, Narze-
dzi i Wyposazenia Warszta-
téw odbedzie sie w Jozefowie
koto Legionowa w dniach
2-4 wrze$nia biezgcego roku.
Gosci powinna zainteresowac
ekspozycja czesci zamiennych
do samochodéw osobowych
i ciezarowych oraz wystawa
maszyn i urzadzen dla nowo-
czesnych warsztatéw. Zostang

Promocyjna legalizacja analizatoréw

Uzytkownicy analizatoréw spa-
lin firm MAHA oraz Capelec do
konca biezacego roku mogg do-
kona¢ ich przegladu i legalizacji
po promocyjnych cenach. Oby-
dwoma czynno$ciami zajmuijg
sie pracownicy sieci WSOP

tez zaprezentowane nowe mo-
dele motocykli i skuteréw wraz
z akcesoriami. Dla mito$nikow
tuningu i maszyn wyscigowych
badz terenowych przewidziano
tematyczne pokazy czesci za-
miennych. Bedzie tez mozna
zobaczy¢ najnowsze modele
ogumienia, instalacji gazo-
wych, klimatyzacji i systemow
wtryskowych, akumulatoréw,
akcesoriow samochodowych,

(Wyposazanie Stacji Obstugi
Pojazddéw). Znizki dotycza kali-
bracji analizatora i filtru sondy
(250 zfotych netto). Legalizacja
kosztuje 200 zfotych (netto),
a przesytka kurierska w obie
strony — 50 ztotych netto. Fir-

Pomiary i regulacja geometrii kot

y

| G

Firma Werther Polska wraz
z Kujawsko-Pomorskim Cen-

trum Szkolen i Certyfikacji
organizujg szkolenie w dzie-
dzinie prowadzenia pomiaréw
i regulacji geometrii kot. Jego
uczestnicy nabedg wiedze
i umiejetnosci niezbedne do
samodzielnej kontroli doktad-
nosci urzadzen pomiarowych,
prowadzenia pomiaréw przy
zastosowaniu gfowic aktyw-
nych i pasywnych, wyzna-
czania krzywej

postugiwania  sie

zbieznosci,
urzadze-

e L

niem Romess oraz regula-
cji geometrii kot skreconych
i uwolnionych. Podczas szko-
lenia uczestnicy zapoznajg
sie z réznorodnym osprzetem
wspomagajacym  wykonywa-
nie regulacji.

Najblizsze zajecia odbeda
sie 25 czerwca w Osielsku
koto Bydgoszczy.
dotyczace szkolenia
otrzyma¢  telefonicznie  pod
numerem: 52 324 05 27 lub
znalez¢ w Internecie na stronie:
http://www.werther.pl/.

Informacje
mozna

czesci i artykutéw blacharsko-
lakierniczych
smarujacych i chemii warsz-
tatowe;j.

Organizatorzy zdecydo-
wali sie przedfuzy¢ czas jej
trwania o jeden dzieh. Pigtek
(2 wrzesnia) bedzie przezna-
czony dla profesjonalistow;
osoby z branzy samochodowej
otrzymajg w zwigzku z tym
specjalne zaproszenia VIP. Be-

oraz $rodkow

11 Targi

czesci zamiennych,
narzedzi
i wyposazenia warsztatéw

dzie to réwniez dzien prasowy,
pozwalajacy przedstawicielom
mediéw swobodnie kontakto-
wac sie z producentami, a tym
ostatnim organizowa¢ konfe-
rencje targowe.

Harmonogram  spotkania:
www.intercars.com.pl/show

ma WSOP deklaruje, ze ustuga
zostanie wykonana w ciggu
24 godzin. Klienci, ktérzy pod-
pisali umowe serwisowa z siecig
WSOP, mogg wybiera¢ miedzy
warunkami obecnej promogji
a zapisanymi w umowie.

LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.

VALUE-200 X-431 Master
Stacja serwisowa Tester diagnostyczny
do ukladéw klimatyzaciji

cena: 9000 zt cena: 7500 zi

)(-531 = urzadzenie do kontroli geometrii ustawienia kol

cena: 28 000 zt | |

-8k :CD s

W zestawie z diagnostycznym podnosnikiem czterokolumnowym TLT-440W:

45 000 zt netto

anie pojazdu *
owanych

Pakiet promoeyjny:
Wywazarka KWB-402 + Montazownica TWC-501 +

5
Podnosnik dwukolumnowy TLT-235 SBA W cenie 15 000 zi netto

TLT-235 SBA

Podnosnik dwukolumnowy '@

KWB-402

f TWC-501

kS '? Montazownica do kol

Pakiet promocyjny:
Wywazarka KWB-402 + Montazownica TWC-501 [[ Wywazarka &
w cenie 9 000 21 netto T do kél g
——— TWC-501 == .n i
P_EOMOCJE}' Montazownica do kot ﬁ : | 4 i

4

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. {0-52) 585 55 10,11
fax. (0-52) 585 55 12
e-mail: sales@I|aunch.pl

www.launch.pl
LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.
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Ukhﬁi hamulcowe

Bosch

sas 1886-2011
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Gala Mistrzéw Warsztatu (13-15 maja 2011)

Atrakcyjne pozytki | pozyteczne atrakcje

w poruszanych sprawach przedstawiciele
warsztatéw oraz firm bedacych dostawca-
mi Inter Cars SA, jak réwniez cafe zgroma-
dzone audytorium, wyrazajgce swe opinie
za pomoca specjalnych urzadzen komuni-
kacji elektronicznej.

JAK ZWYKLE NA IMPREZACH FIRMY INTER CARS SA, TAK I TYM RAZEM
W HOTELU GOLEBIEWSKI W MIKOEAJKACH UDALO SIE HARMONIJNIE
POLACZYC WYMIANE INFORMAC]JI WAZNYCH DLA MOTORYZACYJNYCH
PROFESJONALISTOW Z WARTOSCIOWA ROZRYWKA

Pierwszy, pigtkowy wieczér wypetnita
wspodlna debata ponad 1200 zaproszo-
nych oséb w hotelowej sali kongresowe]
(fot. 1 i 2) na temat samochodu przy-
szfosci. Spotkanie to otworzyt Krzysztof
Oleksowicz, zafozyciel firmy, a potem
poprowadzili je, dokonujac réwnoczes$nie

multimedialnej prezentacji omawianych

zagadnien: Krzysztof Soszynski, wice-
prezes Inter Cars SA, i Radostaw Grzes$-
kowiak, dyrektor marketingu w tej firmie.
Trendy rozwojowe konstrukcji pojazdéw
wptywajg bezposrednio na realng przy-
szto$¢ rynku motoryzacyjnego i dziata-
jacych na nim warsztatéw. Dlatego tak
chetnie i kompetentnie wypowiadali sie

Sobotni dzien uptynat na spotkaniach
biznesowych i konsultacyjnych, prowadzo-
nych indywidualnie przez warsztatowcow
z dostawcami oraz przedstawicielami po-
szczegbdlnych wiasnych projektow IC SA.
Rozmowy te odbywaty sie na osobnych sto-
iskach przygotowanych przez firmy: Bosch,
Castrol, TRW, EVR, Filtron, SKF, NGK,
Contitech, Federal Mogul, Delphi, Ate, LuK,
Sachs, KYB, Knecht i Valeo.

W tegorocznym konkursie promocyjnym
premiowane byty szczeg6lnie zakupy pro-

duktéw tych wymienionych firm. Pierwsza
nagroda, czyli $koda octavia RS, przypadta
w udziale Danielowi Zyzniewskiemu z By-
towa — wtascicielowi firmy Dan-Car; $kody
roomster otrzymali: Tadeusz Sarbinowski
i Zdzistaw Sarbinowski z Gostynia (Mecha-
nika i Blacharstwo Pojazdowe SJ), Joanna
Mazurczak ze Szczecina (Auto Expres),
Grazyna Sarbinowska z Krobii (Auto-
Czesci Grajka), Tomasz Bucior z Toma-
szowa Lubelskiego, a nagrody w postaci
sprzetu AGD i hi-fi: Przemystaw Kawa-
ciuk z Tomaszowa Mazowieckiego (PPHU
U Przema), Tomasz Dagil z Kostrzyna nad
QOdra (sklep Auto Czesci), Tomasz Kucinski
z Opaczy (Tom-Car) i Pawet Sanocki z Ra-
dymna (PHU PST Sanocki SJ).

Ogtoszenie wynikéw i symboliczne wre-
czenie nagrod (fot. 3) odbyto sie w trakcie
sobotniego wieczornego bankietu (fot 4).
Jego galowy program poprowadzili Ra-
dostaw Grzeskowiak i znana prezenterka
telewizyjna Magda Modra. W czesci arty-
styczno-rozrywkowej wystgpit Cezary Pazu-
ra, koncertowat tez zespét De Mono, lecz
najbardziej entuzjastycznie przyjety zostat
debiut nowego bluesowego tercetu (fot. 5)
0 nazwie Carsiki, wystepujacego w skia-
dzie... Robert Kierzek, prezes, Krzysztof

i

Bosch to najwiekszy na swiecie producent systemow hamulcowych. Kompletne
systemy hamulcowe firmy Bosch stosowane sg na wyposazeniu fabrycznym wszyst-
kich czotowych producentéw samochoddéw. Wprowadzajac jako pierwsza ABS, ESP
czy wysokoweglowe tarcze hamulcowe (HC), firma Bosch wyznacza kierunki rozwoju
w dziedzinie uktadow hamulcowych.

Technologia blizej nas

Soszynski, wiceprezes, i Wojciech Milew-
ski, cztonek zarzadu Inter Cars SA.

www.bosch-esperience.pl

FOT. INTER CARS
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Rozwiniecie predkosci od 0 do 100 km moze zajac tylko kilka sekund.
Bez czesSci marki Textar wyhamowanie ze 100 do O km moze zabra¢ cafte zycie.

TEXTAR

Nowoczesne pojazdy osiggajg predkos¢ 100 km/h w kilka sekund,
ale wykorzystujgc taka moc i zatrzymujac pojazd przy tak duzej
szybkosci, potrzeba ogromnej sify hamowania. Dlatego Textar
koncentruje sie na rozwoju hamulcéw tarczowych od prawie wieku
i czas ten uwazamy za dobrze wykorzystany. Ponadto, kazda nowa
okfadzina hamulcowa jest efektem ponad 36-miesiecznych badari
i tysiecy godzin rygorystycznych testéw, aby zapewnic wykonanie
wedfug najwyzszych standardéw. Dlatego hamujac przy najwyzszych
predkosciach nie trac ani sekundy. Montuj Textar!

Gaz zawsze obciachowy?

Textar is a registered trademark of TMD Friction.

www.textar.com

Certools’

Producent
Filtrow CERTOOLS sp.j.
ten biznes kojarzony jest u nas ze strefami LPG & CNG ul. Wspélna 23 B, 95-200 Pabianice

tel.: +48 42 227 07 57, 21504 70
faks +48 42 227 56 55
certools@certools.pl; www.certools.pl

spotecznego ubdstwa, jakby zamozniej-
szym nie wypadato oszczedzac¢ lub chocby
nie przeptacac.

Pozbywanie sie takich uprzedzen po-
stepuje u nas niezbyt dynamicznie i moz-

SILNIK GAZOWY POWSTAL W 1859 ROKU, CZYLI ZNACZNIE WCZESNIE]J
NIZ BENZYNOWY I WYSOKOPREZNY. JEDNAK MIMO SPRZYJAJACYCH
WARUNKOW TECHNICZNYCH I EKONOMICZNYCH NIE ZYSKAL NIGDY
POWSZECHNEGO UZNANIA

Cho¢ w drugiej potowie XIX wieku nawet
zapadte miesciny lezace na cywilizowa-
nych obszarach $wiata mialy juz swoje
gazownie, miejscowi przedsiebiorcy woleli
na ogot spala¢ energetyczny wegiel w ko-
ttach parowych niz w bardziej sprawnych
gazowych czadnicach. Zapewne z tej
przyczyny, iz dwczesne silniki gazowe byty
do$¢ prowizorycznie przystosowanymi do
tej pracy maszynami parowymi, wiec dzia-
taty dos¢ kaprysnie.

W tej roli technicznego pasozyta, czyli
konstrukcji bazujacej na rozwigzaniach
opracowanych dla catkiem innych zasto-
sowan, silniki gazowe wystepujg do dzi-
siaj. W motoryzacji pojawiaty sie maso-
wo W zwigzku z wielkim deficytem paliw
ptynnych podczas obu wojen $wiatowych.
Zasilane byty wtedy gazem pozyskiwanym
z drewna w tzw. generatorach Imberta, to-
warzyszacych w podrézach pojazdom ben-
zynowym. Instalacji tych ani w tamtych, ani
tym bardziej w ,lepszych” czasach nie do-
skonalono mimo ich technicznych (wysoka

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2011

liczba oktanowa gazu drzewnego) i ekono-
micznych zalet. Po prostu ,tankowanie” sie-
kierg i obstuga kopcacych kociotkéw sg dla
kierowcow w ogole nie do przyjecia.

Po ostatniej wojnie podobny los spotkat
uzywane w lokalnym transporcie cigzaro-
wym pojazdy zasilane sprezonym gazem
z miejskich lub przemysfowych gazowni.
W Polsce byt to tabor ,uspoteczniony”, wiec
ucigzliwos¢ wymiany ciezkich butli okazata
sie czynnikiem wazniejszym niz wzgledy
ekonomiczne. Inaczej wypadto traktowac te
sprawy po ustrojowej transformaciji. Wtedy
to wtasnie upowszechnity sie u nas napedy
gazem LPG, w przyblizeniu zawsze dwu-
krotnie tanszym od benzyny.

Pierwsze tego rodzaju systemy, zwane
mieszalnikowymi, obnizaty do$¢ znacznie
osiagi wspdtpracujgcych z nimi benzy-
nowych silnikéw, lecz teraz przy nowo-
czesnych systemach wtrysku gazu (lot-
nego lub ptynnego) juz takich réznic nie
ma. Mamy tez catkiem zadowalajgcg sie¢
dystrybucji paliw LPG, a jednak wcigz caty

na mie¢ obawy, ze predzej niz one przemi-
nie czas korzystnych dla LPG rynkowych
relacji. Nie jest to bowiem paliwo przyszto-
$ci, poniewaz powstaje przede wszystkim
w trakcie przerébki drozejacej i stopniowo
wyczerpujacej sie ropy naftowej. Przy-
sztos$¢, jesli oceniac jg realnie, nalezy do
sprezonego gazu ziemnego CNG. Mamy
korzystne (pod wzgledem geograficznym)
mozliwosci importu tego energetycznego
surowca, mamy tez nadzieje (oby uza-
sadniong) na opfacalne jego pozyskiwanie
z wtasnych zt6z tfupkowych. Brakuje nam
tylko samego zainteresowania tym warian-
tem masowej motoryzacji.

Powtarza sie zwykle w dyskusjach na
temat, ze nie jezdzimy na CNG, bo nie ma
u nas stacji tankowania, a stacje te nie
powstajg z powodu braku potrzebujgcego
ich taboru. Tymczasem mentalny przefom
w tej dziedzinie jest w stanie uniewaznic¢
oba te argumenty. Przejscie z zasilania LPG
na CNG wymaga niemal wytacznie wymia-
ny zamontowanego w pojezdzie zbiornika,
a dostep do gazu ziemnego ma obecnie
wigkszo$¢ polskich miejscowosci. Reszte
mozna juz sobie tatwo wyobrazi¢. ..

FOT. MERCEDES BENZ

INTELIGENTNY

System Autoadaptacji drugiej generacji

STAG

Innowacyjne instalacje LPG/CNG

Funkcje sterownika:

STAG-300
ISAE

v Inteligentny System Autoadaptacji ISA2
(automatyczne modyfikowanie mapy gazowej w funkgji obrotow silnika).
v Korekgja cisnienia reduktora przy cut-off.
v Podgrzewanie wtryskiwaczy przy temperaturze reduktora < 10°C.
v Kontrola podgrzewania wtryskiwaczy gazowych
(zminimalizowane pojawianie sie btedu ECU silnika - ,check engine”).
v Motzliwos¢ obstugi silnikow Wankla.
v Motzliwo$¢ pobierania sygnatu obrotéw z czujnika potozenia watka rozrzadu.
v Rozszerzona lista wyboru wtryskiwaczy gazowych (HANA 2000)
i czujnikow temperatury gazu (REG RAIL SL).
v Dodatkowy sygnat diwiekowy, informujacy o uruchomieniu silnika w trybie awaryjnym.
v Mozliwos¢ ustawienia maksymalnej liczby uruchomien w trybie awaryjnym.

AC Spotka Akcyjna

15-182 Biatystok, ul. 27 lipca 64

tel. +48 85 743 81 00, fax +48 85 653 93 83
www.ac.com.pl | info@ac.com.pl

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2010
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Myjnie samochodowe: dz

PISZAC DOTYCHCZAS O MYJNIACH SAMOCHODOWYCH, STARALI-
SMY SIE UDOWODNIC, ZE DZIALALNOSC TAKICH PLACOWEK JEST
JUZ DZISIA] EKOLOGICZNA KONIECZNOSCIA, PONIEWAZ INNE
ROZWIAZANIA TEGO PROBLEMU STALY SIE NIEDOPUSZCZALNE.
TERAZ DLA ODMIANY POPROSILISMY KILKU EKSPERTOW O WY-
POWIEDZI NA TEMAT WAD I ZALET ROZNYCH KONSTRUKCYJNYCH
WARIANTOW WSPOELCZESNYCH URZADZEN DO PROFESJONALNEGO
MYCIA SAMOCHODOW

Jaki rodzaj (lub rodzaje) urzadzen
do mycia pojazdéow oferuje Pan-
stwa firma?

i Jan Bartoszewicz, Bartex:
- Dostarczamy myjnie prze-
/] jazdowe przeznaczone dla
duzych maszyn, takich jak
| autobusy albo cigzaréwki.
Michat Byrski, Karcher:
Mamy zaréwno rozmaite
urzadzenia myjace, jak
i cafe zestawy ztozone
ze sprzetu, infrastruktury
i materiatéw eksploatacyjnych do mycia
pojazdéw osobowych (samochodéw, przy-

czep, motocykli) badz uzytkowych (cieza-
rowek, autobuséw albo maszyn i urzadzen
specjalistycznych — rolniczych, budowla-
nych itp.).

Nasze urzadzenia sg réznorodne, bo
i odmienne sg techniki mycia: zalezg od
rodzaju pojazdu, stopnia zabrudzenia,
szybkosci
gi, a nawet od zaangazowania samego
klienta w proces mycia. Karcher ma do
zaoferowania myjnie  samoobstugowe
bezdotykowe oraz automatyczne szczot-
kowe i bezdotykowe — a wszystko to
w wersjach dla taboru osobowego i uzyt-
kowego.

oczekiwanej realizacji ustu-
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Grzegorz Gostkowski,
Sultof: Dostarczamy myj-
nie bezdotykowe, myjnie
automatyczne
i tunelowe. Nasze urza-
dzenia stuzg do mycia samochoddw
ciezarowych, autobusow, cystern, tram-
wajow, pociggdw (oraz wagondéw metra),
a takze kot i podwozi.

Mateusz tatka, Mayco-
WashTec: Jestesmy przed-
stawicielem niemieckiego
producenta myjni automa-
tycznych  WashTec Clea-
ning Technology i proponujemy klientom
jego petny asortyment. Mamy wiec myj-
nie automatyczne (dla samochodéw 0so-
bowych i ciezarowych), myjnie tunelowe
oraz reczne myjnie samoobsfugowe.

Na szczegdlng uwage zastuguje rodzi-
na produktéw SoftCare (SoftCare EVO,
SoftCare PRO, SoftCare JUNO). Jest to
sprzet nowoczesny i zapewniajacy reali-
zacje wielu dodatkowych ustug przy prze-
pustowos$ci wynoszacej ponad 12 samo-
chodéw na godzine.

Nasze reczne myjnie samoobstugowe
zapewniajg bardzo wysokg jako$¢ czysz-
czenia i sg nieskomplikowane w uzytko-
waniu. Taka instalacja moze tez dziata¢
jako myjnia bezdotykowa badz korzystac
ze szczotki pianowej. Wybodr osprzetu za-
lezy od wymagan klienta.

Urzadzenia zasilajgce cafo$¢ i dozuja-
ce wode oraz chemikalia da sie zainstalo-
wac¢ w szafie, na stelazu (umieszczanym
w 0sobnym pomieszczeniu technicznym)
albo w kontenerze.

Myjnie samoobstugowe projektujemy
indywidualnie dla kazdego odbiorcy, bio-
rac pod uwage czynniki, takie jak wyglad,
rozmieszczenie elementéw i wymagania
dotyczace wyposazenia technicznego.

Oferowane przez nas myjnie tunelo-
we (typu SL30/SL50/SL75/SL100) to
rozbudowane,
kowe ciaggi, przeznaczone do obstugi
duzej liczby samochoddéw osobowych
i dostawczych.

bramowe

minimum czteroszczot-

FOT. BARTEX, KARCHER, MAYCO-EASHTEC, SULTOF

FOT. CORRIMEX, HYDROWASH, WASHMASTER

Zdzistaw Mazur, Wash-
master: Nasi klienci majg
do dyspozycji myjnie tune-
lowe Ceccato i Wesumat
oraz myjnie reczne.
Michat Szczelewski,
HydroWash: Projektujemy
i budujemy myjnie bez-
dotykowe (z lancg szczot-
kowg lub bez niej), mon-
towane w kontenerach albo we wtasnych
pomieszczeniach klienta. Nasze instalacje
sg przeznaczone do pracy z pltynnymi
i statymi Srodkami chemicznymi (szampo-

)

¥

nami i mikroproszkami).
: Jarostaw Witt, Corrimex:
5’ Jestesmy jedynym w Polsce

/| przedstawicielem niemiec-

kiej firmy Christ i wtasnie

. jej produkty mamy w ka-
talogu. Proponujemy klientom automa-
tyczne, jedno- i dwuportalowe szczotkowe
myjnie samochodéw osobowych i dostaw-
czych (odmiany trzy- i piecioszczotkowe),

samoobsfugowe myjnie bezdotykowe ma-
szyn osobowych i dostawczych, myjnie tu-
nelowe pojazdéw osobowych (hybrydowe,
konturowe, transwersalne), myjnie porta-
lowe samochodoéw ciezarowych i autobu-
sow (dwu-, trzy- oraz piecioszczotkowe),
myjnie przejazdowe autobuséw i myjnie
pojazdéw szynowych.

W biezacym roku zamierzamy poka-
za¢ i wprowadzi¢ do sprzedazy portalowg
myjnie bezdotykowa Aquatus, przezna-
czong dla samochodéw osobowych i do-
stawczych.

Czy bardziej rentowne sa myjnie

projektowane z mysla o pojazdach

okreslonego typu (samochodach
osobowych, ciezaréwkach, autobusach),
czy konstrukcje uniwersalne, dajace sig
stosowaé do dowolnego taboru?
Jan Bartoszewicz: Nie ma dobrych rzeczy
uniwersalnych. Tylko specjalizacja zapew-
nia $wiadczenie optacalnych ustug o od-
powiednio wysokiej jakosci.
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Michat Byrski: Niestety, na to pytanie nie
ma jednej, uniwersalnej odpowiedzi. Kaz-
da myjnia bedzie rentowng inwestycja,
o ile nabywca wyda pienigdze w sposéb
przemys$lany. Co jednak mam na mysli,
mowigc o przemyslanej inwestycji? Ot6z
zanim zdecydujemy sie na zakup, nalezy
dokona¢ gruntownego rozeznania rynku
i wzig¢ pod uwage zapotrzebowanie na
konkretny rodzaj myjni, lokalizacje in-
westycji, wtasne mozliwosci finansowe
i czynniki zewnetrzne — na przyktad wiel-
kos$¢ dziatki, na ktérej ma powsta¢ pla-
cowka. Analizujac te wszystkie elementy,
bedziemy wiedzie¢, co przysztym klientom
jest potrzebne najbardziej — czy myjnia
uniwersalna, czy tez wyspecjalizowana.
Decydujac sie na myjnie uniwersalna,
zawsze godzimy sie na jaki$ kompromis:
pod wzgledem jakosci ustug nie dordw-
na ona myjni specjalistycznej, jednak ze
wzgledu na wiekszy zakres $wiadczo-
nych ustug wydaje sie bardziej interesu-
jaca. Kolokwialnie rzecz ujmujgc, mamy -

DZIEKUJEMY

za odwiedzenie naszego

stoiska na Targach

Techniki Motoryzacyjnej

w Poznaniu

KART P.P.U.H.
ul. Bychowska 22
04-523 Warszawa
Tel.: 228125505
Fax: 22 81254 04
info@kart.pl
www.kart.pl

Wyposazenie warsztatowe

i zaladunku kola o wadze do 65 kg

WL-200

Obrotowa, pneumatyczna winda do podnoszenia

i dvh g

2011

WULKAN 400RI

Myjka do wszelkiego rodzaju felg
samochodowych - osobowych,
“dostawczych i terenowych, rardwno
stalowych jakialuminiowych

w zakresie od 12 do 24" | wadze
do 40 kg, 2 zainstalowanym
specjalnym zestawem szezotek
myjacych.

: ..i

{

Myjka do kot samachodow
b bdl P

WULKAN 4x4HP |

Ty L4 b
oraz SUV o szerokosdci do 360 mm
isrednicy do 850 mm

z pneumatycznym zespolem
stabilizacji kola, systemem
ogrzewania wody oraz
komputerowym sterowaniem,

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2011

ze wszystkimi rodzajami felg i opon,
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co$ za co$. Chce jednak podkresli¢, ze
w przypadku myjni firmy Karcher (zarow-
no specjalistycznych, jak i uniwersalnych)
najwazniejsza jest jako$¢. Oznacza to,
ze w myjniach uniwersalnych stosujemy
rownie zaawansowane technologie, jak
w przypadku zestawodw specjalistycznych,
a usfugi czyszczenia pojazdéw pozostajg
na wysokim poziomie.

Mateusz tatka: Przed podjeciem decyzji
0 zakupie myjni konkretnego typu trzeba
rozwazy¢ wiele czynnikéw. Pod uwage
bierze sie uwarunkowania budowy, specy-
fike lokalnego rynku i rozstrzyga watpli-
wosci typu: ,jedna myjnia automatyczna
czy trzy stanowiska samoobstugowe?”.
Istotna jest wreszcie przewidywana liczba
klientow i ich zasobno$¢. Nasi specjali-
Sci stuza radg kazdemu nabywcy myjni.
W zanadrzu mamy propozycje dostosowa-
ne do réznych potrzeb oraz oczekiwan.
Zdzistaw Mazur: Wszystko zalezy od
otoczenia, w jakim prowadzimy interesy.
Rentowno$¢ to wypadkowa rodzaju za-
stosowanych urzadzen, techniki mycia
i zapotrzebowania na konkretne ustugi
w okre$lonym miejscu.

Michat Szczelewski: Uwazamy uniwer-
salno$¢ za zalete, a nie wade. Dla wigk-
szych pojazdéw potrzeba tylko wiekszej
przestrzeni, a czasami dodatkowo wiek-
szej lub szybszej maszyny myjace;.

Jarostaw Witt: Nie ma myjni uniwersal-
nych. Instalacje przeznaczone dla samo-
chodéw osobowych i dostawczych nie
sprawdzajg sie podczas mycia pojazdéw
wielkogabarytowych. W przypadku myjni
firmy Christ istniejg wyraznie zaznaczo-
ne granice rozmiaréw matych i $rednich
maszyn: ich maksymalna wysoko$¢ to
3,15 metra, a szeroko$¢ - 2,4 metra.
Osprzet zaprojektowany z myslg o takich
pojazdach nie nadaje sie do mycia wyz-
szych vandéw, autobuséw ani ciezaréwek.
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Z drugiej strony, do myjni samochoddw
ciezarowych i autobuséw nie ma sensu
wjezdza¢ autami osobowymi: brakuje tu
systemow mycia kot i suszarek. Wypada
tez wspomnie¢ o réznym zuzyciu wody,
energii elektrycznej i $rodkéw chemicz-
nych w myjniach matych i duzych. Jedyne
placowki w pewnym sensie uniwersalne
to myjnie bezdotykowe. Mozna je wyposa-
zy¢ w niezadaszone stanowiska z obrotni-
cami na wysokosci 4,2-4,5 metra. Da sie
woéwczas umy¢ maty autobus, ciezaréwke
albo ciggnik siodtowy — ale myjnia uru-
chomiona specjalnie dla pojazdéw wielko-
gabarytowych zrobi to i szybciej, i lepiej.

Jakie cechy - niezaleznie od typu

urzadzen — powinny charakteryzo-

wac dobra myjnig?
Jan Bartoszewicz: Najwazniejsza jest
skutecznos$¢, czyli jako$¢ mycia; zaraz za
nig stawiatbym krotki czas realizacji ustu-
gi. Nie bez znaczenia pozostaje tez cena.
Michat Byrski: Tak w samoobstugowych,
jak i automatycznych urzadzeniach my-
jacych najwazniejsze jest bezpieczenstwo
i wysoka jako$¢ ustugi. Jedng z gtéwnych
zalet naszych urzadzen jest stosowanie
nowoczesnych technologii, ktére gwa-
rantujg efektywne i oszczedne mycie po-
jazdéw. W myjniach samoobstugowych
nasza firma postawita na prostote oraz
klarowna, czytelng i jednoznaczng instruk-
cje obstugi — tak, aby kazdy, kto pierwszy
raz bedzie korzystat z instalacji, umyt swoj
pojazd jak najdokfadniej, bez problemoéw
i nie narazajac sie na niebezpieczenstwo.
Nie stosujemy tez destrukcyjnych $rodkow
chemicznych. Uzywamy wytacznie che-
mikaliéw ptynnych, a wiec takich, ktére
skutecznie usuwajg brud i jednocze$nie
nie niszczg lakieru. Chemia proszkowa za-
pewnia wprawdzie czysto$¢, ale zaspokaja
tylko nasze wymagania wizualne, regular-
nie stosowana za$ prowadzi do uszkodze-
nia lakieru.
Mateusz tatka: Myjnia powinna by¢ nie-
zawodna, ekonomiczna oraz wydajna.
Wszystkie te cechy majg systemy z linii
SoftCare i dlatego sg dobrym nabytkiem
niezaleznie od tego, czy majq pracowac
samodzielnie, czy tez dziata¢ przy sta-
cjach benzynowych, salonach i warszta-
tach samochodowych. Mozliwos$¢ przysto-
sowywania sprzetu do potrzeb pojazdéw

o réznych wysokosciach i liczne programy
oczyszczania pozwalajg my¢ pojazdy do-
ktadnie i jednocze$nie osigga¢ wydajnosé
rzedu 12-18 pojazdéw na godzine. Myj-
nie SoftCare EVO, SoftCare PRO albo Soft-
Care JUNO sa tez atrakcyjne ze wzgledéw
oszczednosciowych — efektywnie wykorzy-
stujg energie i precyzyjnie dozujg Srodki
chemiczne. Urzadzenia sg tez trwate dzie-
ki podzespotom wysokiej jakosci i ostrym
rezimom produkcyjnym. Poza tym stan-
dardowo stosujemy szczotki SofTecs ze
spienionego polietylenu. Testy dowodzg,
ze w przypadku ich uzycia lakier nawet po
50 cyklach czyszczenia wyglada jak nowy.
Zdzistaw Mazur: Dla usfugodawcy istotny
jest niski koszt eksploatacji myjni (czyli
mafe zuzycie wody i energii) i duza nie-
zawodno$¢. Poniewaz jednak awarie tak
czy inaczej sie zdarzajg, wazny okazuje
sie dobry serwis oraz tatwo$¢ zdobycia
czesci zamiennych. Niebagatelng cechg
jest wreszcie prostota obstugi.

Michat Szczelewski: Dobra myjnia po-
winna pracowa¢ dokfadnie i szybko, byé
stosunkowo tania w eksploatacji i tatwa
w konserwacji.

Jarostaw Witt: Pod pojeciem ,dobre
urzadzenie do mycia” kryje sie instala-
cja skuteczna, bezpieczna, bezawaryj-
na, oszczedna podczas eksploatacji oraz
sprawnie serwisowana.

Ktéra z konkurujacych dzi$ kon-

cepcji ustugowego mycia pojaz-

déw ma wieksze perspektywy
zdominowania rynku: szczotkowa czy
bezdotykowa?
Jan Bartoszewicz: Domys$lam sie, ze
chodzi o mycie samochoddw osobowych.
Moim zdaniem, najwiekszg przysztos¢ ma
metoda bezdotykowa. Przecietny kierowca
decyduje obecnie, czy powinien przezna-
czy¢ 20-30 ztotych na wizyte w porzadnej
myjni szczotkowej, czy tez samodzielnie
umy¢ (albo raczej optukac) pojazd w myj-
ni bezdotykowej, wydajgc tylko 7 ztotych
(znam i tak tanie placéwki). Pomijam
sprawe jakosci ustugi; zawsze bedg bo-
wiem istniaty myjnie reczne, w ktdérych
samochaod zostanie doskonale umyty i na-
btyszczony — tyle, ze przyjdzie za to zapta-
ci¢ wiecej.
Michat Byrski: Obecnie coraz wiecej jest
bezdotykowych myjni samoobstugowych.

FOT. HYDROWASH

FOT. CORRIMEX

Sg one zwykle bezpieczne dla lakieru
dzieki stosowaniu ptynnych Srodkéw che-
micznych i wysokoci$nieniowych urzadzen
myjacych. Istotg bezdotykowego lub nie-
inwazyjnego mycia jest poleganie na ener-
gii strumienia wody z dodatkiem chemika-
liow ptynnych (tak dzieje sie w przypadku
sprzetu Karchera) lub preparatéw proszko-
wych. Podejrzewam jednak, ze w miare
uptywu czasu $rodek ciezko$ci przesunie
sie w kierunku myjni hybrydowych. Takie
instalacje pofacza funkcje wysokoci$nie-
niowe w trybie automatycznym (podczas
mycia zasadniczego)
szczotek do mycia kohcowego. Rezygnacja
ze szczotek na wstepnym, ,wysokoci$nie-
niowym” etapie pozwoli unikng¢ uszko-
dzenia lakieru. Uzycie ich w potaczeniu
z ptynnymi chemikaliami przy znaczaco
zmniejszonej sile nacisku (czyli podczas
mycia koncowego) zapewni z kolei sku-
teczne pozbycie sie szlamu i innych zabru-
dzen pozostatych po myciu zasadniczym.
Zadanie szczotki polega tak naprawde na
muskaniu lakieru. Myjnie hybrydowe, ta-
kie jak CB 2 Karchera, na pewno bedg sie
cieszyty duzym zainteresowaniem.

Mateusz tatka: Myjnie automatyczne
skutecznie rywalizujg z samoobstugowy-
mi. Wraz ze zwiekszajacg sie z kazdym ro-
kiem liczbg tych ostatnich wydawato sie,

z zastosowaniem

ze idea samoobstugi zwyciezy na naszym
rynku. Jednak, cho¢ zdobyta ona wie-
lu zwolennikéw, to okazuje sie, ze wielu

kierowcow myje samochody wyfacznie na
,automatach”.

Olbrzymig zaletg myjni automatycz-
nych jest przepustowos$¢: doprowadzenie
samochodu do porzadku zajmuje — w za-
leznosci od programu i osprzetu — od
dwéch i pét do siedmiu minut. W przy-
padku myjni recznych takie wyniki sg nie-
osiggalne, poniewaz zalezg nie od urza-
dzen, a od sprawnosci osoby obstugujacej
sprzet.

Warto poruszy¢ takze sprawe suszenia
pojazdu. Myjnie automatyczne dziatajg
dwuetapowo: najpierw aplikujg $rodek
zmniejszajacy napiecie powierzchniowe
wody, a pdzniej tatwo zdmuchujg krople
za pomocg suszarek bocznych i dacho-
wych. Natomiast samoobstugowe myjnie
reczne tylko natryskujg osuszacz.
Zdzistaw Mazur: Kazda metoda ma zalety
i wady. Jesli wzig¢ pod uwage doswiad-
czenia krajow mogacych pochwali¢ sie
wysokg kulturg obstugi pojazddw, to o plu-
sach i minusach konkretnej myjni klienci
dowiadujg sie dopiero po wielokrotnym
korzystaniu z placéwek réznego rodzaju.
Michat Szczelewski: Jestem przekonany,
ze wieksze uznanie znajdg myjnie bezdo-
tykowe z lancg szczotkowa.

Jarostaw Witt: Portalowe myjnie szczot-
kowe wyposazane sg w coraz skutecz-
niejsze systemy wstepnego oczyszczania
ci$nieniowego i szczotki o coraz delikat-
niejszym wtosiu (Sensofil+, Sensotex+,
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TeddyTex), gwarantujgce skuteczne i bez-
pieczne usuwanie brudu. Takie instalacje
sg tez coraz bardziej wydajne (na przyktad
piecioszczotkowa myjnia Quantus radzi
sobie z dwudziestoma pojazdami na go-
dzine). To samo dotyczy myjni tunelowych
wyposazonych w delikatne pasy poleru-
jaco-osuszajace: ich wydajnos¢ siega stu
i wiecej aut w ciggu godziny.

Myjnie bezdotykowe neca z kolei
klientéw coraz wiekszg gama programow
oczyszczania. Tradycyjny zestaw (mycie
szamponem, ptukanie, woskowanie, na-
btyszczanie) to obecnie zbyt mafo. My sami
proponujemy pistolety pianowe (,piana
XXL"), specjalne szczotki (system ,aktywna
piana”) albo zestawy do oczyszczania felg.

Watpie natomiast, czy w najblizszych
latach jedna z dwu koncepcji budowy myj-
ni zacznie dominowac. Wcigz jest miejsce
dla obu. Najlepszym rozwigzaniem wyda-
je sie uruchomienie réznych odmian ustug
w tej samej placowce.

FAG Wheel Pro - zestaw tozysk kot dla profesjonalistow!

Service. Power. Partnership.

FAG Wheel Pro — wtasciwe rozwiazanie!

=

Specjalisci zawsze wymieniaja tozyska két po obu stronach. FAG Wheel Pro to idealne rozwigzanie,
w praktycznym podwadjnym opakowaniu. Wheel Pro zawiera wszystkie potrzebne do naprawy
czesci w korzystnej cenie. Oferta obejmuje zestawy, zawsze w jako3ci pierwszego montazu, dla
najpopularniejszych samochodéw. FAG Wheel Pro to gwarancja bezpiecznej jazdy po wszystkich
drogach Swiata. Zestawy FAG Wheel Pro gwarantujg 100% satysfakcji Twojego klienta!

Telefon: (022) 878 3165

Fax: (022) 878 31 64

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.pl
www.luk-as.pl
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Dlaczego myjnie catkowicie auto-
matyczne (zaréwno szczotkowe,
jak i bezdotykowe) traca dzi$ sporg
cze$¢ klientéw na rzecz placowek wypo-
sazonych w najprostszy, reczny osprzet?
Jan Bartoszewicz: No c6éz — spoteczen-
stwo ubozeje, ale brudnym samochodem
nie wypada jezdzi¢. Auta sg wiec myte za
pomocg wiadra, recznej szczotki i gumo-
wego weza.
Michat Byrski: Myjnie automatyczne do-
wolnego typu (szczotkowe i bezdotykowe)
majg wspolng wade: nie sg réwnie do-
ktadne jak cztowiek uzywajacy szczotki.
Bolagczkg myjni recznych jest natomiast
niska przepustowos¢. Moze to oznaczac,
ze mimo wszystko klienci bedg woleli ko-
rzysta¢ z myjni hybrydowych, godzac sie na
szybko, cho¢ przecietnie wykonang ustuge.
Nie zapominajmy tez, ze dla wielu firm
z branzy motoryzacyjnej ustugi mycia sa
tylko dodatkowym, a nie gtéwnym Zzro-
dtem dochodu. W takiej sytuacji inwestuje
sie w mniejsze urzadzenia, gdyz nie ma
potrzeby stawia¢ wielostanowiskowych,
kosztownych  obiektéw  wyposazonych
w automaty.
Mateusz tatka: Nie zgodze sie z opinig, ze
myjnie catkowicie automatyczne (szczot-
kowe lub bezdotykowe) tracg klientéw. Ta-
kiemu twierdzeniu przecza tez kolejki usta-
wiajgce sie do myjni w czasie weekenddw.
Instalacje automatyczne sg przede wszyst-
kim wygodne — ale wazna jest tez mozli-
wos¢ korzystania z nich przez okragly rok,
niezaleznie od warunkéw atmosferycznych.
Obecnie dla o0séb inwestujgcych
w myjnie liczy sie gtféwnie jako$¢ urzadzen
i zakres oferowanych przez nie ustug.
Klienci czesciej kupujg myjnie renomowa-
nych producentéw, majgcych wieloletnie
do$wiadczenie w branzy i dysponujacych
dobrze rozwinietg siecig serwisowa. Za-
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pewnia to prawidtowg prace myjni i szyb-
ka likwidacje awarii.

Zdzistaw Mazur: Wyboru myjni dokonujg
ostatecznie klienci — a odnosze wrazenie,
ze Polacy nie zdazyli jeszcze wyrobi¢ sobie
opinii co do najlepszych sposobow czysz-
czenia samochodu. W wiekszosci przy-
padkéw czynnikiem decydujagcym jest,
niestety, cena i dlatego popularno$¢ moga
zyskiwa¢ najtansze ustugi. Tymczasem
automatyczne mycie szczotkowe jest sku-
teczne, bezpieczne i szybkie — oczywiscie
pod warunkiem zachowania wfasciwej
konserwacji catego osprzetu myjni. Nalezy
zawsze zwraca¢ uwage na rodzaj i jakos¢
wiosia szczotek. Legendy o szczotkach ry-
sujacych lakier w wiekszosci przypadkéow
sq skutkiem niechlujnie przeprowadzone-
go mycia wstepnego. Na pojezdzie zaled-
wie optukanym z brudu wcigz znajdziemy
kurz i piasek pozostawiajgcy pdzniej rysy.
Szczotki nie maja nic wspolnego z uszko-
dzeniami lakieru.

Myjnie bezdotykowe pozwalajg dosto-
sowac jako$¢ mycia do wymagan klien-
téw, ale tutaj koncowy efekt zalezy gtéwnie
od zastosowanych $rodkéw chemicznych.
Michat Szczelewski: Nie zauwazytem,
aby myjnie automatyczne miaty mniej
uzytkownikéw niz dawniej. Przede wszyst-
kim w przypadku myjni automatycznych
i recznych mamy do czynienia z innymi
klientami, a instalacje réznych typéw ob-
stugujg inne czesci rynku.

Jarostaw Witt: Na to pytanie, niestety, nie
odpowiem. Musiatbym sie zgodzi¢ z tezg
0 malejacej popularnosci myjni bezobstu-
gowych — a zupetnie sie z nig nie zgadzam.

Czy warto faczy¢ mycie pojazdow

z innymi ustugami motoryzacyj-

nymi?
Jan Bartoszewicz: Nie widze potrzeby
integrowania ustug. Nie spotkatem fazni
miejskiej pofaczonej z restauracjg, a prze-
ciez obie te placowki sg potrzebne.
Michat Byrski: Mycie pojazdéw nalezy ta-
czy¢ z innymi rodzajami ustug motoryza-
cyjnych. Aby osiggna¢ sukces w tej branzy,
trzeba nastawic sie albo na specjalistyczne
myjnie, albo na kompleksowos$¢. Stacje
paliw, warsztaty samochodowe, hipermar-
kety i inne firmy, przez ktére przewija sie
wiele aut, we wfasnym interesie powinny
oferowac klientom duze spektrum ustug,

wiaczajagc w to mycie samochodéw. Pla-
cowki, ktére wymienitem, zazwyczaj dys-
ponuja gotowa infrastrukturg dla myjni.
Najczesciej wystarczy im jedno stanowi-
sko do mycia pojazdéw, wiec nie trzeba
zatrudnia¢ personelu odpowiedzialnego za
obstuge duzej ilosci réznorodnego sprze-
tu — nalezy tylko zapewni¢ odpowiednie
przeszkolenie osobom juz pracujgcym.
Jedynym wydatkiem bedzie koszt in-
westycji w urzadzenie myjace, ktéry przy
kompleksowosci usfug ma bardzo duze
szanse na rychty zwrot i przynoszenie do-
chodéw szybciej niz w przypadku myjni
bedacych jedynym zrédtem przychoddw.
Grzegorz Gostkowski: Mamy w katalo-
gu myjnie najrozniejszego typu, przysto-
sowane do pracy w roznych warunkach
i nadajgce sie do zastosowania w wielu
typach placéwek ustugowych. Sitg rzeczy
jesteSmy wiec za taczeniem ofert — nasze
instalacje sprawdzg sie u réznych ustugo-
dawcow.
Mateusz tatka: Najrozsadniejsze wydaje
sie taczenie myjni pojazdéw ze stacjg ben-
zynowg lub warsztatem samochodowym.
Korzystne jest réwniez zaoferowanie ustug
mycia w centrum handlowym.
Zdzistaw Mazur: Z catg pewnoscig nalezy
rozszerza¢ wachlarz oferowanych ustug —
a nasza firma jest dowodem na to, ze sie to
optaca. Serwis pojazdéw (warsztat) w po-
taczeniu z myjnig i ustugami kosmetyki sa-
mochodowe;j jest atrakcyjny dla klientéw
chocby ze wzgledu na oszczedno$¢ czasu
oraz ograniczenie ponoszonych wydatkow.
Michat Szczelewski: Kazda integracja
ustug przynosi korzysci, wiec warto na nig
postawi¢. Dotyczy to zwtaszcza duzych
obiektéw, w ktérych myjnie sg tylko jed-
nym z elementdw — mam na przykfad na
mys$li parkingi przy autostradach, gdzie ta-
czy sie funkcje ,postojowe” z restauracja,
stacjg obstugi pojazddéw, stacjg benzyno-
wg, a nawet hotelem.
Jarostaw Witt: Nie jestem zwolennikiem
ograniczania liczby stanowisk w myjni tyl-
ko po to, aby zaproponowac klientom co$
wiecej (zwtaszcza, gdy placowka dziafa
w dobrym, atrakcyjnym miejscu). Jesli
jednak mysle¢ o dodatkowych ustugach,
to pierwszg wydaje sie czyszczenie wne-
trza pojazdu. Pdzniej mozna sie zastano-
wi¢ nad kolejnymi udogodnieniami — ale
trzymaijac sie branzy motoryzacyjne;j.

FOT. WASHTEC

Kto napedza najwieksze
marki przemystu
samochodowego?

Gates, my napedzamy je wszystkie.

Technologia w najlepszym wydaniu
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Trzy dekady bez poslizgu

Firma nie byta wtedy nowicjuszem w dzie-
dzinie podzespotéw do hamowania po-
jazdéw, gdyz w 1927 roku opracowafa
wtasny wariant podci$nieniowego ukfadu
wspomagania hamulcéw, a w roku 1936
zfozyta w urzedzie patentowym wniosek
0 objecie ochrong prawng urzadzenia na-
zwanego Apparatus for preventing lock-
braking of the wheels of a motor vehicle
(urzadzenie zapobiegajace blokowaniu kot
pojazdu mechanicznego podczas hamo-
wania).

Wrtasnie ten wynalazek moze ucho-
dzi¢ za prekursora wspotczesnych sys-
teméw ABS. Sam termin ,ABS” jest
skrotem od niemieckiego rzeczownika
AntiBlockierSystem i nalezy do niezbyt

MIJAJA WEASNIE 33 LATA OD MOMENTU, GDY W FABRYKACH KON-

CERNU BOSCH ROZPOCZEXA SIE SERYJNA PRODUKCJA STEROWANYCH
ELEKTRONICZNIE SYSTEMOW ABS PRZEZNACZONYCH DO SAMOCHO-
DOW OSOBOWYCH

licznych akronimoéw, ktére przyjety sie na
catym $wiecie, cho¢ nie pochodzg z jezy-
ka angielskiego.

Zaczeto sie od samolotéw

Z poslizgami w trakcie hamowania musieli
sie zmagac¢ nie tylko kierowcy samocho-
déw. Takze piloci samolotéow wiedzieli,
ze catkowite zablokowanie kdét w trakcie
ladowania nie powoduje zatrzymania ma-
szyny, lecz skutkuje kreceniem piruetéw
na pasie lotniska lub — w najlepszym wy-
padku — dfugim $lizganiem sie po linii pro-
stej. Pierwszy system temu zapobiegajacy
trafit wtasnie do lotnictwa, a przetestowat
go francuski pionier awiacji Gabriel Voisin
w latach dwudziestych ubiegtego stulecia.

30 lat systemow ABS firmy Bosch

Gtéwnym elementem owego pionier-
skiego rozwigzania byty kofa zamachowe
rozpedzane do tej samej szybkosci co kota
jezdne. Specjalny mechanizm réznicowy
poréwnywat predkosci katowe obydwu kot
jezdnych i przy wystgpieniu nadmiernej
roznicy otwierat zawdr zmniejszajacy cis-
nienie ptynu w odpowiednim obwodzie
instalacji hamulcowej. Po odblokowaniu
koto, dzieki swemu napedowi zamacho-
wemu, zaczynato sie obraca¢ z wtasciwg
predkoscig, zawor upustowy byt zamyka-
ny i nastepowat ponowny cykl hamowa-
nia. Tak wiec zasada dziafania systemu
ABS nie zmienita sie od niemal stulecia.

Niestety,
wtadnosciowego nie dato sie tatwo za-
adaptowac do potrzeb przemystu motory-
zacyjnego z powodu jego zbyt duzej masy
i rozmiaréw. Poza tym ukfad poréwnujacy
predkosci obrotowe kot byt skomplikowa-
ny (a wiec kosztowny i podatny na awa-
rie). Trzeci kfopot wynikat z powolnego
dziatania systemu i duzych czasow reakcji
na blokowanie sie kot.

takiego mechanizmu bez-

Drugie podejscie

Problemy z systemami czysto mechanicz-
nymi wyeliminowat dopiero pdzniejszy
rozwoj elektroniki. Wspofczesne systemy
ABS skfadajg sie z czujnikow predkosci
obrotowej kazdego kofa, elektronicznego
uktadu sterujgcego i agregatu hydraulicz-

TEST POROWNAWCZY HAMOWANIA SA-
MOCHODU Z ABS (Z PRAWE]) I BEZ TEGO
SYSTEMU PRZEPROWADZONY W KONCU
LAT 70. XX WIEKU

bezawaryjnosci pracy i niskiej ceny urzg-
dzenia. Jeszcze w latach 50. wykorzy-
stywano catkowicie mechaniczny system
ABS Maxaret, opracowany przez Dunlopa.
Znalazt on zastosowanie gtéwnie w lot-
nictwie; préby przeniesienia Maxareta do
sektora motoryzacyjnego konczyty sie na
eksperymentach z maszynami, takimi jak
sportowy Jensen FF albo motocykl Royal
Enfield Super Meteor.

Swiat 76%

94%

64%

E]Japonia: 87%
E| Korea: 70%
Brazylia: 15%
~ . Indie:  12%
[ Europa: 88%
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Udziat nowych samochodéw z ABS w 2007 roku

Bosch wspdinie z koncernem AEG od
konca lat sze$¢dziesigtych pracowat nad
elektronicznymi wariantami tego rodzaju
urzadzen, a w roku 1973 nabyt 50 pro-
cent udziatéw w dziatajacej w Heidelber-
gu spodfce Teldix. Ta z kolei od roku 1964

zajmowata sie ABS-ami wyposazonymi
w elektroniczny uktad sterujgcy. Co waz-
niejsze, Teldix wraz z firmg Daimler-Benz
juz w 1970 roku pokazat pierwsze eks-
perymentalne samochody z systemem na-
zwanym ABS 1. Ta wersja ABS okazata sie

ELEKTROHYDRAULICZNE DZWIGNIKI

RENOMOWANYCH FIRM

o F = i i r B =
T = nego zwiekszajacego cisnienie w ukfadzie
ABs:2 8% £ hamulcowym niezaleznie od pracy pom-
8 py ttokowej uruchamianej pedatem. Gdy
g -‘ - % sygnaty naptywajgce do elektronicznego
ﬁ % ,‘60% 5;3 sterownika wskazujg na nadmierne zwal-
©
g E nianie obrotow ktorego$ z két pojazdu,
S 2 system zmniejsza cisnienie ptynu w ob-
f'cj . ABS5.7 s 8 0% é’ wodzie danego hamulca do momentu wy-
[0 \ -
E_ } (s-motor)  Apgg1 ; réwnania predkosci obrotowych két. Po-
9 : {"""'“_"““] S tem cisnienie to wzrasta ponownie dzieki
& 2ks a 0% 8§ wspomnianemu agregatowi -
] o : -
= = Idea sterowanych elektronicznie syste- WI MA D Sp J
1.4kg S . e iy . P
T mow ABS pojawita sie w trzeciej dekadzie .
0— " — “0 ubiegfego wieku, ale 6wczesna elektronika = z 51-511 WrOC*aW, ul. Strachocinska 27
L F P o o > & F & @ i ; ‘e 3 g . . . .
o o S R lampowa nie byta w stanie sprostaC wy- 2 g tel./fax: 71 346 66 26, info@wimad.com.pl, www.wimad.com.pl
o o

mogom dotyczacym matych wymiaréw,
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POROWNANIE ROZMIAROW MODULOW ABS

BOSCHA. Z LEWEJ: D. GENERACJA (1978 R.) Z OD-
DZIELNYM PROCESOREM, Z PRAWE]: ZINTEGRO-
WANE URZADZENIE NAJNOWSZE] GENERAC]I1

MODUL ABS ZE ZINTEGROWANA FUNKCJA ASR

(1987 R.)

DODATKOWY PROCESOR OBSEUGUJACY SYSTEM

ESP W STEROWNIKU ABS

jednak zawodna, poniewaz jej elektronika
skfadata sie z ponad tysigca elementéw
tworzacych komputer analogowy, a uzycie
tak duzej liczby czesci skutkowato czestymi
awariami. Dlatego Bosch wykorzystat elek-
troniczne czujniki Teldix i wtasne do$wiad-
czenie w dziedzinie uktadéw cyfrowych.
Od 1975 roku firmy Bosch i Teldix
pracowaty juz razem nad systemem
ABS 2.0, przeznaczonym do produkcji
seryjnej. Najwazniejszg zmiang w sto-
sunku do pierwszego wariantu byto za-
stgpienie analogowego sterownika spe-
cjalizowanym uktadem cyfrowym.

We wtasciwym momencie

Ten nowy wariant systemu ABS zaprezen-
towano oficjalnie w listopadzie 1978 roku.
Urzadzenie miato mase okoto 6,5 kilogra-
ma i byto reklamowane sloganem Eines ist
sicher (,Jedno jest pewne”), odwotujgcym
sie do gry stéw: niemieckie sicher oznacza
zaréwno ,pewny”, jak i ,bezpieczny”. Naj-
pierw trafito do limuzyn Mercedes S. Efek-
tywno$¢ hamowania dwoch samocho-
déw — jednego z ABS-em, a drugiego bez
— pokazywano na zdjeciach w folderach
przygotowanych przez Boscha. O sukce-
sie zadecydowat tez moment, w ktérym
rozpoczeto prace nad tym projektem. Byt
to juz bowiem ten okres, w ktérym tech-
nika komputerowa miata juz do dyspozycji
wystarczajgco wydajne i stosunkowo tanie
uktady scalone. Przeciez dopiero w roku
1970 — a wiec w chwili debiutu systemu
ABS 1 — pojawity sie pierwsze elektronicz-
ne kalkulatory kieszonkowe, zbudowane
z chipéw zawierajacych kilka tysiecy tran-

KOMPLET ELEMEN-
TOW ESP 8. GENE-
RACJI. Z LEWE]:
URZADZENIE WYKO-
NAWCZE DLA 4 KOt,
U GORY: MODUL
ABS Z FUNKCJA ESP,
U DOLU: CZUJNIKI
SKRETU KIEROWNICY
ORAZ POZIOMYCH
PRZYSPIESZEN PO-
PRZECZNYCH

I WZDLUZNYCH

ABS 2.0 powstat niemal o dekade
pozniej i miat juz dwa kilobajty pamieci.
Ta wartos¢ moze dzi$ budzi¢ rozbawienie,
ale trzeba zdawaé sobie sprawe z faktu,
ze te dwa kilobajty to — w najprostszym
przypadku — okoto 20 tysiecy tranzysto-
row. A witasnie w potowie lat 70. poja-
wity sie pierwsze mikroprocesory i chipy
z podzespotami niezbednymi do skon-
struowania takich uktadéw obliczenio-
wych, jakie byty potrzebne do sterowania
modutami ABS.

Nastepne generacje

Uktady ABS przyjety sie do$¢ szybko.
Milionowy samochod z takim wyposa-
zeniem zjechat z linii produkcyjnej juz
w 1986 roku. W 2007 roku 88 procent
nowych maszyn w krajach cztonkowskich
UE opuszczato fabryki z zamontowanym
standardowo ABS-em. W Stanach Zjedno-
czonych ten wskaznik byt jeszcze wyzszy:
wynosit 94 procent.

Bosch nieustannie usprawniat swoj
produkt, a dostarczana obecnie dsma
generacja systemoéw ABS pojawita sie
w 2001 roku. Caty osprzet ma mase
niespetna pottora kilograma i skfada sie
z 14 elementéw, ktére mozna takze wy-
korzysta¢ do wspdtpracy z innymi urza-
dzeniami nadzorujgcymi bezpieczenstwo
jazdy.

Jednym z nich jest kolejna innowa-
cja Boscha: system antyposlizgowy ASR
(Anti-Slip  Regulation), zaprezentowany
w 1986 roku. Wykorzystuje on te same
czujniki predkosci obrotowej co ABS, ale
rejestruje zdarzenia polegajace na obraca-

a ASR pomaga ja odzyskaé¢, zmniejszajac
odpowiednio obroty silnika albo przyha-
mowujac zbyt szybko obracajgce sie koto.
Zadania realizowane przez ukfady
ABS i ASR taczy nastepny system, czyli
ESP (Electronic Stability Program), od-
powiedzialny za stabilizacje toru jazdy.
Uaktywnia sie on automatycznie i przej-
muje kontrole nad samochodem zdradza-
jacym tendencje do samoczynnej zmiany
toru jazdy na zakrecie. System likwiduje
woéwczas zjawisko pod- lub nadsterow-
nosci, blokujac przednie badz tylne kota.
Pierwszy wariant ESP  skonstruowany
przez Boscha pojawit sie w roku 1995.
Urzadzenia zapewniajgce wieksze bez-
pieczenstwo jazdy sg istotne zaréwno dla
kierowcow, jak i producentéw samocho-
déw. Wszystkie nowe pojazdy osobowe
i lekkie ciezarowki budowane na terenie
Unii Europejskiej juz od listopada 2009 r.
muszg by¢ standardowo wyposazone
w uktad wspomagania nagtego hamowa-
nia. Od lutego biezacego roku dotyczy to
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ABS W ZAKEA-
DACH BOSCHA

LINIA PRODUK- : 3 E
CYJNA SYSTEMOW -
i

I
|

4

juz wszystkich nowych pojazdéw w UE.
Obowigzek seryjnego montowania sys-
teméw ESP bedzie natomiast stopniowo
wprowadzany od listopada 2011 roku.
Bosch dostarcza nie tylko systemy
Wwspomagajagce hamowanie”, lecz row-

potentatem i w tej dziedzinie. Produkuje
uktady hamulcowe, a wiec tarcze, klocki
i zaciski, bebny, szczeki i rozpieracze, pom-
py, przewody i ptyny hamulcowe. Petny
asortyment tych produktéw Boscha liczy
10 tysiecy pozycji, co odpowiada zapotrze-

niez same uktady hamulcowe, bedac  bowaniu 95% europejskiego rynku.

o XXIl Miedzynarodowe Targi Technik Motoryzacyjnych

— XXIl Miedzynarodowe Targi Motoryzacyjne

(=)
AUTOSALON~

- wyposazenie warsztatow blacharskich, lakierniczych,
wulkanizacyjnych i SKP

* myjnie samochodowe

- czesci i podzespoty

- narzedzia i akcesoria

- chemig i kosmetyki samochodowe

- samochody osobowe, ciezarowe i terenowe

* motocykle i quady

Zywy Warsztat
Seminarium Warsztatowe
Off-Road - Silesia Park 4x4
XlI Zlot Pojazdéw Tuningowanych

XVIII Zlot Pojazdéw Dziwnych
Zlot Caravaningu

www.autosalon.fairexpo.pl
www.autosalon.mtk.katowice.pl

organizator Migdzyns Targi Katowickie Sp. z 0.0.

MODUL ABS 5. GENERAC]I ZE STEROWNIKIEM
WYKONANYM W TECHNOLOGII MIKROHYBRYDO-
WEJ (1995 R.)

patronat medialny

moto

WEIDZIELT WA AWOIE

zystoréw i mieszczacych pamie¢ o rozmia-
rze nieprzekraczajacym kilobajta.

niu sie kota (lub két) w miejscu. W takiej

sytuacji biezniki opon tracg przyczepnos¢, Autonapraw:

FOT. BOSCH
FOT. BOSCH
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Kontrola geometrii kot i osi (cz.v)

ST TUY
TRANSPORTY
SAMOCHODOWEGD

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z O.0.

Nie mniej wazne jest ograniczenie wply-
wu réznych czynnikéw zewnetrznych
na jako$¢ i dokfadno$¢ wykonywanych
pomiaréw, zwifaszcza ze wraz z rozwo-
w technikach pomiarowych diametralnie
zmienity sie metody ich realizacji.
Réwnoczesnie pomimo tych zmian
w konstrukcjach przyrzadéw, nawet tych
wspomaganych komputerowo, o jako-
éci i doktadnosci wynikdw mierzenia
poszczegblnych  parametréw  geometrii
kot decydujg w znacznym stopniu czaso-
chtonne czynno$ci wykonywane przez ob-
stugujacego ten sprzet diagnoste. Tak wiec
w praktyce warsztatowej niedostateczne

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2011

ANDRZE] KOWALEWSKI

KONSTRUKCJE URZADZEN DO POMIAROW GEO-
METRII PODWOZI DOSKONALONE SA OBECNIE
W TAKI SPOSOB, ABY SKROCIC CZAS I ZWIEKSZYC
WYGODE WYKONYWANIA WSZYSTKICH DOSTEP-
NYCH CZYNNOSCI BADAWCZYCH

kwalifikacje personelu nadal moga dopro-
wadza¢ do uzyskiwania mato doktadnych,
a w skrajnych przypadkach, nawet bted-
nych wynikéw.

Przyrzady dziatajace w systemie 3D

Wszystkie  dotychczasowe  konstrukcije
przyrzadéw kontrolno-pomiarowych wy-
korzystujgce aktywne gtowice pomiaro-
we wymagaly zapewnienia odpowiednio
ptaskiego i starannie wypoziomowanego
stanowiska badawczego. Poza nieliczny-
mi wyjatkami w urzadzeniach tych trzeba
przed wtasciwym pomiarem dokonywac
do$¢ czasochtonnej, lecz bardzo waznej
kompensacji bicia obreczy. Operacja ta

przy metodach tradycyjnych zwigzana jest
Z uniesieniem pojazdu i obracaniem kof.

Przyrzady  wykorzystujagce  gtowice
aktywne posiadajg w zaleznosci od kon-
strukeji roznego rodzaju czujniki oraz ukta-
dy elektroniczne, ktére sg dos¢ czute na
warunki otoczenia (drgania, wilgo¢ itp.),
a takze narazone na uszkodzenie, a w naj-
lepszym przypadku na rozkalibrowanie
przy uderzeniu glowicy pomiarowej lub jej
upadku w trakcie uzytkowania. Oznacza
to konieczno$¢ okresowej kalibracji gtowic
na odpowiednim stanowisku stanowigcym
WZOrcowg rame pomiarowa.

Niedoskonatosci techniki pomiarowej
urzadzen wykorzystujacych gtowice ak-
tywne oraz niedogodnosci w trakcie ich
obstugi zostaty wyeliminowane w urzg-
dzeniach najnowszej generacji oznacza-
nych jako 3D, czyli wykorzystujacych
zjawisko tréjwymiarowego modelowania
parametréw podwozia.

Urzadzenia te posiadajg tzw. gtowice
pasywne, czyli mocowane do kot ekra-
ny, a najwazniejszym elementem catego
systemu sg kamery o duzej rozdzielczosci
obrazu. Umieszcza sie je na stanowisku
(wykonanym najczesciej w formie dwdch
pionowych stupéw lub w formie krzyza)

FOT. LAUNCH

FOT. LAUNCH

usytuowanym z przodu badanego pojazdu
w taki sposéb, aby kazda z kamer mogta
obejmowac swoim polem widzenia gtowi-
ce pasywne (zwane tez tarczami reflek-
syjnymi), zamocowane po jednej stronie
pojazdu.

Wokot kazdej z czterech kamer urza-
dzenia umieszczone sg diody wysytajgce
promieniowanie podczerwone, skierowa-
ne na poszczegdlne tarcze refleksyjne,
ktérych powierzchnie posiadajg okreslong
liczbe kropek o réznych, lecz bardzo do-
kfadnie okre$lonych wymiarach (w urza-
dzeniu przedstawionym na ilustracjach
jest ich 37). Sg one wykonane z materiatu
odblaskowego, a ich zadaniem jest odbija-
nie w kierunku kamery impulséw $wietl-
nych, emitowanych przez diody.

Zasady dziatania
Urzadzenia pracujgce w systemie 3D
wykorzystujg przy pomiarze tzw. efekt
perspektywy, polegajacy na wzglednej
zmianie wielko$ci obserwowanego obiek-
tu w zaleznosci od odlegtosci jego ob-
serwacji. Jest to konieczne do okre$lenia
aktualnej odlegtos$ci poszczegolnych tarcz
refleksyjnych od obserwujacej je kamery.
Poniewaz kazda z kamer umieszczonych
na stanowisku ma stafe miejsce w prze-
strzeni i stata jest ogniskowa jej obiekty-
wu oraz wielko$¢ poszczegdlnych plamek
na tarczy refleksyjnej, mozna w ten spo-
sob obliczy¢ odlegtos¢ kamery od tarczy
z dokfadnoscig ponizej 1 mm na dtugosci
6 metrow. Poprzez zastosowanie odpo-
wiednich algorytmdw mozna réwniez obli-
czy¢ kat pochylenia tarczy.
Na tarczy refleksyjnej
sg plamki w ksztatcie okregdw. Wynika
to z faktu, iz to wiaénie okregi majg wia-
sciwosci geometryczne bardzo przydatne
dla pomiaru w systemie 3D. Pozwalajg
bowiem zinterpretowa¢ wiasciwie, czy
zmniejszony obraz widziany przez kame-
re wynika z efektu perspektywy czy po-
mniejszania. Przyrzad jest w stanie zmie-
rzy¢ kazdg Srednice wszystkich plamek
umieszczonych na tarczach refleksyjnych

umieszczone

i wykorzysta¢ dtuzsze osie elips powstaja-
cych po przechyleniu tarcz pomiarowych,
jako prawdziwe $rednice poszczegdlnych
okregdw w celu wyznaczenie w perspek-
tywie odlegfosci tarcz pomiarowych od
kamer.
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GEOWICE PASYWNE
SA OD AKTYWNYCH |
LZEJSZE 1 MNIE]
NARAZONE

NA USZKODZENIA
MECHANICZNE

Mozliwe jest réwniez okreslenie Srednic
w innych wymiarach, nawet ustawionych
pod katem innym niz 90° w stosunku
do ogniskowej obiektywu kamery. Dzieki
temu mozna mierzy¢ réwniez krétsze osie
elips i oblicza¢ katy przesunie¢ wzgledem
potozenia prostopadfego przy pomniej-
szaniu (skracaniu perspektywicznym).
Wykorzystujac te zaleznosci, przyrzad jest
w stanie ustali¢, w jakim miejscu w prze-
strzeni trojwymiarowej wzgledem kamery
znajdujg sie poszczegblne plamki na ekra-
nach gtowic pasywnych.

Procedury pomiarowe

Urzadzenia pracujace w systemie 3D od-
najdujg o$ obrotu kofa bezposrednio, czyli
poprzez wykorzystanie procedury zwanej
pozycjonowaniem kota. Realizowana jest
ona w trakcie krotkiego przetaczania po-
jazdu do tytu. Kamery $ledzg woéwczas
pofozenie i ustawienie plamek na tarczach
refleksyjnych. Plamki obracajg sie wokot
0si, co umozliwia oprogramowaniu okresle-
nie pofozenia kazdej z czterech osi obrotu
kot w trzech wymiarach wzgledem kame-
ry. W urzadzeniach tych nie ma potrzeby
wykonywania petnego obrotu két, lecz tylko
pewnych jego wartosci katowych.

Po zakonczeniu procesu pozycjonowania
program przyrzadu wykorzystuje te punk-
ty do tworzenia tréjwymiarowego modelu
podwozia pojazdu. W przeciwienstwie do
tradycyjnych urzadzen, w ktérych ptaszczy-
zng odniesienia jest powierzchnia najazdéw
stanowiska pomiarowego, wszystkie mie-
rzone katy odnosza sie do geometrycznego
modelu pojazdu, dzieki czemu stanowisko
nie wymaga dokfadnego wypoziomowania.

GLOWNE CZESCI SYSTEMU TO: MOCOWANE DO KOt
EKRANY, POKRYTE ODPOWIEDNIMI UKLADAMI ELEMEN-
TOW GRAFICZNYCH, KOLUMNY Z KAMERAMI OBSERWU-
JACYMI EKRANY I CENTRALNA JEDNOSTKA KOMPUTE-
ROWA, DOKONUJACA INTERPRETACJI OBRAZOW

Pomiar parametréw geometrii ustawie-
nia kot i osi pojazdéw z wykorzystaniem
urzadzen pracujacych w systemie 3D po-
lega na wykorzystaniu odchytek ksztattu
kotowego okregow z ekrandw refleksyj-
nych, spowodowanych pochyleniem tar-
czy w trakcie obrotu kota.

Najwiekszg zaletg urzadzen do kontro-
li i pomiaru geometrii ustawienia kot i osi
pojazdéw pracujgcych w systemie 3D jest
bardzo krétki czas pomiaru wszystkich
parametréw, nieprzekraczajacy kilku mi-
nut podczas przetoczenia pojazdu o 20 cm
do tytu i do przodu. Istotne znaczenie ma
tu réwniez fakt, iz gfowice pasywne, czyli
ekrany refleksyjne, nie zawierajg zadnych
czujnikéw ani elementéw elektronicznych,
przez co nie sg narazone na jakiekolwiek
rozregulowanie w przypadku ewentual-
nego uderzenia lub upadku. W zwigzku
z tym nie wymagajg przeprowadzania
okresowych kalibracji. |
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Dobry, bo wszechstronny?

PRODUCENCI SAMOCHODOW ZAZDROSNIE STRZEGA SWOICH
TECHNOLOGII I NIECHETNIE UJAWNIAJA INFORMACJE NIEZBEDNE
KONSTRUKTOROM UNIWERSALNYCH PRZYRZADOW DIAGNOSTYCZ-
NYCH - A WEASNIE TEN ICH RODZA]J JEST NAJBARDZIE] PRZYDATNY
W NIEZALEZNYCH WARSZTATACH, PONIEWAZ URZADZENIA WSZECH-
STRONNE, CHOC SKROMNIE] DOSTOSOWANE DO POJAZDOW KON-
KRETNEJ MARKI, POZWALAJA PRZEWAZNIE OBSEUGIWAC WIEKSZA
LICZBE KLIENTOW NIZ TESTERY WYSPECJALIZOWANE.

PRZEDSTAWIAMY TU ODPOWIEDZI NA NASZE PYTANIA SKIERO-
WANE DO SIEDMIU DYSTRYBUTOROW UNIWERSALNYCH URZADZEN
DIAGNOSTYCZNYCH. NIE PYTALISMY, CZY WARTO JE STOSOWAC,
GDYZ RYNEK TE KWESTIE WYJASNIA JEDNOZNACZNIE, INTERESOWA-
LY NAS RACZE] ZAGADNIENIA ZWIAZANE Z ROZBUDOWA, UAKTUAL-
NIANIEM I EKSPLOATACJA TEGO WEASNIE SPRZETU

Jakim  minimalnym zakresem
funkcji powinien obecnie dys-

ponowac tester diagnostyczny

diagnostyczne — odczyt parametrow rze-
czywistych (w formie cyfrowej i graficz-
nej), testy cztondw wykonawczych, ada-

w niezaleznym warsztacie ogélnej me-
chaniki pojazdowej?
Pawet Jedras, Texa: Za
absolutne minimum uwa-
.;I zam odczyt parametrow,
listy stanéw i bteddw;
g ‘ poza tym niezbedna jest
mozliwo$¢ przeprowadzenia o0gdlnego
testu systemu i jego podzespotéw oraz
funkcja aktywacji elementéw wykonaw-
czych. lIstotna jest wreszcie regulacja
i kodowanie podzespotow.
: Andrzej

Kowalewski,
Launch: Termin tester
diagnostyczny” jest po-
jeciem bardzo ogolnym.

It Mieszczg sie w nim za-
rowno zwykfe czytniki kodow usterek,
uniwersalne przyrzady diagnostyczne, jak
i modele bardziej zaawansowane, spefnia-
jace funkcje multimetru lub oscyloskopu.
W  zasadzie testerami diagnostycznymi
powinny by¢ nazywane wyfacznie te przy-
rzady, ktére umozliwiajg nie tylko odczyt
i kasowanie koddéw usterek, ale réwniez
realizujg bardziej zaawansowane funkcje
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ptacje i programowanie sterownikéw.
Zakres funkcji sprzetu diagnostycznego
w niezaleznym warsztacie ogdlnej me-
chaniki pojazdowej powinien by¢ przede
wszystkim dostosowany do poziomu tech-
nicznego pracownikoéw postugujgcych sie
takim przyrzadem (i ich znajomosci elek-
troniki samochodowej) oraz specyfiki i za-
kresu $wiadczonych ustug. Mozna $mia-
to uzna¢, ze podstawowym narzedziem
diagnostycznym w tego typu warsztatach
jest obecnie czytnik kodoéw usterek, lecz
zdecydowanie bardziej przydatnym bytby
prawdziwy tester diagnostyczny, spetnia-
jacy zadania, o ktérych wspomniatem

wczesniej.

Jarostaw Pruba, Actia:
Zauwazyfem, ze uzytkow-
nicy zle reagujg na samo
pojecie ,minimalny za-
‘I kres” — najwyrazniej uzna-
ja, Ze oznacza to okrojenie sprzetu do gra-
nic mozliwoéci i pobieranie opfat za kazde
zaoferowane udogodnienie albo dodatko-
wg funkcje. Tymczasem wiekszo$¢ oséb
oczekuje, ze urzadzenie przeznaczone do

zastosowania w niezaleznym warsztacie
bedzie réwnie funkcjonalne, jak tester
pojazdéw konkretnej marki, cho¢ czasem
nie da sie tego zapewni¢. Uwazam, ze
w placéwkach takich, jak warsztaty sa-
mochodowe tester powinien obstugiwac
podstawowe sterowniki pojazdu oraz
wtgczaé elementy wykonawcze i pozwa-
la¢ nimi sterowac. Zawsze potrzebny jest
podglad parametrow przekazywanych
przez sterowniki. W niektérych przypad-
kach przydaje sie tez mozliwos¢ zrekon-
figurowania (przeprogramowania) wybra-
nych sterownikéw.

Z naszych doswiadczen
réwniez, ze funkcja szybkiego badania
(w urzadzeniu Multi-Diag nosi ona na-
zwe Express DIAG) znacznie przyspiesza
zwrot nakfadéw poniesionych na zakup
testera.

wynika

Krzysztof Susmaga, Best
Products: Najwazniejsza
jest oczywiscie funkcja
odczytu  kodoéw  bteddw
zapisanych w komputerze
poktadowym pojazdu oraz mozliwo$¢ ka-
sowania ich z jak najwiekszej liczby sys-
temoéw samochodu (silnika, uktadéw ABS
i airbag, klimatyzacji itd.). Duzym plusem
jest wyjasnianie, co oznacza pokazany
wifasnie numer kodu bfedu. Przydajg sie
ponadto sugestie co do przyczyny proble-
mu i propozycje jego rozwigzania.

Niezbedna jest tez opcja kasowania
znacznika kontroli serwisowej, przepro-
wadzanej po przebyciu dystansu od-
powiedniego dla danego pojazdu.

Pomiar parametréw rzeczywistych
i prezentacja ich w postaci liczbowej lub
na wykresie pozwala na odczytanie i ob-
serwowanie zmian zachowania samo-
chodu i wychwycenie nieprawidtowosci
w jego dziataniu. Natomiast test pod-
zespotow wykonawczych pomaga ustalic,
czy badany element dziata poprawnie.

Wazna jest mozliwo$¢ wykonania re-
gulacji podstawowej i kodowania jedno-
stek sterujgcych. Ostatnio coraz wieksze
zainteresowanie budzi tez funkcja inicjali-
zacji/regeneraciji filtra czastek statych.

FOT. ACTIA. BEST PRODUCTS, LAUNCH, TEXA

FOT. S&K SERVICE, TIP-TOPOL, WSOP

Dominik Szymanski, Tip-
Topol: Z mojego punktu
widzenia, plan minimum
dla testera w niezalez-
nym warsztacie to funk-
cje odczytu i kasowania pamieci btedow,
podglad wartosci rzeczywistych oraz pa-
rametrow statych, aktywacja elementow
wykonawczych i kodowanie podzespotdw.
Pawet Wegiera, WSOP:
| Uniwersalny tester dia-
- | gnostyczny powinien od-
czytywac i kasowac kody
usterek, pokazywac dane

rzeczywiste oraz obstugiwac funkcje kodo-
wania, regulacji i aktywacji podzespotow.
Dodatkami mile widzianymi przez klien-
téw sg schematy elektryczne oraz proce-
dury opisujgce wykonywanie niektérych
czynnosci (na przyktad kodowania). Sporo
0s6b pyta ponadto o funkcje oscyloskopu.

Michat Zdunczyk, S&K

Service: Podstawowe funk-

! cje, ktore powinny znalez¢
ﬁ sie w kazdym uniwersal-
i “i. nym testerze diagnostycz-

nym, to odczyt i kasowanie koddw bteddéw
przekazanych przez sterownik, kasowanie
inspekcji i podglad parametréw rzeczywi-
stych. Lepiej wyposazone i drozsze mo-
dele testerow diagnostycznych powinny
dodatkowo pozwoli¢ na kodowanie po-
szczegblnych elementéw systemu i ich
sterownikéw. Nalezy takze pamieta¢, ze
urzadzenie wymaga aktualizacji. Uaktu-
alnienia jego oprogramowania powinny
pojawiac sie w statych cyklach.

Ktére funkcje wspdtczesnego te-
stera najbardziej zwiekszaja jego
ceng? Czy Panstwa firma ma ja-
kies propozycje oszczednosci w tym za-
kresie?
Pawet Jedras: Na wzrost ceny znaczaco
wptywa wiasny wyswietlacz i klawiatura
urzadzenia. W przypadku testeréw samo-
choddéw cigzarowych, motocykli i — przede
wszystkim — maszyn rolniczych koszty
podnosi okablowanie, ktére nie jest stan-
daryzowane. Je$li chodzi o nasze testery,
to warsztat kupuje jedno urzadzenie i uzu-
petnia je odpowiednim oprogramowa-
niem. Obniza to ogdlny koszt inwestycji.
Pézniej trzeba ptaci¢ za okresowg ak-
tualizacje oraz nowe wersje baz danych.

Koszty sg jednak zmniejszane dzieki pro-
wadzonym od czasu do czasu promocjom.
Andrzej Kowalewski: Na cene przyrzadu
diagnostycznego wptywa przede wszyst-
kim liczba obstugiwanych marek oraz
gama funkcji diagnostycznych. Przyrzady
z serii X-431 sprzedawane przez firme
Launch nie pozwalajg wybiera¢, ktére
marki pojazdéw sg obstugiwane, a ktére
nie. Proponujemy testery w wersji petnej,
przeznaczonej dla wszystkich marek eu-
ropejskich, azjatyckich i amerykanskich.
Wydatki zwigzane z zakupem zalezg tak-
ze od tego, czy w zestawie znajdujg sie
wszystkie adaptery niezbedne do wspot-
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pracy z pojazdami poszczegdlnych pro-
ducentéw. W cene przyrzadéw X-431 jest
wliczony koszt kompletu adapteréw (po-
dobnie jak dzieje sie w przypadku oprogra-
mowania). Wydatki na urzadzenia diagno-
styczne rosng réwniez po dofaczeniu do
sprzetu dodatkowych modutéw lub funkcji
(takich jak oscyloskop badz multimetr).
Jarostaw Pruba: Koszty wynikajg gtow-
nie z rozmiaru bazy danych. Nasza fir-
ma sprzedaje urzadzenia Multi-Diag
wyposazone w ztagcza EOBD. Pomaga to
ograniczy¢ wydatki zwigzane z nabyciem
samego urzadzenia i czyni sprzet tatwiej
osiggalnym dla klientéw. Obecnie nawet -

Dayco.
The original power in motion

www.dayco.com

MARKIV
Automotive
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dziesiecio- lub jedenastoletnie pojazdy
majg juz standardowe ztacze EOBD.

Dla serwiséw chcacych obstugiwac
starsze samochody réwniez mamy cieka-
w3 propozycje: wraz z urzadzeniem Multi-
Diag Pocket klienci mogg naby¢ zestaw
przewoddw po promocyjnej cenie 11 500
ztotych (netto).

Krzysztof Susmaga: Najbardzigj
townym dodatkiem do testera jest oscy-
loskop. Czasem lepiej jest naby¢é sam
tester, a pozniej dokupi¢ do niego osobny
oscyloskop (na przyktad model Vantage
Pro firmy Snap-on Equipment — jego cena
katalogowa to 2099 euro). Otrzymujemy
woéwczas profesjonalny zestaw diagno-
styczny w dwadch czesSciach, co pozwala

kosz-

obstugiwa¢ dwa auta jednoczes$nie.
Dominik Szymanski: Mysle, Zze to
nie funkcje, a raczej liczba badanych
modeli aut przektada sie na cene
testera. Im baza obstugiwanych
sterownikdéw jest wieksza, tym
urzgdzenie kosztuje drozej. Na-
sza firma w zesztym roku rozpo-
czeta sprzedaz testeréw ekono-
micznych. Sa to urzadzenia ATE
Contisys wspdtpracujace z sa-
mochodami obstugujacymi
protokét EOBD.

Pawet Wegiera: Najdrozszymi dodat-
kami sg moduty do pomiaréw ana-
logowych (oscyloskop, multimetr).
Nasza firma sprzedaje je do urzadzen
Autocom ADP 186 oraz Hanatech Ultra-
scan. Taniej proponujemy modele do dia-
gnostyki szeregowej (np. Autocom CDP
Pro albo Hanatech Multiscan).

Michat Zdunczyk: Na cene wptywa-
ja bezposrednio zaawansowane funk-
cje testera. Dodatkowo trzeba zaptaci¢
na przyktad za zintegrowany multimetr
albo oscyloskop zaprojektowany z mysla
0 pracy w warsztacie samochodowym,
gdzie wystepujg bardzo wysokie napiecia
albo sygnaty wysokiej czestotliwosci.

Poza zakupem samego urzadzenia na-
lezy pamieta¢ o dodatkowych adapterach
pozwalajgcych ob-
stuzy¢ starsze auta
bez standardowych
16-pinowych ztacz.

Kolejne  wydatki
wigzg sie z kosztami
utrzymania urzadzenia
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(na przykfad z aktualizacjg oprogramowa-
nia). Obecnie sprzedawane sg modele,
ktére wymagajg wykupienia abonamentu
lub pozwalajg zrezygnowac¢ z aktualizacji
przy zachowaniu petnej funkcjonalnosci.
W drugim wypadku mozna pomija¢ do-
wolng liczbe aktualizacji — jednak w przy-
padku wybranych testerow uzytkownik
chcacy pozniej wymieni¢ oprogramowanie
i tak musi zaptaci¢ za kazdg pominie-
tag aktualizacje. Nasza firma proponuje
klientom nabycie programu Autodata po
obnizonej cenie przy zakupie testeréw fir-
my Sun. Dodatkowo obecnie prowadzimy
akcje promocyjng urzadzen Sun Solus Pro
z kompletem adapteréw w cenie samego
testera.

Jak oceniaja Panstwo warsztato-

wa przydatnos¢ dodatkéw rozbu-

dowujacych funkcje testerow?
Pawet Jedras: Jesli chodzi o pomiary
rownolegte, to producenci testeréw powoli
z nich rezygnuja. Coraz wiecej czynnosci
da sie przeprowadzi¢ w trybie diagno-
styki szeregowej. W przypadku naszych
urzadzen oprogramowanie pozwala prze-
prowadzi¢ testy podzespotéw. Dodatko-
wy osprzet — oscyloskop albo multimetr
— bywa przydatny, ale powinien by¢ do-
taczany jako modut niezalezny, za ktoéry
klient ptaci opcjonalnie.
Andrzej Testery diagno-
styczne z oscyloskopem, multimetrem
albo funkcjg pomiaréw réwnolegtych sg
wykorzystywane rzadko. Takie urzadzenia
wymagajg od obstugujacej je osoby wiek-
szej wiedzy w dziedzinie elektroniki samo-
chodowej oraz siegania po specjalistyczng
literature i zagladania do danych technicz-
nych. Dla zdecydowanej wigkszosci uzyt-
kownikéw tego typu funkcje sg zupetnie
zbedne, a w istotny sposéb podnoszg cene
przyrzadu.
Jarostaw Pruba: Z naszego punktu wi-

Kowalewski:

sprawdzania/aktywacji
istotne
w przypadku koniecznosci zlokalizowa-

dzenia funkcje

elementéw  wykonawczych sg

nia usterki, ktéra moze zosta¢ wywofana
przez kilka czynnikéw. Oczywiscie oscylo-
skop jest doskonatym urzgdzeniem — ale
pod warunkiem, ze znajdzie sie w rekach
mechanika, ktéry potrafi go dobrze wyko-
rzystac. Warto pamietac, ze kupujac urza-
dzenie, musimy wcigz doskonali¢ wtasne

umiejetnosci — to wtasnie one decyduja,
czy inwestycja okaze sie optacalna.
Krzysztof Susmaga: Przydatnos¢ tak roz-
budowanych urzadzen zalezy od wachla-
rza ustug Swiadczo-
nych w warsztacie.
Jednak czasy, gdy
poprawnos$¢  dziata-
nia silnika ocenia-
fo sie stuchem, juz
dawno minety. Prawi-
dfowe zdiagnozowa-
nie usterki wymaga
sprawdzenia doktfad-
nych wartosci wielu
parametrow i porow-
nania ich z wzorcami. Jezeli warsztat chce
prawidtowo i profesjonalnie wykonywa¢
swoje zadania, musi dysponowa¢ odpo-
wiednimi urzadzeniami i przeszkolonym
personelem. Uwazam wiec, ze rozbudowy-
wanie testeréw jest po prostu niezbedne.
Dominik Szymanski: Sg to na pewno
przydatne funkcje, natomiast nie jestem
pewien, czy powszechnie wykorzystuje
sie je w serwisach niezaleznych. Chodzi
mi zwtaszcza o placéwki typu Fast-Fit, kto-
rych zasadg dziatania jest szybka diagnoza
i naprawa, a nie wielogodzinne pomiary
poszczegdlinych podzespotéw w celu wy-
eliminowania usterki.

Pawet Wegiera: Oscyloskop z multime-
trem jest bardzo przydatny — zwtaszcza
w placowkach oswiatowych, gdzie tester
diagnostyczny petni funkcje dydaktyczna.
Wielu mechanikéw woli zweryfikowac za
pomocg oscyloskopu (badZz multimetru)
usterke wskazang przez urzadzenie, trak-
tujgc to jako kolejng czynnos$¢ podczas
diagnostyki pojazdu.

Michat Zdunczyk: Zaawansowane funk-
cje, jak multimetr lub oscyloskop, po-
zwalajg potwierdzi¢ usterke elementu
i odnalez¢ wadliwy podzespdt. Unika sie
wowczas dokonywania wymiany wielu
elementéw w poszukiwaniu uszkodzenia.

Na jakich zasadach dokonywane
sg aktualizacje oprogramowania
Waszych testerow?
Pawet Jedras: Wszystko zalezy od warian-
tu oprogramowania. Cztery razy do roku
aktualizujemy wersje dla pojazdéw osobo-
wych (Car). Edycja Truck jest uaktualniana
okoto trzy razy w roku; to samo dotyczy

FOT. BEST PRODUCTS, S&K SERVICE, TIP-TOPOL

FOT. ACTIA, LAUNCH, TEXA

wersji Bike. W ciggu dwunastu miesiecy
pojawiajg sie zwykle dwa nowe wydania
oprogramowania Agri; wydanie Marine
uaktualniamy raz lub dwa razy w roku.

Za nowe wersje ptaci sie raz na rok.
Aktualizacje nie sg przymusowe, a nie-
zbedne pakiety rozprowadzamy przez
sie¢ dystrybutoréw; klienci mogg je tez
pobra¢ z Oprogramowanie
samo sprawdza dostepno$¢ nowego wy-
dania.

Internetu.

Andrzej Kowalewski: W przyrzadach
X-431 firmy Launch aktualizacje opro-
gramowania wykonuje sie samodzielnie.
Uzytkownik musi tylko pobra¢ najnowszg
wersje pakietow bezposrednio ze strony
internetowej producenta. Jest ich w cig-
gu roku okoto 90, a opisujg one pojazdy
wszystkich obstugiwanych marek (euro-
pejskich, azjatyckich i amerykanskich).
Aktualizacje sg rozpowszechniane na za-
sadzie abonamentu. Optacenie go upraw-
nia do pobierania nowych wersji

12 miesiecy.

Jarostaw Pruba: W ubiegtym roku urucho-
miliSmy ustuge online, pozwalajaca klien-
tom pobiera¢ uaktualnienia co miesigc.
Nie rezygnujemy jednak z oprogramowa-
nia i danych na ptytach CD/DVD. Klien-
ci otrzymuja je od nas trzy razy w roku;

przez

na nosnikach optycznych umieszczamy

wszystkie dane przesytane w przypadku
aktualizacji online. Roczna licencja na
uaktualnianie jest wliczona w cene urza-
dzenia.

Krzysztof Susmaga: W przypadku na-
szych testeréw aktualizacje sg publikowa-
ne $rednio co pét roku i zawierajg opisy no-
wych aut, ich schematy, kody, parametry,
zwigzane z nimi procedury oraz dane na
temat zmian w starszych modelach. Klient
uaktualnia oprogramowanie przez Internet
lub otrzymuje od nas karte pamieci, ktérg
nalezy wtozy¢ do urzadzenia i uruchomic,
wywotujac odpowiednig funkcje. Ponie-

waz aktualizacje nie zawsze ukazujg sie
regularnie, staramy sie informowac o ich
opublikowaniu. Nowi nabywcy urzadzen
ptacg za oprogramowanie gotéwka lub
przelewem. Stali klienci moga najpierw
dokonac aktualizacji, a dopiero pozniej za
nig zaptacic.
Dominik Szymanski: W katalogu mamy
testery kilku producentéw, a w kazdym
przypadku aktualizacja odbywa sie nieco
inaczej. Jednak ogdlnie mozna powie-
dzie¢, ze czestotliwos¢ siega 3-4 aktuali-
zacji na rok, medium to najczesciej ptyta
DVD, a klient zwykle ptaci z géry za uaktu-
alnienia otrzymywane przez rok.
Pawet Wegiera: W przypadku urzadzen
firm Texa oraz Autocom aktualizacje opro-
gramowania sg dostarczane $rednio co
cztery miesigce. Sg to obszerne pakie-
ty, gwarantujace obstuge coraz wiekszej
gamy pojazdéw. W obu przypadkach uak-
tualnienia sg rozprowadzane na ptytach
DVD (aczkolwiek Texa pozwala réwniez
automatycznie pobiera¢ je z Internetu).
Dla testerow diagnostycznych Hana-
tech nowe wersje oprogramowania po-
jawiaja sie przecietnie raz w miesigcu.
Sa to mate poprawki, pozwalajace lepiej
obstugiwa¢ dwie-trzy marki pojazdow.
W tym przypadku aktualizacje pobiera sie
automatycznie, gdy urzgdzenie jest pod-
faczone przez komputer do Internetu. Za
nowe wersje oprogramowania do urza-
dzen diagnostycznych klient ptaci z géry
za jeden rok.
Michat Zdunczyk: Klientom oferujemy
gtdwnie testery firmy Sun/Snap-on. Nie sg
one objete programem abonamentowym.
Uzytkownicy mogg pomija¢ dowolng licz-
be aktualizacji, nie ptacac za nie. Cena
uaktualnien zalezy od modelu testera,
a sama aktualizacja jest wysytana na kar-
cie compact flash, ktérg wkfada sie wprost
do testera. Caty proces wymiany oprogra-
mowania trwa od 10 do 15 minut. Wraz
z aktualizacjami otrzymuje sie dane no-
wych marek i modeli oraz ulepszone opisy
dotychczasowych systeméw i uktadow.
Testery i interfejsy firmy Bosch sg
natomiast objete systemem abonamen-
towym. Po wniesieniu optaty rocznej
dostarczamy na ptytach DVD wszystkie
poprawki pojawiajace sie przez 12 mie-
siecy. Zawierajg one opisy nowych samo-
choddw i systemow.
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Czy oprogramowanie diagnostycz-
ne dla pojazdéw réznych marek
jest w kazdym przypadku réwnie
funkcjonalne?
Pawet Jedras: Kierujemy sie zdrowym
rozsgdkiem i dostosowujemy oprogramo-
wanie do potrzeb rynku. W przypadku
samochodéw popularnych proponujemy
wiekszg liczbe funkcji; dla rzadko spoty-

kanych pojazdéw jest ich nieco mniej. Nie
ma potrzeby opracowywac¢ oprogramowa-
nia dla aut, ktére dopiero zjechaty z taSm
montazowych i przez dwa czy trzy lata sg
na gwaranciji.
Andrzej
funkcji diagnostycznych w przy-
rzadach z serii X-431 jest zréz-
nicowany. To sytuacja normalna
dla wszystkich uniwersalnych
przyrzadéw  diagnostycznych.
Czes¢ danych opisujacych po-
jazdy jest bowiem przez ich pro-
ducentéw chroniona i utrzymy-
wana w $cistej tajemnicy.

Jarostaw Pruba: Kolejne modele urzadzen
Multi-Diag potrafig przeprowadzi¢ diagno-
styke coraz to nowych pojazdéw. Zakres
obstugiwanych funkcji jest w przypadku
popularnych samochodéw europejskich
podobny. Poniewaz dostarczamy tez spe-
cjalne testery dla firm Mercedes-Benz,
BMW, Fiat, Citroén, Peugeot, Mitsubishi
i Renault, mamy szczegdlne do$wiadcze-
nia zwigzane z ich modelami i korzysta-
my z niego w urzadzeniach Multi-Diag

Kowalewski: Zestaw

dla niezaleznych warsztatéw. Samochody
amerykanskie nie lezag obecnie w sferze
naszych zainteresowan.

Krzysztof Susmaga: Zaden uniwersalny
tester nie obstuguje idealnie wszystkich
pojazdéw i nie zastgpi urzadzen zapro-
jektowanych z myslg o modelach jednej
marki. Wynika to z ilosci dostepnych in-
formacji. Oprogramowanie uniwersalnych
testerow diagnostycznych stara sie jednak
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nadagza¢ za nowinkami motoryzacyjnymi.
Poza tym pamietajmy, ze producenci po-
jazdéw czesto nie chcg dzieli¢ sie swo-
ja wiedzg i nie udostepniajg niektérych
schematéw. W efekcie wytworcy uniwer-
salnych testeréw niejednokrotnie musza
odgadywac ich zasady dziatania.

Dominik Szymanski: Mysle, ze nie ma
takiego testera, ktory bytby réwnie funk-
cjonalny po uzyciu go do diagnozowania
pojazdu dowolnej marki. Po pierwsze,
mozliwosci testera zalezg od zainstalo-
wanego w aucie sterownika. Po drugie,
konkurencja ws$rdd dostawcow testerow
diagnostycznych sprawia, ze starajg sie
oni przyciggna¢ klientéw rozbudowanymi
funkcjami dla popularnych na danym ryn-
ku samochodéw, a mniejszg wage przy-
ktadajg do aut niszowych.

Pawet Wegiera: Niestety,
funkcji  diagno-
stycznych jest odmienny.
Wynika to z faktu, ze pro-
ducenci pojazdéw w réz-

zestaw

nym stopniu upubliczniajg
dokumentacje techniczng swych
modeli. Jedni robig to chetnie,
. inni nie — a efektem sg roznice
w obstudze poszczegélnych samochodéw.
Michat Zdunczyk: Obecnie nie ma testera
uniwersalnego, ktéry bez probleméw po-
radzi sobie z diagnozowaniem dowolnych
pojazdéw. Wybierajgc tester diagnostycz-
ny, musimy pogodzi¢ sie z tym, ze jedno
urzadzenie bedzie potrafito obstuzy¢ pew-
ne samochody lepiej niz inne.

Ktéra z koncepcji oprzyrzadowa-

nia diagnostycznego lepiej rokuje

na przysztosé: testery samodziel-
ne czy przystawki do komputeréw PC?
Pawet Jedras: Oba rozwigzania majg za-
lety i wady oraz zagorzatych zwolennikéw
i przeciwnikoéw. Polacy czesto zwracajg
uwage na cene sprzetu i dlatego wybierajg
nieraz moduty wspotpracujgce z kompute-
rami osobistymi. W niczym nie ustepujg
one urzgdzeniom niezaleznym z wfasnym
wys$wietlaczem, ale trzeba pamieta¢, ze sa
mniej wygodne w uzyciu. Z drugiej stro-
ny, zaletg pecetéw sg wieksze mozliwosci
wizualizacji wynikéw lub przechowywania
danych pomiarowych.
Andrzej Przyrzady dia-
gnostyczne do obsfugi samochodowych

Kowalewski:

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2011

ukfadéw elektronicznych sg zazwyczaj
sprzedawane w obu tych wersjach. Kilka
lat temu dominowata tendencja do two-
rzenia wiasnie tzw. interfejsdw kosztem
niezaleznie dziatajgcego sprzetu. Obecnie
ze wzgledu na coraz bardziej powszechne
zjawisko piractwa informatycznego produ-
cenci samochodowych testeréw porzucajg
interfejsy. Samodzielne przyrzady diagno-
styczne jest znacznie trudniej podrobié¢
(ze wzgledu na stosowanie zabezpieczen
sprzetowych), wiec wytwércom fatwiej
jest chroni¢ swoje interesy.

Jarostaw Pruba: Sam zdecydowanie po-
lecam urzadzenia przenos$ne z przezna-
czonym specjalnie dla nich komputerem
wyposazonym w ekran dotykowy. Mogg
one byé w tatwy sposdb wykorzystane
do przeprowadzenia testu drogowego, bo
ich kompaktowy rozmiar utatwia diagno-
styke réwniez poza warsztatem. Stojgcy
w warsztacie klasyczny komputer bywa
wykorzystywany w celach niezwigzanych
wprost z praca: czasem instaluje sie na
nim nawet gry. W niektérych przypadkach
prowadzi to do pojawienia sie konfliktow
programowych lub sprzetowych, a wow-
czas konieczna jest interwencja serwisu,
a wiec wytaczenie urzadzenia na kilkana-
Scie godzin.

Actia Polska ma do zaoferowania rézne
urzadzenia — od kart komunikacyjnych dla
komputera (Multi-Diag Access), po nieza-
lezne urzadzenia z ekranami dotykowymi
(Multi-Diag Pocket, Mobile, Master).
Krzysztof Susmaga: Zalezy to od wielu
czynnikéw, a zdania sg podzielone. Jezeli
kto$ ma czas i ochote na wgrywanie do
laptopa réznych programéw do rozmaitych

modeli pojazdéw i podtgczanie do niego
kolejnych modutéw, to moze zaoszczedzi¢
troche pieniedzy. Z drugiej strony drozsze
urzadzenie samodzielne pozwala zaosz-
czedzi¢ czas.

Dane na temat wszystkich pojazdéw
przechowujemy w jednym, bardziej od
laptopa porecznym urzadzeniu, wyposa-
zonym w oprogramowanie tatwe do ak-
tualizacji. Na dtuzszg mete czas przelicza
sie na pienigdze, a szybsza i wygod-
niejsza obsfuga oznacza wieksze zyski.
Roéznice te na pewno odczuwajg wiek-
sze warsztaty samochodowe. Uwazam
zatem, ze w przysztosci rynek zostanie
zdominowany przez testery samodzielne
— ich sprawno$¢ wciaz wzrasta, a ceny
stale spadaja.

Dominik Szymanski: Coraz bardziej po-
pularne stajg sie testery samodzielne
z wiasnym ekranem. Wydaje mi sie, ze
powodem tego stanu rzeczy sg wcigz
zmniejszajace sie ceny. Jeszcze kilka lat
temu tester z wiasnym wys$wietlaczem byt
nawet trzykrotnie drozszy od przystawki
do komputera osobistego. Obecnie réznica
jest juz na tyle mata, ze czasami nie prze-
kracza nawet ceny laptopa, w ktéry trzeba
zainwestowac, kupujac przystawke.
Pawet Wegiera: Trudno mi rozstrzygna¢,
ktére urzadzenia sg bardziej perspekty-
Zaréwno testery samodzielne
(z ekranami dotykowymi albo z klawiatu-
rami), jak i przystawki komputerowe sg
stale rozbudowywane, a producenci doda-
jg do nich wcigz nowe funkcje.
Michat Zdunczyk: Z naszych do$wiad-
czen i obserwacji rynku wynika, ze testery
samodzielne sg popularniejsze i wygod-
niejsze w uzytkowaniu. Jest to zwigzane
gtéwnie z prostotg obstugi urzadzenia
oraz jego mobilnoscig. Utatwia ona
miedzy innymi przeprowadzanie coraz
popularniejszych testow drogowych,
ktére sg wykonywane podczas jaz-
dy (na przyktad testowanie ukfadu

ABS albo silnika). Pamietajmy
tez, ze czesto trzeba tylko odczy-
ta¢ kody btedéw lub skasowac
zapisy inspekcji, a podtgcza-

nie interfejsu diagnostycz-

nego i komputera pochfa-
nia znacznie wiecej czasu
niz podpiecie testera pokazujacego
wszystkie informacje na wy$wietlaczu. ™

wiczne.

FOT. BEST PRODUCTS, WSOP

Szybki powrot na trase!

125 Bosch

KTS 800 Truck: tatwa naprawa!
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Proste diagnozowanie. Mobilne zastosowanie. Szybkie naprawy pojazdéw uzytkowych.
KTS 800 Truck.

Ciezardwki i autobusy nie powinny dtugo pozostawac w warsztacie w naprawie. Bowiem
czas to pieniadz. W tym pomoze nowy tester KTS 800 Truck firmy Bosch, Korzystajac
z solidnego tabletu DCU 130 oraz oprogramowania Diagnoza Sterownikow KTS Truck,
szybko przywrécimy sprawnos$¢ pojazdow ciezarowych, przyczep, samochodéw
doslawczych i autobusow. Program ESI[tronic] Truck poprowadzi niezawodnie przez
diagnostyke pojazdu. Mozna w nim skorzystaé z nieodzownych informacji technicznych,
zawierajacych plany obstugi okresowej, schematy elektryczne oraz parametry regulacyjne.
Bluetooth oraz dwa mocne akumulatorki zapewniaja mozliwos¢ mobilnego uzycia
w catym warsztacie - takze podczas jazdy probnej. Cheesz zaoszczedzic czas? Teraz KTS
800 Truck jest dostepny u lokalnego dystrybutora.

Diagnostyka i czesci: to oferuje tylko Bosch.

www.bosch.pl
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Badanie elektrycznego

hamulca postojowego

OPIEKUN RYNKU POLSKA

Do matego przycisku, petnigcego funkcje
dotychczasowej dzwigni lub dodatkowego
pedatu, muszag przyzwyczai¢ sie przede
wszystkim kierowcy, lecz jest to istot-
na zmiana réwniez dla samochodowych
warsztatow. Dlatego firma ATE przygo-
towata dla nich szeroki pakiet informacji
i dokumentacji, udostepniany nie tylko jej
Centrom Hamulcowym.

Przed rozpoczeciem jakichkolwiek prac
konieczna jest identyfikacja systemu za-
stosowanego w danym pojezdzie, ponie-
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MAGDALENA WOJCIK-KLICH

DLA CONTINENTAL AFTERMARKET GMBH

ELEKTRYCZNY HAMULCE POSTOJOWY (EPB)
WPROWADZONY ZOSTAE W 2001 R. W LUKSUSO-
WYCH LIMUZYNACH, A DZIS CORAZ POWSZECH-
NIEJ ZASTEPUJE ROZWIAZANIA MECHANICZNE NA-
WET W NIEWIELKICH AUTACH KOMPAKTOWYCH

waz obecnie urzadzenia te funkcjonujg na
dwu alternatywnych zasadach.

Na przyktad w samochodach Ford
C-max (EPB-opcja), Renault Laguna
i Scénic oraz BMW 7 zaciski hamulcowe
sq wyposazone w elektro-mechaniczny
centralny aktywator Cable Puller, uru-
chamiany ciegnem hamulca
Zaciski hamulcowe tylnej osi majg w tej
wersji konstrukcje konwencjonalng. Po
nacisnieciu przez kierowce przycisku uru-
chamiajacego lub zwalniajagcego hamulec

recznego.

postojowy sterownik wysyta elektroniczny
sygnat do aktywatora. W tym systemie
klocki i tarcze hamulcowe mozna wymie-
nia¢ identycznie, jak przy hamulcach kon-
wencjonalnych.

Z kolei w pojazdach koncernu VW
(Audi A4, VW Passat, Tiguan) wystepu-
ja silniki elektryczne wbudowane bez-
posrednio w zaciski. Sg one réwnocze$nie
uruchamiane (wtaczane lub wyfaczane)
sygnatem sterownika wysytanym po na-
ci$nieciu wifacznika. Naprawa i serwiso-
wanie tego rodzaju hamulcéw wymaga juz
jednak znacznie wiekszych umiejetnosci
i naktadu pracy, gdyz tfoczek hamulcowy
przesuniety na skutek zuzycia klocka nie
daje sie wycofa¢ za pomocg zwyktego,
mechanicznego przyrzadu. Trzeba w tym
celu uruchomic silnik hamulca postojowe-
go i cofng¢ ttoczek elektrycznie.

Do aktywacji tego silnika stuzy spe-
cjalny przyrzad elektroniczny lub tester
diagnostyczny. Préby mechanicznego cofa-
nia ttoczka mogg doprowadzi¢ jedynie do
uszkodzenia silnika elektrycznego w danym
zacisku. Dopiero po zakonczeniu elektrycz-
nego wycofywania tfoczka mozna go recz-
nie cofna¢ gtebiej tradycyjnym przyrzadem.

Z tych wzgledéw podczas naprawy lub
serwisowania hamulcéw nalezy zwrocic¢
uwage, by nie odtaczy¢ elektrycznych
przewoddéw zacisku, a po zakonczeniu
prac mechanicznych nalezy dokonac¢ kali-
bracji systemu za pomocg odpowiedniego
sprzetu serwisowego lub przyrzadu dia-
gnostycznego.

Badanie na stanowisku rolkowym

Kontrola systemu hamulcowego na stacji
diagnostycznej obejmuje badanie sku-
tecznoéci hamulcow na urzadzeniach
rolkowych. Z tego powodu niektére mo-
dele samochoddw (np. VW Passat) zostaty
wyposazone w automatyczne funkcje roz-
poznawania tego testu. Ukfad hamulcowy
zostaje przetaczony w stan okreslany jako

FOT. ATE

FOT. ATE

EBP W WERS]JI Z SILNIKIEM AKTYWUJACYM
HAMULCE ZA POMOCA LINKI

L,HU/TUV Modus®, gdy rolki zaczynaja sie
obraca¢ z predkoscig obwodowg w za-
kresie od 2,5 km/h do 9 km/h, a réwno-
czesnie oba kota przednie pozostajg w sta-
nie spoczynku. Jest to sygnalizowane
rowniez na desce rozdzielczej samochodu
btyskami kontrolki uktadu hamulcowego.

Nalezy wtedy 5 razy uruchomi¢ przy-
cisk elektrycznego hamulca postojowego
(co réwniez daje sie skontrolowac na de-
sce rozdzielczej). Przy ostatnim naci$nie-
ciu wtacznika powinno nastgpi¢ otwarcie
hamulca postojowego. Po zjezdzie z rolek
trzeba koniecznie skontrolowa¢ dziafanie
elektrycznego hamulca postojowego po-
przez wcidniecie przycisku i ponowne jego
zwolnienie.

Podobne moduty kontrolne posiadajg
inne pojazdy wyposazone w elektrycz-
ny hamulec postojowy. Jednak moga sie
one rozni¢ szczegdtami konstrukcyjnymi.
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EBP W WERSJI

Z INDYWIDUALNYMI
SILNIKAMI PRZY
ZACISKACH
HAMULCOWYCH

Dlatego niezbedne jest zapoznanie sie ze
wskazaniami producenta danego pojazdu
przed rozpoczeciem tego rodzaju badan.

Przyrzad diagnostyczny ContiSys OBD
Prawidtowe wykonanie uprzednio opisa-
nych prac umozliwia zalecany przez ATE
najnowszy przyrzad diagnostyczny o na-
zwie ContiSys OBD albo inny, podobnie
dziatajgcy przyrzad serwisowy. Jednak
korzystanie z testera ContiSys OBD ufa-
twia i przyspiesza obstuge elektrycznego
hamulca postojowego. Przyrzad ten jest
dobrze przystosowany do trudnych warun-
kéw warsztatowych. Ma sze$¢ przyciskdw,
duzy i czytelny wyswietlacz oraz oprogra-
mowanie prowadzace uzytkownika krok
po kroku przez wszystkie fazy przeprowa-
dzanej obstugi.

Za pomoca testera ContiSys OBD moz-
na sprawdzi¢ elektryczny hamulec po-

DIAGNOSKOP
PRZYSTOSOWANY

DO OBStUGI HAMULCA
POSTOJOWEGO

stojowy, serwisowaé go oraz naprawiac.
Ponadto przyrzad moze odczyta¢ pamiec
sterownikéw EOBD, usung¢ zapisane
w niej usterki, jak réwniez odczytywac pa-
rametry rzeczywiste w trakcie pracy elek-
tronicznych systeméw pojazdu. Pozostate
jego funkcje to: adaptacja czujnikéw oraz
cofanie zapiséw inspekcji w systemach:
ABS/ESP, SRS (napinacze paséw), klima-
tyzacji, TPMS, czujnikéw skretu itp.

ASMET

NOWOCZESNE,

 {

= 4

miesiecy
GWARANCJI

E

"UKLADY !

~ WYDECHOWE "~

www.asmet.pl
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Sprzegietka DriveAlign®

MARCIN PERZYNA

GATES PT EUROPE BVBA
SZEF SPRZEDAZY W POLSCE

Moment obrotowy przekazywany paskiem
z watu korbowego na wirnik alternatora
ro$nie wraz z wytwarzang mocg elektrycz-
ng, potrzebng do zasilania zwiekszajacej
sie liczby jej odbiornikow, takich jak: pod-
grzewane siedzenia i szyby, elektrycznie
napedzane wentylatory i sprezarki klima-
tyzacyjne itp.

Moment ten nie ma jednak warto$ci
statej, gdyz obcigzenie wirnika wykony-
wang pracg zmienia sie cyklicznie w takt
przecinania wirujgcym polem magnetycz-
nym uzwojen kolejnych cewek stojana.
Takze ruch obrotowy watu korbowego nie
jest jednostajny, gdyz wystepujg w nim
drgania skretne wywotywane przemienno-
$cig suwow w poszczegdinych cylindrach.
W efekcie obu tych zjawisk pasek ulega
ciggtym wzrostom i spadkom naprezenia.
Powodujg one szkodliwe dla efektywnosci
i trwato$ci napedu poslizgi na kofach pa-
sowych, a takze drgania bedace zrédtem
hatasu.

Z tych powoddéw watéw wirnikéw al-
ternatoréw nie taczy sie z kotami paso-
wymi sztywno, lecz za posrednictwem
jednokierunkowych sprzegiet. Roztaczajg
one naped w tych krétkich momentach,
gdy ruch paska ulega spowolnieniu, czy
to na skutek wystepujgcych w ukfadzie
drgan skretnych, czy tez z powodu spad-
ku predkosci obrotowej silnika. Zapobie-

DYWIZJA CZESCI ZAMIENNYCH DLA MOTORYZAC]I

gaja tym samym pos$lizgom paska oraz
redukujg jego drgania i zmienno$¢
naprezen. Wydtuzajg wiec okres
eksploatacji  wszystkich
komponentéw nape-
du osprzetu pomoc-
niczego.

Obecnie firma Ga-
tes rozszerza palete
swych produktéw wta-

$nie o jednokierunkowe sprzegietka alter-
natora DriveAlign®. Jej oferta obejmuje
dzieki temu wszystko, co jest niezbedne
dla petnej niezawodnosci omawianych
napeddéw, poczawszy od paskéow wielo-
klinowych, przez kofa pasowe z ttumi-
kiem drgan, az po specjalistyczne narze-
dzia serwisowe.

Cho¢ obecnie niemal kazdy nowy mo-
del samochodu jest wyposazony w sprze-
gietko alternatora, ich asortyment pro-
dukowany przez firme Gates odpowiada

naprawa w internecie:

WE WSPOECZESNYCH SAMOCHODACH STOSOWANE SA CO-
RAZ CIEZSZE 1 MOCNIEJSZE ALTERNATORY, A OPOR MECHA-
NICZNY TOWARZYSZACY PRACY ICH WIRNIKOW ZWIEKSZA
OBCIAZENIE PASKOWYCH NAPEDOW OSPRZETU

W OFERCIE FIRMY GATES POJAWILA
SIE LINIA SPRZEGIELEK
ALTERNATORA DRIVEALIGN®

potrzebom wiekszosci zastosowan w po-
pularnych modelach pojazdéw. Oferta
zawiera 84 referencje, ktérych pasowanie
odpowiada produktom OE. Ponadto, fir-
ma Gates oferuje réwniez profesjonalny
zestaw narzedzi do szybkiego i tatwego
montazu oraz demontazu.

Ze wzgledu na bardzo istotng role
sprzegietek alternatoréw Gates zaleca ich
wymiane podczas kazdej obstugi systemu
napedu urzadzen pomocniczych, a takze
w przypadku montazu nowego alternato-
ra. Dobdr odpowiedniej czeéci zamiennej
umozliwia katalog online dostepny na
stronie: www.gatesautocat.com. |
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www.e-autonaprawa.pl

FOT. GATES

7 @ /

[0) 7%
KARCHER’

makes a difference

Kéarcher dla warsztatéw na wiosne!

Jeszcze do 30.06.2011 zapraszamy do skorzystania ze specjalnej oferty
urzadzen czyszczacych Karcher pomocnych dla Panstwa branzy!
Szczegdty na www.karcher.pl i pod nr infolinii 801 811 234, 22 314 62 13.
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Samochdd w dobrej kondycji

VARIANT SA

Reczne mycie samochodu ma bardzo wiele
zalet. Przede wszystkim moze by¢ doktad-
ne, pozwala przy okazji skontrolowac stan
karoserii, a przy poprawnym wykonaniu
okazuje sie tez najbezpieczniejsze dla la-
kierniczych powfok. Jego wtasciwe efekty
zapewnia w poczatkowej fazie uzycie pre-
paratu o wysokiej jakosci, np. Rally Sham-
poo Gel. Nie warto dla pozornej oszczedno-
$ci siega¢ po $rodki byle jakie, gdyz odbija
sie to negatywnie na stanie lakieru i moze
zrazi¢ statego klienta. Poza tym stosowany
$rodek powinien: posiada¢ przede wszyst-
kim bardzo dobre wfasciwosci myjace, by¢
wydajny i nie pozostawia¢ smug.

Zaczynamy od sptukania samochodu
wodg, nastepnie roztworem wody i szam-
ponu, z uzyciem gabki. Najpierw myjemy
dach, szyby, a nastepnie pozostate ele-
menty karoserii. Na koniec pozostaje tylko
obficie sptuka¢ samochdd. W wykonywa-
niu tych czynnosci najbardziej pomocne
sg coraz popularniejsze w Polsce myjnie
bezdotykowe.

KRZYSZTOF PROKOPOWICZ
SENIOR PRODUCT MANAGER

MYCIE SAMOCHODOW JEST CENNYM UZUPEENIENIEM
USEUGOWE] OFERTY WARSZTATOW O ROZNYCH SPECJALNO-
SCIACH, LECZ SAM PRZEJAZD PRZEZ MYJNIE TO STANOWCZO
ZA MALO, BY UZNAC, ZE KLIENT RZECZYWISCIE ZOSTAL
OBSEUZONY KOMPLEKSOWO

Zabezpieczenie lakieru
Tego rodzaju zabiegi majg chroni¢ lakier
nadwozia przed szkodliwymi skutkami
zanieczyszczenia powietrza i dziataniem
promieni sfonecznych. Nalezy do nich
stosowac specjalne preparaty pielegna-
cyjne w postaci emulsji lub wosku. Na
rynku dostepnych jest wiele odpowiednich
produktéw. Jeden z nich to np. Nu Finish
(nr 1 wedfug badan amerykanskich kon-
sumentéw). Jego wyjgtkowg cechg oraz
dowodem najwyzszej jakosci jest fakt, iz
zabezpiecza karoserie przez caty rok. Wy-
starczy go tylko raz doktadnie natozyc.
Oprocz efektow wizualnych tego rodza-
ju powtoka zmniejsza przywieranie kurzu
do pojazdu oraz chroni lakier przed che-
micznym oddziatywaniem zanieczyszczo-
nego powietrza.

Na 4 kotach

Wielu kierowcoéw traktuje felgi aluminiowe
i opony jak wtasne buty. Jesli sg zakonser-
wowane w nalezyty sposéb (oczyszczone,

wypastowane), to nie tylko wygladajg jak
nowe, lecz z pewnoscig beda tez dfuzej
stuzy¢.

Prawidtowo napompowana opona sa-
mochodowa mniej sie zuzywa, nie peka
i nie parcieje tak szybko z biegiem lat, je$li
do jej konserwacji uzywamy specjalnie do
tego celu przeznaczonych S$rodkéw. Mie-
dzy innymi z tego powodu na rynek zostat
wprowadzony pakiet ,Czyste koto”, czyli
zestaw dwoch preparatow: do komplek-
sowego czyszczenia felg aluminiowych —
Sunnycar AluwheelCleaner i konserwacji
opon — Sunnycar Black Tire Renovator.

Barttomiej Lignarski, product mana-
ger Variant Service, zaleca, by przy okazji
czyszczenia od czasu do czasu zdja¢ kofa
i sprawdzi¢, w jakim stanie technicznym
sg opony, tarcze i klocki hamulcowe oraz
samo mocowanie felg. Jest to szczegolnie
wskazane podczas przygotowywania sa-
mochodu do dtuzszej trasy, czyli np. wa-
kacyjnego wyjazdu za granice, i tak samo
wazne, jak dokonywane wowczas spraw-
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KOLEJNE FAZY ZASTOSOWANIA PAKIETU PREPARATOW ,CZYSTE KOtO"

FOT. VARIANT

FOT. VARIANT

dzenie stanu oleju silnikowego, ptynu
chfodniczego, hamulcowego i ptynu wspo-
magania ukfadu kierowniczego.

Dobrze utrzymane wnetrze

W Polsce ulubionym $rodkiem do piele-

gnacji wnetrza samochodu jest cockpit

spray. Jednak starcie kurzu to nie wszyst-
ko. W pielegnacji wnetrz samochodu trze-

ba pamieta¢ o:

> umyciu szyb od wewnatrz — polepsza
to zdecydowanie widocznos$¢ i bezpie-
czenstwo jazdy, poza tym ttuste szyby
fatwiej ulegajg zaparowaniu;

» odkurzeniu, a nastepnie wyczyszcze-
niu specjalnym $rodkiem poplamionej
lub zakurzonej tapicerki.

Nie nalezy do tych prac stosowa¢ prepara-

téw czyszczacych o bardzo intensywnych

zapachach, bo te mogg zle wptywaé na
kierowce i pasazerow.

torcie”

moze byC od$wiezacz powietrza z serii

Rally Deo Smile. Jego dobrze dobrany

zapach daje zwiekszong przyjemnosc

z jazdy oraz powoduje, Zze wnetrze nasze-

Przystowiowg ,wisienkg na

go samochodu bedzie zawsze pachnace.
Od$wiezacze te dostepne sg w 6 wer-
sjach zapachowych (breeze, vanilla, pine,
jungle, citrus, fresh), a dzieki specjalnej
osmotycznej membranie zapach uwalnia
sie przez okofo 6 tygodni.

Niezbedna dezynfekcja

Przewrotnie mozna stwierdzi¢, ze wne-
trze pojazdu zaczyna sie na zewnatrz jego
nadwozia. Mam tu na mysli coraz bardziej
powszechny element wyposazenia samo-
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KOMPLET
SRODKOW DO
UTRZYMANIA
POJAZDU

W DOBRE)
KONDYCJI,
NIE TYLKO
WIZUALNE]

chodu, czyli klimatyzacje. Jej dziatanie po-
zytywnie wptywa na pasazerow w upalne
dni, a nawet pomaga w odparowaniu szyb
zimg. Jednak specyfika dziatania tego
ukfadu sprawia, iz zaniedbany moze by¢
nawet grozny dla zdrowia.

Tu znéw pozwole sobie przytoczy¢
opinie kolegi-specjalisty. Grzegorz Kulig —
product manager marki Pulsar Clima Fresh
— twierdzi, iz najwazniejszym elementem
uktadu klimatyzacji w kabinie jest parow-
nik (wymiennik ciepta). Jest on podczas
pracy zimniejszy niz otoczenie, wiec na
nim nastepuje kondensacja pary wodnej,
a w tej wilgoci rozwijajg sie plesn i drobno-
ustroje wydzielajgce przykry zapach. Do
ich poprawnego zwalczania stuzg specjal-
ne preparaty, przed ktérych uzyciem warto
najpierw zapoznac sie z instrukcjg obstugi
umieszczong na opakowaniu. Na przykfad
preparat Pulsar Clima Fresh nalezy wpro-
wadzi¢ do uktadu od strony filtra przeciw-
pytkowego, a nie kabiny (chyba, ze filtr ten
znajduje sie w kabinie). To, zdaniem Grze-
gorza, bardzo powszechny bfad, znacznie

—

-

skracajgcy skuteczno$¢ dziatania produk-
tu i uniemozliwiajgcy dobre oczyszczenie
parownika z grzybni.

Nalezy tez pamieta¢, ze klimatyzacje
czyscimy i odSwiezamy po jej wigczeniu
przy uruchomionym silniku.
wadzeniu preparatu przetagczamy uktad
na obieg wewnetrzny, zamykamy drzwi
i okna, pozostawiajac pracujgcy silnik
na kilkanascie minut. Oczywiscie w tym

Po wpro-

czasie pozostajemy na zewnatrz pojazdu.
Czyszczenie klimatyzacji nalezy powtarzac
dwa-trzy razy w sezonie letnim.

Na koniec uprzedzam, by nie dawac
sie zwies¢ urokowi duzych opakowan
preparatéw do czyszczenia klimatyzaciji.
Sg one czesto wypetnione dodatkowg
porcjg wody, ktéra i tak musi odparowac.
Wiec na dobrg sprawe tylko wydtuzamy
caty proces i ponosimy ryzyko wywotania
zwarcia w uktadach elektrycznych np. sil-
nika dmuchawy. Zasada jest, ze im mniej-
sze opakowanie, tym preparat powinien
by¢ skuteczniejszy, bo jest bardziej skon-
centrowany i zawiera mniej wody.

> o [

o

’ CLEANE
4 .

Nowe technologie TEXA 2011

w diagnostyce CAR

2

o=
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Garrais or M umovacién

OBD MATRIX

NAVIGATOR TXT

Y. ciezarowy, motocyK, itd)
e.

zym dokumencie majq jedynie utatwi¢
16d osobow
yie TEXA jest

kanie kategorii pojazdu (samoch

i/lub

jecia i sylwetki pojazdéw w niniejs:
szul
do jakiego produl

OSTRZEZENIE
o

AXONE DIrect

Z
o

TEXA Poland Sp. z 0.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl

- OBD MATRIX, pierwsze urzadzenie nas swiecie, ktdre jest w stanie
przeprowadzi¢ petna diagnostyke wybranych systeméw
elektronicznych podczas jazdy pojazdu

- NAVIGATOR TXT wysoko rozwiniety tester obstugujacy protokét
PASS-THRU

- AXONE Direct wszechstronny.i kompletny tester diagnostyczny

SIECTEXA PROPONUJE:
- aktualizacje do najnowszej wersji oprogramowania CAR tylko
za 100 € netto
- Podwéjne aktualizacje oprogramowan CAR; dostepna
najnowsza wersja CAR 42-43
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Lakiernictwo renowacyjne (cz. V)

Tworzenie wielowarstwowych

powtok naprawczych

ROZWOJ LAKIERNICZYCH TECHNOLOGII RENOWACYJNYCH OCE-
NIANY JEST DZISIA] WEDLUG TRZECH PODSTAWOWYCH KRYTERIOW:
SKRACANIA EACZNEGO CZASU NAPRAWY, ZMNIEJSZANIA DO MINIMUM
JEJ NIEZBEDNEGO ZAKRESU ORAZ EATWOSCI I NIEZAWODNOSCI TWO-
RZENIA POWEOK NAPRAWCZYCH.

NA TYCH POLACH WSPOLZAWODNICZA TWORCY NOWYCH, MAR-
KOWYCH SYSTEMOW, OTWIERAJAC PRZED USLUGOWYMI LAKIERNIAMI
NOWE MOZLIWOSCI TECHNICZNE. OPTYMALNY DOBOR MATERIALOW
I SPRZETU DO ICH APLIKACJI TO JEDNAK TYLKO POLOWA SUKCESU.
DRUGA STANOWI UMIEJETNOSC ICH STOSOWANIA. O DOSTARCZENIE
PRAKTYCZNYCH WSKAZOWEK W TYM WEASNIE ZAKRESIE POPROSILI-
SMY, JAK ZWYKLE, FIRMOWYCH SPECJALISTOW

nego
nie doktadne ich wymieszanie i zapew-
nienie odpowiedniej lepkosci produktu.
W tym celu mieszamy lakier do momentu
uzyskania jednolitego koloru, a nastepnie
dodajemy zalecang ilo$¢ Activatora (roz-
cienczalnik na bazie wody) i ponownie
mieszamy.

Tak przygotowany lakier bazowy na-
daje sie do bezposredniej aplikacji na
poszczegdlne elementy karoserii usytu-
owane pionowo lub poziomo. Technologia
lakierowania produktami AkzoNobel nie

lakieru bazowego, pozostaje jedy-

Stawomir Bugajski
Dyrektor techniczny
Akzo Nobel

Car Refinishes Polska

|| :'t'.'l.
Lakierowanie produktami
AkzoNobel (marki lakierow Sikkens,
Lesonal)

Po wifasciwym zdefiniowaniu koloru oraz
potagczeniu  poszczegblnych
wchodzacych w sktad uprzednio wybra-

toneréw
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wskazuje konkretnej marki lub modelu
pistoletu do aplikacji poszczegoélnych pro-
duktéw. Mozna z powodzeniem uzywac
wszystkich (najbardziej popularne w Pol-
sce to Sata, Iwata lub DeVilbiss), charak-
teryzujacych sie odpowiednig wielko$cia
dyszy oraz wtasciwg atomizacjg materia-
tu. Niemniej jednak zaleca sie, cho¢ nie
jest to obowigzkowe, stosowanie pistole-
téw niskocisnieniowych HVLP.

W trakcie przygotowywania miejsca
naprawy nalezy dokonac réwniez obrob-
ki sgsiednich elementéw, przewidzianych
do cieniowania. W strefie cieniowania
niezbedne jest przeszlifowanie wierzch-
niej warstwy lakieru nawierzchniowego
za pomocg materiatu nazywanego przez
lakiernikéw Sciernig (np. szary Scotch
Brite) z ewentualnym uzyciem specjalnie
przeznaczonych do tego celu past, takich
jak Blend Prep.

Kolejny etap to aplikacja lakieru ba-
zowego. Pierwsze warstwy naktadane
sg do catkowitego pokrycia naprawia-
nych powierzchni. Nastepnie, redukujac
ci$nienie powietrza na wlocie pistoletu,
zmniejsza sie ilos¢ podawanego mate-
riatu oraz (w niektérych przypadkach),
zwiekszajgc dystans miedzy lakierowa-
nym obiektem a pistoletem, naktada sie
warstwe wykonczeniowg (tzw. prészong).
Jest to potrzebne do zminimalizowania
nierbwnomiernego utozenia czastek alu-
minium w lakierze bazowym.

W tym samym czasie ma miejsce
cieniowanie, czyli nakfadanie prészo-
nych warstw na elementy znajdujace sie
w bezposrednim sgsiedztwie naprawianej
strefy, jednak tylko w cze$ciach bezpo-
Srednio do niej przylegajacych. Nieza-
leznie od stosowanej metody — ,mokry
na mokry” czy z odparowaniem miedzy
warstwami — technika aplikacji nie ulega
jakimkolwiek zmianom.

FOT. AKZO NOBEL

FOT. STANDOX

Istotng kwestig jest sposéb naktadania
lakieru bazowego — tak, aby unikna¢ spa-
dania odkurzu lakierniczego na element
cieniowany z innej strony niz od tej grani-
czacej z powierzchnig naprawiang. W in-
nym przypadku spadajacy odkurz moze
spowodowa¢ widoczng réznice koloru
miedzy elementem cieniowanym a sasied-
nim, nienaprawianym.

Proces cieniowania to, wbrew pozo-
rom, trudna operacja, wymagajgca od
lakiernika sporego doswiadczenia. W trak-
cie cieniowania jasnych koloréw meta-
licznych nalezy uwaza¢, aby na krawedzi
obszaru konczacego proces cieniowania
nie powstat $lad w postaci jasniejszej lub
ciemniejszej plamy.

Kolejne wyzwanie to uzyskanie jedno-
licie gtadkiej powierzchni na elemencie
naprawianym, jak i na powierzchni cienio-
wanej. W innym przypadku po natozeniu
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lakieru bezbarwnego mogg sie uwidocznic¢
rézne struktury poszczegélnych fragmen-
téw powtoki. Po aplikacji lakieru bazowe-
go wszystkie powierzchnie — i naprawia-
na, i cieniowana — muszg zosta¢ pokryte
lakierem bezbarwnym.

Katarzyna Wolska
Marketing

product coordinator
Standox

Nowa technologia Standoblue

Ten nowy system lakieréw nawierzchnio-
wych tworzg produkty charakteryzujgce
sie duzg szybkoscig schniecia i idealnym
cieniowaniem, nawet na matych elemen-
tach, a takze fatwa do uzyskania powta-
rzalno$cig koloréw i gtadkos$cia powtok
bez efektu ,chmurzenia”. Zalety te wyni-

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech kompletdw nagrod
ufundowanych przez firme VARIANT,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujgco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut , Samochéd w dobrej kondycji”, nastepnie wypetnij kupon
zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 30 czerwca 2011 r (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj
z formularza na stronie: www.e-autonaprawa.pl. Pierwszenstwo majg zarejestrowani uzytkownicy witryny.

kaja z optymalnego roztozenia pigmentu
i sg niezalezne od stylu aplikacji lakiernika
czy nawet cafego zespotu kolorystéw i la-
kiernikow.

Korzystajgc ze Standoblue,
tez w bardziej wygodny sposob sprosta¢
wyzwaniom kolorystycznym, poniewaz
system ten wsparty jest specjalnymi na-
rzedziami kolorystycznymi, m.in. spektro-
fotometrem Genius, ktéry wespot z Nawi-
gatorem Efektéw jest w stanie nie tylko
szybciej i doktadniej zaproponowa¢ od-
powiednig recepture, lecz takze znacznie
ufatwi¢ odpowiednie dobranie wielkosci
ziarna.

Na uzyskane efekty nie ma tez istot-
nego wptywu dobodr pistoletu lakiernicze-

mozna

g0, CO Oznacza zminimalizowanie ryzyka
wystapienia réznic przy realizowaniu pro-
fesjonalnych napraw. Co wiecej, natrysk
prébny, bedacy elementem biblioteczki

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspélnie z firma Bosch, dostepna jest na stronie internetowej: www.e-autonaprawa.pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Od czego nalezy rozpoczyna¢ mycie w myjni bezdotykowej?
 b. wnetrza nadkoli
1 d. bokéw nadwozia

1 a. opon i felg
1 c. dachu i szyb

Formularz elektroniczny znajduje sig na stronie:

2. Na jak dtugo zabezpiecza lakier raz naniesiony preparat Nu Finish?

1 a. miesigc
1 c. caty sezon letni

1 b. pottora miesigca
a d. caty rok

3. Jak dtugo dziatajg od$wiezacze powietrza z serii Rally Deo Smile?

1 a. miesiac
1 c. caty sezon letni

a b. pottora miesigca
1 d. caty rok

. Co jest czesto popetnianym btedem przy dezynfekcji klimatyzacji?

4

1 a. aplikacja $rodka od strony filtra
1 b. zamknigcie okien po aplikacji
a
a
5

c. wigczenie wewnetrznego obiegu powietrza

d. wczesne schfadzanie parownika

. Dlaczego nie nalezy kupowac¢ preparatéw do czyszczenia klimatyzacji w zbyt duzych opakowaniach?

Imig i NAZWISKO UCZESTNIKA KOMKUISU ..o.iieieeeiiiitit ettt ettt e e st e e e st b e e e e e e e e s nnennees |
DOKIAANY @ATES ..etteeiiieee ettt ettt e e e bbbt e e e bbbttt e a4 s b bt e e e e aa bbbt e e e e e nbb et e e e e an b b e e e e e e bbb e e e e e nnbraeeeans

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ poczta
lub faksem:
71343 35 41

: pl. Nowy Targ 28/16

50-141 Wroctaw

Telefon ..o B 1t |

| Auto

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

ey



koloréw, wykonany przez jedng osobe
— moze stuzy¢ jako wzornik dla catego
warsztatu i by¢ wykorzystywany przy wie-
lu zleceniach.

Standoblue to system skfadajacy sie
z 65 pigmentéw uzupetnionych dodatka-
mi zapewniajacymi ptynnos¢ i efektyw-
no$¢ procesu renowacji wykonywanego
w mozliwie najkrétszym czasie. Przyspie-
szono réwniez proces suszenia. Tak wiec
wybdr tej zaawansowanej technologii jest
korzystny zaréwno w przypadkach reno-
wacji cafosciowej, jak i wybranych ele-
mentow.

tiawon LUk
s
g

Pomimo, iz Standoblue to system 1K,
idealnie komponuje sie on z utwardza-
czem. Stanowi to optymalne rozwigzanie,
gdy niepotrzebne jest uzycie lakieru bez-
barwnego. Na przyktad w naprawie nad-
koli, komér silnika lub innych elementéw
wewnetrznych. Utwardzacz Standoblue
jest réwniez pomocny w procesie naprawy
3-warstwowej oraz wielokolorowe;j.
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Pawet Was
Doradca techniczny
Pro-West

|
Aplikacja wodnych lakieréw
bazowych WBC

Przygotowanie wodnych lakieréw bazo-
wych WBC do lakierowania opiera sie na
przestrzeganiu zalecen producenta, czyli
dodaniu odpowiedniej ilosci rozcienczal-
nika (w przypadku Mipa 10-20%), oraz
doktadnym jego wymieszaniu. Potem na-
lezy przecedzi¢ lakier przez sitko 180 um.

Bardzo istotng sprawg jest dobor pi-
stoletu. Lakiery WBC mozna naktadaé
za pomocg zaréwno pistoletéw wysoko-
ci$nieniowych RP  (ci$nienie robocze
2,5-3 bary), jak i pistoletéw niskocis$nie-
niowych HVLP (2-2,5 bara). Jednak pro-
ducenci zalecajg stosowanie pistoletow
HVLP z dyszg WBC 1,25. Dysze wigksze
niz 1,4 moga nastrecza¢ niepotrzebnych
trudnosci przy aplikaciji.

Przy lakierowaniu duzych powierzchni
strumien materiatu powinien by¢ jak naj-
szerszy, z kolei podczas malowania mniej-
szych elementéw musi on by¢ bardziej
precyzyjny, by nie tworzyt zbyt duzych na-
ktadek materiatu. Nie wolno zbyt mocno
ogranicza¢ wydatku materiatu, poniewaz

powoduje to najczesciej nierdbwnomier-
ng aplikacje, tworzenie sie tzw. chmur
i szyszek. Wszystkie te wady wynikajg ze
sposobu prowadzenia pistoletu (wprawny
lakiernik najczesciej ma iglice otwartg na
maksimum i reguluje wydatek spustem).

Bardzo wazng sprawa jest szybko$¢
prowadzenia pistoletu i jego odlegfo$¢ od
lakierowanej powierzchni. W przypadku
pistoletu RP odlegfo$¢ ta powinna wyno-
si¢ 20-25 cm. Pistolet prowadzimy do$¢
szybko. Przy pistoletach HVLP odlegto$¢
nalezy zmniejszy¢ do 15-20 cm , a aplika-
cja powinna przebiega¢ znacznie wolniej.

Nalezy zwréci¢ uwage na réznice przy
lakierowaniu  powierzchni  pionowych
i poziomych. Sam proces malowania jest
podobny, lecz w przypadku poziomych
elementéw, szczegblnie przy lekkich za-
okragleniach, warto natozy¢ o jedng war-
stwe lakieru wiecej w celu unikniecia prze-
Switdw na krawedziach.

Lakierowanie pionowe prowadzimy
najczesciej od géry w doét, z ewentualnym
szybkim powrotem do gory, duze, ptaskie
elementy za$ warto lakierowa¢ na krzyz —
pierwsza warstwa pozioma, druga piono-
wa i ostatnia znéw pozioma.

Lakiernicy najczesciej preferuja lakie-
rowanie pionowe ze wzgledu na mniejsza
ilos¢ wtracen oraz mniejsze prawdopodo-
bienstwo tworzenia sie tzw. chmur i ster-
cz3cego ziarna.
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Metoda ,mokry na
mokry” jest najczesciej
stosowana podczas la-
kierowania nowych ele-
mentéw  zabezpieczo-
nych kataforeza. Proces
polega na nanoszeniu la-
kierbw na niezmatowany
podktad o dobrej rozlew-
nosci, pozwalajgcej uzy-
ska¢ idealng powierzch-
nie. Okreslenia ,mokry na mokry” nie
mozemy traktowa¢ dostownie.
jest naktadany na podktad dopiero po
15-20 minutach. Jest to czas, kiedy staje
sie on ,pyfosuchy”, lecz nie w petfni jesz-

Lakier

cze utwardzony. Dlatego pierwsza war-
stwa lakieru musi by¢ cienka, nieagresyw-
na. Podstawowa zaleta systemu ,mokry
na mokry” to mozliwo$¢ ominiecia proce-
su szlifowania podktadu, a co za tym idzie
— 0szczednos$¢ czasu i materiatu.

Uwaga! Podktady ,mokry na mokry”
nie majg wifasciwosci wypetniajgcych,
wiec powierzchnia przygotowana do lakie-
rowania powinna by¢ idealna. Podkfady te
majq krétki czas schniecia i charakteryzu-
ja sie takze doskonatymi wtfasciwosciami
przyczepno$ciowymi i antykorozyjnymi.

Podkfad tradycyjny przed lakierowa-
niem nalezy zmatowi¢ papierem wodnym
P1000/P1500 lub P500/P600 na sucho
(podkfad i strefa przejscia). Kolejny krok to
doktadne odttuszczenie powierzchni. Przy
stosowaniu specjalnych zmywaczy siliko-
nu trzeba pamieta¢ o uzywaniu dwoch
recznikdw — mokrego z ptynem i suchego
do wycierania. Trzeci etap to przetarcie po-
wierzchni $cierkg antystatyczng dla usu-
niecia drobinek pytu.

Po wykonaniu wyzej wymienionych
czynno$ci przystepujemy do aplikacji la-
kieru bazowego. W przypadku wodnych
lakierow bazowych Mipa pierwszy natrysk
nanosi sie niezbyt grubo i niezbyt mokro.
Tym samym szybciej przebiegnie odparo-
wanie wody z lakieru i zagwarantowane
zostanie réwnomierne roztozenie czaste-
czek pigmentéw aluminium. Drugi natrysk
nakfada sie réwnomiernie mokro. Nalezy
uwazaé na cisnienie natrysku (2 bary) oraz
ilo$¢ natryskiwanego materiatu, aby zapo-
biec tworzeniu sie tzw. ,chmurek”. Z reguty
drugi natrysk powoduje uzyskanie petnej
sity krycia. W celu uzyskania réwnomier-
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3 m— nego rozfozenia pigmentéw alumi-

nium nalezy przy zredukowanym
cisnieniu (1 bar) na catkowicie
odparowang warstwe filmu na-
nosi¢ trzecig cieniutkg warstwe
lakieru (technika kropelek, odstep
ok. 40 cm). Tym samym wyréwnane zosta-
ng ewentualne nieréwnosci w rozlewaniu
oraz niewielkie chmurki, a odcien zostanie
zachowany, jesli ten koncowy natrysk nie
jest zbyt silny lub nadmiernie suchy.

Podczas lakierniczych napraw czescio-
wych nieodzowna stafa sie metoda cienio-
wania, majgca na celu zgubienie wrazenia
wizualnej rdznicy odcienia miedzy ele-
mentem naprawianym a nieuszkodzong
czescig pojazdu. Cieniowanie jest obecnie
powszechnie uzywang forma naprawy, do
stosowania ktorej przekonuje sie coraz
wiecej warsztatow naprawczych. Pozwala
unikna¢ reklamacji zwigzanych ze ztym
odcieniem  lakierowanych  elementéw,
a takze ogranicza koszty naprawy.

Kazda z obecnych na rynku marek la-
kierniczych ma okre$lone $rodki ufatwia-
jace przeprowadzenie cieniowania. Sg to
najczesciej specjalne rozcienczalniki lub
zywice, ktére w zalezno$ci od producenta
stosujemy w odpowiedni sposéb. Rozcien-
czalnik do zaprawek (np. Mipa 2K Loser)
ma na celu potgczenie nowej powtoki ze
starg delikatnym przejéciem. Dodatek ten
stosuje sie w trakcie naktadania lakieru
bezbarwnego lub akrylowego w ostatniej
warstwie, poprzez zmieszanie go z resztg
materiatu w kubku i wykonanie natrysku
na styku starej i nowej powtoki. Mozliwa
jest réwniez aplikacja czystego MiPa 2k
Loser.

Do cieniowania trudnych wodnych
odcieni metalicznych i z efektem zaleca-
ne jest stosowanie dodatku Mipa WBC-
Base-Blend. Jest to bezbarwny dodatek,
gotowy do natrysku, aplikowany przed
wtasciwym odcieniem bazowym. Dzia-
fanie to umozliwia tatwe rozprowadzanie
lakieru i zapobiega powstawaniu roznic
odcieni na faczeniach materiatow. Przy
cieniowaniu, niezaleznie od marki lakie-
row, nalezy przestrzega¢ kilku podstawo-
wych regut. Tak wiec cis$nienie technicz-
nie musi by¢ zgodne z rodzajem pistoletu
(HVLP lub RP)] i zaleceniami producenta
materiatu lakierniczego. Wazna jest takze
temperatura otoczenia podczas aplikacji,

poniewaz zbyt wysoka rozjasnia odcienie,
a zbyt niska — $ciemnia. Trzeba tez za-
chowac¢ odpowiednig wilgotno$¢ w kabi-
nie (szczegdlnie przy lakierach wodnych)
i utrzymywac zalecang lepko$¢ materiatu.
Konieczne jest uzywanie Srodka do cienio-
wania, a niedozwolone — nanoszenie zbyt
mokrych warstw lakierdw bazowych.
Cieniowanie to skomplikowany i wy-
magajacy proces, ktérego prawidfowe

wykonanie pozwala uniknag¢ (szczegdlnie
przy kolorach srebrnych) takich bteddw,
jak efekt szarych krawedzi, czarne plamy
i kregi.

Marek Lemiszewski
Technik lakiernik
szkoleniowiec
Multichem

Lakierowanie w systemie AquaLine
Wodorozcienczalny lakier bazowy Aqua-
Line spetnia wszelkie wymagania do-
tyczace ograniczenia emisji zwigzkéw
lotnych LZO/NOC i jest przeznaczony do
renowacji i lakierowania pojazdéw. Baze
przygotowuje sie do natrysku, mieszajac
ja z rozcienczalnikiem CP 010 w proporcji
5-15% czesci objetosciowych i uzyskuje
sie w ten sposéb materiat o lepkosci ro-
boczej 25-30 s (Din Cup 4 mm). Lakier
przygotowuje sie w pojemnikach emalio-
wanych wewnatrz lub w kubkach z two-
rzywa sztucznego.

Do filtrowania lakieru stuzg sitka 125
mikronéw. Zaleca sie, by byly one wyko-
nane z tworzywa sztucznego, poniewaz
papierowe przy filtrowaniu wiekszej ilosci
lakieru moga sie rozkleja¢. Lakier moze
by¢ przechowywany w stanie gotowym do
zuzycia nawet przez poét roku bez utraty
swoich wtasciwosci.
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Przygotowania do lakierowania ele-
mentdéw ustawionych pionowo, np. drzwi,
rozpoczynamy od ich zmatowienia papie-
rem $ciernym P400-P500 ,na sucho” lub
P800-P1000 ,na mokro”. Nastepnie po-
wierzchnie odttuszczamy, uzywajac zmy-
wacza CP 015 lub CP 016.

Dla lakieru Aqualine zaleca sie pneu-
matyczny sprzet natryskowy z dyszag 1,2
-1,4 mm. Moze to by¢ pistolet wysoko-
ci$nieniowy lub HVLP, a ci$nienie natrysku
nalezy ustawia¢ zgodnie z zaleceniami
producenta danego sprzetu.

W pierwsze] kolejnosci naktada sie
warstwe suchg. Nastepnie po odparowa-
niu (ok. 2-4 min do matu) mozna natry-
sna¢ warstwe petng. Przy kolorach soli-
dowych uzyskuje sie woéwczas juz petne
krycie, czyli jest to ostateczna warstwa.

Dla bazy metalicznej i perfowej stosuje
sie dodatkowo warstwe kropelkowg. Na-
kfadana jest ona przy nizszym cisnieniu
(okofo 70% cisnienia pierwotnego) w celu
wiernego odwzorowania koloru oryginal-
nej powtoki.

Dla przyspieszenia odparowania miedzy-
warstwowego mozna zastosowac dysze
Venturiego, krétkie podgrzanie w kabinie
lub promiennik IR.

Na wysuszonej warstwie bazy mozna
wykonywa¢ drobne poprawki, np. usunie-
cie wtracen metodg szlifowania na sucho
papierem o gradacji P1O00-P1500 i wy-
konanie punktowych zaprawek lakierem.

Podobne zasady dotyczace przygotowa-
nia powierzchni, zastosowanego sprzetu
i aplikacji stosuje sie, wykonujac lakiero-
wanie powierzchni poziomych, takich jak
np. pokrywa silnika. Pamietajmy jednak,
ze dla lakieréw metalicznych i pertowych
natrysk ostatniej warstwy trzeba wykonac
z duzg starannoscia, by nie stworzy¢ wi-
docznych ,paséw” lub tzw. ,chmur.

Po okoto 10-15 minutach od natozenia
ostatniej powtoki przy stosowaniu meto-
dy ,mokry na mokry” mozna przystgpi¢
do nanoszenia lakieru bezbarwnego. Na-
sza firma zaleca stosowanie lakierow HS
CP2007, CP2008 oraz UHS CP2009.

Metody cieniowania
wych sg obecnie nieodtgczng czescig
pracy lakiernika, a w przypadku lakierow
Aqualine proces ten jest bardzo tatwy. Po-
wierzchnieg, na ktorej bedzie robione przej-
Scie warstwg lakieru bazowego, matuje sie

lakieréw bazo-
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szarg wtokning z dodatkiem pasty matuja-
cej, a nastepnie czysci sie ja i odttuszcza.

Cieniowanie lakierem bazowym nie
wymaga uzywania rozcienczalnika cie-
niujgcego. Wystarczy, naktadajac kazda
kolejng warstwe, rozprowadza¢ jg coraz
szerzej, tak aby przejscie nowego lakie-
ru w stary byto niewidoczne i fagodne.
W naktadaniu stosuje sie metode ,w klin”,
polegajacg na zmniejszaniu grubosci na-
ktadanej warstwy lakieru od $rodka ku
brzegom. Trzeba réwniez zmniejszy¢ cis-
nienie natrysku ostatniej warstwy kropel-
kowej nawet 0 50%.

Po wykonaniu ostatniej warstwy i jej
odparowaniu przez 10-15 minut mozna
naktadac lakier bezbarwny.

Andrzej Ziétkowski
Product manager
Spies Hecker

Wodorozcienczalny
system Permahyd Hi-Tec
Permahyd®Hi-Tec to przede wszystkim
bardzo efektywny i tatwy w uzyciu, nowy
wodorozcienczalny lakier bazowy. Pozwa-
la on na znaczne skrécenie czasu wykony-
wanych nim napraw lakierniczych, takze
w zakresie lakierowania wielowarstwowe-
g0 i wielobarwnego oraz z efektami meta-
licznymi lub pertowymi. Umozliwia proste
i niezawodne cieniowanie stref sgsiaduja-
cych z naprawiang strefa.

Do pracy z nowym systemem i jego
dokumentacjg kolorystyczng Color Index
Variant doskonale nadajg sie narzedzia
Spies Hecker stuzace do identyfikacji
(pomiaru) koloréw, wyszukiwania i reali-
zacji receptur (wazenia i mieszania), czyli
np.: spektrofotometr Color-
Dialog, komputerowy pro-
gram CRplusHi-Tec, a takze
czytnik kodoéw kreskowych
umieszczanych na odwro-
cie prébek koloréw. Praca
z tym rodzajem dokumenta-
cji nie jest jednak koniecz-
na, poniewaz wszystkie
kolory i ich warianty mozna
zidentyfikowa¢ bezbtednie
za pomocg wspomnianego
spektrofotometru.

Receptury otrzymywanych w ten spo-
sob kolorow cechuje wysoka powtarzal-
no$¢, co oznacza w praktyce identyczne
efekty uzyskiwane przez poszczegolnych
lakiernikéw i za pomocg réznych rodzajow
pistoletéw. Pozadang lepko$¢ materiatu do
aplikacji uzyskuje sie poprzez odpowied-
nie zmieszanie lakieru bazowego z dodat-
kiem WT 6050/WT 6051.

Materiat ten jest naktadany w nie-
przerwanym procesie technologicznym
metodg ,mokry na mokry”, bez koniecz-
nosci suszenia kolejnych warstw odtwa-
rzanej powtoki. Odznacza sig przy tym
bardzo dobrg rozlewnoscig i silnym przy-
wieraniem do podtoza, dzieki czemu do-
kfadnie i bez usterek pokrywa wszelkie
powierzchnie nadwozi, tacznie z piono-
wymi i wewnetrznymi o skomplikowanych
strukturach przestrzennych.

Niezwtocznie po szybkim wyschnieciu
powtoka wykonana systemem Permahyd®
Hi-Tec daje sie szlifowac i odkurzaé, a tak-
ze okleja¢ ostonami maskujgcymi.

Niewidoczng granice naprawianej stre-
fy uzyskuje sie metodg cieniowania z uzy-
ciem dodatku o nazwie Blending Additive
1050, stosowanym bez rozcienczania.
Zwilza sie nim sgsiednie powierzchnie
i przed wyschnieciem nanosi na nie po-
wioke cieniujgcg wykonywang lakierem
bazowym Hi-Tec.

W przypadku stwierdzenia ewentu-
alnych wad lakierniczych w gotowej juz
warstwie lakieru bazowego mozna je
usung¢ lokalnie metodg mechaniczng
(szlifowanie) i szybko pokry¢ te miejsca
lakierem ponownie bez zauwazalnych
Sladow.

Lakier bazowy Permahyd® Hi-Tec moz-
na pokrywa¢ dowolnym rodzajem lakieru
bezbarwnego marki Spies Hecker. |
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Wielostopniowy tlumik drgan skretnych

Wymiana sprzegta w pojezdzie uzytkowym
stanowi czasem trudne wyzwanie nawet
dla do$wiadczonych mechanikéw. Proble-
my te wigzg sie ze specyficzng konstrukcjg
ttumika drgan skretnych umieszczonego
w tarczy sprzegfowej, poniewaz po zakon-
czonym montazu wystepuja objawy, kto-
re mogg by¢ btednie interpretowane jako
nieprawidtowe. Ich zrédfem sg stanowigce
cze$¢ ttumika sprezyny Srubowe. Niekto-
re z nich projektuje sie tak, aby miescity
sie w okienkach tarczy z pewnym luzem.
Jest to ich stan najzupetniej normalny i nie
Swiadczy bynajmniej o zuzyciu lub utracie
sprezystosci tych elementow.

Tak zwane drgania skretne wystepujg
i w samym uktadzie przeniesienia napedu
(jako efekt cyklicznych zmian predkosci
katowe] watu korbowego silnika), i we
wspotpracujacych z nim podzespotach do-
datkowych (na przyktad w pompach hy-
draulicznych). Powodujg one powstawanie
hatasu oraz przyczyniajg sie do zwiekszo-
nego zuzycia zmeczeniowego rozmaitych

GRZEGORZ FEDOROWICZ
AREA SALES MANAGER ZF SERVICES POLSKA

ROZWOJ UKEADOW PRZENIESIENIA NAPEDU
W POJAZDACH UZYTKOWYCH DOTYCZY ROW-
NIEZ MODERNIZAC)I KONSTRUKC]JI SPRZEGIEL
ORAZ WPROWADZANIA NOWYCH ROZWIAZAN
W PRZEKAZYWANIU MOMENTU OBROTOWEGO

obracajacych sie elementdw. Szczegdlnie
szkodliwe jest pod tym wzgledem zjawi-
sko rezonansu wystepujace wowczas, gdy
wibracje generowane przez rézne zrodfa
nakfadajg sie wzajemnie na siebie. Prze-
ciwdziafa sie temu, stosujac ttumiki drgan
o wielostopniowym dziataniu.

Sg to zintegrowane z tarczami suchych
sprzegiet ciernych elementy przenoszenia
napedu, wyposazone w pary obwodowych,
utozonych przeciwlegle sprezyn Srubowych
o zréznicowanych parametrach, takich jak
dfugos$¢, grubos$¢ oraz liczba zwojow. Ze
wzgledu na rdznice parametréw sprezyny
poszczegdlnych par charakteryzuja sie inng
wartoscig montazowego luzu w swych
okienkach. Tak wiec sprezyny odpowie-
dzialne za pierwszy stopien ttumienia osa-
dzane sa w okienkach z luzem zerowym,
a sprezyny pracujgce podczas kolejnych
etapdw sg nieco krotsze, a wiec ich luz
w okienkach jest odpowiednio wiekszy.

Przy sprzegle roztagczonym naped nie
jest przenoszony, a sprezyny poruszajg
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U GORY: TLUMIK DRGAN SKRETNYCH
O TEUMIENIU WIELOSTOPNIOWYM,
PONIZE]: SPOCZYNKOWE POLOZENIE
KROTSZEJ SPREZYNY W OKIENKU

sie obwodowo w swych okienkach w ra-
mach ich montazowego luzu. Wydajg
przy tym charakterystyczny grzechoczacy
dzwiek. Nie jest to objaw wystepujacej
usterki, lecz jedynie cecha konstrukcyj-
na tego elementu. Po wtaczeniu sprzegta
sprezyny przestajg grzechota¢, poniewaz
ruch obrotowy obu ptyt ttumika sprawia,
iz opierajg sie one o koncowe krawedzie
okienek. Wraz ze zmianami wzajemnego
kata skretu tych ptyt, kolejne pary sprezyn
przejmujg obwodowe obcigzenia, uczest-
niczac w ten sposéb w wielostopniowym
ttumieniu (absorpcji) drgan skretnych. &

Ksiqzki WKL w e-autonaprawie

Wejdz na stone: www.e-autonaprawa.pl
Wybierz przycisk KSIAZKI

Przejrzyj katalog

Zaznacz interesujqce Cie pozycje

Kup, nie odchodzqc od komputera!
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Eliminacja drgan kota pojazdu

ZENON MA]KUT
WIMAD SPOLKA JAWNA

W catym podzespole kofa samochodowe-
go ztozonym z kompletu obracajacych sie
czesci niejednorodno$¢ masy, czyli niewy-
wazenie statyczne i dynamiczne, dotyczy¢
moze opony, felgi, a takze tarczy hamulco-
wej. Niejednorodnos$¢ ksztattu, nazywana
potocznie biciem promieniowym i osio-
wym, moze wystepowa¢ we wszystkich
trzech wymienionych elementach, lecz
w przypadku tarczy hamulcowej generu-
je drgania jedynie w trakcie hamowania.
Niejednorodno$¢ sztywnosci  promienio-
wej odnosi sie wytacznie do opony.

Problem eliminacji odczuwalnych drgan
sprébujemy przedstawi¢ na przykfadzie
samochodu Aston Martin Vantage. Model
tak rzadki pozwoli unikng¢ podejrzen o ja-
kakolwiek stronniczo$¢ wobec wielkich sa-
mochodowych koncernéw i skoncentrowac
sie na analizie samego zjawiska.

Procedura diagnostyczna

Pierwszym jej elementem jest jazda

prébna (na dystansie minimum 24 km,
z predkoscig w zakresie 80-112 km/h),
pozwalajgca

jednoznacznie  stwierdzi¢

SE-04-001800
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SKUTECZNOSC ELIMINOWANIA DRGAN TO-
WARZYSZACYCH PORUSZANIU SIE POJAZDU
ZALEZY GEOWNIE OD TRAFNE] LOKALIZAC]I
ICH ZRODEL W OBREBIE KAZDEGO Z KOE, CZYLI
USTALENIA MIEJSC NIEJEDNORODNOSCI JEGO
MASY, KSZTAETU I SZTYWNOSCI

wystepowanie drgan przenoszacych sie

na kierownice i podtoge nadwozia. W jej

trakcie trzeba tez ustali¢, czy drgania nie
pojawiajg sie podczas hamowania. Celem
jazdy prébnej jest réwniez doprowadzenie
opony do optymalnej temperatury pracy,
wiec podczas dni chtodniejszych lub desz-
czowych trzeba odpowiednio wydtuzy¢
pokonywany dystans, tak by mozna byto
wyczué rekg, ze opona jest ciepta, czyli
ma temperature w zakresie 40-60°C.

Nastepnie nalezy zweryfikowac trzy hi-
potezy mozliwych przyczyn drgan:

> sptaszczenie opony (Flat Spots) spo-
wodowane dtugotrwatym  postojem
w wysokiej temperaturze (np. podczas
transportu oceanicznego samochodu
lub dtugotrwatego parkowania w na-
sfonecznionym miejscu);

» nadmierna rdéznica sity promieniowej
(Radlal Force Variation-RFV) wystepu-
jaca w oponach z wada produkcyjng
(niezweryfikowanych na optimizerze
w fabryce);

> niewywazenie przednich tarcz hamul-
cowych i niewywazenie kot.

¢ —
o SBO4-0318-01

Po jezdzie prébnej nalezy (najszybciej, jak
to mozliwe) podnie$¢ samochdd dzwigni-
kiem, aby uwolni¢ kofa. Nastepng czyn-
noscig jest podniesienie cisnienia we
wszystkich czterech kotach do 4,12 bara
(60 psi). Po co najmniej 4 godzinach re-
guluje sie cisnienie do wiasciwej wartosci,
opuszcza podnosnik i przeprowadza kolej-
ng jazde probng. Jesli poziom drgan sie
nie zmniejszyt, przechodzimy do nastep-
nego etapu.

Teraz nalezy uzy¢ wywazarki Hunter
GSP 9700. Parametry graniczne sity pro-
mieniowej w odniesieniu do pierwszej har-
monicznej sg przedstawione w tabeli. Jesli
zmierzone wartoéci RFV s3 wyzsze niz
dopuszczone w tabeli, nalezy przystapi¢
do optymalizacji geometrycznej, opartej
na zestawieniu pomiaréw RFV i bi¢ pro-
mieniowych obreczy oraz odpowiednim
obréceniu opony na obreczy. Mozna tez
skojarzy¢ najlepsze ,pary” opona-obrecz
z kompletu kot, ktérym dysponujemy. Gdy
mimo tego ktére$ koto wykazuje wartosci
spoza tolerancji, nalezy wymieni¢ jego
opone lub obrecz. Konieczno$¢ wymiany
przynajmniej pary opon lub nawet kom-
pletu moze wystapi¢ tez wtedy, gdy rézni-
ce $rednic kot pod obcigzeniem sg wiek-
sze niz 4 mm (na jednej osi lub przéd-tyt
w samochodach o statym napedzie 4x4).
Potem przynajmniej przez pierwsza dobe
po obracaniu lub zamianie opon nalezy
bardzo ostroznie przyspiesza¢ i hamowac,
aby nie dopusci¢ do zmiany wzajemnej
pozycji elementéw kota w czasie jazdy.

Przed zatozeniem kot do samochodu
nalezy sprawdzi¢ stan i grubo$¢ oktadzin
tarczy hamulcowej. Oktadzin, bo w przy-
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FOT. WIMAD

FOT. WIMAD

ktadowym modelu sg stosowane tarcze
hamulcowe z oktadzinami ceramicznymi-
karbonowymi (CCM Brakes) o ogromnej
$rednicy 475 lub 500 mm.

Gdy problem niejednorodnoéci RFV jest
rozwiazany, mozna wywazy¢ kota statycz-
nie i dynamicznie, a potem wykonac¢ ko-
lejng jazde probng. Jezeli drgania nadal sg
odczuwalne, przechodzimy do diagnozy
przednich tarcz hamulcowych. (Przebieg
demontazu zacisku i tarczy hamulcowej
pokazano na rysunkach 1, 2, 3).

Nastepnie oczyszczong tarcze hamul-
cowg nalezy wycentrowat przy uzyciu
stozka centrujgcego na wywazarce do kot
i zamontowac g ptaszczyzng wewnetrzng
w kierunku konca wrzeciona (rys.4). Po
wyborze trybu pomiaru obreczy dokonuje
sie pomiaru odlegtosci ramieniem we-
wnetrznym, po czym manualnie ustawia sie
$rednice tarczy na 500 mm — dla obreczy
20", 475 mm - dla obreczy 19" (rys.5).

Po wywazeniu zaznaczamy miejsce
wskazane przez wywazarke do umiesz-
czenia ciezarka i opisujemy jego wage. Na
tarczy hamulcowej nie naklejamy ani nie
instalujemy zadnego ciezarka, lecz prze-
nosimy to miejsce wzdfuz promienia na
otwdr centralny felgi i zaznaczmy najblizszy
otwdr Sruby mocujacej koto (rys. 6, 7). Te-
raz nalezy zatozy¢ tarcze na piaste i ozna-
czy¢ szpilke w zaznaczonym wczesniegj
otworze (rys. 8, 9).

Montujemy zacisk hamulcowy zgod-
nie z zaleceniami producenta pojazdu
i zaktadamy koto, umieszczajac miejsce
z ciezarkiem wywazajagcym (z wywazania
kofa) najblizej zaznaczonej szpilki mocu-
jacej koto. Pézniej nalezy dokreci¢ koto, po
czym przenie$¢ punkt zaznaczony na tar-
czy hamulcowej (najlzejszy jej punkt ) na
obrecz i naklei¢ tam ciezarek wywazajacy
w ptaszczyznie symetrii kofa (jak dla wy-
wazenia statycznego) o wartosci zapisanej
na tarczy. Jest to jednak ciezarek tymcza-
sowy! (rys. 10).

Teraz trzeba zdjg¢ pozostate ciezarki
z kota i wywazy¢ ponownie koto na wy-
wazarce, juz bez testu drogowego. Po
naklejeniu ciezarkéw, nalezy bezwzgled-
nie zdja¢ ciezarek tymczasowy (rys. 11)
i zamontowa¢ kofo, zgrywajac wykonane
wczesniej znaki na szpilce i na obreczy.
Te same czynno$ci nalezy wykona¢ dla
drugiego kota przedniej osi. Po nastepnej

Wptyw rodzaju ogumienia na sity promieniowe w kole

Model pojazdu
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Zmiana sity promieniowej

Pierwsza harmoniczna (RFV1) przy normalnym ci$nieniu

318444011 813-000)

V12 Vantage

< 100 N (10,2 kg)

DBS

przéd: < 100 N (10,2 kg); tyf: < 120 N (

12,2 kg)

Opony zimowe Bridgestone (dla wszystkich pojazdéw)

< 118 N (12 kg)

Opony zimowe Pirelli (dla wszystkich pojazddw)

jezdzie prébnej procedure uznaje sie za
zakonczonag, jesli brak jest drgan pocho-
dzacych od kot i piast (o czestotliwosci
10-20 Hz) w catym zakresie predkosci
samochodu (0-250 km/h). Czasochfon-
no$¢ wykonanych czynnos$ci ocenia sie

< 110N (11,2 kg)

w sumie na 3,65 godziny, co znaczy, iz
pozbywanie sie omawianych drgan nie
jest procedurg btyskawiczng.

W artykule wykorzystatem materiaty Hunter

Engineering Company oraz Continental i biule-
tyny serwisowe Aston Martin.
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TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW EK FA E
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKC]JE PODZESPOLOW,

LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Innovation for the Real World

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XXVI)

Wolne koto pasowe alternatora

Usterke tego elementu mozna tatwo zdia-
gnozowac, gdyz powoduje ona wyczuwal-
ne drgania paska wielorowkowego i $wisz-
czace odgtosy jego pracy, ktére oznaczaja,
iz musi on by¢ niezwtocznie wymieniony.

Eksperci firmy Schaeffler Automotive
Aftermarket radza, by nie zwleka¢ z wy-
miang niezbednych elementéw uktadu
paska wielorowkowego, stosowanego do
napedu urzadzen pomocniczych. Eks-
ploatacyjnemu zuzyciu ulegajg nie tylko
rolki napinaczy, rolki prowadzace i paski
wielorowkowe, lecz réwniez wolne kota
pasowe alternatoréw, oznaczane angiel-
skim skrétem OAP (overrunning alternator
pulley) lub OAD (overrunning alternator
decoupler).

Sq one stosowane w nowoczesnych
samochodach na wale wirnika alternatora
zamiast tradycyjnych, sztywno osadza-
nych piast kot pasowych, w celu popra-
wy komfortu jazdy (hatas!), wydfuzenia
zywotnos$ci catych napedéw oraz zmniej-
szenia zuzycia paliwa.

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2011

Nieréwnomiernosci obrotéw watu kor-
bowego powodujg jego drgania skretne,
a te z kolei wywotujg drgania i zmien-
ne naprezenia paska wielorowkowego,
ktére przenoszone sg dalej na pozostate
elementy ukfadu, w tym na napinacz pa-
ska. Dochodzi wtedy w wielu miejscach
uktadu do poslizgdw paska, a zatem jego
przyspieszonego zuzycia, a takze Sciera-
nia biezni rolek. Te negatywne zjawiska
sg eliminowane lub w znacznym stopniu
ograniczane dzieki wolnym kotom, prze-
noszacym naped tylko w jednym kie-
runku.

Wymiana takiej Zle funkcjonujacej
czeéci w odpowiednim momencie moze
nawet podwoi¢ czas uzytkowania paska
wielorowkowego i pozostatych elementéw
napedu, zwiekszajac tym samym wytrzy-
mafo$¢ napinacza paska oraz zapewniajac
cichg i réwng prace cafego uktadu. Dlatego
Schaeffler Automotive Aftermarket poleca
odpowiedni zestaw naprawczy o jakosci
spetniajgcej wymogi pierwszego montazu,

ELEMENTY OAP / OAD MARKI INA POKRYWAJA ZAPOTRZEBOWANIE 85% CALEGO RYNKU
ODBIORCOW I AZ 95% RYNKU SAMOCHODOW OSOBOWYCH NA CALYM SWIECIE

umozliwiajacy redukcje drgan i ochrone
napedu paskowego przed awarig.

Warto bowiem wiedzie¢, iz obecnie
w co pigtym samochodzie osobowym na
Swiecie wystepuje zamontowane fabrycz-
nie wolne koto, pochodzace od tego wta-
$nie czotowego dostawcy, produkowane
pod markag INA, w tacznej ilosci wynosza-
cej juz ponad 120 miliondw sztuk.

Aktualny asortyment Schaeffler Auto-
motive Aftermarket obejmuje ok. 190 re-
ferencji wolnych két INA, przeznaczonych
do réznych zastosowan w zaleznosci od
marki i modelu pojazdu, rodzaju jego sil-
nika i wyposazenia.

W celu doboru wtasciwego wolnego
kota alternatora mozna skorzystac z kata-
logu dostepnego na stronie internetowe;:
www. schaeffler-aftermarket.com lub na
portalu warsztatowym: www.repxpert.com.
Pod tymi adresami mozna takze uzyskac
techniczne informacje serwisowe, instruk-
cje montazu oraz cenne wskazdwki doty-
Czgce napraw. |

FOT. SCHAEFFLER

10,7 miliona gamochodowfrocznie

SACHS - od pierwszego montazu

przez caly okres uzytkowania!

SACHS - marka ZF

Ponad 10 milionéw samo-
chodow wyposazonych
w amortyzatory SACHS
opuszcza corocznie linie
produkcyjne na catym Swie-
cie. Te same wymagania
jakosciowe SACHS dotycza
rowniez amortyzatorow
i sprzegiet przeznaczonych
na rynek czesci zamien-
nych. Wybor oryginalnej
jakosci SACHS to najlepsza
gwarancja bezpieczenstwa
na drodze.

Najwyzsze parametry
Najdziesz wewngtrz.

(zesci moga byc do siebie podobne, ale rozni je technologia wytwarzania.

Delphibedac dostawca OF dlanajwiekszych producentéw samochoddw, wykorzystuje
opatentowang technologie gwarantujaca wyjatkowe cechy filtréw paliwowych
Diesla — zabezpieczenie osiagéw silnika i efektywnos¢ materiatow filtrujacych. Co to
oznacza? Filtry, ktdrym mozna zaufac. Korzystajac z ponad 100-letniego dziedzictwa

produkeii OF iestesmy firma wytwarzaiaca czeéal 7 ktdrymi samochody sie rodz
ProGUKG UL, jestesmy Tmg Wytwarzajglg (z€sd, Z Krymi samoCnody $i¢ 1odzq.

PRODUKT DELPHI ODROZNIA SIE TYM, €O NIEWIDOCZNE

Filtry paliwowe Delphi Diesel // A Nasadki zahezpieczajace utrzymujj czystos¢
ukladu; B Opatentowany zawdr rozdzielezy zapewnia cyrkulacie cleptego paliwa, co
ufatwia rozruch silnika; C Opatentowany ukfad sterowania powietrzem steruje
przeptywem powietrza, zapewniajac ptynng prace silnika; D Konstrukcja harmonijkowa
zwigksza wydajnosc filtracji; E Wielowarstwowy materiat o wysokiej sprawnosci
podnosi efektywnos¢ usuwania czastek, oddzielania wody i trwafos¢ filtra, zapewniajac
maksymalng ochrone silnika; F Powtoka galfanowa sprawdzona w dziataniu w ekstremalnych
warunkach, wiacznie z proba w mgle solnej wg normy 1509227; G Korek spustowy wody
utatwia usuwanie zabrudzeri i wody, z opjonalnym czujnikiem poziomu wody.

delphi.com/am

©2011 Delphi Automotive Systems, LLC. All rights reserved.
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Rodzina produktow MyFi™

Delphi Automotive oferuje ro-
dzine produktéw nazwanych
MyFi™ , zaprojektowanych w tym
celu, by producenci samocho-
déw mogli proponowac¢ klien-
tom coraz bardziej wyrafino-
wane rozwigzania z dziedziny
dostepu do informacji i rozryw-
ki. Obejmuje ona miedzy inny-
mi: Bluetooth, WiFi, facznos¢
komorkowa, system rozpozna-
wania gfosu, systemy gto$no-
mowiace i systemy przetwarza-
nia sygnatu audio. Rozwigzania
MyFi™ premium mogg nawet

wykorzystywa¢ lokalne i glo-
balne sieci dla faczenia z apli-
kacjami smartfonéw, zdalnych
serweréw i chmurowych ustug
multimedialnych.

W ciggu kolejnych 12 mie-
siecy Delphi planuje wprowa-
dzi¢ na rynek nowe, zintegro-
wane aplikacje z serii MyFi™,
takie jak Pandora czy Stitcher.
Te innowacyjne systemy umoz-
liwig kierowcom i pasazerom
uzyskanie dostepu do aplikacji
zlokalizowanych w  smartfo-
nach, odstuchanie i udzielenie
odpowiedzi na SMS-y i wy-
korzystanie  najnowocze$niej-
szych systeméw nawigacji —
a wszystko to bez odrywania
rak od kierownicy i bez rozpra-
szania uwagi kierowcy.

Delphi Poland SA

tel. 12252 10 00
www.delphi.com

Nowe wtryskiwacze gazu LPG

Precyzyjne wtryskiwacze Hana
do samochodowych instalacji
gazowych LPG pojawity sie
w ofercie Inter Cars SA.
Nadajg sie do stosowa-
nia w kazdym silniku benzy-

nowym przystosowanym do
zasilania gazem, a budowa
podzespoféw sprawia, ze pod
wzgledem trwafosci nie uste-
pujg wtryskiwaczom benzyny.
Sg sprzedawane pojedynczo

Nowe katalogi TRW

Dostepne sg juz nastepujace
nowe katalogi TRW, dotyczace
samochodéw osobowych i lek-
kich samochoddéw dostawczych:
¢ Amortyzatory (XDB872C)
— katalog rozszerzony o spre-
zyny, osfony oraz tozyska
amortyzatoréw, z dodatkowg
ofertg sfer, ujmowang do
tej pory w osobnym tomie.
W  sumie 2436 referen-
cji do 13379 zastosowan
w roznych pojazdach, przej-
rzyste ilustracje, wymiary
poszczegdlnych elementow,
a ponadto indeks kolory-
stycznych oznaczen sprezyn
wedtug systemu producen-
tow pojazdow.

Przektadnie kierownicze
i pompy wspomagania
(XDD606A) — 1071 refe-
rencji, w tym kolumny kie-
rownicy ze wspomaganiem,

lub w zestawach (listwach) za-
wierajgcych po trzy lub cztery
sztuki.

Inter Cars SA
tel. 2271414 46
www.intercars.com.pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

przekfadnie i pompy wspo-
magania do 8281 zasto-
sowan w 1168 modelach
samochodéw, zdjecia czesci
oraz informacje techniczne
stuzace do ich identyfikaciji
i poréwnywania, a takze uta-
twiajgca wyszukiwanie baza
numerdw referencyjnych OE.
Czujniki ABS (XDB920A) —
rozszerzona oferta 277 refe-
rencji ze zdjeciami i danymi
technicznymi utatwiajagcymi
wybdr do 2204 zastosowan.

TRW Automotive Aftermarket
Parts & Service Office

tel. 22 533 47 41
www.trwaftermarket.com

BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partnerow.

' @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym
i baza hotelowa.

ICITIS)

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

AUTONAPRAWA | CZERWIEC 2011

FOT. DELPHI, INTER CARS, TRW

FOT. BRIDGESTONE, DENSO, NISSENS

AKTUALNOSCI | 47

Nowe produkty Nissensa

W katalogu Nissensa pojawity
sie nowe chtodnice do Opla,
Renaulta, Seata, ékody, Suzuki
i Volkswagena. Polski oddziat
tej dunskiej firmy informuje
0 rozszerzeniu katalogu pro-
duktéw o chtodnice do samo-
chodéw Volkswagen Golf VI
i Volkswagen Passat. Pojawity
sie tez inne nowosci: chtodnice
cieczy do Suzuki SX-4 z silni-
kiem benzynowym, Renaulta

Megéne i Scénica, Seata Leona,
Skody Octavii oraz Opla Omegi.
Poza tym Nissens rozpoczyna
sprzedaz kondensoréw do ukta-
doéw klimatyzacyjnych modelu
Smart For Two. Firma dostarcza
chtodnice w zestawach First Fit,
zawierajgcych  wszystkie ele-
menty niezbedne do montazu.

Chtodnice Nissens Polska sp. z 0.0.
tel. 61 653 52 07
www.nissens.com.pl

Swiece Double Needle Iridium Tough

ty dla rynku wtdérnego
firma Denso rozpoczyna

Dostarczajaca podzespo- H |J
i 1

12/14 mm, a jego dtugos¢:
26,5 mm, rozmiar czesci
sze$ciokatnej 14/16 mm.

—_—

sprzedaz pieciu  typow

$wiec zapfonowych Dou-  ZEAEt

Wedtug producenta, zy-
wotno$¢ takiej Swiecy sie-

TOUGH

ble Needle Iridium Tough.
Zaprojektowano je z my-
$lg o pojazdach produ-
kowanych przez firmy:
Citroén, Infinity, Lexus,
Nissan, Peugeot, Renault,
Subaru, Toyota i Volvo.
Srednica gwintu wynosi

ga 100 tysiecy kilometrow
przebiegu pojazdu. Poza
tym Iridium Tough obniza
emisje spalin i zuzycie pa-
liwa o 5 procent.
Denso UK Aftermarket

tel. 0044 1299 250 588
www.denso-europe.com

Opony Ecopia EP150

Model ten, produkowany przez
koncern Bridgestone i prezen-
towany w Polsce podczas im-
prez z cyklu Bridgestone Road
Show 2011, zaprojektowano
z my$lg o zapewnieniu bez-
pieczenstwa jazdy i o ochronie
srodowiska naturalnego. Mie-
szanka stosowana w biezniku

zapewnia, ze opory toczenia
sg bardzo niskie, a to przekta-
da sie na ograniczenie zuzycia
paliwa i zmniejszenie emisji
dwutlenku wegla.

ECOPIa EPISO

Bridgestone Sales Polska sp. z 0.0.
tel. 22 606 18 20
www.bridgestone.pl
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Ceramiczne klocki ATE -
gwarancja czystych felg

Innowacyjne klocki o niezwyktych mozliwosciach:

B Jow dust - brak zanieczyszczen felg niezaleznie
od ilosci hamowan.

B low noise - ciche hamowanie przy jednoczesnym
zwiekszonym komforcie hamowania.

B |[onglife - mniejsze zuzycie klockéw i tarcz.
Klocki o przedtuzonej trwatosci.

My znamy droge i wyznaczamy standardy!
Tym samym dla naszych Partneréw wskazujemy
kierunki rozwoju biznesu dzis$ i na przysztosé.

www.ate-ceramic.de

T
ATE - Eine Marke des'ContinentaI-Konzer
Continental Teves AIG & Co. oHG Aftermark

Postfach 900120 - D-60441 Frankfurt a. M. - Tele g'n +49 69 76 03-1 - Fax +49 69 761061
. = 4
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Tansze testery Launch X-431 Master

Firma Launch Polska roz-
poczyna sprzedaz uniwersal-
nych testeréw diagnostycznych
X-431 Master po obnizonej
cenie, wynoszacej 7 500 zfo-
tych netto. Przyrzad pozwala
przeprowadzi¢ czynnosci dia-
gnostyczne pojazdéw ponad
40 marek europejskich, azja-
tyckich i amery-
kanskich.

Odczytuje i ka-
suje kody bte-
doéw, rozpoznaje
jednostke steru-
jaca, mierzy pa-
rametry biezace,
przeprowadza
testy elementéw
wykonawczych
oraz kasuje in-
spekcje  serwi-

MINIPRINTER

SMARTEOX

sowe. Wraz z testerem dostar-
czane sg wszystkie adaptery
niezbedne do obstugi pojaz-
dow.

Jednoczednie  przedstawi-
ciele producenta ostrzegaja
przed oferowanymi na au-
kcjach internetowych przyrza-
dami diagnostycznymi, ktére
sg sprzedawane jako produk-
ty firmy Launch. Modele te
majg czesto zainstalowane
nielegalne oprogramowanie
i nie wspdtpracujg z systemem
pobierania aktualizacji; nie
sq takze serwisowane przez
polski oddziat firmy, a samo
ich uzywanie jest nielegalne
i moze by¢ $cigane.

Launch Polska sp. z 0.0.

tel. 52 585 55 10
www.launch.pl

Texa aktualizuje oprogramowanie Car

Platforma diagnostyczna IDC4
firmy Texa zostata uaktualnio-
na poprzez zastgpienie opro-
gramowania CAR 40/41 now-
szg jego edycjg Car 42/43.
Zawiera ona rozszerzong baze
danych (karty informacyjne

i schematy elektryczne) po-
jazdéw marek: Audi, Citroén,
Dodge, Hyundai, Jeep, Land
Rover, Renault, Toyota, Volvo
i innych. Uzytkownicy platfor-
my IDC powinni zauwazy¢, ze
po zaktualizowaniu obstuguje

Testery wysokiego napiecia

Austriacka firma AVL DiTest
— producent przyrzadéw do
diagnostyki samochodowe] —
zaprojektowata urzadzenie do
bezpiecznego pomiaru napie¢
wystepujacych  w  pojazdach
z napedem elektrycznym lub
hybrydowym. HV Safety 1000
jest modutem podfaczanym do
komputera i zasilanym z portu
USB. Przyrzad pozwala stwier-
dzi¢, czy po odtgczeniu baterii
ogniw akumulatorowych w sa-
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brydowym) pojawia sie jeszcze
wysokie napiecie. Sprawdza
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sie tez przeprowadzi¢ zgod-
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ona urzadzenia OBD Matrix,
sfuzagce do diagnostyki pod-
czas normalnej eksploatacji
pojazdow.

Texa Poland sp. z 0.0.

tel. 12 263 10 12
www.texapoland.pl

zwarciowy i zmierzy¢ potencjaf
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Werther International Polska sp. z 0.0.
tel. 52 581 22 51
www.werther.pl
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Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,50 zt brutto (w tym VAT 23%) 0d NUMErU ........cccccevrueeneee.
[J 6 kolejnych numerdw w cenie 43,05 zt brutto (w tym VAT 23%) od numeru
d 11 kolejnych wydan w cenie 36,90 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 23%) od numeru ............ccceeeee

Najszersza oferta na rynku

Czesci uktadow chtodzenia silnika oraz
klimatyzacji do samochodoéw niemal
wszystkich marek i typow.

Program ponad 10.000 czesci, 90% pokrycie rynku
pojazdow oraz 5-15 nowych produktow miesiecznie
powodujg, ze 2 naszg oferta chiodnic mozesz stac sie
innowacyjnym dostawea dla Twoich klientow, oferujac
rownoczesnie wysokiej jakosci czesci w rozsadnych
cenach. Szukaj nas w dobrych hurtowniach.

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO: (d nowa prenumerata d kontynuacja prenumeraty
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telefon do KONEAKEU .........ocovcveeeeeecieeeiesy €MD oo ee e eeene s http:”wehshﬂp-“‘ssens'

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podag, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):

(@] o] (o] o= RN TSP TP TSP PP TP PPTPPPRPRTO )

ulica i NUMEr dOMU ..o s kod pocztowy ................. MIEJSCOWOSC ... ” mm
Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zaméwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu

odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.
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W najblizszych wydaniach

BOGUSELAWA
KRZCZANOWICZ

W planowaniu tematéw do kolejnych nu-
merdw ,Autoprawy” staramy sie w miare
mozliwosci uwzglednia¢ sezonowos$¢ roz-
nych prac warsztatowych. Podobng zasa-
da kierujg sie producenci warsztatowego
sprzetu, ustalajgc terminy premier swych
nowych modeli, a takze organizatorzy
specjalistycznych targédw i konferencji.
S jednak dziedziny, ktdére trudno by byto
tak porzadkowa¢ wedfug kalendarza. Na
przyktad samochodowe instalacje gazu
LPG i CNG. Z powodu braku przypisania
do konkretnego miesigca tematyka ta cza-
sem umyka naszej uwadze, cho¢ niewat-
pliwie na nig zastuguje zawsze. Czy takze
do wakacyjnego wydania? A dlaczego nie?
Wiec pojawi sie w numerze i bedzie zapre-
zentowana najbardziej wiarygodnie, gdyz
przez najlepszych w tej materii polskich
specjalistow.

Podobnie ma sie sprawa samochodo-
wych systeméw nawigacyjnych. Potrzeb-
ne sg jednakowo we wszystkich porach

roku, a postep techniczny w tej dyscypli-
nie jest ostatnio tak szybki, ze warto o nim
informowac przy kazdej nadarzajacej sie
okazji. Bedzie nig z pewnoscig zblizajaca
sie konferencja ,NaviVision” i nasza z niej
relacja w najblizszym wydaniu.

Omowic trzeba tez kilka innych waz-
nych wydarzen nadchodzacych tygodni,
takich jak ,Motonostalgia” — pierwsze
w Polsce targi pojazdéw zabytkowych,
europejska konferencja firmy Bosch
w Boxbergu, miedzynarodowa konferen-
cja na temat nowoczesnych systeméw
kierowniczych organizowana przez firme
Nexteer Automotive, doroczne targi szko-
len ProfiAuto...

/godnie z naszymi wczesniejszymi
ustaleniami i harmonogramem wydaw-
niczym w numerze lipcowo-sierpniowym
znajdg sie réwniez artykuty na temat
technicznych zabezpieczen podnosni-
kéw samochodowych, zwanych teraz ofi-
cjalnie dzwignikami. Dwie inne publikacje
dotyczy¢ bedag analizy spalin: pierwsza
wykonywanej tradycyjnymi metodami na
stacjach kontroli pojazdéw, druga — z wy-
korzystaniem systemu EOBD. Poréwnanie
zawartych w nich informacji powinno da¢
petny obraz problemu ochrony powietrza
atmosferycznego i ekonomiki zuzycia pa-
liwa przez silniki spalinowe.

W naszych przegladach aktualnych
ofert rynkowych, dostepnych na stronie

www.e-autonaprawa.pl, postanowili$my
wyodrebni¢ nowy dziat wyposazenia ustu-
gowych warsztatow motoryzacyjnych,
czyli sprzet nazywany pomocniczym, cho¢
w gruncie rzeczy niezbedny do prawidto-
wego funkcjonowania placéwek o réznych
specjalnosciach. Chodzi tu o rozmaite ro-
dzaje mebli warsztatowych, odziez roboczg
i ochronng, urzadzenia grzewcze, klimaty-
zacyjne, wentylacyjne itp. Artykut okre$la-
jacy te tematyke dokfadniej znajdzie sie
w najblizszym naszym wydaniu drukowa-
nym. Firmy zajmujace sie dostawami tego
rodzaju produktéw zapraszamy do korzy-
stania z tej mozliwosci ich promocii.

Jak zwykle w numerze wakacyjnym, nie
zabraknie i tym razem publikacji na temat
tuningu pojazdéw, jak rowniez dodatko-
wych akcesoriéw samochodowych. Bedg
tez, rzecz jasna, kontynuowane wszystkie
rozpoczete juz cykle tematyczne.

Warto poza tym zaglagda¢ do naszej
wspomnianej juz witryny internetowej,
gdzie codziennie pojawiajg sie nowe in-
formacje i artykuty. Cze$¢ z nich to wcze-
$niej ukazujgce sie i obszerniejsze wersje
materiatéw wykorzystywanych nastepnie
w drukowanych wydaniach czasopisma,
lecz wiekszo$¢ stanowig publikacje do-
stepne tylko na tym portalu. Szczegblne
znaczenie ma tutaj nasza ksiegarnia in-
ternetowa, oferujaca coraz wiekszy wybor
motoryzacyjnej literatury techniczne;j.
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ROZNE WYMAGANIA,
JEDEN OLEJ - CASTROL!
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7 Kierownik Dziatu
Technicznego Castrol

iele marek, modeli, silnikow,
rodzajéw paliwa — rézne wymagania.
Kazdy olej Castrol posiada unikalny
sktad spetniajacy wymagania okreslo-
nej jednostki. Dzieki temu gwaran-
tujemy sercu naszego samochodu pefng ochrone
i bezproblemowg prace przez dfugie lata.

Klasyfikacja ACEA

W przypadku Opla, marki wywodzacej sie z Niemiec,
a dzi$ wchodzacej w sktad amerykanskiego General
Motors, wymagania stawiane olejom mozna podzieli¢
na trzy grupy. Pierwsza z nich dotyczy samochodéw

FULLY SYNTHETIC
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wyprodukowanych przed przetomem 2003 i 2004 .,
w ktérych stosuje sie oleje silnikowe oparte na kla-
syfikacji ACEA A3/B3. Polecanych jest kilka lep-
kosci SAE: OW-30, OW-40, 5W-30 oraz 5W-40.
Dopuszczana jest takze 10W-40, lecz z zaleceniem
pracy w temperaturze powyzej -20°C. Takimi ole-
jami sg m.in. Castrol EDGE OW-30, Castrol EDGE
B5W-30 czy Castrol Magnatec 10W-40. Co istotne,
w przypadku wymagan stawianych olejowi silniko-
wemu w Oplach sprzed przetomu 2003/2004 nie
wprowadzono podziatu na silniki benzynowe czy
wysokoprezne.

Normy GM

Pojawiajg sie, gdy mowa o silnikach w sa-
mochodach wyprodukowanych po przeto-

mie 2003/2004 r. Normy GM-LL-A-025 oraz
GM-LL-B-025 dzielg oleje na stosowane do silnikow
benzynowych i diesla. W rzeczywistosci jeden olej
spefnia zwykle obie normy. Tak jest w przypadku

produktéw Castrol — Castrol EDGE OW-30 oraz
Castrol Magnatec 5W-30. Normy GM wskazuja
rowniez mozliwos¢ wydtuzenia okreséw pomie-
dzy wymianami oleju. W silnikach benzynowych

z wymaganiem GM-LL-A-025 wynosi on maksy-
malnie 30 tys. km. W silnikach wysokopreznych

z GM-LL-B-025 to maksymalnie 50 tys. km, jednak
zaleca sie wymiane co maksimum 30 tys. km.

Dexos

To trzecia grupa wymagan, jakie stawia sie olejom
w silnikach samochodéw spod znaku btyskawicy.
Wraz z rokiem modelowym 2010 wprowadzono
wymaganie dexos2. Zastepuje wczesniejsze nor-
my GM-LL-A-025 oraz GM-LL-B-025 i jest olejem
niskopopiotowym, dedykowanym silnikom wypo-
sazonym w filtr czastek statych. Okres pomiedzy
wymianami oleju wynosi maksymalnie 30 tys. km.
Produktem spetniajagcym wymagania normy dexos2
jest Castrol EDGE 5W-40.

Przestronne wnetrze i oszczedne silniki sprawiaja, ze Vectra C

Model Rok prod. Olej silnikowy zalecany Olej silnikowy odpowiedni  llos¢
Agila 1,0 12V 00-06 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 3,0
Agila1,2 12V 00-06 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 3B
CorsaC 1,012V 00-06 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 3,0
CorsaC 1,212V 00-06 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 3,5
Meriva 1,4 16V 04-10 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 35
Meriva 1,3 CDTI 06-10 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 3B
AstraH 1,4 16V 04-10 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 3B
AstraH 1,6 16V 04-10 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 4,0
Astra H 1,7 CDTI 04-10 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 54
Zafira 1,8 16V 99-05 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 4,2
Zafira 2,0 DTI 16V 00-05 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 BB
Vectra 1,6 16V 02-09 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 4,0
Vectra 1,8 16V 02-09 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 43
Vectra 1,9 CDTI 04-09 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 4.3

jest bardzo popularnym importowanym samochodem.

Z RYNKU

Opel od lat znajduje sie w czotéwce rankingu
najczesciej sprowadzanych samochoddw

uzywanych. W marcu 2011 r. do Polski
zaimportowano ok. 7300 aut tej marki,

co stanowi 11,78 proc. ogétu sprowadzonych
woéwczas samochoddw.




DO EXPERTOW W MONTAZU AMORTYZATOROW

MONROE® jest wiodgcym $wiatowym dostawcg amortyzatoréw
Najwieksi producenci samochodéw wybierajg MONROE®

My wybralismy Was, ekspertéw w montazu amortyzatoréw
Nasze do$wiadczenie jako producenta czeéci na pierwszy montaz

pozwala dostarczyé Wam odpowiedni produkt najnowszej technologii do
wiekszoéci samochodéw na naszych drogach.

Wybierz najlepszy amortyzator dla swojego klienta.

“TENNECO™

www.monroe-eu.com

SMONROE=

amortyzatory
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da kierujg sie producenci warsztatowego
sprzetu, ustalajgc terminy premier swych
nowych modeli, a takze organizatorzy
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do wakacyjnego wydania? A dlaczego nie?
Wiec pojawi sie w numerze i bedzie zapre-
zentowana najbardziej wiarygodnie, gdyz
przez najlepszych w tej materii polskich
specjalistow.

Podobnie ma sie sprawa samochodo-
wych systeméw nawigacyjnych. Potrzeb-
ne sg jednakowo we wszystkich porach

roku, a postep techniczny w tej dyscypli-
nie jest ostatnio tak szybki, ze warto o nim
informowac przy kazdej nadarzajacej sie
okazji. Bedzie nig z pewnoscig zblizajaca
sie konferencja ,NaviVision” i nasza z niej
relacja w najblizszym wydaniu.

Omowic trzeba tez kilka innych waz-
nych wydarzen nadchodzacych tygodni,
takich jak ,Motonostalgia” — pierwsze
w Polsce targi pojazdéw zabytkowych,
europejska konferencja firmy Bosch
w Boxbergu, miedzynarodowa konferen-
cja na temat nowoczesnych systeméw
kierowniczych organizowana przez firme
Nexteer Automotive, doroczne targi szko-
len ProfiAuto...

/godnie z naszymi wczesniejszymi
ustaleniami i harmonogramem wydaw-
niczym w numerze lipcowo-sierpniowym
znajdg sie réwniez artykuty na temat
technicznych zabezpieczen podnosni-
kéw samochodowych, zwanych teraz ofi-
cjalnie dzwignikami. Dwie inne publikacje
dotyczy¢ bedag analizy spalin: pierwsza
wykonywanej tradycyjnymi metodami na
stacjach kontroli pojazdéw, druga — z wy-
korzystaniem systemu EOBD. Poréwnanie
zawartych w nich informacji powinno da¢
petny obraz problemu ochrony powietrza
atmosferycznego i ekonomiki zuzycia pa-
liwa przez silniki spalinowe.

W naszych przegladach aktualnych
ofert rynkowych, dostepnych na stronie

www.e-autonaprawa.pl, postanowili$my
wyodrebni¢ nowy dziat wyposazenia ustu-
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czyli sprzet nazywany pomocniczym, cho¢
w gruncie rzeczy niezbedny do prawidto-
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wych akcesoriéw samochodowych. Bedg
tez, rzecz jasna, kontynuowane wszystkie
rozpoczete juz cykle tematyczne.

Warto poza tym zaglagda¢ do naszej
wspomnianej juz witryny internetowej,
gdzie codziennie pojawiajg sie nowe in-
formacje i artykuty. Cze$¢ z nich to wcze-
$niej ukazujgce sie i obszerniejsze wersje
materiatéw wykorzystywanych nastepnie
w drukowanych wydaniach czasopisma,
lecz wiekszo$¢ stanowig publikacje do-
stepne tylko na tym portalu. Szczegblne
znaczenie ma tutaj nasza ksiegarnia in-
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rodzajéw paliwa — rézne wymagania.
Kazdy olej Castrol posiada unikalny
sktad spetniajacy wymagania okreslo-
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W przypadku Opla, marki wywodzacej sie z Niemiec,
a dzi$ wchodzacej w sktad amerykanskiego General
Motors, wymagania stawiane olejom mozna podzieli¢
na trzy grupy. Pierwsza z nich dotyczy samochodéw
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wyprodukowanych przed przetomem 2003 i 2004 .,
w ktérych stosuje sie oleje silnikowe oparte na kla-
syfikacji ACEA A3/B3. Polecanych jest kilka lep-
kosci SAE: OW-30, OW-40, 5W-30 oraz 5W-40.
Dopuszczana jest takze 10W-40, lecz z zaleceniem
pracy w temperaturze powyzej -20°C. Takimi ole-
jami sg m.in. Castrol EDGE OW-30, Castrol EDGE
B5W-30 czy Castrol Magnatec 10W-40. Co istotne,
w przypadku wymagan stawianych olejowi silniko-
wemu w Oplach sprzed przetomu 2003/2004 nie
wprowadzono podziatu na silniki benzynowe czy
wysokoprezne.

Normy GM

Pojawiajg sie, gdy mowa o silnikach w sa-
mochodach wyprodukowanych po przeto-

mie 2003/2004 r. Normy GM-LL-A-025 oraz
GM-LL-B-025 dzielg oleje na stosowane do silnikow
benzynowych i diesla. W rzeczywistosci jeden olej
spefnia zwykle obie normy. Tak jest w przypadku

produktéw Castrol — Castrol EDGE OW-30 oraz
Castrol Magnatec 5W-30. Normy GM wskazuja
rowniez mozliwos¢ wydtuzenia okreséw pomie-
dzy wymianami oleju. W silnikach benzynowych

z wymaganiem GM-LL-A-025 wynosi on maksy-
malnie 30 tys. km. W silnikach wysokopreznych

z GM-LL-B-025 to maksymalnie 50 tys. km, jednak
zaleca sie wymiane co maksimum 30 tys. km.

Dexos

To trzecia grupa wymagan, jakie stawia sie olejom
w silnikach samochodéw spod znaku btyskawicy.
Wraz z rokiem modelowym 2010 wprowadzono
wymaganie dexos2. Zastepuje wczesniejsze nor-
my GM-LL-A-025 oraz GM-LL-B-025 i jest olejem
niskopopiotowym, dedykowanym silnikom wypo-
sazonym w filtr czastek statych. Okres pomiedzy
wymianami oleju wynosi maksymalnie 30 tys. km.
Produktem spetniajagcym wymagania normy dexos2
jest Castrol EDGE 5W-40.

Przestronne wnetrze i oszczedne silniki sprawiaja, ze Vectra C
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Agila 1,0 12V 00-06 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 3,0
Agila1,2 12V 00-06 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 3B
CorsaC 1,012V 00-06 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 3,0
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Meriva 1,4 16V 04-10 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 35
Meriva 1,3 CDTI 06-10 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 3B
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AstraH 1,6 16V 04-10 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 4,0
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Zafira 1,8 16V 99-05 EDGE OW-30 Magnatec 5W-30 4,2
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