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Instalacje klimatyzacyjne pojawiajg sie obecnie nawet w najtanszych
samochodach. Rosnie wiec popyt na ich serwisowanie, lecz sprzet
dzi$ do tego uzywany juz za szes$é lat stanie sie mato przydatny.

Ze wzgledéw ekologicznych wszystkie pojazdy homologowane po 1 stycznia biezgcego roku
musza zgodnie z unijng normg CEE wykorzystywa¢ w swych uktadach klimatyzacji nowy
czynnik chtodzacy R1234yf zamiast dotychczasowego R134a. Jesli homologacja danego

modelu nastgpita przed wymieniong data, a produkcja trwa nadal, mozna bedzie fabrycznie

stosowac w nim czynnik R134a, lecz nie dtuzej niz do 2017 roku. » PP str. 34
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Muzykanci

Miedzy muzykg i technikg podobieristw jest znacznie wiecej, niz sie na ogét sadzi. W jednej i drugiej dziedzinie
zdarzajg sie eksperci, tworcy lub wykonawcy nieudaczni, cho¢ imponujgco wykwalifikowani, i utytutowani obok ge-
nialnych samoukdw, a wsrdd ludzkich dokonan, po obu stronach dominujacej przecietnosci réwnie czesto powstaja
arcydzieta, jak buble. Talent muzyczny lub techniczny jest darem intuicyjnego dostrzegania i rozumienia wewnetrz-
nej ztozonosci struktur na pozdr jednolitych. Z tym trzeba sie urodzié, ale z drugiej strony sam talent nie zapewnia
sukcesu, bo nie rozwijany — marnuje sie i zanika.

Talenty rodza sie zgodnie z faciriskg zasadg spirytus flat ubi vult (duch tchnie, gdzie chce), co w praktyce ozna-
cza losowo sprawiedliwy rozktfad. Wydawac sie moze, iz poszczegdlne nacje obdarzane sg nimi nieréwno, ale to
nie skutek dysproporcji w ich wystepowaniu, co raczej w skutecznym odnajdywaniu. W naszej narodowej tradycji
zwigzane z tym kompleksy prébowata fagodzi¢ patriotyczna literatura, w tym powszechnie znany wiersz Stanistawa
Jachowicza ,Cudze chwalicie, swego nie znacie...”, lub pamietna nowela Henryka Sienkiewicza ,Janko muzykant”.
Ptynety stad wnioski ku pokrzepieniu serc, ze mamy swe rodzime, niepowtarzalne skarby, a réwnoczesnie ku prze-
budzeniu sumien, by ktos (blizej nieokreslony) w tej sprawie zaczat cos robic.

W przypadku zapomnianych twdrcdw polskiej motoryzacji mamy sytuacje w zasadzie podobng, z tg jednak
réznicg, ze ich nazwiska i dziefa sg publicznie znane i doceniane bez zadnych zastrzezer, tylko nie doczekaty sie
naleznego poparcia ze strony ,czynnikéw” decydujgcych o ich dalszych losach. Fakt ten tftumaczony jest u nas
zazwyczaj interesami jakich$ wrogich sit zewnetrznych lub wewnetrznych, uparcie zmieniajacych nasze godne po-
zazdroszczenia osiggniecia w nieprzerwane niemal pasmo rzekomo zmarnowanych szans.

| tak Swietnie rokujgce prace naszych miedzywojennych konstruktoréw samochodoéw zostaty ponoé¢ brutalnie
przerwane przez podjecie w Polsce licencyjnej produkcji Fiata 508. Niewazne, iz w tym momencie nasz narodo-
wy dorobek stanowifo zaledwie kilka prototypdw, zbudowanych niezaleznie przez rdézne inzynierskie zespoty nie-

dysponujace mozliwoscig ich seryjnego wytwarzania. To nic, ze 6wczesne warunki ustrojowe dawaty petng swobode
rozwijania konkurencyjnych projektéw. tatwiej cata wing obarczy¢ Fiata i nie wdawac sie w niewygodne szczegdty.

Okres PRL do czasu ponownego zakupu wioskich i francuskich licencji nie imponuje ani iloscig i jakoscig wy-
twarzanych w kraju modeli, ani tez liczebnos$cig ich produkcyjnych serii. Wiele natomiast powstafo w tym czasie le-
gend o technicznych rewelacjach wiezionych podobno (wiadomo przez kogo) w projektowych pracowniach Zerania,
Bielska-Biatej, Starachowic, Jelcza i Sanoka. Byty to jednak, tagodnie mdwigc, pogfoski stabo zwigzane z faktami.
Rdwnolegle z nimi rozwijat sie nurt medialnych doniesiert na temat ,epokowych” wynalazkdéw innych technicznych
Jankdw muzykantdw, czyli jakichs turbinek, silnikdw na wode, superbezpiecznych zderzakéw i wspaniatych kon-
strukcji polskich samochodow tariszych niz rowery... Wszystko to zniszczyta zazdrosna zmowa profesjonalistow
7 cafego $wiata.

Jaka jest wiec prawda o naszych samorodnych talentach? Ano taka, jak i gdzie indziej, czyli po prostu rézna.
Wielu mamy ,,muzykantdw” obdarzonych silnym gfosem, cho¢ pozbawionych stuchu. Sg tez rzadkie przypadki wy-
bitnych uzdolnien wykorzystywanych jednak przewaznie w zagranicznych firmach. Dlaczego nie u nas? Chyba z tej
samej przyczyny, dla ktdrej fenomenalny Sienkiewiczowski Janko sam bytby zdegustowany swg gra na skrzypkach
wfasnorecznie wykonanych z gonta.

VARTA TO ZAAWANSOWANA
TECHNOLOGIA.

Niezaleznie od tego, jaki akumulator VARTA wybierzecie do swojego
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Marian Kozfowski

FOT. ARCHIWUM

pojazdu, my w kazdym przypadku gwarantujemy Wam ekstremalna

POWER_
FRAMVIE"

GRID TECHNOLOGY

moc rozruchu, niezawodne zaopatrzenie w energie, -
100 % najwyzszej jakos$ci i zaawansowang technologie. %
VARTA DynamicTrio — dzigki unikatowej w skali

swiatowej technologii produkcji kratki PowerFrame® —

to akumulatory, na ktére mozesz liczyé w kazdej sytuacji

TERAZTO JESZCZE WIECEJ UKRYTEJ MOCY.h
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Wydarzenia

Nowe przepisy na niemieckich drogach

Od 4 grudnia 2010 r. pojazdy
0 masie powyzej 3,5 tony oraz
autobusy minimum z 8 miej-
scami korzystajace zimg z nie-
mieckich drég powinny mie¢
na osi napedowej opony M+S
(btoto i $nieg). Niezastoso-
wanie sie do nowego przepi-
su grozi karg pieniezng oraz
punktami karnymi. Poniewaz
nie opracowano jeszcze mie-  dostawczych, firma Goodyear, ich
by pomadc kierowcom i poli-

identyfikacje  wizualng
poprzez oznaczenie ztozone
z konturu gory i ptatka $niegu.

dzynarodowej definicji ogu-

mienia zimowego do pojazdéw  cjantom, wprowadzita wfasng

Kolory i samochody Zaprojektu...

Whits 14% JF—

Bk TR Pesl < T

Wykres przedstawia
ranking europejski

Wedtug raportu DuPont Auto-
motive: srebrny (26%) i czar-
ny (24%) pozostawaty w roku
2010 najchetniej wybierany-
mi kolorami samochoddéw na
Swiecie. Biaty, pertowo-biaty

i szary zajmujg ex aequo trze-
cie miejsce. W Europie najpo-
pularniejsze okazaty sie kolo-
ry: czarny (24%), szary (19%),
srebrny (17%), biaty (14%)
i niebieski (9%)

Infolinia Hella Gutmann

Hella Polska poszerzyta pakiet
ustug oferowanych w ramach
nowo powstatego Dziatu Wy-
posazenia Warsztatowego,
uruchamiajgc infolinie dla
uzytkownikéw urzadzen Hella

AUTONAPRAWA | LUTY 2011

Gutmann. Pod numerem tele-
fonu 0 800 42 55 66 bedzie
mozna uzyska¢ informacje
zZwigzane z obstugg urzadze-
nia badz wsparcie przy roz-
wigzywaniu konkretnych pro-

Lotos-Subaru  Poland  Rally
Team ogtosit otwarty konkurs
na opis samochodu rajdowe-
go w sezonie 2011. Projekt
powinien uwzglednia¢ bazowe
zatozenia dotyczace rozmiesz-
czenia znakéw firm partycypu-
jacych w inicjatywie. Zwyciez-
ca zostanie zaproszony jako
g0s¢ zespotu do udziatu w jed-
nej z eliminacji Rajdowych
Samochodowych  Mistrzostw
Polski 2011.

Szczegdtowe informacije o kon-
kursie na stronie: http://www.
sprt.pl/lang.pl/no/pnews/101

HELLR GUTMANN

5 i ! [°] T O N 5

bleméw wystepujacych przy
naprawie samochodu. Infoli-
nia dostepna jest w dni robo-
cze w godzinach od 8 do 16.

FOT. DUPONT, GOODYEAR, HELLA, SUBARU

FOT. CASTROL, VOLKSWAGEN MOTORSPORT

BF Goodrich w Rajdzie Dakar

Marka BF Goodrich odnio-
sta dotychczas jedenascie
zwyciestw w Rajdzie Dakar
w kategorii opon. W tym roku
w Argentynie korzystato z jej
ogumienia az siedemnascie
zwycieskich ekip, w tym trzy
volkswageny zajmujace naj-
wyzsze miejsca w klasyfikacji
generalnej i prowadzone przez
nastepujgcych kierowcow:

1. Nasser Al-Attiyah, 2. Giniel
de Villiers, 3. Carlos Sainz.
Oprécz zajecia 15 najwyz-
szych miejsc w klasyfikacji
koncowej, zawodnicy jadacy
na oponach BF Goodrich od-
notowali zwyciestwo w katego-
rii T2 Production oraz w klasie
pojazdéw jednosladowych we
wspotpracy z ekipami Toyoty
i Buggy SMG.
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Monte Carlo Historique

Warszawa jest jednym z miast,
z ktérych 27 stycznia wystar-
towato osiem zatdg uczestni-
czacych w Rallye Monte-Carlo
Historique (rajdzie samocho-
déw zabytkowych). Inne mia-
sta startowe poza polskg sto-
lica to w tym roku marokanski
Marrakesz, szkockie Glasgow,

Z warszawskiego placu Te-
atralnego wyruszyty do Monte
Carlo m.in. polski fiat 125p
w barwach Castrol, prowadzo-
ny przez Andrzeja Postawke,
i samochdd alfa romeo 2000
GTV, wyposazony przez firme
Michelin w 4 komplety opon
z kolcami x-ice north, ktérego

Barcelona w Hiszpanii i Reims

zatoge stanowili Jerzy i Woj-
ciech Walentowiczowie.

Multi-Diag®

ACTIA®

Yehicle Electronics & Diagnostics

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami
samochodéw,  intensywnie  rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow
pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecig wsparcia technicznego na calym $wiecie.
Specjalistyczna  wiedza, ktdra wykazujemy sie w  kontaktach
z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancje dla
naszego testera uniwersalnego i lezy u podstaw  sukcesu
urzadzenia Multi-Diag®.

Wprowadzajgc funkcje Express-diag znaczaco skrdcilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
— przekfada sie to w prosty sposéb na realizowane obroty w warsztacie.

Rok 2010 to kolejne nowe wyzwania oraz zapowiedzi dalszych
rewolucyjnych zmian. Funkcja ,1 CLICK” - jedno kliknigcie pozwala
na sprawdzenie wszystkich systemdw rozpoznanych w pojezdzie.
Innowacyjnos¢ doceniona i wyrézniona na targach motoryzacyjnych
EquipAuto w Paryzu.

* Cena netto obowiazuje do wyczerpania zapasow

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

i ul. Putawska 38
05-500 Piaseczno

tel. (022) 726 35 90
www.actiapolska.pl

AUTONAPRAWA | LUTY 2011
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Niemiecka nagroda dla TwinAir

Silnik TwinAir Fiata otrzymat
prestizowg nagrode

imienia

Paula Pietscha, przyznawang

przez czytelnikéw ,Auto Motor
und Sport” w konkursie ,Die
Besten Autos 2011” (,Najlep-
sze samochody 2011 roku”).
Nagrodzona konstrukcja to in-
nowacyjny silnik benzynowy

opracowany przez Fiat

Powertrain, stosowany od
2010 r. w modelu Fiat 500.
Ma tylko dwa cylindry o tacz-

) nej pojemnosci 875 cm?®,

dzieki
systemowi

turbosprezarce oraz
MultiAir (elektro-
hydrauliczne sterowanie za-
worami) rozwija moc 85 KM
(63 kW) i spala 4,1 1/100 km
przy emisji 95 graméw CO,
na kilometr. taczy wiec walo-
ry ekologiczne i ekonomiczne
z mozliwoscig dynamicznej
jazdy.

PR dla matych i Srednich firm

Od 1 grudnia 2010 r. do 31
maja 2012 r. Zwiazek Rzemio-
sfa Polskiego realizuje wspot-
finansowany z funduszy unij-

MotoNostalgia

W dniach 28-29 maja 2011 r.
po raz pierwszy w Polsce
odbedg sie Targi
Zabytkowych — Moto Nostal-
gia. To wydarzenie moze byc¢
atrakcyjne nie tylko dla ruchu
kolekcjonerskiego w  Polsce

Pojazdéw

i licznych mitosnikow tzw. we-
teranow szos, lecz takze stano-
wi okazje do zaprezentowanie

Zaprosili nas

Firma Hella Polska — na kameralny
obiad noworoczny (Warszawa, 13 stycz-
nia 2011 r.)

Texa Poland - na konferencje prasowa
pofaczong z prezentacjg najnowszych
produktéw firmy (Warszawa, 20 stycz-
nia 2011 r.)

Firma Lewor — na szkolenie dotyczace
geometrii kot i osi pojazdéw cigzaro-
wych (£odz, 3 lutego 2011 r.)

AUTONAPRAWA | LUTY 2011

nych projekt ,Public relations
a adaptacyjno$¢ i konkurencyj-
no$¢ matych i $rednich przed-
siebiorstw”. Dzieki niemu 520

sie  firm  motoryzacyjnych,
olejowych, oponiarskich, pro-
ducentéw czesci zamiennych,

warsztatbw  samochodowych
roznych specjalnosci i innych
podmiotéw gospodarczych

Swiadczacych ustugi dla sze-
roko rozumianej motoryzacji.
Blizsze informacije:

www. motonostalgia.p!

Zmiany w zarzadzie Fota SA

Rada nadzorcza spétki powo-
fata na stanowisko prezesa
zarzadu Pawta Gizickiego, do-
tychczasowego  wiceprezesa
i dyrektora finansowego, oraz
Karola Dudija na stanowisko
cztonka zarzadu, dyrektora
sprzedazy. Wczesniej rezygna-
cje z funkcji prezesa i czton-
ka zarzadu ztozyt Woijciech
Pratkowski, ktérego misja,
polegajgca na restrukturyzacji
spotki i grupy oraz przygoto-
waniu strategii rozwoju na lata
2010-2014,
sukcesem.
Pawet Gizicki pracuje w Fo-
cie od wrzesnia 2008 roku.
Byt autorem programu restruk-
turyzacji ktora
przyniosta poprawe wynikow

zakonczyta sie

finansowej,

pracodawcéw i menedzerdw
Z tego sektora gospodarki zdo-
bedzie wiedze w zakresie m.in.

komunikacji publicznej i lob-

g

Pawet Gizicki

Karol Dudij

spotki i pozwolita odrobi¢ stra-
ty spowodowane m.in. przez
transakcje walutowe zawiera-
ne przez poprzedni zarzad.

Karol Dudij, odpowiedzial-
ny za rozwdj sprzedazy, posia-
da bogate do$wiadczenie na
stanowiskach zwigzanych z bu-
dowaniem struktur sprzedazo-
wych oraz zarzadzaniem siecig
oddziatéw. Ostatnio pracowat
w gietdowe] spotce Action SA,
na stanowisku dyrektora pionu
zakupdw i sprzedazy.

bingu w trakcie szkolen prowa-
dzonych od marca 2011 r.
Blizsze informacje:

www. prdmsp.pl

Mot sl

Reaktywowany CARS 21

W koncu 2010 roku Komisja
Europejska reaktywowata dzia-
fajgcg w latach 2005-2007
Grupe Wysokiego Szczebla
CARS 21 (High Level Group
Competitive Automotive Re-
gulatory System for the 21st
Century). Jej zadaniem jest

wskazywanie regulacji praw-

nych niezbednych dla po-
prawy konkurencyjnosci i eko-
nomicznej sytuacji europej-
skiego sektora motoryzacyj-
nego oraz wdrozenie przyjetej
w maju ubiegtego roku ,Eu-
ropejskiej strategii na rzecz
eko- i energoefektywnych sa-
mochodow”.

W tej organizacji Polske
reprezentowa¢ bedzie wice-
premier i minister gospodar-
ki, Waldemar Pawlak, a w jej
pracach majg uczestniczyé
wiceprezes Inter Cars, Krzysz-
tof Soszynski, oraz dyrektor
zarzadzajacy firmy Moto-Profil,
Bogumit Papierniok.

FOT. FIAT, FOTA, MOTONOSTALGIA

FOT. OSRAM, VOLKSWAGEN MOTORSPORT

Castrol w rajdzie Dakar

W tym wielkim teScie nieza-
wodnos$ci pojazdéw i ich pod-
zespotéw doskonale  spisaty
sie produkty firmy Castrol —
technicznego partnera zespotu
VW Motorsport, triumfujacego
w rajdach Dakar nieprzerwa-
nie od trzech lat. W tym roku
samochody VW Touareg jada-
ce na silnikowych i przektad-
niowych olejach Castrol zwy-
ciezytly w 12 z 13 etapdéw i po
raz drugi z rzedu zajety wszyst-
kie miejsca na podium klasyfi-
kacji rajdu. Dzieki zwyciestwu
Wtadimira Czagina i drugiemu
miejscu jego kolegi z zespotu
Kamaz:

Firdausa Kabirowa

— Castrol odniést réwniez suk-
ces w rywalizacji ciezaréwek.
Najwiekszym  wyzwaniem
dla olejéw byta w tych warun-
kach temperatura powietrza
siegajaca 40 stopni Celsjusza,
grozaca utratg niezbednej lep-
kosci. Poza tym olej nagrzewa
sie dodatkowo, gdyz ma 30%
udziatu w chfodzeniu bardzo
intensywnie uzytkowanego sil-
nika. W samochodzie rajdo-
wym temperatura oleju wyno-
szaca okofo 150 stopni Cel-
sjusza jest standardem. Trudne
warunki, jakie wystepujg w Da-
karze, sprawiajg, ze wzrasta
ona jeszcze o 40-50 stopni.

Ekologiczny program DuPont Refinish

DuPont Refinish wprowadza
program o nazwie Eco Pro™
we wszystkich swoich warsz-
tatach w Europie, na Bliskim
Wschodzie i w Afryce. Wkrétce
mozliwos$¢ uczestnictwa w nim
uzyskajg
w Polsce.

Program ten pozwala ustu-

rowniez  warsztaty

gowym lakierniom informowac¢
klientéw o tym, ze do napraw

ich pojazdéow stosowane sg
produkty i procesy zgodne
z globalnymi (VOC) i lokalnymi
przepisami ochrony $rodowi-
ska naturalnego.

Nosnikami tych informa-
cji beda przygotowane przez
DuPont Refinish szyldy, certy-
fikaty i inne narzedzia wpro-
wadzane wraz z rozwojem
programu.
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Kolejnym wyzwaniem jest
pustynny  pyt, przenikajacy
mimo  specjalnego przygoto-
wania pojazdéw do wnetrza
smarowanych mechanizmow.
Konieczna wiec staje sie taka

iy ~4 L
S AT L
;. "‘-"M‘;:'EL.!F !

jakos¢ srodkéw smarnych, by
utrzymac ich optymalne wtasci-
wosci i zapewni¢ podzespotom
maksymalng ochrone pomimo
nieuniknionej zawartosci  za-

nieczyszczen.

Akademia Bezpieczenistwa Osram

Firma Osram od wrze$nia
2010 r. organizuje cykle spo-
tkan popularyzujacych S$wia-
tetka odblaskowe wsrod dzieci
i mtodziezy ze schronisk TPD.
Zostata takze partnerem akcji
,Bezpiecznie, chce sie zy¢”,
organizowanej przez Krajowe
Centrum Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego. W grudniu,
w ramach kontynuacji dzia-

fan Akademii, ruszy-
ty ,Miasteczka ruchu
drogowego”, a w szko-
fach powiatow war-
szawskich ~ mtodziez

mogta zapozna¢ sie

z zasadami bezpiecz-

nego zachowania na drogach,
wzig¢ udziat w ciekawych kon-
kursach i wygra¢ atrakcyjne
nagrody.

Rozwiniecie predkosci od 0 do 100 km moze zajac tylko kilka sekund.
Bez czesSci marki Textar wyhamowanie ze 100 do 0 km moze zabrac cafte zycie.

TEXTAR

Nowoczesne pojazdy osiagaja predkosc 100 km/h w kilka sekund,
ale wykorzystujgc takg moc i zatrzymujac pojazd przy tak duzej
szybkosci, potrzeba ogromnej sify hamowania. Dlatego Textar
koncentruje sie na rozwoju hamulcéw tarczowych od prawie wieku
i czas ten uwazamy za dobrze wykorzystany. Ponadto, kazda nowa
okladzina hamulcowa jest efektem ponad 36-miesiecznych badari
i tysiecy godzin rygorystycznych testow, aby zapewni¢ wykonanie
wedfug najwyzszych standardéw. Dlatego hamujac przy najwyzszych
predkosciach nie tra¢ ani sekundy. Montuj Textar!

Textar is a registered trademark of TMD Friction.

www.textar.com
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Lakiernictwo renowacyjne (cz. 1)

Przygotowanie podtoza

OBECNA MODA PREFERUJE JEDNOLITE POWLOKI LAKIERNICZE, OBEJ-
MUJACE ELEMENTY NADWOZI WYKONYWANE Z ROZNYCH MATERIA-
EOW. DO TYCH WYMOGOW MUSZA BYC DOSTOSOWANE ROWNIEZ

TECHNOLOGIE NAPRAWCZE

i i

OBECNA MODA SPRAWIA, ZE POD JEDNOLITA POWLOKA LAKIERNICZA CALEGO
NADWOZIA KRYJA SIE ROZNE RODZAJE PODEOZY

Zmienit sie takze zakres napraw zlecanych
ustugowym lakierniom. Z jednej strony
zdecydowanie wieksza trwato$¢ samych
powfok lakierniczych, jak i pokrywanych
nimi podfozy, a z drugiej — rosngca wraz
z intensywnoscig ruchu czestotliwos¢
drobnych kolizji drogowych — sprawia-
ja w sumie, iz gtéwne zapotrzebowanie
klientéw dotyczy tzw. napraw czesciowych
0 matym lub $rednim zakresie. Jednak
wymieniane w ich trakcie fragmenty la-
kierniczych pokry¢ musza by¢ identyczne
z oryginalnymi nie tylko pod wzgledem
kolorystyki, lecz takze w $wietle kryteriow
technicznych, poczawszy od prawidfowe-
g0 przygotowania podtoza.

AUTONAPRAWA | LUTY 2011

Identyfikacja

materiatéw nadwoziowych

Kazdy rodzaj tworzywa przeznaczonego
do lakierowania wymaga specyficznej ob-
robki wstepnej przy uzyciu odpowiednich
narzedzi i materiatéw. Przedstawiona na
zafagczonym schemacie  wspoétczesnego
nadwozia samochodu réznorodno$¢ wy-
stepujagcych w nim podfozy lakierniczych
to tylko jeden z mozliwych przyktadéw
stosowanych w nich kombinacji rézno-
imiennych elementéw. Ich dokfadna iden-
tyfikacja jest w przypadku podejmowanej
naprawy lakierniczej konieczna, lecz réw-
noczesnie w praktyce niemozliwa bez ory-
ginalnej dokumentacji fabrycznej.

Tradycyjne metody rozpoznawania ro-
dzajéw uzytych materiatéw okazujg sie tu-
taj zawodne nawet w odniesieniu do cze-
sci metalowych. Na przyktad popularne
niegdy$ badanie obecnosci zelaza za po-
mocg magnesu daje podobnie negatywny
wynik w przypadku blach aluminiowych,
magnezowych, jak i wielu gatunkéw stali
szlachetnych. Z kolei wyrazne cechy ferro-
magnetyczne wykazujg blachy ze stali
weglowej niezaleznie od swego zabezpie-
czenia antykorozyjnego jedynie $rodkami
gruntujacymi, czy tez powtokami z innych
metali bardziej odpornych na korozje,
a przeciez mamy tu do czynienia z catko-
wicie odmiennymi podtozami malarskimi.

W  przypadku podtozy metalowych
szczegdblnego traktowania wymagaja pota-
czenia aluminium ze stalowymi elementa-
mi mocujacymi (np. $rubami), poniewaz
przy ich bezposrednim kontakcie mogg sie
tworzy¢ ogniska korozji galwanicznej. Dla
eliminacji tego rodzaju zjawisk producenci
nadwozi stosujg specjalne systemy izolu-
jace, konieczne takze podczas przeprowa-
dzanych renowacji.

Jeszcze wieksze trudnosci dotycza sto-
sowanych w motoryzacji tworzyw sztucz-
nych, gdyz przy zblizonych cechach fizycz-
nych moga mie¢ one bardzo zréznicowane
wiasciwosci chemiczne. Tak wiec na przy-
kfad materiat oznaczany symbolem: ABS
zawiera sktadniki akrylowe, butadienowe
i styrenowe; PP — polipropylenowe; EPDM
jest elastomerem (wulkanizowanym kau-
czukiem syntetycznym); RTM i SMC za$
to laminaty zbrojone wiéknem szklanym,
a handlowa nazwg Karbon okres$la sie
kompozyty z widkna weglowego. ..

Obrébka szlifierska

Pierwszg operacja przygotowujacg podtfo-
ze, na ktére nanoszony ma by¢ napraw-
czy fragment powtoki, jest jego doktadne
oczyszczenie z resztek uszkodzonych
warstw lakierniczych, a takze z produktow
ewentualnej korozji. Przy naprawach cze-

FOT. MAZDA

FOT. ARCHIWUM

$ciowych efekt ten uzyskuje sie z reguty za
pomocg metod szlifierskich na tyle wydaj-
nych, by w jak najkrétszym czasie usuna¢
zbedny materiat z naprawianego obszaru,
i réownocze$nie wystarczajgco precyzyj-
nych, by nie narusza¢ znajdujacych sie
pod nim bardzo cienkich warstw galwa-
nicznych, a tym bardziej nie powodowac
dodatkowych ubytkéw we wtasciwym
podfozu.

Wiekszo$¢ opisanych tu narzedzi znaj-
duje zastosowanie takze i w dalszych fa-
zach wykonywanych prac, az do obrobki
wykonczeniowej nowych fragmentéw po-
wtoki. Nalezg do nich przede wszystkim
rozmaite rodzaje szlifierek. Do intensyw-
nej obrébki wstepnej (zgrubnej) najlepiej
nadajg sie szlifierki taSmowe o réznych
roboczych szeroko$ciach tasmy Scier-
nej: duzych, do pracy na wiekszych po-
wierzchniach, i bardzo waskich, do szlifo-
wania miejsc trudno dostepnych.

Szlifierki wibracyjne, w ktérych prosto-
katna ptyta z napietym na niej papierem

LAKIERNICTWO | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 9

ABS

listwa, gril
ABS
AN
zderzaki pokrywa silnika
PP/EPDM kompozyty weglowe

lusterka boczne

dach
stal ocynkowana

pokrywa bagaznika
aluminium

tylny botnik
gruntowana
blacha stalowa

gruntowana
blacha stalowa

przedni btotnik

PRZYKEAD WSPOLCZESNE] STRUKTURY MATERIALOWE] NADWOZIA SAMOCHODU OSOBOWEGO

sciernym przemieszcza sie szybkim ru-
chem posuwisto-zwrotnym, uzywane sg
przy $redniej wielkosci uszkodzeniach, usy-
tuowanych w miejscach odlegtych od kra-
wedzi strukturalnych elementéw nadwozia.
Przy skrajnych bowiem potozeniach ptyty
jej ruch ulega spowolnieniu az do catkowi-

tego zatrzymania, a pdzniej stopniowemu
przyspieszaniu, wiec wydajnos¢ i jakos¢
obrdbki staja sie niewystarczajace.

Tej wady nie maja szlifierki mimosrodo-
we, gdyz ich okragte tarcze jednocze$nie
obracajg sie i wibrujg w kierunku pro-
mieniowym, €O zapewnia réwnomierne -

_-____.-

WIMALE

51-511 Wroctaw, ul. Strachocinska 27, tel/fa —
e-mail: info@wimad.com.pl, http:ffwww:ﬁl” e
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PRZYGOTOWANIE PODLOZA DO NAPRAWY CZE-
SCIOWE] OBEJMUJE ROZNE RODZAJE OBROBKI
SZLIFIERSKIE]

szlifowanie catej obrabianej powierzchni.
Dlatego ten rodzaj narzedzi stosuje sie do
prac bardziej precyzyjnych. lIstniejg tez
miniaturowe odmiany szlifierek mimo-
Srodowych, przeznaczone specjalnie do
szybkiego wykonywania drobnych napraw
lakierniczych.

W zmechanizowanych szlifierskich na-
rzedziach lakierniczych wykorzystuje sie
naped elektryczny lub pneumatyczny. Przy
obydwu zaleca sie korzystanie z zewnetrz-
nych instalacji odsysania pytéw. Pierwszy
jest niewatpliwie tanszy, lecz drugi pozwa-
la na Izejszg konstrukcje i wiekszg porecz-
nos$¢ analogicznych urzadzen, a poza tym

wszystkie lakiernie sg juz wyposazone
w instalacje sprezonego powietrza.

Pneumatyczne lub elektryczne moze
by¢ réwniez zasilanie rotacyjnych szlifierek
prostych, uzywanych w lakierniach gtow-
nie do napedu szczotek drucianych, kto-
rymi usuwa sie rdze z podfozy stalowych.
Alternatywng metoda jest w tym wypad-
ku piaskowanie, czyli usuwanie rdzy na
skutek erozyjnego dziatania strumieniem
intensywnie nadmuchiwanego piasku lub
ziaren korundu.

Przy korzystaniu ze wszystkich wymie-
nionych tu urzadzen mechanicznych ko-
nieczne jest stosowanie rekawic ochron-
nych, masek zabezpieczajgcych drogi
oddechowe i specjalnych okularéw.

W praktyce lakierniczej zmechanizowa-
ny sprzet szlifierski jest bardzo pozyteczny,
ale w niektorych, szczegdlnych okoliczno-
Sciach (na przykfad przy obrébce krawedzi
elementéw) musi by¢ zastepowany trady-
cyjnymi klockami do recznego szlifowania
papierem $ciernym. Nowsze odmiany tych
prostych narzedzi wyposazane sg w Syste-
my odsysania pytu wspétpracujace z ze-
wnetrznymi zrédtami podci$nienia.

Materiaty $cierne

Do prac lakiermiczych uzywa sie niemal
wytacznie tzw. nasypowych materiatow
Sciernych, w ktérych warstwa ziaren ko-

ELEKTRYCZNE SZLIFIERKI OSCYLACYJNE ZE ZINTEGROWANYM ODSYSANIEM PYLU.
Z LEWE]: Z TARCZA PROSTOKATNA, Z PRAWE]: TYPU DELTA DO PRACY W NAROZNIKACH

PNEUMATYCZNE SZLIFIERKI MIMOSRODOWE. Z LEWE]: Z ZEWNETRZNYM ODSYSANIEM PYLU,

Z PRAWE]: ZE ZINTEGROWANYM FILTREM WYMIENNYM
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rundowych lub karborundowych przy-
klejona jest do papierowego, ptéciennego,
wiokninowego badz gabczastego nosnika.
Ksztaft tych no$nikéw przystosowany jest
do wspotpracy z ptytg lub rolkami kon-
kretnego narzedzia napedzajacego. W pa-
pierach $ciernych przeznaczonych do
szlifowania na mokro uzywane sg wodo-
odporne nosniki i kleje mocujgce ziarna.

Materiaty te dobierane sg do konkret-
nych zadan pod wzgledem wielkosci zia-
ren Scierniwa oraz gestosci ich roztozenia
na powierzchni nosnika. Cecha ta jest
catkowicie znormalizowana i wyrazana
systemem oznaczen kodowych drukowa-
nych na jego rewersie. Numer poprzedzo-
ny literg P jest tym wiekszy, im ziarna sg
drobniejsze i gesciej rozmieszczone.

Dlatego materialy o niskich numerach
znajdujg zastosowanie przy obrdbce zgrub-
nej, najbardziej wydajnej, lecz pozostawia-
jacej powierzchnie najmniej gfadka, pokrytg
siecig stosunkowo gtebokich rys. Najwyzsze
numery zapewniajg maksymalng gtadkos¢
przy minimalnej wydajnosci. Do pozadanej
gtadkosci dochodzi sie wiec stopniowo po-
przez wielokrotne szlifowanie tych samych
miejsc materiatami o coraz wyzszych nu-
merach ziarnistosci, na przyktad w kolejno-
$ci: 80, 150, 240, 320, 500.

Do usuwania starych powtok lakier-
niczych lub przeszlifowania metalu dla

SCHEMAT RUCHOW ROBOCZYCH MATE-
RIALU PRZY SZLIFOWANIU (OD GORY):
OSCYLACYJNYM, ROTACYJNO-WIBRACY]-
NYM, RECZNYM I MIMOSRODOWYM

FOT. IREFERENCE, METABO, SMARTSHOPBUY, STANDOX

FOT. STANDOX
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bardzo grube (P40-P80)

grube (P120-P180)

drobne (P200-P320)

bardzo drobne (P400-P600)

KLASYFIKACJA MATERIALOW SCIERNYCH WEDLUG WIELKOSCI I ROZMIESZCZENIA ZIAREN SCIERNIWA

zwiekszenia przyczepnosci warstwy pod-
ktadowe optymalna jest ziarnisto$¢ 40-80.
Szlifowanie miejsc wyréwnanych szpa-
chléwka wymaga materiatow w zakresie
ziarnistosci 120-240, pokrytych wypet-
niaczem: najpierw 320, a potem 400-
600, a matowanie starych powtok pod do-
datkowg warstwe lakieru 800-1000 (przy
tzw. cieniowaniu nawet 2000-4000).

Ochrona antykorozyjna

W naprawach lakierniczych do zabezpie-
czenia oczyszczonego podifoza metalowe-
go przed Kkorozjg stosuje sie odpowiednie
materiaty podktadowe, naktadane na gotg
blache. Najlepsze efekty dajag pod tym
wzgledem podkfady reaktywne zawierajg-
ce kwas fosforowy lub jego sole, ktérych
wifasciwosci  odrdzewiajgce dodatkowo
zwiekszajg ich przyczepno$¢ do podtoza.
Watpliwosci budzi¢ moze stosowane przez
niektérych lakiernikow — wyréwnywanie
czystej blachy szpachldwka pokrywang
nastepnie materiafem podktadowym. Pod-
ktady reaktywne tworzg warstwy o bar-
dzo matej grubosci, wiec dla lepszego
przywierania nastepnych warstw powtoki
wskazane jest dodatkowe pokrycie innym
rodzajem materiatu gruntujgcego (zwykle
akrylowym lub epoksydowym).

Nowe elementy z tworzyw sztucznych
Z punktu widzenia wtasciciela pojazdu wy-
miana uszkodzonych czeéci plastikowych
bywa dzi$ przewaznie bardziej optacalna
niz ich naprawa, cho¢ jest ona czesto cat-
kiem realna pod wzgledem technicznym.
Wyjatek stanowig tu jedynie przypadki
drobnych ubytkéw lub zadrapan. Nato-
miast profesjonalne przygotowanie takich
nowych elementéw do lakierowania jest
dla ustugowej lakierni do$¢ kfopotliwe.
Podczas ich produkcji stosowane sg
bowiem rozmaite $rodki antyadhezyjne,
zapobiegajgce przywieraniu tworzywa do
form. Srodki te utrzymuja sie potem trwa-

KOLEJNOSC

UZYCIA .
MATERIALOW

SZLIFIERSKICH PBO

Usuwanie lakieru /
przeszlifowanie metalu

Przeszlifowanie przed
natozeniem szpachli

Szlifowanie szpachli

Przeszlifowanie powierzchni
sasiadujacej

Szlifowanie wypetniacza
ZASTOSOWANIA

MATERIALOW  Matowanie powierzchni
SCIERNYCH sasiadujacej wtacznie
W PRACACH z wypetniaczem

LAKIERNICZYCH —
Szlifowanie strefy przejscia

le na powierzchni gotowych produktow,
a w niektdérych technologiach takze w we-
wnetrznej strukturze formowanej
Utrudniajg wiec lakierowanie, izolujgc pod-
foze od nanoszonej na nie powfoki, ktéra po
stwardnieniu zaczyna odpryskiwac, gdyz
potozona zostata nie na podtozu, lecz na
cienkiej warstwie $rodka antyadhezyjnego.
Dlatego w przygotowawczej fazie prac na-
lezy tego rodzaju $rodki catkowicie usungé.

W tym przypadku wyrobow zawie-
rajgcych $rodki antyadhezyjne w swym
wewnetrznym sktadzie konieczne jest ich
dtugotrwate wygrzewanie, by niepozada-
ne preparaty wydostaty sie na zewnetrz-
ng powierzchnie. Potem musi nastgpi¢
ich intensywne, wielokrotne czyszczenie
powierzchniowe przy uzyciu specjalnego
papieru i sptukiwanie (réwniez kilkakrot-

masy.

ne) $wiezym $rodkiem czyszczacym za
pomocg pedzla. Mozna tez uzy¢ do tego
celu urzadzenia do mycia ci$nieniowego.
Elementy zanieczyszczone tylko na
powierzchni czysci sie podobnie, lecz bez
fazy wygrzewania. Po oczyszczeniu mozna
przystapi¢ do gruntowania $rodkami prze-
widzianymi przez producenta dla danego

ultra drobne (P800-P4000)

o o

Miejsce naprawiane Elementy nowe

P40-80
P120-180

P120-240
P280-320
P240-320

P320 + P400-600
P800-1000 / ultra drobny

P2000-4000

rodzaju tworzywa. W przypadku nad-
woziowych czesci zamiennych z tworzyw
sztucznych dostarczanych z wytwérni juz
w stanie polakierowanym lub zagrunto-
wanym, mozna przystgpi¢ do nanoszenia
na nie powfoki lakierniczej w odpowiednio
dobranym kolorze, stosujgc sie przy tym
zawsze do wskazan producenta danego
elementu. Niekiedy instrukcje te dotyczag
nie tylko sposobu czyszczenia zagrunto-
wanej juz powierzchni, lecz réwniez ko-
niecznosci ponownego ich wygrzewania
w celu odparowania resztek srodkéw an-
tyadhezyjnych i preparatow czyszczacych
wchtonietych wczesniej przez tworzywo.
Btedem najczesciej popetnianym przy
lakierowaniu plastikow jest uzycie nieod-
powiedniego, zwfaszcza zbyt agresywnego
Srodka czyszczacego. Niektore tworzywa
sztuczne (np. popularne ABS) sg na to
bardzo wrazliwe. Zagrozeniem dla nowej
powtoki jest rowniez niedostateczne wy-
suszenie plastikowego podtoza nasigknie-
tego rozpuszczalnikami. Odparowujg one
bowiem pdzniej w trakcie suszenia lakieru,
powodujac jego odwarstwianie lub per-
foracje. Cdn.
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Usuwanie btedow

Wyréwnanie powierzchni

P1500-2000

Przepolerowanie
strefy przejscia

P2000-4000
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Przygotowanie podtoza
— uwagi ekspertow

Wiestaw Szewczyk
Konsultant
techniczny

Akzo Nobel Car
Refinishes

Polska sp. z o0.0.

Elementy z tworzyw sztucznych
W przypadku uszkodzen oryginalnej po-
wioki na plastikowym podfozu polecamy
na ogot inne technologie naprawcze, aby
uzyska¢ optymalny efekt wykonanej ustu-
gi. Niedogodno$¢ te w znacznej mierze
rekompensujemy, dostarczajac klientom
tatwe i niezawodne w uzyciu materiaty
lakiernicze.

Jesli mamy na przykfad do czynienia
z przetarciem wszystkich warstw powtoki
i ubytkiem w podtozu na zderzaku malo-
wanym w kolorze catego nadwozia, pra-
ce rozpoczynamy od starannego umycia
i wysuszenia naprawianej strefy. Nastepng
czynnoscig jest jej odttuszczenie i szlifo-
wanie papierem P220 — az do odstoniecia
petnej warstwowej struktury lakierniczego
pokrycia. Potem konieczne jest ponowne
odttuszczenie i wyréwnanie powierzchni
specjalnym kitem o nazwie Polysoft Pla-
stic. Miejsce szpachlowane wymaga po
wyschnieciu oszlifowania
papierem P220, po czym
jego krawedzie wygtadza
sie dodatkowo, stosujac
kolejno  papiery P320
i P400. Oszlifowang
powierzchnie znéw od-
ttuszczamy i maskujemy
graniczace z nig strefy fo-
lig i taSmg malarska. Na
tak przygotowane pod-
foze nanosimy preparat
2K Plastic Primer, dwu-
komponetowy podktad na
tworzywa sztuczne, lub
Sikkens 1K All Plastics
Primer, czyli jednokom-
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ponentowy podktad, odpowiedni dla wiek-
szosci tworzyw sztucznych. Jest to mate-
riat bezbarwny, gotowy do uzycia i szybko
schnacy. Dostepny w puszkach 11 oraz
w formie aerozolu do drobnych napraw.
Oba podktady zapewniajg odpowiednig
przyczepno$¢ warstw lakieru do tworzyw
sztucznych. Mogg by¢ pokrywane metodg
,mokro na mokro” lakierami nawierzch-
niowymi oraz innymi produktami do
przygotowania powierzchni w technologii
Sikkens. W niektérych przypadkach do
podktadéw wypetniajacych nalezy zasto-
sowa¢ dodatek uplastyczniajacy.

Poza tym, do naprawy tworzyw sztucz-
nych nadaje sie réwniez bardzo dobrze
uniwersalny podktad Sikkens Colorbuild
Plus z dodatkiem na plastiki CBPlus Pla-
stic Additive.

Pawet Was
Doradca techniczny
Pro-West sp. z o0.0.

Vi 0
Niektére sprawy widze inaczej
Nie do konca zgadzam sie z niektorymi
tezami redakcyjnego artykutu na temat
przygotowywania podfozy. Rzeczywiscie

w przypadku elementdw mocno skoro-
dowanych lub zniszczonych najbardzigj
popularnym rozwigzaniem sg rotacyjne
szlifierki proste uzywane w lakierniach
gtownie do napedu szczotek, ale nie tyl-
ko drucianych, lecz takze nylonowych.
Usuwa sie nimi rdze, smary i inne zanie-
czyszczenia z podfozy stalowych. Meto-
da piaskowania ma zastosowanie raczej
w zakfadach przemystowych.

Do intensywnej wstepnej obrobki la-
kierniczej najlepiej nadaja sie szlifierki
rotacyjno-mimos$rodowe. Wystepujg one
w réznych szeroko$ciach roboczych tale-
rzy szlifierskich: duze, zazwyczaj o $redni-
cy 150 mm, do pracy na wiegkszych po-

wierzchniach i bardzo waskie, np. 90 mm,
do szlifowania miejsc trudno dostepnych
oraz do szybkiego wykonywania drob-
nych napraw lakierniczych.

W poréwnaniu elektrycznego i pneu-
matycznego napedu narzedzi trzeba
uwzgledni¢ fakt, ze wiekszos¢ lakierni
jest juz wyposazona w wydaijne instalacje
sprezonego powietrza. Poza tym, nieza-
leznie od rodzaju zasilania szlifierek, przy
obydwu systemach zaleca sie korzystanie
z zewnetrznych instalacji odsysania py-
téw, poniewaz czysto$¢ w miejscu pra-
cy eliminuje dodatkowe prace zwigzane
z usuwaniem wtragcen lakierniczych.

Nie polecam szlifowania na mokro,
gdyz wzrastajgcy postep technologiczny
umozliwia ograniczenie stosowania wody
w procesach szlifierskich. Dzieki temu
wyeliminowane sg dodatkowe czynnosci,
np. sprzatanie, suszenie oraz zmniejszo-
ne jest prawdopodobienstwo wystgpienia
ognisk rdzy.

Inne sg tez moje zalecenia w zakre-
sie ziarnistosci materiatow Sciernych. Te
ponizej 80 nie sg zazwyczaj stosowane
w lakiernictwie renowacyjnym pojazddw.
Z kolei do stwierdzenia, iz szlifowanie
miejsc wyréwnanych szpachléwkg wy-
maga materiatéw w zakresie ziarnistosci
P120-240, a pokrytych wypetniaczem
— P320-400, dodatbym, ze nawet do
P500 w przypadku wodnych lakieréw
metalicznych. Po lakierowaniu, wtrgce-
nia lakiernicze oraz zacieki eliminujemy
ziarnistosciami  P1500-2000 lub spe-
cjalnymi cyklinami wycinajgcymi. Mato-
wanie przed polerowaniem wykonujemy
materiatami na gabczastych nos$nikach
P2000-4000.

Gruntowanie podtozy plastikowych
mozna wykonywac¢ wytacznie $rodkami
przewidzianymi do tworzyw sztucznych.
W przypadku naprawy zderzaka plastiko-
wego zalecamy stosowanie specjalnego
podktadu przyczepnosciowego do two-

FOT. AKZO NOBEL, PRO-WEST

FOT. NOVOL, PRO-WEST
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rzyw sztucznych 1K nanoszonego w cien-
kich warstwach (maks. 5 um), np. Mipa
1K Kunststoffprimer, lub podktadu 2K
z lepszymi wiasciwosciami wypetniajacy-
mi, np. Mipa 2K Plastic Grundierfiller. Dla
uzyskania wiekszego wypetnienia war-
stwa podkfadu 1K najlepiej powinna by¢
pokryta akrylowym podktadem wypetnia-
jagcym 2K. Dla zwiekszenia elastycznosci
powtoki lakierniczej stosuje sie do podkfa-
du, a takze do lakieréw, specjalne dodatki
uelastyczniajgce, np. Mipa 2K Elastic.

W przypadku naprawy maski z alu-
minium i btotnika z niepowlekanej stali,
po uprzednim przygotowaniu powierzch-
ni, podtoze nalezy gruntowac podktadem
reaktywnym 1K lub 2K badZ podktadem
epoksydowym 2K, nastepnie stosowac
wypetniajgce podktady akrylowe 2K,
np. Mipa 4+1 Acrylfiller HS. W przypad-
ku konieczno$ci stosowania szpachli poli-
estrowych trzeba pamietac, aby nie fgczy¢
ich bezposrednio z podktadami reaktyw-
nymi i nie stosowa¢ ich na podtozach
termoplastycznych.

W sprawie szpachlowki: mimo ze
w praktyce lakiernicy stosujg jg bardzo
czesto bezposrednio na blache, to jed-
nak optymalnym rozwigzaniem, zwtasz-
cza w przypadku podtozy niezelaznych
(ocynk, aluminium), jest wcze$niejsze
zagruntowanie podtoza. Wazne sg réw-
niez czynnosci wstepne, czyli doktad-
ne usuniecie starej powtoki lakierniczej

i podktadu.
' SZLIFIERKA

ROTACYJNO-
MIMOSRODOWA

DO DROBNYCH
! NAPRAW
“n— LAKIERNICZYCH

Btedow najczesciej popetnianych przez
lakiernikow wymieni¢ mozna sporo. Nale-
73 do nich: niedoktadne szlifowanie/ma-
towienie podtoza, dobdr i stosowanie nie-
wtasciwych granulacji papieru $ciernego,
niedoktadne odtfuszczanie podtoza.

Nagminng praktykg jest mieszanie
miedzy soba produktéw pochodzacych od
roznych dostawcow. W poszczegdinych

warstwach powtoki lakierniczej wystepujg
produkty niekompatybilne chemicznie, co
prowadzi do problemdw z przyczepnoscia,
zgodno$cig odcienia czy np. odchodze-
niem lakieru bezbarwnego od warstwy
bazowe;.

Tomasz Tomczyk
Wyktadowca
Dziat szkolen
Novol

Nasze zalecenia

W przypadku nowego zderzaka wykonane-
g0 z tworzywa sztucznego (z wyjatkiem PE
i PTFE) zaleca sie nastepujacag procedure
przygotowawczg: umycie elementu cieptg
wodg z detergentem; odttuszczenie go za
pomocg specjalistycznego zmywacza do
usuwania silikonu, najlepiej w wersji anty-
statycznej; wygrzanie w temperaturze 50°
przez 20 minut w celu usuniecia $rodkow
antyadhezyjnych z warstwy wierzchniej
zderzaka; ponowne odttuszczenie zmywa-
czem antystatycznym.

Poniewaz zderzaki z tworzywa sztucz-
nego sg w wiekszosci napetniane wiok-
nem szklanym w celu zwigkszenia wy-
trzymatosci, co powoduje przy obrdbce
papierem $ciernym wychodzenie wtdkien
na powierzchnie, zaleca sie mechaniczng
obrobke powierzchni za pomocag wtdkniny
Sciernej z pastg matujaca.

Nastepne czynno$ci to ponowne od-
ttuszczenie za pomocg zmywacza an-
tystatycznego i uzycie preparatu zwiek-
szajagcego przyczepno$¢  (obowigzkowy
w przypadku PP i EPDM, zalecany dla
pozostatych tworzyw).

Na podktad zwiekszajacy przyczep-
nos¢ nie mozemy bezposrednio nakfa-
da¢ szpachléwki (jesli istnieje taka ko-
niecznos$¢, przed szpachlowkg musimy
natozy¢ warstwe podkfadu akrylowego).
W zalezno$ci od wymagan nanosimy

Wez udziat
W wyscigu
petnym
nagrod!

TEAM CLUB

Kupuj produkty promowana,
zbieraj punkty | odbieraj
atrakcyjne nagrody
w Programie!

Innovation for the Real World

www.delphi-teamclub.pl
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kolejne warstwy: podktadu akrylowego
i systemu koloru lub bezposrednio na
podktad zwiekszajacy przyczepno$¢ ema-
lii akrylowej badz farby bazowej i nastep-
nie lakieru bezbarwnego.

W przypadku elementéw z aluminium
istnieje konieczno$¢ usuniecia z ich po-
wierzchni warstwy tlenkéw (powstajacych
na skutek oksydacji), ktére powodujg
ostabienie przyczepnosci warstw lakierni-
czych. Zalecana procedura przygotowaw-
cza: odtfuszczenie za pomoca zmywacza
do usuwania silikonu; obrébka maszyno-
wa na sucho papierem o gradacji P240
(krawedzie i zakamarki dokfadnie zmato-
waé za pomocg widkniny Sciernej); po-
nowne odtfuszczenie za pomocg zmywa-
cza do usuwania silikonu.

SPECTRAL

COREP THCHAROGY

UNDER 385

1:1

SPECTRAL

ol RO

UND 345

W technologii gwarancyjnej mozemy
zastosowac dwie alternatywne metody,
majace na celu doskonatg przyczepnosé¢
i dodatkowe zabezpieczenie antykorozyj-
ne: natozenie warstwy podktadu epoksy-
dowego lub natozenie warstwy podktadu
reaktywnego, a nastepnie podktadu akry-
lowego.

Kolejny etap to wyréwnanie ewentu-
alnych defektéw za pomocg szpachlowki
poliestrowej, wysuszenie i wyszlifowanie
szpachléwki maszynowo na sucho papie-
rem o gradacji wstepnej P120 i wykan-
czajgcej P220-P240. Potem konieczne
jest doktadne wydmuchanie pyfu z rys
szlifierskich i odttuszczenie za pomoca
zmywacza do usuwania silikonu.

W technologii gwarancyjnej obowigz-
kowe jest natozenie cienkiej warstwy pod-
kfadu epoksydowego w miejscach, gdzie
byfa aplikowana szpachléwka (doskonata
izolacja — zabezpieczenie przed otokami,
przebitkami ze szpachléwki).
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Potem w celu wyréwnania powierzchni
nakfadamy podkfad wypetniajacy, ktéry
po wysuszeniu szlifujemy mechanicznie
na sucho papierami o gradacji wstep-
nej P280-P320 i wykanczajgcej P400
i P500, i znéw odttuszczamy za pomocg
zmywacza do usuwania silikonu przed na-
tfozeniem warstwy dekoracyjnej (baza lub
emalia akrylowa) i lakieru bezbarwnego
(tylko dla systemu bazowego).

W przypadku elementow z niepowle-
kanej stali bardzo wazne jest zapewnie-
nie odpowiedniego stopnia ochrony an-
tykorozyjnej (zalecane uzycie podkfadu
epoksydowego lub podktadu reaktywnego
w pofaczeniu z podktadem akrylowym).
Zalecana procedura przygotowawcza za-
sadniczo nie rozni sie od technologii sto-
sowanej przy elementach aluminiowych,
z tym ze do przygotowania podtoza uzy-
wamy papieru o gradacji P180 — obrébka
maszynowa na sucho (krawedzie i zaka-
marki trzeba doktadnie zmatowac za po-
mocg widkniny $ciernej).

Szpachlowanie przed gruntowaniem
jest zdecydowanie niedopuszczalne przy
technologiach gwarancyjnych. Warstwa
podktadu ma za zadanie zapewnienie
wiasciwosci antykorozyjnych, ktére w pro-
cesie fabrycznym sg uzyskiwane w wy-
niku procesu fosforanowania cynkowego
i kataforezy. W praktyce bywa réznie,
tzn. w wiekszosci (ponad 90%) napraw
szpachléwka jest naktadana bezposrednio
na gofg blache. Z punktu widzenia przy-
czepnos$ci dobra szpachléwka nie ma z tym
najmniejszych problemoéw, gorzej z za-
bezpieczeniem przed korozjg, gdyz szpa-
chléwka nie ma w swoim skfadzie zadnych
dodatkéw antykorozyjnych. Wiekszo$¢ la-
kiernikéw pracujacych metoda ,jutro giet-
da” lub ,gwarancja do bramy” ze wzgledéw
ekonomicznych (czas pracy i koszt podkta-
du) etap podktadowania pomija, cho¢ row-
nie czesto zdarza sie to w dobrych serwi-
sach ze wzgledu na ,brak czasu”.

Czy zrezygnowa¢ ze szlifowania na
mokro? Przy obecnym rozwoju techno-
logii lakierniczych mozliwa jest catkowi-
ta rezygnacja ze szlifowania na mokro.
Z catg pewnoscig nigdy nie powinno sie
szlifowaé na mokro szpachli poliestro-
wych i natryskowych z powodu ich wyso-
kiej higroskopijnosci (zdolno$ci do wchta-
niania wody). Na pewno tez nie mozna

zaleca¢ techniki szlifowania na mokro do
warsztatéw o duzej mocy przerobowej ze
wzgledu na duzg czasochtonno$¢ proce-
su suszenia. Szlifowanie na mokro jest
jednak odpowiednig technikg usuwania
mniejszych defektéw juz utwardzonej
powtoki.

Btedy najczesciej popetniane przez
lakiernikéw podczas przygotowywania
powierzchni to: stosowanie papierow
0 zbyt duzej gradacji oraz niewtasciwe
jej stopniowanie. Na przykfad lakiernik
konczy obrébke szpachlowki poliestrowej
i powierzchni dokota szpachlowki papie-
rem P120-P150 i prébuje pdzniej zala¢
powstate warstwy grubymi warstwami
podkfadu albo na poczatku robi gtebokie
rysy papierem np. P120 i pézniej probu-
je je zagtadzi¢ papierem np. P320. Prze-
skok w gradacji nie moze by¢ wiekszy niz
0 100, czyli po papierze o gradacji P120
powinien by¢ papier o gradacji P220.

Kolejny btad wystepujacy przy aplika-
cji warstw podktadowych powoduje tzw.
siadanie produktéw (szczegdlnie pod-
ktadéw). Zte przygotowanie powierzch-
ni i préba ,zamaskowania” 5-6 grubymi
warstwami podkfadu wypetniajgcego, do-
datkowo rozcienczonego ,uniwersalnym
rozcienczalnikiem” dobrym na wszystko,
czyli nitro, kohczy sie z reguty zawsze tak
samo. Rozcienczalnik uwieziony w pod-
kfadzie (za krotkie odparowanie miedzy
warstwami, szybkie nitro, podsuszanie po-
wietrzem z pistoletu) predzej czy poézniej
bedzie prébowat sie uwolni¢, a efektem
tego jest wtasnie to ,siadanie”.

Czestym btedem jest tez zte przygoto-
wanie samego podktadu pod warstwe de-
koracyjng lub podkfad ,mokro na mokro”
i widoczne po aplikacji rysy na podkfa-
dzie. Warto wiedzie¢, ze obrébka reczna
powierzchni $rednio pozostawia rysy dwa
razy wieksze w poréwnaniu z obrébkg me-
chaniczna, a jesli obrabiamy na mokro,
rysa jest jeszcze wieksza. Nalezy pamie-
ta¢, ze warstwy lakiernicze sg w stanie
zakry¢ ryse o okreslonej wielkosci. Na
przykfad podktad ,mokro na mokro” jest
w stanie zakry¢ ryse o wielkosci 5-5,5 um
uzyskiwang przy szlifowaniu maszyno-
wym papierem P320, farba bazowa jest
w stanie zakry¢ ryse 4-5 um, uzyskang
przez szlifowanie maszynowo na sucho
papierem z zakresu P400-P500. |
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Alternatywne paliwa
— alternatywne ceny!

ROBERT LAPINSKI
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Obecnie po polskich drogach jezdzi ponad
2,5 min pojazdéw zasilanych gazem skro-
plonym LPG. Sie¢ dystrybucji sprezonego
gazu ziemnego CNG (bardzo popularnego
np. w Niemczech) rozwija sie w Polsce
bardzo wolno, co wptywa na znikome zain-

DI &
—-F'{?-_-.|| LN

DYREKTOR TARGOW GASSHOW

POD WZGLEDEM LICZBY SAMOCHODOW ZASILA-
NYCH LPG POLSKA NALEZY DO EUROPE]JSKIE]
CZOELOWKI, ZAJMUJAC DRUGIE MIEJSCE ZA TURCJA,
A PRZED WEOCHAMI. JEDNAK NAPED CNG JEST

U NAS WCIAZ JESZCZE ZJAWISKIEM MARGINALNYM

l— | —n1—
-1 C NG
L3I UING

OW2011

COMNFEREMNTCE

teresowanie klientéw tym rodzajem paliwa
alternatywnego. W kilku miastach korzysta
z niego komunikacja publiczna, s tez nie-
liczni odbiorcy indywidualni, ale wkrétce
i ten sektor musi sie przebudzi¢, poniewaz
CNG to paliwo jeszcze tansze niz LPG,

a wielu producentéw samochodéw oferu-
je juz ich wersje przystosowane fabrycznie
do tego rodzaju zasilania. Zamiar bardziej
intensywnego inwestowania w sie¢ sta-
cji paliw CNG sygnalizuje tez nieoficjalnie
panstwowy potentat gazowy, czyli PGNIG.

Miedzynarodowe Targi GasShow 2011
Odbeda sie w dniach 11-12 marca w War-
szawskim  Centrum  Wystawienniczym

EXPO XXI jako druga edycja imprezy or-

ganizowanej pod tg nazwg. Wcze$niej, od

roku 1997, dziataty w Polsce Targi Forum

Gazowe, zastgpione teraz nowa, atrakcyj-

niejszg formutg. Podczas GasShow 2010

ok. 80 firm z Polski i Europy zaprezen-

towato w ciggu dwdéch dni swoje oferty
ok. 5000 zwiedzajacych, wsréd ktérych
najbardziej znaczacy odsetek stanowili
wiasciciele warsztatbw samochodowych

i kierowcy. Targi GasShow z racji wielkosci

polskiego rynku i korzystnego potozenia

geograficznego stanowig najwiekszg im-

preze tej branzy w Europie.

Zakres tematyczny targéw koncentruje
sie w 3 gtéwnych dziafach:

» samochodowe instalacie LPG, LNG
i CNG oraz inne alternatywne systemy
zasilania pojazdow;

> wyposazenie serwiséw Ssamochodo-
wych instalacji gazowych;

> wyposazenie stacji dystrybucji paliw
gazowych.

W tym roku ze wzgledu na najwiekszg
wsrod targowych gosci grupe wtascicieli
warsztatbw samochodowych organizato-
rzy postanowili stworzy¢ czwarty dziat te-
matyczny pod nazwg Strefa Nowoczesny
Warsztat. W nim swoje oferty prezentowac
bedg firmy kompleksowo wyposazaja-
ce, zaopatrujgce i $wiadczace ustugi dla
warsztatbw samochodowych. Znajdg sie
tam m.in. stoiska dostawcow: autokosme-

kéw smarnych i ptyndw eksploatacyjnych,
czesci zamiennych, akcesoridow i gadzetow
samochodowych, systeméw informatycz-
nych i oprogramowania wspomagajgcego
zarzadzanie warsztatem. Przewidziany jest
réwniez udziat dystrybutoréow aut i salo-
néw samochodowych.

Wazne dla wystawcéow
i zwiedzajacych
Tegoroczne targi bedg w poréwnaniu z po-
przednig ich edycjag dwukrotnie wigksze
pod wzgledem liczby wystawcow. Swoj
udziat potwierdzito juz ponad 140 firm
z catego $wiata. Wéréd nich dominujg
producenci i dystrybutorzy samochodo-
wych instalacji LPG i CNG (w tym réwniez
uktadéw do silnikéw wysokopreznych)
z catego Swiata oraz firmy kompleksowo
wyposazajace i zaopatrujgce warsztaty
samochodowe. Wielu z nich zaprezentu-
je swojg oferte w Polsce po raz pierwszy,
np. firmy z Australii i Korei Pofudniowej.
Ogromny, ustabilizowany polski rynek
LPG oraz korzystna lokalizacja geogra-

MOTORYZACJA OPARTA

NA PALIWACH GAZOWYCH
TWORZY WOBEC TEJ TRA-
DYCYJNE] RYNEK ALTER-
NATYWNY Z SZEROKIM
SPEKTRUM WYBORU:

OD POJAZDOW MIEJSKICH,
PRZEZ LUKSUSOWE,

DO WYCZYNOWYCH

ficzna sprawiaja, ze nasze targi chetnie
zwiedzajg przedstawiciele branzy z cate-
go $wiata, w tym m.in. z Wtoch, Turcji,
Holandii, Niemiec, Czech, Stowacji, Litwy,
Ukrainy, Rosji, Wegier, Stowenii, Chorwa-
cji, Serbii, Albanii, USA, a takze krajow
Ameryki Potudniowej oraz Azji.

Obecnie organizatorzy dysponujg jesz-
cze ostatnimi wolnymi stoiskami. Naj-
nizsza cena 1 mkw. powierzchni wysta-
wienniczej wynosi 99 EUR. Warszawskie
Centrum Wystawiennicze EXPO XXI, czyli
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najwiekszy obiekt targowy stolicy, zlokali-
zowane jest w poblizu Srédmiescia War-
szawy. Plan dojazdu mozna znalez¢ na
stronie: www.expoxxi.p!

Wstep dla zwiedzajacych jest catkowi-
cie bezptatny przez 2 dni targéw: 111 12
marca, od. 9.00 do 17.00.

Patronem Medialnym imprezy organizo-
wanej przez ECP Communications jest mie-
siecznik ,Autonaprawa”. Wiecej informacji
na temat warunkdw uczestnictwa znalez¢
mozna na stronie: www.gasshow.p/

i
i
i
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Wiqzki zaplonowe KUGUAR jakos¢ ZEM Etk

Jedeli 5 lot gwarancji na wigzki zaplonowe w linii Gold Plus fo za malo, to sq fei inne powody:
® 7EM Ek produkuje winzki zoplonowe od 1967 roku

® 7EM Elk stosuje 100%-wg kontrole jokosd produktow

* 7EM Elk posinda norme 150/TS 16949 wymagang dla dostaweow czesc motoryzacyjnych
* 7EM Ek posioda aprobaty General Motors, Fiat, Valeo, Delhi, Behr
Nie doj sie oszukac, kupuj tylko sprawdzone wigzki
Wytaczny dystrybutor: UTAPLAST 62-005 Owirska k/Poznania
tel. +48 61 610 1698, fox +48 61 610 1579

L

KUGUAR

tykéw i chemii samochodowej, materiatow mm,lmguur-uu'rumu!ive.pl

i Srodkéw eksploatacyjnych, olejow, $rod-

CORAZ CZESCIE] PRODUCENCI SAMOCHODOW OFERUJA MODELE PRZYSTOSOWANE FABRYCZNIE
DO ZASILANIA GAZOWEGO

FOT. GASSHOW
FOT. GASSHOW
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Sieci warsztatowe
w Polsce 2011 roku

CZY SIECI WARSZTATOWE TO RZECZYWISCIE PRZYSZEOSC RYNKU UStUG
MOTORYZACYJNYCH W POLSCE? JAK KSZTAETUJA SIE ICH OBECNE TREN-
DY ROZWOJOWE? Z PYTANIAMI DOTYCZACYMI TYCH KWESTII ZWROCI-

LISMY SIE DO GEOWNYCH KOORDYNATOROW POSZCZEGOLNYCH SIECI

I UZYSKALISMY NASTEPUJACE WYPOWIEDZI

Tomasz tadosz
Kierownik

dziatu szkolen

i sieci serwisowych
Inter Cars SA:
Q-Service, Perfect

Service

Coraz blizej ASO
Do sieci nalezy obecnie okoto 20% warsz-
tatéw na rynku. Widac¢ wiec, ze sita wielu
argumentéw ma duzy wplyw na ich wybor.
Trudno wybra¢ ten jeden, najwazniejszy.
O wyborze decydujg na pewno programy
lojalnosciowe, bonusowe i kompleksowa
oferta ustug dla warsztatu. Mam tu na my-
$li np. szkolenia, ubezpieczenia, samocho-
dy zastepcze, odbidr odpaddw itp. Zawsze
powtarzam, ze serwis musi u koordynatora
sieci znalez¢ rozwigzanie wszystkich swo-
ich problemoéw. Waznym argumentem jest
takze standard sieci, oferowanie w kazdym
serwisie ustug o najwyzszej jakosci.

To, nad czym pracujemy, mozna okre-
$li¢ jednym zdaniem: coraz blizej ASO!

Warsztaty majg przeszkolonych pra-
cownikéw pracujgcych na markowym
sprzecie i montujg czesci o wysokiej ja-
kosci. Teraz czas na mocniejszg integracje
w zakresie gwarancji sieciowej, standary-
zacji obstugi klienta czy wspolnego wize-
runku zrzeszonych warsztatow.

PrzeprowadziliSmy badanie rozpozna-
walnosci jednej z naszych sieci. Wyniki
byly z naszego punktu widzenia bardzo
dobre. Potwierdzajg je takze sygnaty do-
cierajgce do nas od klientéw serwiséw.
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Poza tym statystyki naszej internetowej
wyszukiwarki warsztatéw $wiadczg o tym,
ze klienci poszukuja warsztatéw z konkret-
nej sieci. Wida¢, ze znak sieciowy stat sie
rownoczesnie znakiem jakosci.

Znamy  przypadki  réwnoczesnego
uczestnictwa warsztatu w kilku odrebnych
sieciach warsztatowych, ale tu musze do-
precyzowa¢ dwa gtéwne nurty tego zjawi-
ska. W przypadku sieci tworzonych przez
dystrybutoréw, takich jak my, przynalez-
no$¢ do kilku konkurencyjnych organizacji
powinna by¢ wykluczona. Inaczej traktuje-
my sieci tworzone przez producentéw cze-
&ci, np. ,Bosch Czesci i Diagnostyka” lub
Valeo Clim Service”, z ktérymi nasze struk-
tury sieciowe pozostajg w petnej symbiozie.

Przemystaw
Trelinski
Kierownik dziatu
technicznego
Magneti Marelli
Checkstar

Decyduja szkolenia

i wsparcie techniczne

Przez wiele lat warsztaty niezalezne byty
zachecane w roznoraki sposéb przez sie-
ci dystrybutorskie oraz producenckie do
uczestnictwa w zorganizowanych sieciach
warsztatowych. Najczesciej sprowadza-
fo sie to do przyznania rabatéw na za-
kup czesci lub uczestnictwa w systemie
bonusowym, umozliwiajagcym zbieranie
punktéw za wykonane obroty handlowe.
Poza tym warsztat otrzymywat prostg

wizualizacje w postaci plafonu i w mi-
nimalnym zakresie wsparcie reklamowe
(np. lokalizator placéwki na stronie in-
ternetowej). Ten sposdb rozwoju sieci
pozwalat na szybkie zwiekszanie liczby
zrzeszonych w niej uczestnikdw. Po tak
zywiofowej ekspansji i zwiekszeniu liczby,
ale nie jakosci zrzeszonych podmiotow,
wiekszo$¢ wiascicieli warsztatow doszta
do wniosku, ze systemy rabatowe i sam
szyld to zbyt mato, aby przyciggna¢ klien-
ta, a wymaga wykonywania obrotu na
warunkach ustalonych przez dystrybutora.

Dlatego, moim zdaniem, najwieksze
znaczenie dla niezaleznych warsztatow
ma w tej chwili wsparcie techniczne
i szkolenia, ktére moze zaoferowaé dana
sie¢ warsztatowa. Pozwala to na ciagte
doskonalenie, a co za tym idzie — wzrost
poziomu ustug. Oczywiscie wizualizacja,
akcje promocyjne czy systemy bonusowe
tez ulegty ewolucji i obecnie sg znacznie
bardziej rozbudowane niz kiedys$, co po-
zwala na skuteczniejszg reklame wsréd
konsumentéw.

Jezeli chodzi o sie¢ warsztatowg Ma-
gneti Marelli Checkstar, to kierunek roz-
woju jest jasno okreslony. Z obecnych 25
warsztatow chcemy doj$¢ w tym roku do
40-50 zrzeszonych.

Duzy nacisk ktadziemy przy tym na
wsparcie techniczne. Dlatego po kilku
latach przerwy uruchomilismy w zesztym
roku cykl szkoleh technicznych, ktérego
program jest obecnie rozszerzany o kolej-
ne tematy. W planach jest réwniez uru-
chomienie 2. stopnia call center dla spe-
cyficznych probleméw diagnostycznych.
Pierwszy od wielu lat z powodzeniem
dziata wérdd naszych klientow.

Cztonkom naszej sieci umozliwiamy
przystagpienie do programu Everlink, dzie-
ki ktéremu warsztat moze sta¢ sie auto-
ryzowanym punktem napraw fabrycz-
nych nawigacji oraz radioodtwarzaczy
Magneti Marelli, jak réwniez innych ma-
rek nawigacji.

FOT. INTER CARS, MAGNETI MARELLI

FOT. BOSCH, CONTINENTAL, MOTO-PROFIL

Jednym z kierunkéw dalszej integracji
jest wymiana pomiedzy naszymi warszta-
tami informacji o problemach i napotka-
nych usterkach. Bedzie mozna jg prowa-
dzi¢ za pomoca forum i specjalnej strefy
na naszej stronie internetowej, ktérej uru-
chomienie planowane jest na koniec lute-
g0 biezacego roku.

Oprocz gotowych wzordw akcji marke-
tingowych, ktére juz dostarczamy warszta-
tom, planujemy w przyszfosci uruchomic
akcje promocyjne zakrojone na szerszg
skale. Mysle, ze sieci przeznaczajgce
duze nakfady na reklame lub istniejace na
rynku od wielu lat i oferujgce warsztatom
solidne wsparcie techniczne, stajg sie juz
coraz bardziej rozpoznawalne.

W naszej sieci obecno$¢ innych ma-
rek jest dozwolona. Staramy sie jednak
preferowac te warsztaty, ktére identyfiku-
ja sie wytacznie z nami i zdecydowane
sg trwale zwigzacC sie z markg Magneti
Marelli. Kazdy warsztat kandydujgcy do
Magneti Marelli Checkstar musi przed
podpisaniem umowy przej$¢ krotki audyt,
pozwalajgcy ocenic, czy spetnia on nasze
wymagania.

Magdalena
Wojcik-Klich
Opiekun rynku Polska
Continental
Automotive Division
Aftermarket

Wspomagamy

indywidualny rozwéj warsztatow
Witasciciele warsztatow podejmujacy de-
cyzje o przystgpieniu do sieci liczg na szer-
szy i tatwiejszy dostep do wiedzy technicz-

nej, pozwalajacej im na bezreklamacyjng
naprawe pojazdéw. Prestiz, podniesienie
standardéw obstugi, rozszerzenie portfolio
oferowanych napraw i ustug oraz zwiek-
szone tym samym przychody i zyskow-
no$¢ — s bezposrednimi przyczynami
podjecia decyzji o uczestnictwie w zorga-
nizowanej sieci warsztatowej. Mozliwo$¢
szkolenia kadry pracowniczej jest takze
istotnym czynnikiem.

Warsztaty, z ktérymi wspdtpracujemy,
nie tracg nic ze swojej niezaleznosci: sta-
ramy sie bowiem pefni¢ forme doradczo-
informacyjng w ksztattowaniu kierunku
rozwoju firmy. W kwestii produktowej
warsztaty otrzymuja petne wsparcie w po-

staci licznych szkolen oraz stale dostepnej
hotlinii z polskim doradcg technicznym.
Czesto otrzymuije telefony od wtascicie-
li samochodéw, ktérzy poszukuja specja-
listycznych warsztatow w zwigzku ze Zle
funkcjonujgcym uktadem hamulcowym
ich samochodu. Wéwczas naturalnie kie-
rujemy ich do Centrum Hamulcowego
ATE dziafajacego w ich najblizszej okolicy.
W trakcie podrézy miejsce naprawy czesto
jest uzaleznione od ubezpieczyciela, ktory
rekomenduje placéwki ze swej listy.
Uczestnictwo warsztatu w kilku sieciach
warsztatowych jest, moim zdaniem, natu-
ralne i uzasadnione, jesli wynika z checi
profesjonalnej specjalizacji
wybranych systeméw. Co ztego moze wy-
nika¢ z faktu, iz np. w zakresie napraw
uktadéw hamulcowych warsztat uczestni-
czy w strukturze ATE Centrum Hamulcowe,
obstuge klimatyzacji rozwija wraz z Hella
Service, a w sprawach zawieszen wspot-
pracuje z Sachs Service? Z uwagi na skom-
plikowanie systemoéw oraz nowinki tech-
nologiczne coraz trudniej wielomarkowym
warsztatom $wiadczy¢ ustugi napraw i ser-
wisowania pojazdéw. Specjalizacja jest dzi$
koniecznym wyborem kazdego niezalezne-
go warsztatu, aby maoc obstugiwac klientow

w obstfudze

w sposob profesjonalny i nienaganny pod
wzgledem jakosci ustug.

Robert

Dzierzanowski
\l Kierownik

ds. rozwoju koncep-
cji serwisowych
Bosch Car Service
Sieci maja przewage przy
pozyskiwaniu nowych klientéw
Sie¢ Bosch Service bazuje na kompeten-
cjach technicznych, innowacyjnosci i bo-
gatej tradycji swego administratora — firmy
Bosch. Organizowane przez nig szkolenia
dla zrzeszonych warsztatow obejmujg
kilka modutéw, a ws$réd nich takie, jak
np.: jako$¢ obstugi klienta, psychologia
kontaktu z klientem w trudnych sytuac-
jach, zagadnienia benchmarkingu, czyli
poréwnan z tzw. wzorcowym konkurentem.
W razie potrzeby firma Bosch organizuje
akcje doposazenia wspotpracujacych z nig
warsztatow w urzadzenia diagnostyczne.
Duzg szansg dla dalszego rozwoju sieci
jest rozporzadzenie GVO, zgodnie z ktd-
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rym okresowe przeglady objete gwaran-
cjg podstawowg mozna przeprowadzac
rowniez poza ASO. Poza tym sie¢ Bosch
Service pozyskuje coraz wieksza rzesze
klientéw flotowych, a europejskie i polskie
do$wiadczenia dowodzg, ze warsztaty zor-
ganizowane w sieci majg przewage nad
catkowicie samodzielnymi w pozyskiwa-
niu nowych klientéw.

Okre$lenie sie¢ warsztatowa nie moze
sprowadza¢ sie jedynie do jednakowego
oznakowania i preferencyjnej polityki han-
dlowej zarzadcy w stosunku do zrzeszo-
nych serwiséw. Caty taki organizm zaczy-
na realnie dziata¢ dopiero wtedy, gdy jego
cztonkowie czujg sie wspétodpowiedzialni
za wspdlne funkcjonowanie i reprezentujg
jednolitg postawe wobec klientow.

Wyniki badan rynku, a takze codzienne
kontakty z klientami indywidualnymi i in-
stytucjonalnymi dowodzg, ze sie¢ Bosch
Service z racji powigzania z jedng z naj-
bardziej znanych marek motoryzacyjnych
na S$wiecie oraz dzieki konsekwentnej
wieloletniej polityce wizerunkowej i jako-
Sciowej osiggnefa znaczny wzrost popu-
larnosci. Mamy tez do czynienia z rosngca
liczbg kontaktow zwigzanych z wieloma
aspektami dziatalnosci Bosch Service, po-
czawszy od zapytan o mozliwosci obstugi
flot, wykorzystania szans wynikajgcych
z rozporzadzenia MVBER, poszukiwania
dogodnych miejsc realizacji ustugi itp. Ta
popularno$¢ oznacza realne korzysci dla
zrzeszonych warsztatow.

Wspotpraca Bosch Service z innymi
sieciami mozliwa jest wyfgcznie za zgodg
firmy Bosch i pod warunkiem, ze przy-
nalezno$¢ do innej sieci nie pozostaje
w sprzecznosci z interesami handlowymi
i wizerunkiem tej firmy.

Witold Rogowski
Zastepca dyrektora
handlowego

ds. nowych projektéw
Moto-Profil

Logo swiatowego koncernu

O przystepowaniu warsztatéw do sieci TRW
AutoService decyduje mozliwos$¢ pracy pod
logo znanego, ogoélno$wiatowego koncer-
nu. Mniej atrakcyjne sg pod tym wzgle-
dem organizacje istniejace tylko w Polsce
i opierajg sie wyfacznie na robieniu zaku-
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péw u dystrybutora, zbieraniu punktéw
i wymienianiu ich na narzedzia. Warsztaty
doceniajg indywidualne szkolenia i rézne
formy pomocy technicznej dostosowane do
ich profilu pracy. Dowodzi tego zaintereso-
wanie tymi formami dziatania prowadzo-
nymi przez TRW AutoService w zakresie
obstugi i naprawy samochoddw.

Jesli chodzi o dalsze etapy integracji
warsztatow w sieci, ideatem bytoby stwo-
rzenie ujednoliconych standardéw w za-
kresie zarébwno napraw samochodoéw, jak
i obstugi klienta. To jednak praca na wiele
lat, ale wszystko przed nami. W blizszej
perspektywie widziatbym wspodlne akcje
przegladu stanu samochodu w okresach
jesiennym i wiosennym, oczywiscie we-
dtug ustalonych wczesniej standarddw.
Wiele serwiséw juz takie przeglady wyko-
nuje. Pozostato nam tylko zacheci¢ i inne
oraz nagtosnic te akcje.

Identyfikacja  poszczegélnych  sieci
przez warsztatowych klientéw nie jest
obecnie wystarczajgca. Chcieliby$Smy, aby
byto inaczej, lecz dla wiekszosci kierow-
cow rozpoznawalne sa tylko marki rekla-
mujace sie w mediach (czyli gféwnie oleje
i opony). Efekty kreowania wizerunku na-
szych sieci (TRW AutoService i ProfiAuto
Serwis) odczuwajg juz natomiast zrzeszo-
ne warsztaty i nasi partnerzy handlowi.

Do  réwnoczesnego
warsztatu w kilku odrebnych sieciach
podchodze wyjatkowo spokojnie. Wiem
(mieliSmy sporo takich przypadkéw), ze
warsztat szybko zauwaza réznice i sam
ocenia, kto go bardziej wspiera. Na site
nic tutaj nie zrobimy.

uczestnictwa

Krzysztof Putawski
Koordynator krajowy
ds. sieci
EuroWarsztat

i

Szanse przetrwania i rozwoju

Analiza  funkcjonowania  indywidual-
nych warsztatéw samochodowych nasu-
wa wniosek, ze spora ich cze$¢ nie jest
obecnie w wystarczajgcym stopniu przy-
gotowana do konkurowania na wolnym,
zmierzajacym w kierunku globalizacji ryn-
ku. Szanse nie tylko przetrwania, ale i roz-
woju, daje program EuroWarsztat, oparty

na europejskiej koncepcji EuroGarage,
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opracowanej przez Group Auto Union
International.

Koncepcja sieci EuroWarsztat jest pota-
czeniem zalet wynikajacych z funkcjono-
wania niezaleznego warsztatu (np. wysoki
poziom $wiadczonych ustug, réznorod-
nos$¢ produktdw i znajomos¢ rynku lokal-
nego) oraz szerokiego zakresu dziatalnosci
sieci z rozbudowang strukturg na terenie
catej Europy.

Misjg sieci jest zapewnienie klientom
indywidualnym  wysokiego
Swiadczonych ustug, a warsztatom — part-
nerskich warunkéw wspdtpracy z dystry-
butorem. Polskg sie¢ EuroWarsztat tworza
niezalezne serwisy rozumiejgce potrzebe
dostosowywania oferty do rosngcych wy-

standardu

magan klientéw, coraz silniejszej konku-
rencji i nowoczesnych form zarzadzania.
Program przystapienia do sieci zakfada
3-miesieczny okres przejsciowy od czasu
podpisania umowy, potrzebny dla dosto-
sowania sie do wstepnych obowigzkowych
wymogoéw (m.in. wizualizacji). Natomiast
na catkowite spetnienie wymagan przewi-
dziany jest 1 rok. Warunki przystgpienia
do sieci sg jednakowe w catej Europie.
Petna integracja serwiséw w sieci
EuroWarsztat przynosi takie wymierne
korzysci, jak:
» mozliwo$¢ uczestnictwa w szkoleniach
i kursach: technicznych, z zakresu ob-
stugi klienta oraz dla kadry zarzadza-

Jacej;

» profesjonalne i tatwo dostepne doradz-
two techniczne, w tym miedzy innymi
infolinia techniczna;

» dziatania marketingowe (reklama i pro-
mocja) o zasiegu krajowym i lokalnym.

Ponadto zapewniane sg korzystne warunki

zakupu wyposazenia warsztatowego oraz

dodatkowe ,pakiety” rabatowe na wyso-
kiej jakosci cze$ci zamienne, dostepne

w sieci dystrybucji GAU Polska.

Sie¢ EuroWarsztat jest coraz czesciej
rozpoznawalna na rynku ustug motoryzacyj-
nych. Obecnie do sieci EuroGarage na tere-
nie catej Europy przynalezy 4086 serwiséw,
z ktérych 86 znajduje sie na terenie Polski.
Katalog z wykazem wszystkich dostepnych
serwisow w Europie daje klientom mozli-
wos$¢ ich zlokalizowania. Znajomo$¢ marki
EuroWarsztat wsréd kierowcow umocni tez
wiele akcji wizerunkowych oraz kampanii
spofecznych zaplanowanych na 2011 r.

Maciej Fedorowicz
Referent

ds. handlowych
AutoMajster

Juz dzi$ myslimy o autach
hybrydowych i elektrycznych
AutoMajster i Wspdlnota Diesla sg sie-
ciami stworzonymi do kompleksowej ob-
stugi warsztatéw samochodowych, skle-
pow motoryzacyjnych, sieci handlowych
i innych punktéw sprzedazy zwigzanych
Z branzg motoryzacyjng. Warunkiem przy-
stgpienia do sieci jest posiadanie serwisu
lub sklepu z czesciami samochodowymi
o dobrej renomie. Firmy zainteresowane
przechodza wéwczas szczegétowg weryfi-
kacje pod katem wyposazenia i wizualiza-
cji serwisu oraz standardéw obstugi.

AutoMajster, jak i Wspdlnota Diesla
wspierajg klienta, przekazujg wiedze tech-
niczng, a warsztat wykorzystuje czesci
i akcesoria dostarczane przez sie¢. Przy-
stagpienie do sieci to gwarancja dostepu do
szerokiej wiedzy technicznej i szerokiego
asortymentu czeéci zamiennych, reklamy
i promocji sieci serwisowej, profesjonal-
nych szkolen technicznych, handlowych
i informatycznych.

Trzeba tez pamieta¢, ze postepujaca
elektryfikacja pojazdéw i wzrost znaczenia
napedéw hybrydowych stawia przed sie-
ciami warsztatowymi nowe wyznania w za-
kresie technologii wykonywanych napraw.
Dlatego juz dzisiaj serwisanci w naszej sieci
majg mozliwos$¢ korzystania z porad tech-
nicznych, dotyczacych tych najnowszych
technologii, dostepnych poprzez portal Auto-
Majstra i w drodze wymiany do$wiadczen
na naszym forum internetowym. Spotyka-
my sie juz na co dzien z rozpoznawalnoscig
sieci. Logo AutoMajster jest przez klientow
bardzo dobrze przyswajane i kojarzy sie
z polskg tradycjg profesjonalnych ustug.

Jezeli chodzi o kwestie réwnoczesnego
uczestnictwa warsztatu w kilku odrebnych
sieciach warsztatowych, to jeste$Smy pod
tym wzgledem otwarci, ale naszym celem
jest wiodaca rola naszej sieci w danym
warsztacie. Staramy sie, by warsztat zawsze
czut sie przede wszystkim z naszg siecig
zwigzany i sie z nig utozsamiat, ale trzeba
uwzgledniac i inne potrzeby klientow. |

FOT. AUTOMAJSTER, EUROWARSZTAT

ADVERTORIAL

KAZDY SILNIK JEST INNY...
W CASTROL WIEMY TO NAJLEPIEJ!

P Pawet Mastalerek,
Kierownik Dziatu
Technicznego Castrol

ak jak w realnym $wiecie nie istnieje
statystyczny Polak, tak nie istnieje
réwniez jeden uniwersalny model
silnika samochodowego. Jednostki
napedowe réznig sie miedzy sobg pod
wzgledem zaréwno konstrukcji, jak i wy-
korzystywanych do ich produkcji materiatéw. Takie
zréznicowanie wymaga dalece zindywidualizowa-
nego podejscia rowniez do kluczowej dla sprawno-
$ci silnika kwestii — smarowania. Dlatego kazdy olej
Castrol posiada unikalny skfad idealnie dostoso-
wany do specyfiki okreslonego silnika. To gwaran-
tuje jednostce petng ochrone i zapewnia
bezproblemowa eksploatacje przez dtugie lata.

S

NIE MA JAK TDIL...

Olbrzymia grupe wsréd samochodéw z logo VW
na masce stanowig w naszym kraju modele
wyposazone w jednostki wysokoprezne TDI

z pompowtryskiwaczami. Te ostatnie stawiajg bar-
dzo rygorystyczne wymagania odno$nie stosowa-
nych w nich olejéw. Wymagania te wynikaja

z napedu pompowtryskiwacza, ktéry posiada
mocng sprezyne wywierajaca naciski na dzwi-
gienke zaworowa. Ta z kolei przenosi naciski na
rolkowy popychacz, toczacy si¢ pod duzym naci-
skiem po krzywce watka rozrzadu. W efekcie do-
chodzi do wypierania oleju ze strefy styku (tarcia)
tych elementdéw i ich przyspieszonego zuzycia.
Rozwigzaniem problemu sg oleje specjalnie dosto-
sowane do silnikéw z pompowtryskiwaczami, cha-
rakteryzujace sie trwalszym filmem olejowym.
Wymaganiom tym sag w stanie sprosta¢ tylko oleje
syntetyczne najwyzszej jakosci (patrz tabela).
Norma Volkswagena méwiaca o przystosowaniu
oleju do jednostki z pompowtryskiwaczami jest
VW505.01 (np. Castrol EDGE Turbo Diesel 5W-40).

g Touvareg.

L £ D

=iy

Obejmuje ona oleje syntetyczne w lepkosciach
5W-30 lub 5W-40. Co wazne, samochody

z wymagang normg VW505.01 mogg by¢ eksploa-
towane na olejach z wyzszymi normami — np.:
VW507.00 (Castrol EDGE 5W-30), ktéra oznacza:
przeznaczenie do aut z pompowtryskiwaczami,
wydtuzony okres wymiany oleju LonglLife oraz
mozliwo$¢ zastosowania w aucie z filtrem

czastek statych DPF.

Z BENZYNA tATWIEJ

W przypadku jednostek benzynowych Volkswagena
podstawowa norma jest VW501.01 (np. Castrol
Magnatec 10W-40) i wyzsza VW502.00. (np.
Castrol EDGE 5W-40). Naturalnie dopuszczalne
jest tez stosowanie norm jeszcze wyzszych —

np. VW504.00 (Castrol EDGE 5W-30), ktéra jest
norma Longlife. Z tym jednak zastrzezeniem,

ze w samochodach nieprzystosowanych do trybu
Longlife trzeba zachowa¢ okresy wymiany oleju
zalecane przez producenta, bez mozliwosci ich
wydtuzenia — zwykle jest to 15 000 km.

BELA DOBORU OLEJU

Marka/Model/Silnik Rok produkciji

Olej silnikowy polecany

Olej silnikowy dobry

VW Polo 1,4 16V (55 KW) 1999-2005 EDGE 5W-30 Magnatec 10W-40
VW Polo 1,4 TDI (55 KW) 2001- EDGE 5W-30 Edge Turbo Diesel 5W-40
VW Golf IV 1,4 16V (55 KW) 1999-2004 EDGE 5W-30 Magnatec 10W-40
VW Golf IV 1,9 TDI (81 KW) 2000-2004 EDGE 5W-30 Edge Turbo Diesel 5W-40
VW Passat 1,9 TDI (96 KW) 2000-2005 EDGE 5W-30 Edge Turbo Diesel 5W-40
VW Passat 1,8T 20V (110 KW) 1999-2005 EDGE 5W-30 =

VW Sharan 1,9 TDI (66 KW) 2002-2005 EDGE 5W-30 Edge Turbo Diesel 5W-40
VW Transporter 2,5 TDI (96 KW) 2003-2005 EDGE 5W-30 Edge Turbo Diesel 5W-40

Olej do kazdego modelu dobierzesz na www.castrol.pl

Z RYNKU

Volkswagen to zdecydowanie najczesciej
sprowadzana do naszego kraju marka
samochodowa. Tylko w 2010 roku (do sierp-
nia) sprowadzono do Polski ponad 88 000

pojazdéw z logo VW na masce. W latach
2006-2010 liczba sprowadzonych do kraju
Volkswagenéw przekroczyta 725 000,

z czego zdecydowang wiekszo$¢ stanowity
samochody w wieku powyzej 4 lat.
Mtodszych egzemplarzy przywieziono

tylko 7500 sztuk.
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Rozw6j konstrukcji nadwozi (cz. 1)

Szkielety nosne

TONI SEIDEL
PREZES CTS SP. Z 0.0.

I FILAROW

Przestem nazywana jest cze$¢ mostu ta-
czaca dwie sgsiednie podpory i w przy-
padku konstrukcji stalowych swobodnie
na nich oparta dla kompensacji skutkow
termicznej rozszerzalnosci metalu. Jego
najprostszg forme stanowi zespdt kilku
rownolegtych belek, na ktérych opiera
sie ptyta jezdni lub poprzeczne podkfady
szyn. Odpowiednikiem takiego rozwigza-
nia w konstrukcjach pojazdéw sg ptaskie
ramy belkowe wykonane z ceownikow,
teownikow, rur lub profili zamknietych
o prostokatnym przekroju.

Statyczna wytrzymatos$¢ przeset
Pod wptywem dziatania pionowej sity
obcigzajacej, za ktérej punkt przytozenia

AUTONAPRAWA | LUTY 2011

KONSTRUKCYJNY SZKIELET KAZDEGO SAMO-
CHODU PRZENOSI JEGO MASE CALKOWITA
NA PODEOZE POPRZEZ OSIE I KOtA WEDLUG
PODOBNE] ZASADY, JAK PRZESEA MOSTOW
ZA POSREDNICTWEM SWYCH PRZYCZOEKOW

uzna¢ mozna geometryczny $rodek odle-
gto$ci pomiedzy podporami, belka ulega
ugieciu. Przy mniejszych wartosciach
obcigzenia ugiecie ma charakter sprezy-
sty, co oznacza, iz po ustaniu dziatania
sity belka wraca do swego poprzedniego
ksztaftu. Silniejsze obcigzenia powodujg
juz ztamanie belki lub jej trwate odksztat-
cenie plastyczne. Tym samym za wytrzy-
mato$¢ swobodnie podpartej belki na
zginanie uwaza sie graniczng wartos$¢ sity
wywotujgcej odksztatcenia sprezyste.

Dla okres$lenia niezbednej wytrzyma-
tosci konkretnego, swobodnie podpartego
przesta belkowego na zginanie przy znanej
wartosci centralnie przyfozonej sity obcia-
zajgcej P i odlegtosci pomiedzy podpora-

mi | trzeba najpierw obliczy¢ wtasciwy dla
tych zatozen wskaznik przekroju W wedtug
zaleznosci:

gdzie: k,— warto$¢ dopuszczalnego napre-
zenia zginajacego, charakterystyczna dla
danego rodzaju materiatu.

Na tej podstawie po ustaleniu prze-
kroju zastosowanej belki mozna obliczy¢
jego minimalne wymiary. W przypadku
najprostszym, czyli petnego przekroju pro-
stokatnego, obowigzuje zalezno$¢:

b - h?

W= )
6

gdzie: b — szerokos$¢ (podstawa), h — wy-
sokos$¢ prostokata.

Jesli  wiec wartos¢ W uzyskang
Z pierwszego réwnania pomnozymy przez
szes¢, uzyskamy iloczyn b x h?, ten sam
dla nieskonczonej liczby kombinacji czyn-
nikbw b i h. Zgodnie z tym identycz-

PRZEStO BELKOWE I KRATOWNICOWE W KONSTRUKC]JI
MOSTU I SAMOCHODU OSOBOWEGO

FOT. NASA, ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM
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SILY DYNAMICZNE DZIALAJACE NA NADWOZIE SAMONOSNE: Z LEWE] — SKRECANIE PRZY NAJEZDZIE NA PRZESZKODE, Z PRAWE] — ZGINANIE
PRZEZ SIEY MASOWE (ODSRODKOWE) NA tUKU DROGI

na wytrzymafo$¢ beda mie¢ na przyktad
belki o przekroju: 10 x 10 jednostek
(10 x 102 = 1000) oraz 2,5 x 20 jed-
nostek (2,5 x 202 = 1000). Pola prze-
kroju nie bedg przy tym jednakowe (100
i 50 jednostek kwadratowych), co ozna-
cza, iz belka wyzsza ma mase dwukrotnie
mniejszg przy takiej samej wytrzymatosci.

Belki, blachownice, kratownice

W praktyce budowlanej mozliwo$¢ wyko-
rzystywania jako przeset mostowych belek
zeliwnych lub stalowych o bardziej smu-
ktych przekrojach oznaczata, z jednej stro-
ny, znaczne oszczednosci kosztownych
materiatéw konstrukcyjnych, lecz z dru-
giej strony ograniczona byta minimalnym
przeswitem mostu lub maksymalng wy-
sokoscig usytuowania jego jezdni ponad
powierzchnig przyczétkdéw. Poza tym zbyt
wysokie belki cienkoscienne tatwo ulega-
ja tzw. wyboczeniom, a wiec wymagajg
dodatkowych poprzecznych usztywnien.
Dlatego belki nosne mostowych przeset
zamiast pod jezdnig zaczeto umieszczac
po jej bokach, a blachownicowe dzwiga-
ry zastgpiono kratownicami o adekwatnej
wytrzymatosci.

W nadwoziach samochodowych analo-
giczne zwigkszenie efektywnosci wykorzy-
stania materiatow konstrukcyjnych miato
znaczenie jeszcze wieksze, poniewaz
mniejsza masa wtasna pojazdu przektada-
fa sie nie tylko na obnizke kosztow jego
wytworzenia, lecz takze na wzrost tadow-
nosci i osiggéw oraz na redukcje zuzycia
paliwa. Mozliwosci stosowania smuklej-
szych przekrojéow belek w tradycyjnych

ramach nos$nych byly jednak ze zrozumia-
tych wzgledéw jeszcze bardziej ograniczo-
ne niz w przypadku mostéw.

W  otwartych nadwoziach
nosnych funkcje takich ram petni¢
musiaty rozbudowane dzwigary bla-
chownicowe, bedace réwnoczesnie pro-
gami i tunelami watéw napedowych,
oraz sztywno potgczone z nimi belkowe
profile przednich i tylnych podtuznic.
W samono$nych nadwoziach zamknie-
tych znalazty z kolei zastosowanie wy-
sokie przesta kratownicowe, w sktad
ktérych, oprécz wspomnianych podtuz-
nic i progéw, wchodzg boczne czesci
szkieletu, ztozone z pionowych stupkow
i taczacych je u géry poziomych czesci
oscieznic okiennych i drzwiowych.

Mimo narzucajacych sie podobienstw
statyka mostu i samonos$nego nadwo-
zia nie jest catkowicie identyczna, gdyz
w drugim z tych przypadkéw mamy do
czynienia nie tylko z obcigzeniami zgi-
najacymi (w pfaszczyznie pionowej i do-
datkowo w poziomej), lecz réwniez ze
skrecajgcymi, np. podczas szybkiego
pokonywania ostrych zakretow lub prze-
jazdéw przez asymetryczne nierdwnosci
drogi. Powodowanym przez te czynniki

Samo-

odksztatceniom nosnego szkieletu prze-
ciwdziatajg usztywniajace go poprzecznie
dodatkowe blachownice w postaci: ptyty
podtogowej, przegrody czotowej przedzia-
fu pasazerskiego oraz przedniego i tylnego
pasa nadwozia.

Poza obcigzeniami statycznymi dziata-
ja na konstrukcje nosng samochodu pod-
czas jego ruchu roéwniez tzw. sity masowe,

UPROSZCZONY MODEL NADWOZIA ZAMKNIETEGO (A)
I SIEY DZIALAJACE W NIM PODCZAS SKRECANIA (B)

ORAZ ZGINANIA (C)

AUTONAPRAWA | LUTY 2011
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DZIALANIE NA KONKRETNE ELEMENTY SAMONOSNEGO NADWOZIA PODCZAS JEGO ZGINANIA (Z LEWE]) I SKRECANIA

oscieznica
drzwi tylnych

oscieznica dach stupki
szyby przedniej

maska przegroda tylna

silnika nie wystepuje)
przegroda

czotowa pokrywa

btotnik

przedni

(w nowszych konstrukcjach

NAJCZESCIE]
UZYWANE
NAZWY
GLOWNYCH
ELEMENTOW
NADWOZIA
(NIEKTORE
MARKI

foze przednie
z podfuznicami

i wzmocnieniami drzwi

piyta podtogowa

bedace pochodng bezwtadnosci poszcze-
gblnych elementéw. Majg one podobne
kierunki, zwroty i punkty przytozenia jak
sity statyczne, a wieksze niekiedy war-
tosci. Dlatego problem ich réwnowaze-
nia rozwigzuje sie poprzez odpowiednie
zwiekszenie tzw. wspodtczynnika bezpie-
czenstwa, wprowadzanego do obliczen
statycznych, czyli przyjmowanie paro-
krotnie zwiekszone] wartosci sit i reakcji
wywotywanych przez rzeczywistg mase
pojazdu i jego maksymalnego tadunku.
Wspotczynnika tego, odnoszacego sie
jedynie do wytrzymatosci szkieletu na
obcigzenia dynamiczne, nie nalezy my-
lic z bezpieczenstwem konstrukcji sa-
mochodowych podczas ich
udziatu w kolizjach drogowych. Wymogi

nadwozi

techniczno-prawne obowigzujgce w tym

AUTONAPRAWA | LUTY 2011

STOSUJA
ODMIENNE
WLEASNE NA-
ZEWNICTWO)

podtuznice i progi wewnetrzne

zakresie nakfadajg bowiem na konstruk-
torow samochoddéw kolejne, catkiem
odrebne obowigzki. Zgodnie z nimi prze-
dziat pasazerski musi chroni¢ podrozu-
jacych, zapewniajgc im tzw. przestrzeh
przezycia podczas czotowych, tylnych,
skosnych i bocznych zderzen z innymi
pojazdami lub twardymi przeszkodami,
jak réwniez w trakcie wielokrotnego da-
chowania. W zwigzku z tym elementy
konstrukcji no$nej przenoszace normal-
nie tylko obcigzenia wzdtuzne muszg sie
odznacza¢ dodatkowg wytrzymatoscig
na zginanie pod wptywem sit poprzecz-
nych. Uzyskuje sie jg zarébwno metoda
wprowadzania dodatkowych usztywnien
i wzmocnien konstrukcyjnych, jak i dzie-
ki stosowaniu materiatéw o podwyzszo-
nej wytrzymatosci.

Wspétczesne

rozwigzania konstrukcyjne

Konstrukcje nosne wspéfczesnych samo-
chodéw osobowych majg forme skom-
plikowanych ukfadéw przestrzennych,
tworzonych przez sztywno potgczone bla-
szane wyttoczki. Najwiekszym i najsilnigj
obcigzonym elementem tej struktury jest
tzw. ptyta podtogowa, czyli wzmocniona
dodatkowymi zebrami wyttoczka skoru-
powa, stanowigca réwnocze$nie podtoge
przedziatu pasazerskiego i przestrzeni
bagazowej, a przewaznie tez przednie
i tylne nadkola z gérnymi mocowaniami
amortyzatoréw. Jej gféwne usztywnienia
wzdfuzne to: wewnetrzne progi boczne,
tunel Srodkowy, a takze belkowe lub bel-
kowo-blachownicowe podtuznice, stuzace
do mocowania silnika ze skrzynig biegéw
oraz przednich i tylnych zawieszen, z re-
guty tez zespolone z bocznymi $cianami
komory silnikowej i bagazowe;.

Role wzmocnieh poprzecznych petnig
przettoczenia lub przyspawane profile, usy-
tuowane w miejscach mocowania foteli,
jak réwniez na krancach komory bagazo-
wej i silnikowej. Pozostate drobne prze-
ttoczenia i profilowane naktadki stuzg do
lokalnego usztywniania wiekszych ptasz-
czyzn blaszanych.

Z ptyta podtogowg faczy sie klatka
przedziatu pasazerskiego, tworzona przez
ramy drzwiowe i okienne, przegrode czo-
towg i (ewentualnie) tylng oraz dach.

Istotng funkcje no$ng petnig tez ta-
czace sie z nadkolami poprzeczne Sciany
skrajne, nazywane odpowiednio pasem
przednim lub tylnym, jak réwniez zastrza-

FOT. JANUSZ PAWLOWSKI ,NADWOZIA SAMOCHODOWE’, ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

fowe wzmocnienia, umieszczane pomig-
dzy przednim stupkiem i przegrodg czoto-
wg a przednig podfuznica.

Koncepcja uzytkowa danego modelu
samochodu moze w znacznym stopniu
modyfikowa¢ ten klasyczny uktad, a tak-
ze i funkcje jego poszczegélnych czesci.
Na przyktad w nadwoziach pozbawionych
statego dachu znacznie wiekszg sztyw-
noscig muszg sie odznaczac progi, tunel
centralny i poprzeczne przegrody przedzia-
tfu pasazerskiego.

W lekkich pojazdach dostawczych sto-
sowane sg podobne rozwigzania konstruk-
cyjne jak w samochodach osobowych,
w terenowych natomiast i wiekszych do-
stawczych wystepujg niemal wytacznie
tradycyjne ramy wykonane ze sztywnych
profili belkowych.

Funkcje elementéw konstrukcyjnych
Statyczne i dynamiczne obcigzenia kon-
strukcji no$nej nadwozia mogg przenosi¢
w petni tylko elementy pofaczone metodg
spawania, zgrzewania, klejenia i nitowa-
nia. Nie majg natomiast tej wtasciwosci
czeéci mocowane $Srubami lub wkretami,
ragbkami blacharskimi, kotkami tapicerski-
mi, profilami gumowymi itp.

Wsréd elementéw pierwszej grupy, czy-
li tzw. konstrukcyjnych, nie zawsze cechg
pozadang jest ich maksymalna (przy da-
nej masie) sztywnos$¢ badz wytrzymatosc
na rozcigganie. Wspotczesne wymogi bez-
pieczenstwa biernego sprawiaja, iz usy-
tuowane poza segmentem pasazerskim
strefy narazone na uszkodzenie w trakcie
kolizji drogowych muszg sie tatwo od-

ZEWNETRZNE
WYTLOCZKI
SZKIELETU
NOSNEGO

stupek A

ksztatcac, aby w ten sposob absorbowac
jak najwiekszg cze$¢ energii zderzenia.
Dotyczy to takich elementéw struktury
nosnej, jak nadkola, pasy przednie i tyl-
ne, podtoga i $ciany boczne bagaznika,
podtuznice komory silnikowej i bagazowej
(takze woéwczas, gdy sg nimi fragmenty
tradycyjnej ramy).

Efekt zwiekszonej podatnosci na od-
ksztafcenia mozna osiagng¢ dzieki rézni-
cowaniu grubosci blachy, jej miejscowej
perforacji lub ptynnym zmianom przekroju
danego elementu. W nowoczesnych szkie-
letach nadwozi stuzy do tego celu techno-
logia zwana tailored blanks. Polega ona na
tworzeniu czesci o strukturze warstwowej,
ztozonej z kilku blach o zréznicowanej gru-
bosci, twardo$ci, wytrzymatosci i skfadzie
chemicznym.

Zewnetrze elementy osfonowe (np. po-
szycie btotnikéw, progéw i drzwi) nie

NADWOZIA | KONSTRUK
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stupek B prog

WZMACNIANIE POEACZENIA PODLUZNICY £OZA PRZED-
NIEGO Z PRZEGRODA CZOtOWA I SLUPKIEM A

uczestniczg dzi$ z reguty w strukturach
no$nych nadwozi, aby ich drobne od-
ksztatcenia nie przenosity sie na odpowie-
dzialne elementy szkieletu. Poza tym takie
rozwigzanie znacznie utatwia naprawy po-
wypadkowe prowadzone metodg wymiany
poszczegblnych wyttoczek. Cdn.

automechanika
innovationaward
WINNER

Pytaj o najnowsze
promocje TEXA!

TEXA Poland Sp. z o.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl

Nowe Technologie TEXA 2011 roku
w DIAGNOSTYCE i KLIMATYZACJI

» Nowa linia stacji klimatyzacji KONFORT 700R obstugujaca czynniki:
R134a i jednoczesnie nowy od 2011r. czynnik R1234yf

- OBD MATRIX, pierwsze urzadzenie na $wiecie, ktdre jest w stanie
przeprowadzi¢ petng diagnostyke wszystkich systemoéw elektronicznych
podczas jazdy samochodu

+ NAVIGATOR TXT wysoko rozwiniety tester obstugujacy protokét PASS-THRU

Szczegoty u autoryzowanych dystrybutoréw oraz na stronie www.texapoland.pl

TEXA
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Inwestuj w siebie i pracownikow!
Zeszioroczny sukces tej szkoleniowej cie-

zaréwki z multimedialng naczepg sprawit,
ze program objazdowych szkolen pod na-
zwg ShowCar bedzie kontynuowany. Jest
to program profesjonalnych zaje¢ teoretycz-
nych i praktycznych prowadzonych przez
specjalistéw firmy Inter Cars SA i jej kluczo-
wych dostawcow dla wiascicieli i personelu
warsztatdw samochodowych. Towarzyszy
mu prezentacja asortymentu narzedzi i wy-

Partnerzy szkolen 2010

Das Original

Ekspozycja

@ e HUNTER
@FHOFITOoL

posazenia warsztatowego z oferty firmy
Inter Cars SA z mozliwoscig dokonania
zakupow. Postoje ShowCar na kolejnych
przystankach w wybranych filiach Inter
Cars SA trwajg caty tydzien (od poniedziat-
ku do piatku).

Przyktadowy program dzienny: 8.00 —
10.00 ekspozycja wyposazenia warszta-
towego ogolnodostepna dla uczestnikow,
10.00 — 14.00 blok szkoleniowy dla zapro-
szonej grupy, 14.00 — 15.00 poczestunek

=
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— indywidualne pytania do prelegenta, row-
noczes$nie otwarta ekspozycja wyposazenia,
15.00 — 18.00 drugi blok szkoleniowy dla tej
samej grupy, po godz. 18.00 czas do indy-
widualnego zagospodarowania przez prowa-
dzacego szkolenie.

Szczegotowe informacje oraz mozliwosé
zapisania sie na szkolenia uzyskajg Panstwo
w swojej filii IC oraz u przedstawiciela han-
dlowego.

INAL

TEXTAR N FXWVW

Nens

SEALEY [oora
@ Chicago
Fneumatic

owCar Inter Cars SA — nowy rozkiad jaz

Rok 2010 ®

Zrealizowane szkolenia:

* 22 odwiedzone filie

* 110 dni szkoleniowych

* ponad 2000 uczestnikow szkolen

* 110 dni szkoleniowych

* udziat w: Truck & Bus Show w Bydgoszczy;
10. Targach Czesci Zamiennych, Narzedzi
i Wyposazenia Warsztatéw Inter Cars SA;
Rage Race i Gran Turismo Polonia; targach
motoryzacyjnych w Rumunii i Chorwacji

Rok 2011 @

Terminarz pierwszych tras:

21.02 - 25.02 Ostrowiec Swigtokrzyski
28.02 — 04.03 Starachowice

07.03 — 11.03 Piotrkow Trybunalski

14.03 — 18.03 todz

28.03 — 01.04 Nowy Targ

O kolejnych terminach i lokalizacjach bedzie-
my informowac na biezgco.

Juz dzis mogg sie Panstwo zapisa¢ na wy-
brane przez siebie szkolenia.

Uwaga: Inter Cars SA oferuje takze niezalez-
ne szkolenia stacjonarne w poszczegdinych
filiach. Informacje na: www.intercars.com.pl,
takze w zakfadce Produkty/Szkolenia.

Kontakt:

Rafat Jaskutka

tel. (22) 714-1421

kom. +48 665 391 204
rafal. jaskulka@intercars.eu
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Kontrola geometrii kot 1 osl (cz.l)

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z O.0.

Przy wadliwej geometrii uktadu jezdne-
g0 przyspieszonemu zuzyciu ogumienia
i paliwa towarzyszy sktonno$¢ samocho-
du do samoczynnych zmian nadawa-
nego mu przez kierowce kierunku jazdy,
a takze do wzdtuznych i poprzecznych
poslizgéw. Wtasciwe ustawienie kot okre-
$lone jest przez konstruktora i podawane
w instrukcji serwisowej pojazdu za po-
mocg odpowiednich zalezno$ci katowych
lub liniowych, kontrolowanych okresowo
specjalistycznym sprzetem i ewentualnie
korygowanych podczas obowigzkowych
lub dodatkowych badan technicznych. Za-
leznosci te wymuszane sg badz to przez

ANDRZE] KOWALEWSKI

OD PRAWIDEOWEGO USTAWIENIA KOL WZGLE-
DEM WZDLUZNEJ I POPRZECZNE] PEASZCZYZNY
SYMETRII PODWOZIA POJAZDU ZALEZY OPTY-
MALNA PRZYCZEPNOSC OPON DO NAWIERZCHNI
ORAZ MAKSYMALNA TRWALOSC ICH BIEZNIKOW

konstrukcje odpowiednich podzespotéw
podwozi, badz tez z wykorzystaniem do-
datkowych mechanizméw regulacyjnych.

Parametry geometryczne

Ogolne pojecie geometrii kot i osi pojaz-
déw samochodowych dotyczy zjawisk
zachodzacych podczas pracy zawieszen
i uktadéw kierowniczych. Istotne znacze-
nie przy konstruowaniu wspdtczesnych
samochodéw ma tzw. elastokinematyka,
czyli ogdt zachowan zwigzanych ze zmia-
ng ustawienia két, wywotywanych sitami
i momentami oddziatujgcymi pomiedzy
opong a nawierzchnig.
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KOMPLEKSOWY, KOMPUTEROWY POMIAR PARAMETROW GEOMETRII KOt I OSI

AUTONAPRAWA | LUTY 2011

Do parametréw wynikajacych bezpo-
Srednio z zafozen poprzedzajacych kon-
struowanie pojazdu drogowego naleza:
> rozstaw osi, czyli odlegtos¢ mierzona od
$rodka osi przedniej do Srodka osi tylnej;
> réwnolegfos¢ osi kontrolowana przez po-
miar odlegtosci pomiedzy ich kohcami;

> rozstaw kot bedacy odlegtoscig po-
miedzy geometrycznymi Srodkami kot
danej osi.

W celu zapewnienia pojazdowi odpo-
wiednich wtasciwosci ruchowych (w tym
zdolno$ci  samoczynnego utrzymywania
prostoliniowego kierunku jazdy oraz pra-
widtowego toczenia sie wszystkich kot
po fukach pokonywanych zakretow) jego
przednim i tylnym kofom (z wyjatkiem
napedzanych kot tylnych, osadzonych na
sztywnym moscie napedowym) nadaje sie
ustawienie nieréwnolegte do wzdtuznej
ptaszczyzny symetrii podwozia.
Nieréwnolegfo$¢, przy ktérej skrajny
przedni i skrajny tylny punkt obwodu kota
znajdujg sie w réznych odlegtosciach od
wspomnianej ptaszczyzny symetrii, nazy-
wa sie zbieznoscig potéwkowa. Zbiezno-
$ci potéwkowe dla obu kot tej samej osi

(mierzone w milimetrach lub stopniach

katowych) powinny by¢ identyczne, a ich

sume stanowi zbiezno$¢ catkowita. Moze
ona (podobnie jak zbieznosci potéwkowe)
przybiera¢ warto$¢:

» dodatnig (gdy przednia cze$¢ obwodu
kota znajduje sie blizej $rodka podwo-
Zia niz tylna);

> zerowg (gdy réwne sg odlegfosci przed-
nigj i tylnej czesci obwodu od ptaszczy-
zny symetrii podwozia);

> ujemng, nazywang tez rozbieznoscig
(gdy tylna cze$¢ obwodu kota znajduje
sie blizej $rodka podwozia niz przed-
nia).

Zbieznos$¢ jest parametrem podawanym
zwykle w formie zakresu wartosci tolero-
wanych (od... do...), badZz w formie jednej
wartosci wzorcowej z dopuszczalnymi od-
chytkami. Podlega on okresowej kontroli
i ewentualnej regulaciji.

FOT. LAUNCH

FOT. ACURAZINE, ARCHIWUM

Do parametrow regulowanych (cho¢
nie we wszystkich rozwigzaniach kon-
strukcyjnych) nalezg réwniez:

» kat pochylenia kofa, przybierajgcy war-
to$¢ dodatnig, gdy gérna cze$¢ obwodu
obreczy znajduje sie dalej od wzdfuznej
ptaszczyzny symetrii niz dolna (mozli-
wa tez warto$¢ ujemna lub zerowa);

» kat wyprzedzenia osi obrotu zwrotnicy
(zawsze dodatni), ktéry tworzy ta o$
z linig pionowg przechodzacg przez
Srodek styku kota z nawierzchnig.

Pozostate parametry geometryczne nie sg
regulowane, lecz ustalone konstrukcyjnie,
a nalezg do nich:

» kat pochylenia osi zwrotnicy, mierzony
wzgledem pionu w pfaszczyznie po-
przecznej w stosunku do linii wzdfuz-
nej symetrii podwozia;

» promien zataczania, czyli odlegto$¢ po-
miedzy punktem przeciecia sie osi zwrot-
nicy z ptaszczyzng jezdni a Srodkiem
powierzchni styku kota z nawierzchnig;
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ZWIS PRZEDNI, PRZESWIT WZDLUZNY, ZWIS
TYLNY

> przesuniecie osi obrotu zwrotnicy
wzgledem osi obrotu kofa w ptaszczyz-
nie przechodzacej przez drugg z wy-
mienionych osi;

> réznica katéw maksymalnego skretu
kota wewnetrznego i zewnetrznego.

Praktyczne znaczenie

parametréw geometrycznych

Rozstaw osi ma oczywisty zwigzek z dtu-
goscig pojazdu, ale nie jest to bynajmniej
zalezno$¢ jednoznaczna, gdyz w poszcze-
gélnych konstrukcjach zréznicowane sg
wymiary tzw. zwiséw, czyli czesci usytu-
owanych przed przednig lub za tylng osia.
Dopiero wiec proporcja pomiedzy dfugo-

0$ pojazdu

ZBIEZNOSCI POLOWKOWE KOt PRZEDNICH
(DODATNIE) I TYLNYCH (ZEROWE)

LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.

VALUE
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Pakiet promocyjny:
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Paklet promocyjny:

Wywaiarka KWB-202 + Montazownica TWC-501
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ul, Otowiana 12, 85-461 Bydgoszez
tel. (0-52) 585 55 10,11
fax, (0-52) 585 55 12
e-mail: salesi@launch.pl
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www.launch.pl

LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.

Dowiedz sie wiece] dzwonigc do nas!

Nowe urzgdzenia
i, Caddy*Mig 160i/200i

ESAB Polska sp. z 0.0., ul. Chorzowska 108, 40-101 Katowice * www.esab.pl * tel. +-48 32351 11 00
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KAT WYPRZEDZENIA SWORZNIA ZWROTNICY T
I ODPOWIADAJACA MU WIELKOSC LINIOWE] ny
ORAZ SPOSOB SAMOCZYNNEGO PROSTOWANIA KOL
PO WYKONANIU SKRETU

R

N kat pochylenia —

ZAKRESY MOZLIWYCH WARTOSCI KATA
POCHYLENIA KOtA

S 7 2

PARAMETRY GEOMETRII KOLA KIE-
ROWANEGO: A — KAT POCHYLENIA
KOLA, B — PROMIEN ZATACZANIA,
C — KAT POCHYLENIA SWORZNIA
ZWROTNICY

ZAWIESZENIE PRZEDNIE Z UJEMNYM PROMIE-
NIEM ZATACZANIA: 1. PIONOWA OS SYMETRII

KOLA, 2. GEOMETRYCZNA OS OBROTU ZWROT-
NICY, 3. ZWROTNICE, 4. KOLUMNY RESORUJACE
PELNIACE FUNKCJE ZWROTNIC, 5. WAHACZE
LUB RAMIONA STABILIZATORA

écig cafego nadwozia a rozstawem osi
ma znaczny wplyw na wtasnosci jezdne.
Im mniejsza cze$¢ tej dtugosci przypada
na przedni i tylny zwis, tym ruch staje sie
bardziej stabilny dzieki ograniczeniu ten-
dencji do przechytéw wzdfuznych i moz-
liwosci stosowania bardziej miekkich
zawieszen. Poza tym obcigzenie pojazdu
rozkfada sie wowczas bardziej rownomier-
nie na obie jego osie.

Za stosowaniem wzglednie mniejszego
rozstawu osi przemawia natomiast wzrost
zwrotnosci pojazdu, co powoduje uzyska-
nie mniejszego promienia skretu przy tym
samym kacie skretu két. Rozstawy osi sa-
mochoddw osobowych mieszczg sie zwy-
kle w granicach 2160-3040 mm.

Rozstaw kot (zwfaszcza w powigza-
niu z ogolng szerokoscig i usytuowaniem
$rodka ciezkosci pojazdu) ma wazne
znaczenie dla stabilnosci ruchu w trakcie
pokonywania zakretéw. Ogranicza tez po-
przeczne przechyty nadwozia powodowa-
ne innymi czynnikami. Dlatego powinien
by¢ jak najwiekszy. W przypadku samo-
choddw osobowych zawiera sie on zwykle
w granicach od 1210 do 1600 mm.
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Przy zawieszeniach niezaleznych roz-
staw kot nie jest wielko$cig statg, gdyz
zZmienia sie wraz ze stopniem ugiecia
sprezyn, czemu towarzyszy niekorzystne
zjawisko bocznego znoszenia opon i wy-
wofane przez nie (zwtaszcza w przypad-
ku opon niskoprofilowych) sity boczne,
znacznie zwiekszajgce opér toczenia oraz
utrudniajgce utrzymywanie prostoliniowe-
go kierunku jazdy.

Podobnie zmienny w przypadku wiek-
szosci konstrukeji zawieszen niezaleznych
jest kat pochylenia kota, uzalezniony od
jego chwilowych obcigzen. Niewielkie
dodatnie pochylenie kot zapewnia ich
prostopadfe ustawienie do wypukfej po-
wierzchni jezdni, co wptywa korzystnie na
ich przyczepnosc¢, opory toczenia i rowno-
miernos¢ zuzycia bieznikéw opon. Jednak
podczas szybkiego pokonywania zakretow
wskazane sg ujemne wartosci katow po-
chylenia kot, poniewaz pochylajg sie one
woéwczas wraz z nadwoziem, co powo-
duje nadmierny wzrost warto$ci kata do-
datniego (wzgledem powierzchni jezdni),
czyli zmniejszenie odpornosci na boczne
znoszenie. Dlatego zawieszenia sg kon-

struowane w taki sposob, aby przy skoku
dobicia kota uzyskiwaty ujemny kat po-
chylenia, a przy skoku odbicia — dodatni.

Poza wartoscig nominalng kata po-
chylenia kofa (odnoszong zawsze do
konkretnego obcigzenia badanego po-
jazdu) bardzo wazne jest okre$lenie jego
tolerancji, czyli maksymalnych odchytek
oraz dopuszczalnej roznicy pomiedzy ka-
tem pochylenia kota prawego i lewego.
W praktyce przyjmuje sie zwykle odchyt-
ki =30" i réznice katéw pochylenia kot
w granicach 30'.

Zbiezno$¢ tez podczas jazdy ulega
zmianom i to wifasnie jest powodem jej
stosowania. Chodzi bowiem o takg kom-
pensacje sprezystych odksztatcen uktadu
kierowniczego i zawieszen w nierucho-
mym pojezdzie, by podczas jazdy kota
obracaty sie réwnolegle do pfaszczyzny
wzdtuznej symetrii podwozia. W przypad-
ku kot napedzanych odksztatcenia zmie-
niajg zbiezno$¢ w kierunku jej wartosci
dodatnich, wiec uzyskanie najbardziej
pozadanej wartosci zerowej wymaga lek-
ko rozbieznego ich ustawienia wstepne-
go. Przy kotach, ktoére nie przekazujg na-
pedu, mamy do czynienia ze zjawiskiem
odwrotnym.

Wyprzedzenie osi obrotu zwrotnicy
sprawia, ze po wykonaniu skretu kotfa
i caty uktad kierowniczy samoczynnie
powracajg do potozenia odpowiadajgce-
go prostoliniowemu kierunkowi jazdy. Na
warto$¢ sit potrzebnych do ich odchylenia
z tej neutralnej pozycji wptywa jednak nie
tylko kat wyprzedzenia, lecz takze pro-
mien zataczania, zalezny z kolei od kata
pochylenia osi zwrotnicy i kata pochylenia
kofa. Im Kkaty te sg wieksze, tym promien
zataczania staje sie mniejszy. Przy zerowej
jego wartosci sity niezbedne do wykonania
skretu kot kierowanym osiggajg poziom
minimalny. W zakresie ujemnych wartosci
promienia zataczania zwrotnice uzyskujg
z kolei zdolno$¢ samoczynnego korygo-
wania toru jazdy po jego zakfdceniu przez
nieréwnosci nawierzchni.

Fabrycznie ustalone parametry geo-
metrii kot w trakcie eksploatacji pojazdu
moga ulega¢ zmianom (stopniowym lub
awaryjnym na skutek kolizji drogowych)
wykraczajgcym poza dopuszczalny zakres
ich wartosci. Dlatego wymagajg okreso-
wych badan kontrolnych. Cdn

FOT. ARCHIWUM

FOT. SCHAEFFLER

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU
JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
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LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XXIl)

Zestaw narzedzi do kot
pasowych alternatorow

UK FAG

NAKRETKA KOEA
PASOWEGO
ALTERNATORA
JEST CHRONIONA
DODATKOWA
OSEONA

Narzedzia w zestawie nr 400 0241 10:

. adapter z sze$ciokatem SW 21/28 mm

B~ wN

SW10 mm

wielowypustowg SW 12mm,

6. adapter z 3 koteczkami, SW 21 mm,

7. adapter z szesciokgtem, SW 17/21 mm,

8. nasadka 2" o dtugo$ci 73 mm, z koricéwka
wielowypustowa XZN M10,

wypustowa XZN M10,

ZAWARTOSC ZESTAWU KLUCZY DO MONTAZU WOLNYCH KOt I SPRZEGIEL ALTERNATOROW (NR 400 0241 10)

Znacznie wygodniej jest korzystac ze spe-
cjalnego kompletu obstugujacego wszyst-
kie napedy osprzetu jednego producenta
niz kazdorazowo wybiera¢ odpowiednie
klucze z zestawdw uniwersalnych.

Dzi$ na $wiecie w co pigtym samo-
chodzie opuszczajagcym fabryczne tasmy
montazowe znajdujg zastosowanie czesci
pasowych napeddw urzadzen pomocni-
czych marki INA. Dotyczy to konstruk-
cji nalezacych do réznych generacji: od
prostego napedu alternatora tradycyjnym
paskiem klinowym az po stosowane
obecnie coraz czesciej kompletne uktady
z paskiem wielorowkowym, przenoszg-
cym moment obrotowy z silnika pojazdu
rownoczesnie na alternator, kompresor
klimatyzacji i pompe hydrauliczng wspo-
magania ukfadu kierowniczego.

Waty korbowe silnikéw spalinowych
nie obracajg sie rownomiernie, lecz war-
to$¢ oddawanego przez nie momentu
obrotowego ulega cyklicznym pulsacjom,
wywotywanym zmianami suwow robo-

czych w poszczegélnych  cylindrach.
Pulsacje te przenoszone sg przez paski
napedowe w postaci drgan na wszystkie
poruszane nimi urzadzenia, a takze na
napinacz paska. Nastepstwem tego sg nie
tylko niepozgdane zmiany predkosci obro-
towej wirnikow alternatoréw i pomp, lecz
rowniez okresowe poslizgi ciernie wspot-
pracujgcych elementéw ukfadu pasowego,
czyli pomiedzy paskiem i biezniami rolek.
Jest to przyczyng przyspieszonego zuzycia
obydwu tych czesci.

W  celu zredukowania tych drgan
poprzez ich samoczynng kompensacje
w nowoczesnych konstrukcjach pojazdow
na osiach wirnikéw alternatoréw zamiast
sztywno osadzonych kot pasowych stoso-
wane sg alternatywnie:

» tzw. wolne kofa (z ang. OAP - overrun-
ning alternator pulley),
> tzw. sprzegietka alternatora (z ang.

OAD - overrunning alternator decoupler).
Urzadzenia te réznig sie wzajemnie kon-
strukcyjnymi szczegétami, cho¢ oba dziata-

ja na tej samej zasadzie jednokierunkowe-
g0 przekazywania momentu obrotowego.

INA produkuje rocznie ponad 120 mi-
lionéw sztuk tego rodzaju kot pasowych
i dostarcza je zaréwno do pierwszego mon-
tazu samochodéw, jak i na rynek wtoérny,
na ktérym wyrdéznia sie najszerszg ich
ofertg. Kota pasowe zaréwno te zwykte,
jak i wyposazone w systemy kompensacji
drgan mocowane sg podobnie na kon-
cach watéw, lecz stosownie do konstrukcji,
mocy, wymiaréw i usytuowania alternato-
row w komorach silnikéw roézni¢ sie mu-
szg konkretnymi rozwigzaniami $srubowych
zamocowan. Zastosowana standaryzacja
tych elementéw pozwolita przy wielkim
zroznicowaniu dostarczanych produktow
uprosci¢ ich serwisowanie do procedur
opartych na uzyciu zaledwie dwunastu na-
rzedzi. Nastepnym krokiem na tej drodze
byfo zebranie wszystkich tych przyrzadow
w jednej porecznej walizce, utatwiajacej ich
uporzadkowane przechowywanie i dobor
podczas pracy.
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. adapter z wielowypustem 17x20 z 33 zgbami, SW 21 mm

. klucz szesciokatny TX50, z koricowka Torx o df. 53 mm
. nasadka o dtugosci 40 mm, z koncowka szesciokatng

5. klucz szesciokatny XZN M10 o df. 53 mm z koricowka

9. nasadka 2" o dtugosci 75 mm, z koricéwka i adapterem
wielowypustowym 12x14 (31 zghdw, SW 21 mm) XZN M10,
10. nasadka %" o dtugosci 103 mm, z koficéwka wielo-

11. nasadka ¥2" z koricéwka Torx i adapterem wielowypusto-
wym 12x14 (31 zgbow SW 21 mm), TX50, o dt. 75 mm,
12. nasadka %" o dtugo$ci 73 mm z koficéwka Torx TX50.
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Swiece zarowe

SWIECA ZAROWA JEST ELEKTRYCZNYM ELEMENTEM GRZEJNYM, UMIESZ-
CZONYM W KOMORZE SPALANIA SILNIKA WYSOKOPREZNEGO W CELU
ULATWIENIA ZAPLONU MIESZANKI PALIWOWO-POWIETRZNE] W TRAK-

CIE ZIMNEGO ROZRUCHU

Podczas normalnej pracy wtryskiwane pa-
liwo zapala sie na skutek kontaktu z sil-
nie rozgrzanym sprezonym powietrzem.
W pierwszej fazie pracy, zwtaszcza przy
niskich temperaturach zewnetrznych, taki
samoczynny zapton jest niemozliwy. Dla-
tego wstepne dawki paliwa zapalane sg

przez podgrzane elektrycznie Swiece zaro-
we az do czasu uzyskania przez $cianki
komory spalania wtasciwej temperatury
roboczej.

Rozwdj konstrukcji $wiec zarowych
polega na ciggtym skracaniu czasu ich
rozgrzewania sie, zwiekszaniu uzyskiwa-
nych temperatur elementu grzejnego (dla
uzyskania lepszych efektéw spalania),
miniaturyzacji wymiaréw i wydtuzaniu
zywotnosci tych urzadzen. Firma Denso
wyznacza nowe standardy we wszystkich
tych aspektach. Obecnie produkowane
przez nig $wiece o0siagajg temperatu-
re 1100 stopni Celsjusza w ciggu okoto
3 sekund, a ich modele z tzw. szybkim
grzaniem wstepnym majg najkrotszy czas
rozgrzewania sie na $wiecie, wynoszacy
zaledwie okoto 2 sekund.

Jedli chodzi o trwato$¢, dazy sie do
uzyskania petnej wielosezonowosci eksplo-
atacji. Dotychczas liczba awarii $wiec za-
rowych byta najwyzsza w zimnych porach
roku, gdy temperatura spada ponizej 0°C.
Sposréd wszystkich przypadkéw wymiany
tych czesci az 80% odbywa sie w okresie
od wrzes$nia do marca.

Przedtuzenie zywotnosci $wiec za-
rowych spowodowatfo teraz nieznaczne
zmniejszenie zapotrzebowanie na tego
rodzaju czesci do serwisowej wymiany.
Z drugiej jednak strony zjawisko to kom-
pensowane jest ogdlnym wzrostem liczby
samochoddéw z silnikami wysokoprezny-
mi, ktére dzi$ z powodzeniem konkurujg
z benzynowymi pod wzgledem osiggéw
i komfortu uzytkowania, do czego przy-

Odmiany konstrukcyjne
Program $wiec zarowych DENSO jest
w petni reprezentatywny dla obecnego sta-
dium rozwojowego tych produktdw, ponie-
waz obejmuje $wiece zarowe dwubieguno-
we z jedng i dwiema spiralami grzejnymi,
Swiece zarowe dwubiegunowe z dwiema
spiralami grzejnymi i z szybkim grzaniem
wstepnym oraz z wydtuzonym dogrzewa-
niem, a takze $wiece ceramiczne.
Szczegblnie atrakcyjne dla uzytkow-
nikéw sg dwie ostatnie z wymienionych
generacji, gdyz zapewniajg niezawodny
i szybki zimny rozruch silnikéw, szcze-
golnie w zimie. Zdaniem ekspertéw fir-
my DENSO, zwtaszcza koncepcja $wiec
z udoskonalonymi parametrami grzew-
czymi ma najwigksze szanse rozwojowe
i powinna uzyska¢ dominujaca pozycje
zarébwno przy pierwszym montazu pojaz-
déw (OE), jak i na rynku wtérnym.
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CHARAKTERYSTYKI CZTERECH WSPOL-
CZESNYCH RODZAJOW SWIEC ZAROWYCH

Swiece z dwiema spiralami grzejnymi
0 ulepszonych wtasno$ciach i z dogrze-
waniem wydtuzonym nawet do 3 minut
podgrzewaja komore spalania do wia-
$ciwej temperatury roboczej znacznie
szybciej niz ma to miejsce w przypadku
pierwszej fazy pracy po rozruchu opartej
wyfgcznie na samozaptonach mieszanki.
Grzanie wstepne do uzyskania wtasciwej
temperatury samej $wiecy trwa w tym wy-

szybciej niz przy uzyciu drozszych $wiec
ceramicznych. W sumie rozwigzanie to
optymalizuje sprawno$¢ silnika i popra-
wia jego walory ekologiczne stosownie do
coraz surowszych $wiatowych przepisow
w zakresie ochrony $rodowiska.

Swiece zarowa z ceramicznym elemen-
tem grzejnym firma Denso jako pierwsza
wprowadzifa na rynek OE w 1991 roku.
Ta nowa woéwczas konstrukcja byfa nie tyl-
ko uzupetnieniem szerokiego asortymentu
Swiec zarowych firmy, lecz przewyzszata
rowniez wszystkie wczesniejsze techno-
logie dzieki: bardzo szybkiemu grzaniu
wstepnemu do temperatury 1250°C, co
radykalnie obniza emisje szkodliwych
sktadnikéw spalin. Poza tym grzatka cera-
miczna odznacza sie wiekszg odpornoscig
na utlenianie i erozje (dtuzsza zywotno$¢)
oraz nizszym poborem energii elektrycz-
nej. Zapewnia tez wydfuzone dogrzewanie
komory spalania (do 6 minut po rozruchu
zimnego silnika).

Historycznie generacja
z dwiema spiralami (jedng grzejng i jed-
na regulacyjna) nadaje sie szczegélnie do
silnikéw wysokopreznych z bezpo$rednim
wtryskiem oleju napedowego. W produk-
tach tej kategorii czas dogrzewania wy-
dfuzony zostat do 1 minuty, dzieki czemu
uzyskuje sie bardziej réwnomierng prace
silnika, a takze zmniejszong emisje hata-
su, drgan i toksycznych sktadnikéw spalin.

najstarsza

Typowe usterki

Do najczesciej spotykanych problemoéw
zwigzanych z uzytkowaniem $wiec zaro-
wych nalezy uszkodzenie lub wypalenie
trzpienia zarowego. Moze to by¢ spowodo-
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PROGRAM SWIEC ZAROWYCH DENSO JEST W PEENI REPREZENTATYWNY DLA
OBECNEGO ROZWOJU TYCH PRODUKTOW

NAJCZESCIE] SPOTYKANE USTERKI (OD LEWE]): WYPALENIE TRZPIENIA, ZANIECZYSZCZENIE

NAGAREM, USZKODZENIA SPOWODOWANE BLEDNYM MONTAZEM

wane awarig modutu zasilania elektrycz-
nego lub btednym jego montazem, albo
nieprawidtowym wtryskiem i rozpylaniem
paliwa, o czym $wiadczy gromadzenie sie
nagaru w poblizu $wiecy zarowej. Z po-
dobnych przyczyn nagar moze gromadzi¢
sie rowniez pomiedzy trzpieniem zarowym
a korpusem $wiecy. W takim wypadku na-
lezy dodatkowo sprawdzi¢ gniazdo $wiecy
w gtowicy silnika pod katem ewentual-
nego uszkodzenia lub zanieczyszczenia
gwintu oraz skontrolowa¢ regulacje po-
czatku wirysku.

Czestg przyczyng awarii, zwtaszcza
zfacz zasilajgcych, sg btedy montazowe
popetnione podczas poprzedniej wymiany
Swiecy. Nalezy do nich przede wszystkim
zastosowanie zbyt duzego momentu do-
krecania, uzycie niewfasciwego narzedzia,
a w efekcie — uszkodzenie gwintu w gniez-
dzie gtowicy silnika, potaczen elektrycz-
nych lub nawet wewnetrznych elementéw
Swiecy, co moze doprowadzi¢ do bardzo
powaznego uszkodzenia silnika.

Opracowano na podstawie
materiatow firmy Denso

i baza hotelowa.

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

=. ©® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;j.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

" @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
- ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68

e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

Czyniajg sie w znacznej mierze nowo-  padku ponizej 5 sekund, a rozruch naste-

puje w ciggu okoto 2 sekund, czyli nawet

WYDLUZONA ZYWOTNOSC SWIEC ZMNIEJSZA
CZESTOTLIWOSC SERWISOWANIA POJAZDU

czesne $wiece zarowe.

FOT. DENSO
FOT. DENSO
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Problem dopiero bedzie,
a juz jest rozwiazanie...

PAWEL JEDRAS

TEXA POLAND SP. Z O.0.

Ze wzgleddw ekologicznych wszystkie po-
jazdy homologowane po 1 stycznia biezace-
go roku musza zgodnie z unijng normg CEE
wykorzystywa¢ w swych ukfadach klima-
tyzacji nowy czynnik chtodzacy R1234yf
zamiast dotychczasowego R134a. Jesli
homologacja danego modelu nastgpita
przed wymieniong datg, a produkcja trwa
nadal, mozna bedzie fabrycznie stosowac
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DYREKTOR TECHNICZNO-HANDLOWY

INSTALACJE KLIMATYZACYJNE POJAWIAJA SIE
OBECNIE NAWET W NAJTANSZYCH SAMOCHO-
DACH. ROSNIE WIEC POPYT NA ICH SERWISOWA-
NIE, LECZ SPRZET DZIS DO TEGO UZYWANY JUZ
ZA SZESC LAT STANIE SIE MAEO PRZYDATNY

w nim czynnik R134a, lecz nie dtuzej niz
do 2017 roku.

Urzadzenia obstugowe do samocho-
dowych klimatyzacji napetnionych gazem
R1234yf nie sg jeszcze obecnie niezbedne
dla warsztatéw niezaleznych, ale z upty-
wem czasu ta sytuacja bedzie sie stopnio-
wo zmienia¢ az do chwili, gdy pojazdy ze
starymi instalacjami zostang catkowicie

wycofane z eksploatacji. Ten okres przej-

sciowy moze potrwac¢ dtugo, zwtaszcza

w krajach o stosunkowo wysokim $rednim

wieku uzytkowanego parku samochodo-

wego. Dlatego na rynku sg teraz dostepne
dwa rodzaje stacji do obstugi klimatyzacji.

Warsztat zainteresowany wprowadze-
niem do swej oferty usfug serwisowych

w tym wtasnie zakresie ma do wyboru

cztery inwestycyjne mozliwosci:

» kupi¢ wytgcznie sprzet dostosowa-
ny do aktualnych potrzeb, startujgc
z pewnym opdznieniem w licznym juz
gronie dziatajacych na rynku konkuren-
téw, a o nowocze$niejszym pomysle¢
W przysztosci;

» zdecydowac sie od razu na rozwigzanie
przysztosciowe, gdyz tylko ono pozwa-
la liczy¢ na systematyczny wzrost licz-
by klientéw, cho¢ nie wiadomo doktad-
nie, kiedy on nastapi i jakg mie¢ bedzie
rozwojowg dynamike;

> zaopatrzy¢ sie réwnocze$nie w oba ro-
dzaje agregatow, co wydaje sie decyzjg
najmniej ryzykowng, cho¢ wymagajacg
zdwojonych naktadéw;

» wybra¢ model dajacy sie w razie po-
trzeby przystosowac¢ drogg konstruk-
cyjnej modyfikacji do pracy z innym
czynnikiem roboczym (np. Texa Konfort
720R lub 760R).

Ostatnio firma Texa zaproponowata warsz-
tatom serwisujgcym samochody osobowe
i lekkie dostawcze ewentualno$¢ piata,
najbardziej dla potencjalnych nabywcow
korzystna, czyli...

Uniwersalny Konfort 780R Bi-Gas

Urzadzenie to moze bez zadnych zabie-
goéw adaptacyjnych obstugiwaé przemien-
nie pojazdy z instalacjami klimatyzacyjny-
mi starego i nowego typu. Ma takie same
wymiary, sposéb uzytkowania i wyglad
zewnetrzny, jak wszystkie nowe modele
Texa, lecz miesci w swej obudowie dwa

FOT. TEXA

FOT. TEXA

zbiorniki wewnetrzne (po 12 kg), potaczo-
ne w jedng wspdtpracujaca catos¢. Pierw-
szy zbiornik i obwdd korzysta z czynnika
R134a, a drugi z R1234yf.

Obwdd  zapewnia  skutecznos$¢ od-
zyskiwania czynnika przekraczajacg 95%.
Maszyna podfaczona jest do klimatyzacji
W pojezdzie za pomocg oddzielnej pary
przewodow elastycznych z odpowiednim
systemem ztagcz, jednak obydwa majg
pewne elementy wspdlne, a stosowanych
gazOw nie mozna ze sobg miesza¢ nawet
w $ladowych proporcjach. Problem ten
rozwigzuje opatentowany system doktad-
nego czyszczenia wszystkich wewnetrz-
nych przewodéw urzadzenia. Dzieki jego
automatycznemu dziataniu zmiana rodza-
ju czynnika trwa zaledwie minute.

Poza tym w Konfort 780R Bi-Gas zna-
lazty zastosowanie koncepcje pozytywnie
sprawdzone juz we wczesniejszych produk-
tach firmy. Charakterystyczna dla catej rodzi-
ny Konfort 700 jest réwniez dwustopniowa
pompa prézniowa, klawiatura pulpitu, ter-
miczna drukarka protokotéw, automatycz-
ny system odprowadzania nieskroplonych
gazOw, wielojezyczne oprogramowanie
z mozliwoscig zarzgdzania bazg danych po-
przez karte SD (Secure Digital). Do nowosci
nalezy ruchomy panel wskaznikéw (zespét
wy$wietlacza, wskaznikéw i manometréw),
dajacy sie obraca¢ dla utatwienia odczytéw
bez zmiany pozycji catej stacji obstugowej.
We wszystkich tych produktach firmy Texa
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STACJA KONFORT 780 BI-GAS MOZE SERWISOWAC PRZEMIENNIE INSTALACJE ZE STARYM
I NOWYM CZYNNIKIEM ROBOCZYM

zastosowano takze system kompensacji
dfugosci przewoddw serwisowych, automa-
tyczne podawanie oleju, barwnika UV wraz
z czynnikiem chfodzacym i elektroniczng
sygnalizacje terminéw serwisowania same-
g0 urzadzenia.

Stacje zostaty tak zaprojektowane, by
spetnia¢ wszystkie normy bezpieczenstwa
zwigzane z faktem, ze nowy R1234yf jest
czynnikiem palnym (m.in. zastosowano
specjalny system wentylacji wewnetrznej).
W najnowszych i najbardziej zaawanso-

wanych modelach 760R i 780R wystepu-
ja opatentowane systemy automatycznej
kontroli dokfadnosci pomiaru czynnika ro-
boczego, specjalne blokady precyzyjnych
wag oraz:

Innowacyjne systemy dozowania oleju
W tradycyjnych urzadzeniach olej znaj-
duje sie w otwartych pojemnikach, co
sprawia, ze ulega on niepozadanemu za-
nieczyszczeniu i zawilgoceniu parg wod-
ng zawartg w powietrzu atmosferycznym. —

PROFESJONALNE URZADZENIA dla SERWISOW SAMOCHODOWYCH

Punkty Konsultacyjne i Serwisowe:

Szczecin 501 468 851/ Biatystok 516 800 997/ Bydgoszcz 502 551 693/ Katowice 502 551 845/

Krakéw 609 606 378/ Poznar 512 466 888/ Rzeszow 508 235 400/ Wroctaw 509 428 374

poczta@werther.pl

komis@werther.pl
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PULPIT STEROWANIA STACJA KONFORT 780 BI-GAS: A - WIDOK OGOLNY, B - DRUKARKA PROTO-
KOLOW, C - SENSOROWA KLAWIATURA, D - MANOMETRY KONTROLNE

ELEKTRONICZNA, SAMOKALIBRUJACA ~ WENTYLATOR ZAPOBIEGAJACY GROMA-
SIE WAGA CZYNNIKA ROBOCZEGO DZENIU SIE GAZU PALNEGO W OBUDOWIE

Dlatego Texa zdecydowata sie wprowadzi¢
catkowicie nowy, opatentowany system
pojemnikéw hermetycznych wielokrotne-
g0 uzytku, gdyz podczas kazdorazowego
poboru oleju powietrze jest usuwane z ich
wnetrza.

Inny problem przy serwisowaniu sa-
mochodowych instalacji klimatyzacyjnych

AUTONAPRAWA | LUTY 2011

stanowi konieczno$¢ stosowania w nich
roznych rodzajéw olejéow sprezarkowych
(np. PAG lub POE). Wprowadzenie nie-
wtasciwego oleju moze doprowadzi¢ do
kosztownej awarii uktadu. Zapobiega
temu rozwigzanie polegajagce na auto-
matycznym rozpoznawaniu typu oleju na
podstawie identyfikacji pojemnika, w kto-

rym jest on przechowywany (segregacja
wstepna odbywa sie w oparciu o baze da-
nych pojazdéw). W przypadku proby uzy-
cia niewfasciwego pojemnika odpowied-
nio zaprogramowany system sygnalizuje
operatorowi popetniany bfad.

Dostepne wyposazenie akcesoryjne
Ptukanie instalacji klimatyzacyjnej w pojez-
dzie umozliwia dodatkowy zestaw, wyposa-
zony we wtasny, 6-litrowy zbiornik czynni-
ka i elastyczne przewody serwisowe, oraz
w mechaniczny filtr wielokrotnego uzytku
(po okresowym czyszczeniu), wykonany ze
stali nierdzewnej. W sktad kompletu wcho-
dzi réwniez walizka zawierajgca ponad
60 adapteréw do réznych rodzajow przyta-
czy samochodowych klimatyzatorow.

Przy obstudze coraz powszechniej
stosowanych instalacji ze sprezarkami
0 zmiennej pojemnosci bardzo przydatny
moze sie okaza¢ interfejs nowej generacji
VDC (Variable Displacement Compressor),
opracowany przez firme Texa. Pozwala on
na przechwycenie sygnatéw wysyfanych
do sprezarki ze sterownika w pojezdzie,
a takze generowa¢ sygnaty testowe, uru-
chamiajgce sprezarke i modulujace jej
wydajnos$¢ niezaleznie od pracy tegoz ste-
rownika.

Zestaw do kontroli wydajnosci klima-
tyzacji stuzy do przeprowadzania badan
metodg pomiaréw temperatury powietrza
otoczenia, ci$nienia po stronie niskiego
i wysokiego ci$nienia w uktadzie klima-
tyzacji. We wspotpracy z tym zestawem
stacja Konfort sporzadza i drukuje szcze-
gotowy raport, po$wiadczajacy rzeczywi-
stg sprawnos¢ uktadu klimatyzacji w po-
jezdzie.

Dodatkowym  wyposazeniem modeli
780R i 760R moze by¢ zestaw do ana-
lizy czynnika chtodzacego. Umozliwia on
ostateczne stwierdzenie, czy inne zabez-
pieczenia zapobiegajace omytkowemu
zmieszaniu gazéw R134a i R1234yf (jak
rowniez mechanik obstugujacy stacje)
nie popetnity w tym zakresie btedéw. We
wspomnianych tu modelach istnieje tez
mozliwos¢  zainstalowania akcesoryjne-
go zestawu Bluetooth do ich bezprzewo-
dowych potaczen z siecig komputerowg
warsztatu. Z kolei zestaw Wasy |l daje
mozliwos¢ aktualizacji oprogramowania
za posrednictwem facza GPRS. |

FOT. TEXA

PRZEWODY ZAPLONOWE
NIE LUBIA ZIMY

GG Profits

Wystarczy po paru tygodniach
zimowej eksploatacji pojazdu
podnies¢ maske silnika, by zoba-
czy¢ skutki dziatania wilgoci, soli
i innych chemicznych $rodkéw zi-
mowego utrzymania drég, bfota
zwyktego i posniegowego oraz
znacznych zmian temperatur ze-
wnetrznych.

Wszystkie wymienione czyn-
niki nie sg obojetne réwniez dla
przewodoéw zaptonowych i dla-
tego trzeba koniecznie spraw-
dzi¢ ich stan podczas pierwsze-
go przedwiosennego przegladu.

Ostre zatamanie przewodu moze
spowodowac uszkodzenie rdzenia

Nawet drobne niesprawnosci
przewodéw moga staé sie przy-
czyng powaznych uszkodzen sil-
nika i jego osprzetu. Na przyktad
usterka powodujaca tzw. ,wypa-
danie” zaptonéw doprowadza po
pewnym czasie do catkowitego
zniszczenia katalizatora wyde-
chowego, zakleszczenia pierscieni
w rowkach ttokéw, przyspieszo-
nego zuzycia fozysk slizgowych
z powodu rozcieficzania oleju
niespalonym paliwem, awarii
réznych mechanizméw catego
uktadu napedowego na skutek

Zimowe warunki

Matgorzata Kluch

Marketing manager

nadmiernych drgan skretnych
watu korbowego... Kojarzy sie to
wszystko z bardzo kosztownym
remontami, ktérym mozna tak
tatwo zapobiec, dbajac o stan
przewodow. Niektére ich usterki
mozna dostrzec nawet ,gotym”
i niedoswiadczonym okiem, jak
chocby mechaniczne uszkodzenie
koncowek lub ostony izolacyjnej.
W takich wypadkach najlepiej
od razu wymieni¢ caftg wiazke
przewoddw na nowa. Nie warto
wymienia¢ tylko tego jednego,
uszkodzonego przewodu, skoro
wszystkie jednakowo diugo pra-
cowaty w tych samych warunkach.

Zdarzajg sie jednak ukryte
wady przewodéw. Zdradzajg je
tylko utrudnione rozruchy, nie-
rébwnomierna praca silnika na
biegu jatowym i jego ,dtawienie
sie” podczas przyspieszania. Dla
upewnienia sie, czy przyczyna
tych zjawisk sg niesprawne prze-
wody, mozna sprawdzi¢ ich stan
za pomocq testera napie¢ zapfo-
nowych. To urzadzenie pozwala
wykry¢ tzw. elektryczne przebicia
izolacji rdzenia lub oston koncé-
wek kabli przy swiecach, cewkach
lub rozdzielaczach wysokiego
napiecia. Prad, ,uciekajac” przez
te mikrouszkodzenia, zamiast do
Swiecy trafia na metalowe ele-
menty silnika. Réwniez w takim
przypadku jedyna metoda napra-
wy jest wymiana wiazki. Podczas
demontazu zuzytych przewoddéw
nalezy tez sprawdzi¢ stan Swiec
zaptonowych, bowiem zabrudzo-
ny porcelanowy izolator moze
spowodowacd nieszczelnos$¢ osto-
ny izolacyjnej koncéwki przewo-
du i w konsekwencji doprowadzi¢
do uszkodzenia nowego kabla.

Przy wyborze nowych prze-
wodoéw warto zdecydowac sie
na reaktancyjne z rdzeniem fer-
rytowym, gdyz s one trwalsze
i bardziej odporne na warunki
atmosferyczne niz zwykte we-
glowe. Jest to szczegolnie wazne
w pojazdach zasilanych gazem,
gdzie maty opér elektryczny fer-
rytowych przewodoéow zwieksza
energie iskry zaptonowej, utatwia-
jac jej przeskok w mieszance ga-
zowo-powietrznej, a tym samym
tez rozruch silnika.

szkodza nie tylko
samochodowym podwoziom, lecz takze
i silnikom, a zwfaszcza ich elektrycznym
uktadom zaptonowym. Sa to bowiem
elementy bardzo na ten sezon wrazliwe.
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Swiece do silnikow
Z zasilaniem gazowym

PAWEL PIATEK

Najnowsze dyrektywy Unii Europejskiej
kfada nacisk szczegdlnie na ograniczanie

emisji szkodliwych produktow spalania
paliw w silnikach pojazdéw uzytkowa-
nych w wielkich aglomeracjach miejskich
i centrach przemystowych. Ocena tok-

—

LABORATORIUM ISKRY: STANOWISKO DO BADAN ZAPLONU W SERYJNYM SILNIKU SAMO-
CHODOWYM PRZY ZASILANIU BENZYNA I GAZEM CNG
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[SKRA ZAKEADY PRECYZYJNE SP. Z O.O.

GAZY LPG 1 CNG JAKO PALIWA ALTERNATYWNE
NAJCZESCIE] STOSOWANE W SAMOCHODACH
OSOBOWYCH I AUTOBUSACH MIEJSKICH SA
MNIEJ UCIAZLIWE DLA SRODOWISKA NATURAL-
NEGO NIZ BENZYNA I OLE] NAPEDOWY

sycznosci spalin emitowanych do atmos-
fery przeprowadzana jest teraz przy ,zim-
nym silniku”, czyli w warunkach mniej
z tego punktu widzenia korzystnych niz

podczas normalnej eksploatacji pojaz-
du. Ma to na celu zaréwno zmniejszenie

stopnia zanieczyszczenia powietrza na
obszarach, gdzie specyfika ruchu drogo-
wego wigze sie ze zwiekszong czesto-
tliwoscig cykli rozruchu i rozgrzewania
silnikéw, jak i zmuszenie producentéw
samochoddéw do wprowadzania dosko-
nalszych rozwigzan technicznych w ukta-
dach zasilajgcych, zaptonowych i wyde-
chowych. Chodzi tez o poprawe jakosci
stosowanych paliw.

Specyfika paliw gazowych

Problemami tymi zajmujg sie obecnie
w Europie rézne badawcze osrodki akade-
mickie i przemystowe, w tym takze Insty-
tut Badan i Rozwoju Motoryzacji Bosmal
w Bielsku-Biafej. Przeprowadzono w nim
wszechstronne badania poréwnawcze spa-
lin uzyskiwanych w réznych warunkach
z poszczegblnych paliw motoryzacyjnych
dla okre$lenia zawarto$ci ekologicznie
szkodliwych sktadnikéw w postaci: weglo-
wodoréw HC, tlenku wegla CO, dwutlenku
wegla CO, i tlenkéw azotu NO,.

Wyniki potwierdzaja, iz niezaleznie od
stosowanych uktadéw zasilania, w tym
takze generacji zastosowanej instalacji
gazowej, najnizszg emisje zanieczysz-
czen w spalinach uzyskuje sie przy uzy-
ciu jako paliwa silnikowego gazu CNG.
Zastosowanie tego gazu stwarza obecnie
mozliwo$¢ stosunkowo najtatwiejszego
spetnienia obowigzujacych norm czysto-
$ci spalin.

Jesli chodzi o gaz LPG, ograniczenia
zawartosci szkodliwych zwigzkéw w spa-
linach uzaleznione sg od sprawnosci
instalacji zasilajacych. Najlepsze pod tym
wzgledem efekty daje obecnie bezposred-
ni wtrysk ciektego gazu do cylindra silnika
w pofaczeniu z nowoczesnymi rozwigza-
niami  konstrukcyjnymi katalizatorowych
uktadéw wydechowych, pozwalajagcymi
na precyzyjne sterowanie sktadem spa-
lanej mieszanki na podstawie jej kontroli
przez sondy lambda.

FOT. ARCHIWUM

FOT. ARCHIWUM

Systemy te jednak (podobnie jak przy
zasilaniu benzyna) nie sa w stanie niwe-
lowac¢ niekorzystnych zmian sktadu spalin
powodowanych przez tak zwane ,gubie-
nie zaptonu”. Dotyczy to zaréwno zimne-
go, jak i rozgrzanego silnika. Okazuje sie
przy tym, iz ukfad zapfonowy, dziatajacy
zadowalajgco podczas spalania benzyny,
nie osigga tej samej skutecznosci przy
zasilaniu gazowym. Konieczne wiec staje
sie jego dostosowanie, a zwtaszcza prze-
woddéw wysokiego napiecia i $wiec zapto-
nowych, do tych specyficznych warun-
kéw pracy. Dla samej Swiecy zaptonowej
najbardziej istotne réznice wynikajace ze
zmiany zasilania z benzynowego na gazo-
we polegajg na:
> wiekszej do ok. 30% rezystancji mie-

szanki, utrudniajacej przeskok iskry

elektrycznej pomiedzy elektrodami;
> wyzszej Sredniej temperaturze spalania
mieszanki paliwowe;j.

Odpowiednia charakterystyka cieplna
Pierwsza z wymienionych tu okolicznosci
sprawia, iz konstrukcja $wiec zaptono-
wych do silnikéw z zasilaniem gazowym
inicjowanie zaptonu
mieszanki w szerokim zakresie nadmiaru

musi umozliwia¢

powietrza w cylindrze. Druga ma zwigzek
z odpowiednig charakterystyka cieplna,
ktdrg okreslajg dwie wartosci:

» temperatura samooczyszczania sig;

» temperatura samozapfonu.
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LABORATORYJNY
SILNIK WZORCO-
WY DO USTALA-
NIA CHARAKTE-
RYSTYK SWIEC
ZAPLONOWYCH

Ponizej pierwszej nie zachodzi proces
wypalania z powierzchni izolatora zanie-
czyszczen ztozonych gtéwnie z ciezszych
weglowodoréw oraz sadzy. Tworzg one
nagar doprowadzajacy z czasem do most-
kowania elektrod.

Z kolei przekroczenie drugiej z tych
temperatur (850°C) w najbardziej wy-
sunietych w gtagb komory spalania ele-
mentach $wiecy powoduje samoczynne
i niekontrolowane zapfony mieszanki.
Prawidfowo skonstruowana i dobrana do =

INA KIT — profesjonalne zestawy elementoéw rozrzadu!

Service. Power. Partnership.

Zestaw INA KIT — profesjonalny zestaw naprawczy zawierajacy niezbedne elementy do wymiany rozrzadu

- napinacze, rolki prowadzace, Sruby, podktadki, ostonki jak rowniez sam pasek — w jako3ci OE!
428 zestawdw INA KIT stanowi oferte dla ponad 92% europejskiego parku samochodowego.

Kompletny zestaw zapewni profesjonalng wymiane element6w rozrzadu i pozwoli zaoszczedzi€ cenny czas.

Schaeffler Group Automotive Aftermarket

e

Telefon: (022) 878 3165

Fax: (022) 878 31 64

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.luk-as.pl
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POROWNANIE SWIEC PRZYSTOSOWANYCH DO ZA-
PLONU MIESZANKI: BENZYNOWE] (Z LEWE]), GAZO-
WEJ (W SRODKU) ORAZ MODELU U-SUPER BENZYNA

silnika $wieca zaptonowa powinna zacho-
wywa¢ temperature od 500°C do 850°C
w catym zakresie pracy silnika.

»,Gazowa” swieca z Kielc

W kieleckich zaktadach Iskra, bedacych
jedynym polskim producentem $wiec
zapfonowych i zarowych, badania nad
zapfonem paliw alternatywnych podjeto
w drugiej potowie lat dziewiecdziesigtych
ubiegtego wieku. Dzieki temu konstrukcja
standardowej $wiecy do silnikéw benzy-
nowych zostata znacznie zmodyfikowana.

AUTONAPRAWA | LUTY 2011
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Dotyczyto to réwniez doboru bardziej od-
pornych materiatéw do wytwarzania elek-
trod oraz ceramicznego izolatora.

Zalety tych rozwigzan konstrukcyj-
nych zostaty potwierdzone w testach ja-
kosciowych i wytrzymatosciowych, ktére
przeprowadzane byty w renomowanych
o$rodkach badawczych, réwniez u produ-
centéw samochodéw. Badano woéwczas
trwatos¢ samych $wiec,
zapfonu w trudnych warunkach klima-
tycznych, toksyczno$¢ spalin oraz poziom
zuzycia paliwa. Uzyskane wyniki badan
laboratoryjnych (stanowiskowych) z nad-
miarem spetnity wymogi obowigzujacych
norm, a nastepnie zostaty zweryfikowane
w badaniach eksploatacyjnych.

Pierwsze testy eksploatacyjne ,gazo-
wych” $wiec Iskra prowadzono pod koniec
lat dziewiecdziesigtych w samochodach
pracujgcych w poznanskich i warszaw-
skich sieciach takséwek. Opinie uzytkow-
nikdw pozwolity na dalsze udoskonalenie
konstrukcji
dziatania i wymaganej trwatosci.

Efektem wszystkich tych prac byto po-
jawienie sie na rynku w roku 2000 pierw-
szej linii $wiec do samochoddéw z instala-
cjami gazowymi LPG i CNG, oznaczonych
symbolem ,Gaz".

Kolejne lata i do$wiadczenia pozwo-
lity inzynierom z Iskry na wprowadzenie
dalszych usprawnien konstrukcyjnych

niezawodnos¢

w zakresie niezawodnosci

SWIECA ,GAZOWA" ROZNI SIE OD ,BEN-
ZYNOWE]” MATERIALEM ELEKTROD (A),
SKEADEM WYPALANE] MASY CERAMICZ-
NEJ (B) ORAZ WYMIARAMI | KSZTALTEM
IZOLATORA (C)

i technologicznych, dzieki ktorym w roku
2005 pojawita sie kolejna generacja
$wiec 0 nazwie Gas-Super. Produkty te
po zakonczonych pozytywnie badaniach
w Instytucie Bosmal zostaty dopuszczone
do stosowania przez Fiat AP i staty sie
dostepne w sieci autoryzowanych serwi-
sow Fiata.

Obecnie Zakfady Iskra oferujg az 50
typdw  $wiec zaptonowych Gas-Super
przeznaczonych do wiekszosci modeli
samochoddéw dostepnych na europejskim
rynku, w tym réwniez do popularnych ma-
rek japonskich i koreanskich.

Teraz w firmie Iskra trwajg zaawan-
sowane juz prace nad nowg konstrukcjg
Swiec gazowych o trwafosci wydfuzonej
dzieki zastosowaniu elektrod ze stopow
metali szlachetnych. Réwnoczes$nie opra-
cowywano specjalne $wiece zaptonowe
do silnikéw autobuséw miejskich nape-
dzanych gazem ziemnym CNG (metan).
Pierwotnie zafozono trwato$¢ tych $wiec
na 10 000 km przebiegu pojazdu, lecz
dalsze prace, zakonczone w 2010 roku,
pozwolity na jej wydtuzenie do 30 000 km,
co odpowiada czestotliwosci serwisowa-
nia tych autobuséw. Testy laboratoryjne
i badania eksploatacyjne potwierdzity
stuszno$¢ przyjetych zafozen konstruk-
cyjnych i obecnie fabryka oferuje petny
zakres $wiec zaptonowych do autobuséw
miejskich. |

FOT. ISKRA, ARCHIWUM

FOT. WSOP
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To nie jest ztom!

Rozumiem dziennikarska sktonnos$¢ do po-
ruszania bulwersujacych tematéw. Sg one
z reguly atrakcyjne dla czytelnikéw, choc
opierajg sie na informacjach tylko chwilo-
wo prawdziwych. Gdyby autor wspomnia-
nego tekstu przed jego publikacjg zasiegnat
naszej opinii jako dystrybutora kwestiono-
wanych urzadzen, dowiedziatby sie, ze sta-
rania WSOP o ostateczne rozwigzanie pro-
blemoéw wtascicieli urzadzen marki MAHA
sg juz bliskie pomys$inego dla nich finafu.
Sprawa dotyczy urzadzen wszystkich
producentéw (nie tylko firmy MAHA)
obecnych na rynku w latach 90. i na po-
czatku obecnej dekady. Jej konsekwencje
rzeczywiscie byty powazne, poniewaz
brak stosownego certyfikatu skutkowat ne-
gatywnym odbiorem stacji kontroli przez
Transportowy Dozér Techniczny.
W zwigzku z tym prezes zarzadu
WSOP, Jarostaw Cichon, wyjasnia:
Problem ten dotknagt wielu klientéw
WSOR Jako firma odpowiedzialna nie mo-
glismy zostawic¢ ich bez naleznej pomocy.
Certyfikacje urzadzeri na nasze zlecenie
przeprowadzit ITS. Przygotowali$my rozwig-
Zanie pozwalajgce na dopuszczenie przez
TDT urzgdzen rolkowych firmy MAHA do
dalszej (bezterminowej) pracy na stacjach
kontroli pojazdéw, bez koniecznosci pono-
szenia przez klientdw znacznych kosztow.
Wykonywanie badan ciggnikéw rolni-
czych i motocykli (w kompletacji z przy-
stawkg do kontroli jedno$ladéw) na star-
szych urzadzeniach rolkowych MAHA byto
i jest technicznie mozliwe. Poniewaz pro-
ducent urzadzen — niemiecka firma MAHA
— nie wydata o$wiadczenia, iz dane urza-
dzenia nie rdéznig sie od urzadzen, ktore

BARTLOMIE]J SZEPIELAK

SPECJALISTA DS. MARKETINGU
WSOP GLIWICE

w terminie pdzniejszym objete byty certy-
fikatem zawierajgcym wpis dotyczacy ba-
dan ciggnikdw rolniczych i motocykli, firma
WSOP postanowita wykona¢ wspomniang
certyfikacje uzupetniajacg. Do wszystkich
zainteresowanych wystaliSmy odpowiednie
powiadomienia wedfug wzoru stanowigce-
go ilustracje niniejszej wypowiedzi.

Przy tej okazji informujemy réwniez,
iz wiasciciel stacji kontroli pojazdéw, kto-
remu Transportowy Dozér Techniczny za-
kwestionowat wazno$¢ certyfikatow rolek
hamulcowych MAHA, ma do wyboru trzy
warianty certyfikacji akceptowane przez
TDT. Pierwszy — to catosciowa przebudo-
wa linii diagnostycznej Screen lub E na
Eurosystem. Drugi polega na dostosowaniu
urzadzen Screen lub E do wymogow certy-
fikatu uzupetniajgcego (grupowego), ktéry
firma WSOP uzyskafta w Instytucie Trans-
portu Samochodowego. Trzecig opcjg jest
przygotowanie urzadzenia do certyfikacji
indywidualnej, przeprowadzanej przez ITS
na zlecenie klienta.

Ewentualnos$¢ druga jest rozwigzaniem
najwygodniejszym, poniewaz nie wyma-
ga kosztownej przebudowy urzadzenia.
W tym przypadku wymieniamy tylko opro-
gramowanie $ciezki na zgodne ze wspo-
mnianym certyfikatem, nastepnie wyko-
nujemy kalibracje rolek hamulcowych oraz
sprawdzamy, czy kompletacja urzgdzenia
jest zgodna z wymogami. Urzadzenie po-
winno takze posiadac: zdalne sterowanie,
miernik sity nacisku na pedat hamulca,
przystawke do badania jedno$ladéw oraz
sprawng drukarke. Dodatkowo (w przy-
padku stacji okregowych) w skfad linii po-
winny wchodzi¢ czujniki ci$nienia.

ZAMIESZCZONY W STYCZNIOWYM WYDANIU AUTO-
NAPRAWY ARTYKUL ,ZEOM MARKI MAHA JEST JUZ
NIEAKTUALNY, PONIEWAZ FIRMA WSOP OTRZYMALA
CERTYFIKATY UZUPEENIAJACE (GRUPOWE) DLA WYMIE-
NIONYCH W NIM URZADZEN

MAHA SCREEN

Jezeli wszystkie te warunki zostang
spetnione, klient otrzymuje od WSOP
komplet dokumentacji i urzgdzenie bez
problemu przechodzi kontrole TDT.

Cze$¢ stacji posiada urzadzenia nieobje-
te certyfikatem uzupetniajgcym (np. starsze
typy IW4 oraz IW7). Wtedy zachodzi ko-
nieczno$¢ certyfikacji indywidualnej.

Dostosowanie urzadzen do wymagan
certyfikatu uzupetniajgcego to koszt 3 000 zt
netto (dla klientéw z umowg serwisowag
2500 zt netto). Osobno wyceniamy dobu-
dowe brakujacych elementéw wyposaze-
nia linii, o ktérych wspomniatem wcze-
$niej. Przygotowanie urzadzenia do certy-
fikacji indywidualnej kosztuje 1000 zt
netto plus osobno wyceniana dobudowa
brakujgcych elementéw wyposazenia.
Przebudowe linii Screen/E na Eurosystem
mozemy réwniez wykona¢, ale powstaje
wtedy pytanie o celowos$¢ inwestycji rzedu
25-30 tysiecy zfotych w przypadku urza-
dzenia 11-letniego, lub nawet starszego. M
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ABY SAMOCHOD PORUSZAEL SIE PROSTO-
LINIOWO NA PEASKIE] DRODZE, MOMENTY
SIt. DZIAEAJACE NA DRAZEK POPRZECZNY,

skiem odwrotnym.

Jesli wartosci momentéw sit wzdtuz-
nych beda réwne dla lewej i prawej stro-
ny zawieszenia, pojazd bedzie zachowy-
wat sie neutralnie, czyli bez sktonnosci do

Gdy w trakcie modyfikacji zamontowa-
no tarcze o grubosci 20 mm i wspomnia-
ne wczesniej oryginalne kota, wyniki po-
miaréw nadal miescity sie w tolerancjach
fabrycznych i wynosity dla osi przedniej:

kota, gfowic pasywnych, uniesienie po-
jazdu przy zmianie kota, przemieszczenie
samochodu).

Wartos$ci promienia zataczania R przed

samoczynnych zmian nadanego mu kie- Strona lewa  Strona prawa zastosowaniem  modyfikacji  wynosity
B KONS?KWENC]I S OO RO R runku jazdy. Jednak zwiekszanie dodat- P, — 0040’ _ 1015 80 mm po stronie prawej oraz 85 mm po
MUSZA BYC ROWNE Z LEWE] I PRAWE] STRONY niego promienia zataczania lub zmniejsza- w,, 2°36' 2°35' lewej. Te dopuszczalng réznice wprowa-
nie ujemnego (np. wskutek zainstalowania Poz mn 77 dzono celowo, powodujac za pomoca
¢ - . Zbieznos¢ - 0°01’ 0°00’ P . .
arcz dystansowych lub zmniejszenia ET korekcyjnej Sruby mimosrodowej kata P,
Warunek ten jest spefniony, gdy ramiona  czyli po przeksztatceniu: obreczy) zmniejsza stabilno$¢ ruchu na Niewielkie réznice w zmierzonych  jego przesuniecie o 0,5 stopnia w kierun-

dziatania sit wzdtuznych (zalezne od pro-

Rgy = Roy - SiIN (P, + P,)

drodze z nieréwnos$ciami wzdfuznymi

parametrach (do 3’) sg skutkiem zmian

ku wartosci ujemnych dla strony prawej.

ZAMOCOWANIE TARCZY DYSTANSOWE]

mienia zataczania) sg sobie réwne. Za R = P (koleiny, szyny tramwajowe itp.) oraz potozenia elementéw (zdjecie i zatozenie  Taka operacja jest stosowana jako proce- O GRUBOSCI 20 MM
cos .

maksymalng dopuszczalng odchytke uwa- 3 podczas bocznych podmuchdéw wiatru.
za sie tutaj 5 mm. Moment sit wzdtuznych  gdzie: Przy braku takich zaktdcen zewnetrznych
oblicza sie nastepujgco: R - promien zataczania zmiana znaku promienia zataczania

R_,, — promien dynamiczny kofa moze powodowac¢ tzw. $cigganie na sku-
Mgy = For - Rgy - cos W, o~ P . / g p : i

przedniego tek dziatania dwuobwodowego ukfadu

gdzie: P,, — kat pochylenia osi zwrotnicy hamulcowego z krzyzowym podziatem
For — sifa oporow toczenia P, - Kkat pochylenia kota obwoddéw.
W, — kat wyprzedzenia osi zwrotnicy Dla wykazania charakteru tych zjawisk

Ry, — ramie dziafania sit wzdtuznych
(w urzadzeniach zwane ramie-
niem sity kata P,,)

Z kolei warto$¢ R, to:

Rgy =R - cos Py, + Ry, - sin (P, + P)

Znajac znak i warto$¢ promienia zatacza-
nia R, mozemy stwierdzi¢, jaki jest jego
wptyw na zbieznos¢. Przy ujemnym pro-
mieniu zataczania, stosowanym w wiek-
szosci samochoddw z przednim nape-
dem, wystepuje tendencja do zwiekszania
zbiezno$ci (zmian jej wartosci w kierunku

w warunkach pomiarowych i drogowych
dokonano pomiaréw geometrii pojazdu
najpierw z oryginalnymi kotami, a potem
z zainstalowanymi tarczami dystansowy-
mi renomowanej firmy. Tarcze o grubosci
5 mm, 15 mm i 20 mm byty zaktadane
kolejno z jednej strony.

ASYMETRIA PROMIENI ZATACZANIA WYWOLUJE
STALA TENDENCJE DO SAMOCZYNNE] ZMIANY
KIERUNKU JAZDY

-mail: ricambi@magnetimarelli.com
.magnetimarelli-checkstar.com

TARCZE DYSTANSOWE O GRUBOSCI 5, 15 1 20 MM
STOSOWANE DO MODYFIKAC]I ZAWIESZEN

FOT. Z. MAJKUT, J.KUBIS ~-WIMAD
FOT. Z. MAJKUT, J.KUBIS ~-WIMAD
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dura serwisowa w samochodach Toyota
i Lexus dla przeciwdziatania $cigganiu
w prawo na skutek wypukfos$ci nawierzch-
ni drog w Polsce.

Po modyfikacjach uzyskano wartosci
promienia zataczania 81 mm po stronie
prawej oraz 104 mm po lewe;.

Pytanie do Czytelnikow

z nagrodg dla pierwszej prawidtowej odpowiedzi
na e-mail: zmajkut@wimad.com.pl

Czy po zainstalowaniu tulei dystansowej o grubo-
$ci 20 mm oprécz promienia zataczania R zmieni
sig tez kat P ,? Jesli tak, to w kierunku wartosci
mniejszych czy wiekszych? Prosze o uzasadnie-
nie.

Nagroda jest ufundowany przez firme Wimad Sp.j.
zewnetrzny dysk twardy o pojemnosci min. 1TB.

/mniejszajac ET obreczy o 20 mm
(odsuwajac kofo na zewnatrz tarczg dy-
stansowg), zwiekszamy mato korzystny
dodatni promien zataczania R. Powoduje
to zwiekszenie momentu dziatajgcego na
drazek poprzeczny uktadu kierowniczego.
Przy niewielkich wahaniach wartosci tego
momentu (np. z powodu kolein, boczne-
go wiatru, asymetrii uktadu kierownicze-
go lub napedowego) samochdd staje sig
bardziej wrazliwy na wszelkiego rodzaju
zaburzenia zewnetrzne. Jednak dziafanie
systemu ESP sprawia, iz efekty zwieksze-
nia promienia zataczania mogg by¢ nie-
odczuwalne.

Podczas testéw drogowych przeprowa-
dzanych na torze do$wiadczalnym byfej
fabryki autobuséw i ciezaréwek w Jelczu-
ukfad kierowniczy tego
samego Lexusa byt asymetrycznie mody-

-Laskowicach

fikowany poprzez montowanie na lewej
piascie tarcz o grubosci: najpierw 5 mm,
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pozniej 15 mm, a na koniec 20 mm.
Pierwszg probe stanowita obserwacja ,cig-
gniecia” kota kierownicy przy przyspiesza-
niu od 0-100 km/h. Przy wigczonym sys-
temie ESP tylko w poczatkowym okresie
(pierwsze 1-2 s) dafo sie odczu¢ Scigganie
w prawo, potem sytuacja sie normowata.
Petne hamowanie zawsze odbywato sie
z ABS, lecz mimo jego ingerencji pojawia-
to sie Scigganie w lewo. Dawato sie ono
opanowac korygujacymi ruchami kierow-
nicy, ale na mokrej nawierzchni wrazenia
z takiej jazdy byty nieprzyjemne.

Podczas préby przyspieszania przy
wyfaczonym ESP sita ciggngca samochad
w prawo byta (zaleznie od przyczepnosci
nawierzchni) tak duza, ze momentami
(w czasie ok. 9-10 s) grozifa zarzuceniem
catego samochodu. Przy petnym hamo-
waniu efekt $ciggania w lewo byt réwniez
bardziej odczuwalny. W trakcie normalnej
jazdy (bez nadmiernych przyspieszen i ha-
mowan) po drodze z koleinami auto z sy-
metrycznie zamontowanymi jednakowymi
tarczami dystansowymi 20 mm chetnigj
Luciekafo” na pobocze lub ku $rodkowi
drogi, w zaleznosci od tego, czy koto mia-
to kontakt z lewg czy prawg strong garbu
koleiny.

Samochdd bez modyfikacji jechat pew-
nie, reagujac tylko na koleiny o znacznej
gtebokosci. Podobnie byto podczas prze-
jazdu przez katuze. Uktad zmodyfikowany
okazywat sie o wiele bardziej podatny na
zaktocenia. Trzeba tu dodatkowo uwzgled-
ni¢ fakt, ze proby przeprowadzane byty
bez ryzyka kolizji drogowych, z uzyciem
pojazdu w dobrym stanie technicznym
i zachowujacym (takze po modyfikacji)
parametry geometrii w granicach tolerancji
ustalonych przez producenta.

tatwo jednak sobie wyobrazi¢ sytuacje
odmienng, w ktérej samochdd o duzej

BADANY SAMOCHOD NA NOWOCZESNYM
STANOWISKU POMIAROWYM

mocy na nieoryginalnych kotach z mniej-
szym ET, czyli ze zwiekszonym w kierun-
ku dodatnim promieniem zataczania R,
wykonuje manewr wyprzedzania na wa-
skiej drodze z koleinami. W pierwszej fa-
zZie energicznie przyspiesza, co powoduje
mocne $cigganie w prawo. Gdy kierowca
zwalnia pedat dla wyréwnania toru jazdy,
pojawia sie pojazd nadjezdzajacy z prze-
ciwka, wiec trzeba hamowac, co wywotuje
Scigganie w lewo, do rowu i utrudnia po-
wrét na prawy pas jezdni.

Czy wobec tego warto stosowac obre-
cze inne niz oryginalne? Czasami warto,
ale nie mozna ograniczyc sie w takiej mo-
dyfikacji do samej wymiany koéf. Trzeba
ten zabieg potgczy¢ z pomiarem geometrii
kot i jej korektg. Nie warto natomiast
zmienia¢ promieni zataczania, chyba ze
chodzi o przystosowanie auta do celéw
sportowych, np. dryftu lub wyS$cigéw
na torze o przewadze zakretéw w jedng
strone.

FOT. Z. MAJKUT, J.KUBIS ~-WIMAD

FOT. FLEET SERVICE
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Konkurs specjalny
dla przysztych dystrybutorow

JAPONSKA FIRMA NIPPON WIPE

R BLADE CO., LTD. (NWB)

SPECJALIZUJE SIE W PRODUKCJI RAMION I PIOR WYCIE-
RACZEK DO PIERWSZEGO MONTAZU POJAZDOW DLA
SZESNASTU SWIATOWYCH MAREK ORAZ NA RYNEK WTORNY

Do odbiorcéw tych podzespotow nalezg
wszyscy japonscy producenci samocho-
déw, jak réwniez Saab Automobile AB,
Chrysler Corporation, Kia Motors Corpo-
ration, Hyundai Motor Company i Asia

Motors Co.,Inc. W ofercie NBW sg obec-

nie wycieraczki uniwersalne (z metalo-

wymi elementami docisku piéra i ptaskie

o jednoelementowej konstrukcji gumowo-

plastikowej) oraz specjalne do poszcze-

gélnych modeli marek japonskich. NWB
produkuje swoje wycieraczki wyfacznie

w japonskiej fabryce. Wyrdzniajg sie one

nie tylko wysoka jakoscig i eksploatacyj-

ng trwafoscia, lecz takze innowacyjnymi,
opatentowanymi rozwigzaniami konstruk-
cyjnymi, takimi jak:

» zmodyfikowany profil piéra, pozwalaja-
cy utrzymac peftng sprawno$¢ oczysz-
czania szyby podczas az 1500 000
cykli roboczych;

» spojler o przekroju L, wyciszajacy obieg
powietrza i zapobiegajgcy odrywaniu
sie piodra wycieraczki od szyby przy
wysokich predkosciach jazdy (dzieki
niemu sita docisku, a zatem i jako$¢
pracy wycieraczki pozostajg niezmien-
ne zarébwno przy wolnej jezdzie miej-
skiej, jak i szybkiej autostradowej);

> pidra zimowe, pokryte specjalng gumo-
wg powtfoka, przeciwdziatajgcg przy-
marzaniu do szyby oraz osadzaniu sie
$niegu i lodu w ujemnych temperatu-
rach zewnetrznych (nawet do —40°C).

W Polsce wytagcznym dystrybutorem mar-

ki Nippon Wiper Blade (NWB) jest firma

Fleet Service, poszukujaca obecnie lokal-

nych dystrybutoréw wsrdd:

» hurtowni i sklepédw motoryzacyjnych
(w tym takze internetowych);

> autoryzowanych i nieautoryzowanych
warsztatéw naprawczych;

Ve Ay [E=N Ol S

——

> serwiséw ogumienia;

> niezaleznych sieci Fast Fit.

Dla swych przysztych dystrybutoréw oraz

pierwszych indywidualnych klientéw firma

Fleet Service przygotowata atrakcyjne pro-

mocje i nagrody:

> przy pierwszym zamoéwieniu do kaz-
dej wycieraczki dotgczany bedzie drob-
ny upominek (np. T-shirt, dtugopis,
zapalniczka, otwieracz do piwa);

» dystrybutorom zamawiajagcym powyzej
1 000 szt. wycieraczek rocznie firma
sfinansuje dwuosobowy wyjazd na
atrakcyjny weekend w Polsce;

> zamawiajagcym powyzej 10 000 szt.
wycieraczek rocznie fundowany bedzie
rekreacyjno-szkoleniowy, siedmiodniowy
wyjazd zagraniczny dla dwu oséb.

Wszystkim swym dystrybutorom po pod-

pisaniu stosownej umowy firma Fleet

Service udostepnia nieodptatnie katalo-

gi produktéw NWB, stendy do ich pre-

zentacji oraz neonowe reklamy NWB do
umieszczania na zewnatrz placéwek.
Zamowienia detaliczne i zgtoszenia
gotowos$ci do statej wspdtpracy nalezy na
zatagczonym formularzu przesta¢ do:

Fleet Service door to door

Maciej Wigcek

ul. Jutrzenki 28d lok. 1, 05-500 Jézefostaw

P

Niniejszym:

O zgtaszam cheé zamodwienia

1. wycieraczek do (marka, model, rocznik)
2. wycieraczek do (marka, model, rocznik)

3. wycieraczek do (marka, model, rocznik)

O zgtaszam cheé¢ nawigzania wspétpracy

Formularz dla oséb zainteresowanych wycieraczkami NWB

w zakresie dystrybucji wycieraczek NWB

Auto

Mo Waorkilwide Brand

NWIB

Adres email: ..o Jtelefon oo
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Wiecej na stronie:
www.e-autonaprawa.pl

Narzedzia reczne — wszystko po staremu? Nowosci na rynku

ZMIENIAJA SIE TECHNOLOGIE NAPRAWY
POJAZDOW, NA RYNKU POJAWIAJA SIE
NOWI PRODUCENCI, POWSTAJA BARDZIE]
RYGORYSTYCZNE PRZEPISY BHP, ROZWI-
JA SIE ERGONOMIA... JAK TO WSZYSTKO
WPLYWA NA KONSTRUKCJE WARSZTATO-
WYCH NARZEDZI RECZNYCH, TYCH UNI-
WERSALNYCH I SPECJALISTYCZNYCH?

Jarostaw Malinowski
Kierownik
laboratorium

NEO

Nie warto ryzykowa¢é

Nowi producenci ze wschodu i narzedzia
typu ,no name” nie stanowig duzego za-
grozenia dla uznanych marek, ktére juz
zdazyly zdoby¢ zaufanie polskich mecha-
nikéw. Warsztaty mechaniki pojazdowej
podazaja coraz bardziej w strone profesjo-
nalizacji i rozwoju jakosci $wiadczonych
ustug, wiec nie sg zbyt zainteresowane
narzedziami niewiadomego pochodze-
nia o niesprawdzonej jakosci. Ceny tych
produktéw trudno uzna¢ za tak konkuren-
cyjne, aby optacato sie ryzykowac uszko-
dzenie pojazdu klienta, straty czasu, pie-
niedzy, a czasami nawet zdrowie.

Rozwdj ergonomii najbardziej wpty-
nat na profilowanie rekojesci kluczy na-
sadowych i wkretakdéw. Dzieki nowym
badaniom i wielu dekadom do$wiadczen
jesteSmy dzi$ w stanie opracowywac ich
ksztatty Swietnie pasujgce do dfoni uzyt-
kownika, a takze maksymalnie funkcjo-
nalne w trakcie pracy (np. przy obracaniu
wkretakéw). Zmienity sie tez materiaty
wykorzystywane w rekojesciach. Oprécz
twardego tworzywa stanowigcego o wy-
trzymatosci  klucza
korzystuje sie miekkie polimery, dzieki
ktérym chwyt jest pewniejszy i bardziej

lub wkretaka, wy-

komfortowy, a dton mniej sie meczy przy

pracy. Poza rekoje$ciami nowoczesne
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klucze nasadowe majg najczesciej lekko
odgiety profil czesci roboczej, pozwalajacy
na wygodng prace w trudno dostepnych
miejscach. Réwniez mechanizmy do zwal-
niania nasadek i zmiany kierunku obrotéw
dopracowano tak, by mozna je byfo obstu-
giwac tatwo i bez nadmiernej sity.
Wysokg jako$¢ zapewniajg produk-
ty znanych marek. W przypadku innych
mozna sie w ocenie kierowaé informa-
cja na temat materiatow uzytych do ich
wykonania. Jes$li nie sg one ujawniane,
narzedzie raczej nie budzi zaufania. Na
przyktad w produktach o wysokiej jako-
$ci znajdziemy informacje o uzyciu stali
chromowo-molibdenowej (CrMo), bardzo
wytrzymatej,
Najczesciej wykorzystuje sie jg do wy-
konywania elementéw najbardziej nara-

lecz stosunkowo drogiej.

zonych na zniszczenie (np. mechanizm
zapadkowy grzechotki, grot wkretaka).
W wiekszosci dobrych narzedzi warsz-
tatowych wystepuje tez stal chromowo-
wanadowa (CrV), uzywana m.in. do wyro-
bu profesjonalnych kluczy ptaskich. O ja-
kosci narzedzia mogg réwniez $wiadczy¢
okres i warunki gwarancji, ktéra w przypad-
ku wyrobéw o wysokiej jakosci trwa zwykle
dtuzej niz 2 lata. Dla narzedzi mechanicz-
nych NEO okres ten wynosi az 25 lat.

9. E Dyrektor generalny

eSJot

Narzedzia sa teraz tarnsze

Na poczatku lat 90. narzedzia producen-
téw z zachodniej Europy kupowano u nas
bardzo chetnie. Chtonny rynek pozwalat
nawet stosowa¢ w Polsce marze nawet
0 ok. 30% wyzsze niz w krajach pocho-
dzenia. Ponadto niewielka ilo$¢ krajowych
dystrybutoréw sprawiata, ze obroty i zyski
rosty bardzo szybko. Po wejéciu na rynek
producentéw z Azji sytuacja ulegta dra-
stycznej zmianie. Dobra jako$¢ za rozsad-
ng cene stafa sie mile widziana. Rachunek
ekonomiczny okazat sie wazniejszy niz lo-
jalnos$¢ dystrybutorow. ..

Janusz Sebzda

Obecni na rynku zachodni producenci
przeszli do defensywy, wiec zaczeli two-
rzy¢ nowe marki. Oznaczane nimi produkty
miaty jako$¢ podobng do oryginalnej przy
znacznie nizszej cenie. Byfa to préba kon-
kurowania z producentami azjatyckimi. Po-
zycja zachodnich producentéw jest jednak
nadal bardzo wysoka, chociaz w duzej cze-
Sci produkcja zostata przeniesiona ,tam”,
w celu obnizenia kosztow wytwarzania
i podniesienia zyskéw, przy pewnym obni-
zeniu jako$ci. Pozytywny efekt tych wszyst-
kich proceséw to zaostrzenie konkurencji
i korzystna dla klientdw obnizka cen.

Pojecie ergonomii do niedawna byto
w naszym kraju pustym sfowem, cho¢
wielu producentdw narzedzi, szczegdlnie
z Europy Zachodniej, zaczeto korzystac
z osiggnie¢ tej nauki bardzo wcze$nie.
Zawsze bowiem zwracano tam uwage, by
uzytkownik tego rodzaju produktu w jak
najmniejszym stopniu odczuwat dyskom-
fort podczas pracy i mogt ja wykonywac
precyzyjnie, skutecznie i bezpiecznie. Er-
gonomiczne narzedzie oznacza jednos¢
cztowieka, narzedzia i materiatu. Obecnie
efekty ergonomii wida¢ na kazdym kroku.
Na przyktad lampa warsztatowa tak musi
o$wietla¢ miejsce pracy, by wzrok pracow-
nika jak najmniej sie meczyt, zaokraglo-
ne ksztatty rekojesci utatwiajg obracanie
szczypiec w dtoni itd. Przykfady mozna
mnozy¢ dfugo.

Jako$¢ narzedzi nie zawsze jest rozpo-
znawalna. Wiele produktéw ma podobny
wyglad, gdyz sztucznie nadano im optycz-
ne cechy dobrej jakosci. Wielu producen-
téw kopiuje w tym celu markowe wyroby
konkurencji, by stwarza¢ wrazenie ich
poréwnywalnosci. Dlatego fachowcy uni-
kajg, i sfusznie, wyrobéw anonimowych,
a cenig sobie standardy pos$wiadczane
certyfikatami jakosci DIN, EN, ISO oraz
wymaganymi bezpieczenstwa,
zwtaszcza gdy sami dbajg o wysoka jakos$¢
swoich ustug. Cho¢ moze sie to wydac
matfo istotne, warto przy zakupie zwracac
tez uwage na estetyke wykonania. Ponad-
to starajmy sie kupowac¢ u dystrybutoréw
budzacych zaufanie i nadzieje, ze za chwi-
le nie znikng z rynku. |

atestami

FOT. ESJOT, NEO

FOT. ACHTEL, NEO, NOWE, PROXXON

Nie tylko dla palacych

Nowoscig ws$réd  produktow
marki Pachngca Szafa jest Anti
-Tabac, czyli dezodorant do
samochodowych wnetrz i po-
mieszczen ,skazonych” przez
palaczy tytoniu. Moze on mie¢
posta¢ $wiecy zapachowej lub
granulatu do popielniczki badz
dyfuzera.

Przetestowalismy wszystkie
te odmiany wedtug trzech kry-
teriéw: efektywnosci w usuwa-
niu nieprzyjemnych zapachéw,
estetyki i emitowanego aroma-
tu. Naszym zdaniem, najfad-

niej wyglada zielona $wieczka
ze znakiem rozpoznawczym
Pachnacej Szafy, a najbardziej
skuteczng dezodoryzacje za-
pewniajg granulki do popiel-
niczek. Wszystkie testowane
produkty spetniajg swag pod-
stawowg funkcje w sposéb
zadowalajacy. Dodatkowa ich
zaletg jest stosunkowo niska
cena i powszechna dostepnos¢
na rynku.

Nowe sp. z 0.0.
tel. 22 839 88 55
www.pachnacaszafa.com

Pan Samochodzik w naszym tescie

Firma Achtel nie dafa sie za-
skoczy¢ zimie i stworzyta od-
mrazacz do szyb z serii Pan
Samochodzik. Najpierw wy-
prébowalismy ten alkoholowy
(czyli fatwopalny!) produkt na

samochodowej szybie pokry-
tej warstwg lodu ze $niegiem
0 grubosci 1 cm. Zostata nie
tylko rozmrozona, lecz takze
umyta. Nastepng probe wyko-
naliSmy przy oblodzeniu gru-
bym na 3 cm. W tym wypadku
skuteczne okazafo sie dopiero
trzykrotne spryskiwanie pty-
nem i usuwanie tworzacej sie
mazi $cierkg. Oba omdwione
produkty nadajg sie tez zna-
komicie na sympatyczne upo-
minki dla zimowych klientéw
w warsztatach.

Achtel sp. z 0.0.
236724943
www.achtel.pl

Jubileuszowe klucze Proxxon

-0

= e

Na 30-lecie swej dziafalnosci
firma Proxxon wspdfpracujgca
od 10 lat (dodatkowy jubile-
usz!) z firma Lange tukaszuk
przygotowata
zestaw kluczy nasadowych do
profesjonalnych prac mecha-
niczno-elektrycznych. Zawiera
on dwa pokretta zapadkowe
(grzechotki) z trzpieniami Y2
i Ya", pokryte na krawedziach
gumg dla ochrony przed
uszkodzeniami  przedmiotéw
znajdujacych sie w strefie ro-
boczej. W komplecie nasadek,

86-czesciowy

oprécz 28 standardowych,
sze$ciokatnych w rozmiarach
od 4 do 34 mm, znajdujg sie
m.in. nasadki przedtuzane TX,
HX, cztery przedtuzki o dtugo-
$ci od 50 do 250 mm, dwa
przeguby krzyzakowe, siedem
rodzajéw bitéw oraz dwie ma-
gnetyczne koncowki, ufatwia-
jace odkrecanie $wiec zapto-
nowych. Jubileuszowa cena:
560 zt netto.

Lange tukaszuk spétka jawna
tel. 71 398 08 00
www.langelukaszuk.pl

Pokretta zapadkowe Neo

O,

Z poczatkiem roku w ofercie
marki Neo pojawity sie nowe
pokretta kluczy nasadowych
(tzw. grzechotki). Sg one do-
stepne w trzech rozmiarach
rekojesci.

Nadajg sie do wspdtpracy
z kwadratowymi gniazdami
nasadek o rozmiarach 1/4”,
3/8” i 1/2". Ich korpusy sg

wykonane ze stali chromowo-
wanadowej, a mechanizmy
zapadkowe — chromowo-molib-
denowej. Wysoka jako$¢ za-
stosowanych materiatéw po-
zwala udziela¢ na te narzedzia
25-letniej gwarancji.

Neo Tools
tel. 22573 03 00
www.neo-tools.com
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Certyfikowane testery hamulcow

Transportowy Dozdr Techniczny

jednoatkn cortyfikujaca
TOT-CERT

CEmT

CERTYFIKAT
ZGODNOSCI

W S 40T HY

LARRLT g ey R S
R T . "

Nowy
MobileNavigator

Firma Navigon udostepnita
oprogramowanie nawigacyjne
MobileNavigator dla syste-
mu Android w nowej wersji
Eastern North Europe (EEN).
Jest ona wyposazona w funk-
cje: lane assistant (asystent
pasa ruchu) oraz reality scan-
ner, kidéra po raz pierwszy

20 grudnia 2010 r. oferowane
przez firme Wimad urzadzenie
rolkowe do kontroli dziatania
hamulcéw pojazdu o dopusz-
czalnej masie catkowitej do
3,5t (w tym motocykli i cig-
gnikéw rolniczych) Saxon BPS
uzyskato certyfikat Transpor-
towego Dozoru Technicznego
nr6 43074 2010. Wczesniej,
6 wrzesnia, certyfikat TDT
nr 6 99 067 2010 przyznano
urzadzeniu do kontroli skutecz-
nosci
pojazdu o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t Saxon FWT.

WIMAD spétka jawna Dutkiewicz,
Majkut, Winiarski

tel. 71 346 66 26
www.wimad.com.pl

ttumienia zawieszenia

pojawia sie w portfolio firmy.

Oprogramowanie  dostepne
jest w sklepie Android Market
w cenie 59,95 euro.

Komsa Polska sp. z 0.0.
tel. 71 33119 99
WWWw.navigon.com

Teleskopowy i ergonomiczny

W ofercie Kamasa Tools po-
jawit sie klucz teleskopowy
z grzechotkg K 1739. Kon-
strukcja narzedzia umozliwia
wydtuzenie dzwigni od 490
do 770 mm, co zwieksza do-
datkowo site obrotu. Dopaso-
wany do dfoni uzytkownika
uchwyt zapobiega wyslizgiwa-

Josam i-track

Ten nowy system do kon-

troli geometrii kot pojazdow,

debiutujgcy na  ostatnich

targach Automechanika we

Frankfurcie, jest juz dostepny

w Polsce. Wielkg jego zaletg

jest mozliwos¢ instalowania

tablic pomiarowych na $cia-

nie lub w podtodze warszta-

tu zamiast ich zawieszania

bezpos$rednio na pojezdzie.

Dzieki temu pojazdy, dla kto-

rych wczesniej wykonywanie

pomiaréw byto utrudnione

przez brak przestrzeni do

zainstalowania wyposazenia,
teraz moga by¢ kontrolowane
tatwiej i znacznie szybciej.

niu sie, co poprawia zarébwno
bezpieczenstwo, jak i wydaj-
no$¢ pracy. Cena ok. 699 zt.

Firma SEBA

—wytaczny dystrybutor Kamasa Tools
tel. 71 390 19 00-10
www.kamasatools.pl

Josam Polska sp. z 0.0.
tel. 42 677 04 14
www.josam.pl

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,00 zt brutto (w tym VAT 22%) od numeru ............cccoeeueee.
[ 6 kolejnych numeréw w cenie 42,70 zt brutto (w tym VAT 22%) od numeru ....................

d 11 kolejnych wydan w cenie 36,60 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 22%) od numeru ............ccceeeeeee

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO:

telefon do kontaktu ..........ccccceeevcviieeeennns ,

[d Jestem prenumeratorem

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):

[ 7o o] (o] o= S
ulica i nuMer domu .......cccoveeeevieenciee e

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu

odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

kod pocztowy .................

(podpis)

[ Nie jestem prenumeratorem

NBZWE FITMY .ot bttt e e b e e e b e e s b e e b e e b e e ab e s he e e he e s b e e E e e b e e a b e e as e e he e e R e e e R e e b e e b e e ae e e hs e e he e e E e e e be e b e e R e e an e e e e be e s b e e nbeereaa
ulica i numMer domu ........cccoceeveiiienieiiniieeene
Imig i NAazWiSKO ZamawiajgCego .........ccuiiiiiiiiii

miejscowosc ...
NIP (ewentualnie PESEL) .........ccccvevoininiiinencne

miejscowosc ...
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FOT. JOSAM, KAMASA, NAVIGON, WIMAD

FOT. FOTA, INTER CARS, MULTICHEM, NISSENS

Nowe katalogi Nissens

I

Oferta firmy Nissens zawarta
zostata w trzech tomach
nowych katalogéw. Tom | to
chtodzenie silnika, samochody
osobowe i dostawcze, tom |l
czesci do klimatyzacji, samo-
chody osobowe i dostawcze,
tom Ill: chtodzenie silnika i kli-
matyzacja, samochody dostaw-
cze i ciezarowe.

Kager ON

W ofercie firmy Fota pojawit sie
dodatek do oleju napedowego
marki Kager. Jego stosowanie
w okresie jesienno-zimowym
zapobiega wydzielaniu para-
finy, czyli zabezpiecza filtry
oraz przewody paliwowe przed
utratg droznosci. Tym samym
ufatwia rozruch i prace silni-
kéw wysokopreznych w niskich
temperaturach zewnetrznych.
Fota SA

tel. 58 690 66 66
www.kager.pl

Dla specjalistéw zajmuja-
cych sie regeneracjg chtodnic
dostepna jest tez nowa edy-
cja katalogu rdzeni. Wszystkie
te wydawnictwa dostepne sg
u dystrybutoréw Nissens oraz
w wersji elektronicznej.

Chtodnice Nissens Polska sp. z 0.0.
tel. 61 653 52 07
www.nissens.com.pl/katalog

Debiut Desert Race w ,,Dakarze”

Michelin braf udziat w Rajdzie
Dakar 2011 wraz ze swoimi
partnerami — markami moto-
cyklowymi: KTM, BMW, Apri-
lia i Yamaha. Sposréd 183
startujgcych motocykli, az 70%
wyposazonych byto w opony
Michelin.

Debiutujagce w tegorocz-
nych zawodach opony Miche-
lin Desert Race przeznaczone

sg na dowolne rodzaje na-
wierzchni. Majg symetryczny
bieznik z szeroko rozstawiony-
mi klockami, gfeboko ztobiony
na barkach. Opone wypetnia
pianka Bib-mousse, utrzymu-
jaca stafe ci$nienie 1,2 bara
bez uzycia klasycznej detki.
Michelin Polska SA

tel. 22 549 54 54
www.michelin.pl
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Ksiazka petna btedow

W sieci sprzedazy Inter Cars
dostepna jest juz ,Ksigzka ko-
déw btedéw EOBD” z opisami
w jezyku polskim oraz z dodat-
kowym czytnikiem firmy Sealey.
Zawarte w niej informacje oraz
towarzyszace im objasnienia
dotyczag ponad 2700 kodowa-
nych zapisoéw usterek w pojaz-
dach sprzedawanych na euro-
pejskich rynkach i ich odpo-
wiednikdbw w amerykanskim
systemie kodéw OBD 1.
Dostepny w pakiecie czyt-
nik samodiagnozy (przy zaku-
pie ksigzki dodawany gratis)
jest samodzielnym urzadze-

niem podfagczanym do gniazda
EOBD/OBDII.
rowniez kasowanie zapisow,
przegladanie tzw. freez frame,
a takze identyfikacje pojazdu
(VIN, CID oraz CVN).

Umozliwia on

Inter Cars SA
tel. 2271414 20
www.intercars.com.pl

Pasta polerska Profix

W  ofercie firmy Multichem
Sp. Z 0.0. pojawit sie nowy
rodzaj uniwersalnej pasty po-
lerskiej o nazwie Profix Easy.
Kompleksowe polerowanie po-
wierzchni metodg tradycyjng
wymaga zastosowania co naj-
mniej trzech rodzajéw past. Za-
miast nich jednak mozna uzy¢
tylko pasty Easy. Zawiera ona
specjalny rodzaj ziaren, ktérych
grubo$¢ zmienia sie w miare
polerowania.

W poczatkowej fazie pole-
rowania, przy usuwaniu naj-
gtebszych rys, ziarno poler-
skie jest najwieksze. W mia-
re polerowania jego grubos¢
ulega zmniejszeniu, a polero-
wana powierzchnia uzyskuje
idealng gtadko$¢ i potysk.

Pasta dostepna jest w opako-
waniach: 11 oraz 125ml.

Multichem sp. z 0.0.
tel. 61 893 37 31
www.multichem.pl
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feal

W najblizszych wydaniach

BOGUSLAWA
KRZCZANOWICZ

Tak sie sktada, ze zimowe kfopoty
kierowcéw owocujg dodatkowymi zlece-
niami dla samochodowych warsztatéw.
Niektére problemy wymagajg niezwtocz-
nej interwencji fachowca, inne mogg po-
czeka¢, zdaniem warsztatowych klientéw,
na catkowite ustgpienie mrozéw, $niezyc
i nocnych mgiet, bo kto wie, co sie jeszcze
w tym czasie wydarzy...

Zaktady blacharsko-lakiernicze beda
walczy¢ ze skutkami drobnych kolizji, ser-
wisy ogumienia i specjalisci od podwozi
zajmg sie skutkami podrézy po dziura-
wych jezdniach, a i dla pozostatych spe-
cjalnosci motoryzacyjnych tez znajdzie sie
dodatkowe zajecie.

Wraz z nadejéciem przedwiosnia za-
cznie sie wiec w warsztatach wszystkich
specjalno$ci branzy goracy sezon, a marzec
to czas najwyzszy, by kazdy z nich przy-
gotowat sie stosownie do zwiekszonych

AUTONAPRAWA | LUTY 2011

zadan. W miare swoich mozliwosci posta-
ramy sie w tym pomaoc przez odpowiedni
dobdr naszych marcowych publikacji.

Zaczeli$my juz teraz i zamierzamy kon-
sekwentnie kontynuowac cykl artykutéw
o naprawach lakierniczych. Poszczegéline
jego odcinki przygotowywane sg jednak
na innych niz dotychczas zasadach. Sta-
ramy sie wykorzystywaé w nich jak naj-
wiecej wypowiedzi reprezentujacych rézne
firmy i zalecane przez nie technologie.
Moga by¢ one w szczegdtach rozbiezne,
cho¢ zawsze sg konsekwentne i spojne
w ramach konkretnego systemu. Kazda
z tych alternatywnych metod przynosi suk-
cesy, byle byta stosowana cato$ciowo, bez
uproszczen i obcych zapozyczen.

Wiele samochodéw wymaga po zimie
napraw powtok lakierniczych, a wszyst-
kim w zasadzie konieczna jest ich pro-
fesjonalna pielegnacja za pomoca spe-
cjalnych samochodowych kosmetykow
regeneracyjnych. Napiszemy wiec obszer-
nie w marcowym wydaniu ,Autonaprawy”
0 rodzajach tych $rodkéw, zasadach ich
doboru i stosowania.

Zgodnie z sezonowym zapotrzebo-
waniem zajmiemy sie takze sprawami
zwigzanymi z serwisowaniem kot i ogu-
mienia oraz kontrolag geometrii podwozi
i stanu amortyzatoréw. Warto wszystkie
te sprawy w ustugowej praktyce traktowac

MIALES SPELNIC A WASZE
NASZE ZYCZENIA POSTANOWIENIA?
10?7 PALENIE MIELISCIE
RZUCIC...

tfacznie, gdyz do$wiadczony specjalista od
opon rozpoznaje wprawdzie z ich charak-
terystycznego zuzycia usterki zawieszen
i ukfadu kierowniczego, ale nie moze ich
skorygowac¢ bez dodatkowego sprzetu.

Tradycyjnie juz w marcu zamie$cimy
publikacje poswiecone motoryzacyjnym
olejom i srodkom smarnym (wiosna to
optymalna pora ich wymiany) oraz dia-
gnostycznym testerom ukfadéw elek-
trycznych i sterownikéw elektronicz-
nych. Ostatnio postep w tej dziedzinie nie
ogranicza sie do rozbudowy baz danych
i coraz tatwiejszych sposobdw ich aktu-
alizacji, lecz wyznaczajg go catkiem nowe
koncepcje samego diagnozowania i stoso-
wanych w tej dziedzinie procedur.

Z réwnie rewolucyjnymi przemiana-
mi mamy do czynienia w konstrukcjach
samochodowych silnikéw benzynowych
i zasilanych gazem, cho¢ wydawato sie
do niedawna, ze ich rozwdj dotyczy juz
tylko usprawnien w procesach produk-
cyjnych i stafej, cho¢ powolnej, poprawy
0siggéw, a tymczasem...

Jak zwykle zachecam tez do regularne-
go odwiedzania naszej internetowej witry-
ny: www.e-autonaprawa.pl. Wydarzenia
w warsztatowej branzy ptyng bardzo wart-
ko nawet w czasie zimowych chtoddw,
wiec warto korzysta¢ z tego ekspresowego
zrodfa informacji.

FOT. ARCHIWUM

Montowanie
Pewnosci

WWW.vsm.skf.com
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SPECTRANL

COLOR TECHNOLOGY

v

-

Spectral PLAST 815 jest zmywaczem do tworzyw, ktéry oprdcz oczyszczania
i odttuszczania dziata réwniez antystatycznie umozliwiajac wtasciwe utozenie sie
pigmentow, szczegdlnie metalicznych.

Spectral PLAST to elastyczna szpachléwka poliestrowa umozliwiajaca trwata naprawe
tworzyw sztucznych. Dzieki elastycznosci nie ma ryzyka pekania nawet na najbardziej
miekkich tworzywach.

Spectral PLAST 705, $rodek zwiekszajacy przyczepnosé, pozwala na uzyskanie
doskonatej przyczepnosci nawet na najtrudniejszych do lakierowania tworzywach,
takich jak polipropylen i jego mieszaniny. Na Spectral PLAST 705 mozna naktadac
wszystkie dwukomponentowe wyroby akrylowe ([emalie podktady lakiery)

Spectral PLAST 775, dodatek uelastyczniajacy do podktadéw i lakieréw. Dzieki
zastosowaniu tego produktu lakier natozony na powierzchnie ktére moga sie
odksztatcaé, np. pod wptywem temperatur, uzyskuje wieksza odpornosé na pekanie.
Spectral PLAST 775 moze by¢ takze stosowany na powierzchnie narazone na odpryski
(grill, maska) minimalizujac ryzyko ich powstawania.

Linia Spectral PLAST jest dostepna w serwisach oraz dobrych sklepach lakierniczych.

'l

Spectral, jako jedna z nielicznych marek na rynku
lakierniczym, posiada petna technologie naprawy tworzyw
sztucznych. Wyroby wchodzace w sktad linii PLAST pozwalaja
na naprawy zderzakoéw, listew bocznych, lusterek i innych

elementéw z tworzyw w petni profesjonalny sposob dajac

gwarancje jakosciizadowolenia.




