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Pierwszym krokiem w indywidualizacji wygladu seryjnego samochodu jest
zwykle wymiana felg na bardziej ,rasowe”, wieksze i szersze, wykonane ze
stopow lekkich. Maja tez one podobno poprawia¢ osiagi...

Przewaznie jednak efekt jest odwrotny, a ztudzenie, iz auto lepiej ,trzyma sie” drogi, tylko
prowokuje kierowce do nadmiernie ryzykownej jazdy. Praw fizyki oszukaé sie nie da. Koto
0 znacznie zwigkszonej catkowitej srednicy nie miesci sie prawidfowo we wnece btotnika,
zwtaszcza przy skrajnym potozeniu zwrotnicy. Nie pozwala tez na korzystanie z tancuchéw
przeciwsniegowych. Na predkos¢ maksymalna nie ma jednoznacznie pozytywnego wptywu.
WyrazZnie natomiast pogarsza przyspieszenia, czyli dynamike jazdy. > P » str. 42
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Start-stop

MCdj przejazd z Katowic do Warszawy, wieczorem 14 grudnia ubiegfego roku, trwat okofo osmiu godzin. Dtfugo.
Wiat jednak silny boczny wiatr, wcigz padat mokry snieg przymarzajacy do asfaltu, wiec w takim wspdlnym
tempie, krdtkimi skokami, przemieszczata sie tg drogg zwarta kolumna pojazddéw. Byé moze ich sukcesywne

wyprzedzanie pozwolifoby skrdci¢ czas cafej podrézy o pietnascie, a moze nawet trzydziesci minut, ale czy
warto az tak ryzykowad, aby nieco wczesniej znalezé sie w hotelowym tdzku?

Na czas czestych przymusowych postojow wyfgczatem silnik, co jest obecnie wsréd kierowcdw samochoddw
osobowych praktyka coraz powszechniejszg. Za niektdrych takg decyzje podejmuje samoczynny system start-
stop, inni realizujg jg recznie z mysla o rosnacych cenach paliw, dwutlenku wegla nasycajacym ziemskg atmos-
fere lub szybko oprdzniajacych sie podziemnych oceanach ropy naftowej. Tak czy inaczej — na jedno wychodzi.

W Katowicach byfem akurat na konferencji, ktdrej jednym z tematdw byty wiasnie systemy start-stop.
Okazuje sig, ze juz obecnie instalowane sg one w pietnastu procentach ogdinej liczby nowych samochoddw
sprzedawanych w Europie. Podczas najblizszych czterech lat udziat tak wyposazonych pojazddw wzrosnie do
siedemdziesigciu procent, a to za sprawg unijnych regulacji prawnych, ustalajgcych limity emisji CO, w wyso-
kosci 130 gramdw na kilometr. Gdy auto stoi z pracujacym silnikiem przed skrzyzowaniem lub na niedroznej
szosie, paliwo zamienia sie w spaliny, a liczba przebytych kilometrdw pozostaje bez zmian. Im dfuzej stoi, tym
wskaZnik emisji okaze sie bardziej niekorzystny, chyba ze do akcji wigczy sie start-stop. Proste?

Niestety nie do korica, o czym przekonatem sie jeszcze w tej samej podrdzy. Za Piotrkowem przewrdcit sie
ciggnik siodfowy z naczepg, blokujac catg szerokos$¢ jednego pasma drogi. Policja zorganizowata ruch waha-
dfowy na drugim, w dfugich z koniecznosci cyklach. Mrdz byt dos¢ silny, wiec przy nieczynnym ogrzewaniu
temperatura wewnatrz samochodu spadafa bardzo szybko. Mozna z tym walczyé, wkfadajgc kolejno kurtke,
szalik i czapke, a w koricu takze uruchamiajgc silnik na zasadzie wyboru mniejszego zfa...

Chociaz zadaniem systemu start-stop jest redukcja emisji spalin w trakcie krdtkich postojow, a nie podczas
powaznych zaktdcerr drogowej komunikacji, konstruktorzy uwzgledniaja i tego rodzaju okolicznosci. Dlatego
w samochodach z tg funkcjg stosowane sg akumulatory o odpowiednio ,wzmocnionych” parametrach elek-
trycznych. Dzieki nim klimatyzacja, wentylacja i pewnie tez jakieS ogrzewanie mogg pracowaé bez przerw,
a rozruszniki czesciej. Zapas energii w akumulatorze pochodzi jednak z paliwa.

Czy wiec korzysci z systemu start-stop sg tylko pozorne? Nic podobnego. Obiektywne pomiary dowodzg,
7e uzyskane w ten sposdb oszczednosci paliwa wynoszg od 5 do 10 procent. Nie wynika to jednak z samych
przerw w jego spalaniu, lecz takze z faktu, iz silnik pracujgcy na biegu jafowym ma bardzo niska sprawnos¢
jako Zrddfo energii elektrycznej lub cieplnej. tagodzone sq wiec negatywne skutki zjawisk, ktdre przy ptynnym
ruchu drogowym nie wystepuja w ogdle.
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VARTATO ZAAWANSOWANA
TECHNOLOGIA.

Niezaleznie od tego, jaki akumulator VARTA wybierzecie do swojego

Marian Kozfowski

FOT. ARCHIWUM

pojazdu, my w kazdym przypadku gwarantujemy Wam ekstremalna

POWER_
FRAMVIE"

GRID TECHNOLOGY

moc rozruchu, niezawodne zaopatrzenie w energie, -
100 % najwyzszej jakos$ci i zaawansowang technologie.
VARTA DynamicTrio — dzigki unikatowej w skali
swiatowej technologii produkcji kratki PowerFrame® —
to akumulatory, na ktére mozesz liczyé w kazdej sytuacji

TERAZTO JESZCZE WIECEJ UKRYTEJ MOCY.h

\{ VARTA

BY JOHNSON CONTROLS
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cy od lat w Paryzu niemiecki  Moore, w bardziej

Dobor kota w zgodzie z geometrig (cz. I).... 42 Multi-Diag® _ szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami

Od redakCji.. ..o 50 L . . . . . : : . : .
J artysta-fotografik i projektant  uduchowionej roli samochodéw, intensywnie  rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow
. , pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
48 Ra jd Ba rborka Renault) dysponujemy siecia wsparcia technicznego na calym $wiscie.
" Specjalistyczna  wiedza, ktdra wykazujemy sie w  kontaktach
. _ z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancje dla
karskiego obowigzku zanoto- naszego testera uniwersalnego i lezy u podstaw  sukcesu
SPIS REKLAM wali$my tez kolejno$¢ najszyb- urzadzenia Multi-Diag®.
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rewolucyjnych zmian. Funkcja ,1 CLICK” - jedno klikniecie pozwala
na sprawdzenie wszystkich systemdéw rozpoznanych w pojezdzie.
Innowacyjnos¢ doceniona i wyrézniona na targach motoryzacyjnych
EquipAuto w Paryzu.

Karcher......cooeeiiiiiiiieiee 13,15

Leszek Kuzaj, Zbigniew Stani-
szewski, Michat Bebenek.

W Klasyfikacji generalnej raj-
Magneti Marelli..........c.cooooiiiiin Ten, coraz bardziej popularny, idodatkowe atrakcje przy trasie  du zwyciezyt Tomasz Kuchar,

* Cena netto obowiazuje do wyczerpania zapasow
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Robert Bosch we kibicowanie zawodnikom  Michafa Kosciuszki. Z kroni-  Michatem Sotowowem. §
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Nowy dystrybutor marki Blow

Od listopada ubiegtego roku fir-
ma Action SA, jeden z najwiek-
szych dystrybutoréw sprzetu IT
w Polsce, zostata nowym dys-
trybutorem marki Blow.

Z kolei sama firma Blow
otrzymata certyfikat zgodnosci
Z oprogramowaniem nawiga-
cyjnym AutoMapa 6.6.2
dla nawigacji GPS70iBT.
Oprogramowanie to dzia-
fa w oparciu 0 naj-

nowsze mapy Polski

i Europy, opracowa-

ne w pazdzierniku
2010 roku. Zawiera ponad
4 tysigce miast i miejscowosci
w Polsce, ponad 600 tysiecy
uzytecznych  punktow  (PQI),
3 miliony budynkéw oraz do-
ktadne  plany
kilkudziesieciu tysiecy miast
w 44 panstwach Europy.

nawigacyjne

Fiat produkuje samochody dla Opla

Sektor motoryzacyjny Grupy
Fiat (Fiat Group Automobiles
S.p.A. Turyn, Wiochy) i Adam
Opel GmbH (Russelsheim,
Niemcy) podpisaty umowe

Zaprosili nas

Firmy Neo Tools i Schaeffler Polska — na

o wspotpracy. W jej ramach
Fiat, poczawszy od grudnia
2011 r., bedzie dostarczat kil-
ka wariantéw samochoddw
firmie Opel. Pojazdy wykorzy-

Chinski koncern w Polsce dla Peugeota

Europejski Atlas Bezpieczenstwa

Ruchu Drogowego

W ankiecie przeprowadzonej
na zlecenie EuroRAP w ra-
mach projektu ,Europejski
Atlas Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego” wzieto dotych-
czas udziat 5,5 tys. kierowcow
z: Polski, Wielkiej Brytanii,
Belgii, Czech, Hiszpanii, Ho-
landii, Niemiec, Sfowacji,
Szwecji i Wioch. Polacy juz po
raz drugi biorg udziat w tych
najwiekszych w Europie, nie-
zaleznych badaniach.

Wynika z nich, iz 86% pol-
skich kierowcow za najbardziej
niebezpieczne uwaza drogi

stujgce te sama ptyte podtogo-
wag, co modele Fiat Doblo, bedg
produkowane w fabryce Tofas
w Bursie (Turcja), a nastepnie
sprzedawane przez dealeréow

»» EuroRAP

B A B N N LA,

jednojezdniowe, lecz tylko co
trzeci wie o istnieniu map ry-
zyka drogowego, a jedynie co
piaty sporadycznie decyduje
sie na wybdr bezpieczniejszej
trasy.

W ramach polskiego pro-
gramu EuroRAP opracowano
mapy ryzyka na drogach kra-
jowych w Polsce oraz na dro-
gach wojewoddzkich Pomorza
oraz Warmii i Mazur.

Vauxhall i Opla. Model zastgpi
dostawczego Opla Combo. Pro-
jekt przewiduije, iz w roku 2011
wielko$¢ dostaw wyniesie nie
wiecej niz 6 000 pojazdéw.

cyjnych. Dowodem tego jest
wspotpraca przy tworzeniu fran-
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GG Profits dostawca Toyoty!

Firma GG Profits jako produ-
cent m.in. przewoddéw zapfo-
nowych Sentech rozpoczefa
wspotprace z Toyota Tsusho
Corporation. Umowa ta zostata
sfinalizowana po dtugim okre-

sie przygotowawczym, w kto-
rym  wszystkie
w jej ramach produkty prze-
szty z pozytywnym wynikiem
bardzo szczegétowe badania
i testy.

dostarczane

Sukces BFGoodrich w Australii

Ekipa  Campus  Australia
Expedition 2010, w sktadzie
Michat Rej i Jacek Bonecki,
pokonata niedostepne szlaki
prowadzace wzdfuz wschod-
niego wybrzeza Australii. M.in.

i podjazdami oraz nawierzch-
niami z gliny o konsystencji
masta. Samochdd wyposazony
zostat w opony BFGoodrich
Mud Terrain T/A KM2. To ogu-
mienie z masywnymi klockami
barkowymi zachodzacymi na
boki, dzieki czemu ma wiecej
atakujacych krawedzi i lepsza
ochrone przed uszkodzeniami

spotkaj przysztos¢

Ef‘;) Miedzynarodowe Targi Poznanskie

TARGI TECHNIKI MOTORYZACYJNEJ

PROMOCYJNE CENY

POWIERZCHNI WYSTAWIENNICZE) DO

Najwieksze Polskie Targi

48. Rajd Barbérki (Warszawa, 4 grud-

nia 2010)

cuskiego projektu Peugeot EX1.
Ten concept car napedzany jest

teren o nazwie CREB Track,
gdzie zatoga musiata zma-

na ostrych skatach. Wypra-
wa zakonczyta sie 7 grudnia

Techniki Motoryzacyjnej

Koalicja r2rc — na V Najwazniejsza Kon-
ferencje Niezaleznego Rynku Motoryza-
cyjnego (Warszawa, 8 grudnia 2010)

przez cztery silniki elektryczne gac sie ze stromymi zjazdami

o0 tacznej mocy 340 KM i mo-

w Adelajdzie.

12-15.05.2011| Poznar

mencie obrotowym 240 Nm.

e et Goodyear najlepszy w zimie

wynosi 260 km/h, a przyspie- e
szenie od O do 100 km/h trwa .fl

Firma Johnson Controls Akumulatory
- na konferencje prasowg na temat
prezentacji firmy, jej pozycji na rynku
i planéw rozwoju na najblizsze lata (Ka-

toryzacyjne oraz czasopisma
samochodowe w Austrii, Wiel-

towice, 14 grudnia 2010)

Targi Lipskie — na prezentacje Branzo-
wych Targow: AMITEC-AMICOM-AMI-
STYLE 2011 (Warszawa, 15 grudnia

2010)

W koncu listopada ubiegfego
roku General Motors sprzedat
za dwa miliardy dolaréw firme
Nexteer Automotive, posiadaja-
cg dwie swoje fabryki w Gliwi-

Targi Techniki Motoryzacyjnej 2011

Impreza ta odbedzie sie
w dniach od 12 do 15 maja
2011 roku w Poznaniu w obiek-
tach Miedzynarodowych Tar-
gbéw Poznanskich. Swoje oferty

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2011

przedstawig na niej producenci
i dystrybutorzy podzespotdéw
oraz systemoéw motoryzacyj-
nych, a takze dostawcy wyposa-
zenia warsztatdéw samochodo-

cach i Tychach, chinskiemu
koncernowi  Pacific  Century
Motors (PCM). Nie zmienia to
jednak dotychczasowych mie-
dzynarodowych wiezi koopera-

wych i stacji diagnostycznych.
Prezentowane bedg réwniez
materiaty eksploatacyjne, akce-
soria samochodowe, urzadzenia
alarmowe i blokady, $rodki do

jedynie 3,58 s. Pojazd zostanie
wyposazony w specjalng wer-
sje produkowanego przez Nex-
teer Automotive w Polsce elek-
trycznego ukfadu kierownicze-
g0 single-pinion EPS.

konserwacji i pielegnacji po-
jazdéw, a takze bogata gama
produktéw przeznaczonych dla
mitos$nikdw tuningu.

www. ttm.mtp. p/

FOT. BLOW, EURORAP, NEXTEER

FOT. BF GOODRICH, GG PROFITS, GOODYEAR

W badaniach opon zimowych
i caforocznych sprzedawanych
w 2010 roku najlepiej wypadty
produkty Goodyeara. Opony tej
firmy odniosty sukcesy w te-
stach opublikowanych przez
najwazniejsze organizacje mo-

kiej Brytanii, Finlandii, Niem-
czech, Rosji i Szwajcarii.
Ogumienie Goodyear zajefo
pierwsze miejsce az w 17 spo-
éréd ogdlnej liczby 27 prowa-
dzonych badan (63%). Za naj-
lepsze opony uznano Dunlop SP
Winter Sport 3D (14 razy w tréj-
ce najlepszych) oraz Goodyear
UltraGrip 7+ (9 razy w tréjce
najlepszych). Wysoko sklasy-
fikowano réwniez ogumienie
Goodyear Vector 4Seasons oraz
Goodyear UltraGrip Ice+.

www.ttm.mtp.pl

ibarsitat warsztat.

‘couoroLsK wesECEM rh
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V Konferencja Niezaleznego
Rynku Motoryzacyjnego

W obradach, ktére odbyty sie 8.12.2010
roku w Warszawie, uczestniczyto ponad
200 oso6b. Miedzynarodowg organizacje
FIGIEFA, ktérej cztonkiem jest SDCM,
reprezentowata Sylvia Gotzen, petnigca
w niej funkcje sekretarza generalnego.

W swym referacie sprawozdawczym
prezes SDCM, Alfred Franke, dokonat
przegladu dziatan podejmowanych przez
te organizacje w 2010 roku. Wsrdd nich
najwazniejsze zwigzane byty z uczestnic-
twem w unijnych pracach legislacyjnych
dotyczacych zaréwno rozporzadzenia GVO,
jak i poprawek do rozporzadzenia Euro
5/6. Starania te zakonczyty sie sukcesem.

Korzystne decyzje unijne
Od czerwca 2010 obowigzuje Rozpo-
rzadzenie o wyfaczeniach blokowych

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2011

TO SPOTKANIE ZORGANIZOWANE ZOSTALO PRZEZ STOWARZYSZENIE
DYSTRYBUTOROW I PRODUCENTOW CZESCI MOTORYZACYJNYCH
POD PATRONATEM MINISTERSTWA GOSPODARKI ORAZ POLSKIE]J
AGENCJI INFORMACJI I INWESTYCJI ZAGRANICZNYCH

w motoryzacji 461/2010 oraz wytyczne
sektorowe dotyczace stosowania w sekto-
rze motoryzacyjnym europejskiego prawa
0 konkurencji. Dzieki temu niezalezny
rynek motoryzacyjny utrzymat prawo
dostepu do informacji technicznej oraz
mozliwo$¢ konkurencyjnego dziatania
w zakresie gwarancji udzielanej przez
producentéw samochoddéw. Gwarancja ta
nie moze by¢ warunkowana wykorzysty-
waniem do napraw cze$ci oryginalnych
OES oraz serwisowaniem i przegladami
w ASO.

Sprawg najnowszg sg poprawki do roz-
porzadzenia Euro 5/6. Dzieki ich przyjeciu
17 listopada 2010 niezalezny rynek zyskat
dostep do danych identyfikujacych czesci
zamienne (VIN), do informacji o jednost-
kach roboczych oraz do elektronicznych

zapisow serwisowej historii pojazdu. Przy-
jete procedury walidacji
urzadzen diagnostycznych
reprogramowanie za ich pomocg poktado-
wych systeméw jednostek sterujacych.

W przysztoéci jednym z zadan SDCM
bedzie rozpowszechnianie wiedzy na te-
mat nowych regulacji prawnych i zacheca-
nie firm dziatajacych na niezaleznym rynku
motoryzacyjnym do ich wykorzystywania.
Stowarzyszenie w dalszym ciggu bedzie
uczestniczy¢ w procesach tworzenia nowe-
go prawa, m.in. opiniujgc projekty ustaw,
a takze w pracach Europejskiego Komitetu
Normalizacji.

uniwersalnych
umozliwiajg

Dyskusja plenarna
W jej toku Janusz Andrzejewski, prezes fir-
my Auto-Land, oraz Stawomir Goralewski,
dyrektor biura TRW Parts & Service Cen-
tral-Eastern Europe, omowili poszczegdl-
ne dziafania podejmowane przez SDCM.
Nalezaty do nich liczne spotkania z decy-
dentami, publikacja raportu branzowego,
happeningi pod Ministerstwem Gospodar-
ki i Infrastruktury, wystawy organizowane
w wybranych urzedach wojewddzkich
oraz podczas réznych konferencji.
Nastepnie poruszano problem zwigzku
pomiedzy rozwojem konstrukcji pojazdow
a praktyczng dziatalnoscig warsztatow, dys-
trybutoréw i producentéw czesci. Zdaniem
Bogumita Papiernioka, dyrektora zarzadza-
jacego firmy Moto-Profil, niezalezne firmy
z pewnoscig dostosujg sie do wszelkich
tego rodzaju zmian, ale pod warunkiem, ze
bedg respektowane przepisy, gwarantujgce
im dostep do danych technicznych. Prezes
Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej,
Rafat Sosnowski, zwrdcit przy tym uwage,
iz sprawa ta dotyczy takze producentow
urzadzen diagnostycznych i wyposazenia
warsztatowego. Kwestig edukacji i odpo-
wiedniego wyszkolenia mechanikéw zajat
sie w swej wypowiedzi Prezes Polskiej 1zby
Motoryzacji, Roman Kantorski.

FOT. SDCM

FOT. SDCM

Sytuacja na polskim rynku

Zgodnie z tradycjg zaprezentowano ze-
branym wyniki badan na temat aktual-
nej struktury i trendéw wystepujacych na
krajowym rynku czesci motoryzacyjnych.
Wszystkie z 18 najwiekszych firm dystry-
bucyjnych dostarczajacych produkty do
napraw samochodéw osobowych odno-
towaty wzrost przychodéw w roku 2010.
taczna warto$¢ sprzedazy wyniosta po-
nad 6,3 mld, co oznacza 10,4% wzrostu
w stosunku do roku poprzedniego. Marcin
Nowak, dyrektor ds. badan rynku Moto-
Focus.pl, zwrdcit uwage na fakt, ze pierw-
sza tréjka najwiekszych dystrybutorow wy-
raznie wyprzedza pozostate firmy i co roku
zwieksza ten dystans.

Jarostaw Lewandowski, prezes Logi-
stics Service przedstawit sytuacje na ryn-
ku samochodéw ciezarowych i transportu.
Rosnie dynamika sprzedazy pojazdow tej
grupy (Srednia miesieczna wynosi +23%
w poréwnaniu z rokiem 2009). Jednak do
petnej stabilizacji droga jest jeszcze daleka.
Dystrybutorzy czeéci do pojazdéw ciezaro-
wych odnotowali 14,5% wzrost przycho-
déw w stosunku do roku poprzedniego,
lecz to nie oznacza przezwyciezenia ktopo-
téw, poniewaz moze by¢ efektem ponow-
nego uruchomienia pojazdéw wytgczonych
z eksploatacji na czas kryzysu.

Coraz wiekszego znaczenia nabiera
sprzedaz czesci zamiennych przez Inter-
net. Piotr Broniarczyk reprezentujacy inter-
netowg poréwnywarke cen ,Okazje.info”
poinformowat, ze na zakupy internetowe
Polacy wydali w 2009 roku 13,4 mld zt,
a sposrod sklepow internetowych az 7,1%
oferuje asortyment motoryzacyjny. War-
to$¢ czesci samochodowych sprzedawa-
nych przez Internet to obecnie okoto
633 min zt rocznie.

Jednak zdaniem Krzysztofa Soszynskie-
go, wiceprezesa Inter Cars SA, nie mozna
na tej podstawie prognozowac¢ rynkowej
dominacji dla tej formy sprzedazy, bo nie
wszystko przeciez daje sie sprzedawac
przez Internet. W przypadku czesci prze-
szkodg sg problemy z wtasciwym ich dobo-
rem do konkretnego samochodu. Dlatego
najpopularniejszym wecigz asortymentem
motoryzacyjnym w ten sposéb kupowa-
nym sg opony, akumulatory, $wiece oraz
tzw. czesci zewnetrzne. Internet w branzy
motoryzacyjnej wymaga wiec specjalnych

OD LEWE]:
JANUSZ
LEWANDOWSKI,
MARCIN
NOWAK

OD LEWE]J: JANUSZ ANDRZEJEWSKI, ALFRED FRANKE,

SEAWOMIR GORALEWSKI

rozwigzan, ktorych przyktadem jest uru-
chomiony przez Inter Cars projekt Moto-
integrator. Obserwuje sie tez nowe zjawi-
ska 0 wyraznie negatywnym charakterze,
chocby takie, iz do Internetu w znacznej
mierze przeniosta sie réwniez szara strefa
obecna do tej pory na gietdach.

O dziataniach policji w walce z prze-
stepczoscig zwigzang z nieuczciwym han-
dlem czesciami samochodowymi mowit
z kolei Ireneusz Ambroziak z Komendy
Stotecznej Policji.

Inwestycje przemystowe

Ostatnim z dyskutowanych tematéw byty
zagrozenia i szanse rozwoju polskiego
przemystu motoryzacyjnego. Polska Agen-
cja Informacji i Inwestycji Zagranicznych
przygotowuje obecnie az 23 projekty
zwigzane z produkcjg czesci motoryzacyj-
nych. Mogg one przynie$¢ inwestycje rzedu
1,5 mid euro oraz stworzy¢ 6-10 tys.
miejsc pracy. Tym przysztosciowym projek-
tom towarzyszg niestety wcigz nieprzezwy-
ciezone rozwojowe bariery. Méwita o nich
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na konferencji SDCM Krystyna Boczkow-
ska, prezes firmy Robert Bosch sp. z o.0.
Podata przykfady rozproszenia kompetencji
polskich urzeddw, czego skutkiem dla in-
westorow jest konieczno$¢ prowadzenia
w tej samej sprawie rozméw na szczeblu
lokalnym i rzadowym. Barierg jest row-
niez sfaba infrastruktura przede wszystkim
w zakresie drog ekspresowych i autostrad,
a takze bardzo przewlekfe procedury uzy-
skiwania pozwolen budowlanych. Jarostaw
Sojewski, dyrektor Fomar Borg Automotive,
do tej listy barier i zagrozen dodat réwniez
wzrastajgce ceny energii oraz koszty pra-
cownicze. Mimo tego firmy motoryzacyj-
ne dziatajg i rozwijajg sie — w 2009 roku
Bosch zainwestowat 50 min Euro w rozbu-
dowe zaktadu uktadéw hamulcowych pod
Wroctawiem, a Fomar na najblizsze lata
planuje inwestycje rzedu 18 min zt.
Ogodlnie rzecz biorac, wszystkie wnioski
z poruszanych na konferencji zagadnien
mozna uznaé za raczej optymistyczne,
konczacy sie rok za$ — za zdecydowanie
pomysiny. [ |
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Targowy tryptyk

DYREKTOR
TARGI LIPSKIE POLSKA

Cho¢ wszystkie te trzy ekspozycje po-
wstaty w wyniku wieloletniego rozwoju
tradycyjnego, miedzynarodowego salonu
samochodowego AMI, taczy je nie tyl-
ko wspdlny rodowdd, lecz takze catkiem
nowe, szerokie i wyraznie konsumenckie
podejécie do motoryzacji widzianej w jej
technicznych, ekonomicznych i
logicznych aspektach, ze szczegdélnym
uwzglednieniem produktéw i ustug zali-
czanych do tzw. aftermarketu.

Mimo wyraznie zdefiniowanego bran-
zowego profilu zadna z tych imprez nie
jest adresowana wytacznie do profesjo-
nalistéw danej specjalizacji, lecz w tym
samym co najmniej stopniu do ich obec-
nych i potencjalnych klientéw. Prezen-
towane rozwigzania stanowig bowiem
jednoczesnie i oferte dla nowoczesnego
motoryzacyjnego zaplecza, i aktualng
informacje o mozliwos$ciach stwarzanych
(posrednio lub bezposrednio) zwyktym
uzytkownikom pojazdéw przez nowo-
czesng technike.

Rosnaca we wszystkich krajach $wiata
liczba uzytkowanych samochodéw spra-
wia, iz styl zycia zawodowego, rodzinne-
go i towarzyskiego staje sie coraz bardziej
dynamiczny. To z kolei wptywa na wzrost
wymagan motoryzacyjnych klientéw w za-
kresie przystosowywania oferowanych im
pojazdéw do coraz bardziej zréznicowa-

socjo-

nych indywidualnych potrzeb i gustow.
Nie chodzi tu wytgcznie o stosunkowo wa-
ski krag amatoréw tuningu. Takze wspot-
czesne masowe oczekiwania wykraczajg
juz znacznie poza kwestie samochodo-
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MARZENA KUROPIESKA

W DNIACH 9-13 KWIETNIA ODBEDA SIE W LIPSKU
ROWNOCZESNIE: ORGANIZOWANE JUZ PO RAZ
CZTERNASTY BRANZOWE TARGI AMITEC, ZNANY
OD 2010 ROKU AMICOM I DEBIUTUJACA OBEC-
NIE IMPREZA O NAZWIE AMISTYLE

wych osiggéw, bezpieczenstwa i komfortu
podrézowania oraz spefniania obowigzuja-
cych norm ekologicznych.

O tym, ze potaczenie AMITEC, AMI-
COM i AMISTYLE trafnie wpisuje sie
w obecne trendy szeroko rozumianego
rynku motoryzacyjnego, $wiadczy zain-
teresowanie ze strony dziafajgcych na
nim firm. Na podstawie uzyskanych juz
zgfoszen organizatorzy tego wydarzenia
oczekujg w sumie ponad 350 wystawcow
z kilkunastu krajow i ekspozycji prezentu-
jacych szerokag palete konkretnych propo-
zycji dla petnego spektrum konsumentdw
i przedsiebiorcéw prowadzacych dziatalno$¢
ustugowg. Wszystko to razem pozwala juz
obecnie uzna¢ wiosenne spotkania w Lip-
sku za najwazniejsze w 2011 roku dla
branzy motoryzacyjnej na catym obszarze
Srodkowo-wschodniej Europy.

AMITEC 2011
Ta ekspozycja poswiecona bedzie, jak
zwykle, wyposazeniu usfugowych serwi-
séw i warsztatow naprawczych, ofertom
czesci zamiennych oraz $rodkéw do pie-
legnacji i konserwacji pojazdéw. Znajdg
sie na niej rowniez specjalistyczni oferen-
ci z takich dziedzin motoryzacyjnej tech-
niki, jak: ratownictwo drogowe i holowa-
nie pojazddw, wyposazenie stacji paliw,
ustugi dla przemystu motoryzacyjnego,
ochrona $rodowiska naturalnego i recy-
kling produktéw.

Jako wystawcy spotkajg sie wiec na
niej zarébwno mniejsi i wieksi producenci
tego rodzaju débr z réznych krajéw $wia-

ta, jak i ich wielcy niemieccy dystrybuto-
rzy, organizujacy juz od kilku lat na tar-
gach AMITEC swe coraz wigksze firmowe
stoiska. Na pozér dla zagranicznych zwie-
dzajacych, czyli przewaznie wtascicieli
i pracownikéw zaktadéw ustugowych,
interesujgca wydaje sie tylko oferta pro-
ducentow. Jest to rzeczywiscie mozliwose
uzyskania wielu informacji przydatnych
pdzniej przy skfadaniu konkretnych za-
mowien u ich lokalnych przedstawicieli.

Wazng role informacyjno-edukacyjng
odgrywa tez tradycyjna na tych targach
forma prezentacji nowych technologii,
nazwana ,zywym warsztatem”, przygo-
towywana we wspédtpracy z niemieckimi
organizacjami branzowymi. W tym roku
jej tytut brzmi: \Warsztat samochodowy
i procesy, jakie w nim zachodzg”, a wy-
petnig jg innowacyjne techniki naprawcze,
demonstrowane przy udziale wielu targo-
wych wystawcow.

Czy jednak oferty dystrybutoréw dzia-
tajacych wytacznie na niemieckim rynku
sg jedynie wewnetrzng sprawg naszych
zachodnich sasiadéw? Na pewno nie.
Swiat, a zwfaszcza Europa, jest teraz
dla wszystkich niemal Europejczykow
w zasiegu reki. Przez otwarte jej granice

FOT. TARGI LIPSKIE
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moga swobodnie przeptywaé¢ (a wiec sg
coraz bardziej opfacalne) rézne produkty
lub choc¢by handlowe inspiracje. Z kolei
dla zagranicznych firm zainteresowanych
wejéciem na wielki rynek niemiecki stoisko
tamtejszego dystrybutora to wrecz kopalnia
wiedzy o panujacych tam trendach i obo-
wigzujacych standardach, a czasem wrecz
szansa nawigzania pierwszych kontaktow.

Swag miedzynarodowg renome tar-
gi AMITEC uzyskaty w znacznej mierze
jako miejsce biznesowych spotkan mo-
toryzacyjnych fachowcéw ze $rodkowej
i wschodniej Europy, popularne zwtaszcza
w Polsce i Czechach.

AMICOM 2011

Po udanym ubiegtorocznym starcie impre-
za ta weszta na state do kalendarza lip-
skich targédw motoryzacyjnych. Jej tematy-
ka koncentruje sie wokét samochodowego
sprzetu audiofonicznego, nawigacyjnego
i telekomunikacyjnego. Prezentowane tu
oferty adresowane sg nie tylko do kon-
trowersyjnych skadingd hobbystéw, trak-
tujgcych samochéd jak mobilny nosnik
muzycznych decybeli i stelaz do instalo-
wania jak najwiekszej liczby gtos$nikow,
lecz takze do profesjonalistéw wyspecjali-

—— NS

zowanych w takim wyposazaniu standar-
dowych pojazdéw.

Takze ,,normalny” uzytkownik samocho-
du, niezaleznie od jego rodzaju i przezna-
czenia, zainteresowany jest wysokg jako-
$cig odtwarzania nagran lub programéw
radiowych stuchanych w trakcie dtugich
podrdzy, uczestnictwem w radiowych sys-
temach informacji drogowej i nowoczesny-
mi technikami wyboru emitowanych pro-
gramow.

Satelitarne systemy nawigacyjne upo-
wszechnity sie w ostatnich latach row-
nie dynamicznie, jak wcze$niej telefonia
komdrkowa. Oba te wynalazki zmienity
radykalnie warunki drogowych podrdzy,
a wcigz jestesSmy $wiadkami dalszego ich
rozwoju, ktérego autonomiczng dziedzi-
ne stanowi bezpieczna i wielofunkcyjna
integracja tego rodzaju urzadzen z nowo-
czesnymi samochodami. Kazdy rok przy-
nosi na tym polu wiele wzajemnie konku-
rencyjnych rozwigzan, a takze ich coraz
doskonalszych generacji.

Dlatego wystarczajgcym powodem wio-
sennego wyjazdu do Lipska moze by¢ sama
informacja, iz swoj udziat w tegorocznych
targach AMICOM zapowiedzieli juz gféwni
liderzy tego sektora $wiatowego rynku.
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AMISTYLE pierwsza edycja
Organizatorzy sg przekonani, ze to pocza-
tek nowej targowej tradycji i majg wiele
argumentéw potwierdzajgcych stusznosé
tych oczekiwan. Dodatkowe wyposaze-
nie standardowych pojazdéw, ich tuning
i uzywane do tych celéw akcesoria juz
od kilku lat pojawiajg sie coraz liczniej
i $mielej na samochodowych salonach
oraz targach motoryzacyjnej techniki,
ale z reguty w roli marginalnego dodat-
ku. Tymczasem wszystkie badania rynku
wykazujg rosngce zainteresowanie uzyt-
kownikoéw coraz dalej idaca, ,prywatng”
indywidualizacjg seryjnie wytwarzanych
samochoddw. Trend ten w przysztosci be-
dzie sie nasilac.

Rodzacy sie popyt zauwazyli natych-
miast nie tylko oferenci akcesoriéw i ustug
tuningowych, lecz takze sam przemyst
motoryzacyjny, konsekwentnie wprowa-
dzajacy i rozszerzajgcy programy indywi-
dualizacji swych nowych modeli. Para-
doksalnie bowiem masowos$¢ motoryzacji
sprawia, iz musi ona zaspokaja¢ bardzo
zrdznicowane potrzeby i upodobania.

Stad pomyst, by poswieci¢ jej odreb-
ne targi, z jednej strony — specjalistycz-
ne, a z drugiej — atrakcyjne dla szerokich
kregbw konsumentéw wspdtczesnej mo-
toryzacji. Prezentacji ofert producentéw
i dystrybutorow towarzyszy¢ bedzie ple-
biscytowa wystawa, na ktérej automobil-
kluby prezentowa¢ bedg najpiekniejsze
i najbardziej niezwykte indywidualizacje
seryjnych samochodoéw, a gtosy targo-
wych gosci zadecydujg o przyznaniu
im nagréd i pucharéw. Zgtoszenia kan-
dydatéw przyjmowane sg juz od grudnia
2010 roku.

Przedstawiony tu program moze suge-
rowac, iz tegoroczny targowy tryptyk to sa-
mochodowe targi bez... samochoddéw. Na-
wet tradycyjna wystawa w Hali Szklanej
bedzie tym razem pos$wiecona rozmaitym
rozwigzaniom komory silnika. Ewentualne
watpliwosci, czy da sie atrakcyjnie poka-
zywac¢ motoryzacje z pominieciem aktu-
alnej konfrontacji samochodowych marek
i modeli, sg raczej nieuzasadnione. Samo-
chodéw na pewno nie zabraknie, gdyz po-
kaza je przeciez na swych stoiskach firmy
oferujace ich wyposazenie i modyfikacje,
dbajac przy tym, by nie wykorzystywac do
tego banalnych przykfadow. [ |
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Modernizacja

wyposazenia warsztatow

POLSKIE NIEZALEZNE WARSZTATY PRZEBYEY W OSTATNIM DWUDZIE-
STOLECIU DEUGA ROZWOJOWA DROGE. W JAKIM STOPNIU ZAKEOCIE
JA SWIATOWY KRYZYS FINANSOWY? JAK SOBIE Z NIM PORADZILI
DOSTAWCY I NABYWCY WARSZTATOWEGO SPRZETU? CZY NAUCZY-
LISMY SIE PRAWIDEOWO OCENIAC RENTOWNOSC DOKONYWANYCH
INWESTYCJ1? OPINIE NASZYCH EKSPERTOW SA W TYCH KWESTIACH
BARDZO ZROZNICOWANE, NIEKIEDY WRECZ ROZBIEZNE

Andrzej Kowalewski
Prezes zarzadu
Launch Polska

sp. z 0.0.

Zastoj szybko minat

Swiatowy kryzys finansowy, zwtaszcza
w swej poczatkowej fazie, wptynat na ogol-
ng wielko$¢ sprzedazy sprzetu warsztato-
wego w Polsce. Swoj udziat miaty tu me-
dia grzmigce o wielkiej skali tego zjawiska
i niebezpieczenstwach z nim zwigzanych.
Wielki strach zapanowat wsrdd wszystkich
potencjalnych nabywcoéw i spowodowat
chwilowy zast¢j. Dotyczyto to jednak wy-
tacznie okresu konca 2008 roku i pierw-
szego kwartafu 2009 roku.

Jednak pewna elastycznos¢ cen pro-
duktéw, wprowadzona przez firme Launch
Polska sp. z 0.0. (generalnego dystrybutora
marki Launch na naszym rynku), pozwo-
lita przejs$¢ ten okres bez wiekszych zawi-
rowan i od drugiego kwartatu 2009 roku
do chwili obecnej widoczny jest wyrazny
wzrost ilo$ci sprzedawanych urzadzen.

Obecnie warsztaty samochodowe ko-
rzystajg z wszystkich form finansowania
dokonywanych u nas zakupéw (gotéwka,
kredyt, leasing). Wciaz jednak najczesciej
decydujg sie na ptatnosci gotéwkowe,

a tylko okoto 10% wszystkich transakcji
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realizowanych jest w formie umoéw leasin-
gowych. Nalezy tu réwniez nadmieni¢,
Ze W ciggu ostatnich 2 lat (tfj. w 2008
i 2009 roku) okoto 20% realizowanych
przez warsztaty zakupéw finansowanych
byto ze $rodkéw pochodzacych z dotacji
unijnych.

Z punktu widzenia dostawcy, wszystkie
te formy finansowania sg jednakowo dobre
i uzupetniajg sie wzajemnie, zapewnia-
jac obustronnie najkorzystniejsze warunki
transakcji. Oczywiscie sprzedaz gotéwko-
wa jest najprostsza, cho¢ przy ptatnosciach
z dotacji unijnych trzeba dopetni¢ wielu
dodatkowych formalnosci i przygotowac
niezbedne dokumenty zwigzane z proce-
durg tego rodzaju zakupdw. Najbardziej
czasochtonna jest zdecydowanie sprzedaz
za posrednictwem firmy leasingowej, ale
w koncowym efekcie klienci nabywajacy
urzadzenia sg z niej zadowoleni.

Obecnie najwiekszym btedem po-
pefnianym przez wtascicieli warsztatow
samochodowych przy wyborze dostaw-
cy jest sugerowanie sie wyfgcznie niskg
ceng produktow. Wielki wptyw na taki stan
rzeczy majg dostepne na wszelkiego typu
aukcjach internetowych oferty zupetnie
przypadkowych sprzedawcdw-amatoréw.
Nie majg oni do$wiadczenia ani zaplecza
technicznego, a licza wytacznie na szybki
zysk, nie przejmujac sie pdézniejszg obstu-
ga klienta, choc ta jest zwykle konieczna.

Dlatego dystrybutorzy poszczegdlnych
marek, w tym réwniez firma Launch,
nie udzielajg zadnej pomocy technicznej
w przypadku urzadzen trafiajgcych na ry-
nek poza oficjalng siecig sprzedazy. Jesli
dotyczy to np. przyrzadéw diagnostycz-
nych, wymagajacych aktualizacji opro-
gramowania lub legalizacji, nabywca sam
wpedza sie w ktopoty.

Magdalena
Wojcik-Klich
Opiekun Rynku
Polska
Continental Teves
4 AG&Co.oHG

Warto zaufaé¢

sprawdzonym dostawcom

Przed 20 laty wtasciciele warsztatéw sa-
mochodowych zmuszeni byli przywozi¢
nawet podstawowe narzedzia z zachodu,
wydajac na ten cel niebotyczne dzi$ sumy
i dokonujac przy tym nie zawsze udanych
zakupow. Dzi$ mamy sytuacje zgofa od-
mienng: na lokalnym rynku obecni sg
wszyscy markowi i znani zachodni pro-
ducenci, szeroka jest takze oferta przyrza-
doéw wyprodukowanych w Azji. Jedynym
wiec dylematem jest wiarygodnos$¢ opinii
na temat funkcjonalnosci i jakosci danego
produktu.

Na podstawie wieloletniego doswiad-
czenia w obstudze uktadéw hamulcowych
moge udzieli¢ warsztatom zainteresowa-
nym zakupem nowego sprzetu paru prak-
tycznych rad. Warto wiec zawsze upewni¢
sie, czy dane urzadzenie (w przypadku te-
steréw) posiada menu w jezyku polskim.
Sprawg jeszcze wazniejsza sg takie jego
cechy dodatkowe, jak wsparcie techniczne
ze strony kompetentnego doradcy, do kté-
rego zawsze mozna sie zwréci¢ 0 pomoc
w pilnej potrzebie (telefonicznie, mailem
lub online).

Osobnym zagadnieniem sg aktualizacje
oprogramowania. Jasne, ze trzeba z nich

FOT. CONTINENTAL TEVES, LAUNCH

FOT. WSOP

korzysta¢ i powinny by¢ tatwo dostepne,
ale ich system nie moze nieprzyjemnie
zaskakiwa¢ uzytkownika. Nie robi tego
np. firma Continental, ktéra wprowadzita pod
tym wzgledem rozwigzanie innowacyjne: jej
testery, w odréznieniu od podobnych marko-
wych produktéw, nie wytgczaja sie po termi-
nie zakupu kolejnej aktualizacji (rocznej lub
kwartalnej), lecz dziatajg nadal w zakresie
objetym aktualizacjg poprzednia.

Istotna jest takze dostepno$¢ czesci
zamiennych do ewentualnych napraw po
okresie gwarancji. Tu zndéw siegne po przy-
ktad marki ATE, ktéra ma wcigz w swojej
ofercie uszczelki, czujniki i inne elementy
do przyrzadéw sprzedawanych 10-15 lat
temu!

Warsztaty samochodowe korzystajg
dzi$ z wielu form finansowania zakupdéw
wyposazenia. Poza tradycyjnymi trans-
akcjami  gotdwkowymi,  kredytowymi
i leasingowymi za godne polecenia uwa-
zam umowy inwestycyjne z motoryzacyj-
nymi hurtowniami czesci, jako dogodne

narzedzie do technicznej modernizacji
warsztatowych stanowisk pracy. Od 3 lat
obserwuje tez spory wzrost udziatu in-
westycji unijnych w finansowaniu nie

tylko wyposazenia warsztatow, lecz takze
catych nowoczesnych obiektow warsztato-
wych. Centrum Hamulcowe ATE ma juz
i takie propozycje dla wspdtpracujgcych
z nim warsztatow.

Jarostaw Cichon
Prezes zarzadu
WSOP

Kryzys nie dotyczyt popytu,

lecz podazy

Polska jako element wiekszego organizmu
gospodarczego, ktérym jest Unia Europej-
ska, uczestniczyta w niektérych proble-
mach doswiadczanych przez gospodarki
innych panstw. Popyt wewnetrzny byt
u nas w miare stabilny, a klienci nie po-
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dejmowali ryzykownych inwestycji. Istotne
zatamanie dotyczyto natomiast... podazy.
Wiele europejskich fabryk zanotowato bo-
wiem  kilkudziesiecioprocentowe spadki
produkgji i skorzystato z rzadowych progra-
mow pomocowych w swych krajach.

W dziatalnosci WSOP dominuje fi-
nansowanie pochodzace ze $rodkow
wtasnych klientow. W 2009 roku mieli
oni utrudniony dostep do finansowania
obcego, lecz juz w 2010 roku istotng
role zaczat odgrywac leasing, gtéwnie
operacyjny, oraz pojawity sie w wiekszym
zakresie inwestycje finansowane z kredy-
téw bankowych.

Dla dystrybutoréw najlepszg forma fi-
nansowania sg ptatnosci o minimalnym
poziomie ryzyka i terminowe. Te warunki
spefnia leasing i kredyty bankowe, gdyz
klient przed wykorzystaniem $rodkéw pie-
nieznych jest weryfikowany przez instytu-
cje finansujaca, a uruchomienie finanso-
wania nastepuje niemal natychmiast po

zakonczeniu inwestycji i wystawieniu fak- —

Karcher makes a difference!

Wszystkim warsztatom naprawczym Karcher poleca uniwersalng szorowarke
BR 40/10 Adv do czyszczenia posadzek marmurowych, granitowych, PCV,
specjalistycznych podtdég antyposlizgowych i linoleum.

Wiecej o ofercie na www.karcher.pl. Infolinia: 801 811 234, 22 314 62 13
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tury. W przypadku ptatnosci ze $rodkow
wtasnych w 2010 roku czesciej obserwo-
walismy opdznienia wptat, co oczywiscie
nie jest korzystne dla firmy handlowej.

Wiasciciele warsztatdéw samochodowych
popetniajg btedy w swych decyzjach inwe-
stycyjnych nie czesciej i nie rzadziej niz inni
przedsiebiorcy. W przypadku pojedynczych
urzadzen i zatozenia okresu zwrotu zainwe-
stowanego kapitatu na poziomie 2-3 lat
— pomyfki te nie majg jednak istotnego zna-
czenia. Gorzej, gdy sprawa dotyczy na
przyktad kompleksowego wyposazenia bla-
charni i lakierni. Nietrafiona inwestycja
moze by¢ ciezarem nie do udzwigniecia.

Dlatego przy zakupie pojedynczych
urzadzen duzym zainteresowaniem cieszy
sie Internet czy konkursy ofert réznych
dostawcéw, a w przypadku wiekszej in-
westycji nalezy przede wszystkim wybrac
wiarygodng firme wyposazeniowa, ktdra
potrafi kompetentnie i uczciwie dora-
dzi¢ inwestorowi. Cena czy wybdr wersji
urzadzenia majg woéwczas drugorzedne
znaczenie. Wspdtpraca z etycznie dziata-
jacymi fachowcami znaczaco zmniejsza
ryzyko btednej decyzji.

Ewa Medel
Petnomocnik
Elwico

Nie odczulismy wtasciwie kryzysu
Wiemy, ze w innych krajach siegnat na-
wet naszych sektoréw rynku, lecz bezpo-
Srednio nie doswiadczyliSmy, na szcze-
Scie, jego wptywu. Decydujacy okazat
sie tutaj nasz bezkompromisowy stosu-
nek do jakosci oferowanych produktéw.
Klienci sg coraz czesciej Swiadomi tego,
jak wazna jest jako$¢ oraz bezpieczen-
stwo w warsztatach samochodowych.
Standard oferowanych przez nas dostaw
i ustug opiera sie na naszym wieloletnim
do$wiadczeniu. Dodatkowym atutem jest
duza elastyczno$¢ w dostosowywaniu sie
do potrzeb rynku. Dlatego w kryzysowym
okresie nasza sprzedaz nie tylko nie spa-
dta, ale nawet wzrosta.

Poniewaz zajmujemy sie w znacznej
mierze kompleksowym wyposazaniem
warsztatbw o réznych specjalno$ciach,
dominujacg forma rozliczen z klientami
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sg u nas ptatnosci bezgotéwkowe, realizo-
wane bezposrednio przez nabywcow lub
za posrednictwem firm leasingowych. Ta
druga ewentualno$¢ jest korzystniejsza
przy wiekszych zakupach, gdyz 100%
odbiorcow naszych produktéw i ustug to
podmioty prowadzace dziatalno$¢ gospo-
darcza, wiec leasing w ich przypadku
daje mozliwos$¢ ,wrzucania” w koszty rat
leasingowych.

Obecnie najczesciej powtarzajgcym sie
btedem w inwestycjach warsztatowych
jest pogon za najnizszg ceng zawieranych
transakcji. Zapomina sie przy tym, iz cze-
sto produkt najtanszy moze w ogdle nie
spetnia¢ podstawowych norm jakosci.

Bogustaw Raatz
Wrtasciciel firmy
Herkules

~  Auto-Technika
Warsztatowa

Klient ma wciaz za mato informacji
W naszej branzy nie zauwazyliSmy zna-
czacych zmian w popycie na wyposazenie
warsztatowe. Ewentualne skutki kryzysu
tagodzi zwigkszona
poruszajacych sie po polskich drogach,
a co za tym idzie — konieczny rozwoj sieci
warsztatowych.

Jesli chodzi o formy finansowania
wiekszych zakupdw, to jak wynika z na-
szych do$wiadczen, leasing nie jest atrak-
cyjny dla matych i $rednich warsztatow
samochodowych. Dla nas, jako dostaw-
cy, najlepsza forma jest zaptata za towar
przed lub w momencie dostawy, najwiek-
sze natomiast problemy mamy z ptatno-
$ciami terminowymi.

Klienci z pewnoscig byliby bardziej
zadowoleni z efektéw podejmowanych
decyzji inwestycyjnych, gdyby dyspono-
wali wczesniej wiekszg wiedzg na temat
nabywanych produktéw. Popetniane bte-
dy wynikajg najczesciej z dokonywania

ilos¢ samochodoéw

zakupdw w oparciu jedynie o porade ko-
legi lub na podstawie opinii obiegowych,
a wiec przez nikogo nieweryfikowanych
i w zwigzku z tym — rzadko prawdziwych.
Dlatego nasza firma organizuje najpierw
pokazy i szkolenia dla swych potencjal-
nych klientéw, a dopiero pézniej zaczyna
z nimi rozmowy na temat ewentualnych
transakcji.

Jarostaw Pruba
Dyrektor dziatu
diagnostyki

i wyposazenia
warsztatowego
‘. Actia Polska

Btedy najczesciej

popetnia dostawca

W przypadku sprzedazy testerow diagno-
stycznych nie potrafie jednoznacznie stwier-
dzi¢, czy kryzys spowodowat pogorszenie
wynikow. Wedtug mojej subiektywnej oceny
sprzedaz utrzymuje sie na statym poziomie.

Przy tego rodzaju zakupach niezalezne
warsztaty czesto korzystajg z pomocy i po-
Srednictwa wspdtpracujacych z nimi sieci
dystrybucyjnych. Sg w ten sposéb premio-
wane za wysoko$¢ obrotu generowanego
poprzez zakup czesci zamiennych. Wieksze
zakupy sg zatem wspétfinansowane przez
dystrybutoréw czesci lub firmy olejowe.

Jedli chodzi o standardowe formy roz-
liczen, to zaleznie od indywidualnej sytuacji
finansowo-ksiegowej dla czesci warsztatow
optacalne wydajg sie umowy leasingowe,
a dla pozostatych — korzystanie z kredytu.
Nie nalezy przy tym zapominac o zaletach
ptatnosci  gotéwkowych. Jest to wcigz
najszybszy sposob pozyskania potrzebnej
maszyny, poniewaz nie towarzyszy mu
dos$¢ karkotomny proces gromadzenia do-
kumentow finansowych, ktére niejedno-
krotnie sg trudne do uzyskania...

Forma finansowania to sprawa wazna,
lecz jednak drugorzedna. Najistotniejsze jest
przeciez ogoélne zadowolenie klienta z doko-
nanego zakupu. Chyba zbyt fatwo ttumaczy-
my inwestycyjne niepowodzenia btednymi
decyzjami nabywcy. Btedy wynikajg gtéwnie
z nietrafnej oceny produktu, a to przeciez
dostawca dysponuje odpowiednig wiedzg
w tym zakresie. To on powinien poinformo-
wac klienta o wifasciwosciach i mozliwo-
Sciach oferowanego mu sprzetu. To firma
sprzedajgca ma moralny obowigzek dora-
dzi¢ klientowi, jaki model urzadzenia bedzie
on mogt wykorzystywac w swojej konkretnej
dziatalnosci przez wiele lat. Reszte juz klient
sam sobie skalkuluje. Tymczasem bywa nie-
rzadko i tak, ze na decyzje klienta wptywa
sie za pomocg uproszczonych zabiegow
marketingowych: maszyna musi fadnie wy-
gladac i ,cieszy¢” oko, a potem obowigzuje
juz zasada: widziaty gaty, co braty.

FOT. ACTIA, ELWICO, HERKULES

FOT. MAGNETI MARELLI

Przemystaw
Trelinski
Dyrektor dziatu
technicznego
Magneti Marelli

Wrtasciwa ocena

rentownosci

Na pewno mozemy powiedzie¢, ze w mi-
jajgcym roku dato sie odczu¢ momenty
spowolnienia. Mysle jednak, ze w mniej-
szym stopniu spowodowane byty one
kryzysem ogolnoswiatowym, a bardziej
sytuacjg wewnetrzng w kraju, tzn. dtugg
zima, katastrofg smolenska czy majowg
powodzig. Skutecznie zniechecato to
warsztaty do zakupdw na przyktad urza-
dzen do klimatyzacji. W ciggu roku zda-
rzaty sie réwniez momenty gwattownego
wzrostu, stymulowane w gtéwnej mierze
przez dotacje z unii europejskiej. Na tle
tej sytuacji nasza firma zalicza miniony rok
do udanych, gdyz konczy go z kilkunasto-

procentowym wzrostem sprzedazy w sto-
sunku do roku ubiegtego.

Sprzedaz produktéw  wyposazenia
warsztatowego Magneti Marelli zawsze
odbywata sie przez naszych autoryzowa-
nych dystrybutoréw i nic sie w tej kwe-
stii nie zmienito. Najczestszg formg tych
zakupow jest gotowka, do ktérej musimy
zaliczy¢ wspomniane wcze$niej dotacje
unijne. Wsrod warsztatéw niezaleznych
ros$nie natomiast $wiadomos¢ dostepno-
Sci takich $rodkow, jak kredyt czy lea-
sing, ktéry na dobre juz zadomowit sie
wsrdéd niektérych firm. Nalezy réwniez
wspomnie¢ o umowach lojalno$ciowych,
stosowanych przez wielu dystrybutoréw
czesci. W tym przypadku warsztat ma
mozliwo$¢ zakupu urzgdzen w obnizo-
nej cenie lub w ramach oferty ratalnej,
wykonujgc plany zakupowe u danego
dystrybutora.

Niezaleznie od formy finansowania
zakup powinien by¢ starannie przemy-
$lany pod wzgledem jego rentownosci
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i przydatnosci. Tu standardowych bfe-
déw mozna wymieni¢ kilka. Wedtug
mnie, najczesciej popetnianym  jest
nietrafna ocena mozliwosci urzadzenia
w stosunku do ponoszonych nakfadow
finansowych.
warsztatow zwracajg uwage na fajer-
werki techniczne”, ktére pdzniej okazu-
ja sie nieprzydatne w codziennej pracy,
a znacznie zwiekszajg cene urzadzenia.
Czes$¢ osbéb nie zwraca uwagi na kosz-
ty przegladdéw okresowych, a przeciez
trzeba pamieta¢, ze aktualizacje dotyczg
nie tylko nowych pojazddw, lecz réwniez
starszych modeli. Réwniez czas zwrotu
inwestycji jest zupetnie inny na przy-
ktad dla stacji do obstugi klimatyzacji
niz dla testera diagnostycznego. W tym
drugim przypadku nalezy uwzglednic
takze dodatkowe korzysci, jakie niesie
w obecnych czasach posiadanie takiego
urzadzenia, a nie tylko kwote uzyskang

Nierzadko  wtasciciele

za tak zwane ,podpiecie” czy skasowanie
bteddw. [ |

]

Karcher makes a difference!

Serwisom i lakierniom Kércher oferuje kompaktowe urzadzenie do czyszczenia
suchym lodem Ice Blaster IB 7/40, ktére z powodzeniem usuwa zabrudzenia
olejowe, ttuszcz, kleje, silikon, a takze stare lakiery z karoserii samochodowych.

\

Wiecej o ofercie na www.karcher.pl. Infolinia: 801 811 234, 22 314 62 13
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Najkrotsza droga

-

PRZYDATNOSC OLEJU DO KONKRETNYCH ZASTOSOWAN OKRESLANA JEST PODCZAS JEGO

dziej masowych, czyli w telewizji i Interne-
cie. Jest to niewatpliwie najskuteczniejsza
metoda dotarcia do tego klienta, ktory za
wybrany olej w ostatecznym rachunku
ptaci. Stuszny przy takim zafozeniu wyda-
je sie tez jezyk owych reklamowych prze-
kazdw, odwotujacy sie raczej do emocji
niz do rzeczowych argumentéw, ktérych
ogromna wiekszo$¢ masowych konsu-
mentéw motoryzacji i tak nie zrozumie.
Czy bezposredni uzytkownik oleju rzeczy-
wiscie decyduje o wyborze konkretnego
produktu? Otdz tylko w niewielkim i wciaz
malejacym stopniu.

Juz dawno skonczyta sie epoka, w kto-
rej przewaznie kierowca i réwnoczesnie
wiasciciel samochodu byt tez z koniecz-
nosci jego serwisantem. Jedynie wieksze
firmy przewozowe miaty swe wyspecjali-
zowane stacje obstugi. Obecnie zaréwno
zdecydowana wiekszo$¢ indywidualnych
uzytkownikéw pojazdéw, jak i wszyscy
dysponenci flot samochodowych zlecajg
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TAKIE METODY MOGA BYC STOSOWANE TYLKO W SYTUACJACH WYJATKOWYCH

Gdy nie wiadomo, o co chodzi...

W powyzszych przyktadach sugeruje sie
klientom wybor oleju Y z tej prostej przy-
czyny, ze serwis akurat takim dysponu-
je. Oczywiscie prowadzenie dziatalnosci
ustugowej w oparciu o jedng tylko marke
produktéw bytoby réwnie nierozsadne, jak

przechowywanie w podrecznym magazy-
nowym zapasie ich pefnej rynkowej gamy.
Zwykle wystarczajg 2-3 marki, réznigce
sie wyraznie popularnoscia i renoma, plus
jeszcze jedna, stosunkowo mato znana
i polecana szczegdlnie jako ,specjalno$¢
zaktadu”. To stwarza szanse, ze niemal

kazdy odpowiednio zachecany klient do
ktdrej$ z nich da sie przekonac.

Klient bowiem musi mie¢ wybdr, by
byt zadowolony, ale trzeba wyznaczy¢ mu
do tego optymalne pole. Optymalne, rzecz
jasna, z punktu widzenia serwisu. Przy ta-

kim zatozeniu istotnym kryterium doboru -
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ich kompleksowe serwisowanie profesjo-
nalnym firmom ustugowym.

Oczywiécie w jednym i drugim wypadku
zleceniodawca moze zgtasza¢ swe szcze-

DZIEKI GLOBALNE] RYWALIZACJI PRODUCENTOW OLEJOW SILNIKO-
WYCH NIE MA JUZ W HANDLOWYM OBROCIE PRODUKTOW O NISKIE]J
JAKOSCI. POJAWIAJA SIE TYLKO W SILNIKACH JAKO SKUTEK BLEDOW
W DOBORZE LUB W EKSPLOATAC])I

- o o e S W ——

-

Wrtasciwosci oleju odpowiadajace jego
potencjalnym zastosowaniom ustala pro-
ducent, a informacje na ten temat umiesz-
cza na etykietach firmowych opakowan.
Wtasciciel lub staty uzytkownik pojazdu
przewaznie nie rozumie tych kodowych
oznaczen, ale zakfada sie, ze to on wta-
$nie powinien podjg¢ decyzje o wyborze
wiasciwego produktu. Tak tez czesto bywa
w istocie, cho¢ niekoniecznie daje efek-
ty optymalne dla obu zainteresowanych
stron, poniewaz dobdr nietrafny jest, z jed-
nej strony, przyczyng eksploatacyjnych
probleméw, a z drugiej — niekorzystnie
wptywa na nieprofesjonalng opinie o da-
nym produkcie lub wrecz w ogdle o repre-
zentowanej przez niego firmie.

Czym kieruje sie klient nieznajacy ole-
jowych klasyfikacji i specyfikacji? Badania
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wykazuja, ze gtéwnie ceng, zaufaniem do
marki, trescig reklamowych przekazow,
opiniami znajomych lub serwisantéw do-
konujacych wymiany. Kazda z tych opcji
wigze sie z okre$lonym ryzykiem popet-
nienia bfedu. Wszyscy bowiem obecni na
rynku producenci majg w swych ofertach
produkty o zréznicowanych wtasciwo-
Sciach i cenach. Na ogét wyzsza cena
idzie w parze z wieksza uniwersalnoscig
zastosowan. Zle jest wybraé olej tani, lecz
nieodpowiedni, niedobrze tez przeptacac
za niewykorzystane zalety.

Za krétka dzwignia handlu

Zgodnie z popularnym powiedzonkiem,
dzwignig handlu powinna by¢ reklama,
wiec producenci olejéw reklamujg je bar-
dzo intensywnie, i to w mediach najbar-

gblne zyczenia, gdy kieruje sie na przyktad
zaleceniami fabrycznej instrukcji albo jakas$
sugestywna reklama przeméwita mu do
wyobrazni, lecz szanujacy sie serwis nie
spetnia ich catkiem bezkrytycznie, akcep-
tujac bez zastrzezen dokonany wybor.

Zwykle sugestie fachowca dotyczg
ekonomicznej strony zagadnienia: ,moz-
na i tak, czemu nie, ale stosujac olej Y,
uzyskujemy mniejszym kosztem dokfadnie
ten sam efekt”. Przy innych konfiguracjach
poréwnywanych marek mozna uzywac ar-
gumentacji typu: ,Tak, do startu w rajdzie
wybratbym to samo, ale przy dojazdach do
pracy réznice w stosunku do oleju Y czu-
je sie tylko w portfelu” albo: ,Za te samg
(lub niewiele wyzsza) cene mamy olej Y,
a to jest, prosze mi wierzy¢, zdecydowa-
nie wyzsza poétka”. Jesli klient nadal sie
upiera, rozstrzygajace okazuje sie odwo-
fanie do jego osobistej wygody: ,Dobrze,
ale musimy to sprowadzi¢, olej Y mozemy
wla¢ natychmiast”.

FOT. ORLEN OIL

FOT. REEVESSERVICE, ROYAL PURPLE

il
—

51-511 Wroctaw, ul. Strachocinska 27, tel/fa
e-mail: info@wimad.com.pl, http://www.wima
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dystrybuowanych marek staje sie atrak-
cyjno$¢ ich programéw warsztatowych.
Sktadajg sie na nig z jednej strony podsta-
wowe warunki handlowe, takie jak wyso-
ko$¢ marzy i sprawnos¢ systemu dostaw,
z drugiej za$ — rézne korzysci dodatkowe,
towarzyszace czysto handlowe] wspdt-
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DO WYGODNE]J
OBSEUGI KORKA
SPUSTOWEGO

I FILTRU KO-
NIECZNY JEST
PODNOSNIK

STANOWISKO

DO NAPEENIANIA
UKEADOW
SWIEZYM OLEJEM

PROFESJONALNY
SPRZET DO USU-
WANIA OLEJU

Z SILNIKOW

§ —

L

pracy. Producenci i dystrybutorzy olejow
doceniajg ostatnio role motoryzacyjnych
warsztatow i serwisow w ksztattowaniu
rynkowego popytu, wiec ich konkurencyj-
na rywalizacja rozwija sie takze i w tym
zakresie. Dziatania konkretnych firm réz-
nig sie pod tym wzgledem w szczegdétach,

lecz mozna w nich zauwazy¢ takze dwa
alternatywne trendy ogélne. W ,warsz-
tatowych” ofertach poszczegdlnych firm
olejowych wystepujag one niekiedy réwno-
cze$nie w roznych kombinacjach i pro-
porcjach.

Pierwszy polega na stosowaniu spe-
cjalnych linii produktéw dla warsztatéw,
niedostepnych w pozostatych kanatach
dystrybucji. Tak zaznaczona ,wytgcznosc”,
wsparta odpowiednimi zabiegami marke-
tingowo-reklamowymi, juz sama przez sie
zapewnia uprzywilejowang pozycje korzy-
stajgcym z niej podmiotom i wptywa takze
na preferencje ich potencjalnych klientow,
cenigcych sobie wszelkg ekskluzywnosc.
W ramach tej koncepcji mieszczg sie za-
rowno produkty definiowane na zasadzie
Lfenomowana firma olejowa tylko dla
profesjonalistow”, czyli adresowane do
wszystkich warsztatow lub serwiséw, jak
i opracowywane wspdlnie z konkretnymi
producentami samochodow i
czone dla autoryzowanych i niezaleznych

przezna-

warsztatow o okreslonej specjalizacji.

Trend drugi oparty jest na doswiad-
czeniach wielkich dystrybutoréw czesci
motoryzacyjnych, ktorzy tez zajmujg sie
obecnie dystrybucjg olejow okreslonych
marek, a polega na wspieraniu partneréw
handlowych w réznych formach ich ustu-
gowej dziatalnosci. Stosownie do zawartej
umowy i zwykle w wyraznym powigzaniu
z indywidualnymi wynikami sprzedazy
producent oleju zapewnia sprzedajagcym
go warsztatom i serwisom preferencyjne
warunki zakupu technicznego sprzetu.
Dotyczy to nie tylko urzadzen do pro-
fesjonalnej wymiany oleju, lecz takze do
réznych innych rodzajéw $wiadczonych
ustug, np.: obstugi hamulcow, serwisu
ogumienia, diagnostyki itp.

Précz tego dla wspdtpracujacych pla-
cowek ustugowych prowadzone jest do-
radztwo techniczne i szkolenia w zakresie
nowoczesnej organizacji sprzedazy ($rod-
kéw smarnych oraz rozmaitych produk-
téw uzupetniajgcych te oferte), a takze
wspolne dla catej ich sieci akcje promo-
cyjne i kampanie reklamowe. Waznym
elementem wspodtpracy jest organizacja
zhiorki zuzytych olejow i filtrow olejowych.
Niektorzy producenci olejéow wprowadzajg
tez programy jednolitej wizualizacji zaopa-
trywanych przez nich warsztatow.

FOT. BEST-B2B, CLASSY CHASSIS, CLUBLEXUS, MITYVAC, SEDA

FOT. GATES
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Napinanie paska rozrzadu 5390XS

Producent
cych paski rozrzadu 5590XS w silnikach
PSA 2.2 HDI (kod DW12UTED) zaleca
przeprowadzenie ich montazu wedfug
nastepujacego schematu, umieszczanego
réwniez na opakowaniach odpowiednie-
g0 zestawu naprawczego i paska Power-
Grip®.

samochoddw  wykorzystujg-

wat rozrzadu

O]
(1]3480

napinacz

pompa
chfodzenia

wartosci naprezen

MARCIN PERZYNA

GATES PT EUROPE BVBA
SZEF SPRZEDAZY W POLSCE
DYWIZJA CZESCI ZAMIENNYCH DLA MOTORYZAC])I

parametry pracy rozrzadu, i réwnoczeé$nie
ogranicza tendencje do samoczynnego lu-
zowania sie paska w trakcie dalszej eks-
ploatacji pojazdu.

Zgodnie z zalecang procedurg mon-
tazowg pasek zaktada sie na wszystkie
wspotpracujgce z nim kota przy pokaza-
nym na schemacie ustawieniu watéw:

korbowego i rozrzadu. Na-
stepnie napina sie go po-
przez obrét kota napinacza
® w kierunku przeciwnym do
3712 ruchu wskazowek zegara
przy uzyciu narzedzia Gates
nr GAT4567 lub GAT4568.
Obydwa te narzedzia
wchodzg w skfad zestawu
GAT4820 (nr OE 0188-J1
lub 0188-J2).

pompa

wysokoci$nieniowa

rolka prowadzaca

wat korbowy

PROCEDURA PRAWIDLOWEGO MON-
TAZU

Na uwage zastugujg tutaj dwie warto-
$ci wstepnego naprezenia paska, mierzo-
ne pomiedzy kotami watu rozrzadu i wy-
sokoci$nieniowej pompy paliwa. Dotyczg
one dwdch kolejnych etapéw ustawiania
napiecia.

Ta specjalna procedura pozwala unik-
na¢ ewentualnych niedoktadnosci mon-
tazu, majacych niekorzystny wptyw na

—

NARZEDZIE DO OBRACA-
NIA NAPINACZA

Srube zabezpieczajaca napinacza nale-
zy dokreci¢ kluczem dynamometrycznym
z zastosowaniem momentu obrotowego
o wartosci 25 Nm.

Napiecie jest mierzone za pomo-
cg dzwiekowego testera Gates STT-1
po wprowadzeniu do urzadzenia kodu
3480 az do uzyskania poprawnego od-
czytu.

TEN RODZAJ PASKOW STOSOWANY JEST W 8-ZAWOROWYCH
SILNIKACH PSA 2.2 HDI UZYWANYCH DO NAPEDU MODELI
JUMPER, RELAY ORAZ BOXER I PO MONTAZU WYMAGA SPE-

CJALNEJ PROCEDURY NAPINANIA

DOKRECANIE SRUBY NAPINACZA:
1. KLUCZ DYNAMOMETRYCZNY,
2. NARZEDZIE DO OBRACANIA NAPINACZA

W ten sposéb uzyskane zostato wstep-
ne napiecie paska o wartosci wyzszej od
nominalnej, czyli wymaganej podczas nor-
malnej pracy rozrzadu. Przy tak napietym
pasku watem korbowym silnika nalezy wy-
kona¢ osiem petnych obrotéw w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara.

Po tej operacji mozna juz ustawi¢ na-
piecie paska na wtasciwym, ostatecznym
poziomie, ktdrego warto$¢ powinna by¢
ponownie potwierdzona testerem STT-1
po wprowadzeniu kodu 3712.

Przy wyborze paska rozrzadu lub kom-
pletnego zestawu naprawczego nie wy-
starczy kierowac sie ogdlnym symbolem
silnika PSA 2.2 HDI, poniewaz dotyczy
on wszystkich jego wersji, réznigcych sie
wzajemnie konstrukcjg, w tym takze ro-
dzajem zastosowanego rozrzadu. Jedno-
znacznej identyfikacji potrzebnego paska
mozna dokona¢ albo na podstawie kodu
silnika (w tym wypadku DW12UTED),
albo wedtug numeru katalogowego Gates
(tu 5590XS).
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Akumulatory

zawsze pod kontrola!

SYLWESTER SZUSTAK

DORADCA PREZESA
ZAP SZNAJDER BATTERIEN SA

Wszyscy motoryzacyjni profesjonalisci juz
oczywiscie wiedzg, ze zuzyte akumulatory
nie mogg trafia¢ na komunalne $mietniska
ani by¢ mieszane z metalowym ztomem
po wylaniu kwasu i usunieciu plastikowej
obudowy. Réwnocze$nie jednak wielu
Z nich uwaza, iz tego rodzaju urzadzenia
moga sobie gdziekolwiek spokojnie na swoj
ostateczny los poczekac. Na przyktad w ka-
tach pomieszczen roboczych albo nawet na
zewnatrz budynkéw. Czy rzeczywiscie to
niczym nie grozi?

Otéz niebezpieczenstw stwarza sie
w ten sposéb wiele i lepiej je rozpoznawac
zawczasu dzieki wyobrazni, niz zdobywac
te gorzkag wiedze drogg tragicznych niekie-
dy doswiadczen.
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ZUZYTE AKUMULATORY, ZANIM TRAFIA Z SAMO-
CHODOWEGO WARSZTATU DO SPECJALISTYCZNE]
UTYLIZAC]JI, CZESTO BYWAJA TRAKTOWANE JAK
PRZEDMIOTY JEDYNIE UCIAZLIWE, PRZESZKADZA-
JACE W PRACY, A NIE — BARDZO GROZNE

Niewypat lub bomba

Z op6znionym dziataniem

Wyobrazmy sobie akumulator porzucony
~Cchwilowo” w warsztatowym kacie. Jest
matfo prawdopodobne, by spadt na niego
jaki$ ciezki przedmiot, ale i takiej sytuacji
catkowicie wykluczy¢ nie mozna. Co wte-
dy? Jesli pekfa obudowa, wylat sie kwas
i na dodatek opryskat kogo$, mamy przy-
padek skrajnie pechowy, bo potrzebne
stajq sie bardzo pilnie az dwie akcje ratun-
kowe: medyczna pomoc poszkodowanym
i chemiczna neutralizacja toksycznej sub-
stancji. Do zadnej z nich warsztat z reguty
nie jest przygotowany, wiec zwykle wzywa
sie w takich wypadkach ekipe pogotowia,
a kwas sptukuje do instalacji Sciekowej.

SAMOCHOD
FIRMOWY
PRZYSTOSOWANY
DO PRZEWOZU
POJEMNIKOW

ZE ZUZYTYMI
AKUMULATORAMI

Nie jest to bynajmniej koniec ciggu nie-
pomysinych wydarzen, gdyz rozcienczony
kwas siarkowy powoduje u ludzi powazne,
trudno gojace sie oparzenia, a przedosta-
jac sie do gleby i wod powierzchniowych,
szkodzi catemu ekosystemowi. Zmiana
odczynu pH (zakwaszenie) wody niszczy
wszelkie gatunki zyjacych w niej organi-
zmow. Z kolei zakwaszenie gleby oznacza
podobne konsekwencije dla roslin.

Zatézmy jednak optymistycznie, ze do
rozlania kwasu nie doszto, gdyz uszkodzo-
ne zostato tylko wieko obudowy, ale... Czy
mozna liczy¢ na podobne szczescie przy
kolejnych przenosinach akumulatora? Na
razie stoi on spokojnie w kacie, czesto
wraz z innymi, i dyszy jeszcze swobodniej
niz one wydzielanym wodorem. Czy na
pewno nie trafi tam jaka$ zbtgkana iskra
ze spawarki lub szybkoobrotowej wiertar-
ki? Jedli wpadnie, to zdetonuje potezny
tadunek wybuchowy, roznoszacy po cafej
hali rozmaite odtamki. Niektére z nich do-
datkowo dziatajg jak szczegdlnie grozna
bron chemiczna, poniewaz zwigzki ofowiu
zawarte w akumulatorze sg toksyczne,
rakotwércze, mutagenne, moga kumulo-
wac sie w organizmach i mie¢ negatywny
wptyw na ich rozrodczo$¢. ..

Czy to oznacza, iz mniejszym zfem jest
gromadzenie zuzytych akumulatoréw na
otwartej przestrzeni? Na pewno nie. Tam
tez moze na nie co$ upas¢ lub zaiskrzyc,
a poza tym mogg do nich dobrac¢ sie oko-
liczne dzieci, ktore zwabione atrakcyjnym
wygladem plastikowych pudef z czerwony-
mi zakretkami sg w stanie pokona¢ niemal
kazde ogrodzenie, by sprawdzi¢, co taki ta-
jemniczy przedmiot ma w $rodku. Narzedzi
ufatwiajgcych to zadanie na ogét w poblizu
warsztatow nie brakuje. Nie rozwijajmy jed-
nak tutaj az tak drastycznych wizji.

Nadrzedne zasady prawne
Pod koniec kwietnia 2009 .
fa uchwalona ustawa o akumulatorach

zosta-

FOT. ZAP SZNAJDER BATTERIEN

FOT. ZAP SZNAJDER BATTERIEN

i bateriach, regulujgca prawa i obowigz-
ki wszystkich podmiotéw gospodarczych
dziatajgcych w tym sektorze rynku. Sg
nimi producenci i importerzy wprowadza-
jacy te produkty do obrotu, ich sprzedaw-
cy hurtowi i detaliczni (w tym takze warsz-
taty dokonujgce serwisowej wymiany), jak
rowniez bezposredni uzytkownicy. Wszy-
scy oni muszg uczestniczy¢ w jednolitym
i spojnym wewnetrznie systemie, wigza-
cym dystrybucje nowych akumulatoréw ze
zhiorkg i recyklingiem zuzytych.

Zgodnie z zapisem ustawy recykling
nalezy rozumie¢ jako odzysk odpadow,
polegajacy na bezpiecznym powtdrnym
przetwarzaniu substancji lub materia-
téw w nich zawartych. Naczelng zasadg
recyklingu jest mozliwie maksymalne
wykorzystanie tych samych materiatow
i pétproduktéw przy produkcji kolejnych
wyrobow z uwzglednieniem minimalizacji
naktadéw niezbednych do ich przetwo-
rzenia. Pozwala to chroni¢ nieodnawialne
lub trudno odnawialne zrédta surowcédw,
a jednocze$nie ogranicza¢ produkcje ko-
lejnych odpaddéw, wymagajacych réwniez
sktadowania i utylizacji, a tym samym
dodatkowo obcigzajacych Srodowisko na-
turalne.

O tym powszechnym obowigzku stoso-
wania recyklingu przypomina wszystkim
zainteresowanym
symbol, widoczny na obudowie kazdego

jego miedzynarodowy

akumulatora (patrz zdjecie ponizej). Obok
umieszcza sie takze piktogram z przekre-
$lonym koszem na $mieci, czyli ostrzezenie
przed wyrzucaniem zuzytego akumulatora
wraz ze zwyktymi odpadami komunalnymi.
Takie postepowanie narusza bowiem usta-
wowy obowigzek przekazania wyeksplo-
atowanego akumulatora do wyznaczonego

MIEDZY-
NARODOWE
SYMBOLE NA OBU-
DOWIE AKUMULATO-
RA: NAKAZ SELEKTYWNE]
UTYLIZAC]I I INFORMACJA

O OBOWIAZKOWYM RECYKLINGU
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punktu zbidrki tego typu produktéw. Do or-
ganizacji sieci zbiorki wtasnych produktow
po ich zuzyciu zobowigzani sg producenci
i importerzy akumulatoréw.

Wedtug wspomnianej ustawy ostateczny
nabywca nowego akumulatora musi, doko-
nujgc zakupu, zwrécic stary podmiotowi:
> Swiadczacemu ustugi w zakresie wy-

miany akumulatoréw,
> specjalizujgcemu sie w zbidrce lub

przetworstwie zuzytych akumulatoréw,
» prowadzacemu ich sprzedaz detaliczna.
Jezeli tego nie zrobi, wnosi obowigzkowo
tzw. optate depozytowa w aktualnej jej wy-
sokosci (teraz w przypadku akumulatoréw
samochodowych jest to 30 ztotych).

Bezpieczny recykling w praktyce

Dla realizacji swych recyklingowych zadan
Grupa Sznajder utworzyta specjalistyczng
firme Sznajder Eko (www.sznajdereko.pl),
dziatajacg od 2004 roku na podstawie ze-
zwolenia w zakresie zbierania i transportu

ZNORMALIZOWANY KONTENER DO BEZ-
PIECZNEGO SKEADOWANIA I TRANSPORTU
ZUZYTYCH AKUMULATOROW

nowac zagrozenia opisane w pierwszej
czesci niniejszego artykutu.

Dodatkowg zachete stanowig korzystne
ceny z mozliwo$cig indywidualnych nego-
cjacji przy duzych ilosciach oddawanych
zuzytych akumulatoréw, a takze mozli-
wos$¢ tanszego zakupu nowych akumula-
torow ZAP Sznajder Batterien SA w przy-
padku zwrotu zuzytych.

e
DYSTRYBUCJA e
| UTYLIZACJA ﬂm"“x
AKUMULATOROW
KWASOWO-

-OLOWIOWYCH

S
-

A

Sprredswca detalzrmy

Producen akumuaioeiw

odpadéw. Miesci sie ona na terenie ZAP
Sznajder Batterien SA w Piastowie i zaj-
muje sie profesjonalnym zagospodarowa-
niem zuzytych akumulatoréw kwasowo-
otowiowych.

Firma dysponuje flotg transportows,
przystosowang do bezpiecznego i bezptat-
nego przewozu tego typu odpaddéw. Po-
siada takze duzg liczbg specjalistycznych
pojemnikéw do zbierania i transportu zu-
zytych akumulatoréw. Sg one przekazywa-
ne bezptatnie kontrahentom, by zapewni¢
im petne bezpieczenstwo w tej materii,
czyli w przypadku warsztatéw — wyelimi-

Ten dobrze zaprojektowany i sprawnie
dziatajgcy system zbidrki pozwala odzys-
kiwa¢ z krajowego rynku niemal 100%
zuzytych akumulatoréw.

Informacje, ktdre prezentujemy w tym tekscie
przeznaczonym dla motoryzacyjnych profe-
sjonalistow, sg czescig ogdinej kampanii edu-
kacyjnej prowadzonej przez polskg firme ZAP
Sznajder Batterien SA na temat praw i obo-
wigzkéw podmiotow rynkowych zaangazowa-
nych w obrdt akumulatorami samochodowymi
na polskim rynku. Wszyscy musimy pamietac,
Ze traktujac zuzyte akumulatory jak wyjatkowo
groZne odpady, chronimy siebie, nasze $rodo-
wisko i przysztos¢ nastepnych pokolen!

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2011



22 | MOTORYZACJA WCZORAJ

Rozwaj konstrukceji nadwozi (cz.|)

TONI SEIDEL
PREZES CTS SP. Z 0.0.

KONNYCH

Dzieki do$wiadczeniom wielu pokolen
rzemie$lnikéw trudnigcych sie budo-
wg rozmaitych pojazdéw zaprzegowych
pierwsza eksperymentalna i
uproszczona konstrukcja Carla Benza
mogfa bardzo szybko nabra¢ cech samo-

bardzo
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PASAZERSKIE NADWOZIA MAJA HISTORIE
STARSZA NIZ MOTORYZACJA. DO PIERWSZYCH
SAMOCHODOW TRAFILY JUZ W DOJRZALE]J
POSTACI 1 ZROZNICOWANYCH FORMACH

ZE ZNANYCH OD WIEKOW ODMIAN POJAZDOW

chodu juz w petni uzytecznego. Trady-
cyjne nadwozia odkrytych bryczek i po-
wozow, zamknigtych karet z oszklonymi
oknami, dawaty sie bowiem adaptowac
do celéw motoryzacyjnych bez radykal-
nych przerébek.

NA POCZATKU XX WIEKU SAMOCHODOWE NADWOZIA MIALY JESZCZE WIELE CECH CHARAKTERYSTYCZNYCH DLA POJAZDOW ZAPRZEGOWYCH

Stare dobre koncepcje

W zachowanych do dzi$ wozach konnych
przeznaczonych do przewozu o0séb zadzi-
wia $miatos¢ konstruktorskich koncepcji,
takich jak ramy przestrzenne lub skorupo-
we i szkieletowe kabiny samono$ne, do
ktérych przejecia projektanci samochodéw
musieli stopniowo dojrzewac przez lat kil-
kadziesiat. Poczatkowo trwali uparcie przy
konstrukcji zapozyczonej z ciezarowych
platform i kolejowych wagonéw, osadza-
jac wszystkie czesci pojazdu na masywnej
belkowej ramie.

O wiele blizsza rozwigzan wspotcze-
snych wydaje sie klasyczna karoca, stwo-
rzona w XVI wieku we Wioszech, a potem
systematycznie doskonalona az do posta-
ci XIX-wiecznego dylizansu. Od jej wto-
sko-francuskiej nazwy pochodzi obecny
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motoryzacyjny termin ,karoseria” réwno-
znaczny w Polsce z pojeciem ,,nadwozia”.
Dwuosobowa wersja karocy nosita we
Francji uzywang do dzisiaj nazwe coupé.
We wszystkich wersjach stosowano za-
mkniety przedziat pasazerski o typowej
konstrukcji samono$nej, poniewaz z 0sob-
nym podwoziem taczyty go tylko skérzane
pasy mocowane do czterech sprezystych
wysiegnikdéw ramy. Z kolei w powozach
odkrytych, na przyktad w wiejskich brycz-
kach i miejskich dorozkach, gtéwnym ele-
mentem nosnym byta skomplikowana
w swym ksztafcie podtoga wzmocniona po
bokach odpowiednio wygietymi, niskimi
burtami, a w sumie przypominajaca...
dzisiejsze ptyty podtogowe.

Za podstawowy materiat do budowy
pasazerskich pojazdéw konnych i samo-
chodéw osobowych w pierwszych dzie-
siecioleciach ich historii stuzyto drewno.
Z twardych jego odmian wykonywano
konstrukcyjne  szkielety
bryt, a z wodoodpornej sklejki — przytwier-
dzane do nich elementy ostonowe, czyli:
dachy, $ciany czotowe i boczne, podtogi
i poszycia drzwi. Sklejke malowano far-
bami olejnymi lub oklejano po wierzchu
derma, a po pierwszej wojnie $wiatowej
zaczeto jg zastepowac tatwiejszg w obroéb-
ce stalowg blachg, ktérg mocowano nadal
wkretami do drewnianych stelazy.

Réwnoczes$nie jednak w  okresie
miedzywojennym pojawity sie rozwigzania
catkiem inne, zapowiadajace radykalny
przewrdt w projektowaniu i wytwarzaniu
samochodowych nadwozi.

nadwoziowych

Epoka ttoczonej blachy

Trudno doktadnie okre$li¢ czas, w ktérym
przy budowie samochoddéw zaczeto wyko-
rzystywac tradycyjne techniki blacharskie.
Zadecydowaty o tym z pewnoscig wzgledy
estetyczne, cenione niemal od poczatku
przez nabywcéw pojazdéw. Dobrzy bla-
charze juz od czaséw $redniowiecznych
potrafili z pfaskim kawatkiem blachy zro-
bi¢ znacznie wiecej, niz tylko odpowied-
nio go przyciag¢ do okre$lonych wymiaréw,
i wykona¢ na krawedziach otwory dla
mocujacych wkretéw. Mogli na przykfad
mtotkiem wyklepa¢ z blachy na kowadle
pancerz rycerskiej zbroi, miske lub garnek
0 bardzo regularnych ksztattach. Nic wiec
nie stato na przeszkodzie, by takg samg
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metodg formowac niecki bfotnikéw, obu-
dowy reflektordéw i maski silnikow.
Dawato to zadowalajgce efekty przy
jednostkowej lub matoseryjnej produkcji
pojazdéw. Jednak od 1912 roku w ame-
rykanskiej fabryce Forda dziataty juz tasmy
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montazowe, a podobne systemy wytwa-
rzania wprowadzali kolejno i inni produ-
cenci. Pierwszy wielki przefom w konstru-
owaniu samochodowych nadwozi nastgpit
dopiero w 1928 roku, gdy amerykanska

firma BUDD zaczeta ttoczy¢ wszystkie ich =
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strukturalne elementy z cienkiej blachy
stalowej na przemystowych prasach. Tak
powstawaty jednocze$ciowe wyttoczki da-
chéw, bfotnikéw, Scian przednich, tylnych
i bocznych z otworami drzwiowymi oraz
okiennymi. Drewniane szkielety przesta-
ty by¢ potrzebne, poniewaz powstajace
w wyniku tfoczenia tréjwymiarowe ele-
menty byty juz same w sobie wystarcza-
jaco sztywne, a dodatkowa sztywnos¢ catej
konstrukcji nadawaty ich wzajemne pofa-
czenia, wykonywane od poczatku lat 30.
zesztego stulecia udoskonalong wtedy me-
todg zgrzewania punktowego.

Ttoczone i nastepnie zgrzewane kadtuby
nadwozi mocowane byty wcigz tradycyjnie
do belkowych lub kratownicowych ram
podwoziowych. Okazafo sie przy tym, iz
w takim uktadzie oba te elementy wzajem-
nie sie usztywniajg. Wybitni konstruktorzy
samochodéw nie byli tym faktem zasko-
czeni, gdyz juz pare lat wczesniej doszli do
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whniosku, ze rama i nadwozie niepotrzebnie
dublujg swe nosne funkcje, zwiekszajac
w ten sposéb ogélng mase pojazdu. Dla-
tego w 1924 roku dunski inzynier Joergen
S. Rasmussen zaprojektowat w Niemczech
pierwszy na $wiecie samochod bez ramy.
Byt to catkowicie blaszany model P 15,
prototyp bardzo popularnych pézniej dwu-
suwowych aut DKW. Miaty one niemal
identyczny ksztatt nadwozia, ale uzyskany
dzieki zdecydowanie mniej awangardowej,
bo osadzonej na rurowej ramie konstrukcji,
wykonanej... z drewna, sklejki i dermy.

Petny sukces natomiast odniesli inzy-
nierowie z wtoskiej fabryki Lancia, gdyz
ich model Lambda trafit w 1925 roku do
seryjnej produkcji, cho¢ nie miat wtasci-
wie nadwozia. Zastepowata je blachowni-
cowa rama przestrzenna o formie podob-
nej do jej drewnianego odpowiednika we
wspomnianych juz konnych bryczkach
i dorozkach.

Prawdziwe  samono$ne  nadwozie
w obecnym rozumieniu powstato w pierw-
szej potowie lat trzydziestych we fran-
cuskiej fabryce André Citroéna i znala-
zto zastosowanie w stawnych modelach
BL 11 i 15, produkowanych nastepnie
az przez 20 lat. Miaty one bardzo sztyw-
ne i lekkie kadtuby, wykonane wytgcznie
z blaszanych wytfoczek i cienkos$ciennych
stalowych profili, wyposazone w rozbudo-
wane ptyty podfogowe. Podobne rozwig-
zanie starat sie nieco pézniej wprowadzic¢
Ferdynand Porsche w swym ,garbatym”
Volkswagenie KDF, lecz ograniczyt sie tyl-
ko do jednoelementowej ptyty podfogowe;j,
do ktoérej gérna czes$¢ nadwozia mocowa-
na byta tradycyjnie Srubami.

Przed wojng samono$na konstrukcja
Citroéna nie miafa innych konkurentéw
ani nasladowcéw. Po pierwszych piet-
nastu powojennych latach juz wszystkie
nowe modele liczacych sie w $wiecie
producentéw budowane byty podobnie.
W trwajacym az do lat 70. powszechnym
dazeniu do redukcji masy pojazdéw wielu
projektantdw wykorzystywato w charakte-
rze elementéw nosnych nawet wybitnie
ostonowe dawniej czesci struktury nad-
wozia, takie jak przednie i tylne btotniki
zewnetrzne lub czotowe $cianki komor
silnikowych i bagaznikéw.

Typowym przykfadem takich wfasnie
rozwigzan byty obydwa modele Fiatow
produkowanych w Polsce na wtoskigj li-
cencji. Nadwozia konstruowane w tym
czasie wykazywaty zadowalajgcg sztyw-
no$¢ w normalnej eksploatacji, lecz nie
byty w stanie sprosta¢ rosngcym wyma-
ganiom w zakresie odpornosci na skutki
kolizji drogowych. Nadmierna skala ich
odksztatcen przy wszystkich rodzajach
zderzen sprawiafa, iz przedziat pasazerski
nie zapewniat bezpieczenstwa podréz-
nym, a powypadkowe naprawy musiaty
by¢ w tej sytuacji bardzo skomplikowane
i kosztowne.

W zwigzku z tym w pdzniejszych, do
dzi$ stosowanych konstrukcjach nadwozi
funkcje no$na zaczety petni¢ kratownico-
we szkielety, zawdzieczajgce swg lekkos$¢
i sztywno$¢ uzywanym do ich budowy
materiatom o coraz wigkszej wytrzymato-
Sci. W catej strukturze nadwozia zaczat
obowigzywac¢ wyrazny podziat na maksy-
malnie sztywng cze$¢ pasazerska i strefy

FOT. BRUSSELSPICTURES, PICASA
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zewnetrzne, zdolne do kontrolowanych
odksztatcen, absorbujgcych w znacznym
stopniu kinetyczng energie ewentualnego
zderzenia. Elementy osfonowe najbardziej
narazone na drobne uszkodzenia w inten-
sywnym, lecz niezbyt szybkim ruchu miej-
skim, mocowane sg do szkieletow Srubami,
aby dawaty sie fatwo i tanio wymieniac.

Ksztatty, wymiary, proporcje

Pionierskie pojazdy drogowe z silnikami
spalinowymi trudno nawet uzna¢ za sa-
mochody w obecnym znaczeniu tego okre-
$lenia, poniewaz ich formy zewnetrzne
byty bardzo zréznicowane i w petni pod-
porzagdkowane konstrukcji zastosowanych
w nich uktadéw napedowych. Nadwozia
w tych prototypach, a takze w modelach
sportowych konstruowanych przed pierw-
szg wojng Swiatowg, miaty posta¢ absolut-
nie szczatkowa, ograniczong przewaznie
do uproszczonych siedzisk dla kierowcy
i ewentualnie pasazera. Wyrazniej zazna-
czone konstruktorskie i stylistyczne trendy
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pojawity sie dopiero wraz z powstaniem
samochodowego rynku, czyli profesjonal-
nej produkcji samochodéw dla ich poten-
cjalnych uzytkownikow.

Witedy wtasnie wyksztafcita sie stan-
dardowa, do dzi$ stosowana architektura
nadwozi dwu- lub tréjbrytowych. Oczywi-
Scie pojawiaty sie tez rozmaite odstepstwa
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od tej koncepcji, lecz mozna je uznaé za
wyjatki potwierdzajace zasadniczg regute.
Jest ona konsekwencjg upowszechnienia
sie tzw. klasycznego ukfadu napedowego,
w ktorym silnik umieszczony w przedniej
czesci pojazdu napedzat tylne kota za po-
Srednictwem mechanizmu transmisyjnego,

znajdujgcego sie pod podtogg przedziatu —

ZAP SZNAJDER BATTERIEN S.A.

www.sznajder.pl
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-

Rok zalozenia 1925

www.zap.pl
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PO 11 WOJNIE
SWIATOWE]

W USA ZACZELY
DOMINOWAC
WIELKIE (NAWET
W WERSJACH
DWUDRZWIO-
WYCH), LUKSU-
SOWE SAMO-
CHODY, ZWANE
,KRAZOWNIKAMI
$zZ0s”

W TYM SAMYM CZASIE ROZNI PRODUCENCI
EUROPEJSCY TWORZYLI SWE MODELE ,MASO-
WE”, CZYLI MAKSYMALNIE TANIE, DZIEKI:
UPROSZCZENIU KONSTRUKCJI (Z LEWE]
CITROEN 2CV), OGRANICZENIU FUNKCJI
UZYTKOWE] (Z PRAWE] BMW ISETTA) LUB

pasazerskiego. Wprowadzenie wariantow
z silnikiem umieszczonym z tytu lub z na-
pedem kot przednich nie miafo juz istot-
nego wptywu na samg strukture nadwozia.

Ostatnie powazne zmiany ksztattéw
i proporcji nadwozi miaty miejsce w la-
tach miedzywojennych. Wigzaty sie one
ze wzrostem predkos$ci ruchu na coraz
lepszych drogach i wynikajagcym stad
wiekszym zainteresowaniem konstrukto-
row czynnikami aerodynamicznymi. Juz
wczesniejsze doswiadczenia praktyczne
wykazywaly, iz przy zastosowaniu nape-
déw o tej samej mocy znacznie cigzsze
zamknigte limuzyny osiggaty wieksze
predkosci maksymalne, niz odkryte ,wy-
Scigdwki”, zwtaszcza te z wysoko umiesz-
czonymi fotelami. Gdy prawidtowo$¢ te
potwierdzity teoretyczne osiggniecia aero-
dynamiki, rozwijanej gtéwnie dla potrzeb
lotnictwa, rozpoczeta sie trwajaca przez lat
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STOSOWANIU TANSZYCH MATERIALOW
POSZYCIA NADWOZIA (U DOLU ENERDOWSKI
POPRZEDNIK TRABANTA, CZYLI WINIDURO-
WO-BAWELNIANY MODEL P70)

dwadziescia (z wojenng przerwg) rywali-
zacja projektantéw nadwozi o maksymal-
ne ich upodobnienie do idealnego ksztattu
kropli. Odbywato sie to nawet kosztem wy-
gody i bezpieczenstwa jazdy, wiec musiafo
sie zakonczy¢ powrotem do rozwigzan roz-
sadnie kompromisowych.

Mimo tych wszystkich wspdlnych cech
konstrukcyjnych  poszczegdine
samochodéw osobowych zawsze rozni-
ty sie wyraznie miedzy sobg i podlegaty
wielokierunkowym ewolucjom. Zawsze
tez zalezato to gtéwnie od zréznicowanych
i zmiennych oczekiwahn uzytkownikow,
ktore producenci i konstruktorzy starali sie
spetniac lub nawet uprzedzac.

W poczatkowym okresie rodzaje ofe-
rowanych nadwozi samochodowych byty
niemal identyczne jak w przypadku tra-
dycyjnych pojazdéw zaprzegowych, czyli
zréznicowane odpowiednio do éwczesnej
struktury spofeczno-ekonomicznej. Pro-
dukty przeznaczone dla najbogatszych
dzielity sie na tzw. sportowe, przeznaczo-

modele

ne w zasadzie do zabawy, i luksusowe,
zapewniajgce maksymalnie wygodne wa-
runki podrézowania. Komfort zarezerwo-
wany byt jednak tylko dla wtasciciela lub
dysponenta pojazdu, a kierowca, zwany
wtedy szoferem, miat, jak wczesniej woz-
nica, swoje miejsce pracy na zewnatrz
zamknietej, oszklonej i wyposazonej
w miekkie kanapy kabiny pasazerskiej.

Klientom $redniozamoznym, uzywa-
jagcym pojazdu do wykonywanej pracy,
a wiec lekarzom, weterynarzom, geode-
tom itp., proponowano modele uniwer-
salne, wyposazone skromnie, w ktérych
ochrone przed niesprzyjajacymi czynnika-
mi klimatycznymi stanowita jedynie przed-
nia szyba i rozktadany brezentowy dach.
Potem, w latach miedzywojennych, wraz
z postepujaca demokratyzacjg obyczajéw
i wzrostem zamoznosci klas pracujacych,
a niezaleznie od stref klimatycznych, za-
czety dominowa¢ nadwozia zamkniete,
zapewniajgce jednakowe warunki jazdy
dla wszystkich podrézujacych. Modele
tansze od drozszych réznity sie juz tylko
wielkoscig oraz standardem wyposaze-
nia, i tak juz pozostato. Jednak i pod tym
wzgledem historia motoryzacji odnotowata
dwa przeciwstawne trendy skrajne, wykra-
czajace poza optymalne reguty ergonomii.

Pierwszy z nich to amerykanska kon-
cepcja ,krazownikéw szos”, czyli nadmier-
nie przestronnych limuzyn, wykazujacych
niezaprzeczalne zalety podczas transkonty-
nentalnych, autostradowych podrdzy, lecz
zupetnie anachronicznych w dobie maksy-
malnego natezenia ruchu w aglomeracjach
miejskich, powszechnej oszczednosci pali-
wa i walki z emisjg spalin.

Drugim byta rozpowszechniona w od-
budowujgcej sie z wojennych zniszczen Eu-
ropie klasa tzw. minisamochodéw. Pojawito
sie wowczas wiele tego rodzaju konstrukcji
0 bardzo przystepnych cenach, lecz niskiegj
wartosci uzytkowej. Umozliwiaty one bo-
wiem pomieszczenie maksymalnej liczby
podroznych w minimalnej przestrzeni,
kosztem wygody i bezpieczenstwa jazdy.
Tu réwniez konieczny stat sie pewien ,krok
wstecz” na rozwojowej drodze, aktualna
natomiast jest wcigz tendencja do zmniej-
szania zewnetrznych gabarytéw nadwozi,
poniewaz samochéd XXI wieku musi by¢
wygodny nie tylko w czasie jazdy, lecz takze
w trakcie parkowania. Can.
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Elementy montazowe i ochronne KYB

Japonski koncern KYB jest najwiekszym
Swiatowym  dostawcg amortyzatorow
przeznaczonych do pierwszego, fabrycz-
nego montazu pojazdéw (OE). Obecnie
na $wiecie co czwarty sposréd pojawiajg-
cych sie na rynku nowych samochodéw
wyposazony jest w amortyzatory marki
KYB. Nic nie stoi juz teraz na przeszko-
dzie, by stosowac je réwniez w niemal
wszystkich pozostatych markach, mo-
delach i wersjach podczas najblizszej
serwisowej wymiany. Za takim witasnie
wyborem przemawiata dotychczas mozli-
wo$¢ réwnoczesnej wymiany sprezyn za-
wieszenia na produkty z szerokiej gamy
KYB K-Flex, a ostatnio dodatkowym argu-
mentem stafa sie dostepno$¢ zestawow
montazowych KYB SMK i osfonowych
KYB PK.

tatwos¢ montazu
i bezpieczenstwo jazdy
Gama produktéw KYB SMK obejmowata
poczatkowo 152 referencje, ale ich licz-
be szybko zwiekszono do 362. Maja one
zastosowanie w ponad 450 modelach
pojazddéw, co oznacza optymalne zaspo-
kojenie potrzeb obecnie uzytkowanego
parku samochodowego. Jest to w sumie
szeroki asortyment czeéci pomocniczych,
lecz réwnocze$nie niezbednych przy na-
prawach zaréwno przedniego, jak i tylne-
g0 zawieszenia, uwzgledniajacy szczegol-
nie konstrukcyjng specyfike samochodéw
japonskich i koreanskich.

Za konieczno$cig przygotowania ta-
kiej specjalnej oferty dla samochodowych
warsztatow i serwiséw przemawia niemal

RADOSEAW PALKA

GENERAL MANAGER KYB EUROPE REPRESENTATIVE OFFICE,
CZECH REPUBLIC, ESTONIA, LATVIA, LITHUANIA, POLAND, SLOVAKIA

UZUPEENIENIE TYMI PRODUKTAMI DOTYCHCZA-
SOWE] OFERTY SAMOCHODOWYCH AMORTYZA- SUSPENSION
TOROW I SPREZYN SPRAWILO, IZ KYB EUROPE
DOSTARCZA DZIS WSZYSTKIE CZESCI POTRZEBNE
DO KOMPLEKSOWYCH NAPRAW ZAWIESZEN

powszechny dotychczas brak komplek-
sowego traktowania napraw zawieszen.
Stwierdzenie podczas badan ich niezado-
walajgcego stanu technicznego powoduje
najczesciej wymiane samych amortyzato-
réw, znacznie rzadziej dokonuje sie przy
tej okazji kontroli i ewentualnej wymiany
sprezyn, a o innych elementach z reguty
zapomina, taczac nowy amortyzator ze sta-
rymi mocowaniami, cho¢ bywa to trudne.

Tymczasem sg to akurat czesci silnie
obcigzone podczas normalnej pracy i naj-
bardziej narazone na uszkodzenia mecha-
niczne, wiec zwykle nie nadajg sie do po-
nownego wykorzystania. Jesli zlekcewazy
sie te okolicznos¢, ,naprawiony” uktad,
a zwtaszcza wmontowany do niego nowy
amortyzator, nie mogg pracowac prawi-
dfowo. Luzy lub wrecz brak elastycznych
facznikbw w zamocowaniach stajg sie
przyczyng drgan i udarowych przecigzen,
negatywnie wptywajacych na trwafos¢ in-
nych elementéw zawieszenia.

/byt luzne badz dziatajgce z nad-
miernym oporem gorne tozyska kolumny
McPhersona uniemozliwiajg precyzyjne,
a wiec i bezpieczne kierowanie pojazdem
(jest to przeciez jedna z dwu gféwnych
czesci fozyskowania zwrotnicy), a moga
by¢ takze przyczyng awarii amortyzatora,
polegajacej na skrzywieniu lub jednostron-
nym zuzyciu jego tfoczyska.

Ochrona przed erozjq i korozja

Zestawy montazowe KYB SMK zastoso-
wane podczas naprawy zawieszenia dajg
wiec efekt natychmiastowy i w petni za-
uwazalny dla klienta, ktéry moze mie¢

S

LS

bardziej niz skromng wiedze technicz-
ng, ale bez trudu dostrzega, iz na sku-
tek eliminacji ucigzliwych stukéw i drgan
w podwoziu samochdd znéw jedzie jak
nowy. Zadaniem zestawéw ochronnych
KYB PK jest z kolei utrwalenie tych ko-
rzystnych zmian.

Sa to bowiem oryginalne zestawy oston
chronigcych powierzchnie oraz uszczel-
nienie ttoczyska amortyzatora przed
uszkodzeniami spowodowanymi zanie-
czyszczeniami i wilgocig. Usytuowanie
tego tloczyska w pojezdzie sprawia, iz
jest ono nieustannie narazone na dziata-
nie czynnikdw zewnetrznych, a zwfaszcza
wody i drobnych czastek mineralnych,
wyrzucanych z duzg energig spod kot po-
jazdu. W tych warunkach precyzyjne me-
talowe gfadzie ulegajg przyspieszonemu
zuzyciu, czyli mechanicznej erozji i che-
micznej korozji.

Ostony te nalezy wymienia¢ na nowe
przy kazdej wymianie amortyzatoréw,
a takze w przypadku stwierdzenia jakich-
kolwiek ich uszkodzen. Zestawy ochronne
KYB PK bardzo to zadanie ufatwiajg, po-
niewaz sg zaprojektowane specjalnie do
konkretnych zastosowan, zostaty wykona-
ne z materiatéw o wysokiej jakosci i, co
réwniez wazne, sg fatwe w montazu. B
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Urzadzenia te bowiem muszg by¢ wypo-
sazone w rézne certyfikaty i atesty, a poza
tym podlegajg okresowym badaniom, wa-
runkujgcym ich dopuszczenie do dalszego
uzytkowania. Teraz okoto 1 500 spos$rod
pracujacych w Polsce rolkowych testerow
hamulcéw zagrozonych jest nagtg dys-
kwalifikacjg. Moéwig o tym nizej cytowane
fragmenty pisma wysfanego 5 sierpnia
2010 roku do Transportowego Dozoru
Technicznego (TDT).

W oroku 1996 oraz 1997 firma MAHA
Maschinenbau Haldenwang GmbH Co. KG
otrzymata certyfikaty wystawione przez Insty-
tut Transportu Samochodowego na urzadze-
nia rolkowe do kontroli hamulcow:

— atest nr 393/R/96 zestaw urzadzer dia-
gnostycznych o nazwie handlowej IW 2 Screen
i IW 2 Eurotest — brak zapisu 0 moZzliwosci
badania ciggnikoéw rolniczych
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Ztom marki MAHA?

CZY WEASCICIELE STACJI KONTROLI POJAZDOW, KTORZY ZDECYDO-
WALI SIE KIEDYS NA ZAKUP LINII DIAGNOSTYCZNEJ TE] RENOMOWA-
NEJ MARKI, ZROBILI DOBRY INTERES? NIEKONIECZNIE. ZALEZY KIEDY
JA KUPILI I OD KOGO...

— Z/15/156/97 zestaw urzadzen diagno-
stycznych o nazwie handlowej IW 4 Screen
i IW 7 Screen — brak zapisu 0 mozliwosci ba-
dania motocykli i ciggnikdéw rolniczych

(...) W okresie waznosci powyzszych cer-
tyfikatow | atestow na rynek polski sprzeda-
no wiele urzadzeri ktdre pracujg na stacjach
kontroli pojazddéw zaréwno podstawowych jak
i okregowych a ktdre na dzieri dzisiejszy sg
weryfikowane przez Inspektoréw TDT.

Jako ze powyzsze urzgdzenia ktdre zostaty
wyprodukowane w tamtym okresie nie spet-
niajg obecnych wymogow nie powinny - na
dzien dzisiejszy pracowac na SKP i OSKR

(...) Na dzienri dzisiejszy inspektorzy TDT
dokonujacy odbioréw Stacji Kontroli Pojazdéw
dopuszczajg dalej SKP do dziatania po przed-
fozeniu przez Witasciciela stacji oswiadczenia
w ktérym firma WSOP Sp. z o.o. informuje
i o$wiadcza ze urzadzenie spetnia wymogi

innego certyfikatu — wydanego w terminie
poZnigjszym.

Mamy w zwigzku z tym dwa pytania:

Na jakiej podstawie inspektorzy TDT ak-
ceptuja takie oswiadczenia?

Kto uprawnit firme WSOP Sp. z o.0. do
Skfadania powyzszych o$wiadczenr w imieniu
producenta?”

Pismo to sporzadzita i wystata firma...
MAHA Polska sp. z 0.0., kierujgca sie przy
tym, jak mozna sadzi¢, troskg o dobre imie
reprezentowanej przez nig marki. Zamiast
czekaé, az zrobi to kto$ inny, sama poin-
formowata, iz cztery wspomniane modele
urzadzen utracity juz swa pierwotng przy-
datno$¢, wiec niezaleznie od ich stanu
technicznego, ocenianego przez inspekto-
réw TDT, nie mogg nadal petni¢ dotychcza-
sowych zadan.

Pomoc dla poszkodowanych?

Coz, twarde prawo, lecz prawo, wiec trzeba
sie do niego zastosowac. W koncu hamul-
ce pojazdéw drogowych to zbyt powazna
sprawa, by kontrolowac je przestarzatym
sprzetem. Trudno jednak nie wspdtczuc
jego posiadaczom. Kupili te stosunkowo
drogie urzadzenia w dobrej wierze, po-
nosili regularnie koszty ich utrzymywania
w petnej sprawnosci i nagle okazuje sie,
ze to kupa ztomu, ktdrej nie jest w stanie
uratowac jakie$ uzurpatorskie o$wiadcze-
nie firmy WSOP...

Tak na marginesie sprawy mozna sie
zastanawia¢, dlaczego obwinia sie tylko
WSOP, skoro sprzedaza wycofanych mode-
li zajmowali sie tez inni polscy dystrybu-
torzy. Czy oni réwniez po$wiadczajg teraz
nieprawde, lecz w pisSmie potraktowano ich
bardziej mitosiernie? By¢ moze tylko WSOP
idzie w zaparte, a reszta pozostawita klien-
téw na pastwe losu? Nie wiadomo.

Pewne jest tylko, ze MAHA Polska wy-
stgpita 31 sierpnia 2010 roku do poszko-
dowanych wtascicieli stacji z korzystng
oferta modernizacji lub wymiany prze-
starzatych urzadzen, czyli zakupu nowych.

W trybie proponowanej modernizacja
mozna np. przeksztafci¢ linie diagnostycz-
ng Screen w kompletng linie Eurosystem,

FOT. PRESSEBOX.DE

FOT. MAHA

odpowiednig do badan samochoddéw oso-
bowych, dostawczych, ciagnikéw rolni-
czych, motocykli i przyczep o dopuszczal-
nej masie catkowitej do 3,5 tony, za réwne
25 000 zfotych netto, plus 1200-1800 zt
netto za zatatwienie certyfikacji przez TDT.
Jesli chodzi o sprzet nowy, to trzeba sie
chyba osobiscie kontaktowac z firmg, gdyz
na jej stronie internetowej jest wprawdzie
mowa 0 ,sprawdzonej w tysigcach egzem-
plarzy technologii ubranej w tradycyjny
ubidr, potaczonej ze sprawdzonym zesta-
wem rolkowym IW 2", lecz nie ma zadnej
wzmianki o motocyklach i ciggnikach...

Kontrofensywa

Zagrozonego wtasciciela stacji  kontroli
pojazdéw wspomniana propozycja mo-
dernizacyjna skfania do rozwazan na te-
mat ewentualnych negocjacji. Jesli np.
wchodzacy w jej sktad artykut nr 286020
(pulpit  komunikacyjny Profi-Eurosystem
z komputerem, drukarka, myszkg i mo-
nitorem 22") kosztuje 9 400 zf, to moze
datoby sie co$ zaoszczedzi¢, pozostawiajac
choéby monitor dotychczasowy, jeszcze
catkowicie sprawny? Podobne refleksje
pojawiajg sie tez przy nastepnej pozyciji
»Rozbudowa pulpitu  komunikacyjnego
o szuflade dla klawiatury i myszki oraz
rolete do zamykania pulpitu” za 808 zt
i przy wszystkich nastepnych. Pojawia sie
wiec w koncu pytanie: co wiasciwie trzeba
w starym urzadzeniu wymieni¢ koniecznie,
by przeszto z pozytywnym wynikiem obo-
wigzkowe badania?

Odpowiedz firmy MAHA Polska nie by-
faby raczej bezstronna, firma WSOP tego
zapewne nie wie, bo w przeciwnym wy-
padku to ,co$” by wymieniata, zamiast
kombinowa¢ z jakimi$ oswiadczeniami.
Od innych dystrybutoréw tych samych mo-
deli tez trudno oczekiwac czego$ wiecej.
Najbardziej kompetentnym i obiektywnym
ekspertem w takich sprawach jest Instytut
Transportu Samochodowego ITS. Tam wta-
$nie kto$ sie zwrdcit juz w lutym, czujac,
co sie ,$wieci”, i uzyskat klarowng opinie.

,Zgodnie z badaniami i wnioskami 0 wy-
danie atestu oraz zapisami w atestach nr
311/95, 361/96, 393/R/96 oraz certyfika-
cie nr Z/15/156/97 urzadzenia rolkowe do
kontroli hamulcéw typ: IW2/Screen, Euro-
test oraz IW -7/1E, 2E, 3E, 4E, IW4 Screen
i IW7 Screen sg przeznaczone do pojazdéw
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MAHA Polska Sp. z 0.0.
ul. Nakielska 35
42-600 Tarnowskie Gory

www.maha.pl, info@maha.pl
Tel. 032/768 9191, Fax 032/768 9197

OFERTA MODERNIZAC)
URZADZEN

z dnia 31 sierpnia 2010

1 izacja linii di j Screen na y do
i i przyczep o j masie itej do 3.5 tony
Numer Nazwa llos¢ Cena
artykutu ! i sztuk PLN
Wymiana pulpitu ikacyjnego na Profi

286020 | Pulpit komunikacyjny Profi-Eurosystem z komputerem, drukarka, myszka i monitorem 22 * 1 9.400,00

955227 pulpitu
ia pulpitu

912028 | Karta LON-USB do podtaczenia rolek hamulcowych, testera amortyzatoréw oraz piyty do | 1
zbieznosci

o szuflade dla klawiatury i myszki oraz rolete do 1 808,00

4.564,00

i kalibracja catego stanowiska

522016 | Odbiornik fal podczerwonych do pilota Tele Euro 1 488,00
Wymiana kosci sterujacych w i
522050 | Kos¢ sterujaca rolek hamulcowych LON-BPS 1 2.748,00
522055 | Kos¢ sterujaca testera amortyzatoréw LON-SB3 dla FWT/SA2 1 2.600,00
522060 | Kos¢ sterujaca plyty do zbieznosci LON-RA MINC 1 1.460,00
[ Razem wartosé p urzadzen PLN Netto [ 22.068,00 |
\ Transport, montaz urzadzen, zestaw \
MM | Demontaz starej szafy, montaz nowej szafy, ponowne okablowanie linii oraz przeglad

‘ 1 ‘ 2.932,00‘

urzadzeri PLN netto

Razem warto$¢ urzadzen wraz z

starych oraz

i transportem do kupujacego nowych

25.000,00 ‘

Uwaga !

ZADNE Z PRO-
PONOWANYCH W TEJ
OFERCIE USPRAW-
NIEN NIE MA TECH-
NICZNEGO ANI FOR-
MALNO-PRAWNEGO
ZWIAZKU Z AKTUAL-
NYMI WYMOGAMI
TDT WZGLEDEM
KWESTIONOWANYCH
URZADZEN

W razie zainteresowania prosimy o kontakt z serwisem firmy Maha Polska Sp. z 0.0.

serwis@maha.pl lub 32/768 91 91

- pilot zdalnego sterowania, miernik nacisku na pedat hamulca, przystawka do jednosladéw zostaja te same co w linii Screen
- klient oddaje starg szafe sterownicza Screen wraz z imi ikami z grup ych
- w cenie nie uwzgledniono kosztéw TDT za jednostkowa certyfikacje linii diagnostycznej

- termin realizacji zgtoszenia 2-3 tygodni

Klienci moga upowaznic firme Maha Polska Sp. z 0.0. do przeprowadzenia catego procesu certyfikacji urzadzer na SKP przez TDT
za co klient zostanie obcigzony dodatkowymi kosztami, ktére — zgodnie z informacjami z TDT — mogq wynosi¢ pomiedzy
1200 - 1800 PLN Netto w zaleznosci od odlegtosci do klienta. Po certyfikacji klient otrzymuje certyfikat TDT dla swoich urzadzen.

NIP:631-23-91-410; REGON:278122532; KRS — 0000169933 « Sad Rejonowy w Gliwicach X Wydziat Gospodarczy » Wysokosc kapitatu zakladowego: 50 000 2t

samochodowych, a wiec formalnie nie obej-
mujg ciggnikdw rolniczych i przyczep.

Jednoczesnie oswiadczamy, ze technicz-
nie istnieje mozliwos¢ badania ciggnikdéw
rolniczych i przyczep na tych urzadzeniach,
poniewaz te same typy urzadzen, zgtaszane
do badan i certyfikacji od 1999 r. uzyskaty
certyfikaty obejmujace przeznaczenie tych
urzadzen réwniez do kontroli hamulcdw cig-
gnikéw rolniczych oraz przyczep.”

ITS, jak wida¢, nie odnosi sie w ogdle
do kwestii badania motocykli z tej prostej
przyczyny, iz funkcja ta nie stanowi inte-
gralnej czesci samego urzadzenia. Wigze
sie natomiast z zastosowaniem dodatko-
wego przefacznika na pulpicie sterujgcym
i specjalnej ptyty ostonowej do mecha-
nizmu rolkowego.

W  Swietle cytowanego dokumentu
wystawianie przez WSOP o$wiadczen
odwotujacych sie do pdzniejszych certy-
fikatéw identycznych urzadzen nie byto
zadnym fatszerstwem ani uzurpacja, lecz
potwierdzeniem ewidentnych faktéw. Mo-
dele ,spetniajgce obecne wymogi” réznig
sie bowiem od tych przestarzatych jedynie

adnotacjg w atescie. Na tej wytgcznie pod-
stawie firma MAHA Polska chce zmusza¢
klientéw do ponoszenia wydatkéw rzedu
dziesigtkow tysiecy zfotych!

Okazato sie réwniez, ze pozostali dys-
trybutorzy sprzetu marki MAHA bynajmniej
nie zachowywali sie w tej sprawie biernie.
W listopadzie przedstawiciele firm: Italcom,
Precyzja-Service, WSOP i ZUH Sosnowski
oraz Zarzadu Polskiej I1zby SKP odbyli spo-
tkanie z dyrekcjg TDT. Ustalono w jego
trakcie szczegdtowe warunki weryfikacji
urzadzen do badania hamulcéw przez in-
spektoréw TDT, a wsrdd nich zasade kory-
gowania stosownymi o$wiadczeniami ich
niezgodnych ze stanem faktycznym atestow.
Najprosciej by byto, gdyby odpowiednie
dokumenty wydawat w takich sprawach
producent, ale MAHA Maschinenbau Hal-
denwang na razie nie odpowiada na otrzy-
mywane pisma. Wobec tego generalnym
rozwigzaniem sztucznie wywotanego pro-
blemu moze by¢ dokonanie przez ITS (na
zlecenie ktorego$ z dystrybutoréw) certyfi-
kacji uzupetniajacej dla cafej grupy kwe-
stionowanych urzadzen. [ |
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Cwier¢ wieku dwumasowego
kota zamachowego

PR R S .n
TRADYCYJNY SYSTEM AMORTYZAC]I

DRGAN SKRETNYCH ZA POMOCA
SPREZYN W TARCZY SPRZEGEOWE]

LUK DKZ Z WAHADLOWO-
ODSRODKOWYM, CIERNYM SPRZEZE-
NIEM MASY PIERWOTNE] I WTORNE]

DrUZSZE SPREZYNY OBWODOWE tACZACE DWIE MASY DKZ
ZAPEWNIAJA SKUTECZNIEJSZE TEUMIENIE DRGAN

na piaste tarczy osadzong na wale wejscio-
wym skrzyni biegdw. Sprezyny te podczas

WPROWADZENIE DWUMASOWEGO KOtA ZAMACHOWEGO, okresowego wzrostu wartosci przekazywa-

Do czasu wdrozenia DKZ (dwumasowego
kota zamachowego) do seryjnej produkciji
w roku 1985 ttumienie drgan skretnych
w uktadach napedowych uzyskiwano dzie-
ki ttumikom stanowigcym integralng czes¢
tarczy sprzegtowej. Koniecznos¢ stosowa-
nia elementéw o takiej funkcji dostrzegano
bowiem juz znacznie wcze$niej, poniewaz
ich brak powodowat hatasliwg prace na-
peddéw, co znacznie zmniejszato komfort
jazdy oraz przyspieszato eksploatacyjne zu-
zycie skrzyni biegéw, przektadni gtéwnych,
mechanizméw réznicowych oraz przegu-
bow watdéw napedowych i pétosi.

Drgania skretne sg rezultatem zaréwno
cyklicznej pracy silnika spalinowego, cha-
rakteryzujacego sie znaczng nieregularno-
Scig predkosci obrotowej watu korbowego,
jak i zjawisk wystepujacych w réznych
czesciach uktadu przeniesienia napedu.

OPRACOWANEGO PRZEZ SPECJALISTOW FIRMY LUK, WYZNACZYLO
NOWE STANDARDY W IZOLOWANIU HALASOW I TEUMIENIU DRGAN
W UKEADZIE PRZENOSZENIA NAPEDU

Zwiekszenie liczby cylindréw silnika nie
eliminuje  cyklicznych wartosci
i kierunku obcigzen mechanizmu ttokowo-

zmian

korbowego, lecz tylko zwieksza ich czesto-
tliwos¢. Z kolei elementy przenoszace mo-
ment obrotowy z silnika na kota pojazdu
podlegajg dziataniu zmiennych sit, po-
wodowanych nieréwno$ciami drogi, a tak-
Ze odznaczaja sie okreslonymi czestotliwo-
$ciami drgan wtasnych. Wszystkie wspom-
niane tu rodzaje drgan mogg wchodzi¢
we wzajemne rezonanse, zwielokratniaja-
ce niekorzystne ich skutki.

Podziat masy kota zamachowego

Ttumiki drgan zintegrowane z tarczami
sprzegtowymi to przewaznie obwodowe
sprezyny zwojowe, posredniczace w prze-
kazywaniu momentu obrotowego z okfa-
dzin ciernych, czyli z kofa zamachowego,
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nego momentu sg $ciskane, a nastepnie
rozprezaja sie, gdy moment ten maleje. Za-
kres uzyskiwanej w ten sposob kompensa-
cji drgan jest jednak stosunkowo niewielki,
a nawet zdecydowanie za maty przy wspot-
pracy z nowoczesnymi silnikami o duzych
mocach i predkosciach obrotowych.

Skuteczno$¢ tego tradycyjnego rozwia-
zania okazata sie jeszcze bardziej niezado-
walajaca, gdy w latach osiemdziesigtych
ubiegtego stulecia upowszechnito sie da-
zenie konstruktoréw do optymalizaciji tarcia
w uktadzie przeniesienia napedu i zwiek-
szania jego efektywnosci oraz pojawity sie
nowoczesne silniki wysokoprezne z bez-
pos$rednim wiryskiem paliwa, generujace
wysokie czestotliwosci omawianych drgan.

Koncepcja DKZ opracowana w firmie
LuK polegata na zastgpieniu jedno-
czesciowego kota zamachowego konstruk-
cja dwuczesciowg o identycznej masie.
Pierwsza z tych czesci, zwana masg pier-
wotng, jest pofaczona sztywno z watem
korbowym silnika, a druga, zwana masg
wtdrng, taczy sie klasycznym sprzegtem
ciernym ze skrzynig biegéw. Obie za$ sg
potaczone ze sobg za pomoca sprezynowe-
go ukfadu ttumigcego. Jego gtéwnym ele-
mentem sg tak zwane sprezyny fukowe,
znacznie dfuzsze niz w tradycyjnych ttumi-
kach drgan integrowanych z tarczami sprze-
gtowymi. Dzieki temu, a réwnoczesnie tez
za sprawg znacznej bezwtadnosci masy
wtdrnej, moga one kompensowac pojawia-
jace sie drgania bardziej skutecznie.

Poza tym tylko DKZ pozwala uzyskac
takg warto$¢ krytycznej predkosci obroto-
wej, czyli generujacej drgania rezonansowe
w ukfadzie napedowego, by byta ona niz-
sza od czestotliwosci obrotdéw biegu jatowe-

wego kota zamachowego jest jego korzyst-
ny wptyw na zuzycie paliwa, co z kolei
przekfada si¢ na zmniejszenie emisji CO,.

Rozwéj konstrukcyjny

Od czasu rozpoczecia produkcji DKZ roz-
wigzanie to cieszy sie wcigz rosnaca popu-
larno$cig i réwnoczesnie podlega statemu
doskonaleniu, by sprosta¢ wymogom co-
raz nowocze$niejszych konstrukcji silni-
kéw i uktadéw przeniesienia napedu. Po-
czatkowo znajdowato zastosowanie tylko
w modelach o wysokich osiggach, ale juz
od dawna stanowi standard nawet w kla-
sie samochoddw kompaktowych. Obecnie
montowane jest w co trzecim bez mata
samochodzie osobowym produkowanym
w Europie oraz w wielu rodzajach pojaz-
déw uzytkowych.

Istotnym udoskonaleniem byto wpro-
wadzenie do konstrukcji dwumasowego
kota zamachowego od$rodkowego ttumi-
ka drgan typu wahadtowego. Dzieki temu
mozliwe stafo sie znaczne odcigzenie tra-
dycyjnego wewnetrznego uktadu ttumia-
cego ze sprezynami. Ttumik wahadtowy
nie ma drgan wtasnych, a sprzezenie obu

mas kofa zamachowego realizuje na sku-
tek dziafania sity od$rodkowej podczas
pracy silnika. Jego charakterystyke ttu-
mienia mozna dostosowywac do réznych
warunkoéw poprzez dokonanie stosow-
nych regulacji. Do zmniejszenia drgan
w uktadzie przeniesienia napedu o po-
nad 60 procent wystarcza wahadto o ma-
sie zaledwie jednego kilograma. Pozostata
czes$¢ drgan absorbowana jest przez uktad
SPrezynowo-masowy.

Idea odsrodkowych ttumikéw drgan
typu wahadtowego nie jest nowa. Wyko-
rzystywano jg przez kilka dziesiecioleci
w konstrukcjach lotniczych az wyszta
Z uzycia z powodu zbyt duzej wymaga-
nej masy wahadta (okoto 5 kilograméw).
Dopiero potaczenie od$rodkowego ttumika
drgan typu wahadfowego z nowoczesnym
dwumasowym kofem zamachowym po-
zwolito w roku 2008 na praktyczne zasto-
sowanie tego rozwigzania w uktadzie prze-
niesienia napedu nowych modeli BMW,
330d i 320d Efficient Dynamics Edition.
Samochody te charakteryzujg sie wrecz
idealng ptynnos$cig ruchu nawet przy nie-
wielkich predkosciach.

Obecnie trwajg prace nad przystoso-
waniem DKZ do wspdtpracy z silnikami
0 mniejszym zakresie rozwijanych pred-
kosci obrotowych oraz w tanszych samo-
chodach, w ktérych do tej pory dominujg
ttumiki zintegrowane z tarczami sprzegto-
wymi. Efektem jest konstrukcja o nazwie
ZmartDamp, czyli tanie DKZ do matych
pojazdéw. Jej upowszechnienie oznaczac
bedzie znaczacy wzrost komfortu jazdy
réowniez w tym rynkowym segmencie.

W motoryzacji konstrukcje rozmaitych
zespotéw i podzespotéw zmieniajg sie cze-
sto. Przez ¢wier¢ wieku utrzymuja sie tylko
najdoskonalsze rozwigzania. DKZ swej hi-
storii na ¢wiercwieczu nie konczy. Opraco-
wano juz kilka kolejnych opcji, pozwalaja-
cych na dalszy jego rozwdj, stosowny do
przysztych wymagan. Firma LuK, naleza-
ca obecnie do Grupy Schaeffler, produku-
je ponad sze$¢ milionéw dwumasowych
kot zamachowych rocznie w Niemczech,
na Wegrzech i w Chinach. Trzy lata temu
faczna ilo$¢ wyprodukowanych DKZ prze-
kroczyta granice 50 milionéw sztuk.

Oprac. na podstawie materiatdw Schaeffler Polska

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

W @ Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;j.

® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

e Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

PRODUKCJA LUK
DKZ PRZEKROCZY-
| £A 50 MILIONOW
| SZTUK

go silnika. Oznacza to catkowitg eliminacije
drgan, gdyz wat korbowy nigdy nie obraca
sie wolniej. Dodatkowg zaleta dwumaso-

:'ﬂ 25-LECIEM EACZNA

FOT. SCHAEFFLER
FOT. SCHAEFFLER
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Uktady przeniesienia napedu (cz. 1X)

Waty napedowe I potosie

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z O.0.

ANDRZE] KOWALEWSKI

DZIEKI ELASTYCZNYM ZAWIESZENIOM NAPEDZANE
KOLA SAMOCHODU PRZEMIESZCZAJA SIE WZGLE-
DEM INNYCH CZE§CI JEGO UKEADU NAPEDOWE-
GO, CZEMU ODPOWIADAC MUSI KONSTRUKCJA
KINEMATYCZNEGO SPRZEZENIA TYCH ELEMENTOW

Przy klasycznym rozmieszczeniu zespofow

Gdy sprezyste czedci zawieszenia ugi-

uktadu napedowego w pojezdzie moment
obrotowy przekazywany jest ze skrzyni bie-
gow, przymocowanej do konstrukcji no$nej
pojazdu, na przektadnie gtéwna, osadzong
wraz z mechanizmem réznicowym i tozy-
skami napedzanych két w sztywnej obu-
dowie, zwanej mostem napedowym. Stuzy
do tego element posredni w postaci watu
napedowego, pofgczonego przegubowo
z wafem wyjsciowym skrzyni biegdw i wa-
tem zebnika przektadni gtéwnej.

wat przedni

wat Srodkowy

przegub
krzyzakowy

przegub elastyczny

fozysko
posrednie

fozysko
po$rednie

naja sie na skutek przejezdzania két na-
pedzanych przez nieréwnosci drogi lub
z powodu réznych obcigzen pojazdu,
zmieniajg sie katy tworzone przez geo-
metryczne osie wszystkich tych trzech
sprzezonych waftéw, a zmiany te umoz-
liwia konstrukcja przegubdw. W trakcie
wzajemnych przemieszczen zmienia sie
takze odlegto$¢ pomiedzy skrzynig biegdw
a przekfadnig gtéwna, wiec jeden z prze-
gubdw musi by¢ osadzony na sztywnej

wat tylny

przegﬁb elastyczny

AY
przegub
krzyzakowy

3-CZESCIOWY CIAG WALOW W KLASYCZNYM UKLADZIE NAPEDOWYM

kotnierz

krzyzak -~dgj;

Loty

kotnierz

krzyzak

elementy pomocnicze

-
zaciski osfony
wat z wielowypustem

/N

WAL Z PRZEGUBAMI KRZYZAKOWYMI, Z PRAWE]: WIDOK KRZYZAKA
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czesci watu napedowego przesuwnie, za
pomocg potgczenia wielowypustowego.
Dla zapewnienia stabilnosci pracy takiego
systemu przeniesienia napedu przy wigk-
szych predkosciach obrotowych stosuje
sie zamiast jednego watu napedowego
dwa lub trzy, potgczone wzdtuznie i pod-
parte w miejscach potaczen dodatkowym
fozyskowaniem.

W samochodach, w ktérych skrzynia
biegéw zblokowana jest z przektadnig
gtébwna, naped na oba kota przekazywany
jest z mechanizmu rdéznicowego bliznia-
czymi watami napedowymi, nazywanymi
pofosiami. Kazda pdtos w takim uktadzie
wyposazona jest w przeguby i element
przesuwny, kompensujacy zmiany geo-
metryczne powodowane wzajemnym prze-
mieszczaniem sie zespofu napedowego
i két napedzanych. W starszych konstruk-
cjach pojazdéw spotykato sie péfosie bez
elementu przesuwnego i z jednym tylko
przegubem w ich potaczeniu z mechani-
zmem réznicowym. Rozwigzanie takie,
cho¢ tansze i prostsze, uniemozliwiato
jednak prawidtowg wspdtprace bieznika
opony z nawierzchnig drogi, poniewaz
w trakcie jazdy ustawicznie zmieniaf sie
rozstaw kot i kat ich pochylenia.

Budowa i dziatanie przegubéw

Najstarszg tego rodzaju konstrukcjg jest
przegub krzyzakowy, zwany réwniez prze-
gubem Kardana, stosowany najczesciegj
we wzdtuznych watach napedowych,
a w starszych konstrukcjach péfosi — tylko
na ich koncach wewnetrznych, od strony
mechanizmu  réznicowego.
umozliwiajgcym zmiany katowego usta-
wienia potaczonych watéw jest w nim
sztywny, poprzecznie do nich ustawiony
krzyzak. Konce jego przeciwlegtych ra-
mion tozyskowane sg $lizgowo lub (cze-
$ciej) tocznie w widetkach osadzonych na
taczonych watach. Ze wzgledéw montazo-
wych zwykle jedne widetki faczy sie trwa-
le z pozostata czeScig pierwszego watu,

Elementem

FOT. ATLANTIC Z CAR, DIYTRADE, ARCHIWUM

FOT. PELICAN PARTS, ARCHIWUM

a drugie — z drugim wafem za pomocg
kotnierza lub przesuwnego wielowypustu.

Wada przegubdéw krzyzakowych jest
cyklicznie zmienna warto$¢ przenoszone-
g0 przez nie momentu obrotowego (dajaca
sie czesciowo zniwelowaé dzieki zastoso-
waniu na jednym wale pary identycznych
przegubdw), a takze stosunkowo niewielki
dopuszczalny kat wzajemnego odchylenia
faczonych nimi watéw. Z tych powoddéw nie
nadajg sie one do przekazywania napedu
z zewnetrznych koncow potosi na skretne czop
kota kierowane. Do tego celu stosowane

przegubu

obudowa tozyska

tozysko
toczne
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tuleja gumowa obudowa zewnetrzna

sg wynalezione znacznie pozniej przeguby
synchroniczne, ktérych konstrukcja moze
umozliwia¢ tylko przekazywanie momentu
obrotowego, albo tez réwnoczes$nie wspo-
mniang juz kompensacje wzdfuzng watu
lub pdtosi. W obu tych odmianach spotyka
sie rdézne rozwigzania, umozliwiajgce zmia-
ny katowej wspodtpracy watdw.

W przegubie kulowym bez kompen-
sacji wzdtuznej elementem przenosza-
cym sity sg kule dajace sie przetaczac

=== = kotnierz
fozysko —
toczne

D S

w poprzecznych, rowkowych biezniach,
uformowanych w wewnetrznej piascie
i zewnetrznej obudowie. Maksymalny kat
wzajemnego odchylenia osi obrotu wynosi

LOZYSKO POSREDNIE NA POLACZENIU
ODCINKOW WALOW. U GORY: WIDOK,
Z LEWE]J: PRZEKRO)]

w takiej konstrukcji od 22 do 50°. Pomie-
dzy piastg a obudowg zewnetrzng umiesz-
czony jest koszyk stuzacy do odpowied-
niego prowadzenia kulek w biezniach.

AGNEY
Marec)

=
checkstar

=Mag

30% wiecej mocy w poréwnaniu
ze standardowymi akumulatorami

ETS .

bezobstugowe akumulatory :

neti Marelli
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wykonane w technologii PB Ca g =

ES ok

akumulatory w technologii hybrydowej s it "
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CARGO

akumulatory przeznaczone
do samochodow ciezarowych

OE FIAT

akumulatory pierwszomontazowe
montowane w samochodach marki Fiat

START ;‘
akumulatory w technologii AG‘I’I
przeznaczone do samochodow
hybrydowych wyposazonych w.systemy
START&STOP oraz regenerative braking

STANDARD
Akumulatory bezobstugowe majace
zastosowanie w samochodach osobowych

Magneti Marelli Aftermarket Sp. z o.0.

Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice

Tel. +48 32 60 36 107 Fax. +48 32 60 36 108
e-mail: ricambi@magnetimarelli.com
www.magnetimarelli-checkstar.com
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wat stalowy masa rownowazaca

pokrywa przegubu

przegub
réwnobiezny

osfona przegubu przegub tréjrolkowy

fozysko

ELEMENTY KOMPLETNE] PRZEDNIE] POLOSI

u kosz
czasza kulki prowadzacy zabierak

BUDOWA PRZEGUBU ROWNOBIEZNEGO

Wzdtuzny ksztatt biezni moze by¢ tukowy
lub eliptyczny.

Zdolnosciag  kompensacji  wzdfuznej
w zakresie do 55 mm odznaczaja sie prze-
guby z biezniami prostymi, wystepujace
w wersji dwuramiennej z tzw. kamieniami
i tréjramiennej — z tocznie tozyskowanymi
rolkami. Obie stosowane sg na wewnetrz-
nych koncach pétosi.

Wersje dwuramienng tworzy umiesz-
czony na konhcu poétosi poprzeczny swo-
rzen o okraglym przekroju. Jego konce
wspotpracujg $lizgowo z centralnymi
otworami kwadratowych elementéw, zwa-
nych kamieniami, co pozwala na zmia-
ny kata pomiedzy przegubowo pofgczo-
nymi wafami. Kamienie z kolei majag
mozliwo$¢ wzdfuznego przesuwania sie
w szczelinowych prowadnicach obudowy
przegubu, co stanowi funkcje kompensa-
cji dtugosci poétosi. Wersja tréjramienna,
nazywana przegubem garnkowym, dziata
podobnie, z tg jednak rdéznica, ze obu-
dowa ma trzy szczelinowe prowadnice,
rozmieszczone co 120°, a zamiast kwa-
dratowych kamieni wspétpracujg z nimi

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2011

przesuwnie trzy tocznie fozyskowane rol-
ki. Spotyka sie takze, cho¢ raczej rzadko,
konstrukcje dwuramienne z tocznie tozy-
skowanymi rolkami.

W specjalnych konstrukcjach watow
napedowych, pracujacych z predkoscia-
mi rzedu 9000 obr./min., stosowane sg
tzw. przeguby szybkobiezne z kompen-
sacjg wzdtuzng o maksymalnym kacie
odchylenia ponizej 10°. Zapewniajg one
petng synchroniczno$¢ przenoszenia na-
pedu, czyli bardzo niski poziom drgan
wtasnych. Podobne zastosowania majg
przeguby elastyczne, w ktérych do prze-
noszenia sit pomiedzy synchronicznie ob-
racajacymi sie czeéciami sfuzg elementy
wykonane z gumy zbrojonej kordem ny-
lonowym. Przeguby gumowe umozliwiajg
przenoszenie momentu obrotowego przy
kacie do 8°, ale odznaczaja sie korzystng
wiasciwoscig ttumienia drgan i skoko-
wych zmian warto$ci przenoszonego mo-
mentu, a takze (w niewielkim zakresie)
zdolnos$cig kompensacji bez stosowania
przesuwnych pofaczen  wielowypusto-
wych.

I i D -
. = = 200

PRZEGUB ELASTYCZNY. Z LEWE]: PRZEKROJ, Z PRAWE]: USYTUOWANIE W POJEZDZIE

Pétosie bez przegubow

Konstrukcja poétosi uzalezniona jest od

ich usytuowania w ukfadzie przeniesienia

napedu. Nie wymaga wiec stosowania
jakichkolwiek przegubdw pdéfos faczaca
elementy o stabilnym wzajemnym poto-
zeniu. Tak jest w przypadku pétosi pra-
cujgcych wewnatrz sztywnych mostow
napedowych, a takze tzw. potosi krétkich,
umieszczonych wewngtrz piast napedza-
nych kof.

Oba te rodzaje pdtosi mogg funkcjono-
wac jako:

> obcigzone, czyli petnigce rownoczesnie
funkcje zamocowania kofa (péto$ prze-
nosi zarébwno moment obrotowy, jak
i wszelkie obcigzenia statyczne lub
dynamiczne);

» odcigzone, czyli stuzace wyfacznie do
obracania kota o niezaleznie tozysko-
wanej piascie;

» potodcigzone, czyli przekazujace mo-
ment obrotowy i przenoszace cze$¢ ob-
cigzen kota wespdt z jego dodatkowym
fozyskowaniem w wahaczu, moscie na-
pedowym lub zwrotnicy. |

FOT. TRICO DRIVESHAFT COMPANY, ARCHIWUM

SKUTECZNOSC 1ZOLAC)JI

GG Profits

Jedli tego rodzaju twierdzenia je-
dynie bfednie objasniajg rzeczywi-
stos¢, ktora i tak rzadzi sie swymi
obiektywnymi zasadami, mozna je
uznac najwyzej za Smieszne. Szko-
dliwe staja sie dopiero wtedy, gdy
ktos nimi wprowadzony w bifad
dokonuje niekorzystnych dla siebie
zakupoéw. Bywa jednak, ze moga
mie¢ konsekwencje nawet grozne,
gdy dotycza na przyktad elektro-
techniki.

W samochodowych uktadach
zaptonowych wystepujg napiecia
rzedu co najmniej kilkunastu tysie-
cy woltow, wiec bezpieczenstwo
oséb zajmujacych sie ich serwiso-
waniem zalezy nie tylko od stoso-
wania prawidtowych procedur, lecz
takze od wiedzy na temat rzeczywi-
stych wtasciwosci elementéw pet-
nigcych funkcje izolacyjne. Nalezg
do nich zewnetrzne powtoki prze-
wodow wysokiego napiecia. Tu nie
ma juz miejsca na marketingowa
gre pozoréw; konieczne sg Sciste
informacje.

Tymczasem zdarzajq sie dystry-
butorzy przewodéw zaptonowych
sugerujacy z cala powaga, ze ozna-
czenia tych produktow wedtug
normy 1SO 3808 (A, B, C, D, E, F)
odpowiadaja klasom ich jakosci, ro-
snacej z kolejnymi literami alfabetu.
Stowo ,,jako$¢” brzmi tutaj dumnie,
cho¢ znaczenie ma dosy¢ mgliste.
Czy dotyczy odpowiedniej oporno-
sci rdzenia, wiasciwosci przeciwza-
ktéceniowych czy skutecznosci izo-
lacji? Logicznie rzecz biorac, mozna
by domniemywaé, iz wszystkich
tych cech réwnoczesnie. W istocie
jednak nie chodzi tu o nic innego,
tylko o odpornos¢ termiczng tejze
izolacji, o sprawe zdecydowanie
drugorzedna. Bywaja  przeciez
przewody o stabych parametrach
elektrycznych i uzytkowych, lecz
bardzo odporne na wysokie tempe-
ratury, jak tez odwrotnie.

Matgorzata Kluch

Marketing manager

W marketingowej argumentacji podkre-
Slajacej zalety konkretnych produktow
pojawiajq sie opinie nie catkiem racjonal-
ne, a czasem wrecz techniczne przesady
sprzeczne z prawami fizyki i chemii.

Po co wiec takie dezorientuja-
ce sugestie? Ot6z odpornos¢ ter-
miczng klasy E lub F majg niektore
rodzaje przewodéw w izolacjach
silikonowych. Przy fatszywym za-
fozeniu, iz przewody tych klas sg
najlepsze w ogole, mozna stad
wyciggna¢ wniosek kolejny: naj-
wyzszg jakoscia odznaczajg sie
przewody zaptonowe izolowane
silikonem. Nie jest to zgodne ani
z elementarnymi zasadami logiki,
ani z obiektywna prawda, ale stwa-
rza wrazenie solidnej argumentacji
naukowej.

Obiektywnie  rzecz  biorac,
silikon jako materiat izolacyjny
w omawianym tu zastosowaniu ma
wiecej wad niz zalet. To prawda, ze
niektére (bo nie wszystkie) jego
odmiany majg bardzo dobrg od-
porno$¢ na wysokie temperatury,
jednak poréwnywalng zapewniaja
izolacje z nowoczesnych termo-
plastéw. W obu wypadkach jest to
odpornos¢ znacznie przekraczajaca
rzeczywiste potrzeby, poniewaz do-
brze zaprojektowane przewody nie
dziatajg podczas pracy jak grzafki,
a temperatura zewnetrznych czesci
wspdtczesnego silnika nie siega na-
wet stu stopni.

Izolacje elastomerowe cechuje
lepsza wytrzymatos¢ mechaniczna,
wiec w przeciwienstwie do siliko-
nowych nie wymagaja one zbroje-
nia siatka z widékna szklanego lub
nylonu ani prowadzenia w specjal-
nych listwach ochronnych.

Elektryczna skuteczno$¢ izola-
cji zalezy zaréwno od opornosci
wiasciwej samego materiatu (ela-
stomery daja tu szersze mozliwosci
wyboru), jak i od grubosci izola-
cyjnej warstwy. Prawidtowy dobor
tych parametréw pozwala spetnia¢
wymagania producentéw samo-
chodoéw, stosujac grubsze prze-
wody 7-milimetrowe albo ciensze
5-milimetrowe.

SENTECH
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Zimowe maty wejsciowe

—

ARKADIUSZ CHOCZAJ

KIEROWNIK MARKETINGU
CWS-BOCO POLSKA

ZIMA W WARSZTATACH 1 SKLEPACH SAMOCHO-
DOWYCH PANUJE OZYWIONY RUCH. KLIENCI
ZMIENIAJA OPONY, UZUPEENIAJA OLEJ SILNIKOWY,
WYMIENIAJA ZAROWKI, A PRZY TE] OKAZJI WNO-
SZA DO POMIESZCZEN DUZO BLOTA I SNIEGU

Tworzgace sie na posadzkach katuze brud-
nej wody sg nie tylko nieestetyczne, lecz
takze niebezpieczne, poniewaz fatwo
sie na nich pos$lizna¢ i przewrdéci¢. Dla-

PRZYKEADOWA PALETA KOLOROW
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tego personel ustugowych i handlowych
placéwek stara sie je jak najszybciej
usuwac, lecz sg to przewaznie wysitki
bezskuteczne. Tymczasem problem ten
mozna rozwigza¢ w sposéb o wiele bar-
dziej efektywny i znacznie mniej kfopo-
tliwy, dzieki zastosowaniu specjalnych
wodochtonnych i antyposlizgowych mat
wejsciowych, uktadanych wszedzie tam,
gdzie podtfogi przy wejéciach do budyn-
koéw sg szczegblnie narazone na zabru-
dzenie.

Takie wtasnie rozwigzanie oferuje spe-
cjalistyczna firma CWS-boco Polska. Do-
starczane przez nig maty wejsciowe wy-
konywane sg z bardzo mocnych witékien

nylonowych, ktérych odpowiedni splot
pozwala wchfania¢ okofo 90 procent
nanoszonych na nie zanieczyszczeh su-
chych oraz 70 procent mokrych. Wtékna
nylonowe odznaczajg sie przy tym wy-
soka odpornosciag na uszkodzenia me-
chaniczne i $cierne zuzycie. Dzigki temu
wykonane z nich maty dfugo zachowujg
swe walory funkcjonalne oraz estetyczny
wyglad nawet przy bardzo intensywnym
uzytkowaniu.

Istotng role w strukturze maty odgrywa
nie tylko jej tekstylna warstwa chtonna,
lecz réwniez znajdujace sie pod nig gumo-
we podfoze. Zapobiega ono niepozadane-
mu przesuwaniu sie catej maty na lastry-
kowych lub ceramicznych posadzkach.
Pod tg warstwg gumowg nie gromadzi sie
woda, poniewaz szeroki profil uformowa-
ny na jej obwodzie szczelnie przylega do
gtadkiej podfogi.

Niezaleznie od wymienionych funkcji
technicznych maty mogg by¢ wykorzysty-
wane w celach marketingowo-reklamo-
wych, gdyz na zyczenie klienta producent
jest w stanie umieszcza¢ na nich dowol-
ne elementy graficzne, na przykfad: logo
firmy lub marke promowanego przez nig
produktu, komunikaty informacyjne czy
reklamowe.

Oferta firmy CWS-boco Polska nie ogra-
nicza sie do dostawy samego produktu,
lecz obejmuje réwniez petny zakres jego
serwisowania. W ramach umowy, ktdrg
nazwa¢ mozna ,wynajmem czystosci”, do-
stawca zapewnia klientowi profesjonalne
doradztwo podczas instalowania i uzytko-
wania mat, a takze ich regularne wymiany,
pranie, czyszczenie i konserwacje. W za-
leznosci od indywidualnych warunkow,
wystepujacych w obiektach i pomieszcze-
niach chronionych przed zabrudzeniem,
wymiana brudnej maty na czystg odbywa
sie bezpo$rednio u klienta co 7, 14 lub 28
dni. Dodatkowg korzyscig towarzyszacg
tego rodzaju ustugom jest regularna kon-
trola stopnia zuzycia wymienianych mat
i ich ewentualne eliminowanie z obiegu.
Klient otrzymuje mate zawsze catkowicie
sprawng, czysta i niebudzaca zastrzezen
estetycznych.

FOT. CWS-BOCO

FOT. JANMOR, ARCHIWUM
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Proste usterki

skomplikowanych systemow

JESZCZE DWADZIESCIA LAT TEMU UKEADY ZAPLO-
NOWE SILNIKOW BYLY NAJBARDZIE] ZAWODNY-
MI ELEMENTAMI SAMOCHODOW I MOTOCYKLI.
TERAZ ICH AWARIE ZDARZAJA SIE RZADKO I MAJA
ZWYKLE BARDZO PROSTE PRZYCZYNY

Wiekszo$¢  wspodtczesnych  kierowcow

i pracownikéw motoryzacyjnych warsz-

tatéw nie pamieta juz tych wszystkich

»magicznych” procedur zwigzanych z tzw.

Lustawianiem” zaptonu, czyli regulacjg

wielkosci  szczeliny pomiedzy stykami

przerywacza i korygowaniem jego katowej
pozycji dla przyspieszenia lub opdznienia
momentu przeskoku iskry.

Nie ma juz nawet takich urzadzen
w pojazdach. O wszystkim tym decyduje
odpowiednio zaprogramowany elektro-
niczny sterownik. On tez pierwszy wy-
krywa ewentualng usterke i sygnalizuje
to zapaleniem ostrzegawczej lampki. Jest
tez juz dzisiaj (przy sekwencyjnych sys-
temach zasilania) na tyle rozsadny, by
do cylindrow pozbawionych zapfonu nie
wtryskiwa¢ paliwa, co dawniej bywato
przyczyna groznych eksplozji w przewo-
dach wydechowych, ttumikach lub kata-
lizatorach.

Pojazd, w ktérym Swieci sie wspomnia-
na lampka i silnik pracuje nieréwno, tra-
fia do warsztatu, a tam, po podtgczeniu
diagnoskopu do odpowiedniego gniaz-
da, wszystko staje sie jasne: brak iskry
na Swiecy zaptonowej w konkretnym
cylindrze. Te ogdlng przyczyne nalezy
uscisli¢, lokalizujac usterke w ktoryms$
z elementéw systemu.
W nowoczesnych konstrukcjach do ele-
mentéw takich naleza:

» elektroniczny sterownik silnika, petnia-
cy funkcje przerywacza i réwnoczeé$nie
rozdzielacza niskonapieciowych impul-
sow zapfonowych;

zapfonowego

» cewki zaptonowe (w czterocylindro-
wym silniku dwie podwdjne lub cztery
indywidualne podtaczane bezposred-
nio do $wiec zaptonowych);

> Swiece;

» przewody niskiego i wysokiego napie-
cia taczace pozostate czesci systemu.

Kazdy z tych elementéw (z wyjatkiem ste-
rownika, ale jego uszkodzenie nalezy uzna¢
Z gory za najmniej prawdopodobne) mozna
sprawdzi¢ multimetrem przez dokonanie
pomiaru opornosci przewodoéw i izolacji.
Wymaga to jednak z reguty kfopotliwego
demontazu i ponownego montazu pozy-
tywnie zweryfikowanej czesci. Prosciej jest
skorzysta¢ z oscyloskopu i zidentyfikowac
usterke przez poréwnanie obrazu na jego
ekranie z oscylogramami charakterystycz-
nymi dla uszkodzen izolacji, ciggtosci ob-
woddw pierwotnych i wtérnych oraz stanu
rezystordw przeciwzakiéceniowych (czesto
zintegrowanych z przewodami wysokiego
napiecia). Potem réwniez potrzebny jest
demontaz, ale juz selektywny.

Taka metoda diagnozowania jest teo-
retycznie racjonalna, ale... W praktyce
przewaznie uszkodzenia wykazane przez
oscyloskop nie potwierdzajg sie podczas
badan poszczegolnych, zwigzanych z nimi
elementéw, a co najdziwniejsze, cafos¢
zaczyna dziata¢ poprawnie po ponownym
zfozeniu. To znaczy, iz przerwy w obwo-
dach wystgpity na ich konektorowych zta-
czach, nie do$¢ sprezystych, zanieczysz-
czonych lub skorodowanych. Wniosek?
Od tego trzeba byto zacza¢!

2onv |

Przerwa w uzwojeniu wtérnym
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OSCYLOGRAMY TYPOWE DLA USTEREK OBWODU
WYSOKIEGO NAPIECIA

rdzen miedziany rdzen ferrytowy

[ZOLACJE PRZEWODOW ZAPLONYCH RZADKO
ULEGAJA USZKODZENIU W PRZECIWIENSTWIE DO
POLACZEN RDZENI Z KONCOWKAMI

KONCOWKI
KONEKTOROWE
NARAZONE SA
NA ZANIECZYSZ-
CZENIE, KORO-
ZJE 1 UTRATE
SPREZYSTOSCI
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Polski rynek
czesci samochodowych

Aktualny przeglad producentéw i dystrybutoréw czesci samochodowych oraz ich oferta:
http://www.e-autonaprawa.pl/oferty/8/przeglad-producentow-i-dystrybutorow-czesci.html

Piotr Maciejewski
Marketing manager
Robert Bosch

sp. z 0.0.

Wiele zalezy od naszej aktywnosci
Wzrost sprzedazy nowych samochodéw
nie zmniejsza popytu na czesci zamienne.
Najwyzej go przesuwa w czasie. Nowe sa-
mochody po trzech, czterech latach trafia-
ja do niezaleznych warsztatéw, a ich wtas-
ciciele stajg sie doskonatymi klientami
dla sieci Bosch Car Service. Oferuje ona
poziom obstugi przynajmniej taki sam, jak
w ASO, i wykorzystuje oryginalne produkty
oferowane przez niezaleznych dystrybuto-
row, ale po bardziej przystepnych cenach
niz w ASO. Popyt zwiekszajg niemal nie-
zwtocznie sprowadzane do kraju samo-
chody uzywane. Te rzadko trafiajg do ASO
i bezposrednio zasilajg rynek IAM. Nie sg
to dzi$, jak dawniej, stare i najtansze sa-
mochody, ale coraz mtodsze i coraz bar-
dziej zaawansowane pojazdy wyposazone
w wiele systemoéw, ktére wymagajg i do-
brej diagnozy (popyt na testery usterek),
i dobrej jako$ci czeSci. Ma to swoje od-
zwierciedlenie w obrotach naszych dzia-
tow: czesci samochodowych i diagnostyki.

Sprzedaz tzw. ,tanszych zamiennikéw”
nas nie interesuje ani obecnie, ani w przy-
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JAKA JEST JEGO OBECNA KONDYCJA? CO KSZTAETUJE NA NIM TRWALE
TRENDY I SEZONOWE WAHANIA KONIUNKTURY? CZY I JAK ZMIENIA SIE
STRUKTURA SPRZEDAZY? O OPINIE ZWIAZANE Z TYMI ZAGADNIENIAMI
POPROSILISMY SPECJALISTOW Z DZIAXAJACYCH W POLSCE FIRM DYSTRY-
BUCYJNYCH ZAOPATRUJACYCH NIEZALEZNE WARSZTATY

sztosci. Konsekwentnie oferujemy pro-
dukty o wysokiej jakosci i ta strategia jest
dla nas korzystna. Nie znaczy to, ze nie
dbamy o przystepno$¢ cen. Wrecz prze-
ciwnie, dokfadamy tu wielu staran, a po-
zycjonowanie cenowe jest podstawowym
zadaniem dziatu marketingu, ktéry repre-
zentuje. W ksztattowaniu cen odnosimy
sie jednak do producentéw z tego samego
segmentu jakos$ciowego.

Réwnolegle dbamy o komunikacje pro-
duktowa poprzez reklame, public relations
i odpowiednio dobrane dziatania promocyj-
ne. Warsztatom oferujemy szkolenia tech-
niczne i pomoc hot line (dla uzytkownikéw
oprogramowanie ESI), wspdlnie z WKit
wydajemy techniczne informatory o no-
wych systemach w pojazdach, wysytamy
co kwartat do 8 tys. warsztatéw kwartal-
nik ,AutoSpec”, zawierajacy wiele tech-
nicznych informacji, rozwijamy koncep-
cje serwisowe, w tym Bosch Car Service,
i prowadzimy wiele innych dziatan wokot
Lproduktu”. Nasza obecno$¢ zatem to nie
tylko czesci samochodowe, ale i urzadzenia
diagnostyczne, nie tylko produkt, ale i sze-
reg dziatan wspierajgcych, nie tylko sprze-
daz czesci, ale i ustugi serwisowe...

Pod wzgledem asortymentowym nasza
oferta nie jest ksztaftowana przez konkret-
ne marki pojazdéw. Bosch jako organizacja
Swiatowa zapewnia nam w Polsce pefng
oferte do wszystkich marek samochodéw

reprezentowanych w Europie, wiec sprze-
daz w Polsce ma strukture identyczna, jak
krajowy park samochodowy, cho¢ cieszy
nas duzy udziat marek niemieckich w im-
porcie uzywanych samochodow.

Sezonowos$¢ popytu ma w naszym przy-
padku coraz mniejsze znaczenie. Owszem,
mniej wymieniamy wycieraczek latem, sil-
niczki nawiewu bardziej potrzebne sg jesie-
nig i zimg, uktad zaptonowy daje o sobie
znac jesienig, a akumulatory — z nastaniem
pierwszych mrozéw i potem az do wiosny.
Uwzgledniamy te zjawiska w tworzeniu
magazynowych zapaséw, ale to przeciez
zwykta dziatalnos¢ dystrybucyjna.

Marco Morelli
Prezes
Italparts sp. z 0.0

Czasem decyduje nawet pogoda
W przypadku nowych pojazdéw zapotrze-
bowanie na czesci zamienne jest niewiel-
kie, gdyz w potrzebie pojazd naprawiany
jest w ASO z uzyciem oryginalnych pro-
duktow danej marki. Wtasciciel uzywane-
go samochodu czesto juz po kilku dniach
od jego nabycia udaje sie do warsztatu
i naprawia go, korzystajac z czesci tanich.
Istnieje wiec na pewno wyrazna zaleznos¢
pomiedzy wielkoscig sprzedazy nowych
samochoddéw a popytem na czesci za-
mienne. Dodam, ze jest ona ksztattowana
mozliwos$ciami ekonomicznymi uzytkow-
nikéw pojazdéw. Dowodem na istnienie
tej zaleznosci jest wysoki popyt na czesci
zamienne odnotowany w cafej Europie
podczas kryzysu gospodarczego.
Warsztaty preferujg
uzywanie czes$ci markowych w przypad-
ku nowych samochodéw (3-4-letnich)
oraz przy powaznych naprawach, takich

samochodowe

FOT. BOSCH, ITALPARTS

FOT. MOTO-PROFIL

jak wymiana amortyzatoréw, sprzegiet,
silnikéw czy rozrzadéw. W innych sytu-
acjach odnotowali$my wyrazny wzrost
sprzedazy tanszych zamiennikéw. Przy-
ktadem sg filtry lub ukfady hamulcowe,
gdzie tanszych zamiennikdéw sprzeda-
jemy dwukrotnie wiecej niz produktow
markowych.

Firma ltalparts juz od 10 lat sprzedaje
czesci zamienne do wszystkich samocho-
déw europejskich i japonskich i na pod-
stawie naszego doswiadczenia mozemy
potwierdzi¢ pewng sezonowos$¢ popytu.
Po zimie najwieksza sprzedaz dotyczy
kierowniczych
oraz zawieszen. Przed wakacjami odno-

ukfadéw hamulcowych,

towujemy wysoka sprzedaz olejow, filtrow
oraz czesci rozrzadow silnika. W zimie
awariom ulegaja ukfady chtodzenia oraz

silniki. Duzy wptyw na sprzedaz ma row-
niez pogoda: stoneczne dni zachecajg
kierowcéw do odwiedzania warsztatéw,
deszcz i $nieg — przeciwnie.

Bogumit Papierniok
Dyrektor
zarzadzajacy
Moto-Profil sp. z o.0.

Trwa zacieta walka

Od kilku lat sprzedaz nowych samochodéw
spada (wyniosta ok. 300 tys. w 2007 r,,
w latach nastepnych malata), a rynek cze-
éci zamiennych wciaz rosnie. Skoro tak,
to znaczy, ze park samochodowy ro$nie
rowniez. | to prawda, rok po roku liczba
pojazdéw zarejestrowanych w Polsce ro-

KONKURS!

Mozesz wygraé jeden z trzech zestawow upominkow ufundowanych
przez firme KYB Europe sp. z 0.0. Przedstawicielstwo w Polsce,

jesli zakreslisz wiasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,, Elementy montazowe i ochronne KY B/, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony
ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 stycznia 2011 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza dostepnego na stronie:
www.e-autonaprawa.pl. Pierwszefnstwo maja zarejestrowani uzytkownicy witryny.
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$nie 0 6-9%. Motorem tego przyrostu jest
indywidualny oraz zorganizowany import
samochoddéw uzywanych, gtéwnie z kra-
jow UE. Wynosit on ok. 1 min sztuk rocz-
nie w latach 2007-2008, potem okoto
800 tys. rocznie.

Samochody te majg $rednio 7-8 lat
i przyczyniajg sie, co ciekawe i godne od-
notowania, do odmtodzenia parku samo-
chodowego w Polsce, dla ktdrego Srednia
wynosi 9-10 lat (samochody osobowe
i mafe dostawcze, tzw. LCV).

Samochodéw w Polsce powinno nadal
przybywac, skoro przypada ich 422 na ty-
sigc mieszkancow, a np. w Hiszpanii 476,
w Niemczech 554.

Sprzedaz czesci zamiennych ma sie
zatem bardzo dobrze, co nie znaczy, ze
na tym rynku kazdy moze znalez¢ swoje

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspélnie z firma Amtra sp. z 0.0., dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

PYTANIA KONKURSOWE

1. Do ilu wspétczesnych modeli pojazdéw mozna stosowac produkty KYB SMK?

[ a. okofo 100
a c. doktadnie 420

[ b. nie wiecej niz 300
1 d. prawie 500

2. Jakie sa skutki zuzycia elementéw elastycznych w zamocowaniach amortyzatoréw?

1 a. nadmierna sztywno$¢ zawieszen
d c. tamanie sig sprezyn

1 b. drgania i stuki w zawieszeniach
1 d. trudny demontaz amortyzatora

3. Jaka funkcje w uktadzie kierowniczym petni gérne mocowanie kolumny McPhersona?

1 a. przektadni
(d c. sworznia zwrotnicy

4. Do czego stuzg ostony KYB PK?
(d a. uszczelniania korpusu amortyzatora
a b. ttumienia drgan zawieszen
O c. zmniejszania wyciekoéw ptynu
a d. ochrony ttoczyska amortyzatora

5. Dlaczego elementy mocujace i ostonowe KYB dostarcza si¢ w oddzielnych zestawach, a nie wraz z amortyzatorami?

Imie i nazwisko uczestnika konkursu ...

1 b. przegubu drazka
1 d. kolumny kierownicy

Formularz elektroniczny znajduje sie na stronie:

http://e-autonaprawa.pl/konkurs

I Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ poczta
lub faksem:
071 343 35 41

| : pl. Nowy Targ 28/16

I 50-141 Wroctaw
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

i Auto
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miejsce. Trwa zacieta walka miedzy duzy-
mi dystrybutorami, prébujg tez z nimi kon-
kurowa¢ wchodzace na rynek mniejsze
firmy. Wygrywa ten, kto ma lepsze zaopa-
trzenie, jest szybszy w dotarciu do klienta,
ma dodatkowe atuty, jak: pomoc tech-
niczng, system szkolen i oprogramowanie
serwisowe dla warsztatéw, a jednoczesnie
potrafi utrzymywac koszty funkcjonowania
na relatywnie niskim poziomie.

Na polskim rynku sprzedajg sie dobrze
i czesci markowe, i tansze zamienniki.
Nasza firma zawsze stawiata na czesci do-
brej jakosci, z tzw. $redniej i gbérnej pdtki.
Unikamy poszukiwania jak najtanszych
dostawcow czesci z tzw. LCC (low costs
countries), cho¢ oczywiscie mamy w ofer-
cie wybor kilku marek drozszych i tan-
szych. Problemem dzisiejszego rynku nie
jest: ,gdzie tanio kupi¢”, tylko: ,jak dobrze
sprzedac”.

Cena produktu jest tylko jednym i nie
zawsze decydujgcym elementem strategii
sprzedazy. Np. w amortyzatorach 99%
sprzedazy stanowi Monroe — $wiatowy
lider, w sprzegtach — LuK Schaeffler oraz
Valeo. | jeszcze jedna ciekawostka: nie za-
wsze to, co pochodzi z Chin, jest najtansze
i najstabsze. Przyktadem mogg by¢ prze-
guby homokinetyczne oraz pdétosie firmy
GSP, jakosciowo co najmniej tak samo do-
bre, jak te dostarczane przez $wiatowego
lidera GKN.

Sprzedajemy czesci do wszystkich ma-
rek samochodéw jezdzacych w Polsce,
w tym najwiecej do tych najliczniej u nas
reprezentownych, jak VW, Opel, Skoda.
Wzrasta sprzedaz do segmentu aut japon-
skich i koreanskich oraz francuskich.

W sferze popytu na czesci wystepuje
wyrazna sezonowo$¢. Na pewno $rodek
roku jest tu okresem szczytowym, a po-
czatek i koncéwka, zwtaszcza luty i gru-
dzieh, odznaczajg sie stabszym popytem.
Jednak w sezonie zimowym ros$nie sprze-
daz innych artykutéw, przede wszystkim
akumulatoréw oraz ptynéw zimowych do
spryskiwaczy i chtodnic. Réznica miedzy
najlepszym a najstabszym miesigcem roku
moze siega¢ 30%, natomiast po wyklu-
czeniu stycznia, lutego, listopada i grudnia
réznica miedzy Srodkowymi miesigcami
roku nie przekracza 10%.

Wojciech Glowaty
Country manager
Poland

Corteco Europe

S3 wyrazne prawidtowosci

Nasza firma sprzedaje czesci w zasadzie
do wszystkich samochoddw jezdzacych
po europejskich drogach, bez specjalne-
go preferowania jakich$ marek i modeli.
Proporcje sprzedazy ocenianej wedtug

takich kryteriéw ksztattuje wiec wytacznie
popyt, ktéry odpowiada dos$¢ dokfadnie
statystycznej strukturze krajowego parku
samochodowego. Nasza oferta zwieksza
sie o prawie 10% nowych referencji rocz-
nie, co wplywa na niemal proporcjonalny
wzrost ogdlnej wielkosci sprzedazy. Trud-
no powiedzie¢, jakie znaczenie w ksztatto-
waniu tych trendéw ma fakt, ze oferujemy
wytgcznie czesci o jakosci oryginalnej, bez
tanszych ich zamiennikow.

Jesli chodzi o zjawiska charakterystycz-
ne i dla naszej dziatalnosci, i dla catego
krajowego rynku motoryzacyjnego, obser-
wujemy nastepujacg prawidtowosé: przy
spadku sprzedazy nowych samochoddw
w liczbach bezwzglednych lub jej udziatu
w ogolnej liczbie ,pierwszych rejestracji”
samochoddw w Polsce nastepuje wyrazny
wzrost popytu na czesci zamienne.

Coraz wyrazniej wystepuje tez zjawisko
sezonowosci popytu na okre$lone rodzaje
czesci. Ma to chyba bezposredni zwigzek
z sezonowym charakterem niektérych na-
praw, do ktérych te produkty sg potrzebne.
Mamy wiec zaréwno asortyment typowo
sezonowy, np. przed zimg — dodatki do
paliw, opony, ptyny chfodnicze, termosta-
ty, akumulatory, wycieraczki, a wiosng —
filtry kabinowe. Réwnomiernie przez caty
rok przebiega sprzedaz takich produktéw,
jak np. sprzegta, przektadnie kierownicze
i rozmaite uszczelnienia techniczne. |

FOT. CORTECO

Olejowa jazda Castrol

Wygraj samochdd zastepczy

EScastrol]

Do wygrania

2 samochody Peugeot 107

co miesiagc 20 nagrod o wartosci 1000 zt
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Dobor kofa

W zgodzie z geometria (cz.)

ZENON MA]KUT
WIMAD SPOLKA JAWNA

WIAC OSIAGI...

Przewaznie jednak efekt jest odwrotny,
a zfudzenie, iz auto lepiej ,trzyma sie”
drogi, tylko prowokuje kierowce do nad-
miernie ryzykownej jazdy. Praw fizyki

Parametry geometrii kota
kierowanego:

a — kat pochylenia kota
b — promien zataczania
¢ — kat pochylenia sworznia
zwrotnicy

CECHY GEOMETRYCZNE ISTOTNE PRZY TUNINGOWE])
WYMIANIE KOLA KIEROWANEGO: KONKRETNE ZA-
WIESZENIE (LANCIA) O ZEROWYM KACIE PK

ORAZ SCHEMAT OGOLNY (U GORY Z PRAWE]J)
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PIERWSZYM KROKIEM W INDYWIDUALIZAC]I
WYGLADU SERYJNEGO SAMOCHODU JEST ZWY-
KLE WYMIANA FELG NA BARDZIE] ,RASOWE’,
WIEKSZE I SZERSZE, WYKONANE ZE STOPOW
LEKKICH. MAJA TEZ ONE PODOBNO POPRA-

oszukac sie nie da. Kofo o0 znacznie zwigk-
szonej catkowitej Srednicy nie miesci sie
prawidtowo we wnece btotnika, zwtaszcza
przy skrajnym pofozeniu zwrotnicy. Nie
pozwala tez na korzystanie z tancuchow
przeciw$niegowych. Na predko$¢ maksy-
malng nie ma jednoznacznie pozytywne-
go wptywu. Wyraznie natomiast pogarsza
przyspieszenia, czyli dynamike jazdy.
Fafszuje tez wskazania licznika przebiegu
i predkosciomierza, co moze powodowac
przykre niespodzianki w kontaktach z ra-
darami. Dlatego nikt rozsadny za duzych
kot nie montuje, a jesli zwieksza $rednice
obreczy, to tylko przy odpowiednim obni-
zeniu profilu opony, aby uzyska¢ obwod
bieznika identyczny z nominalnym.
Panuje jednak powszechne, cho¢
btedne przeswiadczenie,
opony i felgi ograniczona jest wytacz-
nie wewnetrzng przestrzenig btotnikow,
a przy stylizacjach ,sportowych” lub ,te-
renowych” moze nawet poza te przestrzen
wykraczac¢. Po dokonaniu takiej przerdbki
auto zwykle prowadzi sie gorzej, reagujac
samoczynnymi zmianami toru ruchu na

iz szerokos¢

wszelkie koleiny i poprzeczne nieréwnosci
nawierzchni. tozyska kot, sworznie zwrot-
nic, przeguby zawieszen i ukfadu kierow-
niczego zuzywajg Sie w przyspieszonym
tempie.

Powodem tych wszystkich niekorzyst-
nych zjawisk jest zmiana oryginalnej geo-
metrii uktadu jezdnego, dobranej precyzyj-

nie przez konstruktoréw pojazdu. Wydaje
sie to mato prawdopodobne w sytuaciji,
gdy zabieg tuningowy polega tylko na wy-
mianie kot bez zadnej ingerencji w inne
podzespoty podwozia, a jednak...

Geometria kota kierowanego

Cierna wspdtpraca opony z nawierzchnig
drogi polega na przenoszeniu poziomych
sit napedu, hamowania i zmian toru jaz-
dy. Bieznik powinien w tym uczestniczy¢
catg swa szerokoscig. Wydaje sie, iz ten
warunek jest spetniony woéwczas, gdy
kota obracajg sie réwnolegle do pionowej
wzdfuznej pfaszczyzny symetrii pojazdu.
W praktyce jednak powierzchnia jezdni
nie jest na ogdt ptaska, a opony i zawie-
szenia ulegaja rozmaitym odksztatceniom,
co skutkuje asymetrycznym przyleganiem
bieznika do podfoza.

Zjawisku temu przeciwdziata sie przez
odpowiedni dobdr pochylenia kota (PK),
czyli konstrukcyjne ustawienie Srodkowej
ptaszczyzny jego obrotu (dzielgcej bieznik
na dwa pierécienie o jednakowej szero-
kosci) pod okreslonym katem wzgledem
pionu (przy doktadnie poziomej pozyciji
pojazdu). Kat ten moze przybiera¢ war-
tosci dodatnie (gdy goérna cze$¢ kofa jest
w poréwnaniu z dolng bardziej wysunieta
na zewnatrz pojazdu), ujemne (przy wysu-
nieciu odwrotnym) oraz warto$¢ zerowa.

Koto kierowane musi wykonywac tez
ruchy wahliwe wokdt osi swej zwrotni-
cy, ktéra ze wzgledéw konstrukcyjnych
nie moze przebiega¢ we wspomnianej
juz $rodkowej ptaszczyznie obrotu. Dla-
tego ustawia sie jg pod okreslonym ka-
tem wzgledem pionu. Kat ten mierzy sie
w pionowej ptaszczyznie prostopadtej do
wzdtuznej linii $rodkowej pojazdu i na-
zywa pochyleniem osi zwrotnicy (POZ),
przyjmujacym zawsze wartosci dodatnie.

Od katow PK i POZ zalezy wielko$¢
geometryczna, zwana promieniem zata-
czania (R). Jest to mierzony w milimetrach
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odcinek, faczacy $rodek styku kofa z pfa-
ska, poziomg nawierzchnig od punktu jej
przeciecia przez o$ zwrotnicy. Przy réznym
wzajemnym usytuowaniu tych punktéw
promien zataczania przybiera warto$¢ do-
datnig ($rodek styku dalej od wzdtuznej li-
nii $rodkowej pojazdu), ujemng (odwrotna
kolejno$¢ punktéw) lub zerowa (punkty sie
pokrywaja).

Promien zataczania wptywa bezpo-
Srednio na dfugos$¢ ramienia poziomych
sit wzdtuznych, dziatajgcych na styku
kota z nawierzchnig. Tym samym, kazda
jego zmiana wptywa na prace uktadu kie-
rowniczego, czyli na zachowanie sie sa-
mochodu na drodze. Im wieksze stajg sie
wartosci dodatnie R, tym fatwiej tor ruchu
zaktécany bedzie po zderzeniu z nierow-
noscig drogi jednego z pary kierowanych
két, podczas podmuchéw bocznego wia-
tru lub zmian poprzecznego pochylenia
jezdni. Przy ujemnych warto$ciach R po-
jawia sie i ro$nie wraz z nimi tendencja
do samoczynnej korekty skutkéw tych
niekorzystnych zjawisk. Sity symetryczne
(np. napedu lub hamowania) sg w obu
wypadkach proporcjonalne do dtugo-
$ci R, a wiec jej zwiekszenie powoduje
wzrost obcigzenia elementdéw ukfadu kie-
rowniczego.

Inne koto, inna geometria
Wartosci POZ i R sg w samochodach prze-
waznie ustalane fabrycznie i jakakolwiek

serwisowa ich regulacja nie jest mozliwa.
Ich samoczynne zmiany moze spowodo-
wac tylko zamontowanie két o niestandar-
dowych wymiarach. Wieksza szeroko$¢
opony i felgi nie zmienia geometrii kiero-
wanego kofa jedynie wtedy, gdy $rodek
styku bieznika z nawierzchnig zachowuje
swe oryginalne potozenie. W przeciw-
nym wypadku pojawia sie inny promien
zataczania i wszystkie wczes$niej opisane
tego konsekwencje, z ktorych najbardziej
ucigzliwe w praktyce jest przejscie z za-
kresu warto$ci ujemnych do dodatnich lub
odwrotnie.

Dlatego nie przypadkiem producenci
akcesoryjnych felg okreslajg wsrdd réz-
nych ich parametréow technicznych, istot-
nych z punktu widzenia mozliwych zasto-
sowan, takze podawang w milimetrach
tzw. gteboko$¢ odsadzenia,
rowniez offsetem lub wartoscig ET. Jest
to odlegfo$¢ pomiedzy wspominang juz

nazywang

ptaszczyzng $rodkowg kota a powierzch-
nig styku jego felgi z piasta.

koniecznie ten  parametr
uwzglednia¢ przy planowanym zastgpie-

Nalezy

niu kot oryginalnych jakimikolwiek inny-
mi. Najlepiej, gdy w starej i nowej feldze
pozostaje on identyczny. Jesli okazuje sie
to niemozliwe, odpowiedniej zmiany wy-
magajq tez inne ustawienia geometrii pod-
wozia, na przykfad w zakresie zbieznosci
potdwkowej i kata PK, co wymaga juz pro-
fesjonalnych obliczen i badan.
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INNE WIELKO-
SCI ODSADZE-
NIA ET MOGA
ZMIENIC PRO-
MIEN ZATACZA-
NIA NAWET

Z UJEMNEGO
LUB ZEROWEGO
NA DODATNI
ALBO
ODWROTNIE
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WIZUALIZACJA POMIARU RAMIENIA SIt

WZDLUZNYCH NA MONITORZE URZADZENIA

KONTROLNEGO

Rzeczywistg dtugo$¢ ramienia sit
wzdtuznych, zalezng od warto$ci promie-
nia zataczania, mozna wyznaczy¢, sto-
sujgc zaawansowane procedury pomiaru
geometrii, podczas ktérych jest ona obli-
czana automatycznie przy pomiarze katoéw
POZ i WOZ (wyprzedzenie osi zwrotnicy).
Opis takich do$wiadczen i pomiaréw znaj-
dzie sie w nastepnej czesci tego artykutu.

Cdn.

FAG Wheel Pro - zestaw tozysk kot dla profesjonalistow!

Schaeffler Group Automotive Aftermarket

Service. Power. Partnership.

Specjalisci
z FAG zalecaja:

Zmief tozyska po obu stronach!

Zmief po obu
stronach!

FAG Wheel Pro - wtasciwe rozwiazanie!

Szukasz profesjonalnego zestawu do wymiany tozysk k6t?
FAG oferuje Wam w jednym opakowaniu kompletny zestaw wszystkich potrzebnych elementéw
do naprawy tozysk két na jednej osi. Oferta obejmuje zestawy tozysk do najpopularniejszych

marek samochodéw.

£

Zestawy tozysk FAG Wheel Pro g uja 100%

keji Twojego kli

Telefon: (022) 878 3165

Fax: (022) 878 3164

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.luk-as.pl
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Akumulatory
samochodowe XXI wieku

Johnson Controls Power Solutions, repre-
zentowany w Polsce przez Johnson Con-
trols Akumulatory sp. z 0.0., jest wiodgcym
w globalnej skali dostawcg motoryzacyj-
nych akumulatoréw marki Varta i Optima®,
w tym takze tych przeznaczonych do po-
jazdéw hybrydowych i elektrycznych. Ich
odbiorcami sg wszyscy wielcy producenci
samochoddéw  osobowych,  uzytkowych
i jednosladéw oraz sieci handlowe zaopa-
trujgce rynek wtérny.

Podczas katowickiej konferencji o naj-
nowszych trendach rozwojowych w zakre-
sie konstrukcji, produkcji i dystrybucji aku-
mulatoréw samochodowych informowali
obszernie: Eric Mitchell, wiceprezes i dy-
rektor naczelny Johnson Controls Power
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JEAN-FRANCOIS BOUVEYRON, ERIC MITCHELL I JAN KWIECIEN - PREZES SPOLKI JOHNSON
CONTROLS AKUMULATORY

KONFERENCJE ZORGANIZOWANA W GRUDNIU 2010 ROKU W KATO-
WICACH PRZEZ FIRME JOHNSON CONTROLS AKUMULATORY SP. Z O.O.
MOZNA UZNAC ZA KOMPETENTNE ZROD:O WIEDZY O AKTUALNYM
STANIE TEJ DZIEDZINY SWIATOWE] TECHNIKI

Solutions EMEA (dla Europy, Srodkowe-
go Wschodu i Afryki), oraz Jean-Francois
Bouveyron, wiceprezes ds. rynku wtérnego.

Klasa Premium
W ofercie Johnson Controls akumulato-
ry tej klasy dostepne sg pod markg Varta.
Dzieki zastosowaniu w nich PowerFrame®,
czyli innowacyjnej technologii produkcji
kratek ofowiowych metodg sztancowania,
uzyskuje sie wyzszg jako$¢ akumulatora
pod wzgledem wszystkich parametrow
elektrycznych (pojemnosci, wartosci pradu
rozruchu, opornosci wewnetrznej) i ekolo-
gicznych, jak réwniez dtuzszg zywotnos¢.
Te ogdlne zalety pozwalajg producen-
tom samochoddéw stosowaé w swych kon-

strukcjach bardziej efektywne zrédta ener-
gii elektrycznej i zwieksza¢é wymagania
stawiane ich dostawcom. Produkty John-
son Controls spetniajg je doktadnie, po-
niewaz ich wytworca sam ze swej strony
wyznacza nowe jakosciowe standardy. Ta
obustronnie korzystna wspdtpraca rozwija
sie takze w Polsce, gdzie kilkaset tysiecy
akumulatoréw rocznie trafia do fabryk VW
Polska w Poznaniu oraz General Motors
Europe w Gliwicach.

Na polski rynek wtérny Johnson Con-
trols réwniez dostarcza kilkaset tysiecy
akumulatoréw rocznie. Lata 2004-2010
to okres statego wzrostu wolumenu zaréw-
no obrotéw, jak i udziatu w tym rynku, kté-
ry obecnie wynosi ok.15%. Akumulatory
sprzedawane w Polsce pochodzg z naj-
wiekszej ich fabryki w Europie, zlokalizo-
wanej tuz za naszg potudniowg granicg
w miejscowosci Ceskd Lipa.

Recykling ecosteps
Walory ekologiczne akumulatoréow klasy
Premium sg w znacznej mierze efektem
opracowania przez Johnson Controls wta-
snej koncepcji ich utylizacji i recyklingu.
Jest to inicjatywa o nazwie ecosteps. W jej
ramach dystrybutor dostarcza nowe aku-
mulatory do motoryzacyjnych sklepéw
i warsztatéw, a przy kazdej dostawie re-
gularnie odbiera dostarczone tam akumu-
latory zuzyte. Wszystkim obstugiwanym
placéwkom dystrybucyjnym dostarcza tez
systemowe pojemniki, rozwigzujace pro-
blem magazynowania zuzytych akumula-
toréw, i certyfikaty potwierdzajace uczest-
nictwo w systemie ecosteps. Dzieki temu
otéw wykorzystuje sie w 100 procentach
ponownie, co przyczynia sie do ochrony
zasobow naturalnych, a klienci z wigk-
szym zaufaniem traktujg firmy ustugowe
lub handlowe przyczyniajace sie do glo-
balnej ochrony $rodowiska naturalnego.
Klient warsztatu dokonujgcy takiej wy-
miany ptaci tylko tzw. cene bazowg, zde-
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Akumulntory konwencjonalne
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DOTYCHCZASOWY I PROGNOZOWANY UDZIAL WERS]I )
START-STOP W RYNKU AKUMULATOROW SAMOCHODOWYCH P

2015

CHODZIE OSOBOWYM

cydowanie nizszg od detalicznej. Obecnie
trwajg dalsze prace nad takim udoskona-
leniem tej koncepciji, by stata sie ona jesz-
cze bardziej atrakcyjna dla bezposrednich
uzytkownikéw pojazddw.

Start-stop

Ten proekologiczny system (redukcja zu-
zycia paliwa o 5-10%) polega na wyta-
czaniu silnika samochodu w momencie
chwilowego zatrzymania sie, np. przed
skrzyzowaniem lub w drogowym zatorze,
i samoczynnym jego uruchomieniu po na-
ci$nieciu pedatu przyspieszenia. Rozrusz-
nik uzywany jest wiec znacznie czesciej
niz w standardowych pojazdach, a poza
tym w okresach przerw pracy silnika spa-
linowego jedynym zrédtem energii elek-
trycznej potrzebnej do zasilania takich jej
odbiornikéw, jak o$wietlenie zewnetrzne,
ukfad wentylacyjno-klimatyzacyjny itp., po-
zostaje akumulator. W zwigzku z tym musi
on mie¢ odpowiednio wiekszg pojemno$¢
i odporno$¢ na czeste przechodzenie z fazy
tadowania do roztadowania i odwrotnie.
Controls ma juz
w swojej ofercie dwa rodzaje takich aku-

Firma Johnson

ELEMENTY SYSTEMU START-STOP W TYPOWYM SAMO-

" kratka

zespot ptyt dodatnich —— .
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zespot ptyt dodatnich

komplet ptyt jednego ogniwa
zespot piyt ujemnych

o plyta ujemna
" kratka

plyta dodatnia z dodatkowa powtoka z poliestru

ptyta ujemna z dodatkowa powtoka z poliestru

wieczko z zaworem bezpieczefistwa
i centralnym odgazowaniem

: komplet plyt jednego ogniwa

zespot piyt ujemnych
ptyta ujemna

" kratka
separator z wiokna szklanego

piyta dodatnia

BUDOWA AKUMULATOROW DO SYSTEMU START-STOP, U GORY: WERSJA EFB, NIZEJ: AGM

mulatoréw: Varta Start-Stop (technologia
EFB) i Varta Start-Stop Plus (technologia
AGM). Zostaty one specjalnie zaprojekto-
wane do tego rodzaju zastosowan i do-
starczane sg do produkcji 150 modeli
samochodéw.

Akumulatory Start-Stop przeznaczone
sg do pojazdow ze standardowym zakre-
sem systemu samoczynnego zatrzymywa-
nia i uruchamiania silnika. Wykorzysty-
wana w nich technologia EFB (enhanced
fooded battery — akumlator o wydtuzonej
zywotnosci) polega na zwiekszeniu grubo-
$ci ptyt elektrodowych i ich wzmocnieniu
powtokg poliestrowa, ktéra dodatkowo
utrzymuje mase czynng w ptycie.

Wersja Start-Stop Plus odpowiada wy-
mogom pojazddw, ktére wyposazone sg
rowniez w systemy odzyskujgce energie
hamowania i duzg liczbe odbiornikéw
elektrycznych. Charakterystyczna dla nich
technologia AGM (absorbent glass mat
— absorbujgce maty z wiékna szklanego)

polega na tym, iz elektrolit nie wystepuje
tu w postaci ptynnej, a tylko nasacza po-
rowate ptyty separatoréw. Przylegajg one
$cisle do masy czynnej elektrod, eliminu-
jac mozliwos$¢ jej wykruszania sie.

Przewiduje sie, ze do roku 2015 udziat
w rynku samochoddéw z funkcjg Start-Stop
wzro$nie w Europie do poziomu 70%, co
dla dostawcy specjalnych akumulatoréw
oznacza szanse wzrostu ich sprzedazy za-
rowno na potrzeby wyposazenia fabrycz-
nego, jak i na rynek wtorny.

Johnson Controls jest réwniez liderem
rynku litowo-jonowych,
w tym takze tych najwiekszych, prze-
znaczonych do pojazdéw hybrydowych
i elektrycznych, ktére juz obecnie pojawia-
ja sie coraz czesciej w ofertach samocho-
dowych deardw. Przyktadem mogg tu by¢:
Mercedes S400 Hybrid lub BMW Active-
Hybrid 7, a takze catkowicie elektryczny
Ford Transit Connect Electric — wszystkie
zasilane bateriami Johnson Controls. &

akumulatorow
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Uchwyt teleskopowy typu ,T”

Producent narzedzi marki Neo
wprowadzit do swej oferty
nowg, teleskopowg rekojesé
typu ,T” z grzechotka. Precy-
zyjny mechanizm grzechot-
ki zostat wykonany z bardzo
wytrzymatej stali chromowo-
molibdenowej. Dwie wymien-
ne koncowki pozwalajg na
wspoétprace z bitami i nasad-

kami o rozmiarach Y4". Moz-

liwo$¢ teleskopowego wysu-
niecia wymiennych koncéwek
umozliwia dotarcie do gteboko
ukrytych elementow. Ksztatt
typu ,T” zapewnia komfortowy
uchwyt narzedzia, a wykonana
z kompozytu rekoje$¢ wptywa
na trwato$¢ i niewielkg mase.

Neo Tools
tel. 22 573 03 00
www.neo-tools.com

Wozek narzedziowy K 7609

Jest to wyrézniajacy sie ergo-
nomiczng budowg produkt fir-
my Kamasa Tools.

Nadaje sie do przemiesz-

czania w rdézne miejsca
warsztatu, gdzie moze stuzyc¢

jako ruchome, a przy tym wy-
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godne miejsce pracy. Ma
pie¢ szuflad o nos$nosci
40 kg kazda, wysuwa-
nych na tozyskach kul-
kowych i blokowanych
za pomocg centralnego
zamka. Szuflady wypo-
sazone sg w specjalne
wktadki, pozwalajgce na
doktadne i
sortowanie narzedzi. Ro-
bocza, gérna powierzch-
nia pokryta jest grubo ry-
flowang gumowg mata,
zabezpieczajgcg  przed
sptywaniem  rozlanego
ptynu na dolne partie
woézka. Catkowita
urzadzenia wynosi 550 kg.
Cena ok. 5 770 zt.

praktyczne

no$nosé

Firma SEBA — wytaczny dystrybutor
Kamasa Tools

tel. 71 390 19 00-10
www.kamasatools.pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Nowy koncentrat Comma

W sieci sprzedazy Inter Cars
pojawit sie koncentrat ptynu
do chfodnic samochoddéw cie-
zarowych produkowany przez
firme Comma i noszacy nazwe
Xstream Heavy Duty. Ma on
wydfuzony do ponad 6 000 go-
dzin czas eksploatacji i odzna-
cza sie stabilnymi wtasciwo-
Sciami w catym tym okresie.
Spetnia z nadwyzkg wymaga-
nia normy BS-6580-1992.
Posiada aprobaty:  Chrysler
(MS9769), Ford (WSS-M-
97B51-A1), John Deere (JDM
H24), JCB (STD00088), MTU
(MTL5048), Mercedes Benz
(DBL 7700.20 -325.0). Na-
daje sie do stosowania w silni-
kach firm Cummins oraz Cater-

pillar, odpowiadajac w petni
wymogom: ASTM  D3306,
ASTM D6210, GM1825M,
GM 1899M.

Inter Cars SA
tel. 227141420
www.intercars.com.pl

Supreme Synthetic Motor Oil

Olej ten, dostarczany przez fir-
me Petro Canada, przeznaczo-
ny jest do caforocznego uzytku
w  silnikach:
lekko obcigzonych Diesla oraz
zasilanych gazem LPG i CNG.
Spetnia  wymogi  producen-
téw samochodéw amerykan-
skich, europejskich i azjatyc-
kich, oparte o APl SN oraz
ISLAC GF-5. Przyczynia sie do
zmniejszenia zuzycia paliwa
oraz samego silnika, a takze do
lepszej ochrony systemu kon-
troli emisji spalin. Jest bardzo

benzynowych,

odporny na skoki temperatury
i utlenianie. Spefnia wymogi
nastepujacych  specyfikacji:
GM dexos1™ i Honda HTO-
06: 5W-30; Ford WSS-M-
2C945-A: 5W-20 i Ford WSS-
M2C946-A: 5W-30; Chrysler
MS-6395: OW-20, OW-30,
5W-20, 5W-30, 10W-30;
GM 6094M: OW-20, OW-30,
5W-20, 5W-30, 10W-30 oraz
GM 4718M: 5W-30.

Variant SA
tel. 12 636 99 44
www.variant.pl
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Nowosci marki Asmet

Pod koniec ubiegtego roku
firma Asmet przygotowata az
dziesie¢ asortymentowych no-
wosci w swej ofercie czesci
zamiennych do ukfadéw wy-
dechowych.

Przeznaczone sg do modeli
samochoddw:

» Citroén Xsara (od 2000 do
2005, silnik 1,4 i 1,6i) —
ttumik tylny;

» Ford Fiesta (1998) — rura
przednia;

» Opel Corsa C i Corsa C
combo — rura naprawcza;

» Mercedes C
(W 202 C200/ 220/250D) -
ttumik przedni;

ASMET

» Nissan Primera P11 (kom-
bi) — ttumik tylny;

> Seat Cordoba, Ibiza oraz
VW Caddy I, Golf I, Pas-
sat, Polo, Vento — rura ko-

lektorowa;
» Nissan Almera Il (hatch-
back, sedan) - ttumik

przedni i tylny.

Asmet sp. z 0.0.
tel. 52 398 90 41
www.asmet.pl
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Dzienne Swiatta LED |
miues PHILIPS

Philips  Automotive Lighting
oferuje  kompaktowe $wiatta
do jazdy dziennej, oznaczone
symbolem DRL 4, w cenie
400 zt za komplet. Ich nie-
wielkie wymiary pozwalajg
montowac¢ je w wigkszosci
modeli samochodoéw. Instala-
cje ufatwia specjalny, zatrza-
skowy system simple click.
Najwieksza jednak zaleta tego
produktu wynika z wykorzy-
stania w nim diod LED jako
zrodta Swiatta. W poréwnaniu
z zarowkami tradycyjnymi lub
halogenowymi odznaczajg sie
wysokg efektywnoscig $wietl-
ng przy bardzo matym poborze

mocy, a takze wiekszg odpor-
noscig na uszkodzenia mecha-
niczne i wielokrotnie dtuzszg
wystarczajgcg
z nawigzka na caty czas uzyt-
kowanie samochodu.

zywotnosciag,

Philips Polska sp. z 0.0.
tel. 22 571 00 00
www.philips.pl

—

automechanika
innovationaward

Rozwiniecie predkosci od 0 do 100 km moze zajac tylko kilka sekund.
Bez czesSci marki Textar wyhamowanie ze 100 do 0 km moze zabra¢ cafte zycie.

KONFORT SERIE 700R

Textar is a registered trademark of TMD Friction.

TEXA Poland Sp. z o.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakéw - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl

Nowe Technologie TEXA 2011 roku
w DIAGNOSTYCE i KLIMATYZACIJI

- Nowa linia stacji klimatyzacji KONFORT 700R obstugujaca czynniki:
R134a i jednoczesnie nowy od 2011r. czynnik R1234yf

- OBD MATRIX, pierwsze urzadzenie na $wiecie, ktdre jest w stanie
przeprowadzi¢ petng diagnostyke wszystkich systeméw elektronicznych
podczas jazdy samochodu

+ NAVIGATOR TXT wysoko rozwiniety tester obstugujacy protokét PASS-THRU

Szczegoty u autoryzowanych dystrybutoréw oraz na stronie www.texapoland.pl

TEXA

TEXTAR

Nowoczesne pojazdy osiggaja predkosc 100 km/h w kilka sekund,
ale wykorzystujac takg moc i zatrzymujac pojazd przy tak duzej
szybkosci, potrzeba ogromnej sify hamowania. Dlatego Textar
koncentruje sie na rozwoju hamulcéw tarczowych od prawie wieku
i czas ten uwazamy za dobrze wykorzystany. Ponadto, kazda nowa
okfadzina hamulcowa jest efektem ponad 36-miesigcznych badari
i tysiecy godzin rygorystycznych testow, aby zapewnic wykonanie
wedfug najwyzszych standardéw. Dlatego hamujac przy najwyzszych
predkosciach nie tra¢ ani sekundy. Montuj Textar!

www.textar.com
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Katalog Sentech na CD

“ae

v SENTECH.pl
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Zawiera szczegbtowe opisy,
dokfadne rysunki oraz cross-
listy, utatwiajace dobdr od-
powiednich wigzek przewoddw
zaptonowych do konkretnego
modelu samochodu.

W wydaniu tym pojawito
sie kilkadziesigt nowych re-
ferencji przewoddéw ferryto-
wych oraz kompletna gama
wigzek przewodoéw miedzia-
nych, oznaczonych indeksem
9XxX.

Osobne rozdziaty stanowig
rysunki i opisy cewek zapto-
nowych o indeksach SCxxxx,

listw do zestawow przewoddw
zaptonowych (indeksy Lxxx)
oraz zestawy kabli do wézkow
widfowych.

Katalog dostepny jest nie-
odptatnie. Mozna go zamoéwic
w postaci ptyty CD na stronie
internetowej  www.sentech.pl
lub pobra¢ online w postaci
pliku instalacyjnego. Przed
zainstalowaniem nowej wersji
katalogu nalezy odinstalowa¢
poprzednia.

GG Profits sp. z 0.0.

tel. 42 214 51 50
www.sentech.pl

Przemiana w trakcie aktualizacji

Dzieki najnowszej aktualizacji
oprogramowania  urzadzenie
Navigon serii 33 oraz 4310
max zamienia sie w model Na-
vigon 40 Plus. Uzyskuje przy
tym nowe funkcje, takie jak
aktywny asystent pasa ruchu
oraz one-click menu.

Ponadto mozliwe jest zwiek-
szenie do 44 liczby dostep-
nych map krajéw europejskich,
a takze wzbogacenie menu
o kolejne jezyki: finski, nor-

weski, portugalski oraz czeski.
Aktualizacje umozliwia aplika-
cja Navigon Fresk do nabycia
w cenie € 69.95.

Komsa Polska sp. z 0.0.
tel. 71 33119 99
www.ekomsa.pl, www.navigon.com

Nawigacja oszczedzajaca paliwo

v

Na rynku pojawita sie nowa
wersja nawigacji osobistej GPS
do telefonéw komdrkowych
NaviExpert 6.1. Urzadzenie
wykorzystuje dane o natezeniu

w ruchu drogowym za pomoca
firmowej technologii Communi-
ty Traffic i uktada trase, optyma-
lizujgc zuzycie paliwa. Bierze
pod uwage wartoéci spalania
samochodu  podane  przez
uzytkownika w ustawieniach
aplikacji i dane o predkosciach
przejazdu Community Traffic
na alternatywnych odcinkach.
Funkcja trasy ECO pozwala za-
o0szczedzi¢ nawet do 10% mie-
siecznych wydatkéw na paliwo.

NaviExpert sp. z 0.0.
tel. 61 852 33 11
www.naviexpert.pl

JANMOR

SYSTEMY ZAPLONOWE

JANMOR

ECOLINE

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,Autonaprawy” — wykup abonament!

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,00 zt brutto (w tym VAT 22%) od NUMErU ........c.ccceerueeneee.
1 6 kolejnych numeréw w cenie 42,70 zt brutto (w tym VAT 22%) od numeru ....................
d 11 kolejnych wydan w cenie 36,60 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 22%) od numeru ............ccceeeee

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek. ¥ : SIL Ico N ‘

DANE ZAMAWIAJACEGO: ( Jestem prenumeratorem  Nie jestem prenumeratorem T LPg NG
AN Pl I (100N

ulica i NUMEr dOMU .....ooviiiiiiiciecicce e ene e KOO POCZEIOWY o, MIEJSCOWOSE ...ttt

Imie i nazwisko zamawiajacego NIP (ewentualnie PESEL) ........ccccooviriiiiiiiiiiicieee

telefon do kontaktu ..........ccceeceveiieenneene

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac¢, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
(@] o] (o] o= RN TSP TP TSP PP TP PPTPPPRPRTO
ulica i NUMEr dOMU ..o s kod pocztowy ................. MIEJSCOWOSC ...ttt

ZMIEN PRZEWODY

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

FOT. NAVIEXPERT, NAVIGON, SENTECH

janmor

. JANMOR Sp. z 0.0. | ul. Sikorskiego 15 | 95-200 Pabianice | tel.: +48 42 213 12 52 | e-mail: biuro@janmor.pl
AUTONAPRAWA | STYCZEN 2011
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W najblizszych wydaniach

BOGUSLAWA
KRZCZANOWICZ

| tak spotykamy sie w kolejnym nowym
roku, oby nie gorszym, lecz lepszym
pod kazdym wzgledem od poprzedniego.
Zycze Panstwu z tej okazji dotrzymania
wszystkich szlachetnych noworocznych
postanowien, pomysinej realizacji pla-
néw i spefnienia nadziei. My, czyli zespét
JAutonaprawy”, tez postanowilismy by¢
lepsi niz dotychczas i mamy konkretne
plany osiggniecia tego celu, a skutecznos¢
ich realizacji pozostawiamy jak zwykle
Panstwa ocenie.

Cykl wydawniczy miesiecznika spra-
wia, iz numer styczniowy powstaje jeszcze
w roku poprzednim, a rok nowy zaczyna sie
faktycznie od lutego. Trudno powiedzie¢, co
w lutowym wydaniu ,Autonaprawy” bedzie
tematem gféwnym, poniewaz, naszym zda-
niem, kilka przygotowywanych publikacji
na taki status zastuguje wedtug zréznico-
wanych preferencji P.T. Czytelnikdw.

AUTONAPRAWA | STYCZEN 2011

Dla jednych bedzie to z pewnoscig ar-
tykut inaugurujacy cykl po$wiecony na-
prawom nowoczesnych nadwozi samo-
chodowych, opracowany przez Toniego
Seidla, wybitnego specjaliste w tej wtasnie
dziedzinie. Z punktu widzenia zwykfego
konsumenta motoryzacji, najnowsze gene-
racje. modeli samochodéw osobowych
wszystkich gtéwnych $wiatowych marek
roznig sie od poprzednich tylko wyposaze-
niem i stylistyka hotdujacg kolejnym mo-
dom. Tymczasem ich atrakcyjne lakierni-
cze powtoki kryjg rewolucyjne wrecz
zmiany konstrukcji i inzynierii materiato-
wej. Przy powypadkowych naprawach
mogg one niejednokrotnie zaskakiwac naj-
bardziej nawet do$wiadczonych fachow-
cow, jesli nie $ledzg oni na biezaco naj-
Swiezszych technicznych osiggniec.

Dla innych tg najwazniejszg okazac
sie moze nastepna praca o paliwach al-
ternatywnych, oparta na badaniach pro-
wadzonych przez Piotra Kardasza, mtode-
go naukowca z Politechniki Wroctawskiej.
Globalne problemy energetyczne i eko-
logiczne zmuszajg do przyspieszonego
poszukiwania nowych zrédet energii,
niezbednej do napedu pojazdéw drogo-
wych. Dlatego projekty rodzace sie dzisiaj
w naukowych laboratoriach juz wkrétce
bedg wyznacza¢ trendy rozwojowe za-
rowno samej techniki, jak i dotyczacych

CZIPRAK
ALBO SORKI SZEFIEL

jej krajowych i miedzynarodowych norm
prawnych.

Réwnie kompetentni sg w swych spe-
cjalnosciach autorzy artykutéw o przy-
stosowywaniu silnikow benzynowych do
zasilania gazem LPG, o ukfadach wtry-
skowych typu common rail oraz o naj-
nowszych technologiach samochodowe-
go lakiernictwa renowacyjnego. W tych
dziedzinach réwniez nic sie na pozor
ciekawego nie dzieje, a w rzeczywisto$ci
trwaja intensywne prace catych zespotéw
badaczy, projektantéow i technologdw,
a ich efekty regularnie trafiajg na moto-
ryzacyjny rynek.

Na wiedzy polskich specjalistéw-
praktykéw oparte beda réwniez zbio-
rowe publikacje po$wiecone zasadom
organizacji i rozwojowi krajowych sieci
warsztatowych, a takze wspotczesnym
konstrukcjom pozornie prostych narze-
dzi recznych.

Jak wida¢ z powyzszego, pozostaje-
my wierni koncepcji pisma tworzonego
gtébwnie przez coraz wiekszy krag ze-
wnetrznych wspdtpracownikéw, znanych
specjalistow réznych kierunkéw motory-
zacyjnej techniki. To oni sg lub moga by¢
w przysztosci prawdziwym zrédtem udo-
stepnianej przez nas wiedzy. Zaprasza-
my wiec wszystkich zaréwno do dalszej,
jak i nowej wspotpracy.

CIPCIAK? WEASNIE
JUZ MACIE 60
W SILNIKACH!

FOT. ARCHIWUM

RW — Safety

' N A 444

We wtasciwym miejscu. W odpowiednim czasie.
Zawieszenia i uktady kierownicze TRW.



Podnosniki firmy Bosch
— Z nimi pewnie w gore
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Nowosc! Elektromechaniczne podnosniki dwukelumnowe (:
do samochodéw osobowych | dostawczych: (hw BOSCH
B VLE 2130E - bez tacznika podtogowego, silniki 2 x 2,5 kW, — - e

4 rolki prowadzace wozek Technologia blizej nas
> VLE 2130EL — bez tacznika podtogowego, z zestawem E-set,

silniki 2 x 3 kW, 6 rolek prowadzacych wozek

Diagnostyka i czesci: to oferuje tylko Bosch

www.bosch.pl



