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Jeszcze kilkanascie lat temu stopy zelazne, jako gtowny materiat do budowy
samochodowych nadwozi, konkurowaty z aluminiowymi. Obecnie wykorzystu-
je sie rownoczes$nie zalety jednych i drugich

Konsekwencjg wspétistnienia elementéw stalowych i aluminiowych w tej samej samocho-
dowej konstrukcji jest radykalna zmiana tradycyjnych technik ich taczenia zaréwno w trak-
cie produkcji nadwozi, jak tez ich pdzniejszych napraw. Wynika ona réwniez ze znacznego
postepu w zakresie metalurgii zelaza, dzieki ktéremu w miejsce uniwersalnych dawniej
blach gtebokottocznych pojawity sie w rozmaitych zastosowaniach stale o podwyzszonej,
wysokiej i ultrawysokiej wytrzymatosci. »p P str. 32
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Omar

,Uwazam, ze Pariski miesiecznik jest przeznaczony dla mechanikéw samochodowych, ucznidw szkot,
studentow. Mysle, ze publikacja Pana Zenona Majkuta z przeogromng iloscig wzoréw nadaje sie
tylko do obrony prac doktoranckich. Uwazam, ze te wzory Zzadnemu mechanikowi sie nie przydadzg.
Proste rozwigzanie ww. problemu jest w ksigzce Pana Trzeciaka ,Diagnostyka Pojazdéw Samochodo-

wych”, gdzie metodg EUSAMA sprawdza sie amortyzatory”.

Powyzszy cytat pochodzi z otrzymanego niedawno listu Czytelnika i wzbudzit we mnie rozmaite refleksje,
wsrdd ktdrych nie ma jednak ,postanowienia poprawy”. Zgadzam sie, iz nasz miesiecznik ,jest przeznaczony
dla mechanikéw samochodowych, ucznidw szkdt, studentéw”, lecz to wiasnie z tego powodu powinny sie
w nim czasem pojawiac i takie publikacje, trudniejsze zaréwno dla odbiorcy, jak i dla Autora, a takze dla re-
dakcji. Moze wygodniej byfoby zafozy¢ z gory, ze tego rodzaju wiedza zadnemu mechanikowi sie nie przyda,
ale krytoby sie za tym aroganckie i ewidentnie niestuszne przeswiadczenie o powszechnej w tym zawodzie
umysfowej ociezatosci.

Tymczasem ws$rdd personelu, a zwfaszcza szefow warsztatow i stacji kontroli pojazddw, wielu dzis mamy
technikow systematycznie pogfebiajgcych swe kwalifikacje i dyplomowanych inzynieréw, wykorzystujacych
zdobyte wyksztatcenie nie do ozdoby szyldow i wizytéwek, tylko do rozwigzywania praktycznych zawodowych
problemdw.

Dla ludzi tych rachunek rézniczkowy nie jest czarng magia, a sprawy poruszone w kwestionowanej pu-
blikacji to nie jakies tam doktoranckie abstrakcje, a konkrety istotne przy podejmowaniu decyzji tak odpo-
wiedzialnych, jak dopuszczenie pojazdu do ruchu. Wiedza w niej spozytkowana jest przy tym najbardziej
wiarygodna, gdyz opiera sie z jednej strony na bogatym inzyniersko-warsztatowym doswiadczeniu Autora,
a z drugiej — na jego bezposrednich kontaktach z dorobkiem amerykariskich konstruktoréw, twdrcéw nowej
metody diagnostycznej. Nie ma natomiast zadnego sensu jej przeciwstawianie dawniejszym i nadal, moim
zdaniem, cennym opracowaniom inzyniera Krzysztofa Trzeciaka.

Jedynym wiec uzasadnieniem zamieszczania w pismie wyfacznie artykutdw lekkich, tatwych i przyjem-
nych moze by¢ chec oszczedzenia przykrosci i komplekséw osobom nierozumiejgcym niczego innego. Tak
wiasnie rodzi sie populizm, czyli odwotywanie sie do ludzi najmniej myslgcych, by schlebia¢, mdwigc: wiecie
Jjuz wszystko, co wiedzie¢ warto, | wszyscy powinni by¢ do was podobni, wyjawszy nielicznych cieniasow.
Klasyczne zastosowanie takiej demagogii legenda przypisuje arabskiemu kalifowi Omarowi, ktdry, nakazujac
w VIl wieku spalenie najwiekszej wowczas na Swiecie Biblioteki Aleksandryjskiej, miat powiedziec: ,Jesli te
ksiegi zawierajg cos innego niz Koran, sa szkodliwe, a jesli to samo, sg zbedne”. W ten sposéb mdgt faktycz-
nie poprawi¢ bojowe morale islamskich wojownikéw, w wiekszosci nieczytajagcych nawet i Koranu. Trudno go
Jjednak nasladowac w sytuacji, gdy chce sie kogo$ zainteresowad zawartoscig czasopisma, a nie udziatem
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Mapa ryzyka

Rysyka indywidualng
na dregach krajowych w Polsce
w ltach 2007-2000

—
— Lt

Juz po raz trzeci, w ramach
miedzynarodowego Programu
Oceny Ryzyka na Drogach
EuroRAP, naukowcy z Poli-
techniki Gdanskiej wraz z eks-
pertami  Polskiego Zwigzku
Motorowego i Fundacji Rozwo-
ju Inzynierii Ladowej opraco-
wali mape ryzyka na drogach
krajowych w Polsce. Zostata
ona wiaczona do Europejskie-

¥ EuroRAF
O

S A

go Atlasu Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego.

Ryzyko ofiarg
$miertelng na drogach krajo-
wych w Polsce jest wigksze niz
w Niemczech i Wielkiej Bryta-
nii czterokrotnie, a na autostra-
dach — az sze$ciokrotnie. Mapa
w postaci interaktywnej dostep-
na jest w Internecie pod adre-
sem: http://eurorap.targeo.pl.

zostania

Doskonalenie techniki jazdy

Przyszta jesien i zaczely sie
trudne warunki drogowe. Pro-
blemy z hamowaniem, pokony-
waniem zakretow czy wyprze-
dzaniem na mokrej nawierzchni
potegujg poranne mgly i szybko
zapadajacy zmrok. Jesienig lub
zima nie uda nam sie ruszac,
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przyspiesza¢ i hamowa¢ tak
dynamicznie jak latem, lecz
tym bardziej trzeba to robi¢ bez-
pieczniej. Konieczne jest wiec
zapoznanie sie ze zjawiskiem
poslizgu, aby go umie¢ unikac,
a jesli juz do niego dojdzie, sku-
tecznie go opanowac dzieki pra-

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Ztoty Pomyst —
konkurs SDCM

Stowarzyszenie Dystrybutorow
Czesci Motoryzacyjnych ogto-
sifo konkurs pod hastem ,Zto-
ty Pomyst dla Niezaleznych
2010". Polega on na przedsta-
wieniu projektu dziatan wpty-
wajacych na poprawe wize-
runku rynku niezaleznego i/lub
przedstawieniu pomystu na roz-
powszechnianie wiedzy na te-
mat GVO wsrdod  kierowcow
i warsztatow samochodowych.
Najlepszy indywidualny lub
zespotowy projekt zostanie na-
grodzony w czasie V Najwaz-
niejszej Konferencji Niezalez-
nego Rynku Motoryzacyjnego,
ktéra odbedzie sie 8 grudnia
2010 roku w Hotelu Jan Il
Sobieski w Warszawie.
Regulamin konkursu oraz
wiecej informacji na stronie:
www. moto-konferencja.pl

widtowym  reakcjom. Najlepiej
i najfatwie] mozna sprawdzi¢
i w razie potrzeby uzupetni¢
swoje kwalifikacje w tym zakre-
sie pod okiem do$wiadczonego
instruktora, na bezpiecznym to-
rze szkoleniowym, w profesjo-
nalnym osrodku doskonalenia
techniki jazdy. Tam c¢wiczenia
(wykonywane takze wtasnymi
samochodami) odbywajg sie
na specjalnych ptytach posliz-
gowych, wiernie symulujacych
prawdziwe zagrozenia pojawia-
jace sie na jesienno-zimowych
nawierzchniach.
www.torakietowa. pl

FOT. EURORAP, SDCM, TOR RAKIETOWA

FOT. BAHCO

Wygraj wyscig Bahco!

Firma Bahco uruchomita
w cafej Europie nowy pro-
gram, wprowadzajacy na ry-
nek 235 nowych produktéw
przeznaczonych do wszyst-
kich rodzajow samochodoéw,
od najmniejszych osobowych
do najwiekszych ciezarowych.
Towarzyszy temu innowacyjna
zabawa online, zatytutowa-
na Win with Bahco (wygraj
z Bahco). Jest to wirtualny wy-
$cig, w ktérym uczestnicy mogg

sterowaé kazdym z trzech
superbohateréw w fascynuja-
cych zawodach samochodo-
wych rozgrywanych w trzech
roznych krajobrazach. Maja
takze zadanie naprawi¢ swoj
samochdd, wybierajagc  od-
powiednie narzedzia. Wszyst-
ko oczywiscie w okreslonym
czasie!

W kazda niedziele w trakcie
kampanii (od 1 listopada do
31 grudnia 2010) uczestnik

ETRMA bedzie monitorowata

5 pazdziemika br. ETRMA
(Europejskie  Stowarzyszenie
Producentéw Opon i Gumy)
przyjefo strategiczne wytycz-
ne do dziatan na przyszty rok.
Wynika z nich, ze w przysztym

roku ta organizacja bedzie do-
ktadniej monitorowata import
ogumienia w celu zagwaran-
towania wyzszej jego jakosci
konsumentom w UE. Ponadto
zamierza promowac¢ bardziej
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Z najwyzszym wynikiem ty-
godniowym w grze wyscigowej
otrzyma specjalny egzemplarz
toru samochodowego Bahco
typu Scalextric o wartosci
600 PLN. A na koniec autorka
lub autor najbardziej kreatyw-
nego i chwytliwego uzasadnie-
nia, dlaczego to wtasnie ona/
on zastuguje na ostateczne
zwyciestwo, otrzyma nagrode
gtéwng, czyli wozek narze-
dziowy z 238 profesjonalnymi

skuteczne egzekwowanie opra-
cowanych przez UE regulacji
dotyczgcych
skiego i podejmowac dziatania
zwiekszajace  bezpieczenstwo
na drogach. 26 pazdziernika

rynku oponiar-

narzedziami recznymi Bahco

o wartosci ok. 8800 PLN.
www. WINwithBAHCO.com

odbedzie sie natomiast spo-
tkanie
i chinskiego przemystu opo-
niarskiego, dotyczgce eliminacji
barier handlowych i tatwiejsze-
go dostepu do rynkéw poza UE.

lideréw europejskiego

AcTIA®

Vehicle Electronics

Diagnostics

samochoddw,

naszego testera

% ul. Putawska 38

Multi-Diag® - szybka diagnostyka samochodu

ACTIA wykorzystujgc ponad 20 lat partnerstwa z producentami
intensywnie
Jako partner w dziedzinie diagnostyki wiodgcych producentow
pojazdéw (BMW, Citroen, Fiat, Mercedes-Benz, Mitsubishi, Peugeot,
Renault) dysponujemy siecig wsparcia technicznego na calym $wiecie.
Specjalistyczna  wiedza,
z producentami stanowi jedyng w swoim rodzaju gwarancje dla
uniwersalnego i lezy u
urzadzenia Multi-Diag®.

rozwija  urzadzenie  Multi-Diag®.

ktdra wykazujemy sie w kontaktach

podstaw  sukcesu

Wprowadzajgc funkcje Express-diag znaczaco skrdcilismy czas
diagnostyki pojazdu. W zasadniczy sposdb usprawnia to prace w serwisie
— przekfada sie to w prosty sposéb na realizowane obroty w warsztacie.

Rok 2010 to kolejne nowe wyzwania oraz zapowiedzi dalszych
rewolucyjnych zmian. Funkcja ,1 CLICK” - jedno klikniecie pozwala
na sprawdzenie wszystkich systemdéw rozpoznanych w pojezdzie.
Innowacyjnos¢ doceniona i wyrézniona na targach motoryzacyjnych
EquipAuto w Paryzu.

* Cena netto obowiazuje do wyczerpania zapasow

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

tel. (022) 726 35 90
www.actiapolska.pl

05-500 Piaseczno

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2010
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Moto-Profil $wietuje

16 pazdziernika br. odbyta sie
jesienna Konferencja Partneréw
Handlowych firmy Moto-Profil,
potagczona z  symbolicznym
otwarciem nowej siedziby. Za-
proszeni goscie obejrzeli nowo-
czesne, W petni juz zagospo-
darowane magazyny wysokiego
skfadowania o powierzchni po-
nad 20 000 m?, prezydenci

Katowic — Piotr Uszok i Chorzo-
wa — Marek Kopel ztozyli fir-
mie zyczenia dalszego rozwoju,
a jej prezes, Piotr Tochowicz,
przedstawit kierunki biezgcej
strategii, wspotprace z Temot
International oraz plany na
przyszto$¢. Impreze zwienczyt
uroczysty bankiet, uswietniony
artystycznymi wystepami.

Technobest 2010 dla TwinAir

Firma FPT (Fiat Powertrain
Technologies) zdobyfa presti-
Zowg miedzynarodowg na-
grode ,Technobest 2010” za
innowacyjny  dwucylindrowy

silnik TwinAir, przyznang przez
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miedzynarodowe jury ztozone
z 15 dziennikarzy reprezentu-
jacych: Butgarie, Cypr, Chor-
wacje, Czechy, Grecje, Wegry,
Macedonig, Polske, Rumunie,
Rosje, Serbie, Stowacje, Turcje
i Ukraine. W uzasad-
nieniu werdyktu zwro-
cono uwage na in-
nowacyjng koncepcje
elektrohydraulicznego
sterowania zaworami
ssgcymi MultiAir
oraz jej wptyw na
osiggniecie maksi-
mum  wydajnosci
i zmniejszenie zu-
zycia paliwa.
Nagrodzony sil-
nik w wersji turbo
ma moc 85 KM
(przy pojemnosci  skokowej
900 c¢m?) i jednocze$nie naj-
nizsze zuzycie paliwa w swojej
kategorii. Jest produkowany
w Bielsku-Biatej i montowany
w modelu Fiat 500.

Hengst na Automechanice

Na tegorocznych targach Auto-
mechanika we Frankurcie fir-
ma Hengst zaprezentowata catg
game filtrdw i systeméw filtra-
cyjnych do samochodéw, pojaz-
déw uzytkowych i rolniczych.

Pokazano m.in. pionier-
skie rozwigzanie o nazwie
Blue Engine, czyli modularny
system filtracji oleju, paliwa
i ptynu chtodniczego. Odwie-
dzajgcy mogli takze obejrze¢
filtry do Scanii z serii G, P i R

oraz filtry do Opla Insignia.
Nowo$cig byt rowniez filtr oleju
(H311W), dostepny jako za-
miennik (jedyny na rynku) do
modeli Iveco Stralis i Trakker,
wyprodukowanych po 2007
(spefniajacych norme Euro 4
i 5).

Podczas wystawy premiero-
wa odstone miat takze interne-
towy katalog dostepny w dwu-
nastu jezykach ma stronie:
www. hengst.com

Dla bezpieczenstwa mtodziezy

20 pazdziernika rozpoczaf sie
w Polsce europejski program
edukacyjny ROSYPE (Road
Safety for Young People in Eu-
rope), organizowany przez Mi-
chelin i wspdtfinansowany ze
Srodkéw Komisji Europejskiej.
Jego celem jest zwiekszenie
Swiadomosci dotyczacej bez-
pieczenstwa drogowego wsrdd
dzieci i mtodziezy — w tym
mtodych kierowcéw bedacych
najczestszymi  uczestnikami
wypadkéw drogowych. Beda

oni mogli sprawdzi¢ na symu-
latorach swoje umiejetnosci
jazdy przy oponach o prawi-
dfowym i nieprawidfowym cis-
nieniu, a takze uczestniczy¢
w debatach prowadzonych
przez policyjnych ekspertéw.

Adresatem tegorocznej edy-
cji sg gtéwnie studenci trzech
polskich uczelni:  Uniwersy-
tetu  Warminsko-Mazurskiego
w Olsztynie, Politechniki War-
szawskiej oraz Politechniki
Gdanskiej.

FOT. FTP, HENGST, MICHELIN, ARCHIWUM

FOT. EXXONMOBIL, NEXTEER, PIRELLI

Hastem naszym
zgoda bedzie?

Do 5 grudnia trwa¢ bedzie lo-
teria Mobil 1, w ktérej mozna

wygra¢ samochod Dodge Jour-
ney 2.0 CRD, kurs techniki
jazdy oraz nawigacje GPS.
Udziat w losowaniu moze
wzigé
ktéra kupi jeden z olejow sil-

osoba  petfnoletnia,

[l 1

nikowych z rodziny Mobill
(szczegbty w regulaminie na
www. mobil- 1. pl/ekstremalnie),
zachowa dowdd tego zaku-
pu oraz wy$le SMS, wpisujac
przebieg swojego auta oraz
stowo ,ZGODA".
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Nowy dyrektor, nowe projekty

Wzmocnienie pozycji fir-
my na rynku europejskim
i rozpoczecie  realizacji
nowych projektéow — to
gtéwne zadania, jakie sta-
wia sobie nowy dyrektor
tyskiego zakfadu Nexteer
Automotive. Funkcje te od
wrze$nia petni Rafat Wy-
szomirski, ktory zastgpit
Gonzala Herrere, kierujg-
cego firmg od 2008 roku.

W  obecnych planach
wymienia sie takze konty-
nuacje zaawansowanych
projektow rozpoczetych w ty-
skim zaktadzie w roku 2009
i podjecie w najblizszych mie-

Promocja Pirelli

Kazdy, kto od 18 pazdzier-
nika do 10 grudnia
kupi  komplet opon
zimowych w jednym
Z punktéw sprze-
dazy sieci dealeréow
Pirelli Polska, bedzie
mogt wzigé udziat
w loterii. Losowanie nagrod,
w tym tej gtéwnej — Fiata 500
w wersji Sport, odbedzie sie

sigcach produkcji nowych roz-
wigzan dla $wiatowych kon-
cerndw motoryzacyjnych.

23 grudnia 2010 roku, a zwy-
ciezcow poznamy na poczatku
roku.

Zaprosili nas

Michelin oraz Statoil - na konferencje
prasowg inaugurujaca Tydzien Dobrego
Cisnienia (Warszawa, 4 pazdziernika)

Firma ExxonMobil — na debate eks-
perckg na temat zachowan i wyboréw
kierowcow oraz trendow w motoryzacji
(Warszawa, 6 pazdziernika)

Europejski Program Oceny Ryzyka
na Drogach — na konferencje praso-
wa ,Aktualne mapy ryzyka na dro-
gach krajowych w Polsce” (Warszawa,
7 pazdziernika)

Kapsch TrafficCom — na prezentacje
pt. ,Pobér optat od uzytkownikéw drég
w Polsce” (Warszawa, 13 pazdziernika)

TRW Automotive Aftermarket - na uro-
czystos¢ uhonorowania zwyciezcy euro-
pejskiego konkursu TRW ,Ztoty Klocek”
(Warszawa, 21 pazdziernika)

Michelin oraz Hill&kKnowlton - na
spotkanie prasowe towarzyszace pol-
skiej edycji ROSYPE -  europejskie-
g0 programu na rzecz poprawy bez-
pieczenstwa na drodze (Warszawa,
25 pazdziernika)

Firma Mojsiuk - na seminarium po-
Swiecone nowoczesnym i bezpiecznym
nadwoziom Mercedes-Benz (Szczecin,
26 pazdziernika)

B&B Tools Poland - na otwarcie pierw-
szego w Polsce sklepu Tools (Warszawa,
4-5 listopada 2010)

NOWOCZESNE UKEADY WYDECHOWE

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2010
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Karcher
w warsztacie!

Firma Karcher obchodzgca w tym roku jubileusz 75-lecia
swojego istnienia, jesienig 2010 przygotowata dla branzy
motoryzacyjnej specjalng oferte urzadzen czyszczgcych.
Od 15.10 do 31.12.2010 na specjalnych warunkach ofe-
rowane sg urzgdzenia wysokocisnieniowe, odkurzacze,

Fakty, poglady i komentarze ekspertow

Na temat tych wtasnie umiejetnosci wy-
powiadat sie tez Zbigniew Szwagierczak,
byty zawodnik w sportach motorowych,
a obecnie instruktor doskonalenia tech-
niki jazdy. W jego ocenie ich przecietny
poziom w Polsce jest bardzo niski, a gtow-
ng wine za to ponosi system szkolenia.
Prawo jazdy otrzymuje sie za perfekcyjne
parkowanie, wprowadzanie samochodu

WYNIKI MASOWYCH BADAN ANKIETOWYCH PROWADZONYCH

W POLSCE PRZEZ FIRME EXXON MOBIL MOWIA WIELE NIE TYLKO

O NASZYM RYNKU OLEJOWYM, LECZ TAKZE O JEGO MOTORYZACYJNYM
I EKOLOGICZNYM KONTEKSCIE

YV KARCHER’

EE WIn T
= i

W maju i czerwcu tego roku, podczas

objazdowej imprezy Mobil 1 Tour w sze-
éciu polskich miastach (Bydgoszcz, Torun,
Zielona Goéra, Leszno, Czestochowa, Tar-
néw), na pytania ankieteréw odpowiedzia-
to ponad 1800 kierowcéw samochoddéw
osobowych, a w trakcie 17. Trakerskich
Spotkan w Krakowie — réwniez ponad 300
kierowcow cigzardwek. Pytano ich miedzy
innymi o to, jakie wykroczenia drogowe
uwazajg za najgrozniejsze, czy sg przy-
gotowani do udzielania pierwszej pomocy
ofiarom wypadkdw, jak dbajg o swoje po-
jazdy i co sadzg o ekologicznych uwarun-
kowaniach motoryzacji.

Wynikom tych badan po$wiecono zor-
ganizowang przez Exxon Mobil Poland
6 pazdziernika br. w Warszawie kon-
ferencje prasowa, na ktérg zaproszono
ekspertéw reprezentujacych instytucje za-
interesowane réznymi aspektami bezpie-
czenstwa i sprawnosci ruchu drogowego.

Nadmierna predko$¢ pojazdéw jest
najpowazniejszym  niebezpieczenstwem
na naszych drogach wedfug az 42 pro-

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2010
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cent ankietowanych kierowcéw, a réwno-
czesnie niemal pofowa z ogdlnej ich liczby
przyznata sie do popetniania tego wykro-
czenia. Zjawisko mozna wiec uznac za
nagminne, lecz zdaniem nadkomisarza
Marcina Ksigzkiewicza z Biura Ruchu Dro-
gowego Komendy Gféwnej Policji, zarow-
no media, jak i opinia publiczna traktuja te
sprawe nazbyt schematycznie, gtéwny $ro-
dek zaradczy upatrujgc w zaostrzeniu kar.
Takie rozwigzanie wprowadzono tez ostat-
nio w kilku panstwach Unii Europejskiej,
jednak bez wyraznych pozytywnych skut-
kow. Polska policja nie domaga sie zmiany
regulacji prawnych obowigzujacych w tym
zakresie, wychodzac z zatozenia, iz lepsze
efekty wychowawcze przynosi nieuchron-
nos¢, a nie drastyczno$¢ kary. Poza tym
samo pojecie ,nadmiernej predkosci” jest
mato precyzyjne, gdyz nawet predko$¢ do-
zwolona przepisami okazuje sie przyczyna
powaznych wypadkéw, jako nadmierna
w stosunku do panujacych warunkéw,
stanu technicznego pojazdu i umiejetno-
$ci kierowcy.

do garazu i praktyczng znajomo$¢ zasad
pierwszenstwa przejazdu, a umiejetnosc¢
poruszania sie w rozmaitych warunkach
drogowych i pogodowych, bezpiecznego
wyprzedzania i pokonywania zakretow nie
jest do tego w ogdle potrzebna.

Wsréd badanych kierowcow az 66 pro-
cent kobiet i 51 procent mezczyzn nie wie,
jak poprawnie i skutecznie udziela¢ pierw-
szej pomocy poszkodowanym w wypad-
kach. Znacznie wiekszy okazat sie od-
setek 0sOb zupetnie nieprzygotowanych
do przeprowadzenia koniecznej reanima-
cji. Mateusz Komza z Polskiego Stowarzy-
szenia Ratownikéw Medycznych powie-
dziat, ze te smutng prawde potwierdzajg
réowniez znane mu statystyki nastepstw
kolizji drogowych, z ktérych wiele mogtoby
sie obej$¢ bez ofiar $miertelnych, gdyby
elementarna pomoc zostata udzielona
przed przybyciem profesjonalnej ekipy.
Zalezy to jednak nie tylko od wiedzy
i umiejetnosci $wiadkéw wydarzenia, lecz
takze od dysponowania przez nich chocby
najprostszym sprzetem ratowniczym.

Na pewien paradoks ekologicznej
Swiadomosci kierowcow zwrécita uwage
Danuta Michatus-Sokotowska z Exxon Mo-
bil. Ot6z jedynie dla 65 procent badanych
istotne jest, by korzysta¢ ze swych pojaz-
déw w sposéb przyjazny dla Srodowiska
naturalnego. Praktyka na szczescie znacz-
nie wyprzedza te deklaracje. Jesli chodzi
o olej silnikowy, juz tylko 16 procent samo-
dzielnie przeprowadza jego wymiane, ale
tez 5 procent przyznaje sie, ze wylewa przy
tym lub spala olej zuzyty. Statystycznie to
niby niewiele, ale z drugiej strony przy
ogblnym potencjale rynku, wynoszacym
57,3 miliona litréw, daje sie przeliczy¢ na
az 2 865 000 litréw substancji niszcza-
cych przyrodnicze Srodowisko.

FOT. ARCHIWUM

a nawet zamiatarka.

HD €/15 C Plus i HD 7118 - 4M Plus to
wysokocignieniowe urzadzenia czyszcza
ce bez podgrzewania wody doskonale
usuwajace zabrudzenia spotykane w
warsztatach naprawczych, HD 7/18 - 4M
Plus posiada system precyzyjneqo dozo
wania srodka czyszczacego SwichCHEM.
W olercie jesienne] HD 6/15 C Plus wy
stepuje 2 aktywnym Srodkiem czyszcza
cym BM 81 (2x2,5 1), a HD 7118 - 4M Plus
Z pianownica oraz RM 81 (2,5 1)

HDS 698 C Eco: to urzadzenie wyso-
kocisnieniowe z podgrzewaniem wody
wyposazong w monitloring temperatury
spalin oraz systemn ttumienia drgan SDS
redukujacy pulsacje cisnienia w ukladzie
cisnieniowym. Komfort obslugi oraz para-
metry urzadzenia pozwalaja na intansyw-
na eksploatacje w trudnych warunkach.
HDS 10/20 - 4M to kolejne urzadzenie
z pedgrzewaniem wody. Posiada funkcje
ECO, ktdra wphywa na zmnigjszenie zuzy-

S-
ring spalin, odporna na korozje obudowa

cia paliwa (nawet do 20%). Staly monito

zapewniaja bezpieczenstwo uzytkowania
i diuga 2ywotnosé urzadzenia. Obydwa
urzadzenia jesienia zostaty dodatkowo
wyposazone w waz przediuzajacy (10
m) ze ztaczem oraz srodek zmickozajacy
wode RM 110 ASF (2x1 1)

NT 27/1 Me 1 NT 70/3 to odkurzacze
uniwersalne z mozliwoscia zbicrania za
brudzen statych i nieagresywnych ciaczy.
NT 27/1 Me z jedna turbing posiada zbior-
nik ze stali nierdzewnej (27 1), na ktorym
umieszczono specjalne uchwyty na wy-
posazenie. Natomiast NT 70/3 jest wypo-
sazony w 3 turbiny (mogace pracowac
razem |ub osobno) i charakteryzuje sig
wyjatkowo wysoka sita ssaca. Duzy (70
1) zbiornik odkurzacza pozwala na diugo-
trwatg prace bez przerw. NT 70/3 jesienia
jest dedatkowo wyposazony w filtr mem-
branowy oraz waz ssacy (4 m)

makes a difference

KM 75/40'W P to zamiatarka prowadzo-

na recznie do sprawnego usuwania za-
nieczyszezen na terenach zewnetrznych.
Urzgdzenie jesl wyposazone w trakcje
jezdng oraz system odsysania. Sys-
tem EASY (obrazkowe menu) zapswnia
bezproblemows obstuge. Maksymalna
wydajnosé urzadzenia to ok. 3375 m?/h
Zamiatarka jest wyposazona w 40-litrowy
zbiornik na zanieczyszczenia oraz czte-
rosuwowy silnik benzynowy.

Wiecej informaciji na temat oferty jesien-
nej na www.karcher.pl oraz pod numerami
Infolinii 801 811 234, 22 314 62 13.
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Po targach Automechanika 2010

Okienko na Chiny,
okienko na swiat

Sasiednie ekspozycje tez nie wygladaty bar-
dziej okazale, ale na wielu z nich siedzieli
jacy$ goscie uzgadniajacy co$ z gospoda-
rzami, przy czym obie strony wklepywaty
jakie$ informacje do otwartych laptopdw.
Bardzo wielu ludzi przechodzito codziennie
owym ciasnym pasazem i wieloma podob-
nymi w tym catym zdominowanym przez
Chinczykéw wielkim pawilonie, rozgladajac
sie na boki niespiesznie, jakby w poszu-
kiwaniu czego$ znajomego. W przerwach

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2010

WE FRANKFURCIE FIRMA WUBIAN GROUP MIALA STOISKO W DLUGIM
PASAZU NIEMAL IDENTYCZNYCH MINIATUROWYCH CHINSKICH KIOS-
KOW, KILKA REKLAMOWYCH FOLDEROW I PARE SAMOCHODOWYCH

DETALI NA LADZIE...

pomiedzy odwiedzinami mfody personel
stoisk nie préznowat, lecz wychodzac zza
lady nienatretnie zachecat przechodniow
do zapoznania sie z firmowa ofertg.

Drobna, sko$nooka dziewczyna z firmy
Wubian Group pokazywata w takich mo-
mentach kolorowg ulotke, na ktérej przez
przejrzystg sylwetke samochodu widac
byto wiele konstrukcyjnych szczego6tow,
gesto opatrzonych strzatkami wiodacymi
do nich od anglojezycznych opiséw.

— To sg nasze produkty...

— Wszystkie?

— Mozemy robi¢ i inne, na zamoéwienie
oczywiscie.

— Chetnie wezme ten prospekt do
domu.

— Prosze, ale... Wolatabym da¢ panu
pendrive, to bedzie to samo, a nawet
znacznie wiecej.

Nasze wyobrazenia

Dlaczego wystawca z samej ojczyzny pa-
pieru woli oszczedza¢ zadrukowane kart-
ki niz stosunkowo drogie elektroniczne
nosniki informacji? To proste. Nie chodzi
o réznice lokalnych cen i walutowych kur-
séw, lecz o finansowe realia lotniczego
transportu, w ktérych sam ciezar walizki
moze kosztowaé wiecej niz jej faktyczna
zawarto$¢. Na pewno to zostato dobrze
policzone. Z drugiej jednak strony pro-
dukcyjna firma branzy motoryzacyjnej
wyruszajaca z walizkami na podbdj $wia-
towych rynkéw moze w nas budzi¢ mie-
szane emocje, taczace ironiczny podziw
z melancholijnym wspotczuciem.

Taki obraz chinskiej ekspansji gospodar-
czej dos¢ dobrze odpowiada naszemu, tra-
dycyjnemu juz mysleniu o tym ogromnym
(podobno) kraju i jego ludnosci. W poczat-
kach XX wieku Polacy z éwczesnego zabo-
ru rosyjskiego mieli z Chinczykami kontakty
czeste i bezposrednie, dzieki wszechobec-
nym wedrownym sprzedawcom necaco
tanich makatek z wizerunkami ognistych
smokéw i rolnikdw w spiczastych kapelu-
szach uprawiajacych ryzowe pola. Ci kup-
cy przygnani rzekomg biedg az nad Wiste
okazali sie potem japonskimi szpiegami,
zbierajgcymi informacje przed zblizajaca
sie wojng z Rosja, ale mniejsza z tym.

Pie¢dziesiat lat pozniej przezywalismy
krotki okres internacjonalistycznej przy-
jazni z Chinska Republikg Ludowg. Poda-
rowaliSmy w jej ramach jeden parowdz,

FOT. ARCHIWUM

FOT. WUBIAN GROUP

liczac naiwnie na sprzedaz nastepnych,
wydalismy kilka bajek dla dzieci o ztych
mandarynach i wymieniliémy pare dele-
gacji partyjnych i wojskowych. Ich polscy
uczestnicy po powrocie jezdzili po kraju
z prelekcjami, by opowiada¢ o tym, jak
jest teraz w Chinach. Méwili, ze lepiej,
ze narod bardzo pracowity, ale (moéwiac
szczerze) jeszcze... troche zacofany, bo
czteropietrowy blok mieszkalny potrafig
w kilka dni postawi¢, tyle ze w kilkaset
0s6b i niemal gotymi rekami...

Teraz produkcje nowoczesnych wy-
robéw technicznych made in China wy-
obrazamy sobie podobnie, czyli jako
tworzenie kiepskich podrébek, w prymi-
tywnych warunkach, za miske ryzu
dziennie. Prezentujemy w ten sposob
fatwowierno$¢ nie mniejszg niz nasi pra-
dziadkowie. To prawda, ze przy robotach
rolnych, ziemnych lub budowlanych kaz-
dg maszyne da sie zastgpi¢ odpowiednig
liczbg pracownikéw. Czy mozna jednak te
zasade spozytkowa¢ na polu elektroniki
lub mechaniki precyzyjnej?

Wschéd Dalekiego Wschodu

Firma Wubian Group sktada sie z trzech
czesci, z ktérych pierwszg stanowi WOB,
drugg TOB, a trzecig OMEDA.

Zaktad WOB, istniejacy od 1993 roku,
zatrudnia obecnie 128 os6b, a wytwarza
produkty gumowe i plastikowe za prawie
17 milionéw USD rocznie (dane z roku
2008). Sg to przede wszystkim systemy
uszczelnien silnikow i zespotéw przeniesie-
nia napedu, antywibracyjne zamocowania
uktadéw wydechowych oraz gumowe i me-
talowo-gumowe elementy zawieszen do
prawie wszystkich obecnie eksploatowa-
nych marek i modeli pojazdéw drogowych.

TOB od 2007 roku zajmuje sie $wiad-
czeniem ustug mechanicznych w ska-
li przemystowej (taczna ich warto$¢
w 2008 roku to 6 milionéw USD). Reali-
zuje zlecenia wielkoseryjnej produkcji tto-
czonych na prasach i spawanych czeéci
metalowych, a takze wytwarzanych me-
toda precyzyjnego giecia rur. Przyjmuje
tez zamdwienia na seryjny montaz moto-
ryzacyjnych podzespoféw, wykonywanie
uzwojen dowolnych urzadzen elektrycz-
nych itp. Zatrudnia przy tym 85 osoéb
i bardzo nowoczesne, w petni skompute-
ryzowane systemy technologiczne.
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OMEDA pracuje dla obu pozostatych
zakfadéw w zakresie zaopatrzenia, pro-
jektowania  poszczegblnych  produktow
i technologii ich wytwarzania, sprzedazy,
koordynacji zadan i kontroli jakosci pro-
duktow. Zaopatrzenie jest gtéwnie krajowe,
czyli chinskie, a sprzedaz eksportowa, pro-
wadzona na wszystkich kontynentach. Po-
niewaz miejscowos$¢ Wubian lezy w $rod-
kowo-wschodniej czesci Chin, lecz daleko
od morza, produkty wysytane sg do od-
biorcow wytgcznie w znormalizowanych
kontenerach, najpierw transportem dro-
gowym, potem morskim, na koniec znéw
drogowym. Jak to wptywa na punktualnos¢
dostaw, zwtaszcza do fabryk samochoddéw
funkcjonujacych systemem just in time?
Wszystko zalezy od realnego planowania
terminéw. Dzieki niemu Wubian Group
szczyci sie stuprocentowg punktualnoscig
dostaw, tak dla wytworni pojazddw, jak i na
rynek czesci zamiennych.

Jakosciowa ,,chinszczyzna”?

Poglad, iz z Chin trafiajg na nasz rynek
produkty tanie, lecz marne pod wzgledem
jakosci, nie jest catkowicie bezpodstawny,
poniewaz bywa i tak. O wszystkim przeciez
decyduje nasz krajowy lub miedzynarodowy
dystrybutor, ktéry otrzymuje doktadnie to,
co sobie zamoéwit. Sg w Chinach przedsie-
biorstwa specjalizujgce sie w wytwarzaniu
tanich, a nawet bardzo tanich artykutow
wZastepczych”, sg spdtki typu joint venture,
przynalezne pod wzgledem produkcyjno-
technicznym do renomowanych $wiatowych
korporacji, oraz takie, jak Wubian Group
firmy niezalezne, nastawione na wspdtpra-
ce z najbardziej wymagajacymi klientami
zagranicznymi. W tym ostatnim przypadku
mozliwo$¢ kompensowania niedostatecz-
nej jakosci przez obnizanie kosztéw i cen
w ogole nie wchodzi w gre z powodu zasto-
sowanych rozwigzan systemowych.

Nie po to chinski przedsiebiorca in-
westuje pokazne dolarowe kwoty w naj-
nowoczesniejsze systemy kontroli jakosci
otrzymywanych z zewnatrz surowcow
i pétproduktéw, wiasnych proceséw tech-
nologicznych i uzyskiwanych dzieki nim
produktéw, by z tego nie korzysta¢. Nie
po to w zaktadach Wubian Group wdro-
zono potwierdzone stosownymi certyfika-
tami procedury I1ISO 9001, QS 9000 oraz
ISO/TS 16949... Ponadto klienci tej firmy
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PUJACYCH USTEREK

moga nha biezaco (online) $ledzi¢ caty
przebieg realizacji swych zamoéwien.
Wszystko to w sumie sprawifo, ze w la-
tach 2001-2010 udziaf produktéw z jakimi-
kolwiek usterkami w ogdlnej ich liczbie
zmalat z prawie jednego promila do po-
ziomu ponizej 50 sztuk na milion. |
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MGR INZ. PIOTR KARDASZ
PROF. DR HAB. INZ. LECH SITNIK

MGR INZ. MIEOSZ DZIUBECKI
POLITECHNIKA WROCLEAWSKA

OGRANICZONE ZASOBY PALIW POCHODZENIA MINERALNEGO SA PO-

WODEM INTENSYWNYCH POSZUKIWAN ALTERNATYWNYCH ZASOBOW
ENERGII. SZCZEGOLNYM ZAINTERESOWANIEM CIESZA SIE BIOPALIWA

Z ZASOBOW ODNAWIALNYCH ORAZ TZW. EKOPALIWA

Jednostkowe zuzycie paliwa przy n = 1000 obr/min

3000 ~

2500

Z dwoch podstawowych rodzajéow stoso-
wanych w motoryzacji ttokowych silnikéw
spalinowych (z zaptonem iskrowym ZI
oraz z zaptonem samoczynnym ZS) do ba-

I diesel

0 diesel 50% + AC 50%

2000

1500

1000 -

500 +

jednostkowe zuzycie paliwa [g/kWh]

0,

rzepak 50% + AC 50%
B diesel 80% + AC 20%

dan nad paliwami alternatywnymi wyko-
rzystuje sie gtownie te drugie. Ich budowa,
charakterystyka pracy i przebieg procesow
spalania paliwa umozliwiajq zasilanie roz-

nymi paliwami lub ich mieszaninami bez
koniecznos$ci daleko idgcych modyfikacji
konstrukcyjnych. Silniki ZS charakteryzu-
ja sie réwniez mniejszg wrazliwoscig na
zmiany skfadu i jakosci paliwa.
Konwencjonalnym paliwem do silni-
kéw ZS jest olej napedowy (ON) produko-
wany w procesie rafinacji ropy naftowej,
€O oznacza, iz negatywne skutki dla $ro-
dowiska naturalnego towarzyszg zaréwno
jego wytwarzaniu, jak i docelowemu uzy-
ciu. Stad tez powstata koncepcja zreduko-
wania ilosci spalanego ON dzieki przygo-
towaniu mieszanin z innymi substancjami
palnymi lub catkowitego jego wyelimino-
wania. Na Wydziale Mechanicznym Poli-
techniki Wroctawskiej zbadano efekty za-

Jednostkowe zuzycie paliwa przy n = 1200 obr/min

I diesel

I diesel 50% + AC 50%
rzepak 50% + AC 50%
= diesel 80% + AC 20%

3,89 17,75 31,61 45,47
moment obrotowy Mo [Nm]
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jednostkowe zuzycie paliwa [g/kWh]

59,33 3,89

17,75 31,61 45,47 59,33
moment obrotowy Mo [Nm]

FOT. W. POZNANSKI, AUTOR

FOT. AUTOR

Jednostkowe zuzycie paliwa przy n = 1400 obr/min Jednostkowe zuzycie paliwa przy n = 1600 obr/min

3000 -

2500

Il diesel

I diesel 50% + AC 50%
rzepak 50% + AC 50%

N diesel 80% + AC 20%

jednostkowe zuzycie paliwa [g/kWh]

3,89 17,75 31,61

jednostkowe zuzycie paliwa [g/kWh]

45,47 59,33

moment obrotowy Mo [Nm]

silania silnika ZS mieszaning ON z olejem
rzepakowym oraz z ciezkimi alkoholami.

Olej rzepakowy

Jest, jak wskazuje nazwa, pozyskiwany
z rzepaku, ktérego uprawy zajmujg w Pol-
sce, a takze w wigkszosci krajéw Europy,
wiecej powierzchni rolnej niz plantacje po-
zostatych roslin oleistych. Niezaprzeczalng

zaletg stosowania olejéw roslinnych jako
paliw jest mozliwos$¢ wykorzystywania nie
tylko produktu $wiezego, lecz takze (po
odpowiednim przetworzeniu) oleistych od-
paddéw z przemystu spozywczego.

Olej rzepakowy mozna stosowac jako
paliwo samodzielnie badz w mieszaninie
z olejem napedowym. Wieksza jego gestos¢
w poréwnaniu z ON wymusza konieczno$¢
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I diesel

0 diesel 50% + AC 50%

rzepak 50% + AC 50%
I diesel 80% + AC 20%

3,89 17,75 31,61 45,47
moment obrotowy Mo [Nm]

czesciowej modyfikacji uktadu zasilania,
pozwalajgcej na wstepne podgrzanie roslin-
nego paliwa do temperatury okoto 70°C,
w ktorej pod wzgledem gestosci zréwna sie
ono z ON. Chodzi o to, by ukfad wtryskowy
silnika mogt je odpowiednio dozowac i roz-
pyla¢ w komorze spalania.

Wada tego rozwigzania jest konieczno$¢
uruchamiania i rozgrzewania silnika na

59,33

= Magneti Marelli

RUN
30% wiecej mocy w poréwnaniu
ze standardowymi akumulatorami

ETS

bezobstugowe akumulatory
wykonane w technologii PB Ca

ES

akumulatory w technologii hybrydowej il """
stosowane gltéwnie w po;azdach az;atycklch

CARGO

akumulatory przeznaczone
do samochodow ciezarowych

OE FIAT

akumulatory pierwszomontazowe

montowane w samochodach marki Fiat

START p
akumulatory w technologii AGM
przeznaczone do samochodéw

hybrydowych wyposazonych w systemy
START&STOP oraz regenerative braking

STANDARD

Akumulatory bezobstugowe majace

zastosowanie w samochodach osobowych

Magneti Marelli Aftermarket Sp. z o.0.

MAGNEr
ARELI-

Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice
Tel. +48 32 60 36 107 Fax. +48 32 60 36 108
e-mail: ricambi@magnetimarelli.com

www.magnetimarelli-checkstar.com
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Zawarto$¢ CO w spalinach przy n = 1600 obr/min Zawarto$¢ NOy w spalinach przy n = 1600 obr/min

(0]

I diesel

I diesel 50% + AC 50%
rzepak 50% + AC 50%
0 diesel 80% + AC 20%

Il diesel

0 diesel 50% + AC 50%
rzepak 50% + AC 50%

0 diesel 80% + AC 20%

3,89 17,75 31,61 45,47
moment obrotowy Mo [Nm]

paliwie konwencjonalnym az do momentu
wytworzenia ciepta potrzebnego w dodat-
kowym podgrzewaczu. Réwniez przed za-
trzymaniem silnik musi by¢ przez pewien
czas zasilany wytacznie olejem napedo-
wym, aby resztki oleju rzepakowego zostaty
catkowicie usuniete z uktadu wtryskowego
i nie utrudniaty ponownego zimnego roz-
ruchu.

Instalacja zasilania musi by¢ zatem wy-
posazona w dwa zbiorniki paliwa (osobno
na ON i olej rzepakowy), uktad podgrzewa-
nia paliwa, zawor rozdzielajacy i niezbedne
filtry. W zwigzku z tym korzystniejsze jest
zastosowanie oleju rzepakowego w mie-
szaninie z olejem napedowym, poniewaz
pozwala unikng¢ wspomnianych modyfika-
cji, zachowujac parametry pracy silnika na
standardowym poziomie.

Ciezkie alkohole AC
Badano mieszanine ciezkich alkoholi: al-
koholu pentylowego, izobutylowego, pro-
pylowego i amylowego.

Uzycie mieszaniny ciezkich alkoho-
li jako materiatu opatowego powoduje
z mocy ustawy powstanie obowigzku
podatkowego w zakresie podatku akcy-
zowego (art. 14b§ 1 i §6 ustawy z dnia
29 sierpnia 1997 r., ordynacja podat-
kowa, Dz. U. z 2005 r. nr 8, poz. 60
ze zm. oraz §2 i §6 rozporzadzenia Mini-
stra Finanséw z dnia 20 czerwca 2007 r.
w sprawie upowaznienia do wydawania
interpretacji przepiséw prawa podatkowe-
go, Dz. U. Nr 112, poz. 770).

Badania na hamowni
Pierwsze doswiadczenia laboratoryjne
dotyczace mieszanin ON z olejem rzepa-
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59,33 ' 3,89

Zawarto$¢ PM w spalinach przy n = 1600 obr/min

17,75 31,61 45,47 59,33

moment obrotowy Mo [Nm]

Il diesel

1,400

I diesel 50% + AC 50%
rzepak 50% + AC 50%

1,200

= diesel 80% + AC 20%

1,000

3,89 17,75 31,61 45,47 59,33
moment obrotowy Mo [Nm]

kowym oraz mieszaniny AC prowadzono
na seryjnym silniku ZS bez wprowadzania
jakichkolwiek jego modyfikacji i przy za-
chowaniu oryginalnych nastaw. Na pod-
stawie wynikéw pomiaréw stwierdzono, ze
obydwie mieszaniny mozna stosowac jako
paliwo do silnikdw ZS z pewnymi jednak
ograniczeniami. Szczegdlnie istotne oka-
zaty sie proporcje mieszanin oraz jakos$¢
ich sktadnikéw. Silnik zasilany skompo-
nowanymi paliwami badano pod kgtem
jednostkowego zuzycia paliwa oraz emisji
szkodliwych substancji w spalinach.

W badaniach wykazano, ze w jednost-
kowym zuzyciu paliwa byty niewielkie roz-
nice na korzy$¢ ON. Stwierdzono, ze przy
zasilaniu silnika mieszaninami wystepuje
wzrost zawartosci emisji NO w spalinach
w stosunku do spalin silnika powstaja-
cych wyfacznie z ON. llos¢ tlenkéw wegla
w spalinach zmalafa w stosunku do ON.
Odnotowano réwnocze$nie znaczny spa-
dek zadymienia spalin na korzy$¢ paliw
eksperymentalnych. Podstawowe parame-
try silnika, takie jak moc maksymalna oraz
maksymalny moment obrotowy, nie odbie-
gaty w sposéb znaczacy od analogicznych

charakterystyk silnika przy napedzaniu
paliwem konwencjonalnym.

Jesli wzig¢ pod uwage korzysci eko-
nomiczne oraz ekologiczne ptynace z za-
silania silnika paliwami eksperymentalny-
mi, a takze fakt zachowania parametrow
silnika, dalsze badania nad omawianymi
paliwami eksperymentalnymi wydajg sie
uzasadnione.

Zastosowanie AC jako domieszki do
paliwa konwencjonalnego i/lub olejow
roslinnych jest ciekawg koncepcjg ener-
getycznego wykorzystania pochodnych
biomasy. Z przedstawionych wstepnych
rezultatow badan wynika, ze silnik zasila-
ny takimi mieszaninami pracuje popraw-
nie w calym zakresie predkosci obrotowej
i obcigzenia.

Wyniki wskazujg jednoznacznie na
konieczno$¢ optymalizacji nastaw silnika
do konkretnych mieszanin. Celowym jest
rowniez stosowanie nowoczesnych sys-
teméw oczyszczania spalin silnikowych,
a zwtfaszcza katalizatora SCR.

Powyzsze wnioski powinny by¢ zwery-
fikowane w szerszych badaniach (np. flota
pojazddw z najnowszymi silnikami).
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WORLD RALLY TEAM

TITLE PARTNER

WEZ UDZIAL W RAJDOWEJ PROMOCJI CASTROL

Kupuj oleje Castrol u Autoryzowanych Dystrybutoréw

i odbieraj fantastyczne nagrody, m.in. oryginalne gadzety rajdowe WRC.

Linie produktéw objetych promocja:
CASTROL EDGE, CASTROL MAGNATEC | OLEJE PRZEKLADNIOWE CASTROL

Promocja trwa od 20 wrzesnia 2010 r. do 22 listopada 2010 r.
Wiecej informacji u Autoryzowanych Dystrybutoréw Castrol.
Liste dystrybutoréw znajdziesz na www.castrol.pl

TO WIECEJ NIZ OLEJ.
TO PLYNNA TECHNOLOGIA.

S Castrol
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Uktady przeniesienia napedu (cz. VII)

Dzielenie momentu napedowego

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA SP. Z 0.0.

Gdy tor ruchu pojazdu ma ksztatt pozio-
mego tuku, kota usytuowane dalej od geo-
metrycznego $rodka krzywizny pokonujg
dtuzsza droge, czyli obracajg sie szybciej
niz kota znajdujace sie blizej wzgledem
tegoz punktu. Krotsza jest takze droga
i mniejsza predko$¢ obrotowa tego z kot
wewnetrznych lub zewnetrznych, ktére
w danym momencie jedzie po ptaskiej,
rownej nawierzchni, niz przejezdzajace-
g0 przez wypukte badz wkleste wyboje.
Dlatego nawet przy napedzie kot jednej
tylko osi konieczne staje sie takie ich kine-
matyczne sprzezenie poprzez przektadnie
gtéwng z catym uktadem napedowym,
by poruszaty sie oba ze zréznicowanymi
predkosciami  obrotowymi, zachowujac

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2010

ANDRZE] KOWALEWSKI

PODCZAS POKONYWANIA ZAKRETOW LUB PRZE-
JEZDZANIA PRZEZ NIEROWNOSCI NAWIERZCHNI
WSZYSTKIE NAPEDZANE KOLA POJAZDU WIELO-
OSIOWEGO MUSZA TOCZYC SIE Z ROZNYMI
PREDKOSCIAMI OBROTOWYMI

ciggfo$¢ przenoszenia momentu, a tym
samym — sif obwodowych wystepujacych
na styku bieznikéw opon z podtozem.
Brak takiego zréznicowania wywotywatby
znaczne naprezenia osi fagczacej oba kota
oraz ich niepozadane poslizgi.

Mechanizmy réznicowe

Tak nazywa sie specjalne konstrukcje
przeznaczone do nadawania odmiennych
predkosci kotfom tej samej osi za posred-
nictwem dwaoch osobnych watéw, zwa-
nych potosiami. Klasyczny mechanizm
roznicowy dziata w ten sposob, iz przy
jezdzie na wprost moment i predkosci ob-
rotowe przenoszone sg w réwnym stopniu
na obie pofosie napedowe, a w przypadku

KLASYCZNY

MECHANIZM

ROZNICOWY

1. WAL WEJSCIOWY
(ATAKUJACY)

2. KORPUS
MECHANIZMU

3. SATELITY

4. KOLO KORONOWE
POLOSI (JEDNO
Z DWOCH)

jazdy po tuku kofo zewnetrzne moze obra-
cac sie szybciej niz wewnetrzne, poniewaz
przekfadnia gtéwna taczy sie z pdtosiami
poprzez ukfad czterech stozkowych kot
zebatych. Dwa z nich (mniejsze), zwane
satelitami, tozyskowane sg symetrycznie
na wspolnym wale osadzonym poprzecz-
nie w obudowie mechanizmu potaczonej
sztywno z napedzanym kotem przektadni
gtéwnej. 0$ watu satelitdéw przecina sie
pod katem prostym z osig obrotu obudowy
mechanizmu. Satelity zazebione sg obu-
stronnie z tzw. kotami koronowymi, te za$
taczg sie kazde ze swojg potosig. W trak-
cie réznicowania predkosci kot pojazdu
rézne sg wiec rowniez predkosci obrotowe
kot koronowych dzieki obracaniu sie sa-
telitéw, chociaz naped w tym czasie prze-
kazywany jest rownomiernie.
Mechanizmy takiej
klasycznej konstrukcji  dziatajg zado-
walajgco we wszystkich rodzajach sa-
mochoddw z napedem jednoosiowym,
przeznaczonych do jazdy po utwardzo-
nych nawierzchniach. W innych zasto-
sowaniach odznaczajg sie jednak bardzo
powazng wada. Gdy podczas jazd tereno-
wych albo po oblodzonych drogach jedno
z kot osi zaczyna sie $lizga¢, na drugie,
mimo jego normalnej przyczepnosci, prze-
noszony jest moment obrotowy zbyt maty,
by pojazd mogt sie w ogoble poruszac. Inne
niedogodnosci w funkcjonowaniu takiego
mechanizmu réznicowego mogg wystepo-
wac w trakcie jazdy po wyboistej drodze.
Jesli jedno z kot podskoczy, odrywajgc
sie od podfoza, caty moment obrotowy
przenoszony jest wfasnie na nie, co bar-
dzo pogarsza stabilno$¢ jazdy (poslizgi)
i powoduje przyspieszone zuzycie catego
mechanizmu napedowego (przecigzenia).
Przeciwdziatanie niekorzystnym ce-
chom klasycznych mechanizmoéw réznico-
wych w przypadku ich stosowania w po-

roznicowe 0

jazdach terenowych lub rolniczych polega
na ich okresowym blokowaniu sterowa-
nym ze stanowiska kierowcy. Wykorzysty-

FOT. WIKIMEDIA

FOT. ARCHIWUM

wane sg do tego celu blokady przesuwne
lub cierne. Pierwsze taczg na zasadzie
sprzegta ktowego obudowe mechanizmu
z jedng z potosi, wiec nie mozna z nich
korzysta¢ podczas ruchu pojazdu. Drugie
dokonujg podobnego sprzezenia za pomo-
cg sprzegfa ciernego stozkowego, tarczo-
wego lub wielotarczowego, wiec mozna
ich uzywac takze podczas jazdy, co dato
podstawy do skonstruowania mechani-
zmdw blokujagcych sie lub zwiekszajgcych
swe opory wewnetrzne samoczynnie przy
okreslonym zréznicowaniu predkosci ob-
rotowych poétosi. Samoczynne blokady
mogg dziafa¢ na zasadzie mechanicznej
(wzajemne obrotowe przemieszczanie sie
pofosi powoduje silniejszy docisk tarcz
ciernych), lepkosciowej (tarcze sprzegta
w trakcie ich wzajemnego ruchu ,skleja-
ne” sa gestniejagcym ptynem roboczym)
albo elektronicznej (czujniki ABS sygna-
lizujg nierbwnomierno$¢ obrotéow két, co
powoduje elektromechaniczne wtaczenie
blokady).

Miedzyosiowe mechanizmy réznicowe
W samochodach z napedem na wszystkie
osie niezbedne sg rozwigzania kompensu-
jace rézne chwilowe predkosci kot prze-
jezdzajacych kolejno przez poprzeczne
nieréwnosci terenu. Uzycie do tego celu
klasycznych mechanizméw réznicowych
nie daje zadowalajacych efektow, ponie-
waz ruszanie i jazda takim pojazdem na
Sliskiej nawierzchni sg bardzo utrudnione,
a niekiedy wrecz niebezpieczne. Dlatego
w tak wyposazonych starszych modelach
samochoddéw terenowych po prostu ogra-
niczano konstrukcyjnie mozliwos$¢ szyb-

Szego poruszania sie z wtgczonym nape-
dem wszystkich osi.

Wspoétczesne  miedzyosiowe — me-
chanizmy rdéznicowe wykonywane sg
w wersjach z blokada sterowang recznie
(rzadko) lub samoczynnie (wigkszo$¢ spo-
tykanych rozwigzan) na wspomnianej juz
zasadzie lepkosciowej lub elektronicznej.
Miedzyosiowe mechanizmy samoczynne
w odréznieniu od sterowanych recznie,
a takze tych dzielagcych naped pomiedzy
dwa kofa tej samej osi, nie dziatajg syme-
trycznie. Proporcje rozdziatu warto$ci mo-
mentu obrotowego na poszczegdlne osie
zalezg od przyczepnosci do nawierzchni
kot obydwu osi, a wiec gtéwnie od ich
obcigzenia. Na kota bardziej przyczepne
kieruje sie oczywiscie wiekszg cze$¢ mo-
mentu, ale udziat ten moze sie zmienia¢
takze podczas jazdy poprzez odpowiednig
regulacje czutosci samoczynnych blokad
w granicach np. od 65:35 do 35:65 w wa-
runkach ogolnie dobrej przyczepnosci.

Innym rozwigzaniem miedzyosiowego
mechanizmu réznicowego jest konstrukcja
typu Torsen, wykorzystujgca przektadnie
Slimakowe i dziatajgca na zasadzie trwale
zwiekszonego tarcia wewnetrznego po-
miedzy Slimakami i $limacznicami. Roz-
dziat warto$ci przekazywanego momentu
obrotowego jest tutaj trwale niesymetrycz-
ny, z korzyécia dla osi bardziej obcigzonej,
czyli dysponujacej lepszg przyczepnoscia
két do nawierzchni.

Skrzynie rozdzielcze

Zastosowanie w pojezdzie napedu wielo-
osiowego wymaga umieszczenia pomie-
dzy skrzynig biegbw a przektadniami
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| tarcze cierne

Z uzgbieniem
obudowa zewnetrznym
satelita tarcze cierne
Z uzebieniem
Koto zgbate wewngtrznym
koronkowe - pokrywa boczna
pierscien
dociskowy . .
- powierzchnia
klinujaca
koto zgbate i
przekfadni ~L
giownej

MECHANIZM ROZNICOWY SAMOBLOKUJACY

gtownymi  poszczegdlnych osi dodatko-
wego mechanizmu rozdzielczego. We
wspotczesnych  pojazdach  samochodo-
wych stosowane sg skrzynie rozdzielcze
zapewniajgce staty (w samochodach oso-
bowych i sportowych) lub tylko okresowo
wigczany (w niektdrych samochodach te-
renowych i uzytkowych) naped wszystkich
két. W drugim z tych przypadkéw skrzynie
rozdzielcze sg czesto integrowane z prze-
kfadniami redukcyjnymi, zwiekszajgcymi
catkowite przefozenie uktadu przeniesie-
nia napedu w celu pokonywania duzych
oporéw ruchu towarzyszacych jezdzie
terenowe;j.

Okresowe wtaczanie napedu wszyst-
kich osi w matych samochodach tereno-
wych polega zwykle na wyborze przez kie-
rowce jednej z nastepujacych mozliwosci:
> biegu szosowego z napedem kot tyl-

nych,
> biegu szosowego z napedem kot tyl-

nych i przednich,
> biegu terenowego z napedem kot tyl-
nych i przednich.

| KOMPLEKSOWE WYPOSAZENIE WARSZTATOW

® padnosniki kolumnowe, nozycowe,
kanaiowe, Srubowe | motocyklowe

® prasy hydrauliczne i zurawie

o wozki | szafki narzedziowe

 hydraulika silowa

® linie diagnostyczne

® urzadzenia do wymiany oleju

= urzgdzenia do obsiugl kimatyzacji

& narzedzia i akcesoria

Zaklad Produkic)i Narzedzi Sklep firmawy
Ekardyul @, Ul Porrege 73 Warszawa, al. Krakoeska 104
1el, 41/ 2621671 1l 22 | B4B5552
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Razem 1 0sobno

WyZszym poziomie i na znacznie wigk-
szg niz dotychczas skale. Zainstalowany
tu sprzet lakierniczy umozliwia bowiem
praktyczne zapoznawanie sie z najnowsza

technologig lakieréw wodorozcienczalnych
trzeciej generacji WBC, a takze pozwala
doskonali¢ kwalifikacje w standardowych
operacjach lakierniczych, takich jak przy-
gotowanie podtoza, identyfikacja koloréw,
przygotowanie lakieru bazowego, aplika-
cje materiatéw oraz czynnos$ci nastepujace
po wykonanym lakierowaniu.

W zajeciach bedzie mogfo uczestniczy¢ |
nie 700 jak dotychczas, lecz 1000 lakier- :l
nikdéw rocznie. Ich tematyka ma obejmo-
wac oprécz zagadnien typowo technicz- s
nych réwniez szeroko rozumiane zasady I
bezpieczenstwa pracy, gdyz firma DuPont
dazy obecnie do tego, by wsrdéd uzyt- l

kownikow jej produktéw zredukowaé do WE WNETRZU KABINY LAKIERNICZE] PRZEBYWA

liczb dké iU Ktérveh TYLKO INSTRUKTOR, A UCZESTNICY SZKOLENIA
Zera liczbg wypadkow, w wyniku ktoryc OBSERWUJA PRACE PRZEZ OSZKLONE SCIANY
mogliby ucierpie¢ ludzie i $rodowisko na-

turalne.
Wspdlne dla wszystkich trzech marek
sq w Broniszach sale konferencyjne do

PRAKTYCZNE MOZLIWOSCI INSTRUKTOROW
ORAZ MATERIALOW DUPONT REFINISCH,
SPIES HECKER I STANDOX PRZEWYZSZAJA
ZNACZNIE POTRZEBY ZWYKELYCH USLUGO-
WYCH LAKIERNI I WYMAGANIA ICH KLIENTOW

STANDARDOWE CZYNNOSCI LAKIERNICZE
WYKONYWANE SA PRZEZ INSTRUKTOROW

NA PERFEKCYJNYM POZIOMIE, KTORY PRZY-
SWOIC MUSZA SOBIE ROWNIEZ PRZESZKOLENI
KURSANCI

INSTRUKTORZY SPECJALIZUJACY SIE W PO-
SZCZEGOLNYCH MARKACH SZKOLA GRUPY
KURSANTOW W NAJNOWOCZESNIEJSZYCH KA-
BINACH LAKIERNICZYCH, PRZYSTOSOWANYCH
DO CELOW DYDAKTYCZNYCH

OSOBNE MUSZA BYC POMIESZCZENIA DO KOLORYSTYCZNEGO KOMPONOWANIA LAKIEROW
BAZOWYCH, PONIEWAZ KAZDA Z MAREK KORZYSTA W TE] DZIEDZINIE Z WEASNYCH ROZWIAZAN
SYSTEMOWYCH

23 MILIONY ZLOTYCH KOSZTOWALO FIRME DUPONT PERFORMANCE
COATINGS (DPC) NOWE CENTRUM SZKOLENIOWE DLA JEJ TRZECH MA-
REK LAKIEROW SAMOCHODOWYCH: DUPONT REFINISH, SPIES HECKER
1 STANDOX

naprawczych mogg liczy¢ w trakcie od-
bywanych szkolen na pomoc Centrum

pracy z wiodgcymi producentami samo-
choddéw, w tym miedzy innymi: Toyota,

la mu juz w najblizszej przysztosci na
osiggniecie znacznego wzrostu sprzedazy

Obiekt zlokalizowany zostat na zachod-
nim obrzezu Warszawy w miejscowosci
Bronisze. Miesci sie w nim placéwka
szkoleniowo-treningowa o zasiegu ogoélno-
polskim, prowadzona w obiekcie bardzo
nowoczesnym pod wzgledem architektury,
wyposazenia i najwyzszych standardéw
bezpieczenstwa.

F 7
H : e

Podczas konferencji prasowej inaugu-
rujacej dziatalnos¢ Centrum (29 wrze$nia
2010 roku) John McCool, wiceprezes
DuPont Performance Coatings na Europe,
Bliski Wschod i Afryke, stwierdzit, ze jego
powstanie zapewnia firmie konkurencyjng
przewage na polskim rynku, poniewaz
umozliwia prowadzenie szkolen na naj-

prowadzenia teoretycznych wykfadéw i se-
minariéw, a takze kabiny lakiernicze oraz
magazyn materiatéw. Oddzielne pozostajg
pomieszczenia, w ktérych przygotowuje
sie kolorystyke lakierow bazowych z wy-
korzystaniem specyficznych dla kazdej
marki systemow lakierniczych, odziez ro-
bocza oraz... instruktorzy ze wzgledu na
ich specjalizacje w zakresie danej marki,
poparta wieloletnim do$wiadczeniem i naj-
wyzszym poziomem zawodowej wiedzy.
Wszyscy pracownicy dydaktyczni Cen-
trum Szkoleniowego beda sie przede
wszystkim zajmowac szkoleniem klientdw
wedfug firmowych programoéw w zakresie
wykorzystania wspomnianych juz techno-
logii wodorozcienczalnych i zastosowan
linii produktéw uzupetniajacych, zgodnych
z normami dotyczacymi lotnych zwigzkow
organicznych. Uwzgledniane w tym bedg

w spetnianiu technicznych i technologicz-
nych wymagan producentéw OEM. W tym
celu beda wykorzystywane doswiadczenia
marek DuPonta, zdobyte dzieki wspot-

Grupa VW i Grupa Ford.

Ze swej strony DuPont liczy na to, iz
jako$¢ oferowanych szkolen i szybko ros-
naca liczba przeszkolonych oséb pozwo-

wszystkich trzech marek lakieréw i ma-
teriatdbw pomocniczych. To za$ oznaczac
bedzie umocnienie ustalonej pozycji lidera
w tym sektorze rynku. [ |

‘“:"‘*"Aﬁ

ZAJECIA TEORETYCZNE DLA WSZYSTKICH TRZECH MAREK PROWADZONE SA W TYCH SAMYCH
SALACH PRELEKCYJNYCH WEDEUG SKOORDYNOWANEGO HARMONOGRAMU SZKOLEN.

W PROGRAMACH SZKOLEN OPROCZ TECHNOLOGICZNYCH NOWOSCI PRZEWIDZIANO TEMATY
Z ZAKRESU PODSTAW LAKIERNICZEGO ZAWODU, NA PRZYKEAD DOTYCZACE STRUKTURY POWEOK
RENOWACYJNYCH NA ROZNYCH PODLOZACH

rowniez takie zagadnienia, jak wydajnos¢,
efektywnos¢ oraz zwiekszona rentowno$¢
warsztatow lakierniczych korzystajgcych
z produktéw DuPont Performance Coatings.
Lakiernicy z autoryzowanych zakfadow

Punkty Konsultacyjne i Serwisowe:

Szczecin 501 468 851/ Biatystok 516 800 997/ Bydgoszcz 502 551 693/ Katowice 502 551 845/
Krakéw 609 606 378/ Poznar 512 466 888/ Rzesz6w 508 235 400/ Wroctaw 509 428 374

poczta@werther.pl

komis@werther.pl

FOT. DUPONT, ARCHIWUM

FOT. DUPONT
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Dwugfos

0 lekcewazonej geometri

Aktualne zestawienie dystrybutoréow urzadzen do kontroli grometrii uktadu jezdnego:
http://www.e-autonaprawa.pl/oferty/39/urzadzenia-do-kontroli-geometrii-ukladu-jezdnego.html

SEAWOMIR
DUTKIEWICZ

WEASCICIEL
WIMAD SP. J.

MICHAL

ZDUNCZYK

SPECJALISTA

DS. MARKETINGU
S&K SERVICE
S.MARZEC,
M.MARZEC SP. J.

— Dlaczego tak mato motoryzacyjnych
firm ustugowych (poza SKP) decyduje
sie na zakup urzadzen do kontroli geo-
metrii podwozi?

Wimad: Urzadzenia do pomiaru i re-
gulacji geometrii ustawienia kot i osi
pojazdéw sa mato popularne z dwdch
powoddw: niskiej Swiadomosci uzytkow-
nikéw pojazdéw i matej ilosci fachow-
cow. Pierwsze z tych zjawisk dotyczy
tez, niestety, pracownikdow serwisow.
Z ustug warsztatu korzystamy na ogot
w przypadku awarii, przegladu, wy-
miany ogumienia itp. Skoro samochdd
jedzie w miare prosto, hamuje i nic
w nim nie stuka, to wedtug wiekszosci
kierowcow nie wymaga on zadnych pro-
fesjonalnych badan. Problem pojawia
sie w momencie, w ktérym zauwazamy
nieréwnomiernie zuzyte opony. Zdarza
sie to przypadkowo lub przy okazji wizy-
ty w serwisie ogumienia.

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2010

Przyczyng niedostatecznej liczby fa-

chowcow sg z kolei wysokie wymaga-
nia kwalifikacyjne dotyczace technikow.
W efekcie wiekszo$¢ zaréwno klientow,
jak i pracownikéw warsztatow kojarzy po-
miar geometrii wyfacznie z ustawianiem
zbieznosci kot osi przedniej, podczas gdy
prawidfowo przeprowadzona procedu-
ra kontrolno-regulacyjna wymaga duzej
wiedzy technicznej. Dotyczy to zwtaszcza
wspotczesnych pojazdéw o skompliko-
wanych zawieszeniach.
S&K Service: Kontrola geometrii k6t podwo-
zZia jest na Zachodzie bardzo powszechnie
przestrzegana przez kierowcow, a w Polsce
— bardzo czesto lekcewazona. Nieliczni uzyt-
kownicy samochodéw zdajg sobie sprawe,
jak wazne jest regularne badanie geometrii
zawieszenia pojazdu. Brak wiekszego za-
interesowania ze strony klienta sprawit, ze
warsztaty samochodowe w znacznej mierze
nie oferujg tego typu ustugi. Obecnie, kiedy
ta Swiadomos¢ zwieksza sie, coraz wiecej
warsztatdbw samochodowych i motoryzacyj-
nych firm ustugowych wzbogaca wachlarz
oferowanych przez siebie ustug o kontrole
geometrii két podwozia.

Jezeli firmy, ktére mogtyby wykonywac
geometrie kot, tego nie robig, to wytacznie
z powodu nikfego zainteresowania ze stro-
ny klientdéw, a dalej — zbyt wysokich cen
urzadzen do geometrii i stosunkowo nie-
wielkich sum otrzymywanych za te ustuge.
Dodatkowo, warsztat musi posiadaé wy-
starczajgco miejsca, ktére nalezy specjalnie
przygotowac, zakupujac podno$nik umozli-
wiajacy badanie geometrii lub ewentualnie
wypoziomowac¢ (z duzg precyzjg) posadz-
ke. Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, ze
brakuje szkolen, na ktérych personel mogt-
by rozwija¢ swojg wiedze techniczng w tym
zakresie. Brak wyspecjalizowanych techni-
koéw oznacza zle wykonany pomiar, ktory

oprocz szybszego zuzywania sie elementow
zawieszenia zagraza bezpieczenstwu uzyt-
kownikéw pojazdu.

— Jakie cechy dostepnych na rynku urza-
dzen tego rodzaju nalezy uznaé za naj-
wazniejsze dla mniejszych warsztatow
naprawczych lub serwisow ogumienia
i dlaczego?

Wimad: Najwazniejsza powinna by¢ do-
kfadno$¢ pomiaru oraz fatwosc i szybkos$¢
obstugi. Wtasnie w tej kolejnosci. Jesli zas
chodzi o cene, to tak, jak i w innych dzie-
dzinach zycia, tanio — czesto znaczy Zle.
Nowoczesne systemy do pomiaru geome-
trii ze wzgledu na ich profesjonalny cha-
rakter nie moga by¢ tanie. Konstrukcja
takiego urzadzenia, zastosowana w nim
elektronika oraz oprogramowanie muszg
mie¢ jako$¢ pozwalajgcg na dtuga, efek-
tywna i prawidtowg prace. tatwosc¢ i szyb-
kos$¢ obstugi przektadajg sie na wiekszg
ilo$¢ przeprowadzonych pomiaréw i re-
gulacji, a wiec tym samym na wydajnos¢
i optacalnos¢ serwisu. Podobne znaczenie
ma réwniez obszernos¢ bazy danych.
S&K Service: Obecna sytuacja na rynku
motoryzacyjnym zapewne poprawitaby
sie, gdyby zacheci¢ mniejszych inwesto-
row do zakupu urzadzen do geometrii niz-
szymi cenami, wiekszym zakresem szko-
len oraz obszerniejszymi bazami danych,
jak réwniez tatwoscia i szybkoscig obstugi.
Obecnie do wykonania kontroli i regula-
cji geometrii potrzeba ok. 40-60 minut.
Warsztaty ogranicza zatem czas, w ktérym
chciatyby, a nie mogg, obstuzy¢ wiekszej
liczby samochodow.

— Ktére urzadzenia z Panstwa oferty
nadaja sie szczegélnie do stosowania
w tego rodzaju placéwkach ustugowych?
Wimad: Matym warsztatom proponujemy
urzadzenia Hunter PA 100 z gfowicami
serii DSP, dziatajagce w bezptatnym sys-

FOT. S&K, WIMAD
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FOT. HUNTER, RAVAGLIOLI

temie operacyjnym Linux i zapewniajgce
duzg stabilno$¢ pomiaru. Bardzo doktadne
kamery DSP (aktualnie DSP 700) maja,
dzieki kompensacji z przetaczaniem na
krotkim (okoto 30 c¢cm) odcinku, szybkos¢
pomiaru zblizong do systeméw 3D. Bez-
przewodowe potgczenie gtowic z jednost-
kg sterujgcg i akumulatorowe zasilanie
wystarczajgce na 16 godzin pracy sprzy-
jaja z kolei wygodzie obstugi. Ten unikalny
pakiet zapewnia warsztatowi maksymalne
korzysci przy minimalnych kosztach inwe-
stycji.

S&K Service: W naszej ofercie mamy urza-
dzenie przeznaczone zaréwno dla profesjo-
nalistow, jak i 0s6b posiadajgcych mniejszg
wiedze. Ravaglioli TD 5080 to urzadzenie
wioskiej produkcji, wykonane z niezwyktg
precyzja. Cztery gtowice z o$mioma czujni-
kami CCD oraz transmisja w podczerwieni

pomiedzy gtowicami sprawiajg, ze
obstuga staje sie bardzo prosta bez
niepotrzebnych kabli i dodatkowego
ciezaru. Baza danych ponad 20.000
pojazdéw z mozliwoscig aktualizacji,
zestawienie (wydruk) wynikéw testu
przed i po regulacji — pomagajg w wy-
konaniu badania.

— Jakimi metodami mozna by
zwiekszy¢ zainteresowanie polskich
niezaleznych warsztatow i uzytkow-
nikéw pojazdéw geometrig podwozi
jako bardzo istotnym czynnikiem
bezpieczenstwa ruchu drogowego?
Wimad: Pozyteczng role mogtyby tu
odegrac artykuty w prasie motoryza-
cyjnej, ale nie tylko tej przeznaczonej
dla fachowcéw. Takze odpowiednie
ksztafcenie w szkofach samochodo-
wych i pézniejsze doszkalanie techni-
kow. Zachete do zakupu urzadzenia
do pomiaru geometrii moze stanowi¢ takze
przyjazne dla operatora oprogramowanie.
Przyjazne — oznacza np. takie, ktore pod-
powiada technikowi kolejne kroki proce-
dury, przyspieszajgc tym samym pomiar
i pozwalajgc unikna¢ bteddéw. Na przykfad
program sterujgcy urzadzeniami Hunter
informuje, jakie narzedzia lub elementy
korekcyjne nalezy uzy¢ w konkretnym
przypadku dla danego modelu pojazdu.
Zawiera tez dodatkowe procedury doty-
czace samochoddéw tuningowanych itp.

Poza tym firma Hunter Engineering

Company na biezaco uzupetnia swe bazy
danych informacjami o najnowszych mo-
delach pojazdéw. Uzytkownik moze ak-
tualizowa¢ oprogramowanie prostszych
urzadzen raz do roku albo z dowolng
czestotliwoscig dzieki internetowym syste-
mom Hunter WA.
S&K Service: Aby zwiegkszy¢ zaintereso-
wanie polskich niezaleznych warsztatéw
geometrig podwozia, nalezatoby przede
wszystkim  organizowa¢  odpowiednie
szkolenia dla mechanikéw. Natomiast
kierownikow i wiascicieli punktéw mecha-
nicznych interesuje atrakcyjna cena oraz
kompleksowa obstuga podczas sprzedazy
i serwisu. Trudniej jest przyciggna¢ uwa-
ge potencjalnych klientéw. Potrzebne sg
odpowiednie kampanie reklamowe typu
»Zapnij pasy”, ktére uswiadomig kierow-
com, ze réwniez prawidfowa geometria kot
wplywa na ich bezpieczenstwo.

Wez udziat
W wyscigu
petnym
nagrod!

TEAM CLUB

Kupuj produkty promowana,
zbieraj punkty | odbieraj
atrakcyjne nagrody
w Programie!

Innovation for the Real World

www.delphi-teamclub.pl
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Rozrzad silnikow benzynowych
Renault 1.4/1.6 16V

MARCIN PERZYNA

GATES PT EUROPE BVBA
SZEF SPRZEDAZY W POLSCE

Firma Gates dostarcza na rynek wtor-
ny kompletne zestawy do serwisowej
wymiany napedu rozrzadu w obu kon-
strukcyjnych  wersjach. W firmowym
katalogu online dostepnym na stronie:
www.gatesautocat.com mozna je odnalez¢
pod numerami referencyjnymi: 5501XS/
KO15501XS/K025501XS/KP15501XS.
Podczas wykonywania operacji montazo-
wych zaleca sie stosowanie specjalistycz-
nych narzedzi z zestawu Gates GAT4960.

Praktyczne do$wiadczenia mechanikow
obstugujacych w tym zakresie wspomniane
modele samochoddéw $wiadczg o wystepo-
waniu pewnych typowych probleméw, kté-
re tatwo jest jednak wyeliminowa¢, zwra-
cajac szczegdlng uwage na ich przyczyny.

Czesto pojawiajacy sie zwiekszony luz
w tozysku pompy ptynu chtodzacego po-
woduje zsuwanie sie paska oraz zrywanie
kotnierza kota pasowego watu rozrzadu,
a w konsekwencji — uszkodzenie tych
elementéw. Takze uprzednie mechanicz-
ne uszkodzenie kotnierza
kota pasowego moze do-
prowadzi¢ do tego typu
awarii (fot. 1).

W  zwigzku z tym,
aby zapobiec pojawianiu
sie  podobnych usterek,
- po kilku latach produk-
FOT. 1 - cji omawianych silnikéw

konstrukcje kota pasowego watu rozrzadu
zmodyfikowano, cho¢ numer OE tej czesci
pozostat niezmieniony.
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DYWIZJA CZESCI ZAMIENNYCH DLA MOTORYZAC]I

SILNIKI TE, OZNACZONE ODPOWIEDNIO KODAMI K4]J

I K4M, MONTOWANE SA W SAMOCHODACH RENAULT
(THALIA, KUBISTAR, CLIO, KANGOO, LAGUNA, MEGANE,
MODUS, SCENIC, TWINGO) ORAZ DACIA I NISSAN

Oprécz tego jednak podczas kazdej
obsfugi napedu rozrzadu konieczne jest
sprawdzenie stanu pompy ukfadu chto-
dzenia, a w razie potrzeby — jej wymiana.
Wszystkie niezbedne do tego elementy

znajdujg sie w zestawie rozrzadu Gates
KP15501XS.

FOT. 3 [

Przy wymianie pompy wody nalezy za-
stosowa¢ odpowiednig $rube z podktadkg
oraz dokreci¢ jg wtasciwym momentem
obrotowym. Odlegto$¢ pomiedzy kotem
pasowym napinacza a $rubg pompy jest
mata (fot. 2), wiec zastosowanie elementu
o0 niewtfasciwych rozmiarach moze dopro-
wadzi¢ do jego niepozadanego kontaktu
(fot. 3).

Podczas wymiany kota pasowego luz-
nego (rolki prowadzacej) trzeba pamietac
0 konieczno$ci zastosowania oryginalnej
podktadki dystansowej, oddzielajacej te
cze$¢ od kadtuba silnika. Bez tej podkfad-
ki koto pasowe bedzie sie styka¢ z pompa
cieczy chtodzacej, co spowoduje uszko-

FOT. 5

dzenie jego obwodu, a takze umieszczo-
nego na nim paska (fot. 4 i 5).

W zestawie rozrzadu znajduje sie tez
Sruba (nr OE 8200557644) mocujaca
zebate kofo pasowe do watu korbowego.
Jest to bowiem element jednorazowego
uzytku. Dokrecenie tej $Sruby wtasciwym
momentem obrotowym jest bardzo istotne.
Warto$¢ momentu rézni sie w zaleznosci
od kodu silnika i modelu samochodu, na-
lezy wiec stosowac sie w tym zakresie do
instrukeji serwisowej konkretnego pojazdu.
Zlekcewazenie powyzszych zalecen moze
doprowadzi¢ do zerwania $ruby (fot. 6).

W ramach naprawy silnika po kolizji
ttoka z zaworem (zaworami) bedacej skut-
kiem awarii napedu rozrzadu, konieczna
jest szczegdtowa kontrola dzwigienek za-
worowych. W przypadku jakiegokolwiek
uszkodzenia nalezy bezwzglednie dang
czes¢ wymienic (fot. 7). |

FOT. GATES

WYMIENIC
CZY POCZEKAC?

GG Profits

Przyczyn niesprawnosci systemow
zaptonowych moze by¢ wiele.
Dajg sie one podzieli¢ na dwie
zasadnicze grupy. Do pierwszej
nalezy dziatanie czynnikéw ze-
wnetrznych, takich jak wilgo¢,
zanieczyszczenia powietrza i che-
miczne Srodki zimowego utrzy-
mania drog. Do drugiej zaliczamy
przyczyny typowo techniczne,
a wiec eksploatacyjne zuzycie lub
mechaniczne uszkodzenie prze-
wodéw zaptonowych, a takze
btedy popetnione w trakcie ich
doboru i montazu.

Skutkiem wszystkich usterek
obu wymienionych rodzajéw jest
najpierw ostabienie, a nastepnie
zanik iskier miedzy elektrodami
Swiecy, czyli odczuwalne zaktéce-
nia prawidtowego przebiegu pro-
ceséw spalania.

Zgodnie z zaleceniami pro-
ducentéw pojazdéw przewody
zapfonowe uzywane jako czesci
zamienne powinny odznacza¢ sie
jak najmniejszym oporem elek-
trycznym. Im nizsza jest opornosc
przewodu, tym energia iskry za-
ptonowej podlega mniejszemu
rozproszeniu, czyli wytadowanie
miedzy elektrodami jest silniejsze
i trwa diuzej. Ma to szczegdlne
znaczenie w przypadku silnikéw
zasilanych gazem i eksploatowa-
nych w trudnych warunkach at-
mosferycznych.

Oryginalne ferromagnetyczne
przewody ,,wire wound"” Sentech
spetniaja wszystkie te wymagania
i miedzynarodowe normy. Do ich

Matgorzata Kluch

Marketing manager

Ukfady zaptonowe w nowoczesnych samocho-
dach nie wymagaja czestej konserwacji. Ich
elektroniczne sterowniki informujg natychmiast
o pojawiajacych sie usterkach, ale lepiej do tego
nie dopuszczac.

wykonania uzywa sie wysokiej
klasy surowca. Sg one solidnie
wykonane i dziafajg bezawaryjnie
w ciggu catego okresu uzytko-
wania. Ich serwisowa wymiana
powinna by¢ dokonywana raz na
3 lata lub co 50 tys. km przebiegu
pojazdu.

W trakcie wymiany przewo-
dow Sentech trzeba przestrzegaé
nastepujacych zasad:

1. wymienia¢ cate komplety,
a nie tylko uszkodzone przewody;

2. nie dotyka¢ przewodéw
podczas pracy silnika, gdyz grozi
to porazeniem elektrycznym;

3. przy montazu przewoddéw
do aparatu zaptonowego i cewki
zwraca¢ szczego6lng uwage, by
w gumowych kapturkach nie po-
zostawia¢ nadmiaru powietrza,
ktore po nagrzaniu sie moze wyry-
wac koncowki z ich gniazd;

4. po kazdej wymianie lub
czyszczeniu Swiec trzeba zwrocié
szczegdlng uwage na prawidtowe
ponowne zamontowanie przewo-
déw, ktérych metalowe ztacza po-
winny wyczuwalnie zatrzaskiwac
sie na karbach nakretek swiec;

5. nie wolno dopuszcza¢ do
luznego kontaktu koncéwki prze-
wodu z nakretkg Swiecy, gniaz-
dem aparatu zaptonowego lub
cewki, gdyz pojawiajace sie w tych
miejscach  iskrzenia powoduje
przepalanie sie elementéw izola-
cyjnych, a w konsekwencji — od-
plyw pradéw wysokiego napiecia
do ,masy” pojazdu z pominieciem
Swiecy zaptonowej.
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Gran Turismo Polonia 2010
oczami mechanika

Wtasciciele 70 samochoddéw klasy GT
spotkali sie w Gdyni i Poznaniu, aby za-
prezentowac je licznie zgromadzonej pu-
blicznosci i sprawdzi¢ ich osiagi na wysci-
gowym torze. Dwa dni trwaty wiec pokazy
otwarte na ulicach tych miast obserwowa-
ne przez wielotysieczne ttumy, a przez trzy
nastepne odbywaly sie na Torze Poznan
— pod okiem do$wiadczonych instrukto-
réw, z Maciejem Polodym na czele — jazdy
sportowe. Obserwatorzy tych wydarzen
mieli okazje nie tylko obejrze¢ w akgji, ale
i postucha¢ (!) najnowszego ferrari F458
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KRZYSZTOF POGORZELEC
WSPOELWEASCICIEL SERWISU AUTIM

JAK ZWYKLE NA TE] DOROCZNE]J IMPREZIE SPO-
TKALY SIE W POLSCE NAJPIEKNIEJSZE SAMOCHO-
DY SWIATA. DLA NAS, CZYLI OBSEUGUJACEGO

JE PERSONELU TECHNICZNEGO, ISTOTNE BYLY
TAKZE ROZNE KONSTRUKCYJNE SZCZEGOLY

italia albo lamborghini murcielago LP 640.
O dobrg kondycje wszystkich aut uczestni-
czacych w imprezie dbali juz tradycyjnie
mechanicy z poznanskiego serwisu Au-
tim, wyposazeni w profesjonalne zestawy
narzedzi Neo, starannie skompletowane
w firmowych szafkach i skrzynkach.

Nietypowe zadania

Specyfika pracy mechanika w trakcie Gran
Turismo Polonia polega z jednej strony na
wyczynowym tempie wykonywanych ope-
racji i bardzo ostrych wymaganiach w za-

PORSCHE CTS PODCZAS ULICZNEGO SHOW W POZNANIU

kresie jakosci montazu, a z drugiej — na
ogromnym zréznicowaniu obstugiwanych
marek i modeli pojazdéw. Szczegdinie
trudny do rozwigzania bywa problem za-
pewnienia niezbednych czesSci zamien-
nych, gdyz chodzi tu z reguty o egzempla-
rze wrecz nietypowe lub rzadko w Polsce
spotykane, a przewaznie tez tuningowane.
W takich warunkach nawet proste na po-
zOr naprawy okazujg sie prawdziwymi wy-
zwaniami.

Kosztowna felga

Wezmy cho¢by wymiane opon. Do tytano-
wych $rub mocujacych kota przyzwycza-
ilismy sie dosy¢ szybko. Jednak na kazdej
imprezie pojawia sie jaka$ ciekawostka
techniczna, ktéra zmusza nas do ciagte-
go zdobywania wiedzy i doskonalenia
umiejetnosci. W 2007 na GTP pojawito
sie egzotyczne Ascari wyposazone w felgi,
ktérych tarcza zrobiona byta z magnezu,
a obrecz z wtdkna weglowego. W potacze-
niu z lekkg opong typu ,slick” tworzyto to
niezwykle lekkie koto (okoto 8 kg). W ko-
lejnych edycjach imprezy coraz wiecej
samochoddw byfo zaopatrzonych w takie
wtasnie kota. Nie sg do tego przystoso-
wane typowe urzadzenia do wymiany
opon. Dodatkowo dochodzi presja psy-
chiczna, zwigzana z zawrotng ceng takiegj
felgi i konsekwencjami jej przypadkowego
uszkodzenia.

Tytanowy wydech porsche

Poza standardowymi pracami, takimi jak
zmiana opon czy klockéw hamulcowych
podczas GTP, mamy takze do czynienia
z trudniejszymi przypadkami. Nalezat do
nich np. wykonany z tytanu uktad wy-
dechowy w porsche, co w dobrych spor-
towych samochodach powoli staje sie
standardem. Odporno$¢ tego metalu na
wysokie temperatury pozwala na zbudo-
wanie uktadu wydechowego z cienko-
$ciennych rur, czyli na znaczne obnizenie

FOT. NEO

FOT. NEO

jego masy przy zachowaniu doskonatej
wspodtpracy z  silnikiem. Dodatkowym
efektem jest odpowiedni rezonans spalin
i piekny dzwiek wydobywajacy sie z rury
wydechowej.

Jednak w tym akurat egzemplarzu
porsche tytanowy ukfad popekat z po-
wodu btedu konstrukcyjnego, a wadliwy
wylot spalin doprowadzit do nadmiernego
nagrzania szkieletu tylnego zderzaka, wy-
konanego z tworzywa sztucznego. Szkie-
let zderzaka miejscami ulegt stopieniu,
co doprowadzito przy duzej predkosci
do zerwania poszycia zderzaka. Dla usu-
niecia tej awarii wymontowalismy lewg
strone uktadu wydechowego i zaspawali-
smy tytanowym drutem z zastosowaniem
metody TIG. Dokonalismy takze drobnej
korekty w konstrukcji wydechu i zamon-
towaliSmy naprawiong cze$¢ ponownie.
Poszycie zderzaka powrdcito na swoje
miejsce dzieki kilku dodatkowym wkre-
tom, nitonakretkom i odrobinie tasmy
klejgcej, a kierowca moégt znéw pojawic
sie na torze.

Reflektor AC cobry

Innym  nietypowym  problemem  byta
sttuczka repliki zabytkowej AC cobry. Kilka
kropel deszczu wystarczyto, by kierowca
nie opanowat auta i wyleciat z trasy, ude-
rzajac przodem w opony. Uszkodzeniu
ulegt zderzak, mocowania przodu nad-
wozia, reflektor, chtodnica wody i oleju,

popekat takze kadtub z wtdkna szklane-
go. Rozebrali$my auto i wyprostowali$my
mocowania nadwozia, a jego pekniecia
naprawili$my za pomocg zywicy epoksy-
dowej i mat z wtdkna szklanego.

Problemem okazafo sie zdobycie re-
flektora, gdyz obecnie nikt juz takich nie
produkuje. Jednak i z tym sobie poradzi-
liSmy, montujac reflektor od... zuka! Jak
sie okazato, pasowat idealnie i naprawde
niewiele réznit sie od oryginatu. Potem
wystarczyto juz tylko pospawac alu-
miniowe chfodnice i dobra¢ odpowiednig
barwe farby w aerozolu. W ten sposob
w kilka godzin samochod byt gotowy do
powrotu na tor bez $ladéw nieszczesliwej
sttuczki.

Wspaniata przygoda

Jak wspominatem wcze$niej, Gran Turis-
mo Polonia to trudne wyzwanie, wyma-
gajgce od nas, mechanikéw, maksimum
fizycznego wysitku, profesjonalnych umie-
jetnosci, precyzyjnego myslenia i skon-
centrowanej uwagi. To kilka dni wytacze-
nia sie ze zwyktego trybu zycia. Jednak
dla kazdego pasjonata motoryzacji jest to
wspaniata przygoda i mozliwo$¢ zdobycia
wyjatkowych doswiadczen. W koncu nie-
wielu polskich mechanikéw miato okazje
pogrzeba¢ pod maskg najnowszego ferrari
F458 italia, co dla kazdego pasjonata mo-
toryzacji jest naprawde niezwyktym prze-
Zyciem. [ |
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FERRARI F430 NA PARKINGU...

Zestaw INA KIT — profesjonalny zestaw naprawczy zawierajacy niezbedne elementy do wymiany rozrzadu

- napinacze, rolki prowadzace, Sruby, podktadki, ostonki jak rowniez sam pasek — w jako3ci OE!
428 zestawdw INA KIT stanowi oferte dla ponad 92% europejskiego parku samochodowego.

Kompletny zestaw zapewni profesjonalng wymiane element6w rozrzadu i pozwoli zaoszczedzi€ cenny czas.

Schaeffler Group Automotive Aftermarket

S

Telefon: (022) 878 3165

Fax: (022) 878 31 64

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.luk-as.pl

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2010



26 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | MECHANIKA

TRZY MARKI WCHODZACE W SKEAD SCHAEFFLER GROUP OD WIELU

JUZ LAT WYTYCZAJA TRENDY ROZWOJU SAMOCHODOWYCH UKEADOW
NAPEDOWYCH, TWORZAC NIE TYLKO NOWE KONSTRUKCJE PODZESPOLOW,
LECZ TAKZE WZORCOWE TECHNOLOGIE MONTAZOWE

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XX)

tozyska w napedach pasowych

PASOWE NAPEDY ROZRZADU 1 URZADZEN
POMOCNICZYCH

Prawidtowa praca zaréwno paskéw ze-
batych uzywanych do napedzania watéw
rozrzadu, jak i paskéw wieloklinowych
w napedach urzadzen pomocniczych za-
lezy od poprawnego stanu technicznego
rolek napinajacych i prowadzacych. Mimo
réznego przeznaczenia tych elementéw
ich tozyskowania toczne majg podobng
konstrukcje, a tym samym tez analogiczne
zasady diagnozowania i serwisowania.

W obu omawianych rodzajach napedéw
wadliwa praca tozysk moze polega¢ na:

> wystepowaniu nadmiernych luzéw pro-
mieniowych powodowanych ciernym
zuzyciem wspétpracujgcych czescei;

» skosnym (w stosunku do zafozonego
przez Kkonstruktora) usytuowaniu geo-
metrycznej osi obrotu na skutek nie-
wtasciwego montazu lub przecigzenia;

> nieréwnomiernej i hatasliwej pracy ele-
mentéw tocznych (kulek lub watkéw)
i ich biezni z powodu wycieku smaru,
korozji badz uszkodzen mechanicznych.

K € Fac

urzadzen pomocniczych). Czesdci zweryfi-
kowane pozytywnie mogg by¢ uzyte po-
witdrnie, lecz te, wykazujgce jakiekolwiek
nieprawidfowosci, podlegajg obowigzko-
wej wymianie. Podobnie pasek zebaty
lub wielorowkowy (niezaleznie od stanu)
wspdfpracujacy wczesniej z  wadliwymi
elementami lub uzytkowany dtuzej niz pie¢
lat. Przy braku jednoznacznej diagnozy
wszystkich czesci napedu najbezpieczniej
jest wymieni¢ caty jego komplet ztozony
z obu rodzajéw rolek, napinacza, paska
i ewentualnie réwniez kot pasowych.
Kolejng ,zelazng” reguta jest stosowanie
czesci zamiennych specjalnie do tego celu
przeznaczonych i akceptowanych przez pro-
ducenta pojazdu. Nie wolno uzywac w za-
mian standardowych fozysk, $rub, nakretek
i podkfadek o identycznych rozmiarach,
gdyz rolki prowadzace i napinajace pracujg
z predkosciami dochodzacymi do 15 000
obrotéw na minute, w temperaturach rze-
du 150°C i pod obcigzeniami osiagajacy-
mi warto$¢ ponad 350 Nm. Przy zakupie
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USZKODZENIE PIERSCIE- Kazda z tych usterek, o ile nie zosta- nowej rolki, zwtaszcza do starszych modeli
NIA BOCZNEGO W WIELO- ) ot e d dzic 2706 ; dzi ferci
ROWKOWYM KOLE AL~ nie w pore usunieta, moze doprowadzi pojazdow, warto sprawdzi¢, czy w ofercie
TERNATORA Z POWODU w skrajnych przypadkach do zablokowa-  specjalistycznego producenta nie pojawita
WADLIWE] PRACY JEGO nia rolki, zsuniecia sie z niej paska albo  sie jej nowsza, ulepszona wersja konstruk-

DWURZEDOWEGO tOZY-

SKA WALKOWEGO jego zerwania, co z reguty wigze sie z bar-  cyjna. Np. INA systematycznie doskonali

UDOSKONALONE RODZAJE ROLEK PROWADZACYCH
I NAPINAJACYCH INA: Z LEWE] - Z tOZYSKIEM PRO-
MIENIOWYM JEDNORZEDOWYM, Z PRAWE] — Z £FOZY-

SKIEM PROMIENIOWYM DWURZEDOWYM
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dzo powazna awarig catego silnika.
Trzeba tez pamiegta¢ o podstawowej
zasadzie kompleksowego diagnozowania
napedow. Uszkodzenie rolki napinajacej
lub prowadzacej moze mie¢ bowiem cha-
rakter pierwotny, a moze i wtérny, bedacy
konsekwencja wadliwego tfozyskowania
pompy ukfadu chfodzenia i/lub wtryskowej
(w przypadku mechanizmu rozrzadu) oraz
alternatora, wentylatora, pompy wspoma-
gania uktadu kierowniczego, sprezarki kli-
matyzacyjnej itp. (w przypadku napedéw

w ten sposdb swe tradycyjne produkty.
Poza tym operacje wymiany i/lub regu-
lacji napedéw nalezy przeprowadzaé za-
wsze po ostudzeniu silnika do temperatury
otoczenia, zgodnie z instrukcjg serwisowg
pojazdu i za pomocag specjalistycznych
narzedzi dostarczanych przez renomowa-
nych producentéw czesci zamiennych. Po
zakonczeniu czynnos$ci montazowo-regu-
lacyjnych konieczne jest sprawdzenie pra-
widtowosci pracy napedu w trakcie dwéch
petnych obrotéw watu korbowego silnika. =

FOT. SCHAEFFLER
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Uszczelnienia silikonowe

PRODUCT MANAGER
AMTRA SP. Z O.0.

Réwnoczesnie jednak ze wzgledow ser-
wisowych i naprawczych konieczny jest
okresowy dostep do tych hermetycznych
wnetrz. Stuzg do tego zdejmowane miski
olejowe, pokrywy fancuchowych nape-
dow rozrzadu i zaworéw oraz rozbierane
na czesci kadtuby. Podobne rozwigzania
wystepujg tez w hydraulicznych uktadach
hamulcéw, systemach chtodzenia, wspo-
magania i klimatyzacji.

W potaczeniach tego rodzaju elemen-
téw stosuje sie uszczelki wycinane z kar-

MARIUSZ SIERADZKI

W SPALINOWYCH SILNIKACH, SKRZYNIACH BIE-
GOW LUB MOSTACH NAPEDOWYCH PORUSZAJA
SIE MECHANIZMY INTENSYWNIE SMAROWANE
CIEKEYM OLEJEM I OLEJOWA MGtA, KTORE NIE
POWINNY PRZEDOSTAWAC SIE DO OTOCZENIA

miedzianej lub z grubszych arkuszy bar-
dziej elastycznych materiatéw. Pierwszy
z tych rodzajéw uszczelnien pozwala na
doktadne utrzymywanie wtasciwego dy-
stansu pomiedzy uszczelnionymi ptasz-
czyznami, lecz ma tendencje do prze-
puszczania silniej penetrujgcych ptynéw
roboczych, a drugi na odwrdt.

W obu przypadkach wady nie dajg sie
zniwelowa¢ do konca przez odpowiednio
silne dokrecanie $rub mocujgcych. Dla-
tego w miejscach wymagajacych precy-

z uszczelek mato podatnych na odksztat-
cenia, wiec obustronnie doszczelnianych
odpowiednimi pastami, przewaznie sili-
konowymi. Pasty te mogg tez zastepowac
uszczelki elastyczne.

Dostepne materiaty
Preparaty tej grupy sg jednosktadnikowe
i nanosi sie je na miejsca styku tgczonych
elementdw w postaci gestej cieczy, ktora
pod wptywem wilgoci zawartej w po-
wietrzu do$¢ szybko krzepnie, tworzgc
mechanicznie, elastyczne
uszczelnienie. Jest ono odporne na sta-
rzenie, wptywy atmosferyczne i zmienne
obcigzenia termiczne w zakresie od -54
do +260°C, a w niektérych odmianach
i wyzsze, panujace w pofaczeniach kolek-
toréw wlotowych i wylotowych z gtowica.
Nie jest palne ani toksyczne. Nie powo-
duje korozji metali. Zle znosi natomiast
kontakt z benzyna.

Odporno$¢ silikonéw na dziatanie in-
nych czynnikéw nie ma charakteru cat-
kowicie uniwersalnego, lecz zalezy od

wytrzymate

» aplikowane z pojemnikéw ci$nienio-
wych, szybkowigzace, przystosowane
do wspotpracy z olejami smarnymi,
olejem napedowym i ptynami chfodni-
czymi (60-080 uszczelniacz elastome-
rowy 1-minutowy Right Stuff).

Czton OEM w oznaczeniach produktéw

informuje, ze sg one akceptowane przez

producentéw pojazdéw i ich podzespotow.

Silikon zamiast uszczelek

Klasyczng uszczelke wycieta z arkusza
elastycznego tworzywa mozna z powo-
dzeniem zastgpi¢ masg silikonowg przy-
gotowang bezposrednio przed montazem
uszczelnianych czesci. W tym celu nalezy
oczysci¢ taczone powierzchnie z resztek
starych uszczelnien, a nastepnie odttuscic
je i osuszy¢ dla zapewnienia dobrej przy-
czepnosci silikonu. Ptynny preparat wy-
ciska sie z tuby przez dysze aplikacyjng
tak przycieta, by wyptywajacy strumien
miat szeroko$¢ od 1,5 do 6 mm (szero-
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kos$¢ 3 mm wystarcza do wiekszosci zasto-
sowan). Strumien ten uktada sie w sposéb
ciagly i réwnomierny na jednej z taczo-
nych powierzchni, otaczajac nim starannie
otwory $rub mocujgcych, aby w efekcie
utworzy¢ kompletne uszczelnienie liniowe
lub obwodowe.

Natychmiast po jego wykonaniu,
a przed stezeniem silikonu, trzeba ztozy¢
ze sobg obie tgczone czesci, a dociskaja-
ce je Sruby dokreci¢ palcami na tyle, by
ptynny materiat pojawit sie na zewnatrz
uszczelnienia. Po dwoch  godzinach,
a jeszcze lepiej przez noc, silikon stward-
nieje i wtedy pozostaje dokreci¢ $Sruby co
najmniej o ¥4 do %2 obrotu.

Silikon jako pasta uszczelniajaca

Te same preparaty mozna stosowa¢ wraz
z klasycznymi uszczelkami jako ich uzu-
petnienie. Przygotowanie uszczelnianych
powierzchni i koncéwki aplikujgcej mase
odbywa sie tak samo jak w poprzednio

opisanym przypadku. Nastepng czynno-
$cig jest naniesienie cienkiej warstwy si-
likonu na jedng z metalowych ptaszczyzn
stykowych i umieszczenie na niej klasycz-
nej uszczelki. Na te uszczelka nakfada sie
wtedy kolejng cienkg warstwe silikonu,
usuwa jego nadmiar materiatu i natych-
miast skfada sie ze sobg obie fagczone cze-
$ci, a $ruby dokreca momentem podanym
w instrukcji montazu. Ponowne dokrece-
nie po catkowitym zastygnieciu masy nie
jest konieczne.

Takiej metody silikonowego doszczel-
niania nie wolno jednak stosowac do
uszczelek pod gfowicg cylindrow. Niedo-
puszczalne jest takze zastepowanie tej
uszczelki samym silikonem. Chodzi o to,
ze temperatury panujgce w komorach
spalania znacznie przekraczajag zakres ter-
micznej odpornosci silikondw, a poza tym
w silnikach z zaptonem iskrowym uszczel-
nienie gfowicy ma bezposredni kontakt
z benzyng. [ |

*

UKLADY HAMULCOWE QH =il
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tonu, miekkiej blachy aluminiowej badz  zyjnego montazu korzysta sie wyfacznie  specjalnych dodatkéw przystosowujgcych

materiat bazowy do rozmaitych konkret-

nych celéw. Dlatego ws$rdd uszczelnien
silikonowych marki Permatex wystepujg
produkty:

» szczegblnie odporne na dziatanie ole-
jow silnikowych (60-015 uszczelniacz
silikonowy niebieski RTV Ultra OEM
Sensor Safe, 60-018 uszczelniacz sili-
konowy czarny RTV Ultra OEM Sensor

{ T - Safe);

SENSOR SAFE | - e - [ P T S

ULTR f ol . i By 1 " > wytwarzane na bazie silikonu oxymo-

BLUE1 wego i dzieki temu szybcie] wigzace,

ET_':'__SFLL.'_E:-"* 5 1 wrenp a po stwardnieniu niewrazliwe na

s w 1k : AR Lo wszelkie wibracje oraz wytrzymuja-

ce temperatury do 329°C, (60-038
uszczelniacz  silikonowy szary RTV

OEM Sensor Safe);

> elastomerowe, niewrazliwe na kontakt

-

]

NAJWYZSZA JAKOSC W ROZSADNEJ CENIE \,?
Produkt i Jakosé: to filozofia firmy QH ktérej podstawaq sq procesy produkcyjne
przebiegajace zgodnie z normami ISO9001:2000, optymalny system zarzadzania jakoscia,
bogate doswiadczenie (know-how) w zakresie rozwoju i produkcji oraz wysokiej jakosci materiaty,
ktére sq pozyskiwane wytgcznie od dostawcéw posiadajacych certyfikat 1SO.

Dzieki temu elementy uktadu hamulcowego produkowane w fabrykach QH scisle odpowiadaja
normom OE gwarantujac bezpieczeristwo, niezawodnos$é i maksymalny komfort.

A Klarius Group Company

z olejami przektadniowymi standardo-
wymi (60-084 uszczelniacz elastome-
rowy szary ,Gear Qil” OEM) i stosowa-
nymi w automatycznych skrzyniach
biegow (60-085 uszczelniacz elasto-
merowy czarny ,ATF” OEM);

JAKOSC OE - MADE BY QH

QUINTON HAZELL POLSKA SP. Z 0.0. - UL. NOWOBERESTECKA 16/2A
02-204 WARSZAWA - TEL. : +48 22 758 1547 - www.quintonhazell.pl

OFERTA USZCZELNIEN
SILIKONOWYCH MARKI
PERMATEX

TARCZE | BEBNY
HAMULCOWE

ZACISKI | CYLINDERKI
HAMULCOWE

PRZEWODY
HAMULCOWE

LINKI
HAMULCOWE

KLOCKI | SZCZEKI
HAMULCOWE
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Autosalon / Autoserwis 2010

Nowe szanse

ORGANIZATORZY JESIENNYCH TARGOW MOTORYZACYJNYCH AUTOSER-
WIS/AUTOSALON W KATOWICACH KONSEKWENTNIE POSZUKUJA NOWE]
FORMULY DLA TEGO RODZAJU LOKALNEJ IMPREZY I SA JUZ NA TEJ DRO-
DZE CORAZ BLIZSI SUKCESU

Wiadomo juz od do$¢ dawna, ze nie
majg obecnie szans powodzenia lokalne
targowe imprezy, tworzone w zminiatu-
ryzowanej skali na obraz i podobienstwo
tych najwiekszych i najbardziej renomo-
wanych, ktérych wiekszos¢ tez przezywa
obecnie powazne ktopoty. Dlatego kazdy
z podstawowych warunkéw targowej po-
mys$Inosci (publiczno$¢, wystawcy i obiek-
ty ekspozycyjne) trzeba przeanalizowaé
i zdefiniowa¢ na nowo. Tak wiec za gtéw-
ny pozytek z tegorocznej edycji katowic-
kich targéw (8-10 pazdziernika br.) uzna¢
mozna fakt, ze w jej trakcie uwidocznity
sie wyrazniej niz dotychczas stojgce przed
nig szanse i zagrozenia.

Dla kogo to wszystko?

Sposréd  wymienionych ogdlnych prze-
stanek sukcesu najstabiej tym razem wy-
padta ta najwazniejsza, czyli publicznosc.
Od niej bowiem zalezy zadowolenie wy-
stawcéw i ich che¢ ponownego uczestnic-
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twa w imprezie, a to z kolei decyduje o po-
zyskiwaniu przez organizatorow $rodkow
finansowych na utrzymanie i moderniza-
cje obiektow, a takze na biznesowy rozwdj
prowadzonej w nich dziafalnosci.

Mimo sprzyjajacej pogody i catkiem
atrakcyjnej prezentacji firmowych ofert
zwiedzajacych w trzech kolejnych dniach
ekspozycji byto stosunkowo niewielu.

Mozna sie temu dziwi¢, zwtaszcza
w zestawieniu z powszechnym przekona-
niem, iz ,region Gornego Slaska jest jed-
nym z najwiekszych polskich rynkéw kon-
sumenckich i zagtebiem motoryzacyjnych
ustug”. Trudno jednak wini¢ rzeczywisto$¢
za ewidentng nieskuteczno$¢ marketingo-
wych haset. Rozwazania na temat, czym
jest i by¢ powinien éw gérnoslaski region,
trzeba sobie bez zalu darowaé, bo nie od
tego zalezy przeciez geograficzny zasieg,
w ktérym merytoryczna atrakcyjno$¢ im-
prezy jest w stanie zréwnowazy¢ ktopoty
i koszty zwigzane z dojazdem. Poza tym

jakiekolwiek targi zwiedza sie raczej z po-
wodu okreslonych oczekiwan, a nie ich
bliskiego sasiedztwa.

Z naszych targowych kontaktéw i ob-
serwacji wynika, ze publiczno$¢ na tej
imprezie tworzg w sumie trzy odrebne
grupy: nauczyciele i mtodziez ze szkot sa-
mochodowych (przybywajacy najliczniej
w pigtkowe popotudnie), motoryzacyjni
profesjonalisci (preferujgcy niedziele) i lu-
dzie zainteresowani motoryzacjg jako jej
entuzjasci lub po prostu uzytkownicy.

Oczekiwania i oferty

Zaden racjonalnie myslacy przedsiebiorca
z motoryzacyjnej branzy nie unika kontak-
téw z uczniami ksztatcagcymi sie w moto-
ryzacyjnych zawodach. Wie, ze jeszcze
dzisiaj nie interesujg ich ceny ani warunki
zakupu okreslonych produktéw, ale jest
w stanie zademonstrowa¢ im rézne inne
profesjonalne atrakcje, by oferowane przez
niego marki zostaty zapamietane zyczliwie
i na dfugo. Musi by¢ jednak przygotowa-
ny na takie spotkanie, a umoéwienie ze
sobg obu zainteresowanych stron i jesz-
cze odpowiednie zsynchronizowanie tego
z lubianymi przez mfodziez rozrywkami
plenerowymi (np. drifty, pokazy jazd te-
renowych, prezentacje pojazdéw tuningo-
wanych, zawody gokartéw i motocykli) to
wdzieczne zadanie dla organizatoréw.

Podobnie sprawa ma sie z motoryza-
cyjnymi profesjonalistami, lecz dla nich
najbardziej atrakcyjne okazujg sie prezen-
tacje narzedzi i systeméw naprawczych
w praktycznym dziataniu i organizowane
w tym zakresie konkursy zawodowych
umiejetnosci. Swiadczy o tym chocby
wielkie powodzenie, z jakim spotkat sie
tym razem u targowej publicznosci wiel-
ki finaf turnieju blacharskiego o nagrode
»Ztotego Herkulesa”, organizowanego przez
bydgoska firme Herkules pod patronatem
portalu mamwarsztat.pl. Jego zwyciezcy:
Marcin Grorn z Nowego Targu, Piotr Du-
czynski z Bytomia i Michat Widera z By-
tomia — zdobyli cenne, pozyteczne w ich
warsztatach nagrody rzeczowe. Licznie
zgromadzeni obserwatorzy mieli za$ sporo
emocjonujgcej i pouczajgcej zabawy.

Tego rodzaju wydarzenia sg w stanie
przyciggac nie tylko widzéw juz na targach
obecnych, lecz takze i tych, ktérym potrze-
ba dodatkowej zachety do odwiedzenia

FOT. ARCHIWUM

FOT. HERKULES, ARCHIWUM
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imprezy. To jednak tez wymaga odpowied-
nich przygotowan. Te samg funkcje petnic¢
mogg towarzyszace ekspozycji profesjonal-
ne prelekcje, prezentacje i seminaria. Ich
tematyka i sposéb prowadzenia byty w tym
roku bardzo atrakcyjne, ale nawet na naj-
ciekawszych, naszym zdaniem, zajeciach
poswieconych stuletniemu dorobkowi firmy
Hella frekwencja byta do$¢ umiarkowana
i raczej przypadkowa. A przeciez na co$
takiego warto przyjecha¢ nawet i z daleka,
ale trzeba zawczasu o tym wiedzie¢, a jesz-
cze lepiej dosta¢ stosowne zaproszenie.

Salon to brzmi dumnie

Tytutowego Autosalonu tym razem w Ka-
towicach nie byto w ogole, co mogfo
sprawi¢ pewien zawod zwyktym moto-
ryzacyjnym kibicom. Nikt sie tu nie spo-
dziewat uroczystych premier, ale nieobec-
no$¢ miejscowych dealeréw byta chyba
obustronng stratg. Nie chodzi przeciez
o to, by pokaza¢ samochody, ktére kazdy
moze sobie obejrze¢ i w Internecie, i na
Zywo, W gestej juz sieci salonéw sprzeda-
zy poszczegblnych marek. Chodzi raczej
o0 mozliwo$¢ z jednej strony prezentacji,
a z drugiej — poréwnywania konkretnych
ofert sprzedazy z catg otoczkg kredytow,
leasingdw, opcji wyposazenia i promocji

—

IMPREZY TOWARZYSZACE, CZYLI MOTOROZRYWKA NA DOSLOWNIE WYSOKIM POZIOMIE

zwigzanych z konczacym sie rokiem.
Pozytywny przyktad daty pod tym wzgle-

dem mate i $rednie lokalne firmy, zaopatru-

jace motoryzacyjne serwisy i warsztaty. Ich

stosunkowo skromne stoiska cieszyty sie nie
mniejszym zainteresowaniem miejscowej
klienteli niz okazate ekspozycje ogdlnopol-
skich dystrybutoréw podobnego asortymen-

tu. Dzieki nim wspotczesne targi przestajg
by¢ miejscami spotkan marzen i wizji,
a odzyskujg stopniowo swoj pierwotny, bez-
posrednio handlowy charakter.

Rozwiniecie predkosci od 0 do 100 km moze zajac tylko kilka sekund.
Bez czesSci marki Textar wyhamowanie ze 100 do 0 km moze zabra¢ cafte zycie.

TEXTAR

Nowoczesne pojazdy osiggaja predkosc 100 km/h w kilka sekund,
ale wykorzystujac takg moc i zatrzymujac pojazd przy tak duzej
szybkosci, potrzeba ogromnej sify hamowania. Dlatego Textar
koncentruje sie na rozwoju hamulcéw tarczowych od prawie wieku
i czas ten uwazamy za dobrze wykorzystany. Ponadto, kazda nowa
okfadzina hamulcowa jest efektem ponad 36-miesiecznych badari
i tysiecy godzin rygorystycznych testow, aby zapewnic wykonanie
wedfug najwyzszych standardéw. Dlatego hamujac przy najwyzszych
predkosciach nie tra¢ ani sekundy. Montuj Textar!

Textar is a registered trademark of TMD Friction.

www.textar.com
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Techniki faczenia stosowane
w nowoczesnych samochodach

TONI SEIDEL
PREZES CTS SP. Z 0.0.

JESZCZE KILKANASCIE LAT TEMU STOPY ZELAZNE,
JAKO GEOWNY MATERIAE DO BUDOWY SAMO-
CHODOWYCH NADWOZI, KONKUROWALY Z ALU-
MINIOWYMI. OBECNIE WYKORZYSTUJE SIE
ROWNOCZESNIE ZALETY JEDNYCH I DRUGICH
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Konsekwencjg wspdtistnienia elementow
stalowych i aluminiowych w tej samej
samochodowej konstrukcji jest radykalna
zmiana tradycyjnych technik ich tgczenia
zaréwno w trakcie produkcji nadwozi, jak
tez ich podzniejszych napraw. Wynika ona
réwniez ze znacznego postepu w zakresie
metalurgii zelaza, dzieki ktoremu w miej-
sce uniwersalnych dawniej blach gteboko-
ttocznych pojawity sie w rozmaitych zasto-
sowaniach stale o podwyzszonej, wysokiegj
i ultrawysokiej wytrzymatosci.

Umozliwito to znaczne obnizenie masy
wifasnej pojazdéw, a dalszym krokiem na
tej drodze stata sie racjonalizacja zuzycia
tych ulepszonych materiatéw, uzyskiwa-
na poprzez stosowne do lokalnych obcig-
zen réznicowanie ich grubosci. Efektem
tych dazen sg dzi$ tzw. tailored blanks,
czyli prefabrykowane elementy konstruk-
cyjne, ztozone z wielu czesci blaszanych
o0 réznej grubosci i wytrzymatosci, a nie-
kiedy nawet wykonanych z rdznoimien-
nych materiatéw, np. stali i stopéw alu-
miniowych. Ich potaczenia uzyskuje sie
w wyniku spawania laserowego badz
oporowego  zgrzewania
taczonego z prasowaniem spoin. Czesto
stosowanym zabiegiem technologicznym
jest przy tym utwardzanie powierzchni
blach stalowych metodg spiekania (bake
hardening).

Dla ochrony przed korozjg prefabrykaty
te zabezpiecza sie przewaznie juz w ich
wytwoérni - trwatymi  powtokami z cynku
nanoszonego metodg ogniowg lub elektro-
lityczng, albo z nakfadanego galwanicznie
stopu cynkowo-zelaznego. Alternatyw-
na metodg, zwtaszcza w przypadku po-
wierzchni aluminiowych, jest gruntowanie
zanurzeniowe podkfadami antykorozyjny-
mi (np. fosforanowymi), suszonymi na-
stepnie w temperaturze ok. 170°C.

Réwniez aluminiowych elementéw nad-
wozi nie wykonuje sie juz dzisiaj ze stan-
dardowych materiatéw walcowanych, lecz

liniowego po-

Fot. X-Stream Measures Steel Corp.

Fot. CTS

metodami odlewniczymi poprzez wtryski-
wanie ciektego metalu do form odpowiada-
jacych konkretnym profilom i cienkoscien-
nym konstrukcjom skorupowym.

Materiatowa struktura nadwozi

Opisana wyzej specyfika strukturalnych
czesci  nowoczesnych nadwozi
chodowych uniemozliwia ich tgczenie
dominujgcg dawniej metodg zgrzewa-
nia punktowego. Zamiast niego zaréwno
w procesach produkeyjnych, jak i napraw-
czych stosuje sie spawanie w ostonach

Samo-

gazowych, nitowanie, pofaczenia gwinto-
we, a coraz czesciej tez klejenie. Dotyczy
to takze konstrukcji catkowicie stalowych
i stosunkowo rzadko spotykanych catkowi-
cie aluminiowych (np. Audi A8 i Audi A2).

PrzysztoSciowym rozwigzaniem wydajg
sie dzi$ nadwozia o budowie hybrydowej,
w ktérej elementy nosne (ptyta podtogo-
wa, podtuznice, progi, stupki i ich kon-
strukcyjne wzmocnienia) wykonywane sg
z bardzo wytrzymatych stalowych tailored
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Poréwnanie wtasciwos$ci stopow zelaznych i aluminiowych

Cechy materiatéw Stal Aluminium
Przewodno$¢ elektryczna 1 5
Przewodnos¢ cieplna 1 3
Potrzebna ilo$¢ pradu do spawania 1 3
Temperatura topnienia 1450° C 660° C
Naptyw i barwa zarzenia tak nie
Wspdtczynnik rozszerzalnos$ci ciepta 1 2
Powierzchnia gtadka oksydowana

Modut sprezystosci i plastycznosci

ok. 210 000 N/mm?

ok. 70000N/mm?

Wytrzymatos$¢ na rozciaganie

300 do 1500 N/mm?

250 do 400 N/mm?

Granica plastycznosci

180 do 1300 N/mm?

140- 250 N/mm?

Wydtuzenie przy rozerwaniu do 40% do 25%
Ocynkowanie powierzchni tak nie
Spawalnos¢ bardzo dobra dobra

blanks, a elementy osfonowe (pokrywy sil-
nika i bagaznika, btotniki, poszycia drzwi
i dachdw, pasy przednie) z odlewéw alu-
miniowych.

Spawalnicze technologie naprawcze
Spawanie tukiem elektrycznym w ostonie
gazowej wykorzystywane jest przy bla-

charskich naprawach nadwozi w zastep-
stwie oryginalnych potaczen spawanych
laserowo lub zgrzewanych pod silnym
naciskiem do 450 dkN. Nalezy jednak
pamieta¢ o tym, ze w przeciwienstwie
do fabrycznych spoiny wykonane recz-
nie wystajg ponad sasiadujagce z nimi
powierzchnie tgczonych blach, wiec wy-

__
IWWVINEAD DD

AL I' LY

51-511 Wroctaw, ul.-Strachocinska 27, telffax.
e-mail: info@wimad.com.pl, http://wWww. wima

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2010



34 | TECHNICZNE PODSTAWY ZAWODU | MATERIALOZNAWSTWO

przed spawaniem

szeroko$¢
spawu

po spawaniu
3
14
maty sp?n/ szeroko$¢
=1mm spawu

przed spawaniem

po spawaniu

min. 2,5'mm

EACZENIE BLACH O NIEROWNYCH GRUBOSCIACH: A — SPAWANIE LASEROWE, B — SPAWANIE

LUKOWE

A

pochylenie 10+15° B

<:| prowadnica drutu

kierunek spawania

L A—

dysza gazowa

drut

=

kierunek spawania

_—

SPAWANIE W ATMOSFERZE GAZU OCHRONNEGO: A - W LEWO, B — W PRAWO

Spawanie MAG

Naprawcze metody taczenia materiatow nadwoziowych

Lutospawanie MIG

Spawanie MIG

Oporowe zgrzewanie
punktowe

Metoda najczesciej
stosowana z powodu
niskich kosztéw. Towa-
rzyszace jej tempera-
tury ok. 1500°C sg
szkodliwe dla nowych

rodzajow stali

i galwanicznych powtfok

ochronnych

piynne spoiwo

stopione krawedzie

Ta metoda jest stosowa-
na przy np. Oplu, gdzie
w produkcji zastosowa-
no blache o oznaczeniu
TRIP, jak réwniez

w ocynkowanych
blachach zewnetrznych
karoserii samochodo-

Metoda stosowana

do spawania odlewéw
i blach ze stopéw alu-
miniowych za pomoca
spoiw aluminiowo-
krzemowych

i aluminiowo-magne-
zowych, np. AlSi,,

Najbardziej powszechna
metoda fabrycznego i na-
prawczego faczenia blach
nadwoziowych. Przy stali
0 podwyzszonej i wysokiej
wytrzymatosci wymaga
pradu 9500-14500 A

i docisku 350-420 dkN

wych. Temperatura pod-  AlISi ,, AIMgS (ok. 423,6 kG)
czas taczenia ok.950°C :
przetopiona
ptynny lut ptynne spoiwo strefa obu

B

stopione krawedzie

faczony materiaf

elementéw

— e ——

RODZAJE SPAWANYCH POEACZEN BLACH NADWOZIOWYCH. OD LEWE]: PACHWINOWE, ZAKEAD-
KOWE, OTWOROWE, DOCZOLOWE

magajg pdzniejszej obrobki szlifierskiej
ze wzgleddw estetycznych i wytrzymato-
$ciowych (niepozgdane dziatanie karbu).
W przypadku spawania blach ocynkowa-
nych ulega tez spaleniu powfoka galwa-
niczna w catej strefie wysokich tempera-
tur.

Sposérod licznych  tukowych  technik
spawalniczych w warsztatowej praktyce
blacharskiej znajdujg zastosowanie jedy-
nie metoda MAG, czyli spawanie z aktyw-
nym gazem ochronnym (CO, i mieszanki
gazéw z jego zawartoscig), metoda MIG,
czyli spawanie z uzyciem gazéw nieaktyw-
nych (gazy szlachetne i argon) oraz luto-
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spawanie za pomocg lutéw miedziowo-
krzemowych CuSi, topionych w atmosferze
gazdw nieaktywnych.

Metoda MAG stosowana jest tylko do
spawania standardowych stali weglowych,
a metoda MIG — do spawania aluminium
oraz lutospawania stali wysokogatunko-
wych i wszelkich stalowych blach ocynko-
wanych lub fosforanowanych (najczesciej
zewnetrznych blach karoserii).

Technologiczne zalety lutospawania
wynikajg ze stosunkowo niskiej (950°C)
temperatury towarzyszacej temu proceso-
wi. Nalezy do nich zmniejszone spalanie
cynku z powtok antykorozyjnych, ponie-

waz topi sie on w temperaturze 420°C,
a odparowuje i utlenia sie przy 907°C,
wiec nie tworzy tez ggbczastych wtretow
w spoinie. Istotne znaczenie ma takze
ograniczenie termicznych
taczonych blach oraz utraty ich cech wy-
trzymafosciowych. Ze wzgledu jednak na
cene argonu i drutu stopowego koszt luto-
spawania jest stosunkowo wysoki.

odksztafcen

Zasady ukfadania spoin

Podczas spawania metodg MAG oraz
spawania i lutospawania metodg MIG ko-
rzysta sie dzi$ z takich samych, uniwer-
salnych urzadzen spawalniczych, wyposa-
zonych w uchwyty spawalnicze (koncowki
robocze) doprowadzajagce do taczonego
miejsca spoiwo w postaci drutu, napiecie
elektryczne i gaz ochronny. O$ geome-
tryczna takiej koncentrycznej koncowki
powinna by¢ podczas spawania nachylona
wzgledem powierzchni spoiny pod katem
ok. 10°-15° Mozna jg prowadzi¢ w lewo
lub w prawo, co w przypadku spawacza
praworecznego jest rownoznaczne z pcha-
niem jarzacego sie fuku przed uktadang
spoing lub jego ciaggnieciem w strone
przeciwnag.

Spawanie w lewo odznacza sie tatwym
topieniem drutu, ale przy réwnocze$nie
zwiekszonym ryzyku powstawania w spo-
inie poréw, wtretéw i innych wad spawal-
niczych. Spoina tak uktadana rozlewa sie
szeroko, lecz tzw. przetop w taczonych
elementach nie jest gteboki. Dlatego w ten
sposdb moga by¢ spawane (doczofowo
lub przy ustawieniu pod katem) blachy
0 grubosci nieprzekraczajacej 3 mm.

Przy prowadzeniu uchwytu spawalni-
czego w lewo powinno by¢ wykonywane
rowniez lutospawanie metodg MIG w at-
mosferze argonu i z uzyciem jako spoiwa
drutu ze stopu CusSi, .

Spawaniu w prawo towarzysza: zwarte
uktadanie sie ptynnego materiatu oraz gteb-
szy przetop przy wyzszych i wezszych spo-
inach. Z tych wzgledéw technika ta sto-
sowana jest przy wiekszych grubosciach
blach i w przypadku silniej obcigzonych
potaczen.

Spawarki tréjfunkcyjne (spawanie MAG/
MIG i lutospawanie) moga mie¢ parametry
pracy regulowane recznie lub przez odpo-
wiednio zaprogramowane procesory zale-
cane przez producenta.

FOT. CTS

FOT. CTS

1. stopien

2. stopien

S Iy o | |

—> |«
ok. 0,8 mm

3. stopien

*

=T

Przy lutowaniu ciagtym zmniejsza
si¢ wypetniana lutem szczelina,
co osfabia potaczenie

- blacha stara
blacha nowa

faczenie punktowe

I utowanie

1. stopien

2. stopien

PRZEBIEG LUTOSPAWANIA MIG. Z LEWE] — tACZENIE DOCZOLOWE, Z PRAWE] — LACZENIE ZAKEADKOWE

Potaczenia zaktadkowe

W samochodowych naprawach blachar-
skich mamy do czynienia z blachami
roznego rodzaju, taczonymi na rdézne
sposoby, lecz zawsze odznaczajgcymi sie
niewielkg gruboscig. Oznacza to zaréwno
w przypadku spawania, jak i lutospawa-
nia konieczno$¢ prowadzenia fuku elek-
trycznego w lewo. Wéwczas ruch jego

wyprzedzany jest przez lokalne tworzenie

sie atmosfery gazu ochronnego, czyli wy-
pieranie powietrza zawierajgcego tlen po-
wodujgcy korozje.

Podczas taczenia blach na zakfadke
spoina uktadana jest w rowku o przekroju
V, przy czym dla zréwnania obu powierzch-
ni w jednej z nich trzeba wykona¢ krawe-
dziowe przetfoczenie nazywane odsadzka.
Dla unikniecia termicznych odksztafcen
nagrzewane;j strefy, a tym samym zmiany

wzajemnego ustawienia tgczonych czesci,
wykonujemy najpierw na catej dtugosci
spoiny tzw. potaczenia sczepne, czyli spa-
wy punktowe rozmieszczone w kroétkich
odstepach, a dopiero potem taczymy je
szwem ciggtym. Tak zespawane lub zluto-
wane muszg by¢ obie krawedzie zakfadki.

Alternatywng metodg przy potacze-
niach zaktadkowych jest spawanie badz
lutospawanie otworowe, czyli taczace bla-

~100
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3. stopien

Elektrotecw(ka

Elektronika

Systemy
termiczne

Wspomaganie
sprzedazy

techniczny

Nasze pomysly,
Panstwa sukces.

zwiekszyé

. i akcesoryjnym.
zadowolenie

www.hella.com.pl

HELL

4

Pomysly dia
samochodu jutra

Dobre interesy mozna robi¢
tylko z zadowolonymi klienta-
mi. Aby tak pozostato, zaufaj
Helli. Dzigki wtasnym badani-
om, projektowaniu i produkcji
jestesmy jednym z lideréw
pod wzgledem innowacyjnosci
fabrycznego wyposazenia
oswietleniowego pojazdow

a takze na rynku wtérnym

Nasza pozycja rynkowa
zapewnia klientom teraz

i w przyszitosci atrakcyjny
asortyment reflektorow i lamp
0 najwyzszej jakosci.
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Formuty pomocne w fachowej naprawie zalecanej przez producenta

Spawanie MAG
otwdr okragty:

—v d=6Vt dlat=15mm
- d
i lutospawanie otworowe:

Lutospawanie metoda MIG

otwor okragty:

grubosé blachy powyzej 1,5 mm
nie jest zalecane

d=6vt dat=15mm
d=7vt dat>15mm t = grubo$é blachy w mm
Spawanie MAG Lutospawanie MIG
otwor podtuzny: otwér podtuzny:
d=5vt dat=2mm
D
‘ ] 1min = l4xtdlat = 1,5mm
1min = 16xtdlat >1,5mm
d=5vt dat=2mm

1 min = 13xtdlat = 15mm
1 min = 15xtdlat =1,5mm

POPRZECZNE tACZENIE BLACH PROGU METODA
LUTOSPAWANIA Z ZAZNACZONYM STALYM KATEM
POCHYLENIA ELEKTRODY I KOLEJNOSCIA WYKONY-
WANIA ODCINKOW SPOINY

che dolng z obwodami otworéw o $rednicy
€O najmniej 6 mm, wykonanych dziurka-
czem w blasze gdrnej o grubosci ponizej
1,0 mm. Obydwie blachy muszg wow-
czas do siebie szczelnie przylegac. Spoiny
otworowe stygng jednak bardzo szybko,
wiec ich wytrzymato$¢ jest w poréwnaniu
z liniowymi mniejsza. Znacznie lepsze
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tuk jarzony na $rodku otworu

tuk prowadzony spiralnie ku $rodkowi  tuk prowadzony zakosami, poczatek
d<5mm d>5mm

i koniec poza otworem

SPOSOB WYKONYWANIA POEACZEN OTWOROWYCH

ke

o e

I
krok 1: cztery punkty
wg wskazowek zegara

lutospawanie otworéw

krok 2: miejsca migdzy
punktami wypefniamy lutem  $rodek otworu

krok 3: wypetniamy lutem

LUTOSPAWANIE WYPELNIAJACE WIEKSZE (DO 10 MM) OTWORY LUB UBYTKI BLACH

efekty daje podobne potaczenie, lecz z za-
stosowaniem otworéw podfuznych. Ich
wykonanie jest do$¢ pracochtonne, gdyz
dla uzyskania otworu podtuznego trzeba
dziurkaczem o $rednicy 5-6 mm wykonac
trzy zachodzace na siebie otwory okragte.

Podczas spawania otworéw podtuz-
nych metodg MAG albo ich lutospawania
metodg MIG uktadanie spoiny rozpoczy-
namy na powierzchni gérnej blachy poza
obwodem otworu, potem schodzimy do
jego wnetrza i wypetniamy go spiralnie
ku $rodkowi, a konczymy znéw na po-
wierzchni blachy, po przeciwlegtej stronie
(utrzymujac caty czas koncowke roboczg
w pozycji ,pchanej”). Powstate przy tym
naddatki spoiwa wymagajg poézniej do-
ktadnego zeszlifowania (wstepnie tarczg
szlifierskg o ziarnistosci 60 lub 80 i osta-
tecznie tarcza o ziarnistosci 180).

Potfaczenia doczotowe

Gdy nie ma technicznej mozliwosci wy-
konania wspomnianej odsadzki lub pota-
czenie zaktadkowe jest w danym miejscu
w ogole niedopuszczalne ze wzgledéw
konstrukcyjnych, trzeba stosowa¢ do-
czofowe taczenia blach metodg luto-
spawania. Spoina uktadana jest wéwczas
w szczelinie oddzielajgcej obie blachy,
wiec dla zachowania pierwotne] szeroko-
&ci jej wypetnianie lutem powinno by¢ po-
przedzone wykonaniem potaczen punkto-
wych. Dla unikniecia innych odksztafcen
termicznych krawedzi faczonych blach

uktadanie szwu ciggtego zaleca sie prowa-
dzi¢ krotkimi, odlegtymi od siebie odcinka-
mi, robigc krotkie przerwy dla ochtfodzenia
wykonanych juz fragmentéw spoiny.

Przy doczotowym taczeniu blach nie
grubszych niz 1,0 mm szczelina miedzy
nimi powinna by¢ doktadnie réwna ich
grubosci. Jesli trzeba przeprowadzi¢ w ten
sposéb wymiane czesci poszycia nad-
wozia wykonanego z blachy o grubosci
0,8 mm, nowg cze$¢ naktada sie na starg
i przecina obie réwnocze$nie wzdtuz linii
ich poézniejszego styku tarcza o grubosci
ok. 0,8 mm, co zapewnia pozadang szero-
kos¢ szczeliny. Potem spina sie jej krawe-
dzie (po oczyszczeniu z zadzioréw i lekkim
sfazowaniu od wewnatrz) punktowymi
spoinami  sczepnymi, rozmieszczanymi
co ok. 50 mm i oszlifowanymi na réwno
z powierzchnig blach, a nastepnie nakta-
da przemiennie odcinki szwu ciggtego.
Préby lutospawania bez wstepnych pota-
czen sczepno-dystansowych sprawiajg, ze
spoiwo, stygnac, przycigga obie tgczone
krawedzie ku sobie, co bardzo obniza wy-
trzymatos$¢ zbyt waskiej wowczas spoiny.

Podczas lutospawania w pozycjach
wymuszonych (np. w poprzek catej ze-
wnetrznej czesci progu) poszczegblne
odcinki spoiny uktadamy zawsze od dotu
ku gorze, zachowujac staty kat nachyle-
nia koncowki spawalniczej wzgledem po-
wierzchni tgczonych blach i przesuwajgc
ja ruchem ,pchajgcym”, czyli w strone
przeciwng do nachylenia.

FOT. CTS

TERAZ POLSKA

LTI OIL

OLEJE POLECANE PRZEZ EKSPERTOW

v Pla

tinum

[ORLEN[o] | &

//‘-""__““ —

Wymieniasz olej? Zdaj sie na ekspertal!

Platinum Orlen Oil to wysokiej jakosci olej, ktéry nie tylko chtodzi
silnik, ale przede wszystkim perfekcyjnie smaruje go i chroni.

Chcesz idealnie dobra¢ Platinum? Pamietaj, aby parametry oleju
takie jak klasa jakosci i klasa lepkosci byty zgodne z zaleceniami

producenta samochodu.

ORLEN OIL SP. Z 0.0., ul. Armii Krajowej 19, 30-150 Krakow

tel.: 012 66 55 500, fax: 0 12 66 55 501
infolinia 0 801 102 103

centrala@orlenoil.pl, www.orlenoil.pl
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Bezprzewodowe
tadowanie akumulatorow

WYPOSAZONY W BATERIE LI-ION ELEKTRYCZNY SAMOCHOD Z SERII MAYA

punktéw zasilania do gtéwnych problemdw

FOT. DELPHI

Postep techniczny w zakresie dosko-
nalenia konstrukcji
latorowych nie budzi nadziei na rychte
przezwyciezenie tych akurat trudnosci.
Teoretycznie fadowanie
pojazdu elektrycznego moze trwa¢ nawet
kilka sekund, ale moc potrzebnych do tego
urzadzen musiafaby osigga¢ warto$¢ kilku
megawatéw (jak w $redniej elektrowni!),
co pod wzgledem technicznym jest niby
mozliwe, lecz mato sensowne, a praw fi-

systemow  akumu-

akumulatoréw

zyki nie da sie, niestety, zmienic.

Istota systemu Delphi — WiTricity

Bezprzewodowe tadowanie akumulato-
row zgodnie ze swg nazwg odbywa sie
bez jakichkolwiek gniazdek, kabli i wty-
czek. Kierowca po prostu parkuje swoj
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SYSTEMOWE TERMINALE ZASILAJACE NA PARKINGU (Z LEWE]) | W GARAZU

samochdd nad silnym elektromagnesem
umieszczonym na podfodze garazu lub
wbudowanym w bruk parkingu i pod-
faczonym do sieci pragdu przemiennego.
Podobny elektromagnes musi by¢ zamon-
towany w podwoziu samochodu. Transfer
energii miedzy dwoma elektromagnesami
odbywa sie wiec identycznie jak w kaz-

KONKURS!

Mozesz wygrac jeden z trzech zestawow preparatow Permatex
ufundowanych przez firme Amtra sp. z o.0.,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut , Uszczelnienia silikonowe’”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej
i wyslij go na adres redakcji do dnia 30 listopada 2010 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza dostepnego na stronie:
www.e-autonaprawa.pl. Pierwszefnstwo maja zarejestrowani uzytkownicy witryny.

dym transformatorze. Napiecie w jego
uzwojeniu pierwotnym jest jednakowe
terminalach systemu,
we wtornym natomiast, czyli tym znaj-

we  wszystkich

dujgcym sie w samochodzie, moze byc¢
dowolne, gdyz zalezy wyfacznie od licz-
by zastosowanych zwojow. W pojezdzie
musi tez znalez¢ sie prostownik umozli-

Lista laureatéw poprzedniej edycji konkursu, zorganizowanej wspélnie z firma Fleet Service, dostepna jest na stronie internetowej:

www.e-autonaprawa.pl/konkurs

coraz liczniejszych uzytkownikéw tego ro- e e e e e e e B e e e e e e e e —ig— .
PYTANIA KONKURSOWE

1. Dlaczego uszczelnienia silikonowe sa skuteczniejsze od klasycznych uszczelek wycinanych z arkuszy?
d a. sg bardziej miekkie

dzaju pojazdéw nalezg obecnie:
» brak kompatybilno$ci interfejsow tacza-

DELPHI AUTOMOTIVE WSPOLNIE Z FIRMA WITRICITY CORP.,, DOSTAWCA
TECHNOLOGII BEZPRZEWODOWEGO TRANSFERU ENERGII, OPRACOWALY
UNIWERSALNY SYSTEM ,TANKOWANIA” SAMOCHODOW HYBRYDOWYCH

Formularz elektroniczny znajduje sie na stronie:

cych pojazd z terminalem tadujacym,

) ) 0 b. nie nasigkajg ptynami http://e-autonaprawa.pl/konkurs Prosimy
I ELEKTRYCZNYCH co dotyczy zaréwno ksztaftow wtyczek 1 c. $cidle przywieraja do uszczelnianych powierzchni przestaé poczta
i gniazdek, jak tez napie¢ stosowanych O d. wytrzymuja silniejszy docisk $rub mocujgcych lub faksem:

w poszczegdinych systemach; 2. Czy uszczelnienie z samego silikonu mozna zastosowac¢ zamiast uszczelki petniacej tez funkcje dystansowa? 071 343 35 41

Wspotpraca pomiedzy obiema firmami
moze przyczyni¢ sie do stworzenia global-
nej infrastruktury bardzo wygodnego i bez-
piecznego uzupetniania zapaséw energii
w elektrycznych samochodach osobowych
i uzytkowych. W tym celu jednak stosun-
kowo proste elementy systemu musza
by¢ powszechnie instalowane zaréwno
w maksymalnie gestej i rozlegtej sieci sta-
cji dokujacych, jak i w samych pojazdach,
co wymaga skoordynowanych dziafan ich
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producentéw, a takze powszechnej stan-
daryzacji wykorzystywanych urzgdzen.

Obecne infrastruktury energetyczne

W poréwnaniu z rozmaitymi, dotychczas
stosowanymi  rozwigzaniami
akumulatoréw w samochodach hybrydo-
wych i elektrycznych ta nowa propozycja
moze okazac sie rzeczywiscie przetomowa.
Poza niedostateczng w wiekszosci krajow
Swiata gestoscig sieci ogolnie dostepnych

fadowania

» dtugi czas dotadowywania i koniecz-
nos$¢ nadzoru nad przebiegiem catego
tego procesu od momentu podtgczenia
do rozfaczenia kabla (najszybsze syste-
my potrzebujg na to 20-30 minut, ale
wymagajg z tego powodu stosowania
wysokich, czyli najmniej bezpiecznych
napiec);

» ograniczone (przestrzennie) mozliwo-
$ci rownoczesnej obstugi kilku samo-
choddw z jednego terminala;

> rozne systemy ptatnosci za pobierang
energie elektryczng.

FOT. BNET

a a. tylko przy matej grubosci warstwy

a b. nie, w zadnym wypadku

1 c. zalezy od rodzaju uzytego preparatu

a d. tak, w potaczeniach mniej obcigzonych

3. Jaka maksymalng temperature wytrzymuja uszczelnienia wykonane produktami Permatex?

a a. 215 stopni
a c. 329 stopni

[ a. po kilkunastu minutach
[ Cc. po godzinie

5. Jakie czynnosci przygotowawcze trzeba wykonac¢ przed natozeniem masy silikonowej na uszczelniane czesci
301 T 2] oL OO T PP P PP PPPPPPRN

Imig i nazwisko uczestnika konkursu ...

a b. 260 stopni
1 d. 380 stopni
4. Po jakim czasie wigzania uszczelnienia silikonowe osiagaja trwatos¢ zadowalajaca, cho¢ jeszcze niepetng?
a b. po 30-40 minutach
1 d. po dwu godzinach

Autonaprawa

pl. Nowy Targ 28/16

1 50-141 Wroctaw
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I Auto

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

k@j
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STANDARDOWA METODA UZUPEENIANIA ZAPASOW ENERGII ELEKTRYCZNE]

wiajacy tadowanie akumulatoréw, ale to
przy obecnym poziomie elektrotechniki
i elektroniki nie nastrecza wiekszych
trudnosci.

Wedtug wstepnych zatozen ten bez-
przewodowy system moze juz teraz trans-
ferowa¢ moc wynoszacg ponad 3300 W,
co pozwala tadowa¢ akumulatory samo-
chodu elektrycznego z podobng predko-
$cig jak przy zastosowaniu najwiekszych
klasycznych podtaczanych
do gniazdek domowych instalacji 230 V
Z bezpiecznikami 16 A.

Jednak w tym wypadku tadowanie nie

tadowarek

wymaga zadnych podtaczen, jest wiec
rownie tatwe jak samo zaparkowanie sa-
mochodu w garazu lub na wyznaczonym
miejscu parkingowym. tadowarka zamon-
towana w pojezdzie dziata automatycznie,

odtaczajac zasilanie po pefnym natadowa-
niu akumulatoréw, ale jej prace mozna tez
w dowolnym momencie przerwa¢, odjez-
dzajac z miejsca parkowania. Licznik in-
kasujacy optaty za pobrang energie mierzy
prady i czas ich przeptywu w uzwojeniu
pierwotnym, a te osiagajg istotne warto-
$ci tylko podczas wspdtpracy z mobilnym
uzwojeniem wtérnym.

Realizacja przedsiewziecia

Udziat Delphi w tworzeniu przedstawione-
g0 tu globalnego systemu ma polega¢ na
jego upowszechnieniu wsréd producentow
pojazdéw i na stworzeniu odpowiedniej
infrastruktury na catym $wiecie. Firma ta
moze spozytkowa¢ w tym celu swag wie-
dze i doswiadczenie w dziedzinie integra-

cji systemow E/E (elektryczno-elektronicz-

S
Wl

UNIWERSALNA, PRZEWODOWA
LADOWARKA DELPHI

nych), globalny zasieg swej inzynierskiej
wspotpracy z przemystem samochodo-
wym, w tym takze w zakresie tworzenia
komponentéw do samochodéw hybrydo-
wych i elektrycznych.

Zakfada sie przy tym jednak, iz sys-
tem fadowania bezprzewodowego bedzie
musiat istnie¢ obok rozwigzan tradycyj-
nych i by¢ w stosunku do nich na tyle
kompatybilny, by kierowcy samochodéw
elektrycznych mieli mozliwo$¢ natado-
wania akumulatoréw takze wtedy, gdy
znajda sie z dala od bezprzewodowych
zrodet energii. W USA moze to utatwic¢
produkowana juz obecnie przez Delphi
przeno$na tadowarka do samochoddéw
elektrycznych. Miedci sie ona w bagaz-
niku pojazdu i jest wyposazona w przy-
jazny dla uzytkownika system wtyczek,
umozliwiajacy jej podtgczenie do kazdego
standardowego gniazda 120 V — zaréwno
w domu, jak i w podrézy. |

FOT. DELPHI

FOT. INTER CARS

Brytyjski potentat w Polsce

Angielska firma Comma zostata zatozona
w 1965 roku. Obecnie nalezy do $wiato-
wych lideréw sprzedazy aftermarketowe;j,
czyli przeznaczonej dla uzytkownikéw
pojazdéw i profesjonalistéw zajmuja-
cych sie ich serwisowaniem. Oleje przez
nig wytwarzane powstajg dzieki naj-
nowoczesniejszym technologiom, bazom
produktowym o wysokiej jakosci oraz
optymalnym zestawom dodatkéw uszla-
chetniajacych. To sprawia, ze znajdujg
one w réznych cze$ciach $wiata coraz
liczniejszych nabywcéw. W samej Wiel-
kiej Brytanii produkty Comma majg juz
28-procentowy udziat w rynku, a poza
nig dostepne sg w 54 krajach. Oprdcz
olejéw silnikowych firma produkuje ptyny
hamulcowe i do uktadéw chtodzenia oraz
rozmaite preparaty do obstugi serwisowej
i napraw pojazdéw.

Od biezacego roku Comma sponsoruje
oraz zapewnia wsparcie techniczne wy-
$cigom Mistrzostw FIA Formuta 2. Teraz
wszystkie startujgce w nich samochody
korzystajg wytgcznie z olejow silnikowych
i innych ptynéw eksploatacyjnych tej mar-
ki, co oznacza, ze sg one godne zaufania
rowniez w profesjonalnych warsztatach
Swiadczacych ustugi zwyktym uzytkowni-
kom samochodéw.

Rynkowe i techniczne nowosci z linii
produkcyjnych zaktadéw Comma trafiajg
niezwfocznie do sieci dystrybucyjnej Inter

Autonaprawa w prenumeracie dla szkot — 36,60 zt

WOJCIECH CHROBAK

SPECJALISTA DS. PRODUKTU
INTER CARS SA

PRODUKTY COMMA OFEROWANE SA W POLSCE
PRZEZ FIRME INTER CARS SA, BEDACA ICH WY-
EACZNYM DYSTRYBUTOREM. NIE JEST TO JEDNAK
MARKA TWORZONA DLA WIELKIE] SIECI HANDLO-
WEJ PRZEZ ANONIMOWYCH DOSTAWCOW

Cars SA. Ostatnio na tej zasadzie udostep-
niono polskim warsztatom cafg grupe spe-
cjalistycznych $rodkéw chemicznych do
renowacji ukfadéw zasilania w silnikach
benzynowych i wysokopreznych.

Petrol Magic i Diesel Magic — to produk-
ty usuwajgce szkodliwe osady z wtryskiwa-
czy, a ich zastosowanie przywraca pierwot-
ne osiagi silnikdéw, zmniejsza zuzycie paliwa
i emisje gazéw wydechowych oraz utatwia
rozruch w niskich temperaturach.

Petrol D-Tox i Diesel D-Tox — pierwszy
Z nich to intensywnie dziatajacy $rodek do
czyszczenia w silnikach benzynowych nie
tylko wtryskiwaczy, lecz takze wszystkich
innych czesci systemoéw zasilajacych oraz
komr spalania (moze by¢ stosowany wraz
z dowolnymi rodzajami benzyny, takze
w ukfadach gaznikowych); drugi jest sil-
nie skoncentrowanym dodatkiem do oleju
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napedowego, usuwajacym osady z wiry-
skiwaczy i catego uktadu paliwowego,
smaruje tez pompy podajace i wtryskowe
oraz zawiera sktadniki cetanowe utatwia-
jace samozaptony sprezonej mieszanki
paliwo-powietrznej (moze by¢ stosowany
we wszystkich rodzajach silnikéw wysoko-
preznych, wiacznie z TDI, CDI i HDI, takze
z turbodotadowaniem).

Petrol Engine Flush i Diesel Engine
Flush — sg syntetycznymi dodatkami do
zuzytego oleju silnikowego, stosowanymi
tuz przed jego wymiang (odpowiednio
do silnikéw benzynowych i wysokoprez-
nych), aby szybko i dokfadnie usung¢
osady i szlamy z uktadu smarowania oraz
zneutralizowa¢ obecne w nim kwasy lub
inne szkodliwe substancje chemiczne.
Produkty te przygotowujg wiec silnik do
,Zalania” go $wiezym olejem. [ |
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WNIOSKOW.

Tradycyjne badania diagnostyczne bywaja
zawodne, gdyz ich wyniki, zwtaszcza te
istotne dla bezpieczenstwa ruchu drogowe-
g0, nie zawsze sg jednoznaczne i obiektyw-
ne, mierzg bowiem wielkosci fizyczne
w sposob zalezny od specyfikacji ustala-
nych przez producenta pojazdu. Réwno-
czesna kontrola obu wspomnianych para-
metrow: kata przesuniecia
(ttumienia) i wartosci przylegania kota

fazowego

DDrm

3.5

Przyleganie 31,0 20,5

27,0 Prossunipcie

ity saieshdd

Przyleganis 20,2

¢lazowe 7.1 65,3 Pressusipcis lazows 636

RYS. 1. TEST POROWNAWCZY DWOCH ZAWIE-
SZEN TYLNYCH O ROZNE] KONSTRUKC]JI

DOTYCHCZAS STOSOWANE JEDNOFAZOWE
TESTERY ZAWIESZEN ANALIZUJA TYLKO JEDEN
PARAMETR: METODA EUSAMA — PRZYLEGANIE,
A METODA BOGE — TEUMIENIE. WIADOMO,
ZE PROWADZI TO CZASAMI DO FALSZYWYCH

umozliwia bardziej zobiektywizowana oce-
ne stanu zawieszenia w chwili badania
(w tym jego symetrycznosci dla obu stron
pojazdu i sztywnosci przy niskich czestotli-
wosciach drgan) oraz poprawnosci dziata-
nia amortyzatoréw, a takze izolacji drgan
wysokoczestotliwosciowych, zaleznej przede
wszystkim od elastyczno$ci opon i gumo-
wych elementéw taczacych.

Testy poréwnawcze

Do badan wybrano samochdd terenowy
ze sztywnym tylnym mostem napedowym
i poteliptycznymi
w ktorym wymontowano tylne amortyzato-

resorami  piérowymi,
ry, oraz lekki samochdd osobowy ze sztyw-
ng belkg tylng i nowymi standardowymi
amortyzatorami — rozwigzanie stosowane
w starszych modelach, np. WV Polo lub
Fiat Punto (rys. 1).
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RYS. 2. KRYTERIA OCENY WYNIKOW BADANIA
WEDtUG FIRMY HUNTER
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RYS. 3. OGOLNE WYNIKI BADANIA ZAWIE-
SZEN AUTA TYPU SUV

lagnostyczne]

W aucie terenowym stwierdzono przyle-
ganie kofa lewego 32,5%, prawego 31%,
co przy lekkim tyle pojazdu stanowi wynik
przyzwoity, lecz kat przesuniecia fazowego
wyniost 27° dla kota lewego i tylko 7,1° dla
kota prawego. Oznacza to prawie catkowity
brak ttumienia, zrozumiaty w zawieszeniu
pozbawionym amortyzatoréw. Dobre przy-
leganie ma natomiast zwigzek z wewnetrz-
nym tarciem w resorach piérowych. Oczy-
wiscie auto w takim stanie nie powinno by¢
dopuszczone do ruchu drogowego, choc
przesztoby pomysinie badanie metodg Eu-
sama w przeciwienstwie do metody Boge.

W przypadku matego samochodu oso-
bowego uzyskano wyniki przesuniecia fa-
zowego dla kofa lewego 65,3°, prawego
63,6° a przyleganie na poziomie 20%!
(20,5%: koto lewe, 20,2%: koto prawe),
€0 0znacza, ze pojazd jest bardzo niebez-
pieczny, zwtaszcza na $liskich nawierzch-
niach. Tym razem wiec zdyskwalifikowana
zostata metoda Boge, wedtug ktorej taki
stan techniczny bytby catkiem poprawny.

Po zamontowaniu standardowych amor-
tyzatoréw do terendwki uzyskujemy przyle-
ganie (lewa/prawa strona): 57,1%/53,6%,
a kat przesuniecia fazowego 48,4°/47,2°.
Auto bedzie wiec do$¢ dobrze trzymato
sie drogi, a miekkie zawieszenie wespot
z ,balonowymi” oponami zapewni znacz-
ny komfort jazdy. Dzieki wymianie tylnych
amortyzatorow w matym samochodzie
na ,twardsze” mozna osiggng¢ znaczne
usztywnienie zawieszenia do niemal spor-
towego poziomu 0,55 (55%) przy kacie
przesuniecia fazowego L/P wynoszacym:
77,8°77,1°.

Kryteria wykorzystywane
w omawiane] dwufazowej metodzie po-
miaru zostaty minimalne zmodyfikowane,
aby zrekompensowac¢ skutki oddziatywa-

Eusama

nia masy resorowanej. Te drobne zmiany
wynikajg z modelu analitycznego, a na-
stepnie z eksperymentalnego potwierdze-
nia stusznosci takich korekt.

RYS. JACEK KUBIS, WIMAD

RYS. JACEK KUBIS, WIMAD

Minimalny kat przesuniecia fazowego
ponizej 40 stopni, co odpowiada wskaz-
nikowi ttumienia theta = 0,08, jest uwa-
zany za niewystarczajacy. Dla poprawy
komfortu jazdy niektére amortyzatory
przeznaczone do zawieszeh miekkich
majg bardzo niskie wartosci ttumienia,
a tym samym tez niewielkie katy prze-
suniecia fazowego. Wymiana amortyzato-
réow w tych pojazdach moze (ale nie musi)
poprawi¢ warto$¢ przylegania lub kata
przesuniecia fazowego, gdyz to zalezy od
uzyskanych dzieki temu zmian charakte-
rystyki ttumienia. Na przyktad, twardsze
amortyzatory, z co najmniej 60-stopnio-
wg wartoscig kata przesuniecia fazowe-
go, zwykle zwiekszajg przyczepnos¢, ale
wzrasta przy tym sztywno$¢ zawieszenia.

Whioski z raportu zbiorczego

W kolejnym tescie (rys. 3) badano samo-
chdéd klasy SUV z niezaleznymi wszystkimi
zawieszeniami  (kolumny McPhersona).
Stwierdzono w nim prawidtowe przy-
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RYS. 4. WYNIKI TESTOW TYLNEGO LEWEGO I TYLNEGO PRAWEGO ZAWIESZENIA

W SAMOCHODZIE SUV

leganie przy krytycznej wartosci ttumienia
z tytu, zwtaszcza w lewym tylnym amor-
tyzatorze (rys. 4). Wartosci przylegania
i kata przesuniecia fazowego w przednim
zawieszeniu sg wrecz wzorcowe, lecz kat
przesuniecia fazowego o wartosci 19° dla
tylnej lewej strony kwalifikuje amortyzator
do wymiany (rys. 5).

Raport obejmujacy wszystkie wyni-
ki pomiaréw (rys. 6) pozwala tez okresli¢
sztywnos$¢ na poziomie 0,2 dla zawiesze-
nia przedniego, a na poziomie 0,25 dla za-

wieszenia tylnego. Izolacja drgan wysoko-
czestotliwosciowych ma z przodu wartos¢
ok. 85%, a z tytu ok. 84%.

Whioski z badania sg nastepujace.
Nalezy wymieni¢ lewy amortyzator, a wta-
Sciwie pare amortyzatoréw, przy ktérych
doborze niewskazane sg te o silnym tfu-
mieniu (twarde), lecz raczej $rednie, za-
chowujgce réwnowage w przyleganiu
i kacie przesuniecia fazowego pomiedzy
przodem a tytem pojazdu, co ograniczy
jego tendencje do wzdtuznego kotysania.

Swiece zarowe: NGK

www.ngk-dpower.com {
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RYS. 5. SZCZEGOLOWE WYNIKI TESTOW PRZYLEGANIA (Z LEWE]) I TLUMIENIA W ZAWIESZENIACH SAMOCHODU TYPU SUV

Przyczepno$¢, jako funkcja przylegania,
pozostanie na wysokim poziomie z powo-
du znacznej masy resorowanej i jej wyso-
kiego stosunku do nieresorowanej.

Mafa sztywnos$¢ zawieszenia decyduje
o komforcie podrézy, ale tez jest przyczy-
ng bocznych przechytéw nadwozia pod-
czas szybkiego pokonywania zakretow. Te
tendencje mozna skorygowac, zwieksza-
jac np. o 1 cal $rednice obreczy kot przy
jednoczesnym obnizeniu lub zachowaniu
dotychczasowej wysokosci profilu opony.
Mozliwe, cho¢ czesto zbyt kosztowne, sg
dalsze modyfikacje, jak usztywnienie spre-
zyn kolumn McPherson lub stabilizatoréw.
Przy wszelkich korektach zawieszen nalezy
mie¢ na uwadze geometrie ustawienia kot,
poniewaz zmiana $rednicy obreczy musi
uwzgledniaé jej offset, a ten z kolei wpty-
wa na zmiane kata pochylenia osi zwrotni-
cy i promienia zataczania. Badany pojazd
charakteryzuje sie bardzo dobrg izolacjg
drgan wysokoczestotliwosciowych, ktorg

ewentualna wymiana obreczy i opon moze
pogorszy¢ tylko w niewielkim stopniu.
Minimalne przyleganie kota wptywa
istotnie na bezpieczenstwo jazdy, wiec
powinno by¢ uwzgledniane w takiej kom-
pleksowej analizie. Kat przesuniecia fazo-
wego odzwierciedla z kolei charakterysty-
ke ttumienia i maksymalne przyspieszenie
pionowe kota, a po skojarzeniu z informa-
cjami dotyczacymi przylegania moze po-
stuzy¢ do obliczenia bezwzglednego przy-
spieszenia kota wzgledem podtoza.
Czasami, po wymianie amortyzatoréw
lub catych kolumn resorujgcych na nie-
oryginalne, w pojazdach z duzym przesu-
nieciem fazowym nie stwierdza sie poprawy
przylegania kofa, a zatem i przyczepnosci,
a lepsza charakterystyka tfumienia wyste-
puje przy niskich czestotliwosciach drgan.
Dlatego przy wyborze amortyzatorow po-
winny by¢ brane pod uwage czestotliwosci
rezonansowe masy resorowane;j i nieresoro-
wanej. Wysoka warto$¢ ttumienia podczas

skoku odbicia wzgledem skoku dobicia po-
winna poprawia¢ komfort jazdy przy niskich
czestotliwosciach rezonansowych masy re-
sorowanej. Z kolei wartosci ttumienia w obu
skokach powinny sie wyréwnywac w strefie
czestosci odrywania sie kota od nawierzch-
ni. Daje to bowiem efekt usztywnienia za-
wieszen przy duzych predkosciach i ogélnie
poprawia prowadzenie pojazdu.

Doktadnos$¢ metody ,,dwufazowej”
Wyniki uzyskiwane drogg analiz sg niemal
w petni zgodne z rezultatami badan prak-
tycznych przeprowadzanych na testerach
zawieszen. Niewielkie roznice to wyfacznie
efekt uproszczen zastosowanych w oblicze-
niach. Nie majg one realnego wptywu na
wiarygodno$¢ tej techniki diagnostycznej.
Jednoznaczno$¢  obiektywnych
i szansa wykrycia usterki zawieszenia jest
tu natomiast nieporéwnywalnie wieksza
niz przy korzystaniu z tradycyjnych metod
»jednofazowych” Boge lub Eusama.

ustalen

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.
® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen

zagranicznych partneroéw.

i baza hotelowa.

ICIT|S}

' @ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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RYS. WIMAD
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Podsumowanie
#00336
ZAWIESZENIE Whynik pomiaru Skrajne Btedne Jednostki
Lewwy przod
- przyleganie 73 370 250 %
- kat przesuniecia fazowego 51 400 200 °
- sZhyWN0SE Jazdy 02 %
-izolacja drgan wysokoczestotliviosciowych 833
- SZBYWNOSE Opony 284 4 Mimm
- przyleganie przy 25 Hz 2456 %
Prawy przod
- preyleganie 74 370 250 %
- kat przesunigcia fazowego 52 40,0 200 °
- sEywWNOSE jazdy 032 %
- iZolacja drgan wysokoczestotliwosciowych 86,2
- SELYWNOSE opony 2248 Mimm
- preyleganie pray 25 Hz 8738 %
Przyleganie przdd strona prawallewa -19 07193 571243 %
Ttumienie lewego / prawego przodu 8.9 +- 200 +- 300 °
Lewny byt
- przyleganie 66 320 21,0 %
- kgt przesuniecia fazowego 19 400 20,0 °
- SZhyWNoSE jazdy 02 %
-izolacja drgan wysokoczestotliwosciowych 845
- SELYWNOSE opony 2694 Mimm
- preyleganie przy 25 Hz 856 %
Prawey tyt
- preyleganie IS 320 210 %
- kat przesunigcia fazowego 70 4n.0 200 °
- sEywnosE jazdy 03 %
-izolacja drgaf wysokoczestotliwosciowych 832
- SZLYWNOSE opony 2830 Nimm
- pryleganie przy 25 Hz 847 %
Preyleganie tyt strona prawallewa 124176 174126 %
Ttumienie lewego f prawego tyty 519 +- 200 +- 30,0 °
DAMNE POJAZDU Lewsa Prawa Catkowita Jdednostki
0% przednia
- masa 51238 5933 12061 kg
- GAWR 907 2 kg
Qs tylna
- masa 5169 6164 12333 kg
- GAWR osi tylng 6504 kg
Rozstaw osi (szacowany) 3750 mm
YWysokose CG (szacowana) 655,58 mm
Whioski #00336
» ZAWIESZENIE
W celu pordwnania i sprawdzenia wynikow testu wywola) dane pojazdu z katalogu.
» ZAWIESZENIE — OS5 PRZEDNIA
Prawidtowe
* ZAWIESZENIE — OS TYLNA
* LEWWA | PRAVA
Fodzespoby uktady zawieszenia,
zalecana wwymiana amortyzatora f kolummny .
* KOLO LEWE
Poluzowany, nieszczelny lub uszkodzony amaortyzator / kolumna.
Rozwarana wymiana amortyzatora [/ kolumny
¥ KOLO PRAWE

Frawidiowe

RYS. 6. RAPORT ZBIORCZY Z POMIAROW ZAWIESZENIA METODA ,2 W 1”

AUTONAPRAWA | LISTOPAD 2010
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Nowosci na rynku

Mobilna tadowarka 90 A

Nowa mobilna tadowarka BAT
490 firmy Bosch pozwala re-
gulowac¢ stopniowo (co 5 A)

prad tadowania akumulato-
row samochodowych az do
maksymalnej wartoéci 90 A.
Przeznaczona jest do obstu-
gi  pojazdéw wyposazonych
w akumulatory 12- i 24-wol-
towe (zaréwno standardowe,
jak i bezobstugowe zelowe lub
widkninowe).

Przyrzad ma zabezpiecze-
nia przed zamiang biegunowo-
$ci potaczen, przetadowaniem,
przegrzaniem i skokami napie-
cia zasilania.

Robert Bosch sp. z 0.0.
tel. 2271545 33
www.bosch.pl

Konfigurator wozkow

Mo >~

Szwedzka firma B&B Tools
Poland uruchomita na stronie
www. teng-tools. pl
w  Polsce
figurator
wych. Umozliwia on prosty
i wygodny wybdr dowolnych
produktéw z oferty ponad
10 wozkéw i skrzynek narze-
dziowych marki Teng Tools
i wyposazenie ich w na-
rzedzia o wysokiej jakosci,

pierwszy
internetowy  kon-
wézkéw  narzedzio-
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odpowiadajgce  indywidual-
nym potrzebom uzytkownika.
Narzedzia te mozna wybiera¢
z ponad 120 zestawoéw do-
starczanych w pojemnikach
modutowych.

Wszystkie wdzki wykonane
sg z blachy stalowej lakierowa-
nej na czerwono, majg szufla-
dy fozyskowane kulkowo, dwa
kdtka state i dwa zwrotne z ha-
mulcami. Oferte uzupetniajg
kompletne wézki i skrzynki na-
rzedziowe wyposazone w naj-
bardziej popularne zestawy
narzedzi.

B&B Tools Poland sp. z 0.0.
tel. 32220 33 29
www.teng-tools.pl

Wiecej na stronie:

www.e-autonaprawa.pl

Precyzyjny klucz dynamometryczny

Firma Kamasa Tools opraco-
wata klucz dynamometryczny
K 2742 1/2" odznaczajacy
sie bardzo precyzyjnym dozo-
wanie momentu obrotowego
w zakresie od 50 do 350 Nm
z doktadnoécig 3% zadanej
wartosci. Jest to klucz typu
zapadkowego, czyli z zapad-

kg samoczynnie zwalniajaca
sie po osiggnieciu wtasciwego
momentu ustalonego na skali
w niutonometrach (Nm) lub
funtostopach (Ibf.ft). Ramie po-
kretfa ma dfugos$¢ 625 mm.

Seba — dystrybutor Kamasa Tools
w Polsce

tel. 71 390 19 00
www.kamasa.com.pl

Kamera cofania dla tirow

Bezprzewodowa kamera sa-
mochodowa z podéwietle-
niem — Blow BVS-513 — jest
przeznaczona do duzych cie-
zaréwek z naczepami lub
przyczepami. Moze wspdtpra-
cowa¢ z systemami nawiga-
cyjnymi - Blow, przesytajac
sygnal wideo na odlegfos¢
30 m. Umieszczona w herme-
tycznej obudowie, zapewnia
prace w kazdych warunkach
atmosferycznych w  zakresie
temperatur od -20°C do +80°C
i wilgotnosci do 95%. W nocy
korzysta z 18 wbudowanych
diod podswietlajgcych. Po in-
stalacji i podtgczeniu kamery

do obwodu $wiatet cofania wi-
dok za samochodem ukazuje
sie na ekranie nawigatora na-
tychmiast po wtgczeniu biegu
wstecznego. Sugerowana cena:
285 zt brutto.

Blow Car System
Infolinia: 801 007 111
www.blow.com.pl

Lesonal 2K High Build Filler

To nowy podktad wypetniajacy
z oferty AkzoNobel Car Refini-
shes. Produkt charakteryzuje
sie  wyjatkowymi
$ciami wypetniajacymi, bardzo
dobrg szlifowalnoscig, rozlew-
noscig i fatwg aplikacjg, co
znacznie skraca czas naprawy.
Dostepny jest w trzech kolo-
rach: biatym, czarnym i sza-
rym, ktére mogg by¢ mieszane
ze sobg w réznych proporcjach

wtasciwo-

w celu otrzymania wtasciwego
odcienia szaro$ci i poprawy
sity krycia lakieru nawierzch-
niowego.

Podkfad mieszany jest
z utwardzaczami systemowy-
mi Universal Hardeners i roz-
cienczalnikami Multi Thinners.

Akzo Nobel Car Refinishes
Polska sp. z 0.0.

tel. 22738 36 77
www.lesonal.pl

FOT. AKZO NOBEL, B&B TOOLS, BLOW, BOSCH, KAMASA

FOT. ATE, FBD, HELLA

Ceramiczne klocki hamulcowe ATE

Ich rynkowy debiut miat miej-
sce na tegorocznych targach
Automechanika we Frankfur-
cie. W poréwnaniu z tradycyj-
nymi odznaczajg sie wiekszg
trwatoscig, pracujg ciszej,
mniej zuzywajg tarcze i nie
przywierajg do nich w przy-

padku zasolenia. Mniej tez
brudzg felgi. Sktadnikiem no-
wych oktadzin jest innowacyj-
na technologicznie wtdknina,
zwiekszajgca spoistos¢ mate-
riatu i wytwarzajagca na nim
ochronng ostone. Wszystkie te
zalety przekfadajg sie korzyst-

FBD montuje sprzet marki Saima

Firma FBD jako dostawca tech-
nologii  blacharsko-lakierniczej
oferuje instalacje petnych ze-
stawow urzadzen do napraw
lakierniczych marki Saima Mec-
canica. Realizacje mozna obej-
rze¢ w nowym serwisie DAF
w Biatymstoku. Dostawa obej-
mowata w tym wypadku petne
uzgodnienia
oraz perfekcyjne dostosowanie

technologiczne

urzadzenia do gabarytéw obiek-
tu i typowego dla serwiséw cie-
zarowek modufu o szerokosci
6 metrow. Poza tym FBD jako
jedyna firma w kraju wdrozyta
instalacie wentylacyjng o wy-
dajnosci 45 tys. m3/h w wyko-
naniu dachowym ponad kabing

oraz petne okratowanie kanatu
odciggowego dla samochodow
ciezarowych. Rozwigzano tez
problem instalacji strefy przy-
gotowawczej o dfugosci 12 me-
trow i szerokosci 4 metrow
Z petnym zakresem mozliwosci
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nie na obnizke kosztéw uzyt-
kowania samochodu i reduk-
cje emisji zanieczyszczen do
$rodowiska naturalnego. Dla-
tego koncern Continental, do
ktérego nalezy marka ATE, sys-
tematycznie rozszerza oferte
tych produktéw, aby w krétkim
czasie mogfa ona zaspokoi¢
potrzeby wiegkszosci popular-
nych modeli samochoddw.

Hotline ATE: 728 878 889
Opiekun Rynku Polska:
Magdalena Wojcik-Klich
tel. 602 655 600

technologicznych. Zamontowa-
no réwniez urzadzenia do fil-
tracji pytowej, zapewniajgce
przyjazng dla Srodowiska prace
serwisu lakierniczego. Dokona-
nia te dajg produktom Saima
i firmie FBD pozycje lidera

Nanowycieraczki

We wrzesniu Hella wprowa-
dzita na rynek wycieraczki
do samochoddw osobowych.
Maja one piéra wykonane
z zastosowaniem nanotech-
nologii i dodatkowo pokryte
grafitem. Dzieki temu pracujg
réwno, cicho i osiaggajg wiek-
szg trwato$¢. Wkrotce poja-
wig sie tez ich odpowiedniki
przeznaczone do samocho-
doéw ciezarowych.

Hella Polska sp. z 0.0.

tel. 22 868 66 88
www.hella.pl

\{3'

rynku adaptacyjnych aranzacji
technologii lakierniczych.

Sprzedaz,
i konsultacje techniczne:

serwis, szkolenia

FBD Biuro Handlowe
tel. 3234277 40
www.fbd.pl

-

v
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JESLI AKTUALIZUJESZ OPROGRAMOWANIE...
...TEXA DAJE Cl CORAZ WIECEJ!
Poczawszy od wersji CAR 40.0, TRUCK 22.0, BIKE 15.0, AGRI 3.0
i MARINE 3.0, system operacyjny TEXA uzyska nowy wymiar.

Znane oprogramowanie IDC3 rozwiniete zostato do wersji IDC4 wprowadzajac wiele
innowacyjnych funkgji, ktére dadzag mechanikom jeszcze wieksza skuteczno$¢ w dziataniu.
Jesli posiadasz abonament TEXPACK na aktualizacje, wraz ze standardowa aktualizacja
wdrazajacg nowe modele i systemy, pobierzesz nieodpfatnie réwniez nowa, wyjatkowa

platforme IDC4. Jesli jeszcze nie posiadasz abonamentu, zakup go jak najszybciej!

{ § MADEINITALY

TEXA Poland Sp. z o.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakow - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12

Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info@texapoland.pl
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. - y sjonalne preparaty chemicz-
Hﬂ ne ProElite, przeznaczone

Junior Jack 2.0

Ten oryginalny
dzwignik zostat
zaprezentowa-
ny na ostatnich
targach  Auto-
mechanika we
Frankfurcie
przez niemiec-
ka firme Rotary-
Blitz. Ze wzgle-
du na znaczny
udzwig, wyno-
szacy az 2000
kilograméw (jest tez wersja
cztero- oraz siedmiotonowa),
moze by¢ uzywany do ob-
stugi  zaréwno samochoddéw
osobowych, jak i ciezarowych

do unoszenia osi lub ciezkich
podzespotéw, takze we wspot-
pracy z dzwignikami cztero-
kolumnowymi i nozycowymi
(np. podczas regulacji geo-
metrii).

Jego dwustopniowy sitow-
nik hydrauliczny wysuwa sie
pionowo w gore w zakresie od
900 do 2000 mm wzgledem
poziomu podfogi i daje sie
wyposaza¢ w rozne rodzaje
adapterow.

Bardzo atrakcyjna jest row-
niez cena tego urzadzenia.
Wimad $J

tel. 71 346 66 26
www.wimad.com.pl

Nowa generacja ProElite

Firma Polus sp. z 0.0. ma
w swej ofercie nowe, profe-

do pielegnacji samocho-

déw. Odznaczajg sie one
zastosowaniem nowoczesnych
technologii (np. nanotechno-
logii) i réwnoczesnie bardzo ni-
skimi cenami. Dotyczy to takich

produktéw, jak: szampon z wo-

skiem (Brilliant Shampoo), pia-
na aktywna (NanoTec), ptyn do
mycia silnikéw (Moto Cleaner),
nanotechnologiczny ptyn pio-
racy (Nano Textil), preparat do
konserwacji opon (Black Gum)
oraz preparat do nabtyszczania
kokpitéw (Cockpit Oceanic).

Polus sp. z 0.0.
tel. 602 454 146
www.polus.pl

Szampon dla myjni recznych

Vaxshampoo — szampon z wo-
skiem do mycia i pielegnacji
pojazdéw — nalezy do gamy
sprawdzonych $rodkéw A Clean
Partner. Nadaje sie szczegblnie
do recznego mycia samocho-
déw z zastosowaniem maksy-
malnej dawki wosku. Doskona-
le usuwa z mytych powierzchni
wszelkie zanieczyszczenia ko-
munikacyjne, a takze owady.
Sprzyja szybkiemu odprowa-
dzaniu wody i bez polerowania
nadaje powtokom lakierniczym

gteboki, roz$wietlo- -
ny potysk. Na dtugo
tez zabezpiecza je
przed  ponownym
Zanieczyszczeniem
i niekorzystnym  dziataniem
czynnikéw  atmosferycznych,
utatwiajgc przy tym nastepne
mycie. Cena 16,70 zt brutto za
opakowanie 1 | lub 67,70 zt
bruttoza 5 1.

i
or ]

Precyzja-Bit PPHU sp. z 0.0.
tel. 52 325 93 60
www.precyzja.pl

Grzechotka na 25 lat!

Pokretto zapadkowe NEO 08-
501 o rozmiarze 1/4” przezna-
czone jest do obstugi bitow
i nasadek. Jego precyzyjny
mechanizm wewnetrzny z 72
zebami (co umozliwia pra-
ce przy bardzo matym skoku
ramienia) wykonany zostaf
ze stali  chromowo-molibde-
nowej (CrMo), a korpus ze

stali  chromowo-wanadowej
(CrV). Caty produkt spetnia
normy DIN 3122
i jak wszystkie narzedzia me-
chaniczne w ofercie NEO zo-
staf objety 25-letnim okresem

gwarancyjnym.

wymogi

Neo Tools
tel. 22 573 03 00
www.neo-tools.com

Chcesz otrzymywac wszystkie numery ,Autonaprawy” — wykup abonament!

Imie i nazwisko zamawiajacego
telefon do kontaktu ..........cccoceevienennnnne. ,

ulica i numer domu ...

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam [ 11 kolejnych wydan w cenie 61,00 zt brutto (w tym VAT 22%) od NUMErU ........c.ccceerueeneee.
1 6 kolejnych numeréw w cenie 42,70 zt brutto (w tym VAT 22%) od numeru
d 11 kolejnych wydan w cenie 36,60 zt brutto w prenumeracie dla szkét (w tym VAT 22%) od numeru ............ccceeeee

ulica i numer domu ..........ccue..e.

(1 Jestem prenumeratorem

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO:
Nazwa firmy
. kod pocztowy ................. miejscowosé
NIP (ewentualnie PESEL) ........cccccovviniiiiincne

ADRES DO WYSYLKI (nalezy podac¢, jesli jest inny niz podany wyzej adres ptatnika):
(@] o] (o] o= RN TSP TP TSP PP TP PPTPPPRPRTO
. kod pocztowy ...

miejscowosé

Faktura VAT zostanie dotagczona do najblizszej wysytki zaméwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer do wystawienia faktury VAT bez podpisu
odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

[J Nie jestem prenumeratorem
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Oprogramowanie Texa IDC4

Ten nowy system operacyj-
ny dla
firmy Texa stanowi udosko-

urzgdzen  wioskiej
nalong wersje powszechnie
uzywanego weczesniej IDC3,
zaprojektowang w celu mak-
symalnego uproszczenia pracy
mechanikéw z coraz bardziej
skomplikowanymi pojazdami.
Jest to kompleksowy prze-
wodnik do natychmiastowej
identyfikacji usterek i przepro-
wadzania napraw 250 marek
pojazdéw i ponad 32 000
wariantéw systemoéw, ktérych
liczba stale wzrasta poprzez
okresowe aktualizacje. 1DC4
wystepuje w odmianach li-

ght”, ,plus” i ,info” do wspot-
pracy z PC oraz ,Pocket”. Po
zainstalowaniu na wybranym
komputerze jest w stanie kon-
trolowa¢ wszystkie narzedzia
i urzadzenia diagnostyczne
Texa, takie jak oscyloskop,
analizator spalin i dymomierz,
EOBD Scan Tool oraz oczywi-
écie najnowszy OBD Matrix.
Aktualizuje sie automatycznie
w godzinach nocnych, pobie-
rajgc prze Internet z serwera
Texa nowe informacje, wszyst-
kie biuletyny techniczne i karty
podzespotow. Platforma IDC4
dostepna jest bezptatnie wraz
Z nowymi wersjami oprogra-
mowan (Car 40.0, Truck 22.0,
Bike 15.0, Agri 3.0, Marine
3.0) dla posiadaczy abona-
mentow Texpack.

Texa Poland sp. z 0.0.
tel. 12 263 10 12
www.texapoland.pl

Elektroniczne poduszki silnika

We wspotpracy z firmg Audi,
specjalisci Lemforder (marka
koncernu ZF) opracowali sys-
tem poduszek silnika, opty-
malnie tlumigcy drgania na
biegu jatowym oraz podczas

dynamicznej jazdy. Znajdzie
on zastosowanie w Audi A4,
A5 i Q5 zaréwno w nowych
pojazdach, jak i na rynku wtor-
nym.

Tradycyjne poduszki silnika
majg charakterystyki dosto-

sowane kompromi-
sowo do réznych
pracy,
wiec w konsekwen-
cji w zadnych nie
dziatajg w petni
zadowalajgco. Naj-

warunkow

nowsze hydraulicz-
ne poduszki Lemfor-
der sg aktywowane
przez elektroniczny
przetacznik sterujg-
cy doptywem ptynu roboczego
do ich komdr wewnetrznych.
Wybiera on albo charaktery-
styke miekka z niewielkim
skokiem, co odpowiada wy-
mogom biegu jatowego, albo
progresywnie sztywniejgcg przy
skoku wzrastajacym — zaleznie
od predkosci jazdy oraz obro-
tow silnika.

ZF Services GmbH sp. z 0.0.
tel. 22 697 65 20
www. zf.com.pl

SACHS - od pierwszego montazu,

przez caly okres uzytkowania pojazdu!

Ponad 10 miliondw samochodéw wyposazonych
w amortyzatory SACHS opuszcza corocznie linie
produkcyjne na catym $wiecie. Te same wymagania
jakosciowe SACHS dotycza rowniez amortyzatoréw
i sprzegiet przeznaczonych na rynek czesci
zamiennych. Wybér oryginalnej jakosci SACHS to
najlepsza gwarancja bezpieczenstwa na drodze.

LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.

o VALUE-100 X-431

Tester dingnos

cena:; BODD z|

» do kontroli geometril ustaiwienia kol

szrvyim podnasnikiem crterakolumnowym TUT-440W

45 000 zi net

Pakiet promocyjny:
Wywntarkn KWB-402 + Monlaow
Podnodnik dewukalumnow

TWC-501 +
& w cenie 15 000 zI netto

1."_

Podnognik

ul, Otowiana 12, B5-461 Bydgoszez www.launch.pl

tel. (0-52) 585 55 10,11
fax. (0-52) 585 55 12 LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.

e-mail: salesi@launch.pl
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W najblizszych wydaniach

BOGUSLAWA
KRZCZANOWICZ

Nastepnym numerem ,Autonaprawy” be-
dzie juz ten grudniowy, ale nie mozna go
nazwac¢ $wigtecznym, bo dostarczanie
Swiatecznej tresci to raczej nie nasza spe-
cjalnos¢. Chetnie natomiast podejmiemy
sie funkcji $wigtecznej poczty, przekazuja-
cej okolicznosciowe zyczenia dla naszych
Czytelnikéw na famach czasopisma i w re-
dagowanej przez nas internetowej witrynie.

Zgodnie z rocznym harmonogramem
gtéwnym tematem tego wydania ma by¢
diagnozowanie i naprawa sprzegiet. Wia-
73 sie z tym nie tylko specjalne techno-
logie naprawcze i odpowiednie do nich
oprzyrzadowanie, lecz takze warsztatowy
sprzet niezbedny do prac przy mechani-
zmach podwozi. Dlatego jest to okazja,
by ponownie zajg¢ sie podnos$nikami,
a szczegdlnie tymi ich rodzajami, ktore
przy réznych pracach warsztatowych pet-
nig funkcje pomocnicze, lecz wcale przez
to nie mniej wazne. Pojawito sie ostatnio

na rynku sporo takich oryginalnych kon-
strukcji (w petni mobilnych i tzw. kanato-
wych), cho¢ do niedawna zdawato sie, ze
nic tu nowego juz nie da sie wymyslic.

Odmiennego sprzetu wymaga serwiso-
wa wymiana tzw. ptynéw eksploatacyj-
nych, ktérej zamierzamy poswieci¢ odreb-
na publikacje.

W zwigzku z innymi warsztatowymi
specjalnosciami przewidzieliSmy artykuty
na temat elektrycznych systeméw zapfo-
nowych, a takze zewnetrznego o$wietle-
nia pojazdéw, poniewaz na tym wifasnie
polu obserwuje sie ostatnio zmiany wrecz
rewolucyjne, zwigzane z upowszechnia-
niem sie technologii diodowych zrédet
Swiatta.

Pora tez poswieci¢ wiecej uwagi no-
woczesnym systemom zabezpieczajagcym
przed kradziezami i porwaniami samo-
chodow, jako ze i w tej dziedzinie postep
w doskonaleniu rozwiazan elektronicz-
nych wydaje sie znaczny. Podobnie ma
sie sprawa z technologiami lakierniczymi,
gdzie krok po kroku producenci systemow
doszli juz do stadium wykonywania kom-
pletnych powtok lakierniczych z wyko-
rzystaniem wyfacznie ekologicznych ma-
teriatéow wodorozcienczalnych.

Dawniej integralng czescig kazdego
z wydan ,Autonaprawy” byty monotema-
tyczne przeglady rynkowych ofert. Potem

TO NASZ ALARM,
KOTKU. KTOS CHYBA
KRADNIE NAM
SAMOCHOD!

przenie$liSmy je do naszej internetowej
witryny www.e-autonaprawa.pl, gdyz to
dawafo mozliwos¢ czestszej ich aktuali-
zacji i obszerniejszej prezentacji ofero-
wanych produktéw. Jednak dla petnego
wykorzystania tych stron nie wystarczy, ze
odwiedzac je bedg tylko internauci, ktérzy,
nawiasem mowigc, robig to juz bardzo
czesto. Trzeba te ekspozycje okresowo
porzadkowa¢, uzupetnia¢ i od$wiezac
ich wystr¢j. Dlatego proponuje, by teraz,
czyli w rocznice analogicznego przegladu
drukowanego zajety sie tym, przy naszej
pomocy, firmy oferujgce urzadzenia do
obstugi ptynéw eksploatacyjnych oraz
dystrybutorzy samochodowych instalacji
alarmowych i zabezpieczajacych pojazdy
przed kradziezami. Proponowane przez
nas warunki takiej wspofpracy sg dla za-
interesowanych znacznie bardziej atrak-
cyjne, niz mogliby przypuszczac.

828

feal

TY JUZ NIE WIDZISZ, CO
SIE NA SWIECIE DZIEJE?
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ZR0OB COS Z TA DZIURA/
TO MA BYC WARSZTAT PRZYJAZNY
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FOT. ARCHIWUM

Partner of

onentia

www.exponentia.org

Kto napedza najwieksze
marki przemystu
samochodowego?

Gates, my napedzamy je wszystkie.

Technologia w najlepszym wydaniu

www.gates.com/europe - www.gatesautocat.com - inforequest@gates.com

ATomkins Company




DO EXPERTOW W MONTAZU AMORTYZATOROW

MONROE?® jest wiodgcym $wiatowym dostawcg amortyzatoréw
Najwieksi producenci samochodéw wybierajg MONROE®

My wybraliémy Was, ekspertéw w montazu amortyzatoréw
Nasze doswiadczenie joko producenta czeici na pierwszy montaz

pozwala dostarczyé Wam odpowiedni produkt najnowszej technologii do
wigkszoéci samochodéw na naszych drogach.

Wybierz najlepszy amortyzator dla swojego klienta.

“TENNECO™

www.monroe-eu.com

SMONROEE

amortyzatory





