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Sprezyny zawieszenia

-

Czy wiesz, ze...?

¥" Sprezyny zwojowe utrzymujg mase pojazdu i fagodzg drgania wynikajace z poruszania
sie pojazdu po nieréwnej nawierzchni.

¥ Stopniowe zmeczenie materialu oraz korozja przyczyniajg sie do zuzycia sprezyn.
Oslabienie sprezyn zawieszenia moze doprowadzi¢ do zmniejszenia przeswitu.
Zuzyte sprezyny mogg peknac, stwarzajac zagrozenie dla bezpieczenstwa
uzytkownikow pojazdu.

¥ Sprezyny zwojowe powinny by¢ zawsze wymieniane parami na osi, aby zapewnic rowny
przeswit i uniknac przechylenia pojazdu na jedng ze stron przy hamowaniu.

¥ Wraz ze sprgzynami powinny by¢ wymieniane amortyzatory, aby parametry ukladu
zawieszenia pozostaly bez zmian w stosunku do wartosci zaprojektowanych.

www.kyb-europe.com
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Rozwiazanie

Piszac ten tekst, mam swiadomos¢, ze dotrze on do Panstwa wraz z drukowanym egzem-
plarzem ,, Autonaprawy” dopiero po kilku dniach. W tym samym mniej wiecej czasie be-
dzie go mozna zobaczy¢ w elektronicznej wersji tego czasopisma. Przez tych kilka dni
zaistnie¢ moze wiele zdarzen, zaréwno dajacych sie przewidzie¢, jak i zupefnie niespodzia-
nych. Trzeba te okolicznos¢ jakos przy takim pisaniu uwzgledniac, lecz uniknac ryzyka do
konca sie nie da.

Wyznaczono, powiedzmy, na pojutrze, termin jakiejs branzowej imprezy na tyle waz-
nej, iz w szanujacym sie pismie pomina¢ jej milczeniem po prostu nie wypada. Jakiego
jednak uzy¢ czasu, wspominajac o niej w oddawanym wtasnie do druku artykule? Odbedzie
sie? To stwierdzenie w czasie jego czytania przez odbiorce stanie sie catkiem nieprawdzi-
we. Odbyta sie? Uwazny Czytelnik doliczy sie oszustwa, a i mniej uwazny nabierze podej-
rzen, kiedy to sie okaze nieprawda z powodu odwotania tej imprezy w przeddzien jej ter-
minu. Tak tez sie przeciez zdarza. Podobnych dylematéw doswiadczaja nawet redaktorzy
dziennikéw, a przy miesiecznym cyklu wydawniczym szanse na prawdziwg aktualnos¢
przekazywanych wiadomosci moze stworzy¢ wytacznie jakis szczesliwy traf.

W dodatku ta scisle przestrzegana, cho¢ nie zawsze wygodna cyklicznos¢ dystrybucji
nie jest jedynym ograniczeniem informacyjnej sprawnosci mediéw drukowanych, a takze
ich kopii kolportowanych droga elektroniczna. Majq one przeciez okreslong objetosc i na-
ktad. Przez pierwszy z tych czynnikéw limitowana jest ilos¢ przekazywanych tresci,
a przez drugi — zasieg czytelniczego odbioru. Wydawafo sie kiedys, Ze radio, a potem te-
lewizja jako nosniki informacji wolne od tego rodzaju niedogodnosci zastapia catkowicie
prase tradycyjna. Byfy to juz wtedy nadzieje niezbyt przemyslane, bo przesytki nadawane
na ,falach eteru” rozchodzg sie wprawdzie bardzo szybko i szeroko, lecz takze natych-
miast znikajg bezpowrotnie.

Wspdlng wada wymienionych tu metod publicznego przekazu jest brak interaktywnego
kontaktu pomiedzy nadawcg i odbiorca. Listy do redakcji i telefony do radiowego lub tele-
wizyjnego studia tagodzg ten niedostatek jedynie pozornie, bo po pierwsze: jaki procent
RT. Czytelnikéw, Radiostuchaczy i Telewidzéw decyduje sie na takie formy wyrazania
swych refleksji, a po drugie: tego rodzaju aktywnos¢ ogranicza sie gféwnie do specjalnie
tworzonych w tym celu okazji. Tymczasem redaktorzy pism i programéw ciekawi sa naj-
bardziej sygnaféw swiadczgcych o odbiorze poszczegdlnych publikacji, o ich popularnosci,
a takze o budzonych przez nie emocjach i ocenach.

Wszystkie te problemy rozwigzat dopiero Internet. Nie ma potrzeby ttumaczy¢ w tym
miejscu, jak nasz redakcyjny zespét wyobraza sobie jego wykorzystanie do wymiany bran-
zowych informacji i opinii, poniewaz moga Panstwo juz teraz dowiedziec¢ sie tego sami,
wpisujac do internetowej przegladarki adres: www.e-autonaprawa.pl

Maxm‘a/a W et L

Marian Kozfowski
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Praktyczny lejek do oleju

© ey

Wlewanie oleju do silnika
z firmowych opakowan bywa
ktopotliwe nawet przy uzyciu
standardowych lejkéw, ponie-
waz trudno jest wéwczas za-

pobiec niepozadanym wycie-
kom. Proste rozwiazanie tego
problemu proponuje firma
Sauer-Werkzeug. Skonstru-
owany przez nig lejek taczy
sie szczelnie z otworem w po-
krywie zaworéw na tej samej
zasadzie, co oryginalne za-
mkniecie wlewu. Specjalna
przedtuzka katowa ufatwia
stosowanie przyrzadu w miej-
scach trudno dostepnych. Le-
jek jest przystosowany do ob-
stugi pojazdéw marek BMW,
MB, VW i Toyota, a wraz
z dodatkowym adapterem
takze do innych modeli.

Sauer-Werkzeug
tel. +49405380900
www.sauer-werkzeug.de

Swiece NGK do zaptonu gazu

Na tegorocznych targach
[AA  Ford zaprezentowat
nowg wersje Fiesty z 1,4-li-
trowym silnikiem Duratec za-
silanym gazem i wyposazo-
nym w Swiece zaptonowe IL-
TR6H8G firmy NGK. Ten
nowy, specjalny typ s$wiecy,
wykonany z dwéch metali
szlachetnych, ukaze sie na
rynku dopiero w grudniu
2009 r. Przy jego projekto-
waniu uwzgledniono, iz gaz
spala sie w wyzszej tempera-
turze niz benzyna, co nie-
uchronnie prowadzi do szyb-
szego zuzycia materiatu stan-
dardowych elektrod. Dlatego
elektrode $rodkowa zakon-

Autonaprawa | nr 11/2009

czono stozkiem ze stopu iry-
du, a elektrode boczng pokry-
to platyna. Wymagane napie-
cie zaptonu jest przy zasila-
niu gazowym o kilka tysiecy
woltéw wieksze niz w przy-
padku benzyny, wiec dla unik-
niecia przecigzenia cewek
zaptonowych irydowa elek-
troda $rodkowa ma $rednice
zaledwie 0,6 mm. Poprawio-
no tez odprowadzanie ciepfa,
by utrzymaé temperature
pracy ponizej krytycznego po-
ziomu 1050°C.

NGK Spark Plug

Europe GmbH sp. z 0.0.

tel. 022 646 35 60, 646 39 62
www.ngkntk.pl

Multitester Spider SP 09

Jest to urzadzenie przezna-
czone do kontroli niektérych
parametréw fizycznych pod-
czas diagnozowania pojaz-
déw samochodowych, zwtasz-
cza tych, w ktérych brakuje
uniwersalnego zfacza diagno-
stycznego. Produkt ten zawie-
ra w wersji podstawowej: mo-
dut elektroniczny z ekranem
dotykowym, kabel zasilajacy
z zaciskami do akumulatora
pojazdu, czujniki (temperatu-

WD-40 z podwdjnym
systemem aplikacji

0d ponad 50 lat WD-40 nale-
2y do najpopularniejszych na
catym Swiecie preparatéw
wielofunkcyjnych. Jego zalety
docenione zostaty zaréwno
przez specjalistéw, jak i hob-
bystéw zajmujacych sie roz-
nymi dziedzinami technicznej
dziatalnosci. Dostarcza sie go
w wielu rodzajach opakowan,
wsrdd ktérych nowoscig jest
aerozolowy pojemnik ze spe-
cjalnym systemem podwdéjne-
go dozowania (smart straw).
Rurka aplikacyjna ustawiona
réwnolegle do $cianki naczy-
nia zapewnia szeroki stru-
mien preparatu rozpylanego
réwnomiernie na duze po-
wierzchnie. Ustawienie pro-
stopadte pozwala precyzyjnie
dozowac preparat do wnetrza

ry, zaptonu i wtrysku) i kable
pomiarowo-kontrolne (cia-
gtosci obwodu, woltomierza,
obrotomierza, sondy induk-
cyjnej, sondy lambda i czujni-
ka piezoelektrycznego). Moze
tez wspdtpracowaé z teste-
rem ptynu hamulcowego,
lampa stroboskopowg i dru-
karka zewnetrzna.

PPHU Spider
tel. 012 278 42 59
spidertz@wp.pl

zamkoéw, zawiaséw, faczni-
kéw lub stykéw elektrycz-
nych. Produkt dostepny jest
w sklepach motoryzacyjnych,
hipermarketach i na wiekszo-
$ci stacji paliw na terenie ca-
tego kraju. Sugerowana cena
detaliczna opakowania z po-
dwdéjnym systemem dozowa-
nia wynosi 33 zfote brutto.

Amtra sp. z 0.0.
tel. 032 294 41 00
www.amtra.pl

Fot. Amtra, NGK, Spider, Sauer-Werkzeug

Fot. Gates

Elastyczne paski Gates

Firma Gates rozszerza oferte
elastycznych paskéw wielo-
klinowych Stretch Fit™ o ko-
lejne 8 pozycji (facznie jest
ich teraz 28). Umozliwia to
wykorzystywanie 58 nowych
(czyli tacznie ponad 324) za-
stosowan w napedach urza-
dzen pomocniczych. Ten ro-
dzaj paska pracuje bez ele-
mentéw napinajacych i mon-
towany jest w samochodach

marki BMW, Citroén, Fiat,
Ford, Lancia, Mazda i Mer-
cedes-Benz. Niezaleznie od
zastosowania, wtasciwy mon-
taz paskéw elastycznych wy-
maga uzycia specjalistycz-
nych narzedzi.

Firma Gates opracowata
cztery narzedzia wielokrotne-
go uzytku, zapewniajace wta-
Sciwa obstuge wszystkich
28 paskéw Stretch Fit. Dwa

Listwy Sentech do BMW

GG Profits sp. z 0.0. rozpo-
czeta sprzedaz listew prowa-
dzacych do wiazek przewo-
déw zapfonowych w samo-
chodach marki BMW. Sga to

produkty zgodne z oryginal-
nym wyposazeniem tych po-
jazdéw. Zapobiegaja one
przecieraniu sie izolacji pod-
czas pracy silnika na skutek

sposréd nich to narzedzia
uniwersalne, mogace obstu-
zy¢ ponad 80% zastosowan
Stretch Fit™. Firma opraco-

jej kontaktu z wibrujgcymi
czesciami. Listwy dostepne sg
jako oddzielne czesci i nie
wchodzg w sktad wigzek. Na
zyczenie klienta wigzka moze

wata tez specjalne instrukcje
montazowe dla kazdego pa-
ska z tego asortymentu.

Gates Europe N. V.
tel. 0694 457 622
www.gates.com/poland

zosta¢ zamontowana w li-
stwie bez dodatkowych opfat.

GG Profits sp. z 0.0.
tel. 042 227 19 37
www.sentech.pl

Ekspres Diag -
- szybka diagnostyka

ACTIA tworzy historie diagnostyki
samochodowej od 20 lat.

Naszym celem jest dostarczenie
najnowszych rozwigzan
diagnostycznych dedykowanych
dla serwiséw samochodowych.

ACTIA lider w dziedzinie
diagnostyki pojazdowe;.

ACTIA-POLSKA Sp. z o.0.

ul. Putawska 38
05-500 Piaseczno

tel. (022) 726 35 80

www. actiapolska.pl
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Specjalny dodatek do lakieru hezharwnego

W ofercie produktéw marki
Standox pojawit sie specjal-
ny dodatek przeznaczony do
renowacji najnowszego mo-
delu Forda Fiesty o kolorze
hot magenta. Nosi on nazwe
handlowa Klarlack Additiv

Ford Hot Magenta i jest
sktadnikiem barwiacym, do-
dawanym w odpowiednich
proporcjach do lakieru bez-
barwnego.

Jego uzycie daje pewnosc,
ze gtebia i blask koloru w na-

Nowe mozliwosci testera X-431

Uzytkownicy testera diagno-
stycznego X-431 moga rozsze-
rzy¢ mozliwosci diagnostyczne
swojego urzadzenia, stosujac
dwa nowe taczniki: PSA CAN
oraz Super 16 CAN. Umozli-
wiajg one komunikacje z no-
wymi modelami pojazdéw wy-
posazonych w magistrale prze-
sytu danych CAN. Cena facz-

nika PSA CAN wynosi 290 zf
netto, natomiast Super 16
CAN 790 zt netto. Przy za-
kupie obu tacznikéw jedno-
czes$nie obowigzuje promocja
cenowa. Cena kompletu to
990 zt netto.

Launch Polska sp. z 0.0.
tel. 052 585 55 10, 11
www.launch.pl

prawionej czesci
beda zgodne z jej oryginalng
wersjg, wykonang na linii
produkcyijne;j.

powtoki

DuPont Refinish Polska
tel. 022 329 15 35
www.dupontrefinish.com.pl

Josam i-press

Ten w petni mobilny system do
napraw powypadkowych po-
jazdéw uzytkowych (od $red-
nich 4-tonowych az do 16-to-
nowch) nie wymaga ramy za-
betonowanej w podfodze

warsztatu. Stwarza to nowe
mozliwosci rozszerzenia za-
kresu swojej ustugowej oferty
przez warsztaty zajmujgce sie
naprawami zardéwno samo-
chodéw osobowych, jak i cie-
zarowych. W jednej bowiem

chwili mozna w kazdym z nich
stworzyé stanowisko do na-
praw powypadkowych samo-
chodéw ciezarowych, a potem
réwnie szybko je zdemonto-
waé, by uzyskaé miejsce po-
trzebne do innych prac warsz-
tatowych. Ergonomiczna kon-
strukcja ze stopu aluminium
dodatkowo ufatwia instalacje
i obstuge tego systemu.

Josam Polska sp. z o.0.
tel. 042 677 04 14
www.josam.pl

CENTRUM SZKOLENIA

BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.
® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen

zagranicznych partnerow.

® Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym i baza

hotelowa.

ICITIS}

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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Wiedza i wieloletnie doswiadczenie procentujg

Oferta Swiec zarowych Bosch od lat po-
twierdza regute, ze tylko konstruktor
i producent kompletnych systemow wtry-
skowych jest w stanie zaoferowac podze-
spoly najwyzszej jakosci, najbardziej od-
powiadajace wymaganiom danego typu
silnika. Wiedza i doswiadczenie nabyte w
ciggu dziesiecioleci procentujg wieloma
rozwigzaniami, wyznaczajacymi droge po-
stepu Swiatowej motoryzacji.

Swiatowi producenci aut chetnie siegaja po
nowoczesne rozwiazania technologiczne
Bosch. Po raz pierwszy niskonapieciowe,
ceramiczne $wiece DuraSpeed zastoso-
wano w modelu Renault Scenic z silnikiem
Diesla dCi o poj. 2,0 litréw. Planowane
jest wprowadzenie $wiec DuraSpeed we
wszystkich pozostatych modelach Renault
oraz Nissana z takim silnikiem. Swiece
DuraSpeed znalazty uznanie takze w kon-
cernie BMW, gdzie montowane sg na wy-
posazeniu fabrycznym w dwulitrowych sil-
nikach modeli 118d, 120d i 123d. Godnym
uwagi jest zwtaszcza silnik modelu 123d,
wyposazony w uktad wtryskowy Bosch
Commeon Rail 3 generacji z pompa CP4.1H,
ktory osigga moc 204 KM i rozwija moment
400 Nm, zuzywajac jedynie 5,2 litréw pali-
wa na 100 km. Jest to jednostka typu Twin
Turbo. Silnik ten zwyciezyt w tym roku
w kategorii Best New Engine of the Year.
Takze modele nowej serii 3 (318d i 320d)
wyposazane sa w Swiece DuraSpeed. Ten
sam typ Swiecy zostanie juz wkrotce zasto-
sowany w modelu 520d.

Cecha szczegodlng w konstrukcji swiec
DuraSpeed jest element grzewczy wykonany

Swiece zarowe
Bosch Duraterm

w technologii ,Flexible Design® z ceramiki
oraz elastycznej, formowalnej ostony meta-
lowej. Technologia ta zwieksza odpornosc
mechaniczng swiecy zarowej, np. w sytu-
acji nieprawidtowego montazu, kiedy to
element grzejny mogtby ulec uszkodzeniu.
Ponadto ceramika jest tworzywem, kto-
re zapewnia Swiecom wysoka odpornosc
termiczng oraz dtugg zywotnosc. Swiece
DuraSpeed nagrzewaja sie do temperatury
1200 °C w czasie 2 sekund.

Dzieki wysokiemu wspotczynnikowi prze-
wodzenia ciepta tworzywa ceramicznego,
$wieca o nominalnym napieciu zasilania 7V,
moze przez pewien czas byc zasilana napie-
ciem sieci poktadowej samochodu (12 V).
W ten sposob, w scisle kontrolowanych
przez sterownik warunkach, swieca Dura-
Speed szybko osiaga optymalng temperatu-
re zarzenia przekraczajaca 1300 °C.

Nowe sSwiece zarowe Bosch zapewniaja
takZze dtugi czas dogrzewania silnika po
uruchomieniu, przy temperaturze pracy
dochodzacej nawet do 1300 °C. Pozwala to
w znacznym stopniu ograniczy¢ hatas cha-
rakterystyczny dla pracy zimnego silnika
oraz obnizy¢ poziom emitowanych zanie-
czyszczen. Dogrzewanie pracujacego silni-
ka, pomaga takze w okresowej regeneracji
filtra czastek statych i zapobiega dymieniu
przy zmianie obcigzenia silnika schtadza-
nego w fazie hamowania silnikiem. Umoz-
liwiaja one stosowanie turbosprezarek
o0 niskim stopniu sprezania, wiekszej
mocy specyficznej a takze obnizaja emisje
dwutlenku wegla i tlenkow azotu.

Wysokowydajne swiece 2arowe Duraterm pozwalajg na rozruch silnika nawet

w najtrudniejszych warunkach zimowych. Nagrzewaja sie w ciggu 4 sekund a ich

nowoczesna konstrukcja pozwala na dogrzewanie pracujacego silnika przez 3 minu-
ty. Wtasciwos¢ ta zapewnia redukcje dymienia i emisji zanieczyszczeri nawet o 40%.

Trzonem aktualnej oferty swiec zarowych
Bosch s3a wysoko wydajne Swiece
Duraterm. Gtowng zaleta swiec Duraterm
jest zastosowanie samoregulujacego sie
elementu grzejnego, wykonanego ze stopu
kobaltowo-zelaznego, opatentowanego
przez firme Bosch. Przy zastosowaniu ta-
kiego materiatu opor elektryczny podnosi
sie wraz z rosnaca temperaturg znacznie
szybciej niz w przypadku standardowo uzy-
wanego do tego celu niklu. Temperatura
pracy swiecy podczas dogrzewania zosta-
je w ten sposoéb samoczynnie ograniczo-
na. Dzieki nowoczesnej technice zarzenia
Swiece Duraterm osiagaja 850 °C w 4 se-
kundy. Produkty Duraterm od lat sg szero-
ko stosowane na wyposazeniu fabrycznym
przez wszystkich czotowych producentow
silnikéw wysokopreznych, w tym réwniez
azjatyckich.

Nowoczesne technologie Bosch Duraterm
i DuraSpeed stanowia wyzwanie i punkt
odniesienia dla produktow innych dostaw-
cow.

[ﬁ: Przebieg nagrzewania
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Katalog amortyzatorow KYB

Firma KYB Europe przygoto-
wafa na rok 2010 nowa, ilu-
strowang zdjeciami edycje
katalogu amortyzatoréw. Za-
wiera on informacje o zasto-
sowaniach produktéw KYB
oraz prezentuje liste nowych
referencji. Dotychczasowa
oferta zostata poszerzona
0 168 nowych aplikacji, ma-
jacych zastosowanie zardéwno
w samochodach osobowych,
jak i dostawczych. Nowy
asortyment moze byé wyko-

rzystywany do wymiany amor-
tyzatoréw w ponad 10 milio-
nach pojazdéw poruszajgcych
sie po europejskich drogach.
Oprécz amortyzatoréw kata-
log zawiera ponad dwu-
krotnie rozszerzong oferte
zestawdw montazowych KYB
SMK, majacych zastosowa-
nie w 450 modelach samo-
chodéw. Oferta katalogowa
utozona jest w porzadku al-
fabetycznym wedfug 78 sa-
mochodowych producentdw.
Ze wzgledéw ekologicznych
katalogi KYB drukowane sg
na papierze pozyskiwanym
w procesie recyklingu i udo-
stepniane tez w formacie PDF
na stronie internetowej firmy.

KYB Poland
tel. 091 882 14 06
www.kyb-europe.com

Pozyteczna ksiazka

Naktadem Oficyny Wydaw-
niczej Troton ukazata sie
praca , Blacharstwo i napra-
wy powypadkowe samocho-
déw”. Zastuguje ona na po-
czesne miejsce w podrecz-
nych biblioteczkach teorety-
kéw, ekspertdw, praktykoéw,
nauczycieli i uczniéw zajmu-
jacych sie ta dziedzing tech-
niki samochodowej. Autor —
Bogustaw Raatz — jest posta-

7 cali rozrywki i

Mio Technology oferuje nawi-
gacje Moov S760 z najnow-
szym oprogramowaniem Spi-
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cig znang w polskiej branzy
motoryzacyjnej jako wielo-
letni szef bydgoskiej firmy
Herkules. Doswiadczenia
producenta i dystrybutora
sprzetu dla profesjonalnych
zaktadéw blacharstwa sa-
mochodowego w potaczeniu
z rozlegtg wiedzg techniczna
i gruntowna praktyka warsz-
tatowa sprawity, ze ta ksigz-
ka dostarcza wiadomosci

multimediow

rit. Model ten wyposazony
zostat w 7-calowy dotykowy
wyswietlacz TFT o rozdziel-
czosci 800 x 480 pikseli,
ktéry pozwala w komfortowy
sposoéb korzystac z funkcji od-
twarzania plikéw video
(MPEG4, WMV, DivX, Xvid),
stuchad

a takze muzyki

Superautomat Monty Quadriga

W ofercie firmy Best Pro-
ducts pojawita sie nowa mon-
tazownica Hofmann Monty
Quadriga 1. Jest to najnow-
szy model automatycznego
urzadzenia, pozwalajacy na
wygodny, wydajny i bezpiecz-
ny montaz lub de-
montaz opon. Ob-
stuguje kota o $red-
nicy felgi do 30”
lub catkowitej $red-
nicy 47" i wadze do
70 kg za pomoca
automatycznej windy, ktéra
samoczynnie rozpoznaje ich
Srednice. Dalsze pomiary po-
trzebne do ustawienia narze-
dzi montazowych przeprowa-
dzane sa przy uzyciu czujni-
kéw laserowych juz po zamo-
cowaniu kota w uchwycie. Au-
tomatyczny demontaz i mon-

odznaczajacych sie w réw-
nym stopniu kompetencja
w prezentacji ogélnych za-
gadnien technologicznych,
jak tez przyktadng rzetelno-
Scig i zyczliwym obiektywi-
zmem przy omawianiu tech-
nicznego dorobku rynkowych
konkurentéw.

Oficyna Wydawnicza Troton
tel./faks 94 351 26 22
redakcja@Ilakiernik.com.pl

i przegladaé zdjecia. Nadaj-
nik FM umozliwia bezprze-
wodowa transmisje dzwieku
z wykorzystaniem systemu
nagtosnienia car audio. Ist-
nieje réwniez mozliwos$¢ pod-
taczenia Moov S760 do od-
twarzacza DVD. Urzadzenie
bluetooth

dzieki tacznosci

taz opon jest prowadzony joy-
stickiem. Quadriga odznacza
sie wysokim poziomem ergo-
nomii, uniwersalnosci, doktad-
nosci i kontroli zautomatyzo-
wanych proceséw.

Best Products sp. z 0.0
tel. 061 847 06 55
www.best-prod.com

Biblioteka Lakiernika

daje dostep do funkcji wyszu-
kiwania lokalnego na podsta-
wie danych adresowych z ba-
zy Google, prognozy pogody
w serwisie accuweather.com
i Pomocy Drogowej.

Mio Technology Corporation
tel. 022 292 36 46
www.mio.com/pl

Fot. Hofmann, KYB, Mio Technology, archiwum

Fot. archiwum

Rynki opon wedtug Continentala

Wrzesniowa konferencja pra-
sowa kierownictwa firmy Con-
tinental Opony Polska sp. z o.0.
poswiecona byta w znacznej
mierze ocenie polskiego i eu-
ropejskiego rynku opon do
samochodéw
i ciezarowych. Przedstawio-
ne tam liczhy,
i prognozy potwierdzaty wy-
raznie kryzysowy charakter
obecnej sytuacji, ale odzwier-
ciedlaty tez jej znaczne zréz-
nicowanie w poszczegdlnych
regionach. W catej Europie
sprzedaz opon osobowych
spadfa w poréwnaniu z po-
przednim rokiem o 10%, na
co ztozyt sie 9-procentowy
spadek sprzedazy ogumienia
letniego i 12-procentowy zi-

osobowych

wskazniki

mowego. Zjawisko to w ma-
tym jednak stopniu dotyczy
panstw zaliczanych tradycyj-
nie do Europy Zachodniej
(ogétem spadek 2%), w wigk-
szym — Europy Centralnej
(13%) i w najwiekszym -
Wschodniej (az 48%).

Rynek polski wytamuje sie
jednak z tej prawidfowosci,
poniewaz w pierwszej potowie
biezacego roku odnotowali-

Smy wrecz 1l-procentowy
wzrost (przy 7% spadku
w oponach letnich i 20%

wzrostu w zimowych). Cha-
rakterystyczny dla nas jest
tez spadek sprzedazy letnich
opon najdrozszych (lux) i naj-
tanszych (budzet) przy wzro-
$cie segmentu $redniego. Pro-

gnozy na najblizsza przy-
szto$¢ nie sg juz jednak tak
optymistyczne, gdyz wedtug
nich caty rok 2009 ma hy¢
gorszy od poprzedniego
0 4%. W sprzedazy opon cie-
zarowych Europa odnotowata

afinental & (@0

WO Do

(ontinental 5

20% spadku do roku 2008
i az 30% do roku 2007.
W Polsce analogiczny spadek
to ,tylko” 14%, ale i tak
trzeba go bedzie odrabiac¢
przez 2-3 lata po wyjsciu
z kryzysu.

Swiece zarowe: NGK

(e = O

www.ngk-dpower.com @
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Mohil w ofensywie

Doskonata
ochrona siinika

W swej ofercie srodkédw smar-
nych dla motoryzacji firma
ExxonMobil dokonuje obec-
nie najwiekszych od lat zmian.

Rozpoczety sie one w maju, od
pojawienia sie na rynku synte-
tycznego oleju silnikowego
Mobil 1 New Life 0W-40
z pakietem dodatkéw uszla-
chetniajacych, zawierajgcym
az dwadziescia komponentéw.
We wrzesniu zostata wprowa-
dzona do sprzedazy nowa linia
olejéw Mobil Super. Réwno-
czesnie wycofywane sg dobrze
znane i cenione przez uzyt-
kownikéw oleje, takie jak Mo-
bil 1 0W-40, Mobil Super S

i Mobil Super M. Z tej okazji
do Polski przyjechali: Bill
Maxwell, nazywany ,,0jcem
oleju Mobil 17, oraz Julian
Proddow, szef marketingu
ExxonMobil na region Euro-
py, Afryki i Bliskiego Wscho-
du. W trakcie ich warszaw-
skiej konferencji prasowej
(1 pazdziernika 2009 r.) oma-
wiane byty osiggniecia i plany
koncernu, a takze rozpo-
wszechnione na catym $wiecie
btedne wyobrazenia na temat

Dwa-trzy dni zamiast dwéch tygodni

Firma Inter Cars przeszkolita
w zakresie technicznej obstu-
gi i sprzedazy akumulatoréw
124 pracownikéw w filiach
i ponad trzydziestu klientéw
prowadzacych serwisy. Osoby
te posiadajg certyfikaty
uprawniajgce do samodziel-
nego rozpatrywania reklama-
cji w swych terenowych pla-
céwkach, poniewaz kazda fi-

lia jest teraz w stanie zdia-
gnozowaé¢ akumulator na
miejscu. Do tej pory kwestio-
nowane przez odbiorcéw aku-
mulatory byty przewozone do
centrali Inter Cars SA w Czo-
snowie. Cata procedura skro-
cifa sie wiec z dwdch tygodni
do dwéch, trzech dni. Elimi-
nuje tez wiele przypadkéw
reklamacji nieuzasadnionych.

Czwartki z diagnostyka

Centrum Badan i Rozwoju
Systeméw Diagnostyki Pojaz-
dowej Politechniki Wroctaw-
skiej wspdlnie z firma Wimad
— dostawca profesjonalnego
wyposazenia serwiséw samo-
chodowych — wznowity w paz-
dzierniku, po wakacyjnej
przerwie cykl szkolen teore-
tyczno-praktycznych w za-
kresie diagnostyki systeméw

Autonaprawa | nr 11/2009

stosowanych we wspdtcze-
snych pojazdach drogowych.
Zajecia prowadza czotowi
polscy eksperci i praktycy
réznych specjalnosci techniki
motoryzacyjnej, wykorzystu-
jac do treningéw urzadzenia
firm: Hunter Engineering
Company, Saxon Priiftechnik
GmbH, Hofmann Megaplan
GmbH oraz Chief Autotech-
nology Systems.

W trakcie listopadowych
i grudniowych spotkan reali-
zowane beda tematy cieszgce
sie dotychczas najwiekszym
zainteresowanie uczestnikéw
tych teoretyczno-praktycz-
nych szkolen:

* Diagnostyka két jezdnych,
czyli zapoznanie sie z techni-
kami wywazania két, rodza-
jami niejednorodnosci kota,
metodami optymalizacji, we-
ryfikacja opon i obreczy przy
zastosowaniu najnowszych
danych i wywazarek Hunter
z testem drogowym oraz eli-
minacji  nieprawidtowosci
toru ruchu pojazdu z powodu
wad opon. Terminy: 5, 19, 26
listopada 2009 r.

* Diagnozowanie uktadéw
kierowniczych z uwzglednie-
niem technik pomiaréw i re-
gulacji geometrii ustawienia
kot i osi pojazdéw, interpreta-
cji wynikéw przeprowadza-

racjonalnych zasad wykorzy-
stywania syntetycznych $rod-
kéw smarnych. Danuta Mi-
chatus-Sokotowska — dyrektor
marketingu ExxonMobil Po-
land sp. z 0.0. przedstawita
wyniki badan przeprowadzo-
nych w Polsce w ramach akcji
Mobil 1 New Life Tour.
Z o09gdlnej liczby ponad 1000
skontrolowanych wéwczas sa-
mochoddéw az kilkanascie pro-
cent miato catkowicie suchy
bagnet poziomu oleju!

Na trzy tysiace
sprzedanych
akumulatoréw
Panasonic
trafita sie jedna
reklamacja
(nie catkiem
zasadna)

nych badan, specjalnych pro-
cedur pomiarowych opatento-
wanych przez Hunter Engine-
ering Company, procedur wy-
korzystujacych ztacze dia-
gnostyczne OBD w procesie
ustawiania geometrii kot, in-
tegracji urzadzenia do po-
miaru geometrii i wywazarki
z testem drogowym. Terminy:
3,10, 17 grudnia 2009 .

Wszystkie zajecia trwaja
7 godzin z przerwa na obiad.

Ze wzgledu na ich organi-
zacje w matych grupach o re-
zerwacji miejsc decyduje ko-
lejnosé zgtoszen.

Zapisy i zapytania:
info@wimad.com.pl

Fot. Inter Cars, archiwum
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szampony, piany, woski, akcesoria
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LAUNCH POLSKA Sp. z o.0.

= CNC-601 X-431
ey Urz ed a Tester diagnostyczny
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B cena: 11 000 zi
® X631 VALUE-100
\" . Urzadzenie do kontroli acj
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cena: 8000 zi

TLT-632 A

Podnosnik noz vy

cena: 37 000 zt cena: 20 000 zi

podane ceny nie z vdatku VAT
ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. (0-52) 585 55 10,11
fax. (0-52) 585 55 12
e-mail: sales@launch.pl

www.launch.pl
LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.
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SACHS - od pierwszego montazu,
przez caly okres uzytkowania pojazdu!

Ponad 10 milionow samochodow wyposazonych w amor-
tyzatory SACHS opuszcza corocznie linie produkeyjne na
calym swiecie. Te same wymagania jakosciowe SACHS
dotycza rowniez amortyzatorow | sprzegiel przeznaczonych
na rynek czesci zamiennych. Wybor oryginalnej jakosci

SACHS to najlepsza gwarancja bezpieczenstwa na drodze.

SACHS - marka ZF

www.zf-trading.com
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Juhileusz Reinholda Wiirtha

W tym roku, na 1 pazdziernika
przypadto szes¢dziesieciolecie
pracy prof. dra h.c. multi Rein-
holda Wiirtha, przewodnicza-
cego Rady Nadzorczej Fundacji
Grupy Wiirth. Podczas uroczy-
stosci zorganizowanej w nie-
mieckiej  siedzibie  Grupy
74-letni przedsiebiorca wspo-

minat swoja kariere zawodowa
rozpoczeta w dwuosobowej fir-
mie ojca, zajmujacej sie hurto-
wa sprzedazg $rub, a zwienczo-
na utworzeniem grupy przed-
siebiorstw bedacej obecnie
Swiatowym liderem w dystry-
bucji produktéw dla przemystu.
Wsrdd jej klientéw sg dzi$ za-

Dziennikarze nagrodzili 0BD Log Texa

Podczas towarzyszacego tar-
gom Equip Auto 2009 w Pa-
ryzu Miedzynarodowego
Konkursu  Innowacyjnosci
Sektora Samochodowego fir-
ma Texa zdobyta Ztotg Na-
grode w kategorii ,,Wyposa-

zenie warsztatu” za swoje
narzedzie OBD Log, uniwer-
salny przyrzad diagnostyczny
dla niezaleznych warsztatéw.

Miedzynarodowe jury zto-
zone z 87 wyspecjalizowa-
nych dziennikarzy wysoko

ocenito innowacyjna koncep-
cjie tego testera wspétpracu-
jacego z komputerem PC,
gdyz zapowiada ona rewolu-
cyjne wrecz zmiany w prakty-
ce diagnozowania i napraw
pojazdow.

Autocom CDP z dozywotnia gwarancja

i
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£
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=
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Wszystkie testery CDP marki
Autocom zakupione w firmie
WSOP od poczatku lipca
2009 roku mogg uzyskaé do-
zywotnig gwarancje. Warun-
kiem jest utrzymanie przez
ich uzytkownika ciggtosci ak-

tualizacji oprogramowania.
Aby skorzystac z oferty, nale-
zy pod koniec okresu wazno-
$ci oprogramowania wykupi¢
abonament na rok nastepny.
Dzieki gwarancji w razie ja-
kiejkolwiek usterki urzadze-

ktady produkcyjne, handlowe,
ustfugowe, montazowe, warsz-
taty, firmy jednoosobowe, jak
i miedzynarodowe koncerny.
Prof. Wiirth przyjat gratulacje
od swych pracownikéw, takze
z Wiirth Polska, ktérzy podzie-
kowali mu za 60 lat pasji, wizji
i zaangazowania.

nie trafia do serwisu, a koszt
jego naprawy pokrywa produ-
cent. Coroczna aktualizacja
umozliwia z kolei obstuge
najnowszych modeli pojaz-
déw. Wiecej informacji:
www.elektronika.wsop.pl
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Fot. Autocom, Texa, Wirth

Dzierzawa kahin lakierniczych

Firma Astherm uruchamia
program dtugoterminowego
wynajmu kabin lakierniczych
i stref przygotowawczych.
Nie bedzie to sprzedaz ratal-
na ani leasing. Przewiduje sie
mozliwo$¢ wynajecia na okres
od 12 do nawet 60 miesiecy.
W kosztach wynajmu beda
uwzglednione konieczne ser-

wisy i wymiana wiekszosci
filtrow. Firma wynajmujaca
musi zapewni¢ zasilanie elek-
tryczne i medium grzewcze
(olej opatowy lub gaz) oraz
biezaca wymiane filtréw pod-
fogowych.

Zgtoszenia i informacje:
info@astherm.pl
lub faks 22 717 74 00.

Michelin na paradzie zabhytkowych Citroénéw

Z okazji 90-lecia firmy Citroén
3 pazdziernika w Warszawie
odbyta sie parada zabytko-
wych pojazdéw tej marki. Jed-
na z atrakcji imprezy byto sto-
isko Michelina, prezentujace

historie i wspétczesnos¢ firmy,
w tym tez wystawe unikato-
wych, produkowanych wciaz
z wykorzystaniem tradycyj-
nych technologii opon do po-
jazdéw sprzed lat 70. XX w.

Euro 5 nie dla wszystkich?

Norma Euro 5 weszfa w zy-
cie 1 pazdziernika 2009
roku, zobowigzujac europej-
skich dyspozytoréw samocho-
déw ciezarowych do redukcji
emisji spalin i dwutlenku we-
gla ich pojazdéw.

Tymczasem z badan prze-
prowadzonych w tym dniu
przez firme Castrol w Polsce,
Wielkiej Brytanii i Szwecji
wynika, ze az 22% menadze-
réw i dyspozytoréw flot nie
uswiadamia sobie tego faktu.

Po prostu nie wiedza oni, od
kiedy nowe przepisy maja
obowigzywaé ani jaki wptyw
beda mie¢ na transportowy
biznes.

Badania te wykazaty jed-
nak, ze sposrdéd przebadanych

Zaprosili nas

Michelin Polska i Statoil Poland — na spotka-
nie prasowe (Wroctaw, 13 pazdziernika 2009)
VII Miedzynarodowe Targi Infrastruktur
Miejskich i Drogowych — na uroczysta prezen-
tacje i ceremonie sygnowania Europejskiej
Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (War-
szawa, 16 pazdziernika 2009)

Business Centre Club — na konferencje po-
$wiecong efektywnemu zarzadzaniu pojazdami
w firmie (Warszawa, 28 pazdziernika 2009)
DAF Trucks Polska — na uroczysta prezentacje
pojazdéw DAF LF Edycja 2009 (Rzeszéw,
28 pazdziernika 2009)

Koalicja Prawo do Naprawy — na wideokonfe-
rencje poswiecong aktualnej sytuacji prawnej
Rozporzadzenia GVO oraz Euro 5 (4 listopada
2009)

IHM Profi 2010 - Specjalistyczne Targi
Techniki i Wyposazenia Warsztatow — na
konferencje prasowa (Warszawa, 17 listopada
2009)

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producen-
tow Czesci Motoryzacyjnych — na IV Konfe-
rencje Niezaleznego Rynku Motoryzacyjnego
(Warszawa, 26 listopada 2009)

najwiecej wiedza na ten te-
mat menadzerowie flot z Pol-
ski (80% zorientowanych),
podczas gdy w Szwecji
i Wielkiej Brytanii ten sam
wskaznik wyniést odpowied-
nio: 42% i 35%.

Fot. Astherm, Michelin

JOSAM Polska Sp. z o.o.

ul. Puszkina 80, 92-516 £6dz, tel. 042 677 04 14, fax 042 677 04 17
www.josam.pl, e-mail: josam@josam.pl

JH 400 Nagrzewacz indukcyjny JOSAM model JH 400 bez uzycia otwartego ptomienia umozliwia
odkrecanie zapieczonych srub, wymiane sworzni, tulei, resorow, elementow uktadu wydechowego, itp.!
¢ 5-cio stopniowa regulacja mocy ¢ wymienna konncowka grzejna @ zasilanie - 220 V.
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Amortyzatory KYB

Real Sports Damper Spec TR

Radostaw Patka
General manager

Amortyzator KYB Real Sports Damper
Spec TR nie stuzy do tuningowych mody-
fikacji seryjnych modeli pojazdéw po-
przez maksymalne obnizanie przeswitu
ich podwozi. Dlatego nie wolno instalo-
waé go w samochodach, ktérych produ-

Przéd

nakretka tfoczyska
zamocowanie gérne

pierScief

pokretto do blokowania
rowek ustalajacy
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KYB Poland, Czech Republic, Slovakia

Ta konstrukcja, stosowana w samochodach
Subaru GC8 (GDB i GDBE) / Impreza WRX STi,
Mitsubishi Lancer Evo VI i Evo VII oraz Honda
Civic Type 8, pozwala regulowac site ttumienia,
przeswit podwozia i pochylenie kota.

cent nie przewidziat jednoznacznie takiej
mozliwosci, montowad przy kotach tylko
jednej osi ani wykorzystywac do wspot-
pracy z innymi rozmiarami ogumienia
niz oryginalne. Rozwigzanie to stuzy
gtéwnie dostosowywaniu charakterystyki

zawieszen do specyficznych warunkdéw
drogowych na poszczegdlnych odcinkach
rajdéw, gdzie zarédwno zbyt wysokie, jak
i za niskie ustawienie zawieszef moze
wptywaé niekorzystnie na stabilnos¢ jazdy.

Real Sports Damper Spec TR wyste-
puje w dwu wersjach konstrukcyjnych:
z pojedynczymi i podwdjnymi sprezyna-
mi spiralnymi. Pierwsza zapewnia opty-
malna przyczepno$é na drogach o ztej
nawierzchni, druga — przy zachowaniu
tych samych wtasciwosci — poprawia
komfort jazdy na asfaltowych szosach.
Ukfad dwu sprezyn o znacznie zréznico-
wanej sztywnosci sprawia bowiem, iz
przy drobnych nieréwnosciach drogi ugi-
na sie wytacznie bardziej miekka sprezy-
na dodatkowa. Przy wiekszych — zostaje
ona $cisnieta catkowicie, a site wywotana

nakretka ttoczyska
zamocowanie gérne

rowek ustalajacy
pierScief
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Zalezno$¢ wymiarow od wersji sprezyny

numer wysokos¢ dfugosé standard/opcja
katalogowy osadzenia kolumny
Prz6d KCS65-20308 192 291 standard
KCS65-20310 183 291 opcja
Tyt KCS65-20305 283 361 standard
KCS65-20303 277 361 opcja

karbami nawierzchni przejmuje tward-
sza sprezyna gtéwna. W obydwu wer-
sjach identyczne pozostajg natomiast
metody i zakresy dostepnych regulacji.

Zestaw KYB Real Sports Damper Spec
TR Kit zawiera: dwa amortyzatory przed-
nie i dwa tylne, pokretto do regulacji sity
ttumienia, instrukcje montazu, klucz do
regulacji wysokosci zawieszen, klucz im-
busowy i wymienne spiralne ostony prze-
wodéw ABS. Przy wymianie amortyzato-
row potrzebne sg: podnosnik warsztatowy,
klucz dynamometryczny, okulary ochron-
ne i napinacz sprezyn zawieszen.

Regulacja wysokosci zawieszenia

Procedure te rozpoczyna sie od poluzo-
wania specjalnym kluczem przeciw-
nakretki znajdujacej sie u nasady gwintu
trzpienia kolumny, przy jego wejsciu

w gwintowany otwdér wspornika. Wtasci-
wej regulacji dokonuje sie, obracajac
wspornik tak, by wystajacy z niego od-
cinek gwintowanego trzpienia zwiekszat
lub zmniejszat swa dfugo$¢ w zakresie
2 mm. Dolna ptyta oporowa sprezyny
(lub zespotu sprezyn) podnosi sie wéw-
czas lub opuszcza wraz z gwintowanym
trzpieniem, na ktérym jest zablokowana.
Po ustawieniu wtasciwej pozycji (syme-
trycznej dla obu zawieszen przy tej sa-
mej osi) trzpien ustala sie wzgledem
wspornika przeciwnakretka dokrecang
momentem 150 Nm. Nakretki tej nie
nalezy smarowa¢, gdyz grozi to jej samo-
czynnym odkrecaniem sie. Trzpien przed
samoczynnym obracaniem sie we wspor-
niku chroni dodatkowe zabezpieczenie
(pierscien sprezysty), umieszczone w dol-
nej czesci gwintowanego otworu.

Regulacja wysokosci i wstepnego
ohciazenia sprezyny

Dolna ptyta oporowa sprezyny (zespotu
sprezyn) osadzona jest na gwintowanym
trzpieniu, wiec podczas obracania daje sie
przemieszcza¢ w gore lub w dét w zakre-
sie 2 mm. Operacje te musi poprzedzac
Scisniecie gtéwne] sprezyny $ciggaczem
i poluzowanie przeciwnakretki blokujacej.
Po ustaleniu wtasciwej pozycji ptyty po-
nownie blokuje sie ja tg przeciwnakretka
dokrecang momentem 60 Nm. W trakcie
tej regulacji, jak réwniez podczas opisanej
poprzednio, trzeba uzyskaé przeswit pod-
wozia nie mniejszy niz 90 mm.

Regulacja pochylenia kota

Odbywa sie ona poprzez poprzeczne
przemieszczanie gdérnego zamocowania
amortyzatora. Cztery $ruby mocujace po
zluzowaniu ich nakretek daja sie prze-
suwa¢ w dwdch podtuznych otworach.
Zablokowanie w wybranej pozycji wyma-
ga dokrecenia nakretek momentem 12 Nm.

Regulacja sity ttumienia

Stuzy do niej pokretto osadzone koncen-
trycznie na gérnym koncu ttoczyska
i pozwalajgce na wybér jednej z czterech
pozycji. Kolejne ich numery oznaczaja
wyzsze stopnie sity ttumienia, czyli wiek-
sza ,,twardos¢”” amortyzatora.

Koncowa kontrola

Po zamontowaniu amortyzatoréw nale-
zy sprawdzi¢, czy cate zawieszenie po-
jazdu dziata prawidfowo. Zadne czesci
amortyzatora nie moga ociera¢ o nad-
wozie ani o jakiekolwiek elementy jego
wyposazenia.

Wszystkie ustawienia amortyzatordw
(wysoko$¢, wstepne obcigzenie, sita ttu-
mienia i kat pochylenia kota) znajduja-
cych sie przy kotach jednej osi musza by¢
identyczne. Jesli na skutek zamontowa-
nia nowych amortyzatoréw zmienita sie
wysoko$é catego pojazdu lub jego pozy-
cja wzgledem pfaszczyzny drogi, ko-
nieczne staje sie skontrolowanie i ewen-
tualna korekta geometrii podwozia.

Konstrukcje opisane w artykule przezna-
czone sg gtéwnie na rynek japonski, dla-
tego nie sg dostepne w dystrybucji KYB
Europe.
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Bezpieczna praca

podnosnikow

Prezes Zarzadu

Do zabezpieczen proceduralnych trzeba
zaliczy¢ przede wszystkim zespét norm
techniczno-prawnych, ktérych spetnienie
potwierdza umieszczony na podnosniku
znak CE oraz regularne kontrole witasci-
wego organu dozoru technicznego. Z norm
tych wynika konieczno$¢ stosowania
i utrzymywania w dobrym stanie technicz-
nym okreslonych zabezpieczer konstruk-
cyjnych. W zwigzku z tym obecnie kazde
takie urzadzenie dopuszczone do eks-
ploatacji musi sie charakteryzowac:
= wytrzymatoscig mechaniczng odpowied-
nig do maksymalnego udzwigu, z za-
chowaniem wspétczynnika bezpieczen-
stwa w zakresie od 1,5 do 5;
- stabilnym utrzymywaniem pozycji ro-
boczej wybranej przez operatora;
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Launch Polska sp. z 0.0.

Andrzej Kowalewski

Warsztatowy podnosnik samochodowy musi
w kazdych warunkach swej pracy zapewniaé
petne hezpieczenstwo korzystajagcemu

z niego personelowi. Stuza temu zaréwno
obowiazujace procedury, jak i specjalne
rozwiazania techniczne.

- zabezpieczeniem przed niekontrolo-
wanym opadaniem podniesionego po-
jazdu po ustaniu dziatania sity uno-
szacej;

- zabezpieczeniem niwelujacym lub fa-
godzacym skutki niekontrolowanego
opadniecia unoszonego pojazdu;

- regulowang i ograniczong do bez-
piecznego poziomu predkoscia opusz-
czania;

- zabezpieczeniem przed uszkodzeniem
w przypadku zderzenia ruchomych
czesci z zewnetrznymi przeszkodami,
znajdujgcymi sie na drodze ruchu
podnosnika.

Stosowane w podnosnikach mechanizmy
napedowe podpér i elementdéw unosza-

cych muszg by¢ utrzymywane w potoze-

niu spoczynkowym za pomocag uktadu

samohamownego lub odpowiednich urza-
dzen blokujgcych ruch oraz posiadaé za-
bezpieczenia uniemozliwiajace przekro-
czenie dopuszczalnego obciazenia.

Konstrukcja podnosnikéw elektro-
hydraulicznych musi zapewni¢ unierucho-
mienie mechanizmu unoszacego po utra-
cie szczelnosci uktadu hydraulicznego lub
przerwie w doptywie energii, a takze moz-
liwos¢ kontrolowanego opuszczenia pojaz-
du po takim awaryjnym unieruchomieniu.

Dlatego podnosniki elektrohydrau-
liczne wyposazone sg w nastepujace za-
bezpieczenia:

- zawory bezpieczenstwa, otwierajgce
sie samoczynnie przy przekroczeniu
0 10% wartosci cisnienia nominalne-
go w ukfadzie;

- zawory przelewowe utrzymujace
w uktadzie cisnienie o okres$lonej war-
tosci;

- zawory zabezpieczajgce przed skut-
kami pekniecia przewoddéw cisnienio-
wych;

- zamki hydrauliczne, czyli zawory sto-
sowane w mechanizmach napedowych
i stuzace do utrzymywania ich ele-
mentéw w niezmiennym potozeniu ro-
boczym.

Z lewej: zapadka bez-
pieczenstwa wspot-
pracujaca z grzebieniem
zebatym wézka unosza-
cego pojazd, z prawej:
mechanizm blokujacy
ustawienie pozycji robo-
czej ramion podno$nika

Fot. Launch

Fot. Launch

Sterowanie podnosnikéw musi uniemozli-
wiaé jednoczesne wtgczenie przeciwnych
kierunkéw dziatania jakiegokolwiek me-
chanizmu oraz przypadkowe uruchomie-
nie napedu. Urzadzenie sterujace po za-
niku sity, ktéra na nie oddziatuje, powin-
no samoczynnie wraca¢ do potozenia
neutralnego. Jednoczesnie wszystkie ru-
chy elementéw nosnych podnos$nika po-
winny zosta¢ wstrzymane. Konstrukcja
mechanizméw sterowania musi by¢ tak
wykonana, a jej elementy tak rozmiesz-
czone, by kierunek ruchu elementéw ste-
rowanych mégt by¢ przez operatora wy-
bierany intuicyjnie (np. ruch dzwigni
w dét powoduje opuszczanie podnosnika).
Urzadzenie sterujace musi by¢ takze wy-
posazone w wytgcznik awaryjny ,,stop”,
ktérego uzycie powinno spowodowad wy-
taczenie wszystkich obwoddw sitowych.

Konstrukcje podnosnikéw samocho-
dowych posiadajgce ramiona przegubo-
we w elementach przenoszacych obcia-
zenie powinny by¢ wyposazone w zabez-
pieczenia uniemozliwiajgce przypadko-
we przesuniecie sie ramion. Zabezpie-
czenia te powinny dziata¢ na zasadzie
samohamownosci lub posiada¢ potacze-
nia ksztattowe.

Podnosniki z napedem mechanicz-
nym, z linowym lub tancuchowym prze-
noszeniem obcigzen, muszg by¢ wyposa-
zone w urzadzenia wytaczajace naped

Do bezpiecznego unoszenia pojazdéw przy-
stosowane sa specjalne przedfuzacze ramion

w przypadku poluzowania lub zwolnienia
albo zakleszczenia sie elementu prze-
noszacego obcigzenie.

Koniecznym wyposazeniem podnosni-
kéw sg ograniczniki ruchéw roboczych,
ktére samoczynnie wytaczaja ruch od-
powiedniego mechanizmu w sytuacji, gdy
element przenoszacy obcigzenie znajdzie
sie w strefie koncowej lub krancowej.
W przypadku napedu hydraulicznego lub
pneumatycznego wystarczajgcym zabez-
pieczeniem pofozen krancowych rucho-
mych elementéw podnosnika jest za-
stosowanie zaworéw ograniczajacych
cisnienie robocze.

Zabezpieczenie przed samoczynnym
opadnieciem podnosnika wraz z uniesio-
nym pojazdem realizowane jest na kilka
sposobow konstrukcyjnych:

Uktad wytwarzajacy
ci$nienie hydrauliczne
uktadu napedowego po-
siada wbudowany zawoér
przelewowy zabezpie-
czajacy go przed prze-
ciazeniem i uniemozli-
wiajacy unoszenie po-
jazdu o masie wigkszej
niz dopuszczalna

- w podnosnikach elektromechanicz-
nych $rubowych poprzez dobér para-
metréw gwintu nakretki powoduja-
cych jej samohamowno$é oraz stoso-
wanie drugiej nakretki awaryjnej,

< w podnosnikach elektrohydraulicz-
nych poprzez listwy
z otworami i zapadki sterowanej naj-
czesciej za pomoca sitownika elektro-
hydraulicznego. |

stosowanie
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Powypadkowe naprawy
pojazdow uzytkowych

Bogustaw Raatz
Herkules SC

osohowych.

Powyzszg prawidtowos¢ dostrzegamy,
poczynajac od ceny zakupu, poprzez cze-
$ci zamienne — az po ustugi serwisowe.
Odnosi sie ona réwniez do napraw po-
wypadkowych, ktérych ogdlna zasada
jest przy pojazdach wyposazonych
w tzw. oddzielny element nos$ny, czyli
rame, bardzo podobna do zasady stoso-
wanej w przypadku samochoddéw osobo-
wych z nadwoziami samono$nymi.
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Naprawa samochodow ciezarowych moze
przynosi¢ znaczne dochody, poniewaz
wszystko, co jest z nimi zwigzane, kosztuje
zwykle o wiele drozej niz w analogicznych
przypadkach dotyczacych samochodow

Przy wszystkich rodzajach konstruk-
¢ji gtéwnym czynnikiem prostujgcym
uszkodzony element jest sita o podobne;j
wartosci, dziatajgca w tym samym kie-
runku, lecz z przeciwnym zwrotem
w stosunku do sity, ktéra to uszkodzenie
spowodowata. Jednak réznice konstruk-
cyjne pomiedzy rama nosna a kabing
zatogi lub komorg tadunkowa sprawiaja,
ze naprawy powypadkowe tych zespotéw

wykonywane sg oddzielnie i z zastosowa-
niem innych technologii. Trzeba tez tutaj
wspomnie¢, ze wymagajace prostowania
odksztatcenia ram samochodéw ciezaro-
wych moga wynika¢ takze z przyczyn
eksploatacyjnych, a nie z powodu kolizji
drogowej.

Naprawy ram

Do ram nosnych mocuje sie elementy
zawieszen, wiec musza by¢ one napra-
wiane z duza starannoscia, gdyz ma to
bezposredni wptyw na wtasnosci jezdne
pojazdu. Przy niewtasciwie naprawionej
ramie przewaznie niemozliwe staje sie
ustawienie odpowiednich parametréw
geometrii két. Ta za$ decyduje o prawi-
dfowosci zuzywania sie opon, oporach
toczenia, a takze skutecznosci dziatania
uktadu napedowego, hamulcowego i kie-
rowniczego.

Najlepsza kontrole zakresu i skali
uszkodzen oraz efektdw naprawy uzy-
skuje sie poprzez dokonywanie pomia-
réw usytuowania punktéw charaktery-
stycznych ramy w celu ich poréwnywa-
nia z danymi wzorcowymi. W przypadku
pojazdéw wieloosiowych jest to szcze-
gélnie istotne, ale tez wymaga zastoso-
wania odpowiednich przyrzadéw pomia-
rowych. Pomiary ram nosnych oraz
geometrii podwozi ciezkich pojazdéw
uzytkowych to zagadnienie bardzo roz-
legte i wymagajace w zwiazku z tym
osobnego oméwienia. W przypadkach
prostszych mozliwe jest dokonywanie
napraw bez korzystania z fabrycznych
kart wymiarowych, lecz wymaga to du-
zego doswiadczenia oraz zachowania
daleko idacej ostroznosci.

Do prawidtowej naprawy ramy samo-
chodu uzytkowego niezbedne jest spe-
cjalne stanowisko naprawcze. Zasadni-
czg cze$¢ standardowego urzadzenia
tego rodzaju stanowi rama nosna zabeto-

Fot. Herkules

Fot. Herkules

Przyktady prostowania uszkodzonych ram no$nych samochodow ciezarowych

nowana w posadzce warsztatu i wyposa-
zona zwykle w swej Srodkowej czesci
w kanat naprawczy. Elementami robo-
czymi sa w tym wypadku zestawy wiez
pchajacych oraz tzw. zapory do prze-
noszenia reakcji. Naprawa polega na
réwnoczesnym oddziatywaniu sit réwno-
legtych o przeciwnych zwrotach, przy-
tozonych do naprawianej ramy. Dzieki
temu powstaja momenty gngce potrzeb-
ne do prostowania uszkodzonych frag-
mentow konstrukcji.

Sity potrzebne do prostowania ele-
mentéw ram samochodowych muszg by¢
znacznie wieksze niz te, ktdre stosuje sie
przy naprawach karoserii samonos$nych.
W nadwoziach osobowych bowiem naj-
wiekszym odksztatceniom ulegaja od-
powiednio skonstruowane i przeznaczo-
ne do tego elementy konstrukcyjne,
rama za$ zbudowana jest tak, by mogta
przenosi¢ jak najwieksze obcigzenia
przy zachowaniu minimum jej masy.
Ramy nosne samochoddw uzytkowych sg

konstrukcjami o duzej wytrzymatosci,
sztywnosci oraz masie. Ze wzgledu na to
naprawe prowadzi sie zwykle wielo-
etapowo przy zastosowaniu sit prostuja-
cych, majacych przeciwne zwroty do sit
deformujacych. Dla utatwienia przy-
wracania wfasciwych ksztattéw stosuje
sie podgrzewanie najbardziej uszkodzo-
nych miejsc w celu zwiekszenia plastycz-
nosci materiatu. Dawniej do podgrzewa-
nia miejscowego uzywane byty palniki
gazowe (obecnie nie zalecane). Teraz

Service. Power. Partnership.

240 referencji dwumasowych két zamachowych w ofercie LuK:

LuK oferuje bezkonkurencyjnie najszerszy asortyment dwumasowych kot
zamachowych i kompaktowych sprzegiet DFC. Ponad 50 000 000 samo-
choddw osobowych i dostawczych byto seryjnie wyposazonych w dwu-
masowe kota zamachowe i kompaktowe sprzegta DFC produkcji LuK.

Dwumasowe koto zamachowe uK

Schaeffler Group Automotive Aftermarket

Nowoczesna technologia

ttumienia drgan
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Fax: (022) 878 31 64

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
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www.luk-as.pl
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Osprzet firmy Herkules SC do wspétpracy z prowadnicami zakotwionymi w podtodze warsztatu

Zastosowanie profesjonalnego podgrzewacza indukcyj-
nego szwedzkiej firmy Alesco

Zestaw do napraw kabin wspétpracujacy z podtogowa
rama no$na (Herkules SC) oraz mobilne, samodzielne
stanowisko naprawcze (Herkules 2500 Truck)

zastgpity je niemal catkowicie podgrze-
wacze indukcyjne, poniewaz w prze-
ciwienstwie do palnikéw dziatajg one
bardzo selektywnie, a wiec zmniejszaja
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do minimum odhartowywanie materia-
téw konstrukcyjnych.

Naprawy kahin

Kabiny samochoddéw ciezarowych po-
waznie uszkodzone podczas kolizji dro-
gowej naprawia sie przewaznie po ich
zdemontowaniu z pojazdu. Do prostowa-
nia odksztatcen stosuje sie najczescie]
urzadzenia dodatkowe, wspétpracujace
z omdéwionymi uprzednio stanowiskami
do napraw ram samochodowych. Znacz-
nie rzadziej uzywane sg do tego celu
stanowiska catkiem samodzielne.

Oba rodzaje systeméw do naprawy
kabin moga by¢ wyposazone w urzadze-
nia pomiarowe (zwykle mechaniczne lub
laserowo-mechaniczne), lecz nie jest to
tak bezwzglednie konieczne, jak w przy-
padku stanowisk do napraw ram lub
nadwozi samonosnych. Doktadna kontro-
la wymiaréw kabiny utatwia proces na-
prawy, skraca jej czas, tym samym
zmniejszajac koszty. Nie ma jednak
wptywu na funkcjonowanie uktadu jezd-
nego w samochodzie, a wiec réwniez na
bezpieczenstwo jazdy.

Osprzet do naprawy kabin we wspét-
pracy z rama nosna zakotwiong w po-
sadzce warsztatu wyposazony jest w dwa
trawersy mocujace. Sa one blokowane
w szczelinach prowadnic ramy podtogo-
wej za pomoca uchwytéw ze specjalnymi
$rubami bagnetowymi. Do tej samej ramy
i w ten sam sposéb przytwierdza sie réw-
niez wieze ciggnace (jedna lub dwie),

wyposazone w sitfowniki hydrauliczno-
pneumatyczne. Wywierane przez nie sity
prostujace moga dziata¢ na kierunkach
réwnolegtych do posadzki, takze na
znacznej w stosunku do niej wysokosci, co
utatwiaja dodatkowe przedtuzacze wiez,
wysokie na ok. 1000 mm. Na trawersach
stabilnie, za posrednictwem imadet z wy-
miennymi szczekami (dostosowywanymi
do poszczegélnych typdw pojazdéw), osa-
dza sie naprawiang kabine.

Przyktadem urzadzenia pracujacego
samodzielnie jest Herkules 2500 Truck,
przeznaczony do napraw kabin samocho-
déw: Mercedes, MAN, Volvo, Iveco,
DAF, Renault i innych (na zdjeciu wersja
przystosowana do kabin MAN). Element
nosny stanowi tu sztywna rama nosna,
dajaca sie przemieszcza¢ po podtodze
warsztatu na wtasnych kofach. Do moco-
wania naprawianej kabiny stuzg cztery
poprzeczne trawersy, ktére mozna do-
wolnie przemieszczac¢ we wszystkich kie-
runkach wzgledem ramy (réwniez pod-
czas prostowania odksztatcen) i bloko-
wacé w wybranych pozycjach.

Gtéwnym elementem roboczym urzg-
dzenia Herkules 2500 Truck jest wieza
ciagnaca o maksymalnej sile ciagu 20 T,
a pomocniczym — wieza o maksymalnej
sile ciggu 10 T. Obie wieze naprawcze
mocowane sg do ramy $rubami w dowol-
nym miejscu i pozycji katowej w stosun-
ku do naprawianej kabiny. Mozna tez
wyposazaé je w przystawki typu zuraw
lub przediuzacz. |

Fot. Herkules

Fot. Standox

Jak unika¢ btedoéw lakierniczych? «..n

Katarzyna Wolska

Marketing product coordinator

Standox
Whptyw starannosci przygotowania
podtoza, czyli jego wyréwnania
i oczyszczenia, na jakos¢ wykonanej
na nim powtoki lakierniczej jest oczy-
wisty. Nie mniej jednak istotny jest
tu przehieg aplikacji materiatow.

Sam sposéb postugiwania sie lakierni-
czym sprzetem, a takze kolejno$¢ etapdw
tworzenia poszczegdlnych warstw lakier-
niczego pokrycia, mozemy w tym wypad-
ku poming¢, poniewaz zamieszczone tu
informacje skierowane sa do profesjona-
listéw, ktérzy czynnosci te maja juz opa-
nowane perfekcyjnie. Przy takim zatoze-
niu dwa podstawowe czynniki decyduja
o prawidtowym uktadaniu warstwy lakie-
ru: jego lepkosé i regulacja pistoletu la-
kierniczego.

Wspdtczesne materiaty dostarczane
przez producentdw i ustugowe mieszalnie
nie nadajg sie do bezposredniego natry-
sku, gdyz wymagajg jeszcze odpowiedniej
korekty lepkosci przez dodanie rozcien-
czalnika. Przy materiatach dwuskfadni-
kowych sprawe te komplikuje fakt, iz
wtasciwg lepkos¢ uzyskuje sie przez

réwnoczesne dodawanie rozpuszczalnika
i utwardzacza. Z tym jednak réwniez
wykwalifikowany i doswiadczony lakier-
nik radzi sobie bez trudu.

Ewentualne btedy wynikaja nato-
miast ze Zle pojetej oszczednosci (za
mafa lepko$¢ lakieru powoduje nad-
mierne zmniejszenie grubosci naktada-
nej warstwy, a w konsekwencji niedosta-
teczne ,krycie”) albo z lekcewazenia
zaleznosci pomiedzy temperaturg i lep-
koscig lakieru. W wyzszych temperatu-
rach lepkos$¢ ulega obnizeniu. Wskaza-
nia producentéw dotyczace rozciencza-
nia i pomiaréw lepkosci lakieréw, od-
nosza sie do temperatury 20°C, wiec
w takich wtasnie warunkach powinna sie
odbywac ich aplikacja. Lakier prawidto-
wo rozcienczony staje sie w nizszej tem-
peraturze po prostu za gesty (z wszyst-

Wady lakiernicze — btedy popetniane podczas lakierowania

DBJECT

Slady po szlifowaniu

Niedostateczne krycie

Problemy z przyczepnoScia

Utlenianie sie nadtlenku

Pecherzyki wodne

Podnoszenie i marszczenie

kimi konsekwencjami tego faktu dla ja-
kosci powtoki).

Zaktécenia prawidfowej pracy pistole-
tu polegajg najczesciej na pulsacji natry-
skiwanego strumienia. Powodem tego
moze by¢ obluzowanie dyszy gtéwnej lub
iglicy, czasem tez nadmierne cidnienie
sprezonego powietrza. Z kolei przy zbyt
matym cisnieniu rozktad lakieru w polu
natrysku staje sie nieréwnomierny. Po-
dobne jednak efekty moga byé wywotane
uzyciem zbyt duzej dyszy lub wspomnia-
na juz nadmierna lepkoscia materiatu.

ZanieczyszCzenia ograniczajace prze-
pustowosé dyszy gtéwnej powoduja zwykle
niedostateczne rozpylenie, czyli aplikacje
lakieru grubymi kroplami, co utrudnia lub
wrecz uniemozliwia uzyskanie regularnej
gtadkosci powtoki. Efektem zanieczysz-
czenia powietrznych dysz formujacych jest
z kolei nieregularny ksztatt pola natrysku
i bedaca jego nastepstwem nierdwnomier-
nos¢ grubosci powtoki. Zjawisko to trudno
jest zauwazy¢ w trakcie aplikacji, wiec
nalezy je eliminowa¢ podczas préb po-
przedzajacych naktadanie powtoki. Trze-
ba tez pamieta¢, ze podobne objawy towa-
rzysza zbyt wysokiemu ci$nieniu powie-
trza, uzyciu za matej dyszy gtéwnej lub
niedostatecznej lepkosci lakieru (takze
z powodu zbyt wysokiej temperatury w ka-
binie lakierniczej). Cadn.

Autonaprawa | nr11/2009

Pecherzyki rozpuszczalnika
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Pofaczenia zgrzewane

Toni Seidel

Prezes CTS sp. z o.0.

W kazdym rodzaju zgrzewania tgczenie
materiatéow odbywa sie na skutek mecha-
nicznego docisku ich powierzchni rozgrza-
nych do stanu plastycznosci. Dzieki temu
dociskane partie przenikaja sie wzajem-
nie, tworzac zgrzeine zblizong pod wzgle-
dem swych wtasciwosci do pozostatych
fragmentéw potaczonych czesci.

W zgrzewaniu oporowym zrédiem
ciepta jest prad elektryczny przeptywaja-
cy miedzy elektrodami przez taczone

Autonaprawa | nr 11/2009

Sposréd licznych technik zgrzewania
metali w przemystowym i naprawczym
taczeniu hlaszanych elementéw nadwozi
powszechne zastosowanie znajduje jedy-
nie metoda oporowego wykonywania
zgrzein punktowych.

elementy (przewaznie blachy), a w punk-
towej odmianie tej metody rozgrzewane
partie i formowane z nich zgrzeiny maja
ksztatt matych krazkéw o S$rednicach
nieprzekraczajgcych kilku milimetréw.
Blachy przed zgrzewaniem musza by¢
obustronnie wyszlifowane, a ich po-
wierzchnie styku nasmarowane specjal-
na pasta. Nie mozna przy tym dopusz-
czac¢ do jej wyschniecia, np. przez odto-
zenie zgrzewania na drugi dzien.

Tego rodzaju pofaczenia odznaczaja
sie konstrukcyjna stabilnoscia, gdy two-
rzone sg przez co najmniej dwie zgrze-
iny. Najczesciej jednak nadaje im sie po-
sta¢ wielopunktowych szwéw (jedno- lub
kilkurzedowych).

Uzyskanie prawidfowe] zgrzeiny
punktowej wymaga wifasciwego doboru
sity ich docisku (przeliczone]j na jednost-
ke powierzchni) i temperatury taczonych
partii do grubosci i rodzaju zgrzewanych
blach. Temperatura zalezy z kolei od
elektrycznej opornosci materiatu, po-
wierzchni zgrzein, natezenia pradu
i czasu jego przeptywu.

Precyzyjne dostosowanie tych wszyst-
kich parametréw do konkretnego zada-
nia wigzatoby sie z koniecznoscig doko-
nywania skomplikowanych badan, po-
miaréw i obliczen. W czasach, gdy sa-
mochodowe nadwozia wykonywano ze
zwyktych stalowych blach gteboko ttocz-
nych, az taka doktadnos$¢ nie byta ko-
nieczna. Przy uzyciu elektrod o standar-
dowych $rednicach natezenie pradu moz-
na byto nastawia¢ wedtug uproszonych
tabel, uzalezniajgcych je orientacyjnie
od grubosci zgrzewanych pakietéw. Czas
przeptywu pradu i site docisku kleszczo-
wych elektrod wyznaczat operator kieru-
jacy sie wytacznie wtasnym doswiadcze-
niem i, wyczuciem”. Zgrzeiny wykonane
taka metoda roznity sie zazwyczaj znacz-
nie w obrebie jednego szwu, ale nie dys-
kwalifikowafo to jego ogdlnej wytrzyma-
fosci, poniewaz zawsze ustalano ja
wstepnie ze znacznym nadmiarem.

Wymagania technologiczne wzrosty,
gdy w blaszanych konstrukcjach nadwozi
zaczety pojawiac sie kolejne gatunki sta-
li stopowych o coraz wyzszej wytrzyma-
fosci, az do najnowoczesniejszych obec-
nie stalowych blach borowanych. Przy
tego rodzaju materiatach zbyt mata tem-
peratura zgrzewania lub za staby docisk
faczonych elementéw sprawiajg iz zgrze-

Fot. CTS

Fot. CTS

ina w ogéle nie powstaje. Z kolei tempe-
ratura nadmierna powoduje niepozadane
rozhartowanie stref sasiadujacych ze
zgrzeing i w efekcie niedostateczng wy-
trzymatos¢ catego pofaczenia. Za diugi
czas zgrzewania niszczy tez elektrody.
W zwigzku z tym do nowszych gene-
racji zgrzewarek wprowadzano sukce-
sywnie nastawne urzadzenia (poczatko-
wo mechaniczne, z czasem elektronicz-
ne) do precyzyjnego odmierzania czasu
przeptywu pradu i sity docisku elektrod.
Przetomowe znaczenie miafo tu zastoso-
wanie inwertorowej metody regulacji
elektrycznych parametréw zgrzewania.
W potaczeniu z elektronicznymi sterow-
nikami mikroprocesorowymi pozwalata
ona bowiem nadawaé pradowi przepty-
wajacemu przez elektrody posta¢ do-
ktadnie powtarzalnych impulséw o do-
wolnych przebiegach, ustalanych przez
odpowiednie programy. W ten sposéb
rozwigzano
wszystkich zgrzein danego szwu na jed-

problem  wykonywania

nakowo wysokim poziomie jakosciowym
i przezwyciezono trudnosci wystepujace
przy nieréwnej grubosci taczonych blach
(ciensza byta woéwczas z reguty prze-
grzewana). W zgrzewarkach automa-
tycznych rozwigzuje sie to przez wykony-
wanie jednej zgrzeiny za pomoca odpo-
wiedniej liczby (od 1-3) kolejnych impul-
sow pradowych o specjalnie dobranych
przebiegach natezenia.

Ponadto zapis zastosowanych parame-
tréw w pamieci sterownika moze by¢ wy-
korzystywany do dokumentowania wyko-
nanej naprawy dla ewentualnych pézniej-
szych ekspertyz. Wiekszos¢ wykonywa-
nych czynnosci oraz parametréw zapisuje
sie na przenosnej karcie pamieci, a zapisy
te dajg sie odczytaé na wyswietlaczu urza-
dzenia lub na monitorze komputera.

Osiggnieciem bardzo istotnym z punk-
tu widzenia bezpieczenstwa i higieny
pracy byta miniaturyzacja transformato-
réw zasilajacych, pozwalajaca umiesz-
czad je bezposrednio w kleszczach zgrze-

Zgrzewarka
transfor-
matorowa
starszego
typu

xenon light
blue light
long light
all season
single coil
rally

heavy duty

W
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Magneti Marelli Aftermarket Sp. z o.0.

Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice

Tel. +48 32 60 36 107 Fax. +48 32 60 36 108
e-mail: ricambi@magnetimarelli.com
www.magnetimarelli-checkstar.com

Przeznaczone do swiatet drogowych, mijania, przeciwmgielnych,
do swiatet pozycyjnych, kierunkowskazéw, swiatet stop,
oswietlenia tablicy rejestracyjnej i deski rozdzielczej.
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Zasada recznej regulacji sity docisku elektrod przez
zmiany ci$nienia powietrza

Miniaturyzacja elementéw pozwala pomiescic¢
w kleszczach transformator, inwertor, pneumatyczny
mechanizm docisku i wodny obieg chtodzenia

warki, co ograniczyto do minimum szko-
dliwe dla operatora generowanie zmien-
nych pél magnetycznych.

Do starszych zgrzewarek inwertoro-
wych, takze tych pétautomatycznych,
podstawowe parametry wprowadzato sie
recznie. Najnowsze konstrukcje tych
urzadzen sg w stanie rozpoznawac ro-
dzaj blachy umieszczonej miedzy elek-

Panel sterowania automatycznej zgrzewarki inwerto-
rowej najnowszej generacji

‘Weiding Spot 836 from file 00000045.DCM
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Charakterystyka natezenia pradu przy wykonywaniu
zgrzeiny za pomoca dwach kolejnych impulséw elek-
trycznych

trodami po samoczynnym dokonaniu po-
miaru grubosci i opornosci elektrycznej
danego materiatu. Rozpoznawany jest
réwniez rodzaj zastosowanej powtoki
antykorozyjnej. Na tej podstawie pro-
gram automatycznie ustala prawidtowe
parametry zgrzewania, takie jak sita
docisku elektrod, natezenie pradu i jego
przebieg w okreslonym czasie.

Z reguty sg to wartosci znacznie wyz-
sze niz w starszych generacjach zgrzewa-
rek, poniewaz nowe rodzaje blach nad-
woziowych odznaczaja sie coraz wieksza
sztywnoscig, co wymaga stosowania
zwiekszonych sit docisku. Starsze urza-

dzenia charakteryzowaty sie maksymal-
nym dociskiem rzedu 1,8 kN, w najnow-
szych siega on 6 kN. Blacha nie jest bo-
wiem idealnie ptaska, a warunkiem wy-
konania dobrej zgrzeiny jest szczelne
przyleganie do siebie obu zgrzewanych
czesci. 0d niego zalezy prawidtowy prze-
ptyw pradu pomiedzy elektrodami. Wy-
starczy kilka setnych milimetra odstepu,
by powstat tuk elektryczny wypalajgcy
dziury w materiale. Podczas zgrzewania
najtwardszych obecnie blach borowanych
potrzebna jest sita docisku 4-4,2 kN.

Odlegtos¢ miedzy koncéwkami elek-
trod w stanie rozwartym powinna wyno-
si¢ 6-8 mm. Jesli jest ona wieksza (zda-
rzaja sie przypadki jej ustawiania na 20
albo nawet 30 mm!), nie mozna uzyskac
zadanej wartosci docisku przy danym
cisnieniu powietrza w kleszczach. Przy
grubosci zgrzewanego pakietu wynosza-
cej ponad 3 mm zaktadamy wiec elektro-
dy z odstepem 8 mm, a przy pakietach
cienszych: 6 mm.

Specjalna obrdébka termochemiczna
nowoczesnych blach nadwoziowych spra-
wia z kolei, ze trzeba stosowaé znacznie
silniejsze prady zgrzewania, by uniknac
rozhartowywania rozlegtych stref mate-
riatu (kiedy$ wystarczato niespetna 7 ty-
siecy amperéw, dzi$ mozliwe jest uzyski-
wanie 13 tysiecy amperow).

Tak znacznie zwiekszona wydajnosé
urzadzenia oznacza wzmozone cieplne
obcigzenie elektrod i catych kleszczy.
Dlatego zamiast dawniejszego ich chto-
dzenia powietrznego stosuje sie obecnie
wodne uktady chfodzace o pojemnosci
siegajacej 85 litrow. [ |

@ MotoF

DLA PROFESJONALISTOW

pierwszy serwis INTERNETOWY

...dla Profesjonalistow z Branzy Motoryzacyjnej!

www.motofocus.pl
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XX Autoserwis / Autosalon

W strone autoserwisu
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Jesienne targi motoryzacyjne w Katowicach, zapowiadane
ambhitnie jako miedzynarodowy Autosalon i Autoserwis,

w rzeczywistosci hbardziej usatysfakcjonowaty wystawcow
i zwiedzajacych niz organizatordéw.

Kilkadziesigt przygotowanych stoisk nie
wypetnito nawet jednego pawilonu, eks-
pozycji nowych samochoddéw w zasadzie
nie byto, ale w sumie statystyczne wyniki
imprezy nie okazaty sie gorsze od ubie-
gtorocznych. Czy maja szanse hy¢ lep-
sze? Zdecydowanie tak, ale na to trzeba
cierpliwie poczekaé, az zdaza sie rozpo-
wszechni¢ i utwierdzi¢ pozytywne wraze-
nia zesztorocznych i tegorocznych uczest-
nikéw katowickiego spotkania.

Zdaniem wystawcéw, zwtaszcza tych
najbardziej zadowolonych, kameralny
charakter targéw dobrze stuzy ich inte-
resom, jesli widzie¢ je bardziej w per-
spektywicznej niz doraznej skali. Czasy,
w ktdrych specjalistyczne branzowe wy-
stawy petnity funkcje bazaréw dzieki
zawieranym w ich trakcie handlowym
transakcjom, minety juz dawno. Z kolei
udziat poszczegélnych firm w coraz
mniej licznych imprezach miedzynaro-
dowych o ugruntowanym prestizu kosz-
tuje znacznie wiecej niz w efekcie przy-
nosi. Mozna, co prawda, pézniej epato-
wac potencjalnych klientéw informacja-

zasadach dyskutowac z gosémi o wyraz-
nie sprecyzowanych kompetencjach i za-
interesowaniach. Takie rozmowy wytwa-
rzajg wiezi trwalsze i silniejsze, niz naj-
bardziej atrakcyjne reklamowe tricki lub
efektowne prezentacje w biernej obecno-
$ci przetaczajacych sie ttumoéw.

Zmienit sie takze sktad i nastawienie
ogétu targowych gosci. Nawet w tak
ludnym regionie, jak Gérny Slask, targi
motoryzacyjnej techniki nie sa dzi$
w stanie gromadzi¢ znudzonych weeken-
dowych przechodnidw.

Przychodza i przyjezdzaja rzeczywi-
Scie zainteresowani, a najbardziej po-
szukiwanym przez nich towarem jest
techniczna wiedza. Pokazy dziatania
warsztatowego sprzetu, prezentacje
prawidfowego montazu elementéw no-
woczesnych pojazdéw i kompetentne ob-
jasnienia gospodarzy stoisk sa najbar-
dziej wiarygodnym Zrdédtem tego rodza-

Byly tez samochody, ale przewaznie w roli atrakcyjnych
dekoracji

mi, ze dany produkt pokazywany byt tu
czy tam setkom tysiecy obcokrajowcow,
ale nie ma to istotnego wptywu na podej-
mowane decyzje.

W Katowicach nie byto bezposredniej
sprzedazy ani wielkoswiatowego blich-
tru, lecz zaden wystawca nie miat powo-
déw, by czué sie ubogim krewnym bran-
zowych potentatéw. Nie musiat odpo-
wiadac na pytania i zaczepki przypadko-
wych gapiéw, mégt za to na partnerskich

ju wiadomosci. Powodzeniem cieszyty
sie tez w Katowicach specjalistyczne
prelekcje motoryzacyjnych ekspertow.
W sumie wiec, kto byt w tym roku na
katowickich targach przy ulicy Bytkow-
skiej, z pewnoscia tego nie zatuje. Kto
nie byt, niech rozsadnie zastanowi sie
nad odwiedzeniem nastepnej edycji tej
pozytecznej imprezy. Mamy bowiem na-
dzieje, ze z pewna doza optymizmu po-
mys$la tez o niej organizatorzy. |
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Gtoéwne atuty to: kompetentny
personel i sprzet w akcji
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Czym jest
Motointegrator?

Rozmowa

z Krzysztofem
Soszynskim —
Wiceprezesem
Zarzadu Inter
Cars SA

Ten nowy system, wdrazany ohec-
nie przez firme Inter Cars, hyt juz
wstepnie prezentowany na famach
naszego miesiecznika. Wtasciciele
i pracownicy motoryzacyjnych
warsztatow mieli okazje zapoznac
sie z nim szczegotowo podczas
9. Targow IC w Modlinie. Wielu
z nich jednak doszto przy tym do
whniosku, ze chodzi tu o sklep in-
ternetowy, w istocie dla nich kon-
kurencyjny, ho oferujacy te same
produkty hez ich posrednictwa...
Na targach nasza inicjatywa byta
przyjmowana na o096t pozytywnie.
W ciggu dwéch dni podpisalismy az

300 umoéw z warsztatami przystepuja-
cymi do tego programu, ale zdarzali sie
réwniez sceptycy, a nawet przeciwnicy.
Rozumiem, skad biorg sie ich opinie,
lecz w odniesieniu akurat do Motointe-
gratora sg one razgco niestuszne. Ow-
szem, juz od dawna obserwuje sie
wzrost liczby sklepéw internetowych,
ktére zabierajg marze warsztatom, do-
starczajac np. czesci zamienne bezpo-
$rednio wtascicielom pojazdéw. Z roku
na rok ros$nie tez warto$¢ tego rodzaju
sprzedazy. Jednak wiekszosci dystrybu-
owanych w ten sposéb artykutéw prze-
cietny uzytkownik samochodu nie jest
w stanie zamontowa¢ samodzielnie. Co
wiec robi? Albo zleca warsztatowi sam
montaz powierzonych czesci, albo ko-
rzysta z podobnych ustug w tzw. szarej
lub wrecz czarnej strefie. Na tych wta-
$nie frontach walki konkurencyjnej
Motointegrator staje jednoznacznie po
stronie wspétpracujacych z nim warsz-
tatéw. Uczestniczg one bowiem w sieci
dystrybucji tworzonej przez 124 filie
Inter Cars SA i korzystaja przy tym
z nowego, dodatkowego systemu po-
zyskiwania klientow.
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Czyli przystuguje im wspomniana
marza, ale czy klient jest sktonny
ja ptaci¢? Co moze uzyska¢ w za-
mian?
Caty pakiet dodatkowych korzysci, beda-
cych integralng czescig tego systemu.
Motointegrator jako platforma interne-
towa posredniczy pomiedzy warsztatem
a jego potencjalnym klientem, ktéremu
zapewnia przy tym pomoc w znalezieniu
najblizszej, godnej zaufania placéwki
ustugowej oraz profesjonalny dobér cze-
$ci o gwarantowanej jakosci. Po bezptat-
nym, internetowym zarejestrowaniu sie
w Motointegratorze witasciciel lub uzyt-
kownik pojazdu ma automatycznie za-
ktadang elektroniczng ksigzke jego na-
praw. Dzieki temu cata historia eks-
ploatacji samochodu jest dostepna dla
wszystkich warsztatéw wspétpracuja-
cych z tym systemem i w kazdym uzupet-
niana po kolejnej naprawie. Oprécz tego
Motointegrator sam przypomina o ter-
minach okresowych przegladéw i o ko-
niecznosci przedtuzenia polisy ubezpie-
czeniowej, oferujac réwnoczesnie naj-
korzystniejsze rozwigzania w tym zakre-
sie. W podrézy kierowca posiadajacy
aktywne konto w Motointegratorze moze
liczy¢ na pomoc operatordw systemowe-
go call center nie tylko w przypadku
awarii samochodu, lecz nawet w znale-
zieniu dogodnego hotelu.
To znaczy, iz przy takiej konkuren-
cji zwykle sklepy internetowe heda
mogty liczy¢ gtéwnie na naprawia-
jacych samochody metoda ,,zréh to
sam”’?
Nawet i to niekoniecznie. Dla tej grupy
klientéw warsztaty powinny staé sie
w naszym systemie punktami odbioru
zamoéwionych produktéw. Warsztat uzy-
ska wéwczas marze wynikajaca z przy-
stugujacych mu upustdw, a klient zakupi
towar w korzystniejszy dla niego sposdb.
W zwyktym sklepie internetowym w try-

Fot. Inter Cars

Fot. Inter Cars

bie online wybiera sie czesci, akceptuje
cene wraz z kosztem przesytki, a po-
tem... pozostaje czekac tydzien lub dtu-
Zej na otrzymanie dostawy. W systemie
Motointegrator zamawianie wyglada tak
samo, ale po wpisaniu swego kodu pocz-
towego klient uzyskuje natychmiast ad-
res najblizszego warsztatu, w ktérym
przesytka pojawi sie najpdzniej nastep-
nego dnia. Poza tym w zwyktym sklepie
internetowym klient przy doborze czesci
zdany jest na wtasng wiedze i decyzje,
aw Motointegratorze pomogg mu w tym
profesjonalni konsultanci.
Jakie zohowiazania i koszty towa-
rzysza przystapieniu warsztatu do
sieci Motointegrator?
Nie przewidujemy zadnych optat z tytutu
uczestnictwa w tym programie. Jedynym
warunkiem uczestnictwa dla warsztatu
jest podpisanie stosownej umowy.
Umowe musza podpisac ohie stro-
ny, wiec rodzi sie pytanie, czy Inter
Cars jest zainteresowany wspot-
praca warsztatow spoza swoich sie-
ci Auto Crew, Q@-Service i Perfect
Service?
Oczywiscie. Naszym celem jest zapew-
nienie pefnego serwisu, obejmujacego
réwniez ustugi wykonywane przez inne
warsztaty i instytucje, np. wymiana szyb,
ubezpieczenia, likwidacja szkéd, pomoc
drogowa, monitoring pojazdéw itp.
Oznacza to, ze w tym programie moga

Yhiel?

brac¢ udziat nie tylko placéwki ustugowe
nalezace do wspomnianych sieci, lecz
takze te zrzeszone w sieciach serwiso-
wych producentdw czesci i podzespotéw,
takich jak Bosch, Valeo, ATE, Hella,
Sachs oraz inne, wrecz nigdzie nie nale-
zace, byle realizowaty ustugi potrzebne
uzytkownikom pojazdéw zarejestrowa-
nym w Motointegratorze.

Czy Motointegrator juz funkcjo-

nuje?
Zaczat dziata¢ w kwietniu biezacego
roku, najpierw w wersji pilotazowej,
a obecnie realizuje zlecenia zarejestro-
wanych uzytkownikéw. Mozna by zasta-
nawiac sie, dlaczego uruchomilismy go

'

YsmiBnimy

tak pdézno. Zawiera przeciez wiele roz-
wigzah znacznie wczesniej sprawdzo-
nych. Wystarczyto je tylko potaczy¢
w nowatorski sposob. Taka wtasnie idea
zrodzifa sie w zespole pracownikéw Inter
Cars SA juz kilka lat temu. Jednak do-
piero teraz pojawity sie na polskim rynku
motoryzacyjnym odpowiednie warunki
do jej petnego wprowadzenia w zycie.
Dzisiaj klienci wiele produktéw i powia-
zanych z nimi ustug zamawiajg telefo-
nicznie, za pomocg sms-6w lub poczty
elektronicznej, wiec nie trzeba ich dtugo
przekonywaé, ze nie ma zadnego racjo-
nalnego powodu, by naprawy samocho-
déw traktowac inaczej. |

i
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Trzy marki wchodzace w sktad Schaeffler Group od wielu juz lat
wytyczaja trendy rozwoju samochodowych uktadéw napedowych,

Dodatkowy mechanizm wyréwnujacy stosowany
w osobowych modelach BMW

tworzac nie tylko nowe konstrukcje podzespotow, lecz takze
wzorcowe technologie montazowe

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.XI)

Mechanizmy wysprzeglajace

Zasada automatycznego zatrzaskiwania sie sprezystego pierscienia blokujacego w mechanizmie wy-
sprzeglajacym sprzegta ciagnionego

0d bardzo dawna jednotarczowe sprze-
gfa suche w samochodach osobowych
i dostawczych nie ulegty zasadniczym
zmianom konstrukcyjnym, lecz mecha-
nik musi zna¢ takze pozornie drobne ich
modyfikacje.

Przy wymianie lub serwisowaniu tfo-
zyska oporowego nalezy réwnoczesnie
sprawdzi¢ doktadnie stan nastepujacych
elementdw sprzegta: sprezyny pedatu,
linki lub zastepujacego jg uktadu hydrau-
licznego, widetek wytaczajacych i pro-
wadnicy rurowe;j.
cze$¢ musi by¢ wymieniona za pomoca
odpowiednio uzytego specjalnego sprze-

Kazda uszkodzona

Tuleja $lizgowa Permaglide zapewniajaca niski
wspotczynnik tarcia bez smarowania

W tzw. sprzegtach ciagnionych, sto-
sowanych dzi$ np. w samochodach do-
stawczych Citroén Jumper, Fiat Ducato
i Peugeot Boxer, roztaczanie nastepuje
podczas odciggania segmentéw sprezyny
centralnej od kofa zamachowego. Pod-
czas montazu nowego fozyska oporowe-
go do tego rodzaju konstrukcji trzeba je
najpierw osadzi¢ na widetkach wytacza-
jacych i sprawdzi¢, czy jest tam dobrze
umocowane. Nastepnie, faczac skrzynie
biegdw z korpusem silnika przy uzyciu
odpowiednich prowadnic pomocniczych,
ustawiamy ja tak, by tozysko oporowe
zachowywato pozycje wspétosiowa ze

UK

@ FALG

fozysku oporowym powinien automatycz-
nie zatrzasna¢ sie sprezysty pierscien
blokujacy. Jesli nie dziata on poprawnie
lub jest uszkodzony, caty podzespét to-
zyska oporowego moze zosta¢ wyrwany
ze sprezyny tarczowej w momencie na-
cisniecia na pedaf sprzegta, co przy pra-
cujgcym silniku powoduje awarie innych
czesci uktadu przeniesienia napedu.

Po zakonczeniu prawidtowo wyko-
nanego montazu dla sprawdzenia i sa-
moregulacji mechanizmu wysprzeglaja-
cego trzeba sprzegto roztaczy¢ peda-
fem 20 razy.

W pojazdach BMW dla poprawy
komfortu pracy sprzegfa stosowane sg
fozyska oporowe z dodatkowym mecha-
nizmem wyréwnujacym. Wysprzeglik
sktada sie wiec z konwencjonalnego fozy-
ska i pierscienia ustalajacego, osadzone-
go na korpusie tegoz tozyska, i daje sie
po nim swobodnie przesuwaé. Jedynym
szczegblnym zaleceniem montazowym
jest w tym wypadku zakaz smarowania
obu wspomnianych czesci. Zmiany che-
miczne zachodzace w smarze moga bo-
wiem zwieksza¢ opory ruchu catego me-
chanizmu.

Z kolei w niektérych modelach marki
Fiat (Brava, Bravo, Cinquecento, Doblo,
Grande Punto, Idea, Marea, Palio, Pan-
da, Punto, Seicento, Siena, Stilo i Uno
oraz Lancia (Musa, Y10, Epsilon) wyko-
rzystuje sie fozyska z wewnetrzng tuleja
typu Permaglide. Przy tym rozwigzaniu
niedopuszczalne jest smarowanie wspot-
pracujacych powierzchni tozyska i jego
prowadnicy rurowej, poniewaz smar za-

Ten zapach...

Wiemy z Panskiej hiografii, ze za-
raz po studiach inzynierskich rozpo-
czat Pan prace w Mohil Technology
Company i wkrétce, w 1972 roku,
trafit do pierwszej grupy zajmuja-
cej sie syntetycznymi olejami silni-
kowymi, brat czynny udziat w opra-
cowaniu innowacyjnego produktu
Mohil SHC 10W-50, rozwijanego
do dzisiaj pod nazwa Mobhil 1. Co
i kiedy zadecydowato o tym, ze to
olejom wiasnie poswiecit Pan swoja
zawodowa kariere?
To pytanie jest dla mnie mifg niespo-
dzianka. Rzeczywiscie od ponad 40 lat
zajmuje sie olejami. Udzielitem w tym
czasie wielu wywiaddéw, nieraz miatem
ochote opowiedzie¢ o narodzinach tej
mojej zyciowej pasji, ale nikt mnie nie
pytat o to... Wszystko zaczeto sie dawno
temu w miescie Paulsboro, w stanie New
Jersey. Tam miesci sie nie tylko Exxon-
Mobil Research and Engineering Com-
pany, wczesniej Mobil Technology Com-
pany, czyli jedyne miejsce mojej inzynier-
skiej pracy, lecz takze stawny Fort Bil-
lingsport, najstarszy obiekt wojskowy
Stanéw Zjednoczonych, zaprojektowany
przez generata Tadeusza Kosciuszke.

Rozmowa z Williamem
L. Maxwellem - gtownym
tworca olejow Mohil 1

Urodzitem sie w poblizu jego murdéw, pod
nimi bawitem sie w dziecinstwie. M¢j
ojciec po powrocie z IT wojny Swiatowej
zatozyt matg firme przewozowa, miat
kilka ciezaréwek, a ja juz w wieku 12 lat
bytem ich gtéwnym serwisantem, 5 lat
poézniej zaczatem nimi jezdzié. Po prostu
uwielbiatem ciezardwki i to mi zostato
do dzisiaj. Mysle, ze po przejsciu na
emeryture kupie sobie ciezaréwke i bede
nig podrézowat po catych Stanach.
Zona, oczywiscie, uwaza ten pomyst za
szalony. Moja mfodziencza przygode
z ciezaréwkami przerwaty studia, a po
nich tez wypadato poszukac jakiej$ innej
pracy. Wybratem laboratoria Mobila, bo
to byto najblizej. Wszedtem na teren za-
ktadéw i nagle poczutem znajomy za-
pach oleju, paliwa, zupetnie taki sam,
jak u ojca w warsztacie. Wtedy zrozu-
miatem, ze trafitem na wtasciwe miejsce.
A jak hyto z olejem Mobhil 1? Czy
powstat na zaméwienie szefow kor-
poracji, czy z inicjatywy Waszego
inzynierskiego zespotu?
Zadecydowaty, jak zwykle, czynniki ze-
wnetrzne, czyli potrzeby rynku. Pierwszy
olej syntetyczny powstat juz w 1949 roku.
Miat w porédwnaniu z olejami mineralny-

mi wyrazne zalety, lecz kosztowat 200 do-
laréw za galon... Po nastepnych dwu de-
kadach udato sie dzieki udoskonaleniom
technologicznym te cene obnizy¢ 10-krot-
nie, lecz sam ten fakt nie zapewniat jesz-
cze rynkowego sukcesu. Nasz zespot za-
jat sie ta sprawg, gdy US Navy (amery-
kanska marynarka wojenna) i przedsie-
biorstwa naftowe dziatajgce na Alasce
zgtosity zapotrzebowanie na niezamarza-
jacy $rodek smarny do silnikéw spalino-
wych. Owczesne oleje syntetyczne, a tym
bardziej mineralne, nie spetniaty tego
warunku. Nasz olej, pézniejszy Mobil 1,
spetnit go jako pierwszy. Jednak jego
opracowanie nie polegato na udoskonale-
niu istniejacych receptur. Trzeba byto
w tym celu znalez¢ nowa, witasna, zaczy-
najac prace od podstaw. Czas jego dosko-
nalenia przyszedt pézniej i trwa do dzis.
Najhardziej spektakularnym suk-
cesem oleju Mobhil 1 hyt jego test
na dystansie 1 000 000 mil, prze-
prowadzony wspélnie z firma BMW.
Co sktonito jego organizatoréw do
tego wyczynu?
Przyczyny byty stosunkowo proste. Kon-
cern BMW zainteresowany byt masowa
sprzedazg swych samochodéw w Amery-
ce, ale amerykanscy uzytkownicy uwaza-
li europejskie silniki za niedostatecznie
trwate. Byt to poglad dos¢ powszechny
i catkowicie niestuszny. Problemy wyni-
katy nie z jakosci wykonania, lecz z nie-
odpowiedniego smaru do tak precyzyj-
nych konstrukcji. Test przekonat Amery-
kanéw do samochodéw BMW, a Euro-
pejczykéw do oleju Mobil 1, bo oba te
rodzaje produktéw tworzyty doskonatg
pare. To z kolei zyskato im popularnos¢
i na innych rynkach $wiata.
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Wspomagane parkowanie

Sylwia Borek
Product trade marketer/

Zasada dziatania systemu jest nastepuja-
ca. Ultradzwiekowe czujniki wykrywaja
przeszkody w odlegtosci do 1 m z przodu
i 1,80 m z tytu pojazdu. Ich obecnosé
sygnalizowana jest przerywanym dzwie-
kiem, ktérego intensywnos$¢é rosnie
w miare zblizania sie do nich. Dzwiek
ciagty pojawia sie, gdy odlegtosé staje sie
mniejsza niz 30 cm. Odlegto$é i usytu-
owanie przeszkdéd pokazywane sg row-

Qe o

Akcesoryjny zestaw systemu Beep&Park

Autonaprawa | nr 11/2009

Promotion and communication coordinator
Valeo Service Eastern Europe

Rozwiazanie to wspomaga kierowce podczas
zajmowania wolnego, lecz ciasnego miejsca
parkowania, a takze chroni zaparkowany
juz samochéd przed kolizjami z innymi
manewrujacymi w pohlizu pojazdami.

niez na ekranie zamontowanym na kok-
picie samochodu. Po zaparkowaniu i wy-
faczeniu silnika czujniki wykrywaja ruch
innych pojazdéw zblizajacych sie od
przodu i od tytu. Gdy ich odlegtos¢ wy-
nosi ponizej 1 metra od zderzaka, akty-
wowany jest coraz bardziej intensywny
alarm wizualny i dzwiekowy. Ma on skta-
nia¢ innych parkujacych do zachowania
szczegdlnej ostroznosci. System nie re-

aguje na przechodniéw i zwierzeta,
a wytacza sie, gdy sasiednie miejsce par-
kingowe zostanie zajete.

Taki system o nazwie Beep&Park,
przeznaczony do dowolnych samocho-
déw osobowych, terenowych i dostaw-
czych (z instalacjg 12 V), dostarczany
jest przez firme Valeo w zestawach do
samodzielnego montazu przez serwisy
lub warsztaty. Opakowanie zawiera:
4 lub 8 czujnikdw, wytacznik umozliwia-
jacy wytaczenie klaksonu podczas alar-
mu, ekran cyfrowy ze zintegrowanym gto-
$nikiem, elektroniczny sterownik (ECU),
wszystkie potrzebne kable i uchwyty oraz
specjalne narzedzie do wiercenia otwo-
réw w plastikowych zderzakach.

Czynnosci montazowe utatwia: ozna-
czenie literami ztaczy elektrycznych,
a takze mocowanie wyswietlacza i ste-
rownika za pomocg podktadek samo-
przylepnych. Dzieki temu gotowe do
uzytku urzadzenie mozna bez specjal-
nych narzedzi zainstalowaé w pojezdzie
w czasie nieprzekraczajacym trzy i pét
godziny. Ewentualne problemy pomaga
rozwigzywaé bardzo szczegéfowa in-
strukcja oraz dyzurujacy przy telefonie
doradcy.

W ofercie Valeo dostepne sg réwniez
zestawy bardziej rozbudowane, np. Beep&
Park Vision. Obstuguje on tylko strefe za
tylnym zderzakiem samochodu, lecz
oprécz 4 ultradzwiekowych czujnikéw
dysponuje jeszcze kamerg oraz koloro-
wym wyswietlaczem LCD. Na jego ekra-
nie wyswietlany jest podczas cofania ob-
raz strefy niewidocznej dla lusterek
wstecznych. System ten dziata réwniez
przy stabym oswietleniu (< 2 lux).

Ograniczenia montazu

Dtugo$¢ pojazdu wyposazonego w system
Beep & Park nie moze przekraczaé
5 metréw. Zderzaki muszg by¢ usytuowa-
ne na wysokosci 45-65 c¢cm nad po-
wierzchnig jezdni z tytu i 45-55 c¢m
z przodu, a ich konstrukcja powinna
umozliwiaé wiercenie otworéw na czujni-

Fot. Valeo

ki bez kolizji ze stalowa belka wzmacnia-
jaca i ewentualnymi innymi elementami
konstrukcyjnymi. Maksymalna odlegtosé
miedzy czujnikami moze wynosi¢ 45 cm.
W zaleznosci od ksztattu zderzaka ko-
nieczne bywa zastosowanie pierscieni
korygujacych kat mocowania czujnikdéw.
Elementy te wchodzg w sktad zestawu.
Swiatfa cofania, kierunkowskazy i klak-
son pojazdu muszg dziataé poprawnie.
Mozliwa jest instalacja czujnikéw tylnych
w samochodach wyposazonych w haki
holownicze, lecz niezbedna jest wéwczas
dodatkowa kalibracja systemu.

Czynnosci montazowe

Po wybraniu i zaznaczeniu miejsc osa-
dzenia czujnikéw wierci sie specjalnym
narzedziem zatozonym do uchwytu wier-
tarki otwory w zderzaku (zderzakach).
Potem przecigga sie przez nie odpowied-
nie przewody wyprowadzone z wnetrza
kabiny pod zderzakiem, a po ich dota-
czeniu umieszcza sie czujniki (zwrdcone

strzatkami ku gdrze) w wywierconych
gniazdach. Czujniki tylne powinny by¢
montowane kolejno wedtug oznaczen
A B C D izgodnie z zasada, iz A oznacza
skrajng lewa pozycje, a D — skrajng pra-
wa. Przy czujnikach przednich postepuje
sie podobnie, uwzgledniajac oznaczenia
EFGH.

Kable czujnikéw powinny byé pota-
czone w wigzke za pomocg tasmy samo-
przylepnej i uchwytéw wchodzacych
w sktad zestawu i doprowadzone do ste-
rownika zamocowanego pod kokpitem
w poblizu pedatdw.

Do sterownika trzeba doprowadzic¢
réwniez przewody podfaczone do zidenty-
fikowanych weczesniej multimetrem dodat-
nich biegundéw Swiatet cofania, sterowania
kierunkowskazéw i wiacznika klaksonu
oraz do ujemnej ,,masy”’ pojazdu.

W niektérych modelach samochoddéw
po podtaczeniu systemu do kierunkow-
skazéw moze zostaé wyswietlony komu-
nikat o btedzie zarejestrowanym w pa-

mieci centralnego sterownika pojazdu.
KKonieczne jest wéwczas wtaczenie w ob-
wod  dodatkowej diody likwidujgcej
sprzezenia.

Po zakonczeniu montazu konieczne
jest przeprowadzenie procedury kontrol-
nej podanej w instrukcji systemu. Obej-
muje ona sprawdzenie poprawnosci dzia-
tania: swiatet cofania, klaksonu, kierun-
kowskazéw i Swiatet awaryjnych. Po
wtgczeniu zaptonu i biegu wstecznego
system automatycznie sprawdza dziata-
nie czujnikéw ultradzwiekowych i sygna-
lizuje ewentualne nieprawidtowosci trze-
ma krétkimi dzwiekami. Umiejscowienie
uszkodzonych czujnikéw jest wyswietlane
na ekranie. Jesli wszystkie dziataja po-
prawnie, emitowany jest tylko jeden krét-
ki sygnat dzwiekowy. Wyswietlacz powi-
nien zacza¢ dziata¢ po wtgczeniu biegu
wstecznego. Praktyczne dziatanie syste-
mu sprawdza sie za pomocg przeszkody
ustawianej w roznych odlegtosciach od
kolejno kontrolowanych czujnikdw.
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Wymiana napedu rozrzadu
w silnikach SOFIM 2.4/2.5 /2.8 Diesel

Marcin Perzyna
Szef sprzedazy w Polsce

Gates PT Europe BVBA

Przestrzeganie zalecen montazowych
opracowanych przez firme Gates pozwa-
la unikna¢ wielu kfopotliwych proble-
moéw. Najpierw jednak warto tu zwrécié
uwage na pewne zagadnienia podstawo-
we, sktadajace sie w sumie na ogdlng
kulture techniczna warsztatu. Zgodnie
z nimi po zdemontowaniu zuzytego nape-
du rozrzadu nalezy zawsze usuwacé rdze
i resztki smaru z watkéw, na ktérych
maja by¢ osadzane nowe tozyska, a tak-
ze z tylnych ptyt stuzacych do mocowa-
nia tych watkéw do kadtuba silnika. Po-
stepowanie niezgodne z tg zasadg pro-
wadzi do gromadzenia sie zanieczysz-
czef na spodzie ptyty tylnej, a w konse-
kwencji do uszkodzenia tozyska ze wzgle-
du na powstatg niewspétptaszczyznowosé
|ub niewtasciwy moment dokrecania.

Z punktu widzenia elementarnych
zasad montazu fozysk dozwolone jest ich
wciskowe osadzanie na watkach wyfacz-
nie poprzez wywieranie nacisku na pier-
Scien wewnetrzny. Sity poprzeczne przy-
ktadane nieprawidfowo do pierscienia
zewnetrznego spowodujg nieosiowg pra-
ce fozyska. Uszkodzeniu moga ulec ele-
menty toczne i uszczelnienia wewnetrz-
nej przestrzeni tozyska, co sprzyja utra-
cie smarowania oraz przedostawaniu sie
zanieczyszczen (rys. 11 2).

Niewtasciwa pfaszczyzna obrotu to-
zyska doprowadzi do kontaktu paska
z ptyta tylng, co daje sie rozpoznaé po

Autonaprawa | nr 11/2009

Dywizja Czesci Zamiennych dla Motoryzacji

Awarie tych 8-zaworowych silnikéw,
stosowanych w samochodach Fiat, Iveco,
Opel, PSA i Renault, sa najczesciej
zwiazane z nieprawidtowym montazem
rolki posredniej lub napinacza paska.

charakterystycznych $ladach ocierania
(rys. 3).

Nadmierny luz wewnetrznego tozyska
na watku oznacza bezwzgledna koniecz-
no$¢ wymiany watka wraz z ptyta tylna.

Dokrecanie $rub powinno uwzgled-
nia¢ momenty zalecane przez producen-
ta silnika. Jednak w przypadku niepo-
prawnego ustawienia tozyska na zanie-
czyszczonym watku wtasciwy moment
dokrecenia nie zapobiega jego uszkodze-
niom. Luzowaniu sie $ruby na skutek
wibracji i rozszerzalnosci cieplnej rdz-

Konsekwencje btednego montazu

$lady po kulkach

L
Nieprawidiowa wspétpraca kulek

z bieznia z powodu wadliwej pozycji
fozyska lub niewtasciwego momentu
dokrecenia Sruby

dokrecenia Sruby

5 Slady nieprawidiowej rotacji

i em— Ve
el |
watek
piyta tylna $lady tarcia

nych elementdw metalowych najlepiej
zapobiega odpowiedni klej montazowy.

Jesli chodzi o zjawiska charaktery-
styczne dla napeddédw pasowych, warto
pamietaé, iz witasciwe napiecie paska
(np. za pomoca dzwigkowego testera
Gates STT-1) decyduje o trwatosci cafe-
go uktadu.

il sl

Inny skutek niewfasciwego momentu  Catkowite zniszczenie tozyska przy

zbyt matym momencie dokrecenia
Sruby lub jej zluzowaniu

Termiczna deformacja kulek pod wpty-  Uszkodzenie uszczelnienia podczas
wem nadmiernej temperatury, wynika- montazu i zniszczenie koszyka prowa-  tow, ktore nalezy bezwzglednie usu-

jacej ze zbyt duzego momentu dokre-
cenia $ruby

dzacego kulki

Pozostafosci uszkodzonych elemen-

nac z komory napedu rozrzadu

Fot. Gates

Jesienna promocja

Karcher w warsztatowe] praktyce

Wysoki standard ustug samochodowych salonow, warsztatow i myjni
oraz bezpieczenstwo i higiena pracy w tych placowkach zaleza w znacz-
nej mierze od rozwigzan technicznych stuzacych zachowaniu czystosci.

Firma Karcher jest od wielu juz lat gtownym $wiato-
wym specjalista w tej dziedzinie, dostarczajgcym fir-
mom motoryzacyjnym sprzet i technologie dostoso-
wane do ich specyficznych potrzeb. Nalezg do tej
oferty urzadzenia i Srodki czyszczace objete przez te
firme jesienng akcja promocyijng, trwajaca od 1 paz-
dziernika do konca biezacego roku.

HD 6/15 C Plus to wysokocisnieniowe urzgdzenie
czyszczace bez podgrzewania wody, przeznaczone
do regularnego usuwania zanieczyszczen z matych
i Srednich powierzchni. Kompaktowa konstrukcja
sprzyja transportowi HD 6/15 C Plus w samochodzie
typu combi; pozwala tez szybko przygotowaé urza-
dzenie do mycia pojazdow i posadzek w niewielkich
warsztatach i serwisach samochodowych.

W przypadku zanieczyszczen trudniejszych do
usuwania bardziej odpowiednim sprzetem jest
model HD 10/25 — 4 SX Plus, nalezacy do klasy
super i wyposazony dodatkowo w beben na waz
wysokocisnieniowy. Urzadzenie charakteryzuje sig
wyZzszymi parametrami pracy (wydajnosc tfoczenia
500-1000 I/h, ci$nienie 30-250 bardw), dzigki
czemu moze by¢ stosowane w duzych warsztatach
naprawczych, komisach samochodowych, wy-
pozyczalniach aut, a takze w ustugowych recznych
myjniach pojazddw.

Z kolei HDS 8/17 — 4M nalezy do wysokoci$nie-
niowych urzadzen czyszczacych z podgrzewaniem
wody, ktorej strumien skutecznie usuwa zanieczysz-

czenia olejowe oraz najsilniej przywierajgce zabru-
dzenia (smofa/sadza) z wszelkich wodoodpornych
powierzchni.

Wydajno$¢ wszystkich urzadzen wysoko-
ciSnieniowych znacznie wzrasta po zastosowaniu
srodka czyszczacego odpowiedniego do konkretne-
go zadania. Tej jesieni firma Kércher poleca dwa
Srodki czyszczace: RM 806 — skutecznie usuwajacy
zanieczyszczenia drogowe (kurz, smary, olej, insek-

ty, zywice drzewne i bfoto) oraz RM 821 — osuszaja-
cy wosk do ochrony i nabtyszczania samochodo-
wych powtok lakierniczych (nie pozostawia plam po
wyschnieciu, a jego dziatanie nie zalezy od jakoSci
wody).

Inng grupg urzadzen specjalinych dla branzy
motoryzacyjnej s3 odkurzacze z funkcjg odsysania
zabrudzen suchych, wilgotnych oraz cieczy. W je-
siennej promocji firmy Kércher reprezentuje je mo-
bilny model NT 27/1 — wyposazony w pojemny,
27-litrowy zbiornik zanieczyszczen i przeznaczony
miedzy innymi do odkurzania wnetrz pojazddw, nie-
duzych pomieszczen w warsztatach i na stacjach
paliw. tatwos¢ przechowywania wyposazenia na
obudowie tego odkurzacza i duzy wyfacznik nozny
to dodatkowe jego atuty.

NT 65/2 Eco to odkurzacz ze zbiornikiem 65-li-
trowym, 2 turbinami, mozliwoscig zbierania za-
nieczyszczen olejowych i olejoodpornym wezem
spustowym. Zapewnia wysoka skuteczno$¢ i szero-
kie zastosowanie w ustugach motoryzacyjnych.

Ze swej palety urzadzen szorujacych firma
Kdrcher poleca branzy motoryzacyjnej model
BR 40/10 C Adv. Jest to uniwersalna szorowarka ze
szczotkami walcowymi, umozliwiajgca szorowanie,
odsysanie na mokro, polerowanie i spryskiwanie
z odsysaniem, co czyni jg narzedziem wygodnym
i skutecznym przy czyszczeniu posadzek marmuro-
wych, granitowych, PCV, specjalistycznych podtdg
antyposlizgowych i linoleum. Skuteczno$c¢ te zwigk-
sza dodatkowo uzycie $rodka o symbolu RM 69 ASF,
przeznaczonego do czyszczenia powierzchniz PCV,
PU, zywicy epoksydowej, granitu, piaskowca, beto-
nu, marmuru i lastrico.
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Wywazanie turbosprezarek

Piotr Cimr
Dyrektor Oddziatu

Turbosprezarki prawidfowo eksploatowa-
nych silnikéw samochoddéw osobowych
nie wymagaja czestych napraw. W ciez-
kich pojazdach uzytkowych pracuja bez-
awaryjnie, osiagajac przebiegi rzedu
800 000 — 1 000 000 km. Przyczyng ich
ewentualnych wczesniejszych awarii sg
z reguty bfedy w zakresie eksploatacji
i serwisowania silnikéw lub uszkodzenia
innych uktadéw wspétpracujacych bezpo-
Srednio z turbosprezarkami.

Naprawa
Naprawy turbosprezarek przeprowadza-
ne by¢ powinny zgodnie z procedurami
podanymi przez ich producentéw w in-
strukcjach serwisowych, ze szczegélnym
uwzglednieniem tolerancji wymiaréw
elementéw wspétpracujacych. Konieczne
jest réwniez stosowanie podczas wymia-
ny uszkodzonych lub zuzytych czesci
oryginalnych zestawdéw naprawczych,
pochodzacych od producenta danego mo-
delu turbosprezarki lub zamiennikdw
dobrej jakosci.
Sam proces naprawczy przebiega
w nastepujacych, kolejnych etapach:
< wymontowanie catego urzadzenia
z pojazdu,
- catkowita rozhidrka turbosprezarki
na czesci sktadowe,
< mycie i czyszczenie (piaskowanie)
wszystkich elementéw,
= kontrola i ocena wymiaréw okreslo-
nych w instrukcji producenta,

Autonaprawa | nr 11/2009

Schenck — RoTec Polska

Jedyna godna polecenia metoda naprawy
uszkodzonych turbosprezarek jest komplek-
sowa ich regeneracja. Jej integralng czescia
musi hy¢ zawsze hardzo staranne wywazenie
wszystkich elementéw wirujacych.

< wymiana elementéw z pefnym wy-
korzystaniem zestawu naprawczego
(podstawowego lub z wirnikiem i ko-
fem kompresji, jesli to konieczne),

Dowazarka wysokoobrotowa 110MBRS

= precyzyjne wywazenie zespoféw wiru-
jacych oraz wysokoobrotowe dowaze-
nie zmontowanego rdzenia,

-~ montaz koncowy,

- kontrola i ewentualna regulacja cis-
nienia dotadowania.

Przyczyny i skutki niewywazenia

Terminem ,, niewywazenie” okresla sie
w przypadku elementu wirujgcego brak
,rébwnowagi”’ w rozmieszczeniu jego
masy wzgledem geometrycznej osi obro-
tu. Stan ten podczas pracy urzadzenia
generuje sity poprzeczne, zalezne od
predkosci obrotowej wedtug znanego
wzoru obliczania sity od$rodkowe;j:

F . .=mVr.

odsr

Fot. Schenck

Fot. Schenck

Schematyczne przyktady niewywazenia (od
lewej): statycznego, momentowego i dyna-
micznego

Wystepujaca w tym przypadku sita po-
przeczna jest oczywiscie sitg odsrodko-
wa. Generuje jg jednak nie cafa masa
elementu, lecz réznica mas rozmieszczo-
nych przeciwlegle po obu stronach osi
obrotu. Predkos¢ liniowa V jest zwigza-
na z predkoscig obrotowa zgodnie z za-
leznoscia:

V = S/t = nar,

gdzie: S — oznacza droge pokonywang
w czasie t, a n— predkos¢ obrotowa (1/1),

Wywazarka dynamiczna

czyli liczbe obwodowych odcinkéw 2sr
przebywanych w jednostce czasu, za$ r
jest odlegtoscig srodka wspomnianej réz-
nicy mas od osi obrotu.

W praktyce sit generowanych przez
nierdwnomiernosci masy wirujacego

elementu jest wiele, lecz daja sie one
sprowadzi¢ do pojedynczych wypadko-
wych. To one wtasnie sg przyczyna wi-
bracji wystepujacych w uktadach kine-
matycznych i powodujg w konsekwencji
przyspieszone zuzycie ftozyskowan »

Kontrola watu z turbing i kotem kompresji

KONKURS z

Mozesz wygrac jedno z trzech urzgdzen — asystentow parkowania
Beep&Park firmy Valeo

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych odpowiedzi
lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj artykut ,Wspomagane parkowanie”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji
do 19 listopada 2009 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza dostepnego w wydaniu elektronicznym ,, Autonaprawy”’.

W poprzednim konkursie amortyzatory Quinton Hazell otrzymali: Kamil Chojnacki z Dgbrowy Gérniczej, Ireneusz Chmielewski z Tomaszowa Lubelskiego i Adrian

Olejniczak z Czestochowy. Gratulujemy!

PYTANIA KONKURSOWE

. Jak system Beep&Park wspomaga kierowce podczas parkowania?

a. sygnalizuje odlegtos¢ od przeszkéd z tytu i przodu pojazdu

b. podpowiada gtosem prawidfowe manewry

c. steruje bezposrednio silnikiem i uktadem kierowniczym

Formularz elektroniczny znajduje si¢ na stronie:

d. dokonuje pomiaréw wolnego miejsca na parkingu

. Na jakiej zasadzie dziataja czujniki systemu Beep&Park?

a. radarowej [ b. laserowej

a.45m ab.5m

[ c. ultradzwiekowej d d. telewizyjnej

dc.l0m ad.22m

. Kiedy nastepuje aktywacja czujnikéw systemu Beep&Park?

a. po wtaczeniu zaptonu

b. w trakcie naciskania pedatu przyspieszenia
c. przy pierwszym wcisnieciu pedafu sprzegta
d. po wiaczeniu wstecznego biegu

1
a
a
a
a
2
a
3. Ile wynosi maksymalna dfugos$¢ pojazdu wyposazonego w Beep&Park?
a
4
a
a
a
a
5

. W jaki sposéh mocuje sie w samochodzie wyswietlacz, sterownik i czujniki systemu Beep&Park?

http://www.technotransfer.pl/konkurs/konkurs.html

I Autonaprawa

Prosimy
przesta¢ poczta
lub faksem:
071 343 35 41

i bl. Nowy Targ 28/16
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezk

Inych do przepr

konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych) |

I Autona
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Kompletny rdzen turbosprezarki

i sprezyste odksztatcenia watéw, skutku-
jace z czasem ich zmeczeniowym znisz-
czeniem.

Rodzaje niewywazenia
Teoretycznie niewywazenia wirujacych ele-
mentéw (pokazane na zatgczonych sche-
matach za pomoca strzatek) daja sie po-
dzieli¢ na trzy podstawowe rodzaje: sta-
tyczny, momentowy i dynamiczny. W prak-
tyce mamy do czynienia z wszystkimi
réwnoczesnie, lecz zastosowany podziat
utatwia zrozumienie istoty zachodzacych
zjawisk oraz racjonalny wybér metody
ograniczania ich negatywnych skutkéw.
Niewywazenie statyczne moze by¢
powodowane niejednorodnoscia ksztattu

Koncowe wywazanie rdzenia turbosprezarki za pomoca dowazarki

elementu wirujacego lub niejednorodno-
$cig jego masy przy zachowaniu symetrii
wymiaréw. Wirnik obarczony taka wada,
podparty poziomo na dwu pryzmach po-
miarowych, wykazuje tendencje do przyj-
mowania jednej tylko pozycji spoczynko-
wej: z usytuowaniem najciezszego miej-
sca w najnizszej czesci obwodu.

Jesli w wirniku wystepuja dwa miej-
sca niewywazenia w pozycjach katowych
réznigcych sie doktadnie o 180° nie
mozna ich wykry¢ uprzednio wspomnia-
na metoda przez brak statej pozycji
spoczynkowej. Drgania poprzeczne po-
jawiajg sie w takim uktadzie dopiero
przy wyzszych predkosciach obroto-
wych, gdy para sit tworzy moment. Dla-

tego méwimy wéwczas o niewywazeniu
momentowym.

W rzeczywistosci wirniki maja wrecz
nieskonczong liczbe niewywazen statycz-
nych i momentowych, rozmieszczonych
w sposéb przypadkowy wzdfuz osi rota-
cji. Taki stan niewywazenia moze hy¢
okreslony jedynie w trakcie rotacji i dla-
tego nazywany jest dynamicznym. Ewen-
tualnej korekcie poddaje sie nie poszcze-
gélne zaktécenia réwnowagi, lecz wy-
padkowe sif przez nie generowanych.

Kontrola wywazenia

Ze wzgledu na znaczne predkosci obroto-
we rozwijane przez wirniki turbospreza-
rek proces ich wywazania przebiega
dwustopniowo. Najpierw za pomoca wy-
wazarki dynamicznej wykrywa sie i eli-
minuje niewywazenia statyczne, dyna-
miczne i momentowe poszczegdlnych
elementdw obrotowych, a potem caty
zmontowany juz rdzen turbosprezarki
poddaje finalnemu testowi i dowazeniu
na skomputeryzowanej, wysokoobroto-
wej dowazarce przy predkosciach od 100
do nawet 200 tys. obr./min w zaleznosci
od typu turbosprezarki.

Firma Schenck RoTec produkuje od
ponad 125 lat wywazarki dynamiczne
oraz zajmuje pozycje Swiatowego lidera
w produkcji i doskonaleniu wszelkich
tego rodzaju urzadzen.

Fot. Schenck

TARCZE DLA ENTUZJA-
STOW TUNINGU

Moda na tuning w ostatnich la-
tach coraz bardziej przybiera na
sile. Sprzyja temu rosnaca liczba
wiascicieli samochodéw, ktérych
sta¢ na zmodyfikowanie auta, tak
by cho¢ troche réznito sie ono od
innych, a najlepiej by byto jedyne
w swoim rodzaju. Cel ten osig-
gany bywa, oczywiscie, w roz-
maity sposob: jedni wprowadzajg
zmiany gtéwnie w wygladzie po-
jazdu, inni ktadg nacisk przede
wszystkim na usprawnienia tech-
niczne.

W szerokiej ofercie tarcz ha-
mulcowych Sentech, ktére od
niedawna pojawity sie na rynku,
znajduja sie rowniez tarcze prze-
znaczone dla obu tych grup mito-
$nikow tuningu, a takze dla kie-
rowcow chcacych poprébowac
swych sit w sporcie samochodo-
wym. Mozna wiec w niej znalez¢
tarcze nacinane, nawiercane, po-
wlekane, nacinane i powlekane,
nawiercane i powlekane itd.
Wszystkie wykonywane s3 z ze-
liwa o odpowiednio dobranym,
zgodnym z normami unijnymi,
sktadzie oraz o tak samo skrupu-
latnie dobranej twardosci i wy-
trzymatosci.

Osoby, ktore w pierwszej ko-
lejnosci chcg zmodyfikowac wy-
glad pojazdu, zapewne szcze-
golnie zainteresujg sie tarczami
powlekanymi. Zmieniona barwa
tarczy sprawia, ze koto z alumi-
niowymi felgami o waskich pole-
rowanych szprychach prezentuje
sie niezwykle atrakcyjnie. Naj-

Matgorzata Kluch
Marketing manager GG Profits

Modyfikujac samochéd tak, by zy-
skat on na wygladzie, warto pa-
mieta¢ o tarczach hamulcowych.
Nie dos¢, ze auto bedzie prezen-
towalo sie lepiej, to jeszcze po-
prawie ulegnie skutecznos¢ hamo-
wania.

modniejszym kolorem tarcz jest
w tej chwili ciemnostalowy.

Oprocz waloréw estetyczno-
wizualnych tarcze tuningowe
maja wiele cennych zalet, zauwa-
zalnych w czasie uzytkowania
pojazdu, szczegolnie zas przy
czestych i intensywnych hamo-
waniach (np. podczas jazdy
w goérach czy w trakcie jazdy
sportowej). Przede wszystkim
dzieki odpowiednio wykonanym
rowkom lub otworom sg odpor-
ne na tzw. fading, czyli zjawisko
powstawania (na skutek wysokiej
temperatury wywotanej tarciem)
poduszki gazowej w miejscu sty-
ku klocka z tarcza. Poduszka ta
znacznie zmniejsza skutecznosé
hamowania. Jednoczesnie rowki
znajdujace sie na powierzchni
tarcz utatwiaja odprowadzanie
z nich wody, pytu i innych zanie-
czyszczen, co tez sprzyja skutecz-
nosci hamulcéw, pozwalajac po-
nadto szybko zorientowac sie, jak
bardzo zuzyta sie (starta) tarcza.
Kolejna korzyscig z nacied jest ich
pozytywny wpltyw na stan war-
stwy ciernej klocka. Rzecz w tym,
ze za sprawg rowkow klocki szyb-
ciej sie schtadzaja.

Doda¢ jeszcze nalezy, ze tar-
cze tuningowe Sentech powleka-
ne s specjalng warstwg ochron-
na, ktéra zabezpiecza je przed
korozja w czasie, gdy sg prze-
chowywane. Przed montazem nie
trzeba w zaden sposdb jej usu-
wag, tarcze wiec od razu mozna
zakfada¢ do samochodu.

SENTECH"®

* INDUCTIVE IGNITION LEADS SET
PRZEWODY Z RDZENIEM FERRYTOWYM
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PRZEWODY Z RDZENIEM FERRYTOWY

W przewodach najwazniejszy jest
rdzen - to on przewodzi prad !

3NOJITIS 3 ssv9 HO3LN

PRODUCENT: GG Profits Sp.z 0. 0,
ul. Spacerowa 6/8, 95-200 Pabianice

@-mail: nnlochﬁ%nn!ocibpl
telFax +48 42 214 51 50, Tax +48 42 227 19 32
www.sentech.pl
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Urzadzenia do kontroli ukfadu jezdnego

nazwa rodzaj pojazdow metoda pomiaru wielko$ci mierzone wyposazenie dodatkowe cena netto
wyposazenie PLN
Producent: AUTOBOSS < Dystrybutor: WSOP Gliwice, ul. Pszczynska 306, 44-100 Gliwice, tel. 032 332 49 30, www.wsop.pl
A-860 osobowe/dostawcze komputerowa, 4 gtowice, zbieznos¢, kat pochylenia kota, Pilot - terminal od 11 500
8 kamer CCD, komunikacja kat pochylenia i wyprzedzenia  wyswietlajacy; uchwyty usSb
bezprzewodowa sworznia zwrotnicy, odchylenie  szybkomocujace
osi jazdy od osi symetrii,
nieréwnolegtos¢ osi, $ladowosc
kot, kat skretu kot
Producent: BEISSBARTH ¢ Dystrybutor: BEISSBARTH Equipment sp. z 0.0., 00-681 Warszawa, ul. Hoza 41/8E, tel. 022 855 72 58, www.hhe.com.pl
EASY 3D osobowe i dostawcze 3D - 12 kamer petna geometria kot PC, dwa zespoty pomia- obrotnice, od 17 500
o dmc. do 3,5 ton. rowe, cztery gtowice, ptyty rozprezne do 20 000 €
cztery uchwyty na kofa
ML EASY /TECH jw. CCD - 6 lub 8 kamer pefna geometria két w urzadze- jw. Jw. 0od 9 500
niu z 8 kamerami do 15 000
ML TECH /5000 AWB osobowe, dostawcze, CCD - 8 kamer pefna geometria kot jw. jw.+ oprzyrzado- od 14 000
ciezarowe i autobusy wanie dla OSKP do 20 000 €
powyzej 3,5 t.
VAS 1813 F/ VAS 6141 osobowe i dostawcze CCD - 8 kamer. VAS 6141  jw. PC, cztery gtowice, ptyty rozprezne 13 000/
o dmc. do 3,5 ton posiada tez Encodery cztery uchwyty MULTI 15000 €
z uwzglednieniem QUICK , dwie elektro-
procedur Volkswagen niczne obrotnice,
Group drazek kalibracyjny
KDS IT osobowe i dostawcze CCD - 8 kamer. jw. PC, cztery gfowice, jw. 14 200 €
o dmc. do 3,5 ton cztery specjalistyczne
z uwzglednieniem uchwyty dla BMW,
procedur BMW dwie elektroniczne
i Mini obrotnice, drazek
kalibracyjny
Producent: BOSCH < Dystrybutor:Bosch - Rohert Bosch sp. z 0.0., ul. Jutrzenki 105, 02-231 Warszawa, tel. 022 715 40 00, www.hosch.pl
FWA 4630 osobowe/dostawcze technologia 3D, 4 gfowice  zbieznos$¢, pochylenie két, kat zaciski uniwersalne, system Windows XPB,  indywidual-
pasywne 2 zespoty kamer wyprzedzenia i pochylenia osi obrotnice mechaniczne, baza danych na wycena
sworznia zwrotnicy, katy skretu ptyty przesuwne, 20000 poj.
két, przesuniecie kot osi przed-  zaciski Quick
niej i tylnej, nieréwnolegtos¢ koét,
geometryczna o$ jazdy, rozstaw
két i osi
FWA 4310 S1 Jw. technika 6-czujnikowa, jw. zaciski uniwersalne, jw. 37 600
przewodowa z kamerami obrotnice mechaniczne,
CCD obrotnice elektroniczne,
ptyty przesuwne krétkie
i dtugie, zaciski Quick,
spojler-adapter
FWA 4330 S1 jw. technika 6-czujnikowa, jw. jw. jw. 43 500
bezprzewodowa
z kamerami CCD
FWA 4410 S1 jw. technika 8-czujnikowa, jw. jw. jw. 40 300
przewodowa z kamerami CCD
FWA 4415 S1 jw. technika 8-czujnikowa, Jw. Jw. jw. 41 700
przewodowa z kamerami
CCD oraz z czujnikami
bicia obreczy kot
FWA 4430 S1 jw. technika 8-czujnikowa, jw. jw. jw. 46 000
bezprzewodowa
z kamerami CCD
FWA 4435 S1 jw. technika 8-czujnikowa, jw. jw. jw. 47 400
bezprzewodowa z kamera-
mi CCD oraz z czujnikami
bicia obreczy két
Producent: CEMB < Dystrybutor: Italcom sp. z 0.0., ul. Jézefowska 21, 40-144 Katowice, tel. 032 204 35 13, www.italcom.com.pl
DWA 400 R osobowe/dostawcze elektroniczna, 8 czujnikéw  zbieznos¢, kat wyprzedzenia uchwyty szybkomocuja do 20", jezyk polski, 40 000
CCD bezprzewodowe i pochylenia sworznia zawrot-  ce, certyfikat ITS baza danych,
nicy, przesuniecie kof, kat skre- komputer, drukarka,
tu két, nieréwnolegtos¢ osi bluetooth
DWA 400 jw. elektroniczna, 8 czujnikédw jw. jw. jw. 36 000
CCD
DWA 800 R jw. elektroniczna, 8 czujnikédw jw. uchwyty jw. 35000
CCD bezprzewodowe szybkomocujgce
DWA 800 jw. elektroniczna, 8 czujnikédw  jw. jw. do 20", jezyk polski, 31 000
CCD baza danych, kompu-
ter, drukarka
DWA 800 R Light jw. elektroniczna, 8 czujnikéw  jw. uchwyty szybkomocuja- jw. + bluetooth 30 000
CCD bezprzewodowe ce, szafka kontrolno-
sterujaca, PC
Producent: CORGHI (Wtochy) « Dystrybutor: Precyzja-Service, ul. Gdanska 99, 85-022 Bydgoszcz, tel. 052 325 10 00, www.precyzja-service.pl
Exact 7000 osobowe/cigzarowe podczerwien (CCD), 8 czuj- rozstaw kéf, kat pochylenia PC, drukarka, program zaciski, obrotnice, od 45 000
nikéw kota, zbieznos¢, kat wyprzedze- pomiarowy monitor
nia sworznia zwrotnicy, nie-
réwnolegtos¢ osi, kat osi jazdy,
przestawienie két, kat skretu
kot
Exact BlackTech jw. system kamer 3D jw. jw. jw. od 55 000
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Producent: FACOM/FFB « Dystrybutor: WSOP Gliwice, ul. Pszczyniska 306, 44-100 Gliwice, tel. 032 332 49 30, www.wsop.pl

GTR.700 osobowe/dostawcze komputerowa, 4 gfowice, zbiezno$¢, pochylenie kofa, kat — uchwyty szybko- 0od 10 100 €

6/8 kamer CCD, bez-

przewodowa komunikacja

pochylenia i wyprzedzenia
sworznia zwrotnicy, odchylenie
geometrii osi jazdy od osi sy-
metrii, przesuniecie kéf,
nieréwnolegtos¢ osi, kat skretu
kot

mocujace, drazek
naprezajacy

Producent: FUDIM POLMO e Dystrybutor: PPHU Fudim Polmo sp. z 0.0., Zakrzewo k.Poznania, ul. Przemystowa 10, 62-070 Dopiewo, tel. 061 89 44 194, www.fudim.pl

Fudim-Autoline osobowe/dostawcze komputerowa kompleksowa geometria kéf sterowanie pilotem 55 000
LDP-3,5 + 4x4
Fudim-Auoline LDP-EU osobowe/dostawcze,  jw. jw. jw. 120 000

Producent: HARTMANN e« Dystrybutor: Werther International Polska sp. z 0.0., ul Przemystowa 5, 86-031 Brzoza, tel. 052 581 22 51, www.werther.pl

ciezarowe + 4x4

Munster 3008bT ECO

osobowe/dostawcze

kamery CCD, bluetooth

zbieznod¢ + poféwkowa, kat
pochylenia kota, katy sworznia
zwrotnicy, parametry tylnej osi,
0$ geometryczna

pfyty odprezne

26 900

Producent: HAWEKA AG * Dystrybutor: LEWOR spétka jawna, ul. Generata Grota Roweckiego 11, 95-020 Andrespol k. todzi, tel. 042 213 24 39, www.lewor.pl;
PUP Tip Topol sp. z 0.0., ul. Kostrzynska 33, 62-010 Pohiedziska, tel. 061 815 22 33, www.tiptopol.com.pl; SPIMAT PPHU, ul. Gérnoslaska 15, 43-200 Pszczyna,
tel. 032 212 02 10, www.spimat.pl; WSOP Gliwice, ul. Pszczynska 306, 44-100 Gliwice, tel. 032 332 49 30, www.wsop.pl (tylko urzadzenie TA 20)

CA-10 osobowe/dostawcze Jaserowa zbieznos¢, pochylenie kofa, elektr. miernik katéw,  stopki zwiekszajace 3610 €
wyprzedzenie i pochylenie swo- poziomica kierownicy, zasieg uchwytéw
rznia zwrotnicy stojak, obrotnice
TA 20LM maszyny rolnicze jw. zbieznos$¢ magnet. gfowice laser. 2 600 €
TA 20-2 ciezarowe jw. zbieznos¢, pochylenie kofa, wy- elektr. miernik katéw,  zestawy do osobowych, 4 750 €
przedzenie i pochylenie sworz-  akcesoria do felg alu-  naczep i przyczep
nia zwrotnicy, przesunigcie osi, miniowych, obrotnice
nieprostopadfos¢ osi
TA 20-5 jw. jw. jw. jw. jw. 5700 €
TA 20 dostawcze, ciezarowe, jw. wszystkie pomiary akcesoria do felg na
przyczepy, naczepy (w tym alu) zapytanie
Axis 4000 ciezarowe, autobusy, komputerowa, sygnaf wszelkie wartosci osi skretnych — obrotnice, zaciski 3 konfiguracje od 15 000
naczepy, przyczepy, radiowy i tylnych magnetyczne wyposazenia do 20 000 €

rolnicze i budowlane

Producent: HOFMANN (SNAP-ON) « Dystrybutor: Best Products sp. z 0.0., ul. Czarnkowska 8, 60-419 Poznan, tel. 061 847 06 55, www.hest-prod.com.pl;
ZUH Sosnowski, ul. Marynarki Polskiej 59, 80-557 Gdansk, tel. 058 761 35 00, www.sosnowski.pl; LEWOR spétka jawna, ul. Generata Grota Roweckiego 11,
95-020 Andrespol k. todzi, tel. 042 213 24 39, www.lewor.pl

Geoliner 670 osobowe, dostawcze  pomiar 3D, gfowice zbiezno$¢, katy sworznia zaciski szybkomocuja-  pilot zdalnego 15100 €
pasywne zwrotnicy, katy skretu, ustawie- ce, ptyty odpreze, sterowania
nie osi, 0$ geometryczna sterowanie gfosem
Geoliner 680 Jw. Jw. jw. + przekatna pojazdu Jw. jw. 18390 €
Geoliner 780 jw. pomiar 3D, gfowice pasyw- jw. zaciski szybkomocuja-  jw. 24990 €
ne, 2 kolumny z kamerami ce, ptyty odprezne,
i syst. autosynchronizacji sterowanie gtosem
Geoliner 550 PRISM jw. pomiar 3D, kamery CCD, jw. Tecz bez przekatnej obrotnice, zaciski 29 890
bluetooth szybkomocujace,
ptyty odprezne, pilot
Ecoliner DSP 8S jw. podczerwien CCD, jw. monitor, drukarka, zaciski szybkomocu- 25 000

8 czujnikéw

baza danych

jace, ptyty odprezne,
rama do kalibracji,
pilot

Producent: HUNTER ENGINEERING COMPANY e« Dystrybutor: WIMAD SJ, ul. Strachocinska 27, 51-511 Wroctaw, tel. 071 346 66 26, www.wimad.com.pl

Hunter PA 100 osobowe/dostawcze podczerwien — kamery CCD, 50 wielkoSci geometrycznych pfyty odprezajace, LINUX baza danych 26 260
DSP 500 10"- 24,5" sygnat cyfrowy DSP - (w tym: symetria, Sladowos¢, uchwyty szybkomocuja- requl. (15 lat)
bezprzewodowy lub prze- rozstaw kot i osi) ce, obrotnice, zdalne mozliwa rozbudowa
wodowy sterowanie, rozszerze- do 811
nie zakresu uchwytéw
do 28"
Hunter PA 100 dostawcze, ciezarowe jw. pomiar ustawienia kéf pojazdéw  obrotnice ciezarowe, jw. + certyfikat TDT 38 010
DSP 500T autobusy, przyczepy, od 1 do 10 osi, 36 konfiguracji uchwyty specjalne,
naczepy 15”-28" osi w pojazdach wieloosiowych, wieszak do naczep, sto-
40 wielkosci geometrycznych jak do naczep, pomiar
(w tym: symetria, $ladowosc, przesuniecia osi
rozstaw kot i osi)
Hunter PA 100 osobowe, dostawcze,  jw. jw. Tecz do 50 wielkoSci pofaczone opcje Jw. 51 450
DSP 500 + DSP 500T ciezarowe, autobusy, geometrycznych z urzadzen z gtowicami
przyczepy, naczepy DSP 500 i DSP 500T
10”-28" uniwersalny
Hunter PA 100 osobowe/dostawcze opatentowana metoda: 40 wielkoSci geometrycznych pfyty odprezajace, jw. 37 210
HawkEye HS 200 10”- 24,5" 2 lub 4 kamery CMOS, (w tym: symetria, sladowos¢, uchwyty szybkomocuja-
lub HS 400 analiza cyfrowa obrazu 3-D, rozstaw kot i osi) ce, obrotnice, zdalne
gfowice pasywne (tacznosc sterowanie, rozszerze-
bezprzewodowa) nie zakresu uchwytéw
do 28"
Hunter PA 100 osobowe, dostawcze, pofaczenie metod wykorzy- 1 do 10 osi, 36 konfiguracji osi, pofaczone opcje z urza- jw. 62 400
HawkEye HS 200 lub ciezarowe, autobusy, stujacych gtowice HawkEye 40 lub 50 wielkos$ci geometr. dzen z gfowicami
HS 400 + DSP 500T przyczepy, naczepy i DSP 500T (w tym: symetria, Sladowos$é, HawkEye i DSP 500T
10”7-28"" uniwersalny rozstaw kot i osi)
Hunter WA osobowe/dostawcze podczerwien — kamery CCD, 50 wielkosci geometrycznych pfyty odprezajace, Windows Vista, baza 37 600
DSP 500 10”- 24,5" sygnat cyfrowy- DSP prze-  (w tym: symetria, $ladowos¢, obrotnice, zdalne ste-  danych ponad 33 000
sytany bezprzewodowo lub  rozstaw két i osi) rowanie, rozszerzenie  modeli, uzupetniana
przewodowo zakresu uchwytéw do przez Internet, 3000
28", interfejs do urz. zdje¢ i 200 filméw
Romess, regulacja ze instruktazowych, pota-
zdjetym kotem, opcja czenie w sieci Asanet-
TUNER, uchwyty specj. work, wysytanie wyni-
(bez kompensacji) kéw poczta elektro-
niczng, kalibracja
sensora kata skretu
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wyposazenie PLN wyposazenie PLN
Hunter WA HawkEye  jw. opatentowana metoda: jw. lecz 60 wielkosci jw. jw. 48 530 Producent: JOHN BEAN (USA) / SNAP-ON EQUIPMENT srl * Dystrybutor: Auto-Progress, ul. Sarni Stok 93, 43-300 Bielsko-Biata, tel. 033 815 04 36,

HS 201 lub HS401 2 lub 4 kamery CMOS,

analiza cyfrowa obrazu 3-D,

geometrycznych Cartec K.Wisniewski, B. Nowak SJ, ul. Zhozowa 10h, 40-657 Katowice, tel. 032 203 03 13, www.cartec-polska.pl; WSOP Gliwice, ul. Pszczynska 306,

44-100 Gliwice, tel. 032 332 49 30, www.wsop.pl

gtowice pasywne (tacznosé Visualiner PRISM osobowe/dostawcze analiza ustawienia koéf zbiezno$¢, pochylenie kofa, kat  obrotnice, pfyty urzadzenie 9500 EUR
bezprzewodowa) w 3D oraz przetworniki CCD pochylenia i wyprzedzenia osi przesuwno-skretne bezkablowe
Hunter WA DSP 500T  dostawcze, ciezarowe, podczerwien — kamery CCD, 1 do 10 osi, 36 konfiguracji osi, obrotnice ciezarowe,  jw. 49 350 jze\:\;g;tnll;}%/gsi?j;ihl’ggfzna 05
e e e e T
PrZEWOdOWO - - — Rolmid przesu.mqua 0S| - VAG 1943-B jw. Jw. jw., Tecz bez rozstawu kof jw. VW, Audi, 15 200 €
Hunter WA DSP 500 o_so_bowe, dostawcze, jw. jw. lecz 50 wielkosci po’rqczone,opqe ; . 62 790 i éladowosci Skoda, Seat
+ DSP 500T ciezarowe, autobusy, geometrycznych z urzadzen z gtowicami Visualiner V501 R W W W. W. Renault 11500 €
przyczepy, naczepy DSP 500 i DSP 500T Visualiner V9O1 w. w. w. w. sterowanie gfosem 13500 €
10”-28" uniwersalny Visualiner V901 Opel W. W. W. W. Opel 12 200 €
Hunter WA HawkEye  jw. pofaczenie metod wykorzy- jw. potaczone opcje jw. 73 720 Visualiner V901 DC W. W. W. W. Mercedes 13500 €
HS 201 lub HS 401 stujacych gtowice z urzadzen z gtowicami Visualiner V901 MB w. w. w. w. 13500 €
+ DSP 500T HawkEye i DSP 500T HS 201 lub HS 401 Visualiner 3D-LITE W. analiza ustawienia kéf 3D W. pfyty przesuwne, uchwyty 11950 €
i DSP 500T uniwersalne, obrotnice
Hunter HTA-MB-E osobowe, dostawcze  podczerwien — kamery CCD, 50 wielkosci geometrycznych,  uchwyty MB, rozpérka jw. model zalecany do 66 540 Visualiner 3D-One Jw. Jw. Jw. Jw. stero:st;ame gfosem, 15000 €
10”- 24,5" sygnat cyfrowy - DSP w tym: symetria, $ladowos¢, két, inklinometr Romess, Mercedes, Smart, Visuali 30-ARAGO . . . .Ce"ti ! <att ITS T 55500 €
przesytany bezprzewodowo rozstaw kot i osi pozostate opcje, jak Chrysler Isualiner B . Jw. Jw. Jw. m.aniealga?nrg}us a-
lub przewodowo w 811/DSP500 . — E
Hunter HTA-MB-R jw. opatentowana metoda: jw. + kat skrecenia nadwozia uchwyty MB, rozpdrka jw. 81 330 Producent: JOSAM - Dystryhutor: J.O.SAM Polska sp. z 0.0., “I.' Puszkina 80.’ _92-55[16[!’.0|:I_z, tel. 042 677 04 14, www.jos_am.pl :
4 kamery CMOS, analiza i maksymalny kat skretu (bez két, inklinometr Romess, Josam laser AM dostawcze, ciezarowe, laserowo-elektroniczna zb]ezposc I<o.1, meprqs_top_ad’rosc oprogramowanie eIeI<1§ron|czrl1y ) 18 758
cyfrowa obrazu 3-D, obrotnic elektronicznych) pozostate opcje, jak AW 1D autobusy, naczepy, osi kp’r do osi siylmejcru pojazdu, komputerowe pomiar katéw kot
gtowice pasywne (facznos¢ w WA/HawkEye A mem\:/nohlegffoslfl?su Lo
bezprzewodowa) . ) przestawienie k6t ) ]
_ = _ _ _ _ _ Josam laser AM jw. jw. zbieznos¢ i pochylenie kof, kat — jw. jw. 29 561
Hunter OPEL jw. podczerwien — kamery CCD, jw. lecz bez kata skrecenia opcje, jw., lecz zalecenie 51770 AW 2D wyprzedzenia i pochylenia
DSP 508/508XF sygnat cyfrowy- DSP prze- nadwozia i kata skretu jak w WA/DSP500 do Opel, Vauxhall, sworznia zwrotnicy, maks. kat
sytany bezprzewodowo Saab, Chevrolet skretu két, réznica katéw skretu
lub przewodowo két, nieprostopadfosé i nie-
Hunter VAG 1944 w. jw. jw. jak w WA/DSP500 jw., lecz zalecenie 58 160 réwnolegto$c osi, boczne prze-
+ stelaz do regulacji ~ do VW, Audi, Seat, stawienie kof
ADR/ACC, belka do Skoda, Bentley Josam laser AM jw. jw. jw. jw. jw. 42 522
krzywej zbieznosci, AWF 3D _ _ _ _ ) )
ustawianie katéw po- Josam laser AM jw. jw. jw. jw. jw. + certyfikat od 30616
chylenia k6t JoSa e AT ] j Bieznosc T pochylenie kof j o bz cer NG 28750
Hunter VAS 6292 jw. opatentowana metoda: jw. + kat skrecenia nadwozia jak w WA/HawkEye jw. 67 540 A({/s\./a'—{n4§ser Jw. Jw. ZIEZNOSC | pOCTyienie Kol, . Jw. ez certyliiatu 7
’ g . nieprostopadtos¢ i nieréwnole-
4 kamery CMOS, analiza i maksymalny kat skretu (bez + funkcje dodatkowe gtosé osi, boczne przestawienie
cyfro_wa obrazu 3-D, obrotnic elektronicznych) jak wyzej két, prostoliniowo&é osi symetrii
gtowice pasywne (tacznos¢ ramy
bezprzewodowa)
Hunter KDS 11 jw. podczerwien — kamery CCD, 50 wielkos$ci geometrycznych jak w WA/DSP500 jw., lecz zalecenie 71 310
sygnat cyfrowy- DSP prze-  (w tym: symetria, $ladowos¢, do BMW, Mini,
sytany bezprzewodowo | rozstaw kot i osi) Rolls-Royce
ub przewodowo
Hunter KDS II Plus jw. opatentowana metoda: jw. + kat skrecenia nadwozia jak w WA/HawkEye jw. 80 690
4 kamery CMOS, analiza i maksymalny kat skretu (bez
cyfrowa obrazu 3-D, obrotnic elektronicznych)
gfowice pasywne (tacznos¢
bezprzewodowa)
Hunter PO DSP 500 jw. podczerwien — kamery CCD, 50 wielkos$ci geometrycznych jak w WA/DSP500 jw., lecz zalecenie 88 070
sygnat cyfrowy- DSP prze-  (w tym: symetria, sladowosc, + obrotnice elektro- do Porsche
sytany bezprzewodowo lub  rozstaw két i osi) niczne
przewodowo
Hunter PO HawkEye jw. opatentowana metoda: jw. + kat skrecenia nadwozia jak w WA/HawkEye jw. 97 450
4 kamery CMOS, analiza i maksymalny kat skretu (bez + obrotnice elektro-
cyfrowa obrazu 3-D, obrotnic elektronicznych) niczne
gtowice pasywne (tacznosé
bezprzewodowa)
Hunter M810 E jw. podczerwien — kamery CCD, 50 wielkosci geometrycznych jak w WA/DSP500 jw., lecz zalecenie 46 340
DSP 500 oraz sygnat cyfrowy- DSP prze-  (w tym: symetria, $ladowos¢, do Citroén i Renault
1021 500, 1021 501 sytany bezprzewodowo lub  rozstaw két i osi) B
przewodowo . e
Hunter M810 DSP 600 jw. opatentowana metoda: jw. jak w WA/HawkEye jw. 61 150
oraz 1021 200, 4 kamery CMOS, analiza -
1021 201, cyfrowa obrazu 3-D, . g R — A—- %
1021 400, gfowice pasywne (tacznosé :
1021 401 bezprzewodowa) —— A ————— ——
Hunter PowerBay WA, jw. zintegrowane stanowisko 60 wielkosci geometrycznych:  ptyty odprezajace, Windows Vista, 134 480

HS 401, RX 40 IS pomiarowe zestawione symetria, $ladowos¢, rozstaw uchwyty specjalne (bez baza danych ponad
z urzadzeniem do geometrii kot i osi, kat skrecenia nadwo-  kompensacji), obrotnice, 33 000 modeli,
dzwignika nozycowego zia, kat skretu (bez obrotnic zdalne sterowanie z po- uzupetniana przez

z obrotnicami i ptytami od- elektronicznych), odcinek zata- miarem przeswitu lub  Internet, 3000 zdje¢
prezajacymi blokowanymi  czania, odcinek wyprzedzenia,  pomiar przeswitu kame- i 200 filméw
pneumatycznie oraz z auto- $rednica zawracania, przeswity rami CMOS, rozszerze- instruktazowych,
matycznym systemem spra- nie zakresu uchwytéw  pofgczenie w sieci
wdzenia i korekty ci$nienia do 28", interfejs do Asanetwork, wysyfa-
w kotach, wykorzystana Romess, regulacja ze nie wynikéw poczta
opatentowana metoda po- zdjetym kotem, elektroniczng
miarowa: 4 kamery CMOS, Tuner

analiza cyfrowa obrazu

w przestrzeni 3-D, gtowice

pasywne (tarcze - metoda

bezprzewodowa), catkowity

czas pomiaru (bez regulacji)

niecafte 3 minuty!

51-511 Wroctaw, ul. Strachoeifiska 27, tellfax:
e-mail: info@wimad.com.pl, http:// '
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nazwa rodzaj pojazdéw metoda pomiaru wielkosci mierzone wyposazenie dodatkowe cena netto
wyposazenie PLN
Josam laser AM jw. jw. jw. + kat wyprzedzenia i pochy- jw. 48 952
AWF 5D lenia sworznia zwrotnicy, maks.
kat skretu kot, réznica katédw
skretu
Josam laser AM jw. jw. jw. + nieprostopadtos¢ jw. jw. dla 46 516
AWF 3DG/MB i nieréwnolegfos¢ osi Mercedes-Benz
Josam Truckaligner jw. j.w lecz bezprzewodowa jw. poziomnica od 82 317
11JT 2000 B (Bluetooth ) elektroniczna
Josam Truckaligner ITJT jw. jw. jw. oprogramowanie jw. 70 792
3000 B komputerowe
Producent: MULLER BEM < Dystrybutor: ACTIA - Polska sp. z 0.0., ul. Putawska 38, 05-500 Piaseczno, tel. 022726 35 94, www.actiapoltik.pl
8678 OEM osobowe/dostawcze 4 gtowice pomiarowe z ka  kat pochylenia két, zbieznos¢ szafka, komputer PC zacisk uniwer- 32 500
+ opcja ciezarowe merami CCD,8 czujnikdw,  + potéwkowa, katy sworznia, z baza danych, monitor salny, ptyty
komunikacja radiowa zwrotnicy, katy skretu kéf, 17" LCD, blokada kota rozprezne
ustawienia osi kierownicy i pedatu
hamulca, obrotnice
Producent: NUSSBAUM e« Dystrybutor PW Inter-Auto-Technika sp. z 0.0., ul. Sienkiewicza 15/13, 06-500 Mtawa, tel. 023 654 26 49,
www.inter-auto-technika.com.pl
WA 950 osobowe/dostawcze/ 8 czujnikéw CCD, 4 gfo- zbieznos¢ catkowita + pofow- obrotnice, oprzyrza- 10 350 €
ciezarowe wice, transmisja przewo- kowa, katy pochylenia kéf, dowanie do przyczep
dowa katy sworznia zwrotnicy, i naczep, przedfuza-
ustawienie osi cze do uchwytéw,
oprogramowanie
do ciezarowych
WA 970 jw. jw. transmisja radiowa jw. jw. 11 750 €
WA 900 MB jw. jw. transmisja przewodowa  jw. jw. 15380 €
(cert. MERCEDES)
WA 920 MB jw. jw. transmisja radiowa jw. jw. 17 780 €
(cert. MERCEDES)
WAB 02 osobowe/dostawcze optyczna, bezdotykowa jw. podnosnik nozycowy podnosnik osi, 62 500 €
oswietlenie najazdéw
Producent: OPTIMO < Dystryhutor: Ekolah, ul. Architektéow 86a, 43-346 Bielsko Biata, tel. 033 810 74 82, www.ekolah.ig.pl
Optimo 1001 osobowe i dostawcze laserowo-mechaniczna zbieznos¢ catkowita i potdwko-  obrotnice, uchwyty ptyty przesuwne 11 600

wa, kat pochylenia kofa, kat

wyprzedzenia i pochylenia i ekrany pomiarowe,

sworznia zwrotnicy, ustawienie  blokady hamulca i kie-

osi rownicy, zestaw do
kalibracji

na kota, gfowice

Producent: PRECYZJA TECHNIK (Polska) * Dystrybutor: Precyzja-Service, ul. Gdanska 99, 85-022 Bydgoszcz, tel. 052 325 10 00; www.precyzja-service.pl
Unimetal, ul. Kujanska 10, 77-400 Ztotéw, tel. 067 263 22 71, www.unimetal.pl

GTO Quatro Laser-2 do3,5t laserowa zbiezno$¢, pochylenie, osi jednostka centralna, najazdy, zaciski od 8360
sworznia zwrotnicy, katy skretu obrotnice
kot, przesuniecie kot przednich
GTO Quatro Laser-4 jw. laserowa, bezprzewodowa  jw. + nieréwnolegfos¢ osi, jw. plyty od 11 460
$ladowos¢ kot, geometryczna rolkowo-przesuwne,
0$ jazdy zaciski
GTI Geomaster Specjal  jw. elektroniczna jw. PC, drukarka, uchwyty szybko- od 19 870
program mocujgce, obrotnice
GTI Geomaster-Radio jw. elektroniczna, transmisja jw. jw. jw. od 25 670
radiowa, bluetooth
Progeo 838 Standard  jw. elektroniczna w. + $ladowos¢ két, W. jw. od 28 430
Progeo 838 Radio jw. jw. W. W. jw. od 34 610
GTL Truck ciezarowe/autobusy ~ mikroprocesorowo- kat wyprzedzenia i pochylenia w. + obrotnice, zestaw do naczep/ od 19 850
14-24" -laserowa osi sworznia zwrotnicy, katy zaciski przyczep,
interfejs PC skretu kot, kat nieprosto-
padtosci i boczne przestawienie
osi
GTL Truck Profi jw. mikroprocesorowo- jw. jw. + drukarka zestaw do naczep/ od 21 780

- laserowa interfejs PC

przyczep

Producent: RAVAGLIOLI « Dystrybutor: S&K Service, ul. Potczyiska 21A, 01-377 Warszawa, tel. 022 637 28 96, www.skservice.pl; ZUH Sosnowski, ul. Mary-

narki Polskiej 59, 80-557 Gdansk, tel. 058 761 35 00, www.sosnowski.pl

RAV TD 5040 osobowe/dostawcze 4 gtowice, 4 czujniki CCD, zbiezno$¢ + potéwkowa, kat PC z monitorem uchwyty szybko- 5670 €
facznos¢ bezprzewodowa pochylenia kota i sworznia kolorowym, klawiaturg mocujace, naktadki
zwrotnicy, 0$ geometryczna i drukarka do alufelg, obrotnice
+ parametry osi tylnej mechaniczne, ptyty
odprezne
RAV TD 5060 w. w., lecz 6 czujnikédw wW. W. W. 6700 €
RAV TD 5080 W. w., lecz 8 czujnikéw W. W, W. 7630 €
RAV TD 1760 BTH W. w., lecz 6 czujnikéw W, W. W. 8720 €
RAV TD 1780 BTH w. w., lecz 8 czujnikéw w. w. W. 10 470 €
RAV TD 1830 BTH W. W. W. W. W. 11 670 €
RAV TD 1850 BTH W. W. W. W. W, 11990 €
RAV TD 2100 W. W. W. W. W. 12910 €
RAV TD 2200E BTH W. 8 czujnikdw, tacznosé w. + przesuniecie osi ak wyzej ak wyzej 13000 €
bezprzewodowa Bluetooth
RAV TD 5040T ciezarowe 4 gtowice, 4 czujniki CCD  zbiezno$¢ + potéwkowa, kat jak wyzej obrotnice 7 080 €
pochylenia kota i sworznia mechaniczne
zwrotnicy, 0$ geometryczna
RAV TD 5060T BTH jw. 4 gtowice, 6 czujnikéw jw. + parametry tylnej osi jak wyzej jak wyzej 10 250 €
CCD, tacznos¢ bezprzewo-
dowa
Producent: SPACE « Dystrybutor: Unimetal. ul. Kujanska 10, 77-400 Ziotéw, tel. 067 263 22 71, www.unimetal.pl
Matrix ARS osobowe/dostawcze pomiar komputerowy zbiezno$¢+ potéwkowa, ptyty odprezne, cena u dy-
640/660/680PC ustawienie osi, kat pochylenia obrotnice, uchwyty strybutora
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kota, kat sworznia zwrotnicy,
parametry tylnej osi, 0$ geo-
metryczna

szybkomocujgce

nazwa rodzaj pojazdéw metoda pomiaru wielkosci mierzone wyposazenie dodatkowe cena netto
wyposazenie PLN
Matrix 4D jw. 8 gfowic, bluetooth jw. podnosnik nozycowy, dzwignik osiowy, jw.
uchwyty szybkomocu-  najazdy, uchwyty
jace, PC, drukarka specjalne,
odwietlenie
Producent: TIPTOP ¢ Dystrybutor: PUP Tip Topol sp. z o.0., ul. Kostrzyfiska 33, 62-010 Pohiedziska, tel. 061 815 22 33, www.tiptopol.com.pl
Proline C484R osobowe/dostawcze elektroniczna, 8 czujnikéw  zhiezno$¢, pochylenie kofa, uchwyty 3-punktowe 9000 €
CCD bezprzewodowe kat wyprzedzenia i pochylenia  Haweka do 25",
sworznia zawrotnicy, przesu- obrotnice mech.,
niecie i kat skretu két, nie- komputer, drukarka,
réwnolegtos¢ osi, sladowosé szafka
Proline C484R Mobil jw. jw. jw. uchwyty 3 punktowe 6700 €
Haweka do 25",
obrotnice mechaniczne
Proline e-y-e Lite jw. pomiar 3D, gtowice zhiezno$¢, pochylenie kota, obrotnice, ptyty od 12 300 €
pasywne kat wyprzedzenia i pochylenia  rozprezne, uchwyty
sworznia zawrotnicy, max. kat  uniwersalne
skretu két, 0§ geometryczna
Proline e-y-e 1 jw. jw. jw. + 0$ geometryczna, jw. + sterowanie gfosem. od 15000 €
przesuniecie kéf, sladowos¢.
Proline e-y-e 2 jw. Jw. jw. + przekatne pojazdu, jw. od 17 500 €
obwéd koét. EUR
Proline e-y-e 3 jw. jw. jw. jw. 21900 €
Producent: VAMAG e« Dystrybutor: Ekolah, ul. Architektéw 86a, 43-346 Bielsko Biata, tel. 033 810 74 82, www.ekolah.ig.pl
AM 2003 osobowe/dostawcze 8 czujnikéw CCD, zbieznos¢ catkowita i potdw- obrotnice ptyty przesuwne 29 700

Kujanska 10, 77-400 ZLOTOW

tel.: 067 263 22 71 -74
marketing@unimetal.pl

Zalety

» dokfadnos¢ i powtarzalnos¢ pomiaréw e
 brak koniecznosci kalibracji urzadzenia ‘

« specjalistyczne programy pomiarowe
 baza danych od producentéw pojazdow

tacznosé przewodowa

i bezprzewodowa

/s PROFESJONALNE URZADZENIA DO GEOMETRII |
(TOr
PRO LINE e-y-e

TH2TLOOL

kowa, kat pochylenia kota,
kat wyprzedzenia i pochylenia
sworznia zwrotnicy, ustawienie
osi, pomiary powypadkowe

mechaniczne,
blokady hamulca
i kierownicy

PUP TIP-TOPOL Sp. z o.0.
ul. Kostrzyriska 33, 62-010 Pobiedziska

tel. +48 815 22 33, fax +48 61 815 22 02
www.tiptopol.com.pl
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Producenci
| dystrybutorzy czesci
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AD Polska plplolplp

al. Krakowska 47, 39-200 Debica, tel. 014 680 88 53, info@adpolska.pl. www.adpolska.pl

ALCAR POLSKA sp. z 0.0.

ul. Raszyniska 13, 05-500 Piaseczno, tel. 022 715 08 30, info@alcar.pl, www.alcar.pl

ASMET sp. z 0.0.

ul. Mleczarska 12, 89-650 Czersk, tel. 052 398 90 41, www.asmet.pl

BOSCH - Rohert Bosch sp. z 0.0. PP P

ul. Poleczki 3, 02-822 Warszawa, tel. 022 715 40 00, www.bosch.pl

DELPHI POLAND SA Dziat Product & Service Solutions PlplPlP

ul. Podgdrki Tynieckie 2, 30-399 Krakow, tel. 013 43 71 155 www.iam.delphi.com

FA Krosno SA
ul. Gen. L. Okulickiego 7, 38-400 Krosno, tel. 013 43 71 000, www.fakrosno.pl

FABRYKA £0ZYSK TOCZNYCH KRASNIK SA
ul. Fabryczna 6, 23-210 Krasnik, tel. 081 825 70 60, www.flt.krasnik.pl

FISCHER AUTOMOTIVE I sp. z 0.0.
Mroczkéw 4, 26-120 Blizyn, tel. 041 254 12 66, www.fal.pl

FOTA SA PIPIPIPD
ul. Stryjska 24, 81-586 Gdynia, tel. 058 690 66 66, www.fota.pl

GAB-RAT sp. z o.0.
ul. Sucha 20, 80-531 Gdansk, tel. 058 343 24 38, www.gabrat.com.pl

GATES POWER TRANSMISSION EUROPE BVBA
Dr.Carlierlaan 30, B-Erembodegem, Belgia, tel. +32 53 762 863, www.gates.com/poland

GAU AUTO-PARTNER plolpplp
ul. Subistawa 50, 80-354 Gdansk, tel. 058 557 75 06, www.autopartner.pl

GAU AUTO-ZATOKA plplp/plp
ul. Slezna 110, 53-111 Wroctaw, tel. 071 787 97 12, www.auto-zatoka.com.pl

GAU BHMD plplp/plp
ul. Arkuszowa 10, 01-934 Warszawa, tel. 022 864 04 64, www.bhmd.pl

ul. Dolna Panny Marii 24, 20-010 Lublin, tel. 081 537 95 00, www.dabo.com.pl

GAU EDPOL DDD|D|D
ul. Warszawska 79, 42-202 Czestochowa, tel. 034 361 30 15, www.edpol.pl

GAU INTER-PARTS plplp/plp
ul. Jarzebinowa 4, 11-034 Stawiguda, tel. 089 524 92 99, www.interparts.com.pl

GAU MOTOROL plplp/plp
ul. Bociana 19, 31-231 Krakdw, tel. 012 420 44 00, www.motorol.pl

GAU OPOLTRANS piolpplp
ul. Norweska 13, 46-021 Brzezie k. Opola, tel. 077 409 96 47, www.opoltrans.com

GAU RODON ) DDD|D|D
Karolewko 14, 64-115 Swieciechowa, tel. 065 534 92 10, www.rodon.pl

GAU SKABAGIS pipiplplp
ul. Dzwonkowa 140, 43-382 Bielsko-Biata, tel. 033 822 33 17, www.skabagis.com.pl

GG PROFITS sp. z 0.0. P P
ul. Spacerowa 6/8, 95-200 Pabianice, tel. 042 214 51 50, www.sentech.pl

GROUP AUTO UNION Polska sp. z o.0. plplplplp

Al. Jerozolimskie 81, 02-001 Warszawa, tel. 022 695 03 30 www.groupautounionpolska.pl
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Alternatory, rozruszniki, regulatory napiecia

Chtodnice

Elementy uktaddw ogrzewania i klimatyzacji

Uktady wydechowe

Napedy rozrzadu

Elementy uktadow zasilania
Przewody zaptonowe

Filtry

Inne elementy osprzetu silnikéw

Czesei do napraw gtéwnych silnika i skrzyni biegéw

Elementy przeniesienia napedu (sprzegta, przekiadnie)

Felgi

toyskowania kot

Czesci uktadow kierowniczych

Szyby samochodowe

Czesci do napraw nadwozi

Elementy wyposazenia wnetrza

Urzadzenia sprzegowe do naczep i przyczep

Kompletne zespoty i podzespoty

I

ul. Subislawa 50
80-354 Gdansk
www.autopartner.pl

{

ul. Ciszyca 94
27-660 Koprzywnica
www.dieselland.com.pl

1

ul, Slezna 110
53-111 Wroclaw
www.auto-zatoka.com.pl

4

ul. Arkuszowa 10
01-934 Warszawa
www.bhmd.pl

|

ul. Dolna Panny Marii
24 20-010 Lublin
www.dabo.com.pl

-
EDPOL

ul. Warszawska 79
42-200 Czegstochowa
www.edpol.pl

47 punktow sprzedazy do Twojej dyspozycji

Elektronika

Oswietlenie

Zasilanie
Filtracja
Akumulator

Mechanizm rozrzadu

Uktad kierowniczy

Zawieszenie

Uktad hamulcowy

organizator sieci
- —
-@
TRUCK

- * - - - . ae

=

ul. Jarzebinowa 4
11-034 Stawiguda
www.interparts.com.pl

=

ul.Bociana 19
31-231 Krakow
www.motorol.pl

ul. Norweska 13
46-021 Brzezie k/Opola
www.opoltrans.com.pl

|

Karolewko 14 kiLeszna
64-115 Swieciechowa
www.rodon.pl

-
SKABAGIS

ul. Dzwonkowa 140

43-382 Bielsko Biala
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Al. Jerozolimskie 81
02-001 Warszawa
www.gaupolska.pl
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Producenci
| dystrybutorzy czesci

(dokoficzenie)

HART sp. z o0.0.
ul. Morcinka 43, 45-531 Opole, tel. 077 456 63 16, www.hartphp.com.pl

HELLA POLSKA sp. z 0.0.
ul. Muszkieteréw 15a, 02-273 Warszawa, tel. 022 868 66 88, www.hella.com.pl

HENGST GmbhH&Co.KG
ul. Gorczewska 124, 01-460 Warszawa, tel. 022 533 47 44, www.hengst.de

INTER CARS SA / Centrum Logistyczne Inter Cars SA
ul. Gdanska 15, 05-152 Czosnéw, 022 71 41 710, www.intercars.com.pl

INTER -TEAM sp. z o.0.
ul. Mysliborska 1, 03-185 Warszawa, tel. 022 339 89 00, www.inter-team.com.pl

ITALPARTS sp. z o0.0.
ul. Jankowicka 9, 44-200 Rybnik, tel. 032 4330161, www.italparts.com.pl

JANMOR sp. z 0.0.
ul. Sikorskiego 15, 95-200 Pabianice, tel. 042 213 12 52, www.janmor.pl

MAGNETI MARELLI Aftermarket sp. z o.o0.
Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice, tel. 032 603 61 07, www.magnetimarelli-checkstar.pl

MAR-ART BEHR
ul. Skosna 20, 30-383 Krakéw, tel. 012 252 86 50, www.behrgroup.pl

MASTER-SPORT AUTOMOBILTECHNIK PRODUCTION-DISTRIBUTION CENTER
ul. 11 listopada 68, 38-300 Gorlice, tel. 018 35 35 475, www.master-sport.de

MOTO-PROFIL sp. z o.0.
ul. Asnyka 32, 40-696 Katowice, tel. 032 604 10 39, www.moto-profil.com.pl

NGK SPARK PLUG EUROPE GMBH sp. z 0.0.
ul. T. Rejtana 17 lok. 10, 02-516 Warszawa, tel. 022 646 35 60, www.ngkntk.pl

NISSENS / Chtodnice Nissens Polska sp. z o0.0.
ul. Syrenia 4, 61-017 Poznan, tel. 061 653 52 07, www.nissens.com.pl

PILKINGTON AUTOMOTIVE POLAND sp. z o.0.
ul. Portowa 24, 27-600 Sandomierz, tel. 015 833 01 00, www.pilkington.pl

PILKINGTON AUTOMOTIVE POLAND sp. z o.0.
ul. Szyszkowa 43, 02-285 Warszawa, tel. 022 848 04 37, www.pilkington.pl

POLCAR PPH
ul. Wejnerta 19, 02-619 Warszawa, tel. 22 735 50 80, www.polcar.com

POLMOZBYT Jelcz SA
ul. Wroctawska 10, 55-220 Jelcz-Laskowice , tel. 071 381 94 00, www.polmozbyt-jelcz.pl

PW OPTIMAL - M. Wiszniewski
ul. B. Krzywoustego 93, 78-100 Kotfobrzeg, tel. 94 35 444 12, www.optimal.pl

SCHAEFFLER POLSKA sp. z o.0.
ul. Szyszkowa 35/37, 02-285 Warszawa, tel. 022 878 31 65, www.luk-as.pl

SKF Polska SA
ul. Putawska 303, 02-785 Warszawa, tel. 022 549 47 00, www.vsm.skf.com

TENNECO AUTOMOTIVE Polska sp. z o.0.
ul. Wierzynskiego 5, 01-687 Warszawa, tel. 022 832 25 95, www.taeu.com

TOMEX HAMULCE
os. Cechowe 8, 64-840 Budzyn, tel. 067 284 36 75, www.tomexc.com.pl

TRW AUTOMOTIVE AFTERMARKET
ul. Gérczewska 124, 01-460 Warszawa, tel. 022 533 47 47, www.trwaftermarket.com

UNIWHEELS TRADING (Poland) sp. z o.o0.

ul. Wtodarzewska 51h/m28, www.pl.uniwheels.com

VALEO SERVICE EASTERN EUROPE
ul.Postepu 13, 02-676 Warszawa, tel. 022 543 43 00, www.valeoservice.com

WESEM SJ
ul. Grottgera 4, 32-020 Wieliczka, tel. 012 278 12 95, www.wesem.pl

ZF TRADING GmbH sp. z 0.0. Przedstawicielstwo w Polsce
al. Jana Pawta II nr 15, 00-828 Warszawa, 022 697 65 20, www.zf-trading.com
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INTERNETOWY SERWIS

Elementy przeniesienia napedu (sprzegta, przektadnie)

Czesci do napraw gtownych silnika i skrzyni biegéw
Felgi

Urzadzenia sprzegowe do naczep i przyczep

Elementy ukfadow ogrzewania i klimatyzacji
Kompletne zespoty i podzespoty

Uktady wydechowe

Inne elementy uktadow hamulcowych
Napedy rozrzadu

Klocki, szczeki, tarcze hamulcowe
Amortyzatory, kolumny McPhersona
Elementy ukfadow zasilania

Inne elementy osprzetu silnikéw
Czesci uktadow kierowniczych
Elementy wyposazenia wnetrza

Przewody zaptonowe

Reflektory, $wiatfa, zaréwki

Alternatory, rozruszniki, regulatory napiecia
Filtry

Czesci do napraw nadwozi

Inne elementy zawieszen
toyskowania kot
Szyby samochodowe

Chtodnice
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Czujnik toru jazdy

Zenon Majkut

Elektroniczny system stabilizacji toru
jazdy oznaczany jest przez producentéw
samochoddw jako: ESP (Audi, Volkswa-
gen, Mercedes-Benz, Saab), DSC
(BMW, Mini, Land Rover), VSA (Hon-
da), VSC (Toyota, Lexus), VDC (Nissan),
PSM (Porsche), DSTC (Volvo), ATSC
(Mitsubishi) i Advace Trac (Ford). Wy-
obrazmy sobie, ze w dowolnym pojezdzie
z takim wyposazeniem po dokonaniu
stosownych pomiarédw, ustawiono na
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Dzisiaj zmiana tematu, poniewaz
omoéwienia wymaga ahsolutna nowos$¢
techniczna. Upowszechni sie ona

w roku 2012, gcdy ESP hedzie standar-
dowym wyposazeniem wszystkich
nowych samochoddw.

nowo geometrie két, dzieki czemu jej
parametry mieszcza sie w granicach to-
lerancji danego modelu. Wyeliminowano
tez $cigganie spowodowane przez kota
i uktad hamulcowy oraz napedowy. Sa-
mochéd gotowy do jazdy prébnej jest
wiec idealnie ,prosty”, ale w trakcie
stale ,$cigga’” w jedna strone...

Aby utrzymaé prostoliniowy tor ru-
chu, trzeba lekko korygowa¢ zachowanie
pojazdu kierownica i wcigz jg trzymac

Modut CodeLink™ podtacza sie do gniazda
diagnostycznego samochodu na stanowisku
do kontroli geometrii podwozia

w takiej pozycji. A przeciez przyrzad do
kontroli geometrii pokazat ,,na zielono”
ustawienie két do jazdy na wprost i to-
warzyszace temu neutralne pofozenie
kierownicy!

Okazuje sie, ze przyczyna $ciggania
jest niewfasciwe w stosunku do biezacych
ustawien geometrii dziatanie uktadu
ESP. System ten wcigz wysyta do uktadu
wspomagania kierownicy sygnat wymu-
szajacy korekte toru jazdy zapamietang
sprzed regulacji ustawienia két. Warto
przy tej okazji przypomnieé, ze znaczne
utatwienie w korygowaniu toru jazdy
przyniosto zastosowanie elektrycznych
uktadéw wspomagania kierownicy, gdzie
pofozenie neutralne przektadni ustalane
jest wytacznie sposobem elektronicznym.

Za monitorowanie kierunku ruchu
odpowiada czujnik toru jazdy (SAS -
z ang. steering angle sensor). Koryguje
on teoretyczny tor jazdy tozsamy ze
wzdfuzna osig symetrii podwozia o kat
znoszenia pojazdu, czyli dostosowuje go
do rzeczywistego toru jazdy tylnych kéf.

Dla usuniecia przyczyny $ciggania
samochodu wyposazonego w ESP nalezy
po kazdorazowej requlacji geometrii wy-
kona¢ kalibracje czujnika toru jazdy
przy neutralnym potozeniu kierownicy.
Jest to mozliwe dzieki wykorzystaniu te-
stera uktadéw elektronicznych, z opro-
gramowaniem odpowiednim dla pojazdu
danej marki. Rzadko jednak niezalezne
samochodowe serwisy dysponujg oprzy-
rzadowaniem potrzebnym do takiej kali-
bracji, a z kolei serwisy autoryzowane
korzystaja z ,fabrycznych” testeréw
o specyficznych dla jednej tylko marki
procedurach kalibracyjnych.

Z mysla o uniwersalnym rozwigzaniu
tego problemu firma Hunter opracowata
do swoich urzadzen kontroli geometrii
z oprogramowaniem WinAlign w wersji
11 (lub nowszych) modut o nazwie Code-
Link™. Jest on przyfaczany do gniazda
diagnostycznego pojazdu i moze sie ko-
munikowa¢ z urzgdzeniem do pomiaru
geometrii.

Fot. archiwum

Fot. archiwum

Modut wspétpracuje z oprogramowaniem WinAlign

Procedura zerowania czujnika toru
jazdy, wykonywana modutem Code-
Link™, przebiega zawsze w ten sam
sposéb, niezaleznie od marki pojazdu,
i jest czescig programu do pomiaréw
i regulacji geometrii két. Procedura wy-
maga tylko wykonywania instrukcji poja-
wiajacych sie na ekranie komputera za-
rzadzajacego catym systemem diagno-
stycznym.

Najczesciej modut podtacza sie po
wybraniu modelu z listy i wczytaniu jego
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Po kompleksowym sprawdzeniu geometrii wywazenia két program ,podpowiada” kolejne

etapy procedury kalibracyjnej

danych regulacyjnych. System zapamie-
tuje warto$¢ kata znoszenia wystepujaca
przed regulacja geometrii. Nastepnie
wykonuje sie cafa procedure pomiaru
i requlacji geometrii két, a po zapisaniu
koncowych jej wynikéw mozna przysta-
pi¢ do kalibracji czujnika toru jazdy.
Sam proces zapisywania nowych danych

dotyczacych czujnika trwa kilkadziesigt
sekund (do 2 minut). Dzieki niemu uzyt-
kownik zyskuje gwarancje, iz jego samo-
chdéd przy kotach ustawionych do jazdy
na wprost i kierownicy znajdujgcej sie
w pozycji neutralnej nie bedzie na pfa-
skiej prostej drodze zbaczat samoczynnie
z prostego toru jazdy. |
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Bogustawa

Krzczanowicz

W najhlizszych
wydaniach

W grudniowym numerze
,Autonaprawy”... Tak na-
lezatoby w tym miejscu za-
cza¢ rutynowo, ale gru-
dzien to przeciez miesigc
w kazdym roku wyjatkowy,
bo ostatni, zamykajacy.
Nastepnym razem trzeba
bedzie zaja¢ sie tu juz wy-
daniem styczniowym, wiec
nie bedzie nawet okazji do
jakich$ skromnych retro-
refleksji. Mam wrazenie,
ze rok 2009 uptynat nad-
spodziewanie szybko, cho-
ciaz z drugiej strony dato-
wany nim styczniowy eg-
zemplarz naszego mie-
siecznika wydaje mi sie juz
bardzo ,,archiwalny”. Zda-
rzyto sie przeciez od tego
czasu tak wiele...

Dla nas najwazniejszym
obecnie wydarzeniem jest
uruchomienie nowej i znacz-
nie bardziej rozbudowanej
witryny internetowej:
www.e-autonaprawa.pl

Obiecujemy sobie, ze
pomoze nam ona przezwy-
ciezy¢ wiele trudnych do-
tychczas probleméw. Choé-
by sprawe wyboru branzo-
wych informacji do aktual-
nego numeru miesiecznika.
Otrzymujemy ich bardzo
duzo, zmiesci¢ chcieliby-
Smy wszystkie, lecz szczu-
ptosé miejsca na drukowa-
nych tamach zmusza do
przykrej selekcji i bole-
snych niekiedy skrotow. Te-
raz w Internecie wszystko
bedziemy mogli publiko-

waé niezwtocznie. Podob-
nie wyglada sprawa arty-
kutéw, zwtaszcza tych do-
tyczacych spraw Sscisle
technicznych. Ich podsta-
wowe wersje drukowane
w pismie w wielu wypad-
kach zastuguja na szersze
rozwiniecie i uzupetnienie
dodatkowym materiatem
ilustracyjnym. W druku
bytoby to trudne, lecz
w witrynie internetowej nie
stwarza wiekszych proble-
mow.

Nasze state przeglady
rynkowych ofert (w grud-
niu dotyczy¢ bedg samo-
chodowych zahezpieczen
przeciwkradziezowych
i urzadzen do ohstugi pty-
néw eksploatacyjnych) be-
da publikowane od nastep-
nego roku wytgcznie w In-
ternecie. Dzieki temu poja-
wi sie mozliwos¢ ich bieza-
cej aktualizacji i stang sie
one wszystkie w petni do-
stepne w dowolnym mo-
mencie. W ,,Autonapra-
wie” — i tej papierowej,
i elektronicznej — zyskamy
w ten sposéb sporo miejsca
na inne publikacje.

Chcesz otrzymywacé wszystkie numery ,Autonaprawy” — wykup abonament!
FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam

(d 11 kolejnych wydan w cenie 61,00 zt brutto (w tym VAT 22%) od numeru ...
(1 6 kolejnych numeréw w cenie 42,70 zt brutto (w tym VAT 22%) od numeru ..
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Jesienna promocja dla naszych klientéw kryje w sobie moc atrakcyjnych nagréd za zakupy produktow z grup:
ZF (Sachs, Lemforder, Boge, ZF) oraz Federal Mogul (AE, Curty-Payen, Ferodo, TRW, Moog, FM, Goetze, Glyco, Beral).

‘:\

Klient kumuluje zakupy w okresie promocji. Wartosci pakietdw oraz nagrody na: www.intercars.com.pl

Promocja trwa od 05.10. do 31.12.2000r.

]
inter cars
infolinia: 0 801 80 20 20

www.intercars.com.pl czesci do samochodow




