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Oleje testowane (7&%
przez ekspertow

Pora pomysle¢ o wymianie oleju!

Oleje Platinum sprawdzily sie podczas najciezszych rajdow.

Masz pewnosé, ze sprawdzqg sie rowniez w Twoim samochodzie.
Wymien olej na Platinum - niezaleznie na jakim jezdzites dotychczas’.
Masz gwarancje Orlen Team!

* Pod warunkiem zachowania zgodnosci z wymaganiami producenta pojazdu.

JACEK CZACHOR KRZYSZTOF HOLOWCZYC MAREK DABROWSKI

Mistrz $wiata FIM 2007 i 2008 r. Mistrz Europy 1997 r. w rajdach Mistrz Swiata FIM w klasie

w rajdach ferenowych samochodowych. Il miejsce over 450 Rally Production over 450 Rally Sport 2008 r.

w klasie 450 ccm w Pucharze Swiata FIA w 2008 . w2008 . Najlepszy debiutant Rajdu
V miejsce w Rajdzie Dakar 2009 r. Dakar 2009 r.

JAKUB PRZYGONSKI

Wicemistrz $wiata FIM w klasie

E www.orlenoil.pl

TERAZ POLSKA
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Cytaty

W pewnym kraju byt kiedys taki zwyczaj, nasladowany u nas stosunkowo rzadko, by do
kazdej pracy naukowej, konferencyjnego referatu lub prasowego artykufu wstawiac ko-
niecznie jakis cytat z dziet Lenina. Niewazne, czy temat zasadniczy dotyczyt rakiet ko-
smicznych, hodowli drobiu czy majsterkowania, zawsze do jego ozdobienia znalazta sie
jakas ,,zfota mysl” z bogatego dorobku wodza rewolucji. Jesli chodzito o jakiekolwiek
sprawy zwigzane z elektrycznoscig (od suszarki do wtoséw po atomowe elektrownie) obo-
wiazkowa stata sie maksyma: ,,Komunizm to jest wfadza rad plus elektryfikacja”.

Wszyscy to powtarzali i nikt nie zauwazat niedorzecznosci cytowanego réwnania.
Brzmiafo przeciez wrecz zabawnie w czasach, gdy w innych krajach wszystkim juz zarza-
dzaty rozmaite rady (gminne, nadzorcze, ministerialne itp.), elektryfikacja byta tam juz
w petnym rozkwicie, a komunizmu nawet na lekarstwo...

Problem ten rozumiano tylko w Pétnocnej Korei i tam tez znaleziono dla niego inne
rozwigzanie: zamiast siegac do ,,wiecznie Zywych” mysli zmartych przywédcéw, publiko-
wano aktualne cenne spostrzezenia mifosciwie tam wowczas panujacego Kim-Ir-Sena.
Dowiadywat sie o nich cafy Swiat dzieki kolorowemu miesiecznikowi kolportowanemu
bezptatnie w kilku wersjach jezykowych (Korea Today, Korea Aujourd’hui, Karieja Siewod-
nia itd.). Wédz rzeczywiscie wypowiadat sie bardzo chetnie przy byle okazji, lecz niestety
przeraZliwie gtupio, co jednak redaktorom owego miesiecznika zupetnie nie przeszkadza-
to. Na przyktad: podczas uroczystego otwarcia pierwszej w Korei fabryki trolejbuséw po-
uczat konstruktoréw, Ze tak nalezy projektowac stopnie, by pasazerom wygodnie i bez-
piecznie wchodzito sie po nich do wozu...

Jaki jest powdd tych zamierzchtych wspomnieri? A no taki, ze czasy sie zmieniaja,
lecz w kazdych te same bzdurne obyczaje potrafig sie odradzacé nie wiadomo skad, jak te
kamienie na ornych polach. Tak wiec od kilku lat obowigzuje powszechnie wzorzec
tzw. PR-owskich materiatéw prasowych, w ktérym wszelkie informacje i artykuty wysyta-
ne do zainteresowanych redakcji musza zawiera¢ co najmniej jeden cytat z wypowiedzi
jakiejs osoby osadzonej wysoko w firmowych strukturach (prezesa, dyrektora, gféwnego
specjalisty itp.).

Niby nic w tym ztego, ze istotne dla firmy sprawy komentuje pracownik najbardziej
w nich kompetentny. Jednak stato sie juz niemal Zelazng regufa, iz sq to komentarze wy-
rézniajgce sie z rzeczowego zwykle kontekstu nie tylko cudzystowem, lecz takze kuriozal-
na wrecz niezbornoscia formy i niemal absolutnym brakiem tresci (np.: , Ten nasz nowy
innowacyjny produkt powinien na rynku gwarantowac zwiekszenie naszego udziatu w ryn-
ku tej kategorii produktéw”). Niektdore redakcje zamieszczajag tego rodzaju ,wypowiedzi”
bez zadnych zastrzezen, my je konsekwentnie wycinamy z tekstow. Czytelnik bowiem ni-
czego z nich sie nie dowiaduje, najwyzej nabiera ironicznego stosunku do cytowanego
eksperta, ktéremu w ten sposéb publikacja wyrzadza niezastuzong krzywde. Sg to prze-
ciez z reguty ludzie inteligentni, doswiadczeni, nierzadko w swych specjalnosciach wybitni,
wiec rzeczywiscie zastugujacy na popularyzacje. Czytelnik mogtby sie dowiedzie¢ wiele
z napisanych przez nich artykutéw lub udzielonych wywiadéw, z , obowigzkowych” cyta-
tow ma najwyzej troche kabaretowej rozrywki.

Marian Kozfowski
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Piankowa tasma maskujaca

,Soft Edge’” Plus 50421 to
nowa, udoskonalona wersja
samoprzylepnej tasmy ma-
skujacej, bedaca efektem wie-
lu testéw i badan koncernu
3M. Jej opatentowany, cylin-
dryczny ksztaft jest najnow-

szym rozwigzaniem wprowa-
dzonym przez te firme. Za-
pewnia ono tasmie duza ela-
stycznosé i zdolno$é dopaso-
wywania sie do kazdego ro-
dzaju i rozmiaru szczeliny
w nadwoziu samochodowym.
,Soft Edge” Plus 50421 le-
piej tez niz dotychczasowe
produkty o tym przeznacze-
niu chroni maskowane po-
wierzchnie przed kurzem
i rozpylonym lakierem
w trakcie wykonywanej na-
prawy.
3M Poland sp. z o.0.

tel. 022 739 60 00
www.3m.pl

Urzadzenie do geometrii kot

KWA-300 3D

Firma Launch Polska sp.
z 0.0., generalny dystrybutor
firmy Launch Ltd. na polskim
rynku, wprowadza do swojej
oferty kolejne urzadzenie do
pomiaru i kontroli geometrii
ustawienia két pojazdu, ozna-
czone symbolem KWA-300
3D. Umozliwia ono wykonanie
pefnego pomiaru w czasie za-
ledwie kilku minut. Przy po-
miarze z uzyciem tego przy-
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rzadu nie ma potrzeby uno-
szenia osi pojazdu oraz wy-
konywania kompensacji bicia
obreczy. Dzieki zastosowaniu
tzw. pasywnych gtowic pomia-
rowych zaktadanych na kofa
nie ma tez potrzeby ich kali-
bracji. Cena kompletnego przy-
rzadu wynosi 39 900 zt netto.

Launch Polska sp. z 0.0.
tel. 052 585 55 10,11
www.launch.pl

Nowe podktady

DuPont Refinish

Firma ta rozszerza game
produktéw Imron® Fleet Line,
wprowadzajac dwa dwusktad-
nikowe, zgodne z LZO i wolne
od chromianéw, podkfady:
P721 oraz P727. Nie wy-
magaja one szlifowania, a do-
stepne sa w kolorach biatym
i czarnym. Zostaty opracowa-
ne specjalnie do wydajnego
stosowania w systemie ,,mo-
krym na mokre” i nadaja sie
do napraw lakieru na duzych

powierzchniach. Mogag hy¢
stosowane na podfozach poli-
estrowych, warstwach E-coat,
podktadach wytrawiajacych
i epoksydowych Imron® Fleet
Line, a takze na oryginalnych
lakierach fabrycznych OEM
i utwardzonych lakierach na-
prawczych. Sa kompatybilne
z wszystkimi warstwami na-
wierzchniowymi 2K Imron®
Fleet Line oraz rozpuszczal-
nikowymi DuPont Refinish.
Wymagaja jedynie 30-minu-
towej przerwy na odparowa-
nie rozpuszczalnika. Sa cze-
$cia systemu ValueShade®
i moga by¢ taczone z pigmen-
tami PowerTints®.
DuPont Refinish Polska

tel. 022 329 15 35
www.dupontrefinish.com.pl

Nowe Swiece NGK

Firma NGK wprowadzita na
rynek wtérny dwa nowe mo-
dele swiec z metali szlachet-
nych. Oba typy sg juz orygi-
nalnym wyposazeniem m.in.
w najpopularniejszych mode-
lach Forda, Peugeota, Mazdy
i Mini. Swieca PLZKBR7A-G
zostata zaprojektowana do
wspélnego silnika  BMW
i PSA (Peugeot Citroén), sto-
sowanego w Mini oraz spor-
towej wersji Peugeota 207.
Jej elektroda $rodkowa ma
platynowy wierzchotek, dzie-
ki czemu jest bardzo cienka,
co z kolei pozwala zreduko-
wac napiecie zaptonu. Korpus
odznacza sie mniejsza $redni-
cg gwintu (12 mm) i nakretke
dostosowana do klucza dwu-
nastokatnego.

W $wiecy ILTR5A-13G,
montowanej fabrycznie do

nowych samochodéw Mazdy
i Forda, wykorzystywany jest
iryd zapewniajacy elektro-
dom odpornos¢ na korozje.

Jednoczesnie informuje-
my, ze ukazat sie wtasnie ka-
talog $wiec zaptonowych i za-
rowych NGK na lata 2009-
2010 jako plik pdf, dostepny
na firmowych stronach inter-
netowych.

NGK Spark Plug

Europe GmbH sp. z o.0.
Przedstawicielstwo w Polsce
tel. 022 646 35 60
www.ngkntk.pl

Fot. 3M, DuPont, Launch, NGK

AMORTYZATORY QH

3 NAJWAZNIEJSZE ZALETY
JAKOSC. KOMFORT. NIEZAWODNOSC.

b ]

3 LATA GWARANCII
NA AMORTYZATORY GAZOWE
WYKONANE W TECHNOLOGII MEP

ZNAK JAKOSCI.

J 4
OE-JAKOSC - MADE BY QH
L]
QUINTON HAZELL POLSKA SP. Z 0.0. - 02-204 WARSZAWA - UL. NOWOBERESTECKA 16/2A - TEL. : +48 22 758 1547

AMORTYZATORY AMORTYZATORY 4X4 tOZYSKA

HYDRAULICZNE

AMORTYZATORY
GAZOWE

WSPORNIKI
MOCOWANIA

OStONY | ODBOJE www.qh.com.pl

Ekspres Diag -
- szybka diagnostyka

ACTIA tworzy historie diagnostyki
samochodowej od 20 lat.

Naszym celem jest dostarczenie
najnowszych rozwigzan
diagnostycznych dedykowanych
dla serwiséw samochodowych.

ACTIA lider w dziedzinie
diagnostyki pojazdowe;.

ACTIA-POLSKA Sp. z o.0.
ul. Putawska 38

05-500 Piaseczno

tel. (022) 726 35 90

www. actiapolska.pl
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Stacja Kombi

Precyzja-Bit oferuje nowe,
szybkie i skuteczne urzadze-
nie do pomiaru sktadu spalin
silnikéw benzynowych i za-
silanych gazem oraz zady-

Filtr ceramiczny

mienia silnikéw Diesla. Jest
to specjalne, zintegrowane
stanowisko komputerowe fir-
my Actia Atal o nazwie Sta-
cja Kombi. W ofercie sg jego
trzy wersje:

- AM705 - najbardziej
wszechstronna, z analiza-
torem spalin AT505, dymo-
mierzem AT605 oraz mo-
dutem obrotéw i tempera-
tury AT113;

- AM505 — dostarczana bez
dymomierza;

- AM605 — bez analizatora.
W kazdej wystepuje ergo-
nomiczny wézek z 19" moni-
torem, przemystowym kom-
puterem PC, drukarka, kla-
wiaturg, myszka i pilotem na
podczerwien.

tel. 052 325 93 54

I Precyzja-Bit
www.precyzja.pl

MANN+HUMMEL

Produktem tym firma wchodzi
na rynek ceramicznych filtrow
czasteczek sadzy stosowanych
w ukfadach wydechowych nie-
mal wszystkich nowoczesnych
silnikéw wysokopreznych. Me-
dium filtracyjnym jest w tym

Autonaprawa | nr 10/2009

wypadku porowata, ceramicz-
na struktura, w ktérej drobinki
sadzy sa najpierw zatrzymy-
wane, a potem dopalane w ko-
lejnych, powtarzajacych sie
cyklach.

MANN-+HUMMEL opra-
cowat wtasng, zupetnie nowa
koncepcje tego rodzaju fil-
tréw. Zamiast tradycyjnych
materiatéw, jak kordieryt
i weglik krzemu, znalazto
w niej zastosowanie specjalne,
aluminiowo-tytanianowe two-
rzywo ceramiczne, charakte-
ryzujace sie odpornoscia na
wyzsze temperatury i nizszym
wspétczynnikiem rozszerzal-
nosci cieplnej.

tel. 022 639 35 30

I MANN+HUMMEL sp. z 0.0.
www.mann-hummel.com

Firma Johnson Controls Aku-
mulatory sp. z 0.0. z siedzibg
w Katowicach, zajmujaca sie
dystrybucjg na terenie Polski
akumulatoréw samochodo-
wych Varta, wprowadzita do
swojej oferty akumulatory
Energizer, dostepne dotych-

czas tylko w niektérych kra-

X-treme Power

Jest to, oferowana przez Phi-
lips Automotive Lighting, za-
réwka halogenowa, dajaca
0 80% wiecej $wiatfa niz inne
konkurencyjne  produkty.
Wieksza moc uzyskano dzie-
ki zastosowaniu
skretki wolframowej. Kwar-
cowe szkto zapewnia dtuzsze
uzytkowanie i odpornos¢ za-
réwki na wode, a dodatkowo
odbija promienie UV, chro-
nigc odbtysnik reflektora
przed matowieniem.

Zarowki te posiadaja spe-
cjalng homologacje Europej-

cienszej

jach europejskich. Sag one
znane ze swej szczegdlnej nie-
zawodnosci, wydajnosci i wy-
dfuzonego okresu uzytkowa-
nia. Dostepne linie produkto-
we Energizer Premium, Ener-
gizer Plus oraz Energizer po-
zwalaja na dobér wiasciwego
produktu do kazdego eksplo-
atowanego w Polsce samocho-
du. Dzieki wprowadzeniu aku-
mulatoréw marki Energizer
do sprawnej i efektywnej sieci
dystrybucji, sa one fatwo do-
stepne na terenie kraju.

Akumulatory sp. z 0.0.

I Johnson Controls
tel. 032 608 69 50

skiego Komitetu Elektrotech-
nicznego i petng homologacje
we wszystkich krajach euro-
pejskich. System X-treme Po-
wer dostepny jest w lampach
H4 i H7.

tel. 022 571 03 32

I Philips Polska sp. z 0.0.
www.philips.pl

Nowe referencje KYB

Wrzesniowa oferte tej marki
wzbogacaja nowe referencje
tylnych amortyzatoréw do po-
pularnych modeli Fiata Palio,
Siena (1996-2001) oraz Pan-
da 1.4 2WD (2006).

Do firmowych nowosci
KYB nalezg tez tylne amorty-
zatory do Mercedesa Sprinter
IT (6.06) i Volkswagena Cra-

fter (4.06), a takze przednie
amortyzatory do samocho-
déw z rocznikéw powyzej
2005 roku: Honda Jazz (wer-
sje silnikowe: 1.2 i 1.4) oraz
Suzuki Liana (model 1.4
DDiS).

tel. 091 882 14 06

I KYB Poland
www.kyb-europe.com

Fot. Actia Atal, Johnson Controls, KYB, MANNN+HUMMEL, Philips
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WYBIERZ NAJLEPSZA L0z SKOMPONUJ
WYBIERZ DLA CIEBIE OPCJE ZAMOWIENIE WLASNA APTECZKE
WIELKOSC PREMII skontaktuj sie sam decydujesz,
APTECZKI dodatkowo mozesz dostaé z Przedstawicielem ktére produkty
rozne wartosci odroczony termin ptatnosci Handlowym znajda sie
Apteczek do 15.01.2010r. Inter Cars S.A. w Twojej Apteczce

»,Pakiet zimowy - apteczka”

Sezonowa oferta dla warsztatéw naprawczych samochodow osobowych i ciezarowych.
Najbardziej popularne produkty przydatne w okresie jesienno-zimowym:

« akumulatory * ptyny i koncentraty do chtodnic * ptyny i koncentraty do spryskiwaczy * zarowki * wycieraczki ® chemia warsztatowa ¢ silikony ¢ depresatory / odmrazacze
« zabezpieczenia antykorozyjne * dodatek do oleju napedowego ¢ urzadzenia do obstugi akumulatoréw ¢ kable rozruchowe ¢ taricuchy antyposlizgowe

inter cars

czedci do samochodéw

Inter Cars S.A.
infolinia: 0 801 80 20 20
www.intercars.com.pl
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Rozszerzona oferta zestawow
TRW Superkit
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_——* \//ss ¢e

e P

Firma TRW wprowadzita
11 nowych referencji do swej
oferty zmontowanych zesta-
wéw hamulca bebnowego
TRW Superkit, przeznaczo-
nych do modeli: Fiat Brava,
Alfa Romeo 145, Fiat Panda,
Fiat Punto, Nissan Terrano II,
Ford (Europe) Maverick i Peu-
geot 304. Zawierajg one fa-
brycznie zmontowane kompo-
nenty potrzebne do wymia-
ny hamulca bebnowego, czyli
szczeki hamulcowe, samo-
regulatory, sprezyny sciaga-
jace, cylinderki oraz sprezyny

£n €A o
=gl D

montazowe. Wszystkie ele-
menty zestawéw produkowa-
ne sg zgodnie ze $cista specy-
fikacja wyposazenia oryginal-
nego TRW oraz przepisami
Unii Europejskiej. TRW Su-
perkit posiada homologacje
ECE R90, a samoregulator
super incremental — dodatko-
wo homologacje Wydziatu
Technicznego  niemieckiego
Urzedu Federalnego ds. Trans-
portu Samochodowego.

TRW Automotive Aftermarket
tel. 022 533 47 47
www.trwaftermarket.com

Nowosci firmy Asmet

Oferta tej firmy powiekszyta
sie ostatnio o 11 referencji,
gtéwnie do aut japonskich.
Dotyczy to elementéw ukta-
déw wydechowych do modeli

Mitsubishi: Galant/Lancer/
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Space Star, przednich ttu-
mikéw oraz rury napraw-
czej do modelu Mazda V 626
98 z montowanymi silnikami
1,8/2,0i oraz 2,0 DiD oraz
rury przedniej do Daihatsu
Applause.

Pojawit sie tez w ofercie
Asmetu ttumik tylny do Che-
vroleta Aveo (Daewoo Kalos)
w wersji sedan i tylny ttumik
do Fiata Seicento 04.

Asmet sp. z 0.0.
tel. 052 398 90 41
www.asmet.pl

Nowe oleje Mohil Super

Linia Mobil Super to kolejna
po Mobil 1 New Life 0W-40
nowos¢ w ofercie Exxon-
Mobil Poland. Oleje tej grupy
zapewniajg optymalna ochro-
ne silnikéw w szerokim za-
kresie warunkéw eksploata-
cji. Sa to: produkowane
w technologii syntetycznej
oleje Mobil Super 3000, pot-
syntetyczne  Mobil  Super
2000 i mineralne Mobil Su-
per 1000. Mobil Super 2000
zastapi serie Mobil Super S,
a Mobil Super 1000 wejdzie
na miejsce Mobil Super M.
Oznaczenia liczbowe nowych
olejéw wprowadzono wedtug
zasady: im wyzsza liczba, tym
olej silnikowy jest bardziej
zaawansowany technologicz-

nie. Dostepny jest réwniez
olej przeznaczony szczegdlnie
do samochoddéw wyposazo-
nych w silniki wysokoprezne
— Mobil Super 2000 X1 Die-
sel 10-40.

ExxonMobil Poland sp. z o.0.
tel. 022 586 18 00
www.mobil-L.pl

Spotter EZSPOT 3500A

Niemiecka firma EZ-Dent
System wprowadzita do sprze-
dazy nowy, profesjonalny
spotter blacharski EZSPOT
3500A, kompatybilny z do-
stepnymi  juz na
rynku narzedziami
do napraw panelo-
wych, wyposazony
W najnowoczesniej-
sze sterowanie typu
synergy system.

Ta wielofunkcyj-
na zgrzewarka (nu-
mer  katalogowy
500 100) stuzy do
mocowania trzpieni
niezbednych przy
wycigganiu wgnie-
cen nadwozi. Jest
zasilana napieciem
400 V i dysponuje
maksymalng
moca 3500 A.
Wytacznym
dystrybutorem
narzedzi EZ-

Dent w Polsce jest firma Her-
kules Bydgoszcz.
Herkules

tel. 052 363 33 43
www.herkules-sc.pl

Fot. Asmet, ExxonMobil, Herkules, TRW

Fot. Schaeffler

Mio Technology liderem

Wyniki Raportu GfK po-
twierdzaja, ze tytut lidera
rynku urzadzen GPS nalezy
do Mio Technology. Zgodnie
z danymi, ktérych dostar-
cza najnowszy Raport GfK,
Mio Technology zakonczyto
pierwsze pétrocze 2009 r.
z ponad 23% udziatem
w rynku urzadzen do nawiga-

Finat promocji

Portal warsztatowy RepXpert,
utworzony z inicjatywy grupy
Schaeffler w 2005 roku, a od
pofowy 2007 roku dostepny
takze w polskiej wersji jezyko-
wej ma, juz obecnie ok. 4200
zarejestrowanych uzytkowni-
kéw w Polsce. Zakonczyt sie
wiasnie zorganizowany dla
nich  konkurs promocyjny,
w ktérym premiowano zgto-
szenia dokonane na poczatku
biezacego roku stosownie do
liczby uzyskanych potem punk-
téw bonusowych. Dwudziestu
najlepszym przyznano cenne
nagrody i uroczyscie je wre-
czono 24 wrzeSnia w war-
szawskiej siedzibie Schaeffler
Polska. Wdzek narzedziowy
Gedore 2525 oraz przyrzad
LuK do dwumasowych két za-
machowych otrzymat Zbi-
gniew Pikul z krakowskiej fir-
my Favos, zestaw $ciggaczy
Plus-Gedore 1.92 — Edward
Zalewski (Euromot-Serwis)
z Kedzierzyna-Kozla, a zestaw
kluczy nasadowych Gedore

cji, co zapewnia producento-
wi niekwestionowang pozycje
lidera w Europie Srodkowo-
Wschodniej. Raport GfK po-
twierdza réwniez, ze Mio za-
chowato najwyzszg pozycje
na rynku urzadzen do nawi-
gacji w Polsce — w czerwcu
udziaty w sprzedazy wynosity
prawie 30% .

(wraz z kluczami do sprzegiet
alternatoréw) — Krzysztof Ra-
dziszewicz z Q-Serwis Choszcz-
no. Zestawy do montazu sprze-
giet SAC przypadty w udziale:
Ryszardowi Biernacikowi (Au-
to-Elektro-0il Krakéw), Wta-
dystawowi Niesciorowi (Exim
Auto Lublin), Bogustawowi
Szmoniewskiemu (Moto-Ser-
wis Tomaszéw), Arturowi Fe-
linskiemu (Wojtas Jelenia
Géra), Piotrowi Zjawinskiemu
z Katowic, Krzysztofowi Ja-
rzebskiemu (Zaktad Elektro-
mechaniki Pojazdowe] Ostréw
Mazowiecka) i Markowi De-
donskiemu z Obornik. Przy-
rzady pomiarowe LuK do kot
dwuamasowych przyznano:
Robertowi Dolacie, Jarostawo-
wi Zielinskiemu, Dariuszowi
Tomasikowi, tukaszowi Woj-
tachowi, Edwardowi Watro-
bie, Andrzejowi Chmurowi,
Piotrowi Szostakiewiczowi,
Januszowi Hawryszowi, Irene-
uszowi Szalekowi i Jackowi
Swierczynie.

P4 Polcar

Twoje czesci
samochodowe
www.polcar.com

Czesci nadwozia i akcesoria
Oswietlenie

Wyposazenie elektryczne

Uktady paliwowe

Czesci podwozia

Czesci przeniesienia napedu
Uktady termiczne

Silnikowe czesci eksploatacyjne
Tuning optyczny

Wyposazenie warsztatow

Szeroka oferta

Konkurencyjne ceny

Jednolity system
informowania

Punkty sprzedazy: Warszawa Mokotow ul. Wejnerta 19, tel. (022) 646-22-61,
Warszawa Mfociny ul. Radecka 6, tel. (022) 835-01-43, Warszawa Ochota
ul. Sachocka 5, tel. (022) 659-80-02, Wdlka Kosowska k. Warszawy ul. Polna 6,
tel. (022) 735-50-31, 735-50-32, 735-50-33

Przedstawiciele Handlowi: AUTO KOMIS ZAWADY BIALYSTOK (085) 662-11-11,
AUTO GALERI BADUM JASIENICA k. BIELSKA-BIALEJ (033) 815-34-17, AUTO LAMPY
BYDGOSZCZ (052) 348-92-82, ARTER BYTOM (032) 276-15-00, ARTER KATOWICE
(032) 20-10-200, AUTO-BLACH BIESIEKIERZ k. KOSZALINA (094) 341-11-28,
ADMAR KRAKOW (012) 415-81-74, 635-83-85, CEHAMOT NOWY SACZ
(018) 443-83-78, 547-33-11, AUTO-ABS OBORNIKI (061) 296-57-43, ROVERCAR
OLKUSZ (032) 645-16-55, MOTOS OLSZTYN (089) 532-08-00, KRIS-AUTO
RADZYN PODLASKI (083) 352-93-53, MOTO-PARTNER RUMIA (058) 671-16-80,
RAFCAR RYBNIK (032) 423-85-17, POLCAR RZESZOW KRASNE k. RZESZOWA
(017) 873-17-67, ROVERCAR SOSNOWIEC (032) 290-27-37, AUTO-SWIST
SZCZECIN (091) 455-77-00, SZCZECIN-MIERZYN (091) 486-95-63, BLS-AUTO
SZCZECIN (091) 461-22-12, OCTOPUS WROCEAW (071) 717-55-55, AUTO-ABS
WYSOGOTOWO (061) 814-10-68, AZ-CAR GBEL' ANY +421 41-500-36-23 SLOWACJA
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Mobhil 1 New Life Tour

We wrzesniu tego roku w War-
szawie, Poznaniu, Wroctawiu,
Czeladzi i Krakowie odbyty sie
motoryzacyjne imprezy objaz-
dowe pod tytutem Mobil 1
New Life Tour. W ich trakcie
mozna byto obejrze¢ sportowe
i ekwilibrystyczne pokazy sa-
mochodéw lub motocykli, za-
siegna¢ profesjonalnych porad
w zakresie prawidtowego do-
boru i eksploatacji olejow sil-
nikowych, wchtonag¢ satysfak-
cjonujaca dawke decybeli
w strefie ,,car audio”, a nawet
odby¢ lekarskie badania wysit-
kowe serca. Goscie mogli tez
bra¢ udziat w wielu konkur-
sach (w jednym z nich do wy-
grania byt zapas oleju silniko-
wego na 10 lat!) albo poroz-
mawia¢ z Pawtem Biatota —
cztonkiem technicznej ekipy
Vodafone MclLaren Mercedes
w wyscigach Formuty 1.

Z okazji tej skorzystata réw-
niez redakcja ,, Autonaprawy”’.

Jak to sie stato, ze Polak
trafit do tak ekskluzywnego
teamu?

Motoryzacja zawsze byta moja
pasja. Ukonczytem studia na
Wydziale Samochodéw i Ma-
szyn Roboczych Politechniki
Warszawskiej, lecz wtedy nie
myslatem o pracy z zespotami
Formuty 1. W Polsce ten sport
do czasu pojawienia sie Rober-
ta Kubicy nie byt zbyt popular-
ny. Miatem to szczescie, ze
pracuje dla firmy ExxonMobil,
ktéra jest partnerem zespotu
Vodafone MclLaren Mercedes
w zakresie specjalnych paliw
i $rodkéw smarnych Mobil 1.
Na poczatku bytem w Exxon-
Mobil pracownikiem dziatu
doradztwa technicznego
w Pradze. Teraz pracuje w Eu-
ropejskim Centrum Techno-
logicznym we Francji, gdzie
czescig moich zadan jest po-
moc techniczna podczas kaz-
dego Grand Prix.

Na czym konkretnie polega-
ja Pana ohowiazki?

Jest to gféwnie kontrola jako-
$ci paliwa oraz biezaca anali-
za proébek zuzytego oleju.
Sktad paliw uzywanych w F1
jest bardzo rygorystycznie
kontrolowany przez Miedzy-
narodowa Federacje Samo-

Niezalezni godni zaufania

Producenci  samochoddw
utrzymuja, ze niezalezny ry-
nek motoryzacyjny oferuje
czesci i ustugi o niskiej jako-
$ci. To jednak wygodny dla
nich mit.

W rzeczywistosci  jest
wrecz przeciwnie. Dlatego
niezalezni dystrybutorzy cze-
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$ci samochodowych, zrzeszeni
w Stowarzyszeniu Dystrybu-
toréw i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych (SDCM),
w ramach Kampanii Prawo
do Naprawy podjeli inicjatywe
specjalnego  oznakowania
warsztatéw, z ktérymi wspét-
pracuja.

chodowa (FIA), ktorej akcep-
tacja jest konieczna, by jakie-
kolwiek nowe paliwo mogto
by¢ uzyte na torze wyscigo-
wym. Takze w trakcie zawo-
déw FIA bada zgodnosé pali-
wa tankowanego do baku sa-
mochodu z wczesniej zaapro-
bowanymi wzorcami.

Z kolei analiza zuzytego
oleju ma na celu sprawdzenie
kondycji poszczegdlnych cze-
$ci pojazdu (silnika, prze-
ktadni czy uktadu hydraulicz-
nego) poprzez pomiary za-
wartosci aluminium, zelaza,
tytanu i innych metali. Dodat-
kowym celem jest badanie
przydatnosci nowych techno-
logii olejowych dla masowych
uzytkownikéw zwyktych sa-
mochodéw. Na przyktad tech-
nologia SuperSyn najpierw
byta testowana w Formule 1,

Akcja polega na wyréznia-
niu wybranych placéwek pro-
porcem informujacym o dobrej
jakosci Swiadczonych w nich
ustug. Chodzi o wskazanie
miejsc, w ktérych mozna bez
obaw serwisowac i naprawiac
samochody. Takich niezalez-
nych warsztatéw, mogacych

a potem trafita do popular-
nych olejéw, np. Mobil 1 New
Life OW-40.

Jak w F1 podejmuje sie de-
cyzje o zmianie lub modyfi-
kacji olejow?

Jezeli w prébkach stwierdzimy
nagty przyrost jakiego$ meta-
lu, przekazujemy te informa-
cje inzynierom, i to oni podej-
muja wéwczas witasciwg decy-
zje. Generalnie olej jest wymie-
niany przy kazdym montazu
silnika w bolidzie, a po kazdej
probie czy kwalifikacjach —
stosowane sg dolewki. Jedno
i drugie ma dla startujacego
zespotu znaczenie strategicz-
ne, poniewaz od oleju zalezy
tarcie w silniku, czyli bezpo-
Srednio jego osiagi i wytrzy-
matos¢, a o sportowym sukce-
sie decyduja przeciez utamki
sekundy!

konkurowaé z autoryzowany-
mi stacjami obstugi, jest wiele.
Wyrézniono tylko najlepsze
z najlepszych, przyznajac im
tytut ,,Warsztat Godny Zaufa-
nia”. Ich stale aktualizowana
lista znajduje sie na stronie:
http://r2rc.pl/353,niezalezni-
sa-godni-zaufania.

Fot. ExxonMobil

RW — Safety

' ¥ A 444

We wtasciwym miejscu. W odpowiednim czasie.
Zawieszenia i uktady kierownicze TRW.
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Formuta 1l
z Magneti Marelli i Denso

W sierpniu dwudziestu klien-
Marelli After-
market miato mozliwo$¢ zwie-

téw Magneti

dzenia nalezacej do koncernu
Toyota fabryki pojazdéw For-
muty 1. Bardzo atrakcyjny byt
tez ich cafodzienny pobyt na

torze Spa w Belgii podczas
treningu Formuty 1 w przed-
dzien Grand Prix Belgii pofa-
czony z wizyta w pit stopie To-
yoty. Wycieczke te zorganizo-
waty wspélnie firmy Magneti
Marelli i Denso.

Kampania Monroe® 4x3

YMONROEY

WMOHROEY 4

r GRATIS

.
TENNECO

Zdaniem firmy Tenneco, do
ktorej nalezy marka amorty-
zatoréw Monero, kryzys eko-
nomiczny wpfywa negatywnie
na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego, poniewaz maleje
obecnie liczba naprawianych

Autonaprawa | nr 10/2009

i serwisowanych pojazdéw.
Dlatego przed zblizajacym sie
sezonem jesienno-zimowym
Monroe® wraz z dystrybuto-
rami produktéw tej marki
wprowadza promocyjng sprze-
daz nowych amortyzatoréw
pod hastem ,Kup 4, zaptat
za 3”. Akcja ta rozpoczeta
sie 15 wrzesnia i trwaé be-
dzie w niezaleznych warszta-
tach na terenie kraju do
15 pazdziernika 2009. Obej-
muje ona réwniez darmowy
przeglad amortyzatordw.
Wszystkie zainteresowane nig
placéwki ustugowe otrzymaja
odpowiednie ulotki i plakaty.
Ponadto inicjatywa propago-
wana bedzie przez lokalne
rozgtosnie radiowe, by zache-
ci¢ uzytkownikéw pojazdéw
do wizyt w warsztatach.

Apteczka 2009/2010

Firm Inter Cars SA opracowa-
fa program pozwalajacy uzy-
dodatkowe dochody
warsztatom w okresie jesienno-
zimowym. Zwigzana z nim ak-
cja promocyjna trwa od 21
sierpnia 2009 r. do 15 stycznia
2010 r. Klientom IC, ktérzy
w tym okresie zakupia ,, Pakiet
zimowy — Apteczka” oraz wy-
petnig odpowiedni formularz,
przystuguje termin pfatnosci
ustalony na dzien 15 stycznia

skac

ce produktéw do samocho-
déw osobowych i ciezaro-
wych. Sa to np.: akumulato-
ry, ptyny i koncentraty do
chtodnic, ptyny i koncentraty
do spryskiwaczy, zaréwki, wy-
cieraczki, chemia warszta-
towa, silikony, depresatory/
odmrazacze, zabezpieczenia

antykorozyjne, kable rozru-
chowe, dodatek do oleju na-
pedowego, urzadzenia do ob-
stugi akumulatoréw, fancu-
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2010 r., co pozwala im bez  chy antyposlizgowe. Za pfat-

angazowania wiasnych $rod-
kéw osiaga¢ dodatkowe do-
chody. Kazdy klient ma petna
dowolno$¢ w doborze asorty-
mentu ,, Apteczki” sposréd
wytypowanych przez dostaw-

nosci gotéwka przystuguje
dodatkowy bonus 3%. Beda
tez przyznawane nagrody spe-
cjalne w postaci punktéw IC
Premia na zakup wyposazenia
warsztatowego z oferty IC.

Ogodlnopolska sie¢ serwisowa

Sie¢ Auto Primo, ktdrej orga-
nizatorem jest Autodistribu-
tion Polska, funkcjonuje na
polskim rynku od stycznia
2008 r. Obecnie liczy ponad
170 placéwek w catym kraju.
Dostawcami  preferowanymi
sieci Auto Primo s3: Centra
Exide, Filtron, Girling, Good-
year, KYB i Shell.

Obecna kampania promo-
cyjna tej sieci skierowana
jest do uzytkownikéw samo-
chodéw. Do skorzystania
z ustug jej serwiséw zache-
cani sg przede wszystkim ci
potencjalni klienci, ktédrym
zalezy zaréwno na jakosci

seyhie
e
- rerspdeey cere

napraw, jak i na przystep-
nych ich cenach. Atutem sie-
ci Auto Primo jest réwniez
wykonywanie szybkich na-
praw wiekszosci modeli po-
pularnych aut, niezaleznie
od wieku i przebiegu.

Fot. AD, Inter Cars, Magneti Marelli, Tenneco

Fot. KYB

KYB dla Toyoty Verso

KYB kontynuuje wspdtprace
z Toyota poprzez dostawy
kompletnego zestawu amorty-
zatoréw (przéd i tyt) dla naj-
nowszego modelu Verso. Jest
to pojazd typu minivan trzeciej
generacji C-MPV, produkowa-
ny od kwietnia 2009 roku
w tureckich zakfadach Toyoty
w Bursie. W Polsce do sprze-

dazy trafit w potowie maja.
Zastosowano w nim innowa-
cyjne technologie w uktadzie
zawieszenia, takie jak: vehicle
stability control (kontrola sta-
bilnosci pojazdu) oraz traction
control (kontrola trakcji). Sys-
temy te poprawiajg stabilnos¢
toru jazdy i zwiekszaja przy-
czepnos$¢ kot do nawierzchni.

Promocyjna aktualizacja testera X-431

Oferta ta dotyczy wszystkich
testerow  diagnostycznych
Launch X-431, zakupionych
u oficjalnego dystrybutora
produktéw tej marki, czyli
w firmie Launch Polska
sp. z 0.0. lub u ktdéregos z jej

dealeréw. W normalnym try-
bie uzytkownikom, ktdrzy nie
aktualizowali oprogramowa-
nia tego przyrzadu przez
dfuzszy czas,
przy ponownej aktualizacji
dodatkowe opfaty. W ramach

naliczane sa

Szkolenia Werthera

Werther International Polska
sp. z 0.0. wspélnie z Nie-
publicznym Osrodkiem Ksztat-
cenia i Doskonalenia Zawodo-
wego ,,Chtodnictwo — Klimaty-
zacja’ organizuje szkolenia

w zakresie diagnozowania
i napraw klimatyzacji samo-
chodowych.

Planowane tematy: diagno-
za uszkodzen, rodzaje usterek,
narzedzia do serwisu ,,096Ine-

obecnej promocji do konca
2009 roku kazdy klient firmy
postugujacy sie testerem
X-431 moze wykupi¢ jego
aktualizacje na nastepne 12
miesiecy, bez wspomnianych
dodatkowych naliczen.

go”, narzedzia do serwisu
sprezarek, ptukanie uktadéw,
demontaz zfaczy, demontaz
sprezarki, test sprezarki na
stanowisku diagnostycznym.
Szkolenie dwudniowe odbe-

Zaprosili nas

NAVTEQ - na Dzien Nawigacji Mobilnej
(Warszawa, 10 wrze$nia 2009)
MANN+HUMMEL - na swoje stoisko pod-
czas targéw IAA (Frankfurt nad Menem,
17-27 wrze$nia 2009)

Schaeffler Polska sp. z 0.0. — na finaf akcji
promocyjnej dla nowych uzytkownikéw por-
talu warsztatowego RepXpert (Warszawa,
24 wrze$nia 2009)

DAF Trucks Polska sp. z 0.0. oraz WTC sp.
Z 0.0. — na ceremonie przekazania nagrody-
czeku za udziat w badaniu satysfakcji klienta
(Dtugoteka, 8 pazdziernika 2009)
Continental Opony Polska — na konferencje
prasowa pofaczong z prezentacja opony
ContiWinterContact TS 830 P (Warszawa,
30 wrzesnia 2009)

ExxonMohil Poland — na konferencje praso-
wa, ktérej gosciem specjalnym bedzie Bill
Maxwell (Warszawa, 1 pazdziernika 2009)
Rohert Bosch (pion Diagnostyki Dziatu
Czesci Samochodowych) — na konferencje
prasowa (Warszawa, 14 pazdziernika 2009)

dzie sie w terminie 27-28 paz-
dziernika.

Zapisy:

tel. 052 324 05 25/27

tel. kom. 784 075 860
g.starszak@trepka.com.pl

WERTHER

International POLSKA

THERt0 4013t i va
jaip -
‘c‘h be: zp|eae“5“"’a

Rozwiazan!
owyg odnegO“
kazdego samo

Punkty Konsultacyjne i Serwisowe:

Szczecin 501 468 851/ Biatystok 510 127 050/ Bydgoszcz 502 551 693
Wroclaw 509 428 374/ Katowice 502 551 845/ Krakéw 609 606 378/
Rzeszéw 508 235 400

Bez utraty jakoscl
Gwarancja

a
me5|ema
chodu

www.werther.pl
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cernu NGK w Japonii

NGK w Polsce,

Polska w

Wojciech tyzwa

Firma NGK Spark Plug Co. Ltd powstata
26 pazdziernika 1936 r. w Japonii. Ba-
zujgc na doswiadczeniach japonskiego
przemystu ceramicznego, w 1937 t. roz-
poczeta produkcje wysokiej jakosci swiec
zaptonowych dla przemystu samochodo-
wego. W roku 1949 dotaczyta do nich
nowa grupa produktéw o nazwie ,nowe
sprzedawane pod marka
NTK. Czescig tej grupy produktéw sg
sondy lambda, ktére trafiaja do produ-
centéw samochodéw na catym Swiecie.
Ekspansja NGK na kontynent euro-
pejski rozpoczeta sie w roku 1975, kie-
dy to firma otworzyta swdj pierwszy
europejski oddziat w Anglii. Cztery lata

ceramiki”,
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NGK

Dyrektor Przedstawicielstwa NGK/NTK

Nasza firma dziata ohecnie na wszystkich
kontynentach, posiadajac 8 central sprze-
dazy, 11 fabryk i 14 przedstawicielstw.

W 38 krajach Europy zatrudnia tacznie
ponad 340 oséh.

pézniej powstat oddziat w Niemczech.
Zatrudnionych w nim byto wéwczas za-
ledwie 10 oséb. Wraz z rosnaca liczha
zastosowan produktéw NGK na euro-
pejskim rynku oryginalnego wyposaze-
nia marka NGK stata sie powszechnie
rozpoznawalna, szczegélnie na rynku
wtdrnym.

W roku 1989 firma NGK Spark Plug
Niemcy zmienita nazwe na NGK Spark
Plug Europe. Do oferowanego asorty-
mentu produktéw doszty woéwczas sondy
lambda i $wiece zarowe, a ilo$¢ pracow-
nikéw wzrosta do 65.

Do tego czasu producenci samocho-
déw zaufali juz Swiecom zaptonowym

NGK i liczyli na dalszy rozwdj firmy.
Z tego wzgledu w roku 1990 NGK za-
inwestowata w budowe Centrum Tech-
nicznego o powierzchni 2 200 m?, ktdre
stuzy do technicznego wsparcia europej-
skich producentéw w zakresie testowa-
nia silnikéw i podwozi, symulacji wa-
runkéw niskich temperatur oraz specja-
listycznych badan spalin.

Wkrétce potem zbudowano tez dwa
firmowe magazyny — jeden dla segmen-
tu wyposazenia oryginalnego, drugi dla
rynku wtérnego. Zaopatrujg one w pro-
dukty NGK prawie wszystkie kraje Eu-
ropy. Wyjatek stanowi Wielka Bryta-
nia, ktéra posiada wtasny magazyn,
obstugujacy takze Irlandie.

Dzi$, 30 lat pézniej, firma NGK jest
partnerem technicznym 52 producen-
téw na rynku wyposazenia oryginalnego
i obstuguje 526 klientdw na rynku wtér-
nym. W segmencie oryginalnego wypo-
sazenia firma zaopatruje wszystkich
wiodacych producentéw europejskich,
takich jak: Audi, Alfa Romeo, Bentley,
BMW, Ferrari, Fiat, Ford, Honda, Ja-
guar, Lancia, Mazda, Mercedes, Mitsu-
bishi, Opel, Renault, Skoda, Toyota,
Volkswagen i Volvo. Wielu z nich wyra-
zito swoje uznanie dla jakosci produk-
téw i wsparcia technicznego NGK po-
przez liczne nagrody i wyréznienia.

NGK jest tez wiodgcym w Swiecie
producentem sond lambda, ktdre sprze-
daje pod marka NTK. Czotowi produ-
cenci, np.: Aston Martin, BMW,
Citroén, Fiat, Ford, Honda, Jaguar,
Lancia, Opel, Peugeot, Renault, Rover,
Volkswagen i Volvo, stosuja sondy
lambda NTK w produkcji seryjnej swo-
ich samochodéw. Coraz wiecej produ-
centdw ufa tez $wiecom zarowym marki
NGK.

Wprowadzony przez NGK w 1991 r.
na rynek wtérny asortymentem sSwiec
zaptonowych V-Line oraz utworzony

Fot. NGK

Fot. NGK

w roku 2005 asortymentem $wiec zaro-
wych D-Power dowodzg, ze stosowanie
najnowszych technologii i utrzymywa-
nie jakosci na najwyzszym S$wiatowym
poziomie — sg najlepsza droga do osia-
gniecia rynkowego sukcesu.

Na rynku polskim firma NGK jest
obecna od 1990 r., a od 2003 r. ma
w Polsce swe przedstawicielstwo. Jest
to ciekawy model biznesu, poniewaz
placéwka ta nie prowadzi bezposred-
niej sprzedazy. Zajmuja sie tym wy-
selekcjonowani dystrybutorzy, tzw. im-
porterzy, ktérzy otrzymuja uprawnienia
do sprowadzania produktéw NGK z ma-
gazynu w Niemczech i sprzedawania ich
na rynku polskim. Natomiast Przedsta-
wicielstwo NGK w Polsce zapewnia im
wsparcie techniczne i marketingowe.

Jak wida¢, model ten jest skuteczny,
poniewaz w krétkim czasie od rozpocze-
cia dziatalnosci firmy na rynku polskim
marka NGK z niemal nikomu nieznanej
stafa sie jedna z najbardziej rozpozna-
walnych w polskiej branzy motoryzacy;j-
nej. Sukces ten zawdziecza podstawo-
wym zatozeniom strategicznym, towa-
rzyszacym wejsciu firmy na nasz krajo-
wy rynek, czyli: elastycznosci oferty
i bliskim kontaktom z klientami.

Przedstawicielstwo NGK w Polsce
stale dba o to, aby asortyment produk-
téw byt dopasowany do krajowego par-
ku samochodowego oraz potrzeb zgta-
szanych przez importerdw, a wiasny
system kontaktéw z klientami pozwala
na biezacg wymiane informacji i opinii
na temat tej oferty.

Siedziba zarzadu korporacji w Miyanojo
(Japonia)

Dzieki takiemu podejsciu Polska wy-
réznia sie w NGK wynikami sprzedazy
i ma bardzo istotny udziat w krajowym
rynku $wiec zapfonowych.
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Amortyzatory
,Z Innej bajki”

i modutéw zawieszen

Rozwigzania tego rodzaju stosowane sg
coraz czesciej jako standardowe wyposa-
zenie samochodéw klasy wyzszej i opcjo-
nalne w klasie $redniej. Z technicznego
punktu widzenia wymaga sie od takich
uktaddw:
regulacji intensywnosci ttumienia,
a przez to ilosci rozpraszanej energii
drgan pionowych samochodu, w zalez-
nosci od warunkéw drogowych, w cza-
sie rzeczywistym, w celu uzyskania
pozadanej charakterystyki pojazdu
(np. koncepcje: skyhook — nastawiona
na komfort jazdy i izolacje nadwozia
od drogi lub groundhook — stosowana
dla uzyskania wybitnie sportowe] cha-
rakterystyki zawieszenia);
minimalnego poboru mocy — gtéwnie
przez elementy sterujgce charaktery-
stykami zawieszen w czasie rzeczywi-
stym;
umiarkowanego stopnia skompliko-
wania konstrukcji i kosztow jej wyko-
nania, zwtaszcza w poréwnaniu z sys-
temami catkowicie aktywnymi.

Z kolei sam amortyzator pétaktywny
musi cechowac sie:
odpowiednim zakresem sit ttumienia,
pozwalajacym zapewni¢ wymagany
jego poziom we wszystkich warun-
kach przewidywanych przez algorytm
sterowania;
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B Stawomir Dzierzek
: Menedzer dziatu projektowania amortyzatorow

Centrum Techniczne Delphi w Krakowie

Zawieszenia potaktywne maja na celu
poprawe komfortu i hezpieczenstwa jazdy
dzieki wykorzystaniu mechatronicznych
elementow wykonawczych i procesorowych
uktadéw sterowania.

szybka reakcja (odpowiednig zmiang
charakterystyki w odpowiedzi na
otrzymany sygnat sterujacy);
powtarzalnoscig i stabilnoscia cha-
rakterystyk w danych warunkach pra-
cy oraz w miare wzrostu przebiegu
samochodu.

Wymagania te sg zazwyczaj realizowane
uktady elektromechaniczno-
hydrauliczne wykonane w technice zawo-
réw proporcjonalnych, z programowal-
nym sterownikiem mikroprocesorowym.
Konsekwencjg tego jest wysoki stopien
skomplikowania konstrukcji oraz proce-
su produkcyjnego, co moze réwniez ob-
niza¢ niezawodnos$¢ ukfadu. System
opracowany przez Delphi eliminuje

przez

pole magnetyczne

Zasada dziatania
amortyzatora

z ptynem magneto-
reologicznym

kierunek ruchu ttoczyska

w znacznej mierze te niedogodnosci,
stanowigc swego rodzaju rewolucje
w rozwoju zawieszen pétaktywnych.

Zatozenia konstrukcyjne
- innowacyjnos¢ rozwiazan
Amortyzator MagneRide™ (oznaczany
w dalszej czesci tekstu tez skrotem MR)
ma inng konstrukcje niz stosowane dotad
powszechnie amortyzatory z elektro-
zaworami. Jego czescig mechaniczng,
odpowiedzialng za generowanie sit ttu-
mienia, jest ttok z kanatami o state]
geometrii (brak ruchomych elementéw
zaworowych) i z wbhudowang cewka emi-
tujaca pola elektromagnetyczne. Kluczo-
wym elementem jest ptyn magnetoreolo-
giczny, czyli zawiesina ferromagnetycz-
nych czastek w oleju syntetycznym. Jej
wiasnosci fizyczne zmieniaja sie zaleznie
od dziatajgcego na nig pola magnetycz-
nego. Jesli pola magnetycznego nie ma,
ptyn zachowuje sie jak ciecz newtonow-
ska (lepka), podobnie jak inne typowe
oleje, natomiast w polu magnetycznym
wykazuje wtasnosci typowe dla cieczy
plastyczno-lepkiej, opisanej modelem
Binghama (zmiana wtfasnosci nastepuje
w czasie <<1 ms).

Opér hydrauliczny ptynu magneto-
reologicznego rosnie wraz ze wzrostem

niskie cisnienie

piyn
magnetoreologiczny

Fot. Delphi

Fot. Delphi

Zakres sit ttumienia dla przyktadowego amortyzatora MR

sita ttumienia
amortyzatora [N]
6000

0,2

+-2000

-4000

L-6000

natezenia pola magnetycznego. Tak wiec
zalezno$¢ sit ttumienia od wartosci nate-
zenia pradu elektrycznego generujacego
pole elektromagnetyczne jest prawie li-
niowa, co znacznie utatwia sterowanie
amortyzatorem. Rozpieto$¢ sit ttumienia
(czyli stosunek maksymalnej sity przy
przytozonym polu elektromagnetycznym
do sity generowanej przy nieobecnosci
pola) osigga 14:1 przy predkosci tto-
czyska 0.3 m/s, nie spadajac ponizej 6:1
w zakresie predkosci ttoczyska od 0
do 1 m/s.

Innowacyjnos$¢ rozwiazania polega na
sterowaniu ttumieniem poprzez modyfi-
kacje wtasnosci cieczy roboczej, a nie
przez dtawienie jej przeptywu (na zasa-
dzie podobnej do stosowanej w amorty-
zatorach pasywnych) elektromechanicz-
nymi elementami zaworowymi.

W sktad systemu wchodzg réwniez:
sterownik, 4 czujniki ugiecia zawieszen
oraz przetacznik pozwalajgcy kierowcy

04 06 08 1 12
predkoscé ruchu ttoczyska [m/s]

wybieraé rodzaj charakterystyki ttumie-
nia (sportowa lub komfortowa). Jest to
funkcja specyficzna dla zawieszenia MR.
Do sterowania wykorzystywane sg row-
niez sygnaty z czujnikéw: przyspieszen,
predkosci, kata obrotu kierownicy, ukta-
du napedowego i hamulcowego, a takze
z systeméw kontrolujacych dynamike
jazdy (ESC, ABS itp.).

Zalety systemu
System MagneRide™ odznacza sie sze-
rokim zakresem mozliwych do uzyskania
charakterystyk ttumienia, szczegdlnie
w zakresie niskich predkosci pionowych
ruchéw zawieszen. Drugg istotng wtasci-
woscig systemu jest krétki czas jego re-
akeji. Zaréwno petla algorytmu sterowa-
nia, jak i reakcja amortyzatora na im-
puls sterujacy trwajg zaledwie przez
jedng milisekunde.

W skrajnym przypadku, gdy sity ttu-
mienia musza wzrasta¢ od minimum do

maksimum, 100% pozadanej sity tfumie-
nia uzyskuje sie w ciggu kilkunastu mili-
sekund.

Dzieki tym cechom system umozliwia
zwiekszenie komfortu jazdy przy jedno-
czesnej poprawie kontaktu kota z jezdnig
w szerokim zakresie zmian charaktery-
styki, wymuszanych réznymi rodzajami
nawierzchni i zmiennymi predkosciami
jazdy. Zapewnia tez polepszenie statecz-
nosci pojazdu podczas pokonywania
ostrych zakretéw. Ponadto daje kierowcy
mozliwo$¢ przetaczania trybu pracy za-
wieszenia ze sportowego na komfortowy
i odwrotnie.

Pozostate zalety to:

niski pobér mocy (20 W dla jednego

amortyzatora i najwyzej 100 W dla

catego systemu),

zwiekszona niezawodnosé w stosunku

do systeméw wykorzystujgcych zawo-

ry elektromechaniczne (brak czesci
ruchomych wewnatrz amortyzatora,

Przyktadowe rozwiazania
konstrukcyjne amortyzatorow

MagneRide™

CENTRUM SZKOLENIA

BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

® Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.
® Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen

zagranicznych partnerow.

® Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym i baza

hotelowa.

ICIT|S)

C.T.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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dokfadniejsza powtarzalno$c¢ operacji
wykonywanych przy produkcji seryj-
nej dzieki nieskomplikowanej geo-
metrii i niewielkiej liczbie wspdt-
pracujacych elementéw.

Kompatybilnos$¢ z systemami stabilizacji
toru jazdy umozliwia wykorzystywanie
ich sygnatéw, a takze udziat sterowania
tfumieniem amortyzatordw w pracy
uktfadéw odpowiedzialnych za dynamike
ruchu catego samochodu.

Substancja bazowa ptynu magneto-
reologicznego jest ciecz stabilna i odporna
na degradacje swych wtasciwosci w szero-
kim zakresie temperatur. Opatentowane
dodatki polepszaja funkcjonalnos¢ i trwa-
fos¢ ptynu, gdyz maja dziatanie anty-
utleniajgce i zmniejszajgce tarcie itp.

Obecny poziom rozwoju konstrukeji i ja-
kos¢ zastosowanych materiatéw zapew-
niaja skuteczne dziatanie amortyzatoréw
MagneRide™ przez okoto 200 000 km
przebiegu pojazdu. Zostato to zweryfi-
kowane laboratoryjnie

predko$¢ samochodu
czes$¢ systemu

w przyspieszonych testach

Pl . ESP  prawy przedni trwatosciowych oraz po-
Kol mnyw MR czujnik kata obrotu amortyzator Do
UL kierownicy kolumnowy MR przez monitoring danych

n

sterownik

-

X a — ; serwisowych z sieci dealer-
% f czujnik czujnik @ 4 )
& .- ‘4 |proyspieszenia predkosc IT & skich.

. poprzecznego cr:yka}jtowej
adwozig

czujnik ugiecia o

zawieszenia (4x) i

Zastosowania

Prace badawczo-rozwojowe
zwigzane z tym innowacyj-
nym systemem rozpoczety

L E [ —— sie na poczatku lat 90.
5{ i [. jﬁ %&: Pierwsze produkty seryjne

lewy tylny

prawy tylny znalazty zastosowanie
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1 kompreSor uktadu

K et e
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ville i Chevrolet Corvette

Uktad sterowania systemu MagneRide™

Pod wzgledem ilosci miejsca zajmo-
wanego w pojezdzie amortyzatory MR sg
poréwnywalne ze swymi tradycyjnymi
(pasywnymi) odpowiednikami, a réwno-
czed$nie maja mniejsza mase niz systemy
z zaworami i mniej skomplikowane cze-
$ci mechanicznie. Ptyn MR charaktery-
zuje sie jednak znacznie wieksza masa
wiasciwg w porédwnaniu ze standardo-
wym olejem amortyzatorowym.

Trwato$¢ i niezawodnosé

Charakter zastosowanego medium (za-
wiesina z czastkami zelaza) sprawia, ze
elementy wewnetrzne amortyzatora mu-
szg spetnia¢ podwyzszone wymagania
w zakresie trwatosci, a zwtaszcza od-
pornosci na Scierne zuzycie. Dotyczy to
szczegdlnie elementédw $lizgowych i po-
kry¢ innych wspétpracujacych ze soba
powierzchni, jak réwniez uszczelnien.
Pierwsze powinny odznaczaé sie zwiek-
szong twardoscig i niskim wspétczyn-
nikiem tarcia, a drugie — odpornoscia na
agresywne dziatanie czgstek metalowych.
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C5, modele z lat 2002-
2003. Obecnie system MR
wykorzystuje kilku wiodacych producen-
téw samochodéw na swiecie: Audi (TT,
R8), General Motors (Chevrolet Corvette
C6, Cadillac DTS, STS i CTS-V, Holden
HSV, Buick Lucerne), Ferrari (599GTB),
Honda (Acura MDX). Po drogach catego
Swiata jezdzi juz ponad 275 tys. pojaz-
déw wyposazonych w system MR.

Kierunki rozwoju
Delphi jako producent systeméw MR
prowadzi dalsze prace badawczo-roz-

Modele FALF: 2003 2004 2005
samochodéw
wyposazanych

w system
MagneRide™

Cadillac XLR Cailillac XLR-V

wojowe ukierunkowane na wyeliminowa-
nie ich obecnych niedoskonatosci, a za-
razem zwiekszanie ich funkcjonalnosci.
Prace te dotyczg optymalizacji:
wiasnosci cieczy (trwatos¢, zakres
temperatur roboczych, zwiekszenie
efektu MR, nizszy koszt wytwarza-
nia);
komponentdw amortyzatora (zmniej-
szenie niepozadanego tarcia, zwiek-
szenie trwatosci);
reakcji amortyzatora na warunki pracy
zawieszenia (zwiekszenie zakresu sif
ttumienia, skrécenie czasu reagowania
— takze w przypadku awarii zasilania,
ewolucja algorytmu sterujacego).

Réwnoczesnie, we wspdtpracy z produ-
centami samochodéw, ktérzy zdecydo-
wali sie zastosowac system MagneRide™
w modelach debiutujacych w ciggu kilku
nastepnych lat, trwajg prace majace na
celu optymalne dostrojenie elementédw
wykonawczych systemu, czyli amortyza-
toréw oraz ukfadu sterowania, do pro-
jektowanego samochodu oraz wielo-
stronne badania laboratoryjne i drogowe,
weryfikujace trwatos¢ i niezawodnosé
konstrukcji.

Niedtugo ujrzymy innowacyjne amor-
tyzatory MR w kolejnych markach i mo-
delach pojazddéw, w tym réwniez w bar-
dziej popularnych samochodach osobo-
wych i terenowych.

0d poczatku przysztego roku techno-
logia MagneRide bedzie dalej rozwijana
przez nowego wtasciciela fabryki w Kro-
$nie (BeijingWest Industries Co., Ltd.)
kontynuujgcego dotychczasowe kontrak-
ty, a techniczne aspekty projektéw pozo-
stawac beda nadal pod kontrolg specjali-
stéw Delphi.

HSV GTS

2006

Audi TT Audi RE Cheviolst Cotvelts ZR1

Fot. Delphi

Sprezyny zawieszenia

Czy wiesz, ze...?

¥" Sprezyny zwojowe utrzymujg mase pojazdu i fagodzg drgania wynikajace z poruszania
sie pojazdu po nieréwnej nawierzchni.

¥ Stopniowe zmeczenie materialu oraz korozja przyczyniajg sie do zuycia sprezyn.
Ostabienie sprezyn zawieszenia moze doprowadzi¢ do zmniejszenia przeswitu.
Zuzyte sprezyny mogg peknac, stwarzajac zagrozenie dla bezpieczenstwa
uzytkownikow pojazdu.

¥ Sprezyny zwojowe powinny by¢ zawsze wymieniane parami na osi, aby zapewnic rowny
przeswit i uniknac przechylenia pojazdu na jedng ze stron przy hamowaniu.

¥ Wraz ze sprgzynami powinny by¢ wymieniane amortyzatory, aby parametry ukladu
zawieszenia pozostaly bez zmian w stosunku do wartosci zaprojektowanych.

www.kyb-europe.com
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Filtry oleju przektadniowego

Beata Religa

Prezes zarzadu

Wspotczesne automatyczne skrzynie bie-
géw sg systemami kompleksowymi,
w ktérych $cisle wspdfpracuja ze sobg
elementy mechaniczne z elektroniczny-
mi. Olej stuzy w nich nie tylko do smaro-
wania i chfodzenia takich cze$ci mecha-
nizmdw, jak: przektadnie zebate, fozyska
toczne i $lizgowe, lecz takze przenosi
momenty obrotowe w sprzegtach hydro-
kinetycznych oraz sity w hydraulicznych
sitownikach sterujacych. Ponadto, jak
wszystkie oleje przektadniowe, powinien
chroni¢ smarowane elementy przed ko-
rozja i nadmiernym zuzyciem ciernym,
charakteryzowac sie odpowiednia lepko-
$cig w wysokich i niskich temperaturach
pracy, jak réwniez nie wykazywac ten-
dencji do tworzenia sie piany.

Dlatego do tych celéw musi by¢ uzy-
wany specjalny olej przekfadniowy typu
ATF (automatic transmission fluid). Ma
on wysoka odpornosé na znaczne ob-
cigzenia mechaniczne i termiczne, lecz
na skutek ich oddziatywania ulega jed-
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MANN+HUMMEL sp. z o.0.

Automatyczne skrzynie hiegéw zdobywaja
coraz wiecej zwolennikéw. Obecnie spotyka
sie je juz w ponad 20% nowych samocho-
dow, ktore z tego powodu wymagaja stoso-
wania specjalnych olejow i filtrow do ich
oczyszczania.

nak statemu, stopniowemu zuzyciu. Tym-
czasem uzytkownicy pojazddéw oczekuja
rozwigzahn technicznych, ktére umozli-
wiaja uzyskiwanie coraz dtuzszych okre-
sow miedzy kolejnymi obstugami serwi-
sowymi. Z tych powodéw konieczne staje
sie dokfadne i state czyszczenie oleju
przez wydajne filtry zatrzymujace
wszystkie produkty jego degradacji oraz
bardzo drobne metalowe i niemetalowe
opitki spfukiwane z ciernie wspdtpracu-
jacych powierzchni.

Czesci i akcesoria

Filtry MANN-FILTER przeznaczone do
oczyszczania oleju przektadniowego pro-
jektowane sa z uwzglednieniem naj-
nowszego stanu samochodowe] techniki
i specyfikacji techniczno-chemicznych
wspotczesnych olejow typu ATF. W fil-
trach tych wykorzystywane sg media fil-
tracyjne w petni dostosowane do nowo-
czesnych konstrukcji automatycznych
skrzyn biegdw z przektadniami planetar-

Wyglad zewnetrzny
filtra umieszczonego
wewnatrz korpusu
przektadni

nymi, a takze do bezstopniowych prze-
ktadni systeméw CVT (continuosly varia-
ble transmission) pod wzgledem wartosci
przenoszonych momentéw obrotowych,
komfortu uruchamiania i niezawodnosci
funkcjonowania. Filtry te zawsze majg
taka sama jakos¢, co fabryczne wyposa-
zenie poszczegdlnych modeli pojazdéw,
a dostarczane sg w zestawach zawiera-
jacych réwniez uszczelke miski oleju
przektadniowego. Ta ostatnia wymaga
wymiany przy kazdym serwisowaniu,
poniewaz ulega eksploatacyjnemu zuzy-
ciu i procesom starzenia sie, a takze
uszkodzeniom mechanicznym podczas
demontazu.

Zasady serwisowania

Wymiane oleju przekfadniowego nalezy
przeprowadzaé wtedy, gdy jest on jesz-
cze ciepty. Przed opréznieniem miski
trzeba sprawdzi¢ szczelnos¢ catej prze-
ktadni. W niektérych konstrukcjach
osobno, przez oddzielne korki spustowe,
spuszcza sie olej z przektadni hydrokine-
tycznej i z zespotu przektadni planetar-
nych. Dostep do filtra uzyskuje sie za-
wsze po zdemontowaniu miski olejowej.
Przy jego wymianie zaktfada sie nowa
uszczelke i dokreca wkfad dynamo-
metrycznie, z zachowaniem odpowied-
niej (zgodnej z fabryczng instrukcja)
wartosci momentu.

W nastepnej kolejnosci nalezy (w ra-
zie potrzeby) wyregulowaé tasmy hamul-
cowe. Potem montuje sie miske olejowa
wraz z nowa jej uszczelka i dokreca dy-
namometrycznie jej $ruby mocujace. Po
zakonczeniu tej operacji mozna juz wla¢
do przektadni podstawowa ilos¢ oleju,
uruchomié¢ silnik i przeftaczyé kolejno
wszystkie dostepne biegi. Pézniej, wciaz
przy pracujacym silniku, uzupetnia sie
zapas oleju do prawidfowego poziomu.
Trzeba przy tym zwracaé uwage na jego
temperature, gdyz olej, rozgrzewajac
sie, zwieksza swa objetos¢. Ewentualny
nadmiar oleju w uktadzie wymaga nie-
zwtocznego spuszczenia w celu ponowne-
go skorygowania poziomu.

Fot. MANN+HUMMEL

Fot. Inter Cars, archiwum

Nowy poczatek?

W tym roku ta cykliczna impreza byta niby podohna

do swych poprzednich osmiu edycji, lecz rownoczesnie
wyraznie od nich inna. Bardziej pod kazdym wzgledem doj-
rzata i powazna, chociaz co najmniej réwnie atrakcyjna.

Z pewnoscig wptyneta na to zmiana loka-
lizacji targdw. Na ptycie lotniska w Mo-
dlinie mogli poczuc¢ sie swobodniej niz na
obszernym skadinad dziedzifcu centrum
logistycznego Inter Carsu i projektanci
pawilonowej zabudowy, i liczniejsi wy-
stawcy, i rzesze zwiedzajacych, nietwo-
rzace tym razem ucigzliwego nattoku.
Stoiska mogty by¢ wieksze, a wiec, tym
samym, bardziej okazate. Dla wszystkich
zainteresowanych starczato tez miejsca
pod estradg i przy gastronomicznych
straganach. Poczuciu komfortu sprzyja-
fa tez pogoda — niezbyt upalna tym ra-
zem, ale tez niedeszczowa. Odmiennos¢
9. Targéw nie sprowadzafa sie jednak
wyfgcznie do lepszych warunkéw prze-
strzenno-klimatycznych.

Najwazniejsze jednak wydaje sie to,
Ze juz bardzo wyraznie wykrystalizowata
sie specyfika tych spotkan. Dlatego nie
ma juz na nich przypadkowych wystaw-
cow, przypadkowo formutowanych ofert
i, co najwazniejsze, przypadkowych go-
$ci. Wizualnie rzecz biorac, takich fir-
mowych stoisk, jak w tym roku w Modli-
nie, wystawcy nie mieliby powodu wsty-
dzi¢ sie na targach w Lipsku, Brnie lub
nawet we Frankfurcie. Réznica polega
jedynie na uwzglednianiu odmiennych

oczekiwan publicznosci. Gdzie indziej na
pierwszy plan wysuwa sie poszukiwanie
nieznanych nowosci, a z drugiej — po-
trzeba zwrdcenia uwagi na swojg oferte.
Tu pierwszy kontakt obie strony juz daw-
no maja za sobg, bo sa nimi przeciez
klienci i dostawcy dystrybucyjnej sieci
Inter Carsu. Towarem najbardziej poszu-
kiwanym staje sie wiec gtebsza technicz-
na wiedza i mozliwo$¢ wyjasniania
w bezposrednich rozmowach wszelkich
probleméw pojawiajacych sie w warszta-
towej praktyce.

Dlatego w ekspozycjach producentéw
motoryzacyjnych czesci btyskawicznie
rozchodzity sie rozmaite montazowe in-
strukcje, techniczne charakterystyki
i katalogi produktéw. Najwiecej z kolei
widzéw gromadzito sie na stoiskach
z warsztatowym sprzetem, zwtaszcza
gdy demonstrowano tam w praktycznym
dziataniu urzadzenia stosunkowo mniej
znane. Absolutnym hitem targowym byt
przygotowany przez gospodarzy imprezy
niewielki namiotowy pawilon, w ktérym
demonstrowano uruchomiony niedawno
internetowy system Motointegrator —
bardzo pomystowe rozwigzanie do zara-
biania lub oszczedzania pieniedzy przez
wszystkich jego uzytkownikdw.

Dzieki nowej

#1_ lokalizacji wiecej
* miejsca zyskali

wystawcy

1 igoscie

Na stoiskach najwiekszym zainteresowaniem

cieszyly sie... informacje techniczne

uzupetniaty si¢ harmonijnie

Najwiecej kontrowersji na tego ro-
dzaju branzowych zjazdach (takze na
poprzednich targach IC) budzi sprawa
gastronomicznego zaplecza i tzw. imprez
towarzyszacych (artystycznych lub re-
kreacyjnych). Ich nadmierna atrakcyj-
nos¢ potrafi odcigga¢ publicznos¢ od
meritum catej sprawy. Z kolei zbyt rygo-
rystyczne dawkowanie rozrywek i uzy-
wek sprawia, ze goscie najpierw tfocza
sie niepotrzebnie przy ekspozycyjnych
stoiskach, a potem, obejrzawszy juz
wszystko, co chcieli obejrzeé, apatycznie
lub nawet w odurzeniu oczekujg powrotu
do domu. Organizatorom targéw w Mo-
dlinie udato sie nie tylko skutecznie unik-
nac¢ tych skrajnosci, lecz takze bardzo
harmonijnie pofaczy¢ przyjemne z pozy-
tecznym w przestrzeni i w czasie.
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Obstuga ukfadu chtodzenia

Dyrektor handlowy
Nissens Polska

Poza odprowadzaniem ok. 30% energii
cieplnej zawartej w spalonym paliwie,
ptyn chtodniczy musi jeszcze sprostaé
kilku zadaniom ochronnym, z ktérych
najwazniejsze sa zabezpieczenia przed:
zamarzaniem, wystepowaniem kawitacji
i wrzenia, korozjg elementdw silnika
i uktadu chtodzenia, powstawaniem i od-
ktadaniem sie wytracen w tym uktadzie.

Aby zapewni¢ kompletng ochrone po-
wierzchni silnika bez utrudnien w prze-
nikaniu i przekazywaniu ciepta, stezenie
ptynu chtodzacego powinno by¢ okreso-
wo sprawdzane i uzupetniane.
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7 Artur Gotembniak

Najwazniejszym zadaniem ptynu
chtodniczego jest przekazywanie energii
cieplnej pomiedzy silnikiem a chtodnica.
Dostepne dzi$ tego rodzaju produkty
réznia sie niekiedy znacznie swymi
wiasciwosciami uzytkowymi.

Ptyny chtodnicze

Teoretycznie ptyn chtodniczy mozna zasta-
pi¢ woda, ktéra tez ma odpowiednie prze-
wodnictwo oraz duza pojemno$¢ cieplng,
wiec mogtaby petni¢ funkcje wymiennika
ciepta, aczkolwiek bez wspomnianych
uprzednio funkcji dodatkowych. Dlatego
ptyny chtodnicze, szczegdlnie w strefach
klimatu umiarkowanego, zazwyczaj skfa-
dajg sie w 50% z wody oraz w 50% z gli-
kolu etylenowego (najczesciej) lub pro-
pylenowego oraz réznorodnych dodatkdéw
ochronnych, w tym inhibitoréw korozji,
czyli $rodkéw jej przeciwdziatajgcych

(jedna z réznic pomiedzy glikolem etyle-
nowym a propylenowym polega na tym,
ze glikol propylenowy nie krystalizuje,
lecz zwieksza swa lepkos¢ wraz ze spad-
kiem temperatury az do wartosci, w kté-
rej przestaje by¢ ptynny).

Ptyny produkuje sie obecnie w wersji
przeznaczonej do bezposredniego uzycia
oraz w postaci skoncentrowanej, w kto-
rej sktadzie nie wystepuje woda, a zawar-
tos¢ glikolu wynosi ok. 90-95%. Reszte
stanowig dodatki antykorozyjne, stabili-
zatory, $rodki przeciwdziatajace pienie-
niu sie ptynu i neutralizujace jony. Za-
wartos$¢ koncentratu w uktadzie chtodze-
nia powinna wynosi¢ od 40-60%, przy
czym za najbardziej optymalna uznaé
trzeba proporcje: 50% koncentratu
i 50% wody destylowanej, ktéra zapew-
nia temperature krzepniecia ok. -35 °C.

Niewtasciwa zawartos¢ koncentratu
w plynie chtodzacym, wynoszaca ponizej
30%, zwieksza ryzyko zamarzania uktadu
oraz powoduje jego nadmierng korozje.
Wyzsze stezenie glikolu, to wyzsza tempe-
ratura wrzenia. Zbyt duza zawartos¢ kon-
centratu (powyzej 70%) moze spowodowac
z kolei przegrzewanie sie silnika.

.--'i.ékmzalnm.
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Temperatura krzepniecia ptynu chtodzacego
w zaleznosSci od stezenia glikolu

Ochrona przed korozjg zalezy gtéwnie
od rodzaju oraz zawartosci dodatkéw
w ptynie. W miare starzenia sie ptynu,
zwiazki antykorozyjne traca swoje wita-
snosci, dlatego zaleca sie okresowg wy-

Fot. Castrol, Nissens

Fot. Castrol

miane ptynu chtodzacego wg wskazan
producenta samochodu i ptynu.

Technologie produkcji

Obecnie produkowane ptyny do chtodnic
sg oparte na trzech technologiach. Pierw-
sza z nich to: IAT (Inorganic Additive
Technology) — technologia dodatkéw nie-
organicznych. Ptyn oparty na tej techno-
logii zawiera krzemiany i azotyny, ktére
tworza ochronng warstwe na wszystkich
powierzchniach wewnetrznych uktadu
chtodzenia, takze na wezach gumowych.
Zabezpiecza ona przed korozjg oraz od-
ktadaniem sie kamienia kottfowego. Wadg
tych ptynéw jest szybkie wytrgcanie sie
krzemianéw, co powoduje obnizanie sie
jakosci medium chtodzacego. Odktadaja-
ce sie krzemiany mogg tworzy¢ ztogi
i osady, ktére w skrajnych przypadkach
zatykaja cienkie rurki chtodnicy badz
nagrzewnicy, a nawet powoduja przetar-
cie rurek ich rdzeni. Jezeli osadzajag sie
pomiedzy watem pompy a uszczelka,
zwiekszajg tarcie i zuzycie cierne wspot-
pracujacych elementéw, co doprowadza
z czasem do wyciekéw ptynu.

Ptyny produkowane wedtug techno-
logii IAT sg bardzo skutecznym $rod-
kiem antykorozyjnym, szczegélnie w sil-
nikach z zeliwnym blokiem i aluminiowa
gfowica. Niestety, z uwagi na ich wtasci-
wosci, zaleca sie wymieniac je nie rza-
dziej niz co dwa lata.

Nowoczesniejsze sa produkty oparte
na technologii OAT (Organic Acid Tech-
nology) — technologii dodatkéw kwaséw
organicznych. Nie wykorzystuje sie
w niej krzemianéw. Uzyte $rodki usuwa-
ja powstate tlenki metali i tworzg bardzo
cienka warstwe, zabezpieczajaca przed
korozjg. Blisko 20-krotnie ciensza war-
stwa przeciwkorozyjna w pordwnaniu
z technologig TAT ufatwia przeptyw cie-
pta zaréwno z silnika do ptynu, jak
i z ptynu do $Scianek chtodnicy. Zalecie tej
towarzyszy jednak i pewna wada: brak
mozliwosci stosowania w samochodach
o starszych konstrukcjach z uwagi na
wystepujace w chtodnicach luty otowio-
we, reagujace z kwasami organicznymi.
Poza tym ptyny te maja znacznie wydtu-
zong zywotnos¢, sa w stanie lepiej zabez-
piecza¢ antykorozyjnie zaréwno elemen-
ty silnika, jak i chtodnice oraz lepiej

Technologia IAT

Chemiczna powierzchnia ochronna:
nierozpuszczalne inhibitory soli
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Schemat ochrony przeciwkorozyjnej

przejmuja ciepto z silnika i oddaja je
chtodnicy. Wykonane w wersji LongLife,
moga by¢ uzytkowane nawet do 5 lat.

Ostatnia grupa to ptyny w technologii
HOAT (Hybryd Organic Acid Technology)
— hybrydowej technologii dodatkéw or-
ganicznych. Wykorzystuje ona $rodki
przeciwkorozyjne zaréwno krzemiano-
we, jak i kwasy organiczne. Produkty te
sa kompatybilne z technologia IAT
i moga odznaczac sie wydtuzong trwato-
$cig. Zawarta w nich niewielka ilo$¢
nieorganicznych silikatéw wraz z niskim
stezeniem pH umozliwia znacznie lepsza
(w poréwnaniu z IAT) ochrone elemen-
téw aluminiowych i pomp narazonych na
korozje wzerowa.

Dodatki harwiace

W latach 90. producenci ptynéw do
chtodnic zaczeli powszechnie stosowac
dodatki barwiace, co zapoczatkowato
trwajace do dzi§ zamieszanie zwigzane
z kolorystyka ptynéw. Wiekszos¢ trady-
cyjnych ptynéw wykonanych w technolo-
gii IAT ma kolor zgnitozielony lub brudno-
niebieski. Nowe typy ptynéw wykonanych
w technologii OAT maja kolor czerwony,
rézowy, pomaranczowy lub fioletowy,
a nawet bywajg bezbarwne. Niejedno-
krotnie sa to kolory opalizujace, czyli
zmieniajace barwe zaleznie od kata pa-
dania $wiatfa. Nie ma jasnych regut,
moéwigcych Zze kolor jest jedynym wy-
znacznikiem okreslonego typu ptynu,
a powodem barwienia ptyndw sg przede

Metal

wszystkim  wzgledy bezpieczenstwa
(np. ochrony przed przypadkowym spo-
zyciem) oraz wzgledy marketingowe.
Kolor jako pierwszy informuje o zastoso-
wanym pakiecie dodatkéw, jednakze bar-
wa ptynu niekoniecznie oznacza, jaki
inhibitor jest zastosowany. Dlatego za-
wsze, przed zastosowaniem ptynu, nale-
7y przeczytaé informacje na etykiecie.

Mieszanie ptynow
Wsréd gotowych ptyndw i koncentratédw
czesto spotyka sie produkty specjalizo-
wane pod wzgledem ich zastosowan
(np. o wydtuzonych do co najmniej 3 lat
cyklach wymiany, o zwiekszonej wydaj-
nosci chtodzenia lub przeznaczone do
starych aut). Ostatnio pojawity sie takze
ptyny uniwersalne, ktérych sktad che-
miczny nie powoduje konfliktu inhibito-
réw korozji po zmieszaniu z ptynami
tradycyjnymi (inhibitory krzemianowe
lub fosforanowe) oraz ptynami o prze-
dfuzonej zywotnosci, wykorzystujacymi
technologie OAT oraz HOAT.

0gdlnie wszystkie tradycyjne ptyny do
uktadéw chtodzenia produkowane na
bazie glikolu etylenowego sa wzajemnie
mieszalne. Szczegdlng uwage nalezy na-
tomiast zwréci¢ na nowoczesne ptyny
bezkrzemianowe, zawierajgce inne srod-
ki przeciw zamarzaniu. Ich kontakt
z tradycyjnymi dodatkami antykorozyj-
nymi moze powodowaé znaczne pogor-
szenie wtasnosci eksploatacyjnych,
a w skrajnych przypadkach — nawet ich
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zanik. Generalnie wiec nalezy przyja¢, ze
mieszanie ptynéw chtodzgcych o réznych
dodatkach jest niedopuszczalne. Gtéw-
nym powodem sa rézne wskazniki pH
oraz niekompatybilne sktady chemiczne.

Inhibitory korozji, bedace bardzo
waznymi skfadnikami ptynu chfodzace-
go, sg aktywne jedynie w waskim zakre-
sie wspdtczynnika pH. Tylko w takich
warunkach zapobiegajg one korozji ele-
mentéw ukfadu chtodzenia. Uktady chto-
dzenia sa mechanicznie przystosowane
do pracy z okreslonymi typami ptynéw
chtodzacych. Napetnianie ukfadu nie-
wiasciwym $rodkiem moze spowodowac
problemy techniczne, a zmieszanie r6z-
nych ptynéw chtodzacych sprawia niekie-
dy, ze ta mieszanina staje sie agresywna
chemicznie. Dodatki antykorozyjne za-
warte w réznych typach ptynéw moga
réwniez wchodzi¢ w reakcje chemiczne
ze sobg, tworzac osady obnizajace sku-
teczno$¢ odprowadzania ciepfa.

Zmieszanie ze soba dwdch rézno-
markowych $rodkéw chtodzacych, ale
wykonanych w tych samych techno-
logiach, nie powoduje zadnych negatyw-
nych nastepstw. Najbezpieczniejszym
jednak rozwigzaniem jest stosowanie
jednego typu ptynu, pochodzacego od
jednego producenta. Najlepiej tez stoso-
wac jest ptyny zalecane przez producen-
ta samochodu, gdyz to oznacza optymal-
ny ich dobdr do konkretnego silnika.

Obstuga uktadu chtodzenia
Utrzymywanie uktadu chtodzenia w pet-
nej sprawnosci zalezy przede wszystkim
od ilosci ptynu w obiegu, witasciwych
proporcji i rodzaju jego sktadnikéw,
a takze od stanu technicznego elemen-
téw mechanicznych.
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Gtowne elementy uktadu chiodzenia i akcesoria niezbedne z zestawach typu ,First Fit”

Istotnym elementem regularnego ser-
wisowania samochodowych silnikéw spa-
linowych musi byé:

kontrola stezenia mieszaniny wody

i glikolu (punkt zamarzania) i pozio-

mu ptynu chtodniczego w uktadzie,

stosowanie do rozcienczania koncen-
tratow wytgcznie wody destylowanej,
okresowa wymiana ptynéw,
skuteczna likwidacja wszelkich nie-
szczelnosci uktadu.

Podstawowe parametry ptynu chtfodni-
czego mozna sprawdzi¢ przy uzyciu do-
stepnych na rynku testeréw. Urzadzenia
te pozwalaja na dokonywanie pomiaru
temperatury zamarzania i wrzenia. Do-
datkowo umozliwiajg ocene klarownosci
ptynu w uktadzie chtodzenia oraz wykry-
wanie w nim statych zanieczyszczen.
Terminy okresowej wymiany ptynu
chtodzacego i konserwacji ukfadu chto-
dzenia podawane sg przez producenta
pojazdu lub silnika, dlatego nalezy stoso-
waé sie do ich zalecen. Orientacyjnie
mozna podaé, ze najczesciej w starszych
modelach pojazdéw z silnikami Euro 2
zalecana jest wymiana co 2 lata. Dla
silnikéw Euro 3 producenci wydtuzyli ten
okres nawet do 48 miesiecy. Poniewaz
glikol ma nizszg sktonno$¢ do parowa-
nia, zmniejszanie sie poziomu ptynu
chtodzacego w uktadzie jest spowodowa-
ne gtéwnie ubytkami wody. Jesli ogdlny
niedobér nie przekracza 10%, do jego
uzupetnienia uzywa sie wody destylowa-
nej. Przy ubytkach wiekszych (zwtaszcza
spowodowanych przez wycieki) nalezy
sporzadzi¢ mieszanine koncentratu
i wody destylowane] w stezeniu prze-
widzianym przez producenta silnika i uzu-
petni¢ uktad do odpowiedniego poziomu.

Uktady chtodzenia w silnikach pojaz-
déw uzytkowych nalezy obowigzkowo
serwisowac, stosujac odpowiedni typ pty-
nu chtodzacego. Wymiane lub uzupetnia-
nie ptynu nalezy przeprowadza¢ zawsze
przy zimnym, wytaczonym silniku.

Wymiana chtodnic cieczy

Wymiany chtodnicy cieczy nalezy doko-
na¢ w prawie kazdym przypadku poja-
wienia sie jej nieszczelnosci. Wszelkie
zabiegi klejenia lub zalewania chfodnic
Srodkiem uszczelniajacym daja efekt
chwilowy, gdyz przyczyng wycieku sa
zuzyte elementy, takie jak zestarzate
uszczelki badz skorodowane rurki i rdze-
nie chtodnicy. Dorazne uszczelnienie nie
zmniejsza wiec ryzyka kolejnego wycieku
w innym miejscu.

Poza tym zalewanie chtodnic $rodka-
mi uszczelniajacymi powoduje ograni-
czenie przeptywu ciepta do chtodnicy
oraz powazne problemy z silnikiem,
a takze niejednokrotnie dodatkowy, wy-
soki koszt, zwigzany z koniecznoscia
wymiany niedroznej nagrzewnicy kabi-
nowej. Naprawianie plastikowych zbior-
nikéw chtodnic powoduje tymczasowa
likwidacje wycieku, po czym w krétkim
czasie na zasadzie roznicy we wtasno-
Sciach oryginalnego materiatu zbiorni-
ka, niejednokrotnie wzmacnianego wiék-
nem szklanym, oraz spoiny naprawczej,
a takze w rezultacie termicznych od-
ksztatcen tworzywa — wyciek sie szybko
odnawia. Chwilowe oszczednosci zwigza-
ne z naprawami w rezultacie podwyzsza-
ja bilans kosztéw zwigzanych z ostatecz-
na wymiang chtodnicy.

Jedna z najszerszych ofert chtodnic
posiada firma Nissens — dunski koncern
o0 prawie stuletniej tradycji, produkujacy
chtodnice do aut osobowych, ciezaro-
wych oraz wszelkiego rodzaju inne wy-
mienniki ciepta, takze na rynek przemy-
stfowy. Oferta tej firmy obejmuje ponad
10 000 referencji wysokiej jakosci pro-
duktéw z gwarancja i dostepna jest
w Polsce przez sie¢ najwiekszych hur-
towni motoryzacyjnych oraz sie¢ autory-
zowanych serwiséw Nissens. Katalog
Nissens online mozna przeglagdaé¢ bez
koniecznosci logowania sie.

Opracowano na podstawie materiatow
firm Nissens oraz Castrol.

Fot. Nissens

POZOSTALISMY
PRZY TEJ MARCE

Panstwa firma ma obecnie
kompleksowa, wielozakia-
dowg strukture. Czy tak by-
fo od poczatku czy tez roz-
woj nastepowal stopniowo?
- Zaczynalismy od handlu czes-
ciami do samochodéw krajo-
wych, potem rozszerzylismy
asortyment o czesci do samo-
chodéw zagranicznych, na-
stepnie uruchomilismy stacje
obstugi samochodéw, a na kon-
cu - stacje kontroli pojazddéw.
Jaki jest profil dziatalnosci
Waszego warsztatu, czyli
tej stacji obstugi samocho-
dow?

— Zajmujemy sie gfownie tak
zwang szybka obstugg, to znaczy
wymianami oleju, opon, aku-
mulatorow, ttumikow, a takze

Rozmowa Matgorzaty Kluch
z Pawtem Wisniewskim
— wiascicielem firmy Recar w Nysie

naprawami uktadéw kierow-
niczych, zawieszen...

A do czego wykorzystujg
Panstwo przewody zapto-
nowe Sentech?

- Przewody wymieniamy prze-
waznie w nieco starszych sa-
mochodach osobowych z silni-
kami benzynowymi, a ostatnio
rébwniez w pojazdach za-
silanych gazem.

Co przekonato Pana do tych
akurat produktow?

— Od poczatku szukalismy do-
stawcy dobrych przewodéw
zaptonowych i tak trafilismy na
Sentech. Potem przekonalismy
sie, ze s one mato awaryjne,
wiec pozostaliSmy wierni tej
marce.

Dziekuje za rozmowe.

SENTECH"®
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PRZEWODY Z RDZENIEM FERRYTOWYM
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PRZEWODY Z RDZENIEM FERRYTO

W przewodach najwazniejszy jest
rdzen - to on przewodzi prad !

PRODUCENT:; GG Profits Sp.z 0. 0,
ul. Spacerowa 6/8, 95-200 Pabianice

e-mail: unluch%nnloclbpl
tel.Fax +48 42 214 51 50, fax +48 42 227 19 32
www.sentech.pl
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Dozor techniczny
podnosnikow samochodowych (.

Andrzej Karszul

Z praktyki wiadomo, ze do najczesciej
pojawiajacych sie problemdéw procedu-
ralnych naleza:
brak dokumentacji
ruchowej (DTR),
brak prawidfowych oznaczen na sa-
mym podnosniku,
btedy formalne i merytoryczne de-
klaracji zgodnosci CE.

techniczno-

W poczatkowym okresie obowigzywania
ustawy istniata mozliwos¢ zastapienia
brakujgcej peftnej dokumentacji tech-
niczno-ruchowej jej wersja uproszczona,
opracowang wedfug specjalnej procedu-
ry. Ograniczata sie ona do dokumentéw
zawierajgcych m.in. wazniejsze oblicze-
nia elementéw nosnych, schematy insta-
lacji oraz oswiadczenia uzytkownika
o oryginalno$ci czesci zastosowanych
w podnosniku. Na podobnej zasadzie
tolerowany byt brak oryginalnego dowo-
du zakupu urzadzenia. Obecnie jest juz
inaczej, wiec kazdy nabywca uzywanego
podnosnika nieposiadajacego petnej do-
kumentacji w jezyku polskim musi liczy¢
sie z dodatkowymi kosztami i rozmaity-
mi ktopotami.

Wady dokumentacji urzadzen

Kompletng dokumentacje otrzymang
wraz z nabytym podnosnikiem nalezy
dostarczy¢ do oddziatu Urzedu Dozoru
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Werther International Polska

Zgtoszenie dzwignika do rejestracji nie ozna-
cza automatycznego dopuszczenia go do eks-
ploatacji. Zaréwno w przypadku urzadzen
nowych, jak i uzywanych moga pojawic sie
na tej drodze rozmaite przeszkody.

Technicznego (UDT) wtasciwego ze
wzgledu na miejsce eksploatacji urza-
dzenia. W polskiej strukturze UDT
dziata 29 oddziatéw terenowych. Z ich
wykazem mozna zapoznaé sie na stro-
nach www.udt.gov.pl.

Jednak od pewnego czasu na pol-
skim rynku pojawiajg sie dzwigniki
z niekompletna dokumentacjg DTR.
Niekompletno$¢ ta moze wynikaé
z braku wiedzy technicznej importera
lub, co gorsza, braku certyfikatu CE,
dopuszczajacego urzadzenie do sprze-
dazy na terenie Unii Europejskiej. Tego
rodzaju wady uniemozliwiajg rejestra-
cje urzadzeniaw UDT.

Deklaracja zgodnosci CE

Jest to kolejny dokument doktadnie
analizowany przez inspektora UDT. Za-
réwno oryginalny tekst tej deklaracji,
jak i jego réwnolegte tfumaczenie mu-
szg zawiera¢ informacje okreslajgce:
typ, model, rok produkcji i numer fa-
bryczny podnosnika, a ponadto dekla-
racje o jego zgodnosci z dyrektywami
dotyczacymi: maszyn, urzadzen nisko-
napieciowych i ich kompatybilnosci
elektromagnetycznej.

Dyrektywy te moga mieé rézne ozna-
czenia zaleznie od roku wystawienia
deklaracji, np.: 2004/108/CEE -
2006/95/CE - 98/37/CEE. Wymagane

jest réwniez powotanie sie na norme
zharmonizowang EN1493 — odnoszaca
sie specjalnie do podnosnikéw samo-
chodowych. W deklaracji powinien zna-
lez¢ sie takze symbol badania i kod no-
tyfikowanej jednostki certyfikujacej.

W niektérych przypadkach inspek-
torzy decyduja sie na sprawdzenie au-
tentycznoséci dokumentu wedtug kodu
jednostki certyfikujacej i numeru spra-
wy. Dokument CE musi by¢ opieczeto-
wany i podpisany przez upowaznionego
wystawce.

Sprawowanie dozoru technicznego
Zasadniczym celem jest w tym wypadku
poprawa bezpieczenstwa uzytkowania
i niezawodnosci dziatania dzwignikéw
warsztatowych. Cel ten uzyskuje sie
poprzez systematyczne okresowe kon-
trole stanu technicznego potaczone
z réwnoczesng konserwacja dozorowa-
nych urzadzen.

Prawidtowo wykonywana konserwa-
cja polega m.in. na doktadnym spraw-
dzeniu elementéw nosnych: nakretek
$rub obrotowych, lin, tancuchéw oraz
mechanizméw zabezpieczajgcych. Kry-
teria oceny stanu technicznego sg tu
jednoznaczne, co sprawia, ze catkowi-
cie eliminowane jest ryzyko np. nagtego
zerwania liny nosnej, gdyz konserwator
zobowigzany jest sprawdzi¢ te line na
catej dfugosci i zmierzy¢ jej aktualnag
$rednice. Zerwane pojedyncze druty lub
Slady korozji kwalifikuja line do wy-
miany na fabrycznie nowa i koniecznie
oryginalna.

Dozér techniczny nie jest wiec
whrew pozorom biurokratycznym wy-
mystem. Z doswiadczen firmy Werther
International Polska jako dostawcy
dzwignikéw samochodowych wynika
wyraznie, iz urzadzenia, w ktérych wy-
konuje sie okresowe przeglady i kon-
serwacje, w zasadzie nigdy nie ulegaja
awariom. Kontrole i czynnosci serwiso-

Fot. Werther

Fot. Werther

we wykonywane w cyklach miesiecz-
nych sprawiaja, ze objete nimi podnos-
niki zmieniaja sie w sprzet niezawodny
i praktycznie niezniszczalny.

Objecie dzwignika dozorem technicz-
nym nie zwalnia jednak projektujacych,
wytwarzajacych, eksploatujacych i na-
prawiajacych te urzadzenia z odpowie-
dzialnosci za ich stan techniczny. Zakup
podnosnika wybranego wedtug kryte-
rium najnizszej ceny lub wczesniej eks-
ploatowanego od wielu lat, nawet przy
spetnieniu wszystkich wymagan UDT,
moze okaza¢ sie decyzjg niewtasciwa.

Specjalistyczne ustugi

Przedstawione tu informacje dowodzg,
iz z przekazaniem podnosnika pod do-
z6r UDT oraz z pbzniejszym jego utrzy-
mywaniem w zadowalajgcym stanie
technicznym wigze sie wiele skompliko-
wanych i pracochtonnych obowigzkdw.
Dlatego rozwigzaniem godnym uwagi
jest powierzenie tych zadan specjali-
stycznej firmie ustugowe;.

Adresami terytorialnie najblizszych
firm specjalizujacych sie w komplekso-
wej obstudze dzwignikéw samochodo-
wych dysponuja terenowe oddziaty UDT.
W praktyce kazdy z nich moze dostar-
czy¢ potencjalnym klientom liste co naj-
mniej kilkunastu takich konkurencyjnych
firm.

INSTRUKCJA OBSLUGI Podnosnik 255

VIIl. DECLARATION OF CONFORMITY / Deklaracja zgodnosci

WERTHER INTERNATIONAL S.p.A.
Via F. Brunelleschi, 12 42040 CADE (Reggio Emilia) Italy
Tel. ++/+522/9431 Fax ++/+522/941997

Herby we declare that lift model / deklarujemy, ze podnos$nik model

255

fmodel/

Serial No. /NrfabryCzny .........c.ocooveeiiiiiniiiiiicns Year / Rok p

Was manufactured in confirmy with the normes: / zostat wyprodukowany zgodnie z normami
- 2004/108/CEE — 2006/95/CE — 98/37/CEE — EN1493
and in confirmy with the declaration CE No — certification institute/ oraz zgodnie z
wytycznymi CE nr rejestracyjny — oraganizacja certyfikujaca

04 205 — 4388/94 - CE 0044TUV

WERTHER lN‘lERNM!UNAL il
v B?mlgsmggio‘%wun
¥a“[l'gsg:39-ae:m " Fax 941997

Istamp, gignature, podpis/

’ WERTHER 22
International

INA KIT — profesjonalne zestawy elementow rozrzadu!

Service. Power. Partnership.

Zestaw INA KIT — profesjonalny zestaw naprawczy zawierajacy niezbedne elementy do wymiany rozrzadu
— napinacze, rolki prowadzace, Sruby, podktadki, ostonki jak rowniez sam pasek — w jakosci OE! Fax:
428 zestawdw INA KIT stanowi oferte dla ponad 92% europejskiego parku samochodowego.

Kompletny zestaw zapewni profesjonalng wymiane elementéw rozrzadu i pozwoli zaoszczedzi¢ cenny czas.

Schaeffler Group Automotive Aftermarket

T

Telefon: (022) 878 3165

(022) 878 31 64

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.pl
www.luk-as.pl
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Smarowanie silnikow
z turbodotadowaniem

Ekspert ExxonMobil

Turbosprezarki, zwykle kojarzone z bar-
dzo szybkimi konstrukcjami wyscigowy-
mi, coraz czesciej znajduja zastosowanie
w samochodach stosunkowo tanich, ta-
kich jak sedany lub pojazdy kompakto-
we. Wptyw turbosprezarek na zwieksze-
nie mocy i oszczedno$¢ zuzycia paliwa
dowodzi ich zalet, ale trzeba jednak pa-
mieta¢, ze tego typu silniki pracuja
w wysokich temperaturach, a przy
zwiekszonym wytwarzaniu ciepfa wszyst-
kie ich czesci ruchome, szczegdlnie turbo-
sprezarki, wymagaja smarowania wysoko
wydajnymi olejami syntetycznymi, przy-
stosowanymi specjalnie do pracy w ta-
kich wtasnie warunkach.

Specjalne smarowanie
Silnik z turbosprezarka potrzebuje spe-
cjalnego smarowania, poniewaz elemen-
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Obecnie najwiekszym zainteresowaniem
nabywcow ciesza sie samochody o duzej
mocy i matym zuzyciu paliwa. Dlatego
realizuje sie coraz wiecej projektéw modeli
wyposazonych w mniejsze silniki, lecz

z turhodotadowaniem.

ty turbosprezarki nagrzewajg sie do
temperatur rzedu 800°C. Jest to spowo-
dowane kontaktem ich turbin z bardzo
goracymi spalinami. Dodatkowe ciepto
wytwarza sie na skutek tarcia w tozy-
skowaniach wirnikéw turbosprezarek
obracajacych sie z bardzo duzymi pred-
kosciami. Z czasem wiec na fozyskach
i innych czesciach turbosprezarki moga
kumulowa¢ sie czasteczki metali ulega-
jacych $ciernemu zuzyciu i osady pro-
duktéw spalania oleju. Wszystko to ra-
zem przyspiesza zuzycie innych elemen-
téw turbosprezarki i czesto staje sie
przyczyna jej awaryjnego uszkodzenia.
Syntetyczne oleje silnikowe, takie jak
Mobil 1, cechuje doskonata odpornosé
na utlenianie sie w wysokich temperatu-
rach oraz zdolno$¢ do przeciwdziatania
tworzeniu sie osadéw. Przy takich wta-

Standardowy olej
nie odprowadza
nadmiaru ciepta
z turbosprezarki

$ciwosciach $rodka smarnego turbo-
dotfadowane silniki uzyskuja najlepsza
ochrone.

Poza tym konwencjonalny olej w turbo-
dotadowanym silniku nie radzi sobie
z odprowadzaniem nadmiaru ciepta ze
smarowanych czesci, a w fozyskach i ich
poblizu dochodzi wéwczas do lokalnego
przegrzania oleju mineralnego, a w kon-
sekwencji — do jego szybkiego utlenienia,
a nawet zweglenia. To dodatkowo przy-
spiesza gromadzenie sie osadéw na naj-
wazniejszych elementach turbosprezarki
i powoduje pogorszenie osiagdw. Olej
syntetyczny o wysokiej jakosci ma znacz-
nie wiekszg zdolno$¢ odprowadzania cie-
pta, a wiec poprawia osiagi oraz zwiek-
sza niezawodno$¢ i trwatos¢ turbodota-
dowanego silnika.

Specjalne uzytkowanie
Turbodotadowany silnik nie powinien by¢
wyfgczany bezposrednio po zatrzymaniu
pojazdu, a dopiero po pewnym okresie
pracy bez obcigzenia.

Takie zasady wynikaja stad, ze tem-
peratury oleju po zatrzymaniu pojazdu
sg znacznie wyzsze w silnikach turbo-
dofadowanych niz w tzw. silnikach wolno-
ssacych. Dotyczy to znéw szczegdlnie
okolic tozysk turbosprezarki. Pozosta-
wienie silnika przez chwile przed wyta-
czeniem na biegu jatowym pozwala ole-
jowi przeptynaé¢ przez silnik i pobraé
nadmiar ciepta z najbardziej rozgrza-
nych czesci. Wytaczenie silnika natych-
miast po zatrzymaniu pojazdu sprawia,
ze olej przestaje krazy¢ w uktadzie, wiec
czesci niechtodzone i niesmarowane
moga ulec uszkodzeniu.

Jesli w dodatku wykorzystywany jest
do tego celu konwencjonalny olej mine-
ralny, rosnie liczba punktéw jego lokal-
nego przegrzewania, dochodzi w nich do
tzw. , koksowania”, a w konsekwencji
— do tworzenia sie osadéw koksowych
i lakowych.

Fot. ExxonMobil

Fot. Metabo

Zakretarka czy klucz?

Zakretarka udarowa Metaho ,,SSD”’ i klucz udarowy
Metaho ,,SSW”’ to hlizniacze narzedzia z ta sama kon-
strukcja mechaniczna. R6znig sie tylko dwoma elemen-
tami, ktore jednak decyduja o ich przeznaczeniu.

Obie wersje zasilane sg akumulatorami
litowo-jonowymi o napieciu 14,4 V lub
18 V i o pojemnosci 2,6 Ah. Ten rodzaj
ogniw jest bowiem rozwigzaniem naj-
nowoczesniejszym, odznaczajacym sie
bardzo dobrg charakterystyka tadowa-
nia i roztadowywania. Catkowite fado-
wanie trwa tu bardzo krétko, a dotado-
wywanie mozna stosowaé w dowolnym
momencie bez zadnych niepozadanych
skutkéw ubocznych (np. bez tzw. efektu
pamieci zmniejszajacego w praktyce rze-
czywistg pojemnos¢ akumulatora). Aku-
mulatory litowo-jonowe sg tez bardzo
trwate, gdyz wytrzymuja bez szkody na-
wet kilka tysiecy cykli tadowania.
Wszystko to sprawia, ze wyposazone
w nie elektronarzedzia juz obecnie staty
sie w petni konkurencyjne dla tradycyj-
nych — zasilanych z sieci 230 V, a géruja
nad nimi porecznoscig wynikajaca z bra-
ku uciazliwych potaczen kablowych.

W obu prezentowanych tu urzadze-
niach zastosowano te same silniki
wspétpracujace z uktadami elektronicz-
nymi, stuzacymi do regulacji momentu
obrotowego, czestotliwosci udaréw oraz
predkosci obrotowej. Odpowiednie ich
wartosci wybiera sie wedfug tréjstop-
niowej skali przyciskiem umieszczonym
w gdrnej cze$ci gniazda akumulatora.
Liczba btyskéw czerwonej diody wska-
zuje, ktéry stopien regulacji jest aktual-
nie wtgczony.

W elektronarzedziach o napieciu zna-
mionowym 14,4 V maksymalne predko-
$ci obrotowe na poszczegdlnych biegach
wynoszag odpowiednio: T — 1500 min?,

II-2100 min?, IIT - 2600 min*. W mo-
delach 18 V analogiczne predkosci to:
1600 min?, 2150 min!, 2650 min™.
W obrebie kazdego z tych zakreséw
wszystkie wspomniane parametry mozna
regulowad ptynnie za pomoca odpowied-
nio gtebokiego wcisniecia wtacznika,
wykonanego w formie jezyczka spusto-
wego.

Czestotliwos¢ udaréw we wszystkich
modelach wynosi w poszczegélnych zakre-
sach: 1500, 2700 i 3300 uderzen/min.
Udary te nie nastepuja w kierunku po-
osiowym (jak w wiertarkach udarowych),
lecz stycznie do obwodu wirujgcych kon-
céwek roboczych. Zwieksza to znacznie,
cho¢ tylko doraznie, moment obrotowy,
co bywa bardzo przydatne podczas do-
krecania, a zwtaszcza odkrecania opor-
nych potaczen $rubowych. Kierunek ob-
rotéw zmienia sie przetacznikiem stup-
kowym, umieszczonym nad wtacznikiem
gtéwnym.

Réznica pomiedzy zakretarka SSD
14,4 LT a kluczem SSW 14,4 LT sprowa-
dza sie do odmiennych wartosci maksy-
malnych momentéw obrotowych na po-
szczegdlnych biegach. W pierwszym wy-
padku wynosza one: 75, 115 i 140 Nm,
a w drugim: 90, 130 i 200 Nm. Skut-
kiem tego jest rézny charakter i zakres
wykonywanych prac. W warunkach sa-
mochodowego serwisu lub warsztatu
mozna wiec dzieki temu optymalnie do-
bra¢ model urzadzenia do rodzaju obstu-
giwanych pojazdéw i ich podzespotdw.

W zakretarkach udarowych zastoso-
wano gniazdowy, 6-katny uchwyt mocu-

Blizniacze
elektronarzedzia:

zakretarka (u gory)
i klucz udarowy

jacy 1/4”. Montaz osprzetu odbywa sie
poprzez odciggniecie tulei zabezpieczaja-
cej do przodu, wiozenie koncéwki robo-
czej w gniazdo uchwytu i zwolnienie tulei.
Z kolei klucz udarowy posiada kwadrato-
wy zabierak 1/2”. Nasadke roboczg mon-
tuje sie, wciskajac ja na zabierak. W obu
rodzajach urzadzen zastosowano wykon-
czenie uchwytéw materiatem antyposli-
zgowym oraz zintegrowana lampe diodo-
wa do odwietlania miejsca pracy.

Pawet 0zga
Metabo

Alltﬂnaprawa w bezptatnej wersji elektronicznej!
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Rejestratory parametrow
rzeczywistych

Prezes zarzadu

Obecnie produkowane pojazdy samocho-
dowe wyposazane sa w rozmaite uktady
elektroniczne, odpowiedzialne za stero-
wanie silnikiem, systemami bezpieczen-
stwa czynnego i biernego, a takze komfor-
tem podrézujacych. Ich sterowniki mikro-
procesorowe przetwarzajg otrzymywane
sygnaty i przesytaja je dalej do kolejnych
uktaddéw i elementdéw wykonawczych.

Z punktu widzenia uzytkownikéw,
eksploatujgcych na co dzien pojazdy sa-
mochodowe, postep w dziedzinie elektro-
niki przynosi raczej same korzysci. Im
wieksza jest jednak ilo$¢ zastosowanej
w samochodzie , elektroniki”, tym wiek-
sze staje sie ryzyko wystapienia zaktécen
jej pracy. Te z kolei przysparzaja wiele
problemdéw diagnostom i serwisantom
obstugujacym te systemy, nie zawsze bo-
wiem daje sie zlokalizowaé pewne rodza-
je usterek nawet przy uzyciu specjali-
stycznego sprzetu do komunikacji ze
sterownikiem pojazdu.
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Launch Polska sp. z 0.0.

Andrzej Kowalewski

Testery diagnostyczne odczytuja wytacznie
niedomagania zapisane w pamieci sterowni-
kow jako kody usterek. Czasem jednak
pojawiaja sie nieprawidtowosci, ktorym nie
towarzysza zadne kodowane zapisy.

Odczytywanie koddow usterek
Podstawowe diagnozowanie systeméw
elektroniki pojazdowej sprowadza sie do
wykorzystania procedur diagnostycz-
nych zawartych w pamieci sterownikéw.
Realizowane jest to poprzez analize sy-
gnatéw z czujnikéw oraz badanie reakcji
danego systemu na zmiany parametréw
wymuszone przez podzespoty wykonaw-
cze i pordéwnanie ich z wartosciami
wzorcowymi zapisanymi w pamieci ste-
rownika. W przypadku pojawienia sie
znacznych rozbieznosci funkcja samo-
diagnozy interpretuje tego typu sytuacje
jako wystgpienie usterki i rejestruje to
w pamieci sterownika za pomocg od-
powiedniego kodu.

Obecnie wszystkie pojazdy samocho-
dowe spetniajace wymogi standardu
EOBD wyposazone sg w znormalizowa-
ne zfgcze diagnostyczne, umozliwiajace
komunikacje sterownika ukfadu elek-
tronicznego pojazdu z zewnetrznym

Rejestrator podczas
pobierania (z lewej)
i przekazywania
parametréw pracy
silnika

uniwersalnym
stycznym.

W wiekszosci oferowanych dzi$ na
rynku przyrzadéw diagnostycznych do
obstugi elektronicznych ukfadéw samo-
chodowych dostepne sg m.in. funkcje:

odczytu i kasowania koddw usterek

zapisanych w pamieci jednostki ste-
rujacej;

odczytu parametréw rzeczywistych

w celu okreslenia konkretnych wa-

runkdéw pracy;

testéow aktywacyjnych czujnikéw

i elementéw wykonawczych.

urzadzeniem diagno-

Dodatkowa rejestracja parametréow
Przy diagnozowaniu wspdtczesnych po-
jazdéw wiele jest jednak przypadkéw,
gdy tester diagnostyczny nie odczytuje
z pamieci sterownika pojazdu zadnego
kodu usterki, a niektére elementy i ukta-
dy nie pracuja prawidtowo. Taki przypa-
dek ma miejsce w praktyce np. przy
uszkodzonym lub wadliwie dziatajgcym
czujniku obrotéw silnika. Kod usterki nie
pojawia sie w pamieci sterownika przy
odczycie testerem diagnostycznym, a sil-
nik ,,przerywa’” w trakcie pracy lub nie
daje sie okresowo uruchamiaé. Wéwczas
bardzo przydatnym urzadzeniem pomoc-
niczym, a w wielu sytuacjach wrecz nie-
zbednym, staje sie rejestrator parame-
tréw rzeczywistych pracy silnika. Do-
stepne od niedawna na rynku urzadzenie
tego typu o nazwie Crecorder, ktdrego
producentem jest firma Launch, umozli-
wia rejestrowanie w swej pamieci
wszystkich istotnych parametréw rze-
czywistych (regulacje sktadu mieszanki,
ustawienie zaptonu, predkos$¢ obrotowa
silnika, temperatur itp.). Rejestrator ten
obstuguje pojazdy kompatybilne ze stan-
dardem EOBD.

Po wpieciu go w ztgcze diagnostyczne
EOBD pojazdu w jego pamieci rejestro-
wane sg w sposéb ciagty stany silnika —

Fot. Launch

Fot. Launch

od uruchomienia az do jego ponownego
zatrzymania.

Urzadzeniem rejestrujacym tego typu
mozna prowadzi¢ wiele niezaleznych od
siebie cykli rejestracji parametréw, gro-
madzac dane nawet z 24-godzinnego
okresu pracy. Po dokonaniu ich zapisu
w pamieci Crecordera, wyjmuje sie urza-
dzenie ze ztgcza diagnostycznego pojaz-
du, by przeprowadzi¢ ich odczyt oraz
analize za pomocg komputera. W tym
celu z Internetu, ze strony producenta,
po zarejestrowaniu urzadzenia, pobiera
sie oprogramowanie do komunikacji
Crecordera z komputerem. Urzadzenie
podtgczane jest do komputera przy uzy-
ciu portu USB.

Po zaimportowaniu wspomnianych
danych do komputera istnieje mozliwos¢
przegladania ich w nastepujacych trybach:

wykresu,

strumienia danych,

zdarzen wystepujacych w podanym

czasie.

obudowa

sygnalizator
LED

baterie

Rejestrator Launch Crecorder

Po zapetnieniu pamieci rejestratora
mozna ja zresetowac, usuwajac wszyst-
kie zapisy, i ponownie uzyé przyrzadu
zgodnie z jego przeznaczeniem.
Dzisiejsza diagnostyka pojazdéw sa-
mochodowych nie moze sie juz odby¢ bez
uzycia specjalistycznego sprzetu. Trzeba
wykorzystywac najnowsze zdobycze tech-
niczne w zakresie prowadzenia diagno-

wtyk OBD

gniazdo USB

i
1
i

Komputerowy raport diagnostyczny oparty na danych

z rejestratora

styki, jednak samo posiadanie odpowied-
nich urzadzen nie zatatwi za diagnoste
sprawy postawienia prawidtowej diagno-
zy i natychmiastowej naprawy niespraw-
nego systemu. Przyrzady diagnostyczne
sg tylko narzedziem, a do postugiwania
sie nimi konieczne jest posiadanie od-
powiedniej wiedzy w zakresie elektroniki
i mechaniki samochodowej.

LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.

CNC-601

L i Tester diag

umnowy
cena: 16 000 zi

TLT-830 WA

ul. Otowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. (0-52) 585 55 10,11
fax. (0-52) 585 55 12
e-mail: sales@Ilaunch.pl

LAUNCH POLSKA Sp. z 0.0.

X-431

cena: 8100 zi

VALUE-100

KWB-402

arka do kot
cena: 5900 zt

TWC-501
Mor A

do

cena: 5900 zi

TLT-235 SBA

cena: 8000 zi

-632 AF

|

——

ena: 20 000 zi

www.launch.pl

SACHS - marka ZF

10,7 miliona satmochodow rocgnie

SACHS - od pierwszego montazu,
przez caly okres uzytkowania pojazdu!

Ponad 10 milionow samochodow wyposazonych w amor-
tyzatory SACHS opuszcza corocznie linie produkcyjne na
calym swiecie. Te same wymagania jakosciowe SACHS
dotycza rowniez amortyzatorow | sprzegiel przeznaczonych
na rynek czesci zamiennych. Wybor oryginalnej jakosci
SACHS to najlepsza gwarancja bezpieczenstwa na drodze.

www.zf-trading.com
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Ptyny hamulcowe

Piotr Pyrka

Podstawowa funkcja ptynu roboczego
w hydraulicznym uktadzie hamulcowym
jest przenoszenie do elementéw wy-
konawczych, czyli cylinderkéw lub za-
ciskéw hamulcowych, sity wywieranej
przez kierowce i mechanizmy wspoma-
gajace na tfok centralnej pompy. War-
tos¢ tej sity, przenoszonej zgodnie z pra-
wem Pascala, musi w potrzebie zwiek-
sza¢ sie maksymalnie szybko, a szybko$¢
ta z kolei jest odwrotnie proporcjonalna
do $cisliwosci ptynu.

Wymogi techniczne

Dziatanie hamulcéw ciernych sprowadza
sie do zamiany energii kinetycznej pojazdu
na energie cieplng rozpraszana w powie-
trzu chtodzacym oktadziny i tarcze lub
bebny hamulcowe. Jednak cze$¢ tego cie-

Autonaprawa | nr 10/2009

Technical support manager
TRW Automotive Aftermarket

Niezawodnosé samochodowych hamulcow
hydraulicznych zalezy nie tylko od stanu
technicznego elementéw ciernych, lecz

w znacznej mierze od aktualnych wtasciwo-
$ci ptynu znajdujacego sie w uktadzie.

pta trafia do ptynu hamulcowego znajdu-
jacego sie w bezposrednim kontakcie
z rozgrzanymi elementami hamulcow
i podnosi jego temperature, w skrajnych
przypadkach az do stanu wrzenia. W pty-
nie powstaja wéwczas tzw. , korki paro-
we”’, ktére uniemozliwiajg szybkie i petne
przeniesienie sity, poniewaz scisliwosé ga-
z6w jest znacznie wieksza niz cieczy. Obja-
wia sie to efektem , miekkiego pedatu”’
podczas gwattownego hamowania. Z tego
powodu ptyny hamulcowe muszg charak-
teryzowac sie wysoka temperaturg wrze-
nia, przekraczajacg w nowoczesnych pro-
duktach tego rodzaju nawet 300°C.

Starzenie sie ptynow
Dotyczy to jednak ptynéw Swiezych, po-
tem, w trakcie eksploatacji pojazdu, ich

Pomiar temperatury
wrzenia ptynu

wifasciwosci ulegaja zmianie. Na przy-
ktad temperatura wrzenia obniza sie
sukcesywnie. Dla prawidtowego i bez-
piecznego dziatania uktadu hamulcowe-
go wszystkie parametry ptynu powinny
by¢ zgodne z miedzynarodowymi wyma-
ganiami, takimi jak np. SAE J1703,
1SO 4925 lub FMVSS nr 116 i DOT.
Charakterystyczny dla danego ptynu ro-
dzaj i zakres spetnianych standardéw
okresla sie za pomocg krotkich symboli
alfanumerycznych, np. DOT 4.
Wszystkie te standardy okreslaja
temperature wrzenia tzw. ,,suchego”
i, mokrego”, czyli niskiej i wysokiej za-
wartosci wody. Wiekszos¢ powszechnie
stosowanych ptynéw hamulcowych cha-
rakteryzuje sie bowiem higroskopijno-
$cig, wiec chfonie wilgo¢ poprzez rézne
elementy uktadu hamulcowego, np. przez
elastyczne przewody hamulcowe (firma
TRW zaleca ich wymiane co 2 lata),
uszczelnienia cylinderkéw i ttoczkéw
oraz uszczelnienie zbiornika ptynu.
Temperatura wrzenia ptynu staje sie
coraz nizsza w miare zwiekszania sie za-
wartosci wody. W ciggu 2 lat moze ona
spas¢ np. z 270°C do 150°C. Przy tym za-
wartos¢ wody jest zawsze wieksza w okoli-
cach cylinderkdw i zaciskéw niz w zbiorni-
ku. Réznice te moga siega¢ nawet 50°C.

Wtasciwosci antykorozyjne
i lepkosciowe
Kolejnym zadaniem pfynu jest ochrona
catego uktadu hydraulicznego przed ko-
rozja. Zwiekszona zawarto$¢ wody
sprzyja jej powstawaniu, a dodatki anty-
korozyjne temu przeciwdziataja, lecz
tracg z czasem te swoje wtasciwosci.
Dlatego firma TRW zaleca wymie-
nia¢ ptyny zgodnie z wytycznymi produ-
centa pojazdu lub nie rzadziej niz co
2 lata oraz okresowo sprawdzaé tempe-

Fot. TRW

Fot. TRW

rature ich wrzenia. Tych powinnosci za-
niedbywac nie wolno, gdyz zalezy od nich
bezpieczenstwo jazdy.

Istotng cecha ptynu hamulcowego jest
réwniez jego lepkosé — nadmierna utrud-
nia bowiem sprawne przekazywanie sit
hamowania z powodu zbyt duzych opo-
réw przeptywu. Ma to szczegdlnie zna-
czenie przy najnowszych uktadach wypo-
sazonych w system ESP. Rézne ptyny
hamulcowe charakteryzuja sie odmien-
nymi lepkosciami. Do tradycyjnych ukfa-
déw hamulcowych przeznaczone sg pfy-

ny klas DOT 3, DOT 4 czy DOT 5.1. Gdy
hamulce wspétpracuja z systemem ESP,
potrzebne stajg sie ptyny o niskiej lepko-
$ci w ujemnych temperaturach. Wymogi
te spetniaja produkty specjalne, nalezace
do kategorii DOT 4-ESP czyli odznacza-
jace sie obnizona lepkoscig w zakresie
temperatur od -40°C do 0°C, a w tempe-
raturach dodatnich wykazujace podobng
lepkos¢ jak tradycyjne ptyny DOT 4.

Stosowanie tradycyjnych ptynéw DOT 4
w uktadach hamulcowych wyposazonych
w system ESP jest niedopuszczalne!

Ptyny hamulcowe oferowane przez TRW

TRW Brake Fluid DOT 3

PFB325 — 250 ml, PFB350 — 500 ml, PFB301 — 1 | oraz
PFB305-51

TRW Brake Fluid DOT 4

PFB425 — 250 ml, PFB450 — 500 ml, PFB401 —1 |,
PFB405— 51, PFB420—20 |

PFB420DR

w opakowaniu przystosowanym do wspétpracy z urzadze-
niem TRW do wymiany ptynu hamulcowego

Brake Fluid Grand Prix 600

PFB601 — opakowanie 1 |, temperatura wrzenia
suchego 300°C

TRW Brake Fluid DOT 5.1

w opakowania od 250 ml do 20 |

gneti Marelli

ASIAN Gold

AW petni niezalezne urzadzenie, do pracy nie wymaga kompute-
rg

ASIAN Connect Interface

Tester przeznaczony jest do zaawansowanej obstugi pojazddéw
azjatyckich, moze by¢ takze wykorzystywany w diagnostyce ‘
popularnych marek europejskich i amerykanskich.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESR
Odpowiednik testera ASIAN Gold w wersji przeznaczonej do wspoétpracy z komputerem
{

ra PC, zewnetrznych multiplekseréw czy jakichkolwiek innych
/ urzadzen. Komunikacja odbywa sie dedykowanym przewodem,
za pomocq ktorego tester podpinany jest bezposrednio do
gniazda diagnostycznego w samochodzie.

Automatycznie wyszukuje centralki, dzieki czemu w szybki
i pewny sposéb mozna sprawdzi¢ wszystkie systemy diagnozo-
wanego pojazdu.

PC, posiada analogiczne mozliwosci diagnozowania pojazdéw. W odrdéznieniu od poprzed-
nich modeli testeréw Magneti Marelli, komunikacja pomiedzy testerem a komputerem

odbywa sie w technologii Wi-Fi.

Magneti Marelli Aftermarket Sp. z o0.0.

Tel. +48 32 60 36 107
Fax. +48 32 60 36 108

MAGNErl
ARELV

Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice

e-mail: ricambi@magnetimarelli.com

www.magnetimarelli-checkstar.com
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Montaz rozrzadu w Audi/VW 2.5 TDi

7 Tomasz Ochman
Dziat techniczny VSM

Firma SKF analizuje doktadnie liczne infor-
macje dotyczace awarii uktadéw rozrzadu

w silnikach VW/Audi 2.5 TDi V6 i stwierdza,
ze dotychczas wszystkie takie przypadki

spowodowane hyty htedami montazu.

Niezaleznie od wersji silnika (AFB,
AKN, AKE, AYM, BAU, BCZ, BDG,
BDH, BFC, BND) konsekwencja awarii
rozrzaddéw sg uszkodzenia pompy VKPC
81625, obstugujacej uktad chtodzenia.
Nieznane sa natomiast zaleznosci od-
wrotne, czyli awarie silnikéw wywotane
niesprawnoscig pomp.

W Zadnej z uszkodzonych pomp VKPC
81625, bedacych przedmiotem zgtasza-
nych reklamacji, nie wystapity wady pro-
dukcyjne ani materiatowe. Bezposrednig
przyczyna uszkodzen tych podzespotéw
byt bfedny montaz lub niewtasciwa regu-
lacja napedu rozrzadu, a zwtaszcza nie-
prawidtowe naprezenie paska zebatego.
Dotyczyto to zaréwno awarii pojawiaja-
cych sie po wymianie cafego uktadu roz-
rzadu wraz z pompa wody, jak i po wy-
mianie samej tylko pompy, co tez wigze
sie zawsze z koniecznoscig demontazu
i ponownego montazu napedu pasowego.
Wszystkich tych probleméw mozna wiec
unikng¢, stosujac sie scisle do zalecen

instrukcji montazowej, ktéra dotacza sie
do wszystkich zestawéw naprawczych
produkowanych przez firme SKF.
Zaleceniem o0gélnym obowigzujacym
przy wszystkich uktadach rozrzadu o po-
dobnej konstrukcji jest rdwnoczesna wy-
miana wszystkich elementéw napedu
wraz z pompa obiegu chfodzenia silnika.

Kluczowe znaczenie podczas montazu

cafego zestawu naprawczego ma prawi-

dfowe ustawienie napinacza. Jesli powo-
duje on nadmierne naprezenie paska, co
pozna¢ po wysunieciu tfoka ttumika
drgan powyzej 2-3 mm, dochodzi do
uszkodzenia pompy, a w konsekwencji —
nawet do powaznej awarii silnika.

Przy ustawianiu napinacza obowigzu-
ja z kolei dwie generalne zasady:

= stosowania sie do zafgczonej instruk-
cji montazu;

- uzywania narzedzi przewidzianych
przez producenta zestawu do bloko-
wania watu rozrzadu, pompy wtry-
skowej i watu korbowego silnika.

Wtasciwy demontaz zaczyna sie od zdje-
cia ostony napedu i zablokowania ttumi-
ka drgan. W nastepnej kolejnosci nalezy
zdemontowad wszystkie wymieniane ele-
menty i zastgpi¢ je nowymi z gotowego
zestawu.

Poprawne ustawienie napinacza wy-
maga zawsze uzycia klucza dynamo-
metrycznego. Prawidtowy moment nie
powinien przekracza¢ 1,5 daNm. Ttok
ttumika drgan przy prawidtowym usta-
wieniu musi przylega¢ cafg swa ptasz-
czyzng do koncéwki ramienia napina-
cza. Jesli te wspéfpracujace powierzch-
nie sa wzgledem siebie ustawione sko-
$nie, rozrzad pracuje hatasliwie i szybko
pojawiaja sie wycieki oleju z hydraulicz-
nego tfumika drgan, poniewaz na ttoczy-
sko dziatajg wtedy niepozadane sity po-
przeczne. Przede wszystkim za$ nie-
wtasciwe napiecie paska doprowadza do
uszkodzenia nadmiernie obcigzonych to-
zysk pompy i innych ruchomych elemen-
téw uktadu.

Najczesciej popetniane btedy i wzory
prawidtowego wykonania niezbednych
operacji montazowych pokazane zostaty
na zatgczonych ilustracjach. [ |

Jak unikac btedéw lakierniczych? (.

Standox

Al N
K\\\\I\'«. 18

Uszkodzenia powtok lakierniczych moga
mieé wiele przyczyn. Na przyktad: klient
miat wypadek lub Srodowisko (nie caf-
kiem naturalne) pozostawito na lakierze
swoje charakterystyczne $lady. Moze sie
réwniez zdarzy¢, ze podczas samego la-
kierowania nie wszystko udato sie zrobi¢
poprawnie, wiec poézniej z takiego wta-
$nie powodu grubos¢ natozonej warstwy
wyraznie rézni sie od optymalnej albo
czas suszenia okazuje sie za krétki. Cza-
sami, a hawet dos$¢ czesto, przyczyna la-
kierniczych niepowodzen jest niewtasci-
we przygotowanie podtoza. Bardzo waz-
na role odgrywaja réwniez warunki pra-
cy panujgce w warsztacie.

Poniewaz przyczyny moga by¢ tak
réznorodne, nietatwo jest tez rozpoznac
je na pierwszy rzut oka i na podstawie
samego widoku usterek bedacych ich

Katarzyna Wolska

Marketing product coordinator

skutkiem. Doktadna analiza prawdo-
podobnie popetnionych btedéw i zanie-
dban jest przewaznie bardzo czasochton-
na i skomplikowana. Na szczescie nie ma
potrzeby ,wywazania otwartych juz
drzwi”’. Firma Standox przygotowata
bowiem obszerny katalog najczescie]
spotykanych defektéw samochodowych
powtok lakierniczych. Dzieki niemu iden-
tyfikacja i klasyfikacja réznych rodzajow
btedéw powinna sta¢ sie znacznie fa-
twiejsza.

Na zdjeciach opatrzonych zwieztymi
opisami pokazane sg poszczegdlne wady
powtok lakierniczych. Przy kazdej po-
dane sg praktyczne wskazéwki, jak im
zapobiegad i jak je usuwaé. Dla uprosz-
czenia sposobu korzystania z tego ilu-
strowanego poradnika podzielono go na
2 czesci.

Wady lakiernicze — btedy popetniane podczas lakierowania

¥ O8JECT |

Zgodnie z polskim przystowiem, htedéw nie popetnia ten,
kto nic nie rohi. Chociaz z drugiej strony: tak nic nie rohic
i niczego sie nie uczyé, nawet i na wtasnych htedach, to
chyba bhtad najpowazniejszy z mozliwych.

Pierwsza z nich dotyczy btedéw po-
petnianych w trakcie przygotowywania
podfoza i podczas aplikacji kolejnych
warstw lakierniczego pokrycia. W dru-
giej zebrane zostaty charakterystyczne
przyktady negatywnego wptywu czynni-
kéw zewnetrznych na jakos¢ i wyglad
lakieru.

Lakiernik wyposazony w takie narze-
dzie moze na o0g6t bez watpliwosci roz-
poznawaé wiekszos¢ usterek wystepujg-
cych w renowacyjnej praktyce, ustala¢
ich przyczyny i skutecznie usuwaé za-
uwazone defekty zanim klient zdazy za-
uwazy¢ jakiekolwiek nieprawidfowosci
i wystgpi¢ z reklamacja. W ten sposéb
warsztat uniknie niepotrzebnych konflik-
téw, zaoszczedzi czas i materiaty, a jego
personel umocni swa opinie znakomitych
fachowcoéw. Cdn.

»S0l i pieprz” — bfad aplikacji Chmurki” - btad aplikacji
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0d lewej: blokada watu rozrzadu, sposéb jej uzycia, prawidfowy i nieprawidtowy kontakt ttumika drgan z ramieniem napinacza

Fot. SKF
Fot. Standox

Efekt pasow srebra — bfad aplikacji lgietkowanie - btad aplikacji

Kurz w lakierze bezbarwnym

Kurz w lakierze bazowym
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cisnienie [ bar]

Podwdjne dotadowanie .

przektadnia gtéwna

] ; -
wirniki  przekfadnia synchronizujaca

W poprzedniej czesci tego artykutu przedstawione
zostaty ogélne zasady dziatania silnika z podwdéjnym
dotadowaniem. Ohecna dotyczy¢ hedzie przehiegu
jego pracy w réznych stanach ohciazen.

Urzadzenie sterujace praca silnika za-
pewnia mu zasilanie $wiezym powie-
trzem stosownie do aktualnego obcigze-
nia (potrzebnego momentu obrotowego
i predkosci obrotowej). W niektérych
warunkach turbosprezarka moze sie
okaza¢ za mato wydajna, by zapewnic

2000 3000 4000 5000 6000
predko$¢ obrotowa silnika [ 1/min]

ci$nienie generowane przez kompresor

ciSnienie generowane przez turbosprezarke

ci$nienie generowane tacznie przez kompresor
i turbosprezarke

cinienie uzyskiwane z samej turbosprezarki
(bez kompresora przy niskich obrotach)

Zasady regulacji ciSnienia dotadowania
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odpowiednie cisnienie dotadowujgce.
Woéwczas sterownik silnika wtacza do-
datkowo kompresor. Bywa to szczegélnie
potrzebne przy niskich predkosciach ob-
rotowych watu korbowego i zwiekszo-
nym momencie obrotowym.

Poszczegdlne zakresy pracy

Przy niewielkim obciazeniu i niskich ob-
rotach silnika powietrze zasysane swo-
bodnie do jego cylindrow przeptywa
przez catkowicie otwarta przepustnice
w przewodzie obejsciowym kompresora
i przez turbosprezarke. Chociaz turbo-
sprezarka (napedzana gazami spalino-
wymi) juz pracuje, jednak nie zwieksza
jeszcze cisnienia przeptywajacego przez
nig powietrza, ale tez jego ilos¢ jest
w zupetnosci wystarczajaca.

Przy zwiekszonym obcigzeniu i ma-
tych (do 2400 obr./min) predkosciach
obrotowych powietrze przeptywa przez
kompresor, gdzie nastepuje jego spreza-
nie, a nastepnie przez turbosprezarke,
ktéra je dodatkowo spreza do kolektora

ssgcego. Ma to miejsce np. w czasie
gwattownego przyspieszania lub pokony-
wania wzniesien. Wytwarzane przez
kompresor cisnienie dotadowania (okoto
1,75 bara) mierzone jest czujnikiem i re-
gulowane przepustnica w przewodzie
obejsciowym. Cisnienie dotadowania za
turbosprezarka mierzy inny czujnik,
znajdujacy sie za chtodnica powietrza
(intercoolerem). Jesli przepustnica gtéw-
na jest catkowicie otwarta, w kolektorze
dolotowym panuje cisnienie 0 maksymal-
nej wartosci 2,5 bara.

W czasie pracy przy duzym obcigze-
niu i wiekszych (2400-3500 obr./min),
lecz statych predkosciach obrotowych
cis$nienie dotadowania uzyskiwane jest
z samej turbosprezarki. Gdy jednak za-
chodzi potrzeba intensywnego przyspie-
szenia, turbosprezarka ze wzgledu na
swg bezwtadnos$¢ nie moze natychmiast
zwiekszy¢ cisnienia, wiec sterownik silni-
ka wtgcza na odpowiedni czas kompre-
sor. Odbywa sie to za pomocg opisanego
juz weczesniej sprzegta elektromagne-
tycznego i poprzez réwnoczesne przy-
mkniecie przepustnicy w przewodzie
obejéciowym kompresora. Potem cisnie-
nie wzrasta juz dzieki zwiekszajacej sie
wydajnosci turbosprezarki.

Podczas szybszej jazdy w zakresie
wyzszych (powyzej 3500 obr./min) pred-
kosci obrotowych silnika pracuje tylko
turbosprezarka. Wtedy przepustnica
w przewodzie obejsciowym kompresora
jest catkowicie otwarta, podobnie jak
przepustnica gtéwna. Cisnienie dotado-
wania uzyskiwane przez sama turbo-
sprezarke jest tez regulowane w grani-
cach 2,0 baréw dzieki czujnikowi mie-
rzacemu jego wartos¢ i zaworowi pneu-
matycznemu ze sterowaniem elektro-
magnetycznym, ktéry ogranicza cisnie-
nie spalin napedzajgcych turbine.

Rozwiazania konstrukcyjne

Kompresor przykrecony jest do kadfuba
silnika. Jego naped uzyskuje sie z prze-
ktadni pasowej, napedzajacej réwniez

Fot. VW

Fot. VW

przepustnica w obejsciu
kompresora

y
e

('*?.E' o - 1

sprzegto elektromagnetyczne

turbosprezarka

Praca przy niewielkim obcigzeniu bez dotadowania

przepustnica gtéwna

' sprzegto elektromagnetyczne

wydech

kompresor

przepustnica w obejsciu
kompresora

=

turbosprezarka

Kompresor i turbosprezarka przy duzym obcigzeniu

i predkosciach obrotowych do 2400 1/min

kompresor

czujnik ci$nienia

sprzegto elektromagnetyczne

turbosprezarka

Kompresor i turbosprezarka przy duzym obciazeniu i predkosciach

obrotowych do 2400 1/min

pompe ukfadu chtodzenia. Kompresor
uruchamia sprzegto elektromagnetyczne
znajdujace sie w kole pasowym jego na-
pedu. Srubowe wirniki kompresora obra-
caja sie pieciokrotnie szybciej niz waft
korbowy, uzyskujac maksymalng pred-
kos$¢ 17 500 obr./min. Maksymalne cis-
nienie, jakie moze wytworzy¢ kompresor,
wynosi okofo 1,75 bara. Regulacja tego
cisnienia odbywa sie przez odpowiednie
ustawienie przepustnicy w przewodzie
obejsciowym kompresora. Kiedy prze-
pustnica jest catkowicie zamknieta,
a kompresor wtgczony, wéwczas przez

przepustnica w obejsciu
kompresora

czujnik ci$nienia i temperatury

intercooler

y

wydech

jego wirniki przeptywa cata objetos¢ po-
wietrza zuzywanego przez silnik.

Tak sprezone powietrze podawane
jest przewodem do turbosprezarki. Jesli
cisnienie powietrza w tym przewodzie
jest zbyt wysokie, zostaje ono skorygo-
wane przez odpowiednie otwarcie prze-
pustnicy obejsciowej. Wtedy czes¢ spre-
zonego powietrza kierowana jest do turbo-
sprezarki, a reszta wraca na strone ssaca
kompresora.

Turbosprezarka tfaczy sie z przewo-
dem dolotowym i wydechowym silnika.
Jej czesci ze wzgledu na wysoka tempe-

kompresor

przepustnica w obejsciu
kompresora

przepustnica gtéwna

v

wydech

)
v

sprzegto elektromagnetyczne

turbosprezarka

Dotadowanie turbosprezarka bez kompresora

rature spalin wykonane sg z zaroodpor-
nej stali stopowej. Ciepto z fozysk watu
turbosprezarki odprowadzane jest przez
odpowiedni obieg ptynu chfodzacego,
a ich smarowanie odbywa sie za pomoca
oleju dostarczanego przez zamkniety
obieg cisnieniowy. Do regulacji wydajno-
$ci i cisnienia dotadowania stuza zawory
w przewodach obejsciowych turbiny
i sprezarki.

Leszek Stricker, Wojciech Zabfocki

Politechnika Wroctawska

Opracowanie oparto na materiatach dostarczo-
nych przez koncern Volkswagen AG.

intercooler

sitownik elektromagnetyczny
zawor ograniczajacy cisnienie spalin

przepustnica gtéwna

czujnik ci$nienia i temperatury

wydech
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Oleje dla najwiekszych

Coraz hardziej rygorystyczne normy emisji spalin wymuszaja
na producentach zmiany w konstrukcji silnikow samochodow
ciezarowych, autobuséw i ciezkiego sprzetu.

Zastosowanie filtrdw czastek statych,
zwiekszenie stopnia recyrkulacji spalin
przez systemy EGR oraz wdrozenie ukta-
déw katalizatorowych SCR sprawia, ze
nowoczesne pojazdy spefniaja najwyzsze
standardy emisyjne. Konsekwencjg wspo-
mnianych zmian jest wzrost wymagan
stawianych olejom silnikowym.

Firma Orlen Qil ktadzie szczegdlny
nacisk na rozwdj olejéow typu HDDO
(heavy duty diesel oil) przeznaczonych
do ciezkich pojazdéw uzytkowych, po-
niewaz zmiany konstrukcji silnikéw
i wymagan producentéw pojazdéw
zwiekszyty zapotrzebowanie na nowo-
czesne $rodki smarne.

Ultor Plus 15W-40, spetniajacy najbar-
dziej aktualne wymagania jakosciowe
miedzynarodowych specyfikacji i normy
wielu producentéw pojazdéw, takich jak
MAN, Volvo, Daimler, Cummins, Re-
nault RVI czy MTU.

Firma juz od kilku lat nalezy do eli-
tarnego stowarzyszenia ATIEL, zrzesza-
jacego najwazniejszych producentdw
i dystrybutoréw olejéw smarowych w Eu-
ropie. Jest ponadto jedynym polskim
wytwdrca olejéow, obecnym na publiko-
wanych przez ATIEL listach firm dziata-
jacych w systemie EELQMS (European
Engine Lubricants Quality Management
System), co oznacza, ze prowadzi pro-

Mimo kryzysu ekonomicznego wcigz
rosngcym zainteresowaniem cieszg sie ole-
je z rodziny Platinum Ultor. Klienci coraz
chetniej siegaja po polski produkt, charak-
teryzujacy sie wysoka jakoscia i konkuren-
cyjna ceng w stosunku do analogicznych
produktéw zachodnich koncernéw.

Orlen Oil prowadzi zaawansowane
projekty badawcze, ktére zaowocowaty
najbogatsza wsréd krajowych wytwér-
céw oferta olejow syntetycznych i mine-
ralnych. Nalezy do niej olej Platinum

dukcje wedtug Scisle okreslonych regut,
dostarczajac produkty spetniajace specy-
fikacje jakos$ciowe wg europejskiej klasy-
fikacji ACEA.

Obecna oferta spétki w dziedzinie ole-
jow silnikowych typu HDDO zaspokaja
oczekiwania klientéw tak w Polsce, jak
i w Europie. W ostatnich miesiacach na
rynku zadebiutowaty w petni syntetyczne
oleje Platinum Ultor Max 5W-30 i Pla-
tinum Ultor Max 5W-40. Oleje te daja
klientowi dodatkowe korzysci w postaci

wydtuzonego okresu miedzy wymianami.
Oleje w klasie 5W-40 stanowig w Euro-
pie pewnego rodzaju nowos¢, lecz Orlen
0il prowadzi obecnie intensywne prace
nad dalszym rozwojem tego produktu
gtéwnie w zakresie proceséw certyfikacji
u producentéw samochoddw.

Do tej rodziny nalezy tez Platinum Ul-
tor CNG — wielosezonowy olej o wysokiej
jakosci, przeznaczony do duzych silnikéw
napedzanych sprezonym gazem ziemnym
(CNG). Charakteryzujg sie one nieco inny-
mi parametrami pracy, niz tradycyjne sil-
niki Diesla. Dlatego formuta przeznaczo-
nego do nich oleju zostata dostosowana do
tych szczegdinych wymogow.

Podstawowym zadaniem oleju jest
smarowanie, czyli oddzielanie olejowa
warstwg (tzw. filmem smarowym)
wspéfpracujacych ciernie metalowych
elementéw. Rdéwnie istotne jest zapew-
nienie odpowiedniej wewnetrznej czysto-
$ci silnika. Dzisiejsze oleje silnikowe
wysokich i najwyzszych klas jakoscio-
wych zawierajg w swoim sktadzie odpo-
wiednio dobrane dodatki, tak aby w jak
najwiekszym stopniu utrzymywaé w czy-
stosci elementy silnika.

Coraz ostrzejsze wymogi stawiane ole-
jom powodujg, iz w ostatnich latach bar-
dzo waznym parametrem staty sie wiasno-
$ci dyspergujace oleju, czyli ocena tego,
jak olej radzi sobie z osadami powstajgcy-
mi w czasie pracy. Olej nie tylko musi wy-
prowadza¢ zanieczyszczenia z silnika, ale
takze utrzymywaé je w sobie w jak naj-
wiekszym rozproszeniu, zapobiegajac
tworzeniu sie duzych skupisk zanieczysz-
czen, ktére mogg zatykac filtry. Im lepsze
wiasnosci myjace oraz dyspergujace oleju,
tym wieksza gwarancja czystosci silnika
i odprowadzania zanieczyszczen.

Oleje silnikowe przeciwdziatajg row-
niez korozji i odprowadzajg ciepto z ele-
mentéw silnika, majg tez wptyw na do-
szczelnianie uktadu ttok-pierscienie tto-
kowe-tuleja cylindra silnika, czyli tym
samym — na osiagi i wielko$¢ zuzycia
paliwa.

Artykut przygotowany przez firme Orlen 0Oil
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Marka

Autopart

Banner

Berga

Bergen

Bosch

Energizer

Eurostart
Fiamm
Heavy
Duty
Kager

Loxa

Magneti
Marelli

Megalight

Akumulatory rozruchowe

nazwa charakterystyka + krétki opis budowy pojemnos$¢ Ah
Plus 12V kwasowy, odpowietrzanie Kamina réwniez dla samochodéw cigzarowych 36-230
Galaxy 12V kwasowy, optyczny wskaznik natadowania, zredukowane samowyfadowanie i zuzycie wody 45-205
Optimal 12V kwasowy, do silnikéw duzej mocy, wzmocniona konstrukcja, optyczny wskaznik natadowania 50-205
Uni Bull 12V bezobstugowy, czterobiegunowy, na bazie Ca 47-80
Running Bull 12V bezobstugowy, technologia AGM, pokrywa Double Top 70-95
Power Bull jw. 40-100
Starting Bull 6V, 12V | obstugowy, separator kopertowy, zabezpieczenie przed zaptonem wstecznym 30-100
Bufallo Bull 12V jw. 110-225
Energy Bull 6V, 12V jw. 50-230
Bike Bull 6V, 12V jw. 4-28
Bike Bull 12V bezobstugowy, technologia AGM / AGM + SLA 2-29
Berga 12V bezobstugowy, technologia Ca/Ca, wydtuzona zywotnos$¢, wysoki prad rozruchu, wieczko 35-200
bezpieczenstwa
EuroStar Magic 12V | kwasowy, bezobstugowy, technologia Ca/Ca, wskaznik optyczny, kratka Powerframe 40-100
EuroStar Asia 12V kwasowy, bezobstugowy, hermetyczny, do samochodéw azjatyckich, technologia Ca/Ca, pod- 35-100
wojne, pfaskie wieczko szczelnie zgrzewane, budowa ptyty - najnowoczesniejsza technologia
typu Powerframe (sztancowana kratka ofowiowa)
EuroStar Truck 12V kwasowy, bezobstugowy, do pojazdéw ciezarowych, Super Heavy Duty, odpornos¢ na wstrzasy, 110-240
separator kopertowy z wtokna szklanego
HighPower Hermetic kwasowy, bezobstugowy, hermetyczny, technologia Ca/Ca, wskaznik optyczny, kratka 50-100
12v Powerframe
Bosch S 12V bezobstugowy, kratka dodatnia w technologii PowerFrame 41-110
Bosch Tecmaxx 12V bezobstugowy, do ciezarowych; kratka dodatnia - stop z dodatkiem srebra, system antywibra- 140-225
cyiny
Energizer bezobstugowy, technologia Ca/Ca, wieczko bezpieczefistwa, wydtuzona zywotnos¢, zwigkszony 35-200
prad rozruchu
b.d. wapniowy, o niskim stopniu samowytadowania, do samochodéw cigzarowych 35-100,
120-240
b.d. bezobstugowy z oczkiem 44-110
b.d. separacja antywstrzasowa, podwyzszona odpornos¢, do samochodéw ciezarowych 170-230
Vertigo 12V bezobstugowy, technologia Ca/Ca, separator 35-95
kopertowy
12 V samochody kwasowo-otowiowy, monowieczko Kamina, mozliwos¢ umieszczenia wskaznika, technologia Ca/ | 36-100
osobowe Ca, separator kopertowy, wysoki prad rozruchu
12 V sam. cigzarowe jw. 110-230
6 V ciagniki rolnicze jw. 165-195
motocyklowe jw. 3-12
Seria RUN 12V catkowicie bezobstugowy, moc rozruchowa wyzsza o 30% w stosunku do standardowej 44-105
Seria ETS 12V catkowicie bezobstugowy, technologia Pb Ca, niskie samoroztadowanie 40-110
Seria ES 12V bezobstugowy, technologia hybrydowa, do samochodéw azjatyckich 35-100
Seria Cargo 12V cafkowicie bezobstugowy, technologia hybrydowa, zwiekszona odpornos$é na cykliczne obciazenia | 105-200
oraz wstrzasy, przeznaczenie - samochody ciezarowe
Seria ETS - OE cafkowicie bezobstugowy, akumulatory pierwszego montazu samochodéw grupy Fiat 40-110
b.d. bezobstugowy, niewylewny, do gtebokiego roztadowania, do todzi, wézkéw inwalidzkich, samo- 50-115
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chodéw campingowych

dystrybutor

Autopart
autopart@autopart.pl
www.autopart.pl

Banner Polska
www.bannerbatterien.com

Johnson Controls
Akumulatory sp. z o.o.
www.varta.com.pl

Alcor
www.bergen-akumulatory.pl
biuro@al-cor.pl

Robert Bosch, Dziat Czesci
Samochodowych
www.bosch.pl

AD Polska sp. z 0.0.
www.adpolska.pl

Fota SA, biuro@fota.pl,
www.fota.pl

Group Auto Union Polska
sp. Z 0.0.
biuro@gaupolska.pl
www.groupautounionpolska.pl
Inter Cars SA
www.intercars.com.pl

Johnson Controls
Akumulatory sp. z o.0.
www.varta.com.pl

Batcar SJ

www.batcar.pl

Batcar SJ, www.batcar.pl
Batcar SJ

www.batcar.pl

Fota, biuro@fota.pl
www.fota.pl

Fabryka Akumulatoréw
Loxa, www.loxa.pl

Magneti Marelli
Aftermarket
www.magnetimarelli-check-
star.com

Batcar SJ
www.batcar.pl

TERAZ Z NOWA
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Ce—
GRID TECHNOLOGY

www.varta-automotive.com

VARTA - DOSKONALA MOC
DLA KAZDEGO POJAZDU.

Niezaleznie od marki samochodu i jego przeznaczenia jedno jest pewne — pod maska
znajduje sie akumulator marki VARTA. W trosce o klienta firma Johnson Controls ciagle
udoskonala technologie produkcji akumulatorow, dzieki czemu jeste$smy najwiekszym
na Swiecie producentem i dostawca akumulatoréw na pierwsze fabryczne wyposazenie.
Najnowszym osiagnieciem naszych centrow badawczo — rozwojowych jest wdrozenie
innowacyjnej metody produkcji kratki otowiowej PowerFrame, ktora zaprojektowat

i stosuje wytacznie nasz koncern. Ciggta praca nad poprawa jakosci, wykorzystanie
nowoczesnych technologii, w $lad za tym ciagle rosnace zaufanie kontrahentéw, daje
gwarancje najwyzszej jakosci produktom marki VARTA. Dlatego akumulatory marki
VARTA sa synonimem najwyzszej jakosci i najnowoczesniejszej technologii.

Pewny rozruch jedynie z produktami VARTA.

TERAZ TO JESZCZE WIECEJ UKRYTEJ MOCY.

A\ VARTA

BY JOHNSON CONTROLS

Thanks go,to Petigeot, www.peugeot.com
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Marka nazwa charakterystyka + krétki opis budowy pojemnos¢ Ah | dystrybutor Marka nazwa charakterystyka + krétki opis budowy pojemnosc Ah | dystrybutor
Centra Centra Futura 10 typéw akumulatoréw catkowicie bezobstugowych, jako$¢ pierwszego wyposazenia, wydtuzony | 47 -100 EXIDE Technologies SA MOLL Kamina Start 12V bezobstugowy, wieko Kamina-patent MOLL 32-225 MOLL Polska
czas uzytkowania, hermetyczne zamknigcie, system labiryntowy http://centra.com.pl Vibration odporny na wibracje, patent MOLL 40 www.moll-batterien.pl
Centra Plus 32 typy akumulatoréyv ca’rkowicie.bezobsfugowych, centralne odgazowanie z wktadka 35-100 M3+ 12V bezobstugowy, technologia Ca/Ca, wskaznik optyczny 38-95
antyiskrowa, wskaznik natadowania
. R Dry 12V bezobstugowy, AGM 45-90
Centra Standard 10 typéw do starszych pojazdéw 40 - 90 - - — —
i . . . o . . i Fun /Traction 12V trakcja, todzie itp., wiéknina 40-230
Exide Exide Premium technologia Ca/Ca, hermetyczne zamkniecie, wskaznik natadowania 47 - 100 EXIDE Technologies SA . : o ) ; )
- - - - - — — http://centra.com.pl Optima Optima 12V, 6V Technologia Spiralcell, wystepuje w trzech rodzajach: RedTOP, YellowTOP, BlueTOP elektrolit 44-75 Johnson Controls
Exide Excell technologla. Ca/Ca, centralne odgazowanie z zabezpieczeniem przeciwsiarkowym, wskaznik 35-100 R . . 2wiazany wioknem szklanym, wysoki prad rozruchu, bardzo wysoka odpornosé na wstrzasy, Akumulatory sp. z o.0.
natadowania wibracje i wysoka temperature pod maska, niski opér wewnetrzny, 3-krotnie szybsze tadowanie www.varta.com.pl
Exide Classic technologia Ca/Ca 40 - 90 Perion Linia akumulatoréw | bezobstugowy, hermetyczny, technologia Ca/Ca, dtuga zywotno$¢ i sktadowanie, do osobowych | 35-200 Johnson Controls
Exide Bike gama Factory Sealed - fabrycznie natadowany, zelowy, AGM, gama Maintanance Free - AGM 2,3-28 Perion i uzytkowych Akumulatory sp. z 0.0.
suchotadowany, gama Conventional suchofadowany www.varta.com.pl
Centra Expert Endurance technologia Glassmat/Sh; system antyiskrowy i antywyciekowy 135 - 230 Premium b.d. technologia Ca/Ca, bezobstugowy z oczkiem, do samochodéw osobowych i mikrobuséw 500-100 Batcar SJ, www.batcar.pl
Heavy Expert technologia Galassmat/SHD; system antyiskrowy i antywyciekowy 140 - 225 Rocket b.d. bezobstugowy, technologia Ca/Ca, bezobstugowy z oczkiem, sam. osobowe, mikrobusy 35-95 Batcar SJ, www.batcar.pl
Professional Power technologia HDX; specjalny system antywyciekowy 115 - 235 Sznajder Expiedition Plus AMG | technologia AGM, wysoka trwatos¢ (cykle) i zywotnos¢, odpornos¢ na wysokie 70, 95 ZAP Sznajder Batterien SA
Professional technologia HD 110 - 210 12V i niskie temperatury www.zap.pl, www.sznajder.pl
Economy jw. 96 - 190 Silver 12V technologia srebrowo-wapniowa, zabezpieczenie przed zwarciami, , Fire Protection”, system 35-100
- - - - Kamina, wskaznik natadowania
Agri Power technologia HDX; specjalny system antywyciekowy 195 - - :
- - Plus 12V jw. lecz technologia wapniowa Expanded Metal 38-100
Agri technologia HD 16 - - - - - - -
Plus Japan Cars 12V | technologia hybrydowa, radialne kratki, specjalny stop, wysoki prad rozruchu, zabezpieczenie 45-100
przed zwarciami
Ultra 12V technologia wapniowa Expanded Metal, zabezpieczenie przed zwarciami, , Fire Protection”, 45-88
system Kamina
L] L L] II
u o n a p rawa w hezpl’atne’ we rs’l EIBktronlcznel 1 Farmer 6V technologia z mafa zawartoscia antymonu, dodatkowe mocowanie ptyt, specjalny stop, separacja | 165-215
kopertowa
Na stronie internetowej www.e-autunaprawa.pl udostepniane sa hezptatnie elektroniczne Champion 6V, 12V | akumulatory do motocykli, technologia AGM lub standardowa 60-185

wydania naszego miesigcznika. Numer hiezacy i tegoroczne numery archiwalne mozna tam przegladaé
online lub $ciagnaé w wygodnym formacie pdf na dowolny no$nik elektronicznej pamigci. Wszystko
odhywa sie hez uciazliwych procedur rejestracji i logowania.
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XX Miedzynarodowe Targi Technik Motoryzacyjnych ©
XX Miedzynarodowe Targi Motoryzacyjne

Katowice, Bytkowska 1B

KONKURS!

Mozesz wygraé jedna z trzech wkretarek PowerGrip firmy Metabo

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych odpowiedzi lub nie
jeste$ ich pewien? Przeczytaj artykut , Zakretarka czy klucz?”, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 25 pazdziernika 2009 r.
(decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza dostepnego w wydaniu elektronicznym ,, Autonaprawy”’.

W poprzednim konkursie filtry samochodowe MANN+HUMMEL otrzymali: Dominika Manka z Libigza, Krystian Stabicki z Zawiercia oraz Artur Lompert z Malechowa.

Gratulujemy!

PYTANIA KONKURSOWE |
1. Naczym polega przewaga elektronarzedzi akumulatorowych nad zasilanymi z sieci 230 V? :
3 = . [ a. akumulatorowe zuzywaja mniej energii . a o n "
W Flmt Dmia et i e .
X Zlot Pojazdow T“'!”'h'—‘"“’“ weh 0 b. sieciowe s3 ktopotliwe z powodu obecnosci kabli For_mula'z elektroniczny znajduje sig na stronie: : prosimy
XV Zlot Pojazdow Dziwnych O c. moc silnikéw pradu stafego jest wieksza http://www.technotransfer.pl/konkurs/konkurs.html | sestat ot
Rajd QOFF-ROAD a d. tylko w akumulatorowych mozna stosowac regulacje elektroniczng I P | ebs ;CI S:r; a
u K :
stawa samoche 2. Jakie korzysci daje zastosowanie ogniw litowo-jonowych w poréwnaniu z rozwiazaniami alternatywnymi? | 071 343 35 41
[ a. uzyskiwanie wiekszych momentéw obrotowych |
[ b. tagodny start silnika |
1 c. dtuzsza zywotno$¢ akumulatora i petng dowolno$¢ dotadowywania |
[ d. nizszy koszt catego urzadzenia |
3. Jaki maksymalny moment dokrecania (odkrecania) zapewnia klucz udarowy Metaho — ,,SSW”’? |
Zlot Caravaningu J a. 90 Nm [ b.115Nm J c. 140 Nm 3 d. 200 Nm |
4. Czym ro6znig sie wersje 14,4 V od 18 V w przypadku konstrukcji zakretarek SSD i kluczy SSW? |
a a. maksymalnymi momentami i predkosciami obrotowymi |
3 b. uchwytami do mocowania koAcéwek |
[ c. czestotliwoscia udaréw |
[ d. rodzajem ogniw w akumulatorach |
5. Do czego mozna w warsztacie mechaniki pojazdowej wykorzystywaé akumulatorowa zakretarke, a do czego I
akumulatorowy klucz udarowy? |
- I Autonaprawa

nat hooorowy wipoknraca atronat medialng |

n Semas  [ifarsila .=-_ "l.lla loktro ) e L
7~ Sha, e T . - ' |. Nowy Targ 28/16
& BUISKD i @ - oo o e s & o D ol Nowy Targ 28
“' : I 50-141 Wroctaw

¥ Y p— KATALGE "peooam I EEE AUTO SERVICE

Imie i nazwisko uczestnika konkursu

Doktadny adres ........coeeevuveeennrns

Autonaprawa | nr 10/2009 Telefon

Auto meiabo

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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Marka

TAB

Topla

VARTA

ZAP

nazwa charakterystyka + krétki opis budowy pojemnosc Ah

Energy Plus 6, 12 V technologia hybrydowa, separator z wiékniny, , Fire Protection”, system Kamina, wskaznik
natadowania

Truck / Truck wzmocniona konstrukcja i dodatkowe mocowanie ptyt, specjalny stop ofowiu, nowa receptura 100-200

Evolution 12V pasty, system antywibracyjny, centralne odpowietrzanie, system Kamina

TRUCK SHD 12V grubsze ptyty, specjalna receptura masy aktywnej, separator z wtdkniny, system Kamina 150-230

Motion fodzie, trakcja 60-225

MultiDry jw., bezobstugowy, hermetyczny, technologia AGM 48-90

Start kwasowy, obstugowy Ca/Ca, Powerframe 41-99

Energy jw., wydtuzona zywotno$¢, optyczny wskaznik natadowania, takze standard japonski 35-220

Top jw., zwigkszony prad rozruchu (preferowany do silnikéw Diesla) 50-95

Ecodry jw., lecz hermetyczny, technologia AGM 45-85

Ultra Dynamic 12V technologia AGM - wydtuzona zywotnos¢, duza wytrzymato$¢ na cykle tadowania, montaz 70, 95
w dowolnej pozycji

Silver Dynamic 12V bezobstugowy, hermetyczny, technologia wapniowo-srebrowa, kratka PowerFrame, do silnikéw 52-110
diesla o duzej pojemnosci i mocy

Blue Dynamic 12V jw., w linii réwniez akumulatory do pojazdéw azjatyckich 40-95

Black Dynamic 12V jw. do samochoddéw mniejszych i starszych 41-90

Promotive Silver 12V | jw., Super Heavy Duty, zabezpieczenie przed zaptonem, duza zywotno$¢ i odporno$¢ na wstrzasy | 145-225

Promotive Blue 12V jw. 140-215

Promotive Black 6V, 12V | bezobstugowy, technologia hybrydowa, wydtuzona zywotnos¢ 70-220

Hobby 6V, 12V akumulatory gtebokiego roztadowania, duza stabilo$¢ mocy i wydajnosc¢ elektrochemiczna, 50-240
zwiekszona odpornos¢ na prace cykliczna, niski stopient samoroztadowania

Funstart 6V, 12V warianty Standard oraz AGM, odporne na wstrzasy, wydtuzona zywotno$¢, elektrolit w postaci zelu | 2 - 32

Expedition Plus AGM 12V | technologia AGM , wysoka trwatos$¢ i zywotno$¢, odpornos$é na wysokie i niskie temperatury 70, 95

Silver 12V technologia srebrowo-wapniowa, zabezpieczenie przed zwarciami, ,Fire Protection”, system 35-100
Kamina, wskaznik natadowania

Plus 12V technologia wapniowa Expanded Metal, zabezpieczenie przed zwarciami, ,, Fire Protection”, 38-100
system Kamina

Plus Japan Cars 12V | technologia hybrydowa, radialne kratki ze specjalnego stopu, zabezpieczenie przed zwarciami 45-100

Standard technologia wapniowa Expanded Metal, zabezpieczenie przed zwarciami, zabezpieczenie ognio- | 45-88
we Fire Protection, centralne odpowietrzanie, system Kamina

Agro 6V mata zawarto$¢ antymonu, dodatkowe mocowanie ptyt, sepracja kopertowa 165-215

Energy Plus 6, 12 V technologia hybrydowa, separator z wtékniny, ,,Fire Protection”, system Kamina, wskaznik 60-185
natadowania

Truck / Truck wzmocnione piyty, specjalny stop, system antywibracyjny, system Kamina 100-200

Evolution 12V

SHD 12V grubsze pfyty, state mocowanie zestawéw do obudowy, specjalna receptura masy aktywnej, spec- | 150-230

jalny stop otowiu, separator z wtékning ,,GlassMat”, centralne odpowietrzanie, system Kamina

dystrybutor

TAB-Polska
www.tab-polska.pl

TAB-Polska
www.tab-polska.pl

Johnson Controls
Akumulatory sp. z 0.0.
www.varta-automotive.pl

ZAP Sznajder Batterien SA
www.zap.pl, www.sznajder.pl

Firma

Arcon Oliver

Atal Actia
Group

AVL DiTest

Bosch

BrainBee

Analizatory spalin
| dymomierze

Nazwa Rodzaj Wykonywane pomiary Atesty Cena [z1]
K 4500 4- lub 5-gazowy; opcja: drukarka, stolik €02, CO, HC, 02, NOx, lambda, decyzja GUM | 12 700
temp. oleju, obroty silnika nr ZT 2003,
certyfikat ITS
7/15/95/03
D 65 dymomierz zadymienie, opcja: obroty silnika atest ITS 8 600
i temp. oleju Z/15/95/03
AT 505 4-gazowy HC, CO, C02, 02 zatwierdzenie | z kpl. czujnikéw,
typu GUM, bez netbooka -
MID 11650, z net-
bookiem 12700
AT 605 dymomierz pomiar ciggtego dymienia, pomiar | jw. z kpl. czujnikéw,
dymienia przy swobodnym przy- bez netbooka -
spieszeniu obotéw 10700, z net-
bookiem 11800
AM705 analizator spalin (AT505) i dymomierz kombi stacja do pomiaru emisji jw. 23395
(AT605) oraz kompletny osprzet wraz spalin
z komputerem przemystowym i specjali-
stycznym oprogramowaniem
AM505 jw., pozwala na rozbudowe do stacji AM705 | jw. jw. 16700
AM605 dymomierz (AT605) oraz kompletny jw. jw. 15700
osprzet wraz z komputerem przemystowym
i specjalistycznym oprogramowaniem, poz-
wala na rozbudowe do stacji AM705
DiGas 4000 4-gazowy CO, €02, HC, lambda 18 000
DiGas 4000 NOX 5-gazowy CO, C02, HC, lambda, NOx 22 260
DiCom 4000 4-gaz. analizator spalin + dymomierz CO, C02, HC, lambda + pomiar 28 140
zadymienia
DiCom 4000 NOx | 5-gazowy analizator spalin + dymomierz | CO, C02, HC, lambda, NOx + 32 340
pomiar zadymienia
DiSmoke 4000 dymomierz pomiar zadymienia 17 220
ETT 8.55 4-gazowy CO, HC, C02, 02, lambda, obroty i | certyfikat 12930
temp. zgodnosci CE
BEA 150 dymomierz z wozkiem (mozliwe rozszerze- | zadymienie jw. 19 400
nie o analizator spalin, modut OBD, NOx)
BEA 250 analizator spalin z wozkiem (mozliwe CO, HC, C02, 02, lambda, obroty | jw. 18 600
rozszerzenie o dymomierz; opcja: modut i temperatura
0BD i NOx)
BEA 350 analizator spalin + dymomierz, z wozkiem | CO, HC, C02, 02, lambda, zady- jw. 30 600
(opcja : modut OBD i NOx) mienie, obroty i temperatura
BEA 460 kombi analizator spalin z dymomierzem, do sil- CO, €02, HC, 02, NO, lambda, jw. 21500
nikéw benzynowych i diesel. Zakres COvrai, temperatura, temp. oleju,
dostawy: modut pomiarowy zadymienia predkos¢ oborotowa silnika ZS, ZI,
RTM 430, analizator spalin, zestaw kat zwarcia w zaptonie, kat
Bloutooth USB (do PC), czujnik temp. wyprzedzenia zaptonu, zmiana katu
oleju 0,8 m, zacisk KL1/TD/TN/EST, sondy | wtrysku
— sam. osob., B+/B-, ESA — program
BEA 460 otto analizator spalin do silnikéw benzyno- jw. jw. 13900
wych. Zakres dostawy: analizator spalin,
zestaw Bloutooth USB (do PC), czujnik
temp. oleju 0,8 m, zacisk KL1/TD/TN/EST,
sondy — sam.osob., B+/B-, ESA-program
BEA 460 diesel dymomierz, do silnikéw diesel. Zakres jw. jw. 14900
dostawy: modut pomiarowy zadymienia
RTM, zestaw Bloutooth USB, czujnik
temp. oleju 0,8 m, zacisk KL1/TD/TN/EST,
sondy - sam.osob., B+/B-, ESA-program
AGS 688 analizator spalin, wbudowana drukarka CO, C02, HC, 02, temp. silnika, CE, MID 12 700
predko$¢ obrotowa, opcjonalnie 004/22/CE,
NOx mozliwos$¢
legal. GUM
OPA 100 moduf do kontroli zadymienia, przystawka | wspétczynnik zadymienia spalin k Deklaracja CE | 9000

do AGS 688 lub PC

Dystryhutor

Arcon Polska

ul. Baletowa 14
02-867 Warszawa
tel. 022 648 08 10
faks 022 643 73 66
www.arcon.com.pl

Precyzja BIT

ul. Gdanska 99
85-022 Bydgoszcz
tel. 052 325 93 50
bit@precyzja.pl
www.precyzja.pl

Werther International
Polska, ul. Przemystowa
5, 86-061 Brzoza, tel/
faks. 052 581 22 51
www.werther.pl

Robert Bosch

Dziat Urzadzen
Diagnostycznych

ul. Poleczki 3
02-822 Warszawa
tel. 022 715 40 00
faks 022 715 45 99
www.bosch.pl

[talcom

ul. Jézefowska 21
40-144 Katowice
tel. 032 204 35 13
www.italcom.com.pl
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Firma Nazwa Rodzaj Wykonywane pomiary Atesty Cena [zf]
Capelec CAP 3201 GO analizator spalin z dymomierzem pomiar urzedowy i ciagty; CO, deklaracja analizator
€02, HC, 02, (NOx) lambda , kody | CE, dyrekty- | 13.500 zt,
btedéw EOBD/OBDII + pomiar wa 22/2004/ | analizator +
zadymienia - wspétczynnik absorp- | WE, MID dymomierz
cji. Pomiar obrotéw i temperatury: 22.500 zt
tradycyjny, z instalacji elektrycznej,
ze ztgcza 0BD przewodowo lub
bezprzewodowo. Mozliwo$¢ zasto-
sowania uniwersalnego obrotomie-
rza indukcyjnego
DGA 1500 jw. jw. jw. analizator
13.500 zt,
analizator +
dymomierz
22.500 zt
CAP 3201 jw. pomiar urzedowy i ciagty; CO, jw. dostepna tele-
€02, HC, 02, (NOx) lambda , kody fonicznie
btedéw EOBD/OBDII + pomiar
zadymienia, obrotow i temp.
Glohal Pro EGA 688 pieciogazowy, wiasny wyswietlacz, whu- Co, C02, HC, 02, opcja NOX CE, MID od 9 000
dowana drukarka
EGA 400 jw. lecz interface do PC jw. jw. od 8 900
SMO0-300 dymomierz, interfce do komputera od 8000
Horiba Mexa-548L przenosny 5-gazowy: 5 gazéw + (2/4) CO, C02, HC, 02, NO (lambda lub | atest ITS pla- | 5230 EUR
inne parametry pracy silnika A/F); opcja 1: temperatura oleju, nowany, CE, | (opcja 1.4 380,
obroty; opcja 2:drukarka FCC, (USA); | opcja 2.+ 680)
1S03930
OIML R99
(2000) Class 0
Kane AUTO 4-1 reczny 4-gazowy €O, C02, HC, 02, COkor, lambda, | CE, MID do negocjacji
Automotive AFR, RPM, temperatura
Maha MDO 2 LON dymomierz wspotpraca z linig diagnostyczng brak danych | dostepna tele-
Maha, mozliwo$¢ skonfigurowania fonicznie
z analizatorem
MGT 5 analizator spalin wspétpraca z linig diagnostyczng jw. jw.
Maha, ztacze EOBD, modut NOx
(opcja), mozliwo$¢ bezprzewodowe-
go pofaczenia miernika predkosci
obrotowej silnika
MotorScan Ekos 9000 samodzielny dymomierz do kontroli zady- | wspétczynnik zadymienia spalin k | deklaracja CE | 16 000
mienia silnikéw ZS, wbudowana drukarka
Premier DS2 bezkablowy dymomierz optyczny pomiar zadymienia, réwniez przy CE, GEA do negocjacji
Diagnostics pionowej rurze wydechowej
SPX Ultimax 200 Przystawka do komputera, 4- lub €0, C02, HC, 02, NOx (opcja), deklaracja 9900
5-gazowy, whudowana drukarka, benzyna, | lambda, temp.oleju, obroty silnika | CE, dyrekty-
LPG, CNG,opcja: wézek, dymomierz wa MID
22/2004/WE
Ultimax 630 Zestaw analizator spalin z dymomierzem, | jw. jw. 26572
4- |ub 5- gazowy, whudowana drukarka,
woézek jezdny, pilot, benzyna, LPG, CNG
Ultimax 660 Dymomierz, wbudowana drukarka, pilot pomiar dymienia przy swobodnym | deklaracja CE | 16380
sterujacy, mozliwe rozszerzenie o analiza- | przyspieszaniu, pomiar ciagtego
tor spalin zadymienia
Ultimax 600NC 4- |ub 5- gazowy, whud. drukarka, benzy- | pomiar ciggtego zadymienia i przy | deklaracja 14500
na, LPG, CNG, opcja: wézek, dymomierz | swobodnym przyspieszaniu CE, dyrekty-
wa MID
22/2004/WE
Ultimax 600 4- |ub 5- gazowy, whudowana drukarka, pomiar ciggtego zadymienia i przy | jw. 16900
woézek jezdny, pilot, benzyna, LPG, CNG, swobodnym przyspieszaniu
opcja: wozek, dymomierz
Ultimax 660 dymomierz, przystawka do komputera, €0, C02, HC, 02, NOx (opcja), deklaracja CE | 10900
mozliwe rozszerzenie o analizator spalin lambda, temp.oleju, obroty silnika
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Dystryhutor

Haik sp. z 0.0.

ul. Kérnicka 27
62-020 Swarzedz
tel. 061 818 16 47
haik@haik.pl
www.capelec.pl

Cartec K. Wisniewski,
B. Nowak

ul. Zbozowa 10b
40-657 Katowice

tel. 032 203 03 13
biuro@cartec-polska.pl
www.cartec-polska.pl

WSOP Gliwice
Pszczynska 306
44-100 Gliwice
tel. 032 332 49 30
www.wsop.pl

Ekolab, ul. Architektéw 86a
43-346 Bielsko-Biata

tel. 033 810 74 82
www.ekolab.info

Mes-Eko

ul. Rézyckiego 1c
51-608 Wroctaw
tel. 071 348 64 02
meseko@meseko.pl
www.meseko.pl

Radiotechnika Auto-
Diagnostyka sp. z o.0.
50-263 Wroctaw

ul. Kilinskiego 19

tel. 0607685439
biuro@radiotechnika.pl
www.radiotechnika.pl

WSOP Gliwice

ul. Pszczynska 306
44-100 Gliwice
tel. 032 332 49 30
www.wsop.pl

Italcom

ul. Jozefowska 21
40-144 Katowice
tel. 032 204 35 13
www.italcom.pl

Radiotechnika Auto-
Diagnostyka sp. z 0.0.
50-263 Wroctaw

ul. Kilinskiego 19

tel. 0607685439
biuro@radiotechnika.pl
www. radiotechnika.pl

Classic sp. z 0.0.

ul. todygowa 23b,
03-687 Warszawa

tel. 022 679 95 15
www.diagnostyka.classic.
com.pl

Dystryhutor

Best Products

ul. Czarnkowska 8
60-419 Poznan

tel 061 847 06 55
www.bestprod.com.pl;

S&K Service

ul. Potczynska 21a
01-377 Warszawa
tel 022 637 28 95
www.skservice.pl

Unimetal sp. z 0.0.

ul. Kujanska 10
77-400 Ztotéw

tel. 067 263 22 71 74
www.unimetal.pl
marketing@unimetal.pl

ZUH Sosnowski

ul. Marynarki Polskiej 59
80-557 Gdansk

tel. 058 761 35 00
WWW.S0snowski.pl

Classic sp. z 0.0.

ul. todygowa 23b,
03-687 Warszawa

tel. 022 679 95 15
www.diagnostyka.classic.
com.pl

lista dystrybutoréw
na stronie:
www.texapoland.pl

Nie ma juz obecnie obowigzku zatwierdzania urza-
dzen tej grupy przez GUM. Musza one mie¢ tylko
odpowiednie oznakowania potwierdzajace zgod-
no$¢ z wymaganiami dyrektywy 2004/22/WE (MID)
wedfug zasad ujetych w Rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki z dnia 18 grudnia 2006 r. w sprawie
wymagan zasadniczych dla przyrzadéw pomiaro-
wych (Dz.U. 2 2007 r. Nr 3 poz. 27). W dodatkowym
oznakowaniu metrologicznym prostokatem winna
by¢ otoczona zaréwno litera ,M” jak i dwie ostat-
nie cyfry roku, w ktérym znak ten naniesiono. Pefne
oznakowanie CE analizatoréw spalin zawiera dodat-
kowo czterocyfrowy numer identyfikacyjny jednostki
notyfikowanej, ktéra dokonata oceny zgodnosci.

Firma Nazwa Rodzaj Wykonywane pomiary Atesty Cena [z1]
Sun Sun SCANGAS 4-gazowy analizator spalin w silnikach ZI | lambda, temperatura oleju, CE od 7000 (S&K)
Diagnostic (benzyna, LPG, CNG) predkos¢ obrotowa, CO, C02, HC,
02, NOX (opcja), drukarka ter-
miczna (opcja)
Sun DGA 1500 4-gazowy analizator spalin w silnikach ZI | lambda, temperatura oleju, MID, CE od 13500
(benzyna, LPG, CNG) z funkcjag drukowa- | predko$¢ obrotowa, CO, C02, HC, (S&K)
nia (klasa doktadnosci OIML 0) 02, NOX (opcja)
Sun DGA 1500 jw. oraz dodatkowo przystawka dymo- lambda, temperatura oleju, jw. od 21300
Combi mierza DDS3 predkos¢ obrotowa, CO, C02, HC, (S&K)
02, pomiar zadymienia i wspot-
czynnika absorpcji, NOx (opcja)
Tecnotest STARGAS 898 + | Wielosktadnikowy analizator spalin z dym- | CO, C02, HC, 02, NOx (opcja), Deklaracja analizator -
SMOKEMETER omierzem, whudowana drukarka. Opcja: lambda, temp. oleju, obroty silnika, | CE, zgodnos$¢ | 3750 EUR,
495/02 sterowanie bezprzewodowe, wozek kontrola przeptywu spalin z wymogami | modut dymowy
ITS dla SKP |-1990 EUR
TEN Innova 500 4- lub 5-gazowy, wbudowana drukarka, C0, C02, HC, 02, NOx (opcja), Deklaracja 12990
benzyna, LPG, CNG, opcja: wézek, dymo- | lambda, temp.oleju, obroty silnika | CE, dyrekty-
mierz wa MID
22/2004/WE
Innova EDA 500 Zestaw analizator spalin z dymomierzem C0, C02, HC, 02, NOx (opcja), jw. 21900
4- lub 5- gazowy, whudowana drukarka, lambda, temp.oleju, obroty silnika.
benzyna, LPG, CNG, pomiar stopnia zady- | Pomiar dymienia przy swobodnym
mienia przyspieszaniu, pomiar ciagfego
zadymienia
EDAII dymomierz, przystawka do komputera, Pomiar dymienia przy swobodnym | Deklaracja 9900
mozliwe rozszerzenie o analizator spalin przyspieszaniu, pomiar ciagtego CE
zadymienia
TEXA Gasbox Autopower | 4- lub 5-gazowy, opcjonalne wyposazenie: | CO, C02, HC, 02, NOx, lambda, MID, OIML 2898 Euro
wozek, stacja dokujaca temperatura silnika, obroty silnika, | R99 (klasa 0),
temperatura otoczenie oraz cisnie- | 96/96/EC,
nie atmosferyczne 2003/27/EC,
CE, w trakcie
ITS
Opabox Autopower | dymomierz wsp6tczynnik k, nieprzezroczystos¢, | 1IS011614 2285 EUR
temperatura: otoczenia, komory 1999,72/306/
pomiarowej, oleju i spalin, obroty EEC, 96/96/
silnika, cisnienie atmosferyczne EC/ 2003/27/
EC, CE
Multipegaso kompleksowe urzadzenie stanowigce CO, C02, HC, 02, NOx, lambda, jak poszcze-
zestaw z analizatorem spalin (Gashox temperatura silnika, obroty silnika, | gdlne
Autopower), dymomierzem (Opabox temperatura otoczenie oraz cisnie- | elementy
Autopower) i skanerem RC3. mozliwo$¢ nie atmosferyczne. Dymomierz:
zainstalowania oprogramowania autodiag- | wspétczynnik k, nieprzezroczystos¢,
nostycznego i wspotpracy z interfejsami teperatury: otoczenia, tempekomo-
diagnostycznymi TEXA ry pomiarowej, oleju silnia, spalin;
obroty silnika, ci$nienie atm. RC3:
skaner obrotéw i temperatury silni-
ka wspétpracujacy z analizatorem
i dymomierzem

: WYWAZARKA
+

| MONTAZOWNICA
Hormann 55
JUZ oD

13 800 ZL

NETTO

IE TANIEJ

stronie www.lewor.com.pl

Lewor sp. |. R | W. Waloszek, ul. G. Roweckiego 11, 95-020 Andrespol, tel: 0-42 213-24-39, fax: 0-42 212-23-85, e-mail; lewor@lewor.com,pl, www. lewor.com.pl
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Wywazanie h

Zenon Majkut

Rozpatrujac wszystkie trzy niejednorod-
nosci, mozemy okresli¢ przyczyne drgan,
a nawet ustali¢, czy powstata ona pod-
czas produkcji, czy tez eksploatacji,
i ktorej czesci kota dotyczy. Najwazniej-
sze jednak, ze wywazarka klasy high-end
w kazdym przypadku pozwoli na wybér
optymalnej metody eliminacji drgan.

Na temat drgan kompletnego kota
pisatem tu przed wakacjami, omawia-
jac niejednorodno$¢ masy opony i obre-
czy. Teraz zajmiemy sie sprawa pomia-
ru na wywazarce niejednorodnosci
sprezystosci opony i ksztattu ohreczy.

Niejednorodno$¢ sprezystosci opony
jest bezposrednia przyczyng zmian wyso-
kosci $rodka obrotu kota podczas jego
ruchu pod obcigzeniem. Skutkiem tego
sg drgania przenoszone przez zawiesze-
nie na nadwozie.

Pomiar sity promieniowej i jej zmian
RFV (ang. radial force variation) pod-
czas jednego obrotu kota, zwany tez
potocznie testem drogowym, pokazuje
rys. 1. Odbywa sie on na maszynie wy-
posazonej w rolke dociskowa o $rednicy
ok. 200 mm, ktérej docisk pneumatycz-
ny o stafej sile 635 kG odpowiada ob-
ciazeniu ok. ¥ masy pojazdu. W razie
potrzeby, np. podczas badania két moto-
cyklowych, mozna go odpowiednio
zmniejszyé. Rolka zagtebia sie w oponie
badzZ jest przez nig podnoszona zaleznie
od miejscowej sztywnosci ogumienia.
Amplitude tych ruchéw mierzy w mili-
metrach i przekazuje do komputera wy-
wazarki czujnik potencjometryczny, za-
instalowany na ramieniu rolki. Komputer

Kryteria oceny kota po wyznaczeniu niejednorodnosci sztywnosci opony i ksztattu obreczy

igh-end

wylicza sztywnos$¢ opony w danym punk-
cie badz podaje wartos¢ jej bicia promie-
niowego pod obcigzeniem. Maksymalne
wahanie (zmiana) sity wykryte przez
rolke jest oznaczane jako zmienna sita
promieniowa opony (ang. tire RFV)
i stanowi kryterium oceny opon (rys. 2).

Zrdznicowang sztywnos¢ opony moz-
na korygowac przez jej odpowiednie do-
pasowanie do obreczy, ktéra tez moze
mie¢ pewne odchytki od idealnego ksztat-
tu. Konieczny jest jednak w tym celu po-
miar jej bicia promieniowego, a przy
okazji i osiowego, czyli niejednorodnosci
ksztattu obreczy (ang. radial runout off-
set - RRO).

Pomiaru (rys. 3 i 4) dokonuje sie
z obu stron, w miejscu osadzenia stopki
opony, za pomoca czujnika (ramie po-
miarowe, laser lub sonar) podczas obro-
tu kota (maszyna zazwyczaj napedza je
sama).

°l

-’

g Promieniowe bicie obreczy

Po uzyskaniu wartosci zmiennej sity
promieniowej (RFV) i bicia promienio-
wego (RRO) w kazdym z 512 punktéw
na obwodzie kota otrzymujemy wykresy
rzeczywiste funkcji, ktérych nie da sie
bezposrednio matematycznie opisac
(rys. 5). Nalezy wiec skorzysta¢ z teorii

Lp. Parametr Porsche BMW MB VW/Audi  Chrysler Nissan Kryteria
(suv) (Suv) uogdlnione

1. Dopuszczalna sita promieniowa opony [N1] 170 60 80 90 90 b.d. 80

2. 1-harmoniczna sity promieniowej opony [N] 113 40 60 60 63 90 60

3. 2-harmoniczna sity promieniowej opony [NJ b.d. b.d. b.d. b.d. 40 80 40

4. Maks. bicie promieniowe i osiowe obreczy [mm] 1,1 1 1 1 2,5 b.d. 1

5. Maks. niewywazenie dynamiczne i statyczne* [g] 8 7 5 5 5

6. Zalecane cisnienie w kole podczas badania [bar] 2,9 wg typu samochodu 1,8 wg typu sam.

*po procesie zestawienia (optymalizacji geometrycznej) kota i po natozeniu wskazanych przez wywazarke ciezarkéw wywazajacych.
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Fot. Hunter, Toyo

Fot. Hunter

szeregébw Fouriera, by przeksztatcic¢
uzyskane podczas pomiaréw linie w wy-
kresy funkcji harmonicznych: pierwszej,
drugiej i trzeciej. Te zas, wyliczone dla
opony (RFV) i dla obreczy (RRO), po-
zwalajg na takie obrécenie opony wzgle-
dem obreczy, by np. minimum pierwszej

harmonicznej dla niejednorodnosci
sztywnosci promieniowej spotkato sie
z maksimum pierwszej harmonicznej
niejednorodnosci ksztattu.

Dla utatwienia zestawiania opon
z obreczami bez takich matematycz-
nych zawitosci producenci ogumienia
stosujg specjalne oznaczanie swych wy-
robéw. Np. firma Yokohama oznacza
punkt maksymalnej sity promieniowej
(RFV) czerwong kropka, a punkt mak-
symalnego niewywazenia statycznego —
261ta.

Inni producenci, szczegélnie japon-
scy, postepuja podobnie. Jest to réwniez
swego rodzaju rekomendacja, ze opona
przeszta przez tzw. optimizer i wywazar-
ke statyczna.

Load Roller and Rim Runout Data / Pists

Obrecze sg oznaczane rzadziej, prze-
waznie znakiem w tzw. najnizszym punk-
cie obwodu obreczy (ang. low spot), czyli
najblizszym jej $rodka, przy spetnieniu
warunku, iz bicie promieniowe i osiowe
obreczy nie przekracza 1,00 mm.

Z reguty nie oznacza sie punktu nie-
wywazenia statycznego, poniewaz obre-
cze, w ktérych jego wartos¢ przekracza
30 g, s od razu ztomowane.

Po wtasciwym zestawieniu opony
z obrecza caty proces eliminacji drgan
(rys. 6) musi by¢ jeszcze uzupetniony
korekta niewywazenia statycznego i dy-
namicznego z uzyciem programu 0szcze-
dzajacego ciezarki wywazajace.

W fabrycznych instrukcjach pojaz-
déw podawane sg dopuszczalne wartosci
wszystkich oméwionych tu parametréw.
Opony lub obrecze niespetniajgce tych
kryteriéow nie powinny by¢ w ogéle mon-
towane w pojazdach. Serwisy ogumienia
musza do tych zasad stosowaé sie za-
wsze, a w szczegdlnosci w okresie gwa-
rancyjnym samochodu.

drgania z powodu réznych
rodzajow niejednorodnosci uhc

kontrola sztywnosci
opony

kontrola jednorodnosci
ksztaftu obreczy

wzajemna
kompensacja
niejednorodnosci

koto po korekcie wywazenia
z zastosowaniem programu
oszczednosci cigzarkow

0 tych i innych problemach poruszo-
nych w biezacym cyklu artykutéw moze-
my podyskutowaé za pomoca poczty
elektronicznej (zmajkut@wimad.com.pl).
Serdecznie zapraszam.

TRUDNO,
ZARYZYKUJE,

W ROZSADNYCH

GRANICACH

828

NAPRAWA MOZE SIE
PANU NIE OPEACIC...

SZEFIE! CZESCI JUZ
POSZEO ZA 30 000, CHYBA
PORA SPYTAC FACIA, CcZY
GRA DALEJ!

PI-l, PI-I...
NIE MA TAKIEGO
NUMERY
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amortyzatory

Tylko teraz kupujgc 3 amortyzatory do swojego
samochodu czwarty do kompletu otrzymasz GRATIS*

Zadbaj o bezpieczenstwo swoje i swoich bliskich razem z Monroe.

Amortyzator

GRATIS!

PARTNERZY PROMOCJI :

AUTO - LAND www.auto-land.pl
BHMD www.bhmd.pl
EDPOL www.edpol.pl
GORDON www.gordon.com.pl

MOTO PROFIL www.moto-profil.pl
*kupujgc 3 sztuki amortyzatorow czwartg sztuke do kompletu otrzymujesz za 1,22 zt brutto.
TMONROES 4 e

TENNECO

amortyzatory &
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Dobrych kilkanascie lat temu

pewien znajomy Wtoch patrzac

na sielski obraz rynku wypo-

sazenia warsztatowego w na-

szym kraju przestrzegat mnie,

ze przysztos¢ rysowac sie be-

dzie zupetnie inaczej.

| rzeczywiscie po latach musze

przyznac¢ mu racje, skonczyly sie

wspolne konkurentow przyja-

cielskie spotkania, czy przestrze-

ganie dzentelmenskich zasad rywalizacji — a w zamian
co? Oczywiscie petny kapitalizm w jego tym czesto
najgorszym obliczu. Dyskredytowanie konkurenciji,
uzywanie fatszywych argumentéw, walka cenowa -
jednym stowem ,,wolna amerykanka”.

Pytanie czy tak musi sie uktadac ten nasz warsztatowy
Swiatek nawet, jesli traktowac go li tylko, jako czysty
biznes? Odpowiedz nasuwa sie tylko jedna aczkolwiek
brutalna — chyba nie ma szansy na ,dobre” zmiany.
Szczegodlnie w czasie trudnego rynku, kiedy walka
o przetrwanie wymaga zaréwno duzego wysitku jak
i ofiar, préby cywilizowania zasad konkurencji bardziej
kojarzone bywajg z obtudg i naiwnoscia anizeli z rze-
czywistg checig zmiany na lepsze.

I moze nie warto bytoby zbytnio przejmowac sie takim
stanem rzeczy gdyby nie maty niuans — czesto nasze
relacje stuzbowe, zachowania biznesowe, réznorod-
ne préby wzajemnego ,przechytrzania sie” miewajg
znaczacy wptyw na prywatng czesc¢ naszego zycia, na
nasz stosunek pozastuzbowy do otoczenia. Trudno
by¢ chamem w pracy i rownoczesnie aniotkiem poza.
Oczywiscie ,z grubsza” rzecz biorac, obraz taki mozna
natozy¢ na wiele innych sfer naszego zycia.

Tak wiec, wraz z brutalizacjg sfery biznesowej brzyd-
nie nam nasz prywatny swiat.

Jedyna niewiadoma bywa tylko wielkos¢ tych zmian
i tempo ich nastepowania.

Zapewne nie w sposéb bezposredni komponuja sie
w ten opis stanu rzeczy sfowa wiersza Wiodzimierza
Wysockiego ale chyba warto je tutaj przynajmniej
W czesci przytoczyc:

Prawda subtelna wytwornie ubrana chodzita
Kazdy wesoty choc goty miat przyktad z niej brac
A Blaga prostacka te Prawde do siebie zwabita
Zasnij odpocznij wszak mozesz spokojnie tu spac
Kiedy zas Prawda naiwna na dobre usneta

Snita rozkosznie i miekko wtulita sie w koc

Blaga brutalnie z niej cate okrycie Sciggneta
Grzejgc swe ciato jej cieptem spedzita tu noc
Rano gdy Prawda z letargu ockneta sig wreszcie
Naga i sadzg pokryta zmarznigta na kosé

Strach jz ogarnat i wstyd jak pokaze sig w miescie
Czy w tej postaci okropnej rozpozna ja ktos (...)

Drodzy Panstwo mimo wszystko pozostaje optymistg
czego kazdemu z Was zycze takze.

Grzegorz Kazimierski

Informator wydawany przy wspotpracy z firma ITALCOM
Redakcja: Agnieszka Kus

a.kus@italcom.com.pl

40-144 Katowice, ul. Jozefowska 21

NOWOSCI

urzadzenie do ustawiania
geometrii kot

DWA 1000

Oferta urzadzen do ustawiania geometrii kot firmy
CEMB zostata zmodyfikowana wprowadzeniem no-
wego modelu o nazwie DWA1000R zastepujagcym
starszy model DWA80OOR. W nowym modelu zastoso-
wano nowy typ baterii litowych o zwiekszonej pojem-
nosci umozliwiajgcych ciggte fadowanie po odwie-
szeniu gtowicy pomiarowej na szafke bez wptywu na
zywotnos¢ baterii. Kolejng zmiang jest wprowadzenie
komunikacji Bluetooth drugiej generacji. Dzieki temu
zwiekszono odlegtos¢ stabilnej komunikacji pomie-
dzy szafkg kontrolno-sterujaca a gfowicami do 30m.
Zmniejszono rowniez mase gtowic pomiarowych do
2,6 kg kazda. Zastosowanie specjalnego filtra anty-
refleksyjnego na elementach pomiarowych eliminuje
wptyw promieni stonecznych na pomiar.

tel/fax 032 204 35 13



SM-950

Nowatorskie rozwigzanie odchytu ramienia monter-
skiego w bok dajgce mozliwos¢ ograniczenia przestrze-
ni roboczej montazownicy. Ramie pomocnicze HELP
ARM i PRESS ARM w standardzie, pozwala na obstuge
nawet super niskich profili opon. Szczeki stotu zasilane
niezaleznie 4 sitownikami pneumatycznymi.

montazownica do két samochodéw
osobowych i dostawczych

Informacje ogdlne:

- Superautomat

- Pneumatyczny odchyt ramienia na bok

- Dwie predkosci obrotowe stotu monterskiego

- Zestaw nakfadek ochronnych do felg ALU
na szczeki, gtowice i fyzke monterska

- Manometr

- Naolejacz

- tyzka

- Ramie HELP ARM

- Ramie PRESS AR

Dane techniczne:

- Zakres uchwytu od wewnatrz — 12"- 28"
- Zakres uchwytu od zewnatrz - 10”- 26"
- Max. srednica kota — 39" (1000mm)

- Max szerokos¢ kota — 15" (380mm)

- Zasilanie pneumatyczne — 8-12bar

- Max. nacisk zbijaka - 3200kg

- Max. moment obrotowy stofu — 1200Nm
- Moc silnika - 1,1 kW

- Zasilanie — 380V/50Hz

S 5 6 I mobilny zestaw do montazu opon ciezarowych

Parametry techniczne montazownicy:

- $rednica obreczy - 13" - 27"

- max. $rednica opony — 1600 mm

- max. szerokos¢ kota — 870 mm

- otwor centralny felgi — 105 + 700 mm

- max. ciezar kota — 1000 kg

- cisnienie pompy hydraulicznej — 0 +120 bar

- sita zbijaka - 16900 N

- zasilanie elektryczne — 400 V

- moc silnika elektrycznego pompy hydraulicznej 1,1 kW
- moc silnika elektrycznego napedu wrzeciona 1,1 kW
- waga montazownicy - 860 kg

Agregat pradotworczy:

- moc - 10,6 kW

- silnik — diesel

- chtodzenie — woda
Kompresor :

- zbiornik - 100 |

- wydajnos¢ - 650 |/min

- zasilanie elektryczne — 400 V
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Nowosci
w ofercie firmy

BRAIN BEE

Urzadzenia firmy BrainBee - wiodacego produ-
centa urzadzen diagnostycznych, m.in. uznane-
go na rynku testera ST6000 BLACK POWER i jego
odmian ST8000, Fast Box czy BBF cieszg sie nie-
stabnacg popularnoscia wsrod uzytkownikow.
Dzieje sie tak w gtéwnej mierze dzigki tatwosci
obstugi, polskiemu menu, szerokiemu zakresowi
zastosowania, czy niewielkim kosztom eksploata-
cji. W odpowiedzi na zapotrzebowanie na rynku,
wprowadzane sq coraz to nowsze rozwigzania
w dziedzinie diagnostyki elektronicznej i obstugi
serwisowej pojazdow, a takze catkiem nowe linie
produktowe.

B OPROGRAMOWANIE — NOWE MOZLIWOSCI

W przypadku urzadzen diagnostycznych w bieza-
cym roku najwiekszy nacisk pofozony zostat na rozwoj
oprogramowania do obstugi samochoddw produkgji
japonskiej i koreanskiej. W dostepnej na poczatku paz-
dziernika wersji oprogramowania: CD99, kontynuowa-
ny bedzie rozwdj aplikacji do pojazdéw produkgji azja-
tyckiej, w gtownej mierze samochoddéw takich marek
jak KIA, Hyundai czy Toyota, czyli najpopularniejszych
na naszym rynku marek dalekowschodnich. Nie ozna-
cza to oczywiscie, ze zostat wstrzymany rozwdj opro-
gramowania do samochoddéw produkcji europejskiej.
Stale dodawane sg tu nowe mozIliwosci i uzupetniana
jest baza obstugiwanych modeli. Rozbudowana zostata
np. funkcja: X.ALL / DETEKCJA SYSTEMU POKtADOWE-
GO w samochodach z grupy Volkswagen/Audi, umozli-
wiajaca diagnostom szczegotowsq i dogtebng diagnoze
samochodow tychze marek. Wazna jest jedynie znajo-
mos¢ tzw. kanatow i odpowiadajgcym im wartosci by
prawidfowo i bezpiecznie dokonac zadanych regulagji.

B EURO 5 - NOWA DYREKTYWA UNIJNA

Na wrzesien biezacego roku przewidziano wprowa-
dzenie dyrektywy unijnej ,EURO 5", ktdra to obliguje
producentéw samochodéw do udostepniania infor-
macji technicznych dotyczacych produkowanych przez
siebie pojazdow, oraz do umozliwienia przeprogramo-
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wywania (aktualizacji programu) ich sterownikdw. Tym
samym za pomocg testera diagnostycznego, poza dia-
gnozg szeregowg systemoéw elektronicznych, mozliwa
bedzie konfiguracja i programowanie sterownikéw, co
do tej pory zarezerwowane byfo wytacznie dla serwi-
séw autoryzowanych wyposazonych w fabryczne dia-
gnoskopy.

Wazng informacjg zaréwno dla dotychczasowych
jak i przysztych uzytkownikéw testeréw firmy BrainBee
jest to, ze ich testery bedg miaty taka mozliwos¢ i to
bez koniecznosci doposazenia testera w jakiekolwiek
dodatkowe akcesoria. Opracowywane jest juz opro-
gramowanie spetniajgce wymagania normy EURO 5,
i wykorzystujace protokét transmisji ,Pass-Thru”, ktore
umozliwi aktualizacje oprogramowania sterownikow,
bezposrednio z serwera producenta. Opcja ta wprowa-
dzona zostanie najp6zniej w wersji oprogramowania
nr: CD104, czyli aktualizacji przewidzianej na marzec
2010

B GOLD CARD +12 - AKTUALIZACJA
OPROGRAMOWANIA

Zaletg wszystkich testerow firmy BRAIN BEE, jest spo-
séb aktualizacji oprogramowania. Aktualizacja ta cho¢
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nie jest obowigzkowa - brak jakiegokolwiek abona-
mentu, to w interesie diagnosty lezy, by posiadac stale
aktualna, najbardziej rozbudowana wersje oprogramo-
wania, co zagwarantuje profesjonalng obstuge klien-
téw serwisu i szybki zwrot wydatkéw poniesionych
na zakup testera. Aktualizacja dokonywana jest samo-
dzielnie przez uzytkownika, a w wersjach z przeznacze-
niem pod komputer — automatycznie. Wraz z nowym
testerem dostarczana jest karta chipowa uprawniajaca
do 12 miesiecznej darmowej aktualizacji, a nalezy za-
znaczy¢, ze nowe oprogramowanie ukazuje sie srednio,
co dwa - trzy miesigce. Po uptywie 12 miesiecy testery
nie wylaczajg sie, a wiec nie wymagaja zadnych optat
abonamentowych — mozliwa jest praca z ostatnio zak-
tualizowang wersja oprogramowania. O terminie kolej-
nych aktualizacji decyduje sam uzytkownik — moze to
nastgpi¢ po uptywie nawet kilku lat, przy czym pierw-
sza aktualizacja wykonana po danej przerwie zawiera
w sobie wszystko, co wyszto w miedzyczasie.

Aby dokonac takiej aktualizacji, nalezy zwrocic sie do
firmy Italcom Sp. z o0.0. i wykupi¢ nowa karte 12-mie-
sieczng — Gold Card +12, ktora uprawni do dokonywa-
nia bezptatnej aktualizacji przez kolejny rok.

® DPT - POMIAR MOCY | MOMENTU OBROTOWEGO

Sporym zainteresowaniem cieszy sie nadal funkcja
pomiaru mocy i momentu obrotowego silnika — DPT
(Diagnostic Power Test). Po wykupieniu specjalnej karty
aktywacyjnej, w samochodach w ktérych spetniony jest
standard EOBD, po kilkuminutowym tescie drogowym
otrzymamy wydruk mocy i momentu obrotowego ge-
nerowanych przez nasz silnik, oraz catkowita wielko$¢
oporow ruchu pojazdu.

Moze to by¢ doskonate narzedzie stuzace do oceny
skutecznosci przeprowadzanych prac serwisowych (np.
po wymiany turbosprezarki, wtryskiwaczy, po montazu
instalacji gazowej itp.), czy oceny efektywnosci wpro-
wadzonych zmian aerodynamicznych w pojezdzie (np.
montaz spojleréw, opon o obnizonym oporze toczenia
itp.)

§ ST5000 BODY - SPECJALNIE DLA ,,BLACHARZY"

Ciekawostka jest wprowadze-
nie do oferty testera ST5000
Body. Testera, ktdry zostat stwo-
rzony na potrzeby serwiséw bla-
charskich, i ktory zawiera opro-
gramowanie do obstugi tylko
takich systeméw jak ABS, AirBag,
czy wszelakie systemy komfortu,
ktére to podczas kolizji najcze-
sciej ulegajg uszkodzeniu.

B MGT300R - BEZPRZEWODOWY POMIAR
TEMPERATURY | PREDKOSCI OBROTOWEJ SILNIKA

Kolejnym urzadzeniem na ktdre warto zwréci¢ uwa-
ge jest bezprzewodowy miernik temperatury oleju i ob-
rotéw silnika MGT300R, przeznaczony do wspotpracy
z analizatorem AGS 688. Jest to urzgdzenie w znamie-
nity sposob utatwiajace obstuge analizatora AGS688
i modutu dymowego OPA100, a w niektdrych przypad-
kach wrecz niezbedne do pomiaru predkosci obroto-
wej silnika (zwtaszcza w przypadku silnikéw ZI z cew-
kami zaptonowymi montowanymi bezposrednio na
Swiecach gdzie nie ma przewoddw wysokiego napiecia
i tym samym nie ma mozliwosci podtaczenia czujnika
indukcyjnego, czy w silnikach ZS gdzie przewody wyso-
kiego cisnienia sg niedostepne bez demontazu elemen-
tow silnika).
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B CLIMA 8000 i CLIMA 9000 - OBStUGA UKLADOW
KLIMATYZACJI

Nowoscig w ofercie firmy BrainBee, sg automatycz-
ne urzadzenia do obstugi uktadéw klimatyzacji samo-
chodowych — CLIMA 8000 i CLIMA 9000. Po dogtebnej
analizie rynku i przeanalizowaniu wszelkich zalet i wad
roznych urzadzen konkurengji, stworzono linie urza-
dzen, ktore cechuje nowoczesne wzornictwo i intuicyj-
na obstuga.

A

CLIMA 9000
CLIMA 8000 p

Oba modele urzadzen do obstugi uktadow klimaty-
zacji CLIMA 8000 i CLIMA 9000 charakteryzuje przede
wszystkim w petni automatyczna obstuga. Czynnosci,
ktére wykonywane sq podczas przegladu uktadu kli-
matyzacji tj. odzysk czynnika chfodniczego, nastep-
nie odseparowanie od niego starego (zuzytego) ole-
ju, oczyszczenie przez filtry i zrzucenie do zbiornika
wewnetrznego, wytworzenie podcisnienia, kontrola
szczelnosci i osuszenie z wilgoci uktadu A/C, wprowa-
dzenie czystego oleju w celu nasmarowania sprezarki
I wewnetrznych elementéw uktadu A/C, jesli zachodzi
potrzeba wprowadzenie znacznika UV, napetnienie
czynnikiem chtodniczym oraz cisnieniowa diagnostyka
pracy klimatyzacji juz po prawidtowo wykonanych ww.
czynnosciach nastepujg po sobie automatycznie etap
po etapie bez koniecznosci naszej obecnosci. Stacja po
podtaczeniu pod dany samochdd jest przez operatora
programowana i po uruchomieniu wykonuje wszystkie
cykle automatycznie. Wyjatkiem jest przypadek, gdy
podczas wykonywania fazy podcisnienia zostaje wy-
kryta nieszczelnos¢, wtedy stacja przerywa swojg prace
i stosownym komunikatem o tym nas informuje. Jest
to w petni uzasadnione, gdyz czynnik chtodniczy po
napetnieniu uktadu A/C, wczesniej czy pozniej (raczej
wczesniej) ulotnitby sie do atmosfery. Oprdécz pracy
w procedurze automatycznej, stacje mogg tez praco-
wac w trybie manualnym, umozliwiajgcym wykonanie
jednej wybranej funkgji, np. gdy wymieniamy jakis pod-
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zespdt uktadu np. filtr osuszacz (czynnosc tg powinno
wykonywac sie nie rzadziej niz co 3 lata) podtaczamy
sie stacjg i wykonujemy odzysk czynnika chtodniczego,
po to by bezpiecznie i bez strat chfodziwa wymienic
uszkodzony element.

Stacje posiadajg wbudowane bazy danych samocho-
dow osobowych i ciezarowych pochodzace z aktual-
nej bazy danych oraz specjalistyczny system
diagnostyczny. Po wprowadzeniu danej marki i mode-
lu samochodu, na ekranie wyswietlane sg informacje
o wymaganych ilosciach gazu i oleju uktadu A/C oraz
jego schemat z rozmieszczeniem poszczegdlnych ele-
mentéw budowy w tym z umiejscowieniem ztacz ser-
wisowych pod wysokie HP i niskie LP cisnienie.

Po wykonaniu wedtug bazy danych poszczegdlnych
etapow przegladu, dzieki wbudowanemu programowi
diagnostycznemu mozemy sprawdzi¢ prawidtowos¢
dziafania ukfadu klimatyzacji. Przy podwyzszonych ob-
rotach silnika, dokonywany jest odczyt cisnien po stro-
nie wysokiej i niskiej ukfadu A/C i wprowadzana jest
temperatura otoczenia. Na podstawie tych parametrow
otrzymujemy diagnoze prawidtowego lub tez nieprawi-
dtowego dziatania uktadu klimatyzacji, oraz ewentual-
ne sugestie poprawy jego dziatania (wydajnosci).

Obie stacje charakteryzuje ponadto technologia ,, Zero
Tolerance”, spetniajgca normy amerykanskie zwigza-
ne ze skutecznoscig odzysku czynnika chtodniczego
z pojazdu i doktadnoscig napetniania ukfadu A/C. Dzie-
ki temu mozemy mie¢ pewnos¢, ze do uktadu zostanie
podana doktadnie taka ilos¢ czynnika jaka jest wyma-
gana przez producenta pojazdu.

Bardzo praktyczng funkcjg jest mozliwos¢ podtacze-
nia do stacji CLIMA 9000 specjalnej przystawki (FLU-
SHING KIT) do ptukania uktadu klimatyzacji. Przy jej
wykorzystaniu mozliwe jest przeptukanie 2-3 krotnie
ukfadu z wszelkiego rodzaju zanieczyszczen, typu me-
talowe opitki, czy nadmiar oleju. Czynnos¢ ta stoso-
wana powinna by¢ szczegdlnie po awariach sprezarek
oraz zaoliwieniu uktadu.

Rewolucjg na rynku jesli chodzi o urzadzenia do ob-
stugi ukfadéw klimatyzacji jest zastosowanie w przy-
padku stacji CLIMA 9000 dotykowego ekranu. Mimo
wczesniejszych  watpliwosci  dotyczacych trwatosci
ekranu, w praktyce okazato sig, ze jest on wykonany
z materiatu odpornego na przypadkowe uderzenia i za-
brudzenia i dajgcego sie tatwo czyscic.
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Jesli chodzi o budowe wewnetrzng — w obu stacjach
butle opasane sa pasem grzewczym, ktory przy niskim
cisnieniu gazu automatycznie podgrzewa butle i dzie-
ki rozszerzalnosci cieplnej gazu podnosi cisnienie we-
wnatrz, a co za tym idzie umozliwia tatwiejsze nabicie
ukfadu czynnikiem chtodniczym.

Oba modele urzadzen dzigki swoim funkcjom, oraz
wysokim parametrom pracy poszczegdlnych podze-
spotéw, bez problemu obstugujg wszystkie samocho-
dy osobowe, ciezarowe, samochody typu van, camper,
maszyny rolnicze — ciggniki, kombajny i inne.

Ponizej przedstawiona jest tabela z charakterystykq
techniczna obu urzadzen:

DANE TECHNICZNE CLIMA 9000
Pojemnos¢ butli wewnetrznej [kg] 26
Wydajno$¢ pompy prézniowej [m3/h] 10
Minimalne wytwarzane podcisnienie 0,05
[mbar]

Wymiary [mm] 641x763x1200
Waga [kg] 100
Cisnienie bezpieczenstwa [bar] 20
DANE TECHNICZNE CLIMA 8000
Pojemnos¢ butli wewnetrznej [kg] 12,5
Wydajno$¢ pompy prozniowej [m3/h] 6
Minimalne wytwarzane podcisnienie 0,05
[mbar]

Wymiary [mm] 600x552%1145
Waga [kg] 80
Cisnienie bezpieczenstwa [bar] 20

Warte podkreslenia sg wielkosci zwigzane z wydajno-
$cig pompy prézniowej. Jak wiemy pompa prozniowa
ma za zadanie stworzenie podcisnienia (prézni) oraz
wysuszenia (z wody i lodu) ukfadu klimatyzacji. Zasto-
sowane pompy prozniowe dzieki swoim dobrym para-
metrom w krotszym czasie realizujg zadanie anizeli te
o standardowych parametrach.

Urzadzenia CLIMA 8000 i CLIMA 9000 spetniajg
norme PED - Pressure Equipment Directive, zwigzang
z cisnieniem bezpieczenstwa. W obu stacjach zabezpie-
czenie jest na poziomie 20 bar, czyli wyzszym anizeli
w konkurencyjnych stacjach.

W przypadku urzadzenia CLIMA 9000 pojemnosc
butli wewnetrznej wynosi 26 kg, co pozwala nabic
do zbiornika nawet do 21 kg czynnika chtodniczego.
Przy takiej pojemnosci butli, oraz tak wydajnej pompie
prézniowej (10m3/h), mozna bez problemu napetniac
uktady o wiekszych pojemnosciach — rzedu 2-6 kg (np.
mate autobusy). Pozwala to réwniez na rzadsze wyko-
nywanie czynnosci zwigzanych z uzupetnieniem gazu.

Urzadzenie CLIMA 9000 posiada funkcje — ,HYBRID
FUNCTION". Jest to funkcja wykorzystywana przy ob-
studze pojazdéw hybrydowych, wyposazonych w elek-
tryczng sprezarke. Funkcja ta polega na oprdznieniu
uktadu wewnetrznego urzadzenia CLIMA 9000 ze stan-
dardowego oleju sprezarkowego (zazwyczaj rodzaju
PAG) i zastgpieniu go specjalnym rekomendowanym
olejem dla sprezarek elektrycznych.

Podsumowujac: Urzadzenia do obstugi ukfadéw
klimatyzacji firmy BrainBee CLIMA 8000 i CLIMA 9000
to nowoczesne i w petni automatyczne urzadzenia wy-
konujace profesjonalny przeglad ukfadu klimatyzacji,
zwigzany z wymiang czynnika, oczyszczeniem — wy-
suszeniem, nasmarowaniem i diagnozowaniem ukfad
A/C. Spetniaja amerykanskie normy zwigzane z odzy-
skiem czynnika nawet do 95% oraz doktadnoscig na-
petniania +/- 10g.

Ponadto dzieki cafemu menu w jezyku polskim, sg
tatwe w obstudze a dzieki zastosowaniu podzespotéw
o wysokiej jakosci — mato awaryjne.

Mgr inz. Wojciech Wieche¢
e-mail: w.wiechec@italcom.com.pl
Mgr inz. Tomasz Tyliba

e-mail: t.tyliba@italcom.com.pl
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. NA WARSZTACIE

urzadzenia do kontroli i regulacji Swiatet

BLAHE BADANIE?

Zanim jednak przystapimy do kontroli ustawienia je si¢ mobilne urzadzenia pomiarowe z wewnetrznym
oswietlenia nalezy oceni¢ czynniki mogace wptynaé na  ekranem niewielkich rozmiaréw. Przyktad urzadzenia
doktadnos¢ przeprowadzanej czynnosci. Sg nimi: i jego budowe pokazuije rys.1.

1. Obcigzenie pojazdu — jak wiadomo obcigzenie pojazdu
wplywa na wartos¢ ugiecia zawieszenia. Gdy bagaz-
nik z tytu pojazdu zostanie obcigzony to przdd samo-
chodu unosi sie do géry dajac na ekranie kontrolnym
nierzeczywisty obraz. Zmienia sie kierunek strumienia
Swiatfa biegnacego z reflektora. Oczywiscie w nor-
malnej eksploatacji czesto zmienia si¢ stan obcigzenia
i dlatego samochody s wyposazane w korektory usta-
wienia Swiatet w pfaszczyznie pionowe;.

2. Cisnienie w ogumieniu — przed przystgpieniem do
kontroli ustawienia Swiatet cisnienie w ogumieniu
powinno zosta¢ sprawdzone i mie¢ wartos¢ nomi-
nalna. Nieprawidtowe cisnienie powoduje bowiem
odchylenie plamy swietlnej na ekranie w ptaszczyz-
nie pionowe.

3. Stanowisko i ustawienie pojazdu — powierzchnia sta-
nowiska powinna by¢ pfaska i pozioma. O$ wzdtuz-
na pojazdu winna by¢ ustawiona prostopadle do
gfowicy pomiarowej urzadzenia kontrolnego. Oba

te czynniki wptywaja bowiem na zafatszowanie po- 1 - Lusterko bazujace

tozenia plamy swietlnej w ptaszczyznie poziomej. 2 - Maszt
3 - Wyswietlacz
Odchylenie $wiatet badane byto niegdys za pomoca 4 - Glowica pomiarowa
. PR . . Rys. 1. 5 — Mobilna podstawa
specjalnych ekranéw sciennych. Aktualnie wykorzystu iz
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Przed rozpoczeciem kontroli i regulacji nalezy odpo-
wiednio ustawi¢ gtowice pomiarowg w stosunku do
reflektora oraz sam przyrzad w stosunku do pojazdu.

Soczewka gtowicy pomiarowej powinna by¢ oddalo-
na ok. 30 cm od badanego reflektora a jej 0$ powinna
by¢ na tej samej wysokosci co os reflektora (rys 2).

Rys.2.

Przyrzady pomiarowe posiadajg naniesiong skale,
ktéra utatwia ustawienie soczewki na zadang wyso-
kos¢. Wystarczy zmierzy¢ tasma miernicza odlegtosc
osi reflektora od posadzki, a nastepnie ustawic¢ suwak
gtowicy pomiarowej na odpowiedniej wartosci na ska-
li, np.. 70 cm (rys 3)

Rys.3.

Sam przyrzad powinien by¢ tak ustawiony w sto-
sunku do pojazdu, aby jego poprzeczna o$ byta réw-
nolegta do poprzecznej osi pojazdu. Ustawienie przy-
rzadu wzgledem pojazdu nazywamy bazowaniem. W
najprostszych urzadzeniach bazowanie odbywa sie za
pomocg wizjera szczelinowego. Obstugujacy patrzac
przez szczeling ustawia przyrzad tak, aby szczelina wi-
zjera przechodzita przez dwa symetrycznie rozmiesz-
czone punkty nadwozia takie jak np. narozniki reflekto-
réw, maski, dolne narozniki przedniej szyby czy punkty
mocowania amortyzatoréw widoczne przy podniesio-
nej masce. Sposéb bazowania pokazuje rys 4.

Rys.4.

W niektorych urzadzeniach bazowanie szczelinowe
zastgpione jest wygodniejszym bazowaniem za pomo-
cg lusterka lub bazowaniem laserowym.

Niemniej wazne jest sprawdzenie czy gfowica pomia-
rowa urzadzenia jest wypoziomowana. Sprawdzenie
umozliwia wewnetrzna poziomica, a ewentualna ko-
rekta potozenia odbywa sie za pomoca bocznego po-
kretta gfowicy.

Rozpatrzmy zatem jak winien wygladac obraz plamy
Swietlnej na ekranie przyrzadu dla poszczegélnych ty-
pow Swiatet.

SPRAWDZENIE USTAWIENIA SWIATEL MIJANIA

Dopuszczone do ruchu na polskich drogach $wiatta
mijania s $wiattami asymetrycznymi. Swiatta takie
charakteryzuja sie tym, ze po ich witgczeniu na ekranie
pojawiajq sie dwa pola: ciemne i jasne rozdzielone linig
zwang granicg $wiatta i cienia. Pokazuje to rysunek 5.
Pochylenie granicy swiatta i cienia pozwalajgce doswie-
tli¢ pobocze wynosi 15 stopni.

Rys.5.

Bardzo wazne jest to aby granica swiatta i cienia byta
obnizona od ptaszczyzny symetrii reflektora o wielkos¢
h co pokazuje rys.6.
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Rys.6.

Wartos¢ obnizenia h umieszczona jest przy lub na
reflektorze (np. w postaci nalepki czy wyttoczenia) w
postaci procentéw, np. 1,2% (rys 7). Oznacza ona ko-
niecznos¢ obnizenia ekranu wewnetrznego urzadzenia
przyrzadu za pomoca pokretta (rys 8) o wartos¢ 1,2 co
odpowiada obnizeniu granicy Swiata i cienia 0 12 cm
na ekranie oddalonym o 10m.

Rys.7.

Ewentualne regulacja polega na zmianie potozenia
reflektora w prawo, lewo, gére i dét tak aby granica
Swiatta i cienia pokryta sie z poziomg i ukosna linig na
ekranie.

SPRAWDZENIE USTAWIENIA SWIATEL DROGOWYCH

Swiatta drogowe nie s3 $wiattami asymetrycznymi.
Plama swietlna wyglada w tym przypadku w sposéb
pokazany na ry.9. Przy swiattach drogowych réwniez
bardzo wazne jest to aby 0s plamy swietlnej byta obni-
zona od ptaszczyzny symetrii reflektora o wielkos¢ h co
pokazuje rysunek 10.

Rys.9.

Rys.8.

Rys.10.

10 QO

Nr 2 (22) /2009

Ewentualna regulacja polega na zmianie potozenie
reflektora w prawo, lewo, gore i dét tak aby srodek
plamy swietlnej znalazt sie na przecieciu linii ekranu.

Dopuszczalne wartosci odchylen w obu ptaszczy-
znach okresla Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
nr 2250 z dnia 16 grudnia 2003r. Dz.U.Nr 227.

Nowelizacja planowana na wrzesien 2009 roku nie
wprowadza zmian w tym zakresie.




Wynosza one odpowiednio:

Rodzaj swiatet Dop. odchylenie Dop. odchylenie
w plaszczyznie w plaszczyznie
poziomej pionowej

Swiatta mijania 5cmnalOm 3cmna 10 m-w gdre
-w lewo 5cmna 10 m - w dét
20cmna10m
- W prawo

Swiatta drogowe 20cmna 10 m 5cmnalOm
-w lewo lub w prawo | - w gdre lub w dét

Pomiary wielkosci swietlnych polegajg na zmierzeniu
dwach wartosci: Swiattosci swiatet drogowych i nateze-
nia oswietlenia swiatet mijania. Zacznijmy od uchwyce-
nia réznicy miedzy Swiatfoscig i natezeniem oswietlenia.

Swiatfos¢ jest to stosunek strumienia $wietlnego wy-
sytanego przez zrédto swiatta w nieskonczenie maty kat
brytowy do wartosci tego kata. Inaczej méwigc jest to
gestos¢ strumienia swietlnego wysytanego w okreslo-
nym kierunku. Jednostka jest kandela [cd]. Natezenie
oswietlenia jest to z kolei stosunek strumienia swietine-
go do oswietlanej powierzchni. Jednostka jest lux [Ix].

Pomiaru obu wielkosci dokonuje sie przy uzyciu tych
samych przyrzadoéw diagnostycznych, ktore stuzg do
sprawdzenia ustawienia Swiatet przy pomocy umiesz-
czonych w ekranie wewnetrznym fotorezystoréw. Od-
czyt odbywa sie poprzez wyswietlacz analogowy lub
cyfrowy. Do pomiaru wspomnianych wielkosci Swietl-
nych przystepujemy po dokonaniu regulacji ustawie-
nia Swiatet i przy zachowaniu tych samych warunkoéw
(obcigzenie pojazdu, stanowisko, cisnienie, ustawienie
przyrzadu, bazowanie)

Pomiar swiattosci Swiatet drogowych polega na
ustawieniu fotorezystora umieszczonego w ekranie
przyrzadu kontrolnego w tym miejscu plamy swietl-
nej Swiatet drogowych, w ktérym bedzie najwieksze
wskazanie swiattosci. Miejsce najwiekszej swiatfosci
powinno sie pokrywac ze srodkowym punktem ekranu
wewnetrznego. Wartos¢ swiattosci nalezy zapamietad
gdyz bedzie ona poréwnywana z analogiczng wielko-
$cig drugiego reflektora. Dopuszczalne réznice okresla
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury nr 2250 z dnia
16 grudnia 2003r. Dz.U.Nr 227. Nowelizacja planowa-
na na wrzesien 2009 roku nie wprowadza zmian w tym
zakresie.

Wynoszg one odpowiednio:

Swiatlosé
pojedynczych
Swiatet drogowych

nie mniej niz 30 000 [cd]
nie mniej niz 15 000 [cd] dla motocykli

Suma $wiattosci
wszystkich swiatet
drogowych

nie wiecej niz 225 000 [cd]

Réznica Swiattosci
miedzy prawym
i lewym swiattem

nie wiecej niz 30% wartosci wiekszej gdy
Swiattos¢ wieksza wynosi ponad 4000 [cd]
nie wiecej niz 50% wartosci wiekszej gdy
Swiattos¢ wieksza wynosi ponizej 4000 [cd]

Pomiar natezenia oswietlenia swiatet mijania prze-
biega nieco inaczej. Jest t on wazny ze wzgledu na to,
ze sprawdza mozliwe oslepienie kierowcoéw pojazddw
jadacych z przeciwka. Przy tym pomiarze pokretto urza-
dzenia kontrolnego powinno znajdowac sie w gérnym
potozeniu. Zatem granica Swiatta i cienia bedzie po-
nizej kreski poziomej i pochytej na ekranie przyrzadu.
Fotorezystor nalezy ustawi¢ w skrajnym lewym potoze-
niu, ktdre jest po przeciwnej stronie niz pochyta kreska
ekranu. Potozenie to odpowiada bowiem w przyblize-
niu potozeniu oczu kierowcy pojazdu jadacego z prze-
ciwka. Gdy juz mamy ustalone potozenie fotorezysto-
ra wystarczy odczyta¢ wartos$¢ natezenia oswietlenia.
Stan uwaza sie za zadowalajacy jezeli natezenie nie
przekracza wartosci 1 [Ix].

Nalezy wspomnie¢, ze kontrole oraz wszelkie pomia-
ry i regulacje zaleca sie wykonywac przy wtaczonym
silniku badanego pojazdu.

Jak wida¢ z powyzszego opisu, metodyka przepro-
wadzania kontroli ustawienia Swiatet nie jest ani skom-
plikowana ani czasochtonna. Jest to natomiast dobry
przyktad ,btahej” czynnosci serwisowej, ktéra ma nie-
bagatelny wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowe-
go a co za tym idzie na czyjes zycie. Moze zatem warto
poswieci¢ te kilka minut na wizyte w serwisie ?

mgr inz. Adam Widera
a.widera@italcom.com.pl
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SKP

,SZALA LA, ZABAWA TRWA,
SWIAT INNY WYMIAR TUTAJ MA...”

dyby nie dzieci swiat bytby szary i smutny. Rzecz
to oczywista ale gdyby nie urzednicy swiat bytby
jeszcze bardziej szary i strasznie, ale to strasznie
bardziej smutny.

Wiasnie wszedt w zycie znowelizowany pakiet regula-
¢ji prawnych (ustawa ,Prawo o ruchu drogowym” wraz
z rozporzadzeniami wykonawczymi) okreslajacy nowe zasady
funkcjonowania "SKP”. Troche naczekalismy sie na to dzieto
niezwyczajne ale warto byto. Kawat roboty wykonano by nas
zadowoli¢ no i udato sie. Zresztg watpie czy kto$ watpit — zna-
my mozliwosci autoréw od lat utrzymujacych staty, jakze wysoki
poziom tworczy. Tak wiec nowe reguty gry okresla¢ nam beda
pole wspdlnego czarowania sig, ze ,,SKP” zajmujg sie badaniami
technicznymi pojazddw.

Oczywiscie nie mozna przesadzac¢ — na tle sredniej europej-
skiej nie wygladamy Zle, ale nie zmienia to faktu, ze wiele badan
technicznych to czysta fikcja i warto o tym moéwic. Tym bardziej,
ze instytucje odpowiedzialne za ten stan rzeczy maja tg sama
wiedze a czesto nawet sg winnymi tworzenia tej fikgji. Oto kilka
przyktaddw:

1. Motorowery — przed ostatnig nowelizacjg ustawy ,Prawo
o ruchu drogowym” badaniom technicznym podlegaty tylko
motocykle. Oczywiscie byto rzeczg dziwng, ze motorowery
nie byly objete zadnymi badaniami technicznymi, szczegol-
nie jesli wzig¢ pod uwage charakterystyke kierujacych tymi
pojazdami. Dobrze wiec, ze objeto kontrolg techniczng ta
grupe jednosladow, tylko, ze...

Dotychczas zakres badan motocykli obejmowat miedzy innymi:

e sprawdzenie zgodnosci faktycznych danych pojazdu
z zapisanymi w dowodzie rejestracyjnym lub odpowiadaja-
cym mu dokumencie,

* kontrole stanu technicznego ogumienia, ukfadu wydecho-
wego, sygnalizacji swietlej, dzwiekowej,

* kontrole stanu technicznego, skutecznosci i rownomierno-
Sci dziatania hamulcow,

* kontrole emisji spalin.

W praktyce poza ogdlnymi ogledzinami badania techniczne
motocykli w zakresie najwazniejszych parametréw (swiatfa, ha-
mulce, geometria) bywaty czysta fikcja. Jedna z przyczyn to zbyt
0gdlny zakres badan a takze brak specjalistycznego wyposazenia
na SKP. Do takiego stanu rzeczy zgodnie z Ustawa dokfadamy
teraz obowigzek badan technicznych motoroweréw. Urzednik
wiec pomyslat (teoretycznie istnieje takie prawdopodobienstwo
i ma on swiete prawo z tej ,opcji” skorzystac) i dodat w Roz-
porzadzeniu po kazdym ,motocyklu” stowo ,,motorower” i juz
mamy rzecz zafatwiong. W gruncie rzeczy wiec do dotychcza-
sowej blagi o badaniach motocykli dodajemy kolejna. Nie jest
istotne, ze motorower to pojazd jednosladowy o ograniczonej
predkosci maksymalnej do 45 km/h. To ograniczenie predkosci
maksymalnej ma zwigzek z bezpieczenstwem na drodze - kieru-
jacy motorowerem to z reguty mtody, z fantazjg osobnik posia-
dajacy tylko karte motorowerowg lub petnolatek, ktéry nie musi

legitymowac sie zadnymi uprawnieniami a tym samym moze
w ogole nie mie¢ pojecia o zasadach ruchu drogowego. Ten
parametr predkosci maksymalnej winien by¢ sprawdzany przy
dopuszczeniu motoroweru do ruchu drogowego.

2. Jednoslady powypadkowe — w rozporzadzeniu w zaden
sposob nie reguluje sie kwestii w przypadku jednosladéw
najwazniejszej — badan powypadkowych geometrii ramy.
.Krzywa" rama w motocyklu to nieporéwnywalnie wieksze
zagrozenie anizeli w przypadku samochodu.

3. Ciagniki rolnicze — w podstawowych SKP wyposazonych
w podnosniki czesto nie ma mozliwosci sprawdzenia stanu
technicznego ciggnika. Obligatoryjne naktadanie na kazda
SKP obowigzku badania ciggnikéw nie ma sensu - lepigj
bytoby potraktowac ciggniki jak przyczepy tzn. pozostawi¢
wybor samej SKP.

4. Samochody dostawcze - w czesci podstawowych SKP
wyposazonych w podnosniki ze wzgledu na ich wymiary
nie ma mozliwosci sprawdzenia stanu technicznego samo-
chodéw dostawczych o wiekszym rozstawie osi. Nalezatoby
okresli¢ minimalne wymagania dotyczace urzadzen stoso-
wanych na SKP a nie objetych procesem certyfikacji.

5. Badanie 4 x 4 - podobnie jak w przypadku jednosladéw
powypadkowych rozporzadzenie nie reguluje spraw zwia-
zanych z badaniem pojazdéw z napedem na wiecej niz jed-
ng os. Wydaje sig, ze rosnaca popularnos¢ oraz mnogosc¢
rozwigzan konstrukcyjnych jednoznacznie wskazuje na ko-
niecznos¢ powaznego potraktowania zagadnienia.

6. Wymagania techniczne — dla czesci urzadzen stosowa-
nych na ,SKP" brak jakichkolwiek minimalnych wymogoéw
dotyczacych ich cech geometrycznych, stad tez badanie
techniczne przeprowadzone przy uzyciu tych urzadzen cze-
stokroc jest niepetne lub wrecz niemozliwe do przeprowa-
dzenia.

7. Stan techniczny - urzadzenia stosowane na ,,SKP" czesto
nie podlegaja zadnej okresowej kontroli ich stanu tech-
nicznego a tym samym weryfikacji doktadnosci pomiaro-
wej. Tym bardziej ta praktyka dziwi jesli wzigc¢ pod uwage
np. rygorystycznag kontrole fawy pomiarowej, wymiaréw
bram itp. parametréw mniej istotnych dla jakosci pracy
#SKP”.

Tych kilka przyktadéw to nie przystowiowe ,odkrywanie Ame-
ryki” — mniej wiecej wszyscy mamy tg sama wiedze, tylko z réz-
nych przyczyn dobrze nam z takim stanem rzeczy. Oczywiscie
mozna bytoby rozszerzy¢ tg liste uwag o te bardziej szczegoto-
we jak i te z grupy zasadniczych. Ale uogolniajac, po raz kolej-
ny raczy sie nas pospiesznie przygotowywanymi ,na kolanie”
zmianami prawa z géry zaktadajac kolejna, szybka ich noweliza-
cje. Jakiz swiat bytby nudny gdyby... Ale nas na szczescie taka
katastroficzna wizja nie dotyczy.

Grzegorz Kazimierski
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TRUDNE - LATWE
WYWAZANIE

nattoku ilosci klientéw w sezonie warsztaty opo-
Wniarskie czesto wszystkie problemy niewywazen

wrzucajg do jednego worka. Kazde koto traktuja
tak samo wedtug jednego schematu. Widzg koto jako bryte,
ktérg wywazajg wytgcznie pod wzgledem dynamicznym, to
znaczy jakie wartosci ,bicia” bocznego ma kofo. Nabijaja
lub przyklejaja gramature ciezarkéw wskazang przez wywa-
zarke i sprawdzajq skutek ich wywazenia. Jezeli wynik po
zewnetrznej i wewnetrznej stronie kota wynosi 0:0 to jest
OK i mozna wywazac nastepne koto. Ale zdarza sie, ze wy-
wazarka wskazuje dodatkowe wartosci niedowagi i wtedy
zaczynaja sie schody dla mniej doswiadczonych wulkaniza-
torow. Przewaznie nabijajg dodatkowe ciezarki, ktére nie
niwelujg niedowazenia. Wtedy widzimy na ulicach samo-
chody z ,,choinka” ciezarkéw na kofach.

DLACZEGO TAK SIE DZIEJE?

Koto oprocz niewywagi dynamicznej (widoczne na wy-
Swietlaczu wywazarki) posiada réwniez pewng wartos¢
niewywagi statycznej.

Kazdy element wirujacy w wyniku nieréwnomiernego roz-
tozenia masy wywotuije sity dynamiczne. Jezeli masa jest nie-
réwnomiernie roztozona w stosunku do osi wirowania wte-
dy mamy do czynienia z niewyréwnowazeniem statycznym.

Fc

Natomiast jezeli masa jest nierbwnomiernie roztozona do-
datkowo wzdtuz osi symetrii elementu wywazonego wtedy
mamy do czynienia z nieréwnowazeniem dynamicznym.

14 QO
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Duzymi krokami zbliza sie jesienno-
zimowy sezon wymiany opon.

Z tej wiasnie okazji warto sobie
przypomniec kilka podstawowych
faktéw na temat wywazania kot.

Z doswiadczenia wiadomo, ze przesuniecie osi
obrotu kota 0 0,1 mm réwnowazone jest ciezar-
kiem o wadze 10g. Im przesuniecie osi wieksze
i wieksza waga kota, wartos¢ niewywagi statycz-
nej rosnie.

Kota na pierwsze wyposazenie samochodow
(schodzace z tasmy produkcyjnej) majg niewywa-
ge statyczna nie wiekszg niz 25 g. Koto z niedo-
wagq statyczng powyzej 30 g wywazane dyna-
micznie, po nabiciu ciezarkbw po wewnetrznej
i zewnetrznej stronie felgi przewaznie (w zalezno-
$ci od rozfozenia niewywagi dynamicznej) wska-
zuje nam ponowna hiedowage w innym miejscu.

Z uwagi na waznos¢ niewywagi statycznej, pro-
ducent wywazarek CEMB w modelach C87, C88,
C212 umiescit takg wartos¢ niewywagi w gtow-
nym menu posrodku niewywag dynamicznych.

Wartos¢ niewywagi statycznej




X

Statyka

W pozostatych wywazarkach jest ona widoczna po
przycisnieciu przycisku STATYKA.

Przy niewywadze statycznej powyzej 30 gram po-
winno sie optymalizowac koto.

Wszystkie wywazarki CEMB z monitorami po zmie-
rzeniu wartosci niedowagi statycznej powyzej 30 gram
wskazuja na koniecznos¢ optymalizacji. Pojawia sie
wtedy na monitorze ikona > .

oa

Po ukazaniu sie takiej ikony, powinnismy wykonac
optymalizacje.

Najprostszym sposobem na optymalizacje jest: za-
znaczy¢ kredg na oponie miejsce najwiekszej niewy-
wagi statycznej. Nastepnie na montazownicy sciggamy
opone a felge wywazamy na wywazarce i réwniez za-
znaczamy kredg najwigksze jej niedowazenie statycz-
ne. Opone z felgg montujemy ponownie tak aby zna-
ki kredy znajdowaty sie po przeciwnych stronach. Po
takiej operacji wartos¢ niewywagi statycznej powinna
znacznie zmale¢ co pozwoli na poprawne wywazenie
dynamiczne kota.

Wywazarki CEMB (C72, C73, C87, C88) doposazone
W sonar pomiaru niecentrycznosci EMS, potrafig ,za
reke” przeprowadzic nas przez procedure optymalizacji
wykonujac jg z bardzo duza doktadnoscia.

Reasumujac ten waski wycinek zagadnien wywaza-
nia wida¢, iz zaawansowane technologicznie wywa-
zarki maja ogromny wptywa na jakos¢ wywazania kof,
jednakze to na obstugujacym te urzadzenia operatorze
spoczywa gtéwny ciezar poprawnego wywazania.

inz. Adam Gertruda
a.gertruda@italcom.com.pl
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URZADZENIA OLEJOWE

— WLASCIWY DOBOR (cz. V)

Artykut stanowi kontynuacje tematu rozpoczetego we wczesniejszych numerach informatora MASTER

Kontynuujgc zagadnienia doboru urzadzen stosowanych do budowy instalacji dystrybucji oleju oraz innych
ptynédw eksploatacyjnych przedstawiamy tabele z charakterystykg pomp pneumatycznych.

Tabela zawiera wszystkie podstawowe parametry (przetozenie oraz wydajnos¢ pompy, gatunek ttoczone-
go medium, lepkos¢ oleju, dtugos¢ instalacji), na jakie nalezy zwréci¢ uwage przy projektowaniu instalacji

dystrybucji ptynéw eksploatacyjnych.

Przetozenie
cisnienia

60-1601/

Wydajnos¢ min 35 |/min 23 |/min 40 |/min 30 I/min 95 I/min 20 I/min 14 |/min 18 |/min 45 |/min

Oleje o niskiej
lepkosci <15m <15m <15m B | = 50-100m 50-100m 50-100m 100-200m 100-200m
(SAE 15/20)

Oleje o $redniej
lepkosci <15m <15m <15m zilsm | = 15-50m 50-100m 50-100m 100-200m 100-200m
(SAE 15/140)

Oleje o duzej

lspkosc N HEE- N s e s s e e 50-100m  50-100m
(SAE 240)

Smary

osredniej e e _— | == | = <15m

i duzej lepkosci.
Ptyn chtodniczy <15m <15m <15m @ — <50m 50-100m 50-100m 50-100m - -

Ptyn do

PR 50-100 m
spryskiwaczy

Artykut powstat w oparciu o materiaty udostepnione przez firme Raasm
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1:1 1:1 1:1 1:1 1:1 2:1 3:1 BEN 5:1 5:1 7:1 50:1 65:1 40:1

1500/min 1900 g/min 100009/
min
50-100m >100 m >100 m
Marek Bak

m.bak@italcom.com.pl
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Jak ulokowac kapitat? W co zainwestowac bez ryzyka? Czy jest jeszcze miejsce na

otwarcie zyskownej dziatalnosci?

Te i tym podobne pytania zadaje pewnie sobie wielu ludzi dysponujacych srodkami ,,do zagospo-
darowania”. Odpowiedz moze nasung¢ rzut oka na analizy liczby sprowadzanych do Polski aut.
To s ciagle dziesigtki tysiecy pojazdéw miesiecznie!!! Szacuje si¢, na podstawie danych GUSu,
ze w Polsce jest juz zarejestrowanych ponad 16 milionéw aut osobowych oraz ponad 2,5 miliona

pojazdow ciezarowych.

Powotujac sie na ustawe ,Prawo o ruchu drogowym”, w
art. 81 ,Wiasciciel pojazdu samochodowego (...) jest zo-
bowiazany przedstawia¢ go do badania technicznego”.
Wspomniana ustawa precyzyjnie reguluje czestotliwos¢
koniecznosci przeprowadzania tegoz badania oraz defi-
niuje podmiot dokonujacy badania jako Stacje Kontroli
Pojazdow. Biorgc pod uwage liczbe pojazdow oraz liczbe
dziatajacych SKP ( ok. 3500) nasuwa sie wniosek, ze stacja
kontroli pojazdéw to w dalszym ciggu zyskowny i stosun-
kowo bezpieczny kierunek inwestycji. Od czego nalezy roz-
poczad ? Generalnie caty proces mozna podzieli¢ na cztery
etapy:

1. Etap dokumentacji i pozyskiwania zezwolen

2. Budowa

3. Wyposazenie

4. Odbiér

Pierwszy etap to pozyskanie stosownych zezwolen. Chro-
nologia zezwolen jest nastepujaca:
* Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania te-
renu;
* Wniosek o pozwolenie na budowe wraz z opiniami,
uzgodnieniami i zezwoleniami wymaganymi przez prze-
pisy szczegotowe;
Projekt budowlany w skfad ktérego wchodzi projekt za-
gospodarowania terenu oraz projekt architektoniczno-
budowlany zgodny z wymaganiami zawartymi w Dzien-
niku Ustaw nr. 40 z 2006 roku w sprawie szczegdtowych
wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych ba-
dania techniczne pojazddéw. Ten etap jest niezwykle istot-
ny réwniez ze wzgledu na koniecznos¢ zaprojektowania
fundamentéw pod konkretne urzadzenia. Wigze sie to
wiec najczesciej z wyborem konkretnego dostawcy urza-
dzen. Najlepiej skorzysta¢ z ustug firmy zapewniajacej
kompleksowgq obstuge i realizacje.

Zatwierdzenie projektu nastepuje w drodze wydania decy-
zji o pozwoleniu na budowe. Przed wydaniem tej decyzji
wiasciwy organ sprawdza:
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a) zgodnos¢ projektu zagospodarowania dziatki z miejsco-
wym planem zagospodarowania przestrzennego, wyma-
ganiami decyzji o warunkach zabudowy i zagospodaro-
wania terenu, oraz obowigzujgcymi przepisami — w tym
techniczno-budowlanymi i Polskimi Normami,

b) kompletnos¢ projektu budowlanego wtacznie z wyma-
ganymi uzgodnieniami, opiniami, pozwoleniami i spraw-
dzeniami oraz informacjg dotyczacg bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia,

c) uprawnienia budowlane i zaswiadczenie wykonawcéw
projektu o przynaleznosci do izb branzowych.

W razie stwierdzenia btedow lub brakow w dokumentach
lub dokumentacji projektowej, urzad naktada (w drodze
postanowienia) obowiagzek usuniecia wskazanych niepra-
widtowosci, okreslajagc termin. Jezeli do wyznaczonego
dnia nieprawidfowosci nie zostang usuniete, wydaje decy-
zje o odmowie zatwierdzenia projektu i udzielenia pozwo-
lenia na budowe.

Jesli jednak zostang spetnione narzucone wymagania,
urzad nie moze inwestorowi odmoéwi¢ wydania decyzji
o pozwoleniu na budowe.

Urzad powinien wyda¢ pozwolenie w ciggu miesigca od
ztozenia wniosku, a w sytuacjach bardziej skomplikowa-
nych termin moze wydtuzy¢ sie do 65 dni od dnia ztozenia
wniosku o wydanie takiej decyzji. Uzyskane pozwolenie na
budowe jest wazne przez 2 lata od dnia, w ktérym decyzja
stafa sie ostateczna. Oznacza to, ze decyzja o pozwoleniu
na budowe wygasnie, jezeli budowa nie zostanie w tym
czasie rozpoczeta lub zostanie przerwana na dtuzej niz
dwa lata.

Spetnienie powyzszych, przedstawionych w skrécie, wy-
magan formalno-prawnych upowaznia do rozpoczecia
prac budowlanych. Po ich zakonczeniu nalezy przystapic
do instalacji niezbednego wyposazenia stacji kontroli po-
jazdow. Wykaz niezbednego wyposazenia zawarty jest we
wspomnianym Dzienniku Ustaw nr. 40 z 2006 r. Przy wybo-
rze oferty nalezy zwrdcic szczeg6lng uwage aby urzadzenia




zaopatrzone byly w stosowne certyfikaty i deklaracje
uprawniajace do stosowania na SKP.

Ostatnim etapem realizacji SKP jest odbidr. Inwestor ma tu

do czynienia w zasadzie z dwoma instytucjami:

* Transportowy Dozor Techniczny jako organ opinio-
dawczy sprawdzajgcy wyposazenie i warunki lokalowe
na zgodnos¢ z wymaganiami (Dziennik Ustaw nr. 40 z
2006 . ) oraz kontrolujgcy nadang przez Inspektora Nad-
zoru Budowlanego ,kategorie obiektu budowlanego”.
Dla nowych budynkéw wymagana jest kategoria XVII,
dla adaptowanych nalezy przedstawi¢ zaswiadczenie
potwierdzajgce dopuszczenie obiektu jako warsztat sa-
mochodowy lub stacje obstugi pojazdéw wydane przez
organ administracji publicznej danego regionu. Nastep-
nie Wnioskodawca sktada wniosek do Transportowego
Dozoru Technicznego, ktéry zostaje rozpatrzony pod
wzgledem formalnym w okresie do dwdch dni od daty
wpfywu wniosku. Do wniosku nalezy dotgczy¢ swiadec-
two dopuszczenia obiektu do uzytkowania oraz wyciag z
KRS lub rejestru prowadzacych dziatalnos¢ gospodarcza.
Jezeli wniosek spetnia wymagania formalne, wniosko-
dawca jest poinformowany pismem o terminie spraw-
dzenia zgodnosci wyposazenia stacji kontroli pojazdow
(w terminie do 7 dni od zatwierdzenia wniosku). Trans-

portowy Dozér Techniczny wyznacza upowazniong 0so-
be do sprawdzenia zgodnosci stacji kontroli pojazdéw z
wymaganiami. Po sprawdzeniu sporzadzany jest proto-
kot przez przedstawiciela TDT. Na podstawie protokotu
wydawana jest decyzja przez dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego.

* Urzad Starosty. Na podstawie decyzji Dyrektora TDT
przedsiebiorca skfada wniosek do Starosty o wpis do re-
jestru stacji na podstawie Ustawy o swobodzie dziatal-
nosci gospodarczej. Nalezy pamietac, ze na tym etapie
na stacji musi by¢ juz zatrudnionych co najmniej dwoch
uprawnionych diagnostow.

W trakcie realizacji etapéw wyposazania i odbioru sta-
cji rodzi sie czesto wiele pytan i watpliwosci zwigzanych
z nalezyta interpretacjg wspomnianego juz kilkakrotnie
Dziennika Ustaw nr. 40 z 2006 roku. Pytania te dotyczg za-
rowno kwestii budowlanych jak i tych dotyczacych doboru
urzadzen czy kompletacji dokumentacji. Dlatego tez warto
na czas trwania procesu inwestycyjnego zwigzac sie z fir-
ma oferujgcg oprdcz dostawy urzadzen réwniez wsparcie
doradczo-techniczne, i to juz na etapie projektu, poprzez
realizacje i odbidr, na obstudze posprzedaznej konczac.

mgr inz. Mariusz Jura$
m.juras@italcom.com.pl
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KOMPLEKSOWE :
WYPOSAZENIE SERWISOW

SAMOCHODOW OSOBOWYCH,
CIEZAROWYCH | MOTOCYKLOWYCH

Jestesmy obecni na rynku polskim od 1991 roku.

W tym czasie zapewniliSmy sobie znaczacg pozycje
w branzy wyposazenia warsztatéw samochodowych
oraz stacji kontroli pojazdéw.

Dzieki zdobytemu doswiadczeniu i wiedzy dzi-
siaj mozemy sprosta¢ prawie kazdemu Panstwa
zyczeniu. Dysponujgc wykwalifikowang kadrg
fachowcow i odpowiednim wyposazeniem tech-
nicznym gwarantujemy profesjonalng realizacje
kazdego zadania — od projektu poprzez montaz
do etapu sprawnego serwisowania uzytkowa-
nego przez Was wyposazenia.

Proponujemy Panstwu optymalne rozwigzania:
technologiczne i kosztowe.

Nasza petna oferta obejmuje kompleksowe wy-
posazenie warsztatu w:

-urzagdzenia do dystrybucji, wymiany olejow,
smaroéw i ptyndéw roboczych,

- podnosniki,

-urzadzenia i przyrzady do diagnostyki,

-urzadzenia do obstugi ogumienia,

-urzadzenia 1 akcesoria do obstugi klimatyzacji
w samochodach,

-meble i narzedzia warsztatowe,

-elementy instalacji sprezonego powietrza,

-obrabiarki specjalistyczne,

oraz:

-doradztwo techniczne,

- projektowanie,

-dokumentacje techniczng,

- dostawy urzadzen,

-wykonawstwo sieci dystrybucji mediéw
(oleje, smary, sprezone powietrze).

Oferujemy szybki i profesjonalny serwis
gwarancyjny i pogwarancyjny.
Dziatamy na terenie catego kraju.

» Ciag dalszy na str. 22
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JESTESMY
Do P AN STw A DZIAL HANDLOWY:

Grzegorz Stoktosa

DYREKTOR HANDLOWY
tel. kom. 601-817-170

g.stoklosa@italcom.com.pl

Adam Widera

DYREKTOR d/s SPRZEDAZY
REGIONALNEJ

woj. slaskie i matopolskie
tel. kom. 601-817-201
a.widera@italcom.com.pl

Dariusz Motyka

DYREKTOR ODDZIAtOW TERENOWYCH
tel. kom. 601-972-901

e-mail: d. motyka@italcom.com.pl

DZIAL TECHNICZNY:

Jarostaw Guja

Zapraszamy do zapoznania sie ze szcze- R NG

gotowa oferty, ktorg znajdziecie Panstwo tel. kom. 607-297-027

w kartach katalogowych lub na stronie e-mail: j.guja@italcom.com.pl

internetowej. Jesli bedziecie Panstwo za-

interesowani uzyskaniem jakichkolwiek Marek Pietras

informacji prosimy o kontakt. Nasi do- KIEROWNIK DZIALU SERWISU
Jl_prosimy o : o tel. kom. 607-088-091

radcy techniczni udziela Wam wszelkiej e-mail: m.pietras@italcom.com.pl

pomocy dotyczacej zaréwno produktow
i technologii, jak i sposobu sfinansowania
planowanej inwestycji.
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