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Wyzwanie

Stowo ,,wyzwanie” nalezy teraz do tych powszechnie naduzywanych, a przez to zdewaluowa-
nych i wykoslawionych poza granice smiesznosci. Pierwotnie wyzywato sie kogos ,,na ubita
ziemie”, czyli na pojedynek, albo wyzywato sie go ,,0d ostatnich”, co wsréd ludzi honoru mia-
fo ten sam skutek. Dzis styszy sie wypowiedzi w rodzaju: , dostarczanie jakosciowo dobrych
produktow klientom jest naszym wielkim wyzwaniem”. W ten sposéb elementarny obowigzek
kazdego dostawcy urasta nagle do dramatycznych rozmiardw, a produkt niespartolony wyda-
je sie czyms réwnie trudnym do uzyskania, jak zwyciestwo w walce na szable lub pistolety. Po-
za tym kazde wyzwanie miato to do siebie, ze mozna mu byto bez zadnej ujmy nie sprostac¢
z przyczyn obiektywnych.

Obecne kryzysowe czasy przywracaja jednak wyzwaniu jego prawidfowy sens, poniewaz
interes kazdej z dziatajacych na rynku firm wymaga juz aktywnej obrony, zwiazanej na 0gét
z powaznym ryzykiem. Widzg to juz coraz wyrazniej ludzie zajmujacy sie wszelka gospodar-
czg praktyka, nie widza tzw. ekonomiczni eksperci, dla wiekszosci ktérych najbardziej aktu-
alng kwestig jest ostatnio metne szacowanie, jak dfugo ten kryzys moze potrwac. Oczywiscie
odpowiedzi sugeruje sie tu bardzo rozbiezne, lecz wszystkie sq przystowiowego ,,funta kfa-
kéw” nie warte. Dla kogos, kto tak stawia sprawe, kryzys trwac bedzie raczej dozywotnio.

Kryzysy koricza sie bowiem nie z nadejsciem okreslonej daty, lecz w momencie wyelimino-
wania zjawisk bedacych ich przyczyna. Nie wystarczy wiec przygotowac sie do przetrwania
niepomysinego okresu (z gtowa w piasku i kuprem wystawionym na ciosy konkurencji), bo po
pierwsze, snute dzis prognozy sa ssane z nie zawsze czystych palcéw, a po drugie, z pokryzy-
sowg rzeczywistoscig trzeba oswajac sie na biezaco, gdyz bedzie ona z pewnoscig do teraz-
niejszej catkiem niepodobna.

Marzenie o tym, by wszystko zostato po staremu, wynika z naturalnej ludzkiej tesknoty do
stabilizacji. Ulegaja jej réwniez nawet mocarstwowe rzgdy, pompujgce pienigdze podatnikéw
do wielkich przedsiebiorstw (np. bankowych lub produkcyjnych), ktore nie potrafity same so-
bie zapewnic rentownosci, a i po szkodzie nie prezentuja zadnych programéw naprawczych,
wydajac uzyskane dotacje po staremu... na premie dla zarzadow.

Nie jest to wszystko jednak nasza pierwszoplanowa troska w sytuacji, gdy groza nam re-
alne spadki przychodéw we wtasnych warsztatach, sklepach, hurtowniach (a takZze w wydaw-
nictwach branzowych czasopism). MozZna to uznac¢ za obiektywne nieszczescie i uciekac pa-
nicznie, jak przed falg tsunami, albo potraktowac jako wyzwanie, po ktérym ucieczka z ubi-
tej ziemi jest niehonorowa. Panika polega na cieciu wszelkich wydatkow i kosztéw na oslep,
kunszt rycerskiej walki zas na ponownej, chfodnej ich analizie. Niektdre okazg sie wéwczas
nieuzasadnione, inne niezbedne, cho¢ moze nadmiernie kosztowne. Pozbycie sie tych pierw-
szych i znalezienie dla drugich , tanszych zamiennikéw” to juz krok w kierunku indywidual-
nego wyjscia z kryzysu. Nawet przed terminem.

Marian Kozfowski
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Uktady hamulcowe Boscha

Kompleksowa oferta tej fir-
my (26 linii produktéw i po-
nad 10 tys. numeréw katalo-
gowych) obejmuje czesci za-
mienne o jakos$ci wyposaze-
nia fabrycznego: od ukfadu
uruchamiania hamulca
i komponentéw hydraulicz-
nych, poprzez hamulce tar-
czowe i bebnowe, az po syste-
my elektroniczne. Pokrywa
to w ponad 95% potrzeby eu-
ropejskiego rynku samocho-
déw osobowych. Elementy
uktadéw hamulcowych Bo-
scha sg testowane w osrod-
kach badawczych na catym
Swiecie, przeprowadzajacych
préby laboratoryjne i drogo-
we. Sprawdza sie przydat-

Regenerowane ECU

Centralne sterowniki syste-
moéw  zaptonowo-wtrysko-
wych, okreslane czesto skro-
tem ECU, tez podlegaja eks-
ploatacyjnemu zuzyciu i moz-
na je regenerowac. Oferte ta-

kich regenerowanych jedno-
stek przygotowata firma Del-
phi. Nie réznig sie one od ana-
logicznych, fabrycznie no-
wych, stosowanych do pierw-
szego montazu pojazdédw ni-

Sava Intensa HP

Tak nazywa sie
nowa opona letnia
typu high-perfor-
mance o zwiek-
szonym przebie-
gu, lepszych osia-
gach i krétszej
drodze hamowa-
nia na mokrej na-
wierzchni. Jej
0siggi zostaty po-
twierdzone przez
TUV SUD Automotive. W te-
stach tej niezaleznej organi-
zacji badawczej charaktery-
styka Savy Intensy zostata
porédwnana z trzema azjatyc-
kimi i dwiema europejskimi
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oponami konkurencyjnych
firm z tego samego segmen-
tu. I tak, nowa Sava pod-
czas hamowania awaryjnego
od predkosci 80 km/h na
mokrym asfalcie zatrzymata
sie wczesniej: 0 10,1 m od
swej najlepszej konkurentki
europejskiej oraz 0 8,3 m
od najlepszej konkurentki
z Azji. Opona dostepna jest
w szerokiej gamie rozmia-
réw: od 185/70R14 88H do
245/45R18 96W.

Goodyear Dunlop

Tires Polska sp. z 0.0.

tel. 022 571 59 00

http: /eu.goodyear.com/pl

no$¢ eksploatacyjng, zuzycie
podczas pracy ciggtej, mak-
symalne obcigzenie podczas
jazdy w gérach i tzw. kom-
fort, czyli poziom drgan i ha-
tasu. W hurtowniach motory-
zacyjnych dostepne sg obec-
nie: klocki, tarcze, szczeki
i bebny hamulcowe Boscha
oraz dostarczane przez te fir-
me wszelkie elementy hy-
drauliki, takie jak: pompy,
przewody, wspomagania pod-
cisnieniowe, cylindry i za-
ciski oraz szeroka gama pty-
néw hamulcowych, w tym
najwyzszej klasy DOT 4 HP,
opracowany i przeznaczony
specjalnie do systeméw bez-
pieczenstwa ABS, ASR

czym oprdcz konkurencyjnych
cen. Delphi regeneruje ste-
rowniki witasnej konstrukcji
i produkcji, oznaczane symbo-
lem EDU. Pierwszym takim
regenerowanym produktem

i ESP ktérych Bosch jest
takze czotowym konstrukto-
rem i dostawca. W firmie
opracowuje sie takze i udo-
skonala urzadzenia techniki
diagnostycznej uktadéw ha-
mulcowych.

Bosch zajmuje przodujgca
pozycje na rynku wtdrnym
réwniez jako dostawca infor-
macji technicznych, w postaci
swych praktycznych szkolen
i uniwersalnego programu
warsztatowego ESI[tronic],
internetowej bazy danych
oraz infolinii technicznej.

Robert Bosch sp. z o.0.
Oddziat w Mirkowie
tel. 071 377 23 50
www.bosch.pl

byt sterownik do samochoddéw
Vauxhall i Opel 1.7 DTI.

Dystrybutor:

J.R. Motor Services G.B. sp. z 0.0.
tel. 022 879 77 79
www.jrmotors.pl

Paliwomierz DFM

DFM to angielski skrét od:
Diesel Fuel Measurement
(,,pomiar paliwa w silnikach
Diesla”). Tak nazywa sie
system produkowany przez
szwajcarska firme Aqua-
Metro, oferowany w Polsce
przez firme Drabpol. Mozna

o M e
=
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go instalowaé w ciezaréw-
kach, autobusach, maszynach
budowlanych, rolniczych itp.,
gdzie bada on ilo$¢ paliwa za-
réwno na wejsciu do silnika,
jak i na wyjsciu, dajac w re-
zultacie prawdziwy odczyt.

Elektronika tego systemu
pozwala na odczyty biezace
i okresowe (np. dzienne, ty-
godniowe czy miesieczne)
oraz catkowite (sumaryczne).
Urzadzenie moze wspbtpra-
cowac z systemami zarzgdza-
nia flota.

Drabpol
tel. 022 738 74 00
www.drabpol.pl

Fot. Bosch, Drabpol, Goodyear

Moc dla Twojego silnika.

-ﬁ

Pod garke, 2 gorks, zmiany begdw, prevepieszanie. W cigzkich warunkach
modesz liczyd na najlepsza ochrong | preewyiszajaca wszystko fagodng mes
Valvaling SynPower. Zaawansowana formufa SynPower smaruje krytyveene czesc
silnika nawet w najbardzie) kluczowych momentach, £ naszym ponad stubebnim
dodiwiadczemem, wykratzamy poza podstawowe potrzeby silnikow,

Stesu) Valvohine, aby mied pesvmods kazdego dnia,

Mamy doswiadczenie.
Mamy olej.

Valvoline.
Driveon!

Multi-Di@g

Ekspres Diag -
- szybka diagnostyka

ALTIA bworzy historig diagnostyk
samochodowa) od 20 lat.

Maszym celem jest dostarczenie
najnowszych rozwiazar
diagnostycznych dedykowanych
dia serwisdw samochodowych.

ACTIA lider w daedzinie
diagnostyki pojazdowej.

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

a.pl
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Liniat pomiarowy Intelli Tape

Ten najnowszy produkt firmy
Chief Automotive Techno-
logies pozwala wykonac
wszelkie pomiary zewnetrz-

nych punktéw karoserii,

otworéw drzwiowych, szyb
itp., jak réwniez zmierzyc
wszystkie punkty pomiarowe
ptyty podfogowej. Uzytkow-
nik moze dokonaé¢ pomiaru
za pomocg samej jednostki
centralnej badz tez (przy
wiekszych odlegtosciach) za
pomoca liniatu pomiarowe-
go. Wyniki wyswietlane sg na
czytniku LCD i wysytane bez-
przewodowo do komputera,
gdzie sg poréwnane z danymi
fabrycznymi. Istnieje mozli-
wos¢ zapisu i wydruku zmie-
rzonych punktéw pomiaro-
wych przed- i po naprawie.
Zakres pomiaréw wynosi od
288 mm do 2 236 mm. Opro-
gramowanie zawiera wymia-
ry wzorcowe do wszystkich
marek samochodéw.

Armal sp. z 0.0.
tel. 052 320 79 10
www.armal.pl

Nowy katalog TRW

Jest juz dostepny nowy kata-
log TRW, obejmujgcy asor-
tyment linek hamulca recz-
nego oraz sprzegta. Zawiera
on 810 referencji (580 linek
hamulcowych oraz 230 linek
sprzegta) i stanowi jedng
z najszerszych ofert na euro-

Autonaprawa | nr 3/2009

pejskim rynku czesci za-
miennych. Poszczegdlne jego
dziaty zawieraja:
doktadne opisy zastoso-
wania linek hamulca recz-
nego,
rysunki linek hamulca
recznego,
instrukcje dotyczace recz-
nej requlacja sprzegta,
doktadny opis zastosowa-
nia linek sprzegta,
rysunki linek sprzegta.
Dziat zawierajgcy szczegéto-
we ilustracje produktéw uta-
twia ich prawidfowg identyfi-
kacje. Ponad 20% catej ofer-
ty dotyczy samochoddéw ja-
ponskich i koreanskich.

TRW Automotive
Aftermarket &Service Office
tel. 022 533 47 47
www.trwaftermarket.com

Nowe produkty Nissens

Nissens

Ich oferta opublikowana zo-
stata w 257. wydaniu biule-
tynu Nissens News i zawiera
chtodnice cieczy do modeli:
Citroén C-Crosser (07-), La-
da 110-111-112 (95-), Mer-
cedes-Benz A-klasa W168
(97-), Mercedes-Benz C-kla-
sa W204 (07-) w wersji z au-
tomatycznag skrzynig biegéw
i Mercedes-Benz C-klasa
W204 (07-) z manualna
skrzynia biegdw.

Nowoscig sa takze chtod-
nice cieczy do pojazddéw: Mit-
subishi Qutlander w wersji
silnikowej 2.2 DiD-2.4i, Nis-
san Interstar w wersji silniko-
wej 2.5 dci, 3.0 dci, Nissan
Primastar w wersji silnikowe]
2.0 Dci oraz Opel/Vauxhall

Movano z silnikiem 2.5 dci,
3.0 dci i Opel/Vauxhall Viva-
ro w wersji silnikowej 2.0
CDTi. Dodatkowo do oferty
wigczono chfodnice cieczy do
Peugeota 4007 (07-), Re-
nault Mastera (98-), Renault
Trafica (01-), VW-Passata
(80-88), jak tez chfodnice
cieczy do samochoddw cieza-
rowych DAF XF105 (05-).
W lutym pojawit sie konden-
ser do Volkswagena Craftera
(06-), intercooler do Fiata
Ducato (06-) oraz wentylator
do BMW 1 (E87) (04-)
i BMW 3 (E90) (05-).

Produkty oznaczone logo
,,First Fit” zawierajg wszyst-
kie elementy niezbedne do
ich montazu.

Chtodnice Nissens
Polska sp. z 0.0.

tel. 061 653 52 07
Www.hissens.com.pl

Mobhil Delvac 1 LE 5W-30

Jest to w petni syntetyczny,
niskopopiotowy produkt no-
wej generacji, przeznaczony
do smarowania nowoczes-
nych, niskoemisyjnych silni-
kéw Diesla w pojazdach cie-
zarowych i maszynach robo-
czych. Posiada dopuszczenia
MB-Approval 228.51, MB-
-Approval 228.5 i MAN
M3477 w klasie lepkosci
SAE 5W-30. Liczba aprobat
rosnie wraz z kolejnymi te-
stami. Spetnia tez wymaga-
nia klasyfikacji: ACEA E4,
ACEA Eeé.

Mobil Delvac 1 zapewnia
tatwy rozruch i stabilng pra-
ce w niskich temperaturach.
Ogranicza zuzycie silnika
i paliwa. Pozwala na maksy-
malne wydfuzenie okreséw
miedzy wymianami. Nadaje

sie do wspbtpracy z filtrami
czastek statych DPF.

Produkt jest dostepny od
lutego u wybranych dystry-
butoréw na rynku europej-
skim.

ExxonMobil Poland sp. z 0.0.
tel. 022 586 18 00
www.mobil.pl

Fot. Chief, Mobil, TRW

Fot. Cartec, Moto-Profil

Swiece NGK

do nowej wersji Passata

NGK Spark Plug Europe do-
starcza specjalne $wiece za-
ptonowe do nowego silnika
Volkswagena — 1,4-litrowe-
go TSI CNG, ktéry pracuje
zaréwno na benzynie, jak
i na naturalnym gazie. Ten
110-kilowatowy silnik spet-
nia normy Euro 5, ktére be-
da obowigzywaty dopiero od

wrzeénia  2009. Swieca

SIZFR6A6D jest odporna na
zuzycie, poniewaz jej elek-
troda $rodkowa ma irydowy
wierzchotek, a elektroda ma-
sy — dodatkowag platynowa
ptytke. Jej cykl serwisowy
wynosi az 60 000 km.

NGK Spark Plug
Europe GmbH sp. z 0.0.
tel. 022 646 35 60
www.ngkntk.pl

Katalogi Moto-Profil

L IET -

Na stronie internetowej fir-
my Moto-Profil dostepne sg
katalogi online zawierajace

m.in. oferty firm: Hazet, Ga-
tes, Nissens, Philips, Gedore,
Ruville, Fuchs, Compac, Vi-
got, Corteco, Elring i Man-
nesmann.
Za pomoca linkéw poszcze-
g6lnych firm dotrze¢ mozna
do opiséw produktédw, nazw
czesci i poznaé ich szczegd-
towe zastosowania.
Moto-Profil sp. z 0.0.

tel. 032 604 10 93
www.moto-profil.pl

Stanowisko rolkowe
Cartec BDE 2204/2304

Urzadzenie to, przeznaczone
do badan skutecznosci ha-
mulcéw samochodowych, zo-
stato ostatnio dopuszczone
przez firme BMW AG do

e
fod

kontroli elektrycznego ha-
mulca postojowego. Stano-
wisko pozwala réwniez na
kontrole i regulacje hamul-
céw Duo-Servo, czym po-
twierdza swoje wysokie za-
awansowanie technologiczne
i przydatnos¢ do pracy za-
réwno na stacjach kontroli
pojazdéw, jak i w serwisach
samochodowych.

Cartec K.Wisniewski B.Nowak
spoétka jawna

tel./faks 032 203 03 13
www.cartec-polska.pl

-I--I-l--l- -I--l-l--l-H
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Nawigacja Mio Moov 500PL

Urzadzenie to jako pierwsze
z rodziny Moov wyposazone
zostato w duzy 4,7-calowy
ekran o
480x272. Jest przeznaczone
wytgcznie na rynek polski.
Dzieki uaktualnionej wersji
MioMap 2008 z najnowsza

rozdzielczosci

Nowe oleje Platinum Ultor

Orlen Oil poszerzyt game pro-
duktéw Platinum Ultor o dwa
nowe oleje. Platinum Ultor
CNG CF-4 15W-40 przezna-
czony jest do silnikéw samo-
chodéw ciezarowych i auto-
buséw zasilanych sprezonym
gazem ziemnym. Spetnia wy-
magania: Mercedesa — MB

226.9, MAN 3271, Volvo
CNG, Renault Truck RGD.
Z kolei Platinum Ultor Max
5W-40 to syntetyczny olej sil-
nikowy o najwyzszej jakosci,
przystosowany do najbardziej
obciazonych wspdtczesnych
silnikéw  wysokopreznych
samochodéw  ciezarowych,

Swiece zarowe AD

mapa Polski zawiera infor-
macje dotyczgce ponad 660
tys. km polskich drdg i ponad
110 tys. punktéw POI (ban-
komaty, stacje benzynowe,
restauracje). Komfort nawi-
gowania poprawia klawiatu-
ra fonetyczna, tolerujgca bte-

sprzetu budowlanego i auto-
buséw. Wczesniejsze oleje li-
nii Platinum Ultor, dzieki
udoskonalonej  formulacji,
uzyskaty kolejne aprobaty
i dopuszczenia producentdw.

Orlen Oil sp z 0.0.
tel. 012 665 55 20
www.orlenoil.pl

AD Polska oferuje szeroka
palete wysokiej klasy s$wiec
zarowych w atrakcyjnie ni-
skich cenach. Internetowy ka-
talog selekcjonuje te produkty
na trzy sposoby: wedfug za-
stosowania (marka i model
samochodu), wedfug klasyfi-
kacji producentéw (krosy
z najpopularniejszych ozna-
czef na numery AD) oraz we-

dy w pisowni nazw miast
i ulic. Namiar satelitéw uzy-
skuje sie w ciggu zaledwie
pieciu sekund po uruchomie-
niu nawigatora.

Mio Technology Corporation
tel. 022 292 36 46
www.mio.com/pl

dtug numeréw AD. Dostepne
sg $wiece stosowane w samo-
chodach produkowanych
obecnie i nalezgcych do star-
szej generacji, a takze refe-
rencje do samochodéw ame-
rykanskich.

AD Polska

tel. 014 680 88 53
www.adpolska.pl/produkty/
katalogi_produktow

@ Moto

DLA PROFESIONALISTOW

pierwszy serwis INTERNETOWY
..dla Profesjonalistow z Branzy Motoryzacyjnej!

www.motofocus.pl
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Fot. AD, Mio Technology, Orlen

&Castrol

ZAPRASZAJA NA
VIl EDYCJE KONKURSU

v

MECHANIKROKU

Wez udziat w konkursie
logujac na stronie www.fota.pl

Nagroda gtéwna i rn:wlq:uj testy

nowy FIAT 500 Zbieraj punkty i walcz o tytut

Mechanika Roku
tqczna pula nagrm:l

200 tys. zt

) BOSCH
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FILTER
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Szczegoly dotyczace konkursu na stronie www.fota.pl oraz w oddziatach Fota 5.A.
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Zero otpaddow

Pod koniec stycznia 2009 r.
Lloyd's Register Netherlands
wydat oficjalne zaswiadczenie
potwierdzajace, ze ilo$¢ od-
padéw oddawanych przez fir-
me DAF Trucks N.V. na skfa-
dowiska zostata ograniczona
do zera. Jest to kolejny do-
wdd konsekwentnych dziatan
holenderskiego producenta
samochodéw ciezarowych
w dziedzinie ochrony $rodowi-
ska. W czerwcu 1998 . firma
DAF, jako jedna z pierwszych

w swej branzy, uzyskata cer-
tyfikat potwierdzajacy zgod-
no$¢ systemu ekozarzadzania
z normg ISO 14001.
Strategia ,,Zero odpa-
déw na sktadowiska” ozna-
cza, ze w zaktadach produk-
cyjnych DAF w Holandii
i Belgii od 1 pazdziernika
2008 r. poddawane sg one
procesowi recyklingu, a na-
stepnie wykorzystywane ja-
ko surowce, materiaty bu-
dowlane lub paliwa.

Diamentowy Moto-Profil

Nowosci w ofercie

[r———

———
ETE L TR R P

EE T EL TS ST s

Moto-Profil zajat 5. miejsce
na liscie najbardziej warto-
Sciowych i najszybciej zwiek-
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szajacych swojg wartos¢ firm
w  wojewoédztwie $laskim
(52. miejsce w kraju) przygo-
towywanej przez magazyn
Forbes i zostat uhonorowany
prestizowym tytutem ,,Dia-
ment Forbesa”. Jest to konse-
kwencja bardzo udanego roku
spotki. Ranking ,,Diamenty
Forbesa’” powstaje przy wspot-
pracy z firma Dun&Bradstreet
Polska, gromadzaca dane
o podmiotach gospodarczych,
ktére ztozyty w terminie ra-
porty finansowe do KRS
w 2008 roku. Na ostatecznej
liscie znalazty sie firmy, ktére
w ciggu trzech lat osiggnety
najwiekszy wzrost wartosci.

Bezptatne szkolenia

pracownikow

HH

Centrum Szkolen WSOP od
stycznia 2009 roku organizu-
je szkolenia dla mechanikéw
i elektronikéw samochodo-
wych, refundowane przez
urzedy pracy. Placéwka zo-
stata wpisana do rejestru in-
stytucji szkoleniowych pro-
wadzonego przez Wojewddz-
ki Urzad Pracy w Katowi-
cach. Powiatowe urzedy pra-
cy w cafej Polsce dysponuja
specjalng pula pieniedzy,
przeznaczong na tworzenie
nowych miejsc pracy oraz

CENTRUM
SZKOLEN

szkolenia. Warto wiec sko-
rzystac z tej okazji do podnie-
sienia kwalifikacji swoich
pracownikéw, gdyz dodatko-
wo daje ona mozliwo$é uzy-
skania zwrotu kosztéw (do
ok. 18 000 zt brutto) ponie-
sionych na utworzenie nowe-
go miejsca pracy, czyli za-
kup urzadzen i maszyn
(np. agregatu do obstugi kli-
matyzacji, testera diagno-
stycznego itp.). Warunkiem
jest zatrudnienie osoby bez-
robotnej i podpisanie od-
powiedniej umowy z urzedem.
Petna, szczegétowa oferta
szkolen oraz zapisy na stro-
nie: www.szkolenia.wsop.p!

Nowy cennik Expom Kwidzyn

Na poczatku lutego
2009 r. firma Fota
SA wprowadzita no-
wy cennik na roz-
ruszniki i alternato-
ry do pojazdéw uzyt-
kowych wytwarzane
w Expom Kwidzyn.
Zmianie cen ulegta
cata oferta dla sa-
mochodéw ciezarowych. Ob-
nizki siegaja az 80%
i objety 243 indeksy. Przy
24-miesiecznej gwarancji,
wysokiej jakosci tych pro-
duktéw oraz braku kosztéw
regeneracji oferta nalezy
do najatrakcyjniejszych na
rynku.

Produkty Expom Kwi-
dzyn dostepne sg w sieci
sprzedazy Fota SA. Szcze-
gbétowych informacji na ten
temat udzielaja pracownicy
filii oraz przedstawiciele
handlowi tej firmy; mozna je
uzyskaé takze na stronie in-
ternetowej: www. fota.p/

Fot. DAF, Fota, Moto-Profil

Hotel Holiday
LW

wWwdalsZaWy o, [

, Ztota 4 8/5y

26 marca 2009

UM DYSKUSYJ
UBEZPIECZEN

POLSKA IZBA MOTORYZAC

B
L

G A @ )
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Nowy KTS 340:
tatwy w obstudze,
trudny do ,pokonania’,

Jest porgczny. Jest szybki. Rozwigzuje problemy. Obecnie w pojardach
wykorzystuje sig coraz wigcej alektroniki. Efektywna pomoc w warsrtacie
zapewni Wam nowy tester usterek KTS 340 firmy BOSCH:

* Przenodny, wytrzymaly | szybiki

= Newa, intuicyjna kancepeja dostapu do wanatkich informasgji

* Frzyspiessa naprawy, co jest oplacalne dla warsztatu

KTS 340 doprowads Was szvbko do celu,

=) BOSCH
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Konferencja ,,Stacje Kontroli
Pojazdéw - 2009”

W dniach 21-23 kwietnia
w Zakopanem odbedzie sie
konferencja szkoleniowa pt.
,Stacje Kontroli Pojazdéw —
2009”, organizowana przez
Polska Izbe Stacji Kontroli
Pojazdéw dla pracownikéw
tych placéwek. Przewidziano
liczne referaty omawiajgce
problemy natury techniczno-
-prawnej zwigzane z bada-
niami technicznymi, dyskusje
panelowe dotyczace réznych
aspektéw dziatalnosci stacji
kontroli pojazdéw, jak réw-

niez punkty informacyjne do-
stawcéw wyposazenia dla
stacji. Na uczestnikéw kon-
ferencji czekaja takze atrak-
cje przygotowane przez hotel
Kasprowy. Jest to juz pigta
tego typu konferencja orga-
nizowana przez Polska Izbe
Stacji Kontroli Pojazdéw,
odbywajaca sie, jak zawsze,
pod patronatem Minister-
stwa Infrastruktury. Wiecej
szczegotow, w tym formularz
zgtoszenia, jest dostepnych
na stronie: www.piskp.pl.

Czwartki z diagnostyka

Centrum Badan i Rozwoju
Systeméw Diagnostyki Po-
jazdowej Politechniki Wro-
ctawskiej wspdlnie z firma
Wimad — dostawcg profesjo-
nalnego wyposazenia serwi-
séw samochodowych — orga-
nizuja:
CYKL SZKOLEN
TEORETYCZNO-
-PRAKTYCZNYCH
w zakresie diagnostyki syste-
mow stosowanych we wspot-
czesnych pojazdach drogo-
wych.
Catodzienne zajecia po-
prowadzg czotowi polscy
eksperci i praktycy réznych

Autonaprawa | nr 3/2009

specjalnosci techniki moto-
ryzacyjnej, wykorzystujac do
treningéw urzadzenia firm:
Hunter Engineering Compa-
ny, Saxon Priiftechnik
GmbH, Hofmann Megaplan
GmbH oraz Chief Autotech-
nology Systems.
Harmonogram kwietnio-
wych spotkan przedstawia
sie nastepujaco:
2.04. - Badanie uktadéw
hamulcowych: podstawowe
parametry, wartosci i ogra-
niczenia oraz interpretacja
wynikéw pomiaréw
16.04. — Wspotczesne me-
tody badania stanu zawie-

Delphi dla nowej Alfy Mito

Koncern Delphi ma swoj
udziat w opracowaniu
nowego modelu samo-
chodu Fiat — Alfa Ro-
meo MiTo. Dostarcza do
niego system elektrycz-
nego wspomagania kie-
rownicy (EPS), moduf steru-
jacy, zintegrowany przetgcz-
nik na kolumnie kierowni-
czej, kluczyk ze zdalnym ste-
rowaniem RF, immobilizer
i wigzki przewoddéw uktadu
wtrysku do silnika 1.4 turbo.
Komponenty te zostaty opra-
cowane przez Delphi w ko-
operacji z zespotem inzynie-

szenia, interpretacja wyni-
kéw i ocena czynnikéw ze-
wnetrznych
23.04. - Badanie kot jezd-
nych: ocena na podstawie pa-
rametréw zdiagnozowanych
30.04. - Diagnozowanie
uktadéw kierowniczych,
identyfikacja parametrow
geometrii ustawienia két po-
jazdu

Na nastepne miesigce za-
planowano czwartkowe zaje-
cia z diagnostyki: OBD, syste-
moéw oswietlenia pojazddéw,
silnikéw spalinowych, ukfa-
déw klimatyzacyjnych oraz
napedéw  alternatywnych.

réw i projektantéw z Fiata
Auto.

Uktady kierownicze do Al-
fy MiTo sa produkowane
w zakfadach Delphi w Ty-
chach, wraz z systemami EPS
do kilku modeli Fiata, miedzy
innymi Pandy, 500 i Grande
Punto oraz Lancii Ypsilon.

Moduty sterujace (BCM)
sg produkowane w zaktadzie
Delphi w Szombathely na We-
grzech, a ich oprogramowa-
nie powstato i zostato prze-
testowane w Centrum Tech-
nicznym Delphi w Krakowie.

Szczegbétowe ich harmono-
gramy publikowane beda na
stronach internetowych:
www.pojazay.ikem. pwr.wroc.pl
www.wimad.com.pl
i w kolejnych wydaniach mie-
siecznika ,, Autonaprawa’.
Ze wzgledu na ograniczo-
na liczbe miejsc szkolenio-
wych o uczestnictwie decy-
duje kolejno$é zgtoszen.
Zapisy: Centrum Badan
i Rozwoju Systeméw Dia-
gnostyki Pojazdowe] Poli-
techniki Wroctawskiej
ul. Braci Gierymskich 164
51-640 Wroctaw
tel. 071 346 66 26

Fot. Delphi, PISKP

Tarcze hamulcowe Bosch
JakosSc znaczy bezpieczenstwo

Baach samadeislnie projaktia)e | prodiukije tarces hamulodwe, Wisholstnie
dodwiadczenie w produlici na pierwszy monlald pwaraniuje traahodd oraz najwyisry
poziom berpisczedstwa. Tarcze hamuloowe Bosch to jakodsd, na ktdrej modna
polegad pray kaddym hamowaniu, nawet w ekstremalnych prezypadkach. To jakosc
pwarantowana przez najwiokszego producenta ukiadiw hamulcowych na swiecie
wiww, bosehr-esperience.pl

) BOSCH
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Jak I kiedy
wymieniac chtodnice?

Andrzej Naglik

Kazde nieprawidtowe funkcjonowanie
uktadu chtodzenia daje sie stwierdzi¢
przez obserwacje wskaznika tempera-
tury ptynu chtodzgcego, ktéra nie po-
winna wykraczaé poza dopuszczalny za-
kres, zaznaczany na skali przewaznie
kolorem zielonym.

Przy temperaturze zbyt wysokiej na-
lezy najpierw sprawdzi¢ poziom ptynu
chtodzacego w zbiorniku wyréwnaw-
czym (moze on by¢ zintegrowany

Autonaprawa | nr 3/2009

Product manager samochody osobowe i klimatyzacja
Chtodnice Nissens Polska sp. z o0.0.

Przyczyn niesprawnos$ci uktadu chtodze-
nia silnika moze hy¢ wiele. Dlatego zanim
zdecydujemy sie na wymiane chtodnicy,
musimy hy¢é pewni, ze to wtasnie ona jest
przyczyna zgtaszanych przez klienta nie-
domagan pojazdu.

z chtodnicg cieczy lub stanowi¢ oddziel-
ny element w komorze silnika). W przy-
padku ubytkéw ptynu chtodzacego trze-
ba ustali¢ miejsca ewentualnych wy-
ciekéw. Pod nieszczelng chtodnicg moga
pojawiac sie ttuste plamy, natomiast na
samej chtodnicy wystepuje charaktery-
styczny efekt ,pocenia sie”.

Jesli wyciekéw nie ma, powodem
przegrzewania sie silnika moga by¢ za-
nieczyszczenia na powierzchni chtodni-

Wymienny

rdzen chtodnicy
ciezkiego pojazdu
uzytkowego

i kompletna
chtodnica
samochodu
osobowego

cy. Brak dostatecznego przeptywu po-
wietrza powoduje bowiem wzrost tempe-
ratury w ukfadzie chfodzenia. W nastep-
nej kolejnosci, podczas pracy silnika, na-
lezy sprawdzi¢, czy wiaczaja sie elektro-
wentylatory, ktére tez moga by¢ przyczy-
na przegrzewania sie chfodnicy. Dodat-
kowo mozna skontrolowac jej temperatu-
re za pomoca czujnikéw zwanych ,,termo-
parami” w kilku réznych miejscach po
zewnetrznej stronie, aby ustali¢, gdzie
temperatura jest zdecydowanie nizsza.
Skrajna niejednorodno$é temperatur
oznacza konieczno$¢ wymontowania
chtodnicy, zdjecia jednego z jej zbiorni-
kéw i sprawdzenia droznosci rurek.

Bardziej zaawansowang czynnoscia
diagnostyczng jest sprawdzanie szczel-
nosci ukfadu za pomocag specjalnego
urzadzenia, oferowanego przez znanych
producentdw narzedzi. Przy unierucho-
mionym silniku zwieksza sie wéwczas ci$-
nienie w uktadzie do ok. 1 bara, po czym
urzadzenie bada jego spadek. Prostszy
wariant tej metody polega na podobnym
zwiekszeniu cisnienia w chtodnicy wy-
montowanej i zanurzeniu jej w wannie
wypetnionej woda.

Uszkodzenia chtodnic
Najczesciej majg one charakter mecha-
niczny, spowodowany kolizja drogowa.
Innym rodzajem uszkodzenia mecha-
nicznego jest rozerwanie chtodnicy przez
nadmierne cisnienie wewnetrzne. Roze-
rwanie bywa tez skutkiem zamarzania
lub zagotowania sie wody zastosowanej
zamiast ptynu chtodzacego badz wytra-
cajacego sie z niej kamienia kottowego.
Uszkodzenia chemiczne moga po-
wstawaé na skutek elektrolizy powoduja-
cej korozje czesci metalowych. W takich
wypadkach wystarcza na ogét wymiana
samego rdzenia. Naprawa starego rdze-

Fot. Nissens

Fot. Nissens

nia nie jest wskazana, bo to tylko doraz-
na pomoc, ktéra w konsekwencji prze-
ktada sie na dodatkowe koszty.

Negatywny wptyw na zywotnosé
chtodnic ma takze sél uzywana do zimo-
wego utrzymywania drdg.

Nie polecam s$rodkéw uszczelniaja-
cych chtodnice — dziatajg one chwilowo,
lecz zwykle powodujg powstanie osadéw
wewnetrznych, ograniczajacych wymia-
ne ciepfa, co jest szkodliwe zwtaszcza la-
tem. Osady te moga tez zapycha¢ na-
grzewnice i zwieksza¢ tarcie pomiedzy
watem pompy a uszczelniaczem, co wig-
Ze sie ze znacznymi kosztami napraw.

Wymieniaé chfodnice czy rdzen?
Zbiorniki nowoczesnych chtodnic wyko-
nywane sa przewaznie z plastiku, wiec
w przypadku ich uszkodzenia trzeba wy-
mieni¢ cata chfodnice. Jesli zbiorniki nie
ulegty przy tym zniszczeniu, chtodnice
mozna regenerowad, wymieniajac rdzen.
Regeneracja jest obecnie optacalna
w przypadku duzych samochoddéw cieza-
rowych, natomiast w osobowych korzyst-
niejsze jest kupno nowej chtodnicy,
zwiaszcza ze np. Nissens udziela wtedy
zawsze 2-letniej gwarancji. Wyjatkiem
od tych regut moga by¢ pojazdy nietypo-
we, terenowe lub specjalistyczne, ktd-
rych chtodnice sg stosunkowo drogie.
Kazda regeneracja musi by¢ przepro-
wadzona w profesjonalnym serwisie,
np. z sieci Autoryzowanych Warsztatéw
Nissens. Autoryzowane warsztaty wypo-
sazone sg bowiem w specjalne urzadzenia
do klamrowania zbiornikéw plastikowych

Wymiana rdzenia (z prawej) moze by¢ optacalna takze w przypadku skomplikowanych
i kosztownych chtodnic zespolonych. Musi by¢ jednak wykonana w specjalistycznym warsztacie

z rdzeniem, co daje pewnos¢ szczelnosci
potaczen, sprawdzanej dodatkowo za po-
moca odpowiedniego sprzetu diagno-
stycznego. Istotng role odgrywa tu tez
prawidfowy dobér rdzenia.

W przypadku kompletnych chtodnic
cieczy ich prawidtowy montaz nie spra-
wia kfopotéw warsztatom ogélnej me-

miedzykrystalicznej. W rezultacie ,,oka-
zyjny zakup” nie wystarcza na dtugo.

Po zamontowaniu nowej chfodnicy
personel warsztatu powinien poinformo-
waé klienta o podstawowych zasadach
jej prawidfowego uzytkowania. Zgodnie
z nimi nalezy:
| stosowaé wtasciwe ptyny chtodzace

chaniki pojazdowej. Problem stanowic
moze natomiast dobdr chfodnicy do kon-
kretnego auta, poniewaz do jednego mo-
delu moga by¢ odpowiednie rézne chtod-
nice, w zaleznodci od typu silnika, wy-
posazenia w klimatyzacje, typu skrzyni
biegéw itp. Szczegdétowe informacje na
ten temat mozna znalez¢ na stronie:
https://webshop.nissens.com/main/
asp?language=7.

Poza tym nie nalezy montowac chtod-
nic uzywanych, gdyz po oprdéznieniu z pty-
nu ulegaja one przyspieszonej korozji

markowych producentéw;
systematycznie kontrolowaé¢ poziom
ptynu w uktadzie chtodzenia;

na dolewki uzywac tego samego pfynu
chtodzacego, a w najgorszym wypad-
ku wody destylowanej;

ptyn okresowo wymieniaé, co kilka lat;
unika¢ zbyt wysokiego cisnienia wody
kierowanej na powierzchnie chfodni-
cy podczas mycia samochodu, gdyz
zagiecie delikatnych elementéw po-
woduje znaczny spadek wydajnosci
chtodnicy. [

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

¢ Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;j.

¢ Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen
zagranicznych partneroéw.

¢ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym i baza
hotelowa.

CI.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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Inter Cars a kryzys

Wiceprezes Zarzadu
Inter Cars SA

Jest to spowodowane zatamaniem sie
sprzedazy nowych aut, w zwigzku z za-
ostrzeniem polityki kredytowej przez
banki, co z kolei wywotane zostato kry-
zysem instytucji finansowych. Wrzuca-
jac jednak do jednego worka pod nazwg
,,branza motoryzacyjna’ wszystkie sek-
tory, takie jak ustugi serwisowe oraz
handel czesciami zamiennymi, dokonu-
jemy tu zbyt dalekiego uproszczenia.
Bo o ile rzeczywiscie producenci samo-
chodéw nie maja powoddéw do zadowo-
lenia, o tyle uzasadniony jest umiarko-
wany optymizm uczestnikéw rynku na-
praw i handlu czesciami.

Nie jest dla nikogo tajemnica, ze
w czasie kryzysu ludzie rozsadni stara-
ja sie oszczedzaé, czekajac, co przy-
niesie przysztosé. Stad wszelkie zmiany
odkfadane sg w czasie. Takze zmiana
samochodu. Dla przedsiebiorcéw zaj-
mujgcych sie handlem czesSciami za-
miennymi do samochodéw, jak i dla
warsztatéw samochodowych, oznacza
to wiecej pracy, wiecej klientéw, a moze
i wieksze zyski.

Jednak ten ostatni element nie wy-
stepuje automatycznie, gdyz, niestety,
klienci czesto szukajg tanszych roz-
wigzan, czasem nie zdajac sobie sprawy
z tego, ze te ostatnie zwykle w ostatecz-
nym rozrachunku wychodzg znacznie
drozej.

Autonaprawa | nr 3/2009

Krzysztof Soszynski

Media codziennie donosza o postepujacym
kryzysie. Zewszad jestesmy hombardowani
informacjami na temat trudnosci kolejnych
firm, a nawet gospodarek catych panstw.
Jedna z branz najmocniej dotknietych
kryzysem jest branza motoryzacyjna.

Dla Inter Cars SA, jak i dla naszych
partneréw handlowych, najblizszy rok
przyniesie wiec wiele wyzwan. Przede
wszystkim trzeba bedzie stawi¢ czota
zwiekszonemu popytowi na czesci
i ustugi naprawcze. Przy czym, jak
wspomniano powyzej, oczekiwania wifa-
$cicieli samochoddw beda dotyczyty jak
najnizszej ceny. W zwigzku z czym mo-
Ze pojawi¢ sie na rynku wiele ofert ta-
nich czesci niewiadomej jakosci i po-
chodzenia. Dla niektérych warsztatéow
moze to by¢ pokusa dla uzyskania chwi-
lowej korzysci, tak jak i dla niektérych
dystrybutoréw. W dfuzszym jednak cza-
sie takie dziatania nie przynosza korzy-
$ci, gdyz reputacje buduje sie wiele lat,
natomiast traci sie jg bardzo szybko.
Dlatego w momencie kryzysu tak wazne
jest, aby nie ulec pragnieniu péjscia na
skréty, lecz jeszcze bardziej dotozy¢
staran, aby zatrzymaé klienta dzieki
wysokiej jakosci ustug.

Dla naszej branzy najgrozniejszym
czynnikiem jest obecnie niestabilny
i mocno rosnacy kurs gtéwnych walut:
euro i dolara. Powoduje on brak mozli-
wosci prowadzenia planowej polityki
i niestety stale zmusza do podnoszenia
cen, jako ze wiekszo$¢ czesci jest pro-
dukowanych w strefie euro. Tylko wiel-
kie firmy sg w stanie tak roztozy¢ pod-
wyzki, aby ich klienci byli jak najmniej

dotknieci skutkami niestabilnego kursu
walut. Jest to mozliwe dzieki temu, ze
duze firmy, takie jak Inter Cars SA,
zwykle dokonujg znacznych zakupdéw
u swoich dostawcéw. W zwigzku z tym
czesci bedace w ofercie kupowane sa
przy réznych kursach, co pozwala osig-
gng¢ $rednig cene, zadowalajgcg za-
réwno dystrybutora, jak i warsztat. Fir-
ma Inter Cars SA nie zabezpieczafa sie
przed skutkami rdéznic kursowych po-
przez opcje walutowe, ktére sa operacja
spekulacyjng, obarczona duzym ryzy-
kiem. Niestety wiele firm w Polsce dato
sie zwies¢ mirazom zyskéw, za co teraz
musza stono ptaci¢. Niektére z nich
wrecz stoja na krawedzi upadtfosci.

Inter Cars SA, mimo kryzysu, bedzie
nadal stawia¢é na podnoszenie jakosci
ustug oraz rozwijanie sieci sprzedazy.
Obecnie w kraju mamy juz 116 punktéw
dystrybucyjnych oraz 48 za granica. Je-
steSmy obecni w Czechach, na Stowacji,
Ukrainie, Litwie, Wegrzech, w Chorwacji
i Rumunii. Wszystkie te rynki sg dla nas
obiecujgce ze wzgledu na ich potencjat.
Na Stowacji udato sie nam osiggna¢ po-
zycje lidera, natomiast w Czechach i na
Ukrainie lokujemy sie na drugiej/trzeciej
pozycji. Nasze zagraniczne spétki notu-
ja coraz wiekszy udziat w przychodach
IC Grupa Kapitatowa i cze$¢ z nich juz
przynosi zwrot inwestycji.

Inter Cars SA kieruje sie w swojej
dziatalnosci idea, ze rozwdj firmy moze
nastepowac tylko poprzez inwestycje.
Inwestycje rozumiane nie tylko jako wy-
tozenie pieniedzy np. na nowe filie, ale
przede wszystkim jako inwestycje w re-
lacje z partnerami handlowymi, jak
i w podnoszenie jakosci ustug. Dlatego
nie bedziemy oczekiwaé konca kryzysu,
by sie rozwijaé, lecz nadal bedziemy
robi¢ wszystko, aby Inter Cars SA po-
zostat numerem jeden wsrdd dostawcow
czesci i aby nasi klienci mieli zapewnio-
ny najwyzszy standard obstugi przy naj-
wiekszej dostepnosci towaru.

Fot. Inter Cars

Fot. Inter Cars

Inter Cars a Europa

Nowa placéwka Inter Cars w stowackim Popradzie

Juz za kilka lat kierowca jadacy z Polski do Chorwacji

hedzie mdgt na kazdym odcinku tej trasy serwisowa¢ lub
naprawiaé samochad, korzystajac z czesci dostarczanych
przez IC do warsztatow tworzonych przez te firme sieci.

WSsrdd krajow przystepujacych do Unii
Europejskiej w 2004 roku Polska odzna-
czafa sie najlepiej rozwijajacym sie ryn-
kiem motoryzacyjnym, a firma Inter
Cars, po czternastu latach dynamiczne-
go rozwoju, byta na tym rynku najwiek-
szym dystrybutorem produktéw prze-
znaczonych dla motoryzacji. Ta rynkowa
pozycja i te doswiadczenia pozwalaty sg-
dzi¢, ze wypracowane w Polsce rozwig-
zania dadzg sie przenies¢ z obustronng
korzyscig takze do innych europejskich
krajéw zaliczanych do grupy ,,gospoda-
rek wschodzgcych”.

Poczatkowo najbardziej atrakcyjna
pod tym wzgledem wydawata sie Ukra-
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ina. Jej rynek motoryzacyjny byt wiekszy
niz polski i oceniano go wéwczas jako
najbardziej perspektywiczny w tej czesci
Europy. Obecnie ukrainska sie¢ Inter
Carsu jest stosunkowo dobrze rozwinie-
ta, wspbtpraca z jej poszczegdlnymi pla-
céwkami przebiega harmonijnie, ponie-
waz ich szefowie sg udziatowcami pro-
wadzonego biznesu, jednak tamtejszy ry-
nek wcigz jeszcze nie spetnia poktada-
nych w nim nadziei. Na catej Ukrainie
uzytkowanych jest obecnie jedynie szes¢
milionéw samochoddéw o pochodzeniu in-
nym niz radzieckie, niestabilna jest sytu-
acja polityczna, gospodarcza, a w zwigz-
ku z tym réwniez waluta.

Inter Cars w Czechach (od lewej: w Pilznie, Otomuncu i Ostrawie)

Gtéwne zagraniczne placéwki IC

Chorwacja: Zagrzeb, Sisak, Zadar, Koprivnica,
Rijeka, Varazdin

Czechy: Praha (3 filie), Brno, Ceské Budéjovice,
Hradec Kralové, Olomouc, Ostrava, Plzen,
Zlin, planowane: Jihlava, Liberec, Usti nad
Labem, Teplice, Chomutov, Karlovy Vary

Litwa: Wilno

Rumunia: Cluj

Stowacja: Bratystawa, Trnava, Nitra, Banska
Bystrica, Zylina, Koszyce, Poprad, Presov

Ukraina: Kijow (2 filie), Chmielnickij, Winnica,
Czernihow, Donieck, Krzemienczuk, Dniepro-
pietrowsk (2 filie), Czerkasy, Zaporoze, Row-
ne, Kirowograd, Mariupol, Zytomierz

Wegry: Budapeszt

Dlatego w nastepnej kolejnosci Inter
Cars swe gtdwne zainteresowania zagra-
niczne zwrécit ku Czechom i Stowacji.
W Czechach skutecznie konkuruje obec-
nie z miejscowymi dystrybutorami, a na
Stowacji odniést sukces jeszcze wiekszy,
cho¢ zmierzyé sie tam musiat z konku-
rentami zachodnimi. Mégt jednak, dzie-
ki duzemu wolumenowi ogélnych obro-
téw handlowych firmy, oferowac lepsze
ceny i bardziej atrakcyjne korzysci towa-
rzyszace, czyli przede wszystkim wspar-
cie techniczne dla miejscowych warszta-
téw. Stowacka sie¢ dziata wiec preznie
i dynamicznie sie rozwija.

Doswiadczenia polskie sg przenoszo-
ne do Czech i Stowacji na zasadach fran-
szyzy, lecz stosowanej bardzo elastycz-
nie, z uwzglednieniem lokalnej specyfiki
gospodarczej i kulturowej. Do pracy we
wszystkich zagranicznych filiach dobie-
rani sg ludzie na danym rynku najlepsi,
znajacy doskonale motoryzacyjna bran-
ze i rozumiejacy polski model motoryza-
cyjnego biznesu. Transfer doswiadczen
i koncepcji jest wiec obustronny. Dziatal-
noscig Inter Carsu w Czechach, na Sto-
wacji, Wegrzech, Chorwacji i Rumunii
zarzadza bardzo kreatywnie Czech — To-
mas Kastil.

Nowych doswiadczen biznesowych
dostarcza tez niedawne wprowadzenie
euro na Stowacji. To rozwigzanie okazu-
je sie korzystne nie tylko z punktu wi-
dzenia importera. Takze powaznym eks-
porterom dobrze stuzy stabilny kurs wa-
luty, w ktdrej dokonywane sa rozlicze-
nia, gdyz pozwala realnie planowaé
sprzedaz, czyli realizowaé cele dfugo-
falowe.
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Systemy

uruchamiania hamulcow

Skuteczno$¢ i niezawodnos$¢ hamulcow zalezy od jakosci wielu elementow

Piotr Pyrka
Technical support manager
TRW Automotive Aftermarket

Niezawodnos$¢ samochodowych uktadéw
hamulcowych zalezy nie tylko od stanu
wspotpracujacych ze soba elementow
ciernych, lecz w rownym stopniu od
sprawnosci systemow ich uruchamiania.
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W pionierskich konstrukcjach samo-
chodéw wzajemny docisk ciernych ele-
mentéw hamulcéw wymuszany byt
przez kierowce uktadem mechanicz-
nym, ztozonym z dzwigni potgczonych
sztywnymi ciegtami. Potem pojawity sie
mechaniczne systemy hamulcowe z lin-
kowymi ciegtami elastycznymi. To nieco
nowsze rozwigzanie ze wzgledu na pro-
stote swej konstrukcji przetrwato do
naszych czaséw w zastosowaniach nie-
wymagajacych przenoszenia znacznych

Fot. TRW

Fot. TRW

sit, czyli przy sterowaniu sprzegtami
i recznymi hamulcami postojowymi.
Gtéwne hamulce samochodéw osobo-
wych i dostawczych uruchamiane sa
obecnie przez uktady hydrauliczne. Ich
zalety to przede wszystkim szybkos¢
dziatania i zdolno$¢ do przenoszenia
zréznicowanych obcigzen, a takze réwno-
miernos¢ rozdziatu sit hamowania na
poszczegdlne kota.

Zasadniczymi czesSciami hydraulicz-
nego uktadu uruchamiania hamulcéw sa:
pompy hamulcowe i urzadzenia je wspo-
magajace, zaciski hamulcédw tarczowych
i hydrauliczne rozpieracze szczek ha-
mulcéw bebnowych, sztywne i elastyczne
przewody hamulcowe, korektory sity ha-
mowania i zawory redukcyjne oraz ptyny
hamulcowe.

Firma TRW jest najwiekszym produ-
centem wszystkich tych elementéw hy-
drauliki hamulcowej, dostarczanych za-
réwno do fabrycznego montazu pojaz-
déw, jak i na rynek czesci zamiennych.
Ich rozwigzania opracowane przez
TRW znajdujg zastosowanie w wiekszo-
$ci samochodéw produkowanych obec-
nie w Europie. Do najnowszych osig-
gnie¢ firmy w tym zakresie naleza:
elektryczny system hamulca postojowe-
go zintegrowany z zaciskiem hamulco-
wym, montowany fabrycznie w mode-
lach marek grupy VW/Audi, Lancia,
Ford i Bentley, a takze dostarczany dla
samochodéw Mercedes C i Audi A5/S5/Q5
najskuteczniejszy obecnie zacisk ha-
mulcowy przedniej osi typu FBC (Foun-
dation Brakes Composite), pozwalaja-
cy na stosowanie tarcz o znacznie
wiekszych $rednicach przy standardo-
wej obreczy.

Bezpieczenstwo zalezy od jakosci

Ta zasada stosuje sie nie tylko do najbar-
dziej innowacyjnych konstrukcji TRW,
lecz do wszystkich bez wyjatku czesci
uktadéw hamulcowych wytwarzanych
przez te firme. Dlatego elementy te i ma-
teriaty uzywane do ich produkcji sg

zgodne z najbardziej rygorystycznymi
wymaganiami producentéw pojazdéw
oraz miedzynarodowych instytucji kon-
trolnych. Na przyktad wszystkie kompo-
nenty elastycznych przewodéw hamulco-
wych spetniajg wymagania:
AMECA - Automotive Manufacturers
Equipement Compilance Agency (ma-
teriaty i komponenty),
SAE J1401 (wymagania dla prze-
wodéw hamulcowych pracujacych
z nieweglowodorowymi ptynami ha-
mulcowymi),
DOT FMVSS 106 (amerykanskie wy-
magania dla elastycznych przewodéw
hamulcowych).

Kryteriom tych instytucji muszg od-
powiadaé tradycyjne materiaty gumowe,
teflonowe oraz kompozyty materiatéw
elastycznych i wtékien stalowych,
a wprowadzane przez TRW innowacyjne
tworzywa sztuczne wymogi te wrecz
przekraczajg. Na przyktad wewnetrzna
warstwa przewodéw elastycznych wy-
konywana jest z syntetycznego kauczuku
EPDM. Jest on bardzo odporny na wa-
runki atmosferyczne (ozon), dziatanie
wody, wysokie i niskie temperatury (za-
chowuje elastycznosé nawet przy —40 °C)
i oczywiscie znakomicie znosi dtugo-
trwaty kontakt z ptynami hamulcowymi.
Drugg i trzecig warstwe stanowi kom-
pozyt wiékien stalowych z polioctanem
winylu, zapobiegajacy przenikaniu czyn-
nikéw zewnetrznych do pfynu hamulco-
wego i jednoczesnie nadajacy przewodo-
wi wysoka wytrzymatos¢ mechaniczna.
Z zewnatrz konstrukcje te pokrywa po-
wtoka z EPDM lub polichloropropenu,
zwiekszajaca jej odpornosé na czynniki
chemiczne, zmienne warunki klimatycz-
ne i starzenie sie materiatow.

Elementy metalowe najczesciej wy-
konywane sa z nowoczesnych stopéw
aluminiowych i pokrywa sie je specjalny-
mi powtokami, zwiekszajacymi ich trwa-
to$¢. Ze wzgleddéw ekologicznych powto-
ki te nie zawierajg chromu sze$ciowarto-

Lepsza konstrukcja zacisku pozwala zwiekszy¢
Srednice tarczy, czyli site hamowania kota

$ciowego. W zaciskach hamulcowych
stosowane sa zaréwno odlewy zeliwne,
jak i stopowe na bazie aluminium. Me-
chanizmy samoczynnej regulacji szczek
oraz wszelkie inne elementy stalowe po-
krywane sg antykorozyjnymi powtokami
cynkowymi.

Stuprocentowe testy
Wszystkie elementy ukfadéw hamulco-
wych opuszczajace fabryki TRW pod-
legajg sprawdzaniu wedfug najostrzej-
szych wymagan jako$ciowych dotycza-
cych produktéw oryginalnych. Program
kontrolny jest zgodny z wymaganiami
producentéw pojazddéw i dodatkowo roz-
szerzony o jeszcze ostrzejsze testy TRW.
Czesci aluminiowe musza by¢ zgodne
z europejska normg 2000/53/CE. Ela-
styczne przewody hamulcowe przed pa-
kowaniem poddawane sa testowi szczel-
nosci przy cisnieniach do 200 bardéw i te-
stom wytrzymatosciowym, podczas kté-
rych cisnienia siegajg 1100 baréw.
W trzydniowych prébach sprawdzana
jest takze kompatybilno$¢ przewoddéw
z ptynami hamulcowymi w temperatu-
rach do 120°C i przy réznych cisnie-
niach. Ponadto w stosunku do tej grupy
produktéw przeprowadza sie préby: wy-
trzymatosci na zrywanie i rozcigganie,
odpornosci zmeczeniowej (800 cykli zgi-
nania na minute przy cisnieniu 20 ba-
réw), wytrzymatosci niskotemperaturo-
wej, odpornosci na korozje pofgczen me-
talowych i odpornosci catego przewodu
na dziatanie ozonu.
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Tanio, szyhko,
kompleksowo

Barbara Budka
Sales assistant

Fast Repair (ang. szybka naprawa) to
koncepcja technologiczno-biznesowa,
opracowana przez firme DuPont Refi-
nish w 1997 roku. 0d tego czasu zdgzy-
ta juz zyska¢ znaczng popularnosé
w Niemczech, Belgii, Francji, Holandii,
Hiszpanii, Szwajcarii oraz Wielkiej
Brytanii. Wykorzystuje bowiem rynko-
wa nisze, jaka stanowig drobne, lecz
ucigzliwe ktopoty uzytkownikéw samo-
choddédw zwigzane z usuwaniem nie-
znacznych zewnetrznych i wewnetrz-
nych usterek nadwozi. Uszkodzenia te,
powstajace podczas codziennej eks-
ploatacji pojazdu, mozna usuwaé meto-
da ,,zréb to sam” (na co nie kazdy kie-
rowca ma czas i ochote) lub odwiedza-
jac co najmniej kilka profesjonalnych
warsztatéw o réznych specjalnosciach
(co tez wymaga czasu i w sumie kosztu-
je do$¢ drogo).

,Twoi rodzice nigdy sie nie dowie-
dza...”” — brzmi hasto na plakatach Du-
Ponta reklamujgcych zalety systemu
Fast Repair dla indywidualnego klienta.
W tej lapidarnej formie miesci sie czytel-
na aluzja do wysokiej jakosci, szybkosci
wykonania i niskich kosztéw naprawy,
dajacych sie pokry¢ nawet z , kieszonko-
wego” budzetu ucznia lub studenta.
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DuPont Poland sp. z o.0.

W Polsce ustuga Fast Repair nie jest
jeszcze dostepna. Sa jednak plany jej
wprowadzenia takze na nasz rynek, gdyz
w trudnych czasach zwieksza sie atrak-
cyjnosc tego rozwiazania dla ustugowych
lakierni i ich klientow.

Z punktu widzenia warsztatu lakierni-
czego zintegrowanie catego pakietu tego
rodzaju ustug w jednym wspélnym pro-

_#

Fast Repair.

gramie zwieksza atrakcyjnos¢ catej oferty
i zacheca klientéw do czestych wizyt. Du-
za liczba drobnych napraw wymagaja-
cych niskich naktadéw inwestycyjnych da-
je w sumie znaczny wzrost ogdlnych do-
choddéw ustugowej firmy, podnoszac réw-
noczesnie wydajnos¢ pracy jej personelu.

DuPont Refinish zapewnia swym
warsztatom partnerskim, zainteresowa-
nym wdrozeniem systemu Fast Repair,
potrzebny , know how” i oprzyrzadowa-
nie, profesjonalne szkolenia, a takze
istotng pomoc marketingowo-promocyj-
na w postaci wspomnianych plakatéw
i tablic reklamowych, a takze baneréw
internetowych do umieszczania na stro-
nach warsztatow.

Ten plakat
promowac bedzie
ustugi ,Fast Repair”
w Polsce

Fot. DuPont

Fot. archiwum

Takie wgniecenie da si¢ usunaé
bez naruszania lakieru

W zakres systemu wchodzg szybkie
naprawy:

lakiernicze, likwidujace niewielkie
(powierzchnia nie wieksza od kartki
formatu A4) uszkodzenia powtok
(skutki nieostroznego parkowania,
dziatan parkingowych wandali, grado-
bicia, uderzen kamykéw podczas
szybkiej jazdy itp.);

matych wgniecen bez koniecznosci
lakierowania uszkodzonych miejsc
(jesli powtoka lakiernicza pozostata
w stanie nienaruszonym), co radykal-
nie zmniejsza taczny koszt ustugi;
wewnetrznych i zewnetrznych elemen-
téw nadwozi wykonanych z tworzyw
sztucznych (pekniecia i otwory po zde-
montowanym wyposazeniu) z doktad-

Mozna i tak, lecz chyba lepiej
profesjonalnie sklei¢

nym doborem zaréwno faktury, jak
i koloru materiatu naprawczego;
tapicerki w przypadku uszkodzonych
pokryé tekstylnych (40 rodzajéw
witékien dajgcych sie tgczy¢ w dowol-
nych kombinacjach), zamszowych
oraz wykonanych ze sztucznej skéry
lub winylu;

szyb przednich (metoda podcisnie-
niowego klejenia zywicami syntetycz-
nymi) w przypadku pojawienia sie na
nich niewielkich ubytkéw, peknie¢
irys;

odksztatconych felg (np. z powodu
uderzenia w kraweznik lub przejazdu
przez dziure w nawierzchni) metoda,
ktéra nie wymaga demontazu ogu-
mienia.

Drobne uszkodzenie powtoki lakierniczej pod taka ostona...

... szybko zamienia si¢ powazniejsze, ale wciaz dajace si¢

usuna¢ w systemie ,Fast Repair’

Program ten uzupetnia ustuga polega-
jaca na doktadnym usuwaniu wszelkich
przykrych zapachéw z wnetrza pojazdu
za pomocag specjalnego generatora
ozonu.

FAG Wheel Pro - zestaw tozysk kot dla profesjonalistow!

Barsbos, Fawer, Faimasrehip

Specjalisci
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Diagnozowanie klimatyzacji
automatycznych

Doradca techniczny

W ofertach producentéw samochodéw,
a wiec réwniez w samochodowych
warsztatach i serwisach, coraz czesciej
pojawiaja sie modele z automatycznymi
systemami klimatyzacyjnymi, wymaga-
jace specjalnych metod diagnozowania.

Specyfika nowoczesnych systemow
Obecnos¢ nowoczesnej klimatyzacji au-
tomatycznej w wyposazeniu pojazdu fa-

Charakterystyczny wyglad panelu klimatyzacji

automatycznej

Lokalizacja filtra kabinowego za pomoca
oprogramowania ESi[tronic]
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Jacek Pochopien

Robert Bosch sp. z 0.0.

Warsztaty oferujace dotychczas wytacz-
nie ohstuge klimatyzacji sterowanych
manualnie moga tatwo rozszerzy¢ swa
oferte na systemy automatyczne, jesli
zainwestuja w specjalistyczna wiedze

i dodatkowe oprzyrzadowanie.

two jest rozpoznac po charakterystycz-
nym wygladzie jej panelu sterowania.
Typowe rozwigzanie tego elementu wi-
doczne jest na pierwszej z zataczonych
ilustracji. Do podstawowych funkcji tego
rodzaju systemdéw naleza: utrzymywanie
we wnetrzu pasazerskiej czesSci nad-
wozia temperatury zadanej przez uzyt-
kownika, automatyczny rozdziat nawie-
wu powietrza, dobér wydatku dmucha-
Wy oraz samoczynne uruchamianie pro-
gramu odszraniania przedniej szyby.

W systemach nowszych generacji za-
dania te sg bardziej rozbudowane dzieki
dodatkowemu wyposazeniu. Tak wiec
w ukfadach z czujnikiem wilgotnosci re-
alizowane jest automatyczne osuszanie
powietrza, co wymaga wspétpracy kli-
matyzacji z urzadzeniem grzewczym.
Uktady z czujnikiem nastonecznienia
dokonuja automatycznej korekcji wy-
datku dmuchawy w zaleznosci od stop-
nia nastonecznienia przedziatu pasazer-
skiego. Czujnik zanieczyszczenia powie-
trza zewnetrznego umozliwia automa-
tyczne przetaczanie obiegu z zewnetrz-
nego na wewnetrzny. Klimatyzacje za-
rzadzane przez sterowniki wyposazone
w transmisje szeregowa CAN moga za
pomoca wymiany sygnatéw cyfrowych

wspbtpracowaé z innymi procesorami
sterujgcymi, zainstalowanymi w pojez-
dzie.

Kazda dodatkowa funkcja uktadu kli-
matyzacji wymaga przeprowadzania do-
datkowych czynnosci diagnostycznych
w serwisach samochodowych. Obecnie,
oprécz dostepu do koddéw usterek i sche-
matu elektrycznego, do zdiagnozowania
nowoczesnego uktadu klimatyzacji po-
trzebna jest informacja na temat wspof-
pracy sterownikdw poprzez magistrale
danych CAN oraz dostep do oprogramo-
wania innych systeméw, takich jak cen-
tralne zarzadzanie energig elektryczna,
sterowanie silnika itp.

Oprzyrzadowanie

i procedury diagnostyczne

Firma Bosch oferuje w tym zakresie
wielofunkcyjne testery z rodziny KTS
oraz oprogramowanie z dokumentacja
serwisowa typu ESI[tronicl, umozliwia-
jace diagnozowanie elektroniki uktadéw
klimatyzacji. W przypadku testeréw
wazne jest ich wyposazenie w programy
do wykonywania ustawienia podstawo-
wego elektrycznych silniczkéw nastaw-
czych przepustnic nawiewéw powietrza.
Przeprowadzenie takiego adaptacyjne-
go ustawienia za pomocg testera jest
bezwzglednie konieczne po wymianie
silniczkéw nastawczych wyposazonych
w potencjometry.

Standardowa procedura diagno-
styczna, niezbedna przed kazda okreso-
wa wymiang czynnika chfodniczego,
obejmuje odczyt pamieci btedédw w ste-
rowniku klimatyzacji. Nastepnie, po
usunieciu ewentualnych usterek oraz na-
petnieniu i uruchomieniu klimatyzacji,
ponownie sprawdza sie testerem po-
prawnos$¢ jej funkcjonowania. W przy-
padku pojawienia sie usterek przy tej

Fot. Bosch

Fot. Bosch

Diagnozowanie klimatyzacji automatycznej wymaga testera z odpowiednim programem.
Sam cykl serwisowy przebiega jak w systemach manualnych

prébie trzeba ustali¢ przyczyne ich po-
wstania, usunaé je i po upewnieniu sie,
ze zadne nieprawidtowosci juz nie wy-
stepuja — ostatecznie wykasowaé pa-
miec¢ btedéw sterownika.

W trakcie wymiany czynnika chtod-
niczego w automatycznej klimatyzacji
gtéwny wigcznik zasilania (,,zapton”)
musi by¢ wytaczony. W przeciwnym ra-
zie podczas fazy wytwarzania podcisnie-
nia w sterowniku nastapi rozpoznanie
i zapisanie btedu czujnika ci$nienia
czynnika chfodniczego. Kod tej usterki
po napetnieniu klimatyzacji bedzie wy-
kazywany, oczywiscie, jako bfad spora-
dyczny, lecz moze dezorientowac perso-
nel przeprowadzajacy obstuge.

Wiele uktadéw automatycznej klima-
tyzacji w przypadku zbyt matej ilosci
czynnika chtfodniczego wpisuje kod
usterki oznaczajacy ten stan. Mozna go
wykasowac po prawidfowym przeprowa-
dzeniu wymiany czynnika.

Wymiana czynnika chtodniczego
Profesjonalne wykonanie tej operacji
umozliwiaja wytacznie specjalistyczne
urzadzenia wyposazone w funkcje:
kontroli cisnien czynnika chtodnicze-
go w wysoko- i niskocisnieniowej cze-
$ci obiegu,
odsysania zuzytego czynnika chtod-
niczego,
automatycznej regeneracji czynnika
oraz odseparowania zuzytego oleju,
osuszania uktadu klimatyzacji poprzez
wytwarzanie w niej podcisnienia,
sprawdzania szczelno$ci ukfadu,

napefniania instalacji czynnikiem
chtodniczym.

Za przyktad najnowocze$niejszych
urzadzen tego rodzaju stuzy¢ mogag
agregaty typu ACS 600 oraz ACS 650.
Sa to zupetnie nowe konstrukcje firmy
Bosch, pracujace w petni automatycz-
nie, bez uzycia zaworéw zamykanych
recznie. ACS 600 stuzy do serwisowa-
nia klimatyzacji w samochodach oso-
bowych, a pokrewny model ACS 650 —
w pojazdach osobowych, ciezarowych
i autobusach. Dodatkowo urzgdzenie
ACS 650 wyposazone jest standardowo
w drukarke, manometr do kontroli we-
wnetrznego cisnienia w butli, duzy we-
wnetrzny zbiornik o pojemnosci 21,5 |
(w ACS 600 12 1) oraz pompe pod-
cisnienia o wydajnosci 8 m3/h (w ACS
600 tylko 4 m3/h).

Integralnym elementem serwisowa-
nia samochodowych klimatyzatoréw
musi by¢ wymiana filtréw kabinowych
oraz dezynfekcja powierzchni parowni-
ka specjalnymi srodkami chemicznymi.
W przypadku trudnosci z lokalizacja fil-
tra kabinowego w samochodzie mozna
skorzysta¢ z informacji dostepnej w do-
kumentacji serwisowej wspomnianego
juz oprogramowania ESI[tronic].

Niezbedng wiedze teoretyczng
i umiejetnosci praktyczne konieczne
przy diagnozowaniu i obstudze klimaty-
zacji automatycznych najtatwiej jest
uzyska¢ w ramach profesjonalnych
szkolen technicznych (www.bosch-servi-
ce.pl lub www.leader-service.pl).

Szukaj
Zz RepXpertem
extra punktow !

Praktyczne nagrody

Wiecej zyskujesz
gdy z FAG pracujesz!

Zapewnij sobie dodatkowe korry
scii od zaraz do wybranych produk
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wymienic na ekskluzyane pramis,
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nagrody na wwew RepXpert.com.
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= Castrol

MECHANIKROKU
2009

Prestizowy tytut i nagrody o tacznej wartosci

200 000 ztotych czekaja na zwyciezce konkursu Mechanik
Roku 2009. Organizatorem konkursu jest Fota SA, przy
wsparciu firmy Castrol i innych sponsorow.

Wszyscy polscy mechanicy chcacy
sprawdzi¢ swoje umiejetnosci fachowe
oraz wiedze warsztatowa, a do tego po-
walczy¢ o tytut najlepszego, bedg mieli
taka okazje juz od 2 marca 2009 roku.
Tego dnia rozpoczyna sie bowiem pierw-
szy etap tegorocznej rywalizacji o tytut
Mechanika Roku. Bedzie on trwac az do
30 czerwca. Mechanicy, chcacy wziaé
w nim udziat, beda musieli najpierw sie
zarejestrowaé, wypetniajac odpowiedni
formularz dostepny na stronie: www. fo-
ta.pl. Kazdy prawidtowo zarejestrowany
uczestnik otrzyma login i hasto do swo-
jego konta, na ktérym bedzie gromadzit
punkty za testy oraz za zakupy produk-
téw sponsoréw konkursu dokonywane
w oddziatach Foty SA. Do rozwigzania

Dotychczasowi laureaci:
2008: Marek Piotrowski, Mechanika Samochodo-

wa, Zielonka

2007: Andrzej Cichon, Mechanika Pojazdowa
Service AC, Debica

2006: Adam Butowicz, Przedsiebiorstwo Wielo-
branzowe Adam Butowicz, Szczecinek

2005: Wtodzimierz Wréblewski, Mechanika
Samochodowa Wtodzimierz Wréblewski, Praszka
2004: Marcin Niwiesiewicz, Niwisiewicz Jan Stacja
Kontroli Pojazdéw, Oborniki Slaskie

2002: Tomasz Twardowski, T.T. Serwis Sklep

inz. Tomasz Twardowski, \Warszawa

(-~ BOSCH

Technelogia blidej nas
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beda cztery testy — po jednym w kazdym
miesigcu pierwszego etapu. Testy beda
sie sktada¢ z 30 pytan po 2 punkty,
a rozwigzywac je bedzie mozna za po-
$rednictwem strony: www.fota.pl. Na
udzielenie wszystkich odpowiedzi prze-
widziano kazdorazowo 30 minut. Po
rozwigzaniu testu uczestnicy konkursu
beda mogli sprawdzié, na ktérym miej-
scu w rankingu sie znajdujg. Lista wyni-
kéw aktualizowana bedzie co najmniej
raz w miesigcu.

Najlepszych piec¢dziesieciu uczestni-
kéw, ktérzy w I etapie zgromadzg na
swoich kontach najwiecej punktéw, za-
réwno za testy, jak i zakupy, awansuje do
pétfinatu konkursu. Informacja o tym,
kto sie do niego zakwalifikowat, bedzie
umieszczona na internetowych stronach
Foty SA. Uczestnicy zostang tez poinfor-
mowani o0 swym sukcesie listownie.

Drugi i trzeci etap konkursu zostang
przeprowadzone w drugiej pofowie lipca
na terenie jednego z ekskluzywnych ho-
teli na Mazurach. Na uczestnikéw cze-
kaja wspaniate atrakcje, wsrdéd nich:
udziat w Wielkich Regatach Mechani-
kéw, wyscigi fodzi motorowych, pokazy
firedance i inne. Péffinat konkursu od-
bedzie sie péznym popotudniem pierw-
szego z trzech dni pobytu. Bedzie to test

Marek Piotrowski
- laureat
ubiegtorocznej
edycji konkursu

Zdobycie tytutu Mecha-
nik Roku 2008, oprécz
bardzo atrakcyjnych na-
gréd, zapewnito mi
wspaniata promocje mojego warsztatu. Infor-
macja o tym sukcesie dotarta do bardzo wielu
0s0b. §Wiadczy o tym liczba gratulacji, ktére
otrzymatem od klientéw, kolegdw i znajomych.
Oczywiscie pochwalitem sie tym zwyciestwem na
swej stronie internetowej. A z Internetu korzysta
wielu klientéw, na przyktad w celu ustalenia ad-
resu lub numeru telefonu kontaktowego. Kon-
kurs i jego rezultaty opisywata tez wiekszos¢
znanych mi czasopism motoryzacyjnych.

Puchar, z ktérego jestem bardzo dumny, stoi
na eksponowanym miejscu w biurze mojego ser-
wisu. Wielu klientow go zauwaza i — nie ma co
ukrywac — robi on na nich duze wrazenie.

Co wazne, mdj sukces zdopingowat tez mo-
ich pracownikéw do pracy i poszerzania swoich
kwalifikacji — i to z dobrym skutkiem. ZajeliSmy
bowiem drugie miejsce w konkursie Najmocniej-
szy Serwis. Mysle ze to wszystko jest ,drozsze
od pieniedzy”.

Urzadzenia, ktdre otrzymatem za wygranie
konkursu, sa bardzo pomocne w codziennej pra-
cy. Dzieki przyrzadowi FWA 4435 poszerzyli-
Smy zakres ustug Swiadczonych przez warsztat
o regulacje geometrii kot. Pienigdze, ktére
chciatem przeznaczy¢ na zakup urzadzenia do
obstugi geometrii, zainwestowatem w zakup te-
stera KTS 200. W najblizszym czasie chciatbym
zajac sie obsfuga i naprawa klimatyzacji.

Konkurs Mechanik Roku przynidst bardzo
wiele pozytywnych zmian w moim Zyciu, pracy
i warsztacie. Zachecam wszystkich do udziafu
w konkursie: Naprawde warto, nawet jesli nie
wygracie!

wielokrotnego wyboru, na ktérego roz-
wigzanie przewidziano 45 minut. Pieciu
najlepszych péftfinalistéw awansuje do fi-
natu konkursu, ktéry odbedzie sie dru-
giego dnia pobytu. Wyniki finatu zostang
ogtoszone podczas uroczystej kolacji.
Oprdcz wynikéw i wreczenia nagréd w jej
programie znajdzie sie jeszcze wiele do-
datkowych niespodzianek i atrakcji.

Wszyscy uczestnicy finatu otrzymaja
nagrody rzeczowe ufundowane przez or-
ganizatoréw konkursu: firmy Fota i Ca-
strol, sponsoréw strategicznych, ktéry-
mi sg Bosch, ATE i Febi, a takze sponso-
réw wspierajacych: Mann-Filter i Ruvil-
le oraz technicznych: Kager i Expom
Kwidzyn.

-
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Fot. Fota

PRZEWODY NIE
KWITNA WIOSNA

Matgorzata Kluch
Marketing manager GG Profits

Jest to zjawisko niekorzystne
takze dla innych czesci ukta-
doéw zaptonowych, takich jak:
kolektory, cewki i rozdzielacze.
Szczegdlnie cierpig przy tym
miejsca taczenia koncowek
przewodow ze swiecami.
W efekcie, mimo wyzszych
temperatur zewnetrznych, zim-
ny rozruch silnika nie staje sie
tatwiejszy. Dotyczy to zwtasz-
cza pojazdéw z duzymi prze-
biegami, eksploatowanych na
krétkich dystansach lub uru-
chamianych po dtuzszych po-
stojach.

Dzieje sie tak, poniewaz na
elektrodach i wewnetrznym izo-
latorze Swiecy na skutek spala-
nia oleju silnikowego badz zbyt

bogatej mieszanki paliwowo-
-powietrznej powstaje osad,
tworzacy w potaczeniu ze skro-
plong parg wodng (czesto tez
mgta solng) materiat o dobrej
przewodnosci elektrycznej, co
utrudnia powstanie iskry zapto-
nowej. Z kolei stare, zuzyte
przewody mogg mie¢ mikro-
pekniecia na catej powierzchni
izolacji. One tez mogq spra-
wia¢é, ze impulsy zaptonowe

Wiosenna aura nie sprzyja prze-
wodom zaptonowym. Gwattow-
ne odwilze i silne opady deszczu
s przyczyngq intensywnego skra-
plania pary wodnej na chiod-
nych powierzchniach.

przeptywaja bezuzytecznie ,na
skroty”, zamiast przez przerwe
pomiedzy elektrodami.

Dlatego nalezy przestrzegad
termindw wymiany wszystkich
elementéw uktadu zaptono-
wego, a w szczegolnosci prze-
wodow. Wiosna jest dla takiej
akcji serwisowej najodpowied-
niejsza pora.

Przy wyborze nowych prze-
wodow warto wybrac¢ te
z rdzeniem spiralnym, ponie-
waz wykazuja wiekszg odpor-
nos¢ na starzenie i nadmierne
zuzycie. Dodatkowo, ze wzgle-
du na magazynowanie energii
w rdzeniu ferrytowym, czas
przeskoku iskry wydtuza sie,
powodujac lepszy zapfon

i spalanie mieszanki paliwowo-
-powietrznej. Jest to szczegol-
nie wazne w pojazdach zasila-
nych gazem. Na szczescie pro-
fesjonalne warsztaty samo-
chodowe o tym wiedzg i coraz
czesciej instalujg kable naszej
rodzimej produkgcji — Sentech,
bo s3 ,sprawdzone” i stosun-
kowo niedrogie w poréwnaniu
z konkurencyjnymi produkta-
mi zagranicznych marek.

SENTECH"®

* INDUCTIVE IGNITION LEADS SET
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PRZEWODY Z RDZENIEM FERRYTOWYM

PRZEWODY Z RDZENIEM FERRYTOWYR

W przewodach najwazniejszy jest
rdzen - to on przewodzi prad !

PRODUCENT: GG Profits Sp. z o, 0.
ul. Spacerowa 678, 95-200 Pabianice
e-mail: sentechif=antach.pl
telffax +48 42 214 51 50, Tax +48 42 227 19 32

www.sentech.pl
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Blacharskie naprawy nadwozi cz. VII

Prostowanie

szkieletu

Toni Seidel

Gdy pojazd uczestniczyt w zderzeniu czo-
towym albo zostat uderzony w ktérys
z przednich naroznikéw, odksztatceniom
ulegaja przede wszystkim podtuznice, t3-
czacy je pas przedni, nadkola i bfotniki,
a w dalszej kolejnosci: przegroda czoto-
wa i skosne wsporniki faczace jg z nadko-
lami, stupki przednie (tzw. stupki A), sa-
siadujgce z dachem belki obramowania
otworéw drzwiowych oraz sam ptat da-
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Prezes C.T.S. sp. z 0.0.

kadtuba

Najczesciej wykonywane naprawy powy-
padkowe dotycza skutkéw kolizji drogo-
wych, przy ktorych sita odksztatcajaca
dziata w kierunku réwnolegtym lub zwréco-
nym pod ostrym katem do wzdtuznej osi
symetrii nadwozia.

chowy. Przy najpowazniejszych kolizjach
odksztatcenia moga pojawic sie réwniez
w strefie progéw i ptyty podtogowej. Na-
prawa jest wéwczas raczej nieoptacalna,
lecz pod wzgledem technicznym w petni
Wystepowanie i rozmiary
wszystkich wymienionych tu odksztatcen
muszg by¢ dokfadnie zweryfikowane za
pomocg systemu pomiarowego, wedfug
danych okreslajgcych prawidtowe usytu-

mozliwa.

Kazde, nieznaczne
nawet odksztatcenie
zewnetrzne oznacza
konieczno$¢
wykonania
pomiaréw catego
nadwozia

owanie punktéw kontrolnych. Kolejnos¢
wykonywania prac naprawczych musi
by¢ zgodna z przedstawiong tu sekwencja
powstawania odksztatcen.

Zasady prostowania podtuznic

W nowoczesnych konstrukcjach nad-
wozi przednie bfotniki nie petnig funkcji
nosnej i do szkieletu kadtuba mocowane
sg $rubami. Dlatego przed rozpoczeciem
wiasciwej naprawy nalezy je zdemonto-
wac. Niezaleznie od skali zaistniatych
uszkodzen prostowanie czesci nosnych za-
czynamy od podtuznic. Organoleptyczna
kontrola skutkéw zderzenia naroznego
moze sugerowaé, ze odksztatceniu ule-
gta tylko jedna z podtuznic, lecz wyniki
pomiaréw zwykle temu przecza.

Obie podtfuznice sg bowiem sztywno
zwigzane ze sobg poprzecznag belka
przedniego pasa, przez ktérg sity od-
ksztatcajgce przenosza sie bezposred-
nio. Dlatego belke te nalezy odtgczy¢,
a dopiero potem przystapi¢ do prosto-
wania kazdej z podtuznic osobno. Doty-
czy to takze przypadkéw uderzenia
w srodkowa czesé przedniego pasa, czy-
[i w kierunku zgodnym ze wzdtuzng osig
symetrii pojazdu, powodujacego syme-
tryczne (na pozér) odksztatcenie oby-
dwu podtuznic. Zalecane w niektérych
podrecznikach prostowanie centralne,
z symetrycznym zamocowaniem do po-
dfuznic obu koncéw fancucha rozdzielo-
nych rozpérka, nie daje w praktyce spo-
dziewanych efektéw, gdyz takie przy-
fozenie sif nie zapewnia wyprostowania
odksztatconej belki poprzecznej, a tym
samym tez powrotu podtuznic do ich
prawidtowej pozycji (pozostajg one na-
dal $ciggniete koncami do $rodka).

Fot. C.TS.

Fot. C.TS.

Zjawiska tego nie da sie wyelimino-
wac, zwiekszajac wartos¢ przyktadanych
sit prostujacych, na przyktad przez zasto-
sowanie drugiego dozera wspdfpracuja-
cego z pierwszym wspéthieznie lub prze-
ciwbieznie. Przy prostowaniu jakichkol-
wiek elementdw konstrukcyjnych reakcje
catego naprawianego kadtuba przenoszo-
ne sa na rame naprawczg za posrednic-
twem uchwytéw progowych. Ich wytrzy-
matos¢ jest w tym przypadku catkowicie
wystarczajgca, poniewaz sifa naciggu
i tak nie moze przekracza¢ wartosci
98 kN (10 T). Wieksze sity moga juz po-
wodowaé rozrywanie potgczen zgrzewa-
nych. Jest to niedopuszczalne, poniewaz
skutkiem ich uszkodzenia jest pézniejsze
skrzypienie samonosnego nadwozia pod-
czas jazdy, a to oznacza brak wystarcza-
jacej sztywnosci szkieletu.

Stosowanie sity prostujacej

Przed rozpoczeciem prostowania usta-
lamy na podstawie wskazan systemu po-
miarowego kat ustawienia dozera
wzgledem ramy naprawczej i zaktadamy
tancuch taczacy dozer z odpowiednim
uchwytem przytwierdzonym do prosto-
wanego elementu. Uchwyty dobieramy
w ten sposdb, by ich szczeki lub piyty
oporowe miaty mozliwie najwiekszg po-
wierzchnie kontaktu z blacha, co zapo-
biega wyrywaniu jej fragmentéw. Bieg
fancucha zgodny jest z kierunkiem dzia-
tania sity prostujacej.

Po rozpoczeciu naciggu na monitorze
elektronicznego systemu pomiarowego
widzimy, czy wstepnie obrany kierunek
sity zostat ustalony prawidfowo i czy pro-
stowanie przynosi pozadane efekty.
Wskazujg to wektory oznaczajace kieru-
nek optymalny dla danego odksztatcenia,
a takze wartosci liczbowe odchytek wy-
miarowych wyswietlane obok poszczegdl-
nych punktéw kontrolnych. W przypadku
nieprawidfowosci przerywamy ciggniecie
i korygujemy ustawienia. Jesli wykony-
wana operacja przebiega wtasciwie,
mozna ja prowadzi¢ dalej w sposéb cia-
gty az do uzyskania prawidtowej pozycji
punktéw kontrolnych. Potem, nie zmie-
niajac kierunku sity, przecigga sie dodat-
kowo prostowany element o ok. 3 mm po-
za jego skrajny punkt kontrolny. Pozwala
to wyeliminowaé skutki sprezystosci

Prostowanie podtuznicy rozpoczynamy od |
zamocowania odpowiedniego zaczepu (u goéry)
i wstepnego ustawienia kierunku przyktadanej
sity (z prawej)

blach. Na koniec, gdy podtuznica znajdu-
je sie w tym potfozeniu, a tancuch ciagna-
cy jest wciaz napiety, neutralizuje sie we-
wnetrzne naprezenia materiatu uderze-
niami mtotka. Potem nalezy zluzowaé
naciag i ponownie sprawdzi¢ potozenie
punktéw kontrolnych. Jedli nie jest pra-
widfowe, stosujemy odpowiednia korekte
wedtug wskazan systemu pomiarowego.
Przy uzyciu mechanicznego systemu
pomiarowego czas naprawy musi by¢
dtuzszy 0 40-50%, poniewaz nie mozna
przemieszczeh punktéw kontrolowaé
na biezaco. Ciagniecie rozpoczynamy
w kierunku wyznaczonym tylko orienta-
cyjnie, wiec pierwszy jego niewielki etap

Prostowany element nalezy klepa¢ mtotkiem
dla usuniecia naprezen wewnetrznych blachy,
a na koniec zablokowa¢ nastawnymi

linka (u géry)

podpérkami

ma charakter prébny. Po zmierzeniu je-
go efektéw korygujemy ustawienie doze-
ra i nadal prowadzimy prace niewielki-
mi etapami. Po kazdym pomiarze musi-
my odsuna¢ czujke od punktu o 4-5 c¢m,
co pozwala ustala¢ z grubsza kierunek
i skale zachodzacych przemieszczen.

Po zakonczeniu prostowania podtuz-
nica, ktérej blachy ulegty podczas kolizji
ostrym zatamaniom, wymaga co naj-
mniej czeSciowej wymiany. Element bez
tego rodzaju uszkodzen blokujemy w pra-
widfowe]j pozycji za pomocg specjalnych
podpérek tgczacych go z ramg urzadze-
nia naprawczego i przestepujemy do pro-
stowania innych czesci szkieletu.  Cdhn.
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tancuch po lekkim naprezeniu spinamy
klamra (z lewej) i zabezpieczamy dodatkowa
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Wiosenna wymiana opon

Czas wymiany kompletnych
kot zalezy gtéwnie
od szybkosci podnos$nika

Rosnaca popularnos¢ sezonowej zmiany ogumienia
zwieksza popyt na ustugi oponiarskich serwiséw, lecz
stwarza im takze organizacyjno-techniczne probhlemy
wymagajace optymalnego rozwiazania.

Sezonowo$¢ w wolnorynkowym biznesie
nie jest zjawiskiem wyjatkowym ani tez
niepozadanym. Przeciwnie: bywa nawet
celowo wzmacniana przez reklamowe
kampanie, by dostarczy¢ klientom pre-
tekstéw do dodatkowych zakupdw, lecz
sprzedawane w ten sposéb sezonowe to-
wary przygotowuje sie zwykle na wiele
miesiecy wczesniej, bez nadmiernego
pospiechu. W serwisach ogumienia wy-
glada to niestety inaczej, czyli podobnie
jak ze smazeniem paczkéw na ostatki

Gtéwny sprzet moze pracowac bez sezonowych ,szczytéw”
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lub z od$niezaniem drég, gdzie roboty
na zapas sensownie wykonaé nie mozna.

Jesienia pierwszy $nieg lub przymro-
zek sprawia, ze natychmiast ustawiaja
sie kolejki klientéw do wymiany opon.
Analogiczny szczyt wiosenny przebiegat
do tej pory tagodniej, lecz ostatnio wy-
raznie sie spietrza, gdyz rézni eksperci
za posrednictwem wszelkich dostepnych
mediéw zachecajg kierowcédw do pilnego
$ledzenia termometréw i obliczania
$rednich temperatur dobowych.

Jak wykorzystac to zjawisko z pozyt-
kiem dla wtasnego warsztatu? Pomysty
w tej kwestii pojawiajg sie rézne. Naj-
prostszy i najtanszy to wydtuzenie czasu
pracy personelu ustugowej placéwki, ale
ma on swoje nieprzekraczalne granice
przydatnos$ci. W serwisach prowadza-
cych jaka$ dodatkowg dziatalnosé
(np. myjnia, wymiana oleju itp.) mozna
ja okresowo zawiesi¢ na zasadzie hasta
,cata zatoga na poktad!”, lecz nie
wszyscy klienci przyjmuja to ze zrozu-
mieniem.

Cze$¢ pracodawcdéw prébuje uporacd
sie z problemem modng ostatnio metoda
elastycznego zatrudnienia. W zwigzku
z tym juz w styczniu zaczety pojawiac
sie ogtoszenia poszukujgce pracowni-
kéw na czas wiosennego sezonu. Ma to
jednak sens tylko wtedy, gdy wraz z li-
czebnoscig personelu daje sie zwiekszy¢
liczba lub stopien wykorzystania stano-
wisk obstugowych. Bardziej rentowny od
takich przedsiewzie¢ okazuje sie zwykle
zakup nowoczesniejszego, bardziej wy-
dajnego sprzetu, poniewaz taka inwesty-
cja przektada sie bezposrednio na krét-
szy czas obstugi jednego klienta, czyli
na wieksza liczbe pojazddéw obstuzonych
podczas sezonowego szczytu. Dodatko-
wo daje to mozliwo$¢ pewnej obnizki
jednostkowych cen i stosowania atrak-
cyjnych dziatan reklamowych w rodzaju:
jeden samochéd w 20 minut!

Niestety wszystkie te rozwigzania
maja jedna wspélng, skrzetnie zatajang
wade: zwiekszenie wydajnosci odbywa
sie w nich kosztem obnizenia jakosci wy-
konywanych ustug, a tym samym — spad-
ku ogélnego zadowolenia klientéw. Pra-
cownik przemeczony, pracujacy w po-
$piechu, a tym bardziej doraznie zatrud-
niany — rzadko odznacza sie petng pro-
fesjonalng sprawnoscia. Twierdzenie, ze
nowoczesne, zautomatyzowane urzadze-
nia odpowiednia jako$¢ wymuszaja sa-
me, jest w tym wypadku tylko abstrak-
cyinym sloganem. Bytoby prawdziwe,
gdyby chodzito 0 montaz fabrycznie no-
wych opon na fabrycznie nowych fel-
gach. Praktyka jest jednak razgco od-
mienna. Przy powszechnie znanym sta-
nie naszych drég koto po zimowym sezo-
nie wymaga nie tylko standardowego cy-
klu prac montazowych i ponownego wy-
wazenia, lecz dodatkowo naprawy
uszkodzonej felgi, kontroli i ewentualnej
wymiany zaworu. Opony letnie, ktére
kierowca przywozi ze soba, tez czesto
nie nadaja sie do dalszej eksploatacji,
wiec trzeba szybko znalez¢ jaki$ alter-

Fot. Cartec, Tip Topol

Fot. Oponex, archiwum

natywny sposéb wykonania ustugi. Czy
zdgzy sie z tym wszystkim w trakcie
owych 20 minut, nawet przy bardzo
,kompromisowym’  potraktowaniu ja-
kosci?

Sprébujmy jednak bardziej krytycz-
nie przyjrze¢ sie wspomnianej na wste-
pie analogii miedzy sezonowg wymiang
opon a odsniezaniem drég. To prawda,
ze w obu wypadkach termin wykonania
pracy zalezy od obiektywnych czynni-
kéw klimatycznych. Nie ma co zabieraé
sie do usuwania $niegu, zanim on spad-
nie, czy jednak do zmiany ogumienia
mozna przystepowac dopiero po wiosen-
nym ociepleniu? 0tdz niekoniecznie.

Coraz wiecej uzytkownikéw samocho-
déw decyduje sie na ich wyposazanie
w dwa zestawy kompletnych két: zimowy
i letni. Gtéwna tego przyczyng jest wia-
$nie chec¢ unikniecia sezonowych kolejek
w serwisach i mozliwo$¢ szybkiego re-
agowania na nagte zmiany klimatyczne.
Tak to wyglada przy rozwazaniu zakupu
drugiego kompletu felg. Pézniej praktyka
okazuje sie jednak mniej korzystna. Pro-
blemem dla wielu wtascicieli pojazdéw
jest juz samo przechowywanie kot nie-
uzywanych, a takze mozolne operowanie
recznym podnosnikiem i amatorskim klu-
czem. Cisnienie w oponach lezakujacych
przez pare miesiecy tez zwykle jest nie-
wystarczajace, a jego uzupetfnienie wy-

Felgi po sezonie wymagaja przewaznie prostowania...

... a estetyczny wyglad przywraca im dopiero naprawa lakiernicza

maga dojazdu do stacji benzynowej. Pro-
fesjonalne usuniecie powazniejszych uste-
rek felg, opon, zaworéw odktada sie w ta-
kich sytuacjach do czasu zakonczenia
szczytu w serwisach ustugowych.
Opisane kfopoty serwiséw ogumie-
nia i ich klientéw datyby sie wyelimino-
wacé lub znacznie ztagodzi¢, gdyby

z dwéch sezonowych kompletéw dane-
go pojazdu jeden znajdowat sie w eks-
ploatacji, a drugi w serwisowej prze-
chowalni. Na ich zamiane starczatoby
nawet 5 minut, poniewaz w tym zakfa-
danym bytoby juz spokojnie zrobione,
co trzeba, facznie z odnowionym wy-
gladem zewnetrznym.
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Usterki systemu
common rail

czujnik ciénienia paliwa zasobnik common rail
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recyrkulacji
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Uzytkownik samochodu oddaje go do warsztatu,

gdy zauwaza spadek mocy i momentu obrotowego
silnika, a takze ktopoty podczas rozruchu. Niechetnie
w takich wypadkach przyjmuje do wiadomosci,

ze wyhrat niewtasciwy adres.

Wspbtczesny kierowca samochodu oso-
bowego rzadko orientuje sie w technicz-
nych szczegétach zastosowanych w nim
rozwigzan. Zwykle wystarcza mu wie-
dzie¢, czy do baku ma wlewa¢ benzyne,
czy tez olej napedowy. Zakresy ustug do-
stepnych w konkretnych, zwtaszcza nie-
zaleznych, warsztatach sa jednak znacz-
nie bardziej zréznicowane i okreslane
niekiedy zbyt rygorystycznie. Jasne, ze
z silnikiem wyposazonym w elektronicz-
ny system zarzadzania rzeczywiscie nie-
wiele mozna zrobi¢ bez diagnoskopu
z odpowiednim oprogramowaniem, ale
juz przesada wydaje sie odsyfanie
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wszystkich klientéw majacych problemy
z wtryskiem common rail do wasko wy-
specjalizowanych serwiséw.

Usterki ukfadéw wtryskowych, nie-
zaleznie od ich konstrukcji uktadu, wy-
wotujg charakterystyczne objawy, daja-
ce sie obserwowac organoleptycznie lub
za pomocg standardowych przyrzadéw
diagnostycznych. Do takich objawdw
naleza, poza juz wymienionymi na wste-
pie: nieprawidfowa praca na biegu jato-
wym, brak ptynnosci przy zmianach ob-
cigzenia i predkosci obrotowej silnika,
nadmierne zuzycie paliwa i nieprawidto-
wy skfad spalin.

Czesci elektroniczne i elektryczne
Uniwersalne urzadzenie wyposazone
w funkcje odczytu oraz interpretacji ko-
déw usterek, a takze w baze danych dla
kontrolowanego modelu i wersji, dostar-
czy¢ moze tylko informacji do$¢ ogdl-
nych, lecz za to wyraznie wyznaczaja-
cych obszar ewentualnych dalszych po-
szukiwan. Istnieja bowiem rézne, na
096t dos¢ proste, mozliwosci uscislenia
tak sformutowanej diagnozy.

Do najczesciej wykazywanych przy-
czyn niesprawnosci systemu wtryskowe-
go nalezg problemy z okreslonymi wtry-
skiwaczami oraz niewtfasciwe, zwykle
zbyt niskie, cisnienie we wspdlnym ko-
lektorze. Teoretyczna wiedza na temat
uktadéw common rail
w takich wypadkach paralizujaco. Jak
bez specjalistycznej aparatury skontro-
lowaé prawidfowosé pracy wtryskiwacza
uruchamianego elektrycznie, wykonuja-
cego w utamku sekundy catg sekwencje
wtryskéw? Jak sprawdzié przepustowosé
jego dysz, jesli ich otwory majg wymiary
mniejsze od ludzkiego wtosa? Wiadomo
tez, ze trudno w warunkach standardo-
wego warsztatu mierzyé cisnienia, kté-
rych wartosci z requty przekraczaja dzi$
1000 bardw. Czy jednak w kazdym wy-
padku jest to bezwzglednie potrzebne do
usuniecia awarii?

Zaczal trzeba od eliminacji naj-
prostszych z potencjalnych przyczyn,
czyli sprawdzenia, oczyszczenia lub wy-
miany przewodéw i stykéw (potgczen)
elektrycznych na liniach przekazuja-
cych impulsy sterujgce do wszystkich
czujnikéw i urzgdzen wykonawczych
systemu wtryskowego.

moze dziatac

Weryfikacja wtryskiwaczy
W systemach wtryskowych common rail
stosuje sie wtryskiwacze uruchamiane

Fot. Bosch

Fot. Bosch

elektromagnetycznie lub piezoelektrycz-
nie. W obu wypadkach otwieranie zaworu
wtryskowego jest wspomagane cisnieniem
paliwa, co sprawia, ze po kazdym wtrysku
mafa dawka paliwa uzyta ,do celdw hy-
draulicznych” wraca przewodem nad-
miarowym do zbiornika. Inaczej ma sie to
w przypadku najnowoczesniejszych,
piezoelektrycznych wtryskiwaczy bez-
posredniego dziatania, ale one nie trafia-
ja jeszcze do warsztatéw naprawczych.
Jesli od wszystkich wtryskiwaczy
odtaczy sie przewody nadmiarowe i za-
stapi je krotkimi rurkami odprowadza-
jacymi nadmiar paliwa do oddzielnych
prébéwek, to po parominutowej pracy
silnika mozna uzyska¢ pewne cenne
wskazéwki diagnostyczne. Identyczny

poziom paliwa we wszystkich prébéw-
kach $wiadczy o prawidtowym dziataniu
mechanizméw wtryskowych. Przyczyng
wadliwego wtrysku moze by¢ jedynie
zmniejszona drozno$¢ rozpylacza, co
oznacza konieczno$¢ oczyszczenia lub
wymiany wadliwej czesci. Gdy poziom
paliwa w jednej probdwcee rézni sie wy-

z lewej -
z prawej -

raznie od pozostatych, mamy do czynie-
nia z mechaniczng lub elektryczna
usterkg wtryskiwacza.

Niesprawnosci obwoddéw elektrycz-
nych mogg by¢ identyfikowane nawet
multimetrem, byle zgodnie z nastepuja-
cymi zasadami. Najpierw sprawdza sie,
czy ze sterownika mikroprocesorowego

Wtryskiwacze CR:
elektromagnetyczne,
piezoelektryczny

KONKURS BOSCH!

Wygraj jedng z trzech wkretarek katowych GWI 10,8V-LI firmy Bosch.

Nagrody te przeslemy Czytelnikom, ktérzy zakreslg trafne propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz najlepiej odpowiedza na pytanie 5. Nie znasz
niektérych odpowiedzi lub nie jestes ich pewien? Przeczytaj artykut ,Diagnozowanie klimatyzacji automatycznych” zamieszczony w tym numerze naszego
miesiecznika. Nastepnie wypetnij formularz, wytnij go wedtug zaznaczonych linii i wyslij do redakcji (pocztg, faksem 071 343 35 41 lub mailem ze strony
www.technotransfer.pl) w terminie do 25.03.2009 r. Przy jednakowej liczbie uzyskanych punktéw preferowane beda odpowiedzi na oryginalnych kuponach lub
opatrzone numerem prenumeraty.

W poprzednim konkursie cyfrowy aparat fotograficzny LUMIX ufundowany przez firme GG Profits przyznaliSmy Agnieszce Osiej z Krapkowic, a zestawy
firmowych upominkéw otrzymaja: Justyna Skalik z Czestochowy, Tadeusz Jacyna-Onyszkiewicz z Poznania i Zdzistaw Jurek z Miechowa. Gratulujemy!

PYTANIA KONKURSOWE

1. Czym r6zni sie gtownie klimatyzacja automatyczna od manualnej?
0 a. rodzajem czynnika roboczego 0 c. zakresem temperatur

b. sterowani d dezynfekc] Prosimy
0 b. sterowaniem procesorem 0 d. samoczynng dezynfekcja przestat poczta
2. Automatyczne osuszanie powietrza wymaga wspétpracy klimatyzacji z: lub faksem:

0 c. wentylatorem chtodnicy
O d. sterownikiem silnika

0 a. systemem grzewczym
0 b. czujnikiem deszczu

071 343 35 41

3. W trakcie wymiany czynnika chtodniczego w automatycznej klimatyzacji powinien by¢ wyfaczony:
0 a. immobiliser 0 c. zapton

0 b. akumulator 0 d. system grzewczy

4. Kiedy nalezy wykasowa¢ pamieé¢ btedéw sterownika klimatyzacji?

0 a. po wymianie czynnika roboczego

[ b. po wymianie filtra kabinowego

[J c. po usunieciu zapisanych usterek

[ d. na koniec procedury diagnostycznej

5. Do czego stuzy przy diagnozowaniu i serwisowaniu klimatyzacji oprogramowanie ESI[tronic]?
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BOSCH

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przepr Izenia niniej konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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Przewody wysokiego
ci$nienia nalezy wymieniaé
po kazdym demontazu,

nie wolno ich zamienia¢
miejscami, prostowac

ani zginac

docieraja impulsy elektryczne do wtry-
skiwacza zapisanego w pamieci bfedéw
i uzyskujgcego negatywne wyniki opisa-
nego wyzej testu. Jesli tak, wtryskiwacz
wymaga wymiany lub oczyszczenia
w specjalistycznym urzadzeniu w ra-
mach ustugi zewnetrznej. Jesli nie (mi-
mo prawidfowych potgczen elektrycz-
nych) — naprawa wykracza poza tech-
niczne mozliwosci warsztatu.

Spadki cisnienia

Niedostatek cisnienia paliwa w gtéw-
nym zasobniku systemu common rail za-
pisany w pamieci sterownika i odczytany
przez diagnoskop moze wynikaé z przy-
czyn pozornych lub rzeczywistych.
Pierwsze wigzg sie z reguty z niespraw-
noscig czujnika cisnienia albo z przerwa
badz zwarciem w jego obwodzie elek-
trycznym, co mozna tatwo zweryfiko-

waé za pomocg multimetru i prostych
warsztatowych prob. Drugie majg cha-
rakter wytgcznie mechaniczny i polega-
ja na niewydolnosci pompy lub nie-
szczelnosci wysokocisnieniowej czesci
uktadu.

Zewnetrzne wycieki paliwa sg bardzo
fatwe do zauwazenia i zlokalizowania.
Wystepuja z reguty na pofaczeniach
przewodéw wysokoci$nieniowych i sg
skutkiem btednego ich montazu. Obo-
wigzuje tu bezwzglednie zasada nakazu-
jaca wymiane przewodu wysokocisnie-
niowego (miedzy zasobnikiem a wtryski-
waczem lub pompa) po kazdym jego
zdemontowaniu.

Przecieki wewnetrzne mogg by¢é po-
wodowane nieszczelno$cig zaworu regu-
lacyjnego, co ujawnia sie po zdemonto-
waniu jego przewodu powrotnego, albo
nieszczelnoscia (niedomykaniem sie)
wtryskiwacza, co daje sie zauwazy¢ na-
tychmiast przy opisanej juz probie
z prébéwkami i powoduje tez niekiedy
zwiekszone zadymienie spalin.

Niewydolno$¢ pompy wysokiego cis-
nienia sprawia, ze zawér regulacyjny
w ogdle sie nie otwiera, a przyczyny te-
go leze¢ moga zaréwno w wadliwym za-
silaniu elektrycznym, jak i w rozmaitych
usterkach wewnetrznych niepodlegajg-
cych warsztatowe]j naprawie.
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Preparaty chemiczne
dla motoryzacji

W zamieszczonym na sasiednich stronach tahelarycznym
przegladzie znalazty sie oferty dystrybutoréw motoryzacyj-
nych srodkéw chemicznych dostepnych na polskim rynku.
Dotycza one preparatéw o hardzo réznym przeznaczeniu,
wiec podzielone zostaty na kilka kategorii.

Srodki do konserwacji

i pielegnacji lakieru

Nie zaliczajg sie do niech produkty stu-
z3ce po prostu do mycia nadwozi, gdyz
dla nich przewidziana zostata odrebna
kategoria. Tu chodzi przede wszystkim
o woski do tworzenia dodatkowych po-
wiok ochronnych i uszczelniajacych,
a takze o materiaty polerskie do reno-
wacji lakieréw zmatowiatych.

Srodki do pielegnaciji

wnetrz pojazdow

Ich rodzaj jest zréznicowany podobnie
jak struktura wystroju przedziatéw
i kabin pasazerskich. Mamy wiec w tej
grupie zaréwno substancje przeznaczo-
ne do czyszczenia i odnawiania mate-
riatéw tapicerskich (tekstylnych, ské-
rzanych i syntetycznych), jak i elemen-
téw wykonanych z tworzyw sztucznych
(twardych lub elastycznych), a takze
z metalu i gumy.

Srodki specjalne

dla myjni automatycznych

Grupe te tworza szampony i pianki myja-
ce oraz preparaty do usuwania szczegél-
nie uporczywych zanieczyszczen (owady,
smoty, smary itp.). Niektére szampony
zawierajg srodki konserwujgce lakier.

Preparaty do dezynfekcji
klimatyzatorow

To zwykle substancje bakteriobdjcze
i grzybobojcze (z domieszkg zapacho-
wych), dostarczane w pojemnikach
aerozolowych ze specjalnymi aplika-
torami.

Ptyny do mycia szyh

Dostarczane sg w postaci gotowe] do
uzycia lub w koncentratach rozciencza-
nych woda; z przeznaczeniem do samo-
chodowych spryskiwaczy lub (w wyko-
naniach z rozpylaczem) do recznego my-
cia szyb silnie zabrudzonych.

Preparaty zapachowe

i odSwiezajace powietrze

Wykonuje sie je w postaci aerozoli, fla-
konikéw z parujgca zawartoscig lub
ozdobnych tekturowych ptytek, nasacza-
nych substancjami aktywnymi.

Preparaty techniczne

Ta wspblng nazwg okresli¢ mozna ptyny
hamulcowe i chfodnicze, dodatki uszla-
chetniajace do paliw i olejéw, preparaty
stosowane przez mechanikéw i elektry-
kéw samochodowych (np. do usuwania
korozji z potaczen srubowych i wecisko-
wych, utatwiania demontazu lub montazu
elementdéw, ochrony czesci wrazliwych na
dziatanie czynnikéw atmosferycznych),
a takze smary specjalne wytwarzane na
bazie parafiny, silikonu, teflonu lub sub-
stancji statych, minimalizujgcych tarcie
pomiedzy elementami wspdtpracujgcymi
sporadycznie. Wiekszo$¢ tego rodzaju
produktéw podlega zobiektywizowanym
(panstwowym badz miedzynarodowym)
normom i klasyfikacjom. Szczegétowe za-
sady ich dziatania i stosowania (wyfacznie
przez osoby o odpowiednich kwalifika-
cjach, przy zachowaniu stosownych zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy) wymaga-
ja dokfadniejszych opiséw w oddzielnych,
bardziej obszernych publikacjach.

DOSKONA

]

LE CZYSCI | PIELEGNUIE SILNIE ZABRUDZONE Di ONIE
Permatex to amerykariski producent profesjonalnych prepa

rofow

chemicznych dla przemystw motoryzacy, oraz wszelkich serwisow
naprawczych. Perpafex powstat w USA w %{5’ roku i juz od 100 lat
utrzymuje pozycje swiafowege lidera w swojej branzy.

Oystrpbutor ne Polske Amfro Spr oo, £1-200 Sosnowier, . Schondw 3, fel - 037/ 204100, Fou- 032/ 7944139 www aatra pl
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Dystrybutorzy
srocdkow chemicznych

Dystrybutor

Action SA
Zamienie, ul. Dawidowska 10, 02-800 Warszawa, tel. 022 332 16 00, www.activejet.pl

AD Polska

al. Krakowska 47, 39-200 Debica, tel. 014 680 88 53, faks 014 680 88 82, www.adpolska.com.pl
Amtra Ltd.

ul. Schonéw 3, 41-200 Sosnowiec, tel./faks 032 294 41 00, www.amtra.com.pl

Aripol sp. z o.0.

ul. Chetmzynska 5, 04-247 Warszawa, tel. 022 879 92 81, tel./faks 022 879 78 13, www.aripol.com.pl
Autoland

ul. Ogrodowa 37, 00-873 Warszawa, tel./faks 032 472 25 31, www.autoland.pl

Boll Agencja Handlowa

ul. Chemiczna 3, 66-713 Zielona Goéra, tel. 068 451 99 99, faks 068 451 99 00, www.boll.com.pl
Boryszew ERG SA

ul. 15 Sierpnia 106, 96-500 Sochaczew, tel. 046 863 02 01, faks 046 863 00 96, www.boryszewerg.com.pl
Chema

ul. Patacowa 41,42,53 Olesin, 05-311 Debe Wielkie, tel. 025 757 78 72, www.chema.com.pl

CIH Ultra Chemicals

ul. Szarotkowa 87, 60-175 Poznan, tel. 061 867 89 90, www.cih.com.pl

Den Braven East sp. z 0.0.

Wysogotowo, ul. Bukowska 11a, 62-081 Przezmierowo, tel. 061 896 17 40, www.denbraven.pl

Edpol PHU

ul. Warszawska 79, 42-200 Czestochowa, tel./faks 034 361 30 15

Eurol-Chem PPH sp. z o0.0.

ul. Zglenickiego 46 B, 09-411 Ptock, tel. 024 365 55 51, faks 024 365 55 68

ExxonMohil Poland sp. z 0.0.

ul. Chmielna 85/87, 00-805 Warszawa, tel. 022 586 18 00, faks 022 620 16 61, www.exxonmobil.com
Fota SA

ul. Stryjska 24, 81-506 Gdynia, tel. 058 690 66 29, faks 058 690 66 00, www.fota.pl

Fuchs-0il Corporation sp. z o.o0.
ul. Kujawska 102, 44-101 Gliwice, tel. 032 401 22 00, faks 032 401 22 55, www.fuchs-oil.pl

Helios Polska sp. z 0.0.
ul. Przeskok 43, 63-400 Ostrow Wlkp., tel./faks 062 735 29 66, www.heliospolska.pl

Inter-Auto-Technika sp. z 0.0.
ul. Sienkiewicza 15/13, 06-500 Mtawa, tel./faks 023 654 26 49, www.inter-auto-technika.com.pl

Inter Cars SA www.intercars.com.pl
ul. Gdanska 15, Czastkéw Mazowiecki, 05-152 Czosndw, tel. 022 714 10 00, faks 022 714 10 01

J.R. Motor Services G.B. sp. z 0.0.
ul. Tadeusza Wendy 15, 81-351 Gdynia, tel. 058 661 25 87, faks 058 620 75 20, www.jrmotorservices.co.uk

Karcher sp. z o.0.
31-346 Krakdw, ul. Stawowa 140, infolinia 0801 811 234, faks 012 6397 123, www.karcher.pl

Kemetyl Polska sp. z 0.0.
AL. Jerozolimskie 162, 02-342 Warszawa, tel. 022 822 53 90, www.kemetyl.com

Kleen-Flo Europe sp. z o.0.
ul. Kuznicy Kottatajowskiej 13, 31-234 Krakéw, tel. 012 415 01 71, www.kleenflo.pl

Liqui Moly Polska sp. z o.o0.
ul. Cybernetyki 7b, 02-677 Warszawa, tel. 022 331 03 08, www.liqui-moly.pl

M&St sp. z 0.0.
ul. Reymonta 44, 01-842 Warszawa, tel. 022 663 12 09, faks 022 864 54 89, www.m-st.com.pl

Melle sp. z 0. 0.
Stary Staw 9, 63-400 Ostréw Wlkp., tel. 062 735 16 00, www.k2.com.pl

Motip Dupli Polska sp. z o.o0.
Psary, ul. Gtowna 27, 51-180 Wroctaw, tel. 071 387 88 84, faks 071 387 87 24, www.motipdupli.pl

Novol sp. z 0.0.
ul. Zabikowska 7/9, 62-052 Komorniki, tel. 061 810 98 00, faks 061 810 98 09, www.novol.pl

Organika Car SA
ul. Ciasna 21a, 93-531 t6dz, tel. 042 682 53 54, www.organika.com.pl
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Inne

Dystrybutor
Orlen-0il sp. z 0.0.
ul. Armii Krajowej 19, 30-150 Krakéw, tel. 012 665 55 00, faks 012 665 55 01, www.orlen-oil.pl

Parys sp. z 0.0., PPH
ul. L. Herc 3, 20-328 Lublin, tel. 081 441 51 91, www.parys.pl

Petronas Lubricants Poland
Rynek Gtéwny 27, 31-010 Krakdw, tel. 012 423 09 90, faks 012 423 09 78, www.flpoland.pl

Seewax-Moto sp. z o.0.

ul. Ogrodnicza 5, 05-070 Sulejéwek, tel. 022 783 25 03, www.seewax.pl

Semicon sp. z 0.0.

ul. Zwolenska 43, 04-761 Warszawa, tel. 022 615 73 71, faks 022 615 73 75, www.semicon.com.pl

Shell Polska sp. z 0.0.
ul. Bitwy Warszawskiej 1921 r. nr 7a, 02-366 Warszawa, tel. 022 570 00 00, faks 022 570 00 01, www.shell.com.pl

Skabhagis PHU
ul. Dzwonkowa 140, 43-382 Bielsko-Biata, tel. 033 818 46 63, faks 033 818 46 65, www.skabagis.com.pl

Soko International
ul. Parzniewska 2, 05-800 Pruszkéw k. Warszawy, tel. 022 758 60 74, faks 022 758 84 42, www.soko.pl

Statoil Lubricants Technologies sp. z o.0.
ul. Bociana 6, 31-231 Krakéw, tel. 012 415 70 00, faks 012 415 71 00, www.statoil.pl

Synpeko SJ, Zaktad Syntezy Organicznej www.synpeko.pl
ul. Stawowa 75-77, 55-002 Dobrzykowice Wroctawskie, tel. 071 318 52 34, faks 071 318 52 34 w. 26

Tenzi sp. z o0.0.
Skarbimierzyce 22, 72-002 Dotuje, tel. 091 311 97 71-75, www.tenzi.pl

Total Polska sp. z o.0.
al. Jana Pawta I1 80, 00-175 Warszawa, tel. 022 435 14 00, faks 022 435 14 01, www.totalpolska.pl

Valvoline Polska, Ashland Poland sp. z 0.0.
ul. Jutrzenki 75, 02-230 Warszawa, tel. 022 334 40 50, faks 022 334 40 60, www.valvoline.pl

Variant SA
ul. Czerwinskiego 3, 31-319 Krakdw, tel. 012 636 99 44, faks 012 637 26 78, www.variant.pl

Wiirth Polska sp. z o.0.
ul. Ptochocifiska 33, 03-044 Warszawa, tel. 022 520 20 00, faks 022 520 20 01, www.wurth.pl
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Dlaczego my?
0 kupi sie tylko u nas?

Fuchs jest obecny na rynku od 1931 ro-
ku. Ta, poczatkowo niewielka, firma sta-
ta sie z czasem globalnym koncernem
produkujgcym $rodki smarne na wszyst-
kich kontynentach. Od wielu lat wspét-
pracuje z najwiekszymi i najbardziej
znanymi producentami samochodéw, co
gwarantuje najwyzsza jakos$¢ produktdw,
idealnie dostosowanych do potrzeb nowo-
czesnych rozwigzan konstrukcyjnych.

W Polsce firma Fuchs dziata od
1990 roku, ma tu swo¢j zaktad produk-
cyjny, zaplecze laboratoryjno-badawcze
i baze magazynowa w Gliwicach. 0d
pieciu kolejnych lat nalezy do laureatéw
,Gazeli Biznesu”, uzyskata certyfikat
,, Przedsiebiorstwo Fair Play” i tytut
,,Diament miesiecznika Forbes 2008".

Fuchs jest prekursorem wzbogacania
olejéw silnikowych i przektadniowych
dwusiarczkiem molibdenu. Olej z takim
dodatkiem ma znacznie lepsze wiasci-
wosci smarne, szczegélnie w ekstremal-
nie trudnych warunkach pracy. Jego ce-
cha charakterystyczng jest czarny kolor,
dlatego ta grupa produktéw Fuchsa nosi
nazwe ,,Czarna linia”. Naleza do niej
oleje silnikowe: Titan CFE SL SAE
5W-30, Titan CFE MC SAE 5W-40,
Titan CFE MC SAE 10W-40, olej
przektadniowy Titan Renep MC SAE

80W-90 i smar staty Renolit MO2.
Artur Catka
Specjalista ds. marketingu
Barttomiej Habas
Specjalista ds. motoryzacyjnych srodkéw smarnych
Fuchs 0il Corporation (PL) sp. z o.0.

Gulf oferuje wysokiej klasy produkty,
wykonane z olejéw bazowych pochodza-
cych z krajéw arabskich, znacznie prze-
wyzszajacych jakoscia oleje bazowe
z terendw bytego Zwigzku Radzieckie-
go. Produkty te sg blendowane w Holan-
dii, co daje pewno$¢, ze to, co jest na-
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pisane na opakowaniu, znajduje sie
w $rodku. Nasze ceny sg obecnie bar-
dziej atrakcyjne, niz w przypadku pro-
duktéw o podobnej jakosci dostarcza-
nych przez inne firmy.

Dziatajac od 1901 roku, firma Gulf
podaza za potrzebami swych klientdw,
a nie za produktami konkurencji. Jezeli
zdarzy sie, ze klient znajdzie olej innego
producenta, ktérego my nie posiadamy,
to jesteSmy w stanie taki olej wyproduko-
waé. Jednak nie styszatem jeszcze, aby-
$my nie posiadali produktu w danej spe-
cyfikacji oferowanego przez inne firmy
z tej branzy. Natomiast wiem, ze wiele
marek olejowych nie ma wtasnych odpo-
wiednikéw do réznych naszych produk-
téw. Wspomne przy tym, iz oleje Gulf,
ktore zaprezentowalismy w aktualnym
przegladzie, nie stanowig petnej firmowej

oferty dostepnej dla naszych klientéw.
Pawet Ciechanowski
Prokurent
Gulf Polska

Jesli odwrdcimy tytem dowolne opako-
wanie z produktem Liqui Moly, za-
wsze zobaczymy kod kreskowy zaczyna-
jacy sie cyfra cztery — oznacza to Niem-
cy jako kraj wytworzenia. Wtasnie
w Niemczech znajdujg sie dwie nasze fa-
bryki oraz laboratoria. Liqui Moly, kie-
rujgc sie zasada wytwarzania produk-
téw o najwyzszej jakosci, nie pozwala
sobie na przeniesienie produkcji ani na-
wet na konfekcjonowanie — poza swoje
fabryki. Kontroli podlega nie tylko goto-
wy olej, lecz réwniez baza olejowa oraz
dodatki niezbedne do produkcji. Efek-
tem jest zachowanie standardéw jakosci
w dowolnych partiach olei czy srodkéw
chemicznych Liqui Moly.

Naszym wiodgcym i wyrdzniajgcym
Liqui Moly od innych producentéw ole-

jem jest MoS2 Leichtlauf Motoroil
10W-40. Olej ten charakteryzuje sie bo-
gatg zawartoscig statego $rodka smar-
nego, jakim jest dwusiarczek molibde-
nu. Dzieki budowie ptytkowej tego do-
datku, wtasciwosciom adhezyjnym, du-
zej odpornosci na nacisk oraz odporno-
$ci na wysokie temperatury — jest on ide-
alnym dodatkiem do oleju. Stosowanie
oleju MoS2 Leichtlauf 10W-40 pozwala
na oszczednos$¢ zuzycia paliwa i samego
oleju, chroni silnik przed zuzyciem i wy-
dtuza jego zywotno$é. Produkt ten jest
obecny w naszej ofercie od 20 lat i nadal
cieszy sie ogromnym powodzeniem
wérdd uzytkownikéw samochoddw.
Poniewaz olej jest jednym z elemen-
téw silnika, musi sie on rozwijaé, tak jak
nastepuje unowocze$nianie konstrukcji
silnikéw. Aby sprostaé najnowszym wy-
maganiom producentdw samochodéw,
Liqui Moly stworzyto innowacyjng serie
olei TopTec opartych na HC-Technologii.
Ta seria trzech rodzajéw oleju spetnia
wymagania niemal wszystkich nowo-
czesnych konstrukcji silnikéw wyposa-
zonych w bezposredni wtrysk paliwa, fil-
try czgstek statych oraz wymagajacych

wydtuzonego interwatu.
Rafaf Kobza
Starszy specjalista ds. technicznych i szkolen
Liqui Moly Polska sp. z o.0.

Lotos to dzi¢ marka o ugruntowanej po-
zycji i stabilnej jakosci. Uzytkownicy
moga by¢ pewni, ze niezaleznie od miej-
sca zakupu i pory roku, zawsze kupia ten
sam produkt. U nas nie ma takiego pro-
blemu: Zze produkujemy np. olej 15W-40
w 6 zaktadach w Europie i miedzy pro-
duktami o tej samej nazwie wystepuja
,mate” i, niedostrzegalne” rdznice.
Bazy olejowe, ktére wytwarzane sg
w nalezacej do Grupy Lotos SA rafinerii

gdanskiej od, bez mata, dziesiecioleci
zaliczane sg do najlepszych w Europie.
Ich stosowanie pozwala nam utrzymy-
wac statg, powtarzalng jako$¢ wszyst-
kich produktéw finalnych. Istotng zale-
ta naszej oferty sg tez wystepujace
w niej ceny.

Moim zdaniem, dla kazdego oleju
mozna dobraé zamiennik. Oczywiscie
przy uwzglednieniu konkretnych warun-
kéw eksploatacji. Tak jest w przypadku
olejéow silnikowych. Chociaz w naszej
ofercie jest rodzina olejéow z formutg
Thermal Control, ktéra zapewnia lepsze
chtodzenie silnika w jezdzie miejskiej,
i ten produkt nie ma odpowiednika
w ofercie konkurencji.

Natomiast w przypadku olejéw
przemystowych mamy catg mase pro-
duktéw ,,niepowtarzalnych”, opartych
0 nasza technologie oraz o doswiadcze-
nie i wiedze naszych technologéw.
Przyktadem tego mogg by¢ oleje Cor-
vus czy Remiz.

Na koniec chciatbym podkresli¢, ze
jesteSmy jedng z tych firm, ktérej
produkty spetniajg wszystkie wymaga-
nia stawiane dostawcom dla armii kra-
jow NATO. Umozliwito nam to uzyska-
nie certyfikatu systemu zarzadzania ja-
koscia zgodnego z wymaganiami syste-

mu AQAP 2110.
Dr inz. Rafat Mirek
Serwis olejowy
Lotos 0il SA

Mobhil w Polsce od Iat jest synonimem
najwyzszej jakosci. Skoncentrowalismy
dziatania rozwojowe na kilku sprawdzo-
nych produktach, ktére przez lata stale
udoskonalamy. Naszym poligonem do-
Swiadczalnym jest Formuta 1 i silniki
bolidéw Vodafone McLaren Mercedes.
Nowe samochody Porsche i Mercedes-
-Benz AMG opuszczaja fabryki z olejem
Mobil 1. Jak wynika z badan GIPA, kie-
rowcy przy zakupie olejow Mobil kieru-
ja sie zaufaniem do marki oraz dobra
ochrong silnika. Ta ostatnia cecha
w produktach konkurencji nie jest oce-
niana réwnie wysoko. W efekcie juz co
trzeci polski kierowca zaufat naszej
marce i deklaruje swojg lojalnosé.
Produktem, ktérego bezposredniego
odpowiednika nie znajdzie sie w ofer-
tach naszych konkurentéw, jest jeden

z naszych topowych olejéw — syntetycz-
ny Mobil 1 0W-40 Turbo Diesel do sil-
nikéw z turbodotadowaniem. Jego wy-
soki wskaznik lepkosci zapewnia do-
skonate smarowanie w ekstremalnych
warunkach eksploatacyjnych, zmniej-
sza zuzycie paliwa, umozliwia szybki
,Zimny start’” i natychmiastowe sma-
rowanie, co znacznie wydtuza zywot-
nos¢ silnika.

Danuta Michatus-Sokotowska

Dyrektor ds. marketingu
ExxonMobil Poland

Neste 0il jest ekskluzywng europejska
marka, ktadaca nacisk na wyjatkowa
dbatos¢ o jakos¢ produktu. Jako jedyny
producent w Europie (a by¢ moze na
Swiecie) opiera produkcje olejéw silni-
kowych na wtasnych syntetycznych ole-
jach bazowych Nexbase®. Ze wzgledu
na unikalng i supernowoczesng techno-
logie cato$¢ produkeji wykonywana jest
w Finlandii.

Wyjatkowa oferta produktowa, obej-
mujaca cafosciowo zagadnienie oszcze-
dzania paliwa w eksploatacji samocho-
du (tzw. lekkobieznosci), jest gama czte-
rech olejéow silnikowych o charaktery-
styce lepkosciowej 5W-30. Nalezg do
niej: Neste City Pro LL 5W-30, Neste
City Pro LongLife IIT 5W-30, Neste Ci-
ty Standard 5W-30 oraz Neste Turbo
Super 5W-30. Zadna z firm konkuren-
cyjnych nie oferuje tak szerokiej gamy
energooszczednych olejéw. Ich stosowa-
nie przynosi wymierne efekty: 2-3% za-
oszczedzonego paliwa w poréwnaniu ze
zuzyciem przy tradycyjnie stosowanych
w naszych warunkach klimatycznych
olejach 15W-40. Uzyskane oszczedno-
$ci dwukrotnie przewyzszajg cene zasto-

sowanego oleju marki Neste Oil .
Andrzej Junosza-Cieslinski
Dyrektor handlowy
PHU Andrzej Klimowicz
Oficialny dystrybutor Neste Oil

Orlen Oil btyskawicznie dostosowuje
swa oferte do nowych wymogdw rynku
i regulacji Unii Europejskiej, np. kolej-
nej normy czystosci spalin— EURO 5.
Spétka posiada certyfikaty ISO
9001:2000, AQAP 2110:2003, a naj-
wyzszg jakos$¢ jej produktéw potwier-
dzajg aprobaty znanych producentéw

samochodéw (m.in.: Mercedes-Benz,
Volkswagen, Volvo, BMW, MAN,
Porsche).

Do produkcji olejéw Platinum zasto-
sowano nhajnowoczesniejsze formuty
technologiczne, stworzone we wspét-
pracy z renomowanymi laboratoriami
i firmami badawczymi, dzieki czemu
zapewniajg one kompleksowag ochrone
silnika oraz najlepsze parametry jego
pracy, nawet w ekstremalnych warun-
kach eksploatacji. Wyniki badan po-
twierdzity jednoznacznie, ze oleje Pla-
tinum sg doskonata alternatywag dla
produktéw zagranicznych koncerndéw
za rozsadng cene.

Jako jedna z niewielu firm w naszym
kraju rozwijamy oferte dla samochodéw
napedzanych gazem LPG. Oleje Plati-
num Gas Synthetic SM 5W-40 oraz
Gas Semisynthetic SJ 10W-40 maja
tak dobrang formute, by zapewni¢ od-
powiednie smarowanie przy uwzgled-
nieniu specyfiki spalania zaréwno pali-

wa gazowego, jak i benzyny.
Dawid Niedojadfo
Kierownik dziafu marketingu
Orlen 0il sp. z o.o.

Petro-Canada korzysta z opatento-
wanych proceséw technologicznych,
dzieki ktdrym nasze bazy olejowe sa
krystalicznie czyste (99,9%). Nasza
Swiatowe] klasy rafineria w Mississa-
gua (stan Ontario w Kanadzie) dostar-
cza okoto 900 milionéw litréw olejow
rocznie, w tym takze biatych — farma-
ceutycznych.

Dzieki zastosowaniu olejéw bazo-
wych zaliczanych do Grup II oraz III
(VHVI) nasze produkty dtuzej zacho-
wujg Swiezos¢, a zawarte w nim dodat-
ki moga dziata¢ lepiej. Na polskim ryn-
ku jestesmy liderami pod wzgledem wy-
sokiej jakosci oleju.

Naszym produktem nie majgcym
bezposrednich odpowiednikéw w ofer-
tach konkurencyjnych jest olej Supreme
5W-20, przeznaczony w szczegdlnosci
do tzw. ,, amerykanskich samochodéw”,
w ktérych wymagana jest wtasnie taka
specyficzna lepkosé.

Przemystaw Niedzielski
Junior product manager
Variant SA
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Zestawienie olejow 1 smarow

Grupy olejow uporzadkowane sa wedtug rosnacej klasyfikacji API. Pozycje oznaczone na czerwono sg doktadniej opisane przez producentéw

Oleje do silnikéw henzynowych

Producent Nazwa Lepkos¢ SAE  API ACEA Producent Nazwa API Lepkos¢ SAE ACEA
Motul 8100 Eco-lite 0W-20 SM/CF b.d. Agip Racing 10W-60 SL A3
Petro — Canada  Supreme 5W-20 SM b.d. Valvoline VR1 Racing 10W-60 SL b.d.
Liqui Moly Leichtlauf Special 5W-30 SL Al1/B1/A5 Comma Super 15W-40 SL A2
Mobil Mobil Syst S Special V 5W-30 SL,CF A3/B3/B4,C3 Comma M1 Petrol 15W-40 SL b.d.
Motul 8100 Eco-nergy 5W-30 SL/CF A5/B5 EIf Sporti SRI 15W-40 SJ A3/B3
Petro — Canada  Supreme 5W-30 SM b.d. Orlen OIL Orlen Qil Gas Lubro 15W-40 SG b.d.
Texaco Havoline Energy 5W-30 5W-30 SL/EC Al/Bl Petro — Canada  Supreme 15W-40 SM b.d.
Orlen OIL Platinum Gas Synthetic 5W-40 SM b.d. Gulf Gulf Multi G 15W-40/20W-50 CD/SF  b.d.
Agip Eurosports 5W-50 SL b.d. Agip Super 4T 15W-50 SJ A3
Valvoline VR1 Racing 5W-50 SL b.d. Comma Europa 15W-50 SL A2
Petro — Canada  Supreme 10W-30 SM b.d. Mobil Mobil 1 Racing 4T 15W-50 SH b.d.
Mobil Mobil Extra 4T 10W-40 SJ b.d. Shell Advance SX 4 15W-50 SJ b.d.
Orlen OIL Platinum Gas Semisynthetic 10W-40 SJ b.d. Orlen OIL Selektol 20W-30 SC b.d.
Orlen OIL Orlen Qil Gas Semisynthetic 10W-40 SG b.d. Orlen OIL Selektol Specjal 20W-40 SD b.d.
Petro — Canada  Supreme 10W-40 SM b.d. Comma Sonic 20W-50 SJ b.d.
Shell Advance Ultra 4 10W-40, 15W-50 SG b.d. Petro — Canada  Supreme 20W-50 SM b.d.
Shell Advance VSX 4 10W-40, 15W-50 SG b.d. Comma Classic Motor Qil 30 30 SA b.d.
Agip TEC 4T 10W-40, 15W-50 SJ A3

Oleje uniwersalne do silnikéw spalinowych (z zaleceniem do s. henzynowych)

Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA

Shell Helix Ultra VX 5W-30 SM C3/A3/B4 Liqui Moly Synthoil High Tech 5W-40 SM/CF A3/B3/B4

Shell Helix Ultra AX 5W-30 SL/CF C3/A3/B4 Lotos Lotos traffic 5W-40 SL/CF A3/B3/B4

Shell Helix Ultra EXTRA 5W-30 b.d. C2/C3/A3/B4 Lotos Lotos syntetic 5W-40 SL/SJ/ A3/B3/B4

Texaco Havoline Ultra V 5W-30 5W-30 b.d. b.d. CF/CD

Texaco Havoline Energy 5W-30 5W-30 SL/EC Al/Bl Lotos Lotos Traffic Diesel 505.01 5W-40 SM/CF A3/B4/C3

Texaco Havoline Energy EF 5W-30 5W-30 b.d. C1/A1/B1/A5/B5  Mobil Mobil Synt S 5W-40 SL/SJ/ A3/B3/B4

Texaco Havoline Energy MS 5W-30 5W-30 b.d. C2/A5/B5 SM/CF

Valvoline Durablend FE 5W-30 SJ/CF A1/A5/B1 Motul 8100 X-clean C3 5W-40 SM/CF A3/B4/C3

Valvoline Synpower MST 5W-30 SL/CF A3/B4/C3 Neste Oil Neste City Pro 5W-40 5W-40 SM,SL, A3/B3,A3/B4,C3

Valvoline Synpower MXL 5W-30 SL/CF A3/B4 SJ/CF

Valvoline Synpower 5W-30 SM/CF A3/B4 Neste Qil Neste City Standard 5W-40 5W-40 SJ/CF A3,B3,B4

Texaco Havoline Ultra S 5W-30, SM/CF C3/A3/B4 Orlen OIL Platinum Synthetic V 5W-40 SL/CF C3/A3/B3/B4
5W-30, 5W-40 5W-40 Orlen OIL Platinum Synthetic 5W-40 SM/SL/CF A3/B3/B4

4max 2001-01-0001E 5W-40 SL/CF A3/B3 Orlen OIL Orlen Qil Extra Synthetic 5W-40 SL/SJ/CF A3/B3/B4

Agip Sint Evolution 5W-40 SL/CF A3/B3/B4 Petro — Canada  Synthetic Passenger Car 5W-40 SL/CF A3/B3

Carlube Synthetic 5W-40 SL/CF A3/B3 Petronas Selenia Performer 5W-40 SL/CF A3/B3

Carlube Triple R FS 5W-40 SM/CF A3/B3/B4 Lubricants Poland

Castrol Magnatec 5W-40 SM/CF A3/B3/B4,C3 Petronas Selenia K Pure Energy 5W-40 SM/CF A1/C3

Castrol Magnatec Professional C3 5W-40 SM/CF A3/B3/B4,C3 Lubricants Poland

Castrol Magnatec Professional B4 5W-40 SM/CF A3/B3/B4/C3 Petronas Selenia StAR 5W-40 SM/CF A3/B3

Castrol SLX Professional 5W-40 SL/CF A3/B3/B4 Lubricants Poland

Castrol Magnatec Professional C3 5W-40 SM/CF A3/B3/B4, C3 Petronas Selenia K 5W-40 SM/CF A3/B3

Castrol EDGE Sport 5W-40 SM/CF A3/B3/B4 Lubricants Poland

Comma Premium 5W-40 SL/CF A3/B3 Repsol Elite 50501 TDI 5W-40 b.d A3/B3/B4,C3

Comma Motorway 5W40 5W-40 SL/CF A3/B3 Repsol Elite Evolution 5W-40 SM/CF A3/B3,A3/B4,

Comma Syner-G 5W-40 SL/CF A3/B3 C3

EIf Excellium LDX 5W-40 SL/CF A3/B3/B4 Repsol Elite Competition 5W-40 SM/CF A3/B3/B4

Esso Esso ultron 5W-40 SJ/SL/CF A3/B3/B4 Repsol Elite 50501 TDI 5W-40 b.d. A3/B3/B4,C3

Fuchs Titan supersyn 5W-40 SM/CF A3/B4 Shell Helix Diesel Ultra 5W-40 SM/CF A3/B4

Gulf Gulf Formula G 5W-40 SM/CF A3/B4 Shell Helix ultra 5W-40 SM/CF A3/B4

Gulf Gulf TEC Plus 5W-40 SL/CF A3/B3 Texaco Havoline Synthetic 5W-40 5W-40 SL/CF A3/B3

Gulf Gulf Formula G 5W-40 SM/CF ACEA A3/B4 Texaco Havoline Ultra 5W-40 5W-40 SL/CF A3/B3/B4

Gulf Gulf TEC Plus 5W-40 SL/CF ACEA A3/B3 Total Quartz 9000 5W-40 SL/CF A3/B4

Kroon Qil Emperol 5W40 5W-40 SL/CF A3,B3,B4 Valvoline Maxlife Synthetic 5W-40 SL/CF A3/B3/B4

Liqui Moly Top Tec 4100 5W-40 SM/CF A3/B4/C3 Valvoline Synpower 5W-40 SM/CF A3/B4

Liqui Moly Nachfullol 5W-40 SM/CF A3/B4/C3 Agip Agip 7004 5W-40 SJ/CF A3/B3

Liqui Moly Synthoil High Tech 5W-40 SM/CF A3/B3/B4 Kager Semisynthetic TDI 5W-40 SJ/CF A3/B3

Liqui Moly Top Tec 4100 5W-40 SM/CF A3/B4/C3 Kager Synthetic 5W-40 SL/CF A3/B2/B4

Liqui Moly Nachfillol 5W-40 SM/CF A3/B4/C3 Comma Motor Sport 5W-50 SL/CF A3/B3

i Diesla.

Platinum Max Energy Euro 4 5W-30

Klasa lepkoSci wg SAE: 5W-30; klasa jakoSci wg APl: SM/SL/CF; ACEA 2004: C3, A3/B3, A3/B4
Platinum Max Energy Euro 4 jest olejem syntetycznym przeznaczonym do samochodéw osobowych i lekkich dostawczych z silnikami
spetniajacymi wymagania Euro 4. Unikalna formuta oleju zapewnia doskonata ochrone filtréw czastek statych w silnikach Diesla

i katalizatory w silnikach benzynowych, zwigkszajac tym samym wydajno$¢ pracy i Zzywotno$¢ zaréwno silnikéw benzynowych, jak

Olej posiada aprobaty: MB-Approval 229.31, Volkswagen 502.00/505.00, BMW LL04.

™
[CELEM [ 1]

Platinum Synthetic SM/SL/CF 5W-40

Klasa lepkoSci wg SAE 5W-40; klasa jakosci wg API: SM/SL/CF; ACEA:A3/B3-04, A3/B3/B4-02

Platinum Synthetic SM/SL/CF 5W-40 jest olejem syntetycznym przeznaczonym do wysokoobciazonych silnikéw benzynowych i Diesla
pracujacych w samochodach osobowych, dostawczych i sportowo-terenowych w kazdych warunkach klimatycznych.

Olej posiada aprobaty: MB-Approval 229.3, Volkswagen 502.00/505.00 oraz spetnia wymagania: Opel, Porsche.

™
[CELEM [ 1]

Platinum Semisynthetic SL/CF 10W-40

Klasa lepkosci wg SAE 10W-40; klasa jako$ci wg API: SL/CF; ACEA: A3-02, B3-98 wyd.2
Platinum Semisynthetic SL/CF 10W-40 jest olejem po6tsyntetycznym przeznaczonym do catorocznej eksploatacji w nowoczesnych
samochodach osobowych i lekkich dostawczych, zaréwno w silnikach benzynowych, jak i Diesla, wyposazonych w katalizator.

Olej posiada aprobaty: Volkswagen 505.00, MB-Approval 229.1

.

[ORLEN [ ]] 8

Producent Nazwa Lepko$¢ SAE API ACEA Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA
Agip Agip 7007 0W-30 SL A5/B5 Castrol Magnatec Professional Al 5W-30 SL/CF Al/B1
Carlube Triple R Longlife FS 0W-30 SL/CF A3/B3/B4 Castrol SLX Professional LongTec A5 5W-30 SM/CF Al/Bl
Castrol EDGE 0W-30 SM/CF A3/B3/B4 Castrol EDGE 5W-30 seria A3/B3/B4,C3
Castrol SLX Professional Longtec 0W-30 SL/CF A3/B3/B4 produktéw
Castrol SLX Professional Powerflow 0W-30 SM/CF A3/B3/B4,C3 Castrol SLX Professional Powerflow C1 ~ 5W-30 b.d. A1/B1/A5/B5/C1
BMW LL04 Castrol SLX Porfessional B4 5W-30 SL/CF A3/B4,C3
Castrol SLX Professional 0W-30 SM/CF A3/B3/B4,C3,C2 Comma Long Life 5W-30 SL/CF A3/B3/B4
Powerflow C3 Comma XTECH 5W-30 SL/CF Al/B1
Castrol SLX Professional 0W-30 SL A1/B1/A5/B5 Comma Eurotech 5W-30 SL/CF Al/Bl
Longtecfor Volvo Comma Motorway 5W30 5W-30 SL/CF Al/Bl
Comma Syner-Z 0W-30 SL/CF A3/B3/B4/C3 EIf Evolution SXR 5W-30 SL/CF A5/B5
EIf Excellium Full-Tech 0W-30 SL/CF A3/B4 Elf Solaris LLX 5W-30 SM/CF A3/B4
Fuchs Titan supersyn 0W-30 SL/CF A3/B4 Elf Solaris LSX 5W-30 SM/CF C3/A3/B4
Gulf Gulf Formula G 0W-30 SJ/CF A3/B4 Fuchs Titan Supersyn 5W-30 SM/CF A3/B4
Gulf Gulf Formula FE 0W-30 b.d. A5/B5 Fuchs Titan Supersyn Longlife 5W-30 b.d. A3/B4
Gulf Gulf Formula G 0W-30 SJ/CF ACEA A3/B4 Gulf Gulf Formula GVX 5W-30 b.d. A3/B4
Kroon Oil Helar SP 0W30 0W-30 SJ/CF A1,B1,A5,B5 Gulf Gulf Formula FE 5W-30 b.d. Al/B1
Mobil Mobil 1 0W-30 SL,SJ,CF A1/B1/A5/B5 Gulf Gulf Formula XLE 5W-30 b.d. A3/B4,C3
Neste Oil Neste City Pro A5/B5 0W-30 SL/CF A5/B5 Gulf Gulf Formula GMX 5W-30 SL/CF A3/B4
Orlen OTL Platinum Synthetic 0W-30 SL/CF A3/B3/B4 Gulf Gulf Formula ULE 5W-30 SL/CF A3/B4,C3
Petronas Selenia Digitech 0W-30 SL/CF A3/B3/B4 Gulf Gulf Formula GMX 5W-30 SL/CF A3/B4
Lubricants Poland Gulf Gulf Formula ULE 5W-30 SL/CF A3/B4,C3
Texaco Havoline Synthetic 0W-30 b.d. A5/B5 Kroon Qil Asyntho 5W30 5W-30 SL/CF A3,B3,B4
506.01 0W-30 Liqui Moly Leichtlauf Special LL 5W-30 SL/CF A3/B4
Total Quartz Energy 0W-30 SL/CF A3/B4 Liqui Moly Longtime high tech 5W-30 SM/CF A3/B4/C3
Valvoline Synpower MXL 0W-30 SL/CF A3/B3/B4 Liqui Moly Top Tec 4200 5W-30 b.d A3/B4/C3
Castrol EDGE Sport 0W-40 SM/CF A3/B3/B4,C3,C2  Liqui Moly Top Tec 4300 5W-30 SM/CF A5/B5/C2
Castrol EDGE Sport 0W-40 SM/CF A3/B3/B4,C3,C2  Liqui Moly Leichtlauf Special LL 5W-30 SL/CF A3/B4
Mobil Mobil 1 0W-40 SJ/SL/ A3/B3/B4 Liqui Moly Longtime High Tech 5W-30 SM/CF A3/B4/C3
SM/CF Liqui Moly Top Tec 4300 5W-30 SM/CF A5/B5/C2
Neste Qil Neste City Pro 0W-40 0W-40 SJ/CF A3, B3 Lotos Lotos economic 5W-30 SL/CF A3/B3/B4
takze SH/CF/EC IT Mobil Mobil 1 ESP 5W-30 SL/SM,CF C2/C3/A3/B3/
Repsol Elite Cosmos 0W-40 b.d. b.d. B4/A5/B5
Valvoline Synpower 0W-40 SJ/CF A3/B4 Motul 8100 X-clean C3 5W-30 SM/CF A3/B4/C3
Agip Tecsint 0W-40 SL/CF A3/B3/B4 Motul 8100 Eco-clean+ C1 5W-30 b.d. A5/B5/C1
Agip Formula MB 04 5W-30 SM/CF A3/B3,B4,C3 Motul 8100 Eco-clean C2 5W-30 SM/CF A5/B5/C2
Carlube Triple R Longlife FS 5W-30 SM/CF A3/B3/B4 Neste Qil Neste City Pro W LongLife ITI 5W-30 b.d. A3/B4
(GM/OPEL) Neste Oil Neste City Pro LL 5W-30 SL,SJ/CF A3,B3,B4
Carlube Triple R Longlife FS 5W-30 SM/CF A3/B3/B4/C3 Neste Qil Neste City Standard 5W-30 5W-30 SJ Al Bl
(VW/BMW/MB) low SAPS Orlen OIL Platinum Synthetic F 5W-30 SL A1/A5/B1
Carlube Triple R Longlife FS 5W-30 SM/CF A1/A5/B1/B5/C2  Orlen OIL Platinum Max Energy 5W-30 SM/SL/CF C3,A3/B3/B4
(PEUGEOQT/CITROEN/ Petronas Selenia Multipower 5W-30 SL/CF Al1/A5
VOLVO) low SAPS Lubricants Poland
Carlube Triple R Longlife FS 5W-30 SM/CF A5/B5/C1 Petronas Selenia Multipower C3 5W-30 SM/CF ©3
(MAZDA/FORD) low SAPS Lubricants Poland
Carlube Triple R SS 5W-30 SL/CF Al/B1 Repsol Elite Long Life 50700/50400 5W-30 b.d A3/B4
Carlube Semi-Synthetic 5W-30 SL/CF Al/B1 Repsol Elite Common Rail 5W-30 b.d. b.d.
Castrol SLX Professional 5W-30 SL/CF A3/B3/B4 Repsol Elite Long Life 50700/50400 5W-30 b.d. A3/B4
Castrol SLX Professional VW 5W-30 b.d. A3/B3//B4,C3 Shell Helix Diesel Plus VA 5W-30 SL/CF A3/B4
Longlife I1I Shell Helix Ultra AB 5W-30 SH/CF A3/B4
Castrol Magnatec Professional C3 5W-30 SM/CF A3/B3/B4,C3 Shell Helix Ultra AG 5W-30 SL/CF A3/B4
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Platinum Mineral SL/CF 15W-40

Klasa lepkosci wg SAE 15W-40; klasa jako$ci wg API: SL/CF; ACEA: A3-02/B3-98 wyd.2
Platinum Mineral SL/CF 15W-40 jest olejem mineralnym przeznaczonym do catorocznej eksploatacji w nowoczesnych samochodach
osobowych i lekkich dostawczych, zaréwno w silnikach benzynowych, jak i Diesla, wyposazonych w katalizator.

Olej posiada aprobaty: Volkswagen 505.00, MB-Approval 229.1
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Producent Nazwa Lepko$¢ SAE API ACEA Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA
Mobil Mobil 1 Rally Formula 5W-50 SJ/SL/ A3/B3/B4 Agip F-1 Supermotoroil 15W-40 SL/CF A3/B3 Carlube Triple R TurboDiesel 15W-40 CH-4/SL B3/B4/E3/E5/ Petro — Canada  Duron 15W-40 CI-4 PLUS/ E7,E5,E3,E2,
SM/CF Carlube Mineral Oil 15W-40 SL/CF  A3/B3/B4 E7/A3 SL A3/B3,A3/B4
Neste Oil Neste 1 5W-50 SJ/CF Carlube 60+ High Mileage Motor Oil 15W-40 SL/CF A3/B3/B4 Carlube Turbodiesel Mineral Oil 15W-40 CH-4/SL  B3/B4/E3/E5/ Petro — Canada  Duron XL 15W-40 CI-4 PLUS/ E7,E5,E3,A3/B3,
Petronas Selenia Abarth 5W-50 b.d. b.d. Castrol Motor Oil 15W-40 SG/CD  B3/E2 E7/A3 SL A3/B4
Lubricants Poland Castrol Magnatec 15W-40 SL/CF A3/B3 Carlube Semi-Synthetic TurboDiesel 15W-40 CH-4/SL  B3/B4/E3/E5/A3 Petro — Canada  Duron E 15W-40 CJ-4/SM  E7,E5,E3,E2,
Repsol Elite Faster 5W-50 SJ/CF  A3/B3 Castrol GTX High Mileage 15W-40 SL/CF __ A3/B3 Carlube SHPD Mineral Oil 15W-40 CH-4/SL  B3/B4/E3/E5/ A3/B3,A3/B4
Carlube Mineral Oil 10W-30 SL/CF A2/B2 Comma Super Diesel XHPD 15W-40 SJ/CH-4/ A2/B3/B4/E5 E7/A3 Petro — Canada ~ Duron E-XL 15W-40 CJ-4/SM  E7,E5,E3,E2,
Comma Euroflow 10W-30 SJ/CF b.d. CF Fuchs Titan Formel Plus 15W-40 CG-4/SJ E3/B3/A3 A3/B3,A3/B4
Comma M1 10W-30 SJ/CF b.d. Comma XT2000 15W-40 SL/CF A3/B3 Fuchs Titan Truck Plus 15W-40 CI-4/SL E7/E5/E3/B3/A3 Repsol Elite TDI 15W-40 SL/CF A3/B3/B4
Comma Premium Flow 10W-30 SL/CF b.d. Comma Premium plus 15W-40 SL/CF A2/B2 Gulf Gulf Superfleet Supreme 15W-40 CL-4/SL E7,A3/B4 Texaco Ursa Super TD 15W-40 15W-40 CI-4/CH-4/ E5/E7/A2/A3/
Orlen OIL Orlen Oil Trawol 10W-30 SG/CD b.d. Comma Motorway 15W40 15W-40 SL/CF A2/B2 Gulf Gulf Superfleet LE 15W-40 CH-4/SL  E5,A3/B4 CG-4/CF-4/ B3/B4
Repsol Elite Magaflux 10W-30 SJ/CF b.d. EIf Start 15W-40 SG/CF b.d. Liqui Moly SHPD Motoroil HD 15W-40 SJ/CG-4  E3/B3/B4 CF/SL
4max 2001-01-0003E 10W-40 SL/CF  A3/B3 Esso Esso uniflo 15W-40 SJ/SL/CF A2/B2 Lotos Superol Alanda 15W-40 CB/SC b.d. Texaco Motor Oil 15W-40 15W-40 CF-4/SJ  E2
Agip Sint 2000 10W-40 SJ/CF A3/B3/B4 Kroon Oil Bi-Turbo 15W40 15W-40 SL/CF A3,B3,B4 Lotos RG Trans 15W-40 CE/SF b.d. Total Rubia TIR 4400 15W-40 CG-4/SH E2
Carlube Mineral Oil 10W-40 SL/CF  A2/B2 Liqui Moly Super SHPD Motoroil HD 15W-40 SJ/CH-4/ A3/B3/E3/E5 Lotos Lotos Diesel 15W-40 CG-4/SJ  E2/B2/A2 Valvoline All Fleet 15W-40 CG-4/CF-4/ E2/B3/A2
Carlube Triple R SS 10W-40 SM/CF___ A3/B3/B4 CG-4/CF-4 Mobil Mobil Mulitigrade 15W-40 SG b.d. SJ
Carlube Semi-Synthetic 10W-40 SL/CF A3/B3 Liqui Moly Nova Super 15W-40 SG/CF A2/B2/E2 Mobil Mobil Delvac Super 1400 15W-40 CG-4/CF-4/ E3/B4/B3/A3 Kager Mineral Diesel 15W-40 CI-4/SL E7/B4/B3/A3
Castrol Magnatec 10W-40 SL/CF  A3/B3 Liqui Moly Nova Super 15W-40 SG/CF  A2/B2/E2 CF/SJ Texaco Ursa Super LA 15W-40, CG-4/SJ  A2/B2/E2
Castrol Magnatec Professional A3 10W-40 SL/CF A3/B3 Liqui Moly Super SHPD Motoroil HD 15W-40 SJ/CH-4/ A3/B3/E3/E5 Mobil Mobil Delvac MX 15W-40 CI-4/CH-4/ E7/E5/E3/B4/ 15W-40, 20W-50 20W-50
Comma Lite 10W-40 SL/CF A2/B2 CG-4/CF-4 CG-4/CF-4/ B3/A2 Gulf Gulf Superfleet Special 15W-40/ CG-4/CF/SL E3,A3/B4
Comma Premium Lite 10W-40 SL/CF  A2/B2 Lotos Lotos mineralny 15W-40 SL/CF  A3/B3 CF/SJ/SL 20W-50
Comma Motorway 10W40 10W-40 SL/CF _ A3/B3 Neste Oil Neste Special 15W-40 15W-40 SF/CC__ b.d. Neste Oil Neste Turbo LXE 15W-40 CI-4/CH-4/ E7/E5/E3, Gulf Gulf Multi G 15W-40/ CD/SF b.d.
Comma Motorway 10W40 10W-40 SL/CF b.d. Orlen OIL Platinum Mineral 15W-40 SL/CF A3/B3 CG-4/CF-4, B3/B4,A3 20W-50
Comma Eurolite 10W-40 SL/CF  A3/B3 Orlen OIL Orlen 0il Classic 15W-40 SJ/CF  A2/B2 SL Agip Universal Motoroil 15W-50 CF-4/SG  b.d.
EIf Competition STI 10W-40 SJ/CF A3/B3/B4 Orlen OIL Uniwersalny 15W-40 SF/CD b.d. Neste Oil Neste Turbo CJ-4 15W-40 CJ-4,CJ-4 b.d. Carlube SHPD Mineral Oil 20W-50 CH-4/SL  B3/B4/E3/E5/
Gulf Gulf TEC Plus 10W-40 SL/CF  A3/B4 Orlen OIL Uniwersalny 15W-40 SF/CC b.d. PLUS/CI-4/ E7/A3
Gulf Gulf TEC Plus 10W-40 SL/CF A3/B4 Repsol Elite Inyeccion 15W-40 SL/CF A3/B3 CH-4/CG-4/ Texaco Ursa Super TD 20W-50 20W-50 CH-4/CG-4/ E7/E3
Liqui Moly MoS Leichtlauf 10W-40 SJ/CF A3/B3 Repsol Elite TDI 15W-40 SL/CF A3/B3/B4 CF-4,SM ] i CF-4/CF/SL
Liqui Moly Super Leichtlauf 10W-40 SL/CF A3/B3 Shell Helix super 15W-40 SL/CF A2/B2 Orlen OIL Platinum Ultor Plus 15W-40 CI-4/CH-4/ E7/E5/E3/B4/ Fuchs Titan GT1 Longlife ITI 5W-30 h.d A3/B4
Liqui Moly Diesel Leichtlauf 10W-40 SL/CF A3/B3 Texaco Havoline Premium 15W-40 15W-40 SL/CF A2/B2 CG-4/CF-4/ B3/A2 Carlube Triple R (PD) FS 5W-40 CF/SM B3/B4/C3/A3
Liqui Moly MoS Leichtlauf 10W-40 SJ/CF A3/B3 Total Quartz 5000 15W-40 SJ/CF  A2/B2 SL Castrol Magnatec Diesel 5W-40 CF A3/B3/B4,C3
Liqui Moly Super Leichtlauf 10W-40 SL/CF A3/B3 Valvoline Turbo 15W-40 SL/CF A3/B3 Orlen OIL Platinum Ultor CH-4 15W-40 CH-4/CG-4/ E5/E3/B3/A2 Castrol EDGE Turbo Diesel 5W-40 SM/CF A3/B3/B4,C3
Liqui Moly Diesel Leichtlauf 10W-40 SL/CF  A3/B3 Kager Mineral 15W-40 SJ/CH-4  E2/B3/A2 CF-4/CF/SJ Comma Syner-D 5W-40 CF A3/B3/B4
Lotos Lotos Semisyntetic 10W-40 SL/CF A3/B4,A3/B3 Mobil Mobil Super M 15W-40 SL/SJ/CF A3/B3 Orlen OIL Orlen Qil Diesel (2) HPDO 15W-40 CG-4/SJ E2/B2/A2 Mobil Mobil Delvac 1 5W-40 CI-4 Plus/ E7/E5/E4/E3
Neste Oil Neste City Standard 10W-40  10W-40 SL,SJ/CF_A3,B3,B4 Gulf Gulf MAX Plus 15W-40/ SL/CF  A3/B3 Orlen OIL Truck 15W-40 CF-4/SG _ bdd. Cl-4/CH-4/
Neste il Neste Premium 10W-40 SJ/CF A3,B3 20W-50 Orlen OIL Standard 15W-40 CE/SF b.d. CG-4/CF-4/
Neste Ol Neste Super 10W-40 SJ/CF b.d. Gulf Gulf MAX Plus 15W-40/ SL/CF A3/B3 Orlen OIL Superol A 15W-40 CB/SC b.d. CF/SL/SJ
Orlen OIL Platinum Semisynthetic 10W-40 SL/CF A3/B3 20W-50
Orlen OIL Orlen Qil Super Semisynthetic ~ 10W-40 SJ/CF A3/B3/B4 Repsol Elite Multivalvulas 15W-50 SL/CF A3/B3-04
Petronas Selenia A. C. T. 10W-40 SH/CF A3 Shell Helix super high mileage 15W-50 SL/CF A2/B2
Lubricants Poland Valvoline Turbo 15W-50 SJ/CF A3/B3
Petronas Selenia 20 K Alfa Romeo 10W-40 SL/CF A3 Comma M1 15W-50, SL/CF b.d.
Lubricants Poland 10W-40
Petronas Selenia 20 K 10W-40 SL/CF A3 Neste Qil Neste Special 20W-50 20W-50 SF/CD b.d.
Lubricants Poland Orlen OIL Lubro 20W-50 SF/CC b.d.
Repsol Elite Multivalvulas 10W-40 SL/CF A3/B4,A3/B3 Repsol Elite Super 20W-50 SL/CF A3/B3
Repsol Elite Injection 10W-40 SL/CF A3/B3 Valvoline Turbo 20W-50 SG/CD b.d.
Shell Helix plus 10W-40 SL/CF A3/B4
Texaco Havoline Extra 10W-40 10W-40 SL/CF A3/B3/B4 . .
Total Quartz 7000 10W-40 SJ/CF _ A3/B4 Klasyfikacje
Valvoline Durablend 10W-40 SL/CF A3/B3 g " g R 0 AT .
Valvoline Turbo 10W-40 SL/CF __ A3/B3 W o e ekt lowe i e
Esso Evso ulra 10W-40 SJSL/CF A3/B3 oznac‘za epsze cechy epfosmowew tlem‘pe,raturac wyso-<|c
Kager Semisynthetic 10W-40 SL/CF A3/B3 API (American Petroleum Institute) — dla silnikéw Z1 kategorie: SA, SB, SC, SD, SE,
Mobil Mobil Super S 10W-40 SL/SJ/CF A3/B3 SF, SG, SH, SJ, SL, SM (dalsza kolejno$¢ drugiej z liter symbolu w alfabecie ozna-
Lotos Lotos Race & Rally 10W-50 SL/CF A3/B3/B4 cza olej nowoczedniejszy; analogicznie dla silnikéw ZS kategorie: CA, CB, CD, CE
Castrol TWS Motorsport 10W-60 SJ/CF (przestarzate), CF, CG, CH, CI (cyfra 2 - silniki dwusuwowe, 4 — czterosuwowe); oleje
Castrol EDGE Sport 10W-60 SM/CF __ A3/B3/B4 przektadniowe oznaczane sa symbolem GL
Gulf Gulf Racing 10W-60 SL/CF A3/B4 ACEA (European Automobile Manufacturers Association) — dla silnikéw ZI w samocho-
Gulf Gulf Racing 10W-60 SL/CF A3/B4 dach osobowych kategorie: A1, A2, A3, A5 (bez prostej gradacji wtasciwosci); dla sil-
Liqui Moly Synthoil Race Tech GT1 10W-60 SL/CF b.d. nikéw ZS w samochodach osobowych i dostawczych analogicznie: B1, B2, B3, B4,
Liqui Moly Synthoil Race Tech GT1 10W-60 SL/CF b.d. B5; dla silnikéw ZS z filtrem czastek statych w samochodach osobowych kategorie:
Orlen OIL Platinum Rally Sport 10W-60 SL/CF _ b.d. C1, C2, C3; dla silnikéw ZS w ciezkich pojazdach uzytkowych: E1, E2, £3, E4 (dla P f = =
Shell Helix ultra racing 10W-60 SM/CF___ A3/B4 Euro 39, E5, E6, E7 rD ES D n a I I‘ 'I' "
4max 2001-01-0005E 15W-40 SJ/CF A2/B3
- .
. . o . . . TITAN GT1 Longlife lil pi y n acy z tra dyCJ |
Oleje uniwersalne do silnikéw spalinowych (z zaleceniem do s. Diesla) 8 SAE SW-30 .
Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA
Petro — Canada  Duron Synthetic O0W-30 CI-4 PLUS/ E5,E3,A3 SL iy el
sL Orlen OIL Platinum Ultor Extreme 10W-20 CF/SL,  E7/E5/E4/E3/A3/ ub ‘wyahzm
Carlube Semi-Synthetic TurboDiesel  10W-40 CF/SL B3/B4/A3 CG-4/CF-4 B3/B4 an
Castrol Magnatec Diesel 10W-40 CF A3/B3 Petro — Canada  Duron XL 10W-40 CI-4 PLUS/ E7,E5,E3,A3/B3, 4 'I'-l'-"-.l-llr'li-" dla
Fuchs Titan Unic Ultra MC 10W-40 CI-4/SL  E7/E5/E3/B4/A3 SL A3/B4 { ji sdlrikdw
Gulf Gulf Superfleet Supreme 10W-40 CL-4/SL E7 Petro — Canada  Duron E Synthetic 10W-40 CJ-4/SM  E7,E5,E3,E2,
Liqui Moly LKW-Lengzeit 10W-40 SL/CF E4/E5/E7/B3/A3 A3/B3,A3/B4
Liqui Moly LKW-Leichtlauf 10W-40 SL/CI-4 E7/B4/B3/A3 Petronas Selenia Turbo Diesel (Ps) 10W-40 CD/SF B3
Mobil Mobil Delvac MX Extra 10W-40 CI-4/CH-4/ E7/E5/E3/B4/ Lubricants Poland
gE/;/L(/ISFf/ B3/A2 Texaco Ursa Super TD 10W-40 10W-40 824/;3(:!-::-4/ ES?E/AZ/AB/ FUCHS Oil CORPORATION r”: SP_ F R0
-4/CF-4/ B3/B4 ) Ty do b 0D fad I3 - 1 S o nar T bt
NESRI0] T O 10W40 CL4/CH.4/ E7/E5/E3,83/B4, CSL £4- 107 Glnwce, W, Kurawska 102, fed. 32 40 12 200, fax 32 40 12 255, e-mail: glvrcedTuchs-od.pl, Ay fuchs eni ol
CG-4/CF-4, A3 Comma Multilube 15W-30 CD/SF/GL-4 b.d.
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Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA
Petro — Canada  Duron Synthetic 5W-40 CI-4 PLUS/ E5,E3,A3 Valvoline Valvoline HD 40 CF-4/SG  E2 ‘ LF Hc LL’UM L Dx 5w40

SL Lotos Superol CA 50 CA/SB b.d.
Fuchs Titan Supersyn 5W-50 CF/SJ A3/B3 Valvoline Valvoline HD 10W CF-4/SG b.d.
Mobil Mobil Delvac 1320 20 CF/SF b.d. Gulf Gulf Super Duty CF 10W,20W-20, CF/SF
Comma Diesel Qil HD30 30 CC/SE b.d. 30,40,50 -
Mobil Mobil Delvac 1330 30 CF/SF b.d. Gulf Gulf Super Duty CF 10W,20W-20, CF/SF
Valvoline Valvoline HD 30 CF-4/SG E2 30,40,50
Comma Diesel Qil HD40 40 CC/SE b.d. Lotos Superol CB 10W,30,40,50 CB/SC b.d.
Mobil Mobil Delvac 1340 40 CF/SF b.d.

Oleje do silnikéw Diesla

Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA

Petro — Canada  Duron Synthetic 0W-30 CI-4 PLUS/ E5,E3,A3 Mobil Mobil Delvac XHP LE 10W-40 CF E4/E6
SL Motul Tekma Ultima+ 10W-40 CI-4/CH-4 E6/E4/E7

Mobil Mobil 1 Turbo Diesel 0W-40 CF A3/B3/B4 Neste Qil Neste Turbo Super 10W-40 CE/CF E4

Agip Sigma Trucksint TFE 5W-30 CF E4 Neste Qil Neste Turbo E6 10W-40 b.d. E4/E6

Castrol Elixion Low Saps 5W-30 b.d. E4/E6/E7 Orlen OIL Platinum Ultor Progress 10W-40 b.d. E6/E4

Castrol Enduron Plus 5W-30 b.d. E4/E5/E7 Petro — Canada  Duron XL 10W-40 CI-4 PLUS/ E7,E5,E3,A3/B3,

Gulf Gulf Fleet Force Synth 5W-30 CFCL-4 E7/E4/B4 SL A3/B4

Liqui Moly Top Tec 4200 5W-30 b.d. A3/B4/C3 Petro — Canada  duron E synthetic 10W-40 CJ-4/SM  E7,E5,E3,E2,

Liqui Moly LKW-Lengzeit FE 5W-30 CF E4 A3/B3, A3/B4

Mobil Mobil Delvac 1 LE 5W-30 b.d. E6/E4 Repsol Turbo UHPD 10W-40 CF E4/E7

Motul Tekma Optima 5W-30 b.d. E4/E7 Repsol Turbo UHPD MID SAPS 10W-40 b.d. E4/E6

Neste Qil Neste Turbo Super 5W-30 CI-4/CH-4/ E7,E5,E4,B3/B4 Shell Helix Diesel Plus 10W-40 CF A3/B4
CF Shell Rimula R6 LM 10W-40 CI-4 E4/E6/E7

Petronas Selenia WR Pure Energy 5W-30 b.d. C2 Shell Rimula R6 M 10W-40 CF E4/E7

Lubricants Poland Shell Rimula R5 E 10W-40 CI-4 E7/E5/E3

Repsol Turbo VHPD 5W-30 b.d. E4/E5/E7 Texaco Ursa Ultra X 10W-40 10W-40 b.d. E7/E6/E4

Shell Rimula R6 LME 5W-30 b.d. E6/E7 Texaco Ursa TDX 10W-40 10W-40 CI/CH/CF E7/E4

Texaco Ursa Premium FE 5W-30 5W-30 CF E4 Texaco Ursa Super TDS 10W-40 10W-40 CI-4/CF E7

Total Rubia Tir 9200 FE 5W-30 CF E7/E4/E5 Total Quartz Diesel 7000 (Ps) 10W-40 b.d. B3

Valvoline Pro Fleet 5W-30 CF E4 Total Rubia Tir 8600 10W-40 CF E7/E4/E5

Agip Sint Common Rail 5W-40 CF B3,B4 Valvoline Durablend diesel 10W-40 CF B4

Fuchs Titan Supersyn Plus 5W-40 SL/CF A3/B4 Valvoline Maxlife Diesel 10W-40 CF B3

Liqui Moly Diesel Synthoil 5W-40 CF B3/B4 Valvoline Pro Fleet LS 10W-40 CF E6,E4

Lotos Lotos Traffic Turbodiesel 5W-40 CF B3/B4 Valvoline Pro Fleet 10W-40 CI-4/CH-4/ E4,E7

Orlen OIL Platinum Turbo Diesel 5W-40 CF B3/B4 CG-4

Petro — Canada  Duron Synthetic 5W-40 CI-4 PLUS/ E5, E3, A3 Valvoline All Fleet Extreme 10W-40 CI-4/CH-4/ E7/E5/E3
SL CG-4

Petronas Selenia WR 5W-40 CF B3 Agip Sint Turbo Diesel 10W-40 CF/SH B3/B4

Lubricants Poland Kager Semisynt.diesel 10W-40 CF E4/E6

Valvoline Durablend Diesel 5W-40 CF B3 Total Rubia Tir 6400 FE 15W-30 CH-4 E3

Neste Oil Neste Turbo LXE 10W-30 CI-4/CH-4/ E7,E5,E3,B3,B4 Agip Sigma Truck 15W-40 CI-4/CH-4/ E7/E7/E3/B3
CG-4/CF-4, SL
CF Agip Superdiesel Multigrade 15W-40 CF-4/SG E2/B2

Total Rubia Tir 7400 FE 10W-30 CH-4 E7/E5 Agip Sigma Turbo 15W-40 CG-4/SG E3

Agip Sigma Super TFE 10W-40 CH-4/SL E4/E5/E7/B4 Castrol Diesel Motor Qil 15W-40 CF B2

Agip Sigma Ultra Plus TFE 10W-40 CI-4 E4/E6/E7 Castrol Tection Medium Duty 15W-40 CG-4 E2

Agip Sigma Ultra TFE 10W-40 CF/CF-4 E4 Castrol Tection 15W-40 CH-4 E5/E7

Carlube Triple R FS UHPD low SAPS 10W-40 b.d E4/E6/E7 Castrol Tection Global 15W-40 CI-4,CH-4, E3/E5/E7

Castrol Enduron New Technology 10W-40 CF E4/E5/E7 CG-4,CF-4

Castrol Enduron Low Saps 10W-40 b.d. E4/E6/E7 Castrol Tection SLD 15W-40 CH-4 E5/E7

Castrol Enduron SLD 10W-40 b.d. E5/E7 Comma Eurodiesel 15W-40 CF/CG-4 B3/B4/E3

Comma Diesel Lite 10W-40 CF B3/B4 Comma Super Diesel UHPD 15W-40 CF/CI-4 B3/B4/E7

Comma Super Diesel Lite 10W-40 CF B3/E3/E5 Comma M1 Diesel 15W-40 CF b.d.

Elf Performance Experty 10W-40 CF E4/E5/E7 Comma Eurodiesel 15W-40 CF/CG-4 B3/B4/E3

Esso Esso Ultra Turbo Diesel 10W-40 CF B3 Comma Super Diesel UHPD 15W-40 CF/CI-4 B3/B4/E7

Gulf Gulf Fleet Force Synth 10W-40 CF E7/E4/B4 Comma Diesel 15W-40 CF-4 B2

Gulf Gulf Superfleet ELD 10W-40 CL-4 E4/E7 Elf Performance XR 15W-40 CE b.d.

Gulf Gulf Superfleet XLE 10W-40 b.d. E6 EIf Turbo Diesel 15W-40 CF B3/A3

Gulf Gulf Superfleet Supreme 10W-40 CL-4/SL E7 EIf Perfo XC 15W-40 CF b.d.

Kroon Qil Torsynth Diesel 10W-40 10W-40 CF B3 Elf Performance Super D 15W-40 CG-4 E2

Kroon Qil Armado Synth 10W-40 CF E3,E4,E5 Elf Performance Trophy DX 15W-40 CH-4 ES

Liqui Moly LKW-Lengzeit 10W-40 SL/CF E4/E5/E7/B3/A3 EIf Performance Victory 15W-40 CI-4 E5/E7

Liqui Moly LKW-Leichtlauf 10W-40 SL/CI-4 E7/B4/B3/A3 Esso Esso Uniflo Diesel 15W-40 CF B2

Lotos Lotos Diesel Semisynthetic 10W-40 CF B3/B4 Gulf Gulf Superfleet Supreme 15W-40 CL-4/SL E7,A3/B4

Lotos Turdus Semisyntetic 10W-40 CH-4/CG-4/ E7/E5/E4 Gulf Gulf Superfleet LE 15W-40 CH-4/SL  E5,A3/B4
CF-4 Kroon Qil Deaselfleet CD+ 15W-40 SL/CI-4 E5,E3,B3,B4,A3

Mobil Mobil Super S Turbo Diesel 10W-40 CF A3/B3 Liqui Moly SHPD Motoroil HD 15W-40 SJ/CG-4 E3/B3/B4

Mobil Mobil Delvac XHP 10W-40 CF E7/E4 Lotos Turdus SHPD 15W-40 CH-4/CG-4/ E5/E3/E2

Extra E7/E4 CF-4/CF/SL

B TITAN GT1 Longlife SAE 5W-30

~"\-.,,.’. Najwyzszej jakosci, syntetyczny olej silnikowy do wszystkich typéw samochodéw marki VW ze standardowymi lub wydtuzonymi
okresami wymian.
Opracowany specjalnie do najnowszej generacji silnikow wyposazonych w systemy oczyszczania spalin.

K

Specyfikacje, dopuszczenia: ACEA C3, ACEA A3/B4, VW 504 00/507 00 - E;!_'{E_i [ "_u T EHF-M ’
. A e Ty B NED e F t g ’
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Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API ACEA
Lotos Turdus Powertec 15W-40 CI-4/SL E5/E3 Lotos Lotos City Diesel 20W-50 CC b.d.
Lotos Superol Milvus 15W-40 CC b.d. Lotos RG Trans Standard 20W-50 CF-4 b.d.
Lotos Superol Falco 15W-40 CD b.d. Repsol Mixfleet 20W-50 CF/CF-4/SG E2
Lotos Turdus CNG 15W-40 CF-4 CF-4 Repsol Mixfleet 20W-50 CF/CF-4/SG E2
Lotos RG Trans Classic 15W-40 CF-4 b.d. Repsol Mixfleet 20W-50 CF/CF-4/SG E2
Mobil Mobil Super M Diesel 15W-40 CF B3 Shell Rimula R1 Multi 20W-50 CD b.d.
Orlen OIL Platinum Ultor CNG 15W-40 CF-4 b.d. Valvoline Valvoline HD 20W-50 CF-4 E2
Orlen OIL Superol F 15W-40 CD b.d. Valvoline All Fleet Extra 20W-50 CG-4, CF-4 E3
Orlen OIL Superol M 15W-40 CC b.d. Lotos Superol CC 30;40,50 CC b.d.
Petro — Canada  Duron 15W-40 CI-4 PLUS/ E7,E5,E3,E2, Castrol Tection Monograde 30 30 CF E1-96
SL A3/B3,A3/B4 Repsol Serie 3 30 CF/CD E2
Petro — Canada  Duron XL 15W-40 CI-4 PLUS/ E7,E5,E3,A3/B3, Shell Rimula R3+ 30 CF b.d.
SL A3/B4 Repsol Serie 3 40 CF/CD E2
Petro — Canada  duron E 15W-40 CJ-4/SM  E7,E5,E3,E2, Valvoline All Fleet DD 40 CF-2/CF  b.d.
A3/B3,A3/B4 Repsol Serie 3 10W CF/CD E2
Petro — Canada  duron E -XL 15W-40 CJ-4/SM  E7,E5,E3,E2, Shell Rimula R3 10W CF b.d.
A3/B3, A3/B4 Lotos Superol CD 10W;30;40; CD b.d.
Repsol Mixfleet 15W-40 CF/CF-4/SG E2 10W-30
Repsol Mixfleet 15W-40 CF/CF-4/SG E2
Repsol Turbo THPD 15W-40 CI-4/CH-4/ E5/E7
i sy e Dystrybutorzy:
Repsol Super Turbo Diesel 15W-40 CG-4/SJ  E2/E3 4max, Comma — Inter Cars SA, www.4max.pl, www.commaoil.pl
Repsol Mixfleet 15W-40 CF/CF-4/SG E2 Agip — BP Techem SA, www.techem.com.pl
Repsol Multi G Diesel 15W-40 CF-4 E2 BP - BP Polska sp. z 0.0., www.bp.com
Shell Helix Diesel Super 15W-40 CF B2 Carlube — Tetrosyl Ltd., www.carplan.pl
Shell Rimula R4 L 15W-40 CI-4 E9/E7 Castrol — Castrol Polska sp. z 0.0., www.castrol.com
Shell Rimula R3 X 15W-40 CH-4 E5 EIf - Total Polska sp. z 0.0., www.efl.com.pl
Shell Rimula R2 Extra 15W-40 CG-4 E2 Esso, Mohil — ExxonMobil Poland sp. z 0.0., www.esso.com/Poland , www.mobil.pl
Total Quartz Diesel 5000 15W-40 CF B2 Fuchs — Fuchs 0il Corporation (pl) sp. z 0.0., www.fuchs-oil.pl
Total Rubia Tir XT 15W-40 CF-4 D4 /G4 Gulf - 0il Trading Poland sp. z 0.0., www.gulf.pl
Total Rubia Tir 6400 15W-40 CH-4 E3 Kager — Fota SA; www.kager.pl
Total Rubia Tir 7400 15W-40 Cl-4 E7/E5 Kroon-0il - PHU Bobrek, www.kroon-oil.pl
Valvalhine Diesel Turbo 15W-40 CF B3 Liqui Moly — Liqui Moly Polska sp. z 0.0., www.liquimoly.pl
Valvoline Valvoline HD 15W-40 CF-4 E2 Lotos — Lotos Oil SA, http://lotos.pl
Valvoline Al Fleet Extra 15W-40 CI-4/CH-4/CG-4_E7/E5/E3 Motul - MD-Polska sp. z 0.0, www.motul.auto.pl
Orlen OIL Orlen Oil Truck 15W-40, CF-4 b, Neste il — Neste Polska sp. z 0.0., www.neste.pl

Orlen, Platinum, Selektol, Lubro — Orlen Qil sp. z 0.0., www.orlenoil.pl

15W-50 Selenia — Petronas Lubricants Poland sp. z 0.0., www.flpoland.pl
Gulf Gulf Superfleet Special 15W-40, CG-4/CF/SL E3/A3/B4 Rensol — Biuro hand W. L oh e | 'I kanl °
20W-50 pso iuro handlowe w Warszawie, www.repsolpolska.p
- Shell — Shell Polska sp. z 0.0., www.shell.com/home/content/pl-pl
Laitas RG Trans Universal WS 0REES b.d. Texaco — Chevron Polska sp. z 0.0., www.texaco.pl
Comma Super Diesel SHPD 20W-50 CG-4/CF  B3/E3 Total - Total Polska sp. z 0.0., www.totalpolska.pl
Elf Perfo XC 20W-50 CF b.d. Valvoline — Ashland Poland sp. z 0.0., www.valvoline.pl
Oleje przektadniowe
Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API Producent Nazwa API Lepkos¢ SAE ACEA
Gulf Gulf HT Fluid TO-4 10W-30 b.d. Fuchs Titan Cytrac SL 75W-90 GL-5
Shell Donax TDS 10W-30 GL-4 Fuchs Titan Sintopoid 75W-90 GL-5
Shell Donax TD 10W-30 GL-4 Fuchs Titan Cytrac HSY 75W-90 GL-5/GL-4
Texaco Textran HD 10W, 10W-30, 50 b.d. Gulf Gulf Syngear 75W-90 GL-5/MT-1
HD 30, HD 50 Kroon Qil Syngear 75W90 75W-90 GL-4/5
Castrol Castrol ATF AMX 75W-80 GL-3/GL-4 Liqui Moly Vollsynthetisches 75W-90 GL-5
Castrol Syntrans MAX 75W-80 GL-4 Hypoid-Getriebe...L
Fuchs Titan Cytrac LD 75W-80 GL-4 Lotos Semisyntetyczny Olej 75W-90 GL-4/GL-5
Fuchs Titan Sintofluid 75W-80 GL-5 Przektadniowy
Gulf Gulf Gear TX 75W-80 GL-4 Lotos Semisyntetyczny Olej 75W-90 GL-5
Motul Motylgear 75W-80 GL-4/GL-5 Przektadniowy
Petronas Tutela Experia 75W-80 GL-4 Mobil Gearlube VS 200 75W-90 GL-4
Lubricants Poland Mobil Mobilube 1 SHC 75W-90 GL-4/GL-5/MT-1
Petronas Tutela ZC 75 SYNTH 75W-80 GL-5 Mobil Gearlube VS 600 75W-90 GL-5
Lubricants Poland Motul Gear 300 75W-90 GL-5
Repsol Cartago Cajas FE LD 75W-80 GL-4 Neste Qil Neste Gear S 75W-90 75W-90 GL-4 = 5 s .
e Multigear RN Premium 75W-80 _75W-80 GL-5/GL-4 Neste Oil Neste Hypoidi S 75W-90 75W-90 GL-5 Kazdy dzier to sprawdzian dla Twojego silnika.
Total Transmission TI 75W-80 GL-4 Neste Oil Neste Hypoidi TDL S 75W-90 75W-90 GL-4/GL-5 CH-EI'E TOTAL QUARTZ SA PaErneream mistrzdw WRC* od 2001 roku.
Total Transmission XSV FE 75W-80 GL-4 Orlen OIL Platinum Gear 75W-90 GL-5 A ’ 5
Total Transmission XI 75W-80 GL-4 Orlen OIL Hipol Semisynthetic 75W-90 GL-5 j Testujermy @ w ekstremalmych warunkaeh rajdowsych, diategs masz
Valvoline HP Gear Oil GL-5 PC 75W-80 GL-5 Petro — Canada traxon XL 75W-90 GL-5 ! fi o b . 4
Castrol SMX-S 75W-85 GL-3/4 Petro — Canada Traxon e Synthetic 75W-90 GL-5 R BRSSO silnik TNDJEQD E-a.l'l'lﬂ'Chﬂdu TR nqlEF'BZE' DEI-IFW
Castrol Syntrans 75W-85 GL-4 Repsol Cartago Cajas FE LD 75W-90 GL-4/GL-5 TOTAL 'I:ILIA.H"IE. testowane przez Kieronwsonas r;ajdgwy:hl
Fuchs Titan Sintopoid FE 75W-85 GL-5 Repsol Cartago Traccion Integral 75W-90 GL-5/LSD . - 3 &
Petronas Tutela Matryx 75W-85 GL-4 Repsol Cartago Cajas EP 75W-90 GL-4 dla Dwrykhych Kierowoeow.
Lubricants Poland Shell Transaxle 75W-90 GL-4/5
Petronas Tutela Technyx 75W-85 GL-4 Shell Spirax ASX 75W-90 GL-5
Lubricants Poland Texaco Geartex S4 75W-90 75W-90 GL-4
Agip Rotra LSX 75W-90 GL-4/GL-5 Texaco Multigear S 75W-90 75W-90 GL-5/GL-4
Carlube Hypoid SS 75W-90 GL-5 Total Transmission SYN FE 75W-90 GL-4/5
Castrol Syntrans AT 75W-90 GL-4 Total Transmission BM 75W-90 GL-5
Castrol TAF-XS 75W-90 GL-4 Valvoline Synpower TDL 75W-90 GL-3,4,5
Castrol TAF-X 75W-90 GL-4+ Valvoline Synpower STX 75W-90 GL-5 I
Castrol SAF-XQ 75W-90 GL-5 VaIvoI!ne Durablend GL-5 LS 75W-90 GL-5 | U.W-'J'.tﬂtﬁ' LSO, p|
Castrol Dynadrive Plus 75W-90 GL-4/5 MT-1 Valvoline Durablend GL-5 75W-90 GL-5
Comma SX75W90 75W-90 GL-4, GL-5 Kager Semisynthetic 75W-90 GL-5
Elf Tranself Synthese FE 75W-90 GL-4/5 Valvoline Durablend GL-4 75W-92 GL-4 "".-
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Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API Producent Nazwa Lepkos¢ SAE API
Agip HLZ 75W-140 GL 5+ LS Petro — Canada Traxon e Synthetic 80W-140 GL-5
Castrol SAF-XJ 75W-140 GL-5 Total Transmission RS FE 80W-140 GL-4/5
EIf Tranself Synthese FE 75W-140 GL-5 Orlen OIL Platinum Gear 85W-90 GL-5
Liqui Moly Vollsynthetisches 75W-140 GL-5 Gulf Gulf Gear DB 85W-90 GL-5
Hypoid-Getriebe...L LS Liqui Moly Getriebe...L 85W-90 GL-4
Lotos Syntetyczny Olej Przektadniowy 75W-140 GL-4/GL-5 Liqui Moly Hypoid- Getriebe...L 85W-90 GL-5
Mobil Gearlube VS 500 75W-140 GL-5 Liqui Moly Hypoid- Getriebe...L L LS 85W-90 GL-5
Neste Oil Neste Hypoidi S 75W-140 75W-140 GL-5 Mobil Mobilube HD-A 85W-90 GL-5
Orlen OIL Hipol Synthetic 75W-140 GL-5 Orlen OIL Hipol 15F 85W-90 GL-5
Petro — Canada Traxon e Synthetic 75W-140 GL-5 Texaco Geartex EP-B 85W-90 85W-90 GL-5
Valvoline Synpower STX 75W-140 GL-5 Carlube Hypoid Heavy Duty 85W-140 GL-5
Orlen OIL Platinum Gear 80W-90 GL-5 Castrol EPX 85W-140 85W-140 GL-5
Orlen OIL Platinum Gear 80W-90 GL-4 Comma EP 85W140 85W-140 GL-5
Orlen OIL Hipol 80W-90 GL-5 Elf Tranself Type B 85W-140 GL-5
Orlen OIL Hipol MF 80W-90 GL-3 Gulf Gulf Gear TDL 85W-140 GL-5/MT-1
Agip Rotra Truck Gear 80W-90 GL-4/GL-5 Liqui Moly Hypoid- Getriebe...L 85W-140 GL-5
Carlube Hypoid 80W-90 GL-5 Lotos Bezchlorowy Olej Przektadniowy 85W-140 GL-5/GL-4
Castrol Dynadrive 80W-90 GL-4/5 MT-1 Orlen OIL Hipol 85W-140 GL-5
Castrol EPX 80W-90 80W-90 GL-5 Orlen OIL Hipol 85W-140 GL-4
Castrol EP 80W-90 80W-90 GL-4 Petro — Canada Traxon 85W-140 GL-5
Comma EP 80W90 80W-90 GL-4 Repsol Cartago Multigrado 85W-140 GL-5
Comma LS 80W90 80W-90 GL-5 Total Transmission TM 85W-140 GL-5
EIf Tranself EP 80W-90 GL-4 Valvoline HP Gear 0il GL-5 85W-140 GL-5
EIf Tranself Type B 80W-90 GL-5 Castrol TQ b.d. MB Approval 236.2,
Gulf Gulf Gear TDL 80W-90 GL-5/MT-1 MAN 339 Typ A
Gulf Gulf Gear TX 80W-90 GL-4 Carlube Hypoid EP90 GL-5
Gulf Gulf Gear LS 80W-90 GL-5/MT-1 Mobil Mobiltrans SHC V 30 30 b.d.
Kroon Qil Gearlube 80W90 80W-90 GL-5 Repsol Transmission T0-4 30 GL-3/CF/CF-2
Liqui Moly Hypoid-Getriebe...L 80W-90 GL-5 Repsol Transmission T0-4 50 GL-3/CF/CF-2
Lotos Olej Przektadniowy 80W-90 GL-3 Comma EP 80/EP 90 80/90 GL-5
Lotos Qriolis 80W-90 GL-4 Agip Rotra MP/S 85/90 GL-5+LS
Lotos Parus 80W-90 GL-4 Castrol EPX 90 90 GL-5
Lotos Bezchlorowy Olej Przektadniowy ~ 80W-90 GL-4 Lotos Olej Przektadniowy PZ 90 GL-1
Lotos Titanis Super 80W-90 GL-4/GL-5 Neste Oil Neste Hypoidi MP 90 90 GL-5
Lotos Lotos Titanis 80W-90 GL-5 Repsol Cartago EP 90 GL-5
Lotos Lotos Titanis LS 80W-90 GL-5/GL-4 Shell Spirax A 90 LS 90 GL-5
Neste Qil Neste Gear Marine 80W-90 GL-5 Shell Spirax MB 90 GL-5
Neste Oil Neste Gear EP 80W-90 80W-90 GL-4 Valvoline HP Gear 0il GL-5 90 GL-5
Neste Qil Neste Hypoidi MP 80W-90 80W-90 GL-5 Lotos Olej Przektadniowy PL 140 GL-1
Neste Qil Neste Hypoidi LS 80W-90 80W-90 GL-5 Repsol Transmission T0-4 10W GL-3/CF/CF-2
Orlen Qil Hipol 80W-90 GL-4 Fuchs Titan Sintofluid FE 75W GL-4
Neste Qil Neste Hypoidi LF 80W(77W)-90 GL-5 Neste Qil Neste Hypoidi MP 75W 75W GL-5
80W(77W)-90 EIf Tranself TRZ 75W-80W GL-4
Petro — Canada Traxon 80W-90 GL-5 EIf Tranself TRX 75W-80W GL-5
Repsol Cartago Multigrado 80W-90 GL-5 Elf Tranself TRP 75W-80W GL-5
Repsol Cartago Autoblocante EP 80W-90 GL-5 EIf Tranself TRJ 75W-80W GL-5
Shell Spirax G 80W-90 GL-4 Shell Spirax GSX 75W-80W GL-4
Shell Spirax AX 80W-90 GL-5 Texaco Multigear MTF 75W-80W 75W-80W GL-4
Texaco Multigear 80W-90 80W-90 GL-5/GL-4 Texaco Rover MTF 94 75W-80W GL-4
Total EP 80W-90 GL-4 Total Transmission BV 75W-80W GL-5
Total Transmission RS FE 80W-90 GL-4/5 Agip Rotra HY DB 80W GL-4
Total Transmission TM 80W-90 GL-5 Agip Rotra Multi THT 80W GL-4
Valvoline HP Gear Qil GL-5 80W-90 GL-5 Agip Rotra JD/F 80W GL-4 (Utto)
Kager Mineral 80W-90 GL-4/GL-5 Carlube Hypoid 80W GL-4
Mobil Mobilube S 80W-90 GL-4/GL-5/MT-1 Castrol EP 80 W 80W GL-4
Mobil Mobilube HD 80W-90 GL-5 EIf Tranself EP 80W GL-4
Gulf Gulf Gear EP 80W-90/ GL-4 Gulf Gulf Gear MZ 80W GL-4
85W-140 Kroon il Gearlube Hypoid 80W 80W GL-4
Gulf Gulf Gear MP 80W-90/ GL-5 Liqui Moly Getriebe...L 80W GL-4
85W-140 Liqui Moly Hypoid- Getriebe...L 80W GL-5
Shell Spirax ST 80W-90, GL-5 Mobil Mobilube GX -A 80W GL-4
80W-140 Neste Oil Neste Gear EP 80W 80W GL-4
Agip Rotra MP 80W-90, GL-5 Orlen OIL Platinum Gear 80W GL-4
85W-140 Orlen OIL Hipol 10F 80W GL-5
Shell Spirax A 80W-90, GL-5 Orlen OIL Hipol 80W GL-4
85W-140 Orlen OIL Hipol 6 80W GL-4
Texaco Geartex EP-C 80W-90, 85W-140 80W-90, GL-5 Shell Spirax GX 80W GL-4
85W-140 Shell Spirax MA 80W GL-4
Castrol Multitrax 80W-140 80W-140 GL-5 Shell Advance Gear EP 80W GL-4
Neste Qil Neste Hypoidi LF 80W-140 80W-140 GL-5 Texaco Geartex EP-A 80W,
Neste Oil Neste Hypoidi MP 80W-140 80W-140 GL-5 80W, 85W-90 85W-90 GL-4
Oleje do przektadni automatycznych
Producent Nazwa Rodzaj Producent Nazwa Rodzaj
Agip ATF I1 D, Dexron I1I Comma AQM Automatic Pa Dexron I ATF
Carlube ATF-G Ford / BORG Warner Transmission
Carlube ATF-Q Dextron IT EIf Elfmatic G3 Dextron IT1
Carlube ATF-Q3 Dextron III EIf Elfmatic G3 SYN Dextron III
Carlube ATF-U Dextron VI Esso Esso ATF LT 71141 ATF
Castrol TQ-D wymogi Dexron IT D Fuchs Titan 3353 Dextron I11
Castrol ATF TQ DIII ATF Fuchs Titan ATF 3000 ATF
Castrol Transmax E ATF Fuchs Titan ATF 4000 ATF
Castrol Transmax Z (S) ATF Fuchs Titan ATF 5000 SL ATF
Castrol CTF-A Przektadnie CVT Fuchs Titan ATF 6000 SL ATF
Comma AQ3 Automatic Pa Dexron II1 ATF Fuchs Titan ATF CVT ATF
Transmission Fuchs Titan ATF CVT ATF
Comma AQF Automatic Pa Ford Transmission ATF Gulf Gulf ATF DX IT Dextron II D
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Producent Nazwa Rodzaj Producent Nazwa Rodzaj
Gulf Gulf ATF DX III Dextron ITI Petro — Canada Heavy Duty Synthetic Blend ATF Mercon-V
Gulf Gulf ATF Synth Dextron IT E Petronas Tutela GI/A ATF Dextron I1-D
Gulf Gulf ATF DX IIT H Dextron IIT H Lubricants Poland
Gulf Gulf Mercon?V ATF Dextron V Petronas Tutela Car GI/E ATF Dextron III (G-34275)
Gulf Gulf Dexron?VI ATF Dextron VI Lubricants Poland
Kager ATF Mineral Dextron IT Repsol Matic Sintetico Dexron IT E
Kager ATF Semisynthetic Dextron ITI Repsol Matic III Dexron 111
Kroon Qil ATF Dexron II Dextron IT Repsol Matic ATF Dexron I1 D
Kroon Qil ATF Almirol Dexron III Dextron I1I Repsol ATF Matic Diafluid SP-II1
Liqui Moly ATFIT E Dexron I E Repsol ATF 3 Dexron III G
Liqui Moly ATF TOP TEC 1100 Dexron III H; Dexron ITI G;  Shell Donax TA Dexron 11D

Dexron II E; Dexron II D Shell Donax TX Dexron 111
Liqui Moly ATF Top Tec 1200 ATF Shell Donax TZ ZF, MAN
Lotos Lotos ATF IID Dextron I1 D Shell ATF 3403 M-115 MB
Lotos Lotos ATF IIIG Dextron I1I G Texaco Texamatic 1585 ATF
Lotos Lotos Super ATF IIIG Dextron III G Texaco Texamatic 4291 ATF
Mobil Mobil ATF 220 ATF Texaco Texamatic 7045E ATF
Mobil Mobil ATF 320 ATF Texaco Texamatic 9226, 9330 ATF
Mobil Mobil ATF SHC ATF Texaco Texaco Synthetic ATF Heavy Duty ATF
Motul Multi ATF Dextron ITT H /IID / ITE Texaco Textran TDH Premium API GL-4
Neste Oil Neste ATF-X Dexron 111 G Total Fluide AT 42 DEXRON IIT
Neste Qil Neste ATF-S Dexron I E Total Fluide ATX Dexron I D
Orlen OIL Platinum ATF II1 Dextron III G Valvoline ATF Dextron III / Mercon Dexron IIT Mercon
Orlen OIL Hipol ATF II D Dextron I1 D Valvoline ATF Type D (Dextron II D) Dexron II-D Mercon
Orlen OIL Hipol ATF II E Synthetic Dextron IT E Valvoline ATF Type FA Ford automatic
Petro — Canada D3M ATF Dextron IT1 Valvoline Maxlife ATF Dexron I1I/II-D
Petro — Canada Dexron ATF VI GM:Dexron-III (H), III, ITE Mercon-V
Petro — Canada Synthetic Blend ATF Dexron-IIT (H), Mercon V Valvoline Synpower ATF (S) Dexron II-E Mercon

Smary

Producent Nazwa Klasyfikacja Temp. pracy Producent Nazwa Klasyfikacja Temp. pracy
Carlube Lithium LM2 NLGI No 2 Mobil Mobilux EP 1 1
Carlube Lithium EP2 NLGI No 2 Mobil Mobilux EP 2 2
Carlube Lithium EP2 Complex NLGI No 2 Mobil Mobilux EP 3 3
Carlube Moly Grease NLGI No 2 Mobil Unirex N 2 2
Carlube Copper Grease NLGI No 1/2 Mobil Unirex N 3 3
Carlube AquaSlip Waterproof NLGI No 2 Motul Tech Grease 300 NLGI 2
Carlube Autolube 00EP NLGI 00 Neste Allrex EP NLGI 0 -30 do +120
Carlube Autolube 000EP (Red) NLGI 000 Neste Allrex EP NLGI1 -30 do +120
Castrol LMX NLGi 2 Neste Allrex EP NLGI 2 -30 do +120
Castrol LM NLGi 2 Neste Allrex EP NLGI 3 -30 do +130
Castrol MS-3 Grease NLGi 2 Neste Molygrease NLGI 2
Castrol CLS Grease NLGi 00 Neste MP Grease NLGI 2 -30 do +120
Fuchs Renolit Duraplex EP2 NLGI 2 -30do +160  Neste OH Grease NLGI 2 -20 do +110
Fuchs Renolit FLM2 NLGI 2 -30do +140  Neste Templex NLGI1,5
Fuchs Renolit LZR 000 NLGI 000/00 -40do +120  Neste Avora NLGI 0,5 -30 do +140
Gulf Gulf Crown MP 2.5 ASTM D217 NLGI 2-3 -25do +130  Neste Superlix EP NLGI 2
Gulf Gulf Crown EP 2 NLGI 2 -20do +130  Neste Center Grease 00 EP NLGI 00
Gulf Gulf Crown EP 3 NLGI 3 -25do +130  Orlen OIL Greasen tT-4S3 -20 do +130
Gulf Gulf Crown Synth LC 2 NLGI 2 -40 do +150  Orlen OIL Greasen STP -20 do +60
Gulf Gulf Crown LC 2 NLGI 2 -30do +140  Orlen OIL Greasen 1S -20 do +60
Gulf Gulf Crown LCX 3 NLGI 3 -30do +130  Orlen OIL Greasen Grafit -20 do +60
Gulf Gulf Crown RRC 0.5 NLGI 0.5 -30do +140  Orlen OIL Greasen EP 23 -30 do +140
Gulf Gulf Bavex 2.5 NLGI 2-3 -25do +130  Orlen OIL Greasen N-EP 00/000 -30 do +90
Gulf Gulf Biocal 2 NLGI 2 -20do +120  Orlen OIL Greasen tT-4S2 -30 do +120
Kroon Qil MoS2 Grease 2 NLGI 2 -25do +135  Petro— Canada Precision General Purpose EP2  NLGI GC-LB -25do 135
Kroon Qil Labora Grease NLGI 2,5 -30 do +150  Petro — Canada Precision General Purpose EP1 ~ NLGI GC-LB -30 do 135
Kroon Qil Multi Purpose Grease 3 NLGI 3 -25do +130  Petro — Canada Precision General Purpose Moly EP2 NLGI GC-LB -20 do 135
Liqui Moly Merzweck-Fett K2K-30 -30do +125  Petro — Canada Precision XL EP0O NLGI GC-LB -35do 100
Liqui Moly LM 47 Langzeit Fett + MoS2 KPF 2 K-30 -30do +125  Petro — Canada Precision XL EP1 NLGI GC-LB -25 do 160
Liqui Moly LM 50 Litho HT KP 2P-35 -35do +150  Petro — Canada Precision XL EP2 NLGI GC-LB -25 do 160
Liqui Moly Flissfett ZS KOOK K00 K-40 -40 do +120  Petro — Canada Thermex -35 do 295
Liqui Moly Schmierfix K1 G-30 -30do +60  Repsol Grasa Calcica NLGI 2, NLGI 3
Liqui Moly Batterie-Pol-Fett M2C-30 -30do +100  Repsol Grasa Litica MP NLGI 2, NLGI 3
Liqui Moly Silikon Fett K SI 2 S-40 -40 do +200  Repsol Grasa Especial EP-2/3
Lotos Unilit £T4 EP NLGI 00,1,2,3 Repsol Grasa Molibgras EP-2 NLGI 2
Lotos STP NLGI 1 Repsol Grasa Litica Centralizados 00 NLGI 00
Lotos Auren NLGI 1 Repsol Grasa Litica Compleja Automocion
Lotos Lubren NLGI 2 Shell Retinax LX 2 NLGI 2 -20 do +160
Lotos Monilit EP 23 NLGI 2 Shell Retinax HD 2 NLGI 2 -20 do +120
Lotos Silen NLGI 2 maks. +140
Lotos tT - 4S NLGI 2,3 Shell Retinax HDX 2 NLGI 2 z MoS2 -20 do +120
Lotos Grafitowany NLGI 2/3 maks. +140
Mobil Chassis Grease LBZ NLGI 00 -50 do +100  Shell Retinax EP 2 NLGI 2 -30 do +120
Mobil Mobil Grease XHP 322 Special 2 -20do +140  Shell Retinax CSZ NLGI 00/000 -40 do +120
Mobil Mobilgrease XHP 222 2 do +140  Texaco Multifak 264 EP 00/000 NLGI 00/000
Mobil Mobilgrease XHP 461 1,5 do +140  Texaco Multifak EP 000 NLGI 000
Mobil Mobilgrease Special 2 -20do +130  Texaco Multifak EP 0 NLGI 0
Mobil Mobilith SHC 100 2 Texaco Multifak EP 1 NLGI1
Mobil Mobilith SHC 1000 Special 2 Texaco Multifak EP 2 NLGI 2
Mobil Mobilith SHC 1500 1 Texaco Starplex EP 2 NLGI 2
Mobil Mobilith SHC 220 2 Texaco Starplex EP 3 NLGI 3
Mobil Mobilith SHC 460 1,5 Texaco Molytex EP 2 NLGI 2
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Trzy marki wchodzace w sktad Schaeffler Group od wielu juz lat
wytyczaja trendy rozwoju samochodowych uktadéow napedowych,
tworzac nie tylko nowe konstrukcje podzespotéow, lecz takze
wzorcowe technologie montazowe

[UK Pozegnanie z drukiem?

@ FAG

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz.V)

Diagnozowanie uszkocdzen fozysk

Przegrzanie

Przyczyny: niedostateczne odprowadzanie
ciepta z tozyska, nadmierny doptyw ciepta
z zewnatrz, za stabe smarowanie
Nastepstwa: obserwowane przebarwie-
nia sa objawem odhartowania powierzch-
ni stalowych, co ostabia ich wytrzymatos¢
i moze prowadzi¢ do odksztatcen
Zapobhieganie: kontrola temperatury pra-
cy, prawidtowe odprowadzanie ciepta

L

Za ciasne pasowanie

Przyczyny: za ciasne gniazdo fozyska
i nadmierne jego naprezenie wstepne do-
prowadzaja, zwtaszcza przy niedostatecz-
nym smarowaniu, do nieregularnego po-
gtebienia rowka biezni

Nastepstwa: szybkie zmeczenie materia-
tu i catkowita awaria tozyska
Zapohieganie: prawidfowa regulacja
ujemnego luzu tozyska i zgodne z instruk-
€ja jego pasowanie w gniezdzie
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Peknigcie pierscienia

Przyczyny: za silny wcisk pierscienia
w gniezdzie, nadmierne naprezenie wstep-
ne zespofu fozysk

Nastepstwa: nieregularna praca, mozli-
wos¢ blokowania elementéw tocznych
przez odpadajgce odtamki
Zapohieganie: utrzymywanie prawidto-
wych luzéw (w tym wypadku ujemnych)
konstrukcyjnych i montazowych

Zmeczenie powierzchni rohoczych
Przyczyny: nieprawidfowy dobér tozyska
do jego rzeczywistych warunkéw pracy, za
mata odporno$é biezni na naciski elemen-
téw tocznych

Nastepstwa: w nadmiernie obcigzonych
biezniach pojawiaja sie najpierw mikro-
pekniecia, a potem powiekszajace sie
ubytki, nasila sie hatasliwos¢ pracy tozy-
skowania i nieregularnos¢ jego obrotéw
Zapohieganie: stosowanie tozysk prze-
widzianych przez konstruktora danego
podzespotu, niezwtoczna wymiana tozysk
hatasliwych

Zukosowanie hiezni

Przyczyny: niewspétosiowy montaz tozy-
ska w gniezdzie, uszkodzenia lub zanie-
czyszczenia biezni

Nastepstwa: trwata zmiana ksztattu ob-
wodowego zagtebienia biezni
Zapohieganie: kontrola wspotosiowosci
gniazd i watéw, symetryczny docisk pier-
Scienia wewnetrznego przez nakretke na
czopie i wspétpracujaca z nig podktadke
oporowa

Odksztatcenia elementéw tocznych
Przyczyny: nadmierne obcigzenie tozy-
skowania, upadek tozyska lub jego uderze-
nie mtotkiem, nieprawidfowy montaz
Nastepstwa: znieksztatcenia powierzchni
elementéw tocznych odciskaja sie na biez-
niach, powodujac hatasliwa prace tozysk,
wibracje watéw, a z czasem wypadanie ku-
lek lub rolek z koszykdow

Zapohieganie: uzywanie wtasciwych na-
rzedzi do montazu i demontazu tozysk,
przy wciskaniu pierscieni na waty i do
gniazd sity nie moga by¢ przenoszone
przez elementy toczne

Fot. FAG

Fot. archiwum

Jan
Wajdzik

Coraz wiecej firm produkcyjnych i dys-
trybucyjnych wydaje teraz swe doroczne
katalogi w wersji drukowanej i réwno-
czednie elektronicznej, do wyboru od-
biorcoéw. To samo zjawisko obserwuje sie
takze na rynku czasopism, réwniez tych
wysokonaktadowych i najbardziej reno-
mowanych. Jako wieloletni grafik pra-
sowy i wydawca patrze na te przemiany
z tagodng nostalgia, gdyz nie ma sensu
walczy¢ z technicznym postepem.
Podobnie byfo przeciez i w czasach
pojawienia sie wynalazku Gutenberga.
Jedni uznawali go za sezonowa nowin-
ke, ktéra na pewno sie nie przyjmie, ja-
ko bardzo niedoskonata w poréwnaniu
z kunsztem recznie przepisywanych
ksigg. Inni jednak szybko zwietrzyli in-
teres. Interesy samego Johanna Guten-
berga z dzisiejszej perspektywy wygla-
daja dziwnie. Pracujac przez wiele lat,

wprowadzit multum technicznych in-
nowacji, by wydrukowaé¢ swg stawng
Biblie w zaledwie 200 egzemplarzach
(podobno 165 na papierze i 35 na per-
gaminie). W dodatku ten nakfad i catg
drukarnie utracit na mocy sgdowego wy-
roku. Dla sprawiedliwej oceny trzeba tu
jednak dodaé, ze ksiazka w srednio-
wieczu kosztowata tyle, co wioska z pa-
roma kopami panszczyznianych dusz.
Jak rozwinety sie potem drukarskie
techniki — powszechnie wiadomo.

Dzi$ papier jest stosunkowo drogi,
ciasnota lokalowa nie pozwala groma-
dzi¢ wiekszych drukowanych zbiordw,
upadaja publiczne biblioteki, a w spofe-
czenstwie zaczyna dominowaé pokole-
nie, dla ktérego godne jest zaintereso-
wania tylko to, co daje sie obejrze¢ na
monitorze komputera. Poza tym coraz
wazniejszag role odgrywajg czynniki ze-
wnetrzne w stosunku do samej poli-
grafii. Na przykfad ekologiczne. Na su-
rowiec dla papierni trzebione sa gigan-
tyczne powierzchnie laséw na pétnocnej
i pofudniowej pétkuli naszego globu. Pa-
pier, wbrew utartym przekonaniom, nie
jest zbyt tatwy do recyklingowania ani
nie spala sie czysto. Dla domowych go-
spodarstw i firmowych biur pozbywanie
sie niepotrzebnych drukéw wcigz jest
problemem znacznie trudniejszym niz
usuwanie zbednych plikéw z komputera.
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Czy to znaczy, ze cata drukarska tra-
dycja trafi wkrétce do dziejowego lamu-
sa? 0téz Smiem twierdzi¢, ze nie. I to
nie tylko za sprawa nielicznych biblio-
filéw oceniajacych przyjemna w dotyku
gfadkos¢ papieru, szlachetne kroje
czcionek i finezje grafiki. Przede
wszystkim elektroniczne wersje pism
wydawanych dotychczas na papierze po-
winny wywota¢ jakosciowa rewolucje
w Internecie, ktéry na razie, powiedzmy
to szczerze, jest medium opanowanym
przez pétanalfabetéw. Nawet profesjo-
nalne na pozér portale stabo sie bronig
przed jezykowg nieporadnoscig i niepo-
prawnoscig tekstéw, amatorszczyzna
w sktadaniu stron, niechlujstwem ilu-
stracji. Konkurencja dysponujgca trady-
cyjnym dorobkiem edytorskim szybko
zaostrzy kryteria rywalizacji z pozyt-
kiem dla wszystkich zainteresowanych.

028>

CIE? KLIENCI
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Bogustawa

Pamietam, ze kilkanascie
lat temu, gdy powstawaty
dopiero w Polsce pierwsze
czasopisma dla warsztatow
motoryzacyjnych, zawarto-
$ci kolejnych ich wydan
planowato sie tatwiej niz
obecnie. tatwiejsza tez by-
ta realizacja tych, dos¢
0gélnie szkicowanych pla-
now. Redakcyjne artykuty
pisane zgodnie z zagranicz-
na wiedza podrecznikowa,
niekoniecznie nawet naj-
Swiezsza, dostarczaty wiek-
szosci polskich Czytelnikéw
wielu absolutnie nowych
wiadomosci.

Dzi$ takie og6lnotech-
niczne opracowania nie sg
juz raczej potrzebne. Czy-
telnicy domagajag sie albo
konkretéw (np. instrukcji,

Krzczanowicz

W najhlizszych
wydaniach

danych regulacyjnych i ser-
wisowych dla pojazdow
konkretnych marek, mode-
li, rocznikéw i wersji), albo
profesjonalnych informacji
na temat $wiatowych nowo-
$ci w réznych dziedzinach
warsztatowej techniki.
Pierwsze z tych zadan
trzeba uznaé po prostu za
nierealne, nawet gdyby je
mozna rozdzieli¢ solidarnie
na wszystkie wydawane
obecnie w Polsce pisma dla
warsztatéw. Alfabetyczna
kolejnos¢ takich publikacji
odpowiadataby moze zain-
teresowanym modelami Al-
fy Romeo lub Audi, w przy-
padku Volkswagena i Volvo
trzeba by czekaé nawet pa-
re lat na wtasciwy numer
miesiecznika. Przy kolejno-

$ci losowej caty plan zmie-
nithy sie szybko w nie-
powazna zabawe. Dlatego
miesiecznik , Autonapra-
wa’” postawit na aktual-
nos$¢, czyli techniczne no-
wosci prezentowane przez
kompetentnych specjali-
stéw z firm zainteresowa-
nych ich upowszechnia-
niem. Owi specjalisci na
096f chetnie podejmuja ta-
ka wspotprace z nami, choé
czas do tego potrzebny
znajdujag raczej z trudem.
Zdarza sie wiec, ze plano-
wany i zapowiedziany ter-
min publikacji trzeba, nie-
stety, o miesigc przesunac.
Bywa i odwrotnie, gdy
atrakcyjny, naszym zda-
niem, artykut decydujemy
sie opublikowa¢ niezwtocz-
nie, czyli bez uprzednich
zapowiedzi.

To tyle, jesli chodzi o se-
krety naszej ,redakcyjnej
kuchni”. W kwietniowym
numerze Autonaprawy po-
winny ukaza¢ sie miedzy in-
nymi artykuty na temat:
nowych konstrukcji skrzyn
biegdw, napraw nadwozi
i systematyki smaréw sto-
sowanych w motoryzacji.

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam O 11 kolejnych wydan w cenie 61,00 zt brutto (w tym VAT 22%) od humeru ....................
0 6 kolejnych numeréw w cenie 42,70 zt brutto (w tym VAT 22%) od numeru ....................
Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.

DANE ZAMAWIAJACEGO:

O Jestem prenumeratorem [ Nie jestem prenumeratorem

NAZWE FITMY .t b e bbbt b e

(VL1 Toz= W o T8 o L= e (o] 3 o TV OSSOSO

kod pocztowy ..........cccceueueee MIEJSCOWOSE ..o s

NIP (ewentualnie PESEL) ..........ccccoconeiinininnne

iMi€ | NAZWISKO ZAMAWIBJECEO .....cveuiivieiieiiteiei ettt bbbt e et b ettt b et nr s

telefon do kontaktu ...................

e-mail ...

Adres do wysytki (nalezy podac, jesli jest inny niz podany powyzej adres pfatnika):
(@70 o1 o] o= NPT PRSP

ulica i NUMEr dOMU .....cocvveviveireiecee e

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zamoéwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer
do wystawienia faktury VAT bez podpisu odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

(data)

(podpis)
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za to, ze wybrates czesci TRW.




Klasa wsrod olejow!

Firma Motul to nie tylko znany na calym
gwiacie producent olejdw silnikowych,
spelniajgeych najwyzsze normy jakosci
| wymagania stawlane przez czotowe marki sa-
machodows, Mamy do zaoferowania znacznie
wigcej! Z myélg o siinikach Renault Euro IV 1| ELRO W
opracowalismy w 100% syntetyczny olej silnikowy
speiniajgcy wymagania normy Renault RNOT20,
do wszystkich typow silnikdw Diesla z filtrami czgstek
stalych [DPF, FAP). Energooszczedny, odporny
na utlenianie | prace w wysokich temperaturach.

Aby uzyskad szoczegdfowe informacje o painej ofercia
produktdw Motul lulb Ziceys zamdwienie, prosimy o kontakt
z Wylacanym Importerem firmy Motul w damym ragionie:

BUWAR, Lagnica 58-220, ul. Nowodworska 41, tel: +48 76 BE6

= 08 71; JARO-DIL, Warszawa 05-816, Algje Jerozolimskie 309,
/ tel: +48 22 T5B BS 40; K&K, Wajherowo 84-200, ul. Gdarska 106107,
fel: +48 B8 BT 44 41; MA-TA, Szorecin 71-220, ul Modra 36, tal,; +48 91

o - 439 20 23; MD Polska, +6ad? 90-562, ul bakowa 11, tel.: +48 42 633 52 97,

o, / POLONIA CUP, 42-600 Tarmowskie Gory, ul, bowiacka 121,

\‘.*" : ted: 498 32 719 22 40; SIGMA, Kostrzyn Wislkopolekl 62-025, ul. Slowackisgo
a, tel.; +48 61 857 04 00,

A Postaw na jakosé | dotacz do profesjonalistaw!

MOTUL

rFlura rforce




