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WszechobecnoÊç komputerów w naszym ̋ yciu zawodowym, a w coraz wi´kszym stop-
niu te˝ prywatnym, uznajemy ju˝ za rzecz bezwzgl´dnie potrzebnà, zupe∏nie oczywi-
stà i przez to wr´cz niezauwa˝alnà. Reagujemy na nià podobnie, jak na stale nas ota-
czajàcy akustyczny szum, który zaczyna nam przeszkadzaç dopiero wtedy, gdy go za-
braknie, na przyk∏ad w jakiejÊ dêwi´koszczelnej komorze.

Samochód bez komputerowego sterowania silnika, skrzyni biegów, hamulców, kli-
matyzacji itp., zaczyna byç ju˝ postrzegany jako anachroniczny, nieekonomiczny,
niewygodny i niebezpieczny. To samo dotyczy urzàdzeƒ s∏u˝àcych do jego produkcji,
serwisowania, diagnozowania i napraw. Gdy chodzi o maszyn´ do przemys∏owego ci´-
cia lub formowania blach, warsztatowy sprz´t do wywa˝ania kó∏, pomiarów odkszta∏-
ceƒ nadwozi lub komponowania odcieni lakierów, nie wspominamy ju˝ nawet o ich
„skomputeryzowaniu”. Powszechnie wiadomo, ˝e by∏yby bez komputera bezu˝yteczne,
jak ta przys∏owiowa „strzelba bez spustu”. Przy zawieraniu znajomoÊci wymieniamy
si´ adresami e-mail, zapraszamy do odwiedzania naszych internetowych stron, zupe∏nie
ju˝ nie pami´tajàc o udziale, jaki w tym wszystkim muszà mieç komputery.

Jednak od strony tych komputerów ca∏y nasz Êwiat wyglàda zupe∏nie inaczej. To
one sà gatunkiem na nim i nad nim panujàcym. Równie dobrze mogà rzeêbiç frezami
w trójwymiarowych blokach materia∏u, jak Êledziç planety w dalekich galaktykach,
przeprowadzaç transakcje finansowe z milionami kontrahentów lub tworzyç fabular-
ne filmy. Wszystko jest wy∏àcznie kwestià u˝ycia odpowiednich urzàdzeƒ peryferyj-
nych. 

Na peryferia jeszcze dalsze stopniowo przenoszeni sà ludzie. Ich dawne umiej´t-
noÊci straci∏y ju˝ praktyczne znaczenie. Wydaje im si´, ˝e daje si´ to skutecznie zre-
kompensowaç manualnà wprawà w pos∏ugiwaniu si´ klawiaturami, myszami, d˝ojsti-
kami i ekranami dotykowymi. Z∏udzenia! Cz∏owiek mo˝e byç tylko z∏oÊliwà lub mi-
mowolnà przeszkodà w komunikacji mi´dzy komputerami. Nadaje si´ w swej masie
tylko do wymarzonego raju, czyli leniwej wegetacji w klimatyzowanych (komputero-
wo) mieszkaniach, przed ekranami do oglàdania (komputerowych) seriali, igrzysk
sportowych i teleturniejów, wÊród ogrodów z pi´knie wypiel´gnowanà (przez kompu-
tery) roÊlinnoÊcià...

A co wówczas z fachowà prasà? Co z miesi´cznikiem „Autonaprawa"? Nie ma
strachu. Komputer zredaguje go bardziej atrakcyjnie, bez b∏´dów i opóênieƒ, a potem
zgodnie z harmonogramem i bazà adresowà rozeÊle bezpoÊrednio do wiadomoÊci za-
interesowanych komputerów warsztatowych. Byç mo˝e niektóre z tych urzàdzeƒ pre-
ferowaç b´dà tradycyjnà wersj´ drukowanà. Wtedy jà sobie wydrukujà same, by po-
tem czytaç i przeglàdaç za pomocà skanerów.

Marian Koz∏owski
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Kompaktowy, przenoÊny te-
ster KTS 340 firmy Bosch
wa˝y tylko oko∏o 2 kilogra-
mów. Jest przeznaczony
przede wszystkim do pracy
w pojazdach, równie˝ w trak-

cie jazd próbnych. Do jego
zasilania mogà s∏u˝yç: zin-
tegrowane ogniwa AA, gniaz-
do zapalniczki, gniazdo dia-
gnostyczne w samochodzie
lub zasilacz sieciowy. Oprócz

funkcji diagnostyki sterowni-
ków w testerze zainstalowa-
ne sà wszystkie dane pakietu
oprogramowania serwisowe-
go ESI[tronic], a tak˝e nowa
wersja Technicznej Informa-

cji Serwisowej. KTS 340 ma
zintegrowany dwukana∏owy
multimetr, dzi´ki czemu daje
si´ stosowaç wraz z progra-
mem CAS plus. Obs∏ugiwany
jest za pomocà kolorowego,
8,4-calowego wyÊwietlacza
z ekranem dotykowym. Wy-
posa˝enie stanowià: wymien-
ny adapter OBD i zintegro-
wany multiplekser sterowany
z poziomu oprogramowania
ESI[tronic]. KTS 340 korzy-
sta z bezprzewodowej trans-
misji danych za poÊrednic-
twem WLAN. 

Robert Bosch sp. z o.o.
tel. 022 715 45 33
www.bosch.pl

KTS 340 Nowe marki 
w ofercie Moto-Profil

Nowy europejski „Katalog
komponentów uk∏adów kie-
rowniczych i zawieszeƒ” za-
wiera ponad 2 990 numerów
cz´Êci do samochodów pro-
dukcji europejskiej i azjatyc-
kiej. W stosunku do ubieg∏o-
rocznego zwi´kszy∏ si´ o po-
nad 260 nowych pozycji. Zna-
leêç w nim mo˝na m.in.: cy-
frowe zdj´cia wszystkich cz´-
Êci, obszernà baz´ zamienni-
ków, zestawy danych technicz-
nych. Podobnymi walorami

odznacza si´ „Katalog mate-
ria∏ów ciernych, tarcz i b´b-
nów”, zawierajàcy ponad
3 900 pozycji (w tym 185
nowych) do niemal 100% eu-
ropejskiego parku samocho-
dów. Wszystkie nowe numery
cz´Êci zosta∏y równie˝
uwzgl´dnione w elektronicz-
nej wersji katalogów Delphi
oraz w katalogu TecDoc. 

Delphi Poland SA 
tel. 013 437 11 82
www.delphi.com

Unimetal wprowadzi∏ do
swojej oferty szarpaki stero-
wane drogà radiowà. Bez-
przewodowy pilot sterujàcy
wspó∏pracuje z szarpakami
SZ-3,5R oraz SZ-16/MR.
Przyciskami na jego klawia-
turze wybierane sà poszcze-
gólne tryby pracy: w∏àczenie
p∏yt szarpiàcych, w∏àczenie
i wy∏àczenie latarki, ustawie-

nie po˝àdanej kombi-
nacji ruchów p∏yt.
Przyciski A i B s∏u˝à
odpowiednio do wyboru
lewej lub prawej plat-
formy. Mo˝liwa jest
równie˝ praca obydwu
platform jednoczeÊnie. 

Unimetal sp. z o.o.
tel. 067 263 30 80
www.unimetal.pl

Moto-Profil rozszerzy∏ swojà
ofert´ handlowà, wprowa-
dzajàc do niej produkty ma-
rek Hutchinson i Denso.

Grupa Hutchinson to Êwia-
towy lider w bran˝y samo-
chodowej, przemys∏owej i lot-
niczej z 150-letnià tradycjà,
dostawca OE (paski wielo-
rowkowe, klinowe oraz paski
rozrzàdu, a tak˝e metalowo-
-gumowe elementy zawie-

szeƒ) dla wiodàcych koncer-
nów motoryzacyjnych.

Oferta produktów japoƒ-
skiej firmy Denso obejmuje
Êwiece iskrowe i ˝arowe, son-
dy lambda oraz wycieraczki
do popularnych marek i ty-
pów samochodów, nie tylko
japoƒskich.

Moto-Profil
tel. 032 604 10 93
www.moto-profil.pl 

69 nowych skraplaczy Nissens

Firma Nissens oferuje jeden
z najszerszych na Êwiecie
asortymentów systemów ch∏o-
dzenia silnika oraz produktów
do klimatyzacji. Tej wiosny
Nissens zwi´ksza swojà ofert´
o 69 nowych skraplaczy, prze-
znaczonych w wi´kszoÊci do
popularnych modeli samocho-
dów.  Ka˝da pozycja z katalo-

gów Nissens (drukowanego,
elektronicznego na CD lub in-
ternetowego) mo˝e byç do-
starczona w ciàgu 24 godzin
w dowolne miejsce na terenie
ca∏ej Europy.

Ch∏odnice Nissens 
Polska sp. z o.o.
tel. 061 653 52 07
www.nissens.com.pl

Katalog uk∏adów kierowniczych i zawieszeƒ Delphi

Szarpak sterowany bezprzewodowo
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Firma Gutmann Messtechnik
Polska sp. z o.o. informuje
o kolejnej, 34. aktualizacji
oprogramowania do urzà-
dzeƒ diagnostycznych serii
Mega Macs. Do wersji tej
wprowadzono marki pojaz-
dów KIA oraz Chrysler oraz
zaktualizowano i rozszerzo-
no mo˝liwoÊci diagnostyczne
dla marek: Peugeot, Renault,
Citroën, Ford, Mercedes,
VW, Audi, Škoda, Opel, Vo-
lvo, Fiat, Alfa i Lancia –
w zakresie odczytu kodów

usterek, pomiaru parame-
trów, podzespo∏ów wykonaw-
czych, kasowania inspekcji
serwisowych, regulacji pod-
stawowych oraz kodowania.
Rozszerzono te˝ dokumenta-
cj´ technicznà dotyczàcà opi-
sów kodów usterek dla ró˝-
nych systemów, dodano nowe
schematy elektryczne i plany
inspekcji serwisowych. 

Gutmann Messtechnik 
Polska sp. z o.o. 
tel. 061 652 40 48
www.gutmann-messtechnik.com

Nowa, opublikowana w mar-
cu edycja katalogu zosta∏a
uzupe∏niona szczegó∏owymi
informacjami na temat p∏y-
nów hamulcowych i hydrau-
licznych. Obecnie w katalogu
znajdujà si´ 3642 referencje,
pokrywajàce potrzeby 98%
europejskiego rynku samo-
chodowego. 

WÊród 386 tegorocznych
nowoÊci pojawi∏o si´ m.in.:
117 klocków, 49 b´bnów, 
10 czujników zu˝ycia kloc-
ków, 35 zestawów monta˝o-
wych oraz 95 tarcz hamulco-
wych. Katalog sk∏ada si´
z pi´ciu sekcji, które pozwa-

lajà na szybkà i ∏atwà identy-
fikacj´ szukanego produktu.
Oprócz standartowych cz´-
Êci, zawierajàcych informa-
cje o produktach oraz zasto-
sowaniach, w katalogu znaj-
dujà si´ równie˝ szczegó∏owe
rysunki techniczne z wymia-
rami, zdj´cia i listy zamien-
ników.

Katalog jest dost´pny
w wersji drukowanej pod nu-
merem XDD910C oraz
w wersji online na stronie in-
ternetowej firmy.

TRW Automotive Aftermarket
tel. 022 533 47 47
www.trwaftermarket.com 

To bogato ilustrowane êród∏o
informacji ma zastosowanie
do 96% wszystkich samocho-
dów, w których zastosowano
silniki z tradycyjnym zap∏o-
nem iskrowym. Jest on popu-
larny szczególnie w mniej-
szych modelach, gdzie kon-
struktorzy unikajà skompli-
kowanych i drogich uk∏adów
z osobnymi cewkami wyso-
kiego napi´cia dla ka˝dej
Êwiecy. Na 287 stronach no-
wego katalogu znaleêç mo˝-
na 598 kabli zap∏onowych
i 696 zestawów kabli z prze-

wodami o rdzeniu miedzia-
nym, w´glowym z aktywnà
rezystancjà i przewodami 
reaktancyjnymi, co daje
w sumie 5361 zastosowaƒ.
WÊród nich pojawi∏o si´ 
91 nowoÊci do 429 zastoso-
waƒ. Wszystkie produkty
NGK sà zgodne z normami
ISO 3808 oraz ISO 6856 i do-
k∏adnie dopasowane do kon-
kretnych modeli samochodów. 

NGK Spark Plug 
Europe GmbH sp. z o.o. 
tel. 022 646 35 60
www.ngkntk.pl 

Katalog przewodów 
zap∏onowych NGK

Katalog elementów hamulcowych TRW

Efektem globalnej wspó∏pra-
cy firm Castrol i Ford jest no-
wa linia produktów Castrol
Professional, przeznaczo-

nych do silników Forda. Oleje
Castrol Magnatec Professio-
nal A1 5W-30 oraz Castrol
SLX Professional Longtec
A5 5W-30 sprawiajà, i˝ sil-
nik pracuje lepiej i jest bar-
dziej niezawodny. W ramach
obustronnej wspó∏pracy
stworzono te˝ nowà specyfi-
kacj´ olejowà: Ford WSS-
-M2C913-C, kompatybilnà
ze starszymi normami Ford
WSS-M2C-913B i Ford
WSS-M2C-913A. Dlatego
wi´kszoÊç modeli samocho-
dów marki Ford opuszcza fa-
bryk´ z olejem Castrol w sil-
nikach. 

Castrol Lubricants sp. z o.o.
tel. 022 582 65 00
www.castrol.com 

Castrol dla Forda
Jest to nowa oferta olejów
Orlen Oil do przek∏adni me-
chanicznych samochodów
ci´˝arowych, autobusów
i ci´˝kiego sprz´tu. Produkty
te posiadajà doskona∏e w∏a-
snoÊci smarne, wysokà od-
pornoÊç na utlenianie oraz
zdolnoÊç do przenoszenia
znacznych obcià˝eƒ. Chronià
smarowane cz´Êci przed zu-
˝yciem i korozjà. Uzyska∏y
aprobaty producenta prze-
k∏adni mechanicznych ZF,
a tak˝e producentów samo-
chodów MAN i Mercedes.
W sk∏ad tej oferty wchodzà
oleje: Platinum Gear GL-5
80W-90 (mineralny), Plati-
num Gear GL-4 80W-90
(mineralny), Platinum Gear

GL-5 75W-90 (pó∏syntetycz-
ny), Platinum Gear GL-5
85W-90 (mineralny), Plati-
num Gear GL-4 80W (mine-
ralny).

Orlen Oil sp. z o.o.
tel. 012 665 55 20 
www.orlenoil.pl

Platinum GearNowa wersja 
Mega Macs 55/50/44 
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Ten automatyczny agregat do
obs∏ugi samochodowych
uk∏adów klimatyzacji umo˝-
liwia odzysk i oczyszczanie
do 95% czynnika roboczego,
dzi´ki zastosowaniu techno-
logii highprecision. Spe∏nia
wymagania normy SAE
J2788.

Do jego funkcji nale˝à:
odseparowanie oleju, wytwo-
rzenie podciÊnienia (test
szczelnoÊci), automatyczne
wprowadzenie Êwie˝ego ole-
ju, automatyczne wprowa-

dzenie barwnika UV, po-
nowne wt∏oczenie czynnika
ch∏odniczego i dynamiczna
diagnostyka uk∏adu. Ponadto
urzàdzenie to umo˝liwia:
kontrol´ szczelnoÊci obiegu
suchym azotem, odgrzybia-
nie klimatyzacji metodà ultra-
dêwi´kowà (za pomocà wbu-
dowanego systemu Saniflux)
i pod∏àczenie zestawu do p∏u-
kania uk∏adu.

Italcom sp z o.o.
tel. 032 204 35 13
www.italcom.com.pl

Tak nazywa si´ nowy olej 
silnikowy oferowany przez
Fuchs Oil Corporation do sa-
mochodów osobowych i do-
stawczych z silnikami ben-
zynowymi i Diesla. Jest to
wielosezonowy olej silnikowy
o klasie lepkoÊciowej SAE
10W-40, zapewniajàcy re-
dukcj´ zu˝ycia paliwa i w∏a-
Êciwe zabezpieczenie silnika
we wszystkich warunkach
pracy. Ma bardzo dobrà cha-
rakterystyk´ temperaturowo-
-lepkoÊciowà oraz wysokà
odpornoÊç na Êcinanie, co
zabezpiecza smarowane cz´-
Êci przed zu˝yciem Êciernym.
Zapewnia ∏atwy rozruch sil-
nika i szybkà cyrkulacj´ ole-
ju w niskich temperaturach
otoczenia, a tak˝e w∏aÊciwà
prac´ popychaczy hydrau-
licznych. 

Produkt dost´pny jest
w opakowaniach: 1 l, 4 l, 20 l
oraz w beczkach: 60 l i 205 l. 

Fuchs Oil Corporation (PL) sp. z o.o.
tel. 032 401 22 38
www.fuchs-oil.pl

ECK 3000 Saniflux Titan Syn MC 10W-40

Mio Moov 580 Europe Plus

MT-10 to produkt amerykaƒ-
ski, wykorzystujàcy japoƒskà
technologi´, a dystrybuowa-
ny w Polsce wy∏àcznie przez
Inter Cars SA. Ma d∏ugo-
trwa∏e dzia∏anie renowacyj-
ne, polegajàce na wywo∏ywa-
niu reakcji elektrochemicz-
nych, w efekcie których po-
wstajà silne wiàzania jonowe,
wyg∏adzajàce chropowatoÊci
powierzchni metalu. W ten
sposób redukuje si´ tarcie po-
mi´dzy wspó∏pracujàcymi cz´-
Êciami silnika. Preparat do-
ciera do nich wraz z olejem,
lecz nie jest zwyk∏ym dodat-

kiem modyfikujàcym jego
w∏aÊciwoÊci smarne. Nie za-
wiera teflonu®, silikonu, gra-
fitu ani innych substancji o po-
dobnie doraênej skutecznoÊci. 

Zasad´ dzia∏ania MT-10
prezentujà filmy dost´pne na
stronach: 

www.intercars.com.pl
www.motogen.pl 
www.motointegrator.pl

Klucz do przegubów 
drà˝ków kierowniczych

Nowe podk∏ady PPG

Ta nowa konstrukcja firmy
Sauer-Werkzeug umo˝liwia
samozaciskowe blokowanie
sworzni przegubów kulowych
podczas ich monta˝u i demon-
ta˝u. Jest wi´c szczególnie
przydatna wówczas, gdy
sworznie te nie majà naci´ç do

wspó∏pracy z p∏askim kluczem
szcz´kowym. Dwa wymienne
uchwyty robocze pozwalajà na
obs∏ug´ g∏ówek przegubów
o Êrednicach 32-42 mm. Za-
stosowanie kulek jako elemen-
tów zaciskowych sprawia, 
˝e narz´dzie mo˝e pracowaç
w miejscach trudno dost´p-
nych, nie powodujàc uszkodze-
nia blokowanego sworznia.

Sauer-Werkzeug   
tel. 0049 40 – 53 80 90 0
www.sauer-werkzeug

Wodorozcieƒczalny podk∏ad
epoksydowy D8012 i epoksy-
dowy podk∏ad wype∏niajàcy
D8095 to najnowsze produk-
ty w ofercie PPG dla samo-
chodowych lakierni renowa-

cyjnych. D8012 zapewnia
bardzo dobrà przyczepnoÊç na
rozmaitych pod∏o˝ach oraz
ochron´ pow∏ok: oryginalnej 
i naprawczej przed przebar-
wieniami. 

D8095 jest wyjàtkowo ∏a-
twy w u˝yciu i szlifowaniu.

PPG Industries Poland sp. z o.o.
tel. 022 753 03 10
www.ppg.com

WÊród nich Goodyear Opti-
Grip wyró˝nia si´ innowacyj-
nà technologià SmartWear,
zapewniajàcà stabilne osiàgi
przez ca∏y okres u˝ytkowania.
Goodyear EfficentGrip od-
znacza si´ d∏u˝szà ˝ywotno-
Êcià i mniejszymi oporami to-

czenia. Goodyear Wrangler
4x4 AT/SA ma równie dobre
osiàgi na szosie i w terenie.
D´bica Passio 2 jest ca∏kowi-
cie nowà konstrukcjà o po-
prawionych niemal wszyst-
kich parametrach, osiàgajàcà
o 20% d∏u˝sze przebiegi
w porównaniu z poprzednicz-
kà. Sava Intensa hp zapewnia
wysokie osiàgi przy d∏ugim
przebiegu i przyst´pnej cenie. 

Goodyear Dunlop 
Tires Polska sp. z o.o.
tel. 022 571 59 00
www.goodyear.pl
T.C. D´bica SA
tel. 014 670 28 31
www.debica.com.pl

Nowe opony letnie 
Grupy Goodyear

Regeneracja g∏adzi

Firma Mio Technology
wprowadza na rynek nowy
model nawigatora
o nazwie Moov
580 Europe
Plus. Ma on
stylowà, alumi-
niowà obudow´
oraz 4,7-calo-
wy antyodbla-
skowy ekran
LCD. Zastoso-
wano w nim ta-
kie innowacyj-
ne rozwiàzania, jak: pobiera-
nie z Internetu lokalizacji
POI, lokalna wyszukiwarka
opracowana wspólnie z Pol-
skimi Ksià˝kami Telefonicz-
nymi oraz system nawigacji
fotograficznej NavPix do
tworzenia i zapisywania lo-
kalizacji z u˝yciem zdj´ç ze
znacznikami geograficznymi.

Model
580 jest stan-

dardowo wyposa˝ony
w ∏àcze Bluetooth i zestaw

g∏oÊnomówiàcy. Ponadto
urzàdzenie pobiera w czasie
rzeczywistym informacje
o ruchu drogowym. Ma zain-
stalowane mapy 40 krajów
UE z Europy Wschodniej
i Zachodniej.

Mio Technology Corporation
tel. 022 292 3646 
www.mio.com/pl
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Ju˝ tylko miesiàc zosta∏ do
zakoƒczenia niezwyk∏ej, raj-
dowej promocji, organizowa-
nej przez Inter Cars SA wraz
z firmami: ATE, Beru, Bosal,

Bosch, Castrol, Contitech,
Delphi, EVR, Elring, Febi,
Federal Mogul, Filtron,
Kayaba, Knecht, LUK INA
FAG, Magneti Marelli, NGK,

Sachs, SKF, TRW i Valeo.
W konkursie tym wygrywajà
klienci, którzy kupià najwi´-
cej produktów z okreÊlonych
linii. Nagrodà b´dzie zapro-
szenie na trzydniowy pobyt
w Miko∏ajkach podczas 66.
Rajdu Polski (25-28.06.br.)
i mo˝liwoÊç obserwowania
zmagaƒ najlepszych rajdo-
wych kierowców Êwiata. Or-
ganizatorzy przygotowali
1500 „Pakietów Kibica”
upowa˝niajàcych do wst´pu
na wszystkie Oesy, do strefy

serwisowej, parku maszyn
i na trybun´ VIP. Ka˝dy z za-
proszonych ma zapewnione
noclegi w komfortowym mia-
steczku namiotowym, pe∏ne
wy˝ywienie i wieczorne
atrakcje z udzia∏em najwi´k-
szych gwiazd polskiej sceny
muzycznej. 

Szczegó∏y i regulamin
promocji, lista z numerem
klienta i aktualnym stanem
„sekund rajdowych” – publi-
kowane sà co tydzieƒ na:
www.intercars.com.pl.

OS Inter Cars 

Recesja jest powodem znacz-
nego zmniejszenia si´ iloÊci
zleceƒ dla przewoêników
drogowych, zarówno w Ame-
ryce Pó∏nocnej, jak i w Euro-
pie. To z kolei wp∏yn´∏o na
spadek sprzeda˝y ci´˝aró-
wek, ciàgników siod∏owych,

naczep i przyczep. W firmie
PACCAR, do której nale˝y
znana marka DAF, przewidy-
wane przychody brutto
w segmencie samochodów
ci´˝arowych majà byç w tym
roku o oko∏o 30% ni˝sze
w stosunku do czwartego

kwarta∏u roku ubieg∏ego.
Przedsi´biorstwo wprowa-
dzi∏o wi´c w pierwszym
kwartale drastyczne ograni-
czenia inwestycji budowla-
nych oraz okresowe przerwy
w pracy zak∏adów, by zrów-
nowa˝yç skutki mniejszych
przychodów. Ograniczenia
inwestycyjne oraz ni˝sze
mar˝e zostanà zniesione do-
piero wtedy, gdy nastàpi
wzrost przewozów towaro-
wych i zapanuje ogólne o˝y-
wienie gospodarcze. PAC-
CAR ogranicza koszty opera-
cyjne oraz wydatki kapita∏o-
we, aby dostosowaç swojà
dzia∏alnoÊç do aktualnej sy-
tuacji rynkowej.

Grupa PSA (Citroën, Peugeot)
przyzna∏a KYB Corporation
„Nagrod´ za Innowacj´”. By-
∏o nià zawieszenie „Dynamic
Roll Control” (DRC) zastoso-
wane w nowym Peugeocie
3008. W systemie tym amor-

tyzatory hydrauliczne wyposa-
˝one w system wielozaworowy
aktywnie wp∏ywajà na popra-
w´ przyczepnoÊci samochodu
do nawierzchni bez negatyw-
nych konsekwencji dla kom-
fortu podró˝owania. Central-

ny modu∏ sterujàcy ∏àczy dwa
tylne amortyzatory, tworzàc
w ten sposób zintegrowany ze-
spó∏, co zwi´ksza efekt t∏umie-
nia podczas pokonywania
ostrych zakr´tów lub omijania
przeszkód. 

Mniej przewozów – mniej ci´˝arówek

Firma KYB nagrodzona przez PSA

Statystyki opracowane
w Niemczech na zlecenie Fe-
deralnego Wydzia∏u ds. Ba-
daƒ Dróg i Autostrad wykazu-
jà wyraêny zwiàzek pomi´dzy
bezpieczeƒstwem jazdy a tem-
peraturà panujàcà we wn´-
trzu auta. Gdy osiàga ona
27°C, ryzyko wypadku w tere-
nie zabudowanym wzrasta
o 11%, natomiast przy 32° –
a˝ o 22%, z powodu stresu

i opóênionych reakcji kierow-
ców. Wyposa˝enie samochodu
w klimatyzator nie jest wi´c
ju˝ tylko kwestià komfortu,
lecz tak˝e ochrony podró˝ujà-
cych i innych u˝ytkowników
dróg przed groênymi w skut-
kach kolizjami. System kli-
matyzacyjny spe∏nia te zada-
nia jedynie wówczas, gdy jest
w pe∏ni sprawny. To zaÊ zale˝y
od przeprowadzania jego re-

gularnych przeglàdów i serwi-
sowania w profesjonalnych
warsztatach. Dzi´ki syste-
matycznej obs∏udze po∏àczo-
nej z wymianà (minimum co
15 000 km) filtra przeciwpy∏-
kowego i dezynfekcjà prze-
wodów powietrznych unika
si´ kosztownych napraw kli-
matyzatora, a tak˝e kontaktu
z niebezpiecznymi dla zdro-
wia alergenami.

Behr Hella Service ostrzega 
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Na tej majowej imprezie 
(w sobot´ 9.05.2009) firma
Best Products wspólnie z dy-

rekcjà Mi´dzynarodowych Tar-
gów Poznaƒskich organizuje
ju˝ po raz dziewiàty cykl pre-

lekcji dotyczàcych nowoczes-
nych technik warsztatowych
o nazwie Forum Warsztatowe.

Forum Warsztatowe na TTM 2009

Lp. Godz. Temat Kto
1. 10 – 10.45 Prawne aspekty wprowadzenia analizatorów Haik sp. z o.o., Mariusz Nowicki 

do obrotu i ich u˝ytkowania 
2. 11 – 11.45 Wtryskiwacze benzyny – dlaczego wymagajà Studio Konstrukcyjno-Konsultacyjne 

okresowej diagnostyki i czyszczenia mgr in˝. Stefan Myszkowski
3. 12 – 12.45 NowoÊci w pomiarach geometrii i monta˝u kó∏ Centrum Wyposa˝enia Warsztatów 

Samochodowych, Best Products 
in˝. Ryszard K∏os

4. 13 – 13.45 Tendencje rozwojowe linii do diagnozowania Wojewódzki OÊrodek Ruchu Drogowego
pojazdów samochodowych dr in˝. Kazimierz Sitek

5. 14 – 14.45 Wykorzystanie przebiegów graficznych danych Snap-on Diagnostics Kings Lynn
bie˝àcych w testerze diagnostycznym mgr in˝. Miko∏aj S∏upski 
w praktyce

6. 15 – 15.45 Samochodowe instalacje gazowe Elpigaz sp. z o.o.
wspó∏pracujàce z EOBD Pawe∏ Szadkowski, Bogdan Skarpetowski

Dla mechaników i elektro-
mechaników samochodowych
rozpoczynajàcych prac´ w za-
wodzie firma Werther Inter-
national Polska sp. z o.o. or-
ganizuje szkolenia w zakresie
obs∏ugi klimatyzatorów w sa-
mochodach osobowych. 

Zaj´cia poÊwi´cone b´dà:
przepisom prawnym do-
tyczàcym techniki ch∏odni-
czej, materia∏om eksploata-
cyjnym stosowanym w klima-
tyzatorach, budowie i dzia-
∏aniu samochodowych uk∏a-
dów klimatyzacyjnych oraz

urzàdzeniom do ich profesjo-
nalnej obs∏ugi. Kurs w cenie
530 z∏otych zaplanowano na
9 godzin lekcyjnych. Kolejne
spotkania odbywaç si´ b´dà
co tydzieƒ do koƒca maja
(sobota) w Pomorskim Cen-
trum Szkoleƒ i Certyfikacji
KFCH oraz w firmie M.H.
Miko∏ajczak – autoryzowa-
ny dealer Opel, Chevrolet, 
Saab.

Informacje i zg∏oszenia:
faks 052 324 05 29; e-mail:
g.starszak@trepka.com.pl;
tel. 052 324 05 25.

Firma ta, do której nale˝à
takie marki, jak: INA, FAG
i LuK, zaj´∏a ósmà pozycj´
w rankingu najbardziej ak-
tywnych firm sk∏adajàcych
zg∏oszenia patentowe w Nie-
mieckim Urz´dzie Patentów
i Znaków Towarowych. Gru-
pa Schaeffler uzyska∏a

w 2008 roku 605 patentów.
Sama marka LuK zajmuje
21. miejsce, majàc na koncie
221 patentów. 

W tym te˝ okresie ca∏a
Grupa Schaeffler z∏o˝y∏a
1 250 nowych zg∏oszeƒ pa-
tentowych, co daje Êrednio
oko∏o 5 wniosków dziennie.

Obecnie posiada w sumie po-
nad 14 700 aktualnych pa-
tentów. Jednym z najnow-
szych przyk∏adów innowacyj-
nych rozwiàzaƒ jest w pe∏ni
regulowany mechanizm roz-
rzàdu zaworowego MultiAir,
opracowany we wspó∏pracy
z Fiatem Powertrain.

Grupa Schaeffler wÊród najbardziej aktywnych firm

Zakoƒczy∏a si´ trzecia edycja
konkursu na najlepszego 
doradc´ serwisowego sieci
Bosch-Service, organizowa-
nego przy wspó∏pracy Forum
Rozwoju Mened˝erów. 

W pierwszym etapie, ma-
jàcym form´ testu interneto-
wego, wzi´∏o udzia∏ 117 do-
radców. Etap drugi, do któ-
rego zakwalifikowa∏o si´ 
61 osób, odbywa∏ si´ w tym
samym czasie w trzech mia-
stach: Warszawie, Poznaniu
i Krakowie. Polega∏ on na
rozwiàzaniu testów i wy-
konywaniu zadaƒ praktycz-
nych: telefonicznej rozmowy
z klientem lub sprzeda˝y
produktów z oferty Boscha.
Do etapu trzeciego zakwali-
fikowa∏y si´ po dwie naj-

lepsze osoby z ka˝dego re-
gionu oraz dodatkowo osiem
osób, które uzyska∏y naj-
wi´kszà liczb´ punktów
w drugim etapie. Wszyscy
spotkali si´ w Warszawie,
gdzie postawiono przed nimi
trudne zadania praktyczne
w warunkach podobnych do
rzeczywistych. 

Pierwsze miejsce zajà∏
Tomasz Turek z Bosch Car
Service Automasz w Pozna-
niu, drugie – Katarzyna Cio-
siƒska z gdaƒskiego Bosch
Diesel Centrum Pezal, a trze-
cie – Barbara Ró˝alska
z Bosch Car Service RS Ser-
wis z Wroc∏awia. Nagrodà
dla trójki laureatów jest, jak
co roku, zagraniczny wyjazd-
-niespodzianka. 

Najlepsi w obs∏udze klientów

Klimatyzacja 
dla poczàtkujàcych

Zaprosili nas

Firma BPW – na spotkanie INFO-
MOBIL 2009 (Smardzewice, 
27-28 kwietnia 2009 r.)

Mi´dzynarodowe Targi Poznaƒ-
skie – na Wieczór Wystawców
oraz uroczystoÊç wr´czenia Z∏o-
tych Medali MTP Targów Techniki
Motoryzacyjnej TTM 2009 (Po-
znaƒ, 8 maja 2009 r.)

NGK – z okazji 30-lecia firmy
w Europie na Dni Prasy (Ratingen,
Niemcy, 18-19 czerwca 2009 r.)

W spotkaniu tym, zorganizo-
wanym na poczàtku kwietnia
br. w Krakowie, uczestniczy∏o
54 czterech przedstawicieli
czo∏owych dystrybutorów cz´-
Êci zamiennych z Polski oraz
Rosji, Francji, W´gier, Rumu-

nii, S∏owenii i Chorwacji.
Korporacj´ Delphi reprezen-
towali cz∏onkowie kierownic-
twa dzia∏u Produkt & Service
Solutions: Lucia Veiga Mo-
retti – wiceprezydent na ob-
szar Êrodkowo-wschodniej

Europy i Afryki, Gael Escribe
– dyrektor handlowy na ob-
szar Europy i Ian Voce – dy-
rektor linii podwozi, syste-
mów termicznych i elektro-
nicznych. Tematem wiodà-
cym by∏ nowy, rozszerzony a˝
o 111 nowych pozycji pro-
gram amortyzatorów Delphi
przeznaczonych na rynek
cz´Êci zamiennych. Omówio-
no te˝ w tym kontekÊcie naj-
nowsze decyzje zwiàzane
z trwajàcym od kilku lat pro-
cesem restrukturyzacji firmy.
Koncern uzna∏ bowiem, ˝e
produkcja hamulców i za-
wieszeƒ nie jest „kluczowa
ani strategiczna” w d∏u˝szej
perspektywie, choç zajmuje

si´ nià obecnie oko∏o 3 ty-
si´cy pracowników – przede
wszystkim w Polsce, Chi-
nach, Meksyku, Francji 
oraz Stanach Zjednoczo-
nych. Konsekwencjà tego sta-
nowiska ma byç sprzeda˝ za-
k∏adów tej grupy (w tym fa-
bryki amortyzatorów w Kro-
Ênie) chiƒskiemu przedsi´-
biorstwu BeijingWest Indu-
stries Co., Ltd. wraz z obo-
wiàzkiem kontynuowania re-
alizacji dotychczasowych
kontraktów Delphi. Amorty-
zatory i inne podzespo∏y pod-
woziowe tej marki nie zniknà
wi´c z rynku, ale b´dà wyko-
nywane w przysz∏oÊci przez
zewn´trznych producentów.

Krakowska konwencja Delphi
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W przypadku standardowej obs∏ugi ser-
wisowej sprawa wydaje si´ prostsza.
Wystarczy sprawdziç, czy przeznaczone
do niej, a ma∏o przydatne w okresie zi-
mowym urzàdzenia i narz´dzia, sà
sprawne i kompletne. JeÊli nie, to oczy-
wiÊcie trzeba uzupe∏niç braki i usunàç
ewentualne usterki sprz´tu, by nie traciç
na to czasu w roboczym sezonie. Nawet

dla warsztatów dopiero planujàcych
rozszerzenie zakresu dzia∏alnoÊci us∏u-
gowej o serwisowanie klimatyzacji nie
jest jeszcze za póêno, poniewa˝ firmy
Inter Cars i Delphi wspólnie przygoto-
wa∏y program o nazwie Delphi Service
Center – Klimatyzacja.

W ofercie tej znajdujà si´ pakiety za-
wierajàce urzàdzenie do obs∏ugi klima-

tyzacji w pojazdach, tester diagnostycz-
ny oraz szereg niezb´dnych narz´dzi do
napraw tych uk∏adów, Êrodki chemiczne
i oleje. Do wyboru jest kilka opcji wypo-
sa˝enia w zale˝noÊci od preferencji da-
nego warsztatu, który po spe∏nieniu
oczekiwanych wymagaƒ dostanie rów-
nie˝ „sieciowy” szyld oraz dost´p do
profesjonalnych szkoleƒ organizowa-
nych przez firm´ Delphi w Polsce. 

Naprawy uk∏adów klimatyzacji sa-
mochodowych polegajà jednak g∏ównie
na wymianie zu˝ytych podzespo∏ów, a do
tego potrzebne jest nie tylko specjali-
styczne oprzyrzàdowanie, lecz tak˝e
szeroki asortyment cz´Êci zamiennych
i materia∏ów do napraw. Tymczasem
z naszych obserwacji wynika, ˝e klienci
narzekali dotychczas na niedost´pnoÊç
lub ograniczonà dost´pnoÊç niektórych
tego rodzaju produktów. Stwarza to sy-
tuacje szczególnie k∏opotliwe, gdy˝
rzadko do prawid∏owego wykonania na-
prawy wystarcza wymiana jednego tylko
elementu. Przyk∏adem mo˝e byç tutaj
spr´˝arka klimatyzacji, czyli tzw. kom-
presor, wraz z którym wymieniç trzeba
(by spe∏niç wymogi gwarancji producen-
ta) tak˝e zawór rozpr´˝ny i osuszacz.
SzybkoÊç i jakoÊç wykonanej us∏ugi za-
le˝à wi´c w znacznej mierze od kom-
pleksowoÊci dostaw.

Dlatego oferta Inter Cars SA w za-
kresie cz´Êci, podzespo∏ów, a tak˝e na-
rz´dzi do napraw i obs∏ugi systemów kli-
matyzacji zosta∏a w tym roku gruntow-
nie rozbudowana. WÊród dostawców, do
których nale˝à czo∏owi producenci wy-
posa˝enia wykorzystywanego przy
„pierwszym monta˝u” pojazdów (Behr-
-Hella, Delphi, Nissens, Valeo), pojawi-
∏a si´ firma Denso, producent m.in.
kompresorów. List´ t´ uzupe∏niajà alter-
natywni dostawcy taƒszych zamienni-

Zdà˝yç przed upa∏ami
i przed konkurencjà!
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Pierwsze oznaki wiosny to sygna∏ dla
warsztatów, ˝e wkrótce pojawià si´ klienci
zainteresowani obs∏ugà lub naprawà klima-
tyzacji w swoich pojazdach. Czas wi´c naj-
wy˝szy, by odpowiednio przygotowaç si´ na
ich przyj´cie.

Marcin Turski 
Menad˝er produktu

Inter Cars SA
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ków (4Seasons, NRF, Vemo) oraz firmy
zajmujàce si´ regeneracjà kompresorów
(Airstal, Teamec).

Najogólniej rzecz bioràc, aktualna
oferta cz´Êci zamiennych i podzespo∏ów
do samochodowych uk∏adów klimatyza-
cyjnych obejmuje: kompresory, sprz´g∏a
kompresorów, ko∏a pasowe, cewki, skra-
placze, parowniki, osuszacze, zawory
rozpr´˝ne, d∏awiki, wentylatory i dmu-

chawy, przewody sztywne i elastyczne
oraz elementy do ich naprawy, czujniki,
w∏àczniki, silniki krokowe, gotowe ze-
stawy monta˝owe i o-ringi.

Wszystkie wymienione tu pozycje, jak
i wiele im towarzyszàcych, odnaleêç mo˝-
na wraz z przyk∏adowymi indeksami oraz

cenami produktów w specjalnym katalogu
„Klimatyzacja w ofercie Inter Cars SA”,
stanowiàcym dodatek do marcowego wy-
dania korporacyjnego czasopisma „Wia-
domoÊci IC”. Jest on dost´pny w siedzibie
tego wydawnictwa i równoczeÊnie we
wszystkich filiach naszej firmy.              ■

Do bie˝àcego serwisowania wystarcza pakiet startowy, do napraw
potrzeba szerokiego asortymentu produktów

Firmy us∏ugowe
dzia∏ajàce w sieci

Delphi Service
Center majà

zunifikowane
oznakowanie

Pakiet startowy programu Delphi Service Center – Klimatyzacja
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Realny popyt na serwisowanie filtrów
kabinowych nawet w zachodniej Europie
wykazuje stale rosnàce tendencje, bo
i liczba samochodów z takim wyposa˝e-
niem dynamicznie roÊnie. Jednak z pro-
wadzonych tam badaƒ ankietowych wy-
nika, ˝e tylko co czwarty kierowca doce-
nia znaczenia tego filtra w swoim samo-
chodzie i przestrzega przewidzianych
terminów serwisowych. W Polsce sytu-
acja przedstawia si´ pod tym wzgl´dem
znacznie gorzej, gdy˝ w zdecydowanej
wi´kszoÊci dotyczy nabywców importo-
wanych samochodów u˝ywanych,

zw∏aszcza tych wyprodukowanych po ro-
ku 2000. Z jednej strony, sà oni prze-
wa˝nie doÊç s∏abo obeznani z nowo-
czesnà technikà motoryzacyjnà (bardzo
cz´sto nawet nie wiedzà, ˝e w swoim 
samochodzie majà filtr kabinowy),
a z drugiej – wi´kszoÊç z nich, dà˝àc 
do maksymalnej redukcji kosztów eks-
ploatacji pojazdów, oszcz´dza przede
wszystkim na profesjonalnych us∏ugach,
a samodzielna wymiana filtra kabinowe-
go przekracza na ogó∏ (ze wzgl´du na
jego usytuowanie) techniczne mo˝liwo-
Êci majsterkowicza.

Klarowne argumenty? 
Wniosek wynika stàd prosty: popyt na
ten rodzaj us∏ug warsztaty muszà ak-
tywnie wyzwalaç i to nie tylko we w∏a-
snym interesie. To nie jest naciàganie
klienta na zakup ma∏o potrzebnych ga-
d˝etów. On sam zrozumie to najlepiej,
gdy ktoÊ mu poka˝e, jak wyglàda za-
pchany filtr kabinowy wymontowany
w∏aÊnie z jego samochodu. Odfiltrowane
z otoczenia zanieczyszczenia to w∏aÊnie
te, które nie przedosta∏y si´ do uk∏adów
oddechowych osób podró˝ujàcych tym
samochodem. Zapchany filtr utrudnia
wentylacj´, powodujàc zaparowywanie
szyb, co zmusza do otwierania okien,
czyli do wdychania zanieczyszczonego
powietrza, oraz stwarza realne niebez-
pieczeƒstwo spowodowania wypadku
drogowego ze wzgl´du na ograniczonà
widocznoÊç. Znacznie gorsze efekty wy-
st´pujà wówczas, gdy niedro˝ny filtr zo-
stanie, na skutek „racjonalizatorskie-
go” pomys∏u, ca∏kiem usuni´ty z uk∏adu
wentylacyjno-klimatyzacyjnego. 

Znaczenie filtracji powietrza na-
wiewanego do kabiny samochodu jest
cz´sto bagatelizowane pod pretekstem,
˝e i tak w zanieczyszczonej atmosferze
zmuszeni jesteÊmy oddychaç bez poÊred-
nictwa jakichkolwiek filtrów. Jest to
przeÊwiadczenie ze wszech miar b∏´dne.
St´˝enie szkodliwych gazów i zanie-
czyszczeƒ sta∏ych we wn´trzu samocho-
du – jak wykazujà przeprowadzone ba-
dania w ruchu ulicznym – mo˝e byç na-
wet szeÊciokrotnie wy˝sze ni˝ na ze-
wnàtrz, a zale˝y ono dodatkowo od pory
roku i warunków lokalnych. Skutecznà
ochronà przed toksycznym dzia∏aniem
ozonu, tlenków azotu, lotnych w´glo-
wodorów i dwutlenku siarki sà filtry
z warstwà w´gla aktywnego, eliminujà-
ce dodatkowo wszelkie nieprzyjemne 

Czyste powietrze 
i czysty zarobek
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Regularna wymiana filtrów kabinowych to
dla warsztatów i serwisów samochodowych
dodatkowe i w pe∏ni zas∏u˝one dochody.
KorzyÊci klientów sà tu bowiem znacznie
wi´ksze ni˝ cena oferowanego filtra wraz
z jego monta˝em.

Beata Religa
Prezes Zarzàdu 

MANN+HUMMEL sp. z o.o.

Samodzielna 
wymiana filtra
kabinowego jest 
dla wi´kszoÊci 
kierowców za trudna
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zapachy. Poza tym na filtrach kabino-
wych osadza si´ kurz, sadze, py∏ki i inne
czàsteczki sta∏e. Zapchany filtr kabinowy
jest te˝ doskona∏ym pod∏o˝em dla roz-
woju grzybów, bakterii, które niezauwa-
˝alnie wdychane sà przez podró˝ujàcych,
stajàc si´ przyczynà wielu chorób.

Niefiltrowane powietrze mo˝e byç
nie tylko szkodliwe, lecz tak˝e niebez-
pieczne. Wiosnà, z poczàtkiem sezonu
pylenia roÊlin, wzmagajà si´ u wielu
osób reakcje alergiczne. ¸zawiàce oczy,
bóle g∏owy i zatok majà bezpoÊredni
wp∏yw na koncentracj´ za kierownicà
i ryzyko spowodowania wypadku dro-
gowego. Wed∏ug badaƒ niemieckiego

Automobilklubu, co czwarty wypadek dro-
gowy w tej porze roku ma zwiàzek z wy-
st´powaniem symptomów alergicznych.

Porównajmy koszty
Przy zalecanej corocznej wymianie filtra
lub co 15 000 km przebiegu samochodu
nawet filtr powietrza z w´glem aktyw-
nym kosztuje u˝ytkownika zaledwie kil-
ka groszy dziennie. Tyle wi´c dok∏adnie
mo˝na zaoszcz´dziç, rezygnujàc z regu-
larnego serwisowania. Nie da si´ tego
porównaç bezpoÊrednio z cenà ludzkiego
zdrowia i bezpieczeƒstwa, bo one prze-
cie˝ w ogóle nie majà ceny. Pomiƒmy
wi´c ten aspekt i przejdêmy do wartoÊci

ju˝ ca∏kowicie wymiernych. Otó˝ nad-
mierne nagromadzenie zanieczyszczeƒ
w filtrze kabinowym mo˝e doprowadziç
do termicznego lub mechanicznego
uszkodzenia ca∏ego uk∏adu klimatyzacyj-
nego w samochodzie. Ile kosztuje jego
naprawa lub wymiana? 

Warsztat Êwiadczàcy us∏ugi w zakre-
sie konserwacji klimatyzacji ma na to
pytanie gotowà odpowiedê. Jednak nie-
Êwiadomy zagro˝eƒ i kosztów kierowca
mo˝e mieç te˝ dylemat, co mu si´ bar-
dziej op∏aca: regularnie wymieniaç filtr
kabinowy, czy raz wydaç par´ tysi´cy
z∏otych na napraw´ i czyszczenie klima-
tyzacji.                                              ■

Zanieczyszczony filtr powoduje niebezpieczne 
zaparowywanie szyb

Dobór odpowiedniego filtra kabinowego u∏atwia katalog
producenta, dost´pny równie˝ w Internecie
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Po zamkni´ciu tegorocznej ekspozycji,
trwajàcej od 28 marca do 1 kwietnia,
i podsumowaniu jej wyników gospoda-
rze nie kryli satysfakcji i trzeba przy-
znaç, ˝e mieli po temu obiektywne po-
wody. Czasy, „jakie sà, ka˝dy widzi”,
dla Êwiatowego rynku motoryzacyjnego
zw∏aszcza, a jednak samochodowy sa-
lon AMI nie okaza∏ si´ pora˝kà, a AMI-
TEC dotyczàcy g∏ównie motoryzacyjne-
go zaplecza wr´cz pobi∏ dotychczasowe
rekordy pod wzgl´dem liczby wystaw-
ców (283 firmowe stoiska) i zwiedzajà-
cych (ponad 50 000). 

Prowadzone podczas targów bada-
nia ankietowe wykaza∏y te˝ nie mniej-
sze ni˝ w latach ubieg∏ych ponadregio-
nalne oddzia∏ywanie tej imprezy. WÊród
publicznoÊci 17 procent stanowili go-
Êcie zagraniczni i a˝ 67 procent przy-

bysze z miejscowoÊci odleg∏ych o co
najmniej 100 kilometrów. Do tak do-
brych wyników przyczyni∏y si´ wyjàtko-
wo liczne w tym roku grupy bran˝owych

profesjonalistów z Polski i Czech. Z ko-
lei na wysokà frekwencj´ naszych roda-
ków i sàsiadów wp∏yn´∏a z jednej strony
ugruntowana ju˝ renoma tych targów
jako przedsi´wzi´cia niezmiennie am-
bitnego i realizowanego zawsze z per-
fekcyjnà starannoÊcià, z drugiej zaÊ 
– promocyjne zabiegi i organizatorska
pomoc zagranicznych przedstawi-
cielstw firmy Leipziger-Messe.

Ocena tegorocznej obecnoÊci wy-
stawców nie mo˝e ju˝ byç tak jedno-
znacznie pozytywna. To prawda, ˝e
AMI i AMITEC goÊci∏y, jak zwykle, nie-
mal pe∏ny komplet najwa˝niejszych
Êwiatowych marek, ale na poszczegól-
nych stoiskach brakowa∏o wyraênie
dawniejszego rozmachu, dodatkowych
atrakcji rozrywkowych, plastycznych
i kulinarnych, pomys∏owych gad˝etów,
a niekiedy nawet wystarczajàcej iloÊci
materia∏ów reklamowo-informacyj-
nych... Bardzo ma∏o te˝ by∏o prawdzi-
wych rynkowych nowoÊci. Udzia∏ firm
z naszej cz´Êci Europy, a szczególnie
z Polski, by∏ zdecydowanie nik∏y. 

Sà to jednak symptomy zjawisk nie-
zale˝nych od samych targów, a zwiàza-
nych ze Êwiatowà recesjà i niekorzyst-
nymi kursami wschodnioeuropejskich
walut. PublicznoÊç oswojona ju˝ z glo-
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Targi motoryzacyjne w Lipsku powinny byç „bramà
i oknem” dla wschodu Europy, a sà teraz tylko w po∏owie.
PublicznoÊç, owszem, t∏umnie nap∏ywa przez otwarte wrota,
jednak wschodnie firmy raczej unikajà tej witryny. 

AMI – AMITEC 2009 

Brama bez okna

AMITEC, choç
przeznaczony

g∏ównie dla pro-
fesjonalistów, 

odwiedzany by∏
t∏umnie, tak˝e

przez liczne 
grupy mówiàce 

po polsku



balnym kryzysem nie by∏a tym zasko-
czona ani rozczarowana. Jej uwag´
w halach „salonowych” przyciàga∏y
g∏ównie modele samochodów nieko-
niecznie najnowszych, lecz raczej naj-
taƒszych przy zakupie i w eksploatacji.
ProfesjonaliÊci odwiedzajàcy AMITEC
odznaczajà si´ z regu∏y jeszcze bardziej
sprecyzowanymi zainteresowaniami,
wi´c dla nich taki bezpoÊredni przeglàd
aktualnych ofert jest zawsze atrakcyjny.
Reprezentatywny sonda˝ niezale˝nego
Lipskiego Instytutu Badania Rynku
(Leipziger Institut für Marktforschung)
wykaza∏ pozytywne nastroje tej grupy
targowych goÊci, w której 81 procent
stanowi∏y osoby podejmujàce decyzje
inwestycyjne w swych macierzystych
firmach. A˝ 42 procent z ogólnej ich
liczby (czyli wi´cej ni˝ w roku ubie-
g∏ym) na podstawie rozmów z wystaw-
cami zdecydowa∏o si´ dokonaç po tar-
gach konkretnych zakupów. Wizyt´ na
przysz∏orocznym AMITEC 2010 zapo-
wiedzia∏o 91 procent ankietowanych. 

Podobnymi badaniami obj´to wy-
stawców AMITEC. W tej grupie 
73 procent by∏o usatysfakcjonowanych
przedstawieniem swych ofert na tar-
gach. Jeszcze wi´cej, bo 79 procent,
poinformowa∏o, ˝e pewne kontrakty
uda∏o im si´ zawrzeç bezpoÊrednio na
stoiskach, a 70 procent spodziewa si´
w najbli˝szej przysz∏oÊci nowych zamó-
wieƒ b´dàcych efektem targowych spo-
tkaƒ z potencjalnymi klientami. 

Przytoczone tu wskaêniki pozwalajà
sàdziç, ˝e polskie firmy nieobecne
w Lipsku nie podj´∏y korzystnej dla sie-
bie decyzji. Tania z∏otówka podnosi
wprawdzie koszt wynaj´tej powierzchni
wystawowej, ale z kolei sprzeda˝ czego-
kolwiek w strefie euro czyni bardziej
op∏acalnà. Czy warto wi´c w imi´ takich
oszcz´dnoÊci traciç szans´ na atrakcyj-
ne transakcje? Najwa˝niejszy pod tym
wzgl´dem rynek niemiecki sta∏ si´
w obecnych warunkach bardziej otwarty
na importowane produkty o przyst´p-
nych cenach. Poza tym w sytuacji, gdy
wielu potencjalnych polskich klientów
odwiedza targi w Lipsku, warto na nich
zaprezentowaç swà ofert´, choçby tylko
w celach presti˝owych i przez wzglàd na
interesy prowadzone w kraju.             ■
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Organizatorzy polskiego
stoiska stan´li na wyso-
koÊci zadania. SzerokoÊç
zale˝a∏a, niestety, od po-
tencjalnych wystawców

Wystawa modeli samo-
chodów znanych ze sta-

rych filmów to dowód, 
˝e dobre tradycje kon-
tynuowane sà w Lipsku

i w nie najlepszych 
czasach

W tym roku dominowa∏
kolor bia∏y. Ciekawe 

zastosowania mia∏ te˝ 
niebieski
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Podr´cznik mechaniki pojazdowej (cz.VII)

Trzy marki wchodzàce w sk∏ad Schaeffler Group od wielu ju˝ lat
wytyczajà trendy rozwoju samochodowych uk∏adów nap´dowych,
tworzàc nie tylko nowe konstrukcje podzespo∏ów, lecz tak˝e 
wzorcowe technologie monta˝owe

Monta˝ ∏o˝ysk kó∏ nap´dzanych

W klasycznym ∏o˝yskowaniu przednich
kó∏ nap´dzanych element ruchomy sta-
nowi walcowa tuleja piasty, wspó∏pracu-
jàca bezpoÊrednio z identycznymi pier-
Êcieniami wewn´trznymi podwójnego
(zespolonego) ∏o˝yska kulkowego. Nieru-
chomy pierÊcieƒ zewn´trzny, wspólny dla
obu bliêniaczych zespo∏ów tocznych,
osadzony jest wciskowo w gnieêdzie
zwrotnicy.   

Monta˝ [rys. A] rozpoczyna si´ od
wciÊni´cia si∏à F, dzia∏ajàcà poprzez tar-
cz´ oporowà (1), zewn´trznego pierÊcie-
nia ∏o˝yska (2) do zwrotnicy (4) opartej
bezpoÊrednio na podstawie prasy (3).
Tarcza oporowa musi mieÊciç si´ w gnieê-
dzie ∏o˝yska, by przepchnàç jego górnà
kraw´dê a˝ do pe∏nego ods∏oni´cia rowka
pierÊcienia zabezpieczajàcego (5). 

JeÊli kszta∏t zwrotnicy (4) nie pozwa-
la [rys. B] oprzeç jej stabilnie na pod-
stawie prasy (3), trzeba zastosowaç od-
powiednio dopasowanà tulej´ dystanso-

wà (6). Zewn´trzny pierÊcieƒ ∏o˝yska
(2) wciska si´, jak w poprzednim przy-
k∏adzie. 

Osiowà stabilizacj´ ∏o˝yska w zwrot-
nicy zapewniajà rozpr´˝ne pierÊcienie
zabezpieczajàce. Osadza si´ je w ob-
wodowych rowkach gniazda specjalnymi
kleszczami.  

W niektórych konstrukcjach zwrotnic
stosuje si´ tylko jeden pierÊcieƒ rozpr´˝-
ny. Rol´ drugiego pe∏ni obwodowy wy-
st´p (7) na kraw´dzi gniazda. Podczas
wciskania ∏o˝yska musi byç on podparty
grubymi Êciankami tulei (6).

W ˝adnym wypadku si∏a wywierana
prasà nie mo˝e byç przenoszona przez
kulki, gdy˝ grozi to ca∏kowitym znisz-
czeniem ∏o˝yska. 

W nast´pnej operacji [rys. C] na pia-
st´ (8) opartà stabilnie na podstawie 
prasy (3) nasuwa si´ si∏à F zwrotnic´ (4)
z zamontowanym ju˝ ∏o˝yskiem. Nacisk
musi byç wywierany na pierÊcienie we-
wn´trzne za poÊrednictwem tulei (9)
i tarczy oporowej (1). Tuleja nie mo˝e do-
tykaç zewn´trznego pierÊcienia ∏o˝yska. 

W uzasadnionych wypadkach [rys. D]
uk∏ad montowanych elementów mo˝na
lub trzeba odwróciç, czyli naciskaç t∏o-
czyskiem prasy na piast´ (8), a u∏o˝onà
odwrotnie zwrotnic´ (4) podeprzeç za
wewn´trzny pierÊcieƒ ∏o˝yska odpowied-
nio dopasowanym trzpieniem (10) usta-
wionym na podstawie prasy (3). 

Nakr´tka pó∏osi ∏àczonej wielowypu-
stem z otworem piasty musi byç dokr´co-
na momentem podanym przez producen-
ta samochodu, poniewa˝ zale˝y od tego
nie tylko stabilne zamocowanie ko∏a,
lecz tak˝e wst´pne napr´˝enie ∏o˝yska. 
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Przy halogenowych Êwiat∏ach mijania
wartoÊç nat´˝enia oÊwietlenia nie mo˝e
przekroczyç 1,0 lx, a przy ksenonowych
– 1,3 lx, by nie utrudniaç obserwacji
drogi pozosta∏ym jej u˝ytkownikom. Nie
powinna te˝ byç znacznie mniejsza,
gdy˝ oznacza∏oby to niedostateczny
komfort i bezpieczeƒstwo prowadzenia
samochodu ze Êwiat∏ami o niskiej sku-
tecznoÊci. 

Podstawowa regulacja reflektorów
musi byç zgodna z ustawà o dopuszcze-
niu pojazdów do ruchu drogowego. Sto-
sowana kilkadziesiàt lat temu sta∏a po-
zycja reflektorów wzgl´dem nadwozia
nie jest rozwiàzaniem optymalnym, gdy˝

zasi´g oÊwietlenia drogi Êwiat∏ami mija-
nia zmienia si´ wówczas zale˝nie od sta-
tycznego i dynamicznego obcià˝enia po-
jazdu. Przy nieobcià˝onych osiach tyl-
nych lub w trakcie hamowania staje si´
on niedostateczny, a przy pe∏nym obcià-
˝eniu lub podczas przyspieszania – nad-
mierny, a tym samym – oÊlepiajàcy kie-
rowców nadje˝d˝ajàcych z przeciwka. 

Dlatego wszystkie wspó∏czesne kon-
strukcje samochodów wyposa˝a si´
w urzàdzenia do bie˝àcego korygowania
zasi´gu Êwiate∏. Mogà byç one sterowa-
ne r´cznie lub automatycznie. W r´cz-
nych obs∏uguje je kierowca, w zale˝no-
Êci od obcià˝enia pojazdu, za pomocà

regulatora na desce rozdzielczej. Zmia-
n´ kàta nastawienia reflektorów wpro-
wadzajà uruchamiane w ten sposób
elektryczne (z regu∏y) urzàdzenia wy-
konawcze. W systemach automatycznych
funkcj´ t´ realizujà czujniki kontrolujà-
ce pozycj´ nadwozia i mikroprocesoro-
we sterowniki, emitujàce na tej podsta-
wie odpowiednie impulsy elektryczne do
urzàdzeƒ wykonawczych. Przepisy regu-
lujàce te kwestie dla ca∏ego obszaru
Unii Europejskiej zosta∏y opracowane
w roku 1993 i mo˝na je odnaleêç w dy-
rektywach 76/756/EWG oraz ECE R48.

Okresowa kontrola i regulacja
Kontrolowanie stanu reflektorów nale˝y
przeprowadzaç nie tylko w cyklach ser-
wisowych przewidzianych przez pro-
ducenta pojazdu i przy przeglàdach wy-
maganych przez ogólne przepisy, lecz
tak˝e po ka˝dej naprawie zawieszenia,
a nawet po zwyk∏ej wymianie g∏ównych
˝arówek. Przed rozpocz´ciem jakich-
kolwiek procedur kontrolnych trzeba
sprawdziç, czy wszystkie funkcje reflek-
tora oraz urzàdzeƒ sterujàcych jego
ustawieniem dzia∏ajà, a potem usunàç
ewentualne usterki (np. uszkodzone êró-
d∏a Êwiat∏a, przerwy w obwodach elek-
trycznych itp.). Gdy reflektor jest w∏à-
czony, kontroluje si´, czy jego szyba nie
ma zm´tnieƒ, rys lub Êladów po uderze-
niach kamieni. Wady te przewa˝nie dys-
kwalifikujà ca∏y zespó∏ optyczny, podob-
nie jak zmatowia∏e odb∏yÊniki lub we-
wn´trzne uszkodzenia mechaniczne. 

Nast´pnie ustawia si´ auto na rów-
nej, poziomej nawierzchni, po czym
sprawdza si´ i odpowiednio koryguje ciÊ-
nienie w oponach. W przypadku pojaz-
dów z zawieszeniem hydraulicznym
bàdê pneumatycznym nale˝y zastosowaç
si´ równie˝ do dodatkowych zaleceƒ fa- 

Obs∏uga reflektorów 
samochodowych (cz.II)

Zenon Rudak
Technical service trainer, Hella Service Partner manager

Hella Polska

Bezpiecznà jazd´ nocnà umo˝liwiajà 
jedynie reflektory emitujàce strumieƒ
Êwietlny odpowiednio silny i w∏aÊciwie 
nachylony w pionie do powierzchni jezdni
i w poziomie wzgl´dem p∏aszczyzny 
wzd∏u˝nej symetrii pojazdu. 

Urzàdzenie typu SEG. Z lewej – widok
jego ekranu kontrolnego
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brycznych. Przy manualnej regulacji za-
si´gu Êwiate∏ prze∏àcznik ustawia si´
w pozycji podstawowej. 

W wi´kszoÊci samochodów wyposa-
˝onych w regulacj´ automatycznà trze-
ba u˝yç testera diagnostycznego, by
stwierdziç, czy urzàdzenie wykonawcze
ustalajàce pozycj´ reflektora znajduje
si´ w po∏o˝eniu podstawowym. Po ewen-
tualnej mechanicznej korekcie tego po-
∏o˝enia nale˝y za pomocà testera za-
pisaç w pami´ci sterownika t´ nowà po-
zycj´ jako wartoÊç odniesienia.

Do kontroli ustawienia reflektorów
w profesjonalnych placówkach us∏ugo-
wych nie stosuje si´ ju˝ tradycyjnych
ekranów statycznych, lecz specjalne
urzàdzenia fotoelektryczne typu SEG,
wyposa˝one w szerokokàtne wizjery.
Przyrzàd taki ustawia si´ na wprost
w∏àczonego reflektora i nastawia jego
ekran testowy za pomocà wyskalowane-
go pokr´t∏a na w∏aÊciwà wartoÊç okre-
Êlonà w procentach. Procentowo ozna-
czany jest tu kàt nachylenia granicy
Êwiat∏a i cienia reflektora (np. 1,2% =
nachylenie 12 cm na odleg∏oÊci 10 m).
Informacja o prawid∏owej jego wartoÊci
dla Êwiate∏ drogowych i mijania umiesz-
czana jest w pojazdach bezpoÊrednio na

reflektorze lub w jego pobli˝u. JeÊli
skontrolowane po∏o˝enie granicy Êwia-
t∏a i cienia jest nieprawid∏owe, koryguje
si´ ustawienie reflektora jego wkr´tami
regulacyjnymi.

Koƒcowà czynnoÊcià jest sprawdze-
nie miernikiem zintegrowanym z urzà-
dzeniem SEG, czy nat´˝enie Êwiate∏ mi-
jania jest dostateczne i czy nie zosta∏a

przekroczona jego dopuszczalna war-
toÊç maksymalna. 

Automatyczne systemy regulacji
Stosowane sà alternatywnie dwa rodza-
je systemów poziomowania reflektorów
(LWR): pó∏statyczny i dynamiczny.
W pierwszym kàt padania Êwiat∏a kory-
gowany jest odpowiednio do zmian ob-
cià˝enia pojazdu ∏adunkiem. Sterownik
ocenia dane otrzymane z czujników
ugi´cia zawieszenia osi przedniej i tyl-
nej, porównuje je z zapami´tanymi da-
nymi odniesienia i dokonuje korekty po-
∏o˝enia reflektorów za pomocà silnicz-
ków sterujàcych. Z regu∏y sà to takie sa-
me silniczki, jak w r´cznie sterowanym
systemie LWR. W przypadku samocho-
dów kompaktowych, w których rozstaw
osi jest niewielki, rezygnuje si´ cz´sto
z czujnika przedniej osi, poniewa˝ zmia-
ny ugi´cia zawieszenia dotyczà g∏ównie
osi tylnej. Podczas pracy pó∏statycznego
LWR wyst´puje du˝e t∏umienie, czyli
system ten koryguje tylko d∏u˝ej trwajà-
ce odchylenia od wartoÊci odniesienia
pami´tanej przez sterownik.

W niemal wszystkich wspó∏czeÊnie
produkowanych samochodach wyposa-
˝onych w reflektory ksenonowe stosowa-

ne sà dynamiczne systemy poziomowa-
nia reflektorów. Reagujà one równie˝ na
zmiany po∏o˝enia nadwozia b´dàce
skutkiem przyspieszania bàdê hamowa-
nia. Za∏àczony schemat przedstawia dy-
namiczny system LWR. Sterownik po-
równuje dane pochodzàce z czujników
z wartoÊciami odniesienia. W prze-
ciwieƒstwie do pó∏statycznego LWR sil-

niczki nastawcze uruchamiane sà
w u∏amkach sekundy. Tak szybki czas re-
akcji umo˝liwiajà silniki krokowe.

JeÊli w trakcie jazdy nastàpi b∏àd
w uk∏adzie elektrycznym LWR, reflekto-
ry pozostajà w dotychczasowej pozycji,
a po nast´pnym uruchomieniu silnika
samochodu zostanà ustawione w po∏o˝e-
niu zgodnym z danymi odniesienia, czyli
w skrajnym dolnym. Takie awarie sà
przewa˝nie sygnalizowane kontrolkà na
tablicy przyrzàdów.

Diagnozowanie systemów 
automatycznych
Przyczynà niesprawnoÊci systemu auto-
matycznego mo˝e byç uszkodzenie: sil-
niczków nastawiajàcych reflektory,
czujnika (czujników) lub sterownika sys-
temu LWR, a tak˝e: b∏àd w kodowaniu
sterownika po naprawie, nieprawid∏owa
regulacja podstawowej pozycji reflekto-
rów, przerwy w przesy∏aniu danych lub
brak zasilania i ewentualne uszkodzenia
mechaniczne.

Diagnozowanie samych automatycz-
nych systemów LWR wymaga z regu∏y
u˝ycia testera diagnostycznego. Jednak
i bez niego mo˝na, wykorzystujàc sche-
mat elektryczny sprawdzanego systemu,
skontrolowaç go oscyloskopem i multi-
metrem, a dzia∏anie LWR – za pomocà
urzàdzenia SEG.

Nale˝y w tym celu: ustawiç nieobcià-
˝ony samochód na równym, poziomym
pod∏o˝u; ustawiç przed reflektorem
urzàdzenie SEG i w∏àczyç Êwiat∏a mija-
nia, by sprawdziç prawid∏owoÊç ustawie-
nia granicy Êwiat∏a i cienia. Nast´pnie
obcià˝a si´ ty∏ auta, np. poprzez za∏ado-
wanie baga˝nika. Przy systemie pó∏-
statycznym nastàpi wówczas zmiana
ustawienia reflektorów, dajàca si´ Êle-
dziç przez SEG. W systemie dynamicz-
nym czas samoczynnej regulacji b´dzie
bardzo krótki, wi´c na ekranie SEG uwi-
doczni si´ najwy˝ej jako „migni´cie”. 

Je˝eli proces regulacyjny nie jest za-
uwa˝alny, nale˝y sprawdziç zasilanie
silniczków nastawczych, sterownika
i czujnika LWR, a tak˝e czujnik LWR
i kabel przesy∏u danych pod kàtem
uszkodzeƒ mechanicznych i w∏aÊciwego
monta˝u. Nast´pnie wykonaç oscylosko-
pem badanie sygna∏u z czujnika.         ■ Fo
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Ustawianie reflektorów zgodnie z StVZO

Êwiat∏a mijania Êwiat∏a mijania

Reflektory z symetrycznymi 
Êwiat∏ami mijania

Reflektory z asymetrycznymi
Êwiat∏ami mijania

Êwiat∏a drogowe Êwiat∏a mijania reflektorów biksenonowych
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Optymalizacja software’owa (w odró˝-
nieniu od zwyk∏ego tuningu) nie polega
na ingerencji w systemy elektronicznego
sterowania silnikiem w celu maksymali-

zowania jego mocy. Jej istotà jest w pe∏-
ni odwracalna zmiana oprogramowa-
nia komputera sterujàcego silnikiem
i (ewentualnie) automatycznà skrzynià

biegów dla lepszego wykorzystania osià-
gów ca∏ego uk∏adu nap´dowego, a nie
tylko jego poszczególnych elementów.
Cz´sto osiàgi niektórych samochodów
sà Êwiadomie zani˝ane ze wzgl´du na
ich pozycjonowanie na polskim rynku. 

Nie wszystkie silniki dajà si´ optyma-
lizowaç. Sà tak˝e kombinacje silników
i skrzyƒ biegów, w których jednoczesna
zmiana parametrów mo˝e mieç nega-
tywny wp∏yw na niezawodnoÊç i trwa∏oÊç
samochodu. Systemy software’owej opty-
malizacji do wybranych modeli i wersji
samochodów z silnikami (turbodiesla
i turbobenzynowych) w wersjach z ma-
nualnymi oraz automatycznymi skrzy-
niami biegów dostarczane sà w postaci
pakietów tworzonych przez najlepszych

w Europie in˝ynierów motoryzacyjnych
oraz doskona∏ych programistów. Wszyst-
kie pakiety przed wprowadzeniem na ry-
nek przechodzà rygorystyczne testy,
a bardzo cz´sto prace badawcze prowa-
dzone sà we wspó∏pracy z producentami
samochodów. 

Ka˝dy produkt O.CT ju˝ w fazie pro-
jektowania poddawany jest gruntownej
analizie pod wzgl´dem jego wp∏ywu nie
tylko na silnik (˝ywotnoÊç, spalanie, po-
ziom emisji CO2), lecz tak˝e na ca∏y ze-
spó∏ nap´dowy i elementy uk∏adu wyde-
chowego, takie jak katalizatory i filtry

czàstek sta∏ych. Po zastosowaniu pakie-
tów zoptymalizowane samochody nadal
spe∏niajà normy ekologiczne deklarowa-
ne przez ich producentów. 

O jakoÊci i bezpieczeƒstwie produk-
tów O.CT Êwiadczy fakt, i˝ firma ta po-
siada austriackie certyfikaty TÜV i jako
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KONKURS!
Wygraj akcesoryjny sprz´t oÊwietleniowy marki HELLA!
Mo˝esz otrzymaç gratis komplet Êwiate∏ dziennych 12 V nr kat. 2PT 008 362-801 lub jeden z zestawów: zegarek na r´k´ + pen drive, jeÊli zakreÊlisz w∏aÊciwe
propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujàco opiszesz kwesti´ poruszonà w pytaniu 5. Nie znasz niektórych odpowiedzi lub nie jesteÊ ich
pewien? Przeczytaj artyku∏ „Obs∏uga reflektorów samochodowych” zamieszczony w tym numerze naszego miesi´cznika. Nast´pnie wype∏nij i wytnij formularz
wed∏ug zaznaczonych linii i wyÊlij go na adres redakcji w terminie do 28 maja 2009 r. (decyduje data stempla pocztowego) lub wype∏nij i wyÊlij formularz dost´pny
na stronie 29. wydania elektronicznego e-autonaprawy.

W poprzednim konkursie wkr´tarki kàtowe GWI 10,8V-LI firmy Bosch przyznaliÊmy: Tomaszowi Wo∏czyƒskiemu z Bor, Annie Âwiderskiej z Goworowa 
i Ma∏gorzacie Martence z Milicza. Gratulujemy!

✁

Autonaprawa 

pl. Nowy Targ 28/16

50-141 Wroc∏aw

Prosimy 
przes∏aç pocztà 

lub faksem:
071 343 35 41

Wyra˝am zgod´ na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezb´dnych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

PYTANIA KONKURSOWE
1. Jak wykonuje si´ obecnie bie˝àcà korekt´ zasi´gu reflektorów w systemach manualnych?
❏ a. za pomocà wkr´tów przy obudowie reflektora
❏ b. dêwigienkà pod reflektorem
❏ c. pokr´t∏em na stanowisku kierowcy
❏ d. przyciskiem na kierownicy

2. Kiedy (poza obowiàzkowymi przeglàdami) niezb´dna jest kontrola podstawowego ustawienia reflektorów?
❏ a. po ka˝dym uzupe∏nieniu powietrza w ogumieniu
❏ b. po ka˝dej naprawie zawieszenia lub wymianie reflektora
❏ c. przy ka˝dej wymianie akumulatora
❏ d. na poczàtku sezonu jesienno-zimowego

3. Jak okreÊla si´ kàt nachylenia strumienia Êwietlnego Êwiate∏ mijania?
❏ a. w procentach ❏ b. w stopniach kàtowych
❏ c. w radianach ❏ d. jako zasi´g w metrach

4. Który z wymienionych parametrów optycznych reflektorów g∏ównych odpowiadaç musi obowiàzujàcym przepisom?
❏ a. minimalna wartoÊç nat´˝enia Êwiat∏a drogowego ❏ b. maksymalna wartoÊç nat´˝enia Êwiat∏a drogowego
❏ c. minimalna wartoÊç nat´˝enia Êwiat∏a mijania ❏ d. maksymalna wartoÊç nat´˝enia Êwiat∏a mijania

5. Jakie systemy automatycznej regulacji zasi´gu Êwiate∏ mijania stosuje si´ we wspó∏czesnych samochodach? Czym

ró˝nià si´ te systemy? ......................................................................................................................................................

..........................................................................................................................................................................................

..........................................................................................................................................................................................

..........................................................................................................................................................................................

Imi´ i nazwisko uczestnika konkursu ...................................................................................................................................

Dok∏adny adres ...................................................................................................................................................................

Telefon ........................................ e-mail ............................................................................................................................
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Software∂owa 
optymalizacja silników



Formularz elektroniczny znajduje si´ na stronie:
http://www.technotransfer.pl/konkurs/konkurs.html

Szwajcarska firma O.CT istnieje od 1994 r.
Obecnie dzia∏a w ponad 20 krajach na
5 kontynentach, teraz równie˝ w Polsce,
oferujàc oprogramowanie umo˝liwiajàce
optymalizacj´ silników ponad 400 modeli
samochodów. 

Tomasz ¸ukasik
Business development consultant

Czerski Trade Polska sp. z o.o.

Przyk∏adowe zmiany osiàgów silników

Model/silnik                                             Moc (KM)                            Maks. moment obr. (Nm)
przed optymalizacjà   po optymalizacji   przed optymalizacjà   po optymalizacji

Audi A2/1.4 TDI PD 75 100 195 240 

Fiat 500/1.3 MJT 75 90 145 180 

Mercedes A/180 CDI (W169) 109 130 250 295 

Peugeot 206/1.6 HDI 109 131 240 295 

VW Golf VI/2.0 TDI CR 140 168 320 375 

Skoda Fabia/1.4 TDI PD 75 100 195 240 
Zastosowanie pakietu O.CT nie wià˝e si´ 
z ˝adnymi zmianami konstrukcyjnymi
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jedyna w bran˝y oferuje mi´dzynarodo-
wà gwarancj´, którà obj´ty jest ca∏y
uk∏ad nap´dowy samochodu na okres

2 lat od momentu pierwszej rejestracji
lub do wczeÊniejszego osiàgni´cia prze-
biegu ca∏kowitego 120 000 km. Odpo-
wiedzialnoÊç ta dotyczy sytuacji, kiedy
producent samochodu odrzuci roszcze-
nie gwarancyjne wy∏àcznie ze wzgl´du
na zainstalowany pakiet O.CT, a samo-
chód by∏ eksploatowany zgodnie z zale-
ceniami oraz ma udokumentowanà hi-
stori´ wymaganych przeglàdów serwi-
sowych. 

Zasadà obowiàzujàcà przy dystrybu-
cji pakietów O.CT jest „5 dni testu sa-
tysfakcji”. JeÊli po tej próbie klient nie
b´dzie w pe∏ni zadowolony, to otrzyma
zwrot pieni´dzy. Pakiet optymalizacyjny
zostanie odinstalowany, a jego miejsce

zajmie ponownie oryginalny program
producenta samochodu, co spowoduje
przywrócenie poprzednich osiàgów.
Z kolei klient zadowolony ma 5 lat bez-
wzgl´dnej gwarancji na zainstalowany
pakiet oraz mo˝liwoÊç jego wielokrotne-
go odinstalowania i ponownego zainsta-
lowania w tym samym samochodzie.

Wy∏àcznym importerem O.CT w Pol-
sce jest firma Czerski Trade Polska,
która powo∏a∏a specjalnie w tym celu
nowà mark´ dystrybucyjnà Motorio.
Obecnie trwa rozbudowa krajowej sieci
placówek partnerskich Motorio, czyli
autoryzowanych warsztatów upowa˝-
nionych do instalacji pakietów optyma-
lizacyjnych.                                      ■

✁
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Testy O.CT odbywajà si´ równie˝ w Alpach
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Produkty te stanowià grup´ Êrodków
przeznaczonych do okresowego smaro-
wania elementów ruchomych, takich
jak: przeguby, ∏o˝yska piast kó∏, sworz-
nie zawieszenia, pompy i elementy uk∏a-
du kierowniczego. 

Do podstawowych funkcji tych sma-
rów nale˝à: obni˝enie wspó∏czynnika
tarcia, spowolnienie Êciernego i korozyj-
nego zu˝ycia wspó∏pracujàcych elemen-
tów, a tak˝e ochrona przed przedostawa-
niem si´ do nich wody i zanieczyszczeƒ. 

Sposób dzia∏ania smaru ma Êcis∏y
zwiàzek z jego sk∏adem i wewn´trznà
strukturà. Od 70% do 90% obj´toÊci sma-
ru stanowi jego faza rozpraszajàca, którà
mogà tworzyç oleje mineralne lub synte-
tyczne, poliglikole, syntetyczne estry bàdê

ciek∏e silikony. Od 5% do 30% smaru
przypada na zag´szczacz. T́  funkcj´
pe∏nià: myd∏a proste, hydroksylowe 
i kompleksowe, woski, bentonity, hydro-
lizowana krzemionka i polimery. Do
20% smaru mogà stanowiç dodatki
uszlachetniajàce typu smarnoÊciowego,
adhezyjnego, przeciwkorozyjnego i prze-
ciwutleniajàcego, z wype∏niaczami grafi-
towymi bàdê zawierajàcymi dwusiarczek
molibdenu, proszki metali lub teflon.

Swà wewn´trznà budowà smar przy-
pomina gàbk´ nasàczonà cieczà. Jej
szkieletem jest zag´szczacz, a wype∏nie-
niem – zazwyczaj oleje. Zag´szczacz
tworzy elastycznà struktur´ i zatrzymu-
je w niej olej, nadajàc smarom okreÊlo-
nà konsystencj´. 

Orlen Oil jako firma zapewniajàca
kompleksowe rozwiàzania dotyczàce
prawid∏owej gospodarki smarowniczej
ma wieloletnie doÊwiadczenie w produk-
cji smarów. Posiadamy certyfikat zarzà-
dzania jakoÊcià ISO 9001:2000 oraz
AQAP 2110:2003. W aktualnej firmo-
wej ofercie znajdujà si´ smary samocho-
dowe o szerokim spektrum zastosowaƒ.
Ogólnie mo˝na je podzieliç na smary do
∏o˝ysk i podwoziowe. 

Smary do ∏o˝ysk kó∏ powinny cha-
rakteryzowaç si´ dobrà stabilnoÊcià me-
chanicznà, odpornoÊcià na dzia∏anie wo-
dy i utlenianie oraz zakresem tempera-
tur stosowania od -30 do +130°C. Na-

tomiast smary podwoziowe powinny byç
odporne na dzia∏anie wody i posiadaç
odpowiednià klas´ konsystencji, pozwa-
lajàcà na stosunkowo trwa∏e zabezpie-
czenie chronionego elementu.

Smary samochodowe Orlen Oil
Greasen ¸T-4S – litowy, hydroksystea-
rynianowy, o klasie konsystencji 2 i 3,
przeznaczony jest do ∏o˝ysk tocznych
piast kó∏ i innych elementów zgodnie
z instrukcjà smarowania. Charaktery-
zuje si´ dobrà stabilnoÊcià mechanicz-
nà, odpornoÊcià na dzia∏anie wody
i utlenianie. Zakres stosowania -30 do
+130°C.

Greasen 1S – litowy, hydroksystea-
rynianowy, o klasie konsystencji 1, prze-
znaczony do stosowania w przegubach
g∏ównego wa∏u nap´dowego oraz tulei
przesuwnej wa∏u nap´dowego.

Greasen EP 23 – kompleksowy, lito-
wy, z udzia∏em dwusiarczku molibdenu.
Jest odporny na dzia∏anie wilgoci, pary
wodnej oraz s∏abych kwasów i zasad,
a tak˝e na wibracje, wysokie naciski
oraz obcià˝enia uderzeniowe. Zaleca si´
go do smarowania wysoko obcià˝onych
powierzchni tràcych, pracujàcych
w temperaturach od -30 do +140°C,
szczególnie przy cz´stych zmianach kie-
runku ruchu lub przy ma∏ych pr´dko-
Êciach ruchu i wysokich obcià˝eniach,
np. w przegubach homokinetycznych.

Liten ¸T 4 – wielofunkcyjny, otrzy-
mywany przez zag´szczanie wysokorafi-
nowanego oleju mineralnego myd∏em li-
towym kwasu 12 hydroksystearynowe-
go, uszlachetniony dodatkami przeciw-
utleniajàcymi, przeciwkorozyjnymi oraz
podwy˝szajàcymi w∏asnoÊci smarne.
Produkowany w klasach konsystencji: 
1, 2 i 3. Stosowany do ∏o˝ysk tocznych
zakrytych, pracujàcych w temperatu-
rach od -30C do +150°C, jak równie˝
do ∏o˝ysk Êlizgowych.

Greasen Grafit – wapniowy, na bazie
oleju mineralnego, zawierajàcy mini-

Smary samochodowe
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mum 10% grafitu naturalnego, odporny
na dzia∏anie zimnej wody. Przeznaczony
jest do smarowania resorów, przek∏adni
z´batych otwartych, Êlimakowych, gwin-
tów, ∏aƒcuchów i innych silnie obcià˝o-
nych mechanizmów ciernych, pracujà-
cych w temperaturach od -20 do +60°C.
Nie mo˝e byç stosowany w ∏o˝yskach
tocznych i innych mechanizmach pre-
cyzyjnych.

Greasen STP – pó∏p∏ynny, wapniowy,
o konsystencji klasy 1. Przeznaczony

jest wy∏àcznie do okresowego smarowa-
nia podwozi samochodów, sworzni,
przegubów i prowadnic w zakresie tem-
peratur od -20 do +60°C.

Greasen S-EP 00/000 – pó∏p∏ynny,
na bazie syntetycznej z zag´szczaczem
w postaci myde∏ litowo-wapniowych, za-
wierajàcych dodatki EP, AW oraz anty-
korozyjne i antyutleniajàce. Przeznaczo-
ny jest do centralnych uk∏adów smaro-
wania w ci´˝kich pojazdach u˝ytkowych.
Zakres temperatur: od –45 do +90°C. 

Greasen N-EP 00/000 – pó∏p∏ynny,
na bazie mineralnego oleju o pochodze-
niu naftenowym, zag´szczony myd∏ami
litowo-wapniowymi, zawierajàcymi do-
datki EP, AW oraz antykorozyjne i anty-
utleniajàce. Przeznaczenie: jak Grasen
S-EP, lecz w temperaturach od –30 
do +90°C.                                          ■

Marcin Osika
Technolog ds. rozwoju produktu

Orlen Oil sp. z o.o.

Dla u˝ytkownika samochodu, a tak˝e 
opiekujàcego si´ nim serwisu, g∏ównym
Êrodkiem smarowym jest oczywiÊcie 
olej silnikowy. Jednak dla poprawnej 
eksploatacji pojazdu niezb´dne sà równie˝ 
tzw. smary plastyczne. 

Klasy konsystencji smarów

Klasa konsystencji Struktura Zastosowanie
DIN 51 818 (NLGI)
000 p∏ynna 
00 prawie p∏ynna smarowanie przek∏adni
0 supermi´kka 
1 bardzo mi´kka
2 mi´kka smarowanie ∏o˝ysk tocznych i Êlizgowych
3 Êrednia
4 twarda
5 bardzo twarda smarowanie uszczelniajàce
6 supertwarda
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O wyniku – popartym badaniem rynku –
zdecydowali w∏aÊciciele i osoby odpo-
wiedzialne w stacjach dealerskich za
sprzeda˝ ubezpieczeƒ oraz likwidacj´
szkód komunikacyjnych. Wzi´li oni
udzia∏ w „Badaniu satysfakcji dealerów
samochodowych ze wspó∏pracy z towa-
rzystwami ubezpieczeniowymi”, prze-
prowadzonym przez Polskà Izb´ Moto-
ryzacji w okresie od 15 stycznia do 
20 marca 2009 roku i obejmujàcym fir-
my: TU Allianz Polska SA, Axa, Benefia,
Cigna STU (InterRisk), Compensa, Gene-
rali, STU Ergo Hestia, HDI Asekuracja,
Link4, PZU SA, Uniqa i Warta. 

Tegoroczna edycja konkursu tym
ró˝ni∏a si´ od poprzednich, ˝e orga-
nizator postanowi∏ nagrodziç najlepsze
towarzystwo ubezpieczeniowe, ale 
wyró˝niç te˝ drugie (TU Allianz Pol-
ska SA) i trzecie (STU Ergo Hestia)
miejsce. 

W przypadku tych trzech towa-
rzystw prawdopodobieƒstwo wyst´po-
wania oferty sprzeda˝y ubezpieczenia
w wybranych firmach dealerskich oka-
za∏o si´ w tym roku najwy˝sze: PZU SA
– 85%, TU Allianz Polska SA – 75%
i STU Ergo Hestia – 74%. [patrz: dia-
gram 1]

Dealerzy wytypowali tak˝e ubezpie-
czycieli, z którymi wspó∏pracujà naj-
ch´tniej. Najlepiej wypad∏o PZU SA ze
Êrednià ocenà 4,09; dalej z ocenà 3,62
– Allianz Polska SA i tu˝ za nim z oce-
nà 3,6 – STU Ergo Hestia. Najistotniej-
szym kryterium przyznania nagrody
„Z∏otego Zderzaka” by∏a ocena likwi-
dacji szkód komunikacyjnych. W tym
wypadku pytania dotyczy∏y:
➔ jakoÊci wspó∏pracy z towarzystwami

ubezpieczeniowymi w tym zakresie,
➔ kompetencji i rzetelnoÊci pracy likwi-

datorów,
➔ szybkoÊci i sprawnoÊci likwidacji szkód, 
➔ rzetelnoÊci i pewnoÊci rozliczeƒ, 
➔ realnoÊci wyp∏at w stosunku do kosz-

torysu naprawy.

Uzyskano nast´pujàce uÊrednione oceny:
PZU SA (4,05); TU Allianz Polska SA
(3,85); STU Ergo Hestia (3,7); Uniqa
(2,93); HDI Asekuracja (2,92); Gene-
rali (2,68); Compensa (2,66); Warta
(2,55); Cigna STU (InterRisk) (2,49);
Benefia (2,48); Axa (2,41); Link
4 (2,23). [patrz: diagram 2]

Wi´kszoÊç firm zanotowa∏a spory
spadek w stosunku do roku ubieg∏ego
i warto by si´ zastanowiç, co by∏o tego
przyczynà? Czy sytuacja zwiàzana ze
Êwiatowym kryzysem mia∏a wp∏yw na
jakoÊç obs∏ugi poszczególnych dealerów

„Z∏oty Zderzak” na Forum
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Ju˝ po raz czwarty Polska Izba Motoryzacji zorganizowa∏a
Forum Dyskusyjne Ubezpieczeƒ Komunikacyjnych, pod-
czas którego odby∏o si´ uroczyste wr´czenie nagrody
„Z∏oty Zderzak” dla PZU SA. 

1 Oferty sprzeda˝y ubezpieczenia w wybranych firmach dealerskich

PZU Allianz STU Generali Benefa Warta Uniqa HDI Compensa Cigna
Ergo Hestia Asekuracja STU
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2 Likwidacja szkód komunikacyjnych „Z∏oty Zderzak”

PZU Allianz STU Uniqa HDI Generali Com- Warta Cigna Benefa Axa Link 4
Ergo Hestia Asekuracja pensa STU

4,5

4,0

3,5

3,0

2,5

2,0

1,5

1,0

0,5

0,0

4,
05

3,
74 3,
85 4,

17

3,
70

3,
72

2,
93

2,
92 3,

24 3,
51

2,
79

2,
66

2,
55

2,
49

3,
20

3,
20

2,
87

2,
48

2,
41

2,
23 2,

54

1,
98

2,
682,

92

2008
2009



Autonaprawa | nr 5/2009

36 | Ekonomia, biznes, marketing

w zakresie likwidacji szkód komuni-
kacyjnych? Dwóm firmom (PZU SA
i Warta) uda∏o si´ jednak poprawiç
swój wizerunek w oczach dealerów. 

Podczas 4 Forum Dyskusyjnego
Ubezpieczeƒ Komunikacyjnych prezen-
towane by∏y tak˝e wyniki, jakie uzyskali

poszczególni ubezpieczyciele u dealerów
Fiata i Forda. WÊród pierwszych najlep-
sza ocena przypad∏a PZU SA, kolejne:
Benefii i Generali. [patrz: diagram 3]
W przypadku dealerów Forda ocena za-
dowolenia ze wspó∏pracy z towarzy-
stwami ubezpieczeniowymi uleg∏a zmia-

nie. W tym roku najwy˝ej oceniono TU
Allianz Polska SA, za nim PZU SA,
i Uniq´. [patrz: diagram 4]

Badanie Satysfakcji Dealerów Samo-
chodowych ze wspó∏pracy z Towarzy-
stwami Ubezpieczeniowymi cieszy si´
coraz wi´kszym zainteresowaniem.     ■

CENTRUM SZKOLENIA 

BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

● Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskiej.
● Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajàc z doÊwiadczeƒ

zagranicznych partnerów. 
● Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym i bazà

hotelowà. 

C.T.S. sp. z o.o. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec
tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl

4 Porównanie wyników u dealerów Forda

Allianz PZU Uniqa Generali HDI STU Ergo Com- Cigna Warta Benefia Axa Link 4
Asekuracja Hestia pensa STU
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3 Porównanie wyników u dealerów Fiata

PZU Benefia Gene- Allianz STU Ergo HDI Cigna Uniqa Com- Warta Axa Link 4
rali Hestia Asekuracja STU pensa

4,5

4,0

3,5

3,0

2,5

2,0

1,5

1,0

0,5

0,0

4,
05 4,
08

3,
35

3,
95

3,
09

3,
83

2,
87

2,
74

3,
18 3,

51

3,
52

2,
58

2,
55

2,
49

2,
88

2,
34

3,
11

2,
43

2,
38

2,
22

2,
61

3.
09

2,
73

3,
73

2008
2009

èr
ód

∏o
: P

IM

Autonaprawa | nr 5/2009

Prowadzony przez Pana warsz-
tat przystosowuje samochody
do zasilania gazem i serwisuje
samochodowe instalacje gazo-
we. Czy sà to us∏ugi dla mniej
zamo˝nych klientów?
– Nie jest prawdà, ˝e mamy tylko
mniej zamo˝nych klientów. Ceny
instalacji sà bardzo zró˝nicowa-
ne, podobnie jak wartoÊç samo-
chodów przyje˝d˝ajàcych do te-
go warsztatu, ale i na tej podsta-
wie trudno konkretnego klienta
z góry szufladkowaç. Ogólnie
rzecz bioràc, na gaz decydujà si´
oszcz´dni w∏aÊciciele samocho-
dów, poniewa˝ nawet przy Êred-
nio intensywnej eksploatacji in-
westycja taka zwraca si´ ju˝ po
kilku miesiàcach. Adekwatne b´-
dzie tu przys∏owie „Oszcz´dzajà
bogaci, to i nam si´ op∏aci”. 
Nie zniech´cajà Waszych klien-
tów pog∏oski o spodziewa-
nych podwy˝kach podatku ak-
cyzowego i cen detalicznych
gazu?
– Moim zdaniem, takie pog∏oski
sà rozsiewane przez du˝e koncer-
ny sprzedajàce benzyn´. Co roku
s∏yszy si´ to samo przed okresem
letnim, wszystko po to, aby od-
wieÊç u˝ytkownika pojazdu za-
silanego benzynà od zamiaru
przystosowania pojazdu do LPG.
W ¸odzi i okolicznych miejsco-
woÊciach Pana firma jest po-
wszechnie znana i cieszy si´
dobrà opinià. Czy d∏ugo trze-
ba by∏o na to pracowaç?
– Prowadz´ swój zak∏ad od 10 lat,
ale ju˝ wczeÊniej zdobywa∏em
doÊwiadczenie w firmach Êwiad-
czàcych us∏ugi motoryzacyjne.
W wi´kszoÊci opinie rozchodzà
si´ „drogà pantoflowà”, a na po-
zytywnà ocen´ wp∏ywa nie tylko
techniczna jakoÊç wykonywanych
prac, lecz tak˝e dobry kontakt
z klientem. U nas klient jest do-
k∏adnie poinformowany zarówno
o samej, wykonanej dla niego
us∏udze, jak i ogólnie o zasadach
prawid∏owego u˝ytkowania jego
pojazdu.

Czy przystosowanie pojazdu
do zasilania gazem zawsze
wià˝e si´ z kontrolà oraz
ewentualnà wymianà prze-
wodów i Êwiec zap∏ono-
wych?
– Sprawdzamy zawsze i przewa˝-
nie potrzebna jest taka wymiana,
ale to zale˝y od rodzaju i stanu
technicznego elementów dotych-
czas u˝ytkowanych. O tym ka˝do-
razowo decydujemy po ogl´dzi-
nach. Natomiast regu∏à jest u nas
zawsze równoczesna wymiana
przewodów i Êwiec.
Przy ka˝dej wymianie stosuje-
cie kable Sentech, czy to zale-
˝y od marki samochodu?
– W wi´kszoÊci wypadków wy-
korzystujemy przewody „wire
wound” Sentech z rdzeniami fer-
rytowymi, poniewa˝ odznaczajà
si´ one parametrami techniczny-
mi dok∏adnie dostosowanymi do
wspó∏pracy z instalacjami gazo-
wymi, wysokà jakoÊcià, przyst´p-
nà cenà i, co te˝ istotne, nasze za-
mówienia sà w ich przypadku re-
alizowane bardzo szybko. Jednak
na ˝yczenie klienta montujemy
te˝ produkty innych marek, jeÊli
tylko spe∏niajà odpowiednie wy-
mogi techniczne. Zap∏on mie-
szanki powietrze-gaz wymaga
wy˝szego napi´cia elektrycznego
mi´dzy elektrodami Êwiecy, wi´c
przewody muszà mieç mniejszà
opornoÊç, najlepiej 5,6 kilooma
na metr d∏ugoÊci. 
Czy w pojazdach z instalacjà
gazowà cz´Êciej zdarzajà si´
usterki uk∏adów zap∏ono-
wych?
– Tak, niestety. Uk∏ad zap∏onowy
w pojeêdzie przystosowanym do
zasilania gazem jest bardziej czu-
∏y. Wbrew pozorom, mniej takich
usterek wyst´puje w samocho-
dach intensywnie eksploatowa-
nych, je˝d˝àcych na d∏u˝szych
trasach, ni˝ w tych poruszajàcych
si´ tylko po mieÊcie.
Dzi´kuj´ za rozmow´ i ˝ycz´
wszystkiego dobrego na na-
st´pne dziesi´ciolecia.

KORZYSTAMY Z SENTECH
„WIRE WOUND”

PRZEWODY
+ 

NIESPODZIANKA

Promocja trwa!

Rozmowa 

Ma∏gorzaty
Kluch
z Ryszardem
Ciesielskim
z firmy PPHU RyÊ 
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Niezale˝nie od wielkoÊci uszkodzenia,
a wi´c tak˝e w przypadku uszkodzeƒ
bardzo ma∏ych, prac´ rozpoczyna si´ od
gruntownego usuni´cia t∏ustych prze-
wa˝nie zanieczyszczeƒ i silikonowych
Êrodków konserwacyjnych, tworzàcych
cienkà, niewidocznà warstw´ na od-
s∏oni´tym pod∏o˝u i resztkach dotych-
czasowej pow∏oki. Wymaga to u˝ycia
specjalnych preparatów myjàcych,
np. Standox Silicon-Entferner.

Nast´pnie uszkodzone miejsce wy-
maga oszlifowania szlifierkà mimo-
Êrodowà, najpierw za pomocà papieru
o ziarnistoÊci P80 lub P120, a potem
drobniejszego – P150 lub P180. Po szli-
fowaniu z powierzchni usuwa si´ py∏

i czyÊci jà ponownie preparatem Stan-
dox Silicon-Entferner.

Szpachlowanie
Zabieg ten ma na celu zniwelowanie nie-
równoÊci pod∏o˝a i popraw´ przyczepno-
Êci nak∏adanej na nie pierwszej warstwy
nowej pow∏oki. Przy zró˝nicowanych
i cz´sto s∏abo przyczepnych pod∏o˝ach
wyst´pujàcych w nowoczesnych kon-
strukcjach nadwozi najlepiej nadajà si´
do tego celu szpachlówki poliestrowe,
np. Standox Polyesterspachtel. Majà
one zdolnoÊç wyrównywania doÊç znacz-
nych nierównoÊci, szybko schnà i dajà
si´ ∏atwo szlifowaç, tworzàc bardzo
g∏adkie powierzchnie.

Trzeba przy tej okazji zaznaczyç, ˝e
w podawanych przyk∏adach nie chodzi
wy∏àcznie o promowanie produktów mar-
ki Standox, lecz przede wszystkim o za-
chowanie technologicznej konsekwencji.
U˝ycie do naprawy ró˝nych materia∏ów
jednego producenta zapewnia bowiem ich
fizykochemicznà zgodnoÊç, a ta stanowi
podstawowy warunek uzyskania dobrej
jakoÊci nowego fragmentu pow∏oki. 

Szpachlówk´ na uszkodzone miejsce
nak∏ada si´ z nieznacznym naddatkiem,
umo˝liwiajàcym jej póêniejszà (po wy-
schni´ciu) obróbk´ szlifierskà. Polega
ona na stopniowym zbieraniu owego
naddatku papierem Êciernym P80-P150
a˝ do zrównania szpachlowanej po-
wierzchni z metalowym lub plastikowym
pod∏o˝em widocznym na jej obrze˝ach.
JeÊli na oszlifowanej szpachlówce wi-
doczne sà wówczas jakiekolwiek ubytki,
zabiegi szpachlowania i szlifowania na-
le˝y powtórzyç. JeÊli naprawiona po-
wierzchnia jest ju˝ jednolita, wyg∏adza
si´ jà dodatkowo papierem P180-P240.

Wszystkie stosowane tu rodzaje pa-
pieru muszà byç w trakcie obróbki pro-
wadzone klockiem szlifierskim, heblem
do szlifowania r´cznego lub szlifierkà
mimoÊrodowà.

Warstwy wewn´trzne
Na wyrównane szpachlówkà i oszlifowa-
ne pod∏o˝e nanosi si´ podk∏ad gruntujà-
cy. Zwi´ksza on przyczepnoÊç pomi´dzy
metalem (który dodatkowo chroni przed
korozjà), tworzywem sztucznym i szpa-
chlówkà a nast´pnà warstwà wype∏nia-
cza. Dobre podk∏ady gruntujàce szybko
schnà, zachowujà g∏adkoÊç pod∏o˝a i sà
przyjazne dla Êrodowiska wed∏ug obo-
wiàzujàcych norm VOC.

Przed zastosowaniem podk∏adu
gruntujàcego szpachlowane i oszlifowa-
ne pod∏o˝e starannie oczyszcza si´ z py-
∏u i przemywa wspomnianym uprzed-
nio zmywaczem. Nast´pnie nale˝y za-
kryç powierzchni´ nieuszkodzonej po-

Naprawa bez poprawek (cz.II)
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w∏oki sàsiadujàcà z naprawianà strefà.
Miejsca przeszlifowane do czystego me-
talu trzeba pokryç gruntem kwaÊnym
(np. Standox Reaktiv-Haftprimer).

Wype∏niacz niweluje najmniejsze
nierównoÊci pod∏o˝a, np. rysy po zasto-
sowanych materia∏ach Êciernych. Nada-
je te˝ pow∏oce wi´kszà odpornoÊç na
uderzenia drobnych kamieni. Stanowi
bezpoÊrednie pod∏o˝e pod lakier na-
wierzchniowy, izolujàc go od u˝ytych do
szpachlowania produktów poliestro-
wych. Warstwy wype∏niacza sà ∏atwe do
szlifowania i mogà mieç nawet znaczne
gruboÊci bez tworzenia zacieków. 

Wype∏nianie stosuje si´ po uprzed-
nim odparowaniu gruntu kwaÊnego, na-
noszàc np. wype∏niacz o nazwie Standox
2K-Füller. Na materia∏ ten po wyschni´-
ciu nak∏ada si´ puder kontrolny (Kontroll-
schwarz) i poddaje si´ go szlifowaniu na
sucho papierem P 400-500. Pozosta∏oÊci
starego lakieru na obrze˝ach miejsca po-
krytego wype∏niaczem mo˝na zeszlifo-
waç przy u˝yciu maty lub papieru o bar-
dzo drobnym ziarnie. Na tym koƒczy si´
przygotowanie pod∏o˝a do aplikacji na-
prawczego lakieru nawierzchniowego.

W przedstawionej tu technologii na-
prawczej na przygotowane pod∏o˝e naj-
pierw aplikuje si´ materia∏ bazowy Stan-
dox Basislack lub wodorozcieƒczalny
Standohyd Basecoat (przestrzegajàc za-
leceƒ zawartych w metryczkach tech-
nicznych). Potem, po odparowaniu bazo-
wych warstw nowej pow∏oki, mo˝na za-
stosowaç lakier bezbarwny Standox 2K.

Techniki suszenia
Podczas prac zwiàzanych z przygotowa-
niem pod∏o˝a nale˝y stosowaç urzàdze-
nia przyspieszajàce suszenie, czyli pro-
mienniki podczerwieni lub urzàdzenia
emitujàce promienie UV. Umo˝liwia to
wykonanie w jednym dniu kilku etapów
prac. Ponadto naprawiane miejsce
utwardza si´ optymalnie. 

Zaletà suszenia promieniowaniem
podczerwonym jest korzystny bilans
energetyczny tej metody. Zaraz po w∏à-
czeniu promiennika emitowane jest cie-
p∏o, które mo˝na kierowaç dok∏adnie
tam, gdzie jest ono potrzebne.

Przy drobnych naprawach optymal-
ne jest stosowanie produktów suszonych

promieniami ultrafioletowymi, jak
Standox UV-Spachtel lub Standox UV-
-Füller. Przy ich utwardzaniu wiàzkà
Êwiat∏a UV ca∏kowity czas suszenia mo-
˝e byç krótszy od 1 minuty, a po-
wierzchnia suszonego materia∏u nie na-

grzewa si´ nadmiernie. Po wysuszeniu
warstwy na∏o˝onego materia∏u mo˝na
z jego powierzchni usunàç niewielkie
b∏´dy lakiernicze, np. wtràcenia lub za-
cieki, metodà szlifowania, a nast´pnie
polerowania.                                      ■

Katarzyna Wolska
Marketing product coordinator

Standox

Istotà ka˝dej naprawy lakierniczej jest od-
budowa uszkodzonego fragmentu pow∏oki
malarskiej na uprzednio przygotowanym pod-
∏o˝u. Pierwszym etapem tych przygotowaƒ
jest oczyszczenie naprawianej strefy.

Drobne uszkodze-
nie lakieru spowo-
dowane uderze-
niem kamienia 
lub nieostro˝nym
parkowaniem

Mycie strefy uszkodzonej Maskowanie elementów sàsiednich

Szlifowanie szlifierkà mimoÊrodowà Gruntowanie ods∏oni´tych powierzchni metalu

Nak∏adanie kitu szpachlowego R´czne szlifowanie szpachlówki lub wype∏niacza

Pod∏o˝e gotowe do na∏o˝enia nowej pow∏oki Nanoszenie lakieru bazowego 
i nawierzchniowego
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Przygotowaniem produkcji konkretnych
modeli t∏umików zajmuje si´ w firmie
dzia∏ techniczno-technologiczny, który
te˝ przewa˝nie opracowuje technicznà
ich dokumentacj´ na podstawie para-
metrów akustycznych produktów OE
badanych w zak∏adowym laboratorium.
Jest to mo˝liwe dzi´ki wieloletniemu
doÊwiadczeniu i wysokim kwalifikacjom
zatrudnionych specjalistów. Do projek-
towania wykorzystywane sà programy
Auto-Cad i Pro/Engineer (program
3D). Firma realizuje te˝ zlecenia klien-
tów dostarczajàcych w∏asnà dokumen-
tacj´. 

Materia∏em do wytwarzania elemen-
tów uk∏adów wydechowych sà blachy
i rury stalowe obustronnie aluminiowa-
ne (warstwà 120 g/m2), rzadziej (ze
wzgl´du na wysokie ceny surowców)

wykonane ze stali ˝aroodpornej i nie-
rdzewnej. Pierwszy z wymienionych ro-
dzajów materia∏u znajduje dziÊ po-
wszechne zastosowanie w przypadku
wyrobów przeznaczonych na rynek
wtórny, gdy˝ odznacza si´ wysokà trwa-
∏oÊcià i odpornoÊcià na agresywne czyn-
niki korozyjne.

Oprócz blach i rur do produkcji t∏u-
mików u˝ywa si´ Êrodka g∏uszàcego.
Firma Asmet stosuje tu wype∏niacz
z w∏ókna szklanego o nazwie handlowej
„Roving Silentex”, który jest niepalny,
nie emituje py∏u, nie wch∏ania konden-
satu i przez d∏u˝szy czas utrzymuje wy-
sokà temperatur´ w t∏umiku, co sprzyja
usuwaniu nagromadzonego kondensatu
z jego wn´trza. 

Procesy produkcyjne przebiegajà
w trzech g∏ównych etapach, z których
dwa pierwsze (przygotowywanie puszek
i rur) realizowane sà równolegle.

Produkcja puszek rozpoczyna si´ od
rozkroju blach na elementy sk∏adowe
t∏umików (denka, p∏aszcze itp.). Na-
st´pnie obejmuje formowanie p∏aszczy,
wykrawanie, przet∏aczanie i perforowa-
nie denek, monta˝ wewn´trznych ele-
mentów t∏umików (cz´Êciowo odbywa
si´ to na specjalnych szablonach monta-
˝owych, zapewniajàcych powtarzalnoÊç
sk∏adanych elementów).

Do produkcji rur perforowanych,
które sà umieszczane wewnàtrz t∏umi-
ków, firma Asmet posiada nowoczesnà,
zautomatyzowanà lini´. Produkcj´ pu-
szek koƒczy ich szczelne zamkni´cie po-
przez zawalcowanie kraw´dzi p∏aszcza
i denek zewn´trznych. 

Produkcja rur rozpoczyna si´ od ich
ci´cia na wst´pny wymiar. Uzyskane od-
cinki sà gi´te na gi´tarkach o zaprogra-
mowanych parametrach gi´cia, co za-
pewnia powtarzalnoÊç kszta∏tów, a na-
st´pnie dok∏adnie przycinane i poddawa-
ne obróbce koƒcowej (rozt∏aczane, za-
gniatane, kalibrowane do wymiaru okre-
Êlonego w kartach technologicznych). 

Trzecim etapem jest kompletowanie
poszczególnych cz´Êci sk∏adowych
(puszka, rury, wieszaki, ko∏nierze itp.)
w celu ich monta˝u na odpowiednim
szablonie i koƒcowe spawanie. Spawa-
nie to odbywa si´ za pomocà nowo-
czesnych, elektronicznie sterowanych
pó∏automatów spawalniczych, w wenty-
lowanych kabinach spe∏niajàcych wszel-
kie wymagania bhp i ppo˝. 

Etap koƒcowy to czyszczenie i za-
bezpieczanie spoin farbà odpornà na
korozj´ i wysokie temperatury oraz
metkowanie gotowych wyrobów. 

Zapewnienie wysokiej jakoÊci od
strony organizacyjno-technicznej pole-
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ga na tym, ˝e wszystkie etapy produkcji
obj´te sà szczegó∏owà kontrolà dla wy-
eliminowania wadliwych elementów
w procesie technologicznym. W celu
ciàg∏ego monitorowania parametrów
technicznych i akustycznych produko-
wanych t∏umików w firmie stworzono
specjalistyczne stanowiska badawcze
do kontroli: szczelnoÊci puszek t∏umi-
ków, jakoÊci spawania (badania metalo-
graficzne spoin) oraz w∏aÊciwoÊci aku-
stycznych poszczególnych t∏umików (la-
boratorium akustyczne). 

Poza tym stosuje si´ nowoczesne tech-
niki zarzàdzania jakoÊcià. W 1999 r.

firma Asmet jako pierwszy polski pro-
ducent uk∏adów wydechowych uzyska∏a
certyfikat zarzàdzania jakoÊcià zgodne-
go z normà ISO, a w 2008 r. wdro˝y∏a
i otrzyma∏a certyfikat ISO/TS 16949,
przeznaczony wy∏àcznie dla wytwór-
ców cz´Êci i podzespo∏ów w ∏aƒcuchu
dostaw dla przemys∏u motoryzacyjne-
go, co zapewni∏o jej status wiarygodne-
go partnera na mi´dzynarodowym ryn-
ku tej bran˝y. Uk∏ady wydechowe
Asmet sprzedawane sà w Polsce po-
przez sieç dystrybutorów, a równo-
czeÊnie eksportowane do wielu krajów
europejskich, mi´dzy innymi do Nie-

miec, Anglii, Danii oraz krajów Europy
Wschodniej.

Kluczowe znaczenie dla zapewnienia
jakoÊci produkcji majà jednak pracow-
nicy firmy. Wszyscy od najwy˝szego do
najni˝szego szczebla zarzàdzania sà
w pe∏ni zaanga˝owani we wszystkie
procesy zachodzàce w firmie, która za-
pewnia im zawodowy rozwój poprzez
szkolenia i inne formy podnoszenia
kwalifikacji.

Janusz Ossowski
Pe∏nomocnik ds. zarzàdzania jakoÊcià

Asmet spó∏ka z o.o.

Obecny program produkcyjny firmy Asmet obejmuje
ponad 1300 referencji do 29 marek samochodów i jest
stosownie do bie˝àcych potrzeb rynku sukcesywnie
uzupe∏niany nowymi wyrobami.

Budowa typowego
wspó∏czesnego t∏umika

Stanowisko rozkroju blach na puszki 
t∏umików

Gi´tarka do rur zewn´trznych Hala monta˝u puszekLinia do produkcji elementów puszek

Komora bezechowa do pomiaru parametrów akustycznychMaszyna do zamykania puszek wieczkami Hala monta˝u koƒcowego produktów

Technologia  produkcji t∏umików w firmie Asmet
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ELESA+GANTER POLSKA sp. z o.o. 5 99
ELPIGAZ sp. z o.o. 5 128
ELSIN – Elektrotechniczna Spó∏dzielnia

Inwalidów 9 41
ELWICO SERWIS Henryk Wieciƒski 5 25
ENZET- PPHU Zbigniew Niewiadomski 6A 23
ERICH JAEGER, S.R.O. 9 32
ERMER Otomotiv 9 78
ES TOOLS sp. z o.o. 5 154
ESCAL sp. z o.o. 5 137
ESCAL sp. z o.o. TO 9
ESJOT Janusz Sebzda Prywatne PHU 5 33
ESKAPOL SJ Krzysztof Nalewajek, 

Andrzej Nalewajek 5 17
EURO KLIMA SC 

Rafa∏ Bobel, Micha∏ Czarnecki 9 11
EUROLOGISTICS SC 

Adam B∏uÊ, Monika Szafraƒska 9 86
EXPOM KWIDZYN sp. z o.o. 9 3
FBD Dariusz Górecki, Bogus∏aw Glac SJ 5 7
FHU MOTOCAR 9 30
FHU TOMCAR Tomasz Henrykowski 5 61
FHUP ASCO SC 9 12
FPHU DANIEL CHRZAN 5 63A
FSS FREN SISTEMLERI 6A 55
FHU MARTEX SJ 

Grzegorz Nosiadek i Wspólnicy 9 12
FPUH GAKRA Gach Krystyna 5 131
Firma S&S Smiczek&Smiczek 6A 18
FITAC Otomotiv 9 74
FLORIMEX SJ A.Wi´ckowski, 

W.Okrzeja, A.Adamowicz 9 5
FORMPART 6A 21

FUDEX Rubber Products (M) Sdn. Bhd. 9 54
FUDIM-POLMO PPHU sp. z o.o. 5 30
GAZELO Krzysztof Gzie∏o 9 23
GG PROFITS sp. z o.o. 6A 27
GLOBAL Gas Springs 6A 22
GMAK Export-Import Produkcja 

Lamp do Poj.Mech. sp. z o.o. 9 38
GOLDEN APPLE (Tian Jin) 

Hardware Co. Ltd. 6A 10
GOLDMAN SC Sebastian Klauz, 

Joanna S´k-Klauz 5 157
GOLDMAN SC Sebastian Klauz, 

Joanna S´k-Klauz 5 145
GÓRECKI SJ 6A 52
GUNES MOTOR SUPAPLARI 6A 34
GURTEKS OTOMOTIV 6A 20
GUTMANN MESSTECHNIK POLSKA 5 52
HANGZHOU JR EXHIBITION Co., Ltd. 5 48
HANGZHOUSuper Force Parts., Ltd 6A 49
HANGZHOU Tinbo Auto Parts Co. Ltd 5 44
HEBIC Bvba 9 4
HEDCAR Jaros∏aw Stachowiak 6A 6A
HEIFO RUETERBORIES GMBH&Co.KG 9 52
HERKULES SC Bogus∏aw Raatz 5 142
HML Auto Industries Sdn. Bhd. 9 56
IBRAS KAUCUK 9 82A
IKOTEC POLSKA TO 5
IKOTEC POLSKA 5 134
IKOTEC POLSKA TO 20
INDASA POLSKA sp. z o.o. 5 107
INELCO A/S SA Oddzia∏ w Polsce 9 27
INSTALATOR POLSKI sp. z o.o. 5 105
INTEGRA SOFTWARE sp. z o.o. 5 104
INTER STARTER 6A 32
INTER-AUTO-TECHNIKA 

Przeds. Wielobranzowe sp. z o.o. 5 37
INTERNATIONAL BATTERY 

COMPANY s.r.l 9 49
ISIBOND S.A.S. DI NAVIRE 

ING. CARLO & C.
ITALCOM sp. z o.o. 5 33A
ITALCOM sp. z o.o. 5 33B
J.R. MOTOR-SERVICES G.B. sp. z o.o. 5 155
JAN SOBA¡SKI AUTO SYSTEM 5 3
JANMOR sp. z o.o. 9 9
JE NI International Co. Ltd. 5 78A
JOSAM POLSKA sp. z o.o. 5 14
KAJA-JAKUBASZEK SJ 

Wanda Jakubaszek, Józef 
Jakubaszek, Katarzyna Majewska 5 146

KAMPOL SJ Adam Kopczyƒski, 
Mieczys∏aw Kopczyƒski 9 5B

KAO CHIANG CHEMICAL Co., Ltd. 5 81A
KART PPUH EXPORT-IMPORT 

mgr in˝. Tadeusz Karski 5 92
KAYEN Otomotiv Sogutma 9 87
KEGEL-B¸A˚USIAK sp. z o.o. 9 42
KELAI Enterprise Co., Ltd. 5 80
KENTPAR OTOMOTIV 6A 51
KEY WAY TOOLS Industrial Co. Ltd. 5 83
KING HOUSE General Materials 

Transport by Heavy Trucks (L.L.C) 5131A
KING TONY POLSKA M.Chudy, 

J.Siemienas, M.Szymankiewicz SJ 5 95
KLIMAWENT Centrum Techniki 

Wentylacyjnej 5 16
KOPAKO I. i J. P∏achta SJ 5 141
KURTSAN Automotive Wheel Hubs 9 74B
KVG Kautschuk-Verwertungs-Gesellschaft 

mbH 5 97
LAMAR PPHU 

M.M.Kuêma SJ TO 8
LASER-SINEX sp. z o.o. 9 5A
LAUNCH POLSKA sp. z o.o. 5 65
LEWOR SJ Renata i Wojciech Wa∏oszek 5 100
LEWOR SJ Renata i Wojciech Wa∏oszek

TO 12
LINOR Wojciech Dyjak 6A 26
LONTEX Piotr Londzin 9 26
LOXA sp. z o.o. 9 26
MACHAN INTERNATIONAL Co. Ltd 5 85
MAGNETI MARELLI 

AFTERMARKET sp. z o.o. 5 77
MAHA POLSKA sp. z o.o. 5 28
MAHA POLSKA sp. z o.o. TO 4
MALAYSIAN RUBBER EXPORT 

PROMOTION COUNCIL 9 58
MALCORP 9 55
MARMARA MOTORLU ARACLAR 6A 53
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Lista wystawców  (pierwsza liczba oznacza pawilon, druga - stoisko; TO – teren otwarty)

TARGI TECHNIKI
MOTORYZACYJNEJ 

POZNA¡SKIE SPOTKANIA
MOTORYZACYJNE
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Autonaprawa 
w bezp∏atnej wersji elektronicznej!

Na stronie internetowej www.e-autonaprawa.pl
udost´pniane sà bezp∏atnie elektroniczne wydania naszego
miesi´cznika. Numer bie˝àcy i sukcesywnie zwi´kszanà
liczb´ numerów archiwalnych mo˝na tam przeglàdaç online
lub Êciàgnàç w wygodnym formacie pdf na dowolny noÊnik
elektronicznej pami´ci. Wszystko odbywa si´ bez ucià˝li-
wych procedur rejestracji i logowania. 

Elektroniczna roczna prenumerata 
Sprowadza si´ do otrzymywania przez rok powiadomieƒ o ukazywa-
niu si´ kolejnych wydaƒ miesi´cznika. Zamawia si´ jà, wpisujàc swój
adres e-mail w odpowiednie okno dialogowe.   

Czym si´ ró˝ni wydanie elektroniczne od drukowanego?
Obie wersje sà identyczne pod wzgl´dem merytorycznej i formalnej
zawartoÊci publikowanych tekstów, ilustracji, reklam. Majà ten sam
uk∏ad graficzny i kolejnoÊç poszczególnych stron. Jedynà niedogodno-
Êcià wydania elektronicznego jest koniecznoÊç u˝ycia do jego odczytu
komputera PC z dost´pem do Internetu.
Zalet jest wi´cej, gdy˝ nale˝à do nich niewàtpliwie:
• mo˝liwoÊç dowolnego powi´kszania fragmentów tekstów i ilustracji;
• ∏atwoÊç archiwizowania ca∏ych egzemplarzy pisma i kopiowania ich

wybranych cz´Êci;
• bezpoÊredni dost´p do ró˝nych dodatków i wydaƒ specjalnych;
• szybkie przechodzenie do szerszych lub bardziej szczegó∏owych infor-

macji internetowych za pomocà umieszczanych w tekstach linków. 

Dlaczego i dla kogo?
Kolporta˝ wydaƒ drukowanych w systemie dystrybucji sterowanej
i prenumerat ma swoje szczególne zalety, dla których b´dzie kontynu-
owany równolegle z elektronicznym. Jednak coraz wyraêniej widocz-
ne by∏y jego niedostatki i rozwojowe bariery, sk∏aniajàce do poszuki-
waƒ dodatkowych rozwiàzaƒ alternatywnych. Obecne realia ekono-
miczne nie sprzyjajà bowiem zwi´kszaniu bezp∏atnie rozdzielanych
nak∏adów, choç przemawia∏aby za tym potrzeba szerszego i cz´stego
kontaktu z potencjalnymi odbiorcami pisma. Prenumeraty zapewnia-
jà regularne otrzymywanie wszystkich kolejnych numerów, lecz wià˝à
si´ z jednorazowym wydatkiem, niekiedy nadmiernym. Bezp∏atna 
dystrybucja elektroniczna takich ograniczeƒ nie ma, wi´c dzi´ki niej
Autonaprawa mo˝e teraz docieraç równoczeÊnie:
• nie tylko do wszystkich firm z bazy adresowej wydawcy, lecz

tak˝e do poszczególnych ich pracowników;
• do szkó∏ kszta∏càcych w motoryzacyjnych zawodach i ka˝dego

z osobna ich nauczyciela lub ucznia.

TTM Poznaƒ

Pawilon 5

Stoisko 59
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Gdy cztery lata temu wraz z dwoma
wspólnikami zak∏adaliÊmy firm´
Astherm, ka˝dy z nas mia∏ ju˝ co naj-
mniej dziesi´cioletnie doÊwiadczenie
w bran˝y. Decydujàc si´ na samodzielnà
produkcj´, musieliÊmy najpierw sami
dokonaç wyboru, jakie majà byç kon-
kretnie te nasze kabiny. 

Kwestia pierwsza: tanie czy dobre?
Tworzenie urzàdzeƒ, których jedynà za-
letà jest niska cena, nie zaspokaja ani
ambicji konstruktora, ani rzeczywistych
oczekiwaƒ klienta. WczeÊniej zajmowa-
liÊmy si´ sprzeda˝à i monta˝em kabin
lakierniczych ró˝nych producentów,
g∏ównie w∏oskich, lecz równie˝ belgij-

skich i niemieckich. PoznaliÊmy wi´c
bardzo dok∏adnie ró˝ne rozwiàzania, ich
zalety i wady. PostanowiliÊmy wykorzy-
staç te pierwsze i unikaç drugich, choç
cz´sto takie oceny okazujà si´ wzgl´dne. 

UznaliÊmy wi´c na przyk∏ad, ˝e
w polskich realiach zaletà jest du˝a wy-
sokoÊç wewn´trzna kabiny, gdy˝ umo˝li-
wia to obs∏ug´ wi´kszoÊci modeli samo-
chodów, w tym równie˝ busów i dostaw-
czych. Dlatego nasze kabiny w wersji
standardowej majà wysokoÊç 300 cm.
Poza tym dobra kabina musi byç bez-
pieczna. Ten cel osiàgn´liÊmy, dostoso-
wujàc opracowywane przez nas kon-
strukcje do unijnej normy EN:13355,

zapewniajàcej spe∏nienie „minimalnych
wymogów bezpieczeƒstwa dla kombino-
wanych kabin lakierniczo-suszàcych”.
Podobnie jak ka˝dy producent unijny
oferujàcy swe wyroby na rynku UE
(wszak Polska jest jego integralnà cz´-
Êcià), jesteÊmy zobligowani dostarczaç
urzàdzenia z „deklaracjà zgodnoÊci
WE”, czyli braç na siebie odpowiedzial-
noÊç za bezpieczeƒstwo pracy urzàdze-
nia wykorzystywanego zgodnie z prze-
znaczeniem.

Kabiny nie podlegajà obowiàzkowi
certyfikacji w jednostkach notyfikowa-
nych, ale na przyk∏ad pozytywna opinia
wydana przez placówk´ naukowo-
-badawczà, a dotyczàca zastosowanych
rozwiàzaƒ innowacyjnych (Astherm ma
takà uzyskaç ju˝ wkrótce), powinna
znacznie u∏atwiç u˝ytkownikowi uzy-
skanie dofinansowania z unijnych 
programów.

Zwyk∏o si´ sàdziç, nie tylko w naszej
bran˝y, i˝ produkty pochodzàce z pew-
nych krajów sà dobre, a z innych nato-
miast – nie. Odradzam stosowanie takich
kryteriów, choçby z tej przyczyny, ˝e nie-
zwykle trudno jest teraz ustaliç „narodo-
wà” przynale˝noÊç jakiegokolwiek bar-
dziej skomplikowanego produktu. 

W przypadku kabiny Astherm ca∏a
jej konstrukcja, panele, bramy, wymien-
nik ciep∏a i konstrukcja generatora – sà
wykonywane przez nas samodzielnie.
Silniki kupujemy od znakomitych pol-
skich producentów, tarnowskiego Tame-
lu lub bielskiej Inducty. Palniki i wenty-
latory, jak równie˝ inne komponenty 
(w sumie zaledwie 10-15% wszystkich
elementów) importujemy, poniewa˝ nie
ma dla nich polskich odpowiedników al-
bo sà, lecz... kosztujà zbyt drogo. 

JakoÊç ca∏ej kabiny zale˝y w znacznej
mierze od powtarzalnoÊci i dok∏adnego
spasowania paneli poszycia. Ich kraw´-
dzie powinny tworzyç po∏àczenia typu
„pióro-wpust”, co uniemo˝liwia dowol-
noÊç monta˝u i zabezpiecza przed roz-

Co warto wiedzieç o kabinach
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warstwianiem si´ powierzchni Êcian.
Wa˝na jest tak˝e szczelnoÊç drzwi w ich
stalowych futrynach. Dlatego wycinanie
potrzebnych detali z arkuszy blach wy-
maga u˝ycia tzw. wykrawarki rewolwero-
wej, a ich gi´cie odbywa si´ na precyzyj-
nej prasie hydraulicznej. Maszyny u˝ywa-
ne przez nas w produkcji pochodzà od re-
nomowanych producentów maszyn stero-
wanych numerycznie z Belgii i Niemiec. 

Wybierajàc model kabiny do us∏ugo-
wej lakierni, trzeba koniecznie zaintere-
sowaç si´ materia∏em izolacyjnym stano-
wiàcym wype∏nienie Êcian. W kabinach
Astherm jest nim zawsze skalna we∏na
mineralna o odpowiednio du˝ej g´stoÊci
i gruboÊci. Tylko ona ma bowiem najwy˝-
szà klas´ niepalnoÊci A1, a po˝ary w pol-
skich lakierniach samochodowych zda-
rzajà si´ stosunkowo cz´sto. 

Z kolei dobra izolacyjnoÊç tego mate-
ria∏u przek∏ada si´ bezpoÊrednio na ob-
ni˝enie zu˝ycia energii, emisji spalin
i kosztów eksploatacyjnych. Spotyka si´

wprawdzie na polskim rynku rzekomo
oszcz´dnoÊciowe kabiny bez izolacji lub
izolowane bardzo skromnie. Ta oszcz´d-
noÊç ogranicza si´ do niskiej ceny, lecz
przestaje si´ op∏acaç natychmiast po do-
konaniu zakupu. Rzeczywista obni˝ka
kosztów mo˝liwa jest wy∏àcznie dzi´ki
bardzo starannej izolacji termicznej nie
tylko Êcian i dachu kabiny, lecz tak˝e ko-
mory generatora. W trakcie suszenia po-
w∏ok lakierniczych w kabinie utrzymywa-
na jest najcz´Êciej temperatura oko∏o
60oC, natomiast w otaczajàcej jà hali zi-
mà rzadko przekracza 15 stopni. Na czyj
koszt pracuje taka gigantyczna „ch∏odni-
ca” o powierzchni oko∏o 100-120 m2?

Na pewno warto te˝ zwróciç uwag´
na emisj´ ha∏asu i nat´˝enie oÊwietlenia.
Obie decydujà o komforcie i jakoÊci pra-
cy lakiernika, wi´c tu równie˝ oszcz´d-
noÊci nie majà praktycznego sensu. Ba-
dania przeprowadzone pod koniec ubie-
g∏ego roku wykaza∏y, ˝e kabiny Astherm
majà parametry akustyczne i nat´˝enia

Êwiat∏a ponad trzykrotnie lepsze od
wartoÊci przewidzianych w normach.
Np. norma dla stanowiska lakierniczego
mówi o 1000 luksów w kabinie. Dobre
rozwiàzania zapewniajà nawet 1200-
1500 luksów.

Oprócz nat´˝enia Êwiate∏ liczy si´
równie˝ ich rozmieszczenie. Powinno
ono stwarzaç mo˝liwoÊç doÊwietlania
dolnych partii malowanych pojazdów.
Problem ten rozwiàzuje zastosowanie
dodatkowego dolnego rz´du lamp lub
zastosowanie lamp pionowych o du˝ej
d∏ugoÊci, usytuowanych przemiennie na
dolnej i górnej cz´Êci Êciany. 

To prawda, ˝e wszystkie kabiny wy-
glàdajà podobnie, lecz w szczegó∏ach
mogà tkwiç bardzo istotne ró˝nice. Inna
sprawa, czy muszà wyglàdaç tak podob-
nie? Czy nie warto raczej przy tak po-
wa˝nych inwestycjach zainteresowaç si´
ofertami rozwiàzaƒ dostosowywanych
indywidualnie do specyficznych warun-
ków i potrzeb ka˝dego klienta?             ■

Pawe∏ Szablewski
Prezes zarzàdu

Astherm sp. z o.o.

Mo˝na mi zarzuciç, ˝e moje oceny jakoÊci 
kabin lakierniczych nie sà obiektywne, 
poniewa˝ sam zajmuj´ si´ ich produkcjà.
Jednak absolutnie bezstronni mogà byç tylko
doradcy ca∏kiem niekompetentni...

DYSTRYBUCJA-SERWIS Wojciech Na∏´cz
04-696 Warszawa, ul. Chorzowska 17
tel. 022 8120169, 0607777558, e-mail: pistoletylakiernicze@wp.pl

Sterowana numerycznie
prasa kraw´dziowa 

TrumaBend 125/3.2-DA58
przeznaczona jest 

do gi´cia blach 
pod ró˝nymi  kàtami

Monta˝ kabin Astherm wykonanych dla konkretnego klienta
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PPU Ekomal
ul. Baranowskiego 10, 98-300 Wieluƒ, tel. 043 843 31 54, 
www.ekomal.com.pl, marketing@ekomal.com.pl
Pronet Color sp.z o.o.
ul. Turkusowa 12 a, 81-158 Gdynia, tel. 058 625 09 99, 
www.pronetcolor.com.pl, office@pronetcolor.com.pl
Pro-West sp. z o.o.
ul. ˚mudzka 6, 85-028 Bydgoszcz, tel. 052 323 50 19, 
www.prowest.pl, biuro@prowest.pl
S-A-M sp. z o.o.
ul. Rybnicka 77a, 44-283 Rzuchów, tel. 032 430 10 60, 
www.s-a-m.pl, s-a-m@s-a-m.pl 
Secura B.C. sp. z o.o.
ul. Prochowa 42, 04-388 Warszawa, tel 022 813 45 69,
www.secura.com.pl, secura@secura.com.pl
Techniki Systemów Aplikacyjnych sp. z o.o.
ul. Pomorska 58-60, 70-812 Szczecin, 
tel. 091 469 13 37, ewa@tesa.net.pl
WSOP sp. z o.o.
ul. Pszczyƒska 306, Gliwice, 
tel. 032 332 49 30, www.wsop.pl
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kabiny promienniki pistolety urzàdzenia do sprz´t do przygotow. instalacje wykoƒ- sprz´t 
lakiernicze lakiernicze komp. barw pod∏o˝a pneumatyczne czenie pomocniczy

● ● ● ● ● ● ●

● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ●

● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ●

● ● ● ● ● ● ● ●

●

● ● ● ● ● ● ● ● ●

● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ● ●

Sprz´t 
dla lakierni
us∏ugowych
Dystrybutor                                                              

3M Poland sp. z o.o.
al. Katowicka 117, 05-830 Nadarzyn, 
tel. 022 739 60 00, www.3M.pl/kontakt
Armal sp. z o.o.
ul. Karola Szajnochy 14, 85-738 Bydgoszcz, 
tel. 052 320 79 10, www.armal.pl, areklorkowski@armal.pl
Astherm sp. z o.o.
ul. Kard. S. Wyszyƒskiego 13, 05-530 Góra Kalwaria
tel. 022 717 74 02, www.astherm.pl, info@astherm.pl
Autoimex sp. z o.o., PUHP
ul.Rejtana 13, 05-270 Marki, 
tel. 022 771 44 58, biuro@autoimex.com.pl 
Autokabina sp. z o. o.
ul. Rolna 2, Sady, 62-080 Tarnowo Podgórne, 
tel. 061 814 60 72, www.autokabina.com, info@autokabina.com
BASF Coatings Services sp. z o.o. 
Janikowo, ul. Pilotów 19, Kobylnica 62-006, 
tel. 061 646 48 76, www.basf.com
Blowtherm Polska sp. z o.o.
ul. Gen. Grota Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec, 
www.blowtherm.pl, biuro@blowtherm.pl
Brennpol sp. z o.o.
ul. ¸àkowa 3, 05-822 Milanówek, tel. 022 724 58 06, 
www.brennpol.com.pl, brennpol@brennpol.com.pl
Darpex SC, Piotr, Robert, Dariusz Szymczak
ul. Rynkowa 12, 62-081 Przeêmierowo, tel. 061 814 21 13, 
tel./fax 61/814 19 89, www.darpex.pl, biuro@darpex.pl
DuPont Poland Sp. z o.o., Standox, 
ul. Powàzkowska 44c, 01-797 Warszawa, tel. 022 329 15 04, 
www.standox.pl, kontakt-sx-pl@pol.standox.com
Dystrybucja-Serwis SATA Wojciech Na∏´cz
ul. Chorzowska 17, 04-696 Warszawa, tel. 022 812 01 69
pistoletylakiernicze@wp.pl
E.M.M. Polska sp. z o.o.
ul. Lwowska 34, 41-500 Chorzów, tel. 032 352 51 80, 
www.hamach.pl, emm@emmpolska.pl
Eurokabina
ul. Wyszyƒskiego 13, 05-530 Góra Kalwaria, 
tel. 022 727 24 87, www.eurokabina.com.pl 
F.B.D. SJ
ul. 3-Maja 64/1, 41-500 Chorzów, 
www.fbd.pl, biuro@fbd.pl
Fripol Ltd. sp. z o.o.
86-100 Wiàg 108 a, gm. Âwiecie, tel. 052 331 25 88, 
www.airpress.pl, fripol@airpress.pl
Italtecnica Enzo Moretti
ul. Jagodnica 46, 94-316 ¸ódê, tel. 042 611 01 01, 
www.italtecnica.pl, info@italtecnica.pl
Krautzberger Polska
Górki 7, 82-400 Sztum, tel. 055 64 04 600, 
www.krautzberger.pl, biuro@krautzberger.pl
Lumina Saico Polska SJ
Biuro Handlowe, ul. Malwowa 32/34, 04-878 Warszawa, 
tel. 022 615 86 51, www.saico.pl, lumina@saico.pl
M&ST sp. z o.o.
ul. Reymonta 44, 01-842 Warszawa, tel. 022 663 12 09
www.m-st.com.pl, info@m-st.com.pl
Novol sp. z o.o.
ul. ˚abikowska 7/9, 62-052 Komorniki, 
tel. 061 810 98 96, www.novol.pl
NTS sp. z o.o., Biuro Handlowe
Borz´cin Du˝y, ul. Warszawska 749, 05-083 Zaborów, 
tel. 022 752 06 00, www.nts.com.pl
PIAB Polska sp. z o.o., 
ul. Astronomów 1, 80-299 Gdaƒsk, tel. 058 785 08 50, 
www.piabpolska.pl
Plena.pl Budowa Maszyn, 
Górki 7, 82-400 Sztum, tel. 055 64 04 600, 
www.plena.pl, biuro@plena.pl
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kabiny promienniki pistolety urzàdzenia do sprz´t do przygotow. instalacje wykoƒ- sprz´t 
lakiernicze lakiernicze komp. barw pod∏o˝a pneumatyczne czenie pomocniczy
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si´ o tym pi´tnaÊcie lat temu, kiedy
w wywa˝arkach znanej firmy przyczynà
nieprawid∏owoÊci ich dzia∏ania okaza∏
si´ tzw. w´drujàcy ci´˝ar na wrzecionie,
powodowany wadà ∏o˝yska. Pojawi∏a
si´ ona, gdy producent maszyny zamiast
∏o˝ysk SKF produkowanych w Szwecji
zaczà∏ montowaç produkty tej samej
marki, lecz pochodzàce z Dalekiego
Wschodu. 

Optymalny wybór
Przy doborze modelu maszyny do kon-
kretnych zastosowaƒ nale˝y zwróciç
uwag´ na maksymalny ci´˝ar badanego
ko∏a. Przewa˝nie wynosi on 65 kg, ale
bardzo porzàdne maszyny do samocho-
dów osobowych i dostawczych majà no-
ÊnoÊç 80 kg, a maszyny uniwersalne
w kategorii open nawet 227 kg. No-
ÊnoÊç idzie oczywiÊcie w parze z trwa∏o-
Êcià uk∏adów mechanicznych. 

Wraz ze wzrostem dok∏adnoÊci
przetworników si∏y zmniejsza si´ pr´d-

koÊç obrotowa wrzeciona potrzebna do
realizacji cyklu pomiaru niewywa˝enia.
Jeszcze 10 lat temu stosowano pr´dko-
Êci rz´du 300 do 360 obr./min. Choç
ju˝ wtedy znane by∏y wywa˝arki do sa-
mochodów osobowych z nap´dem r´cz-
nym o pr´dkoÊciach 60 do 80 obr./min.
Teraz znamy maszyny, które potrzebu-
jà do pe∏nej oceny niewywa˝enia pr´d-
koÊci poni˝ej 200 obr./min, a zdarzajà
si´ takie, które potrzebujà tylko 80 
do 100 obr./min. 

OczywiÊcie wrzeciono musi osiàgaç
pr´dkoÊç rezonansowà, wi´c jego obro-
tów nie da si´ obni˝aç dowolnie. To jed-
nak jest problem konstruktorów. U˝yt-
kownika interesuje praktyczna szybkoÊç
wywa˝ania, czyli czas potrzebny na to,
by maszyna zmierzy∏a si∏y i pokaza∏a
na wyÊwietlaczu masy potrzebnych ci´-
˝arków wywa˝ajàcych. Ten czas, które-
go nie nale˝y myliç z czasem ca∏ego cy-
klu pomiarowego maszyny, powinien
wynosiç od 2 do 5 sekund.               Cdn.
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Jak ustaliliÊmy ju˝ wczeÊniej, przyczy-
nami zak∏óceƒ stabilnego ruchu obroto-
wego ko∏a mogà byç: 

1. niejednorodnoÊç jego masy, czyli
niewywa˝enie statyczne, powodujàce
drgania pionowe, lub niewywa˝enie dy-
namiczne, majàce wp∏yw na drgania
poprzeczne; 

2. nierównomierna sztywnoÊç opony,
czyli niejednakowe ugi´cie jej obwodu
pod dzia∏aniem niezmiennej si∏y; 

3. nieregularnoÊç kszta∏tu obr´czy
lub opony, czyli odchy∏ki ich wymiarów; 

4. sto˝kowatoÊç powierzchni bie˝ni-
ka opony, powodujàca jej znoszenie
z prostoliniowego kierunku jazdy.

Wszystkie wymienione tu cechy sà
wykrywane i mierzone w zaawansowa-
nej diagnostyce kó∏ samochodowych za
pomocà urzàdzeƒ wcià˝ tradycyjnie na-
zywanych wywa˝arkami, choç rzeczywi-
Êcie pe∏nià one znacznie wi´cej funkcji.

Dzia∏anie wywa˝arki 
Sposób pomiaru si∏ i momentów gene-
rowanych przez niejednorodny rozk∏ad
masy obracajàcego si´ ko∏a jest w ró˝-
nych modelach wywa˝arek podobny.
S∏u˝y do tego wrzeciono, czyli wa∏ pod-
party w dwóch miejscach. Na jego koƒ-
cu mocuje si´ badane ko∏o. W pod-
porach umieszczane sà czujniki si∏y. In-
formacje o wartoÊci si∏y, odleg∏oÊciach
mi´dzy podporami, rozmiarach ko∏a za-
wieszonego na wrzecionie, odleg∏oÊci
ko∏a od podpór analizuje we wspó∏-
czesnych urzàdzeniach mikroproceso-
rowy sterownik. On te˝ formu∏uje od-
powiednie komunikaty przekazywane
u˝ytkownikowi maszyny.

Wyniki pomiarów zale˝à w znacz-
nym stopniu od zamocowania i wycen-
trowania badanego ko∏a na wrzecionie.
Powinno byç ono zamocowane identycz-
nie jak w samochodzie, czyli ustalone
za pomocà centralnego otworu felgi
(centrowanie sto˝kiem) lub wspó∏Êrod-
kowego zespo∏u otworów Êrub (centro-
wanie tarczà z bolcami). Warunkiem
wiarygodnoÊci pomiarów jest te˝ przy

tym zachowanie czystoÊci felgi i ele-
mentów mocujàcych. 

Wrzeciona i systemy centrujàce do
bardzo wielu wspó∏czesnych modeli wy-
wa˝arek opracowuje wyspecjalizowana
firma Haweka. W niej te˝ zrodzi∏a si´
maksyma „ko∏o w∏aÊciwie zamocowane
i wycentrowane jest ju˝ w po∏owie wy-
wa˝one”, co odnosi si´ nie tylko do kon-
strukcji urzàdzenia, lecz tak˝e do sta-
rannoÊci jego u˝ytkowania.

Precyzja pomiarów
Istotnym parametrem wywa˝arki jest
jej dok∏adnoÊç pomiarowa, która zwy-
kle wynosi 1 g. RównoczeÊnie do okre-
Êlenia niewywa˝enia samego wrzeciona
stosuje si´ poj´cie dok∏adnoÊci serwiso-
wej, wynoszàcej dziÊ zwykle 0,1 g. Do-
k∏adnoÊç pomiarów zale˝y te˝ bezpo-
Êrednio od przyj´tej skali podzia∏u ko∏a.
Wielu producentów dzieli je na 360
cz´Êci, lecz najlepsi ju˝ na 512 cz´Êci,
czyli co 0° 42'.

Najwa˝niejsza jednak jest powta-
rzalnoÊç uzyskiwanych wyników, a ta
zale˝y od schematu kinematycznego
wrzeciona i podpór, u˝ytych przetwor-
ników si∏y na wielkoÊci elektryczne
(zwykle piezoelektrycznych lub tenso-
metrycznych), dok∏adnoÊci wykonania
elementów mechanicznych i klasy pod-
zespo∏ów elektronicznych. 

Te ostatnie mogà pochodziç od ze-
wn´trznych dostawców i byç adaptowa-
ne przez producenta wywa˝arki. Bywa,
˝e ich produkcj´ wed∏ug dostarczonej
dokumentacji zleca si´ firmom ze-
wn´trznym. Sà te˝ producenci wywa˝a-
rek samodzielnie projektujàcy i wyko-
nujàcy ca∏à ich „elektronik´”. Wspomi-
nam o tym, gdy˝ pochodzenie tak istot-
nych podzespo∏ów ma wp∏yw na jakoÊç
ca∏ego urzàdzenia na zasadach podob-
nych, jak w przypadku produkcji reno-
mowanych marek zegarków. 

W cz´Êci mechanicznej liczy si´ kla-
sa zastosowanych ∏o˝ysk. Przekona∏em
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Po kwietniowej wycieczce historyczno-
-geograficznej w Êwiat wywa˝arek pora
wróciç do naszego zasadniczego tema-
tu, czyli ko∏a b´dàcego êród∏em drgaƒ,
ha∏asu i si∏y bocznej destabilizujàcej
kierunek ruchu samochodu.

Zenon Majkut

Wokó∏ wrzeciona
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„Ko∏o w∏aÊciwie zamocowane i wycentrowane jest
ju˝ w po∏owie wywa˝one”

Mechanizm nap´du wrzeciona wywa˝arki. W podporach (zj´cie z prawej) umieszczone sà czujniki si∏ mierzonych w dwu p∏aszczyznach

Do wyÊrodkowania ko∏a mo˝na u˝ywaç tarczy 
z bolcami sto˝kowymi lub (dolne zdj´cie) jednego 
z wymiennych sto˝ków do otworu centralnego felgi

NASZ STA¸Y RYSOWNIK Z POWODU KRYZYSU NADAL POWSTRZYMUJE SI¢ 

OD ZAROBKOWANIA, ALE DZIWI SI¢, ˚E NIE MA Z TEGO PIENI¢DZY

KRYZYSOWE PREMIERY Z LIPSKA
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Chcesz otrzymywaç wszystkie numery „Autonaprawy” – wykup abonament!

Bezp∏atna prenumerata wydaƒ elektronicznych ze strony: www.e-autonaprawa.pl

Wed∏ug naszych aktualnych
ustaleƒ, jest nas razem
w Polsce znacznie wi´cej ni˝
czterdzieÊci par´ tysi´cy.
Tyle znamy bowiem adresów
firm dzia∏ajàcych w ca∏ej
motoryzacyjnej bran˝y,
a przecie˝ w ka˝dym warsz-
tacie, hurtowni lub zak∏a-
dzie produkcyjnym pracuje,
liczàc Êrednio, co najmniej
kilka osób. Jak dotrzeç do
wszystkich i do ka˝dego
z osobna? Jest to problem
nie tylko techniczny. Ten,
w dobie coraz bardziej po-
wszechnej ∏àcznoÊci inter-
netowej, wydaje si´ stosun-
kowo naj∏atwiejszy do roz-
wiàzania. O wiele trudniej
przychodzi nawiàzywanie

i utrzymywanie kontaktu
polegajàcego na wzajem-
nym rozumieniu si´ i traf-
nym spe∏nianiu oczekiwaƒ. 

Tu na przeszkodzie stoi
przede wszystkim fakt, ˝e
wcià˝ za ma∏o o sobie wie-
my: jacy jesteÊmy, co ceni-
my najbardziej, jakie prefe-
rujemy ˝yciowe cele i sposo-
by ich osiàgania? Ta wiedza
potrzebna jest nie tylko re-
dakcjom czasopism bran˝o-
wych, lecz tak˝e producen-
tom i dystrybutorom zain-
teresowanym aftermarke-
tem oraz wszystkim pod-
miotom gospodarczym z tej
sfery dzia∏alnoÊci. Mogà jej
dostarczyç badania socjo-
logiczne dotyczàce poglà-

dów i postaw ludzi kierujà-
cych firmami us∏ugowymi
naszej bran˝y. Wyniki takie-
go sonda˝u opublikujemy
w czerwcowym wydaniu
„Autonaprawy”.

Zajmiemy si´ równie˝ 
(a dok∏adniej: wspó∏pracu-
jàcy z nami eksperci) inno-
wacyjnymi konstrukcjami
amortyzatorów samochodo-
wych, poniewa˝ w tej dzie-
dzinie zanosi si´ wyraênie
na wielkà technicznà rewo-
lucj´. Naszym czerwcowym
przeglàdom ofert rynkowych,
dotyczàcym urzàdzeƒ dla
serwisów ogumienia oraz
samochodowych systemów
nawigacyjnych, towarzyszyç
b´dà artyku∏y o tej tematy-
ce. Planujemy te˝ publika-
cj´ o nowych rozwiàzaniach
technicznych stosowanych
w podwoziach ci´˝kich po-
jazdów u˝ytkowych.

Na pewno te˝ przeka˝e-
my Paƒstwu nasze relacje
i refleksje z majowych Tar-
gów Techniki Motoryzacyj-
nej w Poznaniu oraz Mi´dzy-
narodowych Targów Wiedzy
Technicznej i Szkoleƒ w Ka-
towicach. 

Fo
t. 

ar
ch

iw
um

W najbli˝szych
wydaniach

Bogus∏awa
Krzczanowicz

F O R M U L A R Z P R E N U M E R AT Y  M I E S I ¢ C Z N I K A A U T O N A P R A W A

Zamawiam      ❏  11 kolejnych wydaƒ w cenie 61,00 z∏ brutto (w tym VAT 22%) od numeru ....................      
❏  6 kolejnych numerów  w cenie 42,70 z∏ brutto (w tym VAT 22%) od numeru ....................

Czasopismo jest bezp∏atne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obs∏ug´ wysy∏ek.   

DANE ZAMAWIAJÑCEGO:                              ❏ Jestem prenumeratorem     ❏ Nie jestem prenumeratorem

Nazwa firmy .............................................................................................................................................................

ulica i numer domu ..................................................................................................................................................   

kod pocztowy ......................   miejscowoÊç ...........................................................................................................

NIP (ewentualnie PESEL) ....................................................................................

imi´ i nazwisko zamawiajàcego ..............................................................................................................................  

telefon do kontaktu .................................,    e-mail .................................................................................................

Adres do wysy∏ki (nale˝y podaç, jeÊli jest inny ni˝ podany powy˝ej adres p∏atnika):

Odbiorca .................................................................................................................................................................

ulica i numer domu .........................................  kod pocztowy ................... miejscowoÊç ...................................... 

Faktura VAT zostanie do∏àczona do najbli˝szej wysy∏ki zamówionych czasopism. Upowa˝niam Wydawnictwo Technotransfer 
do wystawienia faktury VAT bez podpisu odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa. 

.......................................................                                               ....................................................................
(data)                                                                                                                                       (podpis)

TTÜÜVVPPOOLL  ddllaa  CCEEPPiiKK  
Zgodnie z nowymi przepisami, które mają obowiązywać, ist-
nieją już Stacje Kontroli Pojazdów przesyłające badania tech-
niczne do Systemu Informatycznego Centralnej Ewidencji
Pojazdów i Kierowców. Wybrane Stacje Kontroli Pojazdów
są stacjami korzystającymi z programu „TÜVPOL dla SKP”
i współpracującymi z TÜVPOL-em. 100 SKP na terenie całe-
go kraju uczestniczy w Programie Pilotażowym Modułu Wy-
konawczego Ewidencji Badań Technicznych. Stacje Kontroli
Pojazdów obecnie przesyłają badania techniczne po uzyska-
niu certyfikatu z Ministerstwa Spraw Wewnętrznych i Admi-
nistracji, który pozwala przesłać wykonane badania do Syste-
mu CEPiK. Przesyłane informacje dotyczą: 

● badań technicznych, które są przedłużeniem ważności okresowego badania technicznego;
● zatrzymania dowodu rejestracyjnego lub pozwolenia czasowego;
● dodatkowego badania technicznego przeprowadzonego po naprawie wynikającej ze zdarzenia powodującego 

odpowiedzialność zakładu ubezpieczeń (o którym mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1 lit. j).

Wdrożenie Pilotażu odbyło się za pośrednictwem przedstawi-
cieli firmy TÜVPOL, którzy dla zainteresowanych Stacji
Kontroli Pojazdów przygotowali :

● wymaganą dokumentację przez MSWiA;
● specjalny moduł do przesyłania badań technicznych;
● przeprowadzili uaktualnienie programu „TÜVPOL dla

SKP”;
● zainstalowali aplikację służącą do przesyłania badań do

Systemu Informatycznego CEPiK.

Program komputerowy „TÜVPOL dla SKP” został tak przygotowany, aby podczas przeprowadzania badań 
technicznych – wprowadzania badań do rejestru badań technicznych – system pilotował diagnostę, jak poprawnie 
uzupełnić wymagane dane.

Dodatkowo moduł do generowania przesyłek do Systemu Informatycznego CEPiK również podpowiada, jak poprawić 
wadliwie uzupełnione pozycje w rejestrze badań technicznych. Oferowane rozwiązanie znacząco ułatwi sprostanie 
obowiązkom, jakie nałożą nowe regulacje prawne. TÜVPOL deklaruje pomoc dla wszystkich zainteresowanych Stacji Kon-
troli Pojazdów w przygotowaniu do przesyłania danych do Systemu Informatycznego CEPiK. 

Zapewniamy sprawdzone kompleksowe oprogramowanie, które z powodzeniem już funkcjonuje w Systemie Informatycz-
nym Centralnej Ewidencji Pojazdów i Kierowców. Oprogramowanie może funkcjonować na Stacjach Kontroli Pojazdów
o różnorodnym zakresie wykonywanych badań technicznych.

Dla zainteresowanych Stacji Kontroli Pojazdów służymy fachowym doradztwem w tym zakresie.

Piotr A. Wrzecioniarz, Jacek Mandosik, Paweł Olender

TÜVPOL dla Stacji Kontroli Pojazdów 

● Program komputerowy „TÜVPOL dla SKP”
● Autoryzacja Stacji Kontroli Pojazdów
● Konferencje i Szkolenia Diagnostów
● Weryfikacja Stacji Kontroli Pojazdów
● Program Zielone Strefy

TUVPOL Sp. z o.o.
53-332 Wroc∏aw, ul. Powstaƒców Âlàskich 5
tel./faks 071/361 12 38, 071/332 66 50
tel. kom. 602 473 342, 602 319 831
e-mail: skp@tuvpol.pl; cepik@tuvpol.pl
www.tuvpol.pl




