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ZEDZIA GATES
UKLADOW PASKOWYCH

Firma Gates rozszerza ofere narzeds obejmujgcy dotvchezas diwiekowy
ribermik mapiecia paska STT-1, laserowe urzadzenle do sprawedzania
wispidplaszcryamowoicl kél DiveAlign® oraz zestaw narzedziowy Dr Gates,
Gates proponuje teraz szercka linle uniwersalnych | opracowanych dla
poszcregdlmich silnikdw zestawdw narzedzicwych dla systemdw paska
synchroniczneqo | pomocRicZegao.

Czlekl tym wysokie] Jakoscd narzedziom firma Gates moze byl Jednym
dastaweca wszystkich produktdw | uslueg umoliwlalgovch kompleksowy,
fachowy serwis o jakodcl plerwszego montazu (OE), Nowa oferta narzedaz
Gates umozliwla obstuge najbardzie) popularnych silndkdw | stanowl

iclealree rozwigzanie dla kakdego profesjonalisty,

Glowne zalety:

* wysokiej jakosci narzedria do
profesjonalnege uiytku

*  najnowoczedniejsza technologia

+  srezegifowe instrukcje obstugi

= wszystkle narzedzia potrzebne do
abstugl napedu paskowego dia danej
rodziny silmikdw

WA B R R,

Produkty firmy Gates to najlepszy wybor narzedzi do obstugi
paskowego uktadu napedowego.

A —

www, gatesautocat.com inforequest@@gates.com & Tomking Comoa
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Ciasteczka

— Dlaczego ci ludzie zachowuja sie tak dziwnie? — zainteresowafta sie francuska krélo-
wa Maria Antonina widokiem ttumow protestujacych na ulicach ParyZa. Ktos jej wyja-
snit, ze nie maja chleba, wiec zaproponowata natychmiast rozwigzanie problemu:
— W takim razie niech jedza ciasteczka!.

Tak byto w pamietnym roku 1789. Teraz jest rok 2009, trwa wielki globalny kry-
zys, dotkliwy zwtaszcza dla miedzynarodowych koncerndw samochodowych. Wszyscy
rzadzacy i zarzadzajacy goraczkowo, cho¢ wciaz bezskutecznie, poszukujg sposobéw
jego przezwyciezenia, tylko BCC (warszawski Business Centre Club) proponuje ich ca-
fy pakiet, gotowy do niezwfocznego wdrozenia, a ciasteczka na deser pozostawia sobie.

Skad o tym wiemy? 0téz stosowny komunikat BCC zostat rozestany do wszelkich
bardziej lub mniej zainteresowanych redakcji. Czym wtasciwie zajmuje sie BCC? Pisat
kiedys Jerzy Urban, ze wysiadywaniem w skérzanych fotelach i paleniem cygar w ocze-
kiwaniu na aresztowania. Przesadzit zapewne, lecz nikt inny nie udzielit dotychczas
w tej kwestii jakiejs bardziej wyczerpujacej i wiarygodnej odpowiedzi. Niewazne. Rzecz
przeciez w tym, komu i co konkretnie BCC teraz proponuje.

Pierwszym adresatem owego pakietu byt, jak gfosi wspomniany komunikat, mini-
ster gospodarki, wicepremier Waldemar Pawlak. Kryje sie za tym przeswiadczenie, iz
akurat on wtadny jest w przemysle motoryzacyjnym (przynajmniej polskim) odwrdcic¢
kazdy niepomysliny trend, byle mu ktos (madrzejszy), podszepnat odpowiednie decyzje,
a ktdz potrafi to zrobic lepiej, niz wtasnie BCC.

Jednak po zapoznaniu sie z ujawniong w komunikacie listg zalecen dla wicepremie-
ra trzeba z przykroscia stwierdzic, ze wszystkie te przeswiadczenia BCC sg bez wyjat-
ku bfedne. Adresatowi doradza sie bowiem, by wyfozyt kase (cho¢ przeciez nie on ja
trzyma) na parstwowe doptaty do zakupu nowych samochodow (po 1000 euro), a to
z tej przyczyny, iz tak rzekomo zrobit rzad niemiecki i uzyskat wspaniate efekty (!).
Dalsze propozycje to obnizenie akcyzy na pojazdy z silnikami o pojemnosci wiekszej niz
2 litry (mozna zrozumieé, ze autorom te podobaja sie najbardziej, ale gdzie sie je
w Polsce produkuje?), wypfaty z budzetu paristwa naliczane przedsiebiorcom za kazde
odstapienie od zamiaru likwidacji miejsca pracy (jak udowodnic realnos¢ takich zamie-
rzefi?) oraz (a jakze!) ,,prawne ograniczenie mozliwosci sprowadzania do Polski aut
uzywanych”. I tak dalej, tak dalej, a konczy sie to wszystko dramatyczna konkluzja:
,,Do dzisiaj nie wpfyneta do BCC Zadna odpowiedZ? z Ministerstwa Gospodarki”.

Z nieudanego lobbingu mozna tez jednak wyciagnac pewne praktyczne wnioski. Po
pierwsze: anglojezyczna nazwa organizacji nie usprawiedliwia nieznajomosci miejsco-
wych realidw (zagranicznych tym bardziej) w przypadku jej dziatar podejmowanych
w Polsce, na poczatek warto przejrze¢ Konstytucje. Po wtére: interesy budzace spo-
feczne kontrowersje lepiej jest zatatwiac w zaciszu gabinetow niz publicznie. I najwaz-
niejsze: znizek przy zakupie wypasionych bryk udzielajg teraz dilerzy, a nie (jak kiedys)
premierzy.

Mam‘a/n WM

Marian Kozfowski
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Olej do silnikow na LPG

Zastosowanie paliw gazo-
wych sprawia, ze olej silniko-
wy narazony jest na przy-
spieszone utlenianie i rozktad
z powodu podwyzszonej tem-
peratury spalania i duzego
cisnienia. Procesy te wzma-
gaja korozje elementéw silni-
ka. Stad zainteresowanie Or-
len Oil produkcjg specjalnych
olejéw do silnikéw spalaja-
cych LPG. Obecnie oferte
tych produktéw wzbogacit
syntetyczny olej Platinum
Gas Synthetic SM 5W-40
przeznaczony do pojazdéw

0 nowoczesnej konstrukcji.
Jest on odporny na wysokie
temperatury, ma wtasnosci
myjgce i antykorozyjne. Uta-
twia tez rozruch nawet pod-
czas silnych mrozéw. Olejem
o podobnych cechach, lecz
tanszym, jest pétsyntetyczny
Platinum Gas Semisynthetic
SJ 10W-40, a do silnikéw
starszych generacji przygoto-
wano mineralny Orlen Oil
Gas Lubro SG 15W-40.

Orlen Oil sp. z 0.0.
tel. 012 665 55 20
www.orlenoil.pl

Cyfrowe manometry

Przeznaczone sa do pomiaru
cisnien gazéw podczas ser-
wisowania klimatyzacji sa-

Autonaprawa | nr 6/2009

mochodowych w ich cze-
$ciach wysoko- i niskocisnie-

niowych, z doktadnoscia
+/-0,5%.
W swej elektronicznej

pamieci przechowuja infor-
macje o temperaturach
wrzenia i tzw. punktach rosy
8 rodzajow  czynnikdéw
chtodniczych. Mogg wyra-
za¢ graficznie pulsacje cis-
nienia na wyswietlaczu
LCD. Do ich zasilania stuza
baterie litowe 3 V o $redniej
zywotno$¢ 18 miesiecy.

Werther International
Polska sp. z 0.0.
tel./faks 052 581 22 51
www.werther.pl

Bezprzewodowa
zamiatarka elektryczna

Nowa, profesjonalna zamia-
tarka Karcher KM 35/5 C
pozwala na zamiatanie trzy
razy szybsze niz tradycyjna
miotfa i szufelka. Zasilanie
bateryjne (bateria litowo-
-jonowa 1,3 Ah) doskonale
sprawdza sie na stosunkowo
niewielkich powierzchniach
podtdg salondéw i warsztatéw
samochodowych. Rotacyjna
szczotka walcowa ma szero-
ko$¢ 350 mm i moze zbliza¢
sie nawet na 3 mm do $cian
pomieszczenia. Zbiera kurz,
niedopatki papieroséw, li-
$cie, niewielkie kamienie,

Diagnostyka

‘1.._.-

a nawet okruchy potfuczone-
go szkta. Urzadzenie auto-
matycznie wytacza sie przy
przepetnieniu zbiornika lub
zablokowaniu szczotki.

Karcher sp. z 0.0.
Infolinia 0 801 811 234,
022 349 14 57
www.karcher.pl

nowoczesnych hamulcéw

Konwencjonalne narzedzia
juz nie wystarczajg do dia-
gnozowania i naprawy tak
nowoczesnych systeméw, jak
ABS czy ESP. Szerokie moz-
liwosci diagnostyczne zapew-
nia oprogramowanie urza-
dzen serii KTS Boscha. Po
podtaczeniu testera diagno-
stycznego KTS do pojazdu,
pakiet ESI[tronic] pozwala
zidentyfikowac funkcje bez-
pieczenstwa i komfortu jazdy
zintegrowane w uktadzie ha-

mulcowym, odczytaé pamieé
btedéw, wykryé usterke i wy-

kona¢ naprawe zgodnie
z procedurg przewidziang
w programie. Systemy dia-
gnostyczne sterownikow
elektronicznych przydajg sie
w warsztacie takze w przy-
padku rutynowej wymiany
ptynu hamulcowego i odpo-
wietrzania uktadu.

Robert Bosch sp. z 0.0.
tel. 022 715 45 33
www.bosch.pl

Nowe amortyzatory KYB

3 L

§§ iy i it
o

nych modeli samochoddw:
tylne amortyzatory gazowo-
olejowe do Dacii Logan MCV
kombi; tylne i przednie
amortyzatory KYB Excel-G
do terenowego Mitsubishi
Outlandera (2.0 i 2.4 |, rocz-
niki od 2004), Nissana Tiidy
(sedan i hatchback, roczniki
od 2007) oraz Reanult Twin-
B T [ 1 go (od 2007). Ponadto ofero-
wane sg tylne amortyzatory
KYB Premium do starszych
modeli (1981-1994) Fiata
Ducato. Obecnie juz co
czwarty samochdd na swiecie

¥ B Mows

okl Ll il i by

Fot. Karcher, Orlen Oil, Robert Bosch, Werther Interntional

Fot. Josam, KYB

ma fabrycznie montowane
W ofercie KYB Corporation amortyzatory KYB.

przeznaczonej na rynek cze-

o . T KYB Poland
$ci zamiennych pojawity sie tel. 091 882 14 06
nowe referencje do popular- www.kyb.pl

Nagrzewacz indukcyjny

Josam JH 400

Urzadzenie to prze-
jest do
wszelkiego rodzaju
prac warsztatowych
wymadgajgcych pod-
grzewania elemen-
téw  metalowych.
Umozliwia wiec od-
krecanie zapieczo-
nych $rub, wymiane
sworzni, tulei, po-
duszek resoréw oraz
elementéw uktadu
wydechowego, bez
uzycia otwartego pfomienia.
JH 400 charakteryzuje sie
bardzo matymi stratami mo-
cy podczas catego procesu
nagrzewania materiatu oraz

zZznaczone

5-stopniowg regulacjg inten-
sywnosci dziatania.

Josam Polska sp. z 0.0.
tel. 042 677 04 14
www.josam.pl

Multi-Di@g

Ekspres Diag -
- szybka diagnostyka

ALTIA bworzy historig diagnostyk
samochodowa) od 20 lat.

Maszym celem jest dostarczenie
najnowszych rozwiazar
diagnostycznych dedykowanych
dia serwisdw samochodowych.

ACTIA lider w daedzinie
diagnostyki pojazdowej.

ACTIA-POLSKA Sp. z 0.0.

a.pl

Autonaprawa | nr 6/2009



6 | Aktualnosci |

Akumulatory motocyklowe
Magneti Marelli
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W tym roku firma Magneti
Marelli Aftermarket wprowa-
dzita do swojej oferty nowa
game akumulatorédw 6 i 12 V
przeznaczonych do skuteréw

i motocykli réznych klas,
a takze do skuterdéw $niez-
nych, wodnych i ATV. Oferta
zawiera 41 referencji, co za-
pewnia pokrycie potrzeb oko-
fo 95% rynku europejskiego.
W jej sktad wchodzg zaréwno
akumulatory standardowe,
jak i catkowicie bezobstugo-
we, takze w stanie suchym,
z elektrolitem dostarczanym
w osobnym pojemniku. Wybér
odpowiedniego modelu uta-
twia nowy katalog akumula-
toréw motocyklowych.

Magneti Marelli
Aftermarket sp. z 0.0.
tel. 032 60 36 123
www.magnetimarelli-
checkstar.pl

Modut filtracji paliwa

do common rail

W firmie MANN+HUM-
MEL opracowano wielofunk-
cyjny modut filtracji oleju na-
pedowego, przeznaczony do
nowego 2,0-litrowego silnika
common-rail

francuskiego

Autonaprawa |

koncernu PSA. Odlana cis-
nieniowo obudowa powstaje
bez obrébki mechanicznej, co
przynosi korzysci ekonomicz-
ne i ekologiczne. Jest przy

nr 6/2009

tym odporna nawet na uszko-
dzenia powypadkowe. Crash-
testy przeprowadzone przez
TUV Siid pokazaty, ze zacho-
wuje ona szczelnos¢ przy zde-
rzeniach o duzej energii.
filtracja
w module odbywa sie wstepne
podgrzewanie paliwa grzatka
o0 mocy 180 W. Na zyczenie
klienta z urzadzeniem mozna
integrowaé dodatkowo czuj-
nik wody w paliwie. Sam filtr
(wielowarstwowe medium
Multigrade F HE) przystoso-
wany jest do réznych paliw,
m.in. do europejskich olejow
napedowych z udziatem do
30% hiokomponentéw oraz
do paliw potudniowoamery-
kanskich.

Réwnoczesnie z

MANN+HUMMEL sp. z o.0.
tel. 022 639 35 30
www.mann-hummel.com

Swiece zaptonowe NGK
dla Opla Zafiry 1,6 CNG turbo

W modelu tym Opel zastoso-
wat po raz pierwszy silnik
z turbodotadowaniem, zasi-
lany gazem ziemnym CNG.
Swiece zaptonowe (irydowe
IFR6W-7G) do fabrycznego
montazu tych silni-
kéw dostarcza firma
NGK. W Swiecy uzy-
te zostaty dwa meta-
le szlachetne, zwiek-
szajace jej odpor-
no$¢ na trudne wa-
runki pracy silnika
i zapewniajace jej
optymalne funkcjonowanie
w catym cyklu serwisowym.
Irydowy jest wierzchotek
elektrody $rodkowej o $redni-
cy zaledwie 0,6 mm, a platy-
nowa pfytka znajduje sie
w elektrodzie masowej, kto-

rej miedziany rdzen popra-
wia odprowadzanie ciepfa.
Obecnie na rynku europej-
skim wystepuja tylko dwa sil-
niki CNG z turbodotadowa-
niem, drugi to 1,4-litrowy

Volkswagen TSI CNG. Oba
sa wyposazone w Swiece
NGK.

NGK Spark Plug
Europe GmbH sp. z 0.0.
tel. 022 646 39 62
www.ngk.de

Nowosci w ofercie

firmy Fota SA

W biezacym roku firma Fota
SA oferuje szereg nowych
produktéw marki Kager, ufa-
twiajgcych prace przy napra-
wach klimatyzacji. Sg to: ze-
stawy naprawcze do spreza-
rek oraz czesci do napraw
klimatyzacji samochodowych
(dtawiki, presostaty, zawory

TERMIKE

Lall 2 P st sl Y

= sprawdzone

W AdER bezpeczNE

rozprezne, przewody gumo-
we, skraplacze, parowniki,
osuszacze). Wsréd nich poja-
wity sie tez elementy uniwer-
salne, o regulowanych wy-
miarach. Firma dostarcza
tez urzadzenia do tych na-
praw, np.: zestaw narzedzi
do dysz rozpreznych, reczne
lub hydrauliczne prasy do za-
ciskania przewodéw ela-
stycznych, zestawy $ciggaczy
do sprzegiet elektromagne-
tycznych sprezarek, gwin-
towniki i fluorescencyjne de-
tektory nieszczelnosci. Pro-
dukty te dostepne sg w od-
dziatach Foty na terenie ca-
tego kraju.

Fota SA
tel. 058 690 66 66
www.kager.pl, www.fota.pl

Fot. Fota, Magneti Marelli, MANN+HUMMEL, NGK
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Nowy katalog Delphi

Nowy katalog komponentéw
sterowania pracg silnika
(EMS), wydany przez firme
Delphi, zawiera 319 nowych
numeréw czesci. Oferta od-
powiada potrzebom europej-
skiego parku samochodowe-
go: W 95% (sondy lambda),
60% (systemy kontroli emi-
sji), 75% (uktady zaptonowe)
i 60% (uktady paliwowe).
Zwiegkszyt sie takze za-
kres dostepnych informacji
0 poszczegblnych produk-
tach, ich usytuowaniu w po-
jezdzie, zasadzie dziatania,

Crecorder

diagnozowania i naprawy.
Katalog ufatwia tez prace
sprzedawcéw tych produk-
téw, poniewaz informuje ich
o opracowanych przez Delphi
narzedziach marketingowych
(np. ulotki i plakaty).
Oryginalna wersja nowe-
go katalogu EMS Delphi jest
juz dostepna, a jej najwaz-
niejsze czesci zostang prze-
ttumaczone na 18 jezykéw,
w tym takze na jezyk polski.

Delphi Poland SA
tel. 013 437 11 82
www.delphi.com

— rejestrator danych

Firma Launch Polska sp.
z 0.0. do swej oferty urza-
dzen diagnostycznych wpro-
wadzita rejestrator danych
o nazwie Crecorder. Jego pa-
mie¢ umozliwia dtugotrwaty
zapis informacji rejestrowa-

Autonaprawa | nr 6/2009

nych przez sterownik silnika
podczas eksploatacji pojaz-
du. Analiza zapisanych para-
metréw i stanéw pracy silni-
ka nastepuje po ich wczyta-
niu do komputera typu PC.
Pozwala to na identyfikacje
niedomagan, ktére nie sg re-
jestrowane jako kodowane
usterki w jednostce steruja-
cej praca silnika. Cena reje-
stratora wynosi 450 zf netto.

Launch Polska sp. z 0.0.
tel. 052 585 55 10, 11
www.launch.pl

34 nowe termostaty Gates

Po rozszerzeniu oferty
o kolejne 34 referencje
(Ford Mondeo, Renault
Megane, Volvo V50, Opel
Signum itp.) gama termo-
statéw Gates liczy obecnie
402 pozycje, czyli odpowia-
da potrzebom 96% obecnego
parku samochodowego.
Zastosowano w nich kon-
strukcje wykorzystywang do
pierwszego montazu (OE)
oraz samoczyszczace i samo-
nastawne zawory. Wszystkie
te produkty dostarczane sa
z kompletem odpowiednich

uszczelek i uszczelnien. Uzy-
skanie tak wielu zastosowan
przy relatywnie niewielkim
asortymencie stato sie mozli-
we dzieki uniwersalnosci
wprowadzonych rozwigzan.
Na przyktad: termostat Ga-
tes numer TH00188G1l ma
437 zastosowan...

Gates PT Europe BVBA
tel. +48 694 457 622
www.gates.com

Akumulatory Varta
do pojazdow uzytkowych

Nowe akumulato-
ry Varta Promoti-
ve Trio tworza
trzy linie produk-
towe: Silver, Blue
i Black, wprowa-
dzane sukcesyw-
nie na rynek od
pierwszej potowy
czerwca. Zasta-
pig one dotych-
czasowe modele Promotive
oraz akumulatory standardo-
we. Konkretne produkty po-
szczegblnych linii dostosowa-
ne sa do rozmaitych, nawet
najtrudniejszych warunkdéw
pracy, np. w ciezarowym ru-
chu dalekobieznym, podréd-
zach autokarowych i w ko-
munikacji miejskiej. Varta
jest bowiem od wielu juz lat

optymalnym partnerem dla
wszystkich motoryzacyjnych
profesjonalistéw, dzieki te-
mu, ze zawsze potrafi zaofe-
rowa¢ model doktadnie od-
powiadajacy potrzebom od-
biorcy.

Johnson Controls
Akumulatory sp. z 0.0.
tel. 032 608 69 50
www.varta.com.pl

Fot. Delphi, Gates, Launch, Varta
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Autonaprawa

w hezptatnej wersji elektroniczne;j!

Na stronie internetowej www.e-autanaprawa.pl
udostepniane s hezptatnie elektroniczne wydania naszego
miesigcznika. Numer hiezacy i sukcesywnie zwigkszang
liczhe numerdw archiwalnych mozna tam przegladaé online
lub Sciggnaé w wygodnym formacie pdf na dowolny no$nik
elektronicznej pamigci. Wszystko odhywa si¢ hez uciazli-
wych procedur rejestracji i.logowania.,

niu sie kolejnych wydan miesiecznika. Za@
adres e-mail w odpowiednie okno dialogowe.

Czym sie rozni wydanie elektroniczne od drukowanego?
Obie wersje sg identyczne pod wzgledem merytorycznej i formalnej
zawartosci publikowanych tekstéw, ilustracji, reklam. Majg ten sam
uktad graficzny i kolejno$¢ poszczegdlnych stron. Jedyng niedogodno-
$cig wydania elektronicznego jest koniecznosé uzycia do jego odczytu
komputera PC z dostepem do Internetu.
Zalet jest wiecej, gdyz naleza do nich niewatpliwie:
mozliwos$¢ dowolnego powiekszania fragmentéw tekstéw i ilustracji;
fatwos¢ archiwizowania catych egzemplarzy pisma i kopiowania ich
wybranych czesci;
bezposredni dostep do réznych dodatkdw i wydan specjalnych;
szybkie przechodzenie do szerszych lub bardziej szczegétowych infor-
macji internetowych za pomocg umieszczanych w tekstach linkéw.

Dlaczego i dla kogo?
Kolportaz wydan drukowanych w systemie dystrybucji sterowanej
i prenumerat ma swoje szczeg6lne zalety, dla ktérych bedzie kontynu-
owany réwnolegle z elektronicznym. Jednak coraz wyrazniej widocz-
ne byty jego niedostatki i rozwojowe bariery, sktaniajace do poszuki-
wan dodatkowych rozwigzan alternatywnych. Obecne realia ekono-
miczne nie sprzyjajg bowiem zwiekszaniu bezptatnie rozdzielanych
naktfaddw, cho¢ przemawiataby za tym potrzeba szerszego i czestego
kontaktu z potencjalnymi odbiorcami pisma. Prenumeraty zapewnia-
ja regularne otrzymywanie wszystkich kolejnych numeréw, lecz wigza
sie z jednorazowym wydatkiem, niekiedy nadmiernym. Bezptatna
dystrybucja elektroniczna takich ograniczen nie ma, wiec dzieki niej
Autonaprawa moze teraz docieraé réwnoczesnie:
* nie tylko do wszystkich firm z hazy adresowej wydawcy, lecz
takze do poszczegdlnych ich pracownikéw;
* do szkét ksztatcacych w motoryzacyjnych zawodach i kazdego
z osohna ich nauczyciela lub ucznia.

Autonaprawa | nr 6/2009
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Mechanik Roku 2009

— eliminacje
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W marcu br. firma Fota SA
rozpoczeta eliminacje do
siodmej edycji konkursu o ty-
tut Mechanika Roku. Po
dwéch miesigcach ich trwa-

nia do konkursu przystgpito
blisko dwa tysigce mechani-
kéw, z czego okoto dwustu
z nich nalezy do Europejskiej
Sieci Warsztatéw Leader
Service, stworzonej przez
firme Fota. Uczestnicy kon-
kursu rozwigzujg testy oraz
kupuja okreslone produkty,
gromadzac w ten sposéb
punkty. 50 najlepszych awan-
suje do pétfinatu. Zwyciezca
odjedzie nowym fiatem 500,
z zegarkiem marki Jacques
Lemans serii F1 na reku
i z najnowszym KTS-em 340
Boscha w bagazniku. tgczna
wartos¢ tegorocznej puli na-
grdéd wynosi ponad 200 tysie-
cy ztotych!

Szczegbtowe informacie:
www.fota.pl

Tworzywa sztuczne
z odnawialnych surowcow

Firma MANN+HUMMEL
nagrodzona zostata przez
Zwigzek VDI Technika Mate-
riatowa za stosowanie in-
nowacyjnych tworzyw bio-
poliamidowych do produkcji

Autonaprawa | nr 6/2009

systemow filtracji powietrza.
Uzyty do tego poliamid wy-
twarza firma BASF. W przy-
gotowywaniu nagrodzonego
projektu uczestniczyty tez
firmy Daimler AG oraz Ro-
bert Bosch GmbH.

Biologiczne  tworzywo
sktada sie z ok. 60% od-
nawialnego surowca, jakim
jest kwas sebacynowy pozy-
skiwany z oleju rycynowego.

Ubocznym efektem takie-
go rozwigzania jest istotne
pod wzgledem ekologicznym
zmniejszenie masy catego
podzespotu, a takze oszczed-
no$¢ wody uzywanej do celdéw
technologicznych. W sumie
zacheca to do prac nad kolej-
nymi zastosowaniami bio-
tworzyw.

Nagrody dla Schaeffler
Automotive Aftermarket

Grupa Autodistribution In-
ternational (ADI) przyznata
firmie Schaeffler Automoti-
ve Aftermarket prestizowa
nagrode , Dostawcy Roku
2008”. ADI reprezentuje
okofo 500 przedsiebiorstw
handlu hurtowego branzy
motoryzacyjnej, tworzacych
sie¢ 2200 hurtowni w 26
krajach. Schaeffler dostar-
cza im produkty i ustugi ma-
rek: LuK, INA, FAG oraz
Ruville. Tegorocznego lau-
reata wytoniono sposrod
42 dostawcéw kontrakto-
wych ADI, oceniajgc wszyst-

kich wedtug identycznych
kryteridw.

W tym samym czasie na-
lezacy do firmy Schaeffler
niemiecki producent czesci
motoryzacyjnych: LuK GmbH
& Co. zostat uhonorowany
przez miedzynarodowa ko-
misje nagroda PACE, za in-
nowacyjne podwdjne sprze-
gto suche. Nagroda PACE
jest przyznawana od pietna-
stu lat w konkursie bezpo-
$rednich dostawcéw produk-
téw, proceséw technologicz-
nych, materiatéw i ustug do
produkcji samochodéw.

Promocja testerow KTS

Dziat Diagnostyki Samocho-
dowej firmy Bosch prowadzi
(do 30 wrzesnia 2009) akcje
promocyjnej sprzedazy te-
steréw usterek: KTS 530,

KTS 540 oraz KTS 570.
Moduty te odznaczajg sie
zwiekszonymi (w stosunku
do modeli starszych genera-
cji) mozliwosciami diagno-
stycznymi. Warunkiem ich
zakupu za cene promocyjng
jest zwrot uzywanego do-
tychczas w warsztacie teste-
ra dowolnej marki. Bliz-
szych informacji udziela
dziat handlowy Diagnostyki
Samochodowej firmy Bosch
lub dystrybutorzy wyposaze-
nia Bosch (www.bosch.pl,
www. bosch.com).

Fot. Fota, MANN+HUMMEL, Robert Bosch, Schaeffler

Fot. Inter Cars, WSOP

,,Mocne’ weekendy z Inter Carsem

Dobiega konca ,,zakupowy
wyscig”, ale jeszcze nie
wszystko stracone (szczegoty
na www.intercars.com.pl).
Wygrywajg ci, ktérzy do
15.06. dokonaja najwiecej
okreslonych zakupdédw oraz
osiggng wzrost sprzedazy.
Na kazda zwycieska firme
przypadajg dwa miejsca
w Mikotajkach, a tam...
W ostatni weekend czerwca
$ciga¢ sie bedg najlepsi kie-
rowcy Swiata startujgcy
w 66. Rajdzie Polski! Wystg-
pia gwiazdy polskiej sceny
muzycznej: Matgorzata
Ostrowska, R20, The Fresh-

15-lecie WSOP

Firma zatozona w 1994 roku
rozpoczeta dziatalnos$¢ od
dostarczania urzadzen marki
MAHA stacjom kontroli po-
jazdéw. Wraz z poszerza-
niem oferty stata sie najwiek-
szym i najbardziej wszech-
stronnym w Polsce dostawcg
kompletnych rozwigzan tak-
ze dla autoryzowanych ser-
wiséw, niezaleznych warszta-
téw i myjni. W ciggu 15 lat
WSOP nawigzat wspétprace

back, TEDE i Wielkie Jot!
Zabawy do biatego rana:
szanty, reagee i hip hop, dla
zmeczonych noclegi w na-
miotowym miasteczku!
Potem troche odpoczynku
i juz w pierwszy weekend
wrzesnia: 9.Targi Czesci Za-
miennych, Narzedzi i Wy-
posazenia Warsztatowego!
Najwieksza branzowa eks-
pozycjaw Polsce zlokalizowa-
na bedzie tym razem na lotni-
sku w Modlinie. Organizato-
rom daje to wieksze mozliwo-
$ci, jesli chodzi o ekspozycje
i atrakcje targowe. Swoje
oferty zaprezentuje: 150 naj-

z kilkoma tysigcami klien-
tow, prawie
1500 linii diagnostycznych,
3000 podnosnikéw oraz ty-
sigce innych urzadzen do ob-
stugi pojazddw. Obecnie dys-
ponuje siecig profesjonalnych
handlowcéw obstugujacych
klientéw na terenie catego
kraju najwiekszym
w Polsce serwisem o regio-
nalnej strukturze, sktadajg-
cym sie z 25 mobilnych ekip

zamontowat

oraz

wazniejszych $wiatowych pro-
ducentéw czesci zamiennych
do samochodéw osobowych
i ciezarowych oraz czotowi
dostawcy warsztatowych urza-
dzen i narzedzi.

Jak zwykle, mozna tez be-
dzie skorzystaé z bezptatnych
szkolen prowadzonych przez

serwisowych. Prowadzi takze
profesjonalne Centrum Szko-
len oraz Dziat Wdrozen
i Certyfikacji. Zatrudnia
obecnie bez mata 100 oséb.

W oparciu o zdobyte do-
Swiadczenia firma WSOP
opracowata wtasng linie pro-
duktowag Certus, faczaca in-
nowacyjne rozwigzania tech-
niczne z atrakcyjnym wzor-
nictwem. Studio Certus-
Design tworzy nowatorskie

specjalistow i wzigé udziat
w atrakcyjnych konkursach.
Dla spragnionych mocnych
wrazeh organizatorzy przy-
gotowujg m.in.: widowiskowy
tuning show, pokazy moto-
cyklowe, pojedynki ciezaro-
wek, wyscigi quaddéw, wyste-
py pieknych dziewczyn...

koncepcje architektoniczne
i projekty wnetrz przeznaczo-
ne dla szczegblnie wymagaja-
cych inwestordw.

Sprawdz, co drzemie w Twoim dieslu

Dy wiens, be rudesr mmodyliowsd mokimido Tesegs samochodu?

ek instalac) nowege oprogramowania komputera slervjaoege sinddem, calimoe bezpecie
paiskarymry moc Twnisgo iurha diesia nawed o %,

WViejdt na www.ocl-polsia gl
| Eprawdt iE ey TyStane) mocy
drpeiie w Twoim SAMechoins.

UWOLEL WOE
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Zostan naszym partnerem
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Zaprosili nas

Firma Atek Makina AS - na swoje
stoisko na targach Autopromotec (Bo-
logna, 20-24 maja 2009 r.)

Rohert Bosch sp. z 0.0. — na Miedzy-
narodowa Konferencje dla Prasy Mo-
toryzacyjnej (Boxberg, centrum testo-
we Boscha, 17 czerwca 2009 r.)

NGK — na Dni Prasy organizowane
z okazji 30-lecia firmy w Europie
(Ratingen, Niemcy, 18-19 czerwca
2009 r.)

Inter Cars SA — na wspdlne kibicowa-
nie i ,rajdowanie” podczas 66. Rajdu
Polski i WRC (Mikotajki, 26-28
czerwca 2009 r.)

Akumulatory z Piastowa w Afryce!

Eksportowane do 50 krajow
$wiata, nowoczesne akumu-
latory produkowane przez
ZAP Sznajder Batterien,
firme z catkowicie polskim
kapitatem, zdobywaja teraz
kolejny kontynent — Afryke.

Stale rosnie ich eksport
do Tunezji, gdzie stosowane
sa gtéwnie w samochodach
marek francuskich, japon-
skich i niemieckich.

Dziatajg niezawodnie na-
wet przy +80 stopniach Cel-
sjusza.

0.CT sponsorem
Rajdu Transgothica

Motorio, polski dystrybutor
systeméw optymalizacji sa-
mochodéw 0.CT, w ramach
programu wspierania spor-
tébw motorowych nawigzat
wspoétprace z organizatorami
rajdu Transgothica 2009
i bedzie jednym z jego spon-
SOrow.

Zwyciezcy poszczegdlnych
klas samochodowych zostang

nagrodzeni mozliwoscig do-
konania optymalizacji jedne-
go, dowolnego samochodu

Autonaprawa | nr 6/2009

z listy pojazddéw, do ktérych
0.CT oferuje pakiety optyma-
lizacyjne. Zdaniem fundatora,
instalacja tego oprogramo-
wania daje satysfakcje w co-
dziennym uzytkowaniu samo-
chodu i zapewnia wieksze
bezpieczenstwo jazdy, takze
terenowej. Poglad ten podzie-
la specjalistyczna gdanska
firma Trasek Off-Road, ktéra
przytaczyta sie ostatnio do
grona polskich parteréw dys-
trybucyjnych 0.CT.

jest sponsorem
popularnego
klubu

Na organizowanych w czerw-
cu br. w Dubaju Miedzynaro-
dowych Targach , Autome-
chanika” zostanie przedsta-
wiona wspdlna, polsko-tune-

zyjska ekspozycja handlowa,
obejmujgca szeroka game
akumulatoréw firmy ZAP
Sznajder Batterien — jedynej
reprezentujgcej tam Polske.

Komunikat SKF

W zwigzku z licznymi sygna-
fami dotyczgcymi awarii roz-
rzadu w silnikach VW/Audi
2.5 TDi Vé: AFB, AKN,
AKE, AYM, BAU, BCZ,
BDG, BDH, BFC, BND
i zwigzanych z tym uszkodzen
pompy ukfadu chtodzenia
VKPC 81625, firma SKF wy-
jasnia, ze nie stwierdzita wad
produkcyjnych w uszkodzo-
nych i bedacych przedmiotem

reklamacji pompach tego ty-
pu. Uszkodzenia powodowane
byty zazwyczaj nieprawidto-
wym montazem. Dlatego
w SKF opracowana zostata
obszerna, ilustrowana infor-
macja techniczna, pozwalaja-
ca unika¢ podobnych proble-
moéw w przysztosci. Zostanie
ona opublikowana w najbliz-
szym — wakacyjnym wydaniu
,Autonaprawy”’.

Stop pijanym kierowcom

Strone internetowa www.
pijanikierowcy.p! utworzono
dla zainicjowania spotecznej
wspbtpracy w przeciwdziata-
niu nagminnej pladze nie-
trzezwych kierowcédw na na-
szych drogach. Nie trzeba ni-
komu wyjasnia¢, komu i czym
zagraza ich obecnos$¢, warto
natomiast wymienia¢ pomy-
sty i doswiadczenia wspiera-
jace skuteczne zwalczanie te-
go zjawiska. Temu stuzyé ma
udostepnione na stronie fo-
rum internautdéw opisujacych
konkretne zdarzenia, pietnu-
jacych postawy naganne

STOP

PIJANYM

KIER[WWCOM

i propagujgcych wifasciwe.
Konieczna jest tu takze wy-
razna solidarno$¢ trzezwych
i zagrozonych. Umacnia ja
umieszczanie plakietki ,Stop
pijanym kierowcom’” na stro-
nach popierajgcych akcje in-
ternetowych serwiséow.

Zrobito to dotychczas po-
nad 30 witryn i portali o réz-
nej tematyce.

Fot. O.CT, ZAP Sznajder

Fot. archiwum

Ruch w Interesie

Liczhe gosci odwiedzajacych 350 firmowych stoisk tej
czterodniowej imprezy organizatorzy ocenili na ponad

22 tysiace. Wychodzi wiec, ze kazda firme odwiedzato,
liczac $rednio, po kilkanascie oséh dziennie.

Byty niewatpliwie ekspozycje znacznie
czesciej odwiedzane, lecz réwnocze$nie
do niektérych (zwtaszcza tych blisko-
i dalekowschodnich) nie zaglagdat prawie
nikt. Ich gospodarze nie robili jednak
niczego, by ten stan odmieni¢. Targowa
publiczno$¢ narzekata przewaznie na
niedobér technicznych i rynkowych no-
wosci, wystawcy winili organizatoréw
za mata (ich zdaniem) frekwencje
i wiekszos$¢ gosci za brak profesjonali-
zmu. Stosunek organizatoréw do swego
przedsiewziecia oddaje najlepiej zata-
czona lista nagrodzonych. Publikujemy
ja zgodnie z przyjetym zobowigzaniem
i z obietnicg, Ze to sie wiecej na naszych
tamach nie powtdérzy. W sumie jednak
nikt nie miat szczegdlnych powodéw do
niezadowolenia, gdyz cafe targi po raz

W niepewnych czasach targi branzowe to
nie tylko wielkie techniczne widowisko, lecz
czesto okazja do bezpoSrednich zakupow

pierwszy od wielu juz lat miaty charak-
ter wyraznie handlowy, z bezposrednim
zawieraniem powaznych nawet transak-
cji i wyprzedazg eksponatéw wtacznie.

Targowe nagrody

Ztote Medale MTP

L

2.

Lampa do jazdy dziennej W50 i W51: Przetwérstwo Tworzyw
Sztucznych ,WAS” Jozef i Leszek Was SJ, Godzikowice
Lampa tylna zespolona W53 i W55: Przetwérstwo Tworzyw
Sztucznych ,WAS” Jézef i Leszek Was Spd, Godzikowice

3. Lampa zespolona obrysowa przednio-tylna W48 i W49: Prze-

ol

e

~N

2

twérstwo Tworzyw Sztucznych ,WAS” J6zef i Leszek Wa$ SJ,
Godzikowice
TachoDrive3 — MATT RP Traczynscy SJ, KoScian

. Stanowisko testowania pomp i wtryskiwaczy systeméw common

rail STPiW-2: Centrum Szkolenia Motoryzacji ,Autoelektronika
Kedzia”, Poznai

Jednopunktowa maszyna CNC do obrébki gniazd i prowadnic
zaworowych Newen Contour, producent: Newen France SA, Fran-
cja, wystawca: Spawalnictwo Specjalistyczne — Gtowice Silniko-
we Polok Welding, Gliwice

Kotpaki samochodowe Serii Racing 4: RS-T, Radical Pro, Pyder
Pro Gérecki SJ, Kety

Integra 7 — kompleksowe oprogramowanie dla branzy moto-
ryzacyjnej Integra Software sp. z 0.0., Koszalin

Przyrzad do kontroli geometrii ustawienia két i osi pojazdéw
ciezarowych typ GTL Truck Profi, producent: Precyzja-Technik
sp. z 0.0., Bydgoszcz; wystawca: Precyzja-Service sp. z 0.0.,
Bydgoszcz

10. Linia produktéw z irchy naturalnej (0610, 0603, 0634, 0658,

0627, 0641): Kaja-Jakubaszek SJ, Przectaw k. Szczecina

Nagrody Acanthus Aureus

Precyzja-Service sp. z 0.0., Bydgoszcz
Gutmann Messtechnik Polska sp. z 0.0., PrzeZmierowo
Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo SA, Warszawa

Nagrody i wyréznienia w Konkursie Stowarzyszenia
,,Droga i Bezpieczenstwo”

na najlepszy produkt / projekt wspierajacy bezpieczefistwo
w ruchu drogowym

Goodyear Dunlop Tires Polska sp. z 0.0. —za opone Goodyear
OptiGrip z technologia SmartWear

Steelpress sp. z 0.0. — za gtowice zaczepowa typu ZSK-750
Wyréznienie:

MATT R.P Traczyfiscy SJ — za TachoDrive 3

WERTHER

International POLSKA

| Serviscrase:
Sevmecin SO0 468 S50/ Biskymok 510 1F7 050/ Bydgeece 500 551 £93
Yimokrw 509 430 1747 Kmioaior 503 551 B45! Kraktew 09 006 BTR
Fosirte 508 T35 4086

www.werther.pl
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Alfred Franke

Ekspert

MotoFocus.pl

Jacy jestesmy?
Na czym nam zalezy?

Niniejszy artykut opiera sie na wynikach
badan wykonanych wspélnie przez Moto-
Focus.pl i Inter Cars SA. Wywiadami
przeprowadzanymi wedfug jednolitych
kwestionariuszy objeto reprezentatywng
prébe 965 respondentdw. Ponad 80%
z nich stanowig wfasciciele (58,4%),
wspétwtasciciele (10,3%), kierownicy
(11,9%) i dzierzawcy (3,4%) warszta-
téw samochodowych, a pozostatg czesé
— pracownicy.

Przecietny polski warsztat jest fir-
ma mata. Az 76,3% ankietowanych
pracowato w placéwkach zatrudniajg-

Krzysztof Soszynski
Wiceprezes Zarzadu
Inter Cars SA

WielkoS¢ warsztatow

taczna liczha pracownikéw % wskazan

w zakfadzie

do 5 0s6b 76,3%
6-10 0s6b 17,2%
11-15 os6b 4,1%
powyzej 15 oséb 2,5%

cych nie wiecej niz pie¢ oséb, 17,2%
reprezentowato zaktady 6-10-osobowe,
4,1% — 11-15 osobowe, a zaledwie
2,5% — wieksze. Mozna zatem stwier-
dzi¢, ze typowym modelem tego rodza-
ju firm w Polsce jest 1+2 lub 1+3
(wtasciciel + pracownicy).

Rodzaje przedsiebiorstw

95,1%

8,9%
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|:| warsztat niezalezny
- warsztat ze sklepem
|:| sklep

serwis autoryzowany
B o)

Wiele do tej pory pisano o sytuacji warsztatow
samochodowych w Polsce pod katem ich ren-
townosci, miejsca na rynku, czy tez zagrozen
ich funkcjonowania. Mato wiemy natomiast

o socjologicznych aspektach tej dziatalnosci.

Cel hadan

Zmiany zachodzace w ostatnich dziesie-
cioleciach we wszystkich sferach gospo-
darki swiatowej wigzg sie nieodtacznie
Z rosngcym zapotrzebowaniem na profe-
sjonalng wiedze, nowe wzory hizneso-
wych zachowan poszczegdlnych podmio-
téw i nowe rozwigzania techniczne
wspomagajgce ich dziatania.

Dlatego omawiane tu badania stuzyty
sprawdzeniu, na jakim etapie rozwoju
i Swiadomosci wykorzystywania wiedzy
znajduja sie obecnie niezalezne warszta-
ty naprawcze w Polsce. Byty tez préba
ustalenia, jakie czynniki decydowaty
0 powstaniu i rozwoju tej grupy placé-
wek ustugowych.

Badano ponadto wyobrazenia szeféw
i pracownikéw na temat przysztosci,
ktéra wedtug obiektywnych prognoz na-
leze¢ bedzie do przedsiebiorcéw maja-
cych dostep nie tylko do okreslonych
produktéw, lecz przede wszystkim do
szeroko rozumiane] wiedzy oraz znajo-
mosci innowacji umozliwiajgcych two-
rzenie przewagi konkurencyjnej w sek-
torze.

Fot. Inter Cars, MotoFocus

Fot. MotoFocus

Motywacje

Wiekszos¢ ankietowanych wtascicieli
pracuje w samodzielnie zaftozonych
warsztatach (tylko 10,5% je odziedzi-
czyto). Pytani o powody, dla ktérych
zdecydowali sie na podjecie tego rodza-
ju dziatalnos$ci, udzielali odpowiedzi da-
jacych sie uporzadkowa¢ w kategorie
widoczne na wykresie ,,Przyczyny pod-
jecia dziatalnosci”. W tabelce ,,Obecna
motywacja do pracy” znalazty sie z ko-
lei odpowiedzi respondentdw na pytanie
0 przyczyny kontynuacji obranej woéw-
czas kariery.

W sumie z obu tych zestawien wyfa-
nia sie typowa biografia zawodowa pol-
skiego warsztatowca, ktéry niezaleznie
od przyczyn rozpoczecia tej dziatalnosci
jest obecnie zafascynowany motoryza-
cja, odczuwa satysfakcje z wykonywanej
pracy. Swoj warsztat pragnie rozwijac
dzieki juz posiadanej infrastrukturze,
a takze w drodze nowych, zwigzanych
z nim inicjatyw. W $lad za tym idzie
Swiadoma potrzeba pogtebiania facho-
we] wiedzy. Swiadomosé ta wzmacniana
jest przez wcigz nowe wyzwania w po-
staci coraz bardziej zaawansowanych
technicznie samochodéw.

Badania dowiodty, iz wiekszo$¢ an-
kietowanego $rodowiska zdobywa wie-
dze poprzez uczestnictwo w szkoleniach
i doskonali te kwalifikacje w codziennej
praktyce przy naprawach pojazdéw.

Status respondentéw

3,4%

10,3%

Prawie wszyscy przyznajg, ze w ich pra-
cy wiedza ma kluczowe znaczenie, gwa-
rantuje bowiem wtasciwe wykonanie na-
prawy, a zatem — utrzymanie przy firmie
zadowolonego klienta. Ankietowani
wtasciciele warsztatéw majg dos¢ wyso-
ka ocene wifasnej fachowosci, o czym
$wiadczg ich typowe wypowiedzi zgru-
powane w tabeli ,0cena wiasnych kwa-
lifikacji”.

Jednak jednocze$nie az 60,4% re-
spondentéw uwaza, ze wiedza i umiejet-
nosci zawodowe nie wystarczaja do od-
niesienia sukcesu w warsztatowe] dzia-
talnosci. Taka jest réwniez prawda
obiektywna, gdyz samodzielne prowa-
dzenie firmy wymaga od wtasciciela zna-

- wiasciciel

[ ] wspotwiasciciel
|:| dzierzawca warsztatu
- kierownik warsztatu
|:| pracownik warsztatu

jomosci nie tylko zagadnien technicz-
nych, lecz takze finansowych, informa-
tycznych, psychologicznych oraz zwiaza-
nych z racjonalnym zarzadzaniem.
Interesujgce jest do$¢ powszechne
przekonanie ankietowanych, ze wiedza
mozna zarzadzaé. Tak twierdzi az
86,5% respondentéw. Czy jest to tylko
modny trend w rozwoju biznesowego
jezyka, czy raczej efekt oddziatywania
firm  szkoleniowo-konsultingowych?
Trudno jednoznacznie ustali¢, poniewaz
kazdy z nas podlega rozmaitym inspira-
cjom i to niekoniecznie $wiadomie.
Niemniej mozna to uznaé za bardzo do-
bry sygnatf, $wiadczacy o przemianach
Swiadomosci naszego $rodowiska.

FAG Wheel Pro - zestaw tozysk kot dla profesjonalistow!

Bersbo, Fawsr, Famnrship
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Szefowie i podwtadni

Badani wtasciciele warsztatéw niemal
zgodnie (94,5%) stwierdzaja, ze warto
poswiecaé czas podwtadnym w celu ich
doszkalania. Podaja tez, ze sami swe
umiejetnosci i

(84,6%) poprzez nauke, praktyke i eks-
perymenty. Dos¢ czesto (32,3%) uwaza-
ja, ze pracownik przychodzi tylko dla
zdobycia doswiadczenia potrzebnego
poézniej w prowadzeniu wtasnego bizne-
su. Sad ten opieraja zapewne na wia-

wiedze zdobywali

Przyczyny podjecia dziatalnoSci

nie planowatem zaktadania
firmy - jako$ tak samo
wyszto

- odziedziczytem firme
po ojcu / rodzinie
pracowatem u kogo$,

spodobato mi sie,
zatozytem wiec firme

- moja firma to méj biznes,
zafozytem ja, bo chciatem
zarzadzac wiasnym
interesem

uczytem sie w szkole
samochodowej - zdecy-
dowatem sie na zatozenie
firmy

Obecna motywacja do pracy

Przyczyna % wskazan
Pracuje, bo lubie naprawia¢ samochody 46,9%
Pracuje, bo musze utrzymac rodzine (a potrafie tylko naprawiac) 9,8%
Chce swoéj warsztat rozwija¢ (powiekszaé, otwieraé nowe zaktady) 37,6%
Pracuje, bo warsztat to tradycja rodzinna 5,7%

Ocena wtasnych kwalifikacji

Typowe wypowiedzi TAK NIE
Ucze sie przez praktyke i eksperymenty samodzielnie 84,6% 15,4%
Uczeszczam na szkolenia nt. napraw, bo to szybki sposéb zdobywania wiedzy 75,1% 24,9%
Wiedza jest kluczowa dla mnie. Gwarantuje, ze umiem prowadzi¢ naprawy 94,3% 5,7%
Wiedza jest wazna, ale kluczem sukcesu w moim biznesie sa inne czynniki 60,4% 39,6%
Wiedza jest zasobem, mozna nig zarzadzac 86,5% 13,5%

Ocena personelu

Typowe wypowiedzi TAK NIE
Pracownik przychodzi do pracy u mnie, aby sie poduczy¢ i odej$¢ na wtasne 32,3% 67,7%
Warto poswiecaé czas podwtadnym i uczy¢ ich 94,5% 5,5%
Gdy ucze podwtadnego, szybko odciaza mnie od pracy codziennej 78,3% 21,7%
Pracownik zawsze gorzej pracuje niz ja 24,4% 75,6%
Mtodzi pracownicy maja dobre pomysty, duzo sie od nich ucze sam 52,8% 47,2%
Na mtodych pracownikach nie moge polegaé 34,2% 65,8%
Mtodym pracownikom nie mozna za duzo ptacié¢ 29,6% 70,4%
Jesli mtody pracownik dostaje wiecej niz na to zastuzyt, staje sie bardziej lojalny 51,0% 49,0%

Stosunki miedzyludzkie

Ktore ze stwierdzen sa prawdziwe? TAK NIE
Zwracam uwage nha atmosfere w pracy 98,2% 1,8%
Pracownikom trzeba patrze¢ na rece i ich kontrolowa¢ 54,3% 45,7%
Jak pracownik bedzie mégt mnie oszuka¢, na pewno to zrobi 39,7% 60,3%
Dobry pracownik to skarb — trzeba o niego dbaé 99,0% 1,0%
Nie dziele sie wiedza z pracownikiem — wole, bym byt niezastapiony 8,7% 91,3%
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snym przyktadzie, ale podobnej postawy
nie maja swym pracownikom za zte. Az
78,3% o0g6tu respondentédw i 99% wta-
Scicieli uwaza, ze dobrzy pracownicy to
skarb, o ktéry nalezy dbaé, poniewaz to
jedyny sposob, by uwolni¢ wtasciciela
firmy od nadmiaru obowigzkéw. Wiek-
sz0s¢ szefow (65,8%) deklaruje tez duze
zaufanie do swoich pracownikéw, choc
pozostali majg tu zdanie dokfadnie
przeciwne.

Ponad poftowa wtascicieli firm
(52,8%) bardzo ceni sobie mtodych pra-
cownikéw, podkreslajac przy tym, ze od
mtodych wiele mozna sie tez nauczy¢,
zwtaszcza w zakresie opanowywania no-
wych konstrukcji samochodéw i nowo-
czesnego sprzetu warsztatowego. Dzieje
sie tak z powodu przynaleznosci mto-
dych pracownikéw do pokolenia , kom-
puterowego”.

W delikatnych kwestiach zwigzanych
z pfaceniem za prace wiecej niz pofowa
wtascicieli warsztatéw wyraza opinie,
ze wynagrodzenie wyzsze od naleznego
bardzo wzmacnia lojalno$¢ mtodego
pracownika wobec zatrudniajgcej go fir-
my. Gtéwng bowiem przyczyng zmiany
pracodawcy jest mozliwosé przejscia do
innej, lepiej ptatnej pracy, a wyszkolenie
nowego pracownika jest czasochfonne
i kosztowne. Dlatego az 70,4% wtasci-
cieli warsztatéw uwaza, ze mtodym pra-
cownikom nalezy ptaci¢ dobrze, a réw-
nocze$nie proporcjonalnie do jakosci
wykonywanych prac i zaangazowania
w pomysinos¢ firmy.

Wtasciciele przywigzujg duza wage
do atmosfery panujgcej w ich warszta-
tach. Zgodnie tez sadzg, ze nalezy
szczegblnie dbaé o pracownikéw naj-
lepszych. Nieznaczna wiekszosé¢ (54,3%)
uwaza, ze pracownicy wymadajg kon-
troli. Nie nalezy jednak wycigga¢ z tego
zbyt daleko idgcych wnioskdéw, gdyz mo-
ze tu chodzi¢ zaréwno o zwykte monito-
rowanie aktywnosci pracownika, jak
i wnikliwe sprawdzanie jego uczciwosci
wobec pracodawcy.

Reasumujac, mozna powiedzieé, ze
naszkicowany w ten sposéb socjologicz-
ny portret polskiego warsztatu wyglagda
na og6t catkiem sympatycznie i, co naj-
wazniejsze, pozwala tez z optymizmem
patrze¢ w przysztosé.

Fot. MotoFocus

Fot. FAG

Trzy marki wchodzace w sktad Schaeffler Group od wielu juz lat
wytyczaja trendy rozwoju samochodowych uktadéw napedowych,
tworzac nie tylko nowe konstrukcje podzespotow, lecz takze

wzorcowe technologie montazowe

Podrecznik mechaniki pojazdowej (cz. VIII)

Montaz tozysk kot kierowanych

N WOV Ul W

x ]
o —

Elementy fozyskowania

Standardowe fozyskowanie két przed-
nich nienapedzanych sktada sie z dwdch
réznych pod wzgledem wymiardéw rolko-
wych fozysk stozkowych, taczacych pia-
ste z nieruchomym czopem zwrotnicy.
Zewnetrzne pierscienie obu tozysk (3)
osadzane sg w otworze piasty z nie-
znacznym weciskiem (luzem ujemnym)
i ustalane wzdtuznie tylko jednostronnie
przez pierscieniowe nadlewy (4) korpusu
(1). Pierscienie wewnetrzne (5) taczg sie
z czopem zwrotnicy (2) przesuwnie, a do
ich wzdtuznego ustalenia stuza: z jednej
strony — pierscien dystansowy (6), z dru-
giej za$ — podktadka oporowa (7) i na-
kretka (8). Otwor piasty petni réwno-
czesnie funkcje zasobnika smaru za-
mknietego przy nasadzie czopa pierscie-
niem uszczelniajagcym Simmera (10)

m@mﬁ

Montaz zewnetrznych pierScieni
tocznych

i przy jego koncu zaslepkag (9). Ostona
przeciwpytowa (11) chroni pierscien Sim-
mera przed przyspieszonym zuzyciem.

KKonstrukcja ta wymaga okresowego
serwisowania, obejmujgcego zaleznie od
potrzeby i zalecen producenta pojazdu:
regulacje wstepnego luzu tozysk, wymia-
ne smaru i wymiane tozysk.

Catkowity demontaz piasty wymaga
wykonania nastepujacych czynnosci: od-
krecenia kota po odpowiednim uniesieniu
pojazdu; wyjecia (lub odkrecenia) zaslep-
ki piasty; wyjecia zawleczki, odkrecenia
nakretki i wyjecia podkfadki oporowej;
wyjecia kosza z rolkami i pierécienia we-
wnetrznego mniejszego tozyska; zsunie-
cia catego fozyskowania z czopa. Ze zdje-
tego korpusu piasty nalezy usung¢ resztki
starego smaru, wyja¢ pierscien Simmera
(przez podwazenie wkretakiem, gdyz nie
moze on by¢ juz ponownie uzyty). Przy
wymianie tozysk konieczne jest réwniez
usuniecie z gniazd ich starych pierscieni
zewnetrznych (wybijakiem lub $cigga-
czem udarowym z odpowiedniag koncéw-
ka. Czesci przewidziane do ponownego
montazu trzeba starannie wyczyscic,
umy¢ benzyng i dokfadnie wysuszy¢. Dla
poprawnego wykonania tych czynnosci
wskazane jest zdjecie pierscienia dystan-
sowego (6) wraz z ostong (11).

Zasada regulacji luzu
wstepnego

zegarowym

Prawidfowy montaz rozpoczyna sie od
wcisniecia zewnetrznych pierscieni tozysk
(3) do gniazd piasty za pomocg prasy i do-
ktadnie dopasowanego stempla (S) tak,
by przylgnety one szczelnie do pierscienio-
wych nadlewéw (4). Nastepnie wprowa-
dza sie zapas smaru do wnetrza korpusu
piasty i smaruje obficie oba zespoty rolek
w ich koszykach prowadzacych. Potem
sktada sie w komplet wieksze tozysko i za-
myka je w piascie pierscieniem Simmera
(zawsze nowym!). Pézniej pozostaje na-
suniecie piasty na czop (po zatozeniu osto-
ny przeciwpyfowej i pierscienia dystanso-
wego), skompletowanie mniejszego tozy-
ska i wstepne ustalenie go nakretka przez
podkfadke oporowa.

Koncowg czynnoscig jest regulacja
luzu tozyskowania. Polega ona na tak
silnym (niektérzy producenci podajg tu
doktadne wartosci momentéw) dokrece-
niu nakretki, by piasta na czopie obraca-
fa sie z wyraznym oporem, a nastepnie
na zluzowaniu nakretki o 1/12 obrotu.
Uzyskany dzieki temu luz mozna dodat-
kowo sprawdzi¢ czujnikiem zegarowym
i poréwnac z danymi fabrycznymi. Na-
kretke zabezpiecza sie przed samo-
czynnym odkrecaniem nowg zawleczka
lub przez zagniecenie w rowku czopa jej
miekkiej tulejki. Cadn.
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Skutecznos¢

hamulcéw ciernych

Do zmniejszania predkosci pojazdow drogowych
wykorzystuje sie gtédwnie zjawisko tarcia. Ten typ
hamulcdow jest howiem najskuteczniejszy, cho¢
réwnoczesnie najmniej ekonomiczny i ekologiczny.

Autonaprawa | nr 6/2009

We  wspbfczesnych  samochodach
wszystkich  kategorii, jak réwniez
w przyczepach i naczepach oraz jedno-
$ladach, hamulce typu ciernego wyste-
pujg w wersji tarczowej lub bebnowej.
Stuzg one do zamiany energii kinetycz-
nej pojazdu na energie cieplng oddawa-
na do atmosfery, czyli bezpowrotnie roz-
praszang i tracong. Zdolno$¢ odprowa-
dzania ciepta jest wrecz miernikiem
efektywnosci tych urzadzen.

Zjawiska fizyczne
Miarg skutecznos$ci hamowania stosowa-
ng w technicznej charakterystyce pojaz-
du jest minimalna droga potrzebna do
zredukowania jego okres$lonej predkosci
poczatkowej (dla samochodéw osobo-
wych zwykle 80 lub 100 km/ h) do catko-
witego zatrzymania. Obliczenie ilosci
wytracanej woéwczas energii jest mate-
matycznie proste i zrozumiate nawet in-
tuicyjnie (im ciezszy pojazd i bardziej
rozpedzony, tym trudniej go zatrzymacg).
Energie kinetyczng w chwili rozpo-
czecia hamowania okresla wzér:

E=mV2,

w ktérym m jest masg catkowitg pojaz-
du, a V- jego predkoscia.

Energie te traci sie dzieki wykonywa-
nej pracy, czyli dziataniu sity hamujacej
na drodze hamowania, zgodnie z wzo-
rem:

L=SF,

w ktérym L oznacza prace, S — droge,
a Fsite dziatajaca wzdtuz tej drogi.
Podczas jazdy na wprost sity hamo-
wania i bezwtadnosci pojazdu maja
wspdlny kierunek i przeciwne zwroty,
a punktem przytozenia ich sktadowych
sg miejsca styku két z nawierzchnig
jezdni. Dlatego na skuteczno$¢ hamowa-

Fot. BPW

Fot. archiwum

nia ma wptyw nie tylko konstrukcja ha-
mulca i rodzaj uzytych w niej materia-
téw, lecz takze praca amortyzatoréw
oraz przyczepno$¢ bieznika opony, gdyz
oba te czynniki decydujg o ciernym kon-
takcie kota z podfozem.

Nie znajduje natomiast teoretyczne-
go potwierdzenia intuicyjne przeswiad-
czenie, iz sita hamowania ro$nie wraz
z powierzchnig ciernie wspétpracujg-
cych elementéw hamulcéw, na prostej
zasadzie: wiekszy hamulec = intensyw-
niejsze hamowanie. Sifa tarcia wyraza
sie bowiem wzorem:

P, =uP,,

w ktorym symbol P, wyraza site tarcia,
u to tzw. wspétczynnik tarcia, czyli licz-
ba niemianowana, charakteryzujaca
cierng przyczepno$¢ pomiedzy para
konkretnych materiatéw przemieszcza-
jacych sie wzgledem siebie ruchem $li-
zgowym, zas P jest sita wzajemnego
docisku ptaszczyzn ich styku.

Nie wystepuje tu wiec w ogéle po-
wierzchnia tych ptaszczyzn, czyli na
warto$¢ sity P, nie ma ona zadnego
wptywu. Istotng role w przypadku po-
jazdu drogowego odgrywa natomiast
odlegfos¢ s$rodka powierzchni ciernej
hamulca od geometrycznej osi obrotu
kota, gdyz mamy tu do czynienia z dzia-
taniem dzwigni. W hamulcach bebno-
wych odlegtoscig ta jest promien we-
wnetrzny bebna, a w tarczowych — od-
cinek pomiedzy srodkiem tarczy a punk-
tem przytozenia sity wywieranej przez
zacisk hamulcowy.

Powierzchnia ciernie wspétpracuja-
cych elementéw hamulca ma natomiast
podstawowe znaczenie dla réwnowagi
termicznej catego tego mechanizmu.
Maty klocek lub waska szczeka hamuja
przy takiej samej sile docisku réwnie in-
tensywnie, jak wieksze ich odpowiedniki
jedynie w pierwszej fazie tego procesu.
Potem rozgrzewajg sie szybciej, co po-
wyzej pewnej temperatury powoduje

Sity dziatajace na hamowane kofo

ruch

Tk
Fe=Fho

F,— sita nacisku na koto; F, — sita hamowania; F, . — sita hamo-
wania powierzchni ciernej; r, — Srednica kota; r, — Srednica

hamulca

spadek wartosci wspdétczynnika tarcia.
Poza tym przy jednakowym docisku
mniejsze powierzchnie cierne zuzywajg
sie odpowiednio szybciej.

Rozwiazania praktyczne

Oktadziny hamulcowe w obu rodzajach
stosowanych konstrukcji musza mieé
wysokg mechaniczng wytrzymatosé na

UKLADY
HAMULCOWE QH

NAJWYZSZA JAKOSC W ROZSADNEJ CENIE

Elementy ukladu hamulcowegeo produkowane w fabrykach QH scigle
odpowiadajg nermom OE dzieki czemu gwarantujq bezpieczeristwe,
niezawodnoié | maksymalny komfort.

ZNAK JAKOSCI

OE-JAKOSC - MADE BY QH.

QUINTOM HAZELL POLSKA SP. Z 0.0, - Tal. 022 758 15 51(53) - www.gh.com.pl

TARCTE | BERNY
HAMULCOWE

TACISK] | CYLINDERK]
HAMULCOWE

ELOCKI | $TCTEKI
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FRIFWODY LINKI
HAMULCOWE HAMULCOWE
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20 | Techniczne podstawy zawodu

$cinanie, poniewaz sita tarcia dziafta
stycznie do ich robocze] powierzchni
i tworzy pare sit z reakcja przenoszong
przez zacisk lub metalowa cze$¢ szcze-
ki. Niemniej wazna jest ich odpornosé
na Scierne zuzycie, czynniki termiczne
i chemiczne. Materiat oktadziny powi-
nien tez w jak najwiekszym zakresie
temperatur wykazywaé we wspétpracy
z tarczg lub bebnem stabilny wspétczyn-
nik tarcia na poziomie 0,3-0,5.

We wspdtczesnych hamulcach pojaz-
déw drogowych znajdujg zastosowanie

ETTIEE
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Z lewej: kompletny hamulec tarczowy TRW, z prawej: tarcza wentylowana z zeliwa wysokoweglowego ATE

bezazbestowe materiaty cierne wykona-
ne z uzyciem: tworzyw organicznych
(zbrojonych wtéknami aramidowymi lub
weglowymi), metalowych (w tym kom-
pozytéw z udziatem metalu), weglowych
i ceramicznych. Wierzchnie warstwy
klasycznych klockéw hamulcowych sa
przez czotowych wytwércéw poddawane
obecnie dodatkowej obrdbce cieplnej,
zwanej scorchingiem, czyli krétkotrwa-
temu  wygrzewaniu podczerwienia
w temperaturze 1100-1200°C w celu
odprowadzenia gazéw gromadzgcych

Kempleksowe wyposazenie
warsztatow blacharskich

naprawy
parvelor e

rgrrewarki

sie w materiale podczas jego prasowa-
nia. Ufatwia to pdzniejszg adaptacje
klocka do tarczy.

Powszechnie dzi$ stosowanym kon-
strukcyjnym udoskonaleniem oktadzin ha-
mulcéw tarczowych jest tgczenie ich me-
talowego nosnika z materiatem ciernym
za posrednictwem grubej na ok. 2 mm
warstwy materiatu ttumigcego wibracje,
stanowigcego  izolacje  termicznag
i wzmacniajacego mechaniczng wytrzy-
matosé klocka na $cinanie.

Bebny i tarcze wykonywane sg prze-
waznie z zeliwa szarego, sferoidalnego
lub wermikularnego, majacego struktu-
re posrednig w stosunku do uprzednio
wymienionych. Zeliwne odlewy pod-
dawane sg coraz czesciej dodatkowej
obrédbce, polegajacej na azotowaniu ich
warstw wierzchnich lub nanoszeniu
ograniczajacych zuzycie powtok z azot-
ku tytanu. W przypadku tarcz rozwigza-
niem alternatywnym sa konstrukcje ze
stopéw lekkich, wzmacnianych wegli-
kiem krzemu lub tlenkiem glinu, a takze
(gtéwnie w pojazdach sportowych i wy-
czynowych) z widkien weglowych albo
z materiatéw ceramicznych. W pojaz-
dach ciezszych lub charakteryzujgcych
sie wyzszymi osiggami standardem sg
obecnie tarcze wyposazone w wewnetrz-
ne kanaty wentylacyjne, stuzace do ich
intensywniejszego chtodzenia.
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Fot. ATE, TRW

RW — Bezpieczenstwo

W takich chwilach Twoi klienci bedg Ci wdzieczni
za to, ze wybrates czesci TRW.
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Amortyzatory sportowe

Witold Kmieciak

Moéwi sie, ze konstruktorzy samochoddéw
przeznaczonych do normalnego, co-
dziennego uzytku tak dobierajg charak-
terystyki amortyzatordéw, by uzyskac za-
dowalajacy kompromis pomiedzy kom-
fortem i bezpieczenstwem jazdy. Nie jest
to jednak do konca zgodne z prawda.
Trudno w kwestiach bezpieczenstwa
godzi¢ sie z géry na jakiekolwiek kom-
promisy. Konkretnie jednak chodzi tu
o jak najwiekszg przyczepnos¢ két do

Dyrektor Przedstawicielstwa
ZF Trading GmbH sp. z 0.0. w Polsce

Przecietny kierowca nie zdaje sohie

na ogot sprawy z decydujacego wptywu
amortyzatoréw na hezpieczenstwo podrozy.
W jezdzie sportowej optymalna charak-
terystyka zawieszen nalezy do gtéwnych
warunkéw sukcesu.

nawierzchni, gdyz od tego zalezy dtu-
go$¢ drogi hamowania i stabilne zacho-
wanie pojazdu na ostrych zakretach,
a tu trzeba mie¢ na uwadze, iz zwykty
uzytkownik pojazdu raczej nie wykorzy-
stuje w petni jego technicznych osiggow.
Poza tym w sytuacjach ekstremalnych
wspomagany jest coraz czesciej przez
samoczynnie dziafajgce systemy, takie
jak ABS i ESP, programowane z dodat-
kowym marginesem bezpieczenstwa.

Laboratoryjny test amortyzatora w ZF Sachs Race Engineering GmbH
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Samochodowe zawody wygrywa na-
tomiast ten, kto maksymalnie zbliza sie
do granic przyczepnosci, lecz ich nie
przekracza. Przy korzystaniu z amorty-
zatoréw standardowych granice te nie
sg state, lecz zalezg m.in. od rodzaju na-
wierzchni drogi i rzezby bieznika opon,
obcigzenia pojazdu oraz jego rozktadu
na poszczegdlne osie i kofa, jak réwniez
od predkosci jazdy. Nie ma tez prostej
zaleznosci miedzy ,,twardoscig” zawie-
szenia a dobrym ,, trzymaniem sie’’ dro-
gi. Nadmiernie sztywne amortyzatory
powodujg réwniez okresowe odrywanie
sie kot od nawierzchni, czyli zmniejsza-
ja ich przyczepnos¢.

W kazdych wiec konkretnych wa-
runkach optymalne okazuja sie inne
charakterystyki zawieszen, lecz stoso-
wanie kilku zamiennych kompletéw
amortyzatordw jest nadmiernie kfopo-
tliwe i kosztowne. Problem ten roz-
wigzuja lepiej konstrukcje specjalne
0 zmiennym stopniu tfumienia, regulo-
wanym recznie lub samoczynnie. Kie-
rowcy i regulaminy poszczegélnych
dyscyplin sportowych konsekwentnie
preferuja pierwsze z tych rozwigzan,
poniewaz daje sie ono fatwiej dostoso-
wywaé do indywidualnych oczekiwan
startujgcych ekip. Przyktady takich
konstrukcji prezentujemy na podstawie
modeli opracowanych przez ZF Sachs
Race Engineering GmbH.

Formula Matrix

Amortyzatory tej serii przeznaczone sg
gtéwnie do samochoddw seryjnych przy-
stosowanych do startéw w rajdach. Ma-
ja konstrukcje dwururowa z dodatko-
wym zasobnikiem kompensacyjnym,
w ktérym ptywajacy ttok oddziela azot
sprezony do cisnienia 10 baréw od prze-
strzeni wypefnionej olejem, co zapobie-
ga jego pienieniu sie. Wytwarzane sa
w wersjach: dwu- lub czterokanatowe;.
W obu nastawnymi zaworami dfawiony
jest przeptyw oleju z jednej strony gtow-

Fot. Sachs

Fot. Sachs

nego tfoka na druga, osobno dla suwu
Sciskania i rozciggania amortyzatora.
W systemie czterokanatowym dla kaz-
dego z suwdw oddzielnie reguluje sie si-
te ttumienia dla wolnych i szybkich ru-
chéw ttoka.

Do requlacji stuzg dwie pary wspdt-
osiowych pokretet, umieszczone na ze-
wnatrz aluminiowego korpusu amorty-
zatora. Pokretta wewnetrzne przezna-
czone sg do ustalania (w 16-stopniowej
skali) charakterystyki ttumienia przy
matych predkosciach ttoka, czyli przy
niskich cisnieniach przettaczanego ole-
ju. Zewnetrzne, wysokocisnieniowe ma-
jg skale 12-stopniowa.

Gdy ttok porusza sie wolno, olej
przeptywa (patrz rys. Podwdjny zawér
regulacyjny w systemie Matrix) naj-
pierw przez otwér 1 i wywiera nacisk
na kulke 2, pokonujac opdr jej sprezyny
3. Nastepnie przez otwér 4 i kanat
5 wraca do cylindra po drugiej stronie
ttoka. Otwor 4 jest przymykany przez

Amortyzatory

z rodziny Matrix
maja 4-kanatowa
regulacje ttumienia,
realizowana
charakterystycznymi
podwajnymi
pokrettami

Kazdego rokbu Magnetl Marslli produkuje ponad 30 millondw amortyzatordw,
ktdra nasigprig trafiajy de producentiw samechodowyeh | 85 aryginalnig
montewane w wichszodo pojardéw, sprredawane =3 rowniez na rynbuo
cresci zamiennych.

Amortyzatory powstaja W

11

zaawansowanych  technologiconie

fabrykach, w tym w fabryce w Bielsku Biake], a nad procesem ich
ya produkc)i czuwa & nowoczesnych ocfrodkdw  badawczo-rozwojowych,
I sukcecem, spriadawane | Stesowane 53 na calym Aaincin,
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tloczysko korpus

tlok roboczy  cylinder

Amortyzator typu Matrix z zewnetrznym zbiornikiem

kompensacyjnym

zawor regulacyjny

zawér zwrotny

tloczysko
zewnetrzne

L]

Amortyzator
jednorurowy
RD-36-2.

U dotu: sposéb

regulacji ttumienia

2

tloczysko wewnetrzne

<
-4

pe—

—1 -

i H -

ttok roboczy

zawor regulacyjny

Schemat amortyzatora TRD
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5
]

tiok ,ptywajacy”

gaz

zawor zwrotny

tiok ,ptywajacy”

komora wypetniona azotem

L

e !

zawor kontrolny gazu

zawory regulacyjne

T~

Podwaéjny zaw6r regulacyjny w systemie Matrix (opis w tekscie)

suwak 6, w stopniu zaleznym od nasta-
wionej pozycji wewnetrznego pokretta
regulacyjnego.

Przy gwaftownych ruchach ttoka
wszystko odbywa sie tak samo, lecz
otwér 4 nie przepuszcza oleju wystar-
czajgco szybko, wiec jego ci$nienie bty-
skawicznie rosnie, powodujac uniesienie
czesci 7 i bezposredni przeptyw do ka-
natu 5. Cze$¢ 7 dociskana jest do swego
gniazda sprezyna 8, ktdrej wstepne na-
piecie, a tym samym maksymalng wyso-
kos¢ cisnienia po stronie ttoczacej, usta-
la sie zewnetrznym pokrettem regulacyj-
nym.

Modele RD 36-2 i RD 45-2
Réznig sie parametrami technicznymi
przy jednakowej, jednorurowej budo-
wie z oddzielng regulacja przeptywoéw
podczas $ciskania i rozciggania amor-
tyzatora. Opracowane zostaty specjal-
nie do samochoddéw uczestniczacych
w zawodach F3 i innych wyscigéw po-
jazdéw nieseryjnych. QOdznaczajg sie
uniwersalnoscig zastosowan i maksy-
malng oszczednoscig miejsca potrzeb-
nego do ich zabudowy. Dzieki wymien-
nym koncéwkom mocujgcym dajg sie
przystosowywaé do kazdej konstrukcji
zawieszenia. Zasobnik kompensacyjny
(z poduszka azotu sprezonego do 15 ba-
row i separatorem ttoczkowym) fa-
czony jest z cylindrem roboczym za po-
moca przewodu elastycznego (dostep-
ne sg rézne jego dtugosci), co pozwala
na prace amortyzatora w dowolnej po-
zycji.

Wykonanie wszystkich cze$ci meta-
lowych ze stopéw lekkich zmniejsza do
minimum mase catego produktu, a o je-

go eksploatacyjnej trwatosci decyduje
specjalna powtoka, redukujgca tarcie
miedzy gtadzig cylindra a ttokiem.

Site ttumienia w fazie docigzania za-
wieszenia reguluje sie pokrettem recz-
nym umieszczonym na potaczeniu ela-
stycznego przewodu z zasobnikiem kom-
pensacyjnym. Do zmian charakterystyki
ttumienia przy rozcigganiu stuzy pier-
Scien regulacyjny osadzony na kofcu
ttoczyska, obracany za pomoca dodat-
kowego trzpienia.

Amortyzatory typu TRD

Symbol TRD tworzg pierwsze litery an-
gielskiego okreslenia Through Rod
Damper, oznaczajacego amortyzator
z ttoczyskiem dwustronnym, czyli prze-
chodzacym na wskro$ przez ttok. Gtow-
na zaleta takiego rozwigzania polega na
tym, ze podczas skokéw zawieszenia su-
ma pojemnosci cylindra po obu stronach
ttoka pozostaje niezmienna.

W standardowym uktadzie jedno-
stronnym ttok przemieszczajacy sie
w strone dna cylindra wyttacza z niego
wiecej oleju niz miesci sie w drugiej cze-
$ci jego objetosci, gdyz jest ona zajmo-
wana réwniez przez wsuwajace sie do
niej tfoczysko. Nadmiar ptynu trafia
wiec do zasobnika kompensacyjnego
i spreza dodatkowo znajdujgacg sie
w nim poduszke gazowa.

Przy ttoczysku dwustronnym to zja-
wisko zostaje wyeliminowane wraz
z bedgcym jego konsekwencjg niepoza-
danym wzrostem progresji ttumienia.
Zmniejsza sie tez zalezno$¢ sztywnosci
zawieszenia od temperatury amortyza-
tora, czyli zastosowana w nim regulacja
ma charakter bardziej stabilny. [ ]

Fot. Sachs
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Nowe technologie dla
centrow serwisowych Delphi

Andrzej Hajdasz
Service operations manager
Delphi Product & Service Solutions

Podczas ostatnich targow Autopromotec
w Bolonii koncern Delphi zaprezentowat
swoje najnowsze osiagniecia w dziedzinie
technologii serwisowania nowoczesnych
silnikéw wysokopreznych.

Urzadzenia diagnostyczne opracowane

przez dziat Delphi Product & Service
Solutions (DPSS) przeznaczone sa dla

warsztatéw i serwiséw samochodowych
zajmujacych sie samochodami z silnika-
mi Diesla.

Serwisy Diesel Point to cze$¢ koncepcji Delphi Service Center, czyli wzorcowych i wiodacych
centréw serwisowych o réznych technicznych specjalnosciach

Autonaprawa | nr 6/2009

Nalezy do nich tester dziatania wtry-
skiwaczy w systemach common rail,
oznaczony symbolem IFT-70. Umozli-
wia on przeprowadzanie prostej i szyb-
kiej diagnostyki wtryskiwaczy wszyst-
kich marek silnikéw przy cisnieniu wtry-
sku do 700 bardw. Zakres testéw obej-
muje obserwacje sposobu rozpylania pa-
liwa, a takze pomiar jego gtéwnego i po-
wrotnego przeptywu. Uniwersalny przy-
rzad do mocowania utatwia badania
wtryskiwaczy o réznych rozmiarach.
Urzadzenie jest dostarczane wraz z eks-
traktorem opardw i gietkim przytgczem
wysokocisnieniowym. Zintegrowany mo-
dut IFT-c zawiera profile dla wtryskiwa-
czy elektromagnetycznych (Delphi, Den-
s0 i Bosch) oraz dla wtryskiwaczy piezo-
elektrycznych (Siemens i Bosch).

Stanowisko testowe CR-p pozwala
sprawdzaé dziatanie pomp wysokiego
cisnienia w systemach common rail
(Delphi, Bosch, Denso i Siemens), sto-
sowanych w silnikach samochodéw do-
wolnych marek, jesli ich wydajnos¢
ttoczenia miesci sie w zakresie od 30
do 6500 g/min, a maksymalne cisnienie
nie przekracza 2500 baréw. Podobne
zastosowania maja urzadzenia o sym-
bolach CRp-PC oraz CRi-PC, sterowa-
ne oprogramowaniem Magmah, opra-
cowanym przez firme Hartridge. Umoz-
liwiaja one dodatkowo tworzenie pla-
néw i powtarzalnych, standaryzowa-
nych procedur testowania.

Urzadzenie diagnostyczne Diamand 2
jest unowoczesniong, bezprzewodowa
wersja wykorzystywanego obecnie syste-
mu diagnostycznego Diamand, przysto-
sowang do obstugi systemdéw sterowania
silnikami Diesla.

Urzadzenie diagnostyczne DS100E
sktada sie z recznego komputera (palm-
topa) oraz niewielkiego interfejsu VCI

Fot. Delphi

Fot. Delphi

Urzadzenie CR-p umozliwia badanie pomp wysokiego ci$nienia (do 2500 barow)
w systemach common rail we wszystkich markach samochodéw

podtaczanego do pojazdu. Moduty te ko-
munikujg sie wzajemnie za pomocg tech-
nologii Bluetooth. Specjalistyczne opro-
gramowanie zostato opracowane przez
Delphi dla wfasnej sieci Delphi Service
Centre — Diesel Point. Zawiera ono ob-
szerng baze danych pojazdéw i umozliwia
diagnostyke wszystkich marek.

Zestaw o nazwie YDT278 Sealed
Rail Diagnostic Kit przeznaczony jest do
diagnostyki pomp i wtryskiwaczy CR
wszystkich producentéw. Dokonuje po-
miaru cisnienia na wyjsciu z pompy, bez
koniecznosci jej wymontowania z pojaz-
du, a nawet bez uruchamiania silnika.
Mierzy tez powrotne przeptywy paliwa
bez udziatu jakichkolwiek dodatkowych

urzadzen pomiarowych i pozwala na zi-
dentyfikowanie wtryskiwaczy wadliwie
dziatajacych.

Z poprzednio wymienionym syste-
mem diagnostycznym moze wspdtpraco-
waé zestaw elektrozaworéw YDT410
False Actuator Kit, stuzacy do weryfika-
cji usterek pomp CR. Umozliwia on bo-
wiem stwierdzenie, czy spadek cisnienia
jest skutkiem awarii elektrozaworéw
czy samej pompy. Testowe elektrozawo-
ry umieszczone w zestawie sa kompaty-
bilne z pompami montowanymi w syste-
mach common rail przez wszystkich ich
producentéw.

Stanowisko diagnostyczne Hartridge
AVM2 PC Test Bench stuzy do testowa-

IFT-70 — nowy, uniwersalny tester wtryskiwaczy

i pomp systeméw common rail

nia wszystkich rodzajéw wtryskiwaczy
i pomp: wtryskowych (sekcyjnych i rota-
cyjnych) oraz wysokocisnieniowych
common rail, a kompleksowy system
Hartridge CR-I Test Bench realizuje ba-
dania przeptywu paliwa przez wtryski-
wacz i przewdd powrotny przy cisnieniu
roboczym do 2000 baréw, pomiary
opornosci cewki elektromagnetycznej
oraz czasu jej reakcji.

Wazng funkcje podczas napraw
i montazu precyzyjnych elementéw sys-
teméw wtryskowych petni sprzet dodat-
kowy w postaci urzadzen Hartridge
Microclean Cabinet lub HM1000 cap,
ktore emitujg sterylnie czyste powietrze
do strefy wykonywanych prac.

CENTRUM SZKOLENIA
BLACHARSTWA SAMOCHODOWEGO

¢ Jedyne w Polsce centrum szkoleniowe kadry blacharskie;j.
¢ Funkcjonuje od stycznia 2001 roku, korzystajac z doSwiadczen

zagranicznych partneroéw.

¢ Dysponuje profesjonalnym zapleczem dydaktyczno-technicznym i baza

hotelowa.

CI.S. sp. z 0.0. Generalny Przedstawiciel w Polsce CAR-O-LINER
ul. gen. Grota-Roweckiego 130a, 41-200 Sosnowiec

tel. 032 291 77 35, tel. 032 290 78 51, faks 032 290 77 68
e-mail: cts@car-o-liner.pl; www.car-o-liner.pl
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Lampy sygnalizacyjne

Lampa wytwornej karety konnej i kierunkowskaz

Zewnetrzne swiatta pojazdu
stuza nie tylko kierowcy

do oswietlania kolejnych
odcinkéw drogi przemierza-
nej po zmierzchu, lecz takze
do przekazywania innym
uczestnikom ruchu okreslo-
nych przepisami komunika-
tow optycznych.
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Nocny ruch drogowy nie pojawit sie, by-
najmniej, dopiero w epoce motoryzacji.
Juz w starozytnym Rzymie, liczacym
w czasach swego najwiekszego rozkwitu
ponad milion statych mieszkancéw,
transport zaopatrzeniowy dozwolony byt
tylko w porze miedzy pétnoca a Switem.
Pézniej nocami gféwnie zjezdzaty sie
furmanki na lokalne targi, a dalekobiez-
ne karety i pocztowe dylizanse zatrzy-
mywaty sie wprawdzie na noclegi w za-
jazdach, lecz jesienig i zima codzienne
etapy podrézy zaczynano i konczono
w catkowitych ciemnosciach.

Pojedyncze latarnie umieszczane na
pojazdach zaprzegowych pomagaty
woznicom zardwno $ledzi¢ przebieg ob-
ranej trasy, jak i dostrzegaé sie na niej
wzajemnie. Ten prosty i uniwersalny sys-
tem oswietlenia przetrwat z powodze-
niem w trakcji konnej przez wiele stule-
ci i byt stosowany nawet w pierwszych
samochodach. Zmiany dotyczyty wy-
tacznie samych zrédet swiatta i polegaty
na zastepowaniu kolejno: oliwnych ka-
gankéw i dziegciowych pochodni fojowy-
mi $wiecami, tych za$ z czasem — lam-
pami naftowymi lub karbidowymi.
W miare wzrostu predkosci rozwijanych
dzieki napedom spalinowym stawato sie
to jednak w coraz wiekszym stopniu nie-
wystarczajace.

Rodzaje emitowanych sygnatéw
Najpierw dla poprawy oswietlenia drogi
zastosowano w tradycyjnych lampach
zwierciadlane odbtyéniki. Swiatta staty
sie z tego powodu gorzej widoczne dla
nadjezdzajacych z tytu, wiec rozdzielo-
no ich funkcje oéwietleniowa i sygnali-
zacyjna pomiedzy osobne lampy przed-
nie, zwane odtad reflektorami, i tylne (a
z czasem tez dodatkowe przednie),
oznaczajgce pozycje pojazdu poruszajg-
cego sie lub stojgcego w mroku.

Ktopotliwe zapalanie czterech kolej-
nych lamp ptomieniowych zostato
wkrotce radykalnie wyeliminowane
dzieki wprowadzeniu Zzardwek elek-
trycznych. Z rozdzielnoscia funkcji wia-
zatfa sie tez konieczno$¢ uzycia odmien-
nych uktadéw optycznych. W reflekto-
rach, dla zwiekszenia ich zasiegu, wska-
zane byto jak najsilniejsze zrédto Swia-
tta i znaczne skupienie strumienia
Swietlnego, w lampach pozycyjnych
przeciwnie: moc zaréwek ograniczano,
a ich $wiatto maksymalnie rozpraszano,
by nie oslepiato nadjezdzajgcych z tytu
kierowcow.

Dla unikania kolizji w coraz szyb-
szym i bardziej intensywnym ruchu dro-
gowym istotnego znaczenia zaczeto na-
biera¢ nie tylko sygnalizowanie pozycji
jego uczestnikéw, lecz takze uprzedza-
nie o podejmowanych przez nich ma-
newrach. W ruchu dziennym problem
ten rozwigzywat (czesciowo) obowigzek
wskazywania reka kierunku zamierzo-
nych skretéw. W pojazdach z nadwozia-
mi zamknietymi i w ruchu nocnym byto
to niemozliwe, wiec pojawity sie pierw-
sze kierunkowskazy w postaci pod-
Swietlanych elektrycznie ,, lizakéw”’, wy-
suwanych za pomocg elektromagneséw
poza boczny obrys pojazdu. Nie byty
one, zwtfaszcza w dzien, dostatecznie
widoczne, dlatego doskonalono je, wpro-
wadzajac najpierw , lizaki’” wahliwe,
a potem, stosowane do dzi$ lampy state
ze Swiattem pulsujacym.

Liste obowigzkowych sygnalizatoréw
Swietlnych w pojazdach uzupetnity pdz-
niej juz tylko $wiatta hamowania, wta-
czajgce sie samoczynnie po kazdym na-
cisnieciu pedatu hamulca. Niemal od
poczatku az do czaséw obecnych kazdej
z sygnalizacyjnych funkcji odpowiada
Swiatta.

inna barwa emitowanego

W Europie skierowane w przdd $wiatta

Fot. Hella

Fot. Ford, Hella

Pozycyjne lampy diodowe (z lewej) i Swiattowodowe daja nowe mozliwosci stylizacji nadwozia

pozycyjne i obrysowe muszg by¢ biafe,
tylne — czerwone, a boczne — z6tte. Tak-
ze dla kierunkowskazéw niezaleznie od
ich usytuowania dopuszcza sie wytgcz-
nie barwe z6tta.

Ewolucja techniczna

Cho¢ wymogi prawne w tym zakresie nie
ulegaty zadnym istotnym
w trakcie ostatniego pétwiecza, kon-
struktorzy os$wietlenia pojazdéw daza

zmianom

wcigz do jego modernizacji pod wzgle-
dem: skutecznosci, niezawodnosci oraz
obnizki kosztéw produkcji i uzytkowania.

Widocznos$¢ lamp sygnalizacyjnych
moze byé poprawiana tylko przez zmia-

KONKURS!

Mozesz wygra¢ jeden z pieciu pojemnikéw (500 ml) emulsji Turtle Wax ICE

- syntetycznego wosku w ptynie!

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3, 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz niektérych
odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj artykut , Syntetyczny wosk w ptynie”’, nastepnie wypetnij kupon zamieszczony ponizej i wyslij go na
adres redakcji do 10 lipca 2009 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza dostepnego w wydaniu elektronicznym

Autonaprawy.

W poprzednim konkursie komplety upominkéw od firmy Standox przyznalismy: Krzysztofowi Wygodzie z Wroctawia, Ireneuszowi Stysiowi z Zielonej

Gory i Markowi Klimowskiemu z Go$cimia. Gratulujemy!

PYTANIA KONKURSOWE

1. Jak tradycyjne woski do konserwacji powtok lakierniczych dziataja na elementy gumowe i plastikowe?
O a. konserwuja

0 b. nabtyszczaja

0 c. brudza

[0 d. s wobec nich neutralne

Formularz elektroniczny znajduje si¢ na stronie:

http://www.technotransfer.pl/konkurs/konkurs.html

2. Czy tradycyjny zahieg woskowania mozna wykonywac przy intensywnym naswietleniu nadwozia stoficem?
0 a.tak 0 c. tylko po doktadnym umyciu auta
0 b. nie 0 d. tylko przy uzyciu woskédw najnowszej generacji

3. Ile razy mozna umy¢ samochéd szamponem hez utraty efektow woskowania
preparatem ICE Syntetyczny Wosk w Ptynie?

0 a. 10 razy 0 c. tylko raz

0 b. 3 razy 0 d.anirazu

4. Jak dtugo trwa w profesjonalnej myjni woskowanie i polerowanie preparatem ICE nadwozia samochodowego
Sredniej wielkosci?

0 a. 2-3 minuty

0 b. 10-15 minut

0 c. 20-30 minut
00 d. ponad godzing

5. Czy wosk ICE Syntetic Polish moze hy¢ uzyty do regeneracji powtok zmatowiatych?

ImMig | NAZWISKO UCZESTNTKA KONMKUFSU ..eiuivieiitieeiieeiiit ettt ettt sttt et e et e st e et e e sabe e e s abaeessbeeesaneeeenbeeesbneesnnseeenbaeesanns
Doktadny adres
Telefon wooeeveenienieniereeieeeee -

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)

Prosimy
przestaé poczta
lub faksem:
071 343 35 41

Autonaprawa

pl. Nowy Targ 28/16

50-141 Wroctaw
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Ewolucja tylnych lamp zespolonych w naj-
popularniejszym modelu VW

ny ich wewnetrznej optyki, poniewaz
przepisy nie dopuszczajg zwiekszania
mocy elektrycznej zarowych Zzrédet
Swiatta. Ma to na celu eliminacje efektu
ol$nienia, cho¢ jest rozwigzaniem juz
anachronicznym i to nie tylko z tego po-
wodu, iz w ciezkich pojazdach drogo-
wych dopuszcza sie dla zwigkszenia nie-
zawodnosci sygnalizatorédw po dwie za-
réwki o identycznej funkcji.

W warunkach nocnej jazdy pozamiej-
skiej przepisowa moc tradycyjnych za-
réwek (4-5 W dla swiatet pozycyjnych,
obrysowych i bocznych kierunkowska-
z6w, 21 W dla pozostatych kierunkow-
skazéw i bocznych swiatet hamowania)
bytaby z tego punktu widzenia nadmier-
na, gdyby ich $wiatto nie podlegato do-
datkowemu rozproszeniu. Do tego celu
stuzg dzi$ odpowiednio uksztattowane

Uniwersalna tylna lampa zespolo-
na do pojazdéw uzytkowych

odbtysniki i klosze o wieloptaszczyzno-
wych powierzchniach. W pierwszym
przypadku rozproszenie jest skutkiem
wielokrotnego odbicia, a w drugim — za-
tamywania sie promieni swietlnych. Fil-
trem nadajgcym swiattu okreslong bar-
we moze by¢ (zaleznie od stylistycznej
koncepcji nadwozia) zaréwno klosz, jak
i banka zardéwki, a takze... Swiatfowdd.

Swiattowodowe lampy pozycyjne
i kierunkowskazy to réwniez raczej kwe-
stia mody niz poprawy cech uzytkowych.
Zrédtem éwiatfa jest tu przewaznie kon-
wencjonalna zaréwka, a dowolnie
uksztattowany s$wiatfowdd zastepuje
réwnoczesnie odbtysénik i klosz. Podobne
z wygladu sa (stosowane jeszcze rza-
dziej) rurkowe $wiatta neonowe. Ich za-
leta jest nie tylko oryginalny ksztatt,
lecz takze znaczna oszczednos$¢ energii

Swiatto wszelkich lamp sygnalizacyjnych powinno by¢
rozpraszane przez klosz i ewentualnie tez odbtysnik

elektrycznej, uzyskiwanej z samochodo-
wego paliwa, gdyz efekt swietlny towa-
rzyszacy mocy 5, a tym bardziej 21 W,
bytby tu zdecydowanie nadmierny.

Jeszcze korzystniej ksztattuje sie sto-
sunek wydajnosci swietlnej do mocy elek-
trycznej w przypadku lamp, w ktérych
zrédtem $wiatta sg diody LED. Najpierw
pojawity sie one w $rodkowych (trzecich)
Swiattach hamowania. Obecnie coraz
czesciej stosowane sg w zintegrowanych,
wielofunkcyjnych modutach $wiatet tyl-
nych, we wszystkich rodzajach pojedyn-
czych lamp bocznych i w kierunkowska-
zach. Odznaczajg sie wieksza trwatoscig
niz pozostate rodzaje zrddet sSwiatfa,
a ich niezawodnos$¢ zwieksza dodatkowo
wystepowanie w jednym elemencie
Swietlnym wielu podtaczonych réwno-
legle lampek diodowych.

Fot. Hella, Wesem

Przede wszystkim wiedza

Zmienity sie nazwa, miejsce i formuta tej dorocznej imprezy
organizowanej w Katowicach przez firme Moto-Profil. Nie
jest ona teraz wytacznie hranzowym spotkaniem profesjona-
listéw, lecz stata sie wydarzeniem atrakcyjnym réwniez dla
zwyktych mito$nikéw motoryzacji.

Zachowata jednak swoj pierwotny cha-
rakter Miedzynarodowych Targéw Wie-
dzy Technicznej i Szkolen, a to dla pra-
cownikéw samochodowych warsztatéw
liczy sie najbardziej. tgcznie w ciggu
dwdch dni wzieto w niej udziat az 22 ty-
sigce osob. Jak zwykle, udato sie organi-
zatorom zespoli¢ harmonijnie trzy gtéw-
ne nurty tych tradycyjnych juz spotkan:
zajecia seminaryjne prowadzone przez
ekspertow réznych motoryzacyjnych
specjalnosci (w tym roku ponad 70 te-
matéw), ekspozycje ofert dla samocho-
dowych warsztatéow i sympatyczng pik-
nikowa rozrywke.

Firmowe stoiska petnig réwniez
funkcje szkoleniowe, stuzac prezentacji
nowych rozwigzan i wyjasnianiu réznych

praktycznych kwestii nurtujacych pra-
cownikéw warsztatéw. Walory eduka-
cyjne ma takze czes¢ rozrywkowa,
a zwtaszcza rozgrywany w jej ramach
juz po raz trzeci Finat Druzynowych Mi-
strzostw Mechanikéw Samochodowych.

W tym roku pierwsze miejsce zdobyt
zespo6t Data Auto Tychy, na drugim zna-
lazt sie ubiegtoroczny mistrz Bosch Se-
rvice Pawlik ze Stalowej Woli, a na
trzecim — Auto Service Zbigniew Gola-
towski z Puftuska. taczna wartosé przy-
znanych nagréd rzeczowych w postaci
sprzetu warsztatowego przekroczyta
kwote 40 tys. ztotych. Fundatorami byty
firmy: ATE, FAG, Febi, Gates, Hazet,
INA, Ttalcom, LUK, Magneti Marelli,
Monroe, NGK, TRW i Valeo.

Targowa publiczno$é musi dzieli¢ swéj czas bardzo
precyzyjnie, by zachowac¢ optymalne proporcje
migdzy przyjemnym i pozytecznym

Szkolenia ciesza sie taka popularnoscia, ze dla
stuchaczy nie zawsze starcza miejsc siedzacych

i jako$¢ konkursowych operacji i oczywiscie
doping kibicujacych kolegéw
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Indukcyjny demontaz szyh

Andrzej Zalewski

Nagrzewnice indukcyjne sg dzi$ po-
wszechnie stosowane przy powypadko-
wych naprawach nadwozi i ram pojaz-
déw do miejscowego podgrzewania pro-
stowanych elementéw, w celu zwieksze-
nia ich plastycznosci lub usuniecia we-
wnetrznych naprezen materiafu.
Techniki demontazu wklejanych szyb
samochodowych opieraty sie dotychczas
na catkiem innych zasadach, ktére daja
sie 0gdlnie podzieli¢ na mechaniczne
i termiczne. Pierwsze polegajg na mo-
zolnym przecinaniu klejowej spoiny za

Autonaprawa | nr 6/2009

Technik ds. szkoleniowych
w firmie Jan Sobanski Auto System

Zasade dziatania tego innowacyjnego
systemu finskiej firmy Autorobot znaja
od dawna uzytkownicy kuchenek mikro-
falowych. Specjalisci od samochodowych
technologii naprawczych rzadko siegaja
do tak prostych rozwiazan...

pomoca cienkiej struny stalowej lub spe-
cjalnie uksztattowanego nozyka. Naj-
sprawniejsze okazaty sie pod tym wzgle-
dem nozyki wibracyjne, napedzane mi-
niaturowymi silnikami elektrycznymi.

Najstarsza z metod termicznych wy-
muszana byfa przez niektérych produ-
centdw samochodéw, a polegata na
umieszczeniu we wnetrzu spoiny, na ca-
tym obwodzie szyby, drutu oporowego.
Po przytozeniu do jego koncédw napiecia
(zwykle 12 V) wydzielajace sie ciepto
zmiekczato warstwe kleju, umozliwiajac
tym samym mechaniczne oddzielenie
szyby od jej metalowego obramowania.
Teoretycznie taki system powinien dzia-
ta¢ niezawodnie, jednak w warsztatowej
praktyce powodowat liczne ktopoty, po-
niewaz nawet fabrycznie wykonana spo-
ina nie rozgrzewata sie réwnomiernie.
W miejscach niedogrzanych klej nie
ustepowat, w przegrzanych dochodzito
do pekania szkta. Bardzo trudne okaza-
to sie tez ponowne uktadanie drutu opo-

Jedna osoba przesuwa elektromagnes jak zelazko, po obwo-
dzie szyby, a druga w tym czasie podwaza krawedzie klinami.
Cata operacja trwa kilka minut

rowego w spoinie naprawczej. System
zostat wiec zaniechany na rzecz roz-
dzielania spoin gorgcymi, elektrycznie
podgrzewanymi nozykami.

Fot. archiwum

Fot. archiwum

Czesci systemu AAT 33. Po lewej: generator o regulowanej mocy, z prawej: zestaw wymiennych elektromagnesow i (na pierwszym planie) kliny

do podwazania szyb

Nowa koncepcja Autorobota obywa
sie bez podobnie ucigzliwych akceso-
riow, a funkcjonuje o wiele szybciej
i bezpieczniej. W systemie AAT 33 ge-
nerator zasilany z sieci 230 V wytwarza
prady elektryczne o wysokiej czesto-
tliwosci i bezstopniowo regulowanej mo-
cy, dostarczane elastycznym przewodem
do koncéwek roboczych emitujgcych
szybkozmienne pola elektromagnetycz-
ne. Gdy w takim polu znajdzie sie jaki$
przewodnik elektrycznosci, indukowane
sg w nim mikroprady o zamknietych ob-

wodach. To one wydzielaja ciepfo, po-
konujac oporno$¢ materiafu.

Szyba i klejowa spoina nie sg prze-
wodnikami elektrycznymi, lecz fale ma-
gnetyczne przenikaja przez nie do bla-
chy obramowania i w niej indukuja roz-
grzewajgce prady. Pod ich wptywem
warstwa kleju mieknie, wiec do jej roz-
dzielenia wystarcza tylko podwazyé szy-
be ptaskimi klinami.

Maksymalna moc urzadzenia (3 kW)
nie jest przy tym wykorzystywana, lecz
dzieki zintegrowanemu wskaznikowi da-

je sie ona ustawi¢ na odpowiednio niz-
szym poziomie. Wieksze moce stosuje
sie przy wspéfpracy tego samego gene-
ratora z innymi koncéwkami roboczymi,
na przyktad do rozzarzania zapieczo-
nych nakretek, usuwania klejonych ele-
mentéw dekoracyjnych z nadwozi lub lo-
kalnego podgrzewania prostowanych
blach.

Zdjecia wykonano podczas prezentacji
systemu na TTM w Poznaniu (stoisko
miesiecznika ,, Nowoczesny Warsztat”)

Dunska jakos¢ od 1917 r. * 5 lat petnej gwaranciji

LI (45

Poznan, tel. (061) 847 12 80, faks (061) 847 12 89, e-mail: stenhoj@stenhoj.pl www.stenhoj.pl
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Podnosniki warsztatowe .

Wszystkie pojazdy samochodowe w czasie napraw,
przegladéw technicznych i prac diagnostycznych musza
hy¢ na stanowiskach roboczych podnoszone dla zapew-
nienia dobrego dostepu do cze$ci podwoziowych.

Do catkowitego lub czesciowego podno-
szenia pojazddéw sfuzg nastepujace ro-
dzaje podnosnikéw, stosowane w zalez-
nosci od konkretnych potrzeb techno-
logicznych i uwarunkowan technicznych:

jednokolumnowe,

dwukolumnowe,

czterokolumnowe,

nozycowe jednosekcyjne,

nozycowe dwusekcyjne,

podposadzkowe stupowe,

mobilne.

Podnosniki jednokolumnowe moga
mie¢ ramiona podporowe o rozmaitych
konstrukcjach. Wyposazone sg z reguty
w naped elektrohydrauliczny umieszczo-
ny nad lub pod podfogg warsztatu. Za-
stosowanie sitownika hydraulicznego
o konstrukcji odwréconego cylindra za-
pewnia tym urzadzeniom wieloletnig
trwatosé i niezawodno$é. Podnosniki tej
grupy nadaja sie szczegélnie do wszel-

kiego rodzaju napraw mechanicznych
i obstugi serwisowej pojazdéw, a takze
do myjni podwoziowych. Ich udzwig wy-
nosi zwykle 2,5 — 3,5 tony, a wysoko$¢
podnoszenia 1850 — 1900 mm. Dodat-
kowa zaletg jest tu bardzo mata wyso-
ko$¢ ramion podporowych po ich opusz-
czaniu, co umozliwia obstuge samocho-
déw o matym przeswicie.

Podnosniki jednokolumnowe nad-
podfogowe wyposaza sie w stopy pod-
porowe w formie ptyt zakotwionych
w betonowej, wypoziomowanej posadz-
ce, by zapewni¢ statecznos¢ urzadzenia
obcigzonego podniesionym pojazdem.
Rzut pionowy $rodka ciezkosci zespotu
samochodu i podnosnika powinien bo-
wiem znajdowaé sie zawsze w obrebie
powierzchni stopy podporowej.

We wszystkich rodzajach podnosni-
kéw konieczne sg urzadzenia zabezpie-
czajace o dziataniu: mechanicznym, hy-
draulicznym i elektromechanicznym.

Konstrukcje
jednokolumnowe,
zwtaszcza mobilne
(z lewej), zajmuja
mniej miejsca

w warsztacie.
Dwukolumnowe

Podnosniki dwukolumnowe wyste-
puja w dwdch podstawowych wersjach:
symetrycznej i asymetrycznej. Urzadze-
nia symetryczne wyposazone sg w cztery
réwne ramiona, na ktérych spoczywa
podnoszony samochéd. Dzieki temu $ro-
dek ciezkosci unoszonego pojazdu lezy
w $rodku symetrii kolumn. W asyme-
trycznych dwa ramiona kazdej kolumny
maja zréznicowang dfugos¢, dzieki cze-
mu $rodek ciezkosci podnoszonego po-
jazdu lezy poza poprzeczng osig srodko-
wa kolumn.

Tego rodzaju podnosniki majg podob-
ne zastosowania jak jednokolumnowe.
Ich naped moze by¢ elektrohydraulicz-
ny, bezposredni lub przenoszony za po-
Srednictwem lin stalowych, przechodza-
cych przez gérna poprzeczke spinajaca
obie kolumny. Poprzeczka ta musi byc
wyposazona w wytgcznik krancowy
ograniczajacy wysokos¢ podnoszenia, by
chroni¢ wysokie pojazdy przed uszko-
dzeniem. Dolne stopy kolumn nie sg
woéwczas potgczone. Podczas awarii za-
silania elektrycznego gwaftownemu
opadaniu podniesionych pojazdéw za-
pobiegajg specjalne zawory hydraulicz-
ne, a przy uszkodzeniach przewoddéw hy-
draulicznych lub lin nosnych zabezpie-
czeniem sg metalowe listwy zebate, blo-
kujace pionowy przesuw ramion (pod-
czas zamierzonego podnoszenia i opusz-
czania blokada ta jest zwalniana auto-
matycznie).

Podnosniki czterokolumnowe prze-
znaczone sg do obstugi samochoddéw
osobowych, dostawczych, jak réwniez
lekkich ciezarowych o catkowitej masie
od 4000 do maksymalnie 5500 ka.
Wersje przeznaczone do réznego rodza-
ju napraw mechanicznych posiadaja
gtadkie platformy i mozliwo$¢ stosowa-
nia dodatkowych dzwignikéw do pod-
noszenia poszczegdlnych zespofdw.

platformy najazdowe pokrywa sie bla-
cha ryflowang lub szorstkim granula-
tem. Po wewnetrznej stronie najazdéw
znajduja sie specjalne szyny, na ktérych
moze by¢ umieszczony dodatkowy pod-
nosnik.

W tej grupie urzadzen wykorzysty-
wany jest naped elektrohydrauliczny
z linami synchronizujacymi prace czte-
rech kolumn albo mechaniczny naped
Srubowy z tancuchowg synchronizacja
obrotéw czterech $rub. Przy napedzie
elektrohydraulicznym zabezpieczenie
przed niepozadanym opadaniem pojaz-
du opiera sie na mechanicznych zapad-
kach blokujgcych kolumny, a odbloko-
wanie nastepuje pod dziataniem mecha-
nicznych lub pneumatycznych zwalnia-
czy. Przy napedzie $rubowym tego ro-
dzaju zabezpieczenia nie sg w ogdle po-
trzebne.

Podnosniki nozycowe jednosekcyj-
ne maja przeznaczenie uniwersalne,
wiec mogg by¢ wykorzystywane podczas
napraw mechanicznych, przegladéw
technicznych i regulacji geometrii pod-
wozi. W warsztatach samochodowych
i stacjach kontroli pojazdéw spotyka sie
rézne wersje tych podnosnikéw, réznia-
ce sie sposobem zabudowy oraz wyposa-
zeniem. Ich udzwig wynosi zazwyczaj
4500 kg, by mozna byto przeznaczy¢ je
do podnoszenia wszystkich samochoddéw

i

Przy diagnostyce podwozi pojazd musi sta¢ na kotach, [
co umozliwiaja podesty podno$nikow
czterokolumnowych i nozycowych. Do odciazania
zawieszen stuza dodatkowe dZzwigniki (dolne zdjecie)

osobowych, jak réwniez lekkich samo-
choddéw ciezarowych. Maksymalna wy-
soko$¢ podnoszenia wersji podposadzko-
wej wynosi 1815 mm, wersji nadposadz-
kowej — 2150 mm. Wersje specjalne do
diagnostyki podwozi wyposazane sg
w gniazda obrotnic oraz dwie tylne dwu-
czesciowe ptyty przesuwne, przystoso-
wywane do montazu szarpakéw.

W nowoczesnych modelach podno-
$nikéw tej grupy stosowane sg bezdoty-
kowe elektroindukcyjne czujniki kranco-
we z sygnalizacjg akustyczno-$wietlng
oraz $lizgi, ktére zapewniaja komforto-
wa i bezpieczng prace, a takze sensory
fotoelektryczne, zabezpieczajace zada-
ny poziom platformy. Uktady hydrau-

liczne maja dodatkowe, mechaniczne
zabezpieczenia sitownikéw, jak réwniez
hydrauliczne sterowanie zaworami opa-
dania, ci$nieniowe zawory bezpieczen-
stwa i zawory kontrolne opuszczania.
W przypadku awarii zasilania elek-
trycznego lub uszkodzenia przewoddéw
hydraulicznych mozliwe jest reczne
opuszczanie platform. Cadn.

Leszek Stricker, Wojciech Zabtocki
Politechnika Wroctawska
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Prostowanie

szkieletu kadtuba .

Toni Seidel

Prezes C.T.S. sp. z 0.0.

Po opisanym w poprzednich odcinkach
tego cyklu doprowadzeniu do prawidtowe-
go rozmieszczenia punktéw kontrolnych
na podtuznicach i progach mozna roz-

Wyprostowane juz dolne czesci szkieletu
blokujemy wzgledem ramy naprawczej,
by nie ulegaty one odksztatceniom wtér-
nym. W przypadku progéw role takiej
blokady petnig cztery uchwyty mocujace
do ramy cafe naprawiane nadwozie. Do
zablokowania podtuznic wykorzystuje

10

poczac naprawe wyzszych partii nadwozia.

sie dodatkowe wsporniki nastawne, po-
taczone sztywno z rama. Nastepna czyn-
noscia jest doktadny pomiar (w uktadzie
trzech wspétrzednych) wywotanych koli-
zja przemieszczen: gérnych gniazd ko-
lumn McPhersona, stupkéw bocznych
oraz krawedzi dachu.

Gniazdo McPhersona
W samonosnych konstrukcjach nadwozi
cze$¢ ta taczy sie sztywno z nadkolem,
przegroda czotowa i stupkiem A w zwar-
ty wezet konstrukcyjny, wiec wszystkie te
elementy trzeba prostowaé razem. Prze-
suniecie gniazda do tytu powoduje tez
czesto wypietrzenie krawedzi dachu,
ktore w trakcie prawidtowego prostowa-
nia powinno sie samoczynnie zmniejszac.
Btedem popetnianym przez wielu
blacharzy jest w przypadku nadwozia
uderzonego w ktérys$ z przednich naroz-
nikéw prostowanie gniazda kolumny

Blokowanie
wyprostowanej
juz podtuznicy

McPhersona na samym poczatku napra-
wy, przed usunieciem odksztatcenia po-
dtuznicy i jej zablokowaniem we wtasci-
wej pozycji. Prowadzi to do niekontrolo-
wanych odksztatcen wtérnych w dolnych
partiach nadwozia, a poza tym gniazdo
przy ich pdzniejszym usuwaniu ponow-
nie zmienia swe pofozenie.

Takze przy prawidfowe] kolejnosci
prostowania zdarzajg sie bfedy polega-
jace na poddawaniu gniazda dziataniu

WieloczeSciowy zaczep do prostowania gniazd kolumn McPhersona. Najpierw taczy sie tarcze oporowe z obu stron otworu, potem montuje hak, a do
haka taincuch ciggnacy

ta cze$¢ konstrukcji nosnej pojazdu ma
podczas kolizji tendencje do przemiesz-
czania sie w dét, co wykazuja doktadnie
przeprowadzone pomiary, wiec sita pro-
stujgca powinna by¢ zwrécona skosnie
ku gdrze. Kat odchylenia jej kierunku od
poziomu trzeba w trakcie prostowania
korygowaé stosownie do uzyskiwanych

przemieszczen punktéw kontrolnych
w catej tej czesci szkieletu nadwozia.
Site prostujaca gniazdo McPhersona
wprowadza sie za pomoca specjalnego,
trzycze$ciowego uchwytu. Jego czesé
gérna ma ksztatt klamry z umieszczo-
nym na jednym koncu zaczepem do tan-
cucha. Na drugim znajduje sie cylin-

dryczny sworzen, tgczony przetyczka
z otworem czesci Srodkowej, wykonywa-
nej w formie odwrdconego kielicha.
Czes$¢ dolna jest ptaska tarczg z central-
nie umieszczonym gwintowanym otwo-
rem, umozliwiajacym jej nakrecanie na
$rube wystajgca spod czesci Srodkowej.
Zaréwno tarcza, jak i dolna ptaszczyzna

WIMAD |
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Nadkola, gniazda kolumn McPhersona i przegrody przednie tworza zwarty wezet odksztatcajacy sie
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Uszkodzony stupek ze stali ultrawytrzymatej,

PEFTE A

przygotowany do catkowitej wymiany. Strazacy
ratujacy ofiary wypadkow z tego rodzaju nadwozi
musza dysponowac nozycami o specjalnie wzmoc-
nionej konstrukcji

Spos6b uzycia pneumatycznego rozpieracza
do prostowania zgietych stupkéw

czesci kielichowej muszg mieé $rednice
dopasowane do rozmiaréw gniazda.
Kielich nakfada sie na nie od géry, od
dofu dokreca sie tarcze, a na koniec
montuje sie klamre i tancuch potgczony
z ramieniem dozera.

Autonaprawa | nr 6/2009

Stupki

Skutkiem kolizji drogowej moze by¢ nie
tylko wspomniane juz wypietrzenie da-
chu, lecz takze jego poziome przesunie-
cie, szczegdlnie czeste po tzw. dachowa-
niu pojazdu. W obu tych wypadkach ma-
my do czynienia z odksztatceniem stup-
kéw, wyraznie wykazywanym przez sys-
tem pomiarowy (kiedy$ dla takiej kon-
troli mierzyto sie cyrklem warsztato-
wym przekatne otwordéw okiennych
i drzwiowych). Odksztatcona jest tez
zwykle ptyta podtogowa, od ktérej bez-
wzglednie nalezy rozpocza¢ naprawe.
Ograniczenie prostowania do samych
stupkéw i dachu sprawia, ze pojazd rze-
komo naprawiony moze odzyskaé pier-
wotny wyglad zewnetrzny, lecz jego
skrzywione podwozie uniemozliwia za-
chowanie prawidfowej geometrii usta-
wienia két.

Dopiero po uzyskaniu wtasciwego
ksztattu ptyty podtogowej mozna przejsé
do korygowania zewnetrznych gabary-
téw nadwozia. Odksztatcenia stupkéw
mozna usuwaé przez ich ciggniecie
w odpowiednim kierunku dozerem. Nie
wolno jednak przy tym zaczepiaé tancu-
chéw bezposrednio o blaszane profile.
Takze uzycie elastycznych paséw stwa-
rza ryzyko uszkodzenia delikatnych kra-
wedzi elementéw. Konieczne jest wiec
umieszczanie pod fafncuchem lub pasem
podkfadek drewnianych, wystajgcych
obustronnie poza brzegi stupka.

Ta metoda ma jednak pewna wade
zwigzang z tym, ze poprzeczna sita pro-
stujgca przenoszona jest przez dach na
stupek umieszczony symetrycznie z dru-
giej strony nadwozia, a tam jej dziatanie
jest juz niekontrolowane, jesli nie zasto-
suje sie réwnoczesnie drugiego, prze-
ciwbieznego dozera.

Rozwigzaniem prostszym i mniej ry-
zykownym jest prostowanie stupkédw za
pomocg omawianych juz wczesniej roz-
pierakéw. Rozpierak opiera sie woéwczas
jednym koficem o sztywna cze$¢ napra-
wionej juz ptyty podfogowej (np. o tunel
Srodkowy) za posrednictwem sztywnej
podktadki drewnianej. Drugi koniec na-
ciska (réwniez przez ptyte drewniang
lub wykonang z twardej gumy) na pro-
stowany stupek. Podobne uzycie dwéch
krzyzujacych sie rozpierakéw pozwala

skutecznie blokowac stupki przeciwlegte
dla ich ochrony przed wtérnymi od-
ksztatceniami.

Nowoczesne konstrukcje stupkéw

W nowej generacji nadwozi zewnetrzna
cze$¢ stupka wykonywana jest prze-
waznie z blachy gtebokottocznej, a we-
wnetrzna — ze stali 0 podwyzszonej wy-
trzymatosci. Coraz czesciej spotyka sie
tez konstrukcje hybrydowe stalowo-
-aluminiowe. Stupek $rodkowy B jest
wtedy z dwdch materiatéw o bardzo
réznej wytrzymatosci (np. ultrawytrzy-
matfej stali borowanej i aluminium).

Blachy ze stali o podwyzszonej wy-
trzymatosci odksztatcajg sie podczas ko-
lizji drogowych w znacznie mniejszym
stopniu niz elementy ze stali gteboko-
ttocznej. Dlatego tez bardziej ograniczo-
ny jest zakres ich prostowania. Nie-
znaczne odksztatcenia, bez widocznych
zataman mozna prostowaé, podgrzewa-
jac materiat indukcyjnie do maksymalnej
temperatury 400°C. Przy prostowaniu
na zimno powstajg mikropekniecia.

Najwytrzymalsze blachy borowane
ulegajg podczas kolizji raczej peknieciom
niz odksztatceniom. Pozorne ich odksztat-
cenia polegaja w gruncie rzeczy na prze-
sunieciach elementu lub jego fragmentéw
spowodowanych przez mikropekniecia
powstajgce na granicy stref o zréznicowa-
nej sztywnosci. Jedyng metoda naprawy
jest wowczas catkowita wymiana uszko-
dzonych elementéw, gdyz stupki spawane
tracg swg nominalng sztywnos¢.

Przy wymianie stupka niektérzy pro-
ducenci pojazdéw dopuszczajg jego ob-
ciecie z pozostawieniem u géry skrajne-
go fragmentu o wysokosci 2 cm. Nowy
stupek taczymy z tym kréécem metoda
spawania (nie lutospawanial), a dolny
jego koniec zgrzewamy na miejscu stare-
go po usunieciu oryginalnych zgrzein.

Jesli technologia napraw nie przewi-
duje takiej mozliwosci, konieczne jest
zdemontowanie gérnych elementéw osto-
nowych, by umozliwi¢ wykonanie réw-
niez w tej czesci potaczenia zgrzewane-
go. Wyciety fragment ostonowy mocuje
sie potem ponownie metodg lutospawa-
nia. Szczeliny powstajace na skutek uzy-
cia tarczy tnacej i tak sg potrzebne dla
utozenia prawidfowych spoin. Can.

Fot. C.TS.

Fot. Amtra

Syntetyczny wosk w ptynie

Woskowanie nadwozi samochodowych konserwuje powtoki
lakiernicze i chroni je przed przywieraniem zanieczyszczen.
Byto zahiegiem pracochtonnym i trudnym, ale tylko do czasu
opracowania nowego preparatu ICE.

Petna nazwa tego produktu brzmi: Ice
Syntetic Polish — Ice Syntetyczny Wosk
w Ptynie. Jego receptura jest rezultatem
wieloletnich badan prowadzonych w la-
boratoriach firmy Turtle Wax. Dzieki
wykorzystaniu najnowszych osiggnie¢
w dziedzinie chemii motoryzacyjnej ICE
ma dziatanie selektywne. To znaczy:
mozna go szybko i fatwo nanosi¢ na ca-
fa zewnetrzng powierzchnie samochodu,
nawet przy silnym jej rozgrzaniu pro-
mieniami stonecznymi i bez obaw, ze po
tym zabiegu na gumowych uszczelkach,
plastikowych elementach dekoracyj-
nych, klamkach, lampach i reflektorach
pozostang nieestetyczne biate naloty.
Tak dzieje sie przy stosowaniu woskow
tradycyjnych, a usuwanie tego rodzaju
osadoéw jest bardzo trudne i wymaga
przewaznie uzycia kolejnych prepara-
téw. Przy nowej technologii czesci gu-
mowe i plastikowe zostajg réwniez na-
bfyszczone.

Dodatkowa zaleta wosku ICE jest je-
go kompatybilnosé z wszystkimi rodzaja-
mi lakieréw, wtacznie z metalicznymi
i perfowymi.

Uzyskiwane efekty

Pierwszym z nich jest niewatpliwie
znaczne skrécenie czasu wykonywania
ustugi: przy sredniej wielkosci nadwoziu
na aplikacje $rodka i polerowanie wy-
starcza 10 do 15 minut. Drugim efektem
jest oszczedno$¢ preparatu, poniewaz
jedna jego butelka wystarcza do wosko-
wania ponad 30 pojazdéw. a trzecim —
trwatos¢ woskowej powtoki, pozwalaja-
cej zachowac petng ochrone lakieru i je-
go gteboki potysk nawet po 10-krotnym
myciu samochodu szamponem.

Sposoh aplikacji

Zestaw dostepny w sprzedazy zawiera
wosk, gabke do naktadania oraz $cie-
reczke z mikrofibry. Przed natozeniem
wosku ICE samochdd musi by¢ starannie
umyty i doktadnie wysuszony. Opakowa-
nie z preparatem nalezy przed uzyciem
wstrzagsnaé w celu wymieszania jego
sktadnikéw. Potem niewielkg porcje
ptynnego produktu naktada sie na gagbke
i rozprowadza cienkg warstwg na catej
powierzchni nadwozia. Po przeschnieciu
(3-5 min) i pojawieniu sie na lakierze de-

likatne] mgietki usuwa sie nadmiar wo-
sku $ciereczka z mikrofibry. Tg samg
$ciereczka po jej odwrdéceniu trzeba lek-
ko wypolerowaé lakier, az do uzyskania
diamentowego potysku.

Zalecenia dodatkowe
Jesli po wykonaniu tych zabiegéw na la-
kierze wystapia smugi, wystarczy je
przetrze¢ wilgotng S$ciereczka i ponow-
nie wypolerowaé¢ mikrofibra. W przy-
padku lakieréw zmatowiatych przed uzy-
ciem ICE konieczne jest zastosowanie
produktu Turtle Wax Safe Cut Colour
Restorer. Trzeba przy tym uwazac, by nie
trafiat on na powierzchnie szklane oraz
plastikowe.

Sciereczke z mikrofibry pierze sie
woda z fagodnym mydtem, bez dodatkéw
zmiekczajacych.
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Akcesoryjne systemy nawigacyjne

Urzadzenia do nawigacji satelitarnej instaluje sie fabrycznie
jedynie w drozszych modelach samochodéw. Dzieki nawiga-
torom przeno$nym udogodnienie to staje sie dostepne

i w pozostatych pojazdach.

Ten wynalazek jest efektem wielowieko-
wego rozwoju kilku poteznych dziedzin
nauki i techniki, lecz mozna z niego
z powodzeniem korzystaé bez zbytniego
wgtebiania sie w skomplikowane teorie
i technologie. Wystarczag do tego naste-
pujace podstawowe wiadomosci.

1. Potfozenie dowolnego punktu na kuli
ziemskiej wyznacza sie za pomoca dwu
wspdtrzednych, zwanych dtugoscia i sze-
rokoscia geograficzng. Uktadem od-
niesienia do ich odmierzania sg réwnik
i potudnik zerowy, czyli umowne okregi,
niedajgce sie wytyczy¢ realnie na po-
wierzchni naszego globu. Udato sie na-
tomiast umiesci¢ na orbicie okofoziem-
skiej caty system satelitéw geostacjonar-
nych, to znaczy: krazacych na wysokosci
ponad 19 000 km z tg sama predkoscia
katowa, z jaka obraca sie Ziemia wokot
swojej osi. Sg wiec one wzgledem ziem-
skiej powierzchni nieruchome.

2. Kazdy z tych satelitéw emituje sygna-
ty radiowe, umozliwiajace jego identyfi-
kacje przez odpowiednie urzgdzenie od-
biorcze, a takze pomiar odlegtosci dzie-
lacej 6w kosmiczny nadajnik od naziem-
nego odbiornika, ktérym jest wtasnie mo-
bilny modut GPS (ang. Global Positio-
ning System). Do kazdego odbiornika do-
cierajg réwnoczesnie sygnaty z kilku sa-
telitéw, a zintegrowany z nim mikropro-
cesor wylicza na ich podstawie wspét-
rzedne geograficzne miejsca, w ktdrym
sie aktualnie znajduje. Punkty okreslane
przez te wspdtrzedne mozna nastepnie
utozsamia¢ z takimi realiami, jak okre-
Slone pozycje na konkretnych drogach
i ulicach zidentyfikowanych miejscowo-
$ci, jesli charakteryzuje je odpowiednio
dokfadna elektroniczna mapa.

3. Oprogramowanie procesora pozwala
tez (i to jest gtéwny pozytek z systemoéw
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nawigacyjnych) zleci¢ mu wyznaczenie
optymalnej trasy dotarcia z aktualnie
zajmowanego miejsca do zatozonego ce-
lu podrdzy. Realizacja tego zadania po-
lega na wybraniu z mapy catego ciggu
koniecznych pozycji posrednich, a potem
na biezacej kontroli ich zgodnosci z rze-
czywista drogg przemieszczeh nawigato-
ra. Z pewnymi, istotnymi fragmentami
tej drogi wigze sie emisja dodatkowych
instrukcji graficznych i dzwiekowych.
Opisana w punkcie 1. kosmiczno-ge-
ograficzna czes$¢ systemu GPS jest caf-
kowicie niezalezna od konstrukcji uzy-
wanego urzadzenia nawigacyjnego,
w przeciwienstwie do zagadnien zawar-
tych w punktach 2. i 3.

Dokfadno$¢ wyznaczania pozycji za-
lezy bowiem od liczby satelitéw ,,do-
strzeganych” réwnoczesnie przez od-
biornik, a ta w dostepnych na rynku mo-
delach bywa juz rézna. Teoretycznie wy-
starcza¢ powinien odbiér dwéch sygna-
téw, w praktyce jednak za minimum
uznaje sie cztery, a wykorzystuje ich tym
wiecej, im wyzsza jest klasa urzadzenia.
Chodzi o to, ze fale elektromagnetyczne
moga ulegaé znieksztatceniom, przecho-
dzac przez warstwy chmur lub odbijajac
sie od przeszkdd zwiazanych z rzezba
lub zabudowa terenu.

W jeszcze wiekszym stopniu na walo-
ry uzytkowe systemu wptywa doktadnosé
i aktualno$¢ zainstalowanej w urzadze-
niu mapy. 0 ile zasadniczy przebieg drdg
i ulic jest w ogromnej wiekszo$ci dostep-
nych na rynku map przedstawiany wier-
nie (dzieki weryfikacji za pomocg pla-
néw wojskowych i geodezyjnych oraz
zdje¢ satelitarnych), o tyle czesto zda-
rzaja sie btedy w ocenie ich waznosci
i klasy. Cigza one na prawidfowym dobo-
rze proponowanych tras, zwtaszcza przy

WWisd M asch iyt (813
+ 13211

o1 14"

korzystaniu z wariantu szybszego, a nie
najkrétszego. Z kolei wszelkie nie-
uwzglednione na mapie zmiany uktadéw
komunikacyjnych potrafig catkowicie
dezorientowaé systemy nawigacyjne i ich
uzytkownikoéw.

Reakcje tych urzadzen na sytuacje
anormalne zaleza od subtelnosci zasto-
sowanych w nich programéw. Wszystkie
po stwierdzeniu decyzji niezgodnej
z podpowiedzig systemu sugeruja jak
najszybszy powrdét do uprzednio wy-
tyczonej trasy. Mniej zaawansowane
ponawiajg te sugestie i po kolejnych
przejawach ich ignorowania. Tylko nie-
liczne akceptujg zmiane oczekiwan uzyt-
kownika i przedstawiajg propozycje
alternatywne.

Najlepszym testem tego rodzaju inte-
ligencji systemu jest nieplanowany zjazd
z autostrady lub gtéwnej drogi tranzyto-
wej, poniewaz kierowcy podejmujg takie
decyzje z reguty nie przez pomytke, lecz
z jakichs racjonalnych powodéw. Do po-
dobnych sytuacji z géry dostosowane sg
systemy wspofpracujgce z niedostepng
jeszcze w Polsce ustugg TMC (biezgce
informacje o zaktéceniach ruchu drogo-
wego).

Nowsze modele urzadzen nawigacyj-
nych wyposazane sg czesto w wiele funk-
cji dodatkowych. Bywajg one bardziej
lub mniej pozyteczne, lecz na sama na-
wigacje nie majg istotnego wptywu.

Fot. archiwum

Nawigatory samochodowe

Marka / model Mapy / Cykl Ekran Wyposazenie Cena z VAT Dystryhutor
marka, zasieg aktualizacji [z1] (firma, strona www)
Aristo: AutoMapa 5.5 Polska XL kilka razy 7", 800x480 2 gniazda kart multimedialnych. 1449 Comes SA,
Voyager M700 Polska w roku dotykowy transmiter FM — do zestawu HiFi, www.comes.com.pl
uchwyt montazowy, zasilacze (stacjo-
narny i samochodowy, kable, w opcji:
alkomat i kamera cofania
Voyager M700 Europa AutoMapa 5.5 Europa jw. jw. jw. 1 669
Voyager X800 Polska  AutoMapa 5.5 Polska XL jw. 4.3 480x272  jw. + stuchawki, rysik, ptyta CD 639
dotykowy z oprogramowaniem i dokumentacja
Voyager X800 Europa AutoMapa 5.5 Europa jw. 4.3" 480x272  jw. 849
dotykowy
Asus: Europa b.d. 4,3" GPS 20-kanatowy 1523 Nawigacja Polska
R700 sp. z 0.0. sp.k.,
Becker: Navteq — 40 panstw Europy 6 miesiecy 4,8" zestaw gfosnoméwiacy Bluetooth, 1199 http://nawigacja.pl
Traffic Assist 7928 gfosniki 4 cm stereo, gniazdo USB, www. BeckerPolska.pl
modulator FM, stacja dokujaca
Traffic Assist Pro jw. + USA, Kanada, Portoryko, 6 miesiecy 4,3" zestaw gfosnomowiacy Bluetooth, 1799
7250 Ferrari Edition Wyspy Dziewicze tryb off-road, gniazdo USB,
Traffic Assist Z100 iGO8 + Navteq — 43 panstwa 3-6 miesiecy 4,3” mapy z budynkami 3D, odtwarzacz 1299
Crocodile Europy muzyki i filméw, gry, przelicznik wa-
lut i miar, przeciwdeszczowa obudowa
Traffic Assist 2203 jw. 3-6 miesiecy 4,3” jw. + zestaw gtosnomowiacy 1299
Bluetooth
Traffic Assist 2201 jw. + IMAGIS — MapaMap 6.1 3 miesigce 4,3" jw. 1348
(szczegdtowa Polski)
Traffic Assist Z098 jw. lecz 42 panstwa Europy 3 miesigce 4,3" asystent pasa ruchu, stacja dokujaca 998
w komplecie
Blaupunkt: Tele Atlas, 41 panstw Europy b.d. 4,3" rozpoznawanie znakéw ograniczenia 2 299 2N-Everpol sp. z 0.0.
TravelPilot 500 predkosci, radio internetowe, poczta
elektroniczna, telefon internetowy
dyktafon, kalendarz, budzik, gry, ttu-
macz, odtwarzacz wideo; akcesoria:
uchwyt, tadowarka samochodowa
i sieciowa, stuchawki stereo
TravelPilot 700 Tele Atlas, cata Europa i Rosja b.d. 4,3" jw. + wbudowany tuner telewizji 2799
DVB-T, pakiet aplikacji biurowych
Garmin: Navteq — City Navigator Europe NT b.d. 4,3" uchwyty montazowe, zasilacz samo- 1469 Excel Systemy
Nivi 765 GP 40 panstw + szczeg6towa mapa chodowy, kabel USB Nawigacyjne SJ
Polski
Nivi 255W GP jw. b.d. 4,3" jw. bez kabla USB 875
Lark: MapaMap Easy Polska b.d. 3.5"” dotykowy odtwarzacz MP3/MP4, dokumentéw 365 Nawigacja Polska
FreeBird 35.4 tekstowych i graficznych sp. z 0.0. sp.k.,
FreeBird 43.0 jw. b.d. jw. jw. 378 http://nawigacja.pl
Mio: MioMap 2008, tylko Polska 2 bezptatne  3,5” zasilacz samochodowy, kabel USB, 405 Comes, Komsa, Action
Moov 200PL w ciggu roku uchwyt, ptyta CD z oprogramowaniem
Moov 200c MioMap 2008, 6 panstw europ. jw. jw. jw. 470
Moov 200u MioMap 2008, 38 panstw europ. jw. jw. jw. 648
Moov 500PL Mio Map 2008, tylko Polska jw. 4,7" jw. 496
Moov 330e Mio Map 2008, 13 panstw eur. jw. 4,3" jw. 642
Moov 330u Mio Map 2008, 38 panstw eur. jw. jw. jw. 858
Moov 360u jw. jw. jw. jw. 987
Moov 370u jw. jw. jw. jw. 1073
Moov 580 MioMap 2008, 40 panstw eur. jw. 4,7" jw. 1138
C725 Mio Map 2008, 38 panstw eur. b.d. 7" jw. + zestaw kabli AV i USB, etui 2 065
Navigon: Navteq, Polska abonament  3,5” jw. + funkcja rzeczywistego wygladu 429 www.topmarket.pl
1200 internetowy skrzyzowan i danych teleadresowych
8110 Navteq, 38 panstw Europy jw. 4,8" jw. + rozpoznawanie mowy 1349
TomTom: TomTom Map Share Europa, USA  bezptatne, 4,3" dotykowy  wskazywanie pasa jezdni, zestaw 1999 Bajtel,
GO 930 Traffic i Kanada biezace gtosnoméwiacy, nadajnik FM, uchwyt, For Ever sp. z 0.0.,
tadowarka, pilot, kable, ptyta CD ABC Data Poland,
GO 730 Traffic TomTom Map Share Europa jw. jw. jw. bez tadowarki sieciowej 1799 Komsa Polska
GO 630 jw. lecz Europa Srodk. i Wsch. jw. jw. jw. 1389
GO 630 Traffic jw. jw. jw. jw. + odbiornik RDS-TMC 1539
XL IQ Routes edition jw. 42 panstwa Europy Sr.i Zach.  jw. jw. jw. b.d.
Europe Traffic panoramiczny
XL Regional TomTom Map Share Europa jw. jw. jw. +TCM, ostrzezenia 959
Srodkowa i Wtochy o fotoradarach
ONE IQ Routes edition  jw. 42 panstwa Europy jw. jw. jw. b.d.
Europe Traffic
ONE Europe jw. cafa Europa jw. b.d. zasilacze, TCM, ,,podtacz i jedz” 849
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Montazownice

Cena [zf] netto Dystrybutor

Marka / model $rednica Maksymalne Przeznaczenie i rodzaj
obstugiwanych fely  wymiary opon
(Sredn./szer.)
ATH Heinl: 12-20"/14"-23" 1100 /304 mm osobowe / automat do negocjacji
LT-900
LT-980 12"-23"/14-26" 1100/ 304 mm jw. automat do negocjacji
LT-680/52 14"-52" 2300/1300 mm  ciezarowe do negocjacji
LT-650/26 14"-26" 1500/ 780 mm jw. do negocjacji
ATEK Makina: 10" - 24" automat; opcjonalnie — przystawka PLUS SYSTEM
ZANINI
BRAVA / PIKOLA 107-22" pétautomat / pétautomat
RIVIERA / PALDI 107-22" automat; opcjonalnie — przystawka PLUS SYSTEM
SKALA 107-24" jw.
Bosch: 107-23" 1000 mm osobowe / pétautomat, obroty przéd-tyt 7 750
TCE 4210
TCE 4215 jw. jw. jw. + inflator 10 250
TCE 4410 jw. 1000 mm jw. + 2 predkosci 11 400
TCE 4425 jw. jw. jw. + inflator
TCE 4450 29" 1000 mm automat, 2 predkosci 17 200
TCE 4455 jw. jw. jw. + inflator 18 500
TCE 5210 14"-56" 1640 /800 mm ciezarowe / pozioma, automat 28 100
TCE 5310 jw. 2300 /910 mm jw. 32 600
Butler: 10-34" 1270 mm /15" osobowe-dostawcze, pionowa, inflator, uchwyt do 10 600 EUR
Aikido obreczy bez otworu, podnosnik, laser
Kendo 10-30" 1140 mm /15" jw. 8 300 EUR
Airdraulic 10-23" 1020 mm /19" jw. b.d.
Buddy: 10-24,5" 1100 mm/ 15" osobowe-motocykle, inflator, 2 predkosci obrotowe, 2 600 EUR
57H.22 montaz opon niskoprofilowych
52.18 10-20,5" 1000 mm /12" osobowe- motocykle, inflator, 1440 EUR
Cemb: 10-20" 1000/330 mm osobowe — motocykle, inflator, podnosnik od 8 100
SM 915
SM 925 jw. 1000/330 mm jw. + HelpArm od 10 200
SM 935 12-24" 1000/380 mm jw. od 12 400
SM 941 12-26" 1200/380 mm jw. od 16 900
MATIC 1000 10-34" 1200/406 mm osobowe, inflator, adapter do felg odwrotnych i bez ~ od 36 000
otworu
CM 27T 13-27" 1600/780 mm osobowe-ciezarowe, naktadki do felg ALU od 26 800
SM 56T 14-56" 2300/1065 mm jw. od 32 200
Facom: 10-22" 1000 mm/10” osobowe — motocykle, pionowa, felgi ALU, 1653 EUR
UTM.250S 2 kierunki obrotéw
UTM.300S 10-23" 1000 mm/10” jw. 1999 EUR
UTM.400S 12-23" 1000 mm/11” jw. +pneumatyczna blokada ramienia, inflator 2336 EUR
UTM.450S 12-23" 1000 mm/11” jw. + 2 predkosci 2976 EUR
UTM.650SGT 10-30” 1500 mm/22" osobowe — dostawcze, automat, podnosnik, kofa 7 073 EUR
niskoprofilowe, inflator
UTM.826 14-26" 1640/800 mm ciezarowe, pozioma, ALU 7 029 EUR
UTM.852 14-52" 2300/910 mm jw. 8478 EUR
UTM.860S 14-60" 2300/1550 mm jw., automat 16 858 EUR
Ecomont: 12"-23" 1040/410 mm osobowe-dostawcze, pionowa, automat 5200
HCTM 24LA
HCTM 26XLA 12"-28" 1070/381 mm jw. + inflator i opony niskoprofilowe 11 550
Fasep: 12"-26" 1200/406 mm osobowe-motocykle, pionowa, obstuga opon 21 440
RASE.2031 niskoprofilowych, run flat i pax, inflator, podnos$nik
RASE.2024 107-24" 1020/355 mm jw. 15 492
RASE.2015 107-22" 1000/355 mm jw. 13 699
RAE.2002 10”-20" 1000/330 mm jw. 11 686
RGU568E 14"-56" 2500/1500 mm ciezarowe, pozioma, automat 79 046
RGU56E 14"-44" 2300/1065 mm jw. z mozliwoscia zwiekszenia zakresu $rednic kot 45 230
do 56"
Haweka: 107-23" 980 /320 mm osobowe, pionowa, pétautomat 9972
JET As 904
JET 933 jw. 1060 /325 osobowe, pionowa, automat b.d.
JET 943 jw. 980 /320 mm jw. + Run Flat 14 872,50
JET 944 RM jw. 980 /320 mm jw. 23 953,50
JET 963 jw. 1040/ 410 mm jw. + podnosnik 27 189
Fox Robofit 2"-26" 1050 /19" jw. + kamera z monitorem LCD 44 910
wersja podst.
TB 122 14"-26" 1300/600 mm ciezarowe, pozioma 35127
TB 126 N 13"-26" 1500/780 mm jw. 38 295
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(nazwa firmy, strona www)

Cartec K.Wisniewski,

B.Nowak SJ,
www.cartec-polska.pl

Oponex
www.oponex.pl

www.atekmakina.com/en/

Gtadysek Bosch Service

http://gladysek.pl

PUP Tip-Topol sp. z 0.0.,

www.tiptopol.com.pl

Italcom sp. z 0.0.,
www.italcom.com.pl

WSOP sp. z 0.0.,
www.wsop.pl

Best Products sp. z 0 0.,

www.bestprod.com.pl

Anwa-Tech sp.zo.o.
www.anwa-tech.pl;

Ekolab
www.ekolab.ig.pl

PPHU Spimat,
www.spimat.com.pl

Cena [zf] netto Dystrybutor

Marka / model Srednica Maksymalne Przeznaczenie i rodzaj
obstugiwanych fely  wymiary opon
(Sredn./szer.)
TB 26 13"-26" 1500/700 mm jw. 39 973,50
AS 56 14"-56" 2300/1065 mm jw. 41 409
TB 148 N 14"-52" 2 300/950 mm jw. + osprzet hydrauliczny 53 617,50
TB 156 N 14"-56" 2450/1220 mm jw. bez osprzetu hydraul. 61 659
TBE 56 Terra 14"-56" 2700/1500 mm jw. 95 436
Hofmann: 10-22" 1000 mm/ 12" osobowe, pionowa, automat, opony niskoprofilowe, od 1618 EUR
MONTY 3550 inflator
MONTY 2300 10-22" 1000/310 osobowe, pionowa, automat, opony niskoprofilowe, b.d.
inflator, pétautomat
MONTY 3300 GP jw. jw. jw. lecz automat, 2 predkosci b.d.
MONTY 3650 16-22,5" 1200 /500 mm ciezarowe, pozioma od 5118 EUR
Hunter: 12-28" 1100 mm osobowe-dostawcze, automat, 2 predkosci 24 300
TCX 550
TCX 550BPS jw. jw. jw. + ramie BPS-obstuga RunFlat i PAX 33 250
John Bean: 107-21" 1000 mm osobowe, pionowa do negocjacji
T 500
T 1000/ T 3000 107-22" jw. jw. / jw. automat jw.
T 4500 jw. jw. jw. jw.
T 5000/ T 6000 107-24" / 12"-28" jw. jw. jw.
Kart: 10-24" brak danych osobowe, pionowa, inflator, niskoprofilowe, Run Flat 12 500
EMO 24ATS 2B
EMO 56 14-56" 2360/1100 mm ciezarowe, pozioma 26 000
Launch: 107-23" 960 mm osobowe, pionowa, pétautomat od 4 990
TWC-501
TWC-802 14"-56" 2300/1065 mm ciezarowe, pozioma danych od 26 900
Megamount: 10”-20" 1000/320 mm osobowe, pionowa 7 590
201
501 10”-20" 1000/330 mm jw. automat 10 490
601 107-22" 1000/390 mm jw. + 2 predkosci 11 720
701R 10”-26" 1000/406 mm jw. + RunFlat 24 820
801 10”-26" 1200/406 mm jw. bez Run Flat 17 430
351 14"-26" 1200/780 mm ciezarowe, pozioma, tylko kota bezdetkowe 24 800
361 jw. jw. jw. kota detkowe i bezdetkowe 27 460
551 13"-27" 1600/780 mm jw. + mocowanie hydrauliczne 35 640
751 14"-56" 2300/1065 mm jw. 42 720
851-2 14"-56" 2500/1200 mm jw. 77 930
Mondolfo Ferro: 10-25" 1040 mm/14" osobowe-motocykle, pionowa, inflator, podnosnik 5390 EUR
AS 963
AS 943 2V 10-23" 1040 mm/14" jw. + niskoprofilowe 3090 EUR
AS 933 10-23" 1040 mm/12” jw. + dwie predkosci 2420 EUR
AS 903 10-21" 980 mm/12” osobowe- motocykle, pionowa, inflator 1690 EUR
Muller Bem: 107-23" 960 mm/12" osobowe, pionowa do negocjacji
4800
4885 jw. 1040 mm/16” jw. +pneumatyczna blokada ramienia jow.
Nusshaum: 10-21” 1000 mm osobowe, pionowa, pétautomat 7 000
TC 100
TC 200 11-24" 1010 mm jw. automat 9 500
TC 300 jw. 1030 mm jw. + podnos$nik, PAX i Run Flat 11 500
TC 400 12-26" 1030 mm jw. + inflator 19 500
TC 500 14,5-24,5" 1400/695 mm cigzarowe, pozioma 22 600

(nazwa firmy, strona www)

Best Products sp. z o 0.,
www.bestprod.com.pl;
Profit Romuald Lange,
www.profit-hofmann.pl;
ZUH Sosnowski,
www.sosnowski.pl

Wimad SJ,
www.wimad.com.pl

Cartec K.Wisniewski,
B.Nowak SJ,

www.cartec-polska.pl
Kart,
www. kart.pl

Launch Polska sp. z o.0.,
www. launch.pl

Wimad SJ,
www.wimad.com.pl

PUP Tip-Topol sp. z 0.0.,
www.tiptopol.com.pl

Acta-Polska Sp. z 0.0.

PW Inter-Auto-Technika
sp. z 0.0.,

www.inter-auto-technika.com.pl

Spitnmal

WSZYSTKO DO OPON OPROCZ POWIETRZA

e ul Glenodlagska 15

Wyposakenie warsztatow
Urzadzenia do geamatni

Kompresory

Marzedzia pneumatyczne
Materaly wulkanizacyjne

Instalacje sprezonego powielrza
Spawanie bworzyw szlucznych

Oficjalny przedstawiciel firmy #SLTXIITY www.spimat.com.pl

4,320 Pazczyna
Bt I;.|1|||.'\|‘_ml.|:r||.|l ol

tedl oo 032 ) TR 30
b BCRE 72702 i 0
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Cena [z{] netto Dystrybutor

Marka / model $rednica Maksymalne Przeznaczenie i rodzaj

obstugiwanych fely  wymiary opon

($redn./szer.)

TC 600 14-26" 1600/780 mm ciezarowe, pozioma 29 000
TC 700 14-56" 2300/1065 mm jw. (przewozna) 38900
Ravaglioli: 10-22,5" 1000 mm/ 12" osobowe, pionowa od 1730 EUR
G820 E20
G840 E20 10-22,5" 1000 mm/12"” jw. 2 140 EUR
G 96 12-26" 1450/850 mm cigzarowe, pozioma 7 500 EUR
G 800 E.17 10-12-19,5" 1000 mm/12” osobowe, pionowa ok. 7 350
G 880 NSR.241 12-26,5" 1000 mm/15,5" jw. ok. 24 100
GTB 10 14-24,5" 1300/500 mm ciezarowe, pozioma ok. 28 000
Sicam Falco: 10-23" 1000 mm/3-11" osobowe, pionowa, 2 predkosci 7 800 netto
AL. 520
AL. 530 ITR 10-33" 1120 mm/3-15" jw. + inflator, racing 13 900 netto
Space: 10-22,5" 1000 mm/12" osobowe, pionowa, pétautomat+ inflator 8200
GA 320.20
GA 340 1.20 10-22,5" jw. jw. automat + inflator 10 400
SICE: 10-23" 1000/330 mm osobowe, pionowa, pétautomat 6200
S40
S45 11-25" 1100/390 mm jw. automat 12 500
S300 12-32" 1250/420 mm jw. (hydrauliczna) 42 500
Simpesfaip: 12/-28" 1080 mm/15” osobowe, dostawcze, pionowa, bez tyzki montazowej
M928 ROYAL
M624 2V FS / M624 107-27" 1060 mm/14"” jw., automat
M522 2V FS / M522 FS 11"-24" 1060 mm/12"” jw. — inflator + manometr
M522 2V 117-24" 1060 mm/12” jw. — dwubiegowa
M522 11"”-24" 1060 mm/12"” jw. — jednobiegowa
M320 FS / M320 10"-23" 1060 mm/12"” pétautomat
M318 FS / M318 107-21" 1010 mm/12"” jw.
F240 14"-24,5" 1400/695 mm cigzarowe, pozioma
Teco: 10-20” 1000/320 mm osobowe-motocykle, pionowa, pétautomat, 1910 EUR
27 ds. 2 predkosci
35 ds. 10-22" 1000/320 mm jw. 2320 EUR
36 special 10-24" 1000/350 mm jw. automat 3300 EUR
40 11-26" 1110/405 mm osobowe-motocykle, pionowa 4450 EUR
42 13-28" 1110/405 mm jw. automat +inflator 4600 EUR
540 14-26" 1500/780 mm cigzarowe, pozioma, automat 7560 EUR
550 14-56" 2300/1220 mm jw. 9400 EUR
560 14-56" 2450/1220 mm jw. 15402 EUR
Uni-Trol: 22" ] 26" 30/15" osobowe-motocykle, pionowa 6 500/7000
Ola/0la TR
Janka / Janka TR 22" [ 26" jw. jw. 8 000/8500
Janka K 22" jw. jw. 11 200
Janka KTR 26" m w. 11 700
Janka KK 22" jw. jw. 12 800
Janka KK TR 26" jw. jw. 13 300
Werther: 10-21” 960 mm/12" osobowe-dostawcze, pionowa, pétautomat 5260
Hydra 18
Venus 18 jw. jw. jw.+ inflator 7 760
Venus 20SA 10-22" 1000 mm/12,5" jw. 2 predkosci; opony niskoprofilowe 8 980
Master 26 14-26" 1500/780 mm ciezarowe, pozioma 28 150
Master 56 14-48" 2300/1065 mm jw. + przystawka do obreczy 56" 35 820

(nazwa firmy, strona www)

ZUH Sosnowski,
www.sosnowski.pl

S&K Service SJ,
www.skservice.pl

PP Le-Gum,
www.legum.com.pl

Oponus Wroctaw sp. z 0.0.,
www.oponus.pl

Oponex,
www.oponex.pl

www.simpesfaip.it

Swistowski SA,
www.swistowski.com.pl

Uni-Trol sp. z 0.0.,
www.unitrol.pl

Werther International
Polska sp. z 0.0.,

www.werther.pl

Autonaprawa | nr 6/2009

ANWATECH

Montazownice | wywazarki ® Podnosniki
Urzadzenia do geometri ® Diagnostyka
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TECHNOLOGIA DLA WARSZTATOW

EQSEF —

Wywazarki do kot

Marka / model Maksymalna srednica/ Maksymalna Realizowane funkcje Cena [zf] netto Dystryhutor
szerokos¢ kota masa kota (nazwa firmy, strona www)
ATH Heinl: 609 /304 mm 65 kg samochody osobowe do negocjacji  Cartec K.Wisniewski,
CB-530 B.Nowak SJ,
CB-550 508 /304 mm 65 kg jw. jw. www.cartec-polska.pl
CB-800 609 /304 mm 65 kg samochody osobowe, dostawcze jw.
CB-1200 711 /800 mm 200 kg samochody ciezarowe jw.
Ecodyna: 940 /540 mm 65 kg samochody osobowe, dostawcze, opcje: PAX, TFT, od 6 400 Best Products sp. z 0.0.,
506 Geolock www.best-prod.com
Bosch: 820 mm/19” 65 kg samochody osobowe, dostawcze, motocykle 9 programéw 7 650 Gfadysek Bosch Service,
WBE 4110 http://gladysek.pl
WBE 4210 1150 mm/20"” 65 kg samochody osobowe I dostawcze, 7 programéw, 13 600
podwdjny wyswietlacz LED
WBE 4410 1150 mm/20" 70 kg samochody osobowe, 7 programow (alu, PAX), 18 700
WBE 4415 1150 mm/20” 70 kg samochody osobowe, 5 programéw (alu, PAX), 22 150
pneumatyczny uchwyt
WBE 5210 1200/508 mm 200 kg samochody osobowe i ciezarowe, podnosnik 19 100
pneumatyczny, podwéjny wyswietlacz, 7 programéw
Cemh: 1300/510 mm 75 kg osobowe, dostawcze, programy ALU-S, PAX, SPLIT, 8 950 Italcom sp. z 0.0.,
K-10 minimalizacja, optymalizacja, wyswietlacz LED, www.italcom.com.pl
automatyczne wywazanie. Wolnoobrotowe wrzeciono
C71 950/510 mm 80 kg jw., lecz wrzeciono szybkoobrotowe 12 300
Cc72 1300/510 mm 75 kg jw. + pamiec¢ 2 operatoréw 15 600
C73 1067/510 mm 75 kg jw. + pamie¢ czterech operatorow 19 000
C 87 1067/510 mm 75 kg jw. + hamulec elektromagnetyczny i automatyczny 24 200
pomiar trzech wymiaréw kota, licznik pomiaréw
C 88 1067/510 mm 75 kg jw. + pfaski monitor dotykowy, grafika 3D, uchwyt 33500
pneumatyczny automatyczny pomiar bicia
C 206 1300 mm 250 kg samochody ciezarowe i dostawcze, automatyczny pomiar 23 500
kota, wrzeciono ruchome (géra/dét) z wolnoobrotowym
(recznym) napedem; minimalizacja, optymalizacja
C 212 1300 mm 250 kg jw. lecz wrzeciono stale + podnosnik pneumatyczny 26 300
C 218 1300 mm 250 kg jw. + pamiec czterech operatoréw 31900
Facom Fog: 8-24" 90 kg samochody osobowe i dostawcze, 11 programéw, uchwyt 1 869 EUR WSOP sp. z 0.0.,
U.228-409 stozkowy WwWw.wsop.pl
U.398-2AL411 1150 mm/20" 70 kg jw. + uchwyty UA.JA4D i UA.SU2B 4730 EUR
U.398R2AL409 1150 mm/20” 70 kg jw. + pneumatyczny uchwyt felgi 5602 EUR
U.498-R2AL409 1050 mm/20” 80 kg jw. + laserowy pomiar parametréw 9 685 EUR
U.807A-409 / U.827A-409 1200 mm/20” 200 kg samochody osobowe i ciezarowe od 5204 EUR
V585 / V555 / V540 850/415 mm 90 kg jw. bez szybkiego trybu od 16 240
B441 850/415 mm 90 kg jw. + tryb szybkiego wywazania i funkcja 2 operatoréw 33 960
B431 850/415 mm 90 kg jw. bez funkcji 2 operatorow 19 844
B331 850/415 mm 90 kg jw. lecz niektére funkcje w opcji 14 990
B221/B212 850/415 mm 75 kg jw. wiele funkcji w opcji od 8 589
B202 850/415 mm 50 kg jw. 8 448
B230 850/500 mm 200 kg samochody osobowe i ciezarowe, hamulec, optymalizacja 21 760
B240 850/415 mm 200 kg jw. 18 572

KART 2,7 T800H

* montazownice
* wywazarki

* myjki do kot

¢ prostowarki

Produkujemy i sprzedajemy:

* wulkanizatory
¢ podnos$niki

* sprezarki

¢ urzgdzenia, narzedzia, materiaty

KART 2 HLP typu ZABA
Podnosnik hydrauliczny do samochoddw
osobowych o niskim przeswicie 2 t.

. - Zakres podnoszenia 70-500 mm

o Podnosnik hydrauliczny nozycowy do wszystkich typow
samochodéw osobowych (nawet o niskim zawieszeniu), pojazdow
dostawczych oraz lekkich samochodow cigzarowych 2,7 t.

KART P.P.U.H., ul.Bychowska 22, 04-523 Warszawa, tel. 022 812 55 05, faks 022 812 54 04; e-mail:info@kart.pl, www.kart.pl

KART 2 H typu ZABA

BARDZO LEKKI!

Aluminowy podnos$nik
hydrauliczny do samochodow
osohowych 2 t.

Zakres podnoszenia 90-447 mm
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Cena [zf] netto Dystryhutor

Marka / model Maksymalna srednica/ Maksymalna Realizowane funkcje
szerokos¢ kofa masa kota
Focus: 850/415 mm 75 kg samochody osobowe, dostawcze i motocykle; programy 1945 EUR
F73 ALU, SPLIT, PAX, optymalizacja
F580 b.d. 75 kg jw. 2970 EUR
F590 b.d 75 kg jw. +monitor kolor 5800 EUR
FT10M b.d. 200 kg samochody osobowe i ciezarowe, program ALU S, 4900 EUR
podnosnik
FT18 b.d. 200 kg jw. + SPLIT, monitor kolor, pamie¢ 4 operatoréw 9180 EUR
Haweka: 950/530 mm 60 kg samochody osobowe; naped reczny 5500
Securo 80
B 9005 jw. 70 kg jw. + pozycjonowanie ciezarka, program SPLIT 10 255,50
B 9455 jw. 70 kg jw. 13 702,50
B 9465 jw. 70 kg jw. + automatyczne wprowadzanie danych 18 661,50
B 9755 jw. 70 kg jw. + monitor 26 757
B 9855 jw. 70 kg jw. + uchwyt elektromagnetyczny, pomiar laserowy 39 690
B 9200 1300/650 mm 250 kg samochody ciezarowe 21 555
Hofmann: 950/530 mm 70 kg samochody osobowe, dostawcze i motocykle, od 1899
Geodyna automatyczny pomiar i wybér programu EUR
Optima
Geodyna 4800L 1300/650 mm 250 kg samochody osobowe i cigzarowe od 4 063
EUR
Hunter: 965/508 mm 68 kg samochody osobowe i dostawcze; program SmartWeight, 25 910
GSP 9222 16E opcja: laserowe pozycjonowanie ciezarkéw Hammerhead,
potaczenie do sieci Asanetwork, drukarka
GSP 9223 16E 965/508 mm 68 kg jw. + pneumatyczny uchwyt kota 29 420
GSP 9722 17E 1016/508 mm 80 kg jw. + pomiary: sztywno$ci opony (RFT), sity bocznej 49 580
kota -LFM i bicia obreczy, optymalizacja geometryczna
GSP 9722 19E 1016/508 mm 80 kg jw. + podnosnik kofa 56 180
GSP 9723 17E 1016/508 mm 80 kg jw. + pneumatyczny uchwyt kota 53 080
GSP 9723 19E 1016/ 508 mm 80 kg jw. 59 690
GSP 9620 HD 1321/478 mm 229 kg samochody osobowe i ciezarowe; jw. + pomiar bicia 51720
obreczy
John Bean: b.d. 70 kg samochody osobowe, reczna do negocjacji
B 9005
B 9455 jw. 70 kg pétautomat jw.
B 9466 jw. 70 kg automat jw.
B 9755 jw. 70 kg automat jw.
B 9120 jw. 30 kg motocykle, reczna jw.
B 9200 jw. 250 kg samochody cigzarowe, reczna jw.
B 9250 jw. 250 kg samochody ciezarowe, automat jw.
Bean: jw. 75 kg samochody osobowe i dostawcze, automat jw.
BFH1000
Kart: 24/10" 65 kg samochody osobowe i dostawcze 5000
Troll 2205?3205 -15 000
Troll 2122C, 2162C 26/20" 200 kg samochody ciezarowe 15 000
-17 000
Launch: 23/20" 65 kg samochody osobowe, dostawcze i motocykle; 4990
KWB-402 optymalizacja, program ALU
Megaspin: 30/20” 70 kg samochody osobowe i dostawcze; ekran LED od 8 400 zt
200-2
200-2 S jw. 70 kg jw. od 9 990 zt
400-2 jw. 75 kg jw. + program WeightLess 15 480 zt
400-2P jw. 75 kg jw. + uchwyt pneumatyczny 19 440 zt
800-2 jw. 70 kg samochody osobowe i dostawcze; monitor LCD 20 930 zt
800-2P jw. 70 kg jw. + uchwyt pneumatyczny 24 890 zt
1000 jw. 75 kg jw. + pomiar bicia kota, optymalizacja, drukarka, 29 670 zt
dzwignik pneumatyczny (bez uchwytu pneumatycznego)
1000P jw. 75 kg jw. 33 840 zt
550 28/20" 250 kg samochody osobowe i ciezarowe; ekran LED, podnosnik 26 690 zt
kota
560 30/20" 250 kg jw. 30 240 zt
Messmatic: 40"/20" 65 kg samochody osobowe, automat, automatyczny start,
Sirion pamie¢ 4 operatoréw
Sirion LX jw. jw. jw. + monitor LCD 17" opcja: elektryczne mocowanie
kota, sonar
Sirion EKO jw. jw. jw. lecz reczne wprowadzanie danych
Mondolfo Ferro: 870 mm 65 kg samochody osobowe i dostawcze; programy 2 050 EUR
MT 2080 optymalizacji, EASY ALU, SPLIT, PAX; pamie¢
2 operatoréw
MT 3400 1117 mm 75 kg jw. + automatyczne wprowadzanie danych 3750 EUR
MT 3700 1117 mm 75 kg jw. + monitor LCD, elektromechaniczny hamulec 4 680 EUR
MT 3700 EC 1117 mm 75 kg jw. + elektromechaniczny uchwyt do montazu kota 5600 EUR
MT 3700 ROT 1117 mm 75 kg jw. + zestaw sonaréw przeznaczonych do pomiaru bicia 5 700 EUR
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(nazwa firmy, strona www)

Swistowski SA,
www.swistowski.com.pl

PPHU Spimat,
www.spimat.com.pl

Best Products sp. z 0 0.,
www.bestprod.com.pl;

Profit Romuald Lange,
www.profit-hofmann.pl;

ZUH Sosnowski,
www.sosnowski.pl

Wimad SJ,
www.wimad.com.pl

Cartec K.Wisniewski,
B.Nowak SJ,

www.cartec-polska.pl

Kart,
www.kart.pl

Launch Polska sp. z o.0.,
www. launch.pl

Wimad SJ,
www.wimad.com.pl

Oponex,
www.oponex.pl
www.messmatic.com.fr

PUP Tip-Topol sp. z o.0.,
www.tiptopol.com.pl

Cena [zf] netto Dystryhutor

Marka / model Maksymalna srednica/ Maksymalna Realizowane funkcje
szerokos¢ kota masa kota
Muller Bem: 26/20" 75 kg osobowe-motocykle, wyswietlacz LED, funkcja Split, do negocjacji
3607/3608 optymalizacja
3708/3709 jw. jw. jw. +automatyczne wprowadzanie danych, pamieé jw.
2 operatoréw
3809 jw. jw. jw. lecz monitor 15 zamiast wy$wietlacza jw.
Nusshaum: 950/450 mm 65 kg samochody osobowe, dostawcze i motocykle; 8 400
BM 10 automatyczne wprowadzanie danych i pozycjonowanie
ciezarkéw — 9 programéw, SPLIT
BM 20 jw. jw. jw. 9 000
BM 25 TFT jw. jw. jw. lecz monitor 17" lub ekran TFT 16 500
BM 30 jw. jw. jw. 10 000
BM 35 TFT jw. jw. jw. 17 000
BM 40 jw. jw. jw. lecz wyswietlacz LED 11 800
BM 50 jw. jw. jw. + uchwyt pneumatyczny 16 900
BM 55 TFT jw. jw. jw. 23 800
Ravaglioli: 24/22" 65 kg samochody osobowe i dostawcze; ramie pomiarowe, od 2 300
G2.117E program ALU EUR
G4.128E jw. 65 kg jw. 3750 EUR
GT2.120E 26/22" 200 kg samochody osobowe i ciezarowe od 3 560 EUR
Ravaglioli: 22/22" 65 kg samochody osobowe i dostawcze, SPLIT, 4 programy ok. 9 500
G 1.111 N ALU, minimalizacja
GP 8.180 E 30/22" 80 kg jw. + monitor TFT 17" z grafika 3D, podnosnik kéf, ok. 64 250
uchwyt pneumatyczny, ramie pomiarowe, ALU-S i PAX
GTL 4.128 EC 26/22" 200 kg samochody ciezarowe; komplet elementéw mocujacych, ok. 44 800
podnosnik, programy i pomiary automatyczne, hamulec
elektro pneumatyczny, kolorowy wyswietlacz
Sicam: 820 mm/19” 60 kg samochody osobowe i dostawcze; 5 programéw ALU, 7 500
SBM 55 S PAX (podklejanie z podajnika)
SBMYV 655 1150 mm/20” 65 kg jw. + monitor LCD, automatyczny pomiar kota 14 900
SICE: 900 mm/20" 65 kg samochody osobowe i dostawcze; wszystkie programy 8 200
S616M
SICE: S626A 940 mm/20" 65 kg jw. automat 12 500
SICE: S646A 940 mm/20" 65 kg jw. monitor 19” 17 300
Simpesfaip: 1117 mm/20” 75 kg samochody osobowe, automatyczne wprowadzanie
B240ELD danych, elektroniczna blokada
B210 925 /510 mm 65 kg jw., automat
B110 870/400 mm jw. jw. 4+ motocykle
B215 1117 /600 mm 75 kg manualny naped i wprowadzanie danych
B650 b.d. 200 kg samochodzy osobowe ciezarowe, automat, podnosnik
Space: 26/22" 65 kg samochody osobowe i dostawcze; automat, wyswietlacz 8 800
ER 165 LCD
ER 230 Jw. w. W, 10 800
ER 250 23" jw. jw. 19 360
Space: 24/22" jw. samochody osobowe i dostawcze; automat, wyswietlacz b.d.
ER 240 LCD
ER 270 jw. jw. jw. lecz monitor b.d.
ERP 270 jw. jw. jw. b.d.
ER 280 26/22" 80 kg jw. b.d.
ERP 280 jw. jw. jw. b.d.
ER 420 C jw. 200 kg samochody osobowe i ciezarowe b.d.
ERL 420 C jw. jw. jw. b.d.
ERL 440C jw. jw. jw. b.d.
Teco: 23/7" 65 kg samochody osobowe; programy ALU, SPLIT, PAX, 4 660 EUR
85 optymalizacja, monitor kolor
TIP TOP: 870 mm 90 kg samochody osobowe i ciezarowe; programy ALU, SPLIT, 1850 EUR
Probalance 7310 optymalizacja
Probalance 7380 870 mm 180 kg jw. + monitor 15", automatyczne wprowadzanie 3490 EUR
danych, pamie¢ 4 operatoréw
Probalance 7520 1067 mm 180 kg jw. 4+ monitor LCD 15", sonar do pomiaru bicia 5500 EUR
Uni-Trol: 24/10" 70 kg samochody osobowe i dostawcze;naped reczny, 6000/ 6500
2105 H/2105HS optymalizacja, SPLIT, 7 programéw ALU
2112S jw. jw. jw. 6300
2212 jw. jw. jw. + syntezator mowy, automatyczny nastawnik 8 300
2213 jw. jw. jw. + bezdotykowe wprowadzanie danych 10 300
2251 P jw. jw. jw. + automatyczny nastawnik, uchwyt pneumatyczny 12 500
2256 P jw. jw. jw. 14 500
3200 P jw. jw. jw. bez bezdotykowego wprowadzania danych, 15 000
minimalizacja, drukarka
3205 P jw. jw. jw. + bezdotykowe wprowadzanie danych 17 000
Werther: 24"/20" 60 kg samochody osobowe i dostawcze; automatyczny hamulec, 6 800
Orion 2 ALU, optymalizacja
Altair jw. jw. jw. + SPLIT 9 400
Vega Pro jw. 65 kg jw. + automatyczne wprowadzanie danych 12 980
Pulsar jw. jw. jw. 19 680
Quasar 26"[20" 200 kg samochody osobowe i ciezarowe; jw. bez automatycznego 24 900

wprowadzania danych, podnosnik pneumatyczny

(nazwa firmy, strona www)

Actia-Polska sp. z o.0.,
www.actiapolska.pl

PW Inter-Auto-Technika
sp. z 0.0., www.inter-auto-
technika.com.pl

ZUH Sosnowski,
www.sosnowski.pl

S&K Service SJ,
www.skservice.pl

PP Le-Gum,
www. legum.com.pl

Oponus Wroctaw sp. z 0.0.,
www.oponus.pl

Oponex,
www.oponex.pl,
www.simpesfaip.it

Elwico Warszawa,
www.elwico.com.pl

Unimetal sp. z 0.0,
www.unimetal.pl

Swistowski SA,
www.swistowski.com.pl
PUP Tip-Topol sp. z .0.,
www.tiptopol.com.pl

Uni-Trol sp. z 0.0.,
www.unitrol.pl

Werther International Polska

sp. z 0.0.,
www.werther.pl

Autonaprawa | nr 6/2009



48 | Zennowacje

Zennowacje | 49

Pomiary

niejecdnorodnosci masy

Zenon Majkut

tych urzadzen.

Do wyznaczenia niejednorodnosci masy,

zwanej potocznie niewywazeniem kota,

niezbedne sg trzy parametry liniowe:
odlegfos¢ kota zamocowanego na
wrzecionie od jego najblizszego, fo-
zyskowego punktu podparcia;
promien obwodu, na ktérym (mecha-
nicznymi zaczepami lub metoda kle-
jenia) majg by¢ zamocowane ciezarki
wyréwnowazajace;
wzajemna odlegtosé zastosowanych
ciezarkéw, czyli ich rozstaw.

Sposréd licznych funkcji wspétczesnych
wywazarek kot samochodowych ta
wiasnie wysuwa si¢ na plan pierwszy,
jako najczesciej wykorzystywana i naj-
wczesniejsza w technicznej ewolucji

Coraz czeSciej mamy tez do czynienia
z parametrem czwartym — okreslajgcym
rozmieszczenie szprych na obwodzie ob-
reczy w celu mocowania ciezarkéw wy-
facznie w miejscach z zewnatrz nie-
widocznych.

Do niedawna parametry obreczy byty
przewaznie wprowadzane recznie przez
operatora maszyny. Wystarczato bo-
wiem znac rozmiar stalowej felgi, gdyz
z niego wedtug norm producentéw po-
jazdéw wynikato jednoznacznie miejsce

WP rerAEIE TEniE WETTIET G

migajace lewe
ramig pomiarowe

1=

j[ - [ l |

=N e '

Przed rozpoczeciem |

wywazania nalezy "
ustali¢ widoczne Y.
na rysunku geometryczne
y g y P x |

parametry kotfa
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Ciezarki wywazajace osadza sie
na krawedziach stalowych obreczy
za pomoca sprezystych zaczepow

Do wstepnych pomiaréw mozna
uzy€ metréwki lub cyrkla warszta-
towego, lecz wyniki obarczone sa
woéwczas duzym btedem

usytuowania ewentualnych ciezarkdéw.
Teraz obrecze két samochodowych pro-
dukowane sg z réznych metali i ich sto-
péw, wiec tak uniwersalne reguty staty
sie bezprzedmiotowe. W wielu mode-
lach felg wykonanych ze stopéw alumi-
niowych lub magnezowych po prostu
niemozliwe jest umieszczenie ciezarka
w takiej samej odlegtosci od geo-

Fot. Hunter, archiwum

Fot. Cemb, Hunter

Funkcja Split, czyli zastapienie jednej masy
dwiema, ukrytymi za szprychami alufelgi

metrycznego $rodka kotfa, w jakiej zna-
lazthy sie on na obreczy stalowej.

Przy recznym wprowadzaniu wszyst-
kich tych danych korzysta sie z klawia-
tury urzadzenia. Parametry za$ ustala
sie w drodze pomiaréw dokonywanych
za pomocag hajprostszych przyrzaddéw
mierniczych, np. tzw. cyrkli. Kazdy
z modeli wywazarek, nawet najbardziej
zaawansowany technicznie, umozliwia
tez taki reczny tryb dostarczania nie-
zbednych informacji.

Automatyczne rozpoznawanie wy-
miaréw w nowszych generacjach wywa-
zarek odbywa sie za posrednictwem zin-
tegrowanego z maszyna przegubowego
ramienia, ktérego koncdédwke przytyka
sie do okreslonych miejsc felgi. Pojedyn-
cze ramie pozwala mierzy¢ dwa para-
metry: $rednice okregu, na ktérym mo-
cowane majg by¢ ciezarki, oraz odle-
gfos¢ kofa od tozyska wrzeciona. Zasto-
sowanie dwoéch ramion umozliwia po-

miar wszystkich istotnych parametréw,
w tym takze bicia promieniowego i osio-
wego obreczy. Ramiona te pomocne sg
takze podczas przyklejania ciezarkdw.
Wadg tej metody jest zaleznos$é uzyski-
wanych efektéw od staranno$ci cztowie-
ka obstugujacego maszyne. Wada ta
moze by¢ jednoczesnie zaleta, poniewaz
dobremu operatorowi taki reczny sys-
tem zapewnia petng kontrole dokonywa-
nia pomiaru.

W konstrukcjach najnowocze$niej-
szych wymiary kofa wprowadzane sg au-
tomatycznie bez udziatu cztowieka.
W tym przypadku dokonuje ich sonar lub
skaner laserowy, wykorzystujgc zjawisko
Dopplera do mierzenia odlegtosci pomie-
dzy zadanymi punktami. Zaletg takiego
rozwigzania jest jego bezobstugowos¢,
wadg natomiast: brak kontroli procesu
i czeste btedy pomiaru spowodowane
brudng felgg lub pozostawieniem na niej
ciezarkéw z poprzedniego wywazania.

Z lewej: mechanicz- |

ne ramiona pomiaro-
we pozwalaja wpro-
wadzi¢ parametry
geometryczne do
komputerowego ste-
rownika bez poSred- i_

nictwa klawiatury #

Z prawej: zasada
pomiar6éw bezdoty-
kowych wykonywa-

nych laserami lub
sonarami “

Metoda sonarowa lub laserowa moze by¢
takze wykorzystywana do pomiaru pro-
mieniowego i osiowego bicia obreczy.

Dwie ostatnie z wymienionych tu me-
tod znajdujg zastosowanie w najdroz-
szych modelach wywazarek, ale mozna
je uznaé za skuteczne dopiero przy do-
ktadnos$ci pomiaru wynoszacej 0,1 mm,
co nie zawsze jest realne w odniesieniu
do metod skaningowych.

Wedtug wspdétczesnych kryteridw na
nazwe wywazarki zastuguje w petni tyl-
ko taka maszyna, ktéra jest w stanie
przeanalizowa¢ niejednorodnos¢ masy
(sity i momenty sit), zaproponowac jej
zréwnowazenie ciezarkami, okreslajac
ich promieniowe i kgtowe potozenie na
obreczy. Funkcje uzytkowe niektérych
modeli na tym sie wtasciwie koncza,
podczas gdy w przypadku innych — do-
piero sie zaczynajag... Takimi wiasnie
wywazarkami klasy high-end 2009 zaj-
miemy sie w nastepnym odcinku.  Cdn.

028>

DLACZEGO, SZEFIE?
CZV COS ZLE ZROBILEM?

NO, NIE...
ALE NIE MASZ
KWALIFIKACJI!

MECHANIKA PRZYIME
0D ZARAZI

WYMAGANE KWALIFIKACJE:
WYSOKA SPRAWNOSC
MANUALNA, BIEGEA
ZNAJOMOSC DIAGNOSTYKI
KOMPUTEROWEJ | DWOCH
JEZYKOW OBCYCH
ORAZ PEENA
DYSPOZYCYINOSC!

PLACA MINIMALNA
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Pozwolg Panstwo, ze zaczne
tym razem od podziekowan
naleznych wszystkim naszym
dotychczasowym i nowym
Czytelnikom spotkanym
w trakcie majowych targow
w Poznaniu i Katowicach. To
byty rozmowy przyjemne,
pozyteczne i zobowigzujace.
Panstwa sugestie, by ,,Auto-
naprawa’” docierata do
znacznie wiekszej liczby od-
biorcéw, a kazde jej wydanie
zawierato liczniejsze i bar-
dziej wyczerpujgce artykuty,
przyjelismy z cata powaga
do realizacji. Nie ma w tych
sprawach miejsca i czasu na
usprawiedliwienia, ze kosz-
ty, ze kryzys, ze szybko i do-
brze niczego zrobi¢ sie nie

Bogustawa
Krzczanowicz

W najhlizszych
wydaniach

da... Trzeba po prostu szu-
ka¢ catkiem nowych rozwig-
zan, skoro dotychczasowe
przestajg wystarczaé. Z pro-
blemem pierwszym, czyli
z powiekszaniem kregu Czy-
telnikéw juz sobie w znacz-
nym stopniu poradzilismy
dzieki elektronicznym bez-
ptatnym wydaniom naszego
miesiecznika.  Wystarczy
wejs¢ na strone internetowa
www.e-autonaprawa.pl i po-
da¢ tam swoj adres poczty
elektronicznej, by w zamian
otrzymaé mozliwos$é korzy-
stania na rézne sposoby
z naszych publikacji. Prosze
0 tym powiedzie¢ blizszym
i dalszym znajomym. Eg-
zemplarzy wystarczy dla

wszystkich — naktad elektro-
niczny nie ma przeciez ogra-
niczen.

W lipcu ukaze sie po-
dwéjny, wakacyjny numer
,,Autonaprawy”. Znajda sie
w nim miedzy innymi artyku-
ty o profesjonalnym montazu
opon, zasadach doboru ole-
jow silnikowych i serwisowa-
niu uktadéw rozrzadu, odpo-
wietrzaniu uktadéw chtodze-
nia i prawidtowej wymianie
stosowanych w nich pomp,
nowej generacji zawieszen
w ciezkich pojazdach uzyt-
kowych, a takze o wspét-
czesnych (i przysztych) sa-
mochodowych biopaliwach
oraz wiele, wiele innych.
Rzecz tylko w tym, czy uda
sie je wszystkie pomiescié.

Jesli nie teraz, to na pew-
no ,w najblizszych wyda-
niach”, zgodnie z tytutem ni-
niejszej rubryki. W ten spo-
s6b jednak rosnie nam zapas
wartosciowych tekstéw cze-
kajgcych na swoje 5 minut.
Po wakacjach zaproponuje-
my wiec Panstwu radykalne
rozwigzanie i tego problemu,
ale o szczegbtach poinformu-
jemy przy innej okazji.

Nazwa firmy
ulica i numer domu

ulica i numer domu

FORMULARZ PRENUMERATY MIESIECZNIKA AUTONAPRAWA

Zamawiam O 11 kolejnych wydan w cenie 61,00 zt brutto (w tym VAT 22%) od numeru ....................

O 6 kolejnych numeréw w cenie 42,70 zt brutto (w tym VAT 22%) od numeru ..........c.cc..c...

kod pocztowy .......c..ccceeenene miejscowos¢
NIP (ewentualnie PESEL)
imig i nazwisko zamawiajgcego
telefon do kontaktu .........cccoeeveveeieennnns ,

Czasopismo jest bezptatne. Cena obejmuje umieszczenie prenumeratora w bazie danych i obstuge wysytek.
DANE ZAMAWIAJACEGO:

O Jestem prenumeratorem O Nie jestem prenumeratorem

Adres do wysytki (nalezy podac, jesli jest inny niz podany powyzej adres pfatnika):

Faktura VAT zostanie dotgczona do najblizszej wysytki zaméwionych czasopism. Upowazniam Wydawnictwo Technotransfer
do wystawienia faktury VAT bez podpisu odbiorcy oraz umieszczenia moich danych w bazie adresowej wydawnictwa.

(podpis)
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Zdjecie na oktadce: Jaguar

Fot. archiwum

Klocki hamulcowe Bosch

- idealnie dopasowane

Basch jestl dostawes syitemow Rhamulcowych na plerwisy montak. Wymagania
stawiane podcras produkdi klockow hamulcowych Basch sa wyisze od obecnie obo-
wigzujacych norm bezpieczenstwa. Do produkcji 800 typow klockdw wykorzystuje
sig ponad 170 rdZrpch mieszanek, Dzigki temu 55 one idealnie dopasowans
Postaw na jakosé | dokladnodd jaky pwarantupe producent nr 1 w ukdadach hamulogs
wyeh na dwiscie. www. bosch-esperience.pl

) BOSCH

Technologia blide] nas



DO EKSPERTOW W MONTAZU AMORTYZATOROW

MONROE?® jest wiodgecym $wiatowym dostawecqg amortyzatoréw
MNajwieksi producenci samochodéw wybierajg MOMNROE®

My wybraliémy Was, ekspertéw w montazu amortyzatoréw
Nasze doéwiadczenie jako producenta czgéci na pierwszy montaz

pozwala dostarczyé Wam odpowiedni produkt najnowszej technologii do
wiekszoéci samochodéw na naszych drogach.

Wybierz najlepszy amortyzator dla swojego klienta,

e
TENNECO

www.monroe-eu.com

SMONROE=

amortyzatory



