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DampMatic, Damplronic
czy RideControl?
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Tak mata powierzchnia styku pojazdu
z podtozem wymaga, aby kontakt ten byt
staty i jak najlepszy. Opona oraz niekté-
re elementy wykonane sg z gumy, ktorej
charakterystyczng cechg jest sprezy-
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ANDRZE] WOJCIECH BUCZEK

DORADCA TECHNICZNY W FIRMIE [HR WARSZAWA,
PRZEDSTAWICIELA MARKI BILSTEIN W POLSCE

sto$¢. Guma akumuluje energie podczas
nacisku i oddaje jg po jego ustgpieniu,
a tylko niewielka jej cze$¢ jest rozprasza-
na. Oznacza to, ze kotfo po najechaniu
na nierébwno$¢ odbije sie i traci kontakt

BEDACY W RUCHU SAMOCHOD PODDAJE SIE DECYZJOM KIEROWCY
DZIEKI KONTAKTOWI KOt Z PODEOZEM. NIEWIELKA POWIERZCHNIA
STYKU WIELKOSCI KARTKI A4 ODPOWIADA ZA TO, JAK AUTO PRZY-
SPIESZA, HAMUJE I ZMIENIA KIERUNEK JAZDY

z podtozem. Podobnie jest z elementami
sprezystymi — ich zdolno$¢ rozpraszania
energii dostarczonej podczas ugiecia jest
niska, wiec po ustgpieniu nacisku oddajg
ja w przeciwnym kierunku, powodujgc
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odbijanie sie kota od podfoza. Chwilowa
utrata kontaktu kofa z podfozem oznacza
brak mozliwosci kierowania, przyspie-
szania i hamowania. Lekarstwem na te
wtasciwos¢ elementéw sprezystych jest
stosowanie  dodatkowych elementéw
ttumigcych, ktére rozproszg energie do-
starczong podczas $ciskania i rozciggania
elementow sprezystych.

Najskuteczniejszym dotad rozwigza-
niem sg amortyzatory teleskopowe zbu-
dowane zgodnie z o0gdlng zasada tfoka
poruszajgcego sie w rurze wypefnionej
olejem. Olej ten przetfaczany jest przez
zamykane zaworami kanaliki w ttoku.
W ten sposéb odbywa sie regulacja in-
tensywnosci przeptywu, czyli sity ttu-
mienia. Od wielkosci mas resorowanych
i nieresorowanych, rodzaju zawieszenia,
opon i sposobu uzytkowania samocho-
du — zalezy charakterystyka elementéw
ttumiacych.

W wiekszosci amortyzatoréw sita ttu-
mienia okreslona jest dla konkretnego
samochodu juz w fabryce, a amortyzator
nie ma mozliwosci indywidualnej regu-
lacji. Rozwigzanie to jest wystarczajace
dla codziennych zastosowan i przynosi
dobre efekty. Rozproszenie nie moze by¢
zbyt intensywne, poniewaz obnizatoby
komfort pracy zawieszenia, a kierowca
odczuwatby ciagte wibracje i szarpania.
Z kolei przy zbyt stabym ttumieniu wzra-
sta, co prawda, komfort jazdy, natomiast
maleje przyczepnos¢ kot do powierzchni
na skutek odrywania két od jezdni. Wa-
runkiem granicznym dla amortyzatora
jest zapewnienie przyczepnosci kota
w kazdych warunkach jazdy i przy kaz-
dym rodzaju obcigzenia, do jakiego przy-
stosowany jest dany pojazd.

Fabryczne czy inne

Podczas wymiany amortyzatoréw po-
wstaje zasadnicze pytanie — czy korzy-
sta¢ z amortyzatoréw o takiej samej, co
fabryczna, czy tez zwiekszonej sile ttu-
mienia? Odpowiedz nie jest jednoznacz-
na, poniewaz element ttumigcy, jakim
jest amortyzator, tworzy pare z elemen-
tem sprezystym. Charakterystyka ttumie-
nia jest dopasowana do charakterystyki
zawieszenia, a wiec przede wszystkim do
charakterystyki sprezyny czy innego ele-
mentu ttumigcego. Amortyzator o matej
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sile ttumienia ,miekko” wybiera nieréw-
nosci, zapewniajgc komfort jazdy, za to
w pewnych warunkach moze doprowa-
dza¢ do odrywania kéf od nawierzchni
drogi. Oczywiscie za przyczepno$¢ kot
odpowiada nie tylko amortyzator, ale
cate zawieszenie, na czele z elementem
sprezystym (sprezyna, resorem, drgzkiem
czy belka skretng) oraz wahaczami, draz-
kami i cze$ciami metalowo-gumowymi.
Witasciwe dobrane zawieszenie zapewnia
wystarczajgce bezpieczenstwo i komfort
dla danego typu pojazdu poruszajacego
sie w standardowych warunkach drogo-
wych. Zmieniajgc amortyzator na inny,
powinnismy podchodzi¢ do tego z ostroz-
noscig i rozwaga.

Firma Bilstein do kazdego typu pojaz-
du oferuje kilka modeli amortyzatoréw
roznigcych sie wtasciwosciami. Linia B4
odpowiada amortyzatorom fabrycznym
0 jakosci OE. W przypadku wymiany na
te amortyzatory nie zachodzi koniecznos¢
wymiany sprezyn (o ile nie sg zuzyte lub
zniszczone). Amortyzatory serii B6 majg
sztywniejszg charakterystyke i tez nie wy-
magajg stosowania sztywniejszych spre-
zyn. W przypadku uzycia sztywniejszej
sprezyny moze doj$¢ do zauwazalnego
usztywnienia zawieszenia, co nie zawsze
bedzie odpowiadato zwolennikom wyso-
kiego komfortu.

Zmienne ttumienie
Linia amortyzatoréw B4 i B6 moze by¢
wyposazona w technologie zmiennej sity
ttumienia. Uktad DampMatic® zmienia
charakterystyke ttumienia w zaleznosci
od amplitudy. Oznacza to, ze przy bar-
dzo niewielkich wychyleniach — takich,
jak najechanie na dylatacje na wiadukcie
— amortyzator bedzie pracowat w usta-
wieniu komfortowym. Olej w amortyza-
torze przeptywa wtedy przez ttok oraz
dodatkowy kanat obejsciowy. Jednak gdy
kierowca wykona gwattowne manewry —
kanat obejsciowy zostanie samoczynnie
przymkniety, a olej przeptynie tylko przez
ttok, powodujac usztywnienie amortyza-
tora. Ma to duze znaczenie szczegdlnie
podczas manewrow omijania przeszkod,
kiedy nadwozie zaczyna sie przechylaé.
Z kolei DampTronic® jest przezna-
czony dla samochoddw wyposazonych
fabrycznie w system elektronicznego ste-

rowania sifg ttumienia. Zasada dziatania
jest podobna, co w przypadku systemu
DampMatic, z tg tylko réznicg, ze zawor
w kanale obejsciowym sterowany jest
elektronicznie przez komputer pojazdu.
Amortyzator otrzymuje w tym przypadku
zmiane charakterystyki w czasie rzeczy-
wistym i natychmiastowe dostosowanie
sity ttumienia do zmiennych warunkdéw
drogowych.

System RideControl to rozwiniecie
systemu DampTronic, ktére polega na
przekazaniu kierowcy 100% mozliwo-
$ci regulacji sity ttumienia amortyzato-
row. Jest on elementem zestawéw B16,
przeznaczonych dla powaznie modyfiko-
wanych samochoddw. Zmiane sztywno-
$ci, a przede wszystkim charakterystyki
ttumienia uzyskuje sie po nacisnieciu
przycisku na desce rozdzielczej. Za jego
pomoca przetaczany jest tryb normalny
na charakterystyke sportowg. Jeszcze
wiekszy zakres regulacji mozna uzyskac
w amortyzatorach z systemem PSS9/10,
wyposazonych w pokretto, dzieki ktdre-
mu site ttumienia dla dobicia i odbicia
mozna regulowa¢ w 9- lub 10-stopnio-
wej skali. Jest to mozliwe bez demontazu
amortyzatora z samochodu, wiec zmiana
ustawien moze by¢ wykonana w kazdym
momencie po zatrzymaniu pojazdu. Do-
datkowo w wielu typach amortyzatoréw
sportowych istnieje mozliwo$¢ zmiany
wstepnej charakterystyki amortyzatora
poprzez zmiane cisnienia gazu w prze-
strzeni gazowej amortyzatora bgdz zbior-
nika dodatkowego.

Przed zmiang amortyzatoréw na
»Sztywniejsze” warto przemysle¢, czego
oczekujemy od zawieszenia. W przypad-
ku checi zachowania komfortu i jedno-
czesnego podniesienia pewnosci prowa-
dzenia wystarczajace jest zastosowanie
amortyzatoréw B4 lub B6 z systemem
DampMatic.

Zatozenie amortyzatora o wiekszej
sile ttumienia bedzie niosto za sobg kon-
sekwencje w postaci obnizenia kom-
fortu, ale i zwiekszenia przyczepnosci
w sytuacjach ekstremalnych. Nalezy przy
tym pamieta¢, ze mozna réwniez prze-
dobrzy¢, zakfadajgc zbyt sztywne amor-
tyzatory, co bedzie skutkowato znacznym
Lprzesztywnieniem” zawieszenia i pogor-
szeniem jego wtasciwosci. |
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