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Miejskie wyzwania

dia olejow silnikowyc

Czy jazda w miescie moze by¢ szcze-
gblnym wyzwaniem dla silnika spalino-
wego? Zdecydowanie tak. Powoduja je
korki, stosunkowo krétkie trasy i praca
systemu start/stop. TotalEnergies przy-
pomina, ze wspofczesne jednostki nape-
dowe bardzo ciezko znosza takie warunki
pracy i przez to wymagajg najwyzszej
jakosci olejow spetniajagcych wymagania
konstruktoréw silnika.

Dochodzg do tego coraz mniejsze po-
jemnosci silnikéw i wieksze moce z litra,
osiggane za pomoca bezposredniego
wtrysku benzyny i dotadowania. Takie
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zestawienie jest w zasadzie wzorcowym
przepisem na mechaniczng katastrofe,
przed ktérg mozna sie jednak uchronic.
Po pierwsze — nalezy mysle¢ za kierow-
nica, po drugie — zadbac o dobrej jakosci
olej i skracanie okreséw pomiedzy jego
wymianami, gdy samochdd eksploatowa-
ny jest w ruchu miejskim .

TotalEnergies wyjasnia, dlaczego po-
zornie zwykta eksploatacja samocho-
du w miescie jest tak niekorzystna dla
wspotczesnych silnikéw i wskazuje na
konkretne cechy olejow, ktdre chronig sil-
nik przed przyspieszonym zuzyciem.

DZISIEJSZE SILNIKI SA BARDZO SKOMPLIKOWANE 1 WYMAGAJA NOWOCZESNYCH
OLEJOW DOBRANYCH ZGODNIE Z WYMAGANIAMI PRODUCENTA. WAZNE JEST ZA-
TEM, ABY SCISLE TRZYMAC SIE INSTRUKCJI OBSEUGI. EKSPERYMENTOWANIE TYPU
,ZAWSZE LALEM I BEDE LAL OLEJ SW-50", NIE PATRZAC NA WYMAGANIA PRODU-
CENTA, MOZE SIE SKONCZYC ZNISZCZENIEM SILNIKA

Specyfika ruchu miejskiego

W miescie dominujg krétkie odcinki jaz-
dy, podczas ktorych silnik nie osigga tem-
peratury roboczej, przez co zuzywa sie
szybciej niz na tagodnie pokonywanych,
dtuzszych trasach. Co wiecej, w takich
warunkach do oleju moze przedostawac
sie paliwo, poniewaz jego dawki podczas
rozruchu i rozgrzewania silnika sg wiek-
sze niz po rozgrzaniu. W silnikach eks-
ploatowanych wytgcznie na krétkich tra-
sach gromadzi sie wilgo¢. Ten problem
dotyka zwtaszcza niedogrzanych silnikéw
(np. hybryd). Rozpuszczone w oleju skro-
pliny krazg w silniku, inicjujac lub wzma-
gajac procesy korozji. Jazda w miescie
wigze sie ponadto z cigglym przy$piesza-
niem i ruszaniem. Wprawdzie predko$¢
maksymalna ograniczona jest najczesciej
do 50 km/h, ale bez przerwy trzeba dyna-
micznie wigcza¢ sie do ruchu, rusza¢ na
Swiattach czy przejéciach dla pieszych.
Podczas takiej eksploatacji silnik zuzywa
wiecej paliwa, to za$ oznacza wiekszg
ilo$¢ produktow spalania w oleju, czy-
li wiekszg ilo$¢ zanieczyszczen. Z tego
powodu przy przewadze jazd miejskich
nalezy olej wymienia¢ czesciej niz wtedy,
kiedy samochdd jezdzi gtéwnie na dfuz-
szych trasach. Dodatkowym obcigzeniem
dla silnika eksploatowanego w miescie
sg systemy start/stop, ktére w oczywisty
sposob szkodzg mu, zaburzajgc proces
smarowania.
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Cata nadzieja w oleju

Coraz wieksza grupa producentéw samo-
choddéw otwarcie przyznaje, ze nie produ-
kuje juz silnikéw, ktére moga przejechac
milion kilometréw. Oficjalne deklaracje
zywotno$ci coraz czesciej okre$lajg prze-
biegi okofo 300 tys. km. A skoro uzyt-
kownik nie moze liczy¢ na margines bez-
pieczenstwa wytrzymatosciowego, mu-
si przestrzega¢ zaleceh producenta silni-
ka dotyczacych parametréw oleju. Naj-
lepiej i najbezpieczniej jest wybiera¢ te
oleje, ktére na opakowaniu majg odpo-
wiednie dopuszczenia producenta silni-
ka. Ponizej przedstawiamy najwazniejsze
cechy wspotczesnych olejéw o decyduja-
cym znaczeniu dla wspofczesnych silni-
kéw eksploatowanych w miescie.

Dyspersja sadzy

Benzynowe silniki downsizingowe — a ta-
kie zdominowaty segmenty aut miejskich
i kompaktowych — produkujg sadze, cze-
sto w sporych ilo$ciach, poniewaz przy
obcigzeniu matego silnika z wtryskiem
bezposrednim nie dochodzi do idealne-
go wymieszania paliwa z powietrzem.
W cylindrach powstaja strefy nadmiaru
paliwa i w procesie spalania powstaje
tam sadza. Sktad oleju moze nieco re-
dukowacé tworzenie sie czastek sadzy,
a z drugiej strony — musi mie¢ wtasciwo-
$ci dyspersyjne. Sadza z komory spalania
przedostaje sie do oleju i w pewnym stop-
niu go zanieczyszcza. Dobre oleje majag
odpowiednie wtasciwosci dyspergujace,
ktére pozwalajg znacznej ilosci sadzy
utrzymywac¢ sie w zawiesinie w duzym
rozproszeniu. W ten sposéb zanieczysz-
czony olej jest w stanie krazy¢ w obiegu
i nie zapycha¢ kanaféw bad? filtra olejo-
wego. Dyspersja sadzy przez olej chroni
takze tancuch rozrzadu. Osadzanie sadzy
na tancuchu jest szczegdinie szkodliwe
w obszarze sworzni faczacych ogniwa
fancucha, poniewaz powoduje ich wy-
cieranie. Minimalne luzy na poszcze-
gblnych sworzniach po przemnozeniu
przez liczbe sworzni potrafig ,rozciagnac”
fancuch w zakresie, ktory nie da sie juz
skompensowa¢ napinaczem. Powoduje
to zaburzenia faz rozrzadu, a takze grozi
przeskoczeniem tancucha. W najgorszym
wypadku brak synchronizacji watkéw
rozrzadu oraz watu korbowego moze do-
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prowadzi¢ do uderzenia ttoka w zawory.
Wywotane tym koszty naprawy sg z re-
guly bardzo wysokie. Olej z silnymi wta-
$ciwosciami dyspersyjnymi, jak réwniez
odpowiednio dobranym pakietem do-
datkéw przeciwzuzyciowych, zapobiega
gromadzeniu sie sadzy w newralgicznych
miejscach i dodatkowo chroni tancuch
przed wydtuzaniem.

Olej a przedwczesny zapfon

Innym powaznym problemem, z ktérym
wcigz zmagajg sie konstruktorzy silni-
kéw spalinowych, jest zjawisko przed-
wczesnego zaptonu LSPI. Mozna je
zaobserwowac najczesciej] w zakresie
niskich obrotéw (1500-2000 obr./min),
przy mocnym obcigzeniu silnika i silnym
dotadowaniu powietrzem. Takie warunki
powstaja po gwattownym wcisnieciu pe-
datu gazu podczas jazdy z niskg predko-
$cig obrotowa. Poniewaz z roku na rok
ro$nie liczba skrzyn automatycznych,
maleje wptyw kierowcy na obroty silnika.
Skrzynie zawsze dazg do ich obnizenia,
a potem, po dodaniu gazu, przez chwile
jednostka pracuje wfasnie w takich nie-
korzystnych warunkach. Przedwczesny
zapton, ktéry wtedy moze sie pojawiac,
powodowany jest m.in. obecnym w ko-
morze spalania niedopalonym paliwem
i zarzacymi sie czastkami oleju. LSPI
skutkuje uderzeniami ptaszcza ttoka o tu-
leje cylindra, a to prowadzi do powaz-

nych uszkodzen silnika. Oleje redukujace
zjawisko LSPI majg formute ograniczaja-
cg powstawanie wspomnianych czgstek,
zZnaczaco zmniejszajgc czestotliwosé wy-
stepowania zjawiska LSPI.

Btyskawiczne smarowanie

Powyzsze hasto brzmi jak slogan rekla-
mowy, ale tak wtasnie powinny dziata¢
nowoczesne oleje. Nie tylko chodzi tu
0 jak najszybsze smarowanie podczas
rozruchu. Jest to tez istotna kwestia
w przypadku napedéw hybrydowych,
gdzie podczas wiekszego zapotrzebowa-
nia na moc silnik spalinowy zostaje uru-
chomiony i wkrecany jest na wyzsze ob-
roty. W takich przypadkach potrzebujemy
olejéw, ktdre jak najszybciej przesmarujg
caty silnik. Dlatego na rynku pojawiajg
sie klasy lepkosciowe takie, jak OW-20
czy nizsza. TotalEnergies ma w swojej
gamie 9 olejow tej klasy lepkos$ciowej. Sg
juz na rynku silniki, do ktérych producent
zaleca oleje o klasie lepkosci OW-8. Do
takich jednostek nie nalezy wlewac pro-
duktow 5W-50 czy 10W-40, bo to je po
prostu zniszczy.

Jak wida¢, wszystkie kluczowe wy-
magania olejowe maja swoje racjonalne
podstawy, a lekcewazenie ich moze bez-
posrednio, negatywnie wptywac na osiagi
silnika lub w sposéb widoczny (czasem
wrecz zaskakujgco szybki) przyspieszyé
jego zuzycie. [ |
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