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Nissan Townstar odnidst po-
dwojny sukces w konkursie

What Van? Awards 2024
w Wielkiej Brytanii. Townstar
zostat uznany za kompakto-
wego vana roku, natomiast
jego wersja elektryczna otrzy-
mafa nagrode Electric Van
of the Year - elektrycznego
vana roku.

Townstar od momentu
wprowadzenia na rynek cie-
szy sie powodzeniem. Po-
jazd jest dostepny w wers;ji
z napedem benzynowym lub
elektrycznym i zostat zapro-
jektowany z mys$lg o dzia-
talnodci  biznesowej. Model
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ten wprowadzit do segmentu
kompaktowych vanéw pakiet
ponad 20 technologii i jest
wyposazony w szerokg game
systeméw bezpieczenstwa
oraz zaawansowanych funkcji
wsparcia kierowcy, takich jak
inteligentne hamowanie awa-
ryjne, asystent parkowania,
inteligentny tempomat i sys-
tem kamer 360°, co stawia go
w czofowce swojej kategorii.
W Kategorii Electric Van of
the Year Townstar rywalizowat
z wieloma modelami innych
producentéw. W obliczu za-
ostrzonych norm emisji, ogra-
niczen w dostepie do obsza-

Nagrody dla Nissana w konkursie What Van? Awards 2024

row miejskich oraz stale ro-
sngcego zapotrzebowania na
obstuge tak zwanych dostaw
ostatniego kilometra — duze
i mate firmy muszg szukac
skutecznych i zréwnowazo-
nych rozwigzan, by utrzymac
konkurencyjno$¢ i optymali-
zowac swoje dziatania. Town-
star dobrze sie do tego nadaje.

Townstar Van oferuje duzg
przestrzen tadunkowg o po-
jemnosci 3,3 m3 (L1) lub
4,3 m3 (L2), z tadownoscig
do 777 kg.

Na wszystkie lekkie samo-
chody uzytkowe marki Nissan
udzielana jest ogélnoeuropej-
ska gwarancja na okres 5 lat
lub do 160 000 km przebie-
gu oraz 5-letni okres wsparcia
w zakresie pomocy drogo-
wej. Dodatkowo gwarancja
na pojemnos¢ akumulatora
w przypadku wersji elektrycz-
nej pojazdu udzielana jest na
okres 8 lat lub do przebiegu
160 000 km.

Bezemisyjna wersja Town-
stara jest wyposazona w naj-

Oleje Orlen Oil w nowej szacie graficznej

Orlen Oil wdraza nowg kon-
cepcje biznesowg dotyczacag
swojego portfolio produktowe-
go: od stycznia 2024 r. oleje
i smary polskiej marki, dostep-
ne dotychczas jako Platinum
Orlen Qi i Lotos Qil, pojawig sie
na rynku krajowym i wszyst-
kich rynkach zagranicznych
pod jedng markg Orlen Oil,
a etykietom produktowym
nadany zostanie ponadczaso-
wy i czytelny design.
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Zmiana wygladu etykiet na
opakowaniach produktéw to
przyktad ewolucji, jakg prze-
chodzi firma od momentu
zakonczenia procesu potacze-
nia spdtek olejowych. Model
architektury marek, bazujacy
na marce gféwnej dla wszyst-
kich produktéw z portfela oraz
ograniczonej liczbie subma-
rek, jest powszechnie stoso-
wany przez wszystkich wio-
dacych producentéw $rodkow
smarowych na $wiecie.

Nowoczesne etykiety pro-
duktéw Orlen Oil majg od$wie-
zony design, ktéry wprowadza
wigkszg czytelno$¢. Sktadajg
sie na to odpowiednio umiesz-
czone informacje, dzieki kto-

rym klient moze fatwo ziden-
tyfikowa¢ produkt i dobra¢ go
do swoich potrzeb. Na froncie
etykiety bedzie znajdowac sie
informacja o lepkosci produktu
oraz klasa jakosci. Utatwi to
dobor m.in. oleju silnikowe-
go do konkretnego pojazdu.
Dzieki zastosowaniu piktogra-
mow odrdéznienie przeznacze-
nia produktéw bedzie duzo
fatwiejsze, a rdznorodnos$¢
w  kolorystyce poprawi nie
tylko wyglad opakowan, ale
przede wszystkim ich czytel-
nos$¢. Przypisanie konkretnych
barw kategoriom produktow
pozwoli na ich tatwiejszg iden-
tyfikacje przez Klientow. Przy-
kfadowo, kolor czarny uzyty

nowoczesniejszy elektryczny
uktad napedowy, wykorzy-
stujgcy inteligentny system
zarzadzania energig i techno-
logie chfodzenia akumulatora.
Ten zaawansowany system
zapewnia najlepszy w swojej
klasie zasieg bezemisyjny, wy-
noszacy 301 km w cyklu mie-
szanym WLTP (lub do 438 km
w cyklu miejskim), co czyni
ten model jednym z najwy-
dajniejszych i najbardziej
wszechstronnych samocho-
dow uzytkowych na rynku.

Akumulator elektrycznego
Townstara ma pojemno$é
44 kWh i moze by¢ dotfado-
wywany przy uzyciu tadowa-
rek pradu zmiennego AC (do
22 kW) lub szybkich tadowa-
rek pradu statego DC poprzez
ztacze CCS z mocg do 80 kW.
W pierwszym przypadku tado-
wanie do 100% pojemnosci
trwa nieco ponad 2 godziny,
a druga opcja pozwala dota-
dowac¢ akumulator od 15% do
80% pojemnosci w zaledwie
37 minut.

zostat do olejéow silnikowych
stosowanych w nowoczesnych
samochodach osobowych,
ktére sg wyposazone w silniki
Z zaawansowanymi techno-
logiami, takimi jak turbodofa-
dowanie, bezposredni wtrysk
paliwa, systemy redukcji emi-
sji spalin oraz silniki wysoko-
prezne. Kolor czerwony — do
olejéw przeznaczonych dla
starszych samochodéw o kon-
strukcji silnika, ktéra nie wy-
maga specjalistycznych olejow
syntetycznych, a kolor fioleto-
wy — do $rodkéw smarowych
przeznaczonych dla motocykli,
jak i dla innych pojazdéw mo-
tocyklowych, takich jak skute-
ry czy quady.
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Ryzyko monopolizacji

Organizacje reprezentujgce tacznie 80%
europejskiej motoryzacji, w tym produ-
cenci i dystrybutorzy czesci motoryzacyj-
nych, warsztaty i ich dostawy technologii,
firmy $wiadczace ustugi w zakresie mo-
bilnosci, branza ubezpieczeniowa oraz
konsumenci — domagajg sie pilnych dzia-
tan Komisji Europejskiej w sprawie prze-
pisdw dotyczacych dostepu do danych
pojazddw.

19 stycznia, podczas kolejnej juz kon-
ferencji prasowej, przedstawiciele dzie-
sieciu europejskich organizacji reprezen-
tujgcych szeroko pojetg motoryzacje we-
zwali Przewodniczgcg KE Ursule von der
Leyen i Kolegium Komisarzy do pilnego
przedstawienia propozycji legislacyjnej
w zakresie dostepu do danych pojazddw.
Warto podkresli¢, ze prace nad nig toczg
sie juz od o$miu lat. Grupa ekspertéw
wskazywata na potrzebe wydania prze-
piséw sektorowych do powstafego i opu-
blikowanego juz horyzontalnego aktu
prawnego ws. danych (Data Act).

Data Act zapewnia lepsze warunki
dziatania dla réznych podmiotéw w go-
spodarce opartej na danych, jednak do-
kument ten nie jest wystarczajgco szcze-
gofowy, aby stawi¢ czota konkretnym
przeszkodom zwigzanym z wdrazaniem
ustug opartych na danych w sektorze
motoryzacyjnym. Data Act nie odnosi sie
ani do quasi-monopolistycznej struktury
rynku, ani do wymagan technicznych
w przemy$le motoryzacyjnym, co unie-
mozliwia urzeczywistnienie sprawiedli-
wego dostepu do danych. Dlatego, jak
podkreslono na konferencji, dfugo obie-

cywany plan Komisji Europejskiej doty-
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PREZES STOWARZYSZENIA DYSTRYBUTOROW I PRODUCENTOW
CZESCI MOTORYZACYJNYCH SDCM

czacy przepisdw sektorowych w sprawie
dostepu do danych, funkcji i zasobdw
w pojazdach jest potrzebny bardziej, niz
kiedykolwiek.

Kontrola producentéw nad danymi
poktadowymi hamuje rozwoj ustug, ktére
mogliby oferowa¢ niezalezni ustugodaw-
cy. Ogranicza to innowacyjno$¢ ustug
i konkurencje, zawezajac tym samym
wybdr konsumentom i przedsiebior-
stwom, podnoszac ceny i ostabiajac kon-
kurencyjng pozycje Europy na $wiecie.

Eksperci podkreslaja, ze wspomniane
dziatania sg pilne ze wzgledu na wcho-
dzace w zycie w lipcu tego roku nowe
przepisy dotyczace cyberbezpieczenstwa,
potencjalnie prowadzace do stopniowego
wyfaczania jedynego niezaleznego $rod-
ka zdalnego dostepu do danych pojazdu
(za posrednictwem pokfadowego portu
diagnostycznego).

— Inwestycje w ustugi oparte na da-
nych generowanych w pojazdach wy-
magajg Sstabilnego i przewidywalnego
otoczenia biznesowego. Do stworzenia
takiego srodowiska potrzebne sg regula-
cje sektorowe — méwi Benjamin Krieger,
sekretarz generalny CLEPA.

Jak podkres$lono podczas konferencji,
kazdy dzien opdznienia hamuje europej-
skie innowacje, tworzenie miejsc pracy
oraz bezpieczniejszg, inteligentniejsza,
bardziej zrownowazong i przystepng ce-
nowo mobilnos$¢, na ktérg zastuguja eu-
ropejscy obywatele i przedsiebiorstwa.

Europa stoi przed wielkg szansa.
Dzieki nieograniczonemu i bezpieczne-
mu dostepowi do danych generowanych
przez pojazdy, firmy moga stworzyé
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PRODUCENCI POJAZDOW SPRAWUJA MONOPOLISTYCZNA KONTROLE
NAD DANYMI GENEROWANYMI PRZEZ POJAZDY NALEZACE DO EURO-
PEJSKICH KONSUMENTOW I FIRM. TO ZNACZNIE OGRANICZA WYBOR
INNOWACYJNYCH USLUG, KTORE NIEZALEZNI USLUGODAWCY MOGLIBY
SWIADCZYC, MAJAC ROWNY DOSTEP DO DANYCH POJAZDOW

wielkg warto$¢ w gospodarczym eko-
systemie motoryzacji i mobilnosci. Brak
odpowiednich regulacji w tym zakresie
spowoduje uderzenie w rdzen takze pol-
skiej motoryzacji — producentéw i dys-
trybutoréw czesci motoryzacyjnych oraz
niezalezne warsztaty. Potrzeba réwnych
szans, by sprzyja¢ innowacjom wszyst-
kich, a nie tylko wybranych uczestnikow
rynku. Nie ma czasu do stracenia, gdyz
z jednej strony — motoryzacja rozwija
sie i zmienia w bardzo szybkim tempie,
a z drugiej — czekajg nas zaraz wybory
w UE. Jesli przepisy regulujgce omawia-
ng kwestie nie zostang wczesniej opraco-
wane, to czekajg nas dalsze opdznienia
i erozja konkurencyjnosci w europejskiej
motoryzacji. Stad ten kolejny juz apel
i wezwanie do dziatania.

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czesci
Motoryzacyjnych (SDCM) to ponad 250 najwigk-
szych graczy na rynku czesci motoryzacyjnych, re-
prezentujacych interesy przemystu, handlu i ustug
o wartosci blisko 140 mld ztotych rocznie, tworza-
cych ponad 330 000 miejsc pracy. SDCM nalezy do
najwiekszych organizacji europejskich, takich jak:
CLEPA (Europejskie Stowarzyszenie Producentéw
Czesci Motoryzacyjnych) i FIGIEFA (Migedzynarodo-
wa Federacja Niezaleznych Dystrybutoréw Motory-
zacyjnych).
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