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Funkcje oleju
we wspofczesnych silnikac

ANDRZEJ HUSIATYNSSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO
TOTALENERGIES MARKETING POLSKA

DO STARSZYCH MODELI SAMOCHODOW Z POWODZENIEM MOZNA DOBIE-
RAC OLEJE WYEACZNIE NA PODSTAWIE KLASY LEPKOSCIOWE]. W PRZYPAD-
KU NOWSZYCH - SPECYFIKACJE API CZY ACEA TO MINIMUM. NAJLEPIE]
KIEROWAC SIE DOPUSZCZENIAMI LUB HOMOLOGACJA PRODUCENTOW.
NIEPRZYPADKOWO KAZDY TWORCA MARKOWYCH OLEJOW OFERUJE

W OBREBIE JEDNEJ KLASY LEPKOSCIOWE] PRZYNAJMNIE]J KILKA WERSJI
,TEGO SAMEGO OLEJU”, ROZNIACYCH SIE JEDNAK DOPUSZCZENIAMI

Przez wiele lat olej silnikowy spetniaf trzy
gtéwne zadania. Po pierwsze — smaro-
wat, po drugie — chtodzit i po trzecie —
w miare mozliwosci zapobiegat tworzeniu
sie osadoéw. W przesztosci, przynajmniegj
w Polsce, nie byto zbyt wielkiego wyboru
olejow. W miare skromnych mozliwosci
kierowcy starali sie stosowac ,rzadsze”
oleje zimg i ,gestsze” latem. A ,malu-
chy”, polonezy i duze fiaty z dumag wozity
na szybach naklejki markowych olejow
kupowanych za dewizy.

Jednak z uptyem czasu zmienity sie
rynkowe realia, ewoluowaty takze wy-
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magania producentéw silnikéw. Wraz
z opracowaniem i popularyzacjg samo-
regulatoréw luzéw zaworowych okazato
sie, ze jednostki napedowe wyposazo-
ne w to udogodnienie wymagaja olejow
o0 okreslonej klasie lepkoéci (przynajmniej
10W-40). Lekcewazenie tego wymogu
sprawia, ze wspomniane samoregulatory
nie dziatajg prawidtowo, poniewaz nie
mogg odpowiednio napetnia¢ sie olejem.

Wspotczesne oleje muszg spetniac¢
bez poréwnania wiecej funkcji niz ich
poprzednicy, a lekcewazenie fabrycznych
standardéw niesie ze sobg znacznie po-

wazniejsze konsekwencje, niz tylko przy-
spieszone zuzycie krzywek zaworowych.
By¢ moze trudno w to uwierzy¢, ale
skrajne odstepstwo od instrukcji obstugi
pojazdu moze spowodowac catkowite
zuzycie, zniszczenie silnika juz po prze-
jechaniu kilku tysiecy kilometréw. Z tego
powodu sama klasa lepkosciowa oleju
staje sie parametrem niewystarczajgcym
do petnego okreslenia wtasciwosci dane-
g0 smarowania.

Dla przyktadu TotalEnergies ma
w swojej ofercie az 7 réznych olejéw
w samej tylko klasie OW-20! R6znig sie
one tylko dopuszczeniami producentdéw
silnikow.

Wspdlnie z konstruktorami silnikéw

W uproszczeniu mozemy przyjac, ze To-
talEnergies, tak jak inni olejowi eksperci,
opracowuje sktad swoich $rodkéw smar-
nych wspdlnie z konstruktorami silnikéw.
Dopasowanie do konkretnej jednostki na-
pedowej oleju o jakiej$ klasie lepkoscio-
wej, np. OW-20 czy OW-16, jest tylko
procedurg wstepng, od ktérej zaczyna sie
zmudny proces wzbogacania oleju o od-
powiedni pakiet dodatkow.

Dodatki te petnig na tyle wazng role,
ze zamiana oleju OW-20 homologowa-
nego przez Mercedesa z olejem OW-20
homologowanym np. przez BMW mogta-
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by przynies¢ dla obu silnikow optakane
skutki — po prostu nie wolno tego robic.

Oczywiscie, niektére oleje spetniajg
wymagania roznych producentow i sg
bezpieczne dla kilku jednostek napedo-
wych, ale wéwczas na opakowaniu znaj-
duje sie informacja o wiekszej liczbie
homologacji.

Olej ma zabezpieczac,

nawet jak jest zimny

Pierwszg wazng sprawg jest dopasowa-
nie oleju do konkretnego uktadu smaro-
wania. Coraz wiecej silnikow jest kon-
struowanych tak precyzyjnie, ze zmiana
parametrow oleju moze prowadzi¢ do
gwattownego spadku cisnienia w jed-
nostce napedowej z powodu zaburzenia
pracy pompy oleju. Lekkomysine wlanie
oleju o innej klasie lepkosci, niz dopusz-
czalna przez producenta, moze spowodo-
wac znaczne zuzycie elementow silnika.
Jest to szczegdlnie wazne w pojazdach
wyposazonych w system start-stop oraz
w hybrydach (zwtaszcza plug-in, ktére
potrafig wtaczy¢ zimny silnik spalinowy
w chwili, gdy samochdéd jest juz na dro-
dze szybkiego ruchu).

Te wymagania w potaczeniu z daze-
niem do maksymalnej redukcji wewnetrz-
nych oporéw pracy spowodowaty, ze nie-
ktdre generacje jednostek napedowych
nie majg w zasadzie zadnej tolerancji
w kwestii oleju silnikowego.

Dozwolona jest tylko jedna klasa lep-
kosci i, co bardzo wazne, z okreslonym
pakietem dodatkéw, gwarantujgcym
utrzymanie pewnych parametréw w ca-
tym zakresie temperatur oraz wytrzyma-
to$¢ filmu olejowego w obszarach zwiek-
szonego nacisku (np. ukfad rozrzadu,
korbowody itp.).

Ochrona przed spalaniem stukowym

Innym niecodziennym wymogiem sta-
wianym przed olejem jest redukcja zja-
wiska LSPI. Zjawisko LSPI (Low Speed
Pre-Ignition) to wystepowanie przypad-
kowych zaptonéw przy niskich predko-
$ciach obrotowych silnika. Stanowi ono
powazny problem w nowoczesnych sil-
nikach benzynowych z wiryskiem bez-
posrednim i turbodofadowaniem. LSPI
wynika z pojawienia sie dodatkowego
Zrodta zaptonu w postaci dopalajgcego

sie paliwa zmieszanego z olejem na kra-
wedzi tfoka czy innego gorgcego miejsca
w komorze spalania. Najnowsze oleje
z gamy Quartz, swojg kompozycjg dzia-
fajg ,gaszaco” na dopalajgce sie paliwo
oraz dbajg o czysto$¢ komory spalania.
Dzieki temu zmniejszajg sktonnos¢ silni-
ka do zjawiska LSPI. Zastosowanie oleju
o tej samej klasie lepkosci, jednak o in-
nym dopuszczeniu, czyli z innym pakie-
tem dodatkow, moze zatem spowodowac
problemy z pojawieniem sie spalania stu-
kowego!

Osadzanie sadzy

i ochrona tancucha rozrzadu
Wspotczesne oleje dzieki odpowiednim
dodatkom wykazujg unikalng zdolnos$¢
do dyspersji sadzy. Oznacza to, ze wy-
chwytujg sadze, ktéra trafia do wnetrza
silnika, i utrzymujg jg w sobie, nie pozwa-
lajac jej na osadzanie sie na cze$ciach
silnika. Cze$¢ tej sadzy wychwytywana
jest przez filtr oleju, jednak pozostato$é
krgzy razem z olejem, nie pogarszajac
jego wtasciwosci smarnych (oczywiscie
pod warunkiem utrzymania zalecanego
okresu miedzy wymianami).

Kiedy$ sadza byta zmartwieniem
wyfacznie  silnikéw  wysokopreznych.
Technologia downsizingu spowodowa-
fa, ze pojawita sie rowniez w silnikach
benzynowych. Wtasnie z tego powodu
najnowsze silniki benzynowe sg wypo-
sazone w dostosowane filtry czastek sta-
tych (GPF). Oleje wychwytujace sadze sa
dla prawidtowego funkcjonowania tych
jednostek niezbedne. Co ciekawe — olej
o silnych wtasciwosciach dyspersyjnych
realnie wydtuza zywotno$¢ tancucha roz-
rzadu, poniewaz chroni on ogniwa przed
sadzg, a tym samym — przed $cieraniem
sie potaczen i wydtuzaniem tancucha. Tu
rowniez cechy oleju wynikajg z kompo-
zycji dodatkéw, a nie z samej klasy lep-
kosciowe;.

A zatem takze w tym przypadku klu-
czowe znaczenie dla doboru oleju bedzie
miato odpowiednie dopuszczenie produ-
centa silnikow.

Mokry pasek rozrzadu — dodatkowe
wyzwanie dla kompozycji oleju

Coraz wiecej producentéw silnikow za-
myka paski rozrzadu w jednej obudowie
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z catym silnikiem. Pasek rozrzadu jest
wtedy obmywany olejem. Zatozeniem
konstruktoréw byfo, aby przez to wydtu-
zy¢ zywotno$¢ paska, chronigc go przed
zanieczyszczeniami i smarowa¢ miej-
sca styku paska z kotami rozrzadu, co
zmniejsza zuzycie adhezyjne. W takich
przypadkach konstruktor podczas ho-
mologowania oleju sprawdza kompaty-
bilno$¢ oleju z materiatem paska, aby
ten nie ulegat rozpuszczaniu. Dlatego tez
zaden konstruktor nie dopuszcza w takim
wypadku stosowania preparatéw uszla-
chetniajacych dolewanych do oleju, gdyz
mogg one negatywnie wptyng¢ na zywot-
no$¢ paska.

Ochrona DPF przez ograniczenie
zawartosci popiotéw

To bardzo popularny temat, ale warto go
przypomnie¢ jeszcze raz. Wszystkie sil-
niki wyposazone w filtry czastek statych
wymagajq olejéw niskopopiofowych, czy-
li takich, ktére w razie spalania drobin
pozostatych w cylindrach nie tworza zbyt
duzej ilosci popiotéw siarczanowych.

W tym przypad-
ku wszystkie oleje
Quartz z gamy INEO
z normg ACEA C za-
wierajq dodatki nisko-
popiotowe, wydtuza-
jace zywotno$é
komponentow
systemu oczysz-
czania spalin. W przy-
padku innych produ-
centdbw  przypisanie
okres$lonej normy catej
gamie olejéw nie musi
by¢ regufg i jest to kolejny powdd, aby
wybierajac olej, zwraca¢ uwage na do-
puszczenie producentow.

/ catg odpowiedzialno$cia mozna
powiedzie¢, ze zastosowanie oleju do
nowoczesnego silnika bez odpowiednie-
go dopuszczenia producenckiego (tylko
na podstawie klasy jakosciowej lub lep-
kosciowej) moze spowodowaé powazne
usterki. Nie zawsze dotyczy¢ bedg one
wyltacznie ukfadu smarowania. Zle do-
brany olej moze wywota¢ spalanie stu-
kowe, moze zapchac filtr czastek statych
lub skréci¢ zywotno$¢ fancucha czy pa-
ska rozrzadu.
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ACEA CB, C5 - APISP - RC
ILSAC GF-6A



