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Porady eksperta Airtex

_ _ Docieranie tarcz i klockow hamulcowych
Pompa cieczy chtodzacej

TEXTAR

PRZEMYSEAW PRZYMUSZAEA

AREA SALES MANAGER PL, CZ, SK FIRMY TMD FRICTION,

oryginalny sposéb uszczelnienia nie jest WEASCICIELA MARKI TEXTAR

przypadkowy.
DOTARCIE NOWYCH TARCZ I KLOCKOW

HAMULCOWYCH MA KLUCZOWE ZNACZENIE
DLA PRAWIDEOWEGO DZIAEANIA UKEADU
HAMULCOWEGO. WEASCIWE ULOZENIE TYCH ‘,

AIRTEX — PRODUCENT ORYGINALNYCH ZESTAWOW ROZRZADU —
WSKAZUJE NA NAJPOPULARNIEJSZE PRZYCZYNY AWARII POMP CIECZY
CHEODZACE]J. JAK SIE OKAZUJE, NAWET NAJLEPSZA POMPE MOZNA
ZNISZCZYC W CIAGU KILKUNASTU SEKUND. W KAZDYM PRZYPADKU

oNHD3L aNvua

4. Wadliwy moment dokrecania
Sruby mocujace pompe nalezy dokreca¢
zgodnie z instrukcjg obstugi, zaréwno

PODPOWIADAMY CO ZROBIC, ABY UNIKNAC PROBLEMOW jesli chodzi o kolejnoé¢, jak i moment ELEMENTOW POZWALA NA UZYSKANIE PEENE]J o N
dokrecania. Fatalne w skutkach moze SKUTECZNOSCI HAMOWANIA ‘:L‘-\.,. .

1. Niewtasciwy ptyn chiodniczy
Odpowiedni ptyn chfodniczy nie tylko
chroni silnik przed przegrzaniem, ale réw-
niez konserwuje uszczelnienia. W sposob
oczywisty oddziatuje on takze na pompe
cieczy. Jesli zastgpimy go wodg lub nie-
wtasciwym odpowiednikiem, moze dojs¢
do degradacji topatek pompy lub perfora-
cji uszczelnienia jej tozyska.

W przypadku, gdy podczas spuszcza-
nia ptynu przed wymiang pompy widac,
ze jest on mocno zanieczyszczony, nalezy
bezwzglednie zastosowac nowy ptyn. Nie
zaszkodzi réwniez pfukanie uktadu przed
zastosowaniem nowego ptynu.

2. Pozostawienie starej pompy przy
wymianie rozrzadu, ktéry napedza
pompe

Wszyscy producenci pomp zalecajg wy-
miane pompy przy kazdej wymianie roz-
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rzadu, chyba ze producent silnika wska-
zuje inaczej. Wynika to z faktu, ze rolka
napedowa pompy przenosi na tozysko
pompy sity oddziatywania paska.

tozysko wypracowane podczas eks-
ploatacji poprzedniego paska moze nie
wytrzymac kolejnego interwatu miedzy
wymianami — tym bardziej, ze nowy pa-
sek oddziatuje zawsze troche mocniej niz
stary, wypracowany.

3. Wadliwe uszczelnienie pompy

W zaleznosci od konkretnego silnika,
pompa cieczy moze by¢ uszczelniona
tradycyjng uszczelkg, uszczelkg papie-
rowa, uszczelkg typu o-ring lub pastg
uszczelniajgcg. Lekcewazenie tych za-
fozen i uszczelnianie profilaktyczne,
np. silikonem, moze przynies¢ efekt od-
wrotny do zamierzonego. Ostatecznie
moze dojs$¢ do wycieku ptynu lub uszko-
dzenia tozyska pompy. Warto pamietac,
ze na uszczelnienie dziata nie tylko ptyn,
ale réwniez wysoka temperatura, wiec

okaza¢ sie zbyt stabe oraz zbyt mocne
dokrecenie.

5. Dobér odpowiedniego typu pompy
W niektérych modelach samochodéw
producent w ramach modernizacji lub
akcji serwisowej wymienit pompe z wirni-
kiem metalowym na pompe z wirnikiem
z tworzywa sztucznego (lub odwrotnie).
Jesli w ofercie wystepujg dwa rodzaje
pompy, nalezy upewnic sie, czy w przy-
padku naprawianego silnika nie pojawita
sie tego typu adnotacja serwisowa i czy
mozna je stosowac zamiennie.

6. Préby uruchomienia silnika,
w ktérym zamarzt ptyn
Na koniec zapowiedziana na poczatku
materiafu ,recepta” na uszkodzenie pom-
py cieczy w ciggu kilkunastu sekund. Ot6z
w przypadku, gdy zimg dojdzie do zamar-
zniecia ptynu w ukfadzie chtodniczym,
podjecie proby rozruchu spowoduje, ze
pasek rozrzadu szarpnie kotem napedowe
pompy, podczas gdy wirnik pozostanie
uwieziony w zamarznietym lub ,zzelo-
wanym” ptynie. Wéwczas moze doj$¢ do
uszkodzenia topatek lub tozyska pompy.
Airtex radzi mechanikom nie ulega¢
pokusie pozostawiania starej pompy przy
okazji wymiany rozrzadu. Nawet jesli jest
ona jeszcze w idealnym stanie, raczej nie
wytrzyma kolejnych 60 czy 90 tys. km,
do nastepnej wymiany rozrzadu. Wazne
jest takze, aby podczas wymiany pompy
dbaé o czystos¢ miejsca montazu nowej
pompy oraz o przestrzeganie prawidtowej
procedury.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy Airtex
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Piasty kot, na ktére montuje sie tarcze,
maja dozwolone pewne minimalne od-
chyty bicia osiowego, zwanego potocznie
biciem bocznym, wynoszace od 0,01
do 0,02 mm. Maksymalne bicie tarczy
hamulcowej bedzie proporcjonalnie wyz-
sze i zazwyczaj miesci sie w przedziale
0,05-0,07 mm. Doktadne dopuszczalne
parametry sg okreslane przez producen-
téw pojazdu lub uktadu hamulcowego.
Zaktadajac, ze proces montazu nowych
tarcz i klockéw zostat poprawnie wyko-
nany i wszystkie parametry sg w normie,
nalezy przystgpi¢ do docierania czesci.

Proces docierania nie jest okreslony
pod wzgledem czasu, ale sprecyzowany
jest dystans, po uptywie ktérego para
cierna powinna dziafa¢ juz z petng sku-
tecznoscig. W przypadku pojazdéw po-
ruszajacych sie po drogach publicznych
wynosi on od 200 do 300 km. Do tego
momentu nalezy hamowac z wyczuciem,
aby nie przegrza¢ uktadu hamulcowego.

Bezposrednio po  wymianie  po-
wierzchnia kontaktu tarczy i klocka ha-
mulcowego jest ograniczona. Niedotarty
klocek moze wspotpracowaé z tarcza
pod pewnym, niezauwazalnym katem,
a tarcza hamulcowa réwniez posiada
bicie osiowe, skutkujgce mocniejszym
lub stabszym naciskiem na klocek. Gdy
powierzchnia styku tych dwoch elemen-
téw nie jest jeszcze optymalna, powstaje
nieréwnomierne lub podwyzszone obcig-
zenie termiczne.

Zjawisko nie jest niepokojace, jesli
kierowca zachowa cierpliwo$¢ i przez
pierwsze kilometry przebyte z nowymi

klockami oraz tarczami hamulcowymi
bedzie przestrzega¢ przepiséw drogo-
wych. Zachowujgc wifasciwg predkos¢
i odpowiedni dystans do poprzedzaja-
cego pojazdu (odstep 3 sekund), pozo-
stawia sobie czas na reakcje i delikatne
wyhamowanie pojazdu.

Tarcze hamulcowe majg okreslo-
ng pojemnos¢ cieplng. Kiedy zostang
przegrzane, mogg zosta¢ nieodwracal-
nie uszkodzone. W sytuacji mocnego
nacisku klocka hamulcowego na tarcze
Z mniejsza niz optymalna powierzchnig
styku tych elementéw, maty jest rowniez
mostek termiczny miedzy tarczg a kloc-
kiem. Poniewaz musi on przenie$¢ duzg
ilo$¢ ciepta powstajacego podczas gwat-
townego hamowania, po prostu sie spali.

Przy dotartym zespole tarcza-klocek,
czyli przy petnym kontakcie obu po-
wierzchni styku, mostek termiczny jest
znacznie wiekszy. Nie zachodzi obawa
zeszklenia powierzchni roboczej klocka,
czy tez uszkodzenia tarczy hamulcowej
w wyniku przegrzania.

Docieranie powlekanych

i wyczynowych tarcz hamulcowych

W ofercie Textar znajdujg sie rowniez
powlekane tarcze hamulcowe, pokryte

specjalng powfokg cynkowo-aluminiowa,
ktdra dobrze wspdtpracuje z materiatem
ciernym klocka oraz jest doskonatym za-
bezpieczeniem antykorozyjnym. Materiat
ten w przypadku hamowania awaryjnego
dziata jak klej — przyspiesza proces docie-
rania, poniewaz po podgrzaniu do odpo-
wiedniej temperatury jego powierzchnia
staje sie miekka i juz w momencie pierw-
szych hamowan styk klocka z tarczg
nie jest ograniczony. Dzieki temu nawet
w przypadku hamowania awaryjnego za-
raz po wyjezdzie z warsztatu zapewnione
jest skuteczne zatrzymanie pojazdu.

W samochodach sportowych
Zaleznie od tego, czy pojazd bedzie uzy-
wany tylko na torze, czy do jazdy torowej
i na drogach publicznych, stosuje sie réz-
ne materiaty cierne. W przypadku wyczy-
nowych toréw proces polega na powto-
rzeniu 10 razy hamowania z predkosci
180 do 80 km/h. Potem konieczny jest
przejazd jednego spokojnego okrgzenia
w celu schfodzenia tarcz i klockéw ha-
mulcowych, a nastepnie ponowienie cy-
klu dziesieciokrotnego hamowania.
Niezaleznie od rodzaju pojazdu nalezy
pamieta¢, ze prawidfowe docieranie tarcz
i klockéw hamulcowych ma kluczowe
znaczenie dla bezpieczen-
stwa jazdy. Zachowanie od-
powiednich procedur podczas
montazu oraz docierania tarcz
i klockéw hamulcowych po-
zwoli cieszyC¢ sie ich skutecz-
nym, niezawodnym i dfugim
dziataniem.
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