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Schaeffler pod markag REPXPERT omawia diagnostyke sprzegta [5]

Ciezko pracujace sprzegfo

SZCZEGOLOWA DIAGNOSTYKE SPRZEGEA MOZNA ROZPOCZAC PO USTA-
LENIU OBSZARU WYSTEPOWANIA USTERKI. CZESTO POPEENIANY JEST
DOSC ISTOTNY BEAD, POLEGAJACY NA NATYCHMIASTOWYM ROZPOCZECIU
DEMONTAZU SPRZEGEA, CO W WIEKSZOSCI PRZYPADKOW POCIAGA ZA
SOBA SPORY NAKEAD PRACY. TYMCZASEM WARTO WCZESNIE] SKONTRO-
LOWAC ELEMENTY WSPOEPRACUJACE ZE SPRZEGEEM, NIE JEST TO TAKIE
PRACOCHEONNE, A MOZE OKAZAC SIE WYSTARCZAJACE

Jesli naci$niecie pedatu sprzegta wymaga
zwiekszonej sity, moze to Swiadczy¢ o nie-
sprawnosci docisku sprzegta, sterowania
sprzegtem lub ukfadu wysprzeglania.

Przed demontazem sprzegta nalezy
sprawdzi¢ uktad zataczania:
mechanizm pedatu sprzegfa;
linke sprzegta;
watek podpierajacy widetki;
pompe sprzegta/sitownik hydrauliczny;
przewody.

Opis i zdjecia uszkodzen

B Zuzyta tuleja prowadzaca

Przyczyny:
naturalne zuzycie;
nieodpowiedni smar lub jego brak.
Skutki:
sprzegto ciezko pracuje;
hatas podczas zataczania sprzegta.
Rozwiazanie:
wymieni¢ tozysko oporowe;
wymienic¢ tuleje prowadzaca;
wymieni¢ zestaw sprzegfa;
postepowac zgodnie z instrukcjami
smarowania.
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Po demontazu sprzegta nalezy
sprawdzi¢ uktad wysprzeglania:
zdeformowane tozysko oporowe;
tuleje prowadzacg — zuzyta, skorodo-
wana lub uszkodzona;
zuzyty lub zdeformowany trzpien
dzwigni sprzegta;
wadliwy sitownik centralny.
Przyczyna problemdw mogg rowniez by¢:
nieodpowiedni smar lub jego nie-
wiasciwa ilos¢;
naturalne zuzycie lub btad montazu.

M Sitownik zostat rozsadzony
zaraz po montazu

Q
Przyczyny:

pozostawiona stara uszczelka zablo-
kowata ukfad wysprzeglania — nad-
mierne ci$nienie rozsadzifo sifownik.
Skutki:
sprzegto ciezko pracuje;
sitownik cieknie;
sprzegto nie roztacza;
Rozwiazanie:
sprawdzi¢ uszczelnienia przewodow
i usungc¢ obce elementy;
wymieni¢ sitownik.

Dlaczego pedat sprzegta pulsuje

po wcisnieciu?

Wat korbowy wykonuje réwniez drgania
wzdtuzne, objawiajgce sie wzdfuznymi
pulsacjami watu korbowego. Wzrasta-
ja one wraz z czestotliwoscig zaptondw.
Drgania te sg przenoszone poprzez sprze-
gto, ukfad wysprzeglania i przewody hy-
drauliczne wprost na pedat sprzegta. Im
wieksze jest ciSnienie wewnatrz cylindra
tym bardziej drgania sg odczuwalne.

Zjawisko to wystepuje najczescie]
w doftadowanych silnikach wysokoprez-
nych o wysokich osiggach.

W celu redukcji drgan uktady hydrau-
liczne wyposaza sie we wkfadki anty-
wibracyjne AVU. Znajdujg sie one na
przewodach lub sg integralnym elemen-
tem sitownika. Jesli pedat sprzegta wi-
bruje, jedng z przyczyn moze by¢ uszko-
dzony ukfad ttumigcy. Ze wzgledu na
trudnos¢ zdiagnozowania uktadu zaleca
sie wymiane catego komponentu.

B Mechanizm regulacji nowego
sprzegta SAC jest przestawiony

Przyczyny:

uszkodzenie w transporcie;

btad montazu (blokada transportowa

usunieta przed montazem).
Skutki:

sprzegto ciezko pracuje;

sprzegfo nie roztacza.
Rozwiazanie:

zamontowaé nowe sprzegto z uzy-

ciem wiasciwego narzedzia

(np. specjalnego narzedzia LuK

nr: 400 0237 10).
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Ogdlne porady dotyczace montazu sprzegta
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Zalecenia kontrolne
Sprawdzi¢ luz osiowy watu korbo-
wego (6) i poréwnac z zaleceniami
producenta.
Sprawdzi¢ tozysko pilotujace (7)
i ewentualnie wymienic.
Sprawdzi¢ szczelno$¢ pierscieni
uszczelniajacych (8) na silniku
i skrzyni biegbw; ewentualnie wymie-
nic.
Sztywne kofo zamachowe (9): Skon-
trolowac czy powierzchnia jest row-
na, bez rys i odbarwien termicznych.
Przy obrobce powierzchni zachowac
przewidziane tolerancje! Uwaga!
Powierzchnie przylegania docisku
toczy¢ na ten sam wymiar!
Podczas wymiany sprzegfa zawsze
nalezy wymieni¢ takze DKZ z uzy-
ciem narzedzia diagnostycznego LuK,
nr 400 0080 10. DKZ: Nie wolno
obrabia¢ powierzchni ciernych!
Skontrolowa¢ bicie boczne tarczy (10)
(max. 0.5 mm).
Skontrolowa¢ watek sprzegtowy (11).
Nasmarowac profil piasty lub wafek
sprzegtowy. Usuna¢ nadmiar smaru.
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1 Docisk sprzegta
2 Tarcza sprzegta
3 tozysko oporowe
4 Koto zamachowe
5 Watek sprzegtowy

Sprawdzi¢ wtaéciwg strone monta-
Zu tarczy (12)! Zastosowac trzpien
centrujacy.

Skontrolowac¢ stan zuzycia tulejki pro-
wadzacej tozyska (13); w razie potrze-
by — wymieni¢. Przy montazu tozyska
uzywac¢ odpowiedniego smaru.
Docisk (14) dokreca¢ po przekat-
nej, stosujgc zalecane momenty
dokrecajgce. Docisk SAC montowac¢

i demontowac przy uzyciu narzedzia
do SAC (Nr. art 400 0237 10).
Zwréci¢ uwage na wiasciwg pozycje
przy montazu docisku (15) do kota
zamachowego (kotki ustalajgce)!
Przy centrowaniu obwodowym
sprawdzi¢ stan kotnierza na kole
zamachowym.

Poczatkowe nieréwnomierne poto-
zenie koncowek sprezyny talerzowej
(16) lub widetek wysprzeglajacych,
wywotane przez tolerancje grubosci
oktadzin tarczy sprzegta reguluje sie
samoistnie do wfasciwej pozycji po
krétkiej eksploatacji. Uwaga! Popraw-
ki fabrycznych, statych ustawien LuK

prowadzg do utraty gwarancji!

Skontrolowa¢ funkcjonowanie uktadu
wysprzeglajacego (17). Wymieni¢ linke
sprzegta — sprawdzi¢ punkty podparcia.
Sprawdzi¢ szczelnos¢ hydraulicznego
systemu wysprzeglajacego (18), w ra-
zie potrzeby odpowietrzy¢. Skontro-
lowac skok powrotny tozyska oraz
wtasciwg pozycje poczatkowa.
Centralny wysprzeglik (CSC) wymie-
ni¢ na nowy.

Sprawdzi¢ wspdtosiowos¢ silnika

i skrzyni biegédw (19). Wymienic¢
tulejki centrujgce w otworach mo-
cujacych przektadnie!

Przy dociskach z dzwigienkami
ustawic¢ luz tozyska wysprzeglajace-
g0 (20) na 2-3 mm. Przy docisku

ze sprezyng talerzowg ustawic site
wstepnego naprezenia tozyska na do-
cisk (80-100 N). tozyska z plastiko-
wa tulejg wewnetrzng montowac na
metalowych tulejach prowadzacych
(bez uzycia smaru).

Smarowanie

W przypadku sprzegta i uktadu wysprze-
glajgcego nalezy zawsze trzymac sie
zasady ,mniej znaczy wiecej”. Dzieki
nowoczesnym materiatom dodatkowe
smarowanie nie jest przewaznie potrzeb-
ne. Jednakze ciagle sg na rynku starsze
rozwigzania, ktére wymagajg nasmaro-
wania odpowiednich elementéw. Wybor
Srodka smarnego zalezy od zalecen pro-
ducenta pojazdu.

Przy braku informacji nalezy zastoso-
wac wysokotemperaturowy smar z MoS2,
np. Castrol Olista Longtime 2 lub 3. Za-
leca sie nastepujacy sposéb smarowania
watka sprzegtowego oraz piasty tarczy
sprzegta:

Natozy¢ smar na piaste tarczy sprze-

gta oraz profil zebaty watka sprzegto-

wego.
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