Zmniejszony kat wyprzedzenia sworz-
nia zwrotnicy powoduje, ze pojazd sta-
je sie bardziej czuty na nieréwnosci oraz
pochylenie jezdni. Zwieksza sie réwniez
reagowanie na wszelkie nieprawidtowo-
$ci uktadu kierowniczego, czego efektem
moze by¢ tzw. $cigganie. Kat wyprzedze-
nia jest bardzo wazny i powinien podlegac
sprawdzeniu przy kazdej kontroli uktadu
jazdy. Parametr ten musi miesci¢ sie w za-
kresie tolerancji podawanej przez produ-
centa pojazdu, ale warto dofozy¢ staran,
aby po obu stronach ukfadu kierowniczego
byt jak najbardziej zblizony. Nawet wtedy,
gdy miesci sie w zakresie tolerancji, trzeba
tak ustawi¢ wyprzedzenie, aby jego war-
to$¢ po obu stronach byta mozliwie taka
sama. Im bardziej rézni sie ona pomiedzy
lewg a prawa strong, tym wystepuje wiegk-
sza tendencja do $ciggania.

Wsp6lny punkt skretu két (Pivot point)
Dla ptynnej zmiany kierunku jazdy oba
kota muszg obraca¢ sie wzgledem tego
samego punktu, ktéry nazywany jest
Pivot point (PP). Samochody sg tak kon-
struowane, aby punkt obrotu byt wspdlny
dla lewego i prawego kota (rys. 4).

Ewentualne odstepstwa od wtasciwego
ustawienia mogg by¢ wynikiem intensyw-
nej eksploatacji pojazdu, a czesto réwniez
sg efektem powypadkowych uszkodzen
elementéw zawieszenia. Dodatkowym pa-
rametrem majacym wptyw na wtasciwy
skret, ktory (w odroznieniu od PP) podlega
diagnostyce warsztatowej, jest réznica skre-
tu kot przy skrecie 20°.

Kat Ackermana (TOOT)

Zasade wspodlnego punktu skretu kot naj-
lepiej opisuje TOOT, czyli kat Ackermana
(Toe Out On Turn). Mozna jg réwniez na-
zwac¢ zbieznoscig kot kierowanych przy
skreconych kotach. Zbiezno$¢ kot kiero-
wanych zmienia sie zaleznie od stopnia
skretu. Dlatego tak wazne jest precyzyj-
ne ustawianie ich do jazdy na wprost
podczas pomiaru i regulacji zbieznosci
(rys. 5).

Matematyczny opis zaleznosci katow
ustawienia két podczas skretu wzgledem
punktu ich obrotu (Pivot point) znajduja-
cego sie na przedtuzeniu osi tylnej (statej)
wyglada nastepujaco:

X/Y = ctg RL + ctg RP
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Zasada Ackermana interpretowana
w sposob opisany powyzej ma zastoso-
wanie jedynie do pojazdéw z jedng osig
skretng i jedng stafg (2x2). Samochody
z kilkoma osiami skretnymi i statymi
(6x2, 6x4 lub 8x4) wymagajg nieco in-
nego ustawienia.

Najkorzystniejsze dla ukfadu jezdne-
go jest usytuowanie punktu Ackermana
pomiedzy osiami statymi. W przypad-
ku modyfikacji dfugosci ram pojazdow
uzytkowych, gdy zmienia sie odlegtos¢
pomiedzy osiami kot, wystepuje zjawisko
niezgodnosci punktu Ackermana i punk-
tu Pivota.

Geometria pojazdéw

z dwoma osiami skretnymi

Nie ma specjalnych réznic w ustawie-
niu i diagnozowaniu pojazdéw z dwo-
ma osiami kierowanymi. Nalezy jednak
zwréci¢ uwage na nastepujgce zasady:

diagnostyka i regulacja kazdej osi kie-
rowanej musi sie odbywac przy usta-
wieniu do jazdy na wprost wzgledem
jednej bazy, czyli tej samej osi statej;
kazda o$ kierowana ma inny punkt
Ackermana; zmienia sie odlegtosc Y,
co jest naturalnym efektem konstruk-
Cji pojazdu;
skrety podczas pomiaréw nalezy wy-
konywac¢ przy wigczonym silniku, czy-
li z wykorzystaniem uktadu wspoma-
gania.
Jak wspomniano na wstepie, geometria
uktadu jezdnego pojazdu czesto rozpatry-
wana jest jako geometria osi kierowanej.
Wieloletnie do$wiadczenia producentéw
urzadzen diagnostycznych wskazujg jed-
nak, ze zaledwie 20% nadmiernego zu-
Zycia opon i elementéw zawieszenia kot
jest wynikiem niewtasciwego ustawienia
kot skretnych. Pozostate 80% to efekt
btedéw w regulacji osi tylnej.
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Filtry PZL a paliwo E10

WPROWADZENIE BENZYNY 95 E10, KTORA W STOSUNKU
DO DOTYCHCZASOWE]J E95 E5 MA WIEKSZA DOMIESZKE
BIOKOMPONENTOW (BIOETANOLU), WZBUDZILO NIEPOKOJ
WSROD DUZEJ GRUPY KIEROWCOW. WARTO JEDNAK PRZY-
POMNIEC, ZE W MYSL PRZEPISOW E10 OZNACZA BENZYNE
Z DODATKIEM ,DO 10% BIOKOMPONENTOW’, A ZATEM
MOZE TO BYC ROWNIE DOBRZE ZAROWNO 4%, JAK I 9,99%.
NIE ZOSTAL ZATEM OKRESLONY PRECYZYJNIE SKEAD NO-
WEGO PALIWA, A JEDYNIE PODNIESIONO GORNA DOPUSZ-
CZALNA GRANICE ZAWARTOSCI BIOETANOLU

Jesli wtasciciel samochodu obawia sie
negatywnego wptywu biopaliwa na sil-
nik swojego samochodu, moze czesciej
wymienia¢ filtr paliwa. Taka profilaktyka
nie jest zbyt droga, a z pewnoscig nie
zaszkodzi. Temat rozgrzewa nowe paliwo
E10, ale pamietajmy, ze sprawa dotyczy
takze benzyny E5, ktéra nadal pozostaje
w sprzedazy dla E98.

PZL Sedziszéw jako producent filtréw
paliwa PZL Filters pragnie uspokoi¢ uzyt-
kownikéw pojazdéw, ze oferowane filtry
bez problemu wspétpracujg z biopali-
wami, a zapewniana przez nie wysoka
skutecznos$¢ separacji wody okazuje sie
dodatkowym atutem.

Eksperci z PZL Sedziszéw przygoto-
wali krotkg liste wskazéwek eksploata-
cyjnych, ktoére z pewnoscig przydadza
sie kierowcom obawiajgcym sie nowego
paliwa.

(@ seoziszow

W miare mozliwo$ci warto wymienié¢

stary filtr paliwa na nowy. Trudno jest
przewidzie¢, jak nowe paliwo wptynie na
zanieczyszczenia zgromadzone w filtrze.
Moze by¢ dla nich zupetnie obojetne,
ale moze tez rozpusci¢ jaka$ ich czesé
i ponownie wprowadzi¢ do uktadu pali-
wowego. Podkreslamy, ze to tylko przy-
puszczenia, wiec wymiana filtra paliwa
bedzie w tym kontekscie dziataniem pro-
filaktycznym.

Nie nalezy zbyt dfugo przechowywac

nowego paliwa. Jesli samochdd lub
motocykl bedzie stat w garazu dtuzej niz
miesigc — np. az do wiosny — lepiej za-
tankowac¢ paliwo E98, ktére nadal pozo-
staje w klasie E5. Wspomniany miesigc
jest jedynie okresem rekomendowanym.
Niektére zrédta podaja, ze biopaliwa za-
chowujg swoje wtasciwosci nawet przez
pot roku.

W przypadku sporzgdzania miesza-

nek z olejem do silnikéw dwusuwo-
wych nalezy takie mieszanki sporzadzaé
bezposrednio przed uzyciem, poniewaz
bioetanol oddziatuje niekorzystnie na
olej. Wielu producentéw pit spalinowych
lub innych narzedzi napedzanych silni-
kami dwusuwowymi sugeruje, ze mie-
szanka z uzyciem biopaliwa wytrzymuje
maksymalnie miesigc i ponowne miesza-
nie nie przywraca pierwotnej ,kompozy-
cji”. W tym przypadku trzeba podchodzi¢
zatem do sprawy bardziej rygorystycznie,
niz w przypadku samego biopaliwa, i nie
nalezy sporzadza¢ mieszanek na zapas
celem sktadowania.

PZL Sedziszéw zacheca do regular-

nej wymiany filtréw paliwa przynaj-
mniej raz w roku lub zgodnie z instrukcja
pojazdu (producenci samochodéw suge-
rujg zazwyczaj interwat co 20, 30 lub co
60 tys. km). Osoby, ktére uzytkujg star-
sze pojazdy lub takie, co do ktérych nie
ma jasnej informacji o dopuszczeniu do
biopaliwa, mogg pokusi¢ sie 0 wymiane
filtra paliwa dwa razy w roku lub wtasnie
w krétszym interwale, czyli co 15-20 tys.
kilometréw (zaleznie od tego, co wypad-
nie szybciej).

Na koniec przypominamy system
oznaczeh paliw oferowanych na naszym
rynku. Oznaczenia E5, E10 i E85 opisu-
ja benzyne o roznej zawartosci biokom-
ponentéw. Benzyna E5 zawiera ich do
5%, E10 — do 10%, a E85 zawiera az
85% biokomponentdéw i jest uzywana tyl-
ko w autach z napedem flexifuel, dzieki
ktéremu pojazdy mogg spala¢ mieszanke
benzyny i bioetanolu. Litery B uzywa sie
w odniesieniu do olejéw napedowych.
Liczby znajdujace sie obok litery B wska-
zuja na maksymalng ilos¢ biokomponen-
téw. Oznaczenie B7 oznacza zawarto$¢ do
7% biokomponentéw, a B10 — do 10%
tych skfadnikéw. Oczywiscie w przypad-
ku oleju napedowego biokomponenty sg
zupetnie inne niz w przypadku benzyny
(zamiast bioetanolu dodaje sie np. oleje
roslinne czy tez estry metylowe pochodze-
nia ro$linnego).
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