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Do starszych modeli samochodów z powodzeniem można dobierać oleje wyłącznie 
na podstawie klasy lepkościowej. W przypadku nowszych – specyfikacje API czy 
ACEA to minimum. Najlepiej kierować się dopuszczeniami lub homologacją produ-
centów. Nieprzypadkowo każdy twórca markowych olejów oferuje w obrębie jednej 
klasy lepkościowej przynajmniej kilka wersji „tego samego oleju”, różniących się 
jednak dopuszczeniami.                                                                 str. 42

Przez wiele lat olej silnikowy spełniał trzy główne zadania. Po pierwsze – smaro-
wał, po drugie – chłodził i po trzecie – w miarę możliwości zapobiegał tworzeniu 
się osadów. W przeszłości, przynajmniej w Polsce, nie było zbyt wielkiego wyboru 
olejów. W miarę skromnych możliwości kierowcy starali się stosować prostą regułę: 
„rzadsze” oleje zimą i „gęstsze” latem. 


