WIELKA LOTERIA
MILWAUKEE®

NAGRODA GLOWNA

FORD TRANSIT Z SYSTEMEM PACKOUT™
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W dniach 11.09-30.11.2023 kup u Autoryzowanego Dystrybutora dowolny produkt/y MILWAUKEE® o min. wartosci 2 500 zt brutto. W terminie 11.09-01.12.2023 zgtos sie do
loterii. Szczegdty loterii i regulamin na www.wielkaloteriamilwaukee.pl. W loterii moga uczestniczy¢ osoby fizyczne, ktdre ukoriczyty 18 lat, osoby fizyczne wykonujace dziatalnosc
gospodarczg oraz osoby prawne. Organizatorem loterii jest PMICombera Sp z 0.0. z siedzibg przy ul. Wiertniczej 39A, 02-952 Warszawa.
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Niemiecka motoryzacyjna lokomotywa dostaje powoli zadyszki — tak jednym zdaniem mozna podsumowac
to, co sie ostatnimi czasy zaczyna dzia¢ za naszg zachodniag granicg. Jeszcze do niedawna wydawafo sie,
7e pozycja niemieckich firm produkujgcych samochody jest nie do podwazenia. W zesztym roku mury ich
fabryk opuscifo 3,67 ml pojazdow, a w pierwszym pdtroczu 2023 roku sam tylko Volkswagen zanotowat
wzrost sprzedazy na poziomie 18% do, bagatela, 156 mld euro! — ale to tylko pozory.

Gospodarka naszego zachodniego sgsiada zaczyna wchodzi¢ w recesje i skurczy sie w tym roku, w za-
leznosci od szacunkdw, o ok. 0,6-0,8%. Co gorsza, produkcja przemystowa zaczeta zauwazalnie spadac,
bo az 0 1,9%, a nastroje w niemieckich firmach ulegty istotnemu pogorszeniu — indeks PM! spadt do
poziomu 38,8%, a warto tu przypomnied, ze dla tego wskaznika 50% wyznacza granice pomiedzy wzro-
stem a recesjg. To najnizszy poziom od czasu pandemii.

Pierwszym sygnatem Swiadczacym o nadchodzgcych, powaznych ktopotach dla niemieckiej branzy
automotive byfo ogfoszenie w lipcu upadfosci przez jednego z wiekszych wytwdrcdw czesci do produkcji
motoryzacyjnej, firmy Kamei GmbH & Co. z Wolfsburga. Prawdziwym trzesieniem ziemi byfa jednak
decyzja o zamknieciu fabryki Volkswagena w Dreznie, w ktdrej to powstajg elektryczne hatchbacki ID. 3.
Gféwnym tego powodem majg by¢ ciecia kosztdw, do ktérych zmuszony jest obecnie ten producent.
Zreszta, z tych samych powoddw znika po 70 latach obecnos$ci na rynku marka Seat, réwniez nalezgca
do grupy Volkswagena — tutaj znikajg nie tyle samochody, a jedynie sam hiszpanski logotyp, a marka
Seat bedzie powoli wygaszana.

Zresztg Volkswagen to firma, w ktorej jak w soczewce skupiajg sie problemy niemieckiej branzy auto-
motive, a sg to przede wszystkim problemy z zielong transformacja i przejsciem na naped elektryczny czy
brak doswiadczenia w produkcji oprogramowania niezbednego do zaoferowania klientom poszukiwanych
przez nich funkcjonalnosci. Do tego dochodzg kfopoty zwigzane z wtasnymi rozwigzaniami sztucznej
inteligencji czy pojazdami autonomicznymi. Najwazniejszym jednak problemem jest bardzo silna konku-
rencja ze strony Chin.

Jesli chodzi o pojazdy elektryczne, to niemieccy przedsiebiorcy w ogdle sobie z tym nie radzg, i nie
chodzi tu o techniczne aspekty ,elektrykdéw” zza Odry, ale o model dystrybucji i ich wygdrowane ceny. Na
tym polu ustepujg o lata sSwietlne Tesli czy chiriskim producentom. W ubiegtym roku Chiny po raz pierw-
szy wyeksportowaty wiecej samochoddéw niz Niemcy — odpowiednio 3 min i 2,6 min pojazdéw! Co gorsza,
sprzedaz niemieckich pojazdéw elektrycznych to jedynie 30% zakfadanego wolumenu, a w wypadku
wspomnianego Volkswagena jego udziat na rynku chinskim wynosi... niecate 2%, podczas gdy wczesniej
byt tam liderem w sprzedazy tradycyjnych samochoddw .

Ekonomisci szacujg, ze w dfuzszej perspektywie niemieckiej branzy motoryzacyjnej grozi katastro-
fa. llos¢ samochoddw opuszczajgcych fabryki jest na poziomie produkcji z... lat 70. ubiegfego wieku,
a niemieckie koncerny przespaty swojg szanse i przypuszczalnie podzielg los Nokii czy Kodaka, ktore to
firmy nie potrafity sie odnalez¢ w zmieniajgcej sie sytuacji rynkowej i nie zreformowaty na czas swoich
produktdéw zgodnie z oczekiwaniami klientow.

Patrzac na te, niezbyt wesota, sytuacje niemieckiego przemystu motoryzacyjnego, zastanéwmy sie,
co to dla nas oznacza. Po pierwsze, podobnie jak i kierowcy z pozostaty krajow Unii Europejskiej za kilka
lat bedziemy jezdzi¢ przede wszystkim samochodami takich chiriskich marek, jak np. BYD czy Cherry,
a ze wzgledu na obnizanie kosztéw spadnie jako$¢ i renoma niemieckich samochoddw. Ich miejsce
zajmg z pewnoscig Tesla i auta Stellantisa. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze te przetasowania wyjdg nam,

kierowcom, na dobre.
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