MOTORYZACYJNE SRODKI SMARNE

ILSAC GF-6 - najnowsza specyfikacja jakosciowa

Siedem zaostrzonych kryteriow

Dlatego w instrukcji obstugi pojazdu wy-
mienione sg normy jako$ciowe okreslane
przez miedzynarodowe stowarzyszenia
motoryzacyjne: europejskie ACEA, ame-
rykanskie API oraz japornsko-amerykan-
skie ILSAC. Ta ostatnia jest bardzo czesto
stosowang przez japonskich czy kore-
anskich producentéw. ILSAC od ponad
30 lat udoskonala i zaostrza wymagania
w swoich specyfikacjach jako$ciowych.
Aby otrzyma¢ norme ILSAC, olej przecho-
dzi kilkanascie testow laboratoryjnych i na
hamowni na pieciu réznych silnikach.
ELF prezentuje 7 zaostrzonych wyma-
gan wedtug specyfikacji ILSAC GF-6 vs
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GF-5, ktére dobrze obrazujg wzrost po-
ziomu technologicznego obecnych silni-
kéw i srodkéw smarnych.

Ponizsza grafika przedstawia ewolucje
norm olejowych stowarzyszenia ILSAC
GF-6 wobec GF-5. Narozniki poszcze-
gélnych obszaréw (fioletowego, zielonego
i pomaranczowego) obrazujg 7 kryte-
riow. To wzrost lepkosci, wptyw oleju na
ekonomike jazdy, utrzymanie ekonomiki
pracy silnika, zapobieganie tworzeniu sie
osaddéw wysokotemperaturowych, odpa-
rowalno$¢ oleju, zuzycie fancucha roz-
rzadu oraz wystepowanie zjawiska LSPI.
Roéznica miedzy tymi wymaganiami dla
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ZAZWYCZAJ UZYTKOWNICY SAMOCHODOW ODROZNIAJA OLEJE
SILNIKOWE PO ICH LEPKOSCI (NP. SW-30, OW-20 CZY SW-40),
UWAZAJAC TEN PARAMETR JAKO WYZNACZNIK JAKOSCIOWY.

NIE JEST TO JEDNAK WYSTARCZAJACY CZYNNIK MAJACY UZASADNIC
KOMPATYBILNOSC OLEJU Z SILNIKIEM

normy GF-5 (kolor zielony) a GF-6 (kolor
pomaranczowy) ukazuje niebywaty roz-
woj technologiczny silnikéw spalinowych
w ciggu ostatnich kilku lat, a co za tym
idzie — wzrost wymagan co do stosowa-
nych olejow.

1. Wzrost lepkosci

W dzisiejszych czasach powszechne sta-
fo sie stosowanie dowsizingu. Mniejsze
silniki osiggaja duze moce, a to oznacza
zwiekszone obcigzenie termiczne ole-
ju. Ma on wtedy tendencje do utlenia-
nia i wzrostu lepkosci. Wymaganie to
znaczaco ogranicza mozliwos¢ wzrostu
lepkosci, co musi oznacza¢ stosowanie
lepszych baz, dodatkéw przeciwutlenia-
jacych i dyspersje sadzy.

2. Ekonomia jazdy

Podstawowym zadaniem oleju jest obni-
zanie tarcia w silniku. Stosowanie odpo-
wiedniej lepko$ci, modyfikatoréw tarcia
czy obnizonego wspdtczynnika HTHS ma
sie przyczyni¢ do redukcji tarcia w silniku
oraz wzrostu jego sprawnosci, co prze-
ktada sie na obnizenie zuzycia paliwa.

3. Utrzymanie ekonomicznosci silnika
Tu wazne kryterium zaostrza wymagania,
ze pomimo dtugiej i ciezkiej pracy silnika,
olej spetniajacy najnowszg norme GF-6
powinien dalej zapewnia¢ zmniejszone
zuzycie paliwa.
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4. Zapobieganie tworzeniu sig¢ osadéw
wysokotemperaturowych

Nagar, laki — to specyficzne rodzaje osa-
déw spowodowanych wysoka temperatu-
rg. Z oczywistych wzgledéw najbardziej
narazonymi miejscami silnika sg okolice
pierscieni ttokowych oraz zaworéw wylo-
towych i turbo. Odpowiedniej klasy oleje
moga to zjawisko ograniczac.

5. Odparowalnos¢ oleju

Najnowsza norma GF-6 zapewnia naj-
mniejsza odparowalnos¢ oleju z komory
spalania. Wptywa to na zmniejszenie za-
nieczyszczen zaworéw dolotowych i wy-
lotowych oraz katalizatora.

6. Ochrona tancucha

W przypadku tancuchowych napedoéw
rozrzadu fancuch jest smarowany olejem
silnikowym, ktéry musi zapewni¢ jego
ochrone, chtodzenie i czyszczenie. Przy-
ktadowo, powstajgca w silnikach benzy-
nowych z wiryskiem bezpos$rednim sadza
ma tendencje do osadzania sie w roznych
miejscach silnika, w tym — na fancuchu
rozrzadu. Jest to szczegdlnie szkodliwe
w obszarze sworzni tgczacych ogniwa
fancucha, poniewaz powoduje ich wy-
cieranie, a to z kolei prowadzi do jego
wydfuzenia.

7. Ochrona przed zjawiskiem LSPI

Coraz powszechniejszym problemem,
z ktérym zmagaja sie konstruktorzy sil-
nikéw spalinowych, jest zjawisko przed-
wczesnego zaptonu LSPI. Zjawisko to
szczegblnie nabrato na sile wraz z na-
dejéciem technologii downsizingu i bez-
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posredniego wtrysku w dotadowanych
silnikach benzynowych. Obserwuje sie
je najczesciej w zakresie niskich obrotow
(1500-2000 obr./min), przy mocnym
obcigzeniu silnika i silnym dotadowaniu
powietrzem. Przedwczesny zapfon spo-
wodowany jest m.in. obecnymi w ko-
morze spalania: niedopalonym paliwem
i zarzacymi sie czastkami oleju. LSPI
skutkuje uderzeniami ptaszcza ttoka o tu-
leje cylindra, co prowadzi do powaznych
uszkodzen silnika. Oleje redukujace zja-
wisko LSPI majg formute ograniczajacag
powstawanie wspomnianych czgstek,
ktére w obrebie cylindra mogag sie zarzy¢,
i dodatkowo dziatajg gaszaco na paliwo
rozcienczone w warstwie oleju na gtadzi
czy pierscieniach.

Najnowsza norma ILSCA GF-6 dzieli
sie na dwa rodzaje: GF-6A oraz GF-6B.
Norma ILSCA GF-6A (przyktadami sa:
ELF Evolution Full-Tech VSX OW-20, ELF
Evolution Full-Tech VCX OW-20, ELF Evo-
lution 900 USX 5W-30).

Norme te cechuja:

» wsteczna kompatybilno$¢ ze starszy-

mi silnikami,
> wieksza zdolno$¢ do tagodzenia

zjawiska LSPI,

» dobra ekonomiczno$¢ pracy silnika

(testy VIE).

Norma GF-6A jest stosowana w lepko-
$ciach SAE OW-20, 5W-20, OW-30, 5W-
30 oraz 10W-30. Dla XW-20 minimalne
HTHS = 2.6; dla XW-30, minimalne
HTHS =29 *

Norma ILSAC GF-6B (na przykfad ELF
Evolution R-Tech Elite FE OW-16) cechu-
je sie:

200 USX
5W-30

b brakiem wstecznej kompatybilnosci
ze starszymi silnikami,

b wiekszg zdolnoscig do tagodzenia
zjawiska LSPI,

» dobrg ekonomicznoscig pracy silnika

(testy VIF).

Norma ta jest stosowana tylko w lepkosci
SAE OW-16 przy minimalnym HTHS =
2.4%,

Nowe rozwigzania konstrukcyjne sil-
nikéw, normy emisji spalin i zwiekszone
ilosci biokomponentéw w paliwie spowo-
dowaty, ze przez ostatnie kilka lat bardzo
zaostrzyty sie wymagania co od jakosci
olejéw silnikowych. Kierowanie sie przy
doborze oleju do silnika tylko lepkoscig
oleju jest juz stanowczo nie wystarczaja-
ce. Bardzo istotne jest sprawdzenie w in-
strukcji obstugi lub na stronie producenta
oleju (https://elf.com.pl/dobierz-olej-0),
jaka jest wymagana specyfikacja czy
homologacja oleju i doboér odpowied-
niego oleju spetniajgcego dang norme.
Bez tego nie tylko skrécimy zywotno$é
silnika, ale mozemy doprowadzi¢ do
jego szybkiego zniszczenia przez grozne
zjawisko LSPI. |

* HTHS — (High Temp High Shear) jest to miara
lepkosci dynamicznej w temp. 150°C przy bar-
dzo wysokich obrotach. Mierzy sie opér $cinania
warstw olejowych. Im nizszy HTHS, tym nizszy
opdr. Przektada sie to na wyzsza sprawnos$¢ sil-
nika i nizsze zuzycie paliwa. Jednak mniejszy
HTHS to réwniez ,cienszy” dynamiczny film
olejowy. Dlatego silnik swojg konstrukcjg (paso-
wania, pompa olejowa, rolkowe popychacze itd)
musi by¢ dostosowany do niskich HTHS, a olej
wzbogacony o dodatkowe powierzchniowoczynne
dodatki przeciwzuzyciowe. Oleje o niskim HTHS
nie sa wstecznie kompatybilne ze starszymi ho-
mologacjami i silnikami.
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