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W trosce o srodowisko naturalne

Ekologiczne wnetrza aut

BARTOSZ FRONTCZAK
CZEONEK ZARZADU FROGUM

DZIALANIA PROEKOLOGICZNE OBEJMUJA NIE TYLKO
NOWE RODZAJE SILNIKOW CZY PALIW, ALE TAKZE
WNETRZA SAMOCHODU. CIEKAWYCH PRZYKEADOW
NIE BRAKUJE ZAROWNO WSROD GIGANTOW PRO-
DUKC]JI AUT, JAK I MNIEJSZYCH FIRM ZAJMUJACYCH

SIE WYPOSAZENIEM POJAZDOW

Wspofczesna branza motoryzacyjna staje
w obliczu wyzwan zwigzanych z ochrong
$rodowiska, co skfania jg do wprowa-
dzania coraz bardziej ekologicznych
rozwigzan réwniez we wnetrzach, gdzie
zrownowazona  produkcja fgczy  sie
Z nowoczesnym wzornictwem.

Wprowadzane sg réwniez inne eko-
logiczne materiaty, takie jak jak bambus,
produkty z konopii czy skora z kaktusa.
Z jednej strony ograniczajg one nega-
tywny wptyw produkcji na $rodowisko,
a z drugiej — wprowadzajg nowe mozli-
wosci wzornictwa. Zmiany dotyczg row-

Konopie, bambus, kaktus

Trend zwigzany z ekologicznymi wnetrza-
mi aut jest zbiezny z ogdlnym wzrostem
popularnosci samochoddw z alternatyw-
nymi zrédtami napedu. Producenci sta-
rajg sie i$¢ w strone minimalizmu, czyli
wykorzystywac takie materiaty, ktére sg
nie tylko przyjazne dla $rodowiska, ale
takze stosunkowo tatwe w produkcji. Co-
raz czesciej pochodza one ze recyklingu.
Ciekawymi przyktadami sg np. orygi-
nalne dywaniki do Forda EcoSport, wy-
konane z przetworzonych plastikowych
opakowan, lub tkaniny wykonane z uzy-
wanych paséw bezpieczenstwa, scinkéw
tekstylnych i odzyskanych plastikowych
butelek we wnetrzu Renault Zoe.
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niez drewna, gdyz producenci coraz cze-
Sciej wykorzystujg surowce pochodzace
z drzew szybko rosngcych. Ma to ograni-
czy¢ masowg wycinke laséw na Swiecie.
Inng ciekawg nowinka jest wykorzysta-
nie skory z grzybni. Skala wykorzystania
tego materiatu jest wcigz niewielka, nie-
mniej pierwsze marki — w tym Mercedes
— zaczynajg z nim eksperymentowac.

Ekologia i estetyka ida ze sobg w parze
Prym w kwestii przyjaznych $rodowisku
materiafow wykorzystywanych we wne-
trzach samochoddéw wiodg skory eko-
logiczne. Ich gama z kazdym rokiem staje
sie szersza, co projektantom daje duze
pole do popisu. Wida¢ to zwtaszcza w au-

tach koncepcyjnych, w ktérych mogg so-
bie pozwoli¢ na wieksza ekstrawagancje.

Zaprezentowany dwa lata temu w pet-
ni elektryczny koncepcyjny model BMW
i Vision Circular postawit na ekologie
i wykorzystat pochodzace z recyklingu
stal, gume i szkto, nie rezygnujac z luk-
susowego i szlachetnego charakteru.

O estetycznej ekologii pamieta takze
Volvo, planujgc do 2025 roku wykona-
nie 25% wnetrz wszystkich aut z two-
rzyw bio lub pochodzacych z recyklingu.
W pierwszej kolejnosci obejmie to deski
rozdzielcze, maty podtogowe i siedzenia.

Ekologiczne dywaniki samochodowe

Na ekologie postawili nie tylko globalni
producenci aut, ale takze mniejsi gracze.
Przyktadem jest nasza rodzinna firma
FroGum z Grodziska Mazowieckiego, pro-
dukujgca dywaniki samochodowe oraz
wktadki do bagaznika. ldeg ekologicznej
strategii jest zastosowanie zamknietego
obiegu. W procesie produkcji generowa-
ne sg obcinki, bedace pozostatosciami po
termoformowaniu lub wulkanizacji, pod-
dawane nastepnie procesowi trotowania.
Proces mielenia materiatu do postaci
drobnego granulatu pozwala wprowadzi¢
go z powrotem do obiegu produkcyjne-
g0, co nie tylko minimalizuje koszty, ale
takze redukuje niemal do zera ilos¢ od-
padow i zanieczyszczen.

Nowa technologia wymaga specja-
listycznych  maszyn.  Wprowadzenie
troteréw, czyli maszyn przycinajgcych
materiat na granulat, pozwolito nam
pozyskiwa¢ gotowy surowiec do ponow-
nego wykorzystania. Proces przebiega
bez obrébki termicznej, co ogranicza za-
nieczyszczenia do zwyktego pyfu, ktéry
dzieki systemowi filtréw powietrza jest
skutecznie eliminowany. Materiatem wy-
korzystywanym do produkcji dywanikow
i wkfadek jest autorska mieszanka, nale-
zaca do grupy termoplastycznych elasto-
merdw. taczy ona cechy plastiku i gumy,
dzieki czemu produkty sg nie tylko eko-
logiczne i funkcjonalne, ale majg w sobie
duzy walor estetyczny.
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MOTORYZACYJNE SRODKI SMARNE

Nowoczesne technologie olejowe

ORLEN OIL

GRAZYNA CIEPIELA-SKEADZIEN
DZIAE STRATEGI PRODUKTOW

NEGATYWNY WPEYW NA SRODOWISKO WYNIKAJACY Z DZIALAN CZEOWIEKA
SPRAWIL, ZE BRANZA MOTORYZACYJNA WPROWADZA ZMIANY W TECHNO-
LOGII I KONSTRUKC]JI SWOICH POJAZDOW. GLOBALNI PRODUCENCI SILNI-
KOW DAZA DO REDUKCJI SZKODLIWYCH EMISJI ORAZ SLADU WEGLOWEGO
POPRZEZ WPROWADZANIE INNOWACYJNYCH ROZWIAZAN W ZAKRESIE

UKEADOW NAPEDOWYCH I SYSTEMOW OCZYSZCZANIA SPALIN

Jednym z rozwigzan zmierzajacych do
redukeji CO, jest idea downsizingu, po-
legajagca na konstrukcji silnikdow o ma-
tych wymiarach, niskiej pojemnosci przy
jednoczesnym zwiekszeniu maksymalnej
mocy i wydajnosci. Aby osiggna¢ wyzsze
wspotczynniki efektywnosci, producenci
OEM (Original Equipment Manufacturer)
do opracowywania nowoczesnych jedno-
stek napedowych wykorzystujg techno-
logie silnikdw z bezposrednim wtryskiem
paliwa i turbodotadowaniem, ktére ogra-
niczajg zuzycie paliwa i emisje. Mnigj-
sze, bardziej wydajne silniki wymagajg
zaawansowanych technologicznie olejow
silnikowych o nizszej lepkosci, aby spro-
sta¢ wyzwaniom zwigzanym z wydajno-
$cig i zapewnia¢ kompleksowg ochrone
w ekstremalnych warunkach pracy.
Wraz z rozwojem downsizingu poja-
wifo sie ryzyko tzw. przedwczesnego za-
ptonu (LSPI — Low Speed Pre-Ignition).
Wystepuje ono przy matych predkosciach
obrotowych (1500-2000 obr./min), wy-
sokim cisnieniu i silnym obcigzeniu sil-
nika, a dotyczy gtéwnie matolitrazowych
silnikéw benzynowych z bezposrednim
wtryskiem paliwa i turbodotadowaniem.
Zjawisko to polega na niekontrolowanym
zapfonie mieszanki paliwowo-powietrznej
w niewtasciwym momencie i przy nie-
odpowiednim pofozeniu tfoka (jeszcze
przed zaptonem inicjowanym iskrg ze
$wiecy zapfonowej). Jednym z gwarantéw
ochrony jednostki napedowe] przed wy-
stgpieniem zjawiska LSPI jest stosowanie
odpowiednio dobranego $rodka smarnego.

W  zwigzku z zapotrzebowaniem
wspofczesnego rynku motoryzacyjnego
na $rodki smarne do silnikdw projektowa-
nych zgodnie z ideg dowsizingu do oferty
Orlen Qil zostat wprowadzony nowy olej
Platinum Max Expert LL OW-20. Jest to
najnowszej generacji, w pefni syntetycz-
ny, wielosezonowy olej silnikowy typu
Longlife, w klasie lepkosci OW-20 i ja-
kosci ACEA C5, API SN Plus. Wyprodu-
kowany w technologii Mid SAPS (obni-
zona zawarto$¢ popiotu siarczanowego,
siarki i fosforu), dzieki czemu zapewnia
doskonale parametry, redukuje ryzyko
zuzycia zawordw, zapewniajgc jedno-
czes$nie lepsza kontrole osadéw i gwaran-
tuje dobrg czystos¢ silnika. Przeznaczony
jest do nowoczesnych jednostek benzy-
nowych i Diesla, w ktérych zastosowano
nowoczesne systemy oczyszczania spalin
(DPF i GDF), spetniajace normy emisji
spalin Euro 6.

Stosowanie oleju Platinum Max Expert
LL OW-20 gwarantuje obnizenie
kosztow eksploatacji poprzez wy-
soka oszczedno$¢ paliwa do 4%,
przy jednoczesnym zachowaniu
wtasciwej ochrony wszystkich
elementéw silnika. Zapewnia
najwyzsza, dtugotrwatg wydaj-
no$¢, moc i ochrone silnika.
Bez wzgledu na warunki atmo-
sferyczne zapewniony jest szybki
rozruch i, co niezmiernie waz-
ne, idealne smarowanie w ni-
skich temperaturach. Olej cha-
rakteryzuje sie dobrg stabilno-

$cig termiczng i oksydacyjng. Zastoso-
wanie tego produktu zwigksza interwaty
pomiedzy wymianami do 30 000 km/
24 miesigce.

Gwarantem najwyzszej jakosci ole-
ju Platinum Max Expert LL OW-20 jest
uzyskanie oficjalnej aprobaty do naj-
nowszych modeli pojazdéw VW Group
(min. Audi, VW, Skoda, Seat) objetych
specyfikacjg VW Standard 508 00 i VW
Standard 509 00, w lepkosci OW-20.
Dodatkowo uzyskat on homologacje do
najnowszych modeli pojazdéw Porsche,
wymagajacych oleju zgodnego ze specy-
fikacjg Porsche C20.

Stosowanie oleju Platinum Max Expert
LL OW-20 charakteryzujacego sie zgod-
noscig parametrow lepkosciowych z wy-
maganiami nowoczesnych silnikéw i ry-
gorystycznych norm emisji spalin pozy-
tywnie wptywa na $rodowisko, zmniejsza
emisje spalin i gwarantuje ochrone silni-
ka w catym okresie eksploataciji.

} KORZYSCI:

PLATINUM Max Expert V+ BW-30

AUTONAPRAWA | PAZDZIERNIK 2023



